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O Resumo Nao Técnico

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico do Estudo de
Impacte Ambiental do Estudo Prévio da Linha Valbom do Metro do Porto.

O Resumo N&o Técnico sintetiza os aspectos mais relevantes do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) e encontra-se redigido numa linguagem que se
pretende acessivel a generalidade dos potenciais interessados, de modo a
gue estes possam participar na designada “Consulta Publica” do EIA.

Para a obtencéo de informac8es mais detalhadas o EIA completo pode ser
consultado nas Camaras Municipais de Gondomar e do Porto, na Comissao
de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte e na Agéncia
Portuguesa do Ambiente.

Porqué o estudo de impacte ambiental

O Estudo de Impacte Ambiental pretende analisar os efeitos directos e
indirectos (impactes) da linha do Metro do Porto designada por Linha
Valbom.

Foi elaborado de forma a permitir a realizacao do procedimento de Avaliacéo
de Impacte Ambiental (AIA) do projecto. E legalmente exigido (Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado no Decreto-Lei n.°
197/2005, de 8 de Novembro) que um projecto com estas caracteristicas
seja sujeito a um procedimento de AIA que culminard com uma declaragéo
(a designada Declaragdo de Impacte Ambiental) que serd obrigatoriamente
considerada na fase seguinte de desenvolvimento do projecto e na
autorizacdo do mesmo.

Os trabalhos inerentes a realizacdo do EIA tiveram lugar entre Agosto de
2009 e Novembro de 2009.

Antecedentes

O EIA foi precedido de um “Estudo de Incidéncias Ambientais” (EINCA)
desenvolvido, pela ATKINS (Janeiro 2007), no ambito do “Estudo de
Viabilidade da Linha de Metro do Porto entre as estacdes de Heroismo e
Gondomar”. Posteriormente, tendo por base o corredor que se concluiu ser o
mais vantajoso nos varios descritores ambientais e andlises efectuadas
neste EINCA foi desenvolvido um “Estudo Preliminar” (ATKINS, Julho 2008)
gue retomou a analise das condicionantes ambientais.

Estes dois Estudos serviram de apoio a tomada de decisdo da Metro do
Porto sobre o corredor a desenvolver em fase de Estudo Prévio, o qual foi
submetido a avaliacdo de impacte ambiental (Janeiro 2009). O projecto
entdo avaliado apresentava duas solucdes (Solucdo A e Solucdo B), sendo
gue a Solucdo A apresentava, ainda, trés alternativas possiveis (Alternativas
Al, A2 e A3). No final das Solucdes e com o objectivo de permitir liga-las as
linhas de metro existentes, eram propostas pequenas extensdes de ligacdo
(Ligacéo A e Ligacao B).
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Solugdes desenvolvidas em Estudo Prévio e submetidas a avaliacdo de impacte ambiental (Jan.2009)

Em resultado da apreciacdo do referido EIA, foi pronunciada a
desconformidade do mesmo. Da respectiva declaracdo, emitida a 2 de
Junho de 2009, retira-se que o pronuncio pela desconformidade assentou
essencialmente nos seguintes aspectos:

= Compatibilizacdo do projecto com os valores patrimoniais existentes;
= Compatibilizacao da Linha Valbom com a Linha de Alta Velocidade;

= Viabilidade do tracado considerado ambientalmente mais favoravel,
no troco que ligava a estacdo da Pedrinha (Solucdo B) a Alternativa
A3.

Face ao referido, entre Junho e Agosto do corrente ano, foram consultadas
diferentes entidades com o objectivo de compatibilizar o projecto quer com
os valores patrimoniais existentes, quer com a linha de alta velocidade.

Dos contactos efectuados obteve-se o parecer positivo ao tragado agora em
estudo e em avaliagdo ambiental.

E assim em resultado deste processo sequencial de andlises, de
concertacdo com entidades, avaliagbes ambientais e de optimizagdo do
projecto que se chega a fase agora em estudo, onde apenas se estuda e
avalia uma Unica solucdo, maioritariamente coincidente com o antigo
projecto, distinguindo-se apés a Estacdo Dr. A Matos até ao seu troco final,
essencialmente na zona do Freixo onde se desenvolvera a superficie até
entrar em tanel para passar os diversos eixos rodoviarios e chegar a
Estacdo da Campanha.

Quem sao os intervenientes

O projecto em apreciacao é da responsabilidade do Metro do Porto, S.A. que
assume, assim, nos termos da lei, a qualidade de “proponente”.
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Resumo N&o Técnico

Projecto

= Linha em Estudo
Concelho de Gondomar
Concelho do Porto

Fonte: Carta Administrativa Oficial de Poitugal - IGP

O Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes é a entidade
competente para a autorizacao do projecto.

Onde se localiza o projecto

O projecto em estudo localiza-se nos concelhos de Gondomar (freguesias de
Gondomar (Sdo Cosme) e de Valbom) e Porto (freguesia de Campanhd)) tal
como se pode observar na figura abaixo. Em termos regionais estes dois
concelhos inserem-se na NUT Il da Regido Norte e na NUT Ill Grande Porto
(também designada por Area Metropolitana do Porto).

Enquadramento administrativo

O que é o projecto e para que serve

O Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto (AMP) assenta
numa nova filosofia de transporte publico de caracteristicas urbanas que vai
ao encontro de politicas de ocupacédo do solo, de mobilidade e de ambiente,
onde se pretende tornar as cidades mais sustentaveis, desincentivando a
utilizacdo do transporte individual, ndo por necessidade ou obrigagdo, mas
sim pela opgdo por um transporte publico de qualidade.

A nova linha em estudo do Metro — “Extensdo Valbom” — desde Gondomar
até Campanha (Porto), enquadra-se na 22 fase de desenvolvimento do
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Sistema de Metro Ligeiro do Porto. Na figura seguinte apresenta-se a
insercdo do projecto no conjunto da rede do Metro do Porto.

Este projecto tem como objectivos a estruturacéo e consolidacédo do sistema
de transportes da Area Metropolitana do Porto, pelo que assume uma
importancia crescente para a mobilidade de pessoas e surge como um factor
de coeséo social e territorial da regiéo.

N

A
REDE PROPOSTA PARA O SISTEMA DE METRO LIGEIRO DO PORTO

“"r_\_“\/,r-z/‘\l"‘—"M e 3

o
&
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N
Linha Valbom

Fonte: www.metrodoporto.pt, “Desenvolvimento do Sistema de Metro Ligeiro do Porto”, Porto, 1 de Outubro
Sistema de Metro Ligeiro do Porto

Investimento (10°€): 183.656
Entrada em operagdo: 2018

Fonte: www.metrodoporto.pt, “Desenvolvimento do Sistema de Metro Ligeiro do Porto”, Porto, 1 de Outubro
Ligacdo Campanha — Gondomar/Valbom
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Resumo N&ao Técnico

A ideia-base do Metro do Porto S.A que se observa na figura acima, é
concretizada no projecto em estudo. Trata-se de uma Unica solugdo com
uma extensdo aproximada de 6 km, que liga Gondomar a Campanha
passando por Valbom e que incorpora 6 estacfes. Esta permite, também,
ligar as linhas de metro ja existentes e prevé uma via de inverséo e rotura de
frequéncia em Campanha.

A construcao do projecto

O projecto prevé a construcdo da via propriamente dita com as seguintes
obras:

= Plataforma da via - a via sera dupla (no maximo com cerca de 7
metros de largura), podendo ser a superficie ou enterrada,
acabamento com utilizagc&o de carril e revestimento do canal do Metro
relvado quando esta a superficie (de um modo geral). Associa-se a
via a existéncia de instalacGes eléctricas de poténcia, sinalizacéo,
telecomunicacbes e tubos de reserva para o caso de haver
necessidade de instalar outras infra-estruturas ndo previstas no
projecto.

i 3
Ve 3

Fonte: www.metrodoporto.pt/

* Tuaneis — consideram-se duas solugdes de tlneis que se aplicam de
acordo com a sua localizacdo no tracado em estudo. A primeira
solucdo é do tipo “tinel mineiro” (cerca de 8,30 metros de largura e
6,10 metros de altura) e aplica-se nas zonas onde o tracado é mais
enterrado e sempre que os solos sao resistentes. A segunda solucao
€ do tipo “cut & cover” (cerca de 8,00 metros de largura e 5,80 metros
de altura) e aplica-se nas zonas onde o tragcado estd a uma menor
profundidade.

= Passagens Superiores e Inferiores (Obras de arte co rrentes) —
resultam da necessidade do tracado proposto da Linha Valbom ter de
atravessar, por cima ou por baixo, vias ja existentes (construidas),
tanto rodoviarias como ferroviarias, assim como linhas de agua.

» EstagGes — as estacgOes, a superficie ou subterraneas, tém solugfes
diferentes de acordo com a sua localizacdo no tracado em estudo. A
insercdo urbana e integracdo paisagistica proposta tem em atencéo a
sua area envolvente e o objectivo de contribuir para a requalificacéo
do novo espaco urbano. Associadas as estagfes podem estar zonas
de estacionamentos e zonas de ligacdo com outros transportes
publicos (denominadas Interfaces de Transportes), como sejam, por
exemplo, paragens de autocarro. Estdo ainda associadas propostas
de espacos arborizados e de mobiliario urbano.

= Parqueamento de material circulante — com acesso a efectuar-se a
partir da Estacdo de Gondomar através do prolongamento da linha, é
constituido por vias de estacionamento dos veiculos
(composi¢cBes/comboios) e uma via especifica destinada a inversao
de marcha do fim da linha. Ser4 vedado e possuira ainda uma
instalacdo sanitaria e um abrigo para o pessoal que ai preste
Servicos.
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A realizacdo destas obras implica movimentos de terras (terraplenagens),
tanto pela retirada de terras (escavacfes) como pela colocacdo de terras
(aterros). As escavagdes serdo reduzidas quando o tragado é a superficie
mas serdo mais acentuadas quando se trata dos tuneis. Os aterros
pretendem ser feitos com o material retirado nas escavacgfes efectuadas
neste projecto e sdo necessarios para vencer desniveis de terreno. As obras
implicam, ainda, alguns desvios de trafego provisérios  (essencialmente
nas zonas de construcdo das estacGes) e algumas demolicbes
(essencialmente constru¢des em ruina).

Para além da linha a ser construida, ter-se-a de considerar um conjunto de
obras e infra-estruturas que garantam o funcionamen to adequado do
metro:

= Reposi¢cdo das infra-estruturas
afectadas — adutoras de abastecimento
de agua; emissarios; telecomunicacdes,

etc.

= Obras de drenagem - passagens
hidraulicas e desvio das linhas de agua
atravessadas

Exemplo de uma passagem
hidraulica

= Sistema de alimentac@o de energia e
catendria - subestagcfes de tracgdo
eléctrica (SET) e catenaria (sistema de
distribuicdo de corrente continua) para
garantir sempre o fornecimento da
energia

Tipo de catenaria existente na rede
em funcionamento

= Sistema de Sinalizagéo e Sistema de

telecomunicagbes — em conformidade
com o0 sistema existente e em
exploracdo na actual rede do Metro do
Porto. Estes sistemas s&do controlados
através do Posto de Comando
Centralizado da 12 Fase do Metro do
Porto

Fonte: Revista FER XXI n°® 27 Setembro 2003
Posto de Comando Central (PCC), em Guifées

Como projecto associado a Linha Valbom é proposta de regularizacédo
fluvial do rio Torto , numa extensdo de 480 m, a qual vai melhorar as
condicdes de escoamento do rio e minimizar as situacdes de cheia. Esta
obra para além de envolver a construcdo de um novo pontdo da ER209
implica a relocalizacao do lavadouro publico existente na rua do Freixo e do
campo de jogos e respectivo edificio de apoio. As novas localizagfes séo na
mesma zona.

Considera-se também o material circulante (comboio ou veiculo), o qual
tem caracteristicas compativeis tanto com o material circulante em utilizagéo
na rede construida na 12 fase do Metro do Porto (Eurotram - 72 veiculos a
funcionar) como com os novos veiculos ja adquiridos pelo Metro do Porto
(Tram-Train - 30 veiculos). Tal compatibilidade é garantida, entre outros
aspectos técnicos, pelo comprimento de cais das estacfes que se propdem
com 75 metros (superior aos 70 metros da 12 fase do Metro do Porto).
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EUROTRAM (Bombardier FLEXITY Outlook)
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TRAM-TRAIN (Bombardier FLEXITY Swift) - composi¢édo dupla

O Eurotram tem capacidade para 216 passageiros (80 sentados) e pode
atingir uma velocidade méaxima de 80 quildémetros/hora. O Traim-Train tem
capacidade para 248 passageiros (100 sentados) e pode atingir uma
velocidade de 100 quilometros/hora.

O tracado da linha

O tracado da Linha Valbom (com uma extensao de cerca de 6 quilédmetros),
desenvolve-se aproximadamente 48% em tinel, 50% a superficie e 2% em
obras de arte correntes (passagens inferiores e superiores). O tracado
incorpora um total de 6 estacgfes (3 a superficie e 3 subterraneas).

A Linha Valbom inicia-se a superficie em Gondomar, junto ao mercado
municipal, paralelamente ao IC29, onde se localizard o parqueamento de
comboios e a Estacdo de Gondomar, a pés a qual se dirige para a Av.
Oliveira Martins onde se implanta na sua zona central até passar o 1C29.
Nesta avenida localiza-se a Estacdo Oliveira Martins. Na proximidade do
IC29 surgem passagens inferiores e superiores necessarias ao
atravessamento de ruas e de linhas de agua, entre as quais o proprio 1C29.
Continuando a superficie € nesta zona agricola que sdo necessarios 0s
maiores aterros, que pontualmente atingem os 7 metros de altura, e as
maiores escavacdes a superficie, as quais atingem os 8 metros de
profundidade. Chega-se entdo a Estacdo S. Pinheiro a partir da qual o
tragado entra em tdnel, s6 voltando a superficie novamente na zona do
Palacio do Freixo. Sensivelmente a meio da extensao deste tunel localiza-se
a Estacdo Dr. A. Matos. Ja ao centro da ER209 o tracado prossegue entéo a
superficie, localizando-se a Estacdo do Freixo junto ao Palacio com o
mesmo nome. Sempre com 0 mesmo desenvolvimento o tracado continua
na ER209 até a proximidade do né da VCI, onde volta a entrar em tlnel para
terminar na estacdo enterrada de Campanha Il.

Zona do mercado onde se localiza a Zona da passagem superior Zona de saida do tinel no Freixo
Estacdo de Gondomar

O tracado da Linha Valbom, apresenta, ainda, duas liga¢cbes: via de
inversdo e rotura de frequéncia em Campanhd, maioritariamente em tanel
(92%) e com uma extensdo de 400 m e a ligagdo técnica , no final da
solucao, para injeccdo de veiculos da actual rede de metro para esta nova
linha, permitindo liga-las. Com uma extensao de cerca de 655 m desenvolve-
se cerca de 87% em tanel.
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Resumo N&ao Técnico

Qual a programacéo temporal do
projecto

Estima-se que a fase de construcdo do projecto da Linha Valbom tenha a
duracéo de 24 meses.

De acordo com o programa de desenvolvimento do Sistema de Metro Ligeiro
da Area Metropolitana do Porto, a Linha Valbom tem o0 ano de 2018 como o
ano previsto de entrada em funcionamento.

O periodo de vida util da Linha Valbom sera de 30 anos.

A exploracao do projecto

O horario de funcionamento sera 0 mesmo da restante rede do Metro do
Porto: abertura as 6h00Om e encerramento as 1hOOm, abrindo ao publico
todos os dias.

As estacdes tém distancias médias de cerca de 910 metros, localizando-se
de modo a beneficiar os locais mais habitados ou que se prevé que o sejam
num futuro préximo.

O intervalo entre a passagem das composi¢cdes do metro, em cada sentido,
serd de 6 em 6 minutos, estimando-se que o nimero de composi¢cdes por
hora seja 10.

Caracterizacao geral

A area de implantacao da Linha Valbom (que se desenvolve nas freguesias
de Gondomar (S. Cosme), Valbom e Campanhd) integra-se numa das
unidades geomorfolégicas estruturais da Peninsula Ibérica e em termos
geoldgicos domina o granito que influencia a existéncia de vales e encostas
com altura moderada a baixa (diminuindo de Este para Oeste), atingindo-se
as areas mais planas junto dos rios Torto e Tinto. Corresponde a uma zona
de baixo risco sismico do territério nacional. A area ndo se sobrepfe a
gualquer area destinada a exploragdo de recursos geologicos

Quanto a reserva subterrdnea de agua (aquiferos), a area nao apresenta
nenhum aquifero importante, no entanto, a sua altura (até 15,5 metros de
profundidade) leva ao seu atravessamento pelos tlneis previstos. Existem
alguns pontos de recolha de 4gua como sejam poc¢os, minas, furos e
nascentes, que geralmente se destinam a rega. A sua qualidade pode ndo
ser a melhor devido a sua proximidade com unidades fabris, habitacdes e
zonas agricolas. Pelas andlises efectuadas, a agua nao é boa para consumo
humano.

Em termos de aguas superficiais , a area de estudo tem pequenas linhas de
agua (afluentes da margem direita do Rio Douro) e os rios Torto e Tinto (com
falhas nas condicdes de escoamento) que sao cruzados pelo tracado
proposto. O uso destas aguas associa-se ao abastecimento publico, a rega
e, em alguns locais, ao uso recreativo. Em resultado da poluicdo, para a qual
muito contribui as indUstrias existentes nesta area, estas dguas apresentam
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Rio Torto

Gondomar

reduzida qualidade , o que a torna pouco recomendada ao seu uso em rega
e como agua balnear.

5

Floresta Agricultura

Relativamente aos solos e respectiva vocacgdo , verifica-se que quando os
solos ndo possuem construcdo, sao sujeitos a uma utilizagdo agricola,
embora os mesmos apresentem elevada vocacéo para floresta de producéo
e apenas moderada vocagdo para uso agricola. Na éarea de estudo
identificam-se, contudo, areas de Reserva Agricola Nacional (RAN) com
objectivos de defesa e proteccéo estabelecidos legalmente (zona envolvente
de Gondomarinho e Arroteia).

Quanto a ocupacdo do solo , domina a ocupag¢do urbana (habitagéo,
servigcos, comércio e inddstria), correspondendo a cidade de Gondomar (de
modo mais disperso), zona suburbana de Valbom e cidade do Porto (de
modo mais continuo). Estes espacgos construidos sao envolvidos por
espacos de uso agricola (campos junto dos aglomerados). Os espagos
florestais (essencialmente eucalipto) sdo pontuais e pouco expressivos.

o

Valbom Campénh )

A area apresenta zonas de caracter mais rural, com moradias, que alternam
com outras de caracter mais urbano, com constru¢des em altura (servicos no
rés-do-chdo e habitacdo nos restantes pisos), predominando o uso
habitacional, embora a industria também tenha alguma importancia. Todavia,
prevé-se, num futuro proximo, a realizacdo de projectos de grande
dimensdo que podem introduzir mudancas significativas nesta existéncia
mista: rural e urbano. O Plano de Urbanizagcédo de S. Cosme e Valbom (na
freguesia de S. Cosme e Valbom) bem como os projectos enquadrados no
Plano Director Municipal do Porto  (com orienta¢8es para a ocupacao, uso
e transformacgéo do solo do territério municipal) sdo exemplo de projectos
que podem contribuir para a tendéncia de consolidagao urbana desta area. A
estes junta-se o projecto previsto do “Go!Retail Gondomar” e o dinamismo
do “pélo fluvial do Freixo”.

A area de implantacdo do projecto ndo esta englobada em nenhuma éarea
classificada (Area Protegida, Sitio da Rede Natura 2000, ZPE) ou &areas
importantes para aves (IBA), nem outro tipo de zona com interesse para
conservar. Assim, apresenta uma reduzida importancia ecolégica , e devido
a forte ocupacao urbana que reduziu a area néo construida, existem apenas
alguns jardins junto das moradias, pequenas areas de vegetacao junto aos
leitos dos rios, areas de bosque junto das “quintas” da Revolta e Villar
d’Allen e o espago ajardinado do Palacio do Freixo.
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Simbologia

[  Sitios Rede Natura
ZPE's

B%  Areas Protegidas

——  Linha em Estudo

Il Elementos Patrimoniais

Alvéol/ Mardo

‘(,,_\ Valongo

SerradeMontemuro

Barrinha.de Esmoriz

Rio Raiva

SerrasidaFreitae’/Arada

Areas sensiveis

Na paisagem da zona destaca-se a forte presenca do Porto, das manchas
urbanas e do Rio Douro. J4 a area de implantacdo do projecto, apresenta
elementos morfolégicos importantes (Rio Torto e Rio Tinto) mas,
fundamentalmente, elementos construidos associados a sua urbanizacao
recente e periférica, embora ainda existam algumas quintas e solares
(Revolta e Villar d’Allen). Portanto, em termos gerais, trata-se de uma
paisagem sem grande qualidade visual e com alguma fragilidade para sofrer
alteracdes, para 0 que muito contribui a presenca de consideraveis infra-
estruturas viarias e ferroviarias (IC29, IP1/A1, Linha do Minho/Linha do Norte,
estacdo de Campanhd).

Exemplo de panoramicas mais abrangentes

Em termos de patriménio , destaca-se, pela sua importancia, o Palacio do
Freixo e a sua zona de proteccdo que é classificado como Monumento
Nacional. Existem também outros valores patrimoniais que merecem
destague como o0s que estdo em vias de classificacdo (Casa e Quinta da
Revolta, a Casa e Quinta Villar d’Allen e a Antiga Fabrica da Companhia de
Moagens Harmonia), os imdveis de interesse concelhio (tanto em Gondomar
como no Porto) e as areas de interesse arqueoldgico (castro de Noeda).

Os elevados fluxos de trafego, caracteristicos da area de implantagdo do
projecto, contribuem para que a qualidade do ambiente sonoro se
apresente degrada (com ruido acima dos valores de referéncia e legalmente
estabelecidos). As vibracdes existentes, causadas pela passagem de
automoéveis e autocarros, estdo abaixo dos valores que os humanos
conseguem sentir e ndo causam danos as edificacdes e ao patriménio.

Os concelhos de Gondomar e Porto encontram-se numa zona de moderada
poluicdo atmosférica associada a presenca de instalacdes industriais e a um
elevado trafego rodoviario. Na area de implantacéo do projecto o trafego é a
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principal fonte de degradacdo do ar, embora a classificacdo dominante do
indice de qualidade do ar da regido Porto Litoral (na qual a area se insere)
seja “Bom”.

No entanto, as acessibilidades existentes, como seja a rede viaria,
permitem a ligacdo entre concelhos, freguesias e lugares, embora ocorram
alguns conflitos ao nivel da circulagdo local e pedonal. Destaca-se a
importancia da estacdo de Campanha que garante muitos dos movimentos
diarios que a populagdo realiza (casa-trabalho-casa), denominados de
movimentos pendulares.

Nos movimentos pendulares da Area Metropolitana do Porto 0 modo mais
utilizado é o carro (por ser mais rapido), seguido do autocarro. Mas em
Gondomar, cujo principal destino é o Porto, as viagens efectuam-se
maioritariamente de transportes publicos e duram cerca de 1 hora. O motivo
destas viagens prende-se com o facto da maioria da populacéo trabalhar
num sitio diferente da sua residéncia. Mas este destaque do Porto (embora
continue) tem perdido importancia uma vez que Gondomar (cidade) oferece
ja alguns motivos para deslocacoes.

Em termos socioeconémicos , Gondomar tem tido maior capacidade de
fixar a populacéo e de oferecer habitagdo (pouco envelhecida) e em ndmero
suficiente do que o Porto. A populacdo empregada na inddstria tem
diminuido para passar a estar empregada nos servicos, sendo pouco
evidente a importancia da agricultura como actividade econdémica que cria
rendimentos. E falta algum dinamismo que se tem traduzido no aumento do
namero de desempregados.

Das vérias infra-estruturas que estédo ao servigo de toda a populagéo e que
contribuem para a sua qualidade de vida (estradas, caminho-de-ferro, agua
e saneamento, gas, electricidade e telecomunicacfes) algumas podem ser
intersectados pelo projecto.

O gue acontecera se nao se fizer o
projecto

A ndo concretizacdo do projecto ndo deve alterar, de forma relevante, a
evolucdo do estado actual do ambiente na generalidade da éarea de
implantacdo do projecto.

Todavia, esta ndo concretizacdo sera negativa para a continuacao da
criacdo de uma imagem urbana dindmica e atractiva, mas essencialmente
para a estruturacdo e consolidacdo do sistema de transportes da Area
Metropolitana do Porto e reforco da coesao deste territdrio, o qual deixa de
contar com o reforco do seu sistema de metro ligeiro: transporte publico
seguro, rapido, com capacidade para transportar muitos passageiros e nao
poluente.
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Principais acc¢les do projecto que
causam efeitos no ambiente

Apesar do recurso a tecnologias consideradas menos ofensivas para o
ambiente, o projecto prevé actividades que causam efeitos, as quais se
destacam seguidamente.

Na construcéo do projecto

= Desvios de transito e alteracdes dos esquemas de circulacdo e
estacionamento;

= Demolicbes;
= Desmatacao e/ ou limpeza dos terrenos intervencionados;
= Terraplenagens (escavacdes e aterros);

» Construgdo de obras de arte, tlneis, via, estacbes e parque de
material;

= Montagem do sistema de traccéo;

= Trabalhos de construcéo civil diversos;

= Trabalhos de arranjos exteriores;

= Afectacdo de servigos (dguas e esgotos, energia, telecomunicacdes).

Na exploragéo do projecto
= Trafego do Metro do Porto;
= Actividades de conservacdo e manutencéo da via e catenaria.

| A desactivacdo do Metro implicara a retirada das infra-estruturas de via e
traccao e o fecho dos tuneis, o que envolvera a produgdo de materiais e a
realizagdo de actividades com efeitos no ambiente mas pouco importantes.

» | Estagdo da Casa da Musica
Fonte: www.metrodoporto.pt/

Quais os principais efeitos do projecto

Em termos gerais pode dizer-se que os principais efeitos do projecto sédo
negativos durante a fase de construcdo, desaparecen do quando esta
acaba, e positivos durante o periodo de funcionamen  to, ou exploracao,
da Linha Valbom .

A constru¢do da Linha Valbom implicara inevitavelmente terraplenagens,
cujo volume de terras excedentarias tem, por si s0, efeitos negativos mas
pouco significativos ao nivel da geologia devido a auséncia de ocorréncias
geologicas de interesse cientifico ou econémico, porém significativos ao
nivel do solo e aptiddo da terra. Considera-se, assim, mais relevante a
gestdo de materiais resultantes das escavacfes e o seu destino final, o
gual sera sempre para local apropriado.

Ao nivel dos recursos hidricos e da qualidade das aguas, os efeitos
prendem-se com as altera¢gdes com o nivel freatico  (diminui¢céo da altura
das reservas subterraneas) e com a interferéncia com as linhas de agua e
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captacbes proximas (vdo ser desactivados 5 pogos), perturbando o seu
escoamento e sistema de drenagem de aguas (devido ao aumento das
areas impermeabilizadas). Poder-se-a verificar um aumento de particulas
sélidas nas linhas de agua e uma potencial contaminagdo de aguas
devido, em parte, ao derrame de substéncias resultantes das obras.

Havera também o aumento de areas impermeabilizadas , apesar de nao
serem significativas porque o canal do metro atravessa, na sua maioria,
areas urbanas.

Por sua vez, considera-se que o facto do tracado da Linha Valbom se
implantar em leito de cheia do rio Douro , na parte central da ER209 no
Freixo, ndo conduz a alteracdes das condi¢cdes de inundacdo existentes
actualmente. Sera antes o projecto a ser afectado pelas cheias e ndo ela a
aumentar o risco de cheias.

Ao nivel dos solos, os efeitos negativos relacionam-se essencialmente com
as escavacgOes previstas e remocado de terras , com a sua ocupacao para
deposicdo de terras resultantes das escavacdes, com a sua ocupacao
para depdsito de residuos gerados durante a construcdo e potencial
erosdo. A significAncia destes efeitos negativos dependerd do valor
(agricola) do solo, nomeadamente a afectacéo de solos da RAN

Os solos de RAN afectados localizam-se logo no inicio do tracado, em
Gondomar, na zona entre o IC29 e a Estacdo S. Pinheiro e na zona da
Estacdo Dr. A. Matos. O efeito negativo desta interferéncia é considerado
significativo.

Consequentemente, em termos de ocupacdo do solo, os efeitos da
construcdo da linha do metro far-se-8o sentir, grosso modo, numa faixa de
cerca de 10 metros de largura ao longo dos cerca de 6 quilometros de
linha, dos quais cerca de 70% se encontram classificados como espacos
urbanos, e os restantes com tendéncia para serem urbanizados, pelo que os
efeitos serdo mais significativos quando se der a afectacdo de solos nao
urbanizados . Estes efeitos, irreversiveis, iniciam-se na fase de construcdo
mas permanecem durante a exploracdo do metro, sendo apenas efectivo
guando o canal do metro se desenvolve a superficie.

Esta afectagdo € mais uma vez considerada negativa mas pouco
significativa pelo facto do tragado se desenvolver maioritariamente em solo
urbano e, numa grande extensdo, em tanel. A caracterizacdo efectuada
permite dizer que o tracado interfere com areas actualmente com usos
agricola em 18% da sua extensao e com areas com uso florestal em 4% da
sua extensao.

A instalacdo da linha do metro ndo gerara efeitos significativos em termos
ecologicos, sendo no entanto esperada a afectacdo de biotopos , com
algumas perdas ao nivel da flora (plantas) e fauna (animais), nomeadamente
na vegetacao junto das linhas de agua e bosque.

Em termos de qualidade do ar, o projecto, que utiliza energia eléctrica
(localmente ndo poluente), tera previsivelmente efeitos positivos porque
contribui para a reducdo do numero de veiculos rodoviarios em
circulacdo e, consequentemente, para a reducdo das emissbes de
poluentes atmosféricos , o que contribui para reduzir a emisséo de Gases
de Efeito de Estufa (GEE) da regido. Ao nivel do ruido e vibragcées também
se espera que ndo ocorram impactes negativos na fase da exploracao.

Todavia, sera inevitavel a degradacgdo local da qualidade ambiental (ao
nivel da qualidade do ar e do ruido) relacionada com os trabalhos de
construcdo, cuja intensidade variara consoante a proximidade das pessoas/
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Linha do Metro em Matosinhos

servigos aos mesmos. A propria qualidade de vida das populacdes sera
afectada em funcdo das perturbacdes causadas pela obra, que embora
temporérias, terdo reflexos negativos nas condicdes de vivéncia da
populacao residente, ao nivel da sua relacdo com o espaco/ equipamentos e
servigos, ao nivel do comércio local e das empresas localizadas na
proximidade, chegando mesmo a originar desvios de trafego provisérios e
demolicdes .

Apesar de estar previsto um novo local para a realizacdo da feira semanal
de Gondomar, a afectacdo do seu local actual com a Estacdo de Gondomar,
ndo deixa de ser um efeito significativo em termos de vivéncia urbana.

Os desvios de trafego provisérios associam-se essencialmente a construcéao
das estacBes e das respectivas intervencdes de requalificacdo urbana. As
situacdes mais complicadas localizam-se na zona do Freixo envolvendo a
ER108, a rua do Freixo, a ER209, a EN12 e o ramo bidireccional de acesso
ao IC29 e IP1/VCI. E uma zona onde se dara a transicéo do tanel para a
superficie e depois novamente para tinel e é uma zona de grande
movimento pelo que qualquer alteragdo ao trafego normal sera significativa.

Ja no tocante as demolicdes estas serdo diminutas e ndo significativas por
se tratarem, na sua maioria, de edificacdes em mau estado de conservacéo
ou mesmo em ruina. Exceptua-se do referido a situagdo logo a seguir a
passagem do IC29, em Gondomar, onde se registara a demolicdo de uma
edificacdo em bom estado de conservagéo e de um tanquel.

Mas a construcao de uma infra-estrutura como o metro €, de um modo geral,
uma mais-valia significativa pois traduz efeitos positivos ao nivel do reforgco
da estruturacdo de centralidades (ordenamento  do territorio,
desenvolvimento econdmico e qualificacdo da imagem urbana) assim como
na melhoria da qualidade de vida da populagdo que passara a ser servida
por esta alternativa de transporte rapido, seguro e amigo do ambiente
(redugdo dos tempos de percurso, qualificagdo do espago publico,
seguranca e qualidade ambiental).

Na Linha Valbom destaca-se, ainda, o facto de ela ligar uma sede de
concelho da Area Metropolitana do Porto (Gondomar) que ainda néo
dispunha desta infra-estrutura, 0 que também pode potenciar 0 processo
de dinamizacéo urbanistica , o qual devera estar em conformidade com os
instrumentos de gestdo territorial em vigor, nomeadamente o Plano de
Urbanizacdo S. Cosme e de Valbom.

A implementacgédo da linha gerara interferéncias visuais na paisagem , com
efeitos temporarios associados a desorganizagcao visual e funcional
(presenca de areas de estaleiro, depdsitos de material, abertura de acessos
e movimentacdo de maquinas e pessoas) e alteracbes na propria
estrutura da paisagem (destruicdo de coberto vegetal e compartimentagéo
do espaco). Ja na fase da exploragdo, referem-se os efeitos negativos
associados aos taludes de aterros e escavacdo que originardo um efeito
de barreira visual e salientam-se 0os muitos impactes positivos resultantes
das diferentes intervencdes de requalificacao urbana

Ao nivel do patriménio, as interferéncias com as ocorréncias existentes na
zona do Freixo surgem como uma situagdo incontornavel. De facto verifica-
se a sobreposicdo do tracado com a zona de proteccdo da Quinta Villar
d’Allen (em vias de classificacdo) e com a zona especial de proteccdo do
Palacio do Freixo (Monumento Nacional). Contudo, ao propor-se um tracado
a superficie, centrado na plataforma da ER209 considera-se que, apesar da
incompatibilidade com as zonas de serviddo legal, a zona néo fica
desvirtualizada e, em resultado da proposta de insercdo urbana e
paisagistica, ganha amplitude e dimensao.
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Fonte: www.metrodoporto.pt/

Que medidas de minimizag¢ao sao
previstas

Atendendo a que o projecto poderd implicar um conjunto de efeitos
negativos, o Metro do Porto devera adoptar um conjunto de medidas para
prevenir esses efeitos ou, pelo menos, reduzir o seu significado, bem como
para acompanhar a evolucéo da situacao actual.

Estas medidas serdo aplicadas em diversas fases, desde o desenvolvimento
do Projecto de Execucao até a fase de exploracdo da linha de metro, mas
concentram-se principalmente na fase de construcdo. Apresentam-se
seguidamente, uma sintese das medidas que se julgam mais relevantes:

A estudar em fase de Projecto de Execucédo

Como o projecto se encontra em fase de Estudo Prévio considerou-se
importante, tendo em conta a avaliacdo efectuada no EIA, propor medidas
e/ou recomendar o estudo mais detalhado de alguns aspectos que foram
identificados no EIA como causadores de efeitos negativos sobre o territorio.
Pretende-se, assim, chegar a melhores solugfes e, dessa forma, “atenuar”
os efeitos negativos que foram identificados. Estas recomendacdes incluem:

= Completar e detalhar a identificacdo preliminar realizada das
condicdes geoldgicas e geotécnicas locais.

= Prever a colocacdo de relvados e outros pavimentos drenantes que
garantam a permeabilidade do solo.

= Realizar estimativas detalhadas sobre vibracdes e efectuar um
estudo especifico de condicionamento anti-vibratorio.

= Estudar mais detalhadamente a geometria e a integracdo dos
taludes de aterro e escavacao.

= Desenvolver um Programa de Salvaguarda do Patrimonio
Arquitectdénico e Arqueologico.

= Garantir o restabelecimento do acesso a todas as habitagBes da
Rua Cosme Ferreira de Castro e do caminho rural no km 1+970.

= Avaliar juntamente com o municipio a nova localizacéo para a feira
semanal de Gondomar.

Na fase da construcdo
= Efectuar um Plano de Gestdo de Estaleiros com localizacéo,
organizacado, exploracdo, transporte de materiais, armazenagem de
substancias perigosas, gestao de efluentes e residuos, gestdo de
incidentes/acidentes e desactivacdo dos estaleiros;

= Efectuar um Sistema de Acompanhamento Ambiental da obra;

= Efectuar um Plano de Emergéncia Ambiental;
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= Efectuar um Plano de Gestdo de Residuos;

= Delimitar claramente a area de intervencdo, com inclusdo da zona
de construcdo mas também dos estaleiros e das zonas de depésito
das terras excedentérias, etc.

Medidas Especificas

- Garantir a implementacdo do método observacional associado
ao método NATM de escavacdo dos tuneis, no sentido de
detectar, quantificar e prevenir possiveis danos nas estruturas e
deformac@es da superficie.

— Cumprir as especificacdes geoldgicas e geotécnicas de apoio a
execucao dos trabalhos subterréneos e de terraplenagens.

- Projectar o sistema de drenagem de aguas pluviais nos
estaleiros para proceder a eventuais desvios necessarios das
escorréncias superficiais.

— Executar o rebaixamento dos niveis freaticos durante a execucao
das actividades de escavacéo dos tineis.

— Implementar um eficiente sistema de bombagem/drenagem dos
caudais afluentes excedentarios durante as operacfes de
escavacao dos tuneis.

— Cumprir com as disposicbes das Camaras Municipais de

Gondomar e do Porto no que respeita a descarga de aguas
residuais industriais.

— Garantir a limpeza regular (varrimento) da area dos estaleiros e
areas adjacentes, bem como proceder de imediato a recolha de
terras que possam ter caido durante as operacdes de carga de
camides.

- Garantir que em periodos de pluviosidade intensa nao se
verifigue o entupimento de sumidouros por arraste de terras
provenientes das escavacoes.

— Proceder a escolha criteriosa dos locais para proceder ao
depdsito temporario das terras excedentarias evitando,
nomeadamente, a ocupacdo de solos de RAN, proximidade de
linhas de 4gua, zonas de captacédo e leitos de cheia, proximidade
a ocorréncias patrimoniais e outras areas sensiveis.

— Proceder a decapagem da terra vegetal dos solos agricolas
numa camada de 0.30 m, que devera ser reutilizada nos arranjos
dos espacos verdes publicos propostos no &mbito dos processos
de integracao/ reabilitacdo urbana associados a implantacao da
linha e estac¢des.

- Enviar, sempre que possivel, as terras de escavacao
excedentarias a um destino final que privilegie a sua reutilizacao.

— N&o ocupar a via publica com maquinas ou equipamentos e,
dentro do possivel, ndo perturbar a normal circulacdo rodoviaria
nas mesmas.
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Fixar de forma artificial as arvores localizadas nos limites das
valas escavadas.

Repor/ compensar as arvores que serdo abatidas.
Impedir queimas a céu aberto de quaisquer tipos de materiais.

Assegurar a manutencdo e revisdo periodica de todos os
veiculos e maquinaria de apoio a obra.

Assegurar o varrimento das areas dos estaleiros pavimentadas e
das areas adjacentes aos estaleiros no sentido de minimizar a
quantidade de poeiras acumuladas e as emissfes de poeiras
devido a circulacéo de veiculos de apoio a obra.

Assegurar a limpeza imediata dos locais onde se verifique a
queda acidental de terras.

Assegurar a cobertura das éareas nao pavimentadas dos
estaleiros com brita ou com sobras de betdo no sentido de
minimizar as emiss@es de poeiras em periodos secos do ano.

Providenciar o humedecimento de terras de escavacéo se estas
se apresentarem secas no sentido de evitar que, por accdo do
vento, sejam arrastadas particulas de solo durante operacdes de
carga de camides.

Assegurar que o0s veiculos circulardo sempre com a carga
coberta.

Proceder a lavagem dos rodados dos veiculos e maquinas
sempre que os mesmos tenham de entrar e circular na via
publica.

Definir percursos de obra que permitam minimizar os impactes
na vivéncia urbana e nos habitos da populacao.

Planear as actividades de construcdo mais ruidosas, devendo
estas ocorrer preferencialmente em dias Uteis, no periodo diurno.

Sempre que haja necessidade de realizar trabalhos, fora do
periodo atrds referido, activar os mecanismos legalmente
previstos para a realizacdo de actividades ruidosas temporarias,
solicitando Licenga Especial de Ruido ao Municipio competente.

Proceder a comunicagdo prévia a populacdo nas zonas
afectadas, informando da realizacdo de actividades ruidosas,
explicando a razdo da realizacdo de tais actividades e
descrevendo os trabalhos a realizar e a duracao prevista.

Garantir a utilizacdo de equipamentos que apresentem
homologacao acustica nos termos da legislacao aplicavel e que
se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencao.

Reduzir ao minimo, o recurso a técnicas / equipamentos
geradores de ruido e vibragdo na proximidade das habitagfes.

No caso de haver lugar a transporte de materiais ou
equipamentos em viaturas pesadas, definir, sempre que
possivel, circuitos alternativos de modo a ndo serem usadas as
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Fonte: www.metrodoporto.pt/

vias mais préximas de habitaces. Restringir a sua circulacdo em
periodo nocturno.

Localizar os equipamentos fixos de apoio as frentes de trabalho
(compressores, geradores), o mais afastado possivel dos
receptores sensiveis que possam existir nas proximidades dos
estaleiros e, se possivel, proceder a interposicdo de painéis ou
qualquer obstaculo a livre propagacao de ruido na direccao
desses receptores.

Proceder a insonorizacdo dos equipamentos de ventilacdo a
instalar nos estaleiros.

Racionalizar a circulagdo de veiculos e maquinaria,
especialmente no periodo nocturno.

Utilizar maquinaria com poténcias de trabalho adequadas, de
modo a evitar a geracéo de vibracdes desnecessarias.

Planear as actividades de construcdo, especialmente as que
gerem elevadas vibracdes, tendo em consideracdo a
sensibilidade dos receptores préoximos e o periodo para sua
realizacéo.

Seleccionar métodos de escavagdo adaptados as condicdes
geoldgicas das frentes de obra, de forma a minimizar a
ocorréncia de vibracdes.

Garantir que o Plano de Gestdo de Estaleiros equaciona a
proteccéo visual da zona de trabalho, a qualificacdo da imagem
exterior e a integracao paisagistica da sua envolvente.

Implementar os projectos de integragdo paisagistica
desenvolvidos para assegurar a reposicdo e valorizacdo da
situacao actual.

Garantir a execucdo de medidas para minimizar eventuais danos
ao nivel das areas edificadas e dos espacos publicos.

Garantir a integridade e funcionamento das redes de infra-
estruturas atravessadas pelo tracado.

Assegurar o acesso as fungbes habitacionais, comerciais e de
prestacdo de servicos, mediante a adop¢do de um plano de
circulacdo e estacionamento durante as obras, que perspective,
no minimo:

- Os desvios de transito a efectuar durante as diferentes
fases da obra;

- A circulagdo viaria e pedonal durante o periodo de
intervencao;

- Solugdes provisérias de estacionamento compensatorio;
- Um plano de sinalizacdo associado.
Elaborar e implementar um plano de informacéo e sensibilizacdo

de utentes de transportes publicos e condutores privados
relativamente as sucessivas alteracfes a efectuar nos percursos
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e horarios de Transportes Publicos, bem como nos desvios de
transito a implementar e alteracdo das condi¢des de circulacéo
viaria e pedonal.

— Elaborar e implementar um plano de demolicdes que assegure a
compatibilizacdo entre as necessidades da obra e as
expectativas dos proprietarios.

— Todos os trabalhos arqueologicos a desenvolver devem cumprir
a legislacdo em vigor relativamente ao patriménio cultural.

— Preconiza-se o Acompanhamento Arqueolégico sistemético e
presencial, através da presenca de um Arqueodlogo residente, de
todos os trabalhos que impliguem revolvimentos de terras,
nomeadamente: escavacdo, aterros, construcdo de estaleiros e
depdsito de solos, entre outros que possam afectar o patrimonio
arqueologico enterrado.

— No caso da necessidade de ocorréncia de demolicdes prever a
recolha de elementos arquitectéonicos com valor material e
cultural (cantarias, azulejos, ferros forjados).

— Implementacdo de um eficaz sistema de informacdo a
populacdo, permitindo a transmissdo atempada de indicacdes
sobre o andamento dos trabalhos e sobre a realizagdo de
actividades especificas que possam induzir perturbacdes ou
incémodos em determinados periodos.

— Recurso a mao-de-obra local e a utilizagcdo de matérias primas
produzidas na regiéo.

— Assegurar a desactivacdo total da éarea afecta a obra,
procedendo ao desmantelamento dos estaleiros e a reposicao
dos locais no seu estado anterior.

Na fase da exploracéo

Realizar vistorias com uma determinada frequéncia ao tracado para
controlo do aparecimento de eventuais fendmenos de ravinamento e
assentamento nos taludes de escavacdo e aterro, e controlo da
eficiéncia das medidas de proteccdo aplicadas aos taludes (sistemas
de drenagem e obras de contencéo de terras, por forma a verificar a
existéncia (ou ndo) de deslizamentos de terras, queda de pedras ou
outras situagdes);

Aplicar, na maior extensdo possivel, pavimentos permedaveis no
ambito dos trabalhos de reposicédo da situacao actual;

Aplicar medidas anti-vibraticas (como por exemplo colocar um novo
andar de amortecimento) em locais onde se verifique a necessidade
de aumentar o nivel de corte de vibragdes;

Garantir a qualidade da imagem visual dos elementos introduzidos
através da manutencdo do estado de conservacao dos diferentes
elementos;

Implementar um programa de monitorizacdo da estabilidade dos
imoOveis classificados ou em vias de classificacdo situados nas
proximidades do projecto;
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Linha do Metro na Pévoa do Varzim

= Assegurar a articulacdo com as entidades responsaveis pelo
acompanhamento de planos e instrumentos de gestao territorial,
com vista a minimizar conflitos com transformacdes futuras do
territério e potenciar as mais-valias inerentes a localizacdo das
estacles existentes;

= Assegurar a optimizacdo da articulagdo entre os varios modos de
transporte publico.

Como se vai monitorizar o projecto

No seguimento, da fase da construcdo e respectivo Acompanhamento
Ambiental da obra, torna-se importante, na fase de exploracdo, implementar
um plano de monitorizacdo que permita averiguar a necessidade, ou néo, de
implementar medidas adicionais, corrigir determinados procedimentos,
proceder a accdes de formacao especificas, etc.

Assim, e tendo em conta os impactes analisados, considera-se relevante
monitorizar o parque edificado, ao nivel do ruido e vibracées.

As actividades de monitorizacdo deverdo ser efectuadas por entidades
devidamente habilitadas e os equipamentos a utilizar deverdo cumprir 0s
requisitos das normas ou regulamentos aplicaveis.

Os resultados obtidos nas campanhas de monitorizacdo a realizar serédo
interpretados e avaliados, sendo posteriormente apresentados em Relatérios
de Monitorizacgéo.

A linha de metro ligeiro Linha Valbom tem como objectivo dar cumprimento
ao programa de investimentos da 2* fase de desenvolvimento do Sistema de
Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto.

O Projecto em avaliacdo no presente EIA resulta de um processo sequencial
de estudos e analises, de concertacdo com entidades, de avaliacdes
ambientais e de optimizacdo de solucdes e alternativas, que teve o seu inicio
em 2006 e que culminou com o presente tragado, numa solugdo Unica com
uma extensao de cerca de 6 km, que liga Gondomar ao Porto.

O Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto (AMP) assenta
numa nova filosofia de transporte publico de caracteristicas urbanas que vai
ao encontro de politicas de ocupacado do solo, de mobilidade e de ambiente,
onde se pretende tornar as cidades mais sustentaveis, desincentivando a
utilizacdo do transporte individual, ndo por necessidade ou obrigacdo, mas
sim pela op¢éo por um transporte publico de qualidade.

O reforco da rede de metropolitano na regido do Grande Porto tera
consequéncias de natureza e escala muito diversa na “construcdo” da Area
Metropolitana do Porto e das cidades, no seu modelo territorial e no seu
quadro da vida urbana, com reflexos evidentes num dos seus aspectos
centrais — a mobilidade.

Esta nova linha de ligacdo a Gondomar - Linha Valbom, em particular,
permitird ligar a sede do concelho de Gondomar, Unica centralidade no
interior duro da Area Metropolitana do Porto que ainda ndo é servida pela
rede de metro ligeiro do Porto, com a Estacdo da Campanha (concelho de
Porto).
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O projecto, assim, consolidara a actual rede de metropolitano, reforcara o
seu grau de conectividade global e, nessa medida, as condicBes gerais de
mobilidade na AMP, pelo que a infra-estrutura em apreco constitui um
elemento estruturante de coeséo social e territorial.

A solugdo desenvolve-se, como referido, em territorio do concelho de
Gondomar (freguesias de S. Cosme (Gondomar e de Valbom) e do concelho
do Porto (freguesia da Campanhd), apresenta trocos a superficie (2968,4 m,
o que corresponde a cerca de 50% da extensdo da linha), em obras de arte
correntes (135,9 m, correspondendo a cerca de 2% da extenséo da linha) e
em tuanel (2857,5m, o que corresponde a cerca de 48% da extensdo da
linha), e incorpora seis estacdes (trés a superficie e trés subterraneas), que
servirdo directamente cerca de 9000 habitantesl. Integram, ainda, a solugcéo
duas ligacBes: uma para a inversao e rotura de frequéncia em Campanha
(400 m, cerca de 92% em tdnel) e uma ligacdo técnica para injeccdo de
veiculos da actual rede para esta nova linha (655,1 m dos quais 87% em
tinel e os restantes 13% a superficie).

De uma forma geral, o projecto sera responsavel, tanto na fase de
construcdo como na de exploracdo, por impactes negativos e positivos sobre
0 ambiente, o territorio e a socioeconomia.

Os impactes negativos serdo produzidos tanto na fase de construgdo como
na fase de exploragdo. Durante a construcdo, 0s impactes ocorrerdo em
diferentes locais, a medida que a obra vai progredindo, assumindo um
caracter temporario e reversivel. Durante a exploracdo, os impactes
negativos apresentam, na maioria dos casos, baixa magnitude e
significancia apesar de apresentarem um caracter permanente e irreversivel.

Os impactes positivos, por sua vez, estdo essencialmente associados a fase
de exploracdo da Linha Valbom e ao momento a partir do qual se concretiza
a ligacdo entre Gondomar e o Porto com um meio de transporte publico
sustentavel. Na fase de construgdo, 0s impactes positivos serdo menos
significativos e prendem-se com aspectos socioeconomicos: potencial
aumento da empregabilidade e possibilidade de revitalizacdo das actividades
econdmicas locais.

A ponderacgédo dos aspectos acima listados, tendo em consideracdo, nao s6
a hierarquizacdo dos varios factores ambientais, mas também o grau de
significancia dos impactes descritos, 0 caracter temporario e a
reversibilidade da maioria dos efeitos identificados associados
essencialmente a fase de construcéo, bem como a possibilidade de reduzir
os efeitos negativos com a implementacdo das medidas de minimizacéo
propostas, indica que o Projecto é viavel em termos ambientais e que
contribui positivamente para a promog¢do da mobilida de sustentavel na
Area Metropolitana do Porto, & qual estdo associado s beneficios
sociais, ambientais e econémicos

! Considerando-se um buffer de 200m de raio em torno das diferentes estagdes, distancia considerada cémoda para deslocacdes

pedonais.
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ANEXO: PECAS DESENHADAS
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Planta de Localizacao, Planta de
Enquadramento e Esquema da Rede
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Principais Caracteristicas do Projecto
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