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1. CONSIDERACOES INICIAIS

O presente documento constitui o Aditamento do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projecto
do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL), elaborado pelo consoércio formado pela DHV S.A., pela
Augusto Mateus & Associados, Lda. e pela Bruno Soares Arquitectos, Lda.

Vem-se, desta forma, dar resposta ao Pedido de Elementos Complementares formulado pela
Comisséao de Avaliagcdo (CA) do EIA do NAL, ao abrigo das disposi¢cdes do n.° 5 do Artigo 13.° do
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de
8 de Novembro.

O pedido foi remetido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), enquanto Autoridade de
Avaliagao de Impacte Ambiental (AIA) do Projecto do NAL (Processo de AIA n.° 2251), através do
Oficio com a Ref. 628/10/GAIA, de 28.04.2010, que constitui o Anexo A do presente documento.
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2.

DESCRICAO DO PROJECTO

A.l-

“A informacéo relativa aos sistemas de gestdo do escoamento das aguas pluviais estdo
dispersas por varios capitulos Capt. 3.5.17 “Rede de drenagem das aguas pluviais”,
“3.5.18.3. “Aguas residuais contaminadas” e “Desvio e regularizacdo da ribeira de Vale
Cobrao” o que dificulta a compreensdo deste assunto, pelo que deve ser apresentado um
texto integrador que aborde os seguintes itens:

a)

Detalhar o circuito das aguas pluviais e o tratamento a que séo sujeitas antes da sua
descarga no meio receptor (ribeira de Vale do Cobrao) e apresentar um esquema desse
circuito indicando a sequéncia das seguintes estruturas: bacias de
sedimentacdol/infiltracéo, bacias de amortecimento, separadores de gordura, bacias de
retencdo;”

O sistema de drenagem das aguas pluviais do NAL, representado no Desenho 5.13C constante do
Anexo A.1 do presente Aditamento, compreende as infra-estruturas que a seguir se descrevem.

Redes de drenagem

As redes de drenagem dos colectores, caleiras e valas drenantes, dividem-se, essencialmente,
nos seguintes dois tipos de redes:

Redes de drenagem de areas potencialmente mais contaminadas, com ligagao a bacias de
sedimentagaol/infiltragdo. Estas redes e as correspondentes bacias de sedimentagao/infiltragéo
constam do Desenho 5.13B constante do Anexo A.1 do presente Aditamento, drenando as
seguintes areas:

1. plataforma do terminal de passageiros;

2. plataforma do complexo de carga;

3. plataforma da area de manutengao de aeronaves;

4. plataforma da aviagao geral;

5. plataforma do Terminal Militar;

6. parques de estacionamento e areas de estacionamento de equipamentos e veiculos.

Redes de drenagem de &reas potencialmente menos contaminadas, com ligagéo directa a
bacias de amortecimento. Estas redes e as bacias de amortecimento encontram-se
representadas no Desenho 5.13A constante do Anexo A.1 do presente Aditamento, drenando
as areas das pistas e caminhos de circulagao de aeronaves.

Estas redes drenam praticamente todas as aguas pluviais geradas na plataforma do NAL e tém
como destino final o canal Oeste de desvio da ribeira de Vale Cobréo.
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Para além das redes mencionadas, esta prevista, ainda, a implantagdo de um canais com
desenvolvimento longitudinal a nascente e a poente, exteriormente as pistas Este e Oeste, que
descarregam nos canais de desvio Norte e Sul, e de uma rede de drenagem no Parque de
Combustiveis, ligada a um separador de hidrocarbonetos, que descarrega no canal de desvio Este
(ver Desenho 5.13C do Anexo A1.

Bacias de sedimentacao/infiltracédo

Conforme referido anteriormente, as bacias de sedimentagaol/infiltragdo encontram-se a jusante
das redes de drenagem das areas potencialmente mais contaminadas e destinam-se a tratar as
aguas de escorréncia resultantes dos primeiros minutos de uma chuvada, que correspondem as
aguas com maior concentragao de poluentes.

Estao previstas as seguintes 9 bacias de sedimentagao e infiltragao:

e Bacia de sedimentacdo e infiltracdo 1 — situada a Sul da pista Oeste, drena as aguas pluviais
provenientes da zona Sudoeste da plataforma do terminal de passageiros, da zona da Aviagao
Geral e do parque de estacionamento de curta duracao.

e Bacia de sedimentacao e infiltracdo 2 — situada a poente da pista Oeste, drena as aguas
pluviais provenientes das zonas Norte e Oeste da plataforma do terminal de passageiros, assim
como do terminal satélite.

e Bacia de sedimentacéo e infiltracdo 3 — situada também a poente da pista Oeste, drena as
aguas pluviais provenientes da plataforma do complexo de carga, da area de manutencgéo de
aeronaves e da area de estacionamento de equipamentos e veiculos de suporte a operagao..

e Bacias de sedimentacao e infiltracdo 4 e 5 — situadas junto a area de manutencgéo, drenam
0s parques de estacionamento rodoviario da area de manutencdo de aeronaves, carga e
manuten¢ao do aeroporto.

e Bacia de sedimentacdo e infiltragdo 6 — situada na zona do Terminal Militar, drena a
respectiva plataforma e parques de estacionamento desta zona.

e Bacia de sedimentacdo e infiltracdo 7 — situada no extremo Sudeste do terminal de
passageiros, drena esta zona da plataforma do terminal.

e Bacias de sedimentacéo e infiltracdo 8 e 9 — situadas junto do acesso rodoviario ao terminal
de passageiros, drenam os parques de estacionamento de longa duragao.

Estas bacias estdo dimensionadas para o volume correspondente ao escoamento superficial
resultante dos primeiros 10 minutos de uma chuvada, com periodo de retorno de 20 anos.

Quando o volume de aguas pluviais encaminhado para as bacias de sedimentagéo/infiltracdo
ultrapassa a capacidade de dimensionamento, o volume de &gua excedente faz um by-pass a
bacia e segue directamente para jusante.

No caso das bacias de sedimentacaol/infiltragédo 1, 2, 3, 4, 5, 6 e 7, o volume de agua excedente é
descarregado em bacias de amortecimento. No caso das bacias de sedimentagao/infiltracao 8 e 9,
o volume de agua excedente & descarregado directamente no canal Oeste (ribeira de Vale
Cobrao).
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Nestas bacias, as particulas em suspensao sdo removidas por deposi¢cao e os metais, sob a forma
soluvel ou coloidal, sao filtrados e retidos no solo.

Tanques subterraneos de contencdo de derrames de combustivel (Underground Fuel Spill Tanks -

UFST)

Os UFST estdo associados também a rede de drenagem de aguas pluviais potencialmente mais
contaminadas e destinam-se a recolher e conter derrames ou aguas de combate a incéndios, que
ocorram nas areas de estacionamento de aeronaves (no terminal de passageiros, no terminal de
carga aérea, no Terminal Militar e na zona da manutencgéo).

A capacidade dos tanques sera variavel dependendo da sua localizagao, que consta do Desenho
5.13B constante do Anexo A.1 do presente Aditamento, prevendo-se uma capacidade média para
0s mesmos de 5.000 I.

Em caso de ocorréncia de derrames ou incéndios nas areas anteriormente identificadas, um
sistema de valvulas & accionado para desviar as aguas pluviais e de combate a incéndios,
provenientes destas areas, para os tanques de contenc¢do de derrames, de forma a evitar que os
poluentes atinjam a ribeira de vale Cobrdo. A recolha destes poluentes é posteriormente
assegurada, por meio de bombagem, para camides cisterna que os conduzem a tratamento
adequado, fora do NAL.

Bacias de amortecimento

No ambito do sistema de drenagem de aguas pluviais do NAL foram considerados sistemas de
gestdo de escoamento, com o objectivo de minimizar o efeito da implantagao da infra-estrutura no
escoamento natural

Neste contexto, estdo previstas 3 bacias de amortecimento, destinadas a reduzir os caudais de
ponta descarregados no canal de desvio Oeste, minimizando os impactes hidrolégicos resultantes
do aumento da area impermeabilizada na bacia hidrogréafica da ribeira de Vale Cobréo devido a
construgdo do NAL. A semelhanca dos restantes érgdos do sistema de aguas pluviais, foram
dimensionadas para uma cheia de 20 anos.

As bacias de amortecimento estdo localizadas a poente da plataforma do NAL, e descarregam as
aguas pluviais recolhidas no canal de desvio Oeste, em trés pontos de descarga distintos, um para
cada bacia.

A Bacia de amortecimento 1 drena os extremos Sudeste e Sudoeste da plataforma do NAL, a
area comercial e a entrada do terminal de passageiros, encontrando-se em by-pass as bacias de
sedimentagao/infiltracédo 1 e 7, quando a capacidade desta for excedida.

A Bacia de amortecimento 2 drena a zona central da plataforma do NAL e encontra-se em
by-pass a bacia de sedimentagao/infiltracado 2, quando a capacidade desta for excedida.

A Bacia de amortecimento 3 drena a area Norte da plataforma, encontrando-se em by-pass as
bacias de sedimentacgaol/infiltragédo 3, 4, 5 e 6 quando a capacidade destas for excedida.
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De referir que esta prevista a constru¢cdo de uma quarta bacia de amortecimento, nao integrada no
sistema de drenagem de aguas pluviais, que se destina a minimizar os impactes do desvio de um
afluente da ribeira de Vale Cobrao para a ribeira de Vale de Aivados. Esta bacia situar-se-a em
linha com o canal de desvio Este e para o seu dimensionamento foi considerada a chuvada com
um periodo de retorno de 100 anos, tal como para o canal de desvio Este.

Separador de hidrocarbonetos

O sistema de drenagem de aguas pluviais prevé a instalagdo de um separador de
hidrocarbonetos, no Parque de Combustiveis, situado no extremo Este da plataforma do NAL. Este
descarrega no canal de desvio Este, num ponto de descarga especifico.

O esquema apresentado na Figura 2.1 ilustra a concepgao geral do sistema de drenagem de
aguas pluviais.

b) “O Capt. 3.5.18.3 é relativo as aguas residuais contaminadas, pela sua leitura infere-se
gue estas aguas resultam da drenagem das aguas pluviais da varias areas onde €
possivel haver contaminacdo por hidrocarbonetos, estando previstas bacias de
retencao. Questiona-se se esta € a interpretacéo correcta e solicita-se que seja descrita
a sua articulacdo com arede de drenagem de aguas pluviais”.

No EIA, no sub-capitulo 3.5.18.3, é referido, por lapso, um terceiro tipo de aguas residuais, aguas
contaminadas. A informagdo constante neste sub-capitulo do EIA ndo deve ser considerada,
devendo ser substituida pela informagao constante do presente Aditamento.

.As aguas residuais produzidas no aeroporto podem ser distinguidas em dois tipos principais:
aguas residuais equivalentes a domésticas e aguas residuais industriais.

As primeiras consistem nas aguas residuais produzidas nos terminais de passageiros, na area
comercial do aeroporto, nos restantes edificios do aeroporto e nas aeronaves, as quais serao
enviadas directamente para a ETAR do NAL, sem qualquer pré-tratamento.

As aguas residuais industriais compreendem as aguas residuais produzidas nas seguintes
instalagdes: hangares de manutencao de aeronaves, hangares de pintura, edificio de catering e
recinto de formagdo de bombeiros. Os tratamentos aplicaveis a estas aguas residuais séo
indicados no ponto seguinte.

“Explicar o tratamento das aguas residuais industriais, dado que no EIA, na pag. 282
apenas é referido que estas aguas serdo tratadas no local de producado, com equipamento
especifico para cada tipo de contaminacéo”.

Os tratamentos aplicaveis as aguas residuais industriais produzidas no NAL s&o os seguintes:

e Aguas residuais produzidas nos hangares de manutengéo — pré-tratamento em separadores de
hidrocarbonetos e posterior conducdo a ETAR do NAL.

e Aguas residuais produzidas nos hangares de pintura — condugdo a reservatério estanque e
posterior envio para instalagao de tratamento exterior ao NAL.

e Aguas residuais produzidas no edificio de catering — pré-tratamento em separadores de
gorduras e posterior condugédo a ETAR do NAL.

12| E25398_EIA_ADT VOL |




NAER <7/ i i\

Novo Aeroporto, SA sramiteston -“\ULE_U:'[U Mateus & /

BRUNO SOARES -\[]['i [(l(}.\

5, Lita

Sociedade de Consultore:

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa — Aditamento

A3-

e Aguas residuais produzidas durante os treinos de combate a incéndios - o recinto de formagao
de bombeiros sera drenado, fundamentalmente, através do sistema de drenagem de aguas
pluviais; contudo, neste local, a rede de aguas pluviais possuira uma ligagdo manual a rede de
drenagem de aguas residuais domésticas, de modo a que as aguas residuais produzidas
durante os treinos de combate a incéndios possam ser encaminhadas para a ETAR do NAL,
para tratamento.

“Descrever o0 sistema de drenagem das aguas pluviais do parque de combustiveis,
tratamento e destino final. Mencionar também as situacdes de acidente em que ocorram
derrames”.

No parque de combustiveis, devido a forte presencga de hidrocarbonetos, os érgdos de drenagem
de aguas pluviais conduzem o escoamento a um separador de hidrocarbonetos, que se destina a
submeter o escoamento correspondente a primeira chuvada (precipitacdo com duragéo até 10
minutos) a um tratamento adequado, antes da sua descarga no meio receptor natural (canal de
desvio Este).

Para fazer face a situacOes de acidente, esta prevista a implantacdo de tanques subterraneos,
com dimensao adequada para a contengao de eventuais derrames.

O encaminhamento dos derrames para estes tanques é efectuado através de um sistema de
valvulas na rede de drenagem. Os poluentes retidos nos tanques sao posteriormente removidos
por bombagem para camibes cisterna para encaminhamento a destino final (instalagbes de
tratamento exteriores ao NAL).
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Figura 2.1 — Concepcdo geral do sistema de drenagem de aguas pluviais do NAL
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A4 -

A5 -

A6 -

“Na pagina 283 do Tomo 1, é referido que os taludes da ribeira de Vale Cobrao tém uma
inclinacdo de 1:3 e de 3:1, ndo sendo referido se se trata de H:V ou V:H. Além desta
informacgdo, devera ser estabelecido na carta relativa aos recursos os “2 tro¢cos com
dimensdes distintas”.

No Desenho 5.12.13 do estudo prévio do desvio da Ribeira de Vale Cobrao, incluido Anexo A.4 do
presente Aditamento, encontra-se caracterizado o perfil transversal tipo com informacgao
esclarecedora das caracteristicas da intervencdo. Os taludes laterais do canal assim como os
taludes da seccao de escoamento terdo uma inclinagao suave de 1:3 (V:H).

Tal como solicitado, procedeu-se a identificacdo dos dois trogos do canal de desvio Oeste da
ribeira de Vale Cobrao que apresentam dimensdes distintas (A-B e B-C) no Desenho HID.D001_a
- Recursos Hidricos, apresentado no Anexo A.4 do presente Aditamento.

“No Quadro 3.5.38 e 3.5.39 devera ser explicado o significado dos valores da largura
maxima e da altura total”.

A informacéo apresentada nos Quadros 3.5.38 e 3.5.39 do EIA consiste na sintetizagdo da
informacao relativa aos canais de desvio Oeste e Este, onde se apresenta o comprimento do
canal, a secgéo hidraulica e informagéo complementar.

A “Altura Total” corresponde a profundidade maxima do canal em relacdo ao terreno natural,
analisando todos os perfis transversais ao longo do comprimento do canal. A “Largura Maxima”
corresponde a ocupagao maxima, em planta, verificada ao longo do canal.

As caracteristicas das secgdes transversais dos canais de desvio Oeste, Este, Norte e Sul
definidas no estudo prévio do desvio da Ribeira de Vale Cobrao encontram-se representados nas
pecas desenhadas constantes no Anexo A.5 do presente Aditamento.

“Apresentar as licencas dos furos ja existentes que serdo utilizados para abastecimento ao
NAL”.

Os furos existentes no interior do NAL foram realizados no ambito dos trabalhos de Prospeccao
Hidrogeoldgica realizados pela NAER, com objectivos cientificos. O objectivo dos trabalhos foi
adquirir informag&o hidrogeoldgica quantitativa, ao nivel da produtividade dos aquiferos e de
parémetros hidraulicos, bem como informagao qualitativa sobre a aptiddo da agua para produgao
de agua para consumo humano. Para tal, foram construidos trés furos.

Previamente a realizagdo dos trabalhos de prospecc¢ao, foram solicitadas licengas para utilizagao
de recursos hidricos subterraneos com a finalidade de caracterizar o aquifero. A NAER instruiu o
processo de pedido de utilizacdo de recursos hidricos subterrdneos nos termos do D.L.n° 226-
A/2007 31 de Maio e enderecou o pedido a Comissdo de Coordenagado e Desenvolvimento
Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT).

As licengas foram emitidas pela Administracdo de Regido Hidrografica do Tejo (ARH-Tejo),
dispondo-se apenas de licengas de utilizagao para pesquisa.
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No ambito do estudo efectuado foram investigados trés aquiferos, até profundidades de 300 m,
correspondente ao topo do Miocénico superior. Os trabalhos de campo tiveram inicio em Outubro
de 2008 e terminaram em Margo 2009.

Os projectos dos furos realizados foram enviados a ARH-Tejo apds conclusao dos trabalhos.

No Anexo A.6 do presente Aditamento é possivel consultar a documentagao constante do pedido
de utilizacéo de recursos hidricos e respectivas licencas emitidas pela ARH-Tejo.

“Apresentar carta das Aguas do Montijo, em como esta entidade pode fornecer os caudais
necessarios ao funcionamento do NAL".

No Anexo A.7 do presente Aditamento podera ser consultado o Oficio n.° 1840, de 21 de Maio de
2010, dos Servigos Municipalizados de Agua e Saneamento do Municipio do Montijo, no qual se
confirma a capacidade do sistema de abastecimento daqueles servigos em abastecer o NAL a
partir dos Pdélos de Captacao/ Armazenamento / Distribuicdo de Taipadas e Faias.

Salienta-se que, embora no PDR do NAL se encontre previsto que o abastecimento de agua ao
NAL possa ser assegurado pelo Municipio do Montijo a partir de captagcbes subterraneas
localizadas no exterior da area de implantacdo do NAL, nomeadamente a partir dos polos de Faias
e Taipadas e que, em caso de faléncia do sistema, o NAL disporia como redundancia de furos de
captagao existentes dentro do seu perimetro, a solugéo de abastecimento de agua ao NAL néo se
encontra definitivamente estabelecida.

Tal como recomendado no EIA (medida HIG EST.10), a solugdo a considerar podera passar pela
consideragéo dos furos instalados no préprio NAL como origem principal de agua, uma vez que
existe capacidade hidrica e técnica para tal.

“E referido na pag. 81 do Tomo 1 que o Campo de Tiro de Alcochete apresenta uma area de
7.450 ha + 244 ha. Uma vez que o NAL ocupara 3.383 ha, clarificar a afirmacéo efectuada na
pag. 91,que refere: “Quanto ao actual CTA, a sua area serareduzida a cercade 692 ha, (...)".

O Campo de Tiro de Alcochete (CTA) apresenta uma area de 7.450 ha apesar de, como se explica
seguidamente, usufruir de uma parcela adicional de 254 ha.

Tal como referido no EIA do NAL, foi estabelecido, em 2002, o “Protocolo de cedéncia do direito
de uso de uma fraccdo da Herdade de Vale Cobrédo para ampliagdo do Campo de Tiro de
Alcochete”, tendo por objectivo a garantia da seguranga de pessoas e bens na execugédo dos
exercicios militares das carreiras de tiro e a protecgdo do ambiente.

Da parcela de terreno de forma triangular, localizada na zona Nordeste do CTA, pertencente a
Herdade de Vale Cobrédo (HVC), foi assim concedido, de forma temporaria ao CTA, o direito de
uso para utilizacdo operacional de uma fracgao desta Herdade, com uma area de 254 ha. Por esta
razao, a area efectivamente ocupada actualmente pelo CTA na execugéo dos exercicios militares
é de 7.704 ha. A restante area localizada a Norte do referido tridngulo, com cerca de 227 ha,
constitui uma serviddo militar.

A area reservada para o NAL (3.383 ha) situa-se, assim, na zona Poente do CTA e ocupara, além
de parte do actual CTA (2.904 ha), a parcela que integra a Herdade de Vale Cobrao (que inclui os
254 ha de servidao operacional e os 227 ha de servidao militar, perfazendo 481 ha).
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Tendo em conta um conjunto de questbes da esfera de competéncias do Ministério da Defesa
Nacional relacionadas com a construgdo e operagado do futuro aeroporto, sera assinado um
protocolo entre a Forga Aérea Portuguesa, a ANA — Aeroportos de Portugal e a NAER — Novo
Aeroporto, S.A., no sentido de promover a disponibilizagdo para o dominio publico aeroportuario
que ficara sob jurisdigdo da ANA, de toda a area do CTA a excepgédo de uma parcela de 677 ha
que permanecera afecta a Forga Aérea (tal como estabelecido na versédo consolidada do referido
Protocolo datada de Abril de 2010). Esta parcela localiza-se a Poente, na zona que actualmente
constitui a Porta de Armas daquelas instalagdes militares e inclui a manutengado dos diversos
paidis e armazéns ai existentes, sendo extintas as restantes actividades hoje desenvolvidas nesta
Unidade Militar.

Ficardo assim sob jurisdicdo da ANA 6.773 ha do actual CTA, dos quais 2.902 ha inseridos nos
3.383 ha reservados para o NAL e 3.871 ha inseridos na area remanescente do actual CTA
localizada entre o NAL e a referida parcela que permanece afecta a Forga Aérea.

No ambito do referido protocolo, para além das medidas necessarias a disponibilizacdo da area do
CTA, séo ainda definidas as acgbes e programagao da respectiva desmilitarizagao.

Assim, a unica parcela que permanecera afecta a Forgca Aérea (CTA) sera a parcela localizada a
Poente, com 677 ha, estando apenas prevista a manutengdo dos diversos paidis e armazéns ai
existentes e a extincdo das restantes actividades actualmente desenvolvidas nesta Unidade
Militar.

O Quadro 2.1 e a Figura 2.2 permitem clarificar as areas mencionadas no EIA do NAL.

Quadro 2.1 — Areas afectas ao CTA e ao NAL

SITUACAO ACTUAL SITUACAO FUTURA
Area afecta |
CTA Herdade de Vale Cobréo a Forca Area sob jurisdicdo da ANA
Aérea
481 ha
.383h

Protocolo (2002) - Uso Servidao 3'3 3ha

7.450 ha : o (area de
™ operacional militar 677 ha 3871ha | blantacao

254 ha (B) 227 ha (C) do NAL)

7.704 ha [(D) = (A)+(B)]

7.931 ha
7.931ha  [(E)=(C) + (D)]
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FIGURA 2.2 - Areas afectas ao CTA e ao NAL
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A.9 -

A.10 -

A1l -

“Faltam desenhos das rotas (plantas e perfis) que s&o praticadas actualmente no Aeroporto
da Portela e sua frequéncia de utilizacdo, que permitam comparar com as rotas propostas
neste Estudo Prévio. Nota: A figura 3.5.10 parece ter a legenda trocada, ndo se tendo
encontrado os perfis dessas rotas”.

No Anexo A.9 do presente Aditamento é possivel consultar a informag¢do publicada no AIP
(Publicagado de Informagéo Aeronautica ou Manual de Informagao Aeronautica) de Portugal com o
conjunto das rotas de partidas e chegadas ao Aeroporto de Lisboa (ALS) e onde estdo indicadas
as altitudes impostas, sempre que estas existam.

Salienta-se, no entanto, que a estrutura de rotas do actual ALS nao pode ser comparavel a do
Novo Aeroporto em Alcochete, pelas seguintes razdes:

e O sistema de pistas € completamente diferente, uma vez que actualmente os avides no ALS
descolam e aterram todos na mesma pista, podendo seguir qualquer rota apos a descolagem,
dependendo apenas da separagéo dos obstaculos e das limitagdes de espaco aéreo. No futuro
NAL, com um sistema de duas pistas, os avides a descolar e a aterrar numa pista ficardo
também condicionados a separagao do trafego da outra pista, o que ditara, por questdes de
seguranca a pista e as rotas a utilizar em fungéo das origens e destinos.

e A localizagao, as restricdes de obstaculos e a existéncia de areas de espago aéreo restrito,
nomeadamente as areas de trabalho e espago aéreo controlado das Bases Aéreas de Sintra e
de Monte Real e os espacgos aéreos controlados da Base Aérea do Montijo e do aerédromo de
Alverca, condicionam de modo completamente diferente as operagdes, respectivamente, na
Portela e no NAL.

“O Desenho 4.02 PDR apresenta legenda insuficiente”.

O Desenho 4.02 — Plano Geral de Acessibilidades 2022 e 2050, reformulado, encontra-se no
Anexo A.10 do presente Aditamento.

“Na pag. 91 do Tomo 1 é dito que o Campo de Tiro de Alcochete ira ficar reduzido a 692 ha.
Ora, também é referido que o CTA apresenta uma area de 7704 ha, e que o NAL ocupara
3383 ha, pelo que a area final do CTA sera de 4321 ha. O valor referido na pag. 91 devera ser
explicado”.

O Campo de Tiro de Alcochete (CTA) apresenta uma area de 7.450 ha apesar de, como se explica
seguidamente, usufruir de uma parcela adicional de 254 ha.

Tal como referido no EIA do NAL, foi estabelecido, em 2002, o “Protocolo de cedéncia do direito
de uso de uma fraccdo da Herdade de Vale Cobrdo para ampliacdo do Campo de Tiro de
Alcochete”, tendo por objectivo a garantia da seguranga de pessoas e bens na execugédo dos
exercicios militares das carreiras de tiro e a protecgdo do ambiente.

Da parcela de terreno de forma triangular, localizada na zona Nordeste do CTA, pertencente a
Herdade de Vale Cobrao (HVC), foi assim concedido, de forma temporaria ao CTA, o direito de
uso para utilizagao operacional de uma fracgao desta Herdade, com uma area de 254 ha. Por esta
razdo, a area efectivamente ocupada actualmente pelo CTA na execugéo dos exercicios militares
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A.12 -

é de 7.704 ha. A restante area localizada a Norte do referido triangulo, com cerca de 227 ha,
constitui uma servidao militar.

A area reservada para o NAL (3.383 ha) situa-se, assim, na zona Poente do CTA e ocupara, além
de parte do actual CTA (2.904 ha), a parcela que integra a Herdade de Vale Cobr&o (que inclui os
254 ha de servidao operacional e os 227 ha de servidao militar, perfazendo 481 ha).

Tendo em conta um conjunto de questdes da esfera de competéncias do Ministério da Defesa
Nacional relacionadas com a construgdo e operagdo do futuro aeroporto, sera assinado um
protocolo entre a Forga Aérea Portuguesa, a ANA — Aeroportos de Portugal e a NAER — Novo
Aeroporto, S.A., no sentido de promover a disponibilizacao para o dominio publico aeroportuario
que ficara sob jurisdigdo da ANA, de toda a area do CTA a excepgdo de uma parcela de 677 ha
que permanecera afecta a Forga Aérea (tal como estabelecido na versédo consolidada do referido
Protocolo datada de Abril de 2010). Esta parcela localiza-se a Poente, na zona que actualmente
constitui a Porta de Armas daquelas instalagdes militares e inclui a manutengao dos diversos
paidis e armazéns ai existentes, sendo extintas as restantes actividades hoje desenvolvidas nesta
Unidade Militar.

Ficardo assim sob jurisdicdo da ANA 6.773 ha do actual CTA, dos quais 2.902 ha inseridos nos
3.383 ha reservados para o NAL e 3.871 ha inseridos na area remanescente do actual CTA
localizada entre o NAL e a referida parcela que permanece afecta a Forga Aérea.

No ambito do referido protocolo, para além das medidas necessarias a disponibilizagdo da area do
CTA, séo ainda definidas as acgbes e programacao da respectiva desmilitarizagao.

Assim, a Unica parcela que permanecera afecta a Forga Aérea (CTA) sera a parcela localizada a
Poente, com 677 ha, estando apenas prevista a manutengao dos diversos paidis e armazéns ai
existentes e a extincdo das restantes actividades actualmente desenvolvidas nesta Unidade
Militar.

“Justificar os motivos pelos quais as aguas pluviais apés tratamento ndo séo utilizadas
pararega dos espacos verdes, lavagens e combate a incéndios”.

Nesta fase de desenvolvimento do Projecto, em complemento a origem subterranea de agua, foi
considerada uma origem alternativa para a agua destinada a rega de espacos verdes, lavagem de
pavimentos, veiculos e aeronaves, bem como actividades similares que consiste na reutilizagao
das aguas tratadas na ETAR do NAL. O volume de aguas residuais que se estima que virao a ser
produzidas no NAL é suficiente para suprir as necessidades relativas a estes usos.

Sem prejuizo deste facto, e tendo presente o imperativo de assegurar a fiabilidade do sistema de
abastecimento de agua e a necessidade de evitar a criacdo de planos de dgua com atractividade
para a avifauna, ndo esta contudo excluida a possibilidade de considerar oportunamente o
aproveitamento das aguas pluviais apds tratamento para fins ndo potaveis em resultado do
dimensionamento do sistema de abastecimento de agua que sera efectuado na fase subsequente
de Projecto.

Salienta-se, por fim, que relativamente a agua para combate a incéndios dever&o ser cumpridos os
requisitos da NFPA e o Anexo 14 da IACO, assim como a legislagé&o nacional.
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ALTERNATIVAS CONSIDERADAS NO DESENVOLVIMENTO DO PROJECTO

A.13 -

"Lé-se no ponto 2.2 do Tomo | do Relatério Sintese (ponto 2.2 do RS-1) que o estudo
comparativo do LNEC (Janeiro 2008) foi desenvolvido sobre uma plataforma designada H6B
com pistas orientadas a 17/35, tendo ja por base um estudo especifico de condicdes
meteoroldgicas e climaticas para fins de operacdo aerondutica de Outubro de 2007. No
Relatério final da Avaliagdo Ambiental Estratégica (LNEC, Maio 2008) refere-se (pag. 14),
contudo, que, apesar da orientacdo 17/35 ser a ideal, a orientacdo original nédo ficou
inviabilizada e qualquer orientacdo intermédia das pistas entre a 17/35 e a 01/19 sao
admissiveis do ponto de vista aeronautico.

O mesmo Relatorio, no seu ponto 7.2.2 “Recomendacgdes (directrizes) para a localizacao do
CTA” refere: “para maior sustentabilidade do sistema de transportes (efeitos ambientais,
econdmicos e de consumo de energia), procurar que a implantacao (do NAL) se verifique o
mais a sudoeste possivel a partir de H6B.”

Ora, segundo o EIA, o Plano Director de Referéncia (PDR) do NAL, depois de uma andlise de
todas as condicionantes locais, consolidou a actual localizagcdo do NAL e a configuracéo
das pistas a 18/36, resultando uma relocalizacdo das pistas 1,5 km para NW grosso modo
face ao estudo do LNEC, afigurando-se que contraria uma das recomendacdes finais da
AAE.

Em particular, mais adiante no EIA, no ponto 3.4.2.3 e Quadro 3.4.2, verifica-se que a
consolidagdo da orientacdo das pistas do NAL nado teve em conta o factor ruido (pelo
menos, como factor determinante).

Sendo a nivel do projecto que a melhor minimizacdo do impacte de um aeroporto em
termos sonoros é conseguida, solicita-se informacdo comparativa das trés configuracdes
estudadas das pistas 17/35, 18/36 e 01/19 (na sua hova localizacdo) em termos de populacéo
potencialmente afectada pelo trafego aéreo.

No quadro abaixo, apresenta-se a comparacéo das estimativas de populacdo exposta para
2050 entre o estudo do LNEC e o actual EIA, tendo por base, respectivamente, 1103 e 785
voos no dia de referéncia para 2050”.

LNEC - 17/35 PDR - 18/36

Lden > 65dB(A) 1107 2000
Zona mista
Ln > 55 dB(A) 2755 2900
Lden > 55 dB(A) 163 400
Zona sensivel
Ln > 45 dB(A) 295 1000

E25398_EIA_NAL_ADITAMENTO_VOL_III_T1 | 23




A.13.1 Nota Prévia:

Os argumentos que justificaram a translacdo que a plataforma do NAL sofreu, entre o
desenvolvimento dos estudos em sede de AAE e do PDR do NAL sao os seguintes:

A consideragdo da primeira recomendacdo do LNEC, ou seja, a “optimizagdo, na area
disponivel, da implantacdo preliminar estudada para a infra-estrutura aeroportuaria (da
responsabilidade do promotor)”.

A total diferenca dos layouts utilizados na AAE e no PDR do NAL. Por escassez de tempo para
a realizagédo da analise comparativa efectuada pelo LNEC, o layout utilizado na AAE, foi o que
estava previsto para a Ota.

A analise realizada pelo LNEC, como consta do relatério elaborado por esta entidade, nado se
destina a optimizar o PDR da Ota para o CTA, mas antes, e apenas, a fazer uma comparacgao
da adequabilidade das localizagbes para implantagdo de um aeroporto.

O layout utilizado no PDR do NAL contempla, pois, pistas de maior comprimento, de 4.000 m
em vez de 3.600 m — devido a consideracao de factores locais como a temperatura e a
consideragao do conceito do avido mais exigente que podera vir a utilizar o NAL, sem qualquer
limitacdo de peso maximo a descolagem ou de extensdo do voo para os mercados mais
afastados. As pistas encontram-se mais espacgadas entre si, devido a um rearranjo diferente
das instalagbes do aeroporto, uma vez que se procurou conter a totalidade das instalagdes do
aeroporto no espago entre pistas por razdes operacionais. O PDR contempla, ainda, espaco
para areas complementares, aspecto que se encontrava limitado na localizagdo da Ota por falta
de espaco (praticamente toda a area disponivel se encontrava dedicada a actividades
aeroportuarias).

A propriedade a Sul do CTA encontra-se mais fragmentada do que a Norte.

A orientagdo escolhida 18/36 procura preservar a ZPE, evitando o sobrevoo desta zona
protegida. A orientagéo 17/35 obrigaria ao sobrevoo da mesma. A orientagao 01/19 iria, por seu
lado, condicionar fortemente as operac¢des na Base Aérea do Montijo.

A opcéo retida no PDR do NAL permitiu optimizar a movimentagao de terras.

A opgao retida no PDR do NAL permite que a implantagcdo do NAL se faga numa area
maioritariamente ocupada por exploragao industrial de eucaliptal.

Saliente-se que as condicionantes tidas em consideracao na implantagdo do NAL na zona do CTA
constam no Capitulo 3.4 do EIA.

A.13.2 Estudo comparativo dos impactes no ambiente sonoro associado a diferentes orientacoes

de pistas:

Tendo em conta a solicitacdo efectuada pela Comissdo de Avaliagao apresentada na presente
questéao, relativa a informagédo comparativa das trés configuragbes estudadas das pistas 17/35,
18/36 e 01/19 (na sua nova localizagdo) em termos de populagédo potencialmente afectada pelo
trafego aéreo, foram realizadas previsdes dos niveis sonoros para cada orientacao e calculadas as
respectivas populacbes afectadas, para o ano horizonte de 2050, sendo as conclusbes
explanadas extensiveis aos restantes anos de estudo.
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1. Aspectos metodolégicos

No presente estudo comparativo dos impactes no ambiente sonoro associado as orientagdes de
pistas 01/19, 18/36, 17/35 as rotas utilizadas foram as disponibilizadas pela NAER, com ligagédo
das trajectérias de voo aos waypoints, nomeadamente ao ponto AG (descolagens da Pista Este).

A metodologia de calculo previsional do ruido de trafego aéreo seguida para as previsdes relativas
as orientagdes 01/19 e 17/35 foi a constante do Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto
de Lisboa, secgdo “6.9.3.2.1.1.Exposi¢ao das populagbes ao ruido”, seguida para as previsdes
relativas a orientacao 18/36.

Para as orientagbes 01/19 e 17/35 foram utilizados os mesmos dados de trafego (distribuicao
pelas rotas nominais e pelos periodos de referéncia) do que os adoptados para a orientagcéo 18/36
e consideradas as mesmas condigbes de propagacgao (condigdes meteoroldgicas).

Para a realizacao das previsdes dos niveis sonoros e obtencao das curvas isofénicas, e conforme
referido no Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa, foi seguida a metodologia
definida no ECAC.CEAC (European Civil Aviation Conference/Conference Europeénne de
I’Aviation Civile) Document 29, “Report on Standart Method of Computing Noise Countours around
Civil Airports”, 32 edicdo, Vol. | e I, datados de 2005.

Os calculos foram efectuados para a altura padrao de 4 metros, de acordo com as recomendagdes
regulamentares. Os pontos de avaliagdo foram espacialmente distribuidos numa area que abrange
toda a zona de influéncia do NAL, ja identificada no estudo da Situacao de Referéncia do EIA, nos
vértices de uma malha de calculo com uma resolugdo de 50 metros. A dimensado desta malha
resultou de um estudo preliminar de optimizagdo que revelou ser esta a dimensao mais adequada,
face a dimensao da area em estudo e as caracteristicas da propagagao do sinal sonoro.

Na elaboragcdo dos mapas de ruido, foram seguidas as recomendagdes emanadas pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente, constantes do documento “Directrizes para Elaboragcdo de Mapas de
Ruido”, datado de 2007, bem como as mais recentes directrizes emitidas pela Comissao Europeia
elaboradas pelo EU Noise Policy Working Group on Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN),
nomeadamente o “Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of
Associated Data on Noise Exposure” (WG-AEN, Comissdo Europeia), versdo 2, com actualizagéo
de Agosto de 2007.

Os resultados sdo apresentados em intervalos de 5 dB. O cédigo de cores correspondente é o
especificado na Norma Portuguesa NP-1730 (ISO 1996) e recomendado no documento
“Presenting Noise Mapping Information to the Public”’, de Margo 2008, elaborado pelo EU Noise
Policy Working Group on Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN).

Para a quantificagdo das populagbes residentes na area de influéncia do NAL e potencialmente
afectadas pelo ruido gerado pelas operagées de voo do NAL, para as orientagcées 01/19 e 17/35
seguiu-se a metodologia ja descrita no Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa
e todos os pressupostos ai referidos. O calculo de populagbes expostas foi desenvolvido a partir
da populagao residente por zonas ou blocos, nas areas potencialmente afectadas, de acordo com
os dados do INE relativos ao Censos 2001 e do crescimento populacional espectavel para esta
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zona, conforme o Estudo R13-Ordenamento do Territério, efectuado para a comparagéao Ota/CTA
(CEDRU 2007).

2. Estudo Previsional de ruido e popula¢bes expostas

Da aplicagdo da metodologia exposta foram obtidos os resultados materializados nos Mapas de
Ruido para os indicadores Lge, € L, para o ano Horizonte de Projecto de 2050 e para as novas
orientacdes de pistas 01/19 e 17/35. Salienta-se que os Mapas de Ruido para a orientagdo de
pistas 18/36 constam do Relatério Sintese do EIA.

Os Mapas de Ruido associados a cada uma das orientacbes de pistas consideradas sao
apresentados no Desenho RUI.D012 do Anexo A13 do presente Aditamento.

Com base nas curvas isofénicas constantes nos Mapas de Ruido produzidos, foi estimada a
populacéo exposta ao ruido gerado pelo NAL, para cada uma das orienta¢cdes consideradas -
Quadros 3.1., 3.2 e 3.3.

Quadro 3.1 — Populagéo exposta ao ruido gerado pelo NAL, para a orientacdo 01/19, no ano de 2050

55< Lgen <60 500 500 1600 2600

60< Lgen <65 0 100 1500 1600

65< Lgen <70 0 0 100 100
70< Lgen <75 0 0 0 0
Lden >75 0 0 0 0

45< L, <50 800 700 1100 2500

50< L, <55 0 200 2100 2300

556< L, <60 0 0 600 600
60< L, <65 0 0 0 0
65< L, <70 0 0 0 0
L, >70 0 0 0 0

Quadro 3.2 — Populacéo exposta ao ruido gerado pelo NAL, para a orientacdo 18/36, no ano de 2050

55< Lgen <60 400 300 0 700
60< Lgen <65 0 100 800 900
65< Lgen <70 0 0 400 400
70< Lgen <75 0 0 0 0
Lden >75 0 0 0 0
45< L, <50 800 600 200 1500
50< L, <55 0 100 300 400
55< L, <60 0 0 800 900
60< L, <65 0 0 100 100
65< L, <70 0 0 0 0
L, >70 0 0 0 0

26 | E25398_EIA_ADT_VOL_|




NAER <zyl BE N\

Novo Aeroporto, SA Augusto Mateus & Associados

Sociedade de Consuliores, Lia

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa — Aditamento

Quadro 3.3 — Populagéo exposta ao ruido gerado pelo NAL, para a orientacdo 17/35, no ano de 2050

55< Lgen <60 0 600 1900 2500

60< Lgen <65 0 100 400 500
65< Lgen <70 0 0 0 0
70< Lgen <75 0 0 0 0
Lden >75 0 0 0 0

45< L <50 300 800 1500 2600

50< L, <55 0 300 1100 1400

55< L, =60 0 0 100 100
60< L, <65 0 0 0 0
65< L, <70 0 0 0 0
L, >70 0 0 0 0

3. Comparacdo das alternativas de orientagdo das pistas consideradas

No Quadro 3.4 apresenta-se o resumo dos resultados obtidos para as populagdes expostas ao
ruido gerado pelo NAL para as trés orientagdes de pistas consideradas.

Quadro 3.4 — Comparacgao da populagdo exposta ao ruido gerado pelo NAL estimada para as
orientacdes de pistas consideradas

55< I—den
<60 400 300 0 700 500 500 1600 2600 0 600 1900 2500
60< Lden
<65 0 100 800 900 0 100 1500 1600 0 100 400 500
65< I—den
<70 0 0 400 400 0 0 100 100 0 0 0 0
70< Lden
<75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lgen >75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45< L, <50 800 600 200 1500 800 700 1100 2500 300 800 1500 2600
50< L, =55 0 100 300 400 0 200 2100 2300 0 300 1100 1400
55< L, <60 0 0 800 900 0 0 600 600 0 0 100 100
60< L, <65 0 0 100 100 0 0 0 0 0 0 0 0
65< L, <70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L, >70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Da andlise do Quadro 3.4, verifica-se que, na generalidade, a orientacdo 18/36 € a que
previsivelmente corresponde a um menor numero total de pessoas expostas ao ruido gerado pelo
NAL. De igual modo, é a que melhor distribui os impactes pelas zonas consideradas, numa
perspectiva de equilibrio (balanced approach).

Estas conclusdes também podem ser observadas nas Figuras 3.1 e 3.2 em que se apresentam,
sob forma grafica, os valores totais da populacao afectada correspondentes as varias orientagdes
estudadas para as pistas do NAL e distribuidos em termos dos varios intervalos de niveis de ruido

dos dois indicadores Lgen € L.

Populagao total afectada (2050)

3000

2500

2000

1500 Borientagcao 18/36

®orientagao 1/19

1000

n° de habitantes

®orientagéo 17/35

500 +

56<Lden 60<Lden 65<Lden 70<Lden Lden>75
<60 <65 <70 <75

Figura 3.1 — Populagao exposta ao ruido gerado pelo NAL, para distintas orientacdes de pistas
considerando o indicador Lgen

Populagao total afectada (2050)

3000

2500

2000

1500 B grientagao 18/36
B orientagdo 1/19

1000 } ;
B orientacao 17/35

n® de habitantes

500

45<Ln 50<Ln 55<Ln 60<Ln 65<Ln Ln=>70
<50 <55 <60 <65 =70

Figura 3.2 — Populagado exposta ao ruido gerado pelo NAL, para distintas orientacdes de pistas
considerando o indicador Lp

Uma analise mais fina dos resultados permite concluir que o maior nimero de pessoas afectadas
pelas orientacbes de pistas 01/19 e 17/35 se deve, essencialmente, a uma trajectéria de
aproximacao as pistas sobre uma zona densamente povoada na zona préxima.
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A.14 -

De referir que a orientacdo 17/35 melhora significativamente a exposicdo na Zona Norte
verificando-se, no entanto, acréscimos da ordem das centenas de habitantes na Zona Sul.

Em sintese salienta-se que a solugao correspondente a orientagdo 18/36 parece corresponder a
opc¢ao a que se associa um menor valor de populagao exposta ao ruido gerado pelo NAL e a mais
equilibrada.

No final do Anexo A13 apresenta-se a bibliografia considerada na elaboragdo da resposta a
questao A13.

“A informacdo apresentada é genericamente suficiente, no que respeita a sucessiva
reducdo das alternativas analisadas e seleccao da final, quanto a sua orientacdao. No
entanto, apo6s escolha da direccdo mais adequada para as pistas do aeroporto, ndo €
plenamente justificada a sua localizagéao, inicialmente feita mais a Sudoeste; assim, solicita-

se a explicitagdo das razdes de localizacao da area do NAL no local apresentado”.

De acordo com as conclusbes da Analise Técnica Comparada efectuada pelo LNEC, e
posteriormente da Avaliagdo Ambiental Estratégica e respectiva Declaragdo Ambiental,
documentos aprovados e homologados pelo Governo, a localizagdo mais favoravel para o NAL
sera na zona do CTA.

Nesses documentos foram analisadas alternativas de “implantagéo preliminar” do NAL na zona do
CTA. Dessas alternativas, desde a H1 a H6 do relatério da CIP, o LNEC seleccionou a alternativa
H6, com as variantes A e B, como as “...implantacdes preliminares a serem estudadas, com mais
detalhe, nas fases subsequentes do Projecto...”.

Nesses estudos comparativos entre a Ota e Alcochete, o LNEC utilizou, como referéncia para
aferir a magnitude da plataforma do NAL, a plataforma de referéncia da solu¢ao estudada para a
Ota’.

A Figura 3.3 mostra a dimensdo em planta dos layouts “ultimate stage” possiveis para a Ota e
para o CTA, para melhor se aquilatar da impossibilidade de comparar implantages em locais
distintos com layouts tao diferentes.

" De facto, e para poder apoiar os estudos que conduziu, e dar uma expressao gréafica as andlise efectuadas, o LNEC socorreu-se de
um layout exemplificativo, no caso o segundo layout que estava previsto para a Ota e utilizou-o no CTA. Nao é por isso possivel
comparar uma localizagdo de um aeroporto com uma implantagdo de um aeroporto.
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Fonte: NAER
Figura 3.3 — Dimensédo em planta dos layouts “ultimate stage” possiveis para a Ota e parao CTA

Nestas condicbes a localizacdo prevista para o NAL coincide genericamente com a
localizacdo estudada pelo LNEC — zona H6 — naturalmente ajustada de forma a poder dar
cumprimento a primeira recomendacdo da Declaracao Ambiental que aqui se transcreve —
“...optimizagdo, na é&rea disponivel, da implantacao preliminar estudada para a infra-
estrutura aeroportuéria... ” —, considerando o menor atravessamento aéreo da ZPE do
Estuario do Tejo e tomando em conta as dimensdes da infra-estrutura que agora,
especificamente, e para aquele local, se projecta (Figura 3.4).
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Figura 3.4 — Localizacdo prevista para o NAL e dimensao em planta do layout adaptado a nova
localizagdo — CTA
Assim, confirma-se que se |1&é no ponto 2.2 do Tomo | do Relatério Sintese (ponto 2.2 do RS-1) “...
que o estudo comparativo do LNEC (Janeiro 2008) foi desenvolvido sobre uma plataforma
designada H6B com pistas orientadas a 17/35, tendo ja por base um estudo especifico de
condi¢des meteorolégicas e climaticas para fins de operacdo aeronautica de Outubro de 2007....".

Confirma-se também que “... no Relatério final da Avaliagdo Ambiental Estratégica (LNEC, Maio
2008) se refere (pag. 14), contudo, que, apesar da orientacdo 17/35 ser a ideal, a orientacédo
original néo ficou inviabilizada e qualquer orientagdo intermédia das pistas entre a 17/35 e a 01/19
sdo admissiveis do ponto de vista aeronautico...”.

Porem néo foi reflectido nas Recomendagdes da Declaragdo Ambiental que “... para maior
sustentabilidade do sistema de transportes (efeitos ambientais, econdmicos e de consumo de
energia), procurar que a implantacao (do NAL) se verifique 0 mais a sudoeste possivel a partir de
H6B.”
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De facto, as referéncias existentes nos estudos do LNEC de comparagao das localizagdes da Ota
e de Alcochete, nomeadamente no Relatério Ambiental, limitam-se a:

Pagina 587

“Caso a opc¢ao venha a ser a zona do Campo de Tiro de Alcochete, para maior sustentabilidade do
sistema de transportes (efeitos ambientais, econdmicos e de consumo de energia), interessaria
optar por uma localizacdo mais a sudoeste da H6B, na medida em que outros critérios o
permitam.”

Pagina 60

“(...) a comparacéo global entre a localizagdo Ota e a localizacdo CTA (H6B), no que se refere as
acessibilidades terrestres, resulta favoravel a Ota, se bem que a diferenca seja pouco expressiva
em termos percentuais.”

Pagina 61

“(...) uma localizacdo mais a sudoeste do que a H6B na zona do CTA diminuiria as diferencas
nos valores dos indicadores de acessibilidade. Estima-se que uma translacdo para sudoeste da
H6B da ordem dos 6 km conduziria a valores semelhantes nas duas localizagBes, anulando assim
a vantagem comparativa da localizacao na Ota relativamente ao factor acessibilidades terrestres.*

Como na pratica essa deslocagao implicava que a implantacao ficaria fora da area disponivel
integrada no CTA e respectiva zona de servidao/utilizagdo militar, a mesma néo foi incluida nas
Recomendagbes da Declaracdo Ambiental por contrariar a primeira recomendacdo do LNEC.

Salienta-se que a recomendacao feita no estudo do LNEC? resultou de uma constatagdo que
apenas queria evidenciar que os tempos de viagem das duas localizagbes apenas diferiam de
poucos minutos, o que seria anulado com uma hipotética deslocacdo da infra-estrutura
aeroportuaria de 6 km para Sudoeste:

Pagina XVII

“Em relacdo a este aspecto, importa salientar que - nos cenarios de opcao por uma configuragao
rodo-ferroviaria da TTT Chelas-Barreiro - uma localizagdo mais a sudoeste da zona do CTA do
que a H6B, caso fosse possivel, diminuiria as diferencas encontradas nos valores dos referidos
indicadores de acessibilidade relativamente a localizagdo na Ota. Estima-se que uma translagao
para sudoeste da H6B da ordem dos 6 km conduziria a valores semelhantes nas duas
localizagdes, anulando assim a vantagem comparativa da localiza¢do na Ota, atras mencionada.”

De realgar que a implantagdo adoptada posteriormente dentro do CTA, esta devidamente
harmonizada com os corredores rodoviarios A33 e IC13 e com o previsto no Plano Rodoviario
Nacional, pelo que fica integralmente assegurada a funcionalidade das respectivas ligagdes a rede
rodoviaria.

2LNEC Sistema de Transportes Terrestres e Acessibilidades Dez 2007
% LNEC Relatorio 2/2008
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Assim, embora constasse dos estudos do LNEC, esta observacdo sobre a translagao para
Sudoeste, a mesma nao constou nas Recomendagdes da Declaragdo Ambiental, documento que
culminou o processo de comparacao das localizagdes e serviu de base para o prosseguimento
dos estudos técnicos desenvolvidos pela NAER.

A este respeito acresce ainda que a implantagdo do NAL nesta hipotética localizagao conduziria a
interferéncias significativas face a ZPE e implicaria garantidamente um maior ndmero de
expropriagdes tal como se demonstra na Figura 3.5.

[ Potencial alternativa deslocada 6 km para Sudoeste
2] Area de Implantagao/Perimetro do NAL
“ L 1 Limite do Campo de Tiro de Alcochete

K

| S

Figura 3.5 — Implantacéo do NAL e de uma potencial alternativa localizada 6 km a Sudoeste do local
considerado no PDR
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O aprofundamento dos estudos técnicos incidiu precisamente na adaptagdo da implantacdo do
NAL a area disponivel no CTA, atendendo as condicbes préprias do local — fossem elas
climatéricas, orograficas, ou outras — quer as potencialidades oferecidas em termos de area de
ocupacao.

Deste modo, a configuragdo do NAL sofreu ajustes ndo s6 ao nivel do comprimento das pistas —
que passaram de 3.600 m para 4.000 m — mas também na proépria configuragao do terminal de
passageiros e na disposicdo das instalacdes de apoio a operagcdo do aeroporto, sempre na
procura da optimizagao operacional da infra-estrutura. Uma consequéncia destas modificagcdes foi
0 maior afastamento entre pistas, que passou de 1.700 m para 2.180 m.

Por ultimo, resta destacar a reserva de espago adicional para ampliagbes futuras (a muito longo
prazo, ja fora do periodo de analise do projecto), tendo em vista aproveitar as potencialidades do
novo local. Este tinha sido precisamente um dos factores que privilegiava a escolha do local do
CTA em detrimento da Ota.

Nao se pode por isso afirmar como veridico, por falta de fundamento, que resulte do Plano
Director de Referéncia (PDR) do NAL, uma relocalizag&o das pistas 1,5 km para NW grosso modo
face ao estudo do LNEC.

Sobre a implantagéo prevista para o NAL e a forma como se lhe chegou apds analisar varias
alternativas de implantagao, é apropriado esclarecer que no desenvolvimento dos estudos do
Plano Director do NAL em Alcochete, a NAER teve em atencéo as recomendagdes constantes na
Declaragdao Ambiental e os factores favoraveis que levaram a que tivesse sido seleccionada
aquela localizagdo, salvaguardando-os e potenciando-os. Assim, do ponto de vista do layout e da
implantagdo escolhidos, sdo particularmente importantes as seguintes recomendacbes da
Declaragao Ambiental:

"N.° 1 — Optimizacdo, na area disponivel, da implantacdo preliminar estudada para a infra-
estrutura aeroportuaria (da responsabilidade do promotor)”.

“N.° 5 — Seleccdo de uma orientacao das pistas de acordo com o0s requisitos de operacionalidade
aeronautica e que minimize as interferéncias com os movimentos de aves, de forma a reduzir os
riscos de colisdo e os impactes negativos sobre espécies de conservagdo prioritaria (da
responsabilidade do promotor)”.

“N.° 7 — Definicdo do modelo de aeroporto consolidada numa perspectiva de reforco sustentado da
sua competitividade que permita responder as oportunidades e disputar os fluxos de passageiros e
de mercadorias, apostando na construgdo progressiva de uma “cidade-aeroporto” singular e
moderna, susceptivel de atrair e aglomerar um vasto conjunto de actividades econémicas (da
responsabilidade do promotor)”.

Exemplificando um dos aspectos evidenciados na Analise Ambiental Estratégica, e que foi
apontado como vantagem na localizagdo do CTA face a Ota, destaca-se a “Expansibilidade,
Flexibilidade e Adaptabilidade”, assim como a “Longevidade do Ciclo de Vida” (cf. excerto da
Tabela abaixo reproduzida, que consta da referida AAE, na p.239), aspectos estes, entre outros,
que levaram a optar pela nova localizagdo em detrimento da anterior.
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Fonte: Andlise Ambiental Estratégica Relatério 196/2008 (LNEC)

Tal corresponde, de facto, a possibilidade de se reservar espago no CTA para uma terceira e
quarta pistas que — embora nido se estimem necessarias dentro do periodo de analise — poderao
vir a ser necessarias a longo prazo — conferindo a maior “longevidade do Ciclo de Vida” do
projecto. Como seria de esperar, uma consequéncia directa da aplicagdo desta medida foi uma
maior area de implantagao do aeroporto.

Para comprovar a melhor adequabilidade da implantagdo do NAL apresentada no PDR do
Projecto, face a uma eventual alternativa de implantagédo decorrente da consideragéo do poligono
H6B, modificado de modo a considerar, por um lado, a orientacdo de pistas mais favoravel
(orientagdo 18/36) e, por outro, a expansado do referido poligono decorrente da alteragdo das
dimensobes da infra-estrutura estabelecida para a nova localizagdo na zona do CTA, foi elaborada
uma analise comparativa destas duas alternativas.

Esta avaliacdo comparada centrou-se na analise de um conjunto de critérios ambientais
potencialmente diferenciadores das alternativas estabelecidas, incluindo, nomeadamente os
critérios associados as principais recomendacgdes constantes da Declaragdo Ambiental, bem como
as interferéncias directas com as ocupagdes do solo mais relevantes presentes na area estudada.

Importa destacar que na avaliagdo efectuada se analisaram os principais parametros para os
quais se dispds de informagdo, com o mesmo detalhe, para as duas localizagdes, de modo a
garantir a equivaléncia dos resultados em termos de rigor da analise, segregando por isso desta
avaliagdo comparada determinados critérios, que embora importantes, apenas permitiriam obter
resultados para o poligono de implantagdo do NAL desenvolvido em PDR (por esta informagao
resultar da realizacdo de trabalho dirigido, em exclusivo, para esta parcela de territério).

Assim, os parametros associados a afectacdo de ocorréncias patrimoniais, habitats, territérios de
espécies prioritarias e populacao afectada por niveis de ruido elevados, nao puderam ser incluidos
na presente comparagéo de alternativas.

No entanto, para efeitos de avaliagdo comparada de alternativas foram considerados critérios de
particular relevancia associados a aspectos de ordenamento e utilizagdo do solo, hidrogeologia, de
sécio-economia e de salvaguarda de valores ecolégicos com especial interesse. Neste sentido
foram determinadas, para cada uma das duas alternativas de localizagdo, representados
cartograficamente na Figura 3.6, os parametros de afectagdo que se apresentam no Quadro 3.5 e
maioritariamente.
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Quadro 3.5 — Comparagdo sumaria de alternativas

Alternativa H6B Alternativa considerada

Parametros considerados modificada no PDR
Parcelas afectadas (n°) 78 parcelas afectadas 1 parcela afectada
Solo agricola afectado (ha) 291 ha afectados 26 ha afectados
Afectacéo de area de equipamentos (ha) 7.566 ha integrados no CTA | 2.899 ha integrados no CTA
Afectacéo de REN (ha) 693 ha afectados 624 ha afectados
Afectagédo de RAN (ha) 51 ha afectados 70 ha afectados
Interferéncia com captagbes de aguas
subterraneas (n°) 4 captagoes 5 captagdes
Atravessamento aéreo da ZPE (km) 7 km 3 km
Distancia minima a zonas humidas (km) 7 km 6 km

A analise do Quadro 3.5 permite verificar que, de um modo geral e para os critérios de maior
relevancia, é a alternativa correspondente a implantacdo do NAL definida no PDR que melhor
desempenho apresenta, essencialmente pelas seguintes razdes:

1. Em termos de potenciais interferéncias face a ZPE do Estuario do Tejo, resulta que a
alternativa correspondente ao poligono H6B modificado implicaria o sobrevoo da ZPE em
maior extensdo, devido ao posicionamento relativo das diferentes rotas de descolagem a
aterragem face ao territério integrado na ZPE. A eventual escolha desta alternativa contrariaria
uma das mais importantes recomendagdes da Declaragao Ambiental na qual se refere que
devera ser promovida a “selec¢do de uma orientagdo das pistas (...)" e de localizagdo do NAL
“(...) de acordo com os requisitos de operacionalidade aerondutica e que minimize as
interferéncias com os movimentos de aves, de forma a reduzir os riscos de colisdo e os
impactes negativos sobre espécies de conservagao prioritaria”, considerando-se que com esta
recomendagdo se pretendem proteger os valores naturais presentes na ZPE do estuario do
Tejo.

2. A consideragao da alternativa mais a Sul implicaria a afectagdo de um numero significativo de
diferentes parcelas de terreno (78 parcelas tendo em conta os elementos cadastrais
disponiveis na presente data), maioritariamente ocupadas por terrenos agricolas
complementados com uso habitacional. Nestas condi¢des, conclui-se que a adopg¢do da
alternativa considerada no PDR é a que melhor respondera a 12 recomendagéo constante da
Declaragao Ambiental por ser a que melhor se integra em terrenos afectos ao CTA, afectando
maioritariamente areas de equipamento, minorando o conflito com terrenos agricolas.

No que respeita aos restantes critérios analisados, verifica-se que estes ndo sdo diferenciadores
das duas alternativas consideradas. Nos casos de interferéncia com captagdes subterraneas, RAN
e distdncia minima a zonas humidas conclui-se que é a alternativa H6B modificada que
marginalmente apresenta resultados mais favoraveis. No caso da afectacdo da REN é a solugéo
proposta no PDR que marginalmente apresenta melhor desempenho.
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A.15 -

“O aumento do comprimento das pistas em 400 m foi justificado pela diferenca de
temperatura entre a OTA e 0 CTA (2°C). No entanto, ndo parece ter sido considerado para
esse dimensionamento o aumento de temperatura decorrente das Alteragdes Climéaticas
indicado no descritor Clima.”

Convém antes de mais esclarecer que o referido aumento do comprimento das pistas em 400 m
das pistas n&o decorre somente do aumento de temperatura.

Com efeito, aquando da implantagdo do sistema de pistas na localizagcdo do CTA, foram
efectuadas adaptagbes entre as quais um ajuste do comprimento das pistas devido a uma
temperatura de referéncia mais elevada. Recorde-se que, na OTA, esta era de 28,4°C, conforme
informacgao constante no AIP Militar, e que no CTA é de 31,6°C, conforme documento em anexo
da autoria do Instituto de Meteorologia4 (Anexo A.15).

De acordo com o que se encontra preconizado pela Organizagdo da Aviagao Civil Internacional
nos documentos de referéncia a ter em consideracéo para o dimensionamento de pistasS, varios
factores tém influéncia no comprimento das pistas de aterragem e/ou descolagem das aeronaves
para além da temperatura:

e Caracteristicas da performance das aeronaves que irdo utilizar o aeroporto, e respectivos
pesos operacionais.

e Aspectos meteoroldgicos, em especial, 0 vento e a temperatura.
e Caracteristicas da pista, como o gradiente e as condicfes da superficie.

e Factores de localizacdo do aeroporto como, por exemplo, a cota do aeroporto — que afecta a
pressdo barométrica — e constrangimentos topograficos.

Segundo esses mesmos documentos de referéncia, um aumento da “temperatura de referéncia”
induz a um aumento do comprimento da pista de aproximadamente 1% por cada 1°C acima da
temperatura em condi¢des standard (15°C).

Contudo, como inicialmente referido, foi a consideragdo de um conjunto de aspectos, entre os
quais a temperatura e a cota do aeroporto, mas também o conjunto de avibes criticos (entre os
quais, o B777-300) e o alcance dos mercados que se pretendem servir — i.e., as dura¢des de voo
tipicas e os percursos mais exigentes, que foi determinante para seleccionar o correcto
comprimento de pistas adoptado na nova localizagao do Campo de Tiro de Alcochete.

Os quadros que constam do Plano Director do Novo Aeroporto (Anexo A.15) apresentam os
comprimentos das areas de descolagem e de aterragem exigidas para as aeronaves mais
exigentes a operar no NAL. A avaliagdo teve em consideracdo as caracteristicas do
comportamento de diferentes aeronaves operando para destinos distando até 7.500 milhas
nauticas.

* Instituto de Meteorologia, “Estimativa da Temperatura de Referéncia no Campo de Tiro de Alcochete para a localizagdo do novo aeroporto de Lisboa”,
Fevereiro de 2009
° ICAO, Doc. 9157 — Aerodrome Design Manual — Part 1: Runways
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Com base nesta avaliagdo, o Consultor Técnico recomendou que o comprimento das pistas no
NAL fosse de 4.000 m, para poder acomodar a mais exigente das aeronaves consideradas, i.e., 0
B777-300.

A titulo exemplificativo apresentam-se na Figura 3.7, os requisitos para a descolagem do B777-
300, de acordo com o manual da aeronave emitido pelo fabricante (Boeing). Com base no abaco
apresentado, € possivel retirar o comprimento de descolagem para uma temperatura de 30°C,
obtendo os 4000 metros estabelecidos no Plano Director do NAL.
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Fonte: Boeing
Figura 3.7 — Requisitos de comprimento para a descolagem do B777-300
Deste modo, a localizacdo do NAL no Campo de Tiro de Alcochete permitiu implantar um sistema

de pistas sem restricbes de mercados a servir e sem restricbes operacionais para as aeronaves
gue se esperam acolher no novo aeroporto.

Esclarece-se, adicionalmente, que nao foi considerado o aumento de temperatura decorrente das
Alteragdes Climaticas no dimensionamento do comprimento das pistas.

No entanto, caso se venha a verificar ser necessario aumentar o comprimento de pista, tendo em
atencdo, ndo s6, a procura e tipologia de trafego como, também, um efectivo aumento da
temperatura, existe espago de reserva para acomodar uma ampliagao das pistas.
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Como exercicio de reflexdo para ajudar a ilustrar as consequéncias que podem advir de tais
evolugdes, esclarece-se que um aumento de 2°C da temperatura de referéncia teria como
consequéncia um aumento de 2% do comprimento das pistas, i.e., 0 que corresponde, no caso de
uma pista de 4.000 metros, a cerca de 80 metros que podem facilmente ser repartidos em cada
extremidade das pistas, o que se estima estar dentro das tolerdncias admissiveis no que diz
respeito a geometria da pista.
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ECOLOGIA

4.1.

A.16 -

4.2.

A.17 -

CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)

“Como é referido no EIA, os resultados do estudo dos movimentos das aves indicado no
Quadro 4.5.1, cobrindo também o periodo de Inverno sdo fundamentais ndo s6 para
concretizar as medidas de gestdo de habitat e vida selvagem no futuro aeroporto, mas
também para esclarecer o impacte deste projecto nas espécie alvo de gestdo da
PTZPEOO010-Estuario do Tejo. Sera fundamental que o relatério previsto para Junho seja
entregue com a maior brevidade”.

A data prevista para entrega do relatério do “Estudo dos Movimentos de Avifauna na zona de
Implantagéo do NAL”, com recurso a um sistema de radar, € o final do més de Julho de 2010,
conforme indicado no EIA do NAL (sub-capitulo 10.4.4.5 e Anexo ECO.VIII do Tomo 7 do EIA).

Logo que a NAER o receba e analise sera enviado a APA (o que se prevé possa vir a ter lugar no
més de Agosto)

Sem prejuizo do exposto, consta dos anexos do EIA o estudo “Monitorizacdo da Aves na
envolvente do NAL” que aborda as questdes relativas as medidas de gestdo de habitat a
implementar.

IDENTIFICAGAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

“Como é referido no EIA, os resultados do estudo dos movimentos das aves indicado no
Quadro 4.5.1, cobrindo também o periodo de Inverno s&o fundamentais ndo sé para
concretizar as medidas de gestdo de habitat e vida selvagem no futuro aeroporto, mas
também para esclarecer o impacte deste projecto nas espécie alvo de gestdo da
PTZPEOO10-Estuario do Tejo. Sera fundamental que o relatério previsto para Junho seja
entregue com a maior brevidade, de forma a permitir uma mais adequada avaliagdo da
viabilidade do projecto”.

A data prevista para entrega do relatério do “Estudo dos Movimentos de Avifauna na zona de
Implantacdo do NAL”, com recurso a um sistema de radar, € o final do més de Julho de 2010,
conforme indicado no EIA do NAL (sub-capitulo 10.4.4.5 e Anexo ECO.VIII do Tomo 7 do EIA).

Logo que a NAER o receba e analise sera enviado a APA (o que se prevé possa vir a ter lugar no
més de Agosto)

Sem prejuizo do exposto consta dos anexos do EIA o estudo “Monitorizagdo da Aves na
envolvente do NAL” que aborda as questdes relativas as medidas de gestdo de habitat a
implementar.
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5. RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS E SUBTERRANEOS
5.1. CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)
A.18 - “Referéncia ao estado de conservacao da galeria ripicola dos cursos de agua interceptados

pelo projecto, procedendo ao seu mapeamento e mencionando, nomeadamente, a largura
das faixas riparias em cada uma das margens, os comprimentos dos trocos em que estas
ocorrem, o niumero de estratos presentes e a presenca de espécies exoticas. Mapear a uma
escala mais adequada a ocorréncia dos habitats prioritarios associados as linhas de agua,
referindo a sua importancia local e regional. Esta informacdo nédo é apresentada sendo
considerada importante para a avaliacdo dos impactes nos ecossistemas aquaticos e
ribeirinhos associados as linhas de agua”.

Para responder ao solicitado, procedeu-se a elaboragao de trabalho de campo dirigido, para o que
foram efectuadas 4 visitas a area de implantacdo do NAL, nos dias 22 e 23 de Maio e 14 e 15 de
Junho de 2010.

As visitas foram precedidas de nova analise dos ortofotomapas da area a caracterizar, com base
nos quais através de um SIG se identificaram, ndo apenas, as galerias ripicolas com vegetagao
arbdrea evidente como, também, as areas ocupadas por corredor ribeirinho arbustivo, critério este
que conduziu a cartografia de mais linhas de agua do que as apresentadas na cartografia do EIA.

O levantamento efectuado permitiu cartografar 26.525 metros de galeria ripicola, entre formagdes
arboreas, arbustivas e herbaceas, correspondentes a 99 trogos que se encontram indicados no
Desenho HID.D002, constante do Anexo A.18, e cujas caracteristicas (comprimento, largura das
faixas riparias, numero de estratos e presenca de espécies exéticas) se encontram sistematizadas
no Quadro A18.1, constante do Anexo A.18.

Dos 99 trocos identificados, 30 correspondem ao Habitat Prioritario 91E0* Florestas Aluviais de
Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Sacicion albae). Estas frac¢des
de galeria ripicola encontram-se bem preservadas, com Salix atrocinerea, Quercus faginea,
Frangula alnus e Salix alba (detectados no terreno) e ainda Salix salviifolia (ndo detectada).
Verificam-se, contudo, inumeras descontinuidades na cortina de vegetacdo ribeirinha, que
possivelmente tiveram origem em perturbagbes associadas ao exercicio militar ou ao
aproveitamento silvicola das areas adjacentes.

Os restantes trogos cartografados correspondem a vegetacdo ribeirinha muito degradada,
associada as depressdes do terreno, em parcelas de exploragdes silvicolas de pinheiro-bravo,
pinheiro-manso ou eucalipto. Sdo corredores ripicolas predominantemente constituidos por
silvados (Rubus ulmifolius).
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A.19 -

“Proceder ao levantamento dos charcos temporarias na area do NAL, dado que, segundo
informacado disponivel nesta ARH, formaram-se charcos durante este ano hidroldgico.
Referir o grau de conservacédo e importancia ecolégica dos mesmos”.

O trabalho de campo dirigido para o levantamento dos charcos temporarios foi efectuado também
nos dias 22 e 23 de Maio e 14 e 15 de Junho de 2010, tendo-se previamente procedido a
interpretacdo dos ortofotomapas. Esta serviu para a identificagdo de areas de potencial existéncia
destes habitats, que posteriormente foram prospectadas. Durante o trabalho de campo, percorreu-
se, ainda, toda a area da rede caminhos existentes, de carro e a pé.

Todas as areas onde se detectou vegetagdo caracteristica de charcos temporarios foram
georeferenciadas, fotografadas e caracterizadas.

O reconhecimento de habitats formados por aguas paradas foi efectuado com recurso aos
formularios do Plano Sectorial da Rede Natura, produzidos pelo ICNB.

Relativamente aos tipos de vegetagédo associados aos Charcos Temporarios, a correspondéncia
fitossocioldgica entre a vegetagdo encontrada e a do Habitat 3170 Charcos Temporarios
Mediterranicos, referenciada no Decreto-Lei n® 49/2005 de 24 de Fevereiro, foi efectuada com
base no descrito na Ficha do Plano Sectorial da Rede Natura 2000, considerando as alteragbes
apresentadas por Silva (2009).

O reconhecimento dos complexos de vegetagdo que integram o grupo de Habitats 31 — Aguas
paradas, onde se inclui o habitat prioritario 3170 Charcos Temporarios Mediterranicos € complexo,
ja que estes sdo constituidos por inUmeras comunidades, predominantemente da Classe Isoeto-
Nanojuncetea. As comunidades desta Classe juntam-se, ainda, diferentes contactos catenais com
vegetacdo de outras Classes, como da Molinio-Arrhenatheretea e da Stellarietea mediae, que
talvez maior variabilidade traz ao elenco floristico, por conter muitos elementos ruderais
associados a alguma perturbacao.

No processo de classificagdo dos habitats de aguas paradas (do grupo 31) ha que considerar a
variagao espacial, sazonal e ainda inter-anual, que é fungao da disponibilidade hidrica.

Em particular, a identificagdo do habitat 3170 implica o reconhecimento no terreno de mais do que
uma Alianca pertencente a Classe Isoetetalia, como defende a Ficha do Plano Sectorial da Rede
Natura 2000 e Silva (2009).

O trabalho efectuado no ambito do presente aditamento, permitiu cartografar 15 areas
correspondentes aos bidtopos de aguas paradas que se encontram indicados no Desenho
HID.D002, constante do Anexo A.18. Destas 15 areas apenas duas correspondem ao Habitat
prioritario 3170 Charcos Temporarios Mediterranicos (Pontos 11 e 15). As restantes areas foram
classificadas como suportando o Habitat 3130pt4 Charcos sazonais mesotréficos, pouco
profundos, com vegetacdo Nanocyperetalia . As caracteristicas das areas cartografadas
encontram-se sistematizadas no Quadro A19.1, constante do Anexo A.19.

Os charcos prioritarios suportam uma diversidade consideravel de espécies caracteristicas, entre
as quais Isoetes histrix, Isoleps cernua, Cicendia filiformis, lllecebrum verticilatum, Lithrum
hissopifolia, Silene laeta, Juncus capitatus, Juncus acutiflorus, Baldelia ranunculoides ou
Eleocharis palustris.
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A.20 -

A.21 -

Durante os trabalhos de campo foram detectadas diferentes espécies de anfibios nos charcos da
area de estudo, entre as quais Hyla arborea, Bufo calamita e Pellophylax perezi.

Pela natureza das areas onde os charcos foram detectados, onde ha pouca ou nenhuma
perturbacado, a vegetagao presente de todos os locais cartografados encontra-se em bom estado
de preservagao, em termos de elenco e estrutura.

Nao foram detectados valores excepcionais, locais ou regionais, associados aos Charcos
Temporarios na area do NAL.

Referéncia

Silva, V. M. A. 2009. Vegetacdo de Charcos e Cursos de Agua Temporarios - Estudo da
ordem Isoetetalia em Portugal. Dissertacdo para obtencdo do grau de mestre em Gestéo e
Conservacao de Recursos Naturais, pelo Instituto Superior de Agronomia e Universidade de
Evora. Lisboa.

“Identificacdo das massas de agua na area afecta ao projecto, categoria e tipo, localizacdo
em carta, caracterizagéo do risco (informacé&o disponivel em www.inag.pt)”.

De acordo com a informagéao disponibilizada em www.inag.pt, a area afecta ao Projecto intercepta
duas massas de agua: a ribeira do Vale Cobrao (e dois dos seus afluentes) e o aquifero da bacia
Tejo-Sado — margem esquerda.

A primeira consiste numa linha de agua e encontra-se classificada como estando em risco. A
segunda € uma massa de agua subterrdnea, nao tendo ainda sido determinada a sua situagado em
termos de risco.

No Anexo A.20 é apresentada uma carta com a localizagdo das referidas massas de agua
(Desenho HID.D003).

“Devera ser explicado, a existéncia de uma linha, orientada SW-NE, e sensivelmente a meio
da area em estudo, que cria uma divisdria nas classes de recarga. Segundo esta ARH nao
existem modificacdes nas classes de solos e nas caracteristicas geoldgicas que justifiquem
a sua criacdo; Ainda relativamente a esta linha, devera ser esclarecido no resultado final do
Método DRASTIC”.

A determinagdo da recarga subterranea, no admbito dos estudos efectuados para o NAL, foi
desenvolvida através do modelo numérico BALSEQ_MOD (Balango Sequencial — Modelos). Este
modelo foi desenvolvido e aplicado em Oliveira (2004) e (2006). A estimacédo da recarga foi
efectuada para a area de implantagédo do NAL por LNEC (2009).

Considerando um conjunto de condi¢bes padrdo, a infiltracdo profunda, Ip, que se considera
equivalente a recarga de aguas subterréneas, vem dada pela equagao (LNEC, 2009):

e Ip=P-Eps-ETR-DAI (Equacgao 1)

onde: P corresponde a precipitagdo, Eps ao escoamento directo, ETR a evapotranspiragao real e
DAl a variagcao de agua armazenada no solo.
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No modelo numérico de balango hidrico sequencial diario BALSEQ_MOD foram incluidas diversas
formas de calcular os processos do balango hidrico referido na Equacao 1. Estes sub-modelos séo
descritos detalhadamente em LNEC (2009).

O modelo numérico BALSEQ_MOD ¢, assim, aplicado a uma area de estudo (por exemplo, o
sistema aquifero da zona de estudo do NAL) dividindo a sua area de afloramento num conjunto de
subareas que se caracterizam por terem propriedades de solos (textura do solo, precipitagao diaria
e sua distribuicdo e teor de humidade inicial do solo), ocupagdo do solo, precipitacdo e
evapotranspiragao de referéncia semelhantes.

O modelo é corrido separadamente para cada uma dessas subareas pelo que, os valores obtidos
para uma subarea sao independentes dos valores obtidos para outra subarea. Dentro de cada
subarea a metodologia implementada no modelo numérico BALSEQ_MOD contempla a
possibilidade de existéncia de um maximo de dois cobertos vegetais e de uma superficie
descoberta.

Dentro de cada subarea, a fraccdo do espago ocupada por cada coberto vegetal ou terreno
descoberto pode variar no tempo, ao longo de um ano hidrolégico, em fungdo do periodo de
desenvolvimento vegetativo. Isto determina que cada subarea possa ser dividida horizontalmente
até um maximo de trés partes.

Para cada porgcado é realizado um balango hidrico sequencial diario, em que o balango hidrico
numa parte depende do balango hidrico das outras duas partes. Por esse motivo, o balango
hidrico sequencial tem que ser feito simultaneamente.

Na area do NAL, o modelo numérico BALSEQ_MOD foi corrido, por LNEC (2009), para o periodo
de 01/10/1959 ate 30/09/1986.

Para a caracterizagdo da precipitagdo utilizaram-se as séries de valores diarios dos postos
udométricos 21D/01 — Alcochete (com algumas lacunas), 20E/02 — Santo Estévdo (com dados a
partir de 01/10/1979) e 20D/01 — Vila Franca de Xira (com poucas lacunas).

No calculo da precipitagdo diaria na area do NAL foi realizada uma média ponderada da
precipitagédo diaria registada em cada um dos postos, relacionando-se os factores de ponderagao
com a distancia a area em estudo.

Para a evapotranspiracao de referéncia, utilizou-se a série de dados mensais calculada para o
Plano de Bacia Hidrografica do rio Tejo, desde Outubro de 1959 até Setembro de 1986, a partir
dos dados climatolégicos registados na estagdo meteorolégica 19E/02 — Salvaterra de Magos.

Nao se dispondo de dados de humidade relativa minima diaria média e de velocidade do vento
diario médio foram assumidos valores de 45 % e 2 m/s, respectivamente.

A caracterizagdo dos parametros relativos ao solo, nomeadamente, o material do horizonte
superior do solo, a porosidade, a retengao especifica, o ponto de emurchecimento e a
condutividade hidraulica saturada vertical foi feita a partir da Carta de Solos de Portugal, a escala
1:25.000, do IHERA (folhas 419 e 433), tendo sido identificados dez solos diferentes na area de
estudo do NAL.

A caracterizagdo dos parametros relativos aos cobertos vegetais, nomeadamente a definigdo do
seu ciclo vegetativo, dos coeficientes culturais basais, das profundidades das raizes das plantas,
do limite de deplecdo da agua do solo a 100%, da fraccdo do terreno ocupada pelo coberto
vegetal e da altura maxima atingida pelo coberto vegetal, foi feita a partir da interpretagéo da

legenda da carta de ocupacéo do solo CORINE Land Cover, do CNIG, a escala 1:100.000.
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Na area de estudo do NAL foram identificadas sete ocupagdes de solos diferentes, tendo em trés
delas sido considerados dois cobertos vegetais, 0 que, aliado a uma fracgao de terreno descoberta
possivel em quase todas elas, perfaz um total de onze ocupagdes individuais dos solos diferentes.

Tendo por base a descricdo do modo de calculo da recarga na area estudada, esclarece-se que a
razao de existir o referido alinhamento referido pela ARH, com orientacdo NE-SW, sensivelmente
a meio da area de estudo, decorre fundamentalmente da informacéo de base considerada em
termos de ocupacgao do solo em termos vegetais, com implicagdes nos valores determinados para
a recarga, designadamente em resultado da ponderagdo que tém no modelo os parametros
relativos aos cobertos vegetais.

Para o completo esclarecimento da questao colocada pela ARH, em complemento a justificagao
apresentada foi questionado o primeiro autor do estudo do LNEC (2009), nomeadamente Oliveira
(2010), que informou que a fonte de informagéo da ocupacao do solo utilizada para o calculo da
recarga foi uma carta original do Corine Land Cover 1990, que ja tinha sido utilizada noutros
estudos, por exemplo, no Plano de Bacia Hidrografica do rio Tejo. A Figura 5.1 apresenta um
extracto do referido mapeamento da ocupacao do solo utilizado no calculo da recarga.

Segundo informacado prestada por Oliveira (2010), a utilizagdo do Corine Land Cover datado de
1990 (que corresponde a um periodo de referéncia de 1985 a 1987) deveu-se ao facto de as
séries temporais utilizadas para realizar o balango hidrico subterraneo apresentarem maior
correspondéncia com esse periodo (de 01/10/1959 até 30/09/1986). Foi ainda mencionado que, de
acordo com as observagodes realizadas durante o estudo do NAL (LNEC, 2008 e 2009), a area do
NAL estaria em constante alteragdo com a plantagao de eucaliptos numas areas e o abate de
eucaliptos noutras areas, o que levou a ndo pbér em causa a cartografia Land Cover utilizada uma
vez que a mesma poderia reportar, para a area em questdo, a uma situagdo em que tivesse sido
efectuado abate de arvores e, como tal, o solo se apresentasse a descoberto, sem ocupacao
vegetal.
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Figura 5.1 — Distribuicéo das areas de ocupagao do solo segundo o Corine Land Cover 1990 utilizadas

para o calculo darecarga (mapa fornecido por Oliveira, 2010)

Uma diferenga que se assinala na comparagao do mapa da Figura 5.1 com as duas cartografias
da ocupacéo do solo do Corine Land Cover 2000 e 2006 (apresentadas no Desenho ORD.D001
do EIA) refere-se a ocupagdo do solo no referido alinhamento com orientagcdo NE-SW,

notadamente:

e na cartografia utilizada pelo LNEC a ocupag¢do do solo coincide com as classes de “solos
descobertos” (331) a Norte e Florestas de eucalipto (3116), Florestas mistas (313) e Territorios

agro-florestais (244) a Sul;
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A.22 -

A.23 -

e na cartografia do Corine Land Cover 2000 e 2006 coincide genericamente com Florestas de
folhosas (311) e Espacos florestais degradados (324).

Esta diferenga na cartografia da ocupacdo do solo utilizada explica os diferentes valores de
recarga calculados a Norte e a Sul do alinhamento NE-SW.

Relativamente aos valores de recarga calculados pelo modelo estes s&o mais elevados a Norte do
referido alinhamento onde existe a classificacdo de solos a descoberto, uma vez que a
evapotranspiragao € mais baixa. A Sul os valores de recarga sdo mais baixos por corresponderem
a solos florestais onde a evapotranspiragdo € mais significativa.

Importa salientar que se se assumir a ocupagao do solo reportada nas edi¢gdes mais recentes da
Carta Corine Land Cover, toda a area referida aparece classificada como 311 (correspondente a
Florestas de Sobreiro + Eucalipto). Assim, a recarga calculada para a area em questdo é
semelhante a indicada para esta ocupagao do solo na restante area de estudo devendo-se, como
consequéncia, assumir valores inferiores de recarga aos calculados pelo LNEC (2009).

Relativamente a segunda parte da questdo formulada pela ARH, sobre o esclarecimento do
resultado final do Método DRASTIC, uma vez que a recarga é um dos parametros do indice
consequentemente o alinhamento referido também é evidenciado na cartografia da vulnerabilidade
do aquifero superficial apresentada, ainda que de forma mais esbatida uma vez que o indice
DRASTIC consiste num somatério ponderado de um conjunto de paradmetros.

Refira-se, por fim, que na sequéncia de uma diminuicdo da recarga calculada na zona
cartografada com a ocupacao dos solos a descoberto, este efeito poderia reduzir ligeiramente o
indice DRASTIC calculado para estas areas, uma vez que a um valor de recarga mais baixo esta
associado um menor volume de agua que chega ao aquifero e que podera afectar a sua
qualidade.

“Deverdo ser apresentadas as analises efectuadas as amostras recolhidas em cada ponto
de agua analisado”.

Os boletins analiticos das amostras de aguas superficiais recolhidas em cada ponto de agua
encontram-se no Anexo A.22 do presente Aditamento.

“Apresentar o estudo “Caracterizagcdo ecoldgica na zona de implantagdo e envolvente do
NAL” elaborado pela Mae d'Agua, 2009”.

O estudo de base de “Caracterizagédo ecoldgica na zona de implantacdo e envolvente do NAL”
elaborado pela Mae d'Agua encontra-se no Anexo A.23 do presente Aditamento, em suporte
digital.
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5.2.

A.24 -

IDENTIFICAGAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

“Proceder a revisdo dos capitulos relativos a avaliacdo de impactes tendo em conta o0s
elementos solicitados neste parecer relativos a caracterizacao da situacdo de referéncia”.

A24.1 Avaliacdo dos impactes ambientais sobre as galerias ripicolas

A anadlise de impactes efectuada no EIA identificou a desarborizacao de 83,6 ha de vegetagéo
ripicola que corresponde a cerca de 10,7 % da area de bidtopo total cartografada nos estudos de
base (Mae D’Agua, 2009. Caracterizagéo Ecoldgica da Area de Implantagdo e Envolvente do NAL.
Lisboa: Mae D’Agua. Relatério final. Relatério ndo publicado para a NAER.)

A principal galeria ripicola a ser desmatada sera a da ribeira de Vale do Cobrdo e afluentes,
embora seja ainda afectada vegetacado ripicola associada a ribeira de Vale dos Aivados e
afluentes. E de destacar a galeria ripicola da ribeira de Vale do Cobrdo que se apresenta bem
conservada, albergando o Habitat Prioritario 91EO0 (Florestas Aluviais de Alnus glutinosa e
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Sacicion albae), prevendo-se a afectacdo de
48,82 ha deste habitat que corresponde a 1,33 da area total de implantagdo do NAL.

No EIA refere-se que “Para além da eliminacdo da vegetacdo prevé-se ainda a eliminacdo de
todas as linhas de 4gua associadas a esta vegetacdo, com a artificializacdo da ribeira de Vale
Cobrédo, em cerca de 6,5 km. (...) Destaca-se que este bidtopo possui uma capacidade de
regeneracao muito reduzida e um elevado valor ecoldgico.”

Este impacte foi classificado como negativo, directo, certo, permanente, reversivel, de magnitude
baixa e apresenta uma significancia elevada para a eliminagdo do Habitats 91EQ* e significancia
reduzida, no caso de areas de galeria ripicola menos bem conservadas, em que nao se verifica a
presencga de Habitats da Directiva.

Com base nos dados obtidos no trabalho de campo efectuado para a resposta aos elementos
adicionais solicitados pela ARH, verificou-se que as extensbes de galeria ripicola com
Habitat 91E0* correspondem, na sua maioria, aos trogos ja identificados em fase de EIA, sendo
essa extensao pontualmente menor do que a identificada no EIA.

Os resultados agora obtidos reforgam, igualmente, a cartografia apresenta no EIA correspondendo
os trogos identificados na carta de bidtopos como vegetagao ripicola maioritariamente a galerias
ripicolas com estrato arbéreo e arbustivo com uma largura média de 10 m de cada um dos lados
das margens.

Os restantes trocos identificados este ano correspondem a leito de ribeira com vegetacéo
herbacea e arbustiva (Rubus ulmifolius em 51 dos trogos, Quercus lusitanica em 2 trogos e Myrtus
communis em 2 trogos) ou linhas de agua sem galeria ripicola ladeadas por herbaceas, Juncus
spp., Dittrichia viscosa ou Calluna vulgaris.

Assim, €& possivel verificar que as areas mais relevantes do ponto de vista ecoldgico
correspondem, tal como identificado no EIA, a galerias ripicolas com estrato arbéreo e arbustivo
bem desenvolvido e que, na maioria dos casos, correspondem ao Habitat Prioritario 91EOQ.

Considera-se, por isso, que os impactes identificados em fase de EIA permitem uma correcta
avaliacdo dos efeitos provocados pela construgdo e exploragdo do NAL e que as medidas
previstas para a minimizagdo dos referidos efeitos (ex: Medida ECO12 - Implementagdo de um
Plano de Recuperagao e Criagdo de Vegetagéo Ripicola) permitirdo uma adequada redugéo dos
impactes ambientais do NAL.
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A.25 -

A24.2 Avaliacdo dos impactes ambientais sobre os charcos temporarios

No ambito das solicitagdes da ARH relativas a presenca de charcos temporarios na area do NAL
foi efectuado um levantamento de campo durante os meses de Maio e Junho de 2010 que permitiu
a identificagdo de 15 novas areas. Destaca-se o facto de o ano de 2009 ter apresentado valores
de precipitagcao “inferiores ao valor da normal 1971-2000 classificando-se como um ano normal a
seco” (in Boletim Climatolégico Anual — 2009, Instituto de Meteorologia) o que condicionou o
registo e identificagdo dos charcos temporarios nos trabalhos efectuados anteriormente (Inverno e
Primavera de 2009).

De entre os 15 charcos temporarios identificados, apenas 2 apresentam o Habitat Prioritario 3170
Charcos Temporarios Mediterranicos. Ambos os charcos localizam-se em areas relativamente as
quais esta apenas previsto no PDR a sua desarborizagdo, nao estando prevista a sua
desmatacao.

Contudo, atendendo, ao facto de a Medida de Minimizagdo ECO5 recomendar a desmatagao de
toda a area de implantacdo do NAL para a criagdo de condigbes de baixa atractividade para a vida
selvagem, este podera ser um impacte residual negativo, permanente, reversivel, de magnitude
baixa embora apresente uma significancia elevada devido a eliminagdo do Habitat prioritario 3170,
uma vez que se trata de um Habitat de elevada diversidade. No entanto, considera-se que tal
impacte podera ser compensado pela recuperagado de duas novas areas, caso as areas previstas
para a implementacdo das Medidas ECO12 (Implementacdo de um Plano de Recuperacéo e
Criacdo de Vegetacdo Ripicola) ou ECO13 (Implementagdo de um Plano de Recuperagéo e
Criacdo de Montado e locais para a recuperacao de espécies de flora ameagada) o permitam.

Os restantes charcos temporarios (ndo classificados como Habitat 3170*) foram identificados tanto
em areas a desmatar como em areas onde apenas ocorrera a desarborizagao. Estes charcos,
tipicos de leitos de cheias pastoreados por animais domésticos, encontram-se em expansao ao
nivel nacional e apresentam um valor ecolégico significativamente inferior aos charcos temporarios
que formam o Habitat 3170*. Assim, considera-se que a afectagdo deste biétopo representa um
impacte de significancia reduzida pela sua magnitude e valor ecoldgicos reduzidos.

“Apesar de na pagina 36 do Cap. 6.7_HID, volume 1, Tomo 3 ser dito que “No entanto,
importa referir que persistem ainda algumas incertezas e limitacbes no que se refere aos
pressupostos assumidos relativamente aos processo de deposicdo por via seca e por
humida dos poluentes gerados pelo trafego aeronautico”, considera-se que, a semelhanca
do que foi deito para o factor ar, se deve proceder a identificacdo e avaliacdo dos impactes
associados a poluicdo difusa com origem nas areas afectas a circulacdo aeronautica e
automoével (homeadamente metais pesados e outros poluentes). As estimativas devem ser
realizadas recorrendo a modelacdo. Em funcdo dos resultados obtidos devem ser
propostos sistemas de tratamento”.

A25.1. Consideracoes iniciais

As aguas pluviais provenientes das areas pavimentadas de um aeroporto, incluindo aquelas onde
circulam os veiculos dos utilizadores do aeroporto, a semelhanga das aguas de escorréncia de
estradas e zonas urbanas, constituem efectivamente uma fonte difusa de poluigéo.
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A consulta de bibliografia internacional relacionada com esta matéria permitiu verificar que o
problema de poluicdo mais relevante associado as aguas pluviais dos aeroportos resulta da
aplicacao, nas areas de circulagdo dos avides e nos proprios avides, de produtos anti-producao e
remocéao de gelo. Estes produtos sédo constituidos, essencialmente, por etileno ou propileno-glicol,
com um numero variavel de aditivos (inibidores de corroséo, espessantes, humidificantes, etc.), e
apresentam toxicidade elevada. De acordo com a bibliografia consultada este é o problema mais
significativo que deve ser considerado, pelas suas caracteristicas e impactes.

No caso do NAL, ndo havera necessidade de utilizar este tipo de produtos, dadas as
caracteristicas climatolégicas do local, verificando-se que a poluicdo de origem difusa
potencialmente presente nas aguas pluviais sera de natureza semelhante a que se encontra em
aguas de escorréncia de estradas ou de zonas urbanas, ou seja, essencialmente, metais pesados,
soélidos suspensos totais (SST) e hidrocarbonetos totais de petroleo (TPH).

Tal como descrito no ponto A.1 do presente Aditamento, o Plano Director de Referéncia do NAL
incorpora diversas medidas destinadas a minimizar as cargas poluentes das aguas pluviais
descarregadas no meio receptor, designadamente:

e Encaminhamento das aguas pluviais do parque de combustiveis para um separador de
hidrocarbonetos.

e Encaminhamento das aguas pluviais das areas onde potencialmente se encontrardo maiores
concentragbes de poluentes para bacias de sedimentagéo e infiltragcdo. Existirdo 9 bacias de
sedimentagao e infiltragcdo, para onde serdo encaminhadas as aguas pluviais das seguintes
zonas:

Plataforma do terminal de passageiros;
Plataforma do terminal de carga aérea;
Plataforma da manutencao de aeronaves;
Plataforma da aviacao geral;

Plataforma da Forga Aérea;

Parques de estacionamento de superficie;

vV ¥V VY Y VY VYV VY

Areas de estacionamento de equipamentos e veiculos de areas de armazenagem.

e Existéncia de tanques subterraneos para armazenamento de derrames de combustivel. Estao
previstos 9 destes tanques, associados as redes de drenagem das seguintes areas:

» Plataforma do terminal de passageiros (6);

» Plataforma do terminal de carga aérea (1);

» Plataforma da manutencao de aeronaves (1);
» Plataforma da Forga Aérea (1).

Estes equipamentos permitirdo retirar ou reter grande parte da carga poluente potencialmente
presente nas aguas pluviais descarregadas no meio receptor, ndo se esperando, portanto,
impactes ambientais significativos sobre os recursos hidricos superficiais, associados a polui¢cao
difusa com origem nas areas afectas a circulagdo aeronautica e automovel.
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Contudo, de acordo com o solicitado, procura-se, seguidamente, avaliar quantitativamente estes
impactes.

Para tal, sdo efectuadas estimativas das cargas poluentes presentes nas aguas pluviais
provenientes das areas impermeabilizadas (relacionadas, fundamentalmente, com a circulagédo de
aeronaves e veiculos) e realizadas novas simulagdes da variagdo da qualidade da agua,
integrando as estimativas efectuadas.

Importa salientar que a estas estimativas esté associado um grau de incerteza consideravel, o que
se deve, em grande medida, ao facto de os processos de geracédo dos poluentes potencialmente
presentes nas aguas pluviais serem complexos e dificilmente quantificaveis (deposi¢cdo de
emissoes atmosféricas, desgaste de materiais, fugas de produtos, etc.) e, também, a grande
variabilidade que as aguas pluviais podem exibir, em resultado das diferentes caracteristicas das
chuvadas que estédo na sua origem.

Por outro lado, as consultas efectuadas a bibliografia internacional relacionada com esta matéria

nao conduziram a obtengdo de valores de referéncia ou metodologias especificas para a
estimativa da qualidade das aguas de escorréncia de aeroportos.

Assim, os resultados obtidos deverao ser encarados com alguma reserva, havendo que confirmar
a avaliagdo de impactes agora efectuada, durante a exploracdo do NAL, através da monitorizagéo
das aguas pluviais geradas no aeroporto e da linha de agua receptora das mesmas.

A25.2. Avaliacdo de impactes

Conforme referido anteriormente, a consulta da bibliografia internacional da especialidade nao
permitiu a obtencdo de valores de referéncia ou metodologias especificas para a estimativa da
qualidade das aguas de escorréncia de aeroportos.

Desta forma e tendo em consideragao o facto de se esperar um tipo de poluicdo difusa no NAL
semelhante a verificada em estradas e areas urbanas, optou-se por utilizar valores de referéncia
relativos a estradas, obtidos no estudo do LNEC Aguas de Escorréncia de Estradas. Sistemas
para Minimizacdo de Impactes — 4° Relatério (LNEC, 2006)6. Estes valores dizem respeito a
cargas poluentes, por unidade de area e ano, calculadas a partir dos resultados de monitoriza¢des
efectuadas no IP6, a entrada de um sistema de tratamento de &aguas de escorréncia
(desengordurador), em 8 eventos de precipitagao.

Uma vez que os combustiveis que actualmente sdo utilizados na aviagdo comercial s&o,
maioritariamente, do tipo Jet A1 ou Jet A e esse combustivel é destilado a temperaturas muito
elevadas, assumindo por isso um "elevado grau de pureza", o mesmo ndo deve conter chumbo a
nao ser, e eventualmente, em percentagens muito reduzidas em resultado de um qualquer
processo de contaminagdo. Adicionalmente, esses tipos de combustivel ndo sdo aditivados com

® Este estudo, encomendado pela Estradas de Portugal, S.A., surgiu na sequéncia de se ter verificado que as estimativas da qualidade
das aguas de escorréncia de estradas constantes dos Estudos de Impacte Ambiental, baseadas na correlagdo entre factores de
emissao de poluentes e niveis de trafego conduziam a valores muito diferentes dos que efectivamente se vinham a verificar. Um dos
objectivos deste estudo foi, entdo, a obtengdo de dados de caracterizagdo destas aguas, que permitissem aumentar o conhecimento
actual sobre esta matéria.
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chumbo, ao contrario do que acontece com o combustivel normalmente designado por avgas, que
€ aditivado com tetraetil de chumbo, mas que nao é utilizado na aviagdo comercial.

Salienta-se que, tal como é efectuado em varios estudos de poluigdo difusa, actualmente ja nao
€ usual considerar-se o chumbo como um dos poluentes emitidos pelo trafego rodoviario, em
resultado de os combustiveis utilizados na esmagadora maioria dos veiculos automodveis ja nao
conterem chumbo.

Por este facto, este poluente nao foi simulado na presente avaliagdo de impactes, considerando-
se os impactes decorrentes do mesmo, inexistentes ou pouco significativos.

O exercicio de modelagao dos impactes sobre os recursos hidricos superficiais foi suportado pela
consideragao de trés cenarios de simulagdo da qualidade da agua.

O cenario 1 refere-se a situagao actual (situagéo de referéncia) e os cenarios 2 e 3 caracterizam a
afluéncia a rede hidrografica das cargas poluentes geradas nas areas impermeabilizadas do NAL
considerando, respectivamente, os anos de 2022 e de 2050.

Os exercicios de simulagdo matematica da qualidade da agua foram realizados com o modelo
QUALZ2E, desenvolvido pela USEPA (United States Environmental Protection Agency).

Assim, os cenarios de simulagdo 2 e 3 caracterizam a afluéncia a ribeira do Vale Cobrédo do
escoamento superficial gerado na plataforma do NAL, considerando a correspondente area
impermeabilizada (Quadro 5.1), ao qual se associou uma carga poluente de SST (sdlidos
suspensos totais), Cu (cobre) e Zn (zinco). As simulagdes efectuadas ndo consideraram nenhuma
carga poluente de hidrocarbonetos, uma vez que ndo se encontraram valores de referéncia para
este poluente, na bibliografia consultada.

Quadro 5.1 — Areas impermeabilizadas, na bacia hidrogréafica da ribeira do Vale Cobr&o
Cenario 1 Cenario 2 Cenario 3

Situacé&o actual Ano de 2022 Ano de 2050

Area impermeabilizada 7,01 15,41 17,72
(km2)

Para a definicdo desses cenarios de simulagao foi também necessario incluir o escoamento
superficial gerado na area impermeabilizada da plataforma do NAL, tendo-se considerado os
valores de escoamento inerentes a ano médio, a que correspondem os caudais de 0,31 m/s para
2022 (cenario 2) e de 0,35 m%/s para 2050 (cenario 3), respectivamente.

A carga poluente gerada foi distribuida de forma homogénea pelo canal de desvio Oeste, que
corresponde ao trogo 2 do sistema submetido a simulagdo, de acordo com a representacao
conceptual que se pode observar na Figura 5.2.
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Figura 5.2 — Representacéo conceptual do sistema simulado com o modelo QUAL2E
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As cargas poluentes e os valores de concentragdo de SST, Cu e Zn utilizados na definicao dos
cenarios de simulagéo 2 e 3 sao apresentados no Quadro 5.2.

Quadro 5.2 — Valores de carga poluente e de concentragédo considerados na definicdo dos cenarios de
simulacdo 2 e 3

Parametro Carga Concentracéo (mg/l)
(kg/ha.ano)” 5095 2080
SST 2027 323,71 323,59
Cu 0,29 0,0463 0,0463
Zn 0,69 0,1102 0,1101

1) FONTE: LNEC, 2006

Por ndo se terem encontrado valores de referéncia para a eficiéncia das bacias de
sedimentacgao/infiltracdo, pelo menos para os poluentes mais relevantes, admitiu-se, numa
primeira fase, e de forma conservadora, que as aguas pluviais responsaveis pelo transporte da
carga poluente em andlise sdo descarregadas na rede hidrografica sem qualquer tipo de
tratamento.

Nas Figuras 5.3 a 5.5 sdo apresentados os resultados obtidos para cada um dos cenarios de
simulagéo considerados:

e 0 cenario 1, que corresponde a situacao actual (situagdo de referéncia);

e 0 cenario 2, que considera a impermeabilizacdo determinada pela construgdo do NAL prevista
para o ano de 2022;

e e 0 cenario 3, que considera a impermeabilizacao determinada pela construcdo do NAL
prevista para o ano de 2050.

Deve referir-se que nos resultados obtidos para os parametros Cu e Zn (Figuras 5.4 e 5.5), ndo
sdo apresentados valores de concentragao para o cenario 1, em fungdo da inexisténcia de valores
representativos observados na ribeira do Vale Cobrao e da impossibilidade de estimar os mesmos,
ao contrario do verificado relativamente aos SST, o que reforga a natureza conservativa da analise
desenvolvida. Com efeito, apesar de ter sido realizada monitorizacdo aos parametros Cu e Zn, os
resultados obtidos no programa de amostragem desenvolvido ndo configuram uma situagdo que
permita caracterizar as condi¢des médias anuais, face a auséncia de escoamento na maioria dos
locais de amostragem.

Os valores normativos considerados na analise realizada para os parametros Cu e Zn
correspondem aos limites definidos no Decreto-Lei n.° 236/98 de 1 de Agosto, relativamente aos
objectivos ambientais de qualidade minima para as aguas superficiais. No caso dos SST, e como
nao existe um valor limite para a qualidade minima das aguas superficiais, foi considerado o valor
limite correspondente a aguas destinadas a rega. Salienta-se que as finalidade actuais do meio
receptor situado a jusante do canal de desvio Oeste (albufeira da barragem da Malhada Alta) séo
as seguintes: criagdo de um espelho de agua, amortecimento do caudal de ponta afluente a
barragem do Vale Cobréo, retencdo de caudal sdlido e constituicdo de uma reserva para
consumos excepcionais
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A anadlise da Figura 5.3 permite concluir que é expectavel um aumento significativo da
concentragado de SST, determinado pela consideragéo dos cenarios 2 e 3. Com efeito, os valores
calculados para a concentragéo deste pardmetro na ribeira do Vale Cobrdo sdo muito superiores

ao VMR definido para a agua destinada a rega (60 mg/l), tendo-se obtido, como valor maximo, a
concentragao de 215 mgl/l.

No entanto, deve referir-se que a redugéo da carga poluente de SST, que devera ser determinada
pelas bacias de sedimentagéo e infiltragdo, estimada entre 75% a 100 % (EPA, 1997 in Birch et al.,
2006), e também pelas bacias de amortecimento, devera possibilitar uma diminuicao significativa
dos valores da concentracdo deste pardmetro, permitindo assim respeitar o limite legal
considerado.

300 -
250 -
200 |
150 -

(mg/L)

100 -

50 |

O:‘f‘v‘“‘\““\““\““‘ T
0 4 8 12 16 20 24

Desenvolvimento - Ramo 1 (km)
Cenario 1= Cenario 2 === Cenario 3 - - - - - - - VMR

Figura 5.3 — SST - RAMO 1 - Ribeira do Vale Cobréo

Os valores de concentragéo obtidos para o Cu (Figura 5.4) sdo bastante inferiores ao limite legal
considerado, 0,1 mg/l, ndo sendo por isso expectavel que dessa situagdo decorram efeitos
negativos significativos sobre a qualidade da agua da ribeira do Vale Cobrao.
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Figura 5.4 — Cu - RAMO 1 - Ribeira do Vale Cobréo

Os resultados obtidos para a concentragao de Zn (Figura 5.5) indicam também que a qualidade da
agua da ribeira de Vale Cobrao nao devera ser significativamente afectada pela carga poluente de
Zn, gerada na area impermeabilizada da plataforma do NAL.
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Figura 5.5 —-2n - RAMO 1 - Ribeira do Vale Cobréo
A25.3. Conclusdes e recomendacdes

De acordo com a anadlise efectuada e tendo em consideragdo a existéncia das bacias de
sedimentagaol/infiltracdo, conclui-se que a carga poluente gerada na area impermeabilizada da
plataforma do NAL, no que aos parametros simulados diz respeito, € susceptivel de induzir
impactes negativos sobre a qualidade da agua da rede hidrografica.

Contudo, considera-se que esses impactes serdo de reduzida magnitude e nao significativos,

apesar das incertezas associadas a analise desenvolvida, e em fungao da abordagem de natureza
conservativa adoptada nessa analise.

No entanto, deve salientar-se a importancia de manter em correctas condigdes de operagado os
sistemas de recolha e tratamento destinados a receber as aguas residuais pluviais,
nomeadamente no que se refere as bacias de sedimentacéo e de infiliragédo, pois s6 dessa forma
sera possivel diminuir significativamente a carga de SST afluente a circulagdo natural.
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Importa ainda salientar que, tal como referido anteriormente, por ndo se terem encontrado valores
de referéncia para os hidrocarbonetos, estes poluentes ndo foram considerados na analise
quantitativa efectuada, apesar da sua relevancia no dmbito da analise em questao. Com efeito,
dado o tipo de utilizacdo das areas impermeabilizadas do NAL, ndo é de excluir a possibilidade de
este tipo de poluentes poder estar presente nas aguas pluviais em quantidades apreciaveis.

Assim, para além de constituirem um meio de reduzir as cargas de SST e de metais pesados, as
bacias de sedimentacao/infiltracdo deverdo ser concebidas de modo a reter também os
hidrocarbonetos presentes nas aguas pluviais, até valores compativeis com a sua descarga no
meio receptor. Caso tal ndo seja possivel, devera ser considerada a instalacdo de separadores de
hidrocarbonetos na rede de drenagem de aguas pluviais, em especial nas areas de circulagdo de
veiculos e aeronaves.

Complementarmente e tendo em vista a minimizagdo dos impactes sobre os recursos hidricos
associados a ocorréncia de derrames no NAL, devera ser considerada a instalagdo de Tanques
Subterréneos de Contencdo de Derrames de Combustivel (UFST) adicionais (ver resposta a
pergunta A.1), de forma a que as areas das pistas e caminhos de circulagdo de aeronaves estejam
também cobertos por este tipo de equipamentos.

Refira-se que, independentemente da validade da metodologia considerada no estudo
desenvolvido e, consequentemente, dos correspondentes resultados, se considera que esta
matéria devera ser aprofundadamente estudada nas fases subsequentes de desenvolvimento do
Projecto, tal como ja foi proposto no EIA (Capitulo 9.2 do EIA - Estudos a realizar e elementos a
pormenorizar nas fases subsequentes de AIA e de desenvolvimento do Projecto e recomendacdes
relacionadas com 0 mesmo).

Assim, devera ser desenvolvido um estudo especifico que permita, ndo s6 estimar as cargas
poluentes que afluirdo as bacias de sedimentagaol/infiltracdo, mas também determinar o tipo de
solo onde estas serdo instaladas e avaliar a sua capacidade de retencéo de poluentes, tendo em
vista a proteccdo dos recursos hidricos superficiais e subterrdneos. Em fungédo dos resultados
deste estudo, podera vir a ser equacionada a necessidade de prever o tratamento complementar
das aguas pluviais.

Por ultimo, salienta-se ainda a importancia de, na fase de exploragdo do NAL, independentemente
do sistema de tratamento que vier a ser implementado, se proceder a monitorizagdo da qualidade
da agua da ribeira do Vale Cobrao e das aguas residuais pluviais geradas na plataforma do NAL,
de forma a verificar/assegurar que a descarga das mesmas no meio receptor ndo tem impactes
negativos significativos.

REFERENCIAS:

Birch G. F., Fazeli M. S., e Matthai C., 2006. Efficiency of an infiltration basin in removing
contaminants from urban stormwater. Environmental Geology Group, School of Geosciences, The
University of Sydney, NSW, 2006, Australia.

EPA, 1997. Managing Urban Stormwater—Treatment Techniques. New South Wales Environment.
Protection Authority, Report No. 97/97, November 1997, 104 pp.
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LNEC, 2006. Aguas de escorréncia de estradas. Sistemas para minimizagdo de impactes.
Departamento de Hidraulica e Ambiente, Nucleo de Recursos Hidricos e Estruturas Hidraulicas
Proc. 0605/1/14678. Estudo realizado para as Estradas de Portugal.

“Avaliar os impactes decorrentes da afectacdo directa de captacdes de dgua subterranea
privadas licenciadas existentes na area de influéncia do projecto”.

Na area de influéncia do projecto do NAL ndo é esperada a afectagao de captagbes de agua
subterréneas privadas na fase de construcgéo.

No que respeita a fase de exploragdo do NAL, a eventual afectacdo de captagbes privadas
licenciadas existentes na area de influéncia do projecto do NAL pode ser de dois tipos: qualitativa
ou quantitativa.

Relativamente a primeira tipologia os impactes, estes podem resultar da eventual contaminagao
que o Projecto origine e que possa vir a afectar a qualidade da agua subterranea extraida nas
captagdes vizinhas. Contudo, tal situagdo ndo é expectavel, uma vez que todos os projectos
afectos ao NAL contemplam programas de monitorizagdo das aguas subterr@neas que indicardo
eventuais problemas de contaminagcdo antes que as captagbes privadas possam vir a ser
afectadas.

Quanto a segunda tipologia, os impactes quantitativos nos recursos hidricos subterraneos podem
resultar da afectagao regional da piezometria devido a descida do nivel piezométrico por influéncia
da bombagem a realizar quer nas captagdes existentes no interior da area de implantacdo do NAL
quer nos polos de captacao de Taipadas e Faias.

Nesta ultima situacdo sera da responsabilidade da entidade gestora do abastecimento publico
estudar e gerir os seus sistemas de modo a que esses rebaixamentos sejam esbatidos no aquifero
(como por exemplo, desconcentrar e diversificar polos de extracgdo na regido), bem como devera
estar incumbida da gestdo dos regimes de exploracéo licenciados em captagdes privadas. No
entanto, a ARH competente pode, em qualquer altura, alterar as condi¢des de exploragcéo
licenciadas, quer privadas quer publicas, sendo a primazia dada a funcdo de abastecimento
publico.

Relativamente as bombagens que venham a ser efectuadas no NAL, os seus efeitos deverao ser
analisados de acordo com os resultados obtidos nos estudos do LNEC (2009). Com efeito nos
ensaios de caudal de longa duracao efectuados verificou-se que, nas zonas A e B, os piezdmetros
e furos instalados nos 100 m superiores do sistema aquifero (AP5, AP6, AP7, ABS, BP5, BP6 e
BBS) nado reagiram aos ensaios efectuados a profundidades superiores a 100 m. Quanto aos
ensaios efectuados a bombear camadas mais superficiais, os resultados revelaram que, no
dominio espaco-temporal em que se realizaram os estudos, nas zonas A e B, ha uma efectiva
separacgao de potenciais hidraulicos entre as camadas situadas a profundidades inferiores a 100 m
e as camadas subjacentes.

Por outro lado, na zona C, apesar de os ensaios terem sido realizados a profundidades superiores
a 106 m, os seus efeitos repercutiram-se fortemente nas camadas situadas 39 m acima. Neste
local, e com base nos resultados dos ensaios de caudal, a analise efectuada em LNEC (2009)
demonstrou que, em situagdo de bombagem mais intensa, havera alguma ligacao hidraulica com
as camadas mais superficiais. Deste modo, a acgdo de bombagem no pélo C pode eventualmente
afectar hidraulicamente as captagdes privadas vizinhas que estejam a interessar os horizontes
aquiferos mais superficiais.
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Por fim, os ensaios de caudal realizados nos furos BB e CB, com bombagem durante trés dias
sucessivos, revelaram que, para os caudais ensaiados, de 76 I/s e 78 I/s, respectivamente, ha uma
tendéncia de estabilizagdo dos niveis a cota 8,0 m e 7,7 m, com caudais especificos de 9,5 I/s/m e
10,3 I/s/m. A analise dos valores de temperatura e de condutividade eléctrica registados ao longo
dos ensaios em varias sondas de registo continuo destes parametros ndo mostraram quaisquer
efeitos de drenancia provocada pelos ensaios.

Tais resultados mostram que, os eventuais impactes derivados da bombagem das duas captacdes
do NAL nas zonas A e B ndo conduzem a impactes em termos quantitativos por rebaixamento do
nivel de dgua nas captacgdes privadas da vizinhanga, situacdo esta que ndo se aplica para a
captagéo situada na zona C, conforme se descreveu.

O impacte correspondente é avaliado como negativo, directo/indirecto, incerto, permanente,
reversivel e de magnitude e significancia reduzidas.

“Devera ser estudado o impacte na transformacdo da rede hidrografica e
impermeabilizacdo do solo na barragem da Malhada Alta”.

O impacte na transformacdo da rede hidrografica e impermeabilizacdo do solo na barragem da
Malhada Alta em resultado da construcdo e exploragdo do NAL foi apresentado no sub-
capitulo 6.7.3.4 do EIA.

Com o objectivo de avaliar o efeito da construgdo do NAL sobre o descritor hidrologia, estimaram-
se no sub-capitulo 6.7.3.4.1 os valores de caudal de ponta de cheia e do correspondente volume
de escoamento, que afluirdo a ribeira de Vale Cobréao através do canal de desvio Oeste, tendo em
consideragdo a capacidade de armazenamento dos sistemas de gestdo de escoamento e o
periodo de retorno do evento para o qual foram dimensionados (T=20 anos). Para este efeito
foram considerados 3 cenarios designados por cenarios A, B e C: o cenéario A corresponde a
situagcdo actual do local de construgdo do NAL (analisado na caracterizagdo da Situagdo de
Referéncia); o cenario B que considera a impermeabilizacdo determinada pela construgdo do NAL
prevista para o ano 2022; o cenario C que considera a impermeabilizacido determinada pela
construgdo do NAL prevista para o ano 2050.

A andlise dos resultados obtidos apresentada no sub-capitulo 6.7.3.4.2 permitiu concluir que as
diferengas percentuais obtidas entre os valores do volume de escoamento calculados para os
diferentes cenarios considerados no EIA, apesar de pouco significativas, induzem impactes no
regime hidrolégico da bacia hidrogréfica da ribeira de Vale Cobrdo. A magnitude desses impactes,
de acordo com os resultados obtidos, sera directamente proporcional a duragéo e intensidade dos
eventos de precipitacdo que possam ocorrer.

Considerou-se que os impactes identificados sobre o regime hidrolégico teriam uma magnitude
reduzida a moderada, consoante o periodo de retorno associado aos eventos de precipitagdo que
viessem a ocorrer, e seriam classificados como de significancia reduzida, na medida em que, de
acordo com os resultados obtidos, nao seriam susceptiveis de determinar alteragdes importantes,
nao se verificariam durante um horizonte temporal alargado ou ndo se fariam sentir de forma
permanente.
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No que respeita aos aproveitamentos hidraulicos localizados na ribeira de Vale Cobrao a jusante
do NAL, tendo em consideragdo os resultados obtidos, considerou-se ndo serem expectaveis
impactes negativos de elevada magnitude ou significativos. De facto, ndo se perspectiva que os
incrementos dos valores obtidos para os caudais de ponta de cheia ou para o volume de
escoamento directo, quando se considera os cenarios B e C face ao cenario A, sejam susceptiveis
de afectar de forma significativa a exploracao dos referidos aproveitamentos, comparativamente
com uma situacdo de cheia que é, ja neste momento, possivel de ocorrer, nomeadamente se a
mesma estiver associado um periodo de retorno relativamente elevado.

Contudo, deve referir-se que os caudais de ponta de cheia calculados no ambito do “Projecto de
Execucdo da Barragem da Malhada Alta”, e utilizados também no estudo para a “Proposta de
classificagdo da barragem e avaliagdo de conformidade da mesma de acordo com o novo
regulamento de seguranca de barragens”, sdo 62 m®s, 82 m*/s e 83 m%s, respectivamente para
os periodos de retorno de 100, 500 e 1000 anos. A analise desse Projecto de Execugdo permitiu
concluir que os referidos valores sdo manifestamente baixos. Em particular, e tendo em atencao
que a seccdo da barragem da Malhada Alta corresponde sensivelmente a uma das secgdes
estudadas no ambito do EIA do NAL, tendo sido identificada nesse estudo como BH 2, o valor de
62 m’/s corresponderia ndo a um periodo de retorno de 100 anos, mas sim a um periodo de
retorno entre os 10 e os 20 anos. Assim, considera-se que os dados actualmente disponiveis
permitem considerar que o caudal de ponta de cheia considerado no dimensionamento dos 6rgéaos
de segurancga da barragem da Malhada Alta foi subestimado.

Esta situagao podera ser susceptivel de induzir limitagdes a normal exploragdo do aproveitamento,
limitacbes essas que poderdo vir a ser agravadas no futuro, ainda que de forma pouco
significativa, face ao incremento dos valores dos caudais de ponta de cheia e do correspondente
volume de escoamento directo, determinado pela fase de exploragdo do NAL.

Assim, considera-se que o Projecto do NAL podera determinar potenciais impactes negativos que
justificam que, em fase posterior do desenvolvimento dos projectos inerentes a infra-estrutura
aeroportuaria em analise, nomeadamente aquando da elaboragao do correspondente RECAPE,
seja desenvolvido um estudo hidrolégico que analise especificamente o comportamento da
barragem da Malhada Alta.

Nesse estudo hidrolégico devera ser tido em consideragdo o dimensionamento adoptado para os
descarregadores de cheias da barragem da Malhada Alta, bem como o incremento dos valores
dos caudais de ponta de cheia e do correspondente volume de escoamento directo, determinado
pela fase de exploragdo do NAL, apesar de os referidos incrementos, de acordo com a analise
desenvolvida no ambito do EIA do NAL, ndo assumirem significado relevante.

O referido estudo encontra-se indicado na medida de HID EST.4 do capitulo 9 do EIA - Medidas
de mitigacdo, de valorizacdo e de compensacao de impactes, tratando-se de um estudo que
reveste alguma complexidade e é de realizagdo demorada, cuja elaboracéo extravasa o ambito do
EIA.

Acresce referir que, pelo facto de terem sido efectuados diversos estudos hidrolégicos cujos
resultados conduzem a valores nao uniformes, entende-se ser aconselhavel que a ARH lidere a
elaboragao do referido estudo, nomeadamente na determinagédo das condigbes de realizacdo do
mesmo.
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5.3.

A.28 -

5.4.

A.29 -

DEFINICAO DAS CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E DE COMPENSACAO

“Deverdo ser referidas as medidas de minimizac&o para a afectacéo directa de captacdes de
agua subterranea privadas licenciadas existentes na area interessada”.

Recomendam-se as seguintes medidas de minimizagao, especificas para a Hidrogeologia e
qualidade das aguas subterréneas, no que respeita a afectacdo directa de captagbes de agua
subterranea privadas licenciadas:

HIG 17 — No caso de existir alguma afectagdo directa numa captagdo privada licenciada, por
necessidade de eliminagao ou acidente, durante a fase de construgdo, o promotor deve ressarcir
economicamente o proprietario, ou fazer, as suas custas, uma captagdo de substituicdo com as
mesmas caracteristicas construtivas e técnicas.

HIG 18 — Caso se verifiquem alteracdes evidentes dos niveis piezométricos nos piezometros do
NAL, devem ser reavaliados os regimes de exploracdo das captagcbes do NAL para evitar
afectacdes relativas a descida de niveis piezométricos em captagdes privadas vizinhas.

HIG 19 — Sugere-se que para mitigar a possibilidade de descida do nivel piezométrico a entidade
que vier a gerir o sistema de abastecimento de agua ao NAL considere a desconcentragdo dos
polos de abastecimento para possibilitar a entrada, no sistema de abastecimento, de origens de
agua distribuidas espacialmente.

HIG 20 — Do ponto de vista qualitativo das aguas subterraneas, caso ocorra algum problema
detectado nos piezémetros do NAL que integram a rede de monitorizagdo proposta, a ANA deve
informar de imediato a entidade gestora do Sistema Aquifero, a ARH-Tejo, e proceder a
identificacdo e avaliagdo da origem da afectacdo, procedendo as averiguagbes necessarias que
podem requerer, entre outros, a execucao de trabalhos de prospeccgao directa e analises quimicas
ou trabalhos de prospecgao indirecta, em fungédo das circunstancias e das consequéncias que
forem detectadas.

MONITORIZACAO

“Devera ser apresentado um mapa com a representacdo da localizacdo dos pontos de
monitorizagcdo propostos das aguas subterraneas”.

No Desenho HIG.D002 apresenta-se a localizagdo dos pontos de monitorizagdo das aguas
subterraneas propostos para a fase prévia a construgéo, para a fase de construgao, para a fase de
exploracéo e para a fase de desactivagdo do NAL.

Nao constam deste desenho trés sondagens carotadas com as designagdes CC1, CC2 e CC3 por
terem sido indevidamente consideradas no Programa de Monitorizacdo das aguas subterréneas
definido no EIA, situagio esta que implica a redugéo das correspondentes quantidades de analise
com execugao prevista neste pontos.
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“Indicar as razbes pelas quais existe uma grande disparidade entre os parametros a
analisar para as aguas subterraneas e para as aguas superficiais. Os parametros a
monitorizar para as aguas superficiais devem ser revistos tendo em conta as caracteristicas
da poluicdo difusa associada a circulacdo aeronautica e automovel, a qual devera merecer
maior detalhe”.

As respostas as Questdes A.30 e A.31 sdo apresentadas em simulténeo, seguidamente.

“Justificar os parametros seleccionados para a monitorizacdo da qualidade da agua
subterranea”.

A.31.1 Consideracdes iniciais

A disparidade entre os parametros a analisar nas aguas subterrdneas e nas aguas superficiais
deve-se, fundamentalmente, ao facto de se prever que as primeiras possam vir a ser utilizadas
para producao de agua para consumo humano (especificamente, através de dois furos existentes
na area do NAL) e aos antecedentes existentes no que se refere a avaliagdo da qualidade das
aguas subterraneas, ou seja, o “Estudo hidrogeoldgico sintese sobre o local do Novo Aeroporto de
Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete”.

Deste modo, no que se refere as fases prévia a construgdo e de construgéo, entendeu-se ser
importante repetir a maioria dos parametros analisados no admbito do referido estudo, para se
poder dispor de um maior niumero de dados de caracterizagdo das aguas subterraneas,
comparaveis entre si.

Contudo, por se tratar de uma lista de parametros muito exaustiva, considera-se que nio sera
necessario manté-la durante a fase de exploragdo em toda a area do NAL, o que podera vir a ser
revisto em funcao dos resultados obtidos.

Assim, nesta fase, distinguem-se duas situagoes:

e os furos que poderao vir a ser utilizados para produgdo de agua para consumo humano, aos
quais se aplicara uma listagem de parédmetros exaustiva e adaptada a este uso potencial;

e o0s piezometros e furos, onde se efectuard um conjunto de andlises menos exaustiva,
determinando-se os seguintes parametros indicadores de varias situagdes possiveis de
contaminagao atribuiveis a origens distintas;

e Hidrocarbonetos, PAH e metais pesados, relacionados com a manipulagdo e armazenamento
de combustiveis, bem como com a circulagdo e manutencao das aeronaves e veiculos;

e Matéria organica e microrganismos, relacionados com a presencga de efluentes domésticos;

e Herbicidas, utilizados nos espagos verdes do NAL, tendo-se seleccionado os mais
frequentemente encontrados em aguas;

e Pesticidas indicados anualmente pela DGADR,;
o Nitratos, provenientes da actividade agricola na envolvente;
e Sais, em consequéncia de eventual intrusao salina;

No que respeita a listagem de parametros a monitorizar nas aguas superficiais, tiveram-se em
consideragao os parametros constantes dos Anexos XVI, XVIIl e XXI do Decreto-Lei n.° 236/98, de
1 de Agosto, respeitantes, respectivamente, as normas de qualidade das aguas destinadas a rega,
aos valores limite de emissdo na descarga de agua residuais e aos objectivos ambientais de
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qualidade minima para as aguas superficiais — e o tipo de poluentes cuja presengca nas aguas
pluviais e residuais produzidas no NAL é mais provavel, dados os tipos de produtos manipulados e
de operagdes realizadas.

Tendo em consideragdo o solicitado nestes dois pontos do Pedido de Elementos
Complementares, no ambito do presente Aditamento efectuou-se a revisdo de ambos os Planos
de Monitorizag&o, no que respeita aos parametros a monitorizar, conforme descrito seguidamente.

A.31.1 Plano de Monitorizacdo das Aguas Subterraneas — Parametros a monitorizar

1) Fases prévia a constru¢ao e de construgao

Conforme referido anteriormente, nestas fases devera manter-se a listagem de parémetros
considerados no ambito do “Estudo hidrogeolégico sintese sobre o local do Novo Aeroporto de
Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete”, realizado pelo LNEC em 2009. Esta listagem é
apresentada no Quadro 5.3.

Quadro 5.3 - Listagem de parametros a monitorizar nas aguas subterraneas, nas fases prévia a
construcédo e de construcéao

Parametros
oH Hidrocarbonetc.»s dissolvidos Atrazina
ou emulsionados
Condutividade Substéancias tensioactivas Desetilatrazina
Oxigénio Dissolvido Coliformes totais Bentazona
SST Coliformes fecais Carbofurao
Cloretos Acenaftano 2,4-D
Sulfatos Acenaftileno Diurao
Dureza Total Antraceno S-metolacloro
Bicarbonato Benzo(a)antraceno Molinato
Calcio Benzo(a)pireno Rinsulfurao
Magnésio benzo(g,h,i)perileno Terbutilazina
Sadio Benzo(b)fluoranteno Desetilterbutilazina
Potassio Benzo(k)fluoranteno EPTC
Azoto amoniacal Criseno Linurdo
Nitritos Dibenzo(a,h)antraceno Tricloroeteno
Nitratos Fenantreno Tetracloroeteno
Fosfatos Fluoranteno Substancias e’xtrall'veis
com cloroférmio
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Parametros
Selénio Fluoreno PCB 28
Fluoretos Indeno(1,2,3-cd)pireno PCB 52
Cianetos Naftaleno PCB 101
Fendis Pireno PCB 118
Aluminio Benzeno PCB 138
Manganés Etilbenzeno PCB 153
Ferro Tolueno PCB 153
Cobre Xileno
Cadmio Cimoxanil
Mercurio Clortalonil
Chumbo Dimetoato
Crémio MCPA
Zinco Tebucozanol
Arsénio Propanil
Niquel Tirame
Boro Triclopir
Bario Alacloro

2) Fase de exploracéo

Conforme referido anteriormente, nesta fase distinguem-se duas situagoes:

e Furos que poderao vir a ser utilizados para producdo de agua para consumo humano

Nestes furos deve manter-se um plano de amostragem exaustivo que permita verificar o
cumprimento do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto. A listagem dos pardmetros a analisar
nestes furos durante a fase de exploragao ¢é indicada no Quadro 5.4.

Esta listagem é semelhante a apresentada no Quadro 5.3, muito embora, os parametros dureza
total, calcio, magnésio, sodio, potassio, nitritos, aluminio, BTEX (benzeno, etilbenzeno, tolueno,
xileno), ftricloroeteno, tetracloroeteno, PCB, titrio e carbono 14, devam ser substituidos pelos
parametros cobalto, berilio, vanadio, salmonelas, CBOs, azoto Kjeldahl, COT e carbono organico
residual.

Este Quadro 5.4 devera ser considerado em substituicao do Quadro 10.5.2 do EIA em que, por
lapso, se indicou a listagem de parametros do estudo do LNEC aplicavel ao caso geral e nao aos
furos que poderao vir a ser utilizados para abastecimento.
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Quadro 5.4 - Listagem de parAmetros a monitorizar na fase de exploragao, nos furos destinados a

produiéo de agua para consumo humano

Hidrocarbonetos dissolvidos

Carbono Orgéanico Residual

PH ou emulsionados Atrazina
Condutividade Substéancias tensioactivas Desetilatrazina
Oxigénio Dissolvido Coliformes totais Bentazona
SST Coliformes fecais Carbofurdo
Cloretos Zinco 2,4-D
Sulfatos Arsénio Cimoxanil
Bicarbonato Niquel Clortalonil
Cobalto Boro Dimetoato
Berilio Bario MCPA
Vanadio Acenaftano Tebucozanol
CBO5 Acenaftileno Propanil
Azoto Kjeldahl Antraceno Tirame
Azoto amoniacal Benzo(a)antraceno Triclopir
Carbono Orgéanico Total Benzo(a)pireno Alacloro
Diuréo

benzo(g,h,i)perileno

S-metolacloro

Nitratos Benzo(b)fluoranteno
Fosfatos Benzo(k)fluoranteno Molinato
Selénio Criseno Rinsulfurao
Fluoretos Dibenzo(a,h)antraceno Terbutilazina
Cianetos Fenantreno Desetilterbutilazina
Fenois Fluoranteno EPTC
Manganés Fluoreno Linurao
Ferro Indeno(1,2,3-cd)pireno Salmonela
Cobre Naftaleno Substéancias e?dra-l'veis
com cloroférmio
Cadmio Pireno
Mercurio
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e Restantes piezémetros

Os parametros a monitorizar nos restantes piezometros, na fase de exploracdo, sdo os constantes
do Quadro 5.5, devendo esta listagem substituir a apresentada no EIA.

Quadro 5.5 - Listagem de parametros a monitorizar na fase de exploragéo, nos piezdmetros
Parametros

Hidrocarbonetos semi-volateis
pH Arsénio MCPA
(C5-C9)

Condutividade Hidrocarbonetos (C10-C40) Cadmio Molinato

. ) Hidrocarbonetos aromaticos ] o
Oxigénio Dissolvido ) Chumbo Desetilterbutilazina
polinucleares (PAH)

Coliformes totais Compostos Organicos Volateis Cobre
Coliformes fecais BTEX Zinco
Sulfatos Niquel
Nitratos Ferro
CBOs Mercurio
Crémio

A.31.1 Plano de Monitorizacdo das Aguas Superficiais — Parametros a monitorizar

1) Fases prévia a construgéo, de construgido e de exploracao

Tal como solicitado pela Comissao de Avaliagdo (CA), a listagem de par&dmetros a monitorizar nas
aguas superficiais foi revista, tendo-se acrescentado, a lista anteriormente apresentada, mais
alguns parametros indicadores de potencial contaminagdo relacionada com a circulagéo
aeronautica e automoével e também pesticidas (os considerados no ambito do Plano de
Monitorizagao das aguas subterraneas) e outros pardmetros constantes do Anexo XXI do Decreto-
Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto (Objectivos ambientais de qualidade minima para as &aguas
superficiais).

A nova listagem de pardmetros a monitorizar, que substitui a do EIA, é apresentada no
Quadro 5.6.
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Quadro 5.6 - Listagem de parametros a monitorizar na fase de exploraiéo, nas aguas superficiais

pH Azoto Kjeldahl Chumbo
Temperatura Substancias tensioactivas Mercurio
Condutividade Coliformes totais Crémio
Oxigénio Dissolvido Coliformes fecais Cobre
Sdlidos Suspensos | Hidrocarbonetos semivolateis (C5- Zinco
|
Totais (SST) C9)
Caréncia Bioquimica . i
. Hidrocarbonetos (C10-C40) Niquel
de Oxigénio (CBOs)
Hidrocarbonetos aromaticos
Cloretos ] Ferro
polinucleares (PAH)
Sulfatos cov MCPA
Nitratos BTEX Molinato
Azoto amoniacal Arsénio Desetilterbutilazina

Cadmio

Em qualquer fase do Projecto, a listagem de paradmetros a monitorizar podera ser alterada em
funcdo dos resultados que serdo obtidos e também de uma caracterizagdo mais detalhada das
operacgdes realizadas e produtos utilizados em cada fase, a qual devera ser efectuada antes do
inicio da implementagéo dos planos. Em particular, podera vir a revelar-se importante adicionar os
seguintes parametros aos planos: cianetos, aluminio e fendis.
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6. QUALIDADE DO AR
6.1. CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)
A.32- “As campanhas de monitorizacdo foram bem delineadas, tendo sido avaliados os vérios

poluentes legislados em nove locais representativos do local de implantacdo do projecto e
dos receptores mais proximos, em duas semanas representativas de dois periodos
meteoroldgicos diferentes. No entanto, os locais de medicdo ndo foram devidamente
caracterizados e os resultados ndo foram convenientemente usados e apresentados no
estudo, pelo que deverdo apresentar:”

No ambito das questbes levantadas nas alineas a) a f) da questdo A.32 importa destacar que no
seguimento das campanhas realizadas foram elaborados os respectivos relatérios de ensaio, onde
foi abordada uma grande parte das questdes levantadas. Uma parte dos elementos integrantes
destes relatérios foi compilada no Relatério Sintese do EIA, nomeadamente no ponto 4.8.3.2 do
referido Relatdério Sintese com vista a completar a descrigao da situagao de referéncia em termos
de qualidade do ar. No entanto, estes relatérios ndo foram integrados como Anexos ao EIA, nao
permitindo a consulta de parte da informagéo que é agora solicitada.

Tendo presente as questdes agora levantadas e de modo a integrar a informacgao recolhida nas
duas campanhas efectuadas, foi elaborado, um relatério final de monitorizagdo com vista a
complementar a informagédo ja constante do EIA, relatério esse integrado no Anexo A.32 ao
presente Aditamento.

a) “Descricdo adequada do ambiente envolvente e da influéncia dominante em termos
de fontes poluidoras dos pontos de amostragem, que permita a classificacdo dos
pontos como rurais de fundo, urbanos de fundo, urbanos de trafego ou outra;”

A descricdo dos nove locais e respectiva envolvente onde foram efectuadas medigbes de
qualidade do ar, quer durante a campanha de Inverno, quer durante a campanha de Veréo, é
efectuada no capitulo 3.1 do Relatério de Ensaio da Monitorizagdo da Qualidade do Ar na Zona de
Implantacao do Novo Aeroporto de Lisboa, constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.

b) “Caracterizacdo adequada dos pontos de amostragem, que inclua fotografias e
informacdo sobre a distancia as principais vias e a area do projecto, devendo ser
apresentada a sua localizacdo em carta militar (tal como efectuado para os mapas de
concentracdes) ou ortofotomapas, para que se possa perceber a envolvente;”

A caracterizagao dos nove pontos de amostragem onde foram efectuadas medigdes de qualidade
do ar, quer durante a campanha de Inverno, quer durante a campanha de Verao é efectuada no
capitulo 3.1 do Relatério de Ensaio da Monitorizagdo da Qualidade do Ar na Zona de Implantagcao
do Novo Aeroporto de Lisboa constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.
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c) “Referéncia aos equipamentos e meétodos utilizados nas campanhas efectuadas,
especificando se foram usados métodos de referéncia ou equivalentes;”

Os elementos solicitados sdo apresentados no capitulo 3.2 do Relatério de Ensaio da
Monitorizagdo da Qualidade do Ar na Zona de Implantacdo do Novo Aeroporto de Lisboa
constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.

d) “A correlacdo temporal entre as concentracdes médias (duas semanas) obtidas nos
locais de campanha e as concentracdes da estacdo Fernando PG, de modo a perceber
se a estagao é representativa de todos os locais avaliados e se os valores sao mais
altos ou mais baixos do que nessa estacdo, podendo ainda ser apresentada uma
estimativa dos valores anuais nos locais de campanha, por forma a avaliar o
cumprimento da legislacdo em cada local (a avaliagdo das concentra¢gdes obtidas nas
campanhas realizadas em nove locais distintos, com a dura¢cdo de duas semanas em
cada local, e de forma néo simultanea, ndo permite fazer uma comparacao entre
locais);”

Os elementos solicitados s&o apresentados no capitulo 5.10 do Relatério de Ensaio da
Monitorizacdo da Qualidade do Ar na Zona de Implantagdo do Novo Aeroporto de Lisboa
constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.

e) “Os resultados das séries temporais horéarias ou pelo menos diarias das campanhas,
conjuntamente com os resultados das estac8es existentes na proximidade, como a de
Fernando PO, e também com os factores meteoroldgicos relevantes, como
precipitacdo, temperatura e velocidade e direccdo do vento, graficamente ou em
tabelas em anexo. A analise simultanea da série temporal das concentracdes obtidas
nos varios locais das campanhas e em Fernando P4, permitira avaliar, por exemplo,
se as excedéncias ao valor limite diario de PM;, detectadas num determinado local,
durante a campanha de Inverno e durante a campanha de Verdo, ocorreram em
periodos em que se registaram concentracdes elevadas deste poluente também em
Fernando P6. Esta analise permitira verificar se as excedéncias se devem a factores
locais ou a condicdes meteorolégicas particulares do periodo monitorizado ou a
eventual ocorréncia de eventos naturais; “

Os elementos solicitados sdo apresentados no capitulo 5.10 do Relatério de Ensaio da
Monitorizacdo da Qualidade do Ar na Zona de Implantacdo do Novo Aeroporto de Lisboa
constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.

f) “Os critérios considerados para a selec¢cdo dos locais onde foram efectuadas
medicdes”.

Os elementos solicitados sdo apresentados no capitulo 3.1 do Relatério de Ensaio da
Monitorizacdo da Qualidade do Ar na Zona de Implantacdo do Novo Aeroporto de Lisboa
constante do Anexo A.32 ao presente Aditamento.
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A.33 -

7

“Na verificacdo dos objectivos de qualidade da modelacdo ndo é realcado que esta
subestimou consideravelmente o maximo dos valores diarios de PM;g, mesmo tendo em
consideracdo o factor F2. Neste contexto, devera ser clarificado o grau de subestimagao
dos valores diarios de concentracdes de particulas PMj, e apresentado o grafico
comparativo e o coeficiente de determinagdo entre os valores modelados e os valores
obtidos na estacédo de Fernando P¢”.

Embora durante o periodo para a elaboragédo do EIA nao tivesse sido possivel reunir a informacgao
necessaria, de modo a comparar os resultados simulados e medidos ao longo de um ano completo
de dados meteoroldgicos, essa comparagéo entre os dados medidos e estimados para a Estacéo
de Fernando P¢6 foi agora efectuada, para o periodo correspondente ao ano meteorolégico
considerado na modelagao (Outubro de 2008 a Setembro de 2009).

Assim, apresentam-se no Figura 6.1 os resultados da comparagao entre as duas séries de valores
para o poluente PM10 para o local correspondente a Estacao de Fernando Pé.

Figura 6.1 — Comparacéo entre as concentragdes estimadas e medidas na estagao de Fernando P6
para o ano meteorolégico de referéncia (Outubro de 2008 a Setembro de 2009)
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Da analise do grafico anterior destaca-se que os valores de concentragdo diaria estimados séo
pouco variaveis ao longo do tempo, sendo fundamentalmente influenciados pelo valor de fundo
considerado nos valores estimados. Assim, verifica-se que os valores estimados se distribuem
entre os 22 pg.m'3 e os 24 ug.m'3, enquanto que os valores medidos apresentam uma dispersao
elevada variando entre 4,4 ug.m'3 e 68,5 pg.m'3.
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A.34 -

Importa destacar que a consideracao da nova série de dados medidos na Estacdo de Fernando
Po6 implica ainda a consideracao de novas concentragbes de fundo associadas aos diversos
poluentes medidos, onde se incluem as PM10. Assim, a concentragao de fundo a aplicar a este
poluente sera de 22,1 pg.m'3, contrariamente aos 21,2 pg.m'3 considerados no EIA.

O gréafico apresentado permite ainda verificar que os resultados da modelagdo subestimam
fortemente os valores de concentragdo de PM10, sendo a justificacdo para este facto explicitada
na resposta a questdo A.34 do presente Aditamento.

“Nas conclusdes da situacao de referéncia sao apresentados os resultados da modelacéo
para caracterizar a situacdo actual, sem se ter em consideragdo a incerteza associada ao
modelo, que para alguns poluentes (PMyo diario e PM,s anual) é bastante relevante. Assim
sendo, corrigir e/ou clarificar esta situacéo, referindo o facto de aspectos importantes como
a ressuspensdo poderem ndo ter sido considerado na modelagdo efectuada ou algumas
emissfes importantes como as oriundas do transporte de particulas dos desertos africanos
serem dificeis de contabilizar e n&o terem sido incluidas na modelagéo”.

Efectivamente, existem diferengas significativas entre os valores diarios estimados e observados
para o caso das PM10 (em termos anuais os valores estimados aproximam-se dos valores
medidos, cumprindo na maior parte das vezes os objectivos de qualidade impostos na legislacao
Portuguesa — tal como se demonstra no Quadro 4.8.21 constante da resposta a questao A.39). A
diferenca verificada em termos de PM,s prendeu-se com o facto de, por lapso, nédo ter sido
incluido valor de fundo nos valores estimados para este poluente, tendo esta situacéo sido ja esta
rectificada (ver resposta a questdo A.40).

Retomando a analise da discrepancia entre valores estimados e medidos para PM,q, importa
referir que os modelos utilizados neste tipo de estudos encerram simplificagdes proprias de
ferramentas operacionais as quais sdo pedidas respostas rapidas e fiaveis. No entanto, em
particular para o caso da estimativa dos niveis de particulas em suspensdo na atmosfera, nem
sempre € possivel obter resultados fidveis devido a diversas limitagdes das quais se destaca a
dificuldade (e por vezes impossibilidade) de construgdo de uma base de dados de emissdes para
este poluente capaz de incluir todo o tipo de influéncias, quer antropogénicas, quer de origem
natural.

A dificuldade na quantificagdo da importancia do material particulado com origem no Norte de
Africa, bem como na contribuicdo do spray marinho e da formagdo de PM,s secundario com
origem na emissao de precursores pelos incéndios florestais’, justifica desvios® nas bases de
dados de emissbes com repercussdes nas estimativas obtidas por modelagao.

Parte das lacunas das bases de dados de emissGes podem ser colmatadas pelo forcamento do
modelo com valores de concentragdo de fundo, no entanto, esta pratica falha por vezes, em
particular, no que concerne as variagbes de curto termo. Esta € uma das razbes pela qual o
modelo responde dentro dos requisitos de qualidade para as médias anuais apresentando menor
desempenho para as estimativas de curto termo (correspondentes as médias diarias).

! Querol, X., Alastuey, A., Rodriguez, S., Vliana M., Artinano, B., Salvador, P., Mantilla, E., Garcia do Santos, S., Fernandez Patier, R.,
de la Rosa, J., Sanchez de la Campa, A. and Menéndez, M., Levels of PM in rural, urban and industrial sites in Spain. Seventh
éI}nternational Highway & Urban Pollution Symposium, Barcelona, 20-23 May 2004
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A.35 -

Assim, as variagbes verificadas entre os valores diarios medidos e estimados de PM, (na Estacéo
Fernando P6 e nos 9 locais de medigdo seleccionados para a realizagcdo de campanhas de
caracterizagdo da qualidade do ar) devem-se, por um lado a impossibilidade de contemplagéo de
todas as fontes naturais e antropogénicas, e por outro, ao facto do valor de fundo considerado ser
constante ao longo de todo o ano e igual para todo o dominio de estudo, independentemente das
variagdes temporais existentes (ao nivel das emissées e condigbes meteoroldgicas) e ainda do
enquadramento espacial de cada local de medigédo (ao nivel da maior ou menor proximidade de
fontes e da influéncia da topografia local).

“Para a avaliacdo dos niveis regionais de Oz e NO, e também para a verificacdo da incerteza
da modelacéo deverdo ser usadas outras estacdes para além de Fernando PO (existem 21
estacdes na area em avaliagcdo que mediram ozono em 2008). Poderdo ser seleccionadas
mais algumas estacdes como por exemplo a estacdo rural de fundo da Chamusca e as
estacdes urbanas de fundo dos Olivais, Quinta do Marqués, Loures e Laranjeiro que
permitam validar o padrao de distribuicdo das concentracdes obtido pela modelagao”.

De acordo com os critérios da Directiva n.° 2008/50/CE para localizagdo dos pontos de avaliagao
de ozono, uma Estagao designada como urbana (de fundo) tem uma representatividade de alguns
quildbmetros. Tendo em atencdo que o modelo regional estima concentragbes em receptores
representativos de uma area de 25 km? (5x5 kmz), a area de representatividade dos valores
estimados podera ser superior a dos valores medidos, comprometendo, desta forma a sua
comparagao ponto a ponto, tal como é sugerido.

Contudo, foram efectuadas as simulagdes para os locais das referidas Estacbes, tendo-se
comparado os resultados obtidos com os valores medidos no mesmo periodo temporal (Outubro
de 2008 a Setembro de 2009), calculando-se igualmente as incertezas associadas a estimativa
efectuada.

No calculo da incerteza associada ao modelo, consideraram-se duas abordagens distintas. Por um
lado apresenta-se a incerteza/exactidao dos resultados estimados, calculada de acordo com a
metodologia indicada no Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril, e no Decreto-Lei n.° 320/2003,
de 20 de Dezembro. Por outro lado, apresenta-se a incerteza dos resultados estimados, calculada
de acordo com a metodologia indicada na Directiva n.° 2008/50/CE, de 21 de Maio. A diferenca
fundamental entre as duas metodologias de calculo reside no pardmetro face ao qual os desvios
sdo normalizados, ou seja, nos diplomas legais em vigor os desvios entre os valores estimados e
medidos s&o normalizados face aos valores medidos, enquanto que na Directiva n.° 2008/50/CE,
de 21 de Maio, a metodologia descrita envolve a normalizagdo dos desvios face ao valor limite
legislado, para o poluente e periodo de integragdo em analise.

No Quadro 6.1 apresentam-se os valores estimados e medidos de O3 e NO,, para as estagdes de
medigao da qualidade do ar consideradas bem como a comparagao entre os valores estimados e
medidos.
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Quadro 6.1 — Comparagao entre os valores médios estimados a nivel regional e medidos nas
EstacOes de Fundo inseridas no dominio regional

Maxima Horaria 64,6 52,1 -19,3 -31,3 50-60
NO,
Média anual 10,5 7,0 -33,3 -8,7 30
Fernando
P6 Méaxima Horaria 216,4 202,5 -6,4 -7,7 50
O3
Maxima octo-horaria 183,1 153,1 -16,4 -25,0 50
Maxima Horaria 50,1 53,0 5,7 1,4 50-60
NO,
Média anual 8,2 59 -27,8 -5,7 30
Chamusca
Méaxima Horaria 190,3 183,4 -3,6 -3,8 50
O3
Maxima octo-horaria 165,4 147.,5 -10,9 -15,0 50
Maxima Horaria 237,2 135,6 -42,8 -50,8 50-60
NO,
Média anual 31,0 26,2 -15,4 -11,9 30
Laranjeiro
Maxima Horaria 190,6 276,7 45,2 47,9 50
O3
Maxima octo-horaria 146,8 191,0 30,1 36,8 50
Méaxima Horaria 140,6 92,8 -34,0 -23,9 50-60
NO,
Média anual 25,6 14,3 -44 .1 -28,3 30
Loures
Méxima Horaria 183,1 239,0 30,5 16,5 50
O3
Maxima octo-horaria 148,2 172,6 31,1 20,3 50
Maxima Horaria 263,7 286,9 8,8 11,6 50-60
NO,
Média anual 34,9 34,0 -2,3 -2,0 30
Olivais
Maxima Horaria 191,5 253,4 32,3 34,4 50
O3
Maxima octo-horaria 140,7 186,4 32,5 38,1 50
Maxima Horaria 134,0 110,9 -17,2 -11,5 50-60
NO,
. Média anual 18,3 18,2 -0,9 -0,4 30
Quinta do
Marqués Maxima Horaria 197,8 269,8 36,4 40,0 50
O3
Maxima octo-horaria 157,0 186,4 18,7 24,5 50
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A.36 -

A.37 -

Analisando os valores apresentados no Quadro 6.1, verifica-se que os valores estimados pelo
modelo regional se aproximam bastante dos valores medidos nas Estagbes Rurais Regionais de
Fundo e nas Estagdes Urbanas de Fundo, para ambos os poluentes avaliados.

De facto, apenas no caso do NO2 anual estimado em dois dos 6 locais se observam varia¢des
acima do objectivo de qualidade imposto na legislagdo nacional, ndo se observando variagdes
acima do objectivo de qualidade imposto pela Directiva 2008/50/CE.

“De acordo com o estipulado na legislacdo em vigor, para que uma medicdo seja
considerada indicativa, a amostragem devera ser efectuada em 14% do ano. Embora o
somatério dos periodos de amostragem das varias campanhas realizadas tenha atingido
este valor, o periodo de amostragem de cada uma das campanhas foi bastante inferior, pelo
que neste estudo ndo se deve fazer referéncia a estas campanhas como medicdes
indicativas. Estas referéncias deverédo ser corrigidas”.

Embora o periodo de medigao por local tenha sido inferior a 14% do ano, considerou-se que a
totalidade das medic¢des, nos nove locais em estudo, sédo indicativas na qualidade do ar da zona
de implantagéo do futuro aeroporto, e areas envolventes, tendo em conta que os locais analisados
se encontram relativamente proximos entre si. No entanto, considerando estritamente o estipulado
na legislacdo em vigor, as medicdes efectuadas constituem um complemento em termos de
caracterizagao real da qualidade do ar, ndo podendo ser classificadas como “indicativas”.

“Os resultados das excedéncias diarias ao valor alvo do O3 apresentados, para 2008, estédo
errados, tanto para Fernando P6 (45 em vez de 7) como para a Chamusca (161 em vez de
23). Deverdo estes resultados ser corrigidos na tabela apresentada. Deverd, ainda, ser
referido que no ano de 2008 ndo ha ultrapassagem ao valor alvo para este poluente, bem
como reformulada a anélise efectuada para este poluente”.

Os valores apresentados para as excedéncias diarias ao valor alvo de O3 verificadas em 2008, em
Fernando P6 e em Chamusca (Quadros 4.8.9 e 4.8.10 do Relatdrio Sintese do EIA) ndo estao
correctos. Assim, apresentam-se de seguida os referidos quadros (com a designagdo de Quadros
6.2 e 6.3, respectivamente) com os valores rectificados.

Tendo em conta os resultados agora apresentados, dos poluentes medidos nas estagdes de
qualidade do ar de Chamusca e Fernando P& apenas o ozono apresenta valores com
incumprimento da legislagdo, embora para PM10 também tenham sido encontrados,
pontualmente, valores superiores ao limite diario referido na legislacdo. No caso do ozono,
observa-se que o limiar de informacao foi ultrapassado numa hora e em trés horas, nas Estag¢des
de Fernando P6 e Chamusca, respectivamente. O valor limite octo-horario foi ultrapassado em
ambas as estagdes, ndo tendo, no entanto, sido violado o numero de excedéncias permitidas.

Desta forma, ndo ha ultrapassagem ao valor alvo para o ozono em nenhuma das estagbes em
analise. No que respeita as concentragdes de particulas (PMy,), embora se tenham registados
valores maximos diarios superiores ao valor limite de protec¢ao da saude humana, as excedéncias
verificadas ocorrem em numero de dias inferior ao limite permitido pelo Decreto-Lei n.° 111/2002.
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Quadro 6.2 — Dados de qualidade do ar medidos na Estagdo de Fernando P6 (ano 2008) e comparacao
com os limites legais aplicaveis

N

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos valores limite constantes da legislacéo
aplicavel
Valor Medido Medio - - 10
(ug.m”) Méximo 712 - -
NO, N.° Excedéncias verificadas 0 - -
Valor Limite (ug.m™) 200 - 40
N.° Excedéncias permitidas 18 - -
Valor Medido Médio - - 04
(ug.m”) Méximo 11,1 2,9 -
De$:e1t;)2—I68i2n.° SOz N.° Excedéncias verificadas 0 0 -
Valor Limite (ug.m™) 350 125 20
N.° Excedéncias permitidas 24 3 -
Valor Medido Médio - - 21,2
(ug.m”) Maximo - 103,8 -
PM1o N.° Excedéncias verificadas - 7 -
Valor Limite (ug.m™) - 50 40
N.° Excedéncias permitidas - 35 -
Directiva n. . Valor Medido (ug.m™) - - 9,2
2008/50/CE ’ Valor Limite (ug.m*) - - 25 (™
Valor Maximo Medido (ug.m™) 183 162 -
Decreto-Lei n.° N.° Excedéncias verificadas 1/0 7 -
320/2003 O Valor Limite (ug.m*) 180 /240 @ 120 @ -
N.° Excedéncias permitidas - 25 -

@ valor limite em vigor a partir de 2015;

@ Limiar de Informag&o: 180 pg.m™/ Limiar de Alerta: 240 pg.m>;

© valor maximo das médias octo-horarias registadas num dia.
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Quadro 6.3 — Dados de qualidade do ar medidos na Estacdo de Chamusca (ano 2008) e comparagao
com os limites legais aplicaveis

A.38 -

Referéncia Parametro H?)?gr?a DBigf;\ Eﬁj:l
Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos valores limite constantes da legislagédo
aplicavel

Valor Medido Médio - - 73
(ug.m”) Maximo 50,1 - -
NO. N.° Excedéncias verificadas 0 - -
Valor Limite (ug.m™) 200 - 40
Decreto-Lei n.° N.° Excedéncias permitidas 18 = =
111/2002 Valor Medido Médio - - 16,1
(Hg.m?) Maximo - 54,6 -
PM1g N.° Excedéncias verificadas - 1 -
Valor Limite (ug.m™) - 50 40
N.° Excedéncias permitidas - 35 -
Directiva n.° - Valor Medido (ug.m™) - - 7,7
2008/50/CE ' Valor Limite (ug.m™) = = 25 ™
Valor Maximo Medido (pg.m'S) 191 175 -
Decreto-Lei n.° o N.° Excedéncias verificadas 3/0 23 -
320/2003 ’ Valor Limite (ug.m?) 180 /240 @ 120 @ -
N.° Excedéncias permitidas - 25 -

@ valor limite em vigor a partir de 2015;

@ Limiar de Informaco: 180 pg.m™/ Limiar de Alerta: 240 pg.m™;

© valor maximo das médias octo-horarias registadas num dia.

“Na avaliacdo dos resultados das esta¢des foi considerado o ano de 2008, ndo se tendo
apresentado nenhuma avaliacdo da representatividade deste ano, em termos de qualidade
do ar, relativamente a um conjunto de anos mais alargado (por exemplo, para o Os; 0s
resultados da avaliacdo do cumprimento legal para o ano de 2009 foram piores do que 0s
de 2008). Esta avaliacdo nédo é possivel recorrendo a estacdo de monitorizacdo de Fernando
P6, dado que a mesma iniciou a actividade em Abril de 2007, mas ha véarias estacdes dentro
do dominio regional que tém séries de dados de varios anos. Devera ser avaliada a
representatividade dos dados utilizados recorrendo a outras estacdes de monitorizacdo
para além de Fernando P9, dentro do dominio regional considerado”.

Para responder a questdo levantada foi efectuado um enquadramento do periodo de dados de
qualidade do ar utilizado como referéncia no estudo (Outubro de 2008 a Setembro de 2009), face
a um periodo mais alargado de registos relativo a cinco anos consecutivos, entre 2005 e 2009,
para os poluentes didxido de azoto e ozono (Quadros 6.4 e 6.5). Na andlise efectuada considerou-
se apenas os poluentes avaliados a nivel regional, uma vez que a Unica estacdo inserida no
dominio local esta em funcionamento ha tempo insuficiente para efectuar esta analise.
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Quadro 6.4 — Comparagao dos valores de NO; registados nas esta¢c8es de monitorizagdo de qualidade
do ar para 0os anos de 2005 - 2009 com o DL 111/2002, de 16 de Abril

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos valores limite constantes da legislagédo aplicavel
2005 250 44,8 0 50 6,6
2006 240 74,1 0 48 6,9
Chamusca 2007 230 52,2 0 46 7,8
2008 220 50,1 0 44 7,3
2009 210 46,5 0 42 7.8
2005 250 430,3 14 50 36,8
2006 240 189,3 0 48 36,6
Olivais 2007 230 264.,4 1 46 37,8
2008 220 239,1 1 44 34,3
2009 210 263,7 9 42 341
2005 250 140,6 0 50 20,5
2006 240 143,1 0 48 21,5
?A”;'r‘;i gs 2007 230 144,1 0 46 256
2008 220 1221 0 44 19,7
2009 210 143,8 0 42 18,6
2005 250 141,1 0 50 23,0
2006 240 168,2 0 48 242
Loures 2007 230 129,0 0 46 26,9
2008 220 133,7 0 44 23,4
2009 210 140,6 0 42 25,1
2005 250 229,8 0 50 31,1
2006 240 182,6 0 48 30,4
Laranjeiro 2007 230 253,2 2 46 34,7
2008 220 237,2 2 44 29,0
2009 210 214,2 4 42 30,3

(1) - A ndo exceder mais de 18 horas no ano
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Quadro 6.5 — Comparacgao dos valores de Ozregistados nas estagdes de monitorizagdo de qualidade
do ar para os anos de 2005 - 2009 com o DL 320/2003, de 20 de Dezembro

2005 257,7 15/2 211,9 56

2006 283,6 221 100,1 43

Chamusca | 2007 180/240 | 1709 0/0 120 163,0 26
2008 100,6 300 1745 23

2009 190,3 300 165,4 56

2005 2238 300 163,4 11

2006 210,8 16/0 184,3 20

Olivais 2007 180/240 | 1811 110 120 140,3 2
2008 174,2 0/0 155,5 3

2009 1915 200 140,7 6

2005 104,2 2/0 164,5 18

2006 205,3 17/0 103,3 22

?A”:r‘;i Jo 1 2007 180/240 | 1881 200 120 162,6 15
2008 1971 200 167,3 1

2009 197,8 200 157,0 22

2005 204,7 500 158,6 22

2006 248,3 13/1 107,3 20

Loures 2007 180/240 | 1791 0/0 120 160,7 13
2008 174,7 0/0 156,6 9

2009 183,1 200 148,2 14

2005 186,6 300 143,2 11

2006 224,2 18/0 181,3 17

Laranjeiro 2007 180/ 240 221,4 2/0 120 166,4 6
2008 108,8 200 159,8 6

2009 190,6 110 146,8 6

(1) Excedéncias ao Limiar de Informagao / Excedéncias ao Limiar de Alerta
(2) A ndo exceder mais de 25 dias em cada ano civil
(3) Valor maximo das médias octo-horarias registadas num dia.
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Tendo em consideracao os dados apresentados no que concerne aos valores maximos horarios
de dioxido de azoto verifica-se que as Estacoes de Chamusca e de Loures, apesar de
representarem zonas completamente distintas, apresentam um comportamento similar ao longo
dos anos, mantendo-se com valores muito constantes e apresentando um valor de destaque (mais
elevado) no ano 2006. As Estagdes de Olivais e Laranjeiro, que também representam zonas
geogréaficas distintas, apresentam também um comportamento analogo entre si, verificando-se em
ambas as estagcdes uma quebra dos valores maximos horarios deste poluente em 2006. O local
Quinta do Marqués, por sua vez, apresenta valores proximos em todos os anos de avaliagdo, com
excepgao do ano 2008 que sofre uma redugao notoéria dos valores maximos.

Fazendo uma analise em termos de média anual de NO,, verifica-se que os valores sdo muito
préximos ao longo do periodo avaliado em cada Estacéo. As estagdes Olivais e Laranjeiro sédo as
que apresentam médias mais elevadas seguindo-se a Quinta do Marqués, Loures e por fim
Chamusca. Saliente-se que em nenhuma das estacgbes, durante os cinco anos analisados, o valor
limite é atingido.

Assim, no que diz respeito ao NO, pode referir-se que o ano 2009 (do qual se estudaram 9 meses)
se mantém ao nivel dos valores medidos nas Estagdes referidas.

Fazendo uma analise em termos de maximos horarios de ozono, verifica-se que todas as estagbes
apresentam um comportamento préoximo e todas elas apresentam excedéncias ao limiar de
informagao em praticamente todos os anos de analise.

Apenas Chamusca apresenta excedéncia ao limiar de alerta no ano 2006, sendo que, também
neste ano, se verifica 0 maior numero de excedéncias ao limiar de informacdo em todas as
estacoes.

Analisando os valores maximos octo-horarios medidos, observa-se que em todas as estagdes e
em todos os anos existe ultrapassagem ao valor alvo, no entanto, apenas em Chamusca se
verificam excedéncias ao valor alvo em numero superior a 25 dias ao ano, para os cinco anos
avaliados.

Pode verificar-se desta forma que o ano considerado na modelagédo se encontra em linha com os
anos anteriores, com excepgao do ano 2006, que, a semelhanca do que se verifica em termos de
NO,, apresenta divergéncias significativas em alguns dos pontos de medigéo.

Deste modo pode inferir-se que o ano considerado como referéncia se pode considerar como
representativo em termos de qualidade do ar no dominio analisado.

“Em termos meteoroldgicos, nomeadamente para integrar a modelacdo, foram usados
dados do periodo entre Outubro de 2008 a Setembro de 2009, que foi também o periodo de
amostragem das campanhas. Por sua vez, os resultados da modelacdo foram comparados
com dados da estacao de Fernando P¢ relativos ao ano de 2008, o que nédo é coerente,
tratando-se de periodos temporais distintos. O mais correcto teria sido avaliar os
resultados das estacfes para 0 mesmo periodo para o qual foram efectuadas as simulacées
da modelacdo ou vice-versa. Assim, esta situagdo deverd ser corrigida, devendo usar-se o
mesmo periodo de dados da estacdo de Fernando P6 (ou de outras estacfes) na
comparacdo com os resultados da modelacéo”.

A elaboragao do EIA do NAL decorreu durante o ano de 2009, ndo tendo por isso sido possivel
reunir toda a informacdo necessaria para proceder a validagdo dos resultados estimados,
considerando toda a série anual (Outubro de 2008 a Setembro de 2009). Nestas circunstancias s6
agora € possivel comparar os valores estimados com os valores medidos usando a totalidade da
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série temporal considerada representativa. Assim, apresenta-se no Quadro 6.6 a comparagao
entre os dados medidos e estimados para o periodo temporal de Outubro de 2008 a Setembro de
2009, para os diversos poluentes considerados.

Quadro 6.6 — Comparagao entre os valores maximos e médios estimados (com valor de fundo) e
medidos na Estacdo de Monitorizacdo da Qualidade do Ar de Fernando P6

Maxima horaria 64,6 30,2 -53,3 -17,2 50-60
NO-
Média anual 10,5 13,6 29,5 7,8 30
NOx Média anual 12,6 16,2 28,6 12,0 30
Maxima horaria 6,3 22,6 259,5 4,7 50-60
SO, Maxima diaria 2.1 2,9 38,1 0,6 50
Média anual 0,25 0,7 64,0 2,1 30
Maxima diaria 68,5 238 -65,3 -89,4 Ainda néo
definido
PMyo
Média anual 22,1 22,5 1,8 1,0 50
PMy.5 Média anual 9,9 10,3 4,0 1,6 30

Importa ainda destacar que a consideragdo do periodo Outubro de 2008 a Setembro de 2009
como referéncia em termos de niveis de qualidade do ar medidos implica o registo de alteragdes
em termos das concentragdes de fundo a considerar para os diversos poluentes estudados.

Assim, os valores de fundo estabelecidos a partir da concentragdo média anual, calculada com
base nos valores horarios medidos no periodo de avaliagdo (Outubro de 2008 a Setembro de
2009) na Estagao rural de fundo Fernando P, para os diversos poluentes determinados nessa
estagdo tomam os seguintes valores:

e NO2:10,5 ug.m-3
e NOX: 12,6 yg.m-3
e S02:0,25 ug.m-3
e PM10: 22,1 pg.m-3
e PM2,5: 9,9 uyg.m-3
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Para os restantes poluentes considerados nas simulagdes, apenas foram contabilizadas as
emissoes provenientes das diversas fontes caracterizadas e inseridas no dominio, nao tendo sido
considerados valores de fundo pelo facto de ndo serem efectuadas medigdes desses poluentes na
estacédo tomada como representativa das concentragdes dessa natureza.

Importa ainda destacar que de acordo com os resultados apresentados no Quadro 6.6, a
semelhanga das conclusbes anteriormente tecidas no Relatério Sintese do EIA, verifica-se que as
estimativas de NO, e PM,, cumprem os objectivos de qualidade impostos no Decreto-Lei
n.° 111/2002. Para o SO,, por sua vez, apenas é cumprido o objectivo para os valores maximos
diarios, apresentando para os restantes periodos de integragéo, variacdes superiores a 100%.
Contudo em termos absolutos os valores horarios e anuais estimados sdo muito baixos e
aproximam-se bastante dos valores medidos. Estes resultados permitem considerar que o modelo
utilizado se adequa aos objectivos pretendidos de estimativa dos niveis de qualidade do ar para a
area de estudo.

“N&o é apresentada a verificacdo dos objectivos de qualidade da modelagdo para as PM,5,
Tendo-se verificado em Fernando P6 uma concentracdo de 9,2 pg/m® em 2008 e na
modelacdo um maximo de 2,3 pg/m® (0 que resulta num erro de 75%), constata-se que a
modelacdo para este poluente ndo cumpre o0s requisitos estabelecidos na legislacéo.
Corrigir e/lou esclarecer esta situacéo”.

Por lapso, os resultados relativos as concentragdes estimadas de PM, s que foram apresentados
no EIA, na caracterizacao da situagéo de referéncia em termos de qualidade do ar, ndo incluiram o
valor de fundo.

Na resposta a questéo anterior (A.39), foi reformulada a avaliagdo dos dados da modelagdo com
base nos dados medidos na estagcdo de Fernando PG no mesmo periodo temporal. Assim, os
resultados apresentados na resposta a questdo A.39 relativos a PM; 5 ja se encontram corrigidos,
incluindo agora o valor de fundo adequado. De acordo com os dados apresentados no ponto
anterior, o desvio da modelagdo para as PM;s € igual a 4,0%, sendo cumpridos os requisitos
estabelecidos na legislacao.

“Nao é referido qual foi a concentracdo de fundo utilizada na modelacdo do PM;s. Se foi
incluido o valor de fundo da estacdo de Fernando Pd, devera ser esclarecido porque razao a
concentracdo modelada é téo diferente da obtida nesta estacdo em 2008”.

Tal como referido na resposta a questao A.40 , por lapso, os resultados relativos as concentracées
estimadas de PM, 5, para a situacédo de referéncia e projeccdo da mesma na auséncia do Projecto,
apresentados no EIA n&o incluiram a consideragao do valor de fundo.

Esta situagdo encontra-se ja corrigida, considerando-se como concentragdo de fundo o valor de
concentracdo média anual, calculada com base nos valores horarios medidos durante o periodo
de Outubro de 2008 a Setembro de 2009 na Estagdo rural de fundo Fernando P6, a que
corresponde o valor 9,9 pg.m'3.

Assim, apresentam-se nos Quadros 6.7 e 6.8 (em substituicdo do Quadro 4.8.18 do relatorio
Sintese do EIA e do Quadro 3.2.5 apresentado no Anexo QAR.V) os valores estimados de PM, 5
(ja rectificados) para a situacdo de referéncia e projeccdo da mesma na auséncia do Projecto,
respectivamente, e a comparagao dos resultados com os respectivos valores limite legislados.
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Quadro 6.7 — Resumo dos valores estimados de PM,5 e comparagdo com o respectivo valor limite
legislado, na Situacdo de Referéncia

Directiva 1.4 0
Anual 25 - 12,8 0
2008/50/CE 15,7 0

Quadro 6.8 — Resumo dos valores de PM;s estimados para cada cenario considerado e comparagao
com os respectivos valores limite legislados (Projec¢do da Situacdo de Referéncia

11,4 0
W 2018 25 - 12,9 0
2 16,0 0
©
§ 11,8 0
Q 2030 25 - 13,6 0
g 17,4 0
B
2 12,0 0
= 2050 25 - 14,1 0

183 0

(1) Sem aplicacéo do Factor F2 implica considerar que os valores sdo estatisticamente representativos das condi¢des reais.
(2) Com a aplicagéo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados.

Da analise dos valores apresentados nos Quadros 6.7 e 6.8, verifica-se que tanto para a situagcéo
de referéncia como para a sua projec¢do na auséncia do Projecto, assumindo que os valores
estimados sao representativos dos valores reais, os valores anuais estimados para as particulas
em suspensao PM,s, em qualquer das situagdes consideradas s&o inferiores ao valor limite, com
uma margem de seguranga significativa, com e sem aplicagéo do factor F2 aos valores estimados.
Contudo é visivel o crescimento dos valores maximos registados no dominio, ao longo dos trés
anos considerados na projec¢ao da situacédo de referéncia.

Comparando os resultados obtidos para a projecgédo da situagcado de referéncia na auséncia do
Projecto com os obtidos para a situagao actual verifica-se um ligeiro acréscimo das concentragdes
médias anuais de PM, 5 projectadas.
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“Dado que a modelacao foi feita tendo em consideragdo a meteorologia que abrangeu os
periodos das campanhas, os resultados obtidos nestas deveriam ter sido utilizados para
efeitos de comparacdo com o0s resultados da modelacdo, nos mesmos locais.
Considerando-se que os resultados das campanhas podem ser (teis na validagdo da
modelacdo da situacédo de referéncia, uma vez que a escala local existe apenas uma estacao
na area abrangida, devera ser efectuada a validacdo da modelacao recorrendo também aos
dados das campanhas efectuadas”.

Embora se considere nao ser vital para o estudo efectuado a validagdo do modelo de simulagao
utilizando os dados obtidos nas campanhas de caracterizagdo da qualidade do ar, esta
comparagao podera ser adicionada ao referido na secgdo 4.8.4.1.3. do relatério Sintese do EIA
relativa a verificagdo dos objectivos de qualidade dos resultados estimados. Assim e em resposta
ao solicitado pela Comissao de Avaliagao acrescenta-se a validagdo da modelagéo recorrendo aos
dados das campanhas de monitorizagédo efectuadas durante os anos 2008 e 2009, de acordo com
os elementos a seguir expostos.

Assim, apresenta-se nos Quadros 6.9 e 6.10 a comparagéo dos valores maximos e médios obtidos
nas simulac¢des efectuadas com os valores maximos e médios medidos em cada um dos pontos,
durante os periodos das campanhas de Inverno e Verao e para os 9 locais considerados nas
campanhas de monitorizagao.

No Quadro 6.11 apresenta-se a incerteza/exactidao dos resultados estimados, calculada de
acordo com a metodologia indicada no Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril. No Quadro 6.12,
apresenta-se a incerteza dos resultados estimados, calculada de acordo com a metodologia
indicada na Directiva 2008/50/CE, de 21 de Maio.
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Quadro 6.9 — Apresentacédo dos valores maximos e médios estimados (considerando os respectivos valores de fundo) e medidos durante a campanha
de Inverno, nos nove locais seleccionados

Valor Medido 31,0 10,0 <13 <13 <13 570,0 23,0 <13 <13 0,19
o Valor Estimado 26,59 13,11 15,32 4,21 0,84 65,90 23,25 22,47 10,29 0,024
Valor Medido 27,0 <10 <13 <13 <13 280,0 25,0 14,0 <13 0,23
" Valor Estimado 15,06 11,15 4,39 2,85 0,40 22,80 22,34 22,22 10,02 0,004
Valor Medido 51,0 10,0 <13 <13 <13 <230 41,0 18,0 <13 0,62
" Valor Estimado 74,34 19,87 2,38 2,03 0,50 58,90 23,22 22,76 10,56 0,061
P4 Valor Medido 21,0 <10 <13 <13 <13 <230 20,0 <13 <13 0,21
Valor Estimado 13,40 11,66 7,87 1,73 0,45 10,00 22,37 22,23 10,03 0,010
ps Valor Medido 52,0 10,0 30,0 <13 <13 890,0 38,0 25,0 21,0 0,37
Valor Estimado 20,28 12,00 12,11 2,14 0,69 13,20 22,50 22,35 10,14 0,015
P6 Valor Medido 22,0 <10 <13 <13 <13 320,0 22,0 15,0 <13 0,27
Valor Estimado 40,36 15,68 27,73 4,06 1,48 118,00 23,31 22,79 10,58 0,044
Py Valor Medido 33,0 <10 <13 <13 <13 410,0 29,0 14,0 <13 1,44
Valor Estimado 24,15 13,08 3,31 0,96 0,46 57,76 22,62 22,37 10,17 0,024
P8 Valor Medido 34,0 <10 <13 <13 <13 1290,0 61,0 30,0 15,0 0,34
Valor Estimado 38,51 14,57 16,78 3,86 1,23 99,40 23,31 22,68 10,48 0,049
P9 Valor Medido 18,0 <10 <13 <13 <13 230,0 <13 <13 <13 0,47
Valor Estimado 33,49 14,17 1,51 1,90 0,41 102,00 23,05 22,55 10,35 0,030
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(1) Os valores apresentados como <(nimero) foram Inferiores ao limite de deteccéo do equipamento usado

Quadro 6.10 — Apresentacdo dos valores maximos e médios estimados (considerando os respectivos valores de fundo) e medidos durante a campanha
de Ver&o, nos nove locais seleccionados

Valor Medido 27,0 <10 <13 <13 <13 320,0 36,0 22,0 <13 <0,10

” Valor Estimado 19,24 11,73 3,10 1,75 0,44 34,40 22,57 22,31 10,09 0,011
po Valor Medido 31,0 10,0 <13 <13 <13 260,0 30,0 16,0 <13 <0,10
Valor Estimado 27,14 12,90 19,66 4,72 1,11 63,30 22,85 22,48 10,28 0,017
P3 Valor Medido 35,0 <10 <13 <13 <13 <230 27,0 19,0 <13 <0,10
Valor Estimado 39,23 15,61 2,79 1,48 0,45 31,50 22,79 22,51 10,31 0,036
P4 Valor Medido <10 <10 <13 <13 <13 <230 66,0 48,0 <13 <0,10
Valor Estimado 20,22 12,49 3,42 1,40 0,50 53,40 22,79 22,43 10,23 0,010
ps Valor Medido 17,0 <10 30,0 <13 <13 <230 23,0 18,0 <13 <0,10
Valor Estimado 18,21 11,42 24,31 3,76 1,50 14,90 22,40 22,30 10,10 0,005
. Valor Medido 35,0 <10 15,0 <13 <13 310,0 42,0 25,0 14,0 <0,10
Valor Estimado 28,02 13,30 3,56 1,46 0,58 80,60 23,12 22,44 10,24 0,024
p7 Valor Medido 47,0 <10 <13 <13 <13 240,0 44,0 30,0 14,0 <0,10
Valor Estimado 28,47 13,61 8,20 1,71 0,69 41,80 22,69 22,45 10,25 0,030
P8 Valor Medido 31,0 <10 <13 <13 <13 240,0 50,0 31,0 20,0 <0,10
Valor Estimado 40,45 14,15 6,04 2,33 0,60 95,10 23,05 22,55 10,53 0,047
P9 Valor Medido 16,0 <10 <13 <13 <13 250,0 46,0 35,0 <13 <0,10
Valor Estimado 22,48 12,62 1,29 1,26 0,40 29,40 22,53 22,39 10,19 0,016

(1) Os valores apresentados como <(nimero) foram Inferiores ao limite de deteccéo do equipamento usado
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Quadro 6.11 — Niveis de exactid@o/incerteza (%) dos resultados estimados durante as campanhas de Inverno e Ver&o para os nove locais de medicéo,
calculados de acordo com a metodologia apresentada no Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril

o Inverno 14 31 1) 1) 1) -88 1 1) 1) -88
Verao 29 1) 1) 1) 1) -89 -37 1 1) 1)
oo Inverno -44 1) 1) 1) 1) -92 -1 59 1) -98
Verao 12 29 1) 1) 1) -76 -24 41 @) 1)
o Inverno 46 99 1) 1) 1) 1) -43 26 1) -90
Verdo 12 1) 1) 1) 1) 1) -16 18 1) 1)
o Inverno -36 @) @) 1) @) @) 12 @) @) -95
Verao 1) @) 1) 1) 1) @) -65 -53 @) 1)
o Inverno -61 20 -60 1) 1) 99 -41 11 52 -96
Verdo 7 1) -19 1) 1) 1) -3 24 1) 1)
o Inverno 83 @) 1) 1) 1) -63 6 52 1) A
Verao -20 @) -76 1) 1) 74 -45 -10 -27 1)
or Inverno 27 1) 1) 1) 1) -86 22 60 1) -98
Verao -39 1) 1) 1) 1) -83 -48 25 27 1)
Inverno 13 1) 1) 1) 1) 92 -62 24 -30 -86
P8 30
Verao @) @) 1) @) -60 -54 -27 -47 @)
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oo Inverno 86 ) o @ o -56 Q) Q) ) -94
Verao 40 ) @ @ @ -88 -51 -36 ) @
Objectivos de Qualidade 50-60 30 50-60 50 30 50 q e?iici)d o 50 50 50

de acordo com a metodologia ap

(1) © valor medido foi inferior ao limite de deteccédo do equipamento usado, pelo que nédo é possivel determinar o nivel de exactiddo dos resultados estimados.

Quadro 6.12 — Niveis de incerteza (%) dos resultados estimados durante as campanhas de Inverno e Verdo para os nove locais de medicéo, calculados
resentada na Directiva 2008/50/CE, de 21 de Maio

p1 Inverno -2 8 1) 1) 1) -5 1 (1) 1) -3
Verao -4 1) 1) 1) 1) -3 -27 1 (@) (@)
po Inverno -6 (1) (1) ) (1) -3 -5 21 ) -4.5
Veréo -2 7 (1) ) (1) -2 -14 16 ) 1)
P3 Inverno 12 25 1) 1) 1) (1) -36 12 1) -11.2
Veréao 2 1) 1) 1) 1) 1) -8 9 1) 1)
P4 Inverno -4 (1) (1) ) (1) (1) 5 1) ) -4.0
Veréo (1) (1) (1) ) (1) (1) -86 -64 ) )
ps Inverno -16 5 -5 1) 1) -9 -31 -7 -43 =71
Veréao 1 1) -2 1) 1) (1) -1 11 1) (@)
. Inverno 9 (1) (1) ) (1) -2 3 19 1) -4.5
Veréo -3 (1) -3 ) (1) -2 -38 -6 -15 )
Py Inverno -4 1) 1) 1) 1) -4 -13 21 1) -28.3
Verao -9 1) 1) 1) 1) -2 -43 -19 -15 1)
P8 Inverno 2 (1) (1) 1) (1) -12 -75 -18 -18 -5.8
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Verao 5 1) 1) 1) 1) -1 -54 21 -38 1)
o Inverno 8 1) 1) ) 1) 1 1) o) ) 8.8
Veréo 3 1) 1) 1) 1) 2 -47 -32 1) )

Objectivos de Qualidade 50 30 50 50 30 50 de’f‘ii‘i’ o 50 50 50

(1) © valor medido foi inferior ao limite de deteccéo do equipamento usado, pelo que nédo é possivel determinar o nivel de exactiddo dos resultados estimados.
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A.43 -

De acordo com os resultados apresentados, verifica-se que as estimativas de NO,, para os valores
maximos e médios, cumprem, na generalidade dos casos avaliados, os objectivos de qualidade
impostos no Decreto-Lei n.° 111/2002.

Nos casos do CO e benzeno, por sua vez, nunca sdo cumpridos os objectivos de qualidade
impostos na legislagdo portuguesa em vigor. Esta situacéo esta relacionada com o facto de, para
estes poluentes, nao ter sido considerado valor de fundo por falta de informacdo disponivel na
base de dados oficial.. Segundo o documento guia da Organizacdo Mundial de Saude para o ar
ambiente, o valor de fundo de CO situa-se entre os 60 e os 140 pg.m'3 enquanto as concentracdes
médias de benzeno atmosférico em areas rurais sao cerca de 1 ug.m'3. Se estes valores fossem
acrescentados aos valores estimados obter-se-iam valores mais préximos do cumprimento dos
objectivos de qualidade.

Para o poluente SO, apenas € possivel considerar comparagées em trés situacdes distintas uma
vez que nos restantes casos, os valores medidos foram inferiores ao limite de detec¢do dos
equipamentos. Analisando as situagdes vidveis para o periodo de integracédo horario, verificou-se
que sao cumpridos os objectivos de qualidade para o ponto P5, quer na campanha de Verao quer
na de Inverno.

Por fim, os valores médios de PM;, e PM, 5 apresentam em alguns locais valores de exactidao
ligeiramente superiores a 50%, podendo considerar-se, de uma forma geral, uma boa correlagéo
entre os valores estimados e medidos. Para os valores diarios de PM4q ndo ha valor de objectivo
de qualidade definido, contudo verifica-se que as variagdes entre os valores maximos estimados e
medidos para este periodo de integracdo atingem um minimo e maximo de 1% e 65%,
respectivamente. Destaca-se contudo que os valores de PM10 foram sub-estimados pelo modelo
de disperséo utilizado em 83% dos casos.

Os niveis de incerteza calculados de acordo com a Directiva 2008/50/CE evidenciam, no geral,
cumprimento dos respectivos objectivos de qualidade impostos. De facto, apenas a concentragcao
média de PM, durante um dos periodos de campanha (P4 na campanha de Ver&o) apresenta um
nivel de incerteza inferior ao requerido pela Directiva.

E importante notar que, para grande parte das situagdes em andlise, assinaladas nos Quadros 6.9
e 6.10, nao foi possivel determinar um valor correspondente ao nivel de incerteza dos resultados
estimados, uma vez que as medigdes efectuadas nao deram origem a um resultado concreto por
terem sido inferiores ao limite de detec¢do do equipamento usado. Nestes casos, ndo é possivel
comprovar o cumprimento dos objectivos de qualidade. Assim, verifica-se que no caso do NO,
médio, todos os valores estimados, apesar de ndo serem inferiores a 10 ug.m'S, mantém-se num
nivel de concentragdes relativamente proximo do limite de detecgéo, atingindo diferengas maximas
na ordem dos 6 ng.m-3. Quanto ao SO, maximo e médio constata-se que na maioria das vezes o
valor estimado ¢ inferior ao limite de detecgéo, logo, a proximidade é evidente. As excepcoes
ocorrem para os seis dos valores maximos horarios, em que se atingem concentracbes acima de
13 ug.m'3, chegando a atingir o dobro deste valor. No caso do valor médio de PM,5s e maximo
octo-horario de CO, todos os valores estimados séo inferiores ao limite de detecgdo, evidenciando
a proximidade dos valores medidos e estimados para estas situagdes. Por fim, os valores
estimados de PMy,, nos poucos casos em que se verificam valores medidos inferiores ao limite de
detecgéao, sado superiores a 13 ug.m’3, com o diferencial maximo a rondar os 10 ug.m‘s.

“Na avaliacdo do ozono a escala regional, os receptores localizados no oceano foram
incluidos para a estimativa da area em excedéncia aos valores legais do ozono (limiares e
valor-alvo), o que nédo é correcto, uma vez que a legislacdo para ar ambiente ndo se aplica
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sobre 0 oceano. Desta forma, devem ser subtraidos os receptores localizados em éarea de
oceano e estuario e apresentada a percentagem corrigida relativamente a area total obtida”.

O tratamento dos resultados da modelagéo a escala regional foi reformulado, de forma a néo
incluir os receptores representativos do oceano e do estuario para a estimativa do niumero de
excedéncias do ozono e respectiva area associada.

Assim, a comparacéo dos valores estimados de O3 com os valores de limite legislados € efectuada
de acordo com o solicitado, para a Situagcado de Referéncia, Evolugdo sem Projecto e Avaliagao de
Impactes.

Os resultados para a Situagdo de Referéncia sdo apresentados no Quadro 6.13, em substituicao
Quadro 4.8.23 do capitulo 4.8 do Relatério Sintese do EIA.

Quadro 6.13 — Resumo dos valores estimados de O; e comparagao com 0s respectivos valores limite
legislados

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados; No caso do valor maximo diario das
meédias de 8 horas, € considerado que o valor estimado é superior aos limites legislados apenas quando o valor de 120
p.g.m'3 € ultrapassado no mesmo local mais de 25 dias num ano.

Limiar de Informagéao horario 180 - 17 625

296,7
Decreto-Lei n.° Limiar de alerta horario 240 - 1925

320/2003
Valor Alvo de 8 horas para
120 25 204,1 375

Proteccéo da Saude Humana

De acordo com os elementos constantes do Quadro 6.13 (e tal como também apresentado no
Quadro 4.8.23 do Relatério Sintese do EIA), verifica-se que o valor maximo horario de O;
estimado ultrapassa, com uma margem significativa, o limiar de informagéo e de alerta estipulados
no Decreto-Lei n.° 320/2003 para o periodo de integragao referido. De facto, um numero bastante
significativo de receptores (areas de 5 x 5 km) localizados na superficie terrestre registou valores
de concentragao horaria excedentes aos limiares, pelo menos, uma vez, no ano de estudo.

O valor alvo de 8 horas estipulado para o O3 é também ultrapassado pelo valor maximo estimado.
As excedéncias ao valor alvo em mais de 25 dias no ano ocorrem em 375 km? do dominio
terrestre, o que corresponde a 1,4% deste.

Os resultados para a Projeccdo da Situagdo de Referéncia na auséncia de Projecto séo
apresentados no Quadro 6.14 (em substituicdo do Quadro 3.3.2 do Anexo QAR.V do EIA).
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Quadro 6.14 — Resumo dos valores de O3 (Regional) estimados para a Projecc¢do da Situacéo de
Referéncia e comparagdo com os respectivos valores limite legislados

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados; No caso do valor maximo diario das médias de 8

horas, € considerado que o valor estimado € superior aos limites legislados apenas quando o valor de 120 ug.m'3 é
ultrapassado no mesmo local mais de 25 dias num ano.

Limiar de Informagéo
180 - 17.850 | 18.400 | 18.850

326,5 304,5 | 308,2

horario

Decreto-Lei
n.° 320/2003

Limiar de alerta horario 240 - 2025 2150 2100

Valor Alvo de 8 Horas para
Protecgéo da Saude 120 25 219,7 212,9 201,0 400 475 525
Humana

De acordo com os elementos constantes do Quadro 6.10 e tal como ja identificado na
caracterizagdo da situacao de referéncia, o valor maximo horario de O; estimado para os trés anos
em estudo ultrapassa, com uma margem significativa, o limiar de informacdo e de alerta
estipulados no Decreto-Lei n.° 320/2003 para o periodo de integragéo referido. De facto, um
numero bastante significativo de receptores (area de 5 x 5 km) localizados no dominio continental
registou valores de concentragao horaria excedentes aos limiares, pelo menos, uma vez nos anos
em estudo.

O valor alvo octo-horario estabelecido para o O; é também ultrapassado pelo valor maximo
estimado para este periodo de integragédo, em todos os anos da Evolugdo sem Projecto. De facto,
as excedéncias estimadas nos anos 2018, 2030 e 2050 ocorrem em mais de 25 dias no ano para,
respectivamente, 16, 19 e 21 receptores da zona terrestre do dominio de estudo, o que equivale a
area terrestre afectadas de 400 km?, 475 km? e 525 km®.

A.44 -  “Nao é referido, nem tido em consideragdo na avaliagdo efectuada, que o VL do NOx
relativo a proteccdo da vegetacao nédo se aplica junto as principais vias de trafego (5 km),
fontes pontuais (5 km), e principais aglomerac¢fes (20 km) (conforme referido na directiva
2008/50/CE). Ou seja, esta a ser considerada mais area em excedéncia na avaliagdo do
cumprimento legal do NOx, sendo sobrevalorizadas as concentragdes de NOx, uma vez que
na maioria da area em analise ndo se aplica o valor limite para protec¢cdo da vegetacao.
Compreende-se que ha zonas sensiveis em causa, mas o rigor da aplicagcédo da legislacao
deve ser também respeitado, pelo que este aspecto devera estar explicitado no estudo”.

A verificagdo do cumprimento do valor limite de NOyx imposto no Decreto-Lei n.° 111/2002 foi
efectuada para a totalidade dos dominios local e regional, numa perspectiva conservativa.
Contudo, evocando a Directiva 2008/50/CE (assim como o Decreto-Lei n.° 111/2002), pode
concluir-se que, no dominio local, para a Situagdo de Referéncia e para os trés anos da Evolugao
sem Projecto, os valores maximos estimados de NOy superiores a 30 pg.m'3, com e sem aplicacao
do F2 aos resultados, ocorrem em zonas onde o valor limite de protecgao dos ecossistemas nao é
aplicavel, ou seja, na envolvente préoxima de auto-estradas existentes ou futuras, como é o caso
da A33. Nestas circunstancias destaca-se que para a situacdo de referéncia ndo foram
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Notas: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados; No calculo das concentracoes

considerando F2, este factor foi aplicado as concentragdes estimadas sem consideragao do valor de
concentragao de fundo, sendo o valor de fundo adicionado posteriormente ao resultado obtido. Concentragéao

detectadas, no dominio local, quaisquer violagcdes dos niveis de qualidade do ar associados a NOy
impostos na legislagcao actual em vigor, apesar do nivel maximo obtido para a concentragdo média
anual deste poluente ser de 39 pg.m'3 e 65,5 pg.m'3, sem e com aplicagdo do F2 mais
conservativo, respectivamente.

E ainda de destacar que o valor maximo registado se mantém independentemente do local de
ocorréncia, com a alteragdo da interpretacdo dos resultados a verificar-se apenas na area do
dominio em excedéncia, que neste caso sera zero uma vez que nao foram detectados valores de
NOy superiores a 30 pg.m'3, em zonas localizadas a uma distancia superior a 5 km das principais
vias de trafego e fontes pontuais e a mais de 20 km das principais aglomeragoes.

Também no que concerne a evolugdo da Situagdo de Referéncia sem Projecto, e ainda no
dominio local, ndo foram detectadas areas em excedéncia dos limites legais impostos para o NOy,
ou seja, embora os valores maximos detectados para a concentragdo média anual de NOx sejam
superiores a 30 pg.m"", os locais onde este valor é superado nao verifica as condi¢gdes de
aplicabilidade do critério de excedéncia correspondente a zonas localizadas a uma distancia
superior a 5 km das principais vias de trafego e fontes pontuais e a mais de 20 km das principais
aglomeracdes.

No Quadro 6.15, apresentam-se os resultados estimados para NOy, para a evolugao da situagao
de referéncia na auséncia do Projecto, para os anos 2018, 2030 e 2050.

Quadro 6.15 — Resumo dos valores de NOx estimados para cada cenario considerado e comparagao
com os respectivos valores limite legislados

de fundo para NOx — 11,9 pg.m>

Decreto-Lei n.° 111/2002

36,3 24.4 0

2018 0
60,0 0
39,9 @ 26,2 0

2030 30 - 0
67,2 0
451 @ 28,8 0

2050 0
77,5 0

(1) Sem aplicacéo do Factor F2 implica considerar que os valores sdo estatisticamente representativos das condi¢des reais.
(2) Com a aplicagéo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados.
(3) O valor maximo ocorre fora dos limites de aplicacéo do valor limite de NOx anual.
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No dominio regional, tendo em conta as indicagbes da legislacdo da qualidade do ar, o valor limite
anual de NOx nao é ultrapassado nas areas em que este limite é aplicavel uma vez que os valores
superiores a 30 ug.m'3 ocorrem na regido da cidade de Lisboa e na margem Sul do Tejo, zonas
densamente populacionais e caracterizadas por uma densa rede viaria. Contudo, deve ser
realcado o facto de, quer na Situacdo de Referéncia, quer nos trés anos de estudo da Evolugéo
sem Projecto, se ter verificado manchas representativas de valores superiores ao Valor Limite
numa parcela da Rede Nacional de Areas Protegidas, na costa litoral de Aimada.

Assim, apesar do valor maximo de concentragdo média anual de NOx estimado para a situagéo de
referéncia e para o dominio regional seja da ordem dos 66 pg.m'S, as zonas localizadas a uma
distancia superior a 5 km das principais vias de trafego e fontes pontuais e a mais de 20 km das
principais aglomeragbes, apresentam sempre valores inferiores a 30 ug.m'3.

Tal como na situagao de referéncia, também para a sua evolugdao sem Projecto, os valores
maximos obtidos para a média anual de NOx s&o superiores a 30 pg.m'3 (ver Quadro 6.16). No
entanto, os valores superiores ao limite de 30 pg.m'3 ocorrem em zonas localizadas a uma
distancia inferior a 5 km das principais vias de trafego e fontes pontuais e a menos de 20 km das
principais aglomeragdes, razdo pela qual ndo sao consideradas excedéncias aos limites legais
impostos na legislagdo nacional em vigor associados a este poluente.

Quadro 6.16 — Resumo dos valores de NO2 e NOX (Regional) estimados para a Projecc¢do da Situacéo
de Referéncia e comparacdo com os respectivos valores limite legislados

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos valores limite constantes da legislagdo aplicavel
T S | 2018 NOx Anual 30 - 67,5 0
, &
o ¥
°© | 2030 NOx Anual 30 - 68,0 (" 0
8 <.
© ¢ | 2050 NOx Anual 30 - 68,8 " 0

(1) O valor méaximo ocorre fora dos limites de aplicacéo do valor limite de NOx anual.
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6.2. IDENTIFICACAO E AVALIAGAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

A.45- “Na fase de construcdo, a malha e o dominio de simulagdo ndo sdo os mesmos que 0S
utilizados para a situacdo de referéncia e fase de exploracdo. Este facto dificulta a
comparacdo dos resultados das varias fases, principalmente para os poluentes para o0s
quais ndo se apresentam mapas. Assim, deverao ser apresentados os resultados da fase de
construcdo para a mesma escala utilizada na situacdo de referéncia, ou devem ser
acrescentados os resultados da situacdo de referéncia para o dominio da fase de
construgéo”.

De modo a dar resposta ao solicitado, apresentam-se em seguida os resultados da simulagéo
efectuada para a situagéo de referéncia para o dominio e malha de receptores considerada para a
fase de construgéo, de modo a facilitar a comparacgao de resultados para esta fase do Projecto.

Assim, nos quadros seguintes (Quadro 6.17 a Quadro 6.22) é apresentado o resumo das
concentragbes maximas estimadas na Situacao de Referéncia para os varios poluentes e periodos
de integracdo considerados, assumindo a malha de receptores considerada para a fase de
construgdo, e comparagdo com os respectivos valores limite. Os resultados apresentados
contemplam os valores de fundo considerados para cada poluente e apresentados na resposta a
questao A.39 do presente Aditamento.

Dado nao terem sido identificados ecossistemas considerados sensiveis e a preservar na zona de
afectagdo das actividades de construgdo ndo sao apresentados resultados para os parametros
concentracdo média anual de NOy e SO,, considerando-se apenas os parametros associados aos
niveis de qualidade do ar para protec¢ao da saude humana.

Quadro 6.17 — Resumo dos valores estimados de NO; e comparacdo com o0s respectivos valores limite
legislados

Nota: Os valores de concentragao incluem o valor de fundo: 10,5 ug.m™

3 S . 45,3 0
- 9 Horario 200 18 80,1 0
o ¥ 149,7 0
[l NO;
S 15,5 0
8 o. Anual 40 - 20,6 0

c 30,7 0
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Quadro 6.18 — Resumo dos valores estimados de CO e comparacdo com o respectivo valor limite
legislado

Decreto-Lei 83,3 0
8 Horas 10.000 - 166,5 0

n.° 111/2002 333,0 0

Quadro 6.19 — Resumo dos valores estimados de PM;o e comparagdo com 0s respectivos valores
limite legislados

Nota: Os valores de concentracéo incluem o valor de fundo: 22,1 ug.m'3
23,6 0
) Diario 50 35 25,2 0
Decreto-Lei 28,2 0
n.° 111/2002 22,6 0
Anual 40 - 23,05 0
24,0 0

Quadro 6.20 — Resumo dos valores estimados de PM; 5 e comparagdo com o respectivo valor limite
legislado

Nota: Os valores de concentragdo incluem o valor de fundo: 9,9 png.m?

Directiva 10,4 0
Anual 25 - 10,8 0

2008/50/CE 11,8 0

Quadro 6.21 — Resumo dos valores estimados de SO, e compara¢c&o com 0s respectivos valores limite
legislados

Nota: Os valores de concentragdo incluem o valor de fundo: 0,25 pg.m™

= N
o 12,8 0
< § Horario 350 24 25,6 0
e = 51,1 0
5T 2,6 0
O
8 o. Diario 125 3 5,0 ' 0

c 9,8 0

100 | E25398_EIA_ADT_VOL |




NAER /el P\

BRUND SOARES

Novo Aeroporto, SA il A\ Uousto Mateus & Associados
' " sociedade de Consulio

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa — Aditamento

Quadro 6.22 — Resumo dos valores estimados de benzeno e comparagcdo com o respectivo valor limite

legislado
. : Area do dominio (ha) com
Valor maximo estimado .
Valor Exc (e n.° de excedéncias
Referéncia Periodo Limite Permitidas Hg- Superior ao permitido
(ng.m?)

Sem F2 Com F2 Sem F2 Com F2

Decreto-Lei 0,042 0
Anual 5 - 0,083 0

n.° 111/2002 0,166 0

A.46 -

“Na avaliagdo dos impactes para os poluentes PM;g € PM, 5, mais em particular para o PMyy,
ndo foi tido em consideragcdo que a modelagdo efectuada para a situagdo de referéncia
destes poluentes apresentou incertezas elevadas, sendo os valores obtidos por modelacéo
no local da estagdo de Fernando P6 bastantes subestimados relativamente aos observados
na estacao. Este aspecto deve ser apresentado e justificado”.

Tal como referido em resposta a questdo A.34, efectivamente, existem diferencas significativas
entre os valores diarios estimados e observados para o caso das PM;y embora em termos anuais
os valores estimados se aproximem dos valores medidos, cumprindo na maior parte das vezes os
objectivos de qualidade impostos na legislacdo Portuguesa.

Tal como referido anteriormente em resposta a questao A.34, este poluente é de dificil modelagao
tendo em conta a prevaléncia de um elevado conjunto de fontes difusas cujas caracteristicas
dificilmente poderao ser consideradas pelos modelos comummente utilizados. No entanto, o erro
associado a estimativa de concentragbes de PM; € tendencialmente sistematico, afectando todos
os cenarios de estudo (situacdo de referéncia, projecgédo da situagdo de referéncia e impactes).
Como a avaliagao de impactes assenta fundamentalmente na analise e interpretagdo da variagao
dos resultados face a evolugdo sem Projecto/Situacdo de Referéncia, considera-se que os
impactes relacionados com os niveis deste poluentes estardo bem determinados em termos de
acréscimo /decréscimo de concentragbes receptor a receptor. A falha mais significativa nesta
analise ocorre na atribuicdo das excedéncias aos receptores que poderdo estar aquém do
expectavel. Contudo, com a aplicagdo do factor F2 mais conservativo, os resultados
tendencialmente aproximar-se-do mais do cenario real, possibilitando identificar a ocorréncia de
algumas excedéncias em termos de PM;, eventualmente ndo detectadas directamente pelo
modelo em resultado da falta de informacéo relativamente as fontes difusas.

A analise dos resultados obtidos tendo em conta o F2 mais conservativo demonstra, no entanto, a
inexisténcia de excedéncias acima do numero de dias permitido (35 dias), o que podera indiciar
que a subestimativa do modelo ndo sera muito relevante para a atribuicdo da significancia de
impactes associada a este poluente em particular.

Por outro lado destaca-se ainda como factor relevante o facto de se verificar a inexisténcia de
excedéncias em numero superior ao permitido relativamente ao valor diario de PM10 na estagao
de Fernando P6 durante o ano 2009 o que, embora ndo de forma conclusiva, concorre para
fundamentar o pressuposto assumido.
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Mais ainda, deve ser realgado o facto do poluente PM,y ndo ser dos mais relevantes em termos
das emissbes associadas a Aeroportos. De facto, as emissbes de PM,, estimadas para as
diversas fontes do NAL atingem, no ano mais desfavoravel, 40 ton/ano, valor este que
corresponde a apenas 3,8% das emissdes totais deste poluente consideradas no presente estudo.

Assim, e em sintese, conclui-se que embora os modelos aplicados, a partida subestimem
marcadamente os resultados relativos as concentragdes de PMy,, por um lado o erro associado a
estas estimativas é replicado em cada cenario considerado, pelo que, em termos de
acréscimo/decréscimo nas concentragoes finais, os resultados obtidos deverdo aproximar-se da
realidade e por outro lado destaca-se que em termos da fase de exploragcdo do aeroporto as
emissoes deste poluente nao sdo muito relevantes representando apenas um acréscimo inferior a
8 % das emissbes inventariadas para os dois concelhos em que o NAL se insere — Montijo e
Benavente, ndo se esperando por isso uma degradagéao significativa da qualidade do ar associada
a PMyg na area de influéncia deste novo Projecto.

“Os resultados da modelagcdo para PM10 na fase de constru¢gdo apontam para um impacte
reduzido deste poluente, enquanto que para 0s outros poluentes o0s impactes sé&o
considerados moderados. Face ao conhecimento que existe sobre as emissfes de
particulas associadas as ac¢des desenvolvidas neste tipo de obras, estes resultados nao
séo crediveis (as consideracbes efectuadas na pag. 6 do
E25398 RF VOL_| T3 CAP6_8 QAR do EIA sobre as emissfes na fase de construcao
contrariam os resultados apresentados na modelacdo). Dado que os impactes esperados
numa obra deste tipo para as particulas deverdo ser no minimo moderados, deve proceder-
se arevisdo dos impactes apresentados para este poluente na fase de construcao”.

De acordo com a aplicagdo dos critérios de significancia o impacte associado aos niveis de

particulas na Fase de Construgdo € reduzido, uma vez que se verificam simultaneamente as
seguintes condigoes:

e néo ha violagdo da Norma Legal estabelecida;
e 0 dominio de avaliagdo nao abrange zonas densamente povoadas;

e avariagdo da média de PM10, obtida a partir da diferenga percentual receptor a receptor, entre
os resultados obtidos na situagao de referéncia e nos cenarios de impactes ¢é inferior a 25%.

Destaca-se que o inventario de emissbdes elaborado para efeitos de avaliagdo dos impactes
durante a fase de construgao do projecto considerou as diversas actividades associadas a Fase
de Obra, seguindo as indicagdes do Consultor Técnico constantes do “Documento 4.2 —
Informacao para o Consultor Ambiental” e no Plano de Estaleiro.

Todas as emissOes estimadas foram calculadas a partir de férmulas publicadas em documentos
referenciados, e os factores de emissao aplicados foram estabelecidos com base em parametros
adequados a realidade local e nacional.

Os resultados foram revistos e os impactes foram reanalisados tendo-se obtido as mesmas
conclusdes anteriormente referidas. O valor de fundo estabelecido para este poluente, bastante
elevado, leva a que o acréscimo de concentragdes resultantes das actividades em obra perca
relevancia.

Chama-se atencéo para o facto do periodo de integragdo das concentragbes de PMy, ser diario
provocando a atenuacgao dos efeitos das emissdes de particulas resultantes das actividades de
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A.48 -

construgdo uma vez que o periodo de laboragao considerado se refere apenas a 8 a 10 horas por
dia e em periodos diurnos onde as condi¢des de dispersao sao a partida mais favoraveis.

“Na avaliacdo de impactes € apresentada uma tabela onde é estabelecida a significancia
dos impactes em funcdo da ultrapassagem dos valores limite, do limiar superior de
avaliacao (LSA), acréscimo dos receptores afectados por ultrapassagens ao VL ou LSA e
acréscimo superior a 25% nos niveis estimados. No entanto, nos resultados apresentados
ndo consta a avaliacdo face ao LSA. Por este motivo, ndo é possivel averiguar a correcc¢ao
da significancia estabelecida para os impactes. Nas tabelas de resultados das estimativas
deve também ser acrescentada a avaliagdo da area em excedéncia ao LSA".

Para aplicagdo dos critérios de significancia assumiu-se que os valores estimados sao
representativos dos valores reais, por uma questdo de simplificacdo e tendo em vista a
apresentacao de um nivel de significancia por poluente, por periodo de integragao, na escala local
e regional.

Assim, no dominio local, a ultrapassagem aos LSA foi determinada apenas para os valores
estimados dos poluentes sem factor F2 (dobro ou metade). Nos quadros seguintes sao
apresentadas apenas as situagées em que ocorrem excedéncias ao LSA em numero superior ao
permitido.

Nestas condigcbes, para os poluentes considerados na Fase de Construgdo e na Situagdo de
Referéncia modelada com a malha estabelecida para a fase de construgdo n&o ha ultrapassagens
do Limiar Superior de Avaliagédo estipulado, em numero superior ao estabelecido na legislagao em
vigor.

Para a Fase de Exploracdo, em alguns dos receptores do dominio local, ocorreram registos de
excedéncias ao LSA para as concentragdes diarias de PMyy e para as concentracdes horarias e
anual de NO,, em numero superior ao referido na legislagédo (35 dias para as PMy, e 18 horas para
o NO,). Nos cenarios de evolugao da situacao de referéncia na auséncia do Projecto, que serviu
de base a avaliagcdo de impactes do NAL, obtiveram-se valores de concentragao destes poluentes
acima do LSA num numero mais reduzido de receptores. Assim, no Quadro 6.23 e 6.24 sao
apresentadas as areas afectadas por valores superiores aos limites referidos na legislagao para o
NO,, para a Fase de Exploragdo e para a evolugao da situagao de referéncia na auséncia do
Projecto, respectivamente. Os Quadros 6.25 e 6.26, por sua vez, apresentam as areas afectadas
por valores superiores face ao disposto na legislagao para as PM,, para a Fase de Exploragao e
para a evolugao da situacao de referéncia na auséncia do Projecto, respectivamente.
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Quadro 6.23 — Resumo dos valores estimados de NO; na Fase de Exploragéo (dominio local) e
comparacdo com os respectivos Limiares Superiores de Avaliacdo legislados

1H 140 18 214,4 600
2018
o Ano 32 - 36,5 600
8
- 1H 140 18 2471 2.200
c
3 2030
IS Ano 32 - 43,3 1.400
)
o
9]
o 1H 140 18 290,1 4.200
2050
Ano 32 - 46,6 2.000

Quadro 6.24 — Resumo dos valores estimados de NO2 na Fase de Evolugdo sem Projecto (dominio
local) e comparacdo com os respectivos Limiares Superiores de Avaliacdo legislados

1H 140 18 172,9 400
2018
o Ano 32 - 30,6 0
S
o
;‘: 1H 140 18 198,4 600
c
3 2030
S Ano 32 - 33,7 500
5
@
Q 1H 140 18 2315 1.000
2050
Ano 32 - 38,1 600
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Quadro 6.25 — Resumo dos valores estimados de PM10 na Fase de Exploracao (dominio local) e
comparacdo com os respectivos Limiares Superiores de Avaliacdo legislados

24H 30 35 41,4 200
2018
N Ano 28 - 26,1 0
o
Q
;; 24H 30 35 415 800
C
3 2030
Iy Ano 28 - 27,1 0
©
(8]
[0]
o 24H 30 35 42,1 1.300
2050
Ano 28 - 27,6 0

Quadro 6.26 — Resumo dos valores estimados de PM10 na Fase de Evolugdo sem Projecto (dominio
local) e comparacdo com o0s respectivos Limiares Superiores de Avaliacdo legislados

24H 30 35 32,6 200
2018
a Ano 28 - 251 0
o
o
- 24H 30 35 35,3 800
c
E 2030
) Ano 28 - 25,8 0
©
o
9]
Q 24H 30 35 37,9 1.300
2050
Ano 28 - 26,3 0
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Em termos do dominio regional, as excedéncias ao LSA para a concentragao média anual de NO,
ocorrem apenas na situagao de referéncia e na evolugao da situagéo de referéncia na auséncia do
Projecto (2018 a 2050) (Quadro 6.27). Na Fase de Exploragdo ndo séo registados valores anuais
de NO, acima de 32 ug.m>.

Esta situagdo decorre do facto de se assumir que as emissdes do Aeroporto de Portela serdo
subtraidas as emissdes globais do concelho de Lisboa nos anos de exploragdo do NAL,
considerando que, com a entrada de funcionamento do Aeroporto no CTA, o Aeroporto da Portela
sera encerrado.

Contudo, no que respeita aos niveis horarios de NO,, verifica-se que num dos receptores do
dominio considerado sdo estimadas excedéncias ao LSA em mais de 18 horas no ano para os
diversos cenarios de avaliagdo, com excepg¢ao do ano 2018 da fase de Exploragédo. Assim sendo,
nao se justifica apresentar um quadro para a Fase de Exploragdo no dominio regional, uma vez
que os resultados sdo similares para os diversos cenarios considerados com uma afectacao
também equivalente correspondente a area de influéncia de um receptor (5 x 5 km2).

Para o ozono nao se encontra atribuido valor de LSA pelo que este poluente ndo se inclui na
analise efectuada.

Quadro 6.27 — Resumo dos valores estimados de NO; na Situacéo de Referéncia e Fase de Evolucédo
sem Projecto (dominio regional) e comparagdo com os respectivos Limiares Superiores de Avaliagcdo
legislados

1H 140 18 286,8 25
Ref.
Ano 32 - 34 50
N 1H 140 18 288,3 25
§ 2018
E Ano 32 - 34,3 50
OC
g 1H 140 18 288,6 25
g 2030
3 Ano 32 . 345 50
1H 140 18 289,3 25
2050
Ano 32 - 34,7 50
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A.49 -  “Para auxiliar a avaliagdo da significancia de impactes deve ser apresentada em mapa a
percentagem de acréscimo ou decréscimo nas concentracfes, receptor a receptor, para 0s
periodos de construgdo e exploracdo relativamente a situacao de referéncia, para os anos
2008-2009, 2018, 2030 e 2050, para todos os poluentes. Em alternativa pode ser apresentada
uma tabela com o maximo e o minimo de acréscimo obtido, apresentando a percentagem
receptor areceptor”.

Em resposta ao solicitado s&o seguidamente apresentados os quadros resumo (Quadros 6.28,
6.29 e 6.30) que serviram de apoio a avaliagdo dos impactes, com a indicagéo da variagdo média,
maxima e minima no dominio local e regional. Estas tabelas resultam de uma avaliagédo receptor a
receptor, mas dado o numero elevado de receptores considerados em cada dominio, optou-se por
incluir as tabelas base em anexo e apenas em suporte informatico (ver Anexo A.49).

Quadro 6.28 — Resumo das percentagens de acréscimo/decréscimo entre as concentragdes estimadas
na Fase de Construcao e de Referéncia no dominio local

Variagao Variagao Variagao
Poluente — média maxima minima
2012 -2,7% 3,0% -15,2%
2013 1,5% 39,9% 0,1%
2014 0,9% 2,3% 0,1%
NO2 1h
2015 0,4% 1,0% 0,0%
2016 0,4% 0,9% 0,0%
2017 0,4% 1,0% 0,0%
2012 0,9% 3,5% 0,2%
2013 2,1% 18,6% 0,4%
2014 1,7% 5,3% 0,4%
NO;, Ano
2015 0,4% 1,7% 0,2%
2016 0,3% 1,7% 0,2%
2017 0,3% 1,7% 0,2%
2012 -0,1% 0,0% -0,5%
2013 0,0% 0,2% 0,0%
2014 0,0% 0,1% 0,0%
CO 8h
2015 0,0% 0,1% 0,0%
2016 0,0% 0,1% 0,0%
2017 0,0% 0,1% 0,0%
2012 0,1% 4.2% -1,5%
2013 1,7% 14,5% 0,1%
2014 1,3% 10,6% 0,0%
PMig 24h
2015 0,7% 6,1% 0,0%
2016 0,4% 3,4% 0,0%
2017 0,2% 0,7% 0,0%
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2012 0,1% 0,6% 0,0%
2013 0,4% 4,2% 0,1%

oMo Ao 2014 0,4% 1,5% 0,1%
2015 0,1% 1,3% 0,0%

2016 0,1% 0,6% 0,0%

2017 0,0% 0,2% 0,0%

2012 0,2% 1,0% 0,0%

2013 0,6% 6,5% 0,1%

oMo Ano 2014 0,5% 1,5% 0,1%
2015 0,1% 0,8% 0,0%

2016 0,1% 0,8% 0,0%

2017 0,1% 0,2% 0,0%

2012 2,7% 1,2% -4,2%

2013 0,1% 0,1% 0,1%

500 1h 2014 0,1% 0,1% 0,1%
2015 0,1% 0,1% 0,1%

2016 0,1% 0,1% 0,1%

2017 0,1% 0,1% 0,1%

2012 -0,5% 0,1% -1,3%

2013 0,1% 0,7% 0,0%

S0, 24h 2014 0,1% 0,7% 0,0%
2015 0,1% 0,7% 0,0%

2016 0,1% 0,7% 0,0%

2017 0,1% 0,7% 0,0%

2012 0,1% 0,3% 0,1%

2013 0,1% 0,3% 0,1%

Benzeno 2014 0,1% 0,3% 0,1%
Ano 2015 0,1% 0,3% 0,1%
2016 0,1% 0,3% 0,1%

2017 0,1% 0,3% 0,1%
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Quadro 6.29 — Resumo das percentagens de acréscimo/decréscimo entre as concentragdes estimadas na Fase de Exploracéo e de Evolugdo sem
Projecto no dominio local

v;r;%:o 04% | 0,5% 15% | 05%  0,8% 1,0% = 27% @ 51% | 53% @ 35% | 54%
2018
E"Z‘gi’;agae?n"s \r/:;ﬁ‘rf‘:‘: 62% | 152% | 36,0% | 81% | 13,0% | 46,0% | 952% | 1652% 38,6% | 31,0% 48,6%
Projecto T
Vrﬁ&?r?;o 00% = 00% & 00% | 01% | 01% | 00% & 00% | 00% | 06% & 02% | 0,3%
Vﬂ;ﬁ? 06% = 06% @ 21% | 07% @ 1,1% 17% | 38% @ 68% @ 83% @ 52% | 82%
2030
E"Z%ggagae?n"s \r/:a”)f:fna: 77% | 16,9% | 358% | 8,8% @ 141% @ 50,8% | 129.4%  199.4% 89,0% @ 67,2% | 105,5%
Projecto T
Vrﬁlrr'ﬁg]a: 00% = 01% & 00% | 01% | 01% | 00% = 00% | 00% | 06% & 03% | 04%
anr;‘{? 07% | 0,7% 21% | 07% | 1,1% 2,9% 5,5% 89% | 87% | 55% 8,7%
2050
Exploragaovs | Variagéo 96% | 215% | 352% @ 87% 14.0% | 80,0% | 1954%  260.8% 72.9% | 567% | 88.9%
2050 Sem maxima
Projecto .
Vfﬁfﬂ%? 0,0% | 0,1% 00% | 01%  0,1% 0,0% 0,0% 0,0% | 09% | 0,3% 0,4%
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Quadro 6.30 — Resumo das percentagens de acréscimo/decréscimo entre as concentragdes estimadas
na Fase de Exploracao e de Evolucédo sem Projecto no dominio regional

Diferencial Designacao O3 1H O; 8H NO, 1H | NO, Ano | NOyx Ano

Variagdo média -1,2% 0,5% -1,9% -0,2% -0,5%

2018 Exploragéo vs . .
2018 Sem Projecto Variacdo maxima 21,8% 25,5% 25,6% 15,4% 32,9%
Variagdo maxima -22,7% -21,5% -17,0% -17,5% -48,6%
Variagdo média -1,8% -0,6% -1,7% -0,2% -0,4%
22%%% Eg;?f;g?;’c;’j Variagdo maxima 5,2% 7,3% 33,6% 21,1% 49,9%
Variagdo maxima -22,3% -23,5% -17,7% -17,4% -48,5%
Variagdo média -1,6% -0,5% -1,5% -0,1% -0,4%

2050 Exploragéo vs . -
2050 Sem Projecto Variagdo maxima 11,2% 6,6% 32,8% 23,6% 58,4%
Variagdo maxima -29.2% -22,8% -17,4% -17,0% -48,2%

A.50 -

“Comparando os mapas e tabelas da modelacdo de NO, e NOx a escala local da situagao de
referéncia (quadro 4.8.15) e anos de exploracdo sem NAL (Anexo QAR.V quadros 3.2.1 e
3.2.2) com os anos de exploragdo com NAL (quadros 6.8.37 e 6.8.40), os resultados destes
ultimos parecem incongruentes face as emissdes apresentadas. Isto porque, apesar das
emissdes para os anos de exploracdo com NAL serem superiores para as vias principais, as
manchas de mais elevada concentragcdo junto a estas, detectadas na situacéo de referéncia
para 2008, 2018, 2030 e 2050, desaparecem ou sao muito reduzidas, o que ndo se consegue
justificar em nosso entender apenas devido a melhoria das emissdes associadas aos
veiculos. Esta situacao deve ser verificada e clarificada nos mapas e tabelas e corrigida,
caso se justifique”.

Relativamente aos resultados a escala local obtidos em termos de NO, e NOy, registou-se um erro
no processamento grafico dos mesmos, razao pela qual os mapas de distribuicdo elaborados para
os cenarios de impactes apresentados no Relatério Sintese do EIA estao incorrectos.

No entanto, o erro grafico cometido ndo se repercute quer nas tabelas de resultados
apresentadas, quer nos impactes identificados.

Os referidos mapas foram ja corrigidos e apresentam-se no Anexo A50.
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A.51-  “Tal como verificado na situacéo de referéncia, na avaliagdo do ozono a escala regional, os
receptores localizados no oceano foram incluidos para a estimativa da area em excedéncia
aos valores legais do ozono (limiares e valor-alvo), o0 que ndo € correcto uma vez que a
legislacdo para ar ambiente ndo se aplica sobre o oceano. Os receptores no
oceano/estuario devem ser subtraidos e a nova area recalculada”.

O tratamento dos resultados da modelagéo a escala regional foi reformulado, de forma a néo
incluir os receptores representativos do oceano e do estuario para a estimativa do niumero de
excedéncias do ozono e respectiva area associada, apresentando-se os resultados para a Fase
de Exploragdo no Quadro 6.31 (em substituigdo do Quadro 6.8.42 apresentado no capitulo 6.8 do
Relatério Sintese do EIA).

Quadro 6.31 — Resumo dos valores de O3 (Regional) estimados para a fase de exploracéo e
comparacdo com os respectivos valores limite legislados

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados; No caso do valor maxima diario das médias de 8

horas, é considerado que o valor estimado € superior aos limites legislados apenas quando o valor de 120 ug.m'3 € ultrapassado
no mesmo local mais de 25 dias num ano.

Limiar de
180 - 16.950 16.800 17.600

© § Informagéo horario
5 N 306,2 2947 295,8
° Limiar de alerta
g . 240 - 1.550 1.550 1.600
o % horario

Valor Alvo de 8

Horas para
120 25 212,0 211,2 211,2 500 450 575

Protecgéo da
Saude Humana

Tendo em conta os resultados apresentados, verifica-se que o valor maximo horario de O;
estimado para os trés anos em estudo ultrapassa, com uma margem significativa, o limiar de
informacdo e de alerta estipulados no Decreto-Lei n.° 320/2003 para o periodo de integragcéo
referido. De facto, um numero bastante significativo de receptores localizados sobre o continente
(areas de 5x5 km) registou valores de concentragédo horaria excedentes aos limiares, pelo menos,
uma vez nos anos em estudo.

O valor alvo de 8 horas estipulado para o O3 é ultrapassado pelo valor maximo estimado, em todos
os anos da fase de exploragcdo. As excedéncias ao valor alvo em mais de 25 dias no ano ocorrem
em areas que variam entre 450 e 575 km? do dominio terrestre (1,7% a 2,1% do dominio), para o
ano 2030 e 2050, respectivamente.
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A.52 -

Importa mencionar que para os parametros limiar de informagcdo e de alerta horarios
correspondentes a fase de exploragdo do Projecto os valores estimados e as areas de excedéncia
sao sempre inferiores aos respectivos valores obtidos para a situagao de referéncia e sua
evolucédo sem Projecto (cf. Quadro 6.14 e 6.31 deste Aditamento).

No que respeita ao pardmetro valor alvo octo-horario na fase de exploracgao, verifica-se a mesma
situacgao referida anteriormente a excepgao do valor maximo estimado para 2050 e das areas de
excedéncia para os anos 2018 e 2050.

A reducgao verificada deve-se ao facto das emissdes do Aeroporto da Portela, alocadas ao
concelho de Lisboa, terem sido subtraidas nos Cenarios de exploragdo do NAL.

“A semelhanca do que ocorreu na situacdo de referéncia, ndo é referido nem considerado
gue o VL do NOx relativo a proteccdo da vegetacdo nao se aplica junto as principais vias de
trafego (5 km), fontes pontuais (5 km), e principais aglomeracdes (20 km) (directiva
2008/50/CE). Deste modo as concentracdes de NOx sdo sobrevalorizadas uma vez que na
maioria da area em analise nédo se aplica o valor limite para proteccdo da vegetacao.
Compreende-se que ha zonas sensiveis em causa, mas o rigor da aplicacdo da legislacéo
deve ser também respeitado, pelo que esta explicacdo deve fazer parte do estudo”.

A verificagdo do cumprimento do valor limite de NOx imposto no Decreto-Lei n.° 111/2002 foi
efectuada para a totalidade dos dominios local e regional, numa perspectiva conservativa.
Contudo, para a determinagao da significancia do impacte teve-se em linha de conta a existéncia
ou nao de ecossistemas sensiveis em areas afectadas por valores em excedéncia ao Valor Limite
anual deste poluente.

Evocando a Directiva n.° 2008/50/CE (assim como o Decreto-Lei n.° 111/2002), pode concluir-se
que, no dominio local, para a Fase de Exploragdo, os valores maximos estimados de NOx
superiores a 30 pg.m'S, com e sem aplicagdo do F2 aos resultados, ocorrem em zonas onde o
valor limite de proteccdo dos ecossistemas nao é aplicavel, ou seja, na area de implantagédo do
futuro NAL e envolvente préxima (raio inferior a 5 km), ndo se perspectivando, deste modo, o
registo de violacdo dos limites legais impostos nesta matéria.

No entanto, é de referir que o valor maximo registado se mantém independentemente do local de
ocorréncia, com a alteragao dos resultados apresentados a verificar-se apenas na area do dominio
em excedéncia, que neste caso corresponde a zero (Quadro 6.32).
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Quadro 6.32 — Resumo dos valores de NOx (Local)estimados para a fase de exploracdo e comparagéo

com o respectivo valor limite legislado

Notas: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados; No calculo das concentragdes

considerando F2, este factor foi aplicado as concentragdes estimadas sem consideragéo do valor de
concentragao de fundo, sendo o valor de fundo adicionado posteriormente ao resultado obtido. Concentragéo

de fundo para NOx — 12,6 pg.m™

(&)
8 | 2018
S
< | 2030
(0]
—.'
[e]
3
3
& | 2050

30

27.9 0
43,20 0
73.9 0
- 5120 9 0 °
89,8 0
55,0 8 0 °
97.4 0

(1) Sem aplicacéo do Factor F2 implica considerar que os valores séo estatisticamente representativos das condigdes reais.

(2) Com a aplicagéo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados.

(3) O valor méaximo ocorre fora dos limites de aplicacéo do valor limite de NOx anual.

No dominio regional, tendo em conta as indicagbes da legislagdo da qualidade do ar, o valor limite
anual de NOx nao é ultrapassado nas areas em que este limite é aplicavel uma vez que os valores
superiores a 30 pg.m'3 ocorrem na regido da cidade de Lisboa, zona densamente populacional e
caracterizada por uma densa rede viaria. Também neste caso, para a fase de exploragao, se
prospectiva a afectagéo de ecossistemas sensiveis por valores superiores ao limite legal aplicavel

ao NOy.

Contudo, é de destacar que o valor maximo registado se mantém independentemente do local de
ocorréncia, com a alteragcdo dos resultados a verificar-se apenas na area do dominio em
excedéncia, que neste caso, também correspondera a zero (ver Quadro 6.33), para qualquer dos
cenarios de exploragdo do NAL considerados (2018, 2030 e 2050).
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Quadro 6.33 — Resumo dos valores de NOx (Regional) estimados para a fase de exploracéo e
comparacdo com o respectivo valor limite legislado

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados

T S 2018 56,17 0
o
o
T = 2030 30 - 56,6'" 0
O <«
D o
Q¢ 2050 57,6 0

O valor maximo ocorre fora dos limites de aplicagdo do valor limite de NOx anual.

7

“A semelhanga do que ocorreu na situacdo de referéncia, ndo € referido qual foi a
concentragdo de fundo utilizada na modelagdo do PM,s. Se foi incluido o fundo de
Fernando PO é necessario esclarecer porque razédo a concentracdo modelada é tdo diferente
e inferior a obtida nesta estagcdo em 2008”.

Tal como indicado em resposta a questdo A.41, a concentragdo de fundo utilizada na modelagéao
de PMy5 é igual a 9,9 pg.m'3, valor correspondente a concentragdo média anual, calculada com
base nos valores horarios medidos de Outubro de 2008 a Setembro de 2009 na Estagéo Rural de
Fundo Fernando Pé6.

Por lapso, os resultados relativos as concentragdes estimadas de PM, s apresentados ao longo do
Relatério Sintese do EIA, ndo consideraram a inclusdo do valor de fundo. Esta situacédo encontra-
se agora corrigida, sendo de seguida apresentadas as rectificagbes a considerar.

Nos Quadros 6.34 e 6.35 apresentam-se os valores estimados de PM, 5 e respectiva comparagéao
com o valor limite legislado, para as Fases de Constru¢do e de Exploragédo, considerando o
respectivo valor de fundo.
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Quadro 6.34 — Resumo dos valores estimados de PM,s e comparagdo com 0s respectivos valores
limite legislados (Fase de Construcéo

10,4 0
2012 25 - 10,9 0
11,9 0
10,9 0
2013 25 - 11,8 0
13,7 0
L
< 10,4 0
o 2014 25 - 11,0 0
3 12,0 0
5
o 10,4 0
g 2015 25 - 10,9 0
2 11,8 0
Qo
10,4 0
2016 25 - 10,8 0
11,8 0
10,4 0
2017 25 - 10,9 0
11,8 0

(1) Sem aplicacéo do Factor F2 implica considerar que os valores sdo estatisticamente representativos das condi¢des reais
(2) Com a aplicagéo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados

Quadro 6.35 — Resumo dos valores de PM, s estimados para a Fase de Exploracdo e comparagdo com
0s respectivos valores limite legislados

w 11,9 0
O 2018 25 - 13,9 0
S 17,9 0
©
S 12,4 0
S 2030 25 - 14,9 0
© 19,9 0
2
8 12,7 0
= 2050 25 - 15,4 0

21,0 0

(1) Sem aplicacéo do Factor F2 implica considerar que os valores sdo estatisticamente representativos das condigdes reais
(2) Com a aplicagéo do Factor F2 considera-se que os valores reais podem ser o dobro ou metade dos valores estimados
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Tendo em conta os resultados apresentados no Quadro 6.34 relativo a fase de construgao, estima-
se que os valores anuais de PM,s sejam significativamente inferiores ao valor limite estipulado
para proteccdo da saude humana, em todos os receptores do dominio, com e sem aplicagao do
factor F2 aos valores simulados pelo modelo utilizado, tendo-se obtido como valor maximo anual o
valor de 11,8 ug.m'3 (que, por aplicagdo do F2 mais conservativo, correspondera a 13,7 pg.m'3)
para o ano 2013. Nestas condi¢des, o valor limite estabelecido pela Directiva 2008/50/CE de 21 de
Maio de 2008 nao é desta forma excedido.

Na fase de exploracdo e para os trés cenarios considerados, verifica-se a ocorréncia de valores
médios anuais de PM; s inferiores ao valor limite estipulado para proteccdo da saude humana, com
e sem aplicacédo do factor F2, com o valor maximo simulado a atingir os 21,0 ug.m'3 na situagao
mais conservativa.

“Nao é apresentada uma avaliagdo/estimativa da populacdo residente afectada por uma
degradacdo ou melhoria da qualidade do ar. Este tipo de andlise permite avaliar a
importancia dos impactes esperados pelo que a populacdo referida deveré ser calculada”.

No dominio local, sera inevitavel a longo prazo alguma degradagéo da qualidade do ar na area de
estudo. Contudo, considera-se que essa degradagdo sO sera significativa se implicar o
incumprimento da legislacao que regula a qualidade do ar.

Assim, apresenta-se a estimativa da populagéo residente (tendo por base os dados constantes
dos Censos 2001, e as projecgdes de acréscimo/decréscimo da populagao consideradas pelo INE
para cada um dos anos analisados numa coroa envolvente de 25 km em torno do CTA® —
crescimento de 5,5 % entre 2001 e 2018, crescimento de 2,3 % entre 2001 e 2030 e decréscimo
de 4 % entre 2001 e 2050) que sera previsivelmente afectada por valores em excedéncia aos
valores limite legislados para o NO, em mais de 18 horas no ano, para os anos 2030 e 2050 quer
em termos de Projeccdo da Situacdo de Referéncia na auséncia do projecto, quer para a
avaliagcao de impactes resultantes da exploragao do NAL

Destaca-se que na analise efectuada em termos de afectagcdo das populagbes a escala local se
considerou que a populacgao residente por freguesias se encontra distribuida de forma homogénea
em toda a area das freguesias abrangidas por valores superiores ao limite legal.

Quadro 6.36— Populacao afectada por valores de NO, em incumprimento no dominio local

o Populacéo Afectada (habitantes)
Cenério Local

NO, 1H NO, ANO
Ano 2030 com NAL 926 78
Ano 2030 sem NAL 0 0
Ano 2050 com NAL 859 859
Ano 2050 sem NAL 823 0

° (CEDRU 2007)
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Ano

2018

2030

2050

Em termos regionais, como se verificam acréscimos e decréscimos em areas distintas do dominio,
foi verificada a populacao afectada por essas variagdes nas concentragées maximas de O3 horario
e octohorario e NO, horario e anual (Quadro 6.37), considerando em termos de projeccédo da
populagao afectada os acréscimos e decréscimos previstos pelo INE aplicados a NUTII de Lisboa
e Vale do Tejo'® (acréscimo de 5,5 % entre 2001 e 2018, acréscimo de 3,2 % entre 2001 e 2030 e
decréscimo de 2,4 % entre 2001 e 2050).

Quadro 6.37 — Populacao afectada pelas variagdes de concentracdes de O3 e NO2 no dominio regional
Populacédo Afectada (Milhares de habitantes)

Variagao
Os 1h O3 8h NO, 1h NO, ano
Diminuicdo das concentragbes 1158 910 1623 1524
Incremento nas concentragbes 699 947 236 333
Diminui¢cdo das concentragdes 1492 1020 1572 1422
Incremento nas concentragdes 326 799 247 396
Diminui¢cdo das concentragées 1407 944 1480 1255
Incremento nas concentragdes 312 776 239 464

De realcar que, a nivel regional, o numero de pessoas afectadas por uma diminuicdo de
concentragbes de O; e NO, é superior ao numero de pessoas afectadas por um aumento das
concentragcdes desses poluentes. Esse diferencial € maior no caso do NO, anual e horario, mas
pouco perceptivel no caso do O; de 8 horas, verificando-se que, no ano 2018, a populagao
afectada por um incremento corresponde a um numero ligeiramente superior ao da populagao
afectada por um decréscimo de concentracgoes.

10 Projecgdes de Populagdo Residente - Portugal e NUTS Il - 2000 — 2050, INE, 2004
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A.55- “Considera-se importante a simulacédo das concentra¢8es de determinados poluentes como
0 ozono em condi¢cdes meteorolégicas extremas, tendo em consideracdo os impactes das
alteracGes climéticas (previsivel aumento da temperatura). Isto é, sendo apresentadas
simulagdes até 2050, e sabendo-se que determinadas variaveis meteoroldgicas atingirao
maghnitudes diferentes das actuais, num contexto de analise de adaptacdo as alteracfes
climéticas, sugere-se que, eventualmente, seja desenhado um cenario que contemple ondas
de calor ou temperatura média mais elevada, com consequéncias nomeadamente nas
concentragdes de ozono resultantes nas diferentes areas dos dominio de simulagao”.

O ano meteorolégico seleccionado para simulagdo do Cenario representativo de Alteragdes
Climaticas em Portugal foi o ano de 2003 A selecgéo deste ano baseou-se, quer nas condigbes
meteorolégicas extremas observadas, quer nos valores de ozono registados nas Estagbes de
Qualidade do Ar.

Por outro lado, Vautard et al"’ propdem igualmente o ano de 2003 como o ano protétipo do clima

da Europa de finais de século XXI. Estes autores assumem ainda que este ano fornece um
poderoso caso de estudo para antecipagao dos impactes das alteragdes climaticas na Europa, em
particular relativamente ao periodo de Verao.

A escolha de 2003 foi ainda fundamentada na analise dos Relatério da Analise Climatica do
Instituto de Meteorologia'?, dos anos 2003 a 2009. Desta analise, resultou a identificagdo do ano
de 2003 como um ano excepcional. Assim, no Relatério de 2003 entre outros aspectos, é referido
que a “...onda de calor de 29/07 a 14/08 foi um acontecimento excepcional, com temperaturas
maximas e minimas do ar muito altas...” “foi a mais longa registada em Portugal desde 1941”. De
facto, o més de Agosto, com temperaturas em média 3,2 °C acima dos valores da Normal
Climatolégica, foi o més mais quente desde 1931.

Em termos dos niveis de ozono observados no dominio de estudo nos ultimos 9 anos (2000 —
2009), foi possivel verificar que 80% das Estagbes Urbanas de Fundo estudadas no ambito do
presente aditamento apresentam valores maximos de ozono em 2003, assim como a Estagao de
Monte Velho.

Assim, a modelagdo em cenario dito de “Alteragbes Climaticas” foi efectuada recorrendo ao
forcamento sindptico para 2003 e as emissdes para 2050 na fase de exploragdo. No presente
Aditamento é apresentado o resumo dos valores maximos de ozono estimados e as areas do
dominio com excedéncias aos limiares de informacgao e alerta, bem como ao valor alvo de 8h
(Quadro 6.38), sendo apenas valorizadas as excedéncias que ocorrem dentro dos limites
terrestres. Os mapas de concentragdo obtidos para este poluente apresentam-se no Anexo A.55
do presente Aditamento.

" Vautard R., Beekmann M., Desplat J., Hodzic A., Morel S., 2007, Air quality in Europe during the summer of 2003 as a
prototype of air quality in a warmer climate, Elsevier, paginas 747—-763

Vautard R., Hauglustaine, D., 2007, Impact of global climate change on regional air quality:Introduction to the thematic
issue, Elsevier, paginas 703—708

"?Caracterizacéo Climatica de 2003 a 2009, Instituto de Meteorologia — Departamento de Clima e Ambiente Atmosférico
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Quadro 6.38 — Resumo dos valores de O3 (Regional) estimados para a fase de exploracéo e
comparacao com 0s respectivos valores limite legislados

Nota: Destacam-se a vermelho os valores superiores aos limites legislados

Limiar de
180 - 13.750

353,3

Informagéo horario

Limiar de alerta
Decreto-Lei horario

n.° 320/2003

240 - 2.225

Valor Alvo de 8
Horas para
Protecgdo da
Saude Humana

120 25 249,2 25

De acordo com os resultados obtidos verifica-se que, para este cenario extremo, os valores
maximos horarios e octo-horarios de ozono sdo muito elevados e ficam acima dos valores limite
com uma margem bastante significativa. Quando comparado o cenario de “Alteragdes Climaticas”
com o ano 2050 na Fase de Exploragdo, modelado com o ano meteoroldgico considerado no EIA
(Outubro de 2008 a Setembro de 2009), verifica-se um aumento dos valores maximos estimados,
em cerca de 16 % nos valores horarios e 15% nos octo-horarios.

Em termos da area afectada por excedéncias ao limiar de alerta, verifica-se um aumento no
cenario de “Alteracdes Climaticas” relativamente ao cenario considerado para 2050, na fase de
exploracéo, passando de 1.600 km? (64 receptores) para 2.225 km? (89 receptores).

Contudo, em termos da area afectada por excedéncias ao limiar de informagado e ao valor alvo,
verifica-se um decréscimo quando se modela o cenario de “Alteragdes Climaticas”. De facto, a
area afectada passa de 17.600 km? (704 receptores) para 13.750 km? (550 receptores), no caso
do limiar de informacgao., A area afectada passa de 500 km? para 25 km? no que respeita ao valor-
alvo verificando-se que este passou a ser registado em apenas um receptor terrestre, quando para
0 cenario estabelecido para a fase de exploragéo, este valor era ultrapassado em 23 receptores
integrados no dominio de simulacao.

Assim, verifica-se que num ano representativo de alteragdes climaticas, e para as condi¢des de
emissao de estabelecidas para a fase de exploragdo em 2050, podera haver um aumento de
situagdes episddicas extremas, embora acompanhado de um quadro médio mais atenuado.

Embora esta situacdo pareca, numa abordagem mais directa, contraria a situagdo expectavel,
chama-se a atengdo que a producédo fotoquimica se trata de um processo fortemente nao linear,
dependente ndo s6 das condigbes meteorolégicas médias, mas também da sua distribuicao
espacio-temporal e de maximos episddicos de temperatura — “ondas de calor’. Assim, embora o
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ano considerado como representativo de um cenario de “Alteragdes Climaticas” apresente valores
extremos mais elevados de ozono, forcados pelas referidas “ondas de calor”, os valores médios
sdo tendencialmente mais baixos.

Deve ainda referir-se que as diferengas entre o ano considerado para simulagdo do cenario de
“Alteracdes Climaticas” e o ano aplicado na avaliagdo de impactes do NAL n&do se cingem apenas
a temperatura e radiagdo, abrangendo também outros pardmetros como a velocidade do vento e
direcgbes de vento predominantes, o que provoca variagdes no modo de dispersdo dos poluentes
precursores de ozono entre os dois cenarios em analise.

PECAS DESENHADAS

“No estudo nédo é feita uma identificacdo e caracterizagdo dos receptores sensiveis na
envolvente do NAL (localidades ou ecossistemas), que serdo mais afectados, ndo sendo,
nomeadamente, indicadas as distancias a que se encontram, nem indicada a populagéo de
cada localidade. Deve ser apresentado um mapa que ilustre a envolvente em termos de
localidades e ecossistemas considerados sensiveis”.

Em resposta ao solicitado, as Figuras 6.1 e 6.2 pretendem ilustrar a envolvente do dominio local e
regional, respectivamente, no que diz respeito as principais zonas povoadas (freguesias com
densidades habitacionais superiores a 500 hab.km'z) e ecossistemas sensiveis. Os dados
populacionais foram recolhidos no Instituto Nacional de Estatistica e os dados dos ecossistemas
foram recolhidos no Instituto Nacional da Conservagdo da Natureza. As informacgdes utilizadas
estao disponiveis gratuitamente nos sitios das entidades referidas.
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[_] Rede Nacional de Areas Protegidas (rede NAP)
[] Zonas de Proteccéo Especial (ZPE)
[ ] sitios de Importancia Comunitaria (SIC)

| densidade populacional > 500 hab/km2 N

Figura 6.2 — Apresentacdo das zonas sensiveis existentes no dominio local
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[ Rede Nacional de Areas Protegidas (rede NAP)
I Zonas de Proteccgéo Especial (ZPE)

I Sitios de Importancia Comunitaria (SIC) A

densidade populacional > 500 hab/km2 N

Figura 6.3 — Apresentacdo das zonas sensiveis existentes no dominio regional
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“Para os poluentes SO, CO, CgHs, PMyy e PM,s os resultados da modelacdo séo
apresentados apenas em tabela, ndo sendo apresentados quaisquer mapas. Apesar de se
fazer referéncia a existéncia de mapas nomeadamente de PMj, estes ndo sédo apresentados,
nem na caracterizacdo da situacdo de referéncia nem na identificacdo e avaliacdo dos
potenciais impactes do projecto. Deverdo ser apresentados os mapas em falta, no minimo
para as PMy,".

Em resposta ao solicitado, apresentam-se no Anexo A57 os mapas correspondentes aos padroes
de distribuicdo de PMy,.

“Para a caracterizacdo da situacao de referéncia foram definidos dois dominios de analise
referenciados como escala local (malha de 1 km e de 2 km) e escala regional (malha de 5 km
numa area de 200 km x 200 km). A escala local foi usada para a avaliacdo dos poluentes
NO,, SO,, CO, C¢Hg, PMyp € PM; 5. A escala regional foi usada para a avaliagdo dos poluentes
O3 e também NO,. Devem ser apresentadas as malhas do dominio local e do dominio
regional a semelhanca do que é feito para a fase de construcéo”.

Em resposta ao solicitado, nas Figuras 6.3 e 6.4 apresentam-se as malhas de receptores
utilizadas na modelacao do dominio local e regional, respectivamente.
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Figura 6.4 — Apresentacao da malha de receptores utilizada na simulacéo a nivel local
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[___JDominio Regional para a caracterizacio da Guakidade clo Ar
|:]Limite de concelho
E = imite do Cam po de Tiro de Alcochete
DArea de Implantaco/P erimetro do NAL
+ Malha de receptores do dominio regional

Fontes de Informagio:
CARTADE BASE
Exracto da Carta Militar de Portugal, 5 érie 535,

Folhas, Instituto Geogrdfico do Exéroito, Escalz 1:250000;

Limite do Campa de Tiie de Aleochete (CTA). NAER, 2009,

Area de implantagio do NAL NAER, 2008;

F abca envolvente 3 rea de implantagio do NAL. NAER, 2008,

Carta Administrativa Oficial de Fortug al, Institute Geografice Fortuguss,
vers 3o 200901, Escala de Referéncia 1:25000.
CARTOGRAFIATEMATICA

Equipa do ElA do NAL, Qualidade doAr, Z008

Figura 6.5 — Apresentacao da malha de receptores utilizada na simulagéo a nivel regional
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“No sentido de facilitar a avaliagdo do cumprimento legal, os resultados de Oz e NO,
relativos aos maximos diarios e horarios deveriam ter sido apresentados nos mapas sob a
forma de percentil (26° maximo diario 8 horas para o ozono e 19° maximo horéario para o
NO,) ou do numero de excedéncias (indicado para os limiares de alerta e de informacao ao
publico para o ozono). Deve-se proceder a explicitagcdo em mapas dos dados usando estes
niveis”.

No Anexo A59 apresentam-se os mapas solicitados para O3 e NO,.

“Nas tabelas de resultados disponibilizadas apresentam-se os valores maximos obtidos
com a construcdo ou exploracdo do projecto, que podem n&o ser no mesmo local que os
valores maximos obtidos na situacdo de referéncia. Nao é assim possivel avaliar a
percentagem de acréscimo ou decréscimo nas concentracdes obtidas pelas simulagfes,
receptor a receptor, com base na informacéo disponibilizada. Devem ser identificados os
locais em mapa e de forma coerente com 0os maximos obtidos para as diferentes fases do
projecto”.

No Anexo AB2 apresentam-se os mapas com acréscimos e decréscimos previstos face a situagao
de referéncia e/ou sua projecgéo na auséncia do Projecto.

“Os mapas de NO, para a fase de exploracao do projecto anos de 2018, 2030 e 2050 devem
ser revistos”.

No Anexo A50 apresentam-se os mapas com a informagao solicitada.

“Devem ser apresentados mapas para todos os poluentes a escala local e regional
relativos ao diferencial entre 2008 e 2012, 2013, 2014, 2016 e 2017 e entre a situacao de
referencia e a situagcado com NAL para os anos 2018, 2030 e 2050".

No Anexo A62 apresentam-se os mapas solicitados.
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RUIDO

A.63 -

“O nuamero de movimentos diarios para um dia de referéncia para 2018, 2030 e 2050 diferem
entre a descricdo do projecto (Quadro 3.4.1 do RS-l e no PDR) e os considerados na
modelacdo dos mapas de ruido (Quadro 6.9.11 do RS-I) e mesmo no ponto 3.5.4.6, pelo que
se solicita esclarecimento sobre estas discrepancias. Note-se que 0s totais anuais néao
diferem”.

Ano 33?3(;%% Quadro 6.9.11

Mov. anuais 185 490 185 490
Mov. diarios 2018 590 508

Mov. hora ponta 55 -
Mov. anuais 225 689 (196 506) 225 689
Mov. diarios (2222) 722 (626) 616

Mov. hora ponta 65 (57) --
Mov. anuais 288 486 288 486
Mov. diarios 2050 936 785

Mov. hora ponta 83 --

Nota Prévia:

O Quadro 3.4 1 do RS-I corresponde ao Quadro 2.2 do capitulo 2 do PDR, no qual se apresentam
os dados agregados das previsdes de procura para 0os anos estratégicos de desenvolvimento do
NAL, nomeadamente:

— 2018 - primeiro ano completo apds abertura do NAL;

— 2022 — ano de planeamento para a primeira fase de desenvolvimento do NAL (isto &, no ano de
abertura a capacidade instalada no NAL corresponde a procura prevista para 2022, conforme
recomendam as boas praticas em planeamento aeroportuario.

— 2050 —ano correspondente ao horizonte de projecto.
Neste quadro ndo sao apresentados dados relativos ao ano 2030.

Os movimentos diarios constantes do Quadro 3.4 1 do RS-I dizem respeito ao dia de referéncia
que corresponde ao dia mais proximo do dia médio do més de ponta.

No Quadro 6.9.11 do Relatério Sintese do EIA, os valores apresentados reportam aos movimentos
do dia médio do respectivo ano, apresentando-se na primeira linha os totais relativos aos
movimentos de aeronaves e nas duas linhas seguintes as respectivas descolagens e aterragens,
tomando como cenarios de analise os seguintes anos:

— 2018 — Anos de abertura
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— 2030 — Ano intermédio
— 2050 — Ano horizonte de projecto.

As previsbes do trafego de passageiros e movimentos de aeronaves para o Novo Aeroporto de
Lisboa foram desenvolvidas com recurso a um modelo econométrico de previsao. Este modelo
baseia-se no volume real de passageiros e movimentos de aeronaves no actual aeroporto de
Lisboa e na correlacdo entre o crescimento das projec¢oes do PIB e de crescimento das previsdes
do trafego aéreo nos paises que contribuem para o trafego actual no aeroporto da Portela. O
modelo determina a evolugao do trafego de passageiros e movimentos de aeronaves numa escala
anual, no dia de referéncia e na hora de ponta, essencial para o planeamento das infra-estruturas
aeroportuarias necessarias para acolher os volumes de trafego previstos.

O dia de referéncia escolhido para as previsdes relativas ao Novo Aeroporto de Lisboa foi uma
segunda-feira, dia 28 de Agosto, por ser o dia util de semana mais préximo do dia médio do més
de ponta.

A realizacdo de horarios do dia de referéncia € essencial para planeamento de infra-estruturas
aeroportuarias nomeadamente para permitir o seguinte:

a) Simulagdes do lado terra, da circulacdo de passageiros no terminal e do lado ar;
b) Analise das posi¢des de estacionamento de aeronaves.

Os calendarios do dia de referéncia permitem descrever uma evolugao provavel do trafego diario
no aeroporto embora possam nao representar o calendario de um dia realista. Porém, devem
representar um periodo movimentado para cada sector particular do trafego para o qual a infra-
estrutura do terminal tera que estar planeada. Assim, para efeitos de dimensionamento e
planeamento da infra-estrutura aeroportuaria foram desenvolvidos horarios do dia de referéncia
para os anos 2018, 2022, 2030, 2040 e 2050, aos quais correspondem 590, 626, 722 e 936
movimentos diarios, respectivamente para cada um dos anos considerados.

Conforme mencionado, o horario do designado “dia de referéncia” constitui um elemento
necessario para efeitos de dimensionamento e planeamento da infra-estrutura aeroportuaria,
embora pelo conceito que tem subjacente (corresponde ao dia de semana mais préoximo do dia
médio do més de ponta) ndo é adequado como base para a avaliacdo de impactes no ambiente
sSonoro.

Para a avaliagdo de impactes no ambiente sonoro & apropriado utilizar como referéncia o
designado “dia médio anual” (correspondente a estrutura média dos dias de um dado ano), uma
vez que se pretende que a avaliacédo seja representativa para um ano.

Assim para efeitos da avaliagdo de impactes no ambiente sonoro, tendo em conta que esta
avaliacdo devera ser representativa para um ano, foi necessario realizar calendarios do dia
médio anual. Para este efeito calcularam-se os calendarios do dia médio do ano, para 2018, 2022,
2030, 2040 e 2050, sendo este o dia a utilizar no modelo integrado do ruido. O dia médio é
calculado com base no dia de referéncia adaptando as caracteristicas do horario deste ultimo,
para que o perfil de movimentos do dia médio seja similar ao perfil de movimentos do dia de
referéncia. Como dia médio de base foi considerada a terga-feira, dia 19 de Setembro. O trafego
aeronautico correspondente ao horario do dia médio anual para os anos 2018, 2022, 2030 e 2050,
é de 508, 536, 616 e 785 movimentos didrios, respectivamente para cada um dos anos
considerados.
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7.1.

A.64 -

No Quadro 7.1 apresentam-se os movimentos do dia de referéncia e do dia médio anual, bem
como o racio entre eles para 2018, 2022, 2030 e 2050 para o Novo Aeroporto de Lisboa.

Quadro 7.1 — Comparagao entre o dia de referéncia e o dia médio em termos de movimentos de

aeronaves
ANO
2018 2022 2030 2050
Dia de referéncia (1) 590 626 722 936
Dia médio (2) 508 536 616 785
Racio (2/1) 86,1% 85,6% 85,3% 83,9%

No Anexo A.63 ao presente Aditamento apresenta-se o documento produzido pelo Consultor
Técnico denominado “Notas Técnicas e Pressupostos para a Avaliacdo do Ruido Ambiente” que
explicita os conceitos e pressupostos anteriormente referidos.

CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)

“Solicita-se esclarecimento sobre as medi¢des para caracterizacdo da situagdo actual,
devendo ser referido especificamente:

i) seas medi¢des seguiram a NP1730;
ii) se paracada ponto, essas medi¢c8es ocorreram em diversos dias;

iii) duracdo minima de cada recolha e n° de recolhas por ponto e por periodo de
referéncia”.

Os procedimentos experimentais adoptados para as medi¢cdes para a caracterizagdo acustica da
situagao actual seguiram as disposi¢gdes constantes da Norma Portuguesa NP-1730, “Descri¢do e
Medicao de Ruido Ambiente”, Partes 1 e 2, de Outubro de 1996.

As medigbes acusticas tiveram lugar em dias uteis, tendo-se efectuado os registos em cada um
dos trés periodos regulamentares: durante o periodo diurno (07h00-20h00), no periodo do
entardecer (20h00-23h00) e durante o periodo nocturno (23h00-07h00). As diversas amostras
registadas para cada periodo foram retiradas em, pelo menos, dois dias distintos.

Os registos foram tomados a alturas de cerca de 1,5 m do solo, no caso de situagcdes de
edificagbes com um unico piso, ou de 4,0 m acima do solo, em frente de fachadas de casas com
mais de um piso.

Em cada local de avaliagdo, foram recolhidas, durante cada um dos periodos de referéncia,
diversas amostras de sinal sonoro. Os tempos de medicdo de cada amostra foram os
correspondentes a obtencdo de condigdes estatisticas de estacionaridade do sinal. Cada amostra
de sinal teve uma duragdo nao inferior a 15-20 minutos, tendo-se registado pelo menos duas
amostras por periodo de referéncia, por local.
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7.2.

A.66 -

Em cada local de medig¢ao, os diferentes registos foram processados estatisticamente, de acordo
com o disposto na NP-1730, no sentido da obtengcdo dos valores representativos dos niveis
SONoros.

“O ponto 4.9 do RS-1 refere a existéncia de escolas pelo que se solicita, aproveitando a
revisdo do Desenho n°RUI.D004 e a elaboracdo de um Desenho adicional (ver ponto A.80 e
A.81), a sualocalizacdo naqueles desenhos”.

Nos Desenhos RUI.D010 e RUI.D0O11 constantes do Anexo A.80 do Presente Aditamento
apresenta-se a informacgao solicitada.

IDENTIFICAGAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

“N&o se encontram suficientemente justificados 0s seguintes pressupostos assumidos na
elaboragcao dos mapas de ruido:«

a) Distribuicdo do trafego médio diario por periodo de referéncia, por ndo se
encontrar qualquer fundamentac&o na descri¢cdo do projecto ou no PDR,;

A distribuicao do trafego médio diario por periodo de referéncia foi estabelecida tendo em conta o
horario técnico do dia médio anual, para cada ano de estudo (2018, 2030 e 2050), fornecido pelo
Consultor Técnico. Os horarios técnicos do dia médio anual sdo apresentados no Anexo A.66 ao
presente aditamento.

b) Consideracdo de um gradiente de subida a 600 m de 10%, para todas as classes de
aeronaves, nao tendo portanto sido seguida a recomendagao do consultor técnico
gue apontava para 5,75%; também ¢é referido no EIA, e ndo vertido no célculo, o
facto dos perfis de descolagem estarem associados ao tipo de aeronave, pelo que
teria sido mais preciso associar diferentes gradientes em funcdo da classe de
aeronave;

O valor de gradiente de subida de 5,75%, recomendado pelo Consultor Técnico no seu documento
“Technical Notes and Assumptions for Environmental Noise Assessment” de 23.07.2009, configura
uma recomendacgao genérica na auséncia de informacao especifica de melhor qualidade e resulta,
entre outros, dos requisitos da ICAO, que estabelece 3,3 % como gradiente minimo a garantir na
subida de uma aeronave. No entanto, tal como referido no capitulo 6.9.2 do RS-3 do EIA, os perfis
de descolagem associados a cada classe de aeronave sdo mais complexos do que uma simples
subida linear com um determinado gradiente uniforme. A consideragdo de um gradiente de subida
de 10%, correspondente a uma subida de 600 m por cada milha nautica percorrida, resulta,
conforme descrito no EIA de recomendagdo da NAER para execugado do estudo, com base em
parecer da NAV e de procedimentos reais verificados no Aeroporto da Portela. Os perfis médios
associados aos diversos tipos de aeronaves encontram-se presentes na base de dados ANP
(Aircraft Noise Performance), sendo utilizados por todos os programas de ruido de trafego aéreo,
como foi 0 caso no presente estudo.

c) Todas as aeronaves em 2050 cumprirdo o Capitulo 4 do Anexo 16 da ICAO,
contrariando o referido no ponto 11.8 do RS-4 (ver ponto A.78);
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Conforme descrito no EIA, ndo é possivel quantificar as emissdes das aeronaves num horizonte
tdo longinquo quanto 2050. Contudo, de acordo com as especificagdes da ICAO, a essa data,
todas as aeronaves terao, pelo menos, que ser certificadas segundo o Capitulo 4 do Anexo 16 da
ICAO para poderem operar. No entanto, os dados de base do EIA tomaram os valores das
emissoes sonoras das aeronaves actuais (Capitulo 3), majorando, desta forma, as previsdes para
2050.

No Quadro 7.2 (Quadro 6.9.13 apresentado no RS-3 do EIA) apresenta-se, a tipologia de
aeronaves previstas para o NAL e o correspondente agrupamento por classes de ruido
considerado no modelo previsional.

Quadro 7.2 — Tipologia das aeronaves previstas para o NAL

L o Certificacao Classe ruido
Aeronave Motorizagéo Caédigo ICAO ICAO ECAC/AZB

Saab 2000, ATR 42 2 turbo-hélice C/B Capitulo 3 P21
ERJ135, ERJ145, CRJ 200, CRJ )
900 2 turbo-fan B Capitulo 3 S1.0
A319, A320, A321, B737(300/900), .
MD82/83/88 , Fokker 100 2 turbo-fan C Capltulo 3 S5.2
A330, B777, A350 2 turbo-fan E HVY Capitulo 3/4

S 6.1
A340, B747-Combi 4 turbo-fan E HVY Capitulo 3

d) nasequéncia do parecer dado ao Estudo LNEC na fase de AAE, foi recomendada a
futura necessidade de serem consideradas e incluidas na modelacdo as zonas de
espera prévias a aterragem; uma vez que no actual estudo tal ndo é
especificamente mencionado, solicita-se esclarecimento sobre a sua consideracéao
efectiva nas rotas de voo modeladas;

Embora se tenha identificado como lacuna no estudo do LNEC na fase de AAE a nao
consideragdo na modelagdo das zonas de espera prévias a aterragem, de acordo com os
elementos constantes no PDR do NAL, verifica-se que as zonas de espera previstas nos STAR
(Standard Terminal Arrival Route) estdo fora da area de influéncia do NAL (a uma distancia
superior a 18 km dos extremos das pistas) encontrando-se, também, a altitudes superiores a 4.000
pés, ndo se justificando, por isso, serem consideradas nas modelagbes realizadas, uma vez que
nao influenciariam os resultados obtidos na analise de impactes efectuada.

e) em relacdo ao n° de operacdes esperadas no NAL, verificam-se discrepéancias dos
valores indicados no capitulo do ambiente sonoro face aos indicados no da
descricdo do projecto, subsistindo a davida se o cenario simulado foi o cenario
“base” ou o cenario “em baixa”; considera-se, de qualquer forma, que devera ser
simulado o cenario majorante dos impactes, ou seja, 0 cenario em alta; estes
cenarios nédo estdo definidos nem na descri¢cdo do projecto nem no PDR”.

Tal como referido na resposta a questdo A.63 do presente aditamento, o cenario considerado para
efeitos de simulagao foi o correspondente ao trafego anual distribuido de acordo com o horario
estabelecido pelo Consultor Técnico para o dia médio anual, tendo em conta os anos 2018, 2030 e
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2050. Para além deste facto importa referir que, para os trés anos considerados, que as aeronaves
consideradas nas simulagdes foram as incluidas no Capitulo 3 da ICAO, majorando, desta forma,
as previsdes para 2050.

Ainda assim, importa destacar, tal como referido no capitulo 6.9.2 do RS-3 do EIA que “Os dois
cenarios de crescimento em alta e em baixa correspondem a uma variagdo de +20% do trafego
anual relativo ao cenario base, isto para o ano de 2050. Ora, uma flutuagao do volume de trafego
aéreo desta ordem de grandeza corresponde apenas a cerca de +0,8 dB (A) de variagado dos
niveis sonoros globais gerados pelas operagdes de voo do NAL. Estando esta variagcao dentro da
margem de erro associada a previsées num horizonte temporal de mais de trinta anos, considera-
se que os movimentos detalhados de aeronaves associadas ao dia médio anual (referido ao
cenario base), tal como foram disponibilizados pela NAER, podem ser considerados
representativos do futuro trafego aéreo do NAL.”

Nestas condigbes considera-se que os cenarios simulados ja correspondem a uma situagéo
majorante dos impactes que virdo a ser induzidos pelo NAL sobre o ambiente sonoro,
dispensando-se a simulagédo do designado “cenério em alta”.

“Solicita-se indicacdo da incerteza associada as previsdes dos niveis de ruido de trafego
aéreo e sua expressao em termos de aumento/reducao das is6fonas”.

A incerteza associada as previsbes decorre da incerteza inerente aos dados de base e da
incerteza relativa ao processamento do algoritmo de calculo.

No que se refere aos dados de base, estes consideram-se correctos, no ambito do estudo de base
do aeroporto, para o qual podem ser considerados diferentes cenarios. Conforme anteriormente
referido (ver resposta a questdo A.66), a diferenga dos cenérios de crescimento em alta e em
baixa corresponde a uma variagéo de + 20% do trafego anual relativamente ao cenario base, para
o ano 2050. Esta diferencga traduz-se numa variagédo de niveis sonoros inferior a 1dB.

Quanto ao algoritmo de calculo, ECAC/CEAC, este € o método recomendado pelo Decreto-Lei n°
146/2006 (Directiva Europeia 2002/49/EC) e exigido no Regulamento Geral do Ruido, Decreto-Lei
n° 9/2007, sendo o método recomendado nas Directrizes para a elaboragdo de mapas de ruido
emitidas pela APA.

As boas praticas admitem que, no conjunto, possa verificar-se uma incerteza inferior a 2 a 3 dB,
essencialmente devida a disperséo das rotas e trajectorias de voo.

“Solicita-se, relativamente ao Quadro 6.9.17,do RS-1, indicacdo da % relativa de utilizacéo
de cada uma das rotas face ao total de movimentos e esclarecimento se essa distribuicéo
se mantém para os diferentes periodos temporais simulados (2018, 2030 e 2050)".

De acordo com os elementos constantes no PDR do NAL a distribuicdo da utilizagdo das rotas
face ao total de movimentos mantém-se praticamente igual para os trés anos de referéncia,
registando-se apenas variagdes inferiores a 1 %.

No Quadro 7.3 apresenta-se a distribuicdo do trafego pelas diversas rotas bem como a indicagao
da percentagem de utilizagdo de cada uma das rotas.
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A.70 -

A.71 -

Quadro 7.3 — Distribuicdo dos movimentos por rota e importancia relativa de utilizacdo de cada rota

Importancia relativa
Operagao Rota Trafego (%) de utilizacdo de cada
rota (%)
36R/AG (SID) 56% 19,6%
36R/402 (SID) 1% 0,4%
36L/404/405 (SID) 34% 11,9%
Por Norte (70%)
36L/404/411 (SID) 8% 2,8%
36R (STAR) 66% 23,1%
36L (STAR) 34% 11,9%
18L/107/AG (SID) 55% 8,3%
18L/104 (SID) 4% 0,6%
Por Sul (30%) 18R/101 (SID) 41% 6,2%
18L (STAR) 66% 9,9%
18R (STAR) 34% 5,1%

“Para as estimativas de populagdo exposta ao ruido do NAL foram utilizadas as projecces
de evolucédo da populacdo do INE, a partir dos Censos 2001, as quais ndo entravam ainda
em linha de conta com o projecto de um novo aeroporto para a zona. Nomeadamente, ndo
foram identificadas, a semelhanca do efectuado no estudo LNEC relativo a fase de
Avaliacdo Ambiental Estratégica, as escolas afectadas pelo NAL, considerando-se de
interesse a apresentacdo dessa informacdo, conjuntamente com 0Ss eventuais
estabelecimentos hospitalares ou similares existentes sob a area de influéncia sonora do
NAL (Ln >45dB(A) em 2050) (ver A.80 e A.81)".

No Desenho RUILDO11 constante do Anexo A.80 presente Aditamento apresentam-se
cartograficamente as escolas e estabelecimentos hospitalares ou similares existentes sob a area
de influéncia sonora do NAL (Ln>45dB(A) em 2050).

“A informacédo relativa ao n° de populacdo afectada pelo ruido de trafego aéreo NAL
encontra-se incorrecta no RNT e no ponto 6.9.4. Sintese de Impactes, relativamente aos
guantitativos apresentados nos quadros 6.9.35 a 6.9.37. Assim, devera proceder-se a
seguinte correc¢éo:”

“No ponto 6.9.4., no 7° paragrafo, devera constar “ Estima-se que os impactes do trafego
aéreo do NAL abrangerdo, no horizonte de projecto, um total de cerca de ..)
(superior a 2 900 pessoas, em funcao das previsdes do cenario majorante) “(...) em 2050,
considerando o indicador Ln>45 dB(A). Considerando o indicador Lden>55 dB(A) o niumero
de pessoas afectadas passa para cerca de ".( superior a 2 000, em funcédo das
previsGes do cenario majorante)”.
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Tendo em conta os elementos apresentados em resposta a questdo A.66 (em especial no que
concerne a resposta para a alinea e), que justificam a dispensa de considerar novas simulagbes
para o designado “cenario em alta ou majorante”, mantém-se o anteriormente referido no 7°
paragrafo do ponto 6.9.4 do RS do EIA.

Importa destacar que nos Quadros 6.9.35, 6.9.36 e 6.9.37 do Relatdério Sintese do EIA a
populacao referenciada como afectada na designada “zona préoxima” se refere a uma previsdo de
eventual ocupagédo do empreendimento da Herdade da Vargem Fresca/Ribagolfe, situagéo essa
que actualmente é inexistente (ver resposta a questdo A.72). Nestas circunstancias, a adopgao de
medidas mitigadoras centradas na alteragdo do uso do solo nesta zona conduzira a nao afectagéo
de populagao na designada “zona proxima”.

A.72 -“O EIA nao especifica o diferencial de populagdo considerada, quando refere ter assumido
que irdo ser implementadas as alteracdes ao uso do solo com fins habitacionais na zona

préxima do NAL. Deste modo, relativamente a Herdade da Vargem Fresca/Ribagolfe,
importa precisar as seguintes situacdes:

i) Populacdo total prevista para o empreendimento, na auséncia do NAL;

i) Populacdo actual associada as habitacbes que efectivamente ja se encontram
construidas;

iii) Populagdo total prevista para o empreendimento, considerando o cenario com
projecto e assumindo o funcionamento das medidas preventivas de indeferimento de
licenciamentos de novas habita¢gdes para a zona.

Salvo melhor fundamento, solicita-se reformulagcé@o das previsdes do ruido e da populagao
exposta, tendo em conta trafego correspondente ao cenério “em alta”, perfil de descolagem
especifico para cada tipo de aeronave, consideracdo das zonas de espera e cenario
fundamentado no que respeita a emissdes sonoras das aeronaves (Cap.3 versus Cap.4 do
Anexo 16 da ICAO). Consequentemente, solicita-se um Desenho adicional correspondente
ao cenario majorante, equivalente ao Desenho n°RUI.D004 (ver A.80 e A81)".

No que respeita a Herdade da Vargem Fresca/Ribagolfe, importa desde ja destacar que, a data de
realizacdo do EIA, a excepgdo do campo de golfe Ribagolfe I, este empreendimento se
encontrava em fase de construgao das infra-estruturas. Nestas circunstancias tem-se que:

i) A populagao total prevista para o empreendimento, na auséncia do NAL sera de 4.250
habitantes tendo em conta a analise dos elementos de Projecto disponiveis.

Assim, apds observacgao da planta do loteamento, foram estabelecidas 3 zonas, relativas a
cada uma das fases do Projecto: uma primeira zona (correspondente a 12 Fase do
projecto e ainda nao construida) situada entre 50 — 800 metros do perimetro do NAL, a
qual foram atribuidos 1.250 residentes, tendo em conta o n.° de fogos habitacionais
previstos (276 fogos para habitacdo e mais 100 distribuidos entre habitacdo, comércio e
servigos) e uma dimensdo média das familias de 3,1 habitantes; uma segunda zona
situada entre 1.000 — 2.000 metros do perimetro do NAL, que inclui o campo de golfe (ja
construido) e outros equipamentos (apenas em projecto) e para a qual ndo se prevé
qualquer ocupacao habitacional; uma terceira zona (correspondente a 32 Fase do
projecto e ainda ndo construida) situada entre 2.500 — 3.000 metros do perimetro do NAL,
a qual se atribuem 3.000 residentes, tendo em conta o n.° de fogos com potencial uso
como habitagéo (969 fogos) e uma dimensdo média das familias de 3,1 habitantes.
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i) Presentemente ainda ndo se encontram construidas quaisquer habitacbes, razdo pela
qual a populagao actual residente nesta zona é nula.

iii) Prevendo-se alteracdo ao uso do solo (pelo menos em parte do empreendimento) como
medida de minimizagdo a concretizar no ambito do descritor ambiente sonoro ndo se
prevé que o empreendimento Herdade da Vargem Fresca / Ribagolfe venha a ser ocupado
com zonas residenciais de habitagcdo ou com outra ocupagao considerada sensivel.

Tendo em conta os elementos expostos, bem como os elementos anteriormente apresentados em
resposta a questao A.66, considera-se ndo ser necessario proceder a reformulagao das previsdes
do ruido e da populagéo exposta considerando outros cenarios diferentes dos ja simulados.

A.73 -“De forma a facilitar a andlise de impactes cumulativos, solicita-se a elaboracédo de um mapa
de ruido (em termos de Lden e Ln e escala ndo superior a 1:50000) resultante da soma das
previsdes para 2030 para o trafego aéreo, acessos rodoviarios e ferroviarios ao NAL, e
estimativa de populacdo afectada para Ln>45dB(A), Ln>55dB(A), Lden>55dB(A) e
Lden>65dB(A)”".

No ambito da analise dos impactes cumulativos apresentada no Capitulo 7.9 do relatério Sintese
do EIA foram ja identificadas as situagdes em que previsionalmente se estima a ocorréncia de
impactes cumulativos.

Uma vez que a equipa autora do EIA do NAL ndo dispde das saidas graficas respeitantes aos
niveis sonoros espectaveis para os projectos conexos com relevancia para o ambiente sonoro,
nao é ser possivel apresentar as figuras solicitadas.

Contudo, com base na informacao produzida no ambito da identificagao dos impactes cumulativos
do NAL com os projectos conexos, foi elaborado o Desenho RUI.D013 (constante do Anexo A.73
do presente Aditamento) onde se identificam os locais para os quais se espera a ocorréncia de
impactes cumulativos, bem como os niveis sonoros resultantes.

7.3. DEFINICAO DAS CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MINIMIZACAO E DE COMPENSACAQ

A.74 -“No ponto 9.2 do RS-4 (Estudos a realizar nas fases subsequentes de AlA) é referido que as
rotas nominais de descolagem podem vir a sofrer algumas “(...) pequenas alteragdes (...)",
solicitando-se desde ja esclarecimento sobre a tendéncia de alteracdo das estimativas de
populagdo exposta a ruido e quando é que se espera que essa definicdo de rotas fique
concluida. Deve ainda incluir-se um estudo previsional de crescimento de populacédo tendo
em conta a presenca do NAL e a alteracdo da Zona 2 do Decreto n° 19/2008 de 1 de Julho
relativo a medidas preventivas”.

No que respeita as rotas nominais de descolagem importa referir que as trajectérias de voo
definitivas serdo definidas pela NAV, como autoridade nacional de gestdo do espago aéreo, tendo
em conta, essencialmente, razdes de seguranca e os constrangimentos reais que se venham a
verificar. Destaca-se ainda que as rotas nominais de descolagem consideradas no estudo foram ja
objecto de diversas alteragbes com vista a minimizar os efeitos da exploragcdo do NAL sobre as
populacdes residentes na sua area envolvente, no que se refere ao descritor ruido. Ainda assim,
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sera possivel que se venha a identificar a possibilidade de pequenos ajustes com vista a minorar
os impactes sobre o ruido, ndo se esperando, no entanto, que as alteragbes sejam significativas,
em relagao as rotas tomadas para estudo.

Relativamente as “pequenas alteracdes” mencionadas, nao € actualmente possivel estimar a data
em que as mesmas possam acontecer.

No que concerne ao estudo previsional de crescimento da populagéo, tendo em conta a presenca
do NAL e a alteragdo da Zona 2 do Decreto n.° 19/2008, de 1 de Julho, considera-se que devem
ser tidas em linha de conta duas situagdes: por um lado as tendéncias de evolugédo populacional
registadas no passado recente e, por outro, as propostas de ocupacdo constantes nos
instrumentos de gestao territorial, designadamente no PROT AML que determina a forma como se
procedera a ocupacgao do territério com a implementagédo do NAL.

A populagédo nos concelhos localizados na envolvente do NAL tem vindo a registar acréscimos
populacionais. Com efeito, entre 1991 e 2001, dos cinco concelhos localizados na envolvente do
NAL (Benavente, Montijo, Coruche, Alcochete e Palmela), apenas Coruche registou uma
diminuicdo da populagéo, na ordem dos -7%, enquanto que os restantes concelhos registaram
acréscimos populacionais entre os 5% (no Montijo) e os 29% (em Alcochete). Todavia, numa
analise ao nivel da freguesia, verifica-se que as duas freguesias onde se encontra implantado o
NAL registaram comportamentos distintos: a freguesia de Canha (concelho do Montijo) registou
decréscimos populacionais na ordem dos 13% e a freguesia de Samora Correia (concelho de
Benavente) registou acréscimos na ordem dos 35%.

Assim, em termos previsionais de evolucdo da populagao considerou-se, para efeitos de
estimativa da populagdo previsivelmente afectada em cada um dos cenarios analisados, o
apontado pelo INE em termos de projec¢des (anos 2000-2050) para a populagéo residente numa
coroa circundante de 25 km em torno do NAL (zona do CTA). Tendo em conta estas projec¢des
prevé-se que a populagédo nesta zona passe para 158.432 residentes em 2001 (ano do ultimo
Censo), para 167.099 residentes em 2017, ou seja, esta previsto um crescimento de cerca 5,5%.
Para o periodo entre 2001 e 2030, a populacado devera passar para 162.127 residentes em 2030,
ou seja um crescimento de cerca 2,3% face a 2001. Para o periodo entre 2001 e 2050 e ainda
segundo as mesmas projecgdes, a populagédo devera passar para 151.795 residentes em 2050 ou
seja um crescimento negativo de cerca -4% (informacgéo constante do Estudo R13-Ordenamento
do Territério, efectuado para a comparagao Ota/CTA (CEDRU 2007)).

No que concerne as propostas de ocupacgao na envolvente do NAL, tal como mencionado nos
capitulos relativos ao ordenamento do territorio, as propostas de ocupacao previstas no PROT
AML e no PROT OVT consideram, claramente, o crescimento urbano polarizado em torno dos
aglomerados existentes, bem como o acolhimento das dinamicas do Novo Aeroporto de Lisboa,
apoiado nas centralidades ja existentes que serdo potenciadas.

Face ao exposto, previsivelmente a constru¢do do NAL ira potenciar o crescimento de alguns
nucleos urbanos existentes e, em consequéncia, o aumento dos quantitativos populacionais
desses aglomerados, localizados essencialmente fora da area de influéncia do NAL. A Figura 7.1
apresenta os espacos urbanos e urbanizaveis previstos em PDM, bem como a Zona 2 das
medidas preventivas.

Nestas circunstancias admitiu-se que os aglomerados localizados no interior da area de influéncia
do NAL apresentardo prospectivamente uma variacdo de populacdo que seguird a evolugao
estimada pelo INE entre 2000 e 2050, ndo se considerando que o0 seu crescimento/decréscimo
venha a ser expressivamente afectado pela presenca do NAL.
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Figura 7.1 — Espagos urbanos e urbanizaveis previstos em PDM e Zona 2 das medidas preventivas
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A.75-“Uma vez que o EIA assume que as povoacOes/lugares sob influéncia sonora do NAL
possam vir a ser classificadas, na sua generalidade, como zonas sensiveis face aos usos
existentes e conforme critérios estabelecidos no Quadro 6.9.28 do RS-1, considera-se que
0s impactes associados serdo de significAncia elevada para o0s receptores onde
Ln>45dB(A) e/ou Lden >55dB(A), ou seja, onde se prevé violacdo do RGR; também para
aguelas zonas onde a magnitude do impacte é elevada (acréscimos superiores a 15dB(A)),
nomeadamente, Herdade da Vargem Fresca, Foros da Passarinha e Foros do Trapo, 0s
impactes associados serdo de significancia elevada”.

Como enquadramento a resposta a esta questdo, e considerando que nao estdo classificadas
quaisquer zonas sensiveis na envolvente do NAL, pertinente para esta analise, importa salientar
que, de acordo com o n° 3 do artigo 11° do Decreto-Lei, n® 9/2007, de 17 de Janeiro que aprovou e
republicou o Regulamento Geral do Ruido, entende-se que os limites de exposi¢cdo ao ruido sdo
Ln<53dB(A) e Lden<63dB(A).

Importara ainda referir que, em conformidade, com a alinea d) do n°® 1 do mesmo artigo 11°,
mesmo que existissem zonas classificadas como sensiveis (0 que, se reafirma nédo ser o caso
presente), estando prevista uma grande infra-estrutura de transporte aéreo (como € o caso do
NAL), os limites de exposi¢do ao ruido na proximidade dessa infra-estrutura sdo de Ln<55dB(A) e
Lden<65dB(A).

Tendo presente este entendimento e o trabalho desenvolvido no EIA, considera-se ndo existirem
razbes para um agravamento da classificacédo atribuida no EIA para a significancia dos impactes
do ruido (moderada, apds implementacdo de medidas), apresentando-se seguidamente uma
clarificagdo mais aprofundada desta tematica.

Os elementos apresentados no Quadro 6.9.28 do RS-3 do EIA (Quadro 7.4 do presente
Aditamento), relativos aos aspectos qualificativos de avaliagdo de impactes no ambiente sonoro,
que em seguida se reproduz, permitem verificar, estritamente, num ambito local, que os impactes
podem ter uma significAncia mais elevada. No entanto, ao elaborar, como devido, a avaliagéo de
impactes generalizada para o descritor ambiente sonoro verifica-se que, tendo em conta os
critérios de significancia estabelecidos, tal como se apresentam no Quadro 6.9.29 do RS-3 do EIA
(Quadro 7.5 do presente Aditamento), os impactes sobre o ambiente sonoro resultantes do
funcionamento do NAL, em qualquer dos anos de exploragcao considerados (2018, 2030 e 2050)
se podem classificar como moderadamente significativos uma vez que os efeitos adversos sobre
os receptores vulneraveis/sensiveis sdo passiveis de ter alguma importancia a escala local, mas
nao a escala regional. A uma escala regional da AML, o projecto do NAL tera, alias, um balango
muito positivo em termos de impactes do ambiente sonoro, j@ que aos quantitativos muito
reduzidos de populacdo afectada na sua envolvente se contrapdem os quantitativos muito
elevados (de cerca de 50 mil habitantes) de residentes em Lisboa que deixam de ser afectados
pelo ruido, em resultado do encerramento do Aeroporto da Portela.

Quadro 7.4 — Aspectos qualificativos de avaliagdo dos impactes no ambiente sonoro

Avaliacdo de impactes
Sentido positivo negativo
Carécter directo indirecto
Duragéo temporaria permanente
Reversibilidade reversiveis irreversiveis
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Quadro 7.5 — Critérios de significancia dos impactes no ambiente sonoro

Negligenciavel | Os efeitos ndo s&o perceptiveis na gama de variagdo expectavel para o receptor

Os efeitos representam pequenas alteragbes no ambiente sonoro, com
Reduzida incidéncia local mas sem efeitos importantes mesmo para receptores
vulneraveis/sensiveis

Os efeitos sdo passiveis de ter importancia a escala local, podendo os

Moderada . -
receptores vulneraveis/sensiveis ser adversamente afectados.
Elevad Os efeitos sdo passiveis de ter importancia a escala regional. Os receptores
evada
vulneraveis/sensiveis sdo muito claramente afectados.
A.76 - “Assim, para estas situacfes, devem ser apresentadas medidas de reducdo de ruido

especificas e apresentada a respectiva eficacia”.

Relativamente as medidas especificas de minimizagao de impactes sobre o ambiente sonoro, para
as zonas em que séo esperados efeitos mais adversos importa salientar o seguinte:

1. No caso das areas afectas a Herdade da Vargem Fresca / Ribagolfe, cuja ocupacao
prevista sera habitagao, considera-se essencial proceder a uma alteragao do uso do solo
previsto, nas areas localizadas (i) a 50-800 metros do perimetro do NAL e a cerca de
1.000 metros da soleira Norte da pista Oeste, e (ii) a cerca de 2.500 metros da soleira
Norte da pista Oeste, 0 que devera ser acompanhado de um estudo destinado a avaliar da
necessidade, ou ndo, de adoptar medidas especificas resultantes da alteragdo dos usos
do solo preconizada e que, nesta fase do EIA, face a informagao disponivel, se estimou
envolver 170 lotes de habitagdo previstos para a Fase 1 do Loteamento, mas nenhum
ainda construido. (Medida Especifica RUI.3 apresentada no EIA). A eficacia desta medida
sera elevada, na medida em que se evitara a exposi¢do dos potenciais moradores dos
referidos 170 lotes a niveis de ruido elevados.

2. Promover a adopgao de procedimentos operacionais com vista a redugao do ruido gerado
pelas operagdes de voo (Medida Especifica RUI.2), nomeadamente os seguintes:

(i) procedimentos de aterragem em continuo (CDA, Continuous Descent Approach);

(i) gestao do thrust /combinagao de “flaps” a aterragem (low power-low drag approach);
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(i) deslocacao do landing threshold, para o interior das pistas, tanto quanto possivel;

(iv) procedimentos de reducdo do ruido na descolagem (NADP, Noise Abatement
Departure Procedures).

Em termos especificos recomenda-se a adopgao do procedimento NADP1/ICAO-A nas
descolagens efectuadas da pista Oeste para Norte (rota 36L/404) e a adopgdo do
procedimento NADP2/ICAO-B (standard) para todas as restantes operagdes de
descolagem.

A realizagdo da medida (iii) sera obrigatoriamente precedida de um estudo que analise os
aspectos operacionais, de seguranca e capacidade envolvidos.

3. Uma vez esgotadas as solugbes de minimizagdo de ruido poderdo ser consideradas
intervencdes de controlo de ruido local (reforgo do isolamento sonoro de fachadas) nos
edificios situados nos locais/zonas onde forem, em sede de monitorizagao, identificados
impactes moderados a severos, com diferenciais de niveis sonoros acima de 15 dB (6
locais: Zambujeiro B, H. Vargem Fresca B, Foros das Passarinhas A, Foros do Trapo B,
Forninhos B e Foros da Asseiceira B).

Como as fontes primordiais de emissao de ruido s&o as aeronaves que sobrevoam os
espagos publicos, a protecgdo incide sobre os espacgos interiores e ndo sobre os
exteriores. Tal passa pelo reforco do isolamento sonoro das fachadas dos edificios,
nomeadamente os seus panos vidrados, que reunem um conjunto de caracteristicas a
identificar, caso a caso. O beneficio objectivado para o reforgo do isolamento sonoro da
fachada devera ser estimado em cerca de 15 dB, no sentido de garantir que os niveis
sonoros no interior dos espacgos serao inferiores a 35 dB.

Os edificios a proteger serdo apenas aqueles com usos identificados de habitagao,
escolar, hospitalar, ou similar. Apenas sado consideradas as fachadas mais expostas, onde
aplicavel (dependente da sua localizagao face a altitude das aeronaves).

O reforgo de isolamento sonoro de fachada considerara apenas os seus elementos com
menor grau de isolamento sonoro, nomeadamente os panos vidrados e/ou coberturas.
Apenas serdo considerados o0s elementos de divisbes com usos sensiveis,
nomeadamente quartos ou salas de estar em habitagcdes, salas de aula ou salas de
reunides em escolas, salas com utilizacdo clinica ou de internamento em espacos
hospitalares.

As solugdes possiveis para reforgo de isolamento sonoro de fachada dependem da
configuragéo arquitectonica dos edificios, identificando-se, essencialmente, duas solugdes:

e Uma solucado consiste na colocagdo de um segundo pano de vidro na parte mais
externa da abertura, mantendo, dessa forma, o sistema de abertura original na
parte interior. Este pano devera ser em vidro com espessura nao inferior a 6 mm.
E de fundamental importancia para um bom desempenho do sistema que a
estrutura desse novo pano de vidro apresente uma boa selagem no fecho para
garantir uma boa vedacéo, factor que propicia um maior isolamento aos sons de
condugéao aérea.
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e Uma segunda solugao considerada apropriada consiste na completa substituicao
da estrutura existente da abertura por uma outra em vidro duplo e caixilharia de
aluminio ou PVC oferecendo uma boa selagem. Pode ser adoptado um sistema de
vidros com espessuras 6 mm (interior) e 8 mm (exterior) e caixa e ar com
espessura entre 10 € 12 mm.

O reforgo do isolamento sonoro das coberturas, sobretudo em edificios unifamiliares,
passara pela instalagao de tecto falso isolante com boa selagem.

E importante destacar, entretanto, que a selecgdo de cada solucdo deve ser realizada
caso a caso, edificio a edificio, de acordo com as configurac¢des arquitectonicas.

“O leque de medidas referidas no EIA (ponto 9.4.7 do RS-4) para a fase de exploracéo
afigura-se insuficiente para eliminar desconformidades com os critérios legais, limitando-se
a recomendacfes genéricas, sem quantificar a sua eficacia. Por exemplo, nédo foi
apresentada a hipétese de:

a)

b)

c)

d)

limitar o nidmero de voos nocturnos que operam na pista Oeste;

equacionar como obrigatorio, salvo impedimentos por questdes de seguranca de
voo, o0 procedimento de aterragem em continuo (CDA) para todas as rotas e o
NADP1/ICAO-A nas descolagens para Norte na pista Oeste;

redistribuir aeronaves por rotas (conforme adiantado no Anexo RUL.II);

estabelecer programa de refor¢co de isolamento sonoro de fachadas/coberturas
para as habita¢gdes existentes a data actual”.

No ambito do estabelecimento de medidas de minimizagcao especificas associadas ao
descritor ruido foram no EIA apresentadas medidas distintas, tal como em seguida se

apresentam:

RUI EST.1

RUI 2

Embora as rotas nominais de descolagem tenham sido ja optimizadas, néo
se exclui a possibilidade de as mesmas poderem ainda vir a sofrer algumas
pequenas alteragdes, visto que o espago aéreo do NAL sera ainda alvo de
reorganizagdo aeronautica mais detalhada. Assim, recomenda-se que
aquando da defini¢ao final dos corredores e rotas por parte das autoridades
aeronauticas (nacionais e internacionais) seja tido em conta os resultados
da analise de impactes no ambiente sonoro de modo a, se possivel, reduzir
os impactes expectaveis.

Promover a adopg¢ao de procedimentos operacionais com vista a redugao
do ruido gerado pelas operagdes de voo, nomeadamente os seguintes:

(i) procedimentos de aterragem em continuo (CDA, Continuous Descent Approach);

(ii) gestdo do thrust /combinagdo de “flaps” a aterragem (low power-low drag
approach);

(iii) deslocagao do landing threshold, para o interior das pistas, tanto quanto possivel;
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(iv) procedimentos de redug¢do do ruido na descolagem (NADP, Noise Abatement
Departure Procedures).

Recomenda-se a adopgdo do procedimento NADP1/ICAO-A nas
descolagens efectuadas da pista Oeste para Norte (rota 36L/404) e a
adopcédo do procedimento NADP2/ICAO-B (standard) para todas as
restantes operagdes de descolagem.

RUI 3 Proceder a alteragdo dos usos do solo no loteamento previsto da Herdade
da Vargem Fresca/Ribagolfe, nas areas localizadas (i) a 50-800 metros do
perimetro do NAL e a cerca de 1.000 metros da soleira Norte da pista
Oeste, e (ii) a cerca de 2.500 metros da soleira Norte da pista Oeste, o que
devera ser acompanhado de um estudo destinado a avaliar as medidas
compensatérias a considerar para ressarcir o promotor do
empreendimento..dos prejuizos resultantes que se estimam nesta fase de
EIA, afectar 170 lotes com habitacdo previstos para a Fase 1 do
Loteamento.

Relativamente a limitagdo de utilizagdo nocturna da pista Oeste, bem como a
redistribuicdo das aeronaves por rotas importa destacar que a consideragdo destas
alteragdes por si s6 podem conduzir a solugdes operacionais nao exequiveis e/ou com
risco aeronautico aumentado e acarretar impactes significativos sobre outros descritores
ambientais, nomeadamente sobre os aspectos ecoldgicos. Nestas circunstancias importa
assim estabelecer que nas fases subsequentes de desenvolvimento do Projecto sejam
considerados os resultados da analise de impactes no ambiente sonoro de modo a, se
possivel, reduzir os impactes expectaveis através de medidas nao previstas inicialmente.

Considera-se ainda, a este propésito, que, numa ponderagéo, devida, do conjunto de
factores e objectivos em presenca, quer os quantitativos pouco significativos de populacao
afectada, quer a magnitude dos niveis do ruido avaliados, quer a proteccao garantida pela
existéncia de medidas preventivas, inibindo agravamentos de impactes do ruido (Zona 2
das medidas preventivas), quer ainda o facto dos valores reduzidos de populag¢ao afectada
s6 terem, ainda assim, alguma materialidade em horizontes temporais muito longinquos
(em 2018, na abertura do NAL s6 100 habitantes sao afectados; em 2030, 800 hab e
apenas em 2050 um maximo de 1.000 hab) ndo parecem justificar a adopgéo, desde ja, de
medidas que limitem a capacidade e operacionalidade do NAL

LACUNAS TECNICAS E DE CONHECIMENTO

“Nao foram apresentadas Lacunas Técnicas e de Conhecimento relativamente ao Ruido. No
entanto, o EIA refere no ponto 11.8 do RS-4 que, no momento presente, € imprevisivel
conhecer suficientemente a evolucdo das emissdes sonoras das aeronaves, concluindo que
0s resultados previsionais a que se chegou serdo majorantes. Ora, nas simulacfes foi
assumido um cenario minorante no que toca a emiss@es sonoras de aeronaves ja que
considerou que todas as aeronaves em 2050 serdo do Capitulo 4 do Anexo 16 da ICAO”.

O cenario assumido nas simulagdes foi o cenario base, cenario esse que corresponde ao numero
de operagdes estimado para os anos de estudo (ver resposta a questao A.66 alinea €)). Conforme
descrito no ponto 6.9.1.3.2.2.do EIA: “(...) o Capitulo 4 da ICAO é aplicavel a todas as aeronaves
subsonicas que pediram o seu certificado de voo depois de 2006. Tal € o caso do actual Airbus
380, sendo que a maior parte dos modelos actuais da Airbus e da Boeing sejam também passiveis
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de ser recertificados. No Capitulo 4 é acordado que a soma energética cumulativa dos niveis (das
novas aeronaves) em todos os pontos de medicdo devera ser inferior a soma cumulativa dos
mesmos niveis do Capitulo 3 em 10 EPNdB. Quer isto dizer que a reducao dos niveis sonoros, em
cada ponto de medigédo/certificacdo, serd da ordem dos 3 EPNdB. As aeronaves ja certificadas
para o Capitulo 3 ndo serdo retiradas de servico, em contraste com o que foi aplicado as
aeronaves certificadas com o Capitulo 2. Assim, para o NAL, todos os tipos de avibes que se
prevéem operar no ano de arranque de 2018, cumprem o Capitulo 3 da ICAO e ao longo do
horizonte de analise é de prever que a totalidade cumprird o Capitulo 4, quer por meio de
recertificagdo, quer por se tratar de novos tipos de aeronaves (caso do Boeing 787 e do Airbus
A350XWB).”

Apesar de se saber que as aeronaves que utilizarao o NAL em 2050 terdo de pelo menos observar
as caracteristicas impostas no Capitulo 4 da ICAO, as caracteristicas que foram utilizadas nas
previsdes, em termos de dados de emissdo sonora foram as das aeronaves actuais, pelo que o
cenario de calculo € majorante em termos dos niveis emitidos pelas aeronaves, conforme exposto
no presente aditamento e também ja referido no EIA.

O facto de nao ter sido este aspecto incluido no item “Lacunas Técnicas e de Conhecimento”
justifica-se por ndo se tratar de uma lacuna de conhecimento actual mas, apenas, da previsivel
evolugao da industria aeronautica nas proximas décadas.

CONCLUSOES DO EIA

“No Quadro 12.6.1 (significAncia global de impactes, antes e depois de consideracdo de
medidas de gestdo ambiental) refere-se para o descritor Ruido que, apds medidas, o
impacte na fase de exploracao passa de “moderado a elevado” para “moderado”. Como ja
atras referido, ndo estdo quantificadas as eficacias das medidas apontadas, pelo que aquela
afirmacdo ndo estd fundamentada. Acresce que na pag.12 das Conclusdes, sao referidos
aspectos que contrariam a conclusao genérica de que o impacte global do NAL é moderado
em termos de ruido depois de implementadas as medidas de reducéo:

a) érea de influéncia do NAL caracterizada por valores baixos de ruido (ambiente
sonoro sossegado);

b) usos do solo existentes na area de influéncia do NAL serem maioritariamente
sensiveis (habitacao e turismo);

c) caracteristicas intrinsecas do Projecto — emissdes sonoras elevadas.

Nestas conclusdes é ainda referido que se prevé, com a adopc¢éo de medidas, que o niumero
de populacdo afectada por niveis de ruido previstos superiores a Ln>45dB(A) e/ou
Lden>55dB(A) decresca para metade (de menos de 3000 para 1500). Ora, como atras
referido, as medidas apontadas para a fase de exploragdo sdo recomendacdes genéricas e
a sua eficacia ndo esta quantificada, pelo que agueles niimeros de populacdo ndo estao
fundamentados.
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Assim, solicita-se a revisao das conclusdes a luz do solicitado neste parecer. Refira-se
também que as Figuras 12.6.1 e 12.6. 2 carecem de legenda e alteradas em conformidade”.

Relativamente as conclusdes emanadas no ambito do descritor ruido importa destacar que
embora a area de influéncia do NAL seja caracterizada por valores baixos de ruido e pela
presenca maioritaria de usos do solo sensiveis, e que ao Projecto se possam associar emissoes
sonoras elevadas, a populacdo que sera afectada por valores de ruido mais elevados é de
dimensao reduzida (inferior a 3.000 pessoas mesmo considerando uma potencial ocupagéo da
Herdade da Vargem Fresca / Ribagolfe). Nestas circunstancias, considerando que os efeitos do
Projecto em termos de ambiente sonoro poderao ter alguma importancia a escala local, podendo
os receptores vulneraveis/sensiveis ser afectados, os impactes sobre este descritor poderiam
entdo classificar-se, em termos de significancia, como moderados a elevados (ver Quadro 7.5
do presente Aditamento incluido na resposta apresentada a questao A.75).

No entanto considerando a aplicagdo da medida de minimizagéo especifica RUI.3 correspondente
a alteragéo do uso do solo associada ao territério em que se inclui o Projecto do empreendimento
da Herdade da Vargem Fresca/Ribagolfe, a populagao afectada por niveis de ruido mais elevados
tendo em conta uma potencial classificacdo da zona como sensivel passara a valores da ordem
dos 1.500 habitantes, uma vez que a ocupacédo prevista para este empreendimento na auséncia
do NAL sera da ordem dos 1.250 habitantes na area correspondente a Fase 1 (situada mais
préxima do NAL). Importa destacar que a eficacia da aplicagdo desta medida é elevada (100 %)
uma vez que actualmente ndo ha qualquer construgdo habitacional nesta area.

Nestas condigbes, verifica-se uma redugdo na significancia dos impactes esperados sobre o
descritor ruido. Os efeitos do Projecto em termos de ambiente sonoro sdo passiveis de ter alguma
importancia a escala local, podendo os receptores vulneraveis/sensiveis ser afectados
classificando-se os impactes como moderados. Também a uma escala regional se considera que
os impactes terdo sempre uma significancia moderada.

Face aos elementos apresentados, reitera-se a classificagcdo estabelecida para a significancia dos
impactes sobre o descritor ruido ja apresentada no EIA, ndo se justificando a alteracdo das
Figuras 12.6.1 e 12.6.2 apresentadas no Relatério Sintese do EIA.

PECAS DESENHADAS

“Para melhor percepc¢do dos impactes, solicita-se reformulacdo do Desenho n°RUI.D004
sobre ortofotomapa actualizado, com delimitagcdo da Zona 2 do Decreto n®19/2008 (relativo
as medidas preventivas), identificacdo das escolas e edificios hospitalares ou similares sob
influéncia da nova is6fona Ln>45dB(A) para 2050 (com respectivo nome e coordenadas em
legenda; o resultado das simulacdes para 2050 deve ser apresentado a escala ndo superior
a 1:50000".

Nos Desenhos RUI.D010 e RUI.D011, constantes do Anexo A.80 do presente Aditamento,
apresentam-se respectivamente as iséfonas para o Lden e Ln, a escala 1:25.000 sobre
ortofotomapa, incluindo a delimitagcdo da Zona 2 do Decreto n® 19/2008 relativo as medidas
preventivas, os estabelecimentos de ensino e os edificios hospitalares ou similares localizados sob
influéncia da nova iséfona Ln>45dB(A) para o cenario de 2050, conforme solicitado.
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“Conforme atrés referido, solicita-se ainda Desenho adicional, equivalente ao Desenho n°
RUIL.DO04, mas correspondente a um cenario conservativo/majorante em termos de
emissdes sonoras, sobre ortofotomapa actualizado, com delimitacdo da Zona 2 do Decreto
n° 19/2008, identificacdo das escolas e edificios hospitalares ou similares sob influéncia da
nova is6fona Ln>45dB(A) para 2050 (com respectivo nome e coordenadas em legenda); o
resultado das simulacfes para 2050 deve ser apresentado a escala ndo superior a 1:50000”.

Tendo em conta os elementos apresentados em resposta a questdo A.66 (no que concerne a
resposta para a alinea e)), que justificam a dispensa de considerar novas simulagdes para o
designado “cenario em alta ou majorante”, dispensa-se igualmente a apresentagdo do desenho
adicional solicitado.

“Solicita-se esclarecimento sobre o facto das areas abrangidas pelas is6fonas referentes as
pistas 18R e 18L (Desenho n° ,D007) e as pistas 36R/36L (Desenho n° RUI.D007) serem
superiores ao resultado da conjugacgao de todas elas no Desenho n® RUI.D004".

Os cenarios apresentados no Desenho n°® RUI.D007 correspondem respectivamente a operagéo
do NAL com todos os movimentos na direcgdo Norte e a situagdo alternativa com todos
movimentos na direccdo Sul, sendo utilizada, em qualquer dos casos, a totalidade das operacgoes.
Nestas condigbes os dois desenhos ndo podem ser conjugados.

O cenario apresentado no Desenho n°® RUI.D004 é o que corresponde aos niveis sonoros médios
de longo termo (1 ano), combinando a separagéo de 70% de movimentos por Norte e 30% por Sul,
que se estima como utilizacdo do NAL, devido ao regime de ventos prevalecente. Assim, as areas
abrangidas nestes cenarios e nos cenarios do desenho RUI.D007 sao necessariamente diferentes.
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PAISAGEM

8.1.
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A.84 -

CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)

“Sendo a cartografia referente ao descritor Paisagem apresentada a escala 1:75000, solicita-
se a apresentacdo com maior detalhe (escala 1:25000) da area do poligono onde se prevé a
implantacdo do NAL, de modo a que seja possivel perceber maior detalhe, nomeadamente
no que respeita a Ribeira do Cobréo incluindo a albufeira do Acude do Areeiro, que na
cartografia apresentada tém qualidade baixa ou moderada; solicita-se que nestas cartas
sejam representados os limites das principais infra-estruturas a implementar”.

A cartografia foi revista de forma a apresentar maior detalhe, sendo agora apresentada a escala
1:25.000 na éarea do poligono de implantagdo do NAL, incluindo-se a representacdo dos limites
das principais infra-estruturas a implementar, conforme solicitado.

A elaboragdo da cartografia a esta escala evidencia diferencas face a cartografia apresentada a
escala 1:75.000 no EIA, o que se decorre das simplificagbes efectuadas quando se trabalhou a
informacado de base com vista a apresentacéo da cartografia tematica de modo a facilitar a leitura
global das mesmas. Consequentemente, a cartografia elaborada a escala 1:25.000, tendo maior
detalhe, apresenta novas manchas que na representacao a escala 1:75.000 foram agregadas as
manchas das classes adjacentes.

Na sequéncia da afericdo da cartografia tematica com a alteragdo de escala, procedeu-se a
revisdo da delimitacdo das unidades de paisagem existentes dentro da area de implantagdo do
NAL.

Os Desenhos PAIL.D005 (Hipsometria, Declives e Exposi¢cao Solar) e PAI.D006 (Qualidade Visual,
Absorgdo Visual e Sensibilidade Visual) poderdo ser consultados no Anexo A.83 do presente
Aditamento, resultam, assim, da reformulagédo dos desenhos apresentados no EIA.

“De acordo com a metodologia descrita no EIA, a qualidade visual da Paisagem foi
estimada a partir da cartografia de caracterizagdo da area de estudo, “tendo por base
critérios previamente definidos de ponderacdo para cada caracteristica”. Solicita-se a
apresentacdo de um quadro com a ponderacdo das varias caracteristicas do territorio
utilizada, para que seja mais facil interpretar a cartografia apresentada”.

No Quadro 8.1 apresenta-se a ponderagao das varias caracteristicas do territério utilizada para a
execucgao da cartografia respeitante a qualidade visual da paisagem.

Nesta carta optou-se por n&o se considerar as exposi¢des, em virtude de se tratar de um territério
muito plano, pelo que este critério ndo introduz diferencas significativas na determinacdo da
qualidade visual da paisagem.
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Quadro 8.1 - Ponderacao das caracteristicas do territério

Caracteristica do Territorio Ponderacéo
(0 a5)

< 0-30m 3

2

o

= 30-60m 1

o

)

=3

I 60 — 104 m 2

g 0-8% 2

-}

0

1T}

o >8 % 0
Tecido urbano; Zonas industriais € comerciais; Vias de comunicagao; 0
Pedreiras e afins; Outras areas degradadas; Eucalipto.

Outras infra-estruturas e equipamentos; Outros espagos fora do tecido
urbano consolidado; Pinheiro bravo; Vegetagao arbustiva alta e floresta

. degradada ou de transigédo; Olival abandonado; Vegetagédo arbustiva 1

%’ baixa; Sequeiro; Pastagens naturais pobres; Sistemas culturais e

9‘ parcelares complexos.

8 Povoamentos mistos de pinheiro bravo e pinheiro manso ou sobreiro ou

o . .

< folhosas; Olival; Misto de pomares; Pomoideas; Prunoideas (sem 9

§ amendoeira); Citrinos; Praias, dunas, areias e solos sem cobertura

8 | vegetal; Vinha; Regadio.

Pinheiro manso; Sobreiro; Azinheira; Povoamentos mistos de pinheiro
manso/sobreiro ou pinheiro bravo, sobreiro/pinheiro bravo ou carvalho ou

outras folhosas ou azinheira ou eucalipto; Outras Folhosas; Carrascal; 5
Arrozais; Lagoas e albufeiras; Lagunas e corddes litorais; Prados e

lameiros; Cursos de agua.

(*) Com base nas Cartas de Ocupacéo do solo COS'90 revistas e actualizadas a partir da informagéo constante no Desenho ORD.D003 do
EIA — Carta de Uso do Solo na area de implantagdo do NAL e faixa envolvente.

De referir apenas que os critérios de ponderacédo estdo compreendidos entre 0 e 5, sendo este
ultimo aplicado a situagdes de maior qualidade/sensibilidade paisagistica.

IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

“A escala dos mapas apresentados, decorrentes do procedimento da analise visual, é de
1:75000. Justifica-se solicitar uma escala menor (1:25000) de forma a obter dados mais
precisos para alguns elementos marcantes da paisagem, nomeadamente: a classificagdo da
area da Ribeira de Cobrdo e de algumas areas de montado como de baixa a média
qualidade visual e, consequentemente, baixa sensibilidade visual traduz-se numa sub-
valorizacdo destas areas e dos impactes decorrentes da sua afectacdo. A mudanca de
escala permitird uma mais precisa avaliagdo de impactes e ir4 suportar devidamente uma
correcta definicdo de medidas mitigadoras e compensatérias, em fase posterior”.

A cartografia foi revista de forma a apresentar maior detalhe, sendo agora apresentada a escala
1:25.000 na area do poligono de implantagdo do NAL, incluindo-se a representacdo dos limites
das principais infra-estruturas a implementar, conforme solicitado.
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Os Desenhos PAI.D006 (Qualidade Visual, Absor¢do Visual e Sensibilidade Visual) e PAI.DO07
(Unidades de Paisagem, Sintese de Visibilidades sem Vegetagcado e Sintese de Visibilidades com
Vegetagdo), que poderdo ser consultados no Anexo A.83 do presente Aditamento, resultam,
assim, da reformulacado dos desenhos apresentados no EIA.

Em relagéo as diferengas observadas entre a cartografia do EIA apresentada a escala 1:75.000 e
a cartografia agora apresentada a escala 1:25.000, importa referir que no EIA, devido a dimensao
dos mapas apresentados foi necessario proceder a simplificacdes na cartografia tematica, de
modo a facilitar a leitura global das mesmas.

De notar que, da analise mais detalhada efectuada, ndo se considera resultar, na globalidade,
uma subvalorizacdo da area da ribeira de Vale Cobrdo e areas de montado, as quais foram
valorizadas tendo por base a ponderagao mais elevada, conforme se constata no Quadro 8.1 atras
apresentado.

DEFINICAO DAS CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E DE COMPENSACAO

“Tendo em conta a substancial alteracdo que a implementacdo do NAL acarretara na
Paisagem, serdo necessdarias medidas compensatérias efectivas e com efeitos benéficos
para compensar o desequilibrio infligido a esta paisagem. No entanto, o EIA é omisso no
que respeita a Medidas de Compensacdo e as medidas de Minimizacdo s&o pouco
desenvolvidas. Seria benéfica, desde ja, a apresentagdo de directrizes que garantam que o
Projecto de Integracdo Paisagistica das estruturas criadas, assim como o Projecto de
Execucdo dos Espacos Exteriores, garante uma efectiva integracdo das novas infra-
estruturas na paisagem de montado de sobro intercalada com varias areas de
Conservacao”.

O capitulo do EIA onde se inserem as medidas de minimizacdo da Paisagem apresenta como
designacgao genérica “Medidas de Mitigacdo, de Valorizacdo e de Compensacao de Impactes”.

Este capitulo, por uma questdo de estrutura do documento, comporta varios sub-capitulos nos
quais se integram: recomendagdes, medidas, estudos, planos e projectos relativos a aspectos a
analisar na fase subsequente de Projecto, que se considerou pertinente sistematizar para
assegurar uma maior integragcdo ambiental do Projecto; medidas minimizadoras de caracter geral
(que consistem em regras e procedimentos que sao transversais a diversos descritores); e
medidas especificas para os varios descritores.

Adicionalmente as medidas enunciadas no EIA, para o descritor Paisagem, s&o também aplicaveis
as seguintes medidas gerais:

GER 7 Previamente aos trabalhos de movimentagao de terras, proceder a decapagem
da terra viva e ao seu armazenamento em pargas, para posterior reutilizacédo em
areas afectadas pela obra. Dever-se-do armazenar os solos com aptiddo marginal
para o crescimento de plantas, nomeadamente os cartografados no Desenho
EST.D001, ndo se afigurando ser relevante aproveitar os solos definitivamente
nao aptos para o crescimento de plantas.
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GER 14

Na fase seguinte de desenvolvimento do Projecto de terraplenagens, devera
estudar-se a possibilidade de minimizar os volumes de materiais de empréstimo e
de materiais nao reutilizaveis através da optimizacao de cotas de implantacéo de
componentes de projecto que ndo se encontrem na dependéncia estrita das cotas
da plataforma permitindo dispensar o recurso a materiais de empréstimo.

Quanto as medidas especificas de cada descritor, foram previstas no EIA para o descritor
Paisagem as seguintes medidas:

PAI'1

PAI 2

PAI 3

PAI 4

PAIS

Desde que compativel com o Plano de Gestao Ecoldgica estabelecido, dever-
se-a prever a possibilidade de manter uma faixa florestal junto ao limite de
implantagdo do NAL, de modo a criar uma cortina vegetal que impeca a
visibilidade da obra a partir do exterior. A manutengédo de uma cortina florestal é
especialmente relevante junto aos limites Norte e Sul da area de implantagéo do
NAL onde se regista a presenca na proximidade de potenciais observadores,
respectivamente, no Ribagolfe e nos Foros das Passarinhas.

Preocupacgao estética na selecgao da vedacéo, a utilizar na delimitacdo da area
consignada ao NAL, de modo a minimizar a intrusao visual desta nova estrutura.
Esta vedacao devera contudo preencher os requisitos técnicos estabelecidos na
medida ECO 1 de modo a garantir os objectivos estabelecidos no Plano de
Gestao Ecoldgica.

Devera efectuar-se uma escolha criteriosa dos locais para o armazenamento
temporario de terras, nomeadamente para a criagdo de pargas, evitando sempre
que possivel zonas expostas, isto é, evitando as localizagbes de maior
acessibilidade visual a partir do exterior da obra.

Com o cessar da obra deverdo estar concluidos os projectos de integracéo
paisagistica (de acessos rodo e ferroviarios, bem como da ribeira de Vale
Cobrao), o projecto de espagos exteriores envolventes aos novos volumes
edificados aeroportuarios e o projecto de recuperacdo paisagistica de areas
afectas a obra (estaleiros, zonas de depdsito e empréstimo de terras e acessos
provisorios). Estes Projectos devem contudo obedecer aos critérios definidos no
Plano de Gestao Ecoldgica e no Estudo do Risco de Colisdo de Aeronaves com
Aves.

Adequada manutengado dos espacgos exteriores de uso publico afectos ao NAL,
bem como das areas alvo de integracéo paisagistica, nomeadamente da ribeira
de Vale Cobrao e seus afluentes, de modo a garantir a qualidade estética dos
espagos e a sua correcta insergdo na paisagem envolvente, subordinada aos
critérios a respeitar em termos das medidas preconizadas no Plano de Gestéao
Ecoldgica.

Para além destas medidas especificas sdo também aplicaveis ao descritor, Paisagem as
seguidamente enunciadas:

ORD EST.1
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Devera ser realizado um estudo de apoio a revisdo dos PDM de
Benavente, Montijo, Palmela e Alcochete, no sentido de:

* Definir principios e critérios de ordenamento da rede urbana, com vista a sua
adequagdo a procura de habitagdo, servicos e equipamentos colectivos, por
parte da populacdo empregada nas actividades directa ou indirectamente
geradas pelo NAL, com o objectivo de minimizar as distancias/tempo de
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SOL EST.1

ECO 11

ECO 12

ORD 1

deslocagao casa-trabalho.

* Definir principios e critérios de estruturagdo e nucleagao/densificagdo, com vista
a contengdo do povoamento disperso no solo rural e a sua integragdo no novo
sistema territorial associado ao NAL

* Avaliar a capacidade disponivel nas areas destinadas nos PDM em vigor as
actividades econdmicas — parques empresariais, areas logisticas e industriais e
areas de desenvolvimento turistico.

* |dentificar areas de grande acessibilidade metropolitana e regional, em particular
areas potenciadas pelas redes de transporte ferroviario e respectivas interfaces,
com especial vocagdo para acolherem actividades e fungdes urbanas
relacionadas com o NAL.

* Avaliar o grau de concretizagdo dos empreendimentos turisticos na proximidade
do NAL — S. Estévao, Zambujeiro, Mata do Duque e Herdade Vargem Fresca — e
as condigbes da sua adequagdo a oferta de habitagdo permanente de padrées
médio alto e alto.

Este estudo podera integrar as normas do PROT-AML e ser promovido
pelas CCDR em colaboragdo com os municipios envolvidos com a
participagdao da NAER.

Estudo das condigbes de empilhamento da camada superficial do solo
recolhido na acc¢ao de decapagem.

Este tipo de estudo justifica-se tendo em conta a escala das operacdes
envolvidas, devido a necessidade de minimizar os seus potenciais
impactes no meio ambiente e a necessidade de garantir a qualidade do
material terroso durante o periodo de conservagao temporaria e em todas
as operagdes desde a decapagem até ao seu reaproveitamento. Nas
areas a terraplenar em que os solos superficiais se enquadrem na
categoria de marginalmente apto para o crescimento das plantas,
identificado no Desenho EST.D001, dever-se-a proceder a remogao prévia
desta camada superficial dos solos com vista a sua reutilizagdo em toda a
area de ocupagéo do NAL.

Implementagdo de um Plano de Recuperacdo e Criacdo de Vegetagao
Ripicola que compense a perda da galeria da ribeira de Vale Cobrédo na
area de implantagdo do NAL (sub-capitulo 10.4 do EIA).

Implementagdo de um Plano de Recuperagdo e Criagdo de Montado e
locais para a recuperagado de espécies de flora ameagadas (PRCMoFI)
que compense a perda do montado, da area de matos e das espécies de
flora ameacadas (Armeria royana, Thymus capitellatus, etc.) afectadas
pela construgdo do NAL (sub-capitulo 10.4 do EIA).

Sem prejuizo das disposicdes ja apresentadas no ambito do descritor
ecologia, refere-se que o abate de sobreiros, espécie protegida por lei,
através do regime juridico definido pelo Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de
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Maio, e alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 25 de Maio, devera
cumprir as normas regulamentares e ser objecto de compensacéo,
nomeadamente através da constituicdo, na area restante do CTA, de
novas areas de povoamentos ou da beneficiagdo de areas existentes a
serem devidamente geridas de acordo com os critérios minimos de
compensagao requeridos.

Por fim, importa salientar que a avaliagdo de impactes na Paisagem efectuada no ambito do EIA
do NAL concluiu, tendo em conta os critérios utilizados na definicdo da escala de significancia de
impactes sobre a Paisagem (Quadro 6.10.2 do EIA), bem como as Medidas de Mitigacdo, de
Valorizagdo e de Compensacgédo de Impactes consideradas, que nao ocorrera uma substancial
alteragéo da Paisagem.

A titulo de exemplo, referem-se algumas recomendag¢des e medidas constantes da Declaragao
Ambiental que resultou do “Estudo Para Analise Técnica Comparada das Alternativas de
Localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa na Zona da Ota e na Zona do Campo de Tiro de
Alcochete”, as quais integram as Consideragbes Iniciais do Capitulo 9 do EIA (Medidas de
Mitigacéo, de Valorizacdo e de Compensacao de Impactes):

e Proteccdo, do ponto de vista da biodiversidade e da conservacdo da natureza, da area do CTA
néo afectada pela implantacdo do NAL.

e Promocao de medidas de compensacédo funcionais tendo em vista a recuperacdo ou melhoria
da qualidade ambiental de nicleos chave de vegetacdo esponténea, em particular de zonas
humidas ou com lagoas temporarias.

e Compensacéao da perda do Acude do Areeiro através da criacao de uma zona humida favoravel
as aves aquaticas em local onde nao haja risco de colisdo com aeronaves.

e Implementacédo de medidas de rigoroso controlo do uso do solo.

e Previsao da salvaguarda integral de valores naturais Unicos, criando uma vasta area de reserva
integral, com multiplas valéncias, com enquadramento legal e plano de ordenamento e de
gestdo adequados, abrangendo nomeadamente: os espacos dedicados a conservagdo da
natureza e biodiversidade, o montado, o aquifero do Baixo Tejo/Peninsula de Setlbal e os
solos agricolas de maior valor produtivo.

e Adopcdo de uma forte disciplina de ordenamento e de um exemplar desempenho de gestdo
dos riscos e das externalidades, utilizando mecanismos excepcionais para a sua garantia,
traduzidos na afectagédo de uma parte do CTA a ZPE do Estuério do Tejo e na criacdo de uma
relevante zona-tampé&o que reforce os efeitos dessa afectacao e permita defender a qualidade
do perimetro do aeroporto das pressdes urbanisticas.

o |dentificacdo e implementacdo de medidas de controlo de fendmenos de urbanizacéo difusa e
de eventual destruicdo de patriménio silvicola, agricola, cultural e paisagistico.

Importa, neste ponto, reforcar a importancia das medidas constantes do capitulo do descritor
Ordenamento, ja referidas, que, ao proporem estudos que promovam o adequado ordenamento do
territorio na area envolvente do NAL, concorrem para a minimizagao dos impactes na Paisagem.
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Pelas razdes acima expostas, em relacdo as Medidas de Minimizagado apresentadas para este
descritor, propde-se a inclusdo adicional da seguinte medida especifica:

PAI 6 Os projectos de integragdo paisagistica e de espagos exteriores deverdo
considerar as areas de montado de sobro e outras com interesse para a
conservagao, bem como promover a utilizagdo prioritaria de espécies da flora
local e/ou edafoclimaticamente adaptadas. Estes projectos deverao garantir a
continuidade da leitura global da paisagem, ndo constituindo uma ruptura nas
unidades paisagisticas existentes.
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9. SOLQOS, USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO
9.1. CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO (SITUACAO ACTUAL)
A.87 - “Importa esclarecer que o artigo 21° do DL 166/2008 apenas € aplicavel a situacdo do

concelho de Benavente e ndo ao concelho do Montijo, sendo que nesta Ultima situacdo a
accao carece sempre de autorizacdo ao abrigo do artigo 42° do mesmo diploma. No Montijo
as areas sujeitas a este regime sdo as constantes do Anexo lll, pelo que quer o Quadro
4.11.11, quer o texto deverdo ser alterados em conformidade e estas &areas devem ser
devidamente cartografadas. A quantificacdo ja apresentada para o Montijo deve ser sempre
encarada como informacdo relativamente a sistemas de maior sensibilidade, sem
enquadramento legal”.

O regime da Reserva Ecolégica Nacional (REN) esta consagrado no Decreto-Lei n.° 166/2008, de
22 de Agosto.

A REN integra a estrutura biofisica basica e diversificada, cujo objectivo é possibilitar a exploragéao
dos recursos e a utilizagdo do territorio com salvaguarda de determinadas fungbes e
potencialidades, de que dependem o equilibrio e a estrutura biofisica das regidées, bem como a
permanéncia de muitos dos seus valores econémicos, sociais e culturais.

A Reserva Ecologica Nacional do concelho do Benavente foi aprovada na RCM n.° 183/2007, de
18 de Dezembro, enquanto no concelho do Montijo a delimitagdo da REN ainda nao foi aprovada,
vigorando o regime transitoério.

No que concerne ao regime da REN para o concelho de Benavente, de acordo com o artigo 21.°,
do referido diploma, determina-se que para “areas da REN podem ser realizadas as ac¢bes de
relevante interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro
do Governo responsavel pelas areas do ambiente e do ordenamento do territério e do membro do
Governo competente em razao da matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada
em areas nao integradas na REN.” e que “Nos casos de infra-estruturas publicas, nomeadamente
(...) aeroportuarias (...) sujeitas a avaliacdo de impacte ambiental, a declaracdo de impacte
ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao reconhecimento do interesse
publico da accéo.” Deste modo, caso a avaliagdo de impacte ambiental do Novo Aeroporto de
Lisboa resulte na emissdo de uma Declaragdo de Impacte Ambiental favoravel ou
condicionalmente favoravel, esta equivale ao Reconhecimento de Interesse Publico das acgdes
sobre areas afectas ao regime da REN na area de implantacdo do NAL, que se insere no concelho
de Benavente.
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Para o concelho do Montijo, de acordo com o artigo 42.° do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de
Agosto, carecem de autorizagao junto da Comissédo de Coordenacgéo e Desenvolvimento Regional
de Lisboa e Vale do Tejo a realizacdo de um conjunto de usos e acg¢des, em area de REN,
previstos no n.° 1 do artigo 20.°, designadamente:

a)
b)
c)
d)

e)

“Operacdes de loteamento;

Obras de urbanizacao, constru¢éo e ampliacéo;

Vias de comunicacao;

Escavagles e aterros;

Destruicdo do revestimento vegetal, ndo incluindo as ac¢bes necessarias ao normal e

regular desenvolvimento das operacdes culturais de aproveitamento agricola do solo e das

operacdes correntes de conducéo e exploracdo dos espacos florestais.”™.

Estes usos e acgbes aplicam-se as areas identificadas no Anexo Il do referido Decreto-Lei,

nomeadamente:
a) “Praias.
b) Dunas litorais, primarias e secundarias.

c)

d)

f)
9)

h)

Arribas e falésias, incluindo faixas de protec¢do com largura igual a 200 m, medidas a partir
do rebordo superior e da base.

Quando nao existirem dunas nem arribas, uma faixa de 500 m de largura, medida a partir da
linha maxima preia-mar de aguas vivas equinociais na direc¢do do interior do territério, ao
longo da costa maritima.

Estuérios, sapais, lagunas, lagoas costeiras e zonas himidas adjacentes, incluindo uma
faixa de protec¢do com a largura de 200 m a partir da linha de maxima preia-mar de aguas
vivas equinociais.

Ilhéus e rochedos emersos no mar.
Restingas, ilhas -barreira e tdmbolos.

Lagos, lagoas e albufeiras, incluindo uma faixa terrestre de protecgdo com largura igual a
100 m medidos a partir da linha maxima de alagamento.

As encostas com declive superior a 30 %, incluindo as que foram alteradas pela construcéo
de terracos.

Escarpas e abruptos de erosdo com desnivel superior a 15 m, incluindo faixas de protec¢éo
com largura igual a uma vez e meia a altura do desnivel, medidas a partir do rebordo
superior e da base."™*

'3 Artigo 20.° do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto
™ Anexo Ill do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto
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Em resumo e de acordo com o acima exposto, carecem de parecer da CCDR LVT, no municipio
de Montijo, as acgbes a desenvolver nos ecossistemas da REN identificados na proposta de REN
daquele municipio relativas as albufeiras e respectivas faixas de protecgéo identificadas na area
de implantagdo do NAL.

O Quadro 4.11.11, que evidencia a representatividade dos ecossistemas da REN identificados na
area de implantacdo do NAL e faixa envolvente, constante da pagina 77 do Volume |, Tomo 2 do
sub-capitulo 4.11 do EIA é alterado pelos Quadros 9.1 e 9.2 do presente Aditamento.

A andlise dos Quadros 9.1 e 9.2 permite identificar um total de 201,1 ha de solos afectos ao
regime da REN, acrescidos de outros 48,3 ha na faixa envolvente.

Quadro 9.1 — Importancia relativa dos ecossistemas da REN existentes na area de implantacédo do NAL
e faixa envolvente

Faixa envolvente
Concelhos Ecossistemas da REN NAL de 200 m

ha % ha %
Area de maxima infiltracéo 122,7 3,6 3,9 0,8
Benavente Cabeceira de linha de agua 7,0 0,2 32,2 6,4
Zona ameacada pelas cheias 45,1 1,3 8,2 1,6
Montijo Albufeira e faixa de protecgdo 26,3 0,8 3,9 0,8
Total | 201,71 5.9 48,3 9,5

Verifica-se que os solos em regime da REN se encontram distribuidos pelos concelhos de
Benavente e Montijo, identificando-se na area de implantagéo o seguinte:

e 174,8 ha de REN no concelho de Benavente, correspondente a cerca 0,6% da REN total do
concelho, repartido por 3 ecossistemas;

e 26,3 ha de REN no concelho de Montijo, que correspondem, na totalidade, ao ecossistema
albufeiras e respectivas faixas de protecgao.

O ecossistema da REN mais afectado na area de implantacdo do NAL corresponde as areas de
maxima infiltragcdo, com uma representatividade total de 3,6%, a que correspondem 122,7 ha.

Os dados apurados permitem verificar que 201,1 ha correspondem a solos pertencentes ao regime
da REN que serao alvo de outros usos e acgdes ndo compativeis com este regime. Para tal, sera
necessario o reconhecimento de interesse publico do Novo Aeroporto de Lisboa no concelho de
Benavente que, nos termos legais, tal como ja mencionado, ficara concretizado caso a Declaragao
de Impacte Ambiental do Projecto do NAL seja favoravel ou condicionalmente favoravel e a
obtencdo da autorizagdo da acgdo, junto da CCDR-LVT, em territério abrangido pelo regime da
REN para o concelho do Montijo.

No Quadro 9.2 apresenta-se a relagéo de areas de REN delimitada no municipio do Montijo, que
nao foi aprovada.
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A.88 -

A.89 -

Quadro 9.2 — Importancia relativa dos ecossistemas da REN do Montijo, ndo aprovada, na area de
implantacdo do NAL

Delimitacdo dos NAL
Concelhos ecossistemas da REN néo
aprovados ha %
Area de maxima infiltrag&o 4116 12,2
Montijo Cabeceira de linha de agua 8,2 0,2
26,3 08

Albufeira e faixa de protecgéo

Total 4461 13,2

E possivel verificar que o ecossistema com maior representatividade, da REN delimitada, na area
do NAL pertence as areas de maxima infiltragdo. As albufeiras e respectivas faixas de proteccao
correspondem a cerca de 0,8% dos solos da area de implantagao do NAL.

No Desenho ORD.D007, constante do Anexo A.87, apresenta-se uma carta especifica para a REN
com a discriminagéo das areas por ecossistema.

“Devera ser apresentada uma carta de REN, contendo a delimitacdo publicada para o
concelho de Benavente e com as areas do Anexo lll do DL 166/2008 para o concelho do
Montijo, discriminando os sistemas”.

No Desenho ORD.D007 apresenta-se a REN, que contém a delimitagédo publicada para o concelho
de Benavente (na RCM n.° 183/2007, de 18 de Dezembro) e as areas do Anexo Il do Decreto-Lei
n.° 166/2008, de 22 de Agosto, para o concelho do Montijo.

A analise do Desenho ORD.D007 e do regime da REN encontra-se detalhada nas respostas as
questdes A.87 e A.90.

“Embora a agregacdo das categorias de uso do solo seja importante para uma analise
integrada, importara sempre diferenciar os espacos urbanos dos urbanizaveis, ja que em
termos de avaliagcdo dos impactes a apreciacdo € muito diferente. Devera ser apresentada
uma tabela de conversdo das categorias/classes de espaco dos PDM nas categorias
propostas. Relativamente a carta ORD D005 para a area do NAL e faixa envolvente,
importara esclarecer a divergéncia entre a classificacdo do espaco destinado a
equipamentos e o limite apresentado para o campo de tiro de Alcochete”.

Para dar resposta a questdo que respeita a diferenciacdo entre espacos urbanos e urbanizaveis,
as categorias do solo no Desenho ORD.D004 foram revistas, de forma a desagregar, na medida
da informagao disponivel, os espagos urbanos dos urbanizaveis. Assim, a nova versdao do
Desenho ORD.D004 apresenta a distingdo entre os solos urbanizados e urbanizaveis sempre que
a informacao de base fornecida pelos municipios permitiu considerar esse nivel de desagregacao.

Acrescenta-se que, no que concerne as categorias de espacos destinados a equipamentos, de
espacos afectos a actividades industriais e de espagos de ocupacdo turistica, estas nao se
encontram desagregadas entre espagos existentes e propostos.

Deste modo, o Quadro 4.11.8 do Volume |, Tomo 2 e sub-capitulo 4.11, é alterado pelo
Quadro 9.3, onde se apresentam as representatividades das categorias de ordenamento por
concelho.
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E possivel constatar a forte concentracdo dos espacos urbanizados e urbanizaveis a Norte no
concelho de Vila Franca de Xira, e a Sul desde Almada ao Montijo (pertencendo a maior
representatividade ao concelho do Seixal) — destacando-se ainda o seu prolongamento em
direcgdo a Setubal, atravessando a area mais a Oeste do concelho de Palmela. Nos concelhos a
Este, os espagos urbanos apresentam uma representatividade espacial bem mais reduzida, muito
limitada as sedes de concelho — Montemor-o-Novo, Vendas Novas, Coruche, Salvaterra de Magos
e Benavente.

Na proximidade do NAL, verifica-se que os espagos urbanos mais préximos se localizam em
Taipadas, na freguesia de Canha, concelho do Montijo e em Santo Estévdo no municipio de
Benavente. No entanto, deve ser mencionado que no municipio do Montijo a carta de
ordenamento do PDM apresenta um conjunto de pequenos nucleos urbanos que coincidem com
os nucleos edificados dos montes. Estes pequenos nucleos apresentam areas reduzidas e uma
configuragédo por vezes linear que corresponde a ocupagao existente quando da elaboragdo do
PDM. De entre estes destacam-se, pela proximidade ao NAL: o nucleo da Mata do Duque, a Norte
do NAL no limite Norte do concelho; S. Gabriel a nascente do NAL; a Herdade de Colares de
Perdizes; Foros do Trapo, Passarinhas e Figueiras (todos com uma configuragéo linear); e por fim,
Asseisseira localizada a Sul ja pertencente ao concelho de Palmela.

As principais concentragdes de Espacos afectos a actividades industriais verificam-se na margem
ribeirinha do concelho de Vila Franca de Xira (15,63%), e na area central da Peninsula de Setubal,
ao longo da A2 até Palmela (este concelho representa 18,39% dos espacos industriais da area de
estudo), destacando-se a Plataforma do Poceirdo e a Auto Europa. Os Espacos destinados a
equipamentos correspondem essencialmente a pequenas areas integradas no Solo
urbanizado/urbanizavel, destacando-se as areas mais extensas associadas a presenca de infra-
estruturas portuarias do porto de Lisboa e Setubal, de infra-estruturas aeroportuarias no Montijo e
Vila Franca de Xira. O Campo de Tiro de Alcochete foi incluido nesta categoria de espacgo, em solo
rural, e encontra-se classificado nos PDM do Montijo e Benavente como Espago afecto a
instalagao de interesse publico.

No que respeita os Espacos de ocupagao turistica, destaca-se a forte expressao territorial dos
espagos turisticos do PDM de Benavente (63,98% dos espacos turisticos identificados na area de
estudo), imediatamente a Norte da area de implantagdao do NAL. Para além destes, tém ainda
expressao territorial na area de estudo, os espacgos turisticos identificados no PDM de Almada,
essencialmente ligados ao turismo balnear (16,76%), e os espagos turisticos previstos no concelho
de Palmela (17,43%), na proximidade os espagos naturais da Reserva Natural do Estuario do Tejo
e Parque Natural da Arrabida.
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Quadro 9.3 — Espacos urbanos e de actividades econémicas na area de estudo

Area de estudo (ha) 15.121,71 11.750,72 2.283,55 12.259,30 6.890,82 1.159,09 4.398,20
L e e

Alcochete 1,40 2,71 0,00 0,46 3,14 0,00 0,00
Almada 5,43 17,28 0,00 5,18 3,20 0,00 16,76
Barreiro 5,18 6,09 0,02 2,61 7,80 0,00 0,00
Benavente 5,92 6,67 0,00 51,89 6,25 1,07 63,98
Coruche 1,95 2,68 99,48 0,59 1,76 0,00 0,12
Moita 9,17 3,06 0,32 0,60 0,09 0,00 0,00
Montemor-o-Novo 2,50 1,13 0,00 0,58 1,72 0,80 0,00
Montijo 8,01 4,75 0,09 26,30 7,69 0,00 0,08
Palmela 14,94 13,74 0,08 0,34 18,39 0,00 17,42
Salvaterra de Magos 11,70 8,43 0,00 0,02 5,07 0,00 1,33
Seixal 11,37 14,66 0,00 3,19 13,80 18,76 0,00
Setibal 8,02 9,90 0,00 5,27 13,87 11,30 0,00
Vendas Novas 2,74 5,06 0,00 0,45 1,67 0,00 0,00
Vila Franca de Xira 11,68 3,85 0,00 2,53 15,63 68,07 0,31

Fonte: Plantas de Ordenamento dos Planos Directores Municipais dos concelhos abrangidos
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Para_esclarecimento da questdo da conversdo das categorias/classes de espaco dos PDM,
apresenta-se no Quadro 9.4 a conversao considerada na analise da informagdo de base e
producgéo de cartografia no ambito do EIA, converséo esta efectuada por aproximagao ao Decreto
Regulamentar n.° 11/2009, de 29 de Maio. Na analise efectuada, optou-se por excluir as classes
de espacos agricolas, florestais e naturais, na medida em que o objectivo da analise daquelas
classes de espago ndo iria contribuir para a espacializagdo das potenciais dinamicas econémicas
e demograficas no territorio.

Assinalam-se, a partida, na analise efectuada algumas limitagdes que determinaram algumas
sobreposicdes e espagos sem classificagdo nos limites dos concelhos que decorrem do seguinte:

e Da natureza da informacao disponibilizada por parte das Camaras Municipais que se apresenta
muito diferenciada, quer ao nivel da tipologia de classificagédo utilizada em cada um dos PDM
analisados quer, ainda, ao nivel do formato, escala e agregacao de classes;

e Das divergéncias dos limites dos PDM face a CAOP.

De modo a simplificar a analise, foram agrupadas em Espaco destinado a equipamentos, Espacgo
afecto a actividades industriais e Espago de ocupacgao turistica, as classes e categorias de espaco
referentes, respectivamente, as fungbes de equipamentos, industria e turismo, independentemente
de estarem classificadas em solo rural ou urbano. Nas classes e categorias dos PDM encontra-se
indicada a sua classificagcdo em Solo Urbano ou Rural, através do (R) — Solo Rural, ou do (U) —
Solo Urbano.

Optou-se, também, por indicar as subcategorias de espago apenas nos casos em que as
categorias constantes dos PDM tenham sido divididas em diferentes classes/categorias do
Decreto Regulamentar. E disso exemplo o caso dos espacgos urbanizaveis que possam ser
divididos em espagos urbanizaveis para industria ou para equipamentos. Nesta situagédo, no
Quadro 9.4, apresenta-se em italico a referéncia a(s) subcategoria(s) de espaco que sé&o
abrangidas naquela classe/categoria do Decreto Regulamentar.
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Quadro 9.4 — Tabela de conversao das classes/categorias de espaco dos PDM

(U) Espacgos (U) Espacos
Alcochete (Uarizﬂigo urbanizaveis de (R) Espago militar urbanizaveis - -
expansao industriais
(R) Espacos de
equipamento
(R) Espacos de R)
ilit R) Espacos
(U) Espagos uso miar industriais (U) Espacos
(U) Espagos urbanizaveis (R) Interfaces ou urbanizaveis de
Almada urbanos habitacionais e de Centros de (U) Espagos - vocagdo turistica
terciario Coordenacdo de urbanizaveis
Transportes industriais
(U) Espacos
urbanizaveis de
equipamentos
B . (U) Espacos (U) Espacos (R) Espacos (U) Espacos ) )
arreiro urbanos urbanizaveis militares industriais
(R) Espaco afecto
spago ) =S ¢ spago industria
(U) Espaco (U)E a instalagbes de (R)E industrial
urbano — Areas urbanizavel — interesse publico (U) Espagos urbano & R E o R E wrist
- A i spaco mineiro spaco turistico
Benavente mista e Areas mista (U) Espacos rbanaayel - Area (R) Espag (R) Espag
habitacional e habitacional urbano e urbanizada industrial
urbanizavel — Area
de equipamento
Espacos canais — (R) Espagos
c h (U) Espacos (U) Espacos Protecgéo e infra- industriais _ Empreendimentos
oruche urbanos urbanizaveis estruturas e turisticos
equipamentos
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(V) Espacgos

urbanos — U) Espacos
habitacdo ) E_spagos ( quan%sge
) urbanizaveis — banizaveis — (U) Espacos urbanos ) )
Moita e Zonas Areas urbanas ur 2 q — Zonas de industria
urbanas a ndo programadas onas et
reabilitar ou équipamento
integrar

(V) Espacgos

(U) Espacgos

Equipamentos

(U) Espaco industrial

Depositos minerais e
pedreiras

Montemor-o-Novo urbanos urbanizaveis
(R) Espaco afecto ] }
(U) Espaco (U) Espacos ainstalagées de | (R) Espaco industrial
urbano — urbanizavel — interesse publico (U) Espago

urbanizado e

equipamentos

equipamentos

interesse publico

equipamentos

Montijo P . P . (U) Espaco ¢
‘habtacional | habitacional | _ubanizadoe | urbanizavel - Area
urbanizavel- Area industrial
de equipamento
(U) Espacos (U) Espacgos (R) Espacos
urbanos urbanizaveis — industriais
Palmel Areas ) (U) Espagos de
aimela (U) Espagos de habitacionais (U) Espagos Ocupagao Turistica
recuperagao e urbanizaveis — Areas
reconversao industriais
(R) Espaco industrial
(V) Espago (V) Espaco
urbano — Area | urbanizavel — Area | (R) Espaco afecto (U) Espago o
Salvaterra de Magos mista e de mista e de a instalagbes de urbgnlzadg e - (R) Espago turistico
urbanizavel — Area de
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(U) Espacos
urbanizaveis —

(U) Espacos
urbanizaveis —

Areas de 0
Seixal (U) Espagos expans&o urbana Areas para (R) Espagos (R) Espacos para )
eixa urbanos e Areas pré- equipamento industriais industrias extractivas
urbanas néo
programadas
(R) Espacos de
usos especiais
Setdbal (U) Espacos (U) Espacos P (R) Espacos (R) Espacos de
G -

urbanos

urbanizaveis

(R) Espacos de
equipamentos e
servigos publicos

industriais

industriais extractivas

Vendas Novas

(U) Espacos
urbanos

(U) Espacos
urbanizaveis

Espacos-canais

(R/S) Espacos
industriais

Vila Franca de Xira

(U) Espacos
urbanizados

e Espacos
Urbanizados a
Reestruturar

(U) Solos Cuja
Urbanizagao é
possivel
programar -
Espacos a
urbanizar tipos |, Il
e lll e em regime
especial

(U) Solo
Urbanizado e Solo
cuja a urbanizagéo

seja possivel
programar —
Espagos de
Equipamentos,
Espacos de
Multiusos e

MMilitAavan

(U) Solo Urbanizado
— Espacos de
Industria

(R) Espagos de
industria extractiva

(U) Espagos para
Turismo

(R) Solo Rural. (U) Solo Urbano. Em italico — subcategorias de espaco.
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Para dar resposta a questdo respeitante a divergéncia constante no Desenho ORD.D005 —
Ordenamento previsto hos PDM em vigor (nhormalizacdo das classes de acordo com o Decreto
Regulamentar n.° 11/2009, de 29 de Maio) referente a diferenca nos limites do CTA e das areas
cujo uso preconizado é Equipamento, esclarece-se que esta situagdo decorre sobretudo das
diferentes fontes de informacéo utilizadas e da data de producédo da informacao. As categorias e
sub-categorias dos PDM constantes no Desenho ORD.D005 sdo provenientes das plantas de
ordenamento dos concelhos de Benavente e Montijo, datadas de 1995, com as respectivas
alteragdes, entretanto introduzidas. O limite do CTA foi disponibilizado pela NAER, tendo por
base a informagao fornecida pela Forga Aérea Portuguesa.

IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

“Em termos de REN o documento é omisso quanto a analise da pretensdo, nomeadamente
na perspectiva de afectacdo das funcfes que levaram a classificagdo das areas como
REN. Esta abordagem é crucial dado que a DIA favoravel ou favoravel condicionada
equivale ao Reconhecimento de Interesse Publico para o municipio de Benavente bem
como para uma futura autorizacao da ac¢gdo no municipio do Montijo”.

No que concerne aos efeitos do Projecto do Novo Aeroporto de Lisboa sobre os ecossistemas da
Reserva Ecolégica Nacional, e conforme ja referido na resposta a A87, constata-se que, na area
do concelho de Benavente, existem trés ecossistemas da REN afectados: areas de maxima
infiltragcdo; zonas ameagadas pelas cheias; cabeceiras de linhas de agua — e, no concelho do
Montijo, pelo facto de a REN nao ter sido ainda aprovada, existe apenas um ecossistema sujeito
a autorizacao por parte da CCDR LVT — albufeiras e faixa de protecgao.

Apresentam-se, seguidamente, as fungdes que desempenham cada um destes quatro
ecossistemas.

As areas de maxima infiltracdo correspondem a areas que, devido a natureza do solo e do
substrato geoldgico e ainda as condicdes de morfologia do terreno, apresentam condi¢des
favoraveis a infiltragdo das aguas, contribuindo para a alimentagéo dos lengois freaticos. Desta
forma, sdo areas que, devido as suas caracteristicas biofisicas, contribuem para a recarga dos
aquiferos.

As zonas ameacadas pelas cheias correspondem as areas contiguas aos cursos de agua que se
estendem até a linha alcangcada pela maior cheia que se produza no periodo de um século ou,
no caso de nao existirem dados que permitam identificar esta cheia, pela maior cheia conhecida.
A sua delimitagcdo pretende reduzir as situagdes de risco em casos de cheias, a regulagdo do
ciclo hidrolégico e a manutencéo da fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis.

As cabeceiras de linhas de agua consistem em areas concavas situadas na zona de montante
das bacias hidrograficas tendo por fungdo o acompanhamento das aguas pluviais, onde se prevé
promover a maxima infiltragdo de aguas pluviais e reduzir o escoamento superficiais e,
consequentemente, a erosdo. A definicao destas areas pretende ainda promover a utilizagdo da
agua nas cotas altas das bacias hidrogréaficas, assegurando um abastecimento regular das
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aguas pluviais a rede hidrografica e as nascentes, bem como reduzir riscos de cheias nos cursos
de agua médios e finais da bacia hidrografica.

As albufeiras e respectivas faixas de proteccdo correspondem a zonas alagadas, naturais ou
artificiais, com agua proveniente do lengol freatico, de qualquer forma de precipitacdo
atmosférica ou de cursos de agua; sdo areas onde se pretende preservar o recurso agua,
mantendo as suas caracteristicas e o seu potencial, e reduzir as situagdes de risco em caso de
cheia.

O Desenho ORD.D007 que apresenta a delimitacao da REN para a area de implantagao do NAL,
permite verificar que as areas classificadas como zonas ameacgadas pelas cheias e as areas de
maxima infiltracdo do regime da REN estdo associadas a ribeira de Vale Cobrdo e seus
afluentes. As zonas ameacgadas pelas cheias localizam-se na regido mais a montante na area de
implantagdo do NAL, enquanto que as areas de maxima infiltracdo se situam, sobretudo, nas
zonas mais a jusante da area de intervencéo.

As areas classificadas como cabeceiras das linhas de agua, na area de estudo, localizam-se
maioritariamente na faixa envolvente a area de implantagdo do NAL, encontrando-se associadas
a outras bacias hidrograficas. A area de cabeceiras da ribeira de Vale Cobrdo afectada pelo
Projecto é muito reduzida.

As areas em regime de REN inseridas na area de implantagdo do NAL correspondem apenas a
0,6% da REN total do concelho de Benavente, distribuidos pelos trés ecossistemas referidos em
presenca, e a 0,8% da REN do concelho do Montijo, ndo aprovada, correspondendo neste caso
os 26,3 ha abrangidos ao ecossistema “albufeiras e respectivas faixas de protecgao”.

De acordo com o Projecto do NAL, a Ribeira de Vale Cobrao sera alvo de um projecto de desvio
e regularizagdo do seu escoamento superficial, integrara a construgdo de 4 bacias de retencao,
destinadas a amortecer o aumento dos caudais de cheia na bacia, resultante da
impermeabilizagdo da plataforma do NAL.

No que respeita as fungbes dos ecossistemas da REN afectados por esta intervencao, as
principais consequéncias da mesma estdo relacionadas com as altera¢des ao nivel dos solos e
com a diminuicdo das areas de infiltragdo e recarga de aquiferos. Estes impactes foram
avaliados no ambito dos descritores Hidrogeologia e qualidade das aguas subterraneas e Solos,
tendo a sua magnitude e significAncia sido consideradas como moderadas. O projecto integra ja
infra-estruturas e medidas especificas destinadas a minimizar esses impactes e outras medidas
adicionais nestes descritores foram previstas no EIA com o mesmo objectivo.

Como se referiu, em termos legais, a REN da area de implantacdo ao Projecto inserida no
concelho do Montijo, é constituida exclusivamente por areas classificadas como “Albufeiras e
respectiva faixa de protecgcéo”. Refira-se porém que, na Planta da REN do PDM do Montijo, para
além da Barragem da llha dos Dois Salgueiros (ou Agude do Arieiro) é delimitada uma segunda
albufeira na area de implantagdo do NAL, o que nido tem correspondéncia com o identificado no
local.

Os impactes associados a eliminagdo da Barragem da Ilha dos Dois Salgueiros colocam-se em
termos de conservacao da fauna e de perda do recurso hidrico (dgua armazenada). O primeiro
foi avaliado no contexto do descritor Ecologia, onde foi considerado ter uma baixa magnitude e
uma significancia elevada e o segundo no ambito do descritor Hidrologia e Qualidade das Aguas
Superficiais, de que resultou globalmente impactes de significancia reduzida.
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De acordo com informagdes fornecidas por responsaveis do CTA, a principal finalidade da agua
armazenada na Barragem da llha dos Dois Salgueiros € constituir uma reserva para combate a
incéndio, a qual é utilizada pelos bombeiros da regido quando necessario. Importa contudo
referir que, para além desta barragem, existe uma segunda barragem na area do CTA, de
maiores dimensdes, que constitui também uma reserva de agua para combate a incéndios, a
Barragem de Vale Michdes, localizada a Oeste da area de estudo. Existem ainda diversos furos
dotados de sistema de bombagem, que podem também ser utilizados para este fim.

Assim, considera-se que, do ponto de vista da perda do recurso hidrico, a eliminagao do agude
do Arieiro, ainda que negativo, teréa um impacte de magnitude e significancias reduzidas.

“O Quadro 6.11.7. deve ter subjacente uma andlise discriminada por categorias de espago
constantes nos PDM e ndo apenas as classes. Por exemplo para avaliacdo dos impactes é
relevante tratar-se de um espacgo agricola RAN ou ndo RAN, ser florestal de protecc¢ao ou
de producéo”.

O Quadro 6.11.7 e o Quadro 6.11.8 apresentados no Volume |, Tomo 3 e sub-capitulo 6.11 do
EIA, relacionam-se com o Quadro 9.5 e com o Quadro 9.6 do presente aditamento.

O Quadro 6.11.7 é equivalente ao Quadro 9.5, enquanto que o Quadro 6.11.8 constitui uma nova
versdo do Quadro 9.6 onde as categorias do PDM, na area de implantagcdo do NAL, sao
apresentadas com um maior grau de desagregacao. Estes dois quadros devem ser analisados
em conjunto, uma vez que numa primeira abordagem (Quadro 9.5) se analisa a
representatividade das categorias de espago (em hectares e em percentagem) afectadas no
ambito dos PDM em questdo e numa segunda abordagem (Quadro 9.6) se evidencia a
distribuicdo de categorias e sub-categorias de espago na area de implantagao.

Assim, a categoria de espago maioritariamente afectada pela area de implantagdo do NAL
corresponde, nos dois municipios, aos espacos destinados a equipamentos, concretamente ao
Espaco afecto a instalagdes de interesse publico — Area de instalacdo de defesa nacional
(Campo de Tiro de Alcochete). Esta categoria de espaco corresponde, em Benavente, a area
reservada ao NAL (15% desta categoria de espago existente no municipio) e, no Montijo,
corresponde a 60% desta categoria de espaco presente naquele municipio.

Relativamente ao municipio de Benavente, deve ser mencionado que, embora a implantagédo do
NAL ocorra apenas numa parcela da area classificada como de equipamento, a parte
remanescente desta categoria de espacgo presente naquele municipio deixara igualmente de ser
classificada como Equipamento — Area de instalacéo de defesa nacional. Com efeito, decorrente
da instalagao do NAL, a area presentemente afecta ao CTA, que abrange uma area superior a
area de implantagdo do NAL, sera disponibilizada para uso civil e afectada ao dominio publico
aeroportuario. Nesse sentido, proceder-se-a a desmilitarizagdo das zonas do Campo de Tiro com
excepgao de uma area com 677 ha, localizada no topo poente do CTA, que se mantera afecta a
Forga Area.
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Quadro 9.5 — Representatividade das categorias de espaco nos concelhos abrangidos

Espacos destinado a 6.364,6 4.009,3 103739 | 9772 154 | 23481 | 586
Equipamentos

Espacos Agricolas 225741 121370 | 347112 0 0.0 102 0.1
Espagos Florestais 17595,1 15428,3 33023,4 0 0,0 38,1 0,2
Espacos Naturais 2.658,3 785,7 3.444.0 0 0.0 8,0 1.0

* A estimativa da representatividade das categorias de espacos dos Planos Directores Municipais nos concelhos abrangidos pelo NAL foi
efectuada considerando a informag&o recebida dos municipios e os limites da Carta Administrativa Oficial de Portugal — versdo 2009.01

As restantes categorias de espago afectadas pela area de implantagdo do NAL surgem no
municipio do Montijo, e correspondem, por ordem decrescente de area afectada, a: espagos
florestais, espagos agricolas e espagos naturais, tal como observavel no Quadro 9.6
Relativamente aos espacgos agricolas, verifica-se que da area total afecta aos espacgos agricolas
(10,17ha), apenas 0,83 ha pertencem a sub-categoria de area agricola de RAN, o que
corresponde a cerca de 0,02 % da area de implantagcao do NAL.

Quadro 9.6 — Ordenamento previsto para a area de implantacdo do NAL

Espaco afecto a instalagdes de interesse

plblico — Area de instalacdo de defesa | Benavente 977,22 28,90
Espacos destinado a nacional
Equipamentos Espaco afecto a instalagbes de interesse
publico — Area de instalacdo de defesa | Montijo 2.348,12 69,44
nacional
Espago agricola — Area agricola de RAN Montijo 0,83 0,02
Espacgos Agricolas i — A i 5
pac g _Espa'go agricola Area agricola nao Montijo 9.34 0.28
incluida na RAN
Espaco florestal — Area de floresta de .
producio Montijo 35,08 1,04
Espagos Florestais £ q —A
spago | orestal — Area de mato e mata de Montijo 3,07 0,09
protecgéo
Espacos Naturais Espaco aquicola — Albufeira Montijo 8,00 0,24
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No que concerne a desagregacao dos espacos florestais nas sub-categorias de florestal de
producgéo e de mato e mata de protecgao, verifica-se que a area afecta aos espagos de produgao
€ superior a de protecgéo, abrangendo cerca de 35,08 ha, o que representa cerca de 1,04% da
area de implantacao do NAL.

Face ao exposto, os impactes resultantes da construgdo do NAL ao nivel dos Planos Directores
Municipais, na area de implantacao resultardo da necessidade de alteragao da classificacéo e
qualificagdo do solo definida nas respectivas plantas de ordenamento na fase prévia a
construgdo, de forma a possibilitar o enquadramento da instalagdo da infra-estrutura
aeroportuaria, ainda que a afectacdo de espacos destinados a Equipamentos seja globalmente
diminuta.

“Relativamente a compatibilidade com planos e programas, apesar de se remeter para
outros descritores, seria desejavel que fosse integrada neste capitulo uma sintese, em
particular relativa a PROF, PBH e Plano Sectorial da Rede Natura, ja que se trata de
matéria especifica do ordenamento do territorio”.

No Volume |, Tomo 7, Capitulo 4.11, Anexo ORD.II do EIA, sdo analisados, o Plano Sectorial da
Rede Natura 2000 e os Planos Regionais de Ordenamento Florestal e Planos de Bacia
Hidrografica que interceptam a area de estudo.

A area de estudo do NAL é interceptada por trés Planos Regionais de Ordenamento Florestal
(PROF) — da Area Metropolitana de Lisboa, do Ribatejo e do Alentejo Central, “instrumentos de
gestdo de politica sectorial que incidem sobre espagos florestais e visam enquadrar e
estabelecer normas especificas de uso, ocupacéo, utilizagdo e ordenamento florestal, por forma
a promover e garantir a producéo de bens e servicos e o desenvolvimento sustentado destes
espacgos”.

Os PROF definem sub-regides homogéneas, fun¢des principais, normas de intervengcdo e
modelos de silvicultura, apresentam ainda as Zonas Criticas do ponto de vista da defesa da
floresta contra incéndios e os corredores ecoldgicos que devem contribuir para a definicdo da
estrutura ecoldégica municipal.

No caso do PROF Alentejo Central, a constru¢do do NAL n&o afecta directamente os espagos
florestais dos concelhos da area de estudo incluidos neste Plano, mas no caso dos outros dois
PROF, verifica-se a afectagao directa de espacos florestais na area de implantagdo do NAL, nos
concelhos do Montijo (PROF AML) e de Benavente (PROF Ribatejo).

A avaliagdo dos impactes no uso do solo, apresentada no Volume I, Tomo 3, Capitulo 6.11,
revela que os espacgos com uso florestal constituem a classe de uso do solo que mais sera
afectada pelo Projecto. Da andlise do Quadro 6.11.4 e do Desenho ORD.002 correspondente a
Carta de Uso Actual do Solo, verifica-se que o NAL integrara maioritariamente solos ocupados
por areas florestais, abrangendo 3.155,1 ha, dos quais 2.250,8 ha pertencem ao concelho do
Montijo (representando 12,6% dos espacos florestais daquele municipio) e 904,3 ha
pertencentes ao concelho de Benavente (representando 4,1% das areas florestais daquele
municipio).
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Neste total, serdo afectados 1.675,9 ha de Eucaliptal, que é actualmente explorado pela
Silvicaima, empresa dedicada a producgéo de rolaria de eucalipto para celulose, e que explora
em regime de concessdo uma area de 1.796 ha, ao abrigo de um contrato de arrendamento
florestal celebrado com o Estado Maior da Forga Aérea, com uma duragao de 50 anos (de 1991
a 2041).

Serdo afectados 1.102 ha de Montado, cuja sujeicdo ao regime de protec¢do definido pelo
Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de
Junho, pressupde a definicio de medidas de compensacdo (plantagdo de novas éareas de
sobreiros) que foram ja previstas no EIA.

Considera-se, assim, que do ponto de vista do uso florestal, e no que concerne ao eucaliptal e
ao montado, o impacte é negativo e de magnitude e significAncia moderadas, afectando em
particular os PROF AML e Ribatejo.

No que respeita aos Planos de Bacia Hidrografica (PBH), que visam a “valorizacdo, a proteccao
e a gestao equilibrada dos recursos hidricos nacionais, assegurando a sua harmonizagdo com o
desenvolvimento regional e sectorial através da economia do seu emprego e racionalizagdo dos
seus usos”, verifica-se que o PBH Tejo abrange a totalidade da area de estudo do Projecto, com
excepgao do concelho de Setubal e parte dos concelhos de Vendas Novas, Montemor-o-Novo e
Palmela, que sdo abrangidos pelo PBH Sado.

A localizagdo marginal do NAL em relagdo a Bacia Hidrografica do Sado determina a auséncia
de interferéncia com os objectivos de preservagédo dos recursos hidricos, traduzindo-se a sua
afectagdo com os objectivos do Plano da Bacia Hidrografica do Tejo, na avaliagdo dos impactes
no regime hidrologico e a qualidade da agua superficial, apresentada no Volume |, Tomo 3,
Capitulo 6.7.

No que se refere aos impactes sobre o regime hidrologico, conclui-se que, na fase de
construcdo, os impactes negativos relativos ao potencial assoreamento da rede hidrografica na
area de estudo, a redugao da capacidade de transporte das linhas de agua e ao aumento do teor
de solidos em suspenséo, serdo de significAncia moderada, atendendo a area susceptivel de ser
afectada. Os trabalhos de regularizacdo da ribeira de Vale Cobrdo, a realizar na fase de
construgcao, serdo também de significancia moderada, face as alteragbes que induzira sobre a
rede hidrografica da area de estudo.

Na fase de exploracdo, o aumento dos valores do caudal de ponta de cheia e do correspondente
volume de escoamento, terdo uma significancia reduzida, dado que nao alteram de forma
significativa o regime de escoamento superficial ja existente.

Relativamente a analise de impactes sobre a qualidade da agua superficial, esta apresenta-se de
significancia reduzida, dependendo da adopcéao de boas praticas de gestdo da obra na fase de
construgéo, e do encaminhamento das aguas residuais produzidas e correcto tratamento na
ETAR prevista no Projecto na fase de exploragéo.

O Plano Sectorial da Rede Natura 2000 é desenvolvido a uma macro-escala (1:100.000) para o
territério continental, e “apresenta a caracterizagdo dos habitats naturais e seminaturais e das
espécies da flora e da fauna presentes nos sitios e ZPE e define as orientagGes estratégicas
para a gestdo do territério abrangido por aquelas areas, considerando os valores naturais que
nele ocorrem com vista a garantir a sua conservagdo a médio e a longo prazo”.
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A éarea de estudo do NAL abrange um conjunto de Sitios de Interesse Comunitario (SIC) e Zonas
de Proteccao Especial (ZPE), para os quais o Plano Sectorial define orientagdes de gestao.

Importa salientar que a area de implantagdo do NAL ndo se insere em nenhuma area
classificada. No entanto, foram avaliados, no ambito do EIA, os efeitos que decorrem da
construcao e exploragdo do NAL sobre as areas classificadas existentes na envolvente do NAL,
destacando-se, pela sua maior proximidade ao NAL, o SIC e a ZPE do Estuario do Tejo.

Essa avaliagdo, que consta do Volume |, Tomo 3, Capitulo 6.5 do EIA, incide particularmente
sobre os objectivos de conservagdo das espécies de fauna alvo do SIC/ZPE do Estuario do Tejo
que ocorrem na area do NAL e nas zonas que serdo afectadas pela exploragdo deste Projecto
(cones de aproximagao).

No que respeita aos habitats, uma vez que nao esta prevista a ocupagéo de areas de SIC/ZPE
considerou-se que o Projecto ndo afectaria o cumprimento dos objectivos de conservacao
definidos para os habitats que se reportam a melhoria ou manutencao da area de ocupagao e
estado de conservacao destes valores naturais no SIC/ZPE. Entre os habitats alvo do SIC
Estuario do Tejo, o unico habitat registado na area do NAL foi o Habitat 6310 (Montados de
Quercus spp. de folha perene), para o qual foram indicadas as medidas de
minimizagdo/compensagéo adequadas a redugao da significancia dos mesmos.

“Para além da conformidade com o PDM, referido 6.11.4.2.2, exclusivamente para a area
do NAL e da area turistica da Vargem Fresca, devera ser aferida se ocorrem na envolvente
outras classificacédo/qualificacdo do solo no PDM que vao ser comprometidas com a
instalacdo desta infra-estrutura”.

Na envolvente do NAL, para além dos espacos mencionados, os dois PDM classificam o
territério envolvente do NAL como solo rural. Com efeito, nos concelhos localizados na
envolvente do NAL, o territério encontra-se classificado essencialmente como agricola e florestal
e como agro-florestal de uso multiplo. Desta forma, considera-se que estas
classificagdes/qualificagdes do solo ndo serao directamente comprometidas com a instalagéo da
infra-estrutura, sendo que os efeitos potenciais serdo globalmente indirectos e dependentes da
capacidade de adaptagcédo das entidades com responsabilidades no ambito do Planeamento e
Ordenamento do Territorio. De qualquer modo, estima-se que o modelo de desenvolvimento
preconizado nos PROT com jurisdigdo na area envolvente do NAL (AML, Alentejo e Oeste e Vale
do Tejo) possibilite, desde ja, uma regulacdo dos usos de solo e garantia de protecgado dos usos
rurais, agricolas e florestais.

“Quanto aos impactes cumulativos, afigura-se a abordagem pouco fundamentada e
integrada, situacao que assume maior significado em termos de condicionantes e valores
presentes”.

No Volume |, Tomo 2, sub-capitulo 4.11.4 do EIA é efectuada a caracterizagdo da situagao
actual nos corredores afectos aos projectos conexos, no que respeita ao uso do solo e areas de
uso condicionado, através da sobreposicdo da implantacao de tracados e corredores de
projectos conexos (Desenho ORD.D.005) ao Desenhos ORD.D002 e ORD.D006. Recorreu-se
ainda ao Desenho ENQ.D002 — Painel | do Descritor Enquadramento, de modo a aferir o
eventual atravessamento das areas de ocupacgao dispersa na envolvente do NAL, que n&o séo
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identificadas a escala da CORINE Land Cover. No que respeita os acessos rodoviarios ao NAL e
os acessos ferroviarios referentes ao Lote3A 1, os impactes foram identificados com base nos
respectivos Estudos de Impacte Ambiental.

Como se encontra referido no Volume, Tomo 3, sub-capitulo 7.11, na fase de construgdo, o
desenvolvimento dos projectos conexos acresce aos impactes do NAL na afectagao directa dos
usos do solo e areas de uso condicionado e na criagdo de um efeito barreira.

A construgao dos projectos conexos ira afectar os usos e fungdes presentes nos corredores que
se Ihe encontram afectos que, tal como a area de implantacdo do NAL, exibem, também, um
claro predominio dos Espagos Agricolas e Florestais, acrescendo esta afectacéo a indicada para
o Projecto.

Também na avaliagao dos impactes dos projectos conexos se destaca a afectagéo de pequenas
manchas de montado (povoamentos de sobreiro e azinheira), que sendo objecto de proteccao
(segundo o regime juridico definido pelo Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho), dardo lugar ao estabelecimento de medidas
especificas para a constituicdo de novas areas de povoamento ou beneficiagdo de areas
existentes, devidamente geridas.

Destaca-se, em fungcdo da sua importancia econémica, a presenga de zonas de vinha, de
expressao significativa, afectadas pelos acessos ferroviarios referentes ao Lote 3A1, conforme a
indicagao do respectivo EIA.

Ao nivel da ocupagédo do solo, verifica-se ainda o atravessamento de areas de povoamento
disperso (que ndo se encontram afectadas directamente pelo NAL), em particular Faias, Foros
do Trapo e Taipadas pelos corredores indicativos da adutora do NAL, assinalando-se também a
presenca de um conjunto de lugares de maior importancia populacional como Pegdes e Santo
Isidro dos Pegdes no territério onde se deverdo desenvolver as ligagdes eléctricas ao NAL a
Nascente e Poente (sem corredor ou tragados definidos).

No que respeita as condicionantes afectadas pelos projectos conexos, salienta-se o
atravessamento de manchas de Sobreiro e Azinheira, pela ligagdo do oleoduto existente ao NAL,
pela ligagdo da EN4 ao NAL e no IC13 e pelos acessos ferroviarios referentes ao Lote 3A1 (de
acordo com o respectivo EIA, 48,6% do corredor € ocupado por area de montado).

A afectacdo de areas de RAN e de REN é pouco significativa (tal como o é também pelo
Projecto), verificando-se serem abrangidas pequenas areas nos seguintes casos: corredor
indicativo de ligacdo do NAL ao gasoduto existente (neste caso s6 REN); corredores indicativos
da adutora do NAL a partir dos polos de captagado de Faiais e Taipadas; acessos rodoviarios e
dos acessos ferroviarios. Neste caso, o respectivo EIA revela que o atravessamento de areas de
RAN e REN sera efectuado em viaduto, pelo que os impactes s&o pouco significativos.

Contudo, verifica-se um eventual atravessamento da Zona de Proteccdo Especial do Estuario do
Tejo (PTZPEO010) e do Sitio de Importédncia Comunitaria do Estuario do Tejo (PTCONO0009), em
particular no trogo inicial do corredor indicativo de ligagcdo do NAL ao gasoduto existente,
devendo o projecto desta infra-estrutura ser sujeito a procedimento de AIA, caso se verifique
este atravessamento e apresentar um didmetro superior a 0,5m.

Relativamente as potenciais ligagbes eléctricas do NAL, ndo existe qualquer informagéo que

permita identificar interferéncias ou atravessamento das areas sensiveis presentes na area

envolvente do NAL. Contudo, salienta-se que, caso estas ligagbes correspondam a linhas

superiores a 110kV atravessando areas sensiveis, estes projectos serdo obrigatoriamente
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submetidos a procedimento de AIA. Nas restantes situacdes, desde que seja atravessada a ZPE
do Estuario do Tejo os projectos de linhas eléctricas aéreas deverdo ser no minimo submetidos a
procedimento de AIncA. Acresce ainda referir que, na fase de desenvolvimento dos projectos
conexos, estes deverdo ser objecto de analise mais detalhada com vista, nomeadamente, a
minimizar a interferéncia com valores ambientais presentes no territorio.

Importa ainda salientar que, ndo sé as areas eventualmente abrangidas tém uma reduzida
diminuta como, também, tratando-se de projectos apenas definidos, nesta fase, ao nivel de
corredores indicativos, aquando do seu desenvolvimento, em momento posterior, com mais
detalhe, os promotores certamente envidardo esforgos para permitir minimizar os impactes,
atendendo nomeadamente aos valores ambientais e condicionamento ambientais presentes no
territorio.

Na avaliagdo dos impactes cumulativos referentes a Ecologia, Volume |, Tomo 3, sub-capitulo
7.5, sao descritos os impactes cumulativos na zona da ZPE.

Outras condicionantes afectadas pelos projectos conexos s&o:

e Rede Viaria — Estradas Nacionais (EN10) (também afectadas pelo Projecto).
e Rede Viaria — Estradas Municipais (EM533).

e Areas percorridas por Incéndios.

e Captagdes de aguas subterraneas para abastecimento publico.

e Rede de gasodutos e oleodutos.

e Redes de abastecimento de agua, drenagem de aguas residuais e saneamento.
e Serviddes aeronauticas.

e Qutros recursos florestais.

e Dominio Publico Hidrico e recursos hidricos patrimoniais.

e Rede eléctrica de média tenséo;

e Telecomunicagdes.

Acresce ainda a Serviddao Militar referente ao CTA, intersectada pelo corredor indicativo de
ligagdo do NAL ao gasoduto e pela ligagdo do oleoduto existente ao NAL, todavia, a
desactivagao do CTA determinara a cessacao desta Servidao Militar.

Por outro lado, as Medidas Preventivas destinadas a implantagdo do Novo Aeroporto de Lisboa,
definidas pelo Decreto n.° 19/2008, de 1 de Julho, que abrangem na area dos 25 km, todos os
projectos conexos, serdo também objecto de cessagéo na fase de exploragéo.

Em contrapartida, na fase de exploragdo, acresce a criagdo da serviddo aeronautica e um
conjunto de serviddes associadas a todos os projectos conexos; mantém-se os impactes
referentes a ocupacgao do solo pelas estruturas que os compdem.
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9.3.

A.95 -

Por outro lado, a criagdo de um novo sistema de acessibilidades associado aos projectos de
acessos rodoviarios e ferroviarios induzira um aumento da pressao sobre os espagos agricolas e
florestais e um potencial aumento dos espacgos urbanos e industriais. Todavia estes impactes
encontram-se desde ja mitigados pela alteragcdo do PROT-AML, que propde uma contengédo do
crescimento urbano e visa a protecgédo e valorizagdo dos espacgos agricolas e florestais na
envolvente do NAL, devendo os PDM dos concelhos abrangidos ser revistos, por forma a
integrar essas orientagdes, o NAL e projectos conexos.

Em sintese os impactes cumulativos evidenciam-se na afectacdo dos espacgos florestais e
agricolas e das areas de montado, ndo se traduzindo em afectagdes significativas da RAN e
REN. Os impactes cumulativos cuja prevengao devera ser assegurada dizem essencialmente
respeito a um eventual atravessamento por linha eléctrica de areas de ZPE, em particular pela
afectagéo de habitats e mortalidade por colisao.

Refere-se ainda que o projecto do NAL ndo resulta em impactes directos sobre nenhuma area
classificada, nem compromete os objectivos de conservagdo definidos para as areas
classificadas existentes nas proximidades, tal como pode ser verificado pela consulta do capitulo
6.5.4 - Implicagdes do NAL em éreas incluidas na Rede Natura 2000, relativo ao descritor
ecologia.

Os eventuais projectos conexos que potencialmente poderiam atravessar a ZPE ou o SIC do
Tejo — nomeadamente o gasoduto e a ligacao eléctrica — estdo ainda numa fase muito incipiente
de desenvolvimento, pelo que mesmo o corredor indicativo apresentado podera vir a sofrer, a luz
dos conhecimentos adquiridos até ao momento, a necessaria revisao, ndo sendo de prever que,
por essa razao, os projectos conexos venham a revelar-se potencialmente impactantes para as
areas classificadas referidas.

DEFINICAO DAS CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MINIMIZACAO E DE COMPENSAGAO

“Deverdo ser aferidas eventuais medidas de minimizacdo decorrentes da apreciacdo em
termos de REN, solicitada nos pontos anteriores”.

Da analise efectuada anteriormente, demonstrativa de que a afectagdo de areas de REN é
pouco significativa, ndo se julga resultar a necessidade de serem consideradas medidas
adicionais. A afectacado das areas de REN em termos das suas fungdes foi abordada no EIA no
ambito de diversos descritores, nomeadamente, Hidrogeologia e Qualidade das Aguas
Subterraneas, Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais, Solos e Ecologia, tendo também
sido definidas medidas de minimizagdo dos impactes que se consideram adequadas,
nomeadamente:

HIG 7 A agua dos aquiferos suspensos intersectada pelas terraplenagens deve ser
canalizada para estruturas artificiais (valas e/ou bacias de infiltragdo) de modo
a promover a infiltracado em detrimento da evaporagdo e/ou da escorréncia
superficial. Deste modo, sera permitido que parte da agua descarregada dos
aquiferos suspensos retorne ao meio subterrdneo. Na impossibilidade de
execugao desta medida, a agua das exsurgéncias deve ser canalizada para
as linhas de agua adjacentes.
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9.4.

A.96 -

9.5.

A.97 -

ECO 13

Implementacdo de um Plano de Recuperacdo de Areas de Concentracéo de
Aves Aquaticas (PRACAA) de forma a compensar a diminuicdo de habitat
decorrente da eliminagdo da barragem da llha dos Dois Salgueiros e das
acgdes de gestao propostas no PGVS (sub-capitulo 10.4).

MONITORIZACAO

“No que

diz respeito ao Programa de Monitorizacdo dos Solos (Cap. 10.2.1.) considera-se

que o mesmo é apresentado de uma forma bastante incompleta. Assim, devera o Plano de
Monitorizacdo dos Solos ser desenvolvido no sentido de indicar/especificar:

a)
b)
c)
d)

e)

Pardmetros a monitorizar;

Locais e frequéncias de amostragem;

Critérios de avaliagcédo dos dados / analise de resultados;
Periodicidade dos relatérios;

Tipos de medidas a adoptar na sequéncia dos resultados dos programas de
monitorizac&o”

No Anexo A96 apresenta-se o desenvolvimento do Programa de Monitorizagao dos Solos.

PECAS DESENHADAS

“Devera ser apresentada carta com delimitagdo da REN".

No Desenho ORD.D007 do Anexo A87 apresenta-se a delimitagdo da REN para a area de
implantagdo do NAL.
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10. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

10.1. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS POTENCIAIS IMPACTES DO PROJECTO, INCLUINDO
POTENCIAIS IMPACTES CUMULATIVOS

A.98 - “Considera-se adequada a analise realizada para o nivel macro e que efectivamente se

revela a mais adequada para um projecto deste &mbito/tipologia. Nao obstante e de forma
a compreender os impactes expectaveis ao nivel micro em termos econdmicos e sociais
devera ser desenvolvida a andlise no que se refere a afectacédo: do montado de sobro, dos
eucaliptos para fabrico de celulose da fabrica CELBI/SILVICAIMA, das culturas arvenses e
de sequeiro, do rebanho de gado bovino e da funcionalidade das barragens, em particular
no que se refere ao acesso a agua para combate aincéndios no exterior”.

Relativamente a afectacdo das areas de montado de sobro verifica-se, tal como mencionado no
capitulo do EIA relativo ao uso do solo, que serdo afectados cerca de 1.102 ha de areas
actualmente ocupadas por montado inseridas dentro do perimetro do Campo de Tiro de
Alcochete (CTA). A exploragdo do montado constitui uma actividade acessoéria a actividade que
decorre no CTA, ndo seno desenvolvida com propdsitos econdmicos. Prevé-se que a
compensagado destas areas venha a ser efectuada na area remanescente do CTA (cerca de
3.871 ha) que, em complemento a area de implantagdo do NAL, ficara sob a gestdao da ANA.
Independentemente da compensagao de habitats a que se procedera, as novas areas que serao
plantadas poder&o gerar no futuro proveitos econémicos passado um periodo significativo apos a
plantagéo.

No que concerne aos impactes resultantes derivados da afectacdo das areas de eucaliptal
actualmente exploradas pela SILVICAIMA em regime de concessdo, constata-se que seréo
afectados cerca de 1.675,9 ha (dos 1.796 ha, incluidos no contrato de arrendamento).

A SILVICAIMA - Sociedade Silvicola Caima, S.A. explora cerca de 75.000 ha de floresta em
Portugal, dos quais 65.000 ha correspondem a eucaliptal. Desta forma, a area de exploragéo de
floresta de eucalipto do CTA (1.796 ha) corresponde a cerca de 3% da exploragdo nacional de
floresta de produgéo de eucalipto desta empresa. O facto de a ocupagéo do parte da area do
CTA com o NAL determinar a cessagéo da concesséo a SILVICAIMA, obrigara esta empresa a
procurar uma fonte de aprovisionamento para substituicdo da area de obtencdo de madeira de
eucalipto, o que podera passar pelo recurso a importagdo, caso seja dificil a plantagcdo de
eucaliptos a nivel nacional para obtencdo de madeira. Salienta-se que podera, contudo, vir a ser
estabelecida com a SILVICAIMA a possibilidade de esta empresa ficar com a posse da madeira
de eucalipto referente a operagao de desarborizacdo a efectuar na area de implantagdo do NAL,
0 que podera contribuir para mitigar o impacte referente a cessagdo do contrato de exploragao
em vigor
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A.99 -

No que concerne as culturas arvenses e de sequeiro, bem como ao rebanho, existentes na area
de implantagdo do NAL considera-se que os impactes ndo serdo significativos, na medida em
que as areas se encontram inseridas no perimetro de implantagdao do CTA, ndo sendo as
mesmas exploradas economicamente (actualmente estas actividades sao desenvolvidas pelo
CTA de forma subsidiaria).

Na area de implantacdo do NAL existe apenas uma barragem designada por barragem da llha
dos Dois Salgueiros (também designada por agude do Areeiro), cuja principal finalidade é
constituir uma reserva de agua para combate a incéndio, a qual é utilizada pelos bombeiros da
regido quando necessario. A construgdo do NAL implicara a demolicdo desta barragem e,
consequentemente, a perda do recurso hidrico. Manter-se-ao, contudo, disponiveis as restantes
reservas de agua para combate a incéndio existentes na area do CTA, ou seja, a albufeira da
barragem de Vale Michdes, situada na bacia hidrografica da ribeira de Vale Michdes, a Oeste da
area de estudo, assim como, diversos furos dotados de sistema de bombagem, pelo que se
considera que este impacte nao sera significativo.

“Tendo em conta a incerteza, nesta data/fase, da significaAncia e magnitude dos impactes
para este factor ambiental resultantes, em particular da fase/ac¢fes de construcéo referir
as medidas de minimizacéo, estudos a realizar, questdes a acautelar/prevenir/evitar e que
deverdo ser apresentadas na fase de RECAPE".

Na fase de RECAPE, e no que se refere as actividades econdémicas, deverdo ser desenvolvidos
estudos com vista a avaliar a importancia das mesmas na envolvente do NAL. Destaca-se a
analise da viabilidade da empresa SILVICAIMA vir a recolher a totalidade da madeira de
eucalipto resultante da desarborizagcao do CTA.

Salienta-se que o EIA prevé para a fase de construgdo e exploragado a realizagdo de um Estudo
de Ordenamento de Actividades na envolvente do NAL, bem como a criagdo de um Férum de
Acompanhamento para a fase de construgdo, medidas estas que potenciardo os impactes
positivos ao nivel socioeconémico.

178 | E25398_EIA_ADT VOL |




NAER <7/ i i\

Novo Aeroporto, SA

psontviened  AUoUsio Mateus & Associados
Lda

Sociedade de Consuliores, Ld

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa — Aditamento

11. PATRIMONIO

A.100- “O Desenho “CON.D0O01” relativo aos projectos conexos deve integrar a identificagdo de
todas as ocorréncias patrimoniais”.
No Anexo A.100 do presente Aditamento apresenta-se a versao revista do Desenho CON.D001
relativo aos projectos conexos, integrando a identificagao de todas as ocorréncias patrimoniais.

A.101- “O Desenho “ORD.D006 - Carta Sintese de Condicionantes” devera integrar as

ocorréncias patrimoniais”.

Uma vez que o Desenho ORD.D006 integra informagéo especifica do descritor Ordenamento do
Territério, foi elaborado um novo desenho no qual foram inseridas todas as ocorréncias
patrimoniais identificadas no ambito do EIA do NAL (Desenho CON.D002 — Condicionantes
Patrimoniais e Outros Condicionamentos Ambientais presentes na envolvente alargada do NAL,
que consta do Anexo A.101.
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12.

OUTRAS QUESTOES

A.102 -

“Face as recomendacdes e medidas preconizadas na Declaracdo Ambiental, indicar como
foi dado cumprimento as mesmas, especificando para cada uma, de forma sumaria, como
foram atendidas no PDR ou no EIA”.

Planeamento da infra-estrutura e seguranca aérea

. Optimizacéo, na éarea disponivel, da implantacdo preliminar estudada para a infra-

estrutura aeroportuaria (da responsabilidade do promotor).

A implantacdo do NAL teve em atencado a area disponivel apos desactivagdo do Campo de
Tiro, tendo-se procurado e conseguido conter o aeroporto dentro dos limites do CTA, a
excepgdo de uma area, a norte, inserida na Herdade do Vale Cobréo que era também ja
considerada no estudo do LNEC.

A implantagdo do NAL representa uma optimizagao importante do aproveitamento do espago
disponivel, estando contemplada a possibilidade de expanséao futura — impossivel no caso na
Ota - pela implantagdo de uma 3.2 e 4.2 pistas, caso venha a ser necessario a longo prazo,
para além do horizonte do Projecto ou num eventual cenario de crescimento mais agressivo
da procura. A solugdo responde, deste modo, a qualquer dos cenarios potenciais de
desenvolvimento futuro equacionados no estudo do LNEC.

. Instalacéo local de um sistema automatico adequado para observacdes atmosféricas

(daresponsabilidade do promotor).

Foi instalada uma Estacdo Meteorologica Automatica (EMA) dentro do Campo de Tiro de
Alcochete, em Setembro 2008, permitindo a recolha de dados meteoroldgicos em continuo
desde essa data.

A EMA ficara em funcionamento até a abertura do NAL, tendo a sua localizagdo sido
escolhida de modo a nao interferir com os trabalhos de preparacao dos terrenos a efectuar,
assegurando a continuidade das recolhas.

De notar a participagdo da entidade nacional nesta matéria (o Instituto de Meteorologia) no
processo de acompanhamento e tratamento dos dados e respectiva validagao.

. Desenvolvimento dos estudos aeronauticos, nomeadamente de simulacdo em tempo

acelerado, para avaliacdo rigorosa da capacidade do sistema de pistas e do espaco
aéreo, e definicdo dos cenérios operacionais para o trafego aéreo (da responsabilidade
do promotor).

Foram realizados estudos aeronauticos, nomeadamente de simulacdo em tempo acelerado, e
que ficaram a cargo da Eurocontrol, tendo sido garantida a viabilidade da localizacédo e das
capacidades de espaco aéreo para a procura futura.

Foram também investigadas as condi¢des de interferéncia com outras infra-estruturas,
nomeadamente a Base Aérea do Montijo e o Poligono de Tiro de Vendas Novas, e ainda
confirmada a possibilidade de evitar o sobrevoo da ZPE (conforme recomendagédo n°® 5 da
Declaracao Ambiental).

180 | E25398_EIA_ADT VOL_|




NAER /el P\

Augusto Mateus & Associados
Socieda de ¢ sul

BRUNDO SOARES
Novo Aeroporto, SA sranitastes

wes, Lia

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Aeroporto de Lisboa — Aditamento

4. Realizagdo de trabalhos mais desenvolvidos de reconhecimento geotécnico para a
obtencado de elementos que permitam determinar a aptiddo dos materiais de desmonte
e a sua aplicacdo selectiva, a fraccdo de materiais argilosos, a caracterizagdo dos
materiais de empréstimos e a medicdo dos niveis de agua ao longo do tempo, bem
como caracterizar 0s macicos subjacentes as areas interessadas pelos edificios, dando
particular atencéo as estruturas subterraneas (da responsabilidade do promotor).

Foram realizadas campanhas de reconhecimento geotécnico no local de implantacédo do
Novo aeroporto no CTA, numa malha adequada a fase do projecto desenvolvida, as quais
tiveram inicio ainda em 2008, assim que a localizagao ficou decidida, tendo ficado a cargo da
Geocontrole. Foi igualmente desenvolvido um estudo geotécnico pelo LNEC, com base nesta
prospeccao geotécnica.

No ambito dos trabalhos de prospeccdo geotécnica foram instalados 49 piezémetros nos
furos onde foi detectada a presenca do nivel freatico, apds conclusao de todos os ensaios. A
tipologia dos piezometros instalados (tubo aberto ou com cémara de captagédo) variou
consoante a existéncia de um ou mais niveis freaticos detectados respectivamente.

Os niveis de agua observados nos piezometros duplos, até 50 m de profundidade, permitiram
estabelecer um modelo conceptual de escoamento que consiste num aquifero livre principal
que se estende por toda a area estudada e na ocorréncia de varios aquiferos suspensos, que
se dispdem em cotas acima do aquifero livre cuja extensdo é limitada. O aquifero livre
caracteriza-se pela ocorréncia de areias de granulometria variavel que sao localmente
intercaladas por camadas compostas por materiais areno-argilosos e argilo-siltoso.

A caracterizacdo geotécnica realizada permitiu determinar a aptiddo dos solos para
terraplenagens e, em particular, estimar o volume de terras passivel de reutilizagdo no local.
No &mbito da definigdo das cotas para a plataforma realizada no ambito do PDR foi, assim,
possivel minimizar o volume de terras a movimentar e alcancar um equilibrio entre os
volumes de escavacgao e aterro.

A optimizacao efectuada teve com consequéncia a redugéo na fonte de impactes ambientais
negativos

A informagéo obtida sera também considerada nas fases seguintes de desenvolvimento do
Projecto.

5. Seleccdo de uma orientacdo das pistas de acordo com o0s requisitos de
operacionalidade aeronautica e que minimize as interferéncias com os movimentos de
aves, de forma a reduzir os riscos de colisdo e os impactes negativos sobre espécies
de conservacdo prioritaria (da responsabilidade do promotor).

Na ambito do estudo comparativo realizado pelo LNEC, concluiu-se que as orientacbes de
pista possiveis na localizagdo Campo de Tiro de Alcochete variavam em torno do orientagao
18/36, com tolerancia de +/-10°.

Foram realizados trabalhos preparatérios relativamente a orientagdo das pistas, tendo em
conta aspectos ambientais, como as areas protegidas a Noroeste do aeroporto. A direcgao
prevalecente do vento e a operacédo na Base Aérea do Montijo foram os principais aspectos
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considerados para a selecgdo da orientacdo das pistas devido a restricdes operacionais
rigidas.

A decisdo pela orientacao Norte-Sul de 360°, cumprindo as restrigbes operacionais
indispensaveis, baseou-se no imperativo de evitar o mais possivel o sobrevoo de areas
ecoldgicas protegidas.

A configuragdo das pistas e o provavel modo de operagao resultardo numa mitigagao dos
impactes sobre a ZPE. Assumiu-se, também, que as operagdes seriam de modo a separar o
trafego de acordo com a origem e o destino, destinando-se a pista Oeste para voos tendo
como origem ou destino a América do Sul e Africa e a pista Este tendo como origem ou
destino a Europa. Uma vez que os voos intra-europeus representam mais de dois tergos do
total de voos, as suas rotas de aproximacao e descolagem nao cruzam a ZPE do Estuario do
Tejo.

6. Criacao de areas alternativas de alimentacdo de aves aquéaticas, caso seja necessario
limitar a utilizacdo de areas incompativeis com a seguranca aerondutica; previsao da
gestdo da avifauna dos agudes proximos e do arrozal da Mata do Duque, onde o
elevado numero de aves aquaticas actualmente existente podera resultar em risco
acrescido de colisédo com aeronaves (da responsabilidade do promotor).

A NAER promoveu a realizagdo do “Projecto de Gestdo de Habitas de Aves Aquaticas na
Envolvente do Novo Aeroporto de Lisbhoa no Campo de Tiro de Alcochete” com o objectivo de
identificar factores indutores de atracgéo e repulsa, no uso de determinados locais por aves
potencialmente perigosas para o trafego aéreo, que possam ser replicados no ambito da
futura gestdo de habitats na envolvente do NAL.

O projecto foi executado entre Dezembro e Margo de 2009, em arrozais localizados na varzea
de Santo Estévao e na ZPE do Tejo. Os resultados deste projecto foram conclusivos, tendo-
se identificado os factores de atraccao e repulsa para varias espécies de aves, em particular
para o macgarico-de-bico-direito.

Foram identificadas as areas da ribeira de Santo Estévéo, junto a Mata do Duque, para as
quais é recomendada uma gestdo dissuasora da presenca de aves, bem como as possiveis
areas que poderao ser utilizadas para compensacao, no interior da ZPE.

7. Definicdo do modelo de aeroporto consolidada numa perspectiva de reforgo
sustentado da sua competitividade que permita responder as oportunidades e disputar
os fluxos de passageiros e de mercadorias, apostando na construcdo progressiva de
uma “cidade-aeroporto” singular e moderna, susceptivel de atrair e aglomerar um
vasto conjunto de actividades econémicas (da responsabilidade do promotor).

O conceito adoptado para desenvolvimento do Novo Aeroporto de Lisboa atendeu também ao
desenvolvimento de actividades econdmicas impulsionadas pelo NAL, respeitando os
principios e objectivos estratégicos de ordenamento do territério previstos nos IGT para a
regido envolvente do NAL. Assim, foi reservada, dentro do préprio perimetro do NAL, uma
area a Sul para implantagao de actividades complementares.

Neste ambito, nota-se ainda que, no quadro do descritor relativo a Socioeconomia, foi
prevista no EIA, como medida especifica a realizacdo de um Estudo de Ordenamento de
Actividades na Envolvente do NAL (SOC EST 3). Este estudo, a realizar em articulagdo com
as entidades que superintendem o Ordenamento do Territério, podera permitir que, no futuro,
venham a ser identificadas potencialidades adicionais de instalacdo de actividades
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econdmicas em d&reas e sectores compagindveis com o modelo e objectivos de
desenvolvimento que sejam definidos para a regido.

8. Reavaliacdo estratégica e sistémica da configuracao global dos grandes projectos de
investimento em infra-estruturas de mobilidade, a realizar na zona de influéncia do
NAL, por forma a garantir que se alcanca um grau adequado de coeréncia e articulacéo,
maximizando sinergias e minimizando custos, entre projectos pensados em diferentes
épocas e em diferentes l6gicas de desenvolvimento.

A rede de transporte do NAL encontra-se devidamente interligada a rede rodoviaria e
ferroviaria envolvente ja existente ou planeada, incluindo ligagbes as redes ferroviarias de
Alta Velocidade e convencional, tendo sido garantidos pontos de acesso ao perimetro do NAL
a Norte e a Sul do mesmo.

As ligacdes previstas, tanto ferroviarias, como rodoviarias, permitem garantir bons niveis de
servico na acessibilidade ao NAL, tanto para passageiros, funcionarios e visitantes, como
ainda para veiculos de mercadorias ou associados as actividades de logistica. Neste caso,
salientam-se ainda as boas condicbes de interligacdo com a Plataforma Logistica do
Poceirdo, a sul, e com as zonas de logistica dos concelhos de Vila Franca de Xira e
Azambuja, a norte.

Para a definicao das acessibilidades foi constituido um Grupo de Trabalho de Acessibilidades,
onde estiveram presentes representantes de todas as entidades responsaveis, garantindo
deste modo uma completa articulagao dos projectos existentes e futuros.

Salvaguarda de valores naturais e culturais existentes e ordenamento do territério

9. Proteccdo da qualidade das &guas subterrédneas de qualquer tipo de poluicdo que
possa ser gerada durante as fases de construcao e de exploragao, através de um plano
de monitorizacdo e de acompanhamento da obra, e de um plano de gestdo do risco
para situagdes acidentais (da responsabilidade do promotor).

Com o objectivo de proteger a qualidade das aguas subterrdneas de qualquer tipo de
polui¢cdo que possa ser gerada durante as fases de construgcéo e de exploracdo do NAL foram
previstas na concepg¢ao do PDR dispositivos destinados a gerir as aguas pluviais e residuais
e a conter eventuais derrames de produtos poluentes.

No EIA foi proposto um Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGAQ) destinado a garantir que
a construcdo do Novo Aeroporto de Lisboa venha a ser executada de forma a prevenir a
minimizagdo dos impactes ambientais associados a sua execugao, tendo em conta as boas
praticas a adoptar para prevengao da poluigdo e respeitando a legislagédo em vigor. O PGAO
desenvolvido teve como base a metodologia referida na Norma NP EN 14.001: 2004 —
Sistemas de Gestdo Ambiental, visando estabelecer linhas orientadoras e dar um primeiro
contributo para a definicdo e implementacdo de um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) a
implementar na fase de construgdo do NAL que devera obedecer, nomeadamente, aos
procedimentos a adoptar para a gestdo, controlo, monitorizagdo, registo e revisdo das
actividades a realizar.
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Em complemento, foi proposta a execugcdo de estudos destinados ao aprofundamento do
conhecimento dos fenémenos que possam contribuir para contaminardo das aguas
subterrdneas de forma difusa na fase de exploracdo do NAL, de modo a ser prevista
antecipadamente, a adopgdo de medidas complementares de protecgdo dos recursos
hidricos subterraneos, se necessario.

10.Previsdo de um sistema de gestdo ambiental global e rigoroso para a fase de
exploragdo que, conjuntamente com a camada drenante prevista entre a plataforma do
aeroporto e os solos onde assenta, assegure a protec¢cao da qualidade das &aguas
subterraneas (da responsabilidade do promotor).

No ambito das directrizes e orienta¢des sugeridas no EIA para a elaboragéo e implementagcao
de um Sistema de Gestao Ambiental (Capitulo 10 do Relatério Sintese do EIA) é apresentado
um extenso Programa de Monitorizagdo da Hidrogeologia e de Monitorizagdo dos Recursos
Hidricos Superficiais que permita prever a evolugdo destas componentes face aos impactes
causados pela execugdo e funcionamento do Projecto do NAL. De igual modo é também
apresentado no Relatério Sintese do EIA, nomeadamente no Capitulo 9, um conjunto de
medidas de mitigacdo com vista a promover a salvaguarda dos recursos hidricos
subterrdneos em presenca.

11.Proteccdo dos solos nas fases de construcdo e de operacdo do aeroporto (da
responsabilidade do promotor).

Na elaboragdo do PDR do NAL foi prevista a decapagem selectiva da camada superficial de
solos com vista ao seu aproveitamento na aplicagdo das areas verdes previstas para o NAL e
a avaliagcdo das condicdes em que o armazenamento temporario destes solos devera ser feito
para potenciar a preservagao das propriedades dos solos. Por outro lado no EIA foi prestada
uma atencdo particular a esta operagdo de aproveitamento, tendo ainda sido efectuadas
diversas recomendacgbes gerais e especificas descritas no capitulo 9 do EIA respeitante as
Medidas de Mitigacdo, de Valorizagdo e de Compensacgéo de Impactes destinada a limitar ao
estritamente indispensavel a afectagdo de solos na fase de construgao e de forma a prevenir
a contaminacgédo dos solos na fase de exploragao.

12.Proteccédo, do ponto de vista da biodiversidade e da conservacdo da natureza, da area
do CTA néo afectada pela implantacdo do NAL.

Sera promovida a salvaguarda dos valores ecolégicos presentes na area do CTA néo
afectada pela implantagdo do NAL pela aplicagdo de um conjunto alargado de medidas de
mitigagao especificas para o descritor Ecologia incluindo a recuperagéao e criagdo de montado
e recuperacado de espécies flora e pela implementacdo do Plano de Gestdo Ecolégica tal
como sugerido no Relatério Sintese do EIA (Capitulo 11.6 do EIA).,
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13.Promocéo de medidas de compensacédo funcionais, tendo em vista a recuperacao ou

melhoria da qualidade ambiental de nlcleos chave de vegetacdo espontanea, em
particular de zonas humidas ou com lagoas temporarias.

Face aos resultados obtidos decorrentes da caracterizacdo da situagdo de referéncia e
analise de impactes, foi elaborado um Plano de Gestdo Ecoldgica (Capitulo 11.6 do EIA)
onde, entre outros aspectos, sdo elencadas as medidas de recuperagdo e criacdo dos
bidétopos nos quais os impactes registados foram mais significativos. Assim, no sub-
capitulo 11.6.5 sdo indicadas as medidas necessarias a recuperacédo de galerias ripicolas
(sub-capitulo 11.6.5.2), montado e locais de ocorréncia de Armeria royana e Thymus
capitellatus (sub-capitulo 11.6.5.3) e criacdo e recuperagdo de areas de concentracédo de
aves aquaticas (sub-capitulo 11.6.5.4).

14.Compensacédo da perda do Acude do Areeiro através da criagcdo de uma zona humida

favoravel as aves aquéticas em local onde ndo haja risco de colisdo com aeronaves (da
responsabilidade do promotor).

No sub-capitulo 11.6.5.4 do EIA é definido um plano para a criagdo e recuperagdo de areas
de concentragao de aves aquaticas, que pretende compensar a perda do agude do Areeiro
(barragem da llha dos Dois Salgueiros) e agude das Pulgas. Tal como referido no EIA,
pretende-se que esta medida permita "reabilitar areas que se adequem a utilizacdo destas
espécies, favorecendo a diversidade na regido e funcionando como medida de atracc¢éo para
locais foram das zonas de risco identificadas".

15.Consideracdo da Terceira Travessia do Tejo (TTT) Chelas — Barreiro como sendo rodo-

ferroviaria, contribuindo para a melhoria do desempenho da Ponte Vasco da Gama e
proporcionando um trajecto alternativo nas situacdes de reducéo de capacidade desta
ponte.

Embora esta recomendacdo néo seja da responsabilidade do promotor, as previsées de
trafego apresentadas, bem como os niveis de servigo calculados para a rede rodoviaria,
contemplam a concretizacdo desta infra-estrutura (capitulo 5.13 do EIA). O volume de
impactes reporta igualmente esta situagdo, uma vez que os niveis de servigo apresentados
consideram a concretizacdo desta infra-estrutura.

16.Revisado e adaptacdo dos Instrumentos de Gestéo Territorial (IGT) a localizagdo do NAL

na zona do CTA.

No ambito do desenvolvimento do EIA do NAL foram consideradas as orientacbes da
Declaragdo Ambiental — “Deciséo sobre a localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa na zona
da OTA ou na zona do Campo de Tiro de Alcochete” (LNEC, 2008), tendo sido desenvolvida
uma analise mais detalhada dos instrumentos de gestéo territorial de nivel municipal, na
medida em que, de acordo com a Declaragdo Ambiental, observacdes a esta tipologia de
planos saem fora do ambito estratégico da analise.

As indicagdes metodolédgicas constantes da Declaragdo Ambiental determinaram parte das
analises apresentadas, destacando-se as seguintes:

A analise das relagcbes que se estabelecem entre a infra-estrutura e o territério envolvente.
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e A analise da oferta de espacgos de industria, logistica e actividades afins, num raio de 25 km
do NAL (constantes nos PDM em vigor, bem como intengbes dos varios municipios).

e A analise da oferta de espacos turisticos.
e A analise da dindmica urbana.

Merecem, ainda, destaque as oportunidades e riscos, bem como as directrizes e
recomendacgdes apresentadas para a localizagao no CTA, de modo a aferir de que forma as
mesmas poderdo vir a ser equacionadas no ambito das medidas de minimizagdo e
compensacgao do EIA, bem como na monitorizagao.

A recomendacgdo n.° 16 da Declaracdo Ambiental foi assumida como ponto de partida. De
facto, os IGT ndo consideram o NAL no Campo de Tiro de Alcochete, pelo que a
concretizacdo do NAL apenas podera acontecer com a alteragao/revisao desses
instrumentos.

Neste sentido, foi efectuada a avaliagdo da compatibilidade do Projecto face a implementagéao
dos planos e programas, considerando globalmente a fase prévia a construcdo, fase de
construgéo e fase de exploragao, identificando o seu grau de compatibilidade com o NAL.

Constatou-se, pois, que os impactes associados ao ordenamento e planeamento do territério
resultam da necessidade de alteragao dos IGT, a saber:

e Alteracédo ao PROT.

e Compatibilizagdo e contributo do NAL na implementagcdo dos IGT de ambito nacional e
regional, e na realizagao dos principais instrumentos estratégicos.

e Alteragdo da classificagdo e qualificacdo do solo prevista nos PDM para a area de
implantagdo do NAL.

e Alteragao da classificagédo e qualificagcao prevista no PDM de Benavente (solo urbano, espago
turistico) imediatamente a Norte da area de implantagdo do NAL.

17.Implementacdo de medidas de rigoroso controlo do uso do solo, nomeadamente
contemplando a restricdo de usos sensiveis nas zonas onde os niveis de ruido, no
horizonte do projecto, excedam os valores regulamentares aplicaveis.

No que diz respeito a recomendacao n.° 17 da Declaragado Ambiental, relativa a adopgéo de
medidas de rigoroso controlo do uso do solo, importa desde ja destacar que as mesmas nao
serao estabelecidas em sede de EIA e a responsabilidade pela sua definicdo e
implementac&o ndo é da responsabilidade do promotor.

No entanto, considerou-se como fundamental a apresentagdo de um conjunto de orientagdes
a serem consideradas nos processos de alteracao/revisao dos IGT (apresentadas no capitulo
6.11.4.1 do EIA), de entre as quais se destacam: desenvolvimento do sistema urbano
policéntrico, desenvolvimento da multimodalidade do sistema de transportes, contengao da
construcdo e da urbanizacao dispersas, optimizagao da relagcao entre as acessibilidades e o
uso de solo.

No que aos usos do solo respeita a protecgdo dos niveis de ruido, no quadro das medidas
preventivas estabelecidas pelo Decreto N° 19/2008, de 1 de Julho, foram ja previstas as
medidas adequadas, tendo sido definida uma zona (Zona 2) de proteccdo com esse fim
especifico.
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Paralelamente, foi proposta a elaboracdo de um estudo ao nivel do ordenamento do territério
(ORD EST 1 — Estudo de apoio a revisdo dos PDM de Benavente, Montijo, Palmela e
Alcochete), cujos principais objectivos consistem em: definir principios e critérios de
ordenamento da rede urbana e de estruturagdo e nucleacio/densificagao; avaliar a
capacidade disponivel nas areas definidas nos PDM em vigor para actividades econémicas;
identificar areas de grande acessibilidade metropolitana e regional e avaliar o grau de
concretizacao dos espacos turisticos.

Além do estudo supracitado, destaca-se também a recomendagdao SOC REC.1 (Capitulo
9.2.10 do EIA), definida no ambito do descritor socioeconomia, que visa garantir o
acompanhamento efectivo do processo do NAL.

18.Previsdo da salvaguarda integral de valores naturais Unicos, criando uma vasta area de
reserva integral, com multiplas valéncias, com enquadramento legal e plano de
ordenamento e de gestdo adequados, abrangendo nomeadamente: 0S espacos
dedicados a conservacédo da natureza e biodiversidade, o montado, o aquifero do Baixo
Tejo/Peninsula de Setubal e os solos agricolas de maior valor produtivo.

Trata-se igualmente de uma recomendacdo cuja responsabilidade ndo € do promotor.
Todavia, a previsdo da salvaguarda integral de valores naturais Unicos foi assegurada pela
consideragao no EIA da sugestao de elaboragdo de um estudo com o objectivo de avaliar a
pertinéncia de inclusdo e posterior definicdo das areas de conservacgéao a integrar no Sistema
Nacional de Areas Classificadas (SNAC) (medida de mitigagdo ECO EST.7).

19.Adopcéao de medidas de rigoroso controlo do uso do solo, designadamente nas areas e
actividades de producao horticola, assegurando a manutencéo dessas actividades e o
seu estatuto de reserva.

No que diz respeito a recomendacao n.° 19 da Declaragao Ambiental, relativa a adopcao de
medidas de rigoroso controlo do uso do solo, importa desde ja destacar que as mesmas nao
serdo estabelecidas em sede de EIA, ndo sendo também da responsabilidade do promotor a
sua definigao.

No entanto, considerou-se como fundamental a apresentagdo de um conjunto de orientagdes
a serem consideradas nos processos de alteragao/revisao dos IGT (apresentadas no capitulo
6.11.4.1 do EIA), de entre as quais se destacam: desenvolvimento do sistema urbano
policéntrico, desenvolvimento da multimodalidade do sistema de transportes, contencao da
construgéo e da urbanizagéo dispersas, optimizagao da relagcédo entre as acessibilidades e o
uso de solo.

Paralelamente, foi proposta a elaboracdo de um estudo ao nivel do ordenamento do territério
(ORD EST 1 — Estudo de apoio a revisdo dos PDM de Benavente, Montijo, Palmela e
Alcochete), cujos principais objectivos consistem em: definir principios e critérios de
ordenamento da rede urbana e de estruturagdo e nucleagado/densificagdo; avaliar a
capacidade disponivel nas areas definidas nos PDM em vigor para actividades econémicas;
identificar areas de grande acessibilidade metropolitana e regional e avaliar o grau de
concretizagao dos espacos turisticos.

E25398_EIA_NAL_ADITAMENTO_VOL_IIIl_T1| 187




Além do estudo supracitado, destaca-se também a recomendagdo SOC REC.1 (capitulo
9.2.10 do EIA), definida no ambito do descritor socio-economia, que visa garantir o
acompanhamento efectivo do processo do NAL.

20.Adopcado de uma forte disciplina de ordenamento e de um exemplar desempenho de
gestdo dos riscos e das externalidades, utilizando mecanismos excepcionais para a
sua garantia, traduzidos na afectacdo de uma parte do CTA a ZPE do Estuério do Tejo e
na criacdo de uma relevante zona-tamp&o que reforce os efeitos dessa afectacéo e
permita defender a qualidade do perimetro do aeroporto das pressdes urbanisticas.

Neste ponto, aplica-se o ja mencionado para as recomendagdes n.° 16 e 17. O EIA n&o pode,
por si s6, “adoptar uma forte disciplina de ordenamento” mas devera, sim, apresentar
orientagdes para essa disciplina. Cabe ao EIA identificar os potenciais impactes negativos e
as formas de os evitar ou minimizar. Desta forma, um dos impactes identificados (capitulo
6.11.4.4) consistiu no “Aumento da dinamica urbanistica na area de estudo”. Neste dmbito, o
EIA salienta que “espacialmente haverd que atribuir especial atencdo aos territorios
localizados na envolvente directa do NAL, na medida em que ai a pressdo urbanistica sera
necessariamente mais forte. Essa pressao incidira sobre os espacos urbanos, urbanizaveis e
turisticos, localizados na envolvente imediata do NAL, bem como nos aglomerados que,
embora sem perimetro urbano definido configuram espacos de aglomerados rurais (...)".

Paralelamente, e em sede de medidas de minimizacdao e de compensagéo, € proposta a
realizagdo de um Estudo de apoio a revisdo dos PDM de Benavente, Montijo, Palmela e
Alcochete (ORD EST 1), ja mencionado nos pontos 17 e 19.

21.ldentificacdo e implementacdo de medidas de controlo de fendmenos de urbanizacao
difusa e de eventual destruicdo de patrimonio silvicola, agricola, cultural e paisagistico.

A identificacdo e implementagdo de medidas de controlo de fendmenos de urbanizagéo
difusa, encontra-se expressamente mencionada no capitulo 6.11.4.4 do EIA, ao ser analisado
o impacte relativo ao “Aumento da dinamica urbanistica na area de estudo”, sendo naquele
capitulo identificadas as orientagbes a que devem ser sujeitos os IGT (j& mencionadas nos
pontos 19 e 20).

Avaliacdo dos impactes do Projecto no ambiente

22.Adopcao dos mecanismos que possibilitem o desenvolvimento urbanistico
indispensavel ao NAL, assegurando a sua compatibilidade com a ocupacéo agricola
existente.

Esta medida ndo é da responsabilidade do promotor. No entanto, além das orientagdes a
considerar em sede de IGT, foram igualmente apresentadas as orientagbes relativamente a
forma como deve ser desenvolvida a rede urbana regional, no sentido de ser potenciado o
impacte identificado que consiste na “Promocdo do desenvolvimento polinucleado e
reequilibrio da rede urbana”, e na consequente interdicdo da construgao nos espagos agro-
florestais, situagdo que se considera ir de encontro as propostas ja apresentadas no dmbito
dos PROT.
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23.Enquadramento, em sede de AIA, dos requisitos estipulados no artigo 6.° da Directiva
Habitats, face a susceptibilidade de afectacao significativa da ZPE do Tejo.

No sub-capitulo 6.5.4 do EIA é efectuada uma andlise dos efeitos do Projecto, tendo em
consideragado os objectivos de conservagéo definidos para a ZPE e Sitio Estuario do Tejo,
dando cumprimento ao artigo 6.° da Directiva Habitats.

Desta analise, concluiu-se que o Projecto n&o coloca em risco os objectivos de conservagao
da natureza nas zonas classificadas localizadas na envolvente do NAL.

24.Avaliacdo ambiental integrada e cumulativa dos projectos e das infra-estruturas
associadas ao NAL, a realizar quando as suas caracteristicas forem definidas e no
guadro da elaboracédo de planos regionais de ordenamento e gestédo, designadamente
PROT-OVT, PROT-AML e PROT Alentejo.

No desenvolvimento do EIA do NAL, foram estudados os projectos e as infra-estruturas
associadas que ja possuem caracteristicas definidas, tendo por base os respectivos Estudos
de Impacte Ambiental. Desta forma, foi possivel efectuar uma analise dos impactes
cumulativos com o NAL.

25.Avaliacdo do impacte socioeconémico da eventual perda de rendimento da producao
horticola e do montado de sobro, em resultado de alteracdo dos usos do solo.

No EIA do NAL procedeu-se a analise das areas a afectar, ao nivel dos usos do solo. Foi
também prevista a elaboragdo de um Plano de Monitorizagdo das Alteragbes no Tecido
Econdmico e Social e Urbano. E objectivo deste Plano a obtencdo de dados que permitam
monitorizar as alteragbes no tecido econémico, social e urbano, bem como avaliar a eficacia
das medidas de minimizagao propostas, por forma a garantir a tomada atempada de acg¢des
adicionais que se venham a revelar necessarias.

Com efeito, quer no contexto do ordenamento do territério quer no contexto dos aspectos
socioeconomicos, é fundamental o efectivo acompanhamento da implantagdo do NAL, no
sentido de ser garantido o entrosamento entre o desenvolvimento do Projecto e as dinamicas
de crescimento territoriais que deverdo ser alvo de uma forte disciplina, de modo a garantir
um rigoroso controlo do usos do solo.

Esta questao foi ainda detalhada, no dmbito das medidas propostas, através da criacdo de
um “Férum de Acompanhamento” (medida SOC 1).

26.Avaliacdo, no sector agro-florestal, do impacte associado a realizacdo da infra-
estrutura aeroportuéria sobre a estrutura fundiaria e a populagao agricola.

Esta questdo foi analisada no &mbito do descritor Uso do Solo (capitulo 4.11.3.1 e 6.11.3 do
EIA), tendo igualmente sido completadas no presente Aditamento (Questao A.98).

Relativamente a afectacdo das areas de montado de sobro verifica-se, tal como mencionado
no capitulo do EIA relativo ao uso do solo, que serdo afectados cerca de 1.102 ha de areas
actualmente ocupadas por montado inseridas dentro do perimetro do Campo de Tiro de
Alcochete (CTA). A exploragédo do montado ndo é desenvolvida economicamente, sendo que
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a compensagado destas areas sera efectuada na area remanescente do CTA (cerca de
3.871 ha) que ficara sob a gestdo da ANA.

No que concerne aos impactes derivados da afectagdo das areas de eucaliptal actualmente
exploradas pela CELBI/SILVICAIMA em regime de concessdo, constata-se que seréo
afectados cerca de 1.675,9 ha.

A SILVICAIMA — Sociedade Silvicola Caima, S.A. explora cerca de 75.000 ha de floresta em
Portugal, dos quais 65.000 ha correspondem a eucaliptal. Desta forma, a exploragdo de
eucalipto do CTA (1.796 ha) corresponde a cerca de 3% da exploragédo nacional. O facto de
cessar a concessao podera colocar-se uma dificuldade a SILVICAIMA caso aquela empresa
nao consiga encontrar areas disponiveis no pais para substituicdo desta perda de producgao.

No que concerne as culturas arvenses e de sequeiro, bem como ao rebanho, existentes na
area de implantagdo do NAL considera-se que os impactes nao serdo significativos, na
medida em que as areas encontram-se inseridas no perimetro de implantagédo do CTA, nao
sendo as mesmas exploradas economicamente (actualmente estas actividades sao
desenvolvidas pelo CTA de forma subsidiaria).

Na area de implantacdo do NAL apenas existe uma barragem designada por barragem da
Ilha dos Dois Salgueiros (também designada por acude do Areeiro), cuja principal finalidade é
constituir uma reserva de agua para combate a incéndio, a qual é utilizada pelos bombeiros
da regido quando necessario. No futuro, as fungbes associadas ao combate a incéndios
poderdo vir a ser desenvolvidas essencialmente pela barragem de Vale Michdes, situada na
bacia hidrografica da ribeira de Vale Michdes, a Oeste da area de estudo, assim como
através de diversos furos dotados de sistema de bombagem, pelo que o impacte néo sera
significativo.

Monitorizacédo e gestao de riscos

27.Sistema de gestao ambiental global e rigoroso, com inicio na fase de construcéo e
continuidade na fase de exploracéo (da responsabilidade do promotor).

No Capitulo 10 do EIA sdo apresentadas as directrizes/orientagées para a elaboragéo e
posterior implementagdo de um Sistema de Gestdo Ambiental com aplicagdo nas diversas
fases do Projecto e que permita garantir que as medidas de mitigacdo e programas de
monitorizagdo propostos para o NAL sdo adequadamente considerados, implementados e
documentados.

28.Plano de monitorizacdo da qualidade das aguas subterraneas e de acompanhamento
da obra nas suas varias fases (da responsabilidade do promotor).

No capitulo 10 do EIA (sub-capitulo 10.2.4) sao apresentados os elementos que deverao ser
integrados no Plano de Monitorizagdo da Hidrogeologia com vista a prever a evolucdo desta
componente face aos impactes causados pela construgdo e funcionamento do Projecto do
NAL. Ainda no ambito das consideracbes emanadas sobre o Sistema de Gestdo Ambiental a
preconizar foi ainda estabelecido o Plano de Gestdo Ambiental da Obra aplicado a fase de
construcéo do Projecto (Capitulo 10.3 do Relatério Sintese do EIA).
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29.Plano de gestdo do risco para situacfes acidentais com eventuais impactes no
ambiente, associadas a operacédo da infra-estrutura aeroportuéria (da responsabilidade
do promotor).

No desenvolvimento do EIA foram elaboradas as directrizes a considerar na concretizagao de
um Plano de Emergéncia Ambiental que devera ser implementado de acordo com as
orientagdes constantes do EIA, (tal como estabelecido no Capitulo 10.3 do Relatério Sintese
do EIA). O Plano de Emergéncia Ambiental (PEA) sera uma ferramenta fundamental no
ambito da Gestdo Ambiental, que se destina essencialmente a minimizacdo dos impactes
ambientais resultantes de situacdes acidentais. Tal como definido no EIA, o PEA visa
estabelecer as formas de prevengédo e de actuagdo em caso de situacdo de emergéncia
ambiental, contemplando pelo menos os casos de contaminagdo com maior probabilidade de
ocorrerem, quer na fase de construgdo quer na fase de exploragdo. E de notar ainda que
esteve subjacente ao desenvolvimento e foram introduzidas no PDR um conjunto de
preocupagdes relacionadas com eventuais situagdes de risco.

30.Monitorizac&o local dos movimentos de aves ao longo de um ciclo anual completo e
previsdo de medidas adequadas de mitigacéo (da responsabilidade do promotor).

No ambito da presente medida, e dando cumprimento aos objectivos pretendidos, foi
elaborado, ao longo de um ciclo anual completo, um programa de monitorizagdo de aves
"Monitorizagdo de aves na envolvente do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de
Alcochete". Esta monitorizacdo decorreu entre os meses de Abril de 2008 e Abril de 2009,
sendo que os dados e conclusdes que dela resultaram foram integrados na caracterizagao da
situacao de referéncia (Capitulo 4.5), na andlise de impactes (Capitulo 6.5) e nas medidas de
minimizagdo/compensacgao propostas (Capitulos 9.2.3 e 9.4.3).

Para além destes elementos, foi ainda definido um Plano de Gestdo da Fauna Selvagem
(Capitulo 11.6.4) que deu especial atengao a formas de minimizar a afectacdo das varias
espécies de aves presentes na area de estudo, tanto para a fase de constru¢gdo como para a
fase de exploracdo. O plano de recuperagao e criagao de locais de concentragdo de aves
aquaticas (Capitulo 11.6.5.4) definiu, ainda, os mecanismos necessarios a promogao de
novos locais para este grupo de aves.

Destaca-se, ainda, que a data da elaboragdo do EIA estavam a decorrer as acgdes de
monitorizagcdo de aves com recurso a tecnologia de radar, no ambito do "Estudo dos
Movimentos de Aves na Zona de Implantagdo do NAL". Este estudo representa uma analise
complementar da anterior e tem um enfoque e objectivos distintos, visando particularmente
aspectos associados a seguranga da operagdo aeronautica. Foi possivel incluir no EIA os
resultados obtidos através deste estudo até ao més de Outubro de 2009. Tal como no caso
anterior, a informacao obtida a partir desta monitorizagdo contribuiu para a caracterizagao da
situagcdo de referéncia, analise de impactes e proposta de medidas de
minimizagdo/compensagao.
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31.Monitorizagdo dos solos nas fases de construcdo e de operacdo do aeroporto (da
responsabilidade do promotor).

No EIA elaborado foi apresentada uma proposta de realizagao de estudos e de monitorizagdo
dos solos na Fase de construgdo, com vista a obtencdo de informagao de base sobre os
solos na area a terraplenar e com vista a obtencdo de informagao sobre as condigbes de
empilhamento da camada superficial do solo recolhido na ac¢do de decapagem. Para a Fase
de exploracdo foi apresentada uma proposta de programa de monitorizacdo destinado a
avaliar a perda de matéria organica do solo e das respectivas emissdes de carbono para a
atmosfera, a avaliar a Contaminacgdo ar-solo e a acompanhar a erosao hidrica em taludes.

32.Monitorizagao do funcionamento dos sucessivos acessos do lado Norte a Ponte Vasco
da Gama, ao longo da CRIL até ao Eixo N/S e a A8, que poderdo necessitar de ser alvo
de intervencdes de forma a evitar situagdes de ruptura graves.

Embora esta seja também uma medida que ndo é da responsabilidade do promotor, do
subcapitulo 10.2.8 do EIA consta o Plano de Monitorizagdo das Acessibilidades e Transporte
com vista a avaliar sobretudo ao nivel dos impactes do Projecto os efeitos directos
associados a construgcao do NAL. Pretende-se avaliar o impacte do volume de deslocagoes
geradas/ atraidas pela infra-estrutura aeroportuaria no desempenho da rede rodoviaria
estruturante da Regido de Lisboa, nomeadamente nas ligagbes a cidade de Lisboa, onde se
admite poderem vir a ocorrer alguns constrangimentos.

Propbs-se a monitorizagdo dos acessos ao NAL nas fases de construgdo e exploragédo desta
infra-estrutura com os seguintes objectivos: para avaliar o desempenho das vias; para avaliar
a necessidade de implementar eventuais medidas de minimizagdo; para verificar a
capacidade das solugdes de acessibilidade propostas e para antecipar a adopcido de
solucdes de reconfiguragado da rede viaria e do sistema de transportes de modo que 0 mesmo
se adeque a procura prevista, garantindo adequados niveis de desempenho do sistema, se
necessario.

Para tal, considerou-se na fase de construgdo a monitorizagdo incidindo na contagem de
trafego nas principais vias de acesso aos estaleiros, através de contagens de trafego em
momentos criticos de desempenho do sistema, nomeadamente numa hora de ponta da
manhd ou numa hora de ponta da tarde. Na fase de exploragdo, propds-se que a
monitorizagao incidisse, ndo s, sobre 0s acessos rodoviarios como, ainda, sobre os padrdes
de mobilidade de trabalhadores e visitantes, procurando-se aferir sobre o modo de transporte
utilizado nas deslocagdes, por forma a, caso se verifique a necessidade, melhorar sistema de
transportes publicos ao NAL.

33.Monitorizagdo de fendémenos de urbanizacdo difusa e de eventual destruicdo de
patriménio silvicola, agricola, cultural e paisagistico.

Nao sendo igualmente uma medida da responsabilidade do promotor, no EIA elaborado foi
proposta a implementacdo de um Plano de Monitorizacdo das Alteragdes no Tecido
Econdmico e Social e Urbano recaindo sobretudo nos resultados e impactes do Projecto e no
acompanhamento dos efeitos directos e imediatos e dos efeitos indirectos e induzidos,
associados a construgao do NAL.

E objectivo deste Plano a obtengdo de dados que permitam monitorizar as alteracées no
tecido econémico e social e urbano, bem como avaliar a eficacia das medidas de minimizagéo
propostas para garantir a tomada atempada de acg¢des adicionais que se venham a revelar

necessarias.
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Com efeito, quer no contexto do ordenamento do territério, quer no contexto dos aspectos
socioeconomicos, foi considerado ser fundamental o efectivo acompanhamento da
implantagdo do NAL, no sentido de ser garantido o entrosamento entre o desenvolvimento do
Projecto e as dindmicas de crescimento territoriais que deverdo ser alvo de uma forte
disciplina por forma a garantir um rigoroso controlo do usos do solo.

34.Monitorizacdo do territdrio de incidéncia dos impactes da nova infra-estrutura
aeroportuaria através do Observatério do Ordenamento do Territério e Urbanismo,
criado pelo Decreto Regulamentar n.° 54/2007, de 27 de Abril, que aprovou a Lei
Orgéanica da DGOTDU.

A implementagdo da presente recomendacdo da Declaragdo Ambiental ndo é da
responsabilidade do promotor e importa salientar que a integragao deste tipo de medida n&o
se enquadra em sede de EIA. Todavia, considerou-se que deveriam ser propostas medidas
que garantissem o acompanhamento e monitorizagdo, nomeadamente a criagdo de um
“Férum de Acompanhamento” (medida SOC 1 do EIA) direccionado para autarquias e outros
agentes locais, assumindo-se como plataforma de discussdo de tematicas estratégicas e
problematicas observadas na fase de preparagdo e construgao do aeroporto, bem como a
“Criacdo de um sistema de indicadores” (medida SOC 3 do EIA), em articulagdo com o
Gabinete de Promog&o e Acompanhamento (medida SOC 2 do EIA).
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13. RESUMO NAO TECNICO

Na sequéncia do Pedido de Elementos Complementares formulado pela Comissao de Avaliagao
(CA) procedeu-se a reformulagdo do respectivo Resumo N&o Técnico (RNT), que constitui o
Volume Il — Tomo 2 do presente Aditamento.
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