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IP8 — BALEIZAO / VILA VERDE FICALHO (FRONTEIRA)
PROJECTO DE EXECUGAO
PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL N° 2290

PARECER DE RESPOSTA A PROPOSTA DE DESCONFORMIDADE

(AO ABRIGO DO ARTIGO 100° E SEGUINTES DO CODIGO DE PROCEDIMENTO ADMINISTRATIVO)

1. INTRODUGAO

A Comissao de Avaliacdo nomeada para o Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.0 2290,
relativo ao Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do IP8 — Baleizdo / Vila Verde de
Ficalho (Fronteira), procedeu a analise de conformidade do Estudo de Impacte Ambiental e
respectivo Aditamento apresentado em Outubro de 2010, tendo sido proposta a desconformidade
do EIA.

De acordo com o Parecer da Comissao de Avaliagao sobre Verificacdo da Conformidade do EIA, a
CA considerou “que o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) apresenta um conteldo insuficiente, ndo
permitindo uma correcta compreensdo do projecto e por conseguinte as respectivas afectagdes no
meio envolvente. O EIA apresenta incoeréncias no que se refere a justificacdo (objectivos e
necessidade) do projecto, deficiéncias e lacunas graves a nivel da descricdo do projecto face a
auséncia/omissdo de elementos e informagdo de importancia relevante e essencial e ainda uma
discrepancia e desarticulacdo entre as pegas escritas e as pegas desenhadas do EIA, com
implicagbes que se reflectem numa compreensdo pouco clara do projecto.

Os factores ambientais Patrimonio, Ecossistemas, Fauna e Flora carecem de informagdo com
caracter relevante, pelo que numa eventual e futura reformulacdo do projecto estes deverdo ser
complementados com informagdo em falta de forma a poderem ser adequadamente identificados e
avaliados impactes negativos ou positivos resultantes correntes da concretizagao do projecto.”
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O presente documento surge assim em resposta a proposta de desconformidade do EIA
apresentado pela Comissao de Avaliacdo (CA).

2. ANALISE DA VERIFICAGAO DA CONFORMIDADE DO EIA

2.1 Objectivos e Necessidade do Projecto

O IP8 entre Beja e Vila Verde de Ficalho (fronteira) é actualmente assegurado pela EN260. Esta
estrada, apesar de apresentar um bom tracado em planta e perfil longitudinal, possui algumas
caracteristicas inerentes a uma estrada nacional, tais como acessos directos, a existéncia de gares

de transportes publicos, a circulagdo de maquinaria agricola e travessias de gado.

O objectivo do empreendimento em causa é a melhoria das condigBes de circulacdo e seguranga ao
nivel da via existente através do alargamento do perfil transversal tipo (pavimentagdo das bermas)
e rectificacBes pontuais do tracado, de forma a garantir a velocidade base de 80 km/h em toda a
sua extensdo, apesar se manter a necessidade de permitir acessos directos das propriedades
adjacentes a mesma, a existéncia de gares de transportes publico, etc.

No entanto, a EN260 ao longo do seu desenvolvimento atravessa diversos aglomerados urbanos, o
que nao é compativel com o pressuposto da velocidade de 80km/h referido no paragrafo anterior, o
que obrigou nestas zonas a prever a construcao de variantes, as quais foram projectadas com
caracteristicas geométricas compativeis com o exigido nas Normas para um Itinerario Principal,
designadamente na proibicdo de acessos marginais garantida através da implementacdo de
vedagOes, garantindo o seu aproveitamento quando se vier a mostrar necessaria a construcdo do
restante IP8 num corredor alternativo.

Esta opcdo da EP — Estradas de Portugal, SA, resulta essencialmente das estimativas de trafego
expectaveis, as quais levam a que ndo seja necessaria a construgdo de um itinerario num corredor
totalmente distinto da actual estrada nacional para que se consiga garantir os niveis de servico
adequados a este tipo de via. Trata-se ainda de uma opcdao que vai ao encontro das
recomendagbes ambientais que privilegiam a requalificagdo de estradas existentes ao invés de

criagao de corredores paralelos.

Por Ultimo esclarece-se que este trogo do IP8 inicia-se na freguesia de Quintos e ndo na freguesia

de Baleizao conforme referido no estudo. Efectivamente existe um desfasamento em cerca de 900
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metros entre este estudo e o Estudo Prévio do IP8 — Beja (N6 de Brissos) / Baleizdo e IP2 —
Variante Poente de Beja.

No entanto, é entendimento da EP — Estradas de Portugal,SA que este trogo, que j& apresenta as
caracteristicas que garantem os pressupostos do estudo em avaliacdo, sera objecto apenas de uma
intervengao de beneficiagdo.

2.2 Ambiente Sonoro

O principal objectivo do projecto é requalificar o actual IP8, dotando-o de caracteristicas
geométricas de IP para uma velocidade base de 100 km/h. No entanto, tendo em conta os
esclarecimentos do Aditamento (resposta A46.), esse objectivo ndo serd cumprido, uma vez que a
velocidade base nédo sera de 100 km/h mas sim de 80 km/h em toda a extenséo do tragado excepto
nos uftimos 1100 m onde serd apenas de 60km/h, pelo que se considera que o estudo apresenta
informacgao incoerente e que coloca em causa a justificacdo do projecto.

Acresce ainda que o Plano Rodoviario Nacional (PRN — aprovado pelo Decreto-Lei n.© 222/98 de 17
de Julho) estabelece no seu art. © 69 que os itinerarios principais (IP) devem assegurar correntes de
trafego estaveis e permitir uma razodvel liberdade de circulagdo aos condutores (nivel de servigo
B), pelo que ndo se compreende como € que o projecto do IP8 ndo apresenta caracteristicas que
se coadunem com um IP;

Remete-se a resposta a esta questdo para o ponto 2.1 — Objectivos e Necessidade do Projecto.

Em termos de volume de trafego estimado para o projecto, o Aditamento ao EIA ndo dd resposta a
questdo A47 da CA. Ndo foi apresentada justificagéo para o facto do volume de trafego com
projecto (Quadro 5.12 do Relatdrio Técnico) ser inferfor ao volume de trdfego na auséncia de
projecto (Quadro 1 do Anexo E), sendo apenas indicado que o Quadro 5.12 deve ser ignorado.

Mesmo que sejam considerados apenas os dados de trafego constantes nos Quadros 1 e 2 do
Anexo E do FIA, verifica-se que o volume de trafego com projecto (considerado nas previsoes de
ruido) continua a ser inferior ao volume de trafego na auséncia de projecto. A auséncia de
Justificacdo/esclarecimento deste aspecto é considerada uma lacuna grave, face a influéncia
determinante do volume de trafego nos niveis sonoros resultantes. Considera-se ainda que este

aspecto coloca em causa a justificacdo do projecto;
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O trafego considerado no estudo de ruido, para a auséncia de intervengéo, era referente ao Estudo
Preliminar, onde 0s volumes de trafego com e sem beneficiagdo, eram superiores aos referidos no
Estudo de Trafego Final, devido aos factores ja justificados anteriormente.

Os dados de trafego com implementacdo da beneficiagdo considerados no estudo de ruido
reportam-se, correctamente, ao Estudo de Trafego Final, pelo que ndo pdem em causa o Estudo
elaborado.

Assim, apresenta-se em seguida os dados de trafego na auséncia de intervengdo, referente ao
estudo de trafego mais actual, perspectiva optimista.

Quadro 1 — TMDA para a Evolugéo da Situagdo Existente na Auséncia de Intervengéo (Cenario 0)

TMDA [Veic. Totais / dia / 2 sentidos] - Perspectiva Optimista

SECCAO km 2008 2015 2025 2035

Lig |Pes |[Total |Lig |Pes |Total |Lig |Pes |Total |Lig |Pes |Total

Baleizdo / Serpa| 04000 a4l | oo | o00 | 4750|504 | 5254 | 5592|572 |6164 | 6210 |645 |6855

Norte 8+335 78
Serpa Norte /|8+335 a|19
Serpziil 144575 |34 302 |2236 (1863 (232 (2096 | 2332|261 |[2594 |2661|297 |2958

Serpa  Sul  /|144575 a|26

Aldeia do Pinto | 214200 | 40 303 | 2943 | 2868|256 |3123 3524|285 |3809 (3953|321 |4274

Aldeia do Pinto /| 21+200 a |25

vilaN.S. Bento | 284475 |30 297 | 2827 | 2942|252 |3193 (3626|281 |3907 (4070|316 |4386

Vila N. S. Bento /

V. V. Ficalho 28467521 48 298 | 2118 | 2072|250 |2322 (2560|279 |2839 (2894|316 |3210
36+690 20

Poente

V. V. Ficalho

Poente / V. V. 264690 g 14 270 | 1714 | 1581|198 |1779 | 1951|220 (2171|2227 |250 |2477

. 40+690 44

Ficalho Nascente

V. V. Ficalho

Nascente 140+6903 12 266 | 2018 | 1875|201 |2077 |2240|219 |2459 | 2519|243 |2762
43+152 52

Fronteira

No quadro seguinte, através da expressao 10log(n2/nl), a qual segundo a NMPB'96, fornece a
diferenca de niveis sonoros para os diferentes volumes de trafego, apresentam-se as variagdes no
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ambiente sonoro das Situagdes/Pontos de Medicéo onde a principal fonte de ruido é actualmente o
trafego do IP8.

Quadro 2 - Evolugdo do ambiente sonoro, face a evolugéo do trafego do IP8 na auséncia de

intervengéao
Ruido Actual 3 %
o Ponto | [dB(A)] Acréscimos [dB(A)]
2 | Seccio do Actual IP8 de 2008 | 2015 | 2025
o) v ) B L | Lde 2015/
Medigio 4 |Le |, / s / 2035
D 12015 | 2025 |2035
SO1 Baleiz3o - Serpa PMO1 [51]49 [45]53 [0 1 0 1
S02 Baleiz.ﬁo—Serpa PMO2 56 | 51 | 49 | 57 0 1 0 1
$03 Baleizdo - Serpa PM03a |58 |53 |49 (58 |0 1 0 1
Baleizio - Serpa PMO3b* | 70 | 64 |59 |70 |0 1 0 1
Baleizio - Serpa PM04a |63 |58 |57 |65 |0 i 0 1
S04 Baleizdo - Serpa PMO4b |57 |52 |48|57 |0 1 0 1
Baleizdo - Serpa PMO4c |69 [66 [58 |69 |0 1 0 1
S05 Baleizio - Serpa PMO5 |68 |67 |57 |68 |0 1 0 i
S06 Baleizio - Serpa PMO6 |55(49 [40|54 |O 1 0 1
S10 Serpa - Aldeiado Pinto |PM10 |66 |64 |57 (67 |0 1 1 1
S11 Serpa-Aldeia do Pinto PM11 66 | 65 | 58 | 67 0 1 1 1
s13 |AldeiadoPinto -ViaN.1pppis  1¢q 157 |53|62 |0 1 1 1
S. Bento
Aldeia do Pinto -Vila N. | prres |59 |55 (54|61 |0 1 1 1
S. Bento
g4 |AldeiadoPinto-ViaN- | oy 155 (49 (47|55 [0 |1 |1 |1
S. Bento
Aldeia do Pinto -Vila N. | ppres |59 153 [55 |62 |0 1 1 1
S. Bento
Aldeia do Pinto -Vila N | ppris, |46 40 |38 |47 [0 |1 1 i
315 S. Be'm:o ' .
Aldeia do Pinto -Vila N. | pprasy | 60| 54 |51 |60 |0 1 1 1
S. Bento
st6 | YIaN.S.Bemo-V.V.lpvpe le3le2|sales |1 |1 |1 |1
Ficalho
si7 | VlaN.S.Bento- V. Vol s g5 lea [53]es |1 |1 i 1
Ficalho
S22 V. V. Ficalho -Fronteira | PM22 56 |53 |50|58 |0 1 1 1

(*) — Ponto de Medigio localizado junto ao receptor onde a fonagdo animal ¢ muito significativa.
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Os resultados do quadro anterior demonstram que na auséncia da intervengdo no actual IP8 os
niveis sonoros na sua envolvente, desprezando a evolucdo do piso actual e da prdpria industria
automdvel, ainda que aos continuos desenvolvimentos tecnoldgicos da indUstria automovel,
nomeadamente no que respeita a tipologia de propulséo e do tipo de pneus, possam vir a ser
relevantes, teriam um aumento maximo de aproximadamente 1 dB, entre o ano de inicio de
exploragao (2015) e o ano horizonte de projecto (2035).

Contrariamente ao solicitado, ndo foram indicadas as horas em que foram efectuadas as medigoes
acdsticas (para caracterizar os niveis sonoros da situagdo actual) nem as contagens de trafego
durante essas medigoes. Todavia, em termos de contagens de trafego, o estudo esclarece que a
localizaggo dos pontos de medicéo ndo permitiu a sua realizagao.

Os dados solicitados pela CA poderiam permitir a compreensdo dos valores obtidos e clarificar
alguns aspectos, como sdo exemplo as situagbes em que os valores medidos no periodo do
entardecer sdo superiores aos medidos no periodo nocturno (ponto PM14c). Face a auséncia desses
dados, considera-se ndo terem sido apresentados elementos que assegurem que as medigoes

actisticas efectuadas séo representativas do valor médio anual.

As medicbes foram efectuadas em acordo com a normalizacgdo e directrizes aplicaveis,
nomeadamente em acordo com a Circular Clientes n.02/2007 — Critérios de acreditacdo transitorios
relativos a representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.? 9/2007, editado
pelo IPAC em Fevereiro 2007, que visa assegurar a representatividade das medigGes para periodos
de longa duragdo. Foram realizadas medigoes em dois dias distintos, para cada ponto e periodo de
referéncia, e em diferentes dias da semana, por serem os mais representativos da actividade
normal da via.

De referir que em ambiente rural, marcado por actividade agricola e pecuéria, é normal os niveis
sonoros serem superiores nos periodos de entardecer e nocturno, principalmente no periodo
nocturno, devido essencialmente a fonagdo animal. No presente caso do IP8, e no caso referido
(ponto PM14c), em que 0s niveis sonoros no periodo nocturno sdo superiores aos do entardecer,
deve-se por um lado & fonac&o animal, tal como estd identificado no quadro referente aos “Niveis
sonoros actuais medidos in situ em [dB (A)] e principais fontes de ruido” do Relatdrio Técnico, e a
velocidade excessiva com que muitos veiculos circulam no periodo nocturno, e cujo controlo dentro
dos limites legais € responsabilidade das forcas de seguranca rodoviaria.

Esclarece-se ainda, que no presente caso, e que nos pontos de medicdo em que os valores
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medidos no periodo do entardecer sdo inferiores aos medidos no periodo nocturno, se deve
essencialmente & fonacdo animal, referente a actividade pecudria e a prdpria natureza, e a
velocidade excessiva com que muitos veiculos circulam, em especial a noite, e cujo controlo é

responsabilidade das forgas de seguranga rodoviaria.

Relativamente a localizagdo dos estaleiros, o estudo optou por apresentar uma planta de
condicionantes a sua localizagdo, em vez da cartografia com a localizagdo potencial dos estaleiros.
Contudo, verifica-se que essa planta de condicionantes ndo garante que a localizagdo dard
cumprimento as especificagbes da APA (enumeradas nas paginas 420 e 421 do Relatdrio Técnico do
EIA), uma vez que os edificios de uso sensivel ao ruido (e respectiva envolvente proxima) ndo
constituiram uma condicionante a localizagdo dos estaleiros, o que se considera uma lacuna.

Embora constitua uma condicionante a seleccdo da zona de estaleiro a implantar, a localizagéo dos
receptores sensiveis ndo foi apresentada na Planta apresentada no EIA, tendo-se optado por
remeter a preocupacao de garantir o afastamento maximo possivel a estes receptores para a fase

de obra, aquando da escolha da localizacdo das areas de estaleiro.

Tendo em conta que na situacdo actual se verifica a ocorréncia de incumprimento legal em 12 dos
37 pontos de medicdo, e que as previsdes do estudo (com a entrada em funcionamento da futura
via) indicam o cumprimento dos valores limite em todos 0s receptores, sem necessidade de
qualguer medida de minimizacdo, o estudo justificou que tal € possivel porque:

- 0S niveis sonoros dos receptores em incumprimento (PMO3b, PM04a, PM04c, PMO5, PM10,
PM11, PM12¢c, PM14a, PM14c, PM16, PM17 e PM18a, localizados na proximidade do actual
1IP8) sofrem a influéncia das irregularidades do pavimento actual, que se traduzem no
acréscimo da emissdo sonora da via, cuja beneficiacdo (regularizacdo do pavimento)

proporcionard uma diminuigdo das emissoes sonoras;

- & localizacdo dos pontos de medicdo PMO4c, PM11, PM12c, PM16, PM17 e PM18a é mais
proxima da via do que a disténcia a que os receptores que esses pontos representam estéo
da via, pelo que os seus niveis sonoros poderdo ser inferiores aos registados nas medigoes.

Contudo, consideram-se insuficientes as justificacdes apresentadas. Apesar de ser expectavel uma
diminuicdo da emissédo sonora da via com a regularizagdo do pavimento, tambéem € expectavel o
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aumento da emissdo sonora devido ao aumento de trdfego que a nova via ird provocar.
Relativamente aos pontos de medicdo que se localizam a menor distdncia da fonte que os
receptores que representam, esta situacdo apenas ocorre em 6 dos 12 casos de incumprimento.

Desta forma, verifica-se que os argumentos apresentados pelo estudo ndo séo suficientes para
Justificar todas as situacdes de incumprimento (na situacdo actual) que passam a cumprir com a
entrada em funcionamento do projecto. Como exemplo refira-se o caso do ponto PMO3b e
respectivo receptor RO3c, localizados a cerca de 15 m da via e que na situagdo actual apresentam
uma ultrapassagem dos valores limite entre 6 a 7 dB(A).

Assim, considera-se que a metodologia de andlise de impactes ndo € adequada ao projecto em
avaliacdo, ndo permitindo suportar o pressuposto da avaliacdo para os receptores que se localizam
Junto ao IP8 (assumir que os valores de ruido resultante séo igualis aos valores de ruido particular,
ou seja, a avaliagdo ndo considera os niveis sonoros da situagdo actual), salientando-se ainda que
as previsoes se baseiam nos volumes de trafego do projecto, sobre os quais recaem as reservas
indicadas no ponto 2 do presente parecer.

O conjunto dos aspectos referidos nos pontos anteriores implica a necessidade de reformulacéo do
descritor ambiente sonoro.

Acresce que numa eventual reformulacdo do EIA, para além de serem corrigidas as lacunas e

incoeréncias anteriormente referidas, sera necessario considerar ainda os seguintes aspectos:

- A APA, enquanto entidade nacional com competéncia na proposta, desenvolvimento e
acompanhamento da execucdo das politicas em termos de ruido ambiente, estabeleceu na
“Wota Técnica para Avaliacdo do Descritor Ruido em AIA — versdo 27 (publicada pela APA
em Junho de 2010) que se considera que ocorre impacte negativo significativo quando os
valores resultantes néo verificam o critério de exposigdo maxima ou quando os valores

resultantes ndo verificam a RBP (regra de boa pratica).

Em termos de significancia do impacte no procedimento de AIA, sempre que sdo identificados
impactes negativos significativos, os mesmos devem ser minimizados através de medidas de
reducdo de ruido adequadas.

Assim, em termos de critérios de avaliacédo, a significancia do impacte considerada no estudo deve
dar curmprimento ao critério de exposicdo maxima e a RBP.
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- O programa de monitorizagéo (reformulado) apresentado no Anexo C do Aditamento ao EIA
continua a indicar que a monitorizacdo visa confirmar as conclusoes apresentadas no
"projecto de medidas de minimizacdo de ruido”, quando o EIA, de acordo com a sua
avaliagdo de impactes, conclui ndo serem necessdrias medidas de minimizagdo e néo

apresenta qualguer projecto.

Por outro lado, a referéncia as directrizes aplicaveis da APA continua a ser feita a
documentos que se encontram desactualizados e ndo aos documentos actualmente
em vigor, pelo que o programa de monitorizacdo deverd fazer referéncia aos
seguintes documentos:

«  "Wotas Técnicas para Relatorios de Monitorizacdo de Ruido — Fase de Obra e Fase de
Exploracdo”, publicado pela APA em Novembro de 2009,

= Norma Portuguesa NP 1730 (1996)

«  Circular Clientes n.© 2/2007 - Critérios de acreditacdo transitorios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.° 9/2007, editado
pelo IPAC em Feverejro 2007, que complementa a norma NP 1730.:1996, de forma a
assegurar a representatividade das medigoes para periodos de longa duragédo;

Estas situagdes devem ser devidamente corrigidas;

- Os pontos de amostragem para monitorizagéo, propostos no item 2 do programa de
monitorizagdo reformulado, devem ser revistos uma vez que nem todos os locais onde
foram feitas as medi¢Ges (para caracterizar a situagéo actual) sdo os mais adequados, por

se situarem afastados dos receptores que devem ser monitorizados,

- A periodicidade das campanhas de monitorizagdo (item 3 do programa de monitorizagéo
reformulado) deve ser corrigida, de forma a indicar que, por cada ponto de medigéo
considerado e em cada periodo de referéncia, devem ser efectuadas medigbes em, pelo

menos, dois dias distintos;

- Os critérios de avaliagdo dos dados da monitorizagdo (item 7 do programa de
monitorizagdo reformulado) devem distinguir os critérios para a fase de construgdo dos
critérios para a fase de exploragéo;

As diferencas entre os niveis sonoros medidos actualmente e prospectivados, devem-se
essencialmente ao estado do piso, tal como ja havia sido justificado, mas também em alguns casos,
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como o PM03b, devido a velocidade excessiva com que muitos veiculos circulam (tendo em conta a
sensibilidade do técnico de medigdes, mas sem comprovagao efectiva), e cujo controlo é da
responsabilidade das forcas de seguranga rodoviaria.

Relativamente a Regra de Boas Praticas/Significancia, tal como ja foi justificado anteriormente, ndo
existindo Critérios de Avaliagdo de Impactes definidos e regulamentados legalmente, entende-se
adequado considerar que a Significancia do Impacte, da qual depende a necessidade de medidas
de minimizagdo, deve estar apenas dependente dos limites legais aplicaveis (no presente caso,
constantes no artigo 11,2 do Decreto-Lei n.2 9/2007). Por outro lado, é consensual que a
Magnitude do Impacte é dependente do diferencial dos niveis sonoros, com e sem projecto. No
presente estudo considerou-se que a Magnitude do Impacte é Elevada sempre que se verifica, com
implementacéo do projecto, um diferencial superior a 12 dB, face ao ruido de referéncia, valor
inferior aos 15 dB, a que a Regra de Boas Praticas se refere.

Relativamente ao Programa de Monitorizagdo esclarece-se que o mesmo faz referéncia aos
documentos referidos no presente parecer, e que a questdo dos documentos desactualizados é
salvaguardada pelo dever de ser usada na implementacao do Plano a legislacdo, normalizacdo e
directrizes mais actuais, face as enumeradas nos programas de Monitorizagdo. Os pontos de
monitorizagdo identificados ndo se referem em nenhum caso aos pontos de medigdo (PM)
realizados Estudo do descritor Ambiente Sonoro, mas sim aos Receptores (R) identificados no
mesmo estudo, e que se referem aos edificios existentes, pelo que a questdo referida ndo se

adequa.

No ponto 5 - Técnicas e Métodos de Andlise ou Registo de Dados e Equipamentos Necessarios, esta
explicito que a duragdo minima de amostragem, esta explicita a duragdo das medigdes “A duracdo
minima de cada amostragem (T, em minutos) nunca devera ser inferior a 30 minutos, e devera ser
depende do Trafego Médio Horario (TMH) em presenca no IP8 e da incerteza padrdo (U) que se
pretende alcangar (U < 1 dB), na seguinte proporcdo (para trafego misto): T = (60/TMH)x(10/U)2"
e que a mesma deve ser efectuada em acordo com a legislagdo e normalizacdo aplicavel,
nomeadamente a Circular n.© 2/2007 - Critérios de acreditagdo transitorios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-Lei n® 9/2007", publicado pelo
Instituto Portugués de Acreditagdo, pelo que estd salvaguardada a necessidade de serem
efectuadas medigoes, e cada periodo de referéncia, em 2 dias distintos.

O Ponto 7 que se refere aos Critérios de Avaliagdo, refere que a avaliagdo deve ser efectuada em
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acordo com a legislacdo aplicavel — o Decreto-Lei 9/2007, de 17 de Janeiro, quer para a Fase de
Construgdo quer para a Fase de Exploragdo.

Assim, para a Fase de Construcdo devem ser caracterizados os seguintes parametros, no entanto
se a fase de construgao ocorrerem apenas no periodo das 8 horas até as 20 horas, dos dias Uteis, e
ndo de decorrem na proximidade de escolas hospitais e similares, ndo existem limites legais a
verificar. Caso se verifiquem actividades no periodo das 20 as 8 horas, sera necessario solicitar a
emissao de Licenca Especial de Ruido, artigo 159 do Decreto-Lei n.© 9/2007, de 17 de Janeiro, e
deveram ser avaliados os niveis sonoros em funcdo dos limites, LAeq do ruido ambiente exterior de
60 dB(A) no periodo do entardecer e de 55 dB(A) no periodo nocturno, ou outros que a mesma
possa definir.

e Parametros a caracterizar na Fase de construgéo:
o Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A (LAeq,T);
o Nivel de Avaliagéo (LAr);
o Nivel de Poténcia Sonora (LAW);

o Quantidade de veiculos ligeiros e pesados aquando das medigdes,
distinguindo veiculos afectos a obra.

o Fase de exploragéo:
o Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A (LAeq,T);
o Quantidade de veiculos ligeiros e pesados aquando das medigdes.

Para a Fase de Exploracdo, tratando-se de uma infra-estrutura de transporte apenas tem de
verificar os limites legais absolutos, para os indicadores Lden e Ln, definidos no artigo 11° do
Decreto-Lei 9/2007, 17 de Janeiro, e face a Classificagdo AcUstica dos Receptores.

Assim, atendendo ao explicitado considera-se que o estudo do descritor Ambiente Sonoro, ainda
que tivesse algumas lacunas, que ja foram suprimidas e justificadas, possui de modo geral

qualidade e ndo necessita de reformulagao.

2.3 Ordenamento do Territorio, Socioeconomia e Uso Actual do Solo

Na questdo A1. nédo é explicitado o motivo pelo qual héa trogos da estrada que mantéem a situagéo
actual, relativamente a vedagdo da mesma. Refira-se que o Aditamento refere que os tipos de
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vedagées previstos foram definidos com base em critérios de salvaguarda da seguranga rodoviaria
e da populagédo, da preservagdo dos valores faunisticos e da qualidade visual da envolvente e
outros critérios de ordem funcional. Assim, considerando que o tragado proposto para o IP8 —
Baleizédo/Vila Verde de Ficalho ndo prevé vedagédo em toda a sua extenséo, que prevé a existéncia
de gares sem a existéncia de passagens desniveladas para pedes nas imediagbes e que prevé
ainda entradas e saidas na méo, considera-se que 0s pressupostos iniciais de salvaguarda da
seguranga rodovidria e da populagdo ndo sdo cumpridos, bem como, por ineréncia, ndo s&o
igualmente cumpridas as condigbes estipuladas no Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de Julho (PRN -
Plano Rodoviario Nacional), com especial referéncia para os pontos 1 e 2 do artigo 7° do referido

Plano.

Remete-se a resposta a esta questdo para o ponto 2.1 — Objectivos e Necessidade do Projecto.

A informagéo prestada relativamente a questdo A3. é insuficiente uma vez que de acordo com o
exposto no Aditamento ndo permite aferir se efectivamente é cumprido o disposto no Decreto-Lei
n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30
de Junho; ndo é apresentada cartografia que identifique as manchas de povoamento de sobreiro
e/ou azinheira nem sdo apresentadas as éreas correspondentes a plantagbes no ambito das

medidas compensatorias.

A identificagdo de manchas de povoamento de sobreiros e azinheiras é apresentada no Desenho
0802-E-163-02 — Carta de habitats, no Desenho 0802-E-164-01 — Ocupagé&o do Solo, bem como no
Anexo B - Condicionantes a Localizagdo de Estaleiros, do Aditamento ao EIA. No Plano de
Sementeiras e Plantagdes constante do Desenho 0802-E-041-30-01 a 27 do Projecto de Integragéo
Paisagistica séo indicadas as plantagdes de sobreiros previstas.

A questdo A18. ndo foi devidamente respondida uma vez que se considera que durante a fase de
construgdo do projecto em aprego serdo gerados impactes negativos, refira-se como exemplo os
impactes gerados pela circulagéo rodoviéria de veiculos e de méaquinas associados & obra, sobre a

populagdo sob influéncia do projecto.

No capitulo 7.10.2 do Relatério Sintese foram identificados os impactes a nivel regional verificados
pela construgdo do IP8. A acrescer aos impactes identificados deveréo considerar-se os gerados

pela circulagdo rodovidria de veiculos e de maquinas associados a obra, sobre a populagdo sob
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influéncia do projecto.

A questdo A7. nédo foi devidamente respondida. Ndo foram apresentados em legenda todos os
elementos constantes no Anexo B e, nesta pega desenhada, ndo é possivel concluir onde

efectivamente se poderéo localizar os estaleiros de apoio a obra.

No Anexo ao presente relatério apresenta-se a reformulagdo da planta de condicionantes a

localizagao de estaleiros e infra-estruturas de apoio a obra.

2.4 Patriménio Arqueoldgico e Arquitectonico

Esclarecimentos relativamente a ndo apresentagdo das manchas de disperséo de materiais dos
sitios n.° 6 e 7, Horta da Vinha 2 e Horta da Vinha 1 respectivamente, uma vez que oS mesmos

foram relocalizados;

As manchas de dispersdo de vestigios dos sitios arqueoldgicos Horta da Vinha 1 (n.°7) e Horta da
Vinha 2 (n.°6), localizam-se na area ocupada pelo circulo que contém o ndmero de inventario
patrimonial. Trata-se de uma concentragdo muito localizada nos locais do ponto de coordenada. A
relocalizagado destes locais esta presente na cartografia respectiva.

Correcgdo de elementos relativos as ocorréncias patrimoniais que se encontram trocados e que
geram alguma confusédo na avaliagédo de impactes. No que se refere as ocorréncias n.° 27, Sobral,
e n.° 28, Sobral 1, verifica-se que hé dados trocados relativamente a tipologia e a distancia em

relagdo ao projecto;

Nas tabelas em anexo apresentam-se as devidas correcgdes as informagdes apresentadas no
Aditamento ao EIA.

Relativamente as ocorréncias n.° 35, Pogo 3, e ocorréncia n.° 36, Moinho, ha elementos trocados
relativamente & designagéo e as medidas de minimizagéo preconizadas;

A devida correcgao apresenta-se nos quadros referidos anteriormente.
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Correcgédo da localizagéo cardeal da ocorréncia n.° 35 e a distancia da ocorréncia n.° 36 face ao
tragado;

Em relagéo a localizagéo do elemento patrimonial n.° 35 (Pogo 3) na cartografia, este encontra-se
bem implantado. Sendo importante referir que o mesmo se encontra dentro da mancha de

disperséao de vestigios correspondente ao sitio arqueoldgico n.° 37 (Monte do Facho 1).

Relativamente & ocorréncia patrimonial n.° 36 (Moinho 1) verificou-se que a representagdo
cartografica da mesma se encontrava ligeiramente mais a norte do que a localizagéo real, pelo que
se corrigiu essa situagédo, tendo-se também corrigido a disténcia ao tragado e a coordenada

respectiva.

Correcgédo da anélise de impactes e das respectivas medidas de minimizagéo relativas a ocorréncia
n.° 45, Monte do Carrascaldo 2, uma vez que néo foi tida em conta a localizagdo do sitio
arqueologico face & Passagem Superior 10 / Restabelecimento 10 A, e as ocorréncias n.° 49,
Estagéo Fronteirica de Vila Verde de Ficalho e n.° 50, Marco da estagdo Fronteirica de Vila Verde
de Ficalho, na medida em que de acordo com a informagéo cartogréfica estas serédo afectadas pelo

alargamento do tragado existente do IP8;

Relativamente a ocorréncia patrimonial n.° 45 (Carrascaldo 2), foi tida em consideragdo a
proximidade da PS 10/ Restabelecimento 10 A, tendo sido corrigida a disténcia ao projecto. Esta
revisdo néo veio trazer quaisquer alteracdes nas medidas de minimizagé@o propostas anteriormente

para este local, uma vez que o impacte sobre o local continua a ser indirecto.

No que concerne as ocorréncias patrimoniais n.°49 (Estagdo Fronteiriga de Vila Verde de Ficalho)
e n.°50 (Marco da estagéo fronteirica de Vila Verde de Ficalho), mantém-se as mesmas medidas
de minimizagdo, uma vez que o projecto ndo prevé qualquer tipo de alargamento do tragado
naquela zona. Ndo esta prevista a destruicdo ou afectagéo efectiva dos elementos patrimoniais

pelos trabalhos relacionados com a implantagéo do projecto.

Confirmagéo da distancia da ocorréncia n.° 23, Bracialinhos, nas tabelas e na cartografia a escala

do projecto.

Foi também corrigida na tabela respectiva a distancia da ocorréncia patrimonial n.° 23

(Bracialinhos) em relagéo ao projecto.
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2.5 Ecossistemas, Fauna e Flora

A compensacéo prevista pelo abate de quercineas - “ 938 azinheiras (Quercus rotundifolia) e 46
sobreiros (Quercus suber)” - ndo esta na proporgéo e de acordo com o DL 169/2001 de 25 de Maio
com as alteragdes introduzidas pelo DL 155/2004 (“O Projecto de Integragdo Paisagistica prevé,
como medida de compensagéo pelo abate previsto, a replantagédo de 418 quercineas, das quais
369 azinheiras (Quercus rotundifolia), 39 sobreiros (Quercus suber) e 10 carvalhos cerquinhos
(Quercus faginea)”). A integragdo paisagistica deve corrigir o nimero de exemplares a plantar e
prever (no projecto de integragdo paisagista) a reposi¢do de exemplares sempre que necessario.
Relativamente a este ponto, o EIA deve apresentar novos locais de repovoamento em cartografia,
depois do factor de compensagéo ser corrigido.

Foi corrigido, no Projecto de Integragdo Paisagistica, o factor de compensagéo previsto pelo abate
de quercineas na proporgdo e de acordo com o DL 169/2001 de 25 de Maio com as alteragdes
introduzidas pelo DL 155/2004. Como tal e de forma a dar cumprimento ao ponto 2) do art. 8° -
Manutengdo da area de sobreiro e azinheira, do referido decreto-lei onde se refere que” A
constituigdo de novas areas de sobreiros ou azinheiras ou a beneficiagdo de areas preexistentes
devem efectuar-se em prédios rasticos pertencentes a entidade proponente, com condi¢bes edafo-
climéticas adequadas a espécie e abranger uma drea nunca inferior a afectada pelo corte ou

arranque multiplicada de um factor de 1,25.”, foi proposto o reforgo da plantagéo de quercineas.
Face a proporgéo acima referida ter-se-a de plantar:

e Azinheiras: 938un * 1,25 =1.173 un

e Sobreiros: 46 un * 1,25 =58 un

Tendo em conta que o Projecto de Integragdo Paisagistica ja previa a replantagdo de 369
azinheiras e de 39 sobreiros, foi assim proposta, nas respectivas zonas de bi6topos, a plantagao
de mais 755 azinheiras e de 12 sobreiros, conforme o cartografado nos Desenhos 0802-E-041-30-
01 a 27 apresentados em anexo ao presente aditamento, de forma a corrigir o factor de

compensacao pelo abate ef/ou remogéo.
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A79. — De acordo com os elementos agora apresentados deve ser revisto o quadro 7.21
relativamente a significancia dos impactes. Um acréscimo do efeito de barreira no corredor
ecolégico entre dois Sitios de Interesse Comunitério (SIC) e uma mortalidade possivel por
atropelamento de individuos de lince-ibérico tém um ambito de influéncia mais abrangente do que

local (podendo mesmo ser nacional) e uma significancia elevada.

Tal como é agora indicado pela Comissdo de Avaliagdo, ja no EIA é destacada a importancia
ecolégica da area onde se implantara o projecto, em particular pela ocorréncia de espécies
relevantes para a conservagdo, ndo s6 numa perspectiva actual como atendendo a cenarios
futuros. O EIA indica, no capitulo 7.8.3.2, que “O efeito barreira provocado por esta via assume
grande importéncia para o lince-ibérico (Lynx pardinus), uma vez que atravessa um corredor
definido como area de ligagéo entre zonas de habitat favoravel presente na zona do Sitio Moura-
Barrancos (Serra da Adiga) e o Sitio Guadiana. Estas 4reas de corredores foram definidas tendo
em conta a reintrodugdo em 2010 de individuos desta espécie em areas de habitat favorével pelo
Plano de Acgéo para a Conservagéo do Lince-ibérico em Portugal (Despacho n.° 12697/2008, de 6
de Maio de 2008). A fragmentagéo de habitat é tida como um dos principais factores de ameaca,
tanto pelos seus habitos esquivos como pela grande capacidade de disperséo e necessidade de
grandes areas de territério com habitat favoravel (Ferreras, 2004).”

Relativamente ao corredor ecologico que estabelece a ligagéo entre os SIC, o EIA refere, também,
que “A area de estudo é atravessada pelo corredor ecolégico definido pelo Plano Regional de
Ordenamento Florestal do Baixo Alentejo que faz a ligagéo entre a regiéo transfronteirica da Serra
da Adiga (Sitio Moura/Barrancos) e o Sitio Guadiana, seguindo o vale deste rio, sendo esta uma
zona com uma elevada diversidade faunistica e que alberga espécies de grande interesse para a
conservagdo prevé-se que o efeito barreira criado pela infra-estrutura em causa seja

especialmente importante.”

Por outro lado, e considerando a importancia dos eventos de mortalidade causados pela colisdo de
veiculos com espécies de fauna relevantes, em particular o lince, o EIA indica que “A mortalidade
por atropelamento é outra das ameagas para o lince-ibérico (Lynx pardinus)” para tal refere como
exemplo o Parque Natural de Dofiana onde “as estradas que (o) atravessam (...) apresentam
varios pontos negros de mortalidade desta espécie, sendo que num desses locais morreram 4
individuos no mesmo ano”. O Aditamento elaborado posteriormente acrescenta que “Quanto ao
lince-ibérico a principal causa de mortalidade néo-natural nas duas populagbes confirmadas de

16/34



Estradas de Portugal, S.A.

GABINETE DE AMBIENTE

lince-ibérico, em Dofiana e Cardefia-Andujar, é o atropelamento. Nos ultimos 20 anos, apesar das
medidas de minimizagdo introduzidas em estradas que atravessam zonas de lince, 55% dos 89
casos detectados de mortalidade néo-natural deveram-se a atropelamentos (MMA, 2004 in ICN,
2006). O lince-ibérico é muito sensivel a este impacte pois apresenta um comportamento que o
torna bastante vulneravel, principalmente durante o periodo de dispersédo juvenil ou durante as

grandes movimentagées de animais divagantes.”

Por outro lado, o EIA refere igualmente as condigbes do projecto que, a par do valor ecoldgico do
receptor, sdo também responsaveis pela avaliagdo dos impactes. Assim, o EIA refere aspectos
relevantes do projecto que condicionam a magnitude, ambito e probabilidade de ocorréncia do
impacte, dos quais:

e O corredor de ligagdo entre os SIC é ja actualmente atravessado pela EN260 sendo que
nio se prevéem alteragdes significativas ao impacte actualmente registado exceptos nos
casos em que a via se localiza junto a povoagdes e para a qual serdo criados novos
percursos (variantes). O EIA identifica, no capitulo 7.8.3.1, quais as manchas dos habitats
que serdo afectadas, quantificando-os e indicando os km da via onde ocorrerdo sendo que,
em Aditamento, foram referidas as areas de maior relevéncia ecoldgica, ja identificadas em
EIA, e que representam habitats de ocorréncias das espécies mais sensiveis a esta

tipologia de projecto.

e A via apresentara uma reduzida utilizagéo viaria (menos de 5000 veiculos/dia/2sentidos)
“estimando-se que, em 2015, no trogo mais sensivel para espécies ameagadas como o
lince-ibérico ou o gato-bravo, circulem, por dia, cerca de 1800 a 2000 viaturas ligeiras e
240 a 250 viaturas pesadas.”

e Por outro lado, ndo se esperam alteragdes ao limite de velociadade actualmente registado
(80km/h) sendo que o trogo final (Ultimos 1000m) apresentara uma velocidade limite de
60km/h).

Importa, por isso, considerar que os critérios de avaliagdo de impactes definidos na metodologia
(7.8.2), pretendem efectuar uma avaliagdo qualitativa e, na medida do possivel, quantitativa dos
efeitos previstos pelo projecto sobre as comunidades faunisticas e floristicas. Esta avaliagdo
reveste-se, inevitavelmente, de um elevado grau de incerteza que decorre do dinamismo
associado as comunidades ecoldgicas bem como da dificuldade de estabelecer cenarios futuros

relativos ao estado das comunidades bioldgicas avaliadas. Por isso, o &mbito de influéncia é, a par
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da magnitude e valor ecoldgico do receptor, um dos critérios de avaliagdo mais dificeis de

determinar.

Verifica-se, contudo, que o dmbito de influéncia ndo é avaliado de forma isolada pelo que, segundo
a metodologia definida, contribui para o valor final da significAncia mas n&o o alterando de forma
expressiva pelo que os impactes referidos na presente proposta apresentariam num cendrio mais

extremo uma significancia moderada.

A80. — A afirmagéo de que ndo existe efeito cumulativo com as outras infra-estruturas lineares néo
é correcta (“Uma vez que nenhuma destas vias é vedada, o efeito barreira provocado pela vedagéo
proposta para o IP8 ndo representa um efeito cumulativo”). O efeito barreira é um impacto que ndo
depende da existéncia de vedagéo mas do efeito que a via imprime nas populagées naturais quer
pela ndo utilizagéo de areas, quer pela afectagdo da conectividade e/ou pelo nimero de animais
atropelados. Por outro lado, além de outras rodovias podem ainda considerar-se os adutores
previstos no EFMA e as modificagbes de uso do solo associadas que possam acumular com efeito
no corredor ecolégico atras referido. Tal impacto, em termos de corredor e possivel passagem de
animais, deve ser identificado.

O EIA, no capitulo 7.8.3.2, indica que “O efeito barreira traduz-se numa incapacidade para as
comunidades faunisticas em deslocar-se entre as duas dreas adjacentes a via, impossibilitando,
por isso, a troca genética entre as sub-populagdes, colocando em causa a viabilidade de cada uma
delas (Ascensdo & Mira, 2006; Yanes et al, 1995 Trocmé et al, 2002; Ministerio de Medio
Ambiente, 2006; Eigenbrod et al, 2008). O efeito barreira provocado por esta via assume grande
importancia para o lince-ibérico (Lynx pardinus), uma vez que atravessa um corredor definido como
area de ligag&o entre zonas de habitat favoravel presente na zona do Sitio Moura-Barrancos (Serra
da Adiga) e o Sitio Guadiana.”.

Por outro lado, o Aditamento, enquanto contributo complementar ao EIA, destaca o papel da
vedagdo enquanto factor barreira e avalia as infra-estruturas lineares rodoviarias cumulativamente,
“Verifica-se que a area envolvente ao IP8 entre Baleizéo e a fronteira (20km) apresenta uma malha
muito pouco densa de estradas nacionais, itinerarios principais e complementares e autoestradas.
Na extenséo total do tragado em estudo, ndo ocorrem intersegées com vias vedadas sendo que se
verifica a intersegdo do IP8 com 4 estradas nacionais (EN265, EN255, EN392 e EN385) e duas
estradas municipais (EM1071 e EM1052) (...) Uma vez que nenhuma destas vias € vedada, o
efeito barreira provocado pela vedagéo proposta para o IP8 ndo representa um efeito cumulativo”.
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No entanto, este mesmo documento assume o que é indicado pelo EIA e destaca que “muitas
espécies (como é o caso do gato-bravo) evitam dreas com presenga de estradas, o aumento de
trafego do IP8 e vias na envolvente podera provocar um efeito de excluséo destas areas e assim
aumentar a fragmentagédo das populagées.”

Assim, a avaliagdo efectuada ao efeito barreira ndo compreende exclusivamente o papel da
vedacéo analisando, antes, este e outros factores com o detalhe necessario e solicitado.

Relativamente ao EFMA, destaca-se que para a area envolvente ao projecto, estéo previstos
projectos de regadio maioritariamente em torno de Serpa bem como existem 3 canais de adugéo
de ligagéo as albufeiras de Enxoé, Laje e Serpa. Verifica-se, por isso, que os adutores existentes
localizam-se na envolvente ao projecto nédo intersectando, contudo, corredor ecol6gico definido
pelo Plano Regional de Ordenamento Florestal do Baixo Alentejo que faz a ligagéo entre a regiéao
transfronteirica da Serra da Adiga (Sitio Moura/Barrancos) e o Sitio Guadiana. Por outro lado, os
projectos de regadio previstos incidem maioritariamente na envolvente de Serpa na envolvente do
rio Guadiana. Estes projectos poderdo apresentar importantes consequéncias do ponto de vista
das modificagdes do uso do solo, reduzindo a area de habitat favoravel para as espécies mais
ameagas que ocorrem na regido. Assim, ambos os projectos (regadio e IP8) podem contribuir
cumulativamente para a fragmentagéo do habitat e aumento do efeito barreira.

Figura 1 - Projectos do EFMA previstos e existentes na area envolvente a EN260 (Fonte:
http://sigims.edia.pt/website/internet/mapa_infra_estruturas/)
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Figura 2 — Pormenor dos projectos do EFMA previstos e existentes na area envolvente a EN260 (Fonte:

hutp://sigims.edia.pt/ website/ internet/mapa_infra_estruturas/)

A81. — A colocagdo de cancelas impede o acesso a via pela fauna nas descontinuidades da
vedagéo previstas por este projecto de execugédo. O facto de as cancelas/ portdes poderem ser
deixadas abertas ocasionalmente néo significa que seja uma medida de minimizagéo ineficiente ou
inaplicavel quando é apresentada a absoluta necessidade de descontinuidade de vedagdo num
projecto. Esta medida é considerada vélida mesmo pelos congéneres espanhdis com experiéncia
da sua implementagéo noutro tipo de estradas e merecedora de aplicagdo mesmo que associada a
uma sinalizagédo especifica como “salda de fauna”. As cancelas séo deixadas abertas em particular
em situagbes de visitagdo frequente por autocarros (G. Ruiz, com. pess.) o que nédo parece ser a
realidade do IP8. Assim devem ser apresentados, em detalhe, os locais do trogo final da IP8 em
que é necessario descontinuar a vedagéo prevista. Para o justificar devergo ser identificados (em
termos de numero e localizagdo) as propriedades com necessidade de acesso. Nesse
enquadramento poderéo entéo considerar-se novamente o uso de cancelas ou uma alternativa de
medida de forma a néo perder a eficacia da vedagdo na minimizagdo de atropelamento
(prolongamento de vedagéo para o interior das propriedades e desmatagdo) acompanhada de

sinalizagdo especifica.
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A EP, SA ndo assume a colocagao de cancelas nas condigdes sugeridas neste ponto, por motivos

de seguranga rodoviaria.

A83. — O prolongamento da vedagéo para o interior das propriedades é uma medida que permite
tornar eficiente o impedimento do acesso da fauna a via e atropelamento numa vedagéo que ndo
se prevé continua como é o caso do IP8. Assim deve ser considerada em todos os trogos previstos
a vedar. Tal como reforcado em aditamento esta medida de prolongamento das vedagbes pode vir
a ter um contexto mais alargado mas a sua prossecugdo € da responsabilidade do promotor.
Nesse sentido e em concordancia deve ser corrigido o desenho 0802-E-042-11-16 e restantes
desenhos nas mesmas condigbes, que mostram estas vedagbes em legenda como “fora do &mbito
do projecto”.

Neste ponto esclarecia-se ainda que varios locais poderdo ou néo a vir a ter enquadramento em
acgbes complementares de gestdo para carnivoros na area. A zona do km 12+500 néo tem porem
esse enquadramento uma vez que a vedagéo prevista se destina a ungulados (pag.357)

A EP, SA nao assume o prolongamento das vedagdes para o interior das propriedades nos moldes
sugeridos neste ponto, por falta de enquadramento legal.

A84. — A reavaliagdo prevista de acordo com monitorizacdo estad correcta mas deve ainda
acrescentar-se o ponto sobre a necessidade da manutencdo da vedagéo, de uma forma geral,
durante toda a vida do projecto.

No capitulo 8.4.6 devera ainda ler-se:

Sempre que identificadas anomalias na vedagao passiveis de promover a passagem de animais as
mesmas deverdo ser comunicadas a Concessionaria de forma a que esta possa garantir o bom

estado de conservagio da vedagéo ao longo de toda a fase de exploragéo do projecto.

A87. — Tendo em conta que é necessario avaliar a significdncia da mortalidade nesta via e que
pode ser de importancia mais do que local, em particular num cenario de reintrodugdo ou
recolonizagéo de lince-ibérico, com afectagdo de um corredor ecolégico, a monitorizagéo deveria
ter uma duragéo de pelo menos de 10 anos. A proposta de ser de apenas 6 anos com posterior
avaliagdo da necessidade de haver prolongamento ndo é bem justificada. Haveria que clarificar
quais os critérios que definiriam a necessidade ou néo de prolongamento da monitorizagdo uma
vez que 0s resultados sé por si podem ser dubios.
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No que diz respeito aos quirdpteros tendo em conta que os jovens-do-ano séo particularmente
susceptiveis ao atropelamento, sugere-se que a amostragem ocorra também no més de Julho
(correspondente ao inicio do voo para a maioria dos morcegos).

A88 — A fim de amostrar as zonas de maior probabilidade de atropelamento de morcegos, os
transectos a amostrar devem incluir as zonas de atravessamento de linhas ou corpos de agua,

zonas florestadas, linhas de érvores interrompidas pela estrada e areas proximas de abrigos.
No ponto 8.4.3.4 devera ler-se:

Estudos recentes demonstram uma taxa de remocgdo muito elevada em especial nas espécies de
menores dimensdes pelo que a frequéncia de amostragem devera ser didria (Antonio Mira, com.
pess.). A detecgdo de mortalidade devera ter entdo por base amostragens didrias nos periodos
mais criticos para as espécies mais sensiveis, como por exemplo nas primeiras chuvadas de
Outono e periodos chuvosos na Primavera. Devendo o periodo de amostragem corresponder aos
meses de Maio, Agosto, Setembro e Outubro. Estes intervalos de tempo deverdo abranger os
picos de mortalidade das espécies mais sensiveis, tais como os anfibios, permitindo também

detectar outras espécies.

Assim, propde-se que a monitorizagdo da mortalidade de toda a extensdo da via decorra nos 6
primeiros anos de exploragdo da via focando igualmente as zonas de atravessamento de linhas ou
corpos de agua, zonas florestadas, linhas de arvores interrompidas pela estrada e areas préximas
de abrigos.

Tendo em consideragédo que podera ser necessario o prolongamento do plano de monitorizagdo da

mortalidade para além dos 6 anos previstose, sugere-se que, no ponto 8.4.7 se leia:

No final do programa de monitorizagéo, o Ultimo relatério devera fazer uma revisédo geral de todo o
trabalho de monitorizagdo que se desenvolveu ao longo desse periodo. O mesmo devera avaliar
se a informagéo recolhida foi suficiente para avaliar os impactes monitorizados e a eficacia das
medidas de minimizagdo aplicadas. Caso se considerem que n&o estdo reunidos os elementos
para a referida avaliagdo devera ser proposto um prolongamento do plano de forma a que tal seja

possivel.
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A89 — Quirépteros. A informagdo sobre abrigos e uso do espago obtida no 4mbito da monitorizagéo
especifica deve ser transmitida ao ICNB corrigida a identificagdo do departamento para DCGB/
UEH. Esta informagdo e os dados entretanto disponibilizados pelo ICNB (anexa-se informagao
disponivel sobre a Gruta Adiga, a Mina da Preguiga e o Castelo de Serpa) devem ser tidos em
consideragdo na projec¢do de medidas de minimizagdo de atropelamento deste grupo faunistico.
Deveré ser corrigida a descrigdo da Gruta Adica, localizada a 5,5km da estrada que néo é um
abrigo de importancia nacional e incluir o abrigo Mina da Preguiga de importancia nacional
localizado na regido a cerca de 10,2km.

No ambito da elaboracdo do EIA foram solicitados, ao ICNB, os dados relativos aos abrigos de
quiropteros presentes nas quadriculas UTM 10x10km abrangidas pelo projecto. A informagao
recepcionada a 15 de Abril de 2009 refere a existéncia de dois abrigos conhecidos para as
quadriculas consideradas (Castelo de Serpa e gruta na Serra da Adiga) sendo que, por lapso, no
EIA o abrigo da Serra da Adiga foi consideada como um abrigo de importancia nacional. Presume-
se que o abrigo da Mina da Preguiga néo foi incluido na informagdo enviada pelo ICNB por se
localizar numa quadricula UTM 10x10km que n&o abrange a area do projecto.

No que se refere ao plano de monitorizagao, 0 mesmo devera considerar os seguintes aspectos:

No que se refere a existéncia de abrigos, deverdo ser realizadas prospecgdes de grutas, minas,
edificios abandonados, igrejas, pontes, etc. em busca de indicios de presenga (acumulagbes de
guano, cadaveres no chéo ou restos de insectos). No caso de se encontrarem novos abrigos, que
albergarem muitos morcegos que se suspeite que possam ter importancia a nivel nacional, dever-

se-a informar o ICNB para que os técnicos da DCGB/UEH possam avaliar a sua importancia.

Os abrigos importantes deverdo ser monitorizados no sentido de serem identificadas as espécies
presentes, bem como a sua abundancia. Outras informagoes deveréo ser igualmente registadas: a
estagdo do ano, o grau de actividade dos animais, a presenga de crias, o grau de perturbagao
humana, o tipo de abrigo. Os abrigos considerados importantes a nivel nacional seréo incluidos no
Programa de Monitorizagédo de Abrigos Subterraneos que o ICNB tem vindo a realizar desde 1987;
nesse caso, as visitas passardo a ser realizadas por técnicos do ICNB. Cabera ao ICNB definir o

envolvimento da equipa de monitorizagdo nestas visitas.

Os abrigos conhecidos mais proximos da area de estudo, Castelo de Serpa, gruta na Serra da
Adica e Mina da Preguiga, deverdo também ser monitorizados e recolhidos os dados ja indicados.
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Desta forma, Nos pontos seguintes sdo os considerados os elementos fornecidos pela APA.

1. O EIA desenvolvido refere-se a um Projecto de Execugdo e ndo responde
obrigatoriamente aos elementos solicitados na DIA (ja caducada) mas emitida para o
projecto anteriormente desenvolvido em fase de Estudo Prévio, em 2005, ainda que
muitos aspectos devam ser base deste estudo e tal é reconhecido neste EIA (pag 129 e
130). Existem aspectos referidos da anterior DIA que necessitam ainda de ter uma
correspondéncia clara neste EIA, nomeadamente:

a). A DIA de 2005 previa “estudo especifico que identifique as zonas de passagem de
carnivoros, designadamente através da identificagdo prévia dos pontos negros,
especialmente para o tragado do IP8 para nascente de Serpa (...)". Este estudo
previsto, importante para a correcta implementagédo das medidas de minimizagéo
do risco de atropelamento da fauna, deve ter um paralelo no presente EIA com
justificagéo da escolha dos locais de passagem, tendo em conta varios factores
para além da ocupagéo do solo da envolvente. Sabe-se que esta em curso pelas
EP - Estradas de Portugal uma monitorizagdo néo sistemética dos atropelamentos
da EN260. Conjuntamente com uma monitorizagdo mais especifica que decorra
antes da fase de construgdo, os dados de atropelamento devem ser aqui
apresentados e integrados nos critérios para escolha dos locais de passagem.
Considera-se portanto em falta, justificar de forma corroborada, a escolha dos
locais e a tipologia das passagens da fauna, tendo em conta os seguintes critérios:
dados de mortalidade, a situagédo do corredor entre as duas éreas classificadas,
orografia, avaliagdo da conectividade entre habitats/bidtopos, distribuigédo do gato-
bravo no sitio Moura-Barrancos, areas potenciais para lince e a ecologia de cada
grupo de espécies. Também outras restrigbes de ordem orogréfica ou de
construgdo devem sustentar o numero e local de passagens designado. Em
concreto deve ser apresentada uma justificagdo para a ndo adopgéo de uma

passagem superior prevista para o trogo final do tragado na anterior DIA

Tal como é indicado no EIA, ponto 7.8.5.2., “No caso do presente projecto, e considerando que o
mesmo resulta parcialmente da beneficiagdo da actual via e criagdo de variantes aos principais
nucleos populacionais, a aplicagdo das medidas de minimizagdo em seguida propostas decorrem

de uma avaliagédo conjunta dos seguintes factores:
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s Necessidade de reduzir a mortalidade e aumentar a permeabilidade para a fauna nos
locais onde o habitat é o mais adequado e onde existem menores niveis de perturbagéo;

=  Garantir o acesso da populagdo as propriedades, reduzindo, sempre que possivel, a

construgédo de caminhos paralelos a via que conduziriam a uma maior afectagéo de habitat;

= Beneficiar o maior numero possivel de estruturas existentes de forma a evitar intervengées

em &reas pouco perturbadas e promovendo a continuagéo da sua utilizagéo pela fauna.”

Assim, as medidas de minimizagdo apresentadas e integradas ou a integrar no projecto de
execugéo, resultam de um trabalho conjunto entre a equipa do EIA e a equipa responsavel pelo
projecto. Para tal, contaram uma avaliagdo preliminar das necessidades de permeabilidade da via
para a fauna, uma verificagdo e adequagao das mesmas ao projecto e uma posterior reavaliagéo

das mesmas por parte da equipa responsavel pela avaliagéo ambiental.

Por outro lado, e reconhecendo a importéncia ecolégica da area para a conservagdo da
biodiversidade foram promovidas reunifes e visitas & area de estudo que envolveram as equipas
que se encontravam a trabalhar no projecto, representantes do EP e técnicos do ICNB tendo sido
possivel, ao longo do tempo de elaboragio do projecto e respectivo EIA, a troca de informagéo e

0Ss necessarios ajustes as propostas do projecto.

As propostas de minimizagdo de impactes apresentadas tiveram, por isso, em consideragdo a
analise conjunta de um vasto leque de factores (ja mencionados) sendo que a impossibilidade de

aplicar determinadas solugdes que beneficiariam a situagédo actual foram igualmente indicadas.

De forma a equacionar as diferentes necessidades dos varios grupos faunisticos, as medidas
propostas encontram-se, no EIA, indicadas de forma separada. Esta opgdo permitiu avalair a
ecologia de cada espécie ou grupo alvo e no caso de algumas espécies, como o gato-bravo e o

lince, indicar factores preponderantes para a sua conservagéo.

O EIA apresenta, por isso, um enquadramento para as opgdes propostas com base nos dados
disponiveis indicando, igualmente, as restricdbes observadas em projecto para a aplicagdo de
determinadas solugdes.

Tal como indicado no EIA e como foi possivel constatar durante a visita efectuada ao trogo final da
EN260 “No trogo de potencial ocorréncia desta espécie (lince-ibérico) existirdo quatro passagens
adaptadas a sua utilizagdo, garantindo-se assim a permeabilidade para a espécie numa extensdo

de cerca de 3,4km (entre o pk 39+200 e o pk 42+600). A orografia do terreno bem como a
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existéncia de estruturas humanas neste trogo (habitagbes e paragem de autocarros) limitou a
incluséo de outras passagens.”.

Foi estudada a possibilidade da passagem no final do tragado ser superior em vez de inferior.
Dado ao desnivel do terreno natural, demonstrou-se invidvel esta solu¢do. Na visita efectuada ao
tracado com o ICNB e com a especialista espanhola Gema Ruiz Jiménez, constatou-se esta
impossibilidade. Nessa mesma visita também se analisou a localizagdo do Pontdo 2 a qual
mereceu o acordo dos varios intervenientes, ndo s6 pela localizagdo assim como a vegetagao
existente no local onde se prevé a implantagdo do Pontdo 2, ndo s6 no local mas também em
termos de corredor.

b). A DIA de 2005 previa a apresentacéo de projectos especificos para passagens: “a
partir do km 31,5 até ao final, devera ser apresentado projecto ou ante-projecto de
passagens inferiores e passagens superiores com um arranjo de vegetagéo
adequado (...), dispostas em alternéncia de 1 em 1 km”. Relativamente a este
ponto, o EIA apresenta apenas esquemas de passagens e 0s desenhos
apresentados em aditamento nédo explicitam o acompanhamento da vedagédo as
passagens. Em fase de projecto as propostas deveriam ser mais concretas e
precisas, com medidas e plantas a implementar, ou seja como projecto pronto a
ser executado. Assim o EIA deve ainda apresentar um projecto de execugéo de
cada passagem, face ao local onde vai ser construida. Os desenhos de pormenor
das passagens devem conter dimensées, piso previsto, passadigo seco e detalhes
do encaminhamento da vedacgéo e vegetagdo. No caso das passagens superiores
tal inclui a plantagéo de vegetacéo sobre a plataforma de acordo com previsto em
EIA (pag. 345) (corrigindo o respectivo plano de integragéo paisagistica). Apenas
este grau de detalhe permite avaliar a exequibilidade em fase de projecto de
execugdo das medidas minimizadoras previstas.

O Projecto de Integragdo Paisagistica previu um conjunto de médulos de plantagéo arbustiva (M1,
M2, M3, M4, M5, M6 e M7) que respondem ao solicitado na DIA de 2005 e que permitem
incorporar as medidas de minimizagéo especificas referidas no EIA para o descritor “Sistemas
Ecologicos”.
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O projecto em causa prevé ainda a criagdo de um pontdo (Pontéo 2) especifico para a passagem
de fauna e duas passagens mistas (hidraulicas e passagens para fauna), a P.H./PF 40.2 e 41.3,
para as quais se previram os Modulos 6 e 7 (ver PIP).

O médulo M6, sera a colocar junto a linha de agua, tera a dimenséo de 10,00 x 0,70 m e uma
quadricula de plantagao de 0,5 m. Este modulo considera uma faixa de enrocamento com pedra
arrumada a mao, com cerca de 0,20 m de largura.

O médulo M7 sera a colocar junto a parede interior da PH, tera a dimenséo de 10,00 x 0,70 m e
uma quadricula de plantagdo de 0,5 m. Este médulo também considera uma faixa de enrocamento

com pedra arrumada @ mao, com cerca de 0,20 m de largura.

As plantagbes arboreas individuais e os modulos arbustivos permitem, na zona em redor das
passagens, servir, ndo s6 para enquadramento visual mas, também, como cortinas de
encaminhamento para a fauna, para o qual foram utilizados os médulos 1, 2 e 3. A cortina de
vegetacao dever-se-a estender ao longo da vedagéo, devendo, contudo, manter-se uma faixa de 3

metros limpa de vegetagéo entre a estrada e a vedagao.

No caso das passagens superiores tal inclui a plantagdo de vegetagdo sobre a plataforma de
acordo com previsto em EIA (pag. 345) (corrigindo o respectivo plano de integragao paisagistica).
Apenas este grau de detalhe permite avaliar a exequibilidade em fase de projecto de execugéo das

medidas minimizadoras previstas.

A proposta de plantagdo de vegetagdo no que respeita as passagens superiores adaptadas para a
fauna encontra-se esquematizada na Figura 1, acima, para a qual foi previsto, no Projecto de
Integragéo Paisagistica (PIP), o médulo 5, de acordo com o esquema de plantagao indicado no
presente aditamento e cartografado nas respectivas pegas desenhadas do PIP.

Apresentar ainda uma cartografia conjugada em que se apresentem biétopos/habitats, os locais de
vedacgéo, os locais de passagens (passar o quadro 7.18 para mapa) e rampas escapatorias sobre
ortofotomapa a escala 1:25000. Presentemente parece haver incoeréncias e incorrecgbes entre as
medidas preconizadas EIA e a apresentagdo em desenho: a). E preconizada a instalagéo de
quatro rampas escapatbérias no trogo final da via mas o respectivo desenho apresenta apenas uma
rampa (aditamento, desenho 0802-E-042-11-16); b). O EIA refere correctamente o tipo de vedagéo
a instalar com determinado tipo de malha e uma parte superior virada para fora que néo coincide
com o desenho (aditamento desenho n° 0802-E-042-60-01); ¢) O tipo de rampa escapatoria
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apresentado em desenho (0802-E-042-60-04) pode ser simplificado para uma rampa simples

encostada a vedagdo sem necessaria descontinuidade da vedacgéo.

Embora no Desenho 0802-E-042-11-16 apenas se apresente uma rampa, sdo apresentadas nos
Desenhos 0802-E-042-11-14 e 15 as rampas a instalar no trogo final da via, nomeadamente aos
kms 39+200, 40+000, 40+600, 41+500 e 42+200.

Relativamente ao tipo de malha e representag&o da parte superior da vedagéo, estes pormenores
encontram-se representados no desenho 0802-E-040-60-02 apresentado no Aditamento ao EIA.

No que se refere ao tipo de rampa escapatéria adoptado considera-se que este cumpre a sua
fungdo de encaminhamento das espécies para de fora da vedagéo.

Considera-se assim ndo ocorrerem incoeréncias entre o indicado no EIA e o representado nos
elementos do projecto de vedagdes, apresentados no Aditamento ao EIA.

Esclarecer como se vai impor a velocidade referida no EIA de 60km/h no trogo final quando as
velocidades previstas para o IP sdo de 100km/h. (nota: o Aditamento refere que a velocidade sera
de 80km/h e ndo 100km/h). De facto na descrigdo do projecto (pag 11) justifica-se que o tragado
seja desenvolvido a sul da actual estrada ..."pois ndo apresenta caracteristicas geométricas
compativeis com a velocidade base de 100 km/h”. Apresentar em desenho as bandas sonoras a
utilizar e a sua localizagdo no tragado e sinalizagédo especifica, ambas referidas nas medidas de
minimizagéo.

Em anexo apresenta-se a sinalizagdo prevista para o trogo final, entre o km 42+000 e o km
43+152, estando prevista uma solugdo mista de instalagdo de sinalizagdo vertical e de bandas

sonoras para garantia de redugéo de velocidade nesta secgéo de tragado.

Apresentar projecto de renaturalizagdo do trogo de estrada actualmente existente apds construgéo
do novo tragado nomeadamente arranque do alcatrdo, espécies a plantar e calendarizagéo

prevista do processo.

Os trogos a desactivar ndo deixardo de ter trafego automoével pois tém que garantir o acesso as
propriedades, passando a funcionar como caminho paralelo. O Unico trogo onde se prevé
demoligdo de pavimento e colocagédo de terra resultante da obra, corresponde ao trogo
compreendido entre o km 40+100 (inicio do restabelecimento 13) e o km 42+000 (onde o novo
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tragado se compatibiliza com o existente). Ao km 41+950 o trogo a desactivar tem continuidade
com um caminho paralelo do lado esquerdo e que se prolonga até ao km 42+590.

A renaturalizagdo devera ser feita ap6s a entrada em servigo dos novos trogos.

Apresentar o inventario floristico total, assinalando todas as espécies registadas nos trabalhos de
campo. Clarificar se foi efectuada prospecgéo dirigida a alguma outra das espécies identificadas no
quadro 6.45. Proceder as correcgbes necessérias a este quadro e clarificar quais as espécies de
flora endémicas e/ou com estatuto de protecgédo efectivamente registadas na érea de estudo e
apresentar a respectiva cartografia. De facto, o quadro 6.45 identifica as espécies de flora
endémicas e/ou com estatuto de protecgdo registadas na érea de estudo, entre as quais se inclui
Linaria ricardoi. Contudo, na mesma pégina é referido que foi efectuada prospecgéo dirigida a esta
espécie, durante o trabalho de campo, nos bidtopos que lhe séo favoraveis, ndo tendo sido no
entanto observada. Por outro lado néo é listada a espécie Salix salvifolia subsp. australis, a qual é
referida na pdgina anterior como detectada na &rea de estudo (pdg. 141). Relativamente a
caracterizagéo da flora e vegetagéo solicita-se ainda a clarificagdo em 6.8.2.2.1 da metodologia
utilizada na prospecgéo de Linaria ricardoi.

No ambito do EIA do IP8 — Baleizdo/Vila Verde de Ficalho (Fronteira), foram efectuadas
amostragens de campo no sentido de completar a informagéo obtida por consulta bibliografica. O
EIA apresenta, no Anexo F.6, a listagem de espécies inventariada distinguindo as espécies
inventariadas por pesquisa bibliografica e por registos no campo (através dos inventarios floristicos
e registos efectuados no decorrer dos restantes trabalhos). Assim, e tal como identificado no
referido anexo e no capitulo 6.8.3.2.2, foram inventariadas 99 espécies das quais 24 n&o foram
registadas por pesquisa bibliografica tendo permitido completar o inventario floristico. Observa-se,
por isso, que o trabalho de campo permitiu a inventariagdo de um elevado nimero de espécies que
reflecte, por um lado, a diversidade de bidtopos amostrados mas também o esforgo de
amostragem realizado néo s6 durante a execugédo dos inventarios floristicos como também durante

os restantes trabalhos que decorreram na area de estudo no ambito do EIA.

Assim, ao nivel metodol6gico, o capitulo 6.8.3.2.2 descreve o trabalho realizado, em particular, a
data da realizagdo dos trabalhos, as técnicas utilizadas e os locais onde as amostragens foram
efectuadas caracterizando-os quanto aos bidtopos amostrados e representando-os espacialmente
(Anexo F.3).
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Atendendo a experiéncia da equipa responsavel pela componente ecoldgica do EIA na regido
(Bio3, 2007; Bio3, 2008a; Bio3, 2008b; Bio3, in prep.) considerou-se que dada a probabilidade de
ocorréncia de Linaria ricardoi em areas a afectar pelo projecto seria relevante a realizagéo de

amostragens dirigidas a esta espécie.

Assim, numa primeira fase foi realizada uma caracterizagéo do uso do solo, de forma a orientar o
trabalho de prospecgéo. A prospecgéo foi, assim, direccionada, seleccionando-se as parcelas de
olival de sequeiro. Embora a espécie possa ocorrer noutros tipos de bidtopos adjacentes aos
olivais, como por exemplo parcelas de pousio, a estratégia de amostragem para a detecgdo de
Linaria ricardoi foi definida tendo como objectivo a prospecg¢do nas parcelas de olival extensivo.
Este bidtopo é o que actualmente esta descrito como preferencial para a ocorréncia da espécie em
questdo (ICN, 2006) e o facto de ocupar cerca de 22% da area total estudada foi um factor decisivo
para que a equipa responsavel pela componente ecolégica do EIA considerasse importante a
realizagéo de uma prospecgéo da espécie ainda na fase preliminar deste estudo. Pretendia-se,
desta forma, contribuir para o estabelecimento de projecto da rodovia que nao interferisse com

ndcleos importantes desta espécie.

Para tal foram realizados percursos de prospecgao nas parcelas de olival de sequeiro identificadas,
com excepgdo das que se encontravam lavradas, com plantagdo continua de culturas anuais
(cereal ou girassol) ou ainda no caso do acesso a parcela estar vedado. Foram assim,
prospectadas as parcelas de olival de sequeiro que se encontravam em pousio ou cuja plantagéo
de cereal foi realizada de forma descontinua com fileiras ndo plantadas em torno das oliveiras.

A prospeccdo das parcelas foi efectuada a pé, desenhando transectos em ziguezague definidos
em fungéo das linhas de plantagéo das oliveiras, de forma a maximizar a area visualizada. Foi

registada a presenga ou auséncia da espécie em cada uma das parcelas prospectadas.

No que se refere ao Quadro 6.45, importa destacar que foram consideradas com maior interesse
para a conservagao as espécies incluidas nos Anexos Bll, BIV e BV do Decreto-Lei n.° 140/99 de
24 de Abril com a redacgdo dada pelo Decreto-Lei n.° 49/2005 de 24 de Fevereiro e as espécies
endémicas de Portugal e Peﬁinsula Ibérica. Contudo, e de forma a completar a informagéo
disponibilizada, foi apresentado, para estas espécies, o estado de conservagdo das respectivas
populagdes de acordo obras Dray (1985) e Lopes & Carvalho (1990). Com o intuito de permitir a
avaliagdo de uma potencial afectagéo destas espécies pelo projecto, foram, ainda, identificados os
bidtopos preferenciais de ocorréncia de forma a permitir uma correlagdo entre os bidtopos
cartografados na area de estudo. Por lapso, no referido quadro ndo foi incluia Salix salvifolia

30/34



Estradas de Portugal, S.A.

GABINETE DE AMBIENTE

subsp. australis, Gnica espécie detectada no ambito dos trabalhos realizados tal como indicado no
Anexo F.6. Destaca-se, ainda, de acordo com os dados solicitados ao ICNB (informagéo recebida a
15 de Abril de 2009) nenhuma das espécies listadas no EIA como espécies de maior interesse
para a conservagao esta incluida na base de dados desta entidade nas quadriculas UTM 10x10km
intersectadas pela area de estudo.

Durante todos os trabalhos de campo efectuados para o EIA, procurou-se identificar a ocorréncia
das espécies referidas, nomeadamente nos 17 locais de amostragem de flora e sua envolvente
bem como nos 22 transectos de 500m para a inventariagdo de herpetofauna e mamofauna e nos
20 locais de amostragem de aves. Estes locais de amostragem abrageram os bidtopos favoraveis
a ocorréncia das espécies de flora ja mencionadas, em particular, montado, linha de agua, olival de
sequeiro, quercineas com matos, pinhal e matos sendo que apenas foi identificada a ocorréncia de
Salix salvifolia subsp. australis na galeria ripicola do Barranco da Foz do Guadiana, contudo, fora
da area de intervencgéo do projecto.
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Figura 3 — Localizagdo do Barranco da Foz do Guadiana, linha de agua fora da area de estudo onde foi
localizada Salix salvifolia subsp. australis
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Atendendo que “As gares para transportes publicos foram previstas nos mesmos locais onde
actualmente existem” mas com excepgdes justificadas, solicita-se a apresentagédo de alternativas
para a instalagdo da paragem de autocarro prevista entre os pk 2+590 e 2+850. Uma localizagéo
néo coincidente com o habitat 9340 minimizara a afectagdo por degradagédo cumulativa em fase de
exploragdo da infra-estrutura. Ndo obstante, a construgdo noutro local deve ser equacionada
apenas se possivel e sem prejuizo das fungées de utilidade publica que aquela localizagdo da gare
oferega relativamente a outras.

Nao se considerou esta alteragdo uma vez que a gare de transportes publicos entre o km 2+590 e
o km 2+850 ja existe no local, tendo a sua localizagdo oportunamente estudada pela Rodoviaria do
Alentejo.

A sua relocalizagdo podera prejudicar as fungdes de utilidade publica que a localizagéo actual
permite. Outra localizagéo possivel seria junto ao encontro Poente da Ponte sobre o Guadiana
(lado de Beja) mas tal implicaria o atravessamento da referida ponte por pedes, o que ndo se
considera viavel.

Reavaliar a composigéo floristica das sementeiras garantindo a néo utilizagdo de espécies
aléctones. Tendo em conta que a intervengéo prevista visa o revestimento vegetal utilizando
vegetagdo autéctone, sendo expressamente referido que é objectivo do plano de intervengéo
paisagistica utilizar espécies da flora local, importa referir que o elenco de espécies das
sementeiras integra espécies ndo autéctones (néo constam da Nova Flora de Portugal) tais como:
Agropyrum cristatum, Agropyrum intermedium, Agropyrum desertotum, Poa compressa, Astragalus
cicer, Alopecurus pratensis, Trifolium hybridum. QOutras espécies como Medicago sativa ou
Onobrychis sativa poderédo ser forrageiras comummente cultivadas em Portugal, mas também néo

séo espécies autoctones.

Foi alterada, no ambito do presente aditamento a composigdo da mistura herbacea apresentada no
PIP. No entanto a mistura apresentada teve em linha de conta composigbes ja utilizadas para as
condigbes edafo-climaticas semelhantes e com sucesso de revestimento, de qualquer forma no
presente aditamento propde-se que a mistura 1 (mistura herbacea) preconizada no Projecto de
Integragédo Paisagistica seja substituida pela seguinte mistura, efectuada a razdo de 25g/m2:

Lolium perenne - 30%

Dactylis glomerata - 25%
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Festuca arundinacea - 20%
Lolium multiflorum - 20%
Trifolium repens — 2,5%

Trifolium pratense — 2,5%

Clarificar e sistematizar as situagbes-alvo de recuperagédo ripicola. A memoria descritiva e
justificativa do plano de intervengdo paisagistica refere que as margens das linhas de agua
restabelecidas por PH deverdo ser recuperadas e ser instalada a vegetagdo caracteristica da
galeria ripicola (pag.16). Noutra secg¢do desta memoria descritiva (pag.10) séo identificadas as
linhas de &gua afectadas pelo projecto. No confronto desta informagdo com as plantas de
integragdo paisagistica verifica-se que apenas algumas destas linhas de agua serdo alvo de
recuperagéo, apesar de na sua maioria usufruirem de galeria ripicola de acordo com a carta de
habitats. Por outro lado verifica-se a previsdo de médulos de plantagdo em outras linhas de agua,
por exemplo a partir do pk 40+00, que ndo séo referidas na meméria descritiva.

Apesar de referidas em texto na pag. 10 da memoria descritiva do PIP, todas as linhas de agua
mais importantes da faixa de desenvolvimento do tragado do IP8 — Baleizdo / Vila Verde de Ficalho
(Fronteira), o Projecto de Integragéo Paisagistica apenas propde a plantagéo de vegetag&o ripicola
para o enquadramento das PH’s situadas em novas zonas de intervengéo, sendo que n&o foram
consideradas as PH's existentes e que se situam ao longo do tragado onde & feito o
aproveitamento da estrada existente. Assim, no ambito do presente projecto, foram apenas
previstas intervengbes ao nivel de recuperagdo paisagistica, nas zonas de tragado novo, de
tragado a rectificar e de alargamento, de acordo com as indicagdes constantes no Quadro 1
apresentado na Memodria descritiva do Projecto de Integragéo Paisagistica e conforme previsto no

projecto de drenagem, sendo a situagéo actual verificada nos restantes locais, a manter.

No enquadramento das passagens hidraulicas foram propostas plantagoes arbéreas individuais e
plantagbes arbustivas em médulo (Médulo M4), conforme o descrito no esquema apresentado
anteriormente no presente aditamento. Das plantagdes arbéreas individuais constam espécies
como o Populus nigra (choupo-negro), o Fraxinus angustifolia (freixo) e o Salix atrocinerea
(salgueiro).
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3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que as questdes colocadas pela Ca poderdo ser facilmente
esclarecidas, ndo impondo estes esclarecimentos a redefinicdo de metodologias, nem alteragdes
ao projecto submetido a AlA. Por conseguinte, ndo terdo implicagbes na validade das conclusdes
do EIA.

Salienta-se, de igual modo, que os elementos/informagao adicionais solicitados pela CA, também
ndo irdo alterar o sentido da avaliagdo de impactes, nem a hierarquizagdo das solugbes a ela
associada, embora se reconhega que permitirdo aprofundar/melhorar alguns aspectos do EIA e,
como tal reforgar, as suas conclusdes. Desta forma, considera-se que os aspectos focados no

Parecer da CA ndo constituem elementos relevantes para a emissao de Desconformidade do EIA.

Assim, atendendo ao exposto, caso a Autoridade de AIA aceite os argumentos apresentados no
presente parecer e decida pelo prosseguimento do procedimento de AlA, a EP, SA elaborara, de
acordo com o previsto no art® 13 n® 5 do Decreto-Lei n® 69/2000 de 3 de Maio, com as alteragbes
introduzidas pelo Decreto-Lei n°® 197/2005 de 8 de Novembro, um Aditamento ao EIA com a

informagéo considerada necessaria.
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