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DO VAPOR

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

VOLUME 1 - RESUMO NAO TECNICO

1.  INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) relativo ao projeto da Zona de Abrigo para EmbarcagBes de Pesca da
Cova do Vapor, localizado na margem esquerda do estuério do rio Tejo, junto a respetiva
barra.

O projeto encontra-se em fase de Projeto de Execucdo e tem em vista a melhoria das
infraestruturas de apoio a pesca existentes neste ndcleo piscatério pertencente a
freguesia da Trafaria, no concelho de Almada e que se inserem também em &rea de
jurisdicdo da APL — Administracdo do Porto de Lisboa, S.A..

Na FIG. 1 apresenta-se a localizacdo e o enquadramento do projeto.

O proponente do projeto € a APL — Administracdo do Porto de Lisboa, S.A., sociedade
andnima de capitais exclusivamente publicos, que se encontra dotada das competéncias
necessarias para assegurar o regular funcionamento do Porto de Lisboa e ainda das
atividades que lhe sejam complementares, subsidiarias ou acessoérias. No Dominio
Publico do Estado afeto a APL incluem-se nomeadamente, os bens afetos a atividade de
pesca que justificam assim a intervencao de requalificacdo proposta para a atual zona de
abrigo para embarcacdes de pesca na Cova do Vapor.

Em termos genéricos, a intervencao a realizar contempla o prolongamento do atual molhe
de abrigo, numa extensdo de 60 m, a execucdo de um pequeno espordo no limite
Nascente para retencéo do transporte natural de areias, a execucdo de um terrapleno ao
longo da frente marginal Sul, destinado aos aprestos e estacionamento das embarcacfes
em terra, bem como ainda a construcdo de um cais de apoio com 7 m de frente de
acostagem e de uma rampa varadouro com 10 m de largura. Na bacia de abrigo serdo
também executadas dragagens de forma a garantir uma altura de agua, compativel com
as necessidades de entrada e saida das embarcacdes, em qualquer nivel de maré.

EIA da Zona de Abrigo para Embarcagdes de Pesca da Cova do Vapor 1
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Ao abrigo da legislacdo em vigor (Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro que recentemente
revogou o Decreto-lei n.° 197/2005, de 8 de novembro) relativa ao regime juridico de
avaliacdo de impacte ambiental dos projetos publicos e privados suscetiveis de
produzirem efeitos significativos no ambiente, o presente projeto esta sujeito a realizacao
de um Estudo de Impacte Ambiental (EIA) e consequente procedimento de Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AIA).

O procedimento de AIA é sustentado na realizacdo de estudos e consultas, que tém por
objetivo a recolha de informagdo e previsdo dos efeitos ambientais decorrentes da
implantacdo do projeto, bem como a proposta de medidas que evitem, minimizem ou
compensem esses efeitos, tendo em vista uma decisado oficial sobre a viabilidade da sua
execugao.

Para o efeito foi assim desenvolvido um Estudo de Impacte Ambiental, onde se procedeu
a avaliacao dos impactes do projeto ao nivel das componentes biofisicas, de qualidade
do ambiente e humanas, fornecendo as informagdes, conclusdes e recomendacdes de
caracter ambiental que apoiardo as entidades oficiais no ambito do procedimento da
Avaliacdo de Impacte Ambiental, a que 0 mesmo se encontra sujeito.

Com o presente Resumo N&o Técnico pretende-se apresentar, de uma forma sintética e
em linguagem clara, as informacdes, conclusGes e recomendacdes de maior relevo do
relatério base do Estudo de Impacte Ambiental.

O projeto da Zona de Abrigo para Embarcacfes de Pesca na Cova do Vapor foi
desenvolvido pela WW — Consultores de Hidraulica e Obras Maritimas, S.A., estando a
realizacdo do Estudo de Impacte Ambiental a cargo da AGRI-PRO AMBIENTE
Consultores, S.A.

O Projeto de Execucédo é datado de julho de 2011 e a realizacdo do EIA decorreu entre
novembro de 2012 e dezembro de 2013.

2 EIA da Zona de Abrigo para Embarcacdes de Pesca da Cova do Vapor
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2.  OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

A Cova do Vapor corresponde a um nucleo de pesca tradicional do estuario do Tejo que
resultou da trasladacdo de parte das habitacdes de madeira dos pescadores que existiam
na Lisboa Praia (a cerca de 600 m da atual povoacdo, numa lingua de areia que se
estendia até ao Bugio), no periodo entre 1930 e 1960.

A atual zona de abrigo para as embarcacdes de pesca da Cova do Vapor, e conforme se
visualiza na figura seguinte, localiza-se no extremo Nascente do aglomerado
populacional, sendo constituida por:

e Molhe de abrigo, no prolongamento do molhe de defesa frontal de protecdo do
nucleo urbano;

¢ Duas pequenas rampas de varagem (ou alagem);
e Praia de varadouro;

e Bacia abrigada pelo molhe, com uma éarea de aproximadamente 1 ha, com
diversas poitas dispersas para a amarracdo em flutuacdo das embarcacdes.

Molhe de Abrigo

L e

Retengdo marginal

-y

e

FIG. 2 — Atual Zona de Abrigo de Pesca da Cova do Vapor

Estima-se que no local existam atualmente cerca de 30-35 pontos de amarracdo para
pesca e 17 pontos de amarragdo de recreio. Das amarragBes de pesca, cerca de 10
embarcacBes sdo de pescadores profissionais de outras localidades que ndo a Cova do
Vapor, designadamente da Costa da Caparica e da Trafaria.

As embarcacfes de pesca correspondem a barcos de reduzida dimenséo, com cerca de
4/5 m de comprimento que exercem a sua atividade na foz do rio Tejo e em alto mar. O
peixe desembarcado na Cova do Vapor é encaminhado para as lotas da Trafaria, Costa
Caparica e Fonte da Telha.

EIA da Zona de Abrigo para Embarcagdes de Pesca da Cova do Vapor 5
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Ao longo do tempo a comunidade piscatéria local tem solicitado junto da APL o
melhoramento das condicBes atualmente existentes, tanto no que se refere ao pouco
abrigo proporcionado pelo molhe existente para determinadas situacdes de agitacéo
maritima, como relativamente as poucas profundidades disponiveis na bacia (que sé
permitem a saida e entrada das embarcacdes em meia-maré) e a falta de condi¢des para
a descarga do pescado e para a varagem e amarracdo das embarcacOes de pesca em
flutuacéo.

De referir ainda que ao longo de todo o limite sul da zona abrigada pelo molhe existe uma
retencdo marginal aderente em talude de enrocamentos com o objetivo de proteger o
arruamento existente relativamente a agitacdo maritima incidente, a qual, por vezes, é
sujeita a galgamentos e tem sido objeto de recargas e de reacondicionamentos
frequentes.

Para além das condigBes objetivas de funcionamento da infraestrutura serem deficientes,
os representantes dos pescadores tém-se manifestado também junto da APL no sentido
desta entidade poder ajudar a colmatar, dentro da sua area de jurisdicdo, as
necessidades quanto a falta de infraestruturas de apoio logistico nesta zona do estuério
do Tejo.

Com efeito, com a desativacdo da DocaPesca, em Algés, em 2003, foram eliminadas
infraestruturas relevantes para a atividade da pesca na regido de Lisboa, ndo tendo
existido desde entdo orientacbes setoriais e acdes para a resolucdo destas
necessidades.

A APL, reconhecendo as dificuldades sentidas desde entéo, procedeu juntamente com 0s
sindicatos de pescadores, a identificacdo dos problemas e definiu um conjunto de acbes
dentro da sua area de jurisdicdo que passam no essencial pela requalificacdo de
infraestruturas existentes. Entre esses locais encontra-se a zona de abrigo da Cova do
Vapor, onde recentemente procedeu ja a criacdo de um espaco vedado para a colocacdo
dos aprestos de pesca e para onde prevé de seguida o melhoramento do porto de abrigo
que se encontra em analise no presente EIA.

6 EIA da Zona de Abrigo para Embarcacdes de Pesca da Cova do Vapor
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3. DESCRICAO DO PROJETO

Para a melhoria a efetuar na zona de abrigo da Cova do Vapor, as solu¢cbes de projeto
foram analisadas pelos técnicos projetistas e pela APL e discutidas com os
representantes da comunidade piscatéria, tendo-se chegado a presente solucdo que,
como se verifica da planta geral (FIG. 3), trata-se de uma intervencdo muito localizada,
correspondendo ao rearranjo e melhoria das atuais infraestruturas com vista a uma

adequada operacao deste porto de pesca:

e Prolongamento do molhe de abrigo numa extensdo de 60 m, segundo um
alinhamento Este-Oeste.

e Execucdo de um pequeno espordo no limite nascente da retencdo marginal Sul,
para retencao do transporte sélido litoral de areias que, neste local, tem o sentido
nascente-poente e que é responsavel pelo assoreamento da bacia.

e Execucdo de um terrapleno pavimentado ao longo da frente marginal Sul,
destinado ndo s6 aos aprestos (caixas das redes) como também ao
estacionamento em terra de embarcacbes de pesca (cerca de
20-30 embarcacdes).

o Construcdo de uma retencdo marginal aderente em talude de enrocamentos ao
longo do limite exterior do terrapleno.

e Construcdo de uma rampa de varadouro com 10,0 m de largura;

e Construcdo de um cais de apoio com 7,0 m de frente de acostagem, o qual
futuramente poderd ser equipado com uma grua para a colocagéo e retirada das
embarcacfes da agua.

e Reacondicionamento de parte da praia de varadouro atualmente existente, a qual
continuard a servir ndo s6 as embarcacdes de pesca como também as
embarcagOes de recreio existentes no local;

e Dragagem de toda a area abrigada, ficando uma zona a cota -1,00 m(ZH) e outra
a cota -1,50 m(ZH), de forma a garantir um tirante de d4gua em toda a bacia
compativel com as necessidades das embarcacdes de pesca qualquer que seja o
nivel da maré. A futura area da bacia do abrigo manter-se-a sensivelmente

idéntica a atual em termos de area, pelo prolongamento que tera para oeste
devido ao aumento do molhe de protegéo.

De referir que para além das dragagens na bacia de abrigo, que totalizam
11 800 m® h& ainda as dragagens na &rea de construcdo, com um total de
29 070 m®. No total trata-se de 40 870 m® sedimentos dos quais cerca de 15%
serdo reaproveitados na obra e os restantes levados a depédsito em locais
licenciados & APL.

o Definicdo de duas areas para a instalacdo de poitas de amarracdo para o
estacionamento organizado em flutuacdo das embarcagbes de pesca (30 poitas
gue permitem amarrar em cada uma 2 embarcacdes, o que da um total de
60 embarcacdes).

e Vedacao de toda a area terrestre afeta as atividades da pesca.

O projeto tem uma duracéo estimada para a sua construcdo de 12 meses.

EIA da Zona de Abrigo para Embarcagdes de Pesca da Cova do Vapor 7
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FIG. 3 —Planta de Arranjo Geral da Solu¢céo Proposta para a Zona de Abrigo na Cova do Vapor
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O projeto sera implementado de forma a puder manter-se a atividade piscatoria,
nomeadamente com a entrada e saida de embarcacBes, estacionamento de
embarcacgfes (ainda que mais condicionado), assim como a descarga do pescado, sendo
assim necessario assegurar a manutencao de pelo menos uma das rampas de alagem
atuais, até a conclusdo da futura rampa de varadouro, e uma area de fundeadouro.

O encadeamento cronoldgico da realizacdo das diversas obras devera ser assim,
aproximadamente o seguinte (a duracdo apresentada é meramente indicativa, uma vez
que serd da responsabilidade do empreiteiro preparar e submeter a aprovacdo da APL o
plano de trabalhos para a empreitada):

i) Montagem do estaleiro (1 més);
i) Execucdo do prolongamento do molhe de abrigo (5 meses);

iif) Execucdo da nova rampa de varadouro, incluindo a zona do terrapleno no seu
tardoz (2 meses).

Durante a execuc¢do desta rampa as embarca¢cdes de pesca continuardo a poder
utilizar a rampa nascente, que devera ser ligeiramente beneficiada, e a praia de
varadouro, reduzindo-se assim o0s impactes sobre a atividade piscatoria;

iv) Execucdo do espordo nascente e da respetiva retencdo marginal aderente em
talude de enrocamentos ao longo do limite exterior do terrapleno entre o esporao
nascente e a rampa de varadouro, incluindo a zona do terrapleno (4 mésmeses).

A atual rampa de varadouro nascente sera assim eliminada, fazendo-se agora o
acesso pela nova rampa varadouro, entretanto ja construida;

v) Execucdo do cais de apoio através de elementos prefabricados, o que reduzira
também os impactes da construcdo, nomeadamente encurtando o tempo da
construcao (2 meses);

vi) Dragagem geral da bacia portuéria (2 meses);
vii) Execuc¢do de pavimentos e redes técnicas (2 meses);

viii) Montagem de poitas e bdias de amarracdo na zona de fundeadouro (1 més).

A obra decorrera no horario normal, durante os dias Uteis da semana e no periodo entre
as 8h e as 17h, com excecédo dos trabalhos de dragagem, para construcdo do molhe ou
da bacia, que poderao decorrer 24 horas/dia, 7 dias/semana.

Para apoio a construcéo, prevé-se a existéncia de um estaleiro, o qual dada a tipologia
das obras envolvidas, serd de reduzida dimensdo. Como possivel local para a sua
instalacdo refere-se a existéncia de um parque de estacionamento a entrada da
povoacao, correspondendo a uma area pavimentada, onde a criagdo de um estaleiro sera
facilmente executada, e tendo ainda como vantagem a localizacdo adjacente ao local da
obra. Este estaleiro sera dotado dos equipamentos necessarios para o acondicionamento
dos residuos e aguas residuais geradas na fase de construgcao que serdo posteriormente
encaminhados para as instalacdes de operadores autorizados.

EIA da Zona de Abrigo para Embarcagdes de Pesca da Cova do Vapor 9
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Complementarmente, e em funcdo do faseamento de execucdo das varias componentes
do projeto, também o local do futuro do terrapleno poderd servir de apoio a esse
estaleiro, enquanto se processam as obras nos outros locais. Esta situacdo de
complementaridade podera ser importante na altura do Verdo quando existe uma maior

afluéncia de visitantes a Cova do Vapor, criando assim maior disponibilidade de
estacionamento no parque.

E, no entanto, de referir que a povoacéo dispde de outro parque de estacionamento de
maior dimenséo, adjacente ao lado Sul da povoacdo e localizado junto a praia do
Albatroz que é a praia utilizada pela populagéo exterior a povoacao.

Em termos de acesso ao local da obra, este serd feito a partir daquele que atualmente
serve a Cova do Vapor, correspondente ao percurso formado pela Av. Anténio Martins
Correia / Estrada da Raposeira, o qual liga diretamente a principal via de circulagdo da
Trafaria / S. Jodo da Caparica (Av. Afonso de Albuquergque /Alameda Atlantica), que por
sua vez se articula com a via rapida regional, correspondente a ligacao da A33 /IC20 a
Trafaria.

Dada a tipologia e dimensdo da obra, os veiculos pesados associados estardo
essencialmente relacionados com o transporte de material de enrocamento. Pelas
quantidades envolvidas (cerca de 36 000 m®) e o facto das obras de cada uma das
componentes do projeto serem desfasadas, os potenciais impactes da sua circulacao
encontram-se minimizados. De acordo com a quantidade de materiais necessarios a obra
(essencialmente enrocamento e betdo) estima-se que seja originado um fluxo de trafego
de cerca de 7 camides/dia (varidvel no entanto em funcdo da capacidade de carga dos
camides e das obras que exigem maior fornecimento destes materiais, em particular a
obra de prolongamento do molhe e da constru¢do do espordo nascente).

As vias de acesso a usar sdo vias de grande capacidade e adequadas a este tipo de
trafego, tanto mais que estas vias sdo as também usadas pelo trafego de pesados de
acesso ao Terminal da SILOPOR, na Trafaria. S6 ap6s a passagem da Trafaria, com a
entrada na Estrada da Raposeira e seguimento pela Av. Anténio Martins Correia até a
Cova do Vapor, se tratam de vias locais, mas ainda com bastante largura e bermas
laterais, garantindo o acesso a obra e ao estaleiro e sem perturbac¢des com significado. O
acesso dos veiculos pesados, no transporte do enrocamento para a obra de
prolongamento do molhe, usara o percurso habitual quando se procede a intervencdes no
molhe, usando as vias que a partir da rotunda de entrada da povoacgédo a contornam e
sem uso dos arruamentos no seu interior.

Na FIG. 4 apresenta-se a sobreposicdo dos elementos de projeto na situacdo atual da
zona de abrigo, bem como a localizac&o proposta para o estaleiro e acessos da obra.

A exploracdo e gestdo da nova zona de abrigo, a qual ficara parcialmente vedada por
guestdes logisticas e de seguranca, através de uma rede de malha de cor neutra de
forma a manter as visibilidades, sera feita através de titulo de utilizacdo ou de protocolo
de gestéo.

Na gestdo da zona de abrigo requalificada incluir-se-4 também, em principio, a gestao da
zona atualmente utilizada como apoio a localizacdo dos aprestos de pesca, também
anteriormente construida pela APL.

10 EIA da Zona de Abrigo para Embarcacdes de Pesca da Cova do Vapor
Vol. 1 — Resumo N&o Técnico Dezembro 2014
Rev.02



1
Zona de Abrigo
Cova do Vapor r ALMADA

/TRAFARIA \
a
CAPARICA ]
A38/IC20 I

’\

PRAGAL
COVA DA PIEDADE

Rede Rodoviaria Nacional

I P PRI
s |€N€TAri0S Principais

Prolongamento do Molhe

e |tinerarios Complementares

\
]
1
1
\ 1
Rede Rodoviaria Municipal L -
. Lo 1 H R ECA DE CAPARICA'
e \/ias Regionais \
Vias Municipais
Vias Primarias

— — Acesso a Cova do Vapor

[ =
Fonte: Adaptacdo de flgura CM Almada, dezembro 2008 / 500 1000 ZOOn(])

AN .- W -

Rampa de Varadouro = Acesso de obra
L e - s (Acesso proveniente da Av. Afonso Alburquerque

Zona de Abrigo para / Ligacéo da A33 /IC20 a Trafaria)
- Ver destaque -

Embarcacdes de Pesca

Esporédo Nascente

Possivel area de apoio,
complementar ao estaleiro

Praia de Varadouro

Estudo de Impacte Ambiental
Projeto da Zona de Abrigo para Embarcacdes de
Pesca na Cova do Vapor

= = = Area de jurisdico da APL
— — Acesso de obra

Escalas

1:2.000
(Propriedade privada), WL 25 50 100 1581

Mata dos|Franceses / L. x
/S0 Jodo da Caparica Elaborado por: Jorge Inécio Data: 29-04-2013 Verséo:

“'I'l “ i e \ o : .“' : & e' FIG.4 .
: : ; ' Estaleiro e Acesso de Obra

N\
\A AGRLPRO |

GE(-SWH,,;.,E@M@:@:I'@mESIDS USDA, USES, AE, Gelmepping, £Asrogrd, IGN, IS I.P
%@@U@U@@u’w .







AGRLPRO

CONSULTORES, 8 A.

W
y Porto de Lisboa \\LA

4.  CARACTERIZACAO DA ZONA DE IMPLANTACAO DO PROJETO

O local do projeto desenvolve-se na freguesia da Trafaria, concelho de Almada, mais
precisamente na frente ribeirinha junto ao aglomerado da Cova do Vapor, cujo
povoamento concentrado e compacto, resultou de um crescimento urbano espontaneo,
responsavel pela disposicdo compacta e desordenada das casas e das ruas. Os cerca de
4,4 hectares que o aglomerado ocupa atualmente encontram-se limitados pelo rio e mar
(a norte e noroeste, respetivamente) e por uma zona florestal correspondente a Mata dos
Franceses (a Sul) - Foto 1.

O aglomerado inclui nos seus terrenos limitrofes uma zona sob jurisdicdo da APL, onde
se encontram implantadas as primeiras construcdes e o porto de abrigo, cujo projeto de
requalificacdo se encontra em avaliacéo.

Foto: Ferrand, 2008)
Foto 1 — Aglomerado da Cova do Vapor e o seu porto de pesca (vista de Oeste)

Para nascente da Cova do Vapor e igualmente junto ao litoral desenvolvem-se as
instalacdes militares da POL NATO de Lisboa, constituidas por um cais e uma zona de
instalacBes em terra, como é visivel na Foto 1. Logo a seguir surge a povoacdo da
Trafaria, onde se destaca a presenca do Terminal de Granéis Solidos da Trafaria (com
concessao atribuida a SILOPOR), constituido por uma zona de silos de armazenagem e
por um cais, e encoberto por essas estruturas, a praia da Trafaria, com a sua enseada
gue constitui também um porto de abrigo para embarcacdes de pesca e recreio.

Os dados oficiais referem que em 2011 existiam no aglomerado da Cova do Vapor 328
alojamentos e em termos de populacdo residente, a informacao recolhida localmente,
junto da Associagdo de Moradores, refere uma ocupacdo populacional crescente com a
presenca atual de cerca de 1000 / 1500 pessoas a residir permanentemente, valor este
que quintuplica no Verao, devido ao uso das praias locais e visita aos familiares.
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Nesta populacéo, destaca-se o0 peso da faixa adulta em comparacdo com o reduzido
namero de populacdo idosa, o que contraria a ocupacao do aglomerado de ha umas
décadas atras que correspondia essencialmente a uma populacédo idosa e reformada.
Esse peso da populacdo adulta podera refletir uma tendéncia de afluxo populacional
relacionado com a atual crise econémica, consequéncia de algumas das residéncias
sazonais comecgarem a ter uma ocupagao permanente, quer por parte de alguns dos seus
proprietérios, quer por parte de descendentes e outros familiares que se encontram com
dificuldades econdmicas.

O aglomerado possui rede de abastecimento de &4gua (SMAS), rede elétrica (EDP) e
sistema de recolha de lixo (CMA). Nao existe sistema coletivo de drenagem e tratamento
de aguas residuais, possuindo as habitacdes fossas séticas estanques, licenciadas pela
ARH Tejo e cuja recolha de efluentes é depois realizada pelos SMAS.

Em termos de atividades da populacdo destaca-se pela sua tradicdo, a atividade
piscatéria que esta na origem do surgimento do aglomerado e que continua a ser muito
representativa, ocupando ou dela vivendo cerca de metade da populacdo. A partir desta
atividade, desenvolve-se ainda um conjunto significativo de outras atividades
complementares que dao trabalho, a uma parte significativa da populacdo do
aglomerado.

De acordo com informacdo local, existem neste porto de abrigo cerca de
50 embarcacbes: 30 a 35 pontos de amarracdo para a pesca (das quais cerca de 20
pertencem a pescadores da Cova do Vapor, sendo os restantes pescadores da Costa da
Caparica e Trafaria) e cerca de 17 pontos, para embarcacdes de recreio, essencialmente
de residentes locais.

A pesca faz-se na foz do Tejo e em alto mar, predominando a pesca do linguado, polvo,
choco e marisco, mas também dourada, robalo, cavala e carapau. A arte xavega, que é
praticada por muitas das embarcacdes, pode ainda abranger as praias da Costa da
Caparica.

O peixe é desembarcado localmente e segue para as lotas da Trafaria, Costa Caparica e
Fonte da Telha.

Nao existe atividade industrial, apenas a atividade de comércio local, com forte
componente sazonal, com destaque para venda de produtos relacionados com a praia,
pesca desportiva, € o comércio de produtos alimentares (mercearia, padaria, talho,
frutaria), restaurantes/cafés e similares.

O acesso viario a este aglomerado faz-se por uma estrada marginal ao rio Tejo, com
origem na Trafaria. Essa mesma estrada composta pela Estrada da Raposeira / Av.
Anténio Martins Correia, termina no aglomerado da Cova do Vapor, depois de o
atravessar praticamente ao meio e dando acesso a praia da Cova do Vapor e a praia do
Albatroz.

O aglomerado dispde de dois locais de estacionamento, correspondentes a uma primeira
zona, atualmente ja pavimentada, que se localiza a entrada da povoacdo em frente ao
porto de abrigo e por uma segunda zona, de maior dimensdo e nao pavimentada,
localizada na parte oeste junto as praias e que serve fundamentalmente os veraneantes
que vém do exterior.
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Nas fotografias seguintes apresenta-se o local do projeto que corresponde ao atual porto
que se localiza imediatamente a nascente da povoacdo, constituido por um molhe de
protecdo que cria uma area abrigada onde se desenvolve a praia de varadouro e duas
rampas de varadouro (a poente e a sul) para a alagem das embarcagdes.

Foto 2 — Rampa varadouro (Poente) e Praia varadouro Foto 3 — Rampa varadouro Sul

Foto 4 — Bacia abrigada para estacionamento de embarcagdes (em praia-mar)

Quer o local do projeto, quer a area envolvente, tratam-se assim de areas artificializadas
pelas estruturas existentes, sendo sobre elas ou no seu prolongamento em agua, que se
ir fazer a implantacdo das novas estruturas.

O local é constituido por fundos arenosos que de acordo com as andlises realizadas ndo
revelam contaminacdo (apenas numa amostra surgiu contaminagao vestigiaria). A agua
apresenta-se também com boa qualidade.

O mesmo se passa em relagéo a qualidade do ar que nao revela problemas e o ambiente
sonoro local, pode-se também classificar de sossegado.

A zona tem localmente um reduzido valor bioldgico. Na parte terrestre dominam as areas
artificializadas, com a povoacédo da Cova do Vapor e a estrada de acesso a mesma. As
praias sao desprovidas de qualquer tipo de vegetacdo para além do chordo. A zona mais
naturalizada corresponde ao pinhal manso na Mata dos Franceses, que lhe fica
adjacente.

No mar por ser uma area muito assoreada, sujeita as marés e aos consequentes
desniveis da zona alagada, as espécies de flora e fauna s@o espécies comuns, e
adaptadas as condicdes de menor naturalidade do local. Surgem algumas algas e
pequenos animais associados aos fundos arenosos.
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A zona da Cova do Vapor constitui uma area de intensa dindmica sedimentar pela sua
localizacdo exposta, tanto a agitacdo maritima e a propagacdo da maré, como a
influéncia do rio Tejo. Com a construcdo, nos anos oitenta, do Terminal da Silopor, que
criou uma barreira @ movimentacdo das areias para o interior do estuario, tem-se
verificado um grande assoreamento a jusante do terrapleno deste Terminal, devido a
corrente local de sentido nascente-poente, e a erosdo da praia da Trafaria, situada a
montante.

Contudo na zona de abrigo da Cova do Vapor, a circulagdo local da corrente, quer por
influéncia do terrapleno da Silopor, quer pelo efeito da presenca do molhe existente no
porto de abrigo, tem um sentido geral nascente-poente que leva a acumulacdo de
sedimentos na bacia de abrigo e assim ao seu assoreamento.

De acordo com os dados do projeto, confirma-se que a bacia abrigada, encontra-se
bastante assoreada, dispondo de pequenas profundidades, com cotas proximas do zero
hidrogréafico (ZH) na zona da entrada, e positivas no seu interior, que chegam a atingir
+2,0m (ZH). Este assoreamento tem como consequéncia a perda de operacionalidade do
pequeno porto de abrigo por diminuicdo da coluna de agua, que sé permite a entrada e
saida de embarcacdes acima da meia maré.

Em termos paisagisticos a area de implantacéo do projeto insere-se numa zona de relevo
plano da frente marginal da margem esquerda do rio Tejo com uma grande abertura
visual ao rio e ao oceano. O local s6 é contudo visivel com boa nitidez dos pontos mais
proximos do local do projeto (Cova do Vapor e praia a Poente da ponte/cais da NATO)
(disténcias até 500 metros). Em locais mais afastados mas que tém vistas panoramicas
para o local, a qualidade da percecéo visual da area de intervencgéao ja € muito reduzida.

Foto 5 — Localizagédo da Cova do Vapor e do seu porto na margem esquerda do rio Tejo, junto a zona
em que este se “abre” ao Oceano Atlantico, sendo visivel na parte superior da fotografia também a
margem direita do rio Tejo com a zona de Caxias / Paco de Arcos

N&o existem sitios de interesse patrimonial no local e dos levantamentos que foram feitos
no mar, nos locais de ocupacédo futura pelo projeto, também ndo se detetou qualquer
elemento de interesse.

A érea em estudo e tendo em conta a Planta de Ordenamento do PDM em vigor,
encontra-se classificada na Classe de “Espagos culturais e naturais”. A sua Planta de
Condicionantes integra o Porto de Abrigo na area de jurisdigdo da APL.
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No ambito da revisdo do PDM o modelo territorial preconizado define um Eixo de
Atividades Turisticas e de Recreio e de Lazer a desenvolver-se marginalmente as frentes
de mar desde o Monte da Caparica a Aroeira, passando pela Trafaria e Costa da
Caparica.

A Camara de Almada e de acordo com o parecer que emitiu ao projeto remetido pela APL
para sua apreciagdo, referiu que “Atendendo a que a atividade piscatéria constitui um
setor importante reconhecido como motor de desenvolvimento econdémico local,
considera-se que o presente projeto reforcara esta situacdo, pois ira permitir o aumento
da utilizacdo (...),a melhoria da recolha do pescado e das infraestruturas de apoio”.
Considera que esta infraestrutura devera servir também para a nautica de “recreio, que
constitui a ancora de desenvolvimento do sector do turismo no local, tal como definido na
proposta preliminar do plano de pormenor de S. Jodo da Caparica”, situacdo que se
encontra devidamente contemplada no projeto ao estar também claramente identificada
que continuara a permitir a utilizacdo desta tipologia de embarcacées, tal como acontece
alids atualmente.

A requalificacdo prevista para esta infraestrutura portuaria vai também de encontro as
intencBes de ordenamento de outros planos de &ambito nacional e regional,
nomeadamente do Plano de Ordenamento do Estuario do Tejo (em elaborag&o), ao
reconhecer a zona do projeto como area de uso portuario reconhecido ou potencial, com
condicbes também para a nautica de recreio e a pesca e identificando em particular a
acOes de beneficiacao / requalificacao de que a infraestrutura portuaria existente da Cova
do Vapor deve ser alvo, refletindo assim as inten¢gdes do Plano de Ordenamento do Porto
de Lisboa.

Ao nivel de condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica identificadas para
o local, refere-se que o projeto se insere em:

- Area de Jurisdicdo da Administragdo do Porto de Lisboa (APL), entidade que é
responsavel pelo licenciamento das obras diretamente relacionadas com a sua
atividade, ndo dispensando contudo tal situacdo, o parecer da camara municipal
respetiva, nos termos da legislacéo aplicavel.

- Dominio Publico Maritimo;

- Reserva Ecologica Nacional (REN).
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5.  OSIMPACTES DO PROJETO

5.1 Fase de Construcéo

Da andlise realizada constata-se que é na fase de construcdo que se observam os
impactes negativos associados ao projeto, 0s quais, no entanto, se apresentam de um
modo geral ndo significativos e com uma importancia reduzida ao nivel da maioria dos
fatores, mesmo naqueles que tém incidéncia no meio aquatico, onde se implanta grande
parte do projeto.

SO nos aspetos Socioecondmicos, Ambiente Sonoro e na Paisagem se consideram 0s
impactes de mais significativos, pelas perturbacbes associadas as atividades de
construcao e desorganizacdo espacial e visual que as mesmas vao trazer a zona, que
tem na sua adjacéncia a povoacao da Cova do Vapor.

Esta situacao geral de impactes ndo significativos deve-se essencialmente ao facto do
projeto corresponder a uma intervencéo de reduzida dimenséo, de requalificacdo de uma
infraestrutura existente e muito localizada, e que n&do pde em causa os valores existentes
ou procede a qualquer afetacdo com significado.

No essencial, os impactes sdo de duracao temporaria e confinados a zona do projeto
decorrendo os mais importantes, e como ja referido, da perturbacdo associada a
execucdo das obras, com potenciais reflexos sobre a povoacdo da Cova do Vapor e
utentes do porto, estes no entanto significativamente minimizados, uma vez que 0 mesmo
continuard em laboracao durante a execuc¢ao das obras.

O estaleiro terda como localizagcdo a zona de estacionamento a entrada da povoacéo,
reduzindo os impactes sobre a mesma e usando um espaco ja artificializado. Este parque
tem em alternativa / complemento uma outra zona de estacionamento junto a parte sul da
povoacdo, esta sim de maior dimenséo, que minimiza assim as perturbacfes decorrentes
da sua ocupacgdo durante a povoacgdo. Contudo, o estaleiro ndo tera a partida grande
dimenséo, podendo inclusive néo vir a ocupar sequer toda a zona de estacionamento.

O acesso de veiculos a obra far-se-a pelas vias existentes, sem necessidade de qualquer
alteracdo nas normais circulacdes no acesso a Cova do Vapor. As potenciais maiores
perturbacBes no trafego serdo de ambito local e relacionadas com a circulacdo dos
veiculos pesados de transporte do material de enrocamento junto a zona de obra.
Estima-se que seja originado um fluxo médio de trafego ao longo do periodo de obra, de
cerca de 7 camides/dia (menos de 1 camido por hora), varidvel no entanto em funcéo da
capacidade de carga dos camides e das atividades que implicam em -especifico o
transporte por este meio. Pelo desfasamento das atividades e as frequéncias médias
associadas, ndo se esperam perturbacdes de relevo no trafego local.

O acesso dos camides a zona do molhe far-se-4 como habitualmente sempre que ha
necessidade de intervencdo no molhe, usando para o efeito a via que contorna pelo
exterior a povoacdo, com entrada junto a rotunda. Este ser4d um impacte com algum
significado mas confinado, localizado e temporario e nao é diferente do que acorre
guando se intervém no molhe.
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Estes percursos de obra sao visiveis na FIG. 4, que se apresentou anteriormente.

As intervencBes executam-se a partir de terra e apenas por mar havera o acesso da
draga que, para além da execucéo das dragagens no local da bacia abrigada, fara depois
0 transporte dos materiais dragados até aos locais licenciados a APL para a sua
deposicdo. Também a execuc¢do das obras e em particular a do prolongamento do molhe,
para além de estar devidamente sinalizada, far-se-4 junto ao mesmo ndo tendo
implicacbes com a navegacao ao largo ou com a pesca.

De acordo com os representantes dos pescadores, a necessidade de articulagdo apenas
se terd que fazer com as embarcactes de pesca que usam o porto de abrigo, na entrada
e saida, bem como no seu estacionamento, situacdo que fara parte da gestéo da propria
empreitada devendo envolver, para o efeito, os representantes dos pescadores e dos
moradores da Cova do Vapor (ALA-ALA e AMCV).

Analisando os fatores ambientais individualmente, conclui-se o seguinte.

Na_geologia os impactes estéo relacionados com a afetacdo do fundo arenoso local pelas
novas estruturas ou prolongamento das existentes e ainda das dragagens a efetuar na
bacia de abrigo, sendo impactes néo significativos, pois implicam a interferéncia com uma
area reduzida (1,6 ha, dos quais 80% em meio marinho), bem como o material a dragar
ser também pouco significativo (cerca de 41 mil m®). Tém também um carater localizado
a atual area do porto de pesca. Os materiais dragados serdo em parte usados no proprio
projeto (cerca de 15%) e os restantes depositados nos locais licenciados a APL, para
deposicdo dos materiais dragados na sua area de jurisdicdo e que se localizam no
Cachopo Norte, para areias, e em Alcantara e Algés para os sedimentos lodosos.

Do ponto de vista da hidromorfologia, os principais impactes da fase de construcao
referem-se as altera¢des dos fundos inerentes as operacdes de dragagem e a ocupacao
de novas areas do meio hidrico e considerados impactes ndo significativos pela reduzida
extenséo das intervencoes.

Na gqualidade da agua e dos sedimentos o0s principais impactes decorrem da
ressuspensdo de sedimentos decorrentes das operagbes de dragagem no mar, bem
como do aumento de particulas nas zonas a movimentar em terra. Em ambos 0s casos
0s impactes séo considerados nao significativos, quer pelo facto de se referirem a areas
muito localizadas e de reduzida dimensé&o, quer por ocorrerem numa area previamente
alterada e onde no essencial ndo se registam niveis de contamina¢do, nem 0s materiais
a movimentar sao passiveis de contaminacao.

Na qualidade do ar, assim como, no ambiente sonoro ocorrerdo perturbacdes
temporarias locais, com eventuais reflexos sobre as habitagcdes mais préximas da Cova
do Vapor e que estéo relacionados com as emissdes de poeiras e ruido resultantes das
atividades de construcado e do funcionamento de veiculos, maquinas e equipamentos
associadas as mesmas. Este impacte tem contudo uma duracdo e uma abrangéncia
reduzida dada a dimensdo da obra e o facto de serem atividades desfasadas no tempo,
face ao faseamento de que a construcao seré alvo.
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Em termos do ambiente sonoro os impactes poderdo ser potencialmente mais sentidos
pela populacdo, como por exemplo com as atividades da obra relacionadas com a
retirada e colocagcdo dos enrocamentos no molhe e retengdo marginal, pelo que foram
classificados de significativos. As obras decorrerdo contudo nos dias Gteis da semana e
no horario de trabalho normal, com excecao dos trabalhos de dragagem, para construcado
do molhe ou da bacia, que poderdo decorrer 24 horas dia, 7 dias da semana, sendo que
as atividades ruidosas seréo realizadas desde que devidamente autorizadas nos termos
da legislacdo do ruido em vigor.

Face as operacdes previstas na fase de constru¢do, os residuos produzidos séo
essencialmente constituidos por residuos de construcdo e demolicdo e por residuos de
embalagens. Tendo em conta que os residuos serdo encaminhados para destino final
adequado e uma vez que existem operadores de residuos licenciados no concelho com
capacidade para absorver as quantidades produzidas, para a maioria das tipologias
produzidas, os impactes serdo nao significativos. O estaleiro dispora também dos
equipamentos adequados ao acondicionamento dos residuos e das aguas residuais ai
geradas.

Ao nivel dos fatores ecoldgicos e biolégicos sendo o projeto maioritariamente
implementado em meio aquético ou na zona de fronteira com o meio aquético, as
intervencdes irdo implicar uma maior afetacdo destas zonas. Estes impactes derivam da
menor &rea disponivel na bacia abrigada, pelo aumento do aterro nos locais mais
proximos das atuais estruturas e pela remocdo das camadas superiores dos fundos
arenosos (com uma espessura em média inferior a 2 m). Face ao reduzido valor
ecologico local e reduzida area de intervencao, estes impactes sao nao significativos.

Ao nivel da flora, os reduzidos exemplares de macroalgas existentes poderdo ser
removidos, mas dada a sua ocorréncia generalizada no Tejo, 0s impactes sao
praticamente nulos. No plancton vegetal e animal, é de esperar uma reducdo da sua
abundancia apés as dragagens, sobretudo devido ao aumento da turbidez (e
consequente reducédo da penetracdo da luz solar). Ao nivel da fauna que existe na areia,
poderdo ser removidos alguns organismaos, mas os impactes serdo reduzidos. Nos peixes
0s poucos exemplares que foram observados afastar-se-do do local, ndo se prevendo
impactes relevantes.

Na paisagem os impactes foram considerados como significativos dado que a fase de
construcao esta associada uma grande desorganizacao do espaco devido as acbes de
construcao, areas de apoio, circulacdo de maquinas e veiculos. O facto de se tratar de
uma zona adjacente a povoacao da Cova do Vapor, com uma frequéncia de pessoas
consideravel e numa zona exposta visualmente, concorre assim para a existéncia de um
impacte com alguma relevancia, ainda que temporario e de caracter apenas local, dado
que apenas serao visiveis e nitidamente percetiveis a partir da envolvente prdoxima,
nomeadamente da prépria Cova do Vapor, Av. Antonio Martins Correia (via de acesso a
Cova do Vapor) e praia a Poente da ponte/cais da NATO.

Dos pontos a média distancia, localizados na sua envolvente e em zonas
topograficamente mais elevadas e que conseguem por isso ter um avistamento do local,
isso apenas ocorre face as zonas de Pica Galo e Raposeira. A maiores distancias, como
a zona de Murfacém ou Capuchos gue constituem também pontos altos com avistamento
da Cova do Vapor, a qualidade da percecdo visual do que ai possa ocorrer € muito
reduzida e ndo percetivel.
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Para locais situados a distancias superiores nomeadamente na margem norte do Tejo e
que tém vistas panordmicas para o local, a qualidade da percecdo visual da area de
intervencao € ja muito reduzida e nula a percecao das alteracdes.

Deste modo, os impactes da fase de construcdo apenas serdo sentidos localmente com
maior significancia, ndo tendo qualquer relevancia para a margem norte, assim como
para as zonas da margem sul, que afastadas geograficamente do local conseguem ter
pontos de vista para 0 mesmo.

Em termos do uso do solo as afetacdes decorrentes da constru¢cdo das novas estruturas
ou prolongamento das existentes, fazem-se numa zona muito localizada e que no
essencial esta na adjacéncia da infraestrutura portuaria existente, com grande parte dela
a efetuar-se sobre agua e confinada ao interior da atual area abrigada, pelo que séo
globalmente néo significativos.

Na socioeconomia existem impactes positivos ao nivel do emprego e dinamismo das
atividades econdmicas e que tém um ambito essencialmente local mas néo significativos,
dada a reduzida dimenséao da obra. Por outro lado, ocorrerdo também impactes negativos
relacionados com a perturbacdo do quotidiano da povoacédo da Cova do Vapor e sua
gualidade de vida, devido as atividades necessarias a constru¢do do projeto. Poderao ser
impactes com alguma relevancia, mas temporarios.

Em termos do ordenamento e condicionantes os impactes negativos da fase de
construcao prendem-se com a afetacao de condicionantes legais como a REN, que € no
entanto, um impacte nao significativo, dado que o projeto se insere em area de uso
portuério, pertencente ao Dominio Hidrico Maritimo, onde a requalificacdo de
infraestruturas portuarias sao consideradas agcdes compativeis com a preservagdo dos
objetivos ecoldgicos da REN. O projeto desenvolve-se na area de jurisdicdo da APL, com
poucas alteracdes face ao existente.

Ao nivel do patriménio os impactes foram classificados de potencialmente nulos, dado
que dos trabalhos de prospecdo subaquatica, ndo foram identificados quaisquer
elementos que evidenciem a presenca de eventuais vestigios arqueoldgicos. Devera ser
contudo feito o acompanhamento arqueoldgico das acbes de dragagem que decorram
durante a fase de construcdo, minimizando eventuais impactes negativos sobre
patrimonio ndo identificado.

5.2 Fase de Exploracao

E na fase de exploracdo do projeto que se verificam os principais impactes de
natureza positiva, classificados de significativos a pontualmente muito
significativos e que decorrem da concretizacdo do projeto e dos beneficios esperados
em termos socioeconémicos, da concretizacao de intengbes de ordenamento ligadas a
requalificacdo do litoral e de infraestruturas que fazem uso dos recursos naturais e
permitem o desenvolvimento das atividades econémicas no mar, bem como as de recreio
nautico e ainda da requalificacdo geral da paisagem local.
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Com efeito, o porto de abrigo sera muito importante para 0 apoio a pesca nesta zona do
estuério do Tejo ao criar uma melhor protecdo para o abrigo das embarcacgbes, ao
aumentar o nimero de embarcacdes que aqui podem estacionar e ao permitir melhores
condicbes para a descarga do pescado (cais, rampa e praia varadouro). Também as
embarcacBes de recreio nautico poderdo usar e estacionar no porto, estimulando
atividades econdmicas associadas.

A melhoria geral que a zona terd com este espaco requalificado sera também importante
para a imagem da povoacao.

As alteracdes s serdo contudo percetiveis visualmente para a envolvente direta proxima
(Cova do Vapor, Av. Antonio Martins Correia e praia a Poente da ponte/cais da NATO)
(ver FIG. 5 e 6). Na envolvente mais afastada a cotas mais altas, nas encostas proximas,

a percecdo dos novos elementos é ja muito reduzida conforme o comprovaram as
simulacgdes feitas (FIG. 7).

Quer da margem norte (Algés e Belém), quer ainda da margem sul de pontos altos mais
afastados (Murfacém e Capuchos), e dada a muito maior distancia, essas alteragdes sao
impercetiveis ou mesmo nulas.

Da implantacdo do projeto esperam-se ainda impactes positivos ao nivel da
hidrodindmica e regime sedimentar local, com reflexos indiretos na maior seguranca de
operacao da infraestrutura existente e das atividades que nela se desenvolvem, como na
propria povoagdo que ficard mais protegida pelo aumento do molhe. Estes impactes
traduzem-se, nomeadamente, na diminuicdo da altura das ondas e velocidade das
correntes no interior da bacia abrigada, bem como, na reduc¢éo do futuro assoreamento,
pela implantagdo das novas estruturas (prolongamento do molhe e construcdo do
esporao nascente), ndo se verificando ao largo, quaisquer alteracées com significado.

Decorrente da eventual necessidade da realizacdo das dragagens de manutencdo 0s
impactes serdo negativos, mas n&o significativos, nos descritores geologia,
hidrologia, qualidade da 4gua e dos sedimentos.

Também ao nivel do ambiente sonoro e da qualidade do ar se poderdo registar impactes
negativos nédo significativos que decorrem da operacdo do porto, mas que nao sera
uma situacdo muito diferente da atual e que nao traz impactes negativos.

Tal como atualmente e da operacédo do porto, N80 se esperam quaisquer impactes em
termos dos fatores biolégicos e ecoldgicos, usos do solo e patrimonio.

5.3 Avaliacao Global

Os impactes da implantacdo do projeto sdo considerados, de uma forma geral, positivos
e significativos, tendo uma incidéncia essencialmente local, mas que permite a
requalificacdo de uma infraestrutura existente com importéncia para a atividade da pesca
nesta zona do estuéario do Tejo, e também o seu uso por embarca¢des de recreio com um
potencial aproveitamento de uma frente ribeirinha, mais requalificada e que se considera
importante para o turismo, comércio local ao nivel da restauracdo e para o
aproveitamento das potencialidades naturais existentes.
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Nas fotografias seguintes apresenta-se uma simulacdo da implantacdo do projeto, para
visualizacdo do que sera a sua presenca futura.

Para além disso, trata-se de uma intervencdo que vai de encontro as solicitacdes
manifestadas pelos diferentes intervenientes na atividade pesqueira desta zona do
estuério do Tejo, no sentido da APL poder contribuir, na sua area de jurisdi¢do, para
colmatar as necessidades sentidas desde a desativacdo da DocaPesca em 2003.

Verifica-se também, de um modo geral, a conformidade do projeto com o0s objetivos
estabelecidos nos diferentes instrumentos de gestdo territorial que valorizam o uso
sustentavel dos recursos e das infraestruturas existentes, como forma de
desenvolvimento econémico e social.

Trata-se assim de um projeto que se reverte de especial importdncia em termos
socioecondémicos, mas também ao nivel das inten¢cdes de ordenamento, concretizando
objetivos de apoio logistico a atividade da pesca por parte da APL, mas também da
propria Camara de Almada, ao requalificar a zona ribeirinha com uma infraestrutura
modernizada que vem qualificar o local e a sua paisagem.

Ao nivel da operacionalidade do porto as diferencas serdo muito positivas justificando a
intervencao feita, e que se traduzem na diminuicdo da altura das ondas e velocidade das
correntes no interior da bacia abrigada, bem como, na reduc¢éo do futuro assoreamento,
pela implantagdo das novas estruturas (prolongamento do molhe e construcdo do
espordo nascente).

Face ao caracter muito confinado das intervencdes, os impactes negativos sdo pouco
significativos e de caracter essencialmente temporario e relacionados com as
perturbacfes decorrentes das atividades de construcéo.

A ndo concretizacao do projeto correspondera a manutencgao da atual situagéo, a qual se
revela com impactes negativos néo sé a nivel da imagem do préprio local e da povoacao
em geral, mas também a nivel das préprias condicbes de operacdo da zona de abrigo e
da atividade piscatéria. Como se viu anteriormente, a zona de abrigo encontra-se
degradada e a operac¢do muito condicionada pelo assoreamento da bacia que s6 permite
que as embarcacdes entram ou saiam na meia-maré.

Para além disso, a requalificacdo da atual infraestrutura (com porto de abrigo melhor
protegido, de maior dimenséo e que funcionara em qualquer nivel de maré e com cais e
zonas de varadouro adequadas) trara melhores condicbes de apoio a atividade
piscatoria, contribuindo para colmatar as necessidades do setor nesta zona do estuario
do Tejo, desde que a Doca de Pedrougos foi desativada, pelo que os impactes da
Alternativa Zero sao globalmente classificados de negativos e significativos.
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FIG. 5 — Simulacéo a partir da Cova do Vapor (vista Nascente/Poente), sendo visivel o esporao, a esquerda e o prolongamento do molhe, a direita

FIG. 6 — Simulacéo a partir da Cova do Vapor (vista Poente/Nascente), sendo visivel o terrapleno e no seu enfiamento, a direita na figura , a
retencdo marginal. Do lado esquerdo é visivel o molhe de abrigo e a direita a forma como as embarcagdes poderdo ficar estacionadas, bem como
ainda a rede que vedard o terrapleno
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FIG. 7 — Situacédo atual e simulacéo a partir da Raposeira (vista Sudeste/Noroeste)
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6. AS MEDIDAS DE MINIMIZACAO E COMPENSACAO. PLANOS DE
MONITORIZAGCAO

As principais medidas dos impactes negativos aplicam-se a fase de construgédo e
correspondem, logo no inicio, ao préprio planeamento do faseamento da obra e
localizacdo das areas de apoio a construcdo, conforme apresentado no ponto 3 da
Descri¢ao do Projeto.

Para além disso, foi também definido no EIA um conjunto de medidas especificas que,
complementarmente contribuem para a minimizacao dos impactes identificados.

Na fase de construcéo, destaca-se a gestdo ambiental de obra para:
¢ Reduzir as areas de interven¢do ao minimo;

e Fazer o controlo da movimentagdo de sedimentos, residuos, aguas, poeiras e
ruido;

e Evitar danos desnecessarios e reduzir as perturbacdes na qualidade de vida local.

Para a fase de exploracgéo, as medidas referem-se:

e A elaboracéo de um regulamento da nova zona de abrigo da Cova do Vapor no
ambito de titulo de utilizacdo ou protocolo de gestédo a outorgar, para que de uma
forma mais direta e eficiente se possa gerir a utilizacdo do espaco nas melhores
condicdes.

¢ No ambito do regulamento da exploracdo do porto de abrigo devera ser definido
um conjunto de normas de carater ambiental e ao nivel da higiene e seguranca
que regulem e disciplinem a utlizacdo das infraestruturas (incluindo
procedimentos de gestdo de residuos, de atuagdo em caso de derrame, de
manutencdo de embarcacgles, etc.), de modo a minimizar a possibilidade de
contaminacédo da agua.

Esta ainda previsto um plano de monitorizacdo acompanhando a evolucdo da batimetria
dos fundos da bacia de abrigo averiguando do seu possivel assoreamento e necessidade
de efetuar dragagens de manutencdo. Sempre que se efetuem dragagens, estas serdo
acompanhadas da monitorizacdo dos sedimentos.

26 EIA da Zona de Abrigo para Embarcacdes de Pesca da Cova do Vapor
Vol. 1 — Resumo N&o Técnico Dezembro 2014
Rev.02



' ’ Porto de Lisboa

\\\\

AGRLPRO

CONSULTORES, 8 A.

No Quadro 1 apresenta-se uma sintese das medidas de minimizacao atrds consideradas
e da respetiva importancia para a reducao de impactes.

Quadro 1 — Quadro Sintese das Medidas de Minimizag&o e sua Importancia para a Reducéo

de Impactes

Fator L . S Importéncia das Medidas
ambiental Principais medidas de minimizacéo de minimizaco
Deposicdo de materiais dragados em locais adequados e
licenciados para o efeito a APL.
Geologia Localizagdo do estaleiro em zona impermeabilizada (parque de Importante

estacionamento) ndo afetando novas areas e respetivo substrato
geolégico

Hidromorfologia,
Hidrodinamica e

Medidas de projeto concebidas de forma a ndo alterar as
condigBes ao largo, mas apenas no interior da bacia com vista ao
seu maior abrigo e reducdo das condi¢cdes de assoreamento e

Muito Importante

Regime utilizacédo pelas embarcagbes em qualquer nivel de maré.
Sedimentar Deposi¢cdo dos materiais dragados em locais adequados e ja
licenciados para o efeito a APL.
Cuidados quando a realizacdo das dragagens para a ndo
afetacdo da qualidade da 4gua e dos sedimentos
Colocacao dos materiais dragados nos locais licenciados a APL
) ] para o efeito.
gf;ﬁg;%féaaa Formacao e sensibilizagao dos trabalhadores para trabalhos em
Aqua e dos meio aquatico e prevencdo de riscos de contaminacdo da Muito Importante
Sgdimentos qualidade da agua.

Equipamentos boas

funcionamento.

Colocacdo de equipamentos estanques para recolha das aguas
residuais no estaleiro.

adequados e em condicdes de

Qualidade do ar

Controlo na obra das emissdes de poeiras e de outros poluentes
atmosféricos na fase de construcdo (cuidados nas operagfes de
transporte materiais pulverulentos, manutencao e funcionamento
de equipamentos)

Pouco Importante

Controlo do ruido em obra. Programacéo da obra / Delimitagdo
dos horéarios de trabalho de acordo com a legislagdo e com
autorizag

Ambiente } N ~ L L.
Sonoro Esclarecimentos a populagé@o sobre as atividades e horérios de Importante
funcionamento.
Dispositivos de redugdo do ruido em equipamentos, se
necessario.
Plano de Prevencéo e Gestéo de Residuos da obra.
. Cuidados na execugdo da obra. Formagdo e sensibilizagdo dos
Residuos Importante
trabalhadores.
Colocacéo de equipamentos para recolha de residuos.
Localizagao do estaleiro em zona impermeabilizada ndo afetando
Fatores novas areas (estacionamento a entrada da povoac&o).
Bioldgicos e Cuidad 50 da ob - ibilizacio d Pouco Importante
Ecolégicos uidados na execugdo da obra. Formacgdo e sensibilizacdo dos

trabalhadores, sobretudo para os trabalhos no meio aquéatico.
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ey Principais medidas de minimizacéo et s 1 ielides
ambiental P ¢ de minimizagao
Vedagdo das areas de obra e cuidados na integracédo
paisagistica dessas areas de trabalho.
Localizagdo de estaleiros e acessos de obra em zonas
. impermeabilizadas nao afetando novas areas. .
Paisagem Muito Importante

Material para pavimento do terrapleno e para a sua rede de
vedacdo com cores neutras, de forma a que a sua leitura na
paisagem seja 0 mais ténue possivel e mantendo a visibilidade
sobre o rio.

Localizagdo do estaleiro em zona impermeabilizada n&o afetando
novas areas (estacionamento a entrada da povoacéo.

Uso dos acessos existentes para acessos da obra.
Uso do solo Cuidados no planeamento e execucdo da obra minimizando a Importante
afetacéo de usos.

Cuidados a respeitar aquando da desativacdo dos espacos
ocupados pelas areas de apoio a obra

Articulagdo da gestdo de obra com a AMCV e representantes
dos pescadores (ALA-ALA).

Faseamento dos trabalhos em articulagdo com a manutencéo do
uso do porto pelas embarcacgdes.

Localizagdo do estaleiro na zona de estacionamento a entrada
da povoacgao. Uso das vias existentes e que habitualmente ja séo
usadas aquando das obras na zona de abrigo e molhe de
protecdo a Cova do Vapor.

Cuidados na execucdo da obra para redugdo da perturbagdo
sobre o aglomerado da Cova do Vapor. Cumprimento do horario
normal de laboracao.

Cumprimento das normas de seguranga rodoviaria nas vias

Socioeconomia
usadas.

Muito Importante

Implementacdo de cuidados para reduzir perturbacdo nas
acessibilidades de pessoas e veiculos a servicos e as
habitacdes, com sinalizagcdo adequada, reduzida velocidade de

circulagéo.

Manutencdo da seguranca e da higiene da area de obra e
envolvente.

Vedagdo das areas de obra e cuidados na sua integracédo
paisagistica.

Regulamento do funcionamento do porto para a fase de
exploragéo, de modo a manté-lo em boas condi¢fes de operacéo
e com manutencao adequadas.

Localizagdo do estaleiro de obra em zona impermeabilizada nao
afetando novas é&reas (uso do parque de estacionamento a
entrada da povoacao) e dos acessos existentes. Importante

Elaboracdo do projeto de assinalamento maritimo provisério da
obra e definitivo com vista a seguranga da navegacéo.

Ordenamento
do Territério

Acompanhamento arqueoldgico da fase de constru¢do durante

Patrimonio as atividades de dragagem. Importante
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7. CONCLUSOES

Os estudos desenvolvidos permitiram caracterizar, de forma detalhada, todos os fatores
de interesse ambiental, tendo sido avaliados os principais impactes associados as fases
de construcao e exploracdo do Projeto da Zona de Abrigo para Embarcacdes de Pesca
da Cova do vapor.

Constatou-se que o projeto em estudo se apresenta como uma intervencao positiva que
permite a requalificacdo de uma infraestrutura existente com importancia para a atividade
da pesca nesta zona do estuario do Tejo, e também o seu uso por embarcacdes de
recreio com um potencial aproveitamento de uma frente ribeirinha, mais requalificada e
gque se considera importante para o turismo e para o aproveitamento das potencialidades
naturais existentes.

Ao nivel da operacionalidade do porto as diferencas serdo muito positivas justificando a
intervencgdo feita, o que se traduz na diminuigdo da altura das ondas e velocidade das
correntes no interior da bacia abrigada, bem como, na reduc¢éo do futuro assoreamento,
pela implantacdo das novas estruturas (prolongamento do molhe e construcdo do
espordo nascente), sem que se verifiguem quaisquer altera¢des ao largo com significado.

Trata-se de uma intervencdo que vai de encontro as solicitacdes manifestadas pelos
diferentes intervenientes na atividade pesqueira desta zona do estuéario do Tejo, para que
a APL possa contribuir, na sua area de jurisdicdo, para colmatar as necessidades
sentidas desde a desativacdo da DocaPesca em 2003.

Trata-se assim de um projeto que se reverte de especial importdncia em termos
socioecondémicos, mas também ao nivel das inten¢cdes de ordenamento, concretizando
objetivos de apoio logistico a atividade da pesca por parte da APL, mas também da
prépria Camara de Almada, ao requalificar a zona ribeirinha com uma infraestrutura
modernizada que vem qualificar o local e a sua paisagem.

Face ao caracter muito confinado das intervencdes, 0s impactes negativos sdo pouco
significativos e de caracter essencialmente temporario e relacionados com as
perturbagdes decorrentes das atividades de construgéo.

A nao concretizacdo do projeto correspondera a manutencao da atual situagéo, a qual se
revela com impactes negativos ndo s6 a nivel da imagem do proéprio local e da povoagéo
em geral, mas também a nivel das préprias condicdes de operacdo da zona de abrigo e
da atividade piscatoria. A zona de abrigo encontra-se degradada e a operacdo muito
condicionada pelo assoreamento da bacia que s6 permite que as embarcagfes entrem
Ou saiam na meia-mare.

A Alternativa Zero corresponde também ao ndo aproveitamento de um recurso e de uma
infraestrutura que valoriza os recursos existentes e as atividades a eles ligadas.
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