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1. INTRODUCAO

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA), Decreto-Lei n.° 151-
B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 47/2014, de 24 de margo, o Instituto da Mobilidade e
dos Transportes, I.P. (IMT), na qualidade de entidade licenciadora ou competente para a autorizagao do projeto
remeteu a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para sujeicdo a AIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
relativo ao projeto da “A3 — Autoestrada Porto/Valenca - Sublanco Santo Tirso/Famalicdo: Alargamento e
Beneficiacdo para 2x3 vias (Incluindo a Reformulacdo do N6 de Santo Tirso)”, em fase de Projeto de Execucdo,
cujo proponente é a empresa BRISA Concessao Rodoviaria, S.A.. Este procedimento de AIA teve inicio a 28 de
outubro de 2015, data em que se considerou estarem reunidos todos os elementos necessarios a correta

instrucdao do processo.

O procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) tem enquadramento na subalinea ii) da alinea c) do
n.% 4 do art.2 1° do Decreto-Lei n.° 151-B/3013, de 31 de outubro, por se tratar de uma ampliacao de uma

autoestrada prevista no Anexo I, ponto 7, alinea b).

A Agéncia Portuguesa do Ambiente nomeou, a 17 de novembro de 2015, ao abrigo do Artigo 9° do referido
regime juridico, a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: Agéncia
Portuguesa do Ambiente, IP/Departamento de Avaliacdo Ambiental (APA/DAIA), que preside, Agéncia
Portuguesa do Ambiente, IP/Departamento de Comunicagdo e Cidadania Ambiental (APA/DCOM), Agéncia
Portuguesa do Ambiente, IP/Administragdo da Regido Hidrografica do Norte (APA/ARH Norte), Agéncia
Portuguesa do Ambiente, IP/Departamento de Gestdo Ambiental (APA/DGA), Diregdo-Geral do Patrimonio
Cultural (DGPC), Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte), Laboratorio
Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG), o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT) e o Centro
de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEANB/ISA).

Foram nomeados pelas entidades acima referidas os seguintes representantes:
= APA/DAIA - Eng.2 Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrao.

= APA/ARH Norte — Eng.% Antdnio Afonso.

=  APA/DGA - Eng?2 Maria Jodo Leite.

= DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho.

=  CCDR Norte — Eng.2 Rosario Sottomayor.

= LNEG - Dr. Carlos Meireles.

= IMT - Eng.@ Paula Pinto Pereira.

=  CEANB/ISA — Arq.° Pais. Jodo Jorge.

O EIA foi elaborado pela empresa “COBA, Consultores de Engenharia e Ambiente S.A.”, no periodo
compreendido entre marco e julho de 2011, tendo sido posteriormente atualizado entre janeiro e setembro de
2015.
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O EIA, em avaliagdo, € composto pelos seguintes Volumes, datados de outubro de 2015:
= Volume I — Relatdrio Sintese.

= Volume II — Pegas Desenhadas.

* Volume III - Anexos.

= Volume IV — Resumo N&do Técnico.

No ambito desta avaliacdo, o EIA foi ainda complementado com os seguintes Volumes:
= Volume V - Aditamento, datado de dezembro de 2015.

= Volume IV - Resumo N3o Técnico, datado de fevereiro de 2016.

= Aditamento 2, datado de fevereiro de 2016.

= Aditamento 3, datado de margo de 2016.

O Projeto de Execugdo da A3 — Santo Tirso/Famalicdo: Alargamento e Beneficiacdo de 2x3 vias é datado de
abril de 2015, e é constituido pelas seguintes pegas:

= PE1 - Terraplanagens.

= PE 2 - Drenagem.

» PE4 - Restabelecimentos e Serventias Rurais.

=  PE7 - VedagOes.

=  PE8 - Paisagismo.

=  PE16 - Projetos Complementares.

»=  PE 17 - Servigos Afetados.

O projeto de execucdo da “Reformulagdo do N6 de Santo Tirso” é datado de agosto de 2015.
O presente Parecer da Comissdao de Avaliacao pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliagdo técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de

decisao relativamente ao Projeto de Execucdao em avaliagdo.

O projeto em avaliagdo tem uma extensao de 5,2 km, iniciando-se ao km 20+500, da A3 — Autoestrada
Porto/Valenga, antes do N6 de Santo Tirso, e terminando sensivelmente ao km 26+300, apds o N6 de Famalicdo.

A area do projeto enquadra-se fora de areas sensiveis do ponto de vista da conservacdo da natureza e do
patriménio, no ambito do RIAIA.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacdo técnica do EIA foi:

Realizagdo de reunido para apresentacdo pelo Proponente e Consultor do projeto e do EIA a Comissao de
Avaliagdo.

Andlise da Conformidade do EIA - solicitacdo, no ambito da avaliacdo da conformidade do EIA, de
elementos adicionais para os seguintes capitulos/fatores ambientais: Descricdo do Projeto; Geologia; Ruido;
Socioeconomia; Ordenamento do Territdrio; Paisagem bem como a reformulacao do Resumo Nao Técnico.
Andlise do Aditamento, datado de janeiro de 2016, remetido pelo proponente.

Declaracao da Conformidade do EIA, a 24 de fevereiro de 2016.

Solicitacdo de elementos complementares para os fatores Geologia, Ruido e Paisagem.

Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetagées em causa e, de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo, Camara Municipal da Trofa,
Camara Municipal de Santo Tirso e Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte, os quais se
encontram em anexo (Anexo I).

Realizacao de uma visita ao local de implantacdo do projeto no dia 21 de margo de 2016. Estiveram
presentes representantes da CA, do proponente, e da empresa consultora.

Andlise técnica do EIA, com o objetivo de avaliar os impactes do projeto, e a possibilidade dos mesmos
serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada de acordo com os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim, a APA/ARH Norte emitiu Parecer sobre
Recursos Hidricos, a APA/DGA sobre o Ruido, a CCDR Norte sobre Uso do Solo, Ordenamento do Territorio,
Socio Economia, Ecologia e Qualidade do Ar, a DGPC sobre Patrimonio, o LNEG sobre Geologia e
Geomorfologia e o ISA/CEANB sobre a Paisagem e o IMT sobre o projeto.

Realizagdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar e avaliar
os impactes do projeto de execugdo; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os
pareceres solicitados a entidades externas; definir os fatores ambientais determinantes para a avaliacao
ambiental do projeto; analisar os resultados da Consulta Publica; e estabelecer as Condicionantes, Medidas
de Minimizagdo e Planos de Monitorizagdo para o projeto de execucao.

Elaboragdo do Parecer Final tendo em consideragdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliagdo, 3. Enquadramento, Justificacdo e Objetivos do Projeto, 4.
Antecedentes, 5. Descricdo do Projeto, 6. Enquadramento nos Instrumentos de Gestdo Territorial, 7.
Analise dos Fatores Ambientais, 8. Pareceres Externos, 9. Consulta Publica 10. Conclusdes, 11. Medidas de
Minimizagdo e Planos de Monitorizagao.
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3. ENQUADRAMENTO, JUSTIFICAGAO E OBJETIVOS DO PROJETO

A A3 - Autoestrada Porto/Valenga é parte integrante da Rede Nacional Fundamental do Plano Rodoviario
Nacional (PRN2000), encontra-se incluida no IP1- Itinerario Principal n.° 1, que liga Valenca a Vila Real de Santo
Antonio e faz parte da Rede Nacional de Autoestradas, integrando-se o sublango em avaliagdo, Santo
Tirso/Famalicdo, no trecho Porto/Valenga.

Em conformidade com o Acordo Europeu sobre as Grandes Estradas de Trafego Internacional, a A3 constitui
uma Estrada Europeia de Referéncia, estando classificada como E01, encontrando-se também integrada na

Rede Transeuropeia de Transportes (E82).

A A3 é um importante eixo de articulagdo viaria da Regido Norte litoral que favorece as ligagGes regionais, sub-
regionais e locais, contribuindo para a acessibilidade interna numa zona de forte implantagdo urbana e industrial.
O presente projeto tem por objetivo dar cumprimento ao disposto no Contrato de Concessao da Brisa, que
confere a Brisa a obrigatoriedade de construir mais uma via em cada sentido de circulagdo nas autoestradas,
quando o Trafego Médio Diario Anual (TMDA) atinga os 35 000 veiculos, situagdo que ja ocorre neste sublango.

Este sublango da A3, atualmente com 2 vias em cada sentido de circulagdo e construido com caracteristicas
geométricas, embora modestas, compativeis com a velocidade de projeto de 120 km/h, encontra-se em
exploracdo desde 1989, tendo-se verificado, desde essa data, um consideravel incremento no volume de trafego
que utiliza esta via.

A evolugdo prevista de TMDA nos dois sentidos do sublanco em estudo para 2014 (Ultimo ano completo de
dados de trafego disponiveis) e para 2035 (fim da concessdo) € de, respetivamente, 40 273 e 70 319 veiculos.

Deste modo, o projeto em analise é justificado pelos volumes de trafego que utilizam este sublanco, tendo
como objetivo fundamental a promocdo da melhoria do atual nivel de servico, assegurando niveis de servigo
adequados a autoestrada. Assim sera efetuado o alargamento da plataforma da autoestrada para 2x3 vias, a
reformulacdo do N6 de Santo Tirso, melhorando o tragado dos seus ramos, com a inclusao de uma nova via na
Praca de Portagem, a melhoria do tracado do Ramo B do N6 de Famalicdo, dando continuidade a intervengbes
similares realizadas anteriormente nos sublangos a sul deste, bem como a beneficiagdo das condicdes de

drenagem transversal e longitudinal deste sublango.
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4. ANTECEDENTES

Parte do projeto agora em avaliacdo, nomeadamente a reformulacdo do N6 de Santo Tirso foi ja anteriormente
objeto de processo de AIA, integrando o procedimento de AIA do projeto do “Alargamento e Beneficiacdo para
2X3 vias do Sublango Maia/Santo Tirso” (AIA 1316).

A data, a Brisa previa uma reformulacdo profunda deste N6 (deslocando-o para cerca de 300 m a sul do atual),
através da construcao de novos ramos e de uma nova obra de arte inferior a autoestrada, que ndo foi objeto

de aprovagao ambiental devido as afetacbes previstas ao nivel do escoamento superficial e areas agricolas.

Com efeito, o processo de AIA do Alargamento e Beneficiacdo para 2X3 vias do Sublango Maia/Santo Tirso,

onde se incluia a reformulacdo deste N, foi objeto de emissdo de DIA favoravel condicionada “a apresentacdo

de uma solugéo para o N6 de Santo Tirso que minimize:

a) As alteragbes ao nivel do escoamento superficial resultantes da alteracdo da morfologia e aumento da drea
impermeabilizada,

b) Afetacéo do leito e margens da linha de agua a montante e a jusante do atual tracado da A3,

¢) A afetacdo de dreas agricolas;”

Face ao processo de reanadlise da solucdo técnica entdo preconizada para este NO, a Brisa optou por ndo
proceder a qualquer intervencdo, no ambito da construcdo do alargamento do Sublanco Maia/Santo Tirso, e
incluir a sua reformulagdo no presente projeto de execugdo, sendo no entanto a intervengdo agora proposta

menor do que a anteriormente prevista.
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5. DESCRICAO DO PROJETO

O projeto rodoviario de "Alargamento e Beneficiacdo para 2x3 vias do Sublango Santo Tirso/Famalicdo da A3 —
Autoestrada Porto Valenga", localiza-se nos distritos do Porto e Braga, atravessando os concelhos da Trofa
(Unido das Freguesias de Bougado), de Santo Tirso (Unido das Freguesias de Areias, Sequeird, Palmeira e Lama
e Unido das Freguesias de Santo Tirso, Couto e Burgaes) e de Vila Nova de Famalicdo (Freguesia de Lousado e

Unido das Freguesias de Esmeriz e Cabegudos). No anexo II encontra-se a Planta de Localizacdo.

O sublanco a alargar e beneficiar, com uma orientacdo sudoeste/nordeste e uma extensao de 5,2 km, tal como
ja referido, tem inicio ao km 204500 da A3 (antes do N6 de Santo Tirso) e fim ao km 264300, logo apds a zona
de influéncia do N6 de Famalicdo.

Atualmente, a plataforma deste sublanco, totalizando 28 m de largura, é constituida por duas faixas de rodagem
com 7,5 m por sentido, com duas vias de 3,75 m cada, bermas esquerdas com 1 m de largura, bermas direitas
com 3,5 m de largura e separador central com 4 m, limitado por guardas de seguranca flexivel.

O atual N6 de Santo Tirso, localizado entre o km 20+700 e o km 21+600, apresenta uma geometria do tipo
"trompete", sendo constituido por quatro ramos unidirecionais (Ramos A, B, C e D) e por um ramo bidirecional
(Ramo A+B) que transpde a autoestrada através duma passagem superior (PS38) ao km 21+214 e que tem
incorporada uma Praca de Portagem antes de estabelecer ligacdo com a rede viaria local (EN104) através de

uma rotunda.

O No de Famalicdo, localizado no final deste sublanco, estabelece a ligacdo da A3 com a A7, sendo a ligagdo a
rede viaria local assegurada por intermédio desta Ultima através de um No localizado a 1,3 km no sentido poente
e outro a cerca de 3 km no sentido nascente. No ambito deste projeto, a geometria deste N6 é mantida, sendo
apenas intervencionado o Ramo B, de modo a permitir o aproveitamento da obra de arte existente (PS46).

Para o projeto em avaliagao foi adotado um perfil transversal tipo de 2X3 vias, mantendo no entanto a largura
da plataforma preparada para suportar a implementacao futura de 2X4 vias, uma vez que, de acordo com o
estipulado no contrato de concessdo, a Brisa encontra-se obrigada a aumentar o nimero de vias nas
autoestradas nos trogos em que tenham sido construidas seis vias, mais uma em cada sentido de circulagdo,
de forma a entrar em servico até ao final do segundo ano subsequente aquele em que o trafego médio diario
anual atinga os 60 000 veiculos, situacdo que se prevé ocorrer antes do final da concessdo, segundo as
estimativas de trafego apresentadas neste estudo.

O alargamento deste sublanco, a efetuar para o exterior de ambas as faixas (pontualmente para o interior, a
custa da largura do separador central, como € o caso da zona da PS39 no Né de Santo Tirso onde o separador
central é reduzido para 0,60 m - materializado por um New Jersey simétrico - e as bermas direitas para 2,50 m

de largura, mantendo-se inalteradas as bermas da esquerda e as faixas de rodagem, e no trecho final do
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sublanco), ira contemplar uma plataforma com 36,60 m de largura, constituida por duas faixas de rodagem
com 11,25 m por sentido, com trés vias de 3,75 m cada, bermas esquerdas com 1 m de largura, bermas direitas
com 4,05 m de largura e separador central com 4 m, materializado por dois perfis do tipo New Jersey.

No N6 de Santo Tirso sera reformulada a Praca de Portagem com a inclusdo de uma via adicional, passando
assim a ter trés portas em cada sentido, o que permitira retificar o tragado do eixo da portagem, tornando-o

mais retilineo e fluido, com consequéncias positivas no trafego que aflui a estas portas de portagem.

Os seus ramos serdo reajustados a este novo eixo da portagem e serao adaptados a introducao das 2X3 vias

da plena via.

No ambito deste projeto, o N6 de Famalicdo sera apenas intervencionado no Ramo B, efetuada a redefinicdo

do seu inicio, numa extensao de cerca de 58 m, e a sua adaptagdo com a nova plataforma da plena via.

Entre o km 25+700 e o km 26+300 € efetuada a transigao das trés vias do sublanco alargado para as duas vias
existentes no sublango seguinte (Famalicdo/Cruz). Esta intervencdo é realizada integralmente a custa da

reducao do separador central, sendo mantido assim neste troco o limite da plataforma da via.

As seis passagens superiores existentes serao mantidas e, de forma a comportarem horizontalmente a largura
da futura plataforma da A3, encontra-se prevista a execucdao de novos pilares e consequente demolicao dos
existentes para as PS38, PS40, PS44 e PS46, sendo apenas a PS39 (no N& de Santo Tirso) intervencionada ao
nivel do terceiro vado, com a construcdo de um muro que permite a insergdo do tracado ramo D (sentido Santo
Tirso/Famalicdo) sob a via. A PS47 serd mantida e ndo sofrera qualquer intervengdo. As Passagens Inferiores
(P141, PI43 e PI45) serdo prolongadas, assegurando assim o alargamento da plataforma. A PA26.1 sera

mantida.

No que diz respeito ao Viaduto sobre o rio Ave, a intervencao tem por objetivo alargar a atual plataforma de
30,31 m para 38,80 m, ficando ja preparado para suportar a implementagdo de um futuro alargamento deste
sublango para 2X4 vias (3-4x3,5-1-0,60-1-4x3,5-3, a que acrescem passadicos de 1,1 m de ambos os lados).
Nesta fase serd executado um ajustamento do perfil transversal com recurso a pintura do pavimento,
materializando o perfil transversal tipo 2X3 vias (4,05-3x3,75-1-4-1-3x3,75-4,05, a que acrescem passadigos de
1,1 m de ambos os lados).

Este viaduto sera alargado para o exterior com a colocacdo de novos pilares para apoiar as novas vigas de aco,
na continuidade dos existentes e exteriormente aos mesmos, de cada lado dos atuais. Serdo executados 8
apoios no leito e margens do Rio Ave pelo que tera sido realizado um estudo hidraulico especifico e prevista a

execucao de trabalhos de protecdo das margens e pilares na zona da obra.

Atualmente, as juntas de dilatagdo instaladas no Viaduto sobre o Rio Ave sao de dois tipos:
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* no encontro sul, com restricdo de movimentos, sao do tipo ndo aparente (tipo “vigjoint”), em banda de
betume modificado;

*=  no encontro norte, com possibilidade de movimentacao, sdo do tipo aparente;

= no sentido Sul/Norte sdo metalicas, do tipo “pente metdlico”, e, no sentido Norte/Sul, sdo em neoprene

armado (em borracha com reforgo de ago no interior).

Com as alteracbes a introduzir nesta Obra de Arte esta prevista a instalacdo de novas juntas de dilatacdo, quer
no encontro norte, quer no encontro sul. Estas novas juntas de dilatacao, a adotar nos dois encontros e nos
dois sentidos, serdo juntas do tipo aparente em neoprene armado, permitindo a amplitude dos movimentos
previstos no projeto de execucao desta obra. O recurso a juntas de dilatacdo deste tipo permitira, face ao
material constituinte deste dispositivo (borracha/neoprene), a minimizagao do ruido provocado pela passagem
dos veiculos sobre a junta, nomeadamente em relacdo as tipologias anteriormente utilizadas (que recorriam a

juntas metélicas).

As passagens hidraulicas serdo mantidas nos locais atuais e prolongadas para ambos os lados o que determinara

a construcdo de novas bocas de entrada e de saida.

No que diz respeito ao sistema de drenagem longitudinal existente este serd totalmente substituido e
redimensionado. Para transposicdo deste sublanco da A3 existem ja 8 restabelecimento que serdo mantidos.

O alargamento deste sublanco interferird com alguns caminhos paralelos, pelo que o projeto prevé o seu

restabelecimento de modo a assegurar o acesso as propriedades afetadas.

Perspetivando-se um incremento dos niveis de ruido devido a uma maior proximidade da via a habitagGes
existentes decorrente do alargamento, o projeto prevé a renovagdo integral do pavimento, considerando a
aplicacao de pavimento drenante. Este tipo de pavimento ird também contribuir para a reducdo de potenciais
problemas de circulagdo viaria (melhorando a visibilidade em condicdes atmosféricas adversas, reduzindo o

risco de agqua planning) e reforcando a seguranga rodoviaria.

Decorrente das terraplenagens a realizar no ambito dos trabalhos de alargamento esta previsto um volume total
de escavagdo de 117 025 m3 e um volume de aterro de cerca de 49 743 m3, pelo que ocorrera um excedente
de terras na ordem dos 67 282 m3. Algumas escavacgGes apresentam alturas significativas, atingindo os 16 m,

enquanto os maiores aterros atingem cerca de 10 m de altura.
Decorrente da proximidade de construcOes e para preservar a estabilidade dos taludes, prevé-se a construcdo
de 7 muros de suporte (em betdo armado, em gabides e em parede pregada), dois dos quais estdo associados

a taludes de aterro.

O projeto apresenta caracteristicas compativeis com uma velocidade de projeto de 120 km/h.
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A vedacao do tracado sera constituida por uma rede de malha progressiva, com 1,5 m de altura.

Para executar o alargamento da via, estdo previstas expropriacdes de terrenos, estimadas num total de cerca
de 28 973 m?, uma vez que grande parte do alargamento é efetuada em terrenos do dominio publico (ja

expropriados anteriormente).

O periodo de construcao tera uma duragdo aproximada de 18 meses, estando o inicio dos trabalhos previsto
para o segundo semestre do presente ano, pelo que o inicio da exploracdo deste sublanco, ja alargado e

beneficiado (entrada em servico das terceiras vias) podera ocorrer no inicio de 2018.

Relativamente aos estaleiros e locais para deposicao de terras foi apresentada cartografia com as condicionantes
a localizagdo de estruturas de apoio a obra (Desenho P2.A.STVP-E-180-00-018), uma vez que estes so serdo
definidos apds o concurso para a empreitada de construgdo, a realizar posteriormente a emissdo da DIA. Assim,
sera da competéncia do empreiteiro que vier a ser selecionado, a elaboracdo de proposta de localizagdo dessas
areas (estruturas de apoio a obra, empréstimos e depdsitos), as quais, serdo licenciadas pelas entidades
competentes, dando cumprimento ao enquadramento legal estabelecido para as diversas zonas envolventes a
obra. O Caderno de Encargos da BRISA, que integrara o processo de concurso para a empreitada de construcao
deste alargamento, define como obrigacao do empreiteiro o cumprimento do estipulado no EIA, DIA, e restantes
documentos relativos ao Processo de AIA, nos quais se inclui a carta com as condicionantes a instalacdo de

estruturas de apoio a obra, nomeadamente a localizacao de depositos.
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6. ENQUADRAMENTO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

O territorio em estudo detém, a nivel concelhio, diretrizes de ordenamento do territdrio validas,

consubstanciadas em Planos Diretores Municipais (PDM) legalmente aprovados.

= PDM da Trofa — aprovado pelo Aviso n.° 2683/2013, de 22 de fevereiro.
= PDM de Santo Tirso — aprovado pelo Aviso n.% 1858/2011, de 18 de janeiro, retificado e alterado:
= Aviso n® 6436/2011 de 2011/03/09 - Declaracdo de correcao material, por deliberacao da Camara
Municipal em reunido de 2011/02/09.
= Aviso n®11673/2011 de 2011/05/26 - Alteracao por adaptacao e corregbes materiais, por deliberacdao
da Camara Municipal, em reunido de 2011/03/23, e deliberacdo da Assembleia Municipal de
2011/04/27.
= Aviso n° 13810/2011 de 2011/07/06 - 22 Alteracdo por adaptagao, aprovada pela Assembleia Municipal
de 2011/06/28.
= Aviso n°® 12141/2012, de 2012/09/12 - 32 Alteracdo por adaptacdo, aprovada pela Assembleia
Municipal de 2012/04/23.
*= Declaragdao n° 186/2012 de 27 de setembro - 32 Declaracdo de correcdao material, por deliberacdo da
Camara Municipal em reunido de 2012/02/29.
= Aviso 10201/2015, de 2015/09/07 - 42 Alteracao por adaptacao, aprovada pela Assembleia Municipal
de 30 de Junho de 2015.
= PDM de Vila Nova de Famalicdo - aprovado pelo Aviso n® 10268/2015 de 8 de Setembro.

Assim foram identificadas, para a area do corredor em estudo, as classes por uso dominante do solo. As classes
de espacos identificadas apresentam-se de acordo com os seus principais aspetos caracterizadores.

A andlise dos PDM dos concelhos afetados por este projeto revela a afetacdo das seguintes classes de espacos:
1. Solo Urbano:
1.1. Solo Urbanizado:
= Trofa — Espaco Residencial; Solo Urbanizado: Area Consolidada e Area a Consolidar e Espacos de
Atividades Econdmicas.
*  Santo Tirso — Espacgo Habitacional e Estrutura Ecoldgica; Espaco de Equipamento e Estrutura Ecoldgica
e Espacgo Industrial e Estrutura Ecoldgica.

*  Vila Nova de Famalicdo — Espagos de Aglomerado Tipo 3 e Espagos de Aglomerado Tipo 4.

1.2. Solo Urbanizavel:

=  Trofa — Espacos de Atividades Econdmicas e UOPG 1.7 — Zona Industrial da Trofa.

2. Solo Rural:

=  Trofa — Espaco Agricola
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=  Santo Tirso — Espaco Agricola e Estrutura Ecoldgica
* Vila Nova de Famalicdo — RAN.

3. Areas Florestais:
»  Trofa — Area Florestal de Producdo
=  Santo Tirso — Area Florestal Multifuncional e Estrutura Ecoldgica
»  Vila Nova de Famalicao — REN

4. Espagos Naturais
=  Trofa — Estrutura Ecoldgica Municipal e Rede Hidrica estruturante

= Vila Nova de Famalicdo — Espagos ndo urbanizaveis.

5. Rede Viaria
*  Trofa — Espago Canal Rodoviario.
* Santo Tirso — Rede Viaria.
*  Vila Nova de Famalicdo — Autoestrada/Vias Rapidas.

6. Rede Ferroviaria

=  Trofa — Espaco Canal Ferroviario.

Para a area do corredor em estudo, foram identificadas as classes por uso dominante do solo, isto é:
=  Solo Urbano: Solo urbanizado/Solo Urbanizavel
*  Solo Rural: Espacos agricolas/ Espacos florestais/ Espacos naturais
= Infraestruturas: Rede Viaria/ Rede Ferroviaria

S&0 as seguintes as Classes de Espacos no Corredor em Estudo (500 m): Area (ha) / Representatividade (%):
- Areas Urbanas: 38,2/ 13,3.

- Areas de Equipamento: 0,5/0,2.

- Areas Industriais (solo urbano): 23,5/8,2.

- Areas Industriais (solo urbanizavel): 12,1/4,2.

- Areas Agricolas: 107,5/37,5.

- Areas Florestais: 74,2/25,8.

- Espagos Naturais: 10,7/3,7.

- Espagos destinados a Infraestruturas: 20,3/7,1.

TOTAL: 287/100

As restantes classes de espagos existentes no corredor tém uma representatividade relativamente baixa,
merecendo destaque os espacos afetos a infraestruturas, na qual se inclui o atual sublanco da A3 alvo dos

projetos de alargamento e beneficiagao em avaliagdo.
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Planos de Urbanizacdo e Planos de Pormenor
O corredor em estudo interfere com a area afeta ao Plano de Pormenor da Zona Industrial da Trofa, aprovado

pelo Aviso n.° 22559/2008, de 26 de agosto, com uma area de cerca de 292,1 ha.

A data de elaboracgo do referido Plano de Pormenor (PP), o N6 de Santo Tirso apresentava uma configuragio
diferente da atualmente prevista no dmbito da reformulagdo do N6 do Santo Tirso integrante da A3.

De acordo com informacdo da Camara Municipal da Trofa, este PP encontra-se suspenso visando estabelecer
medidas preventivas, de forma a salvaguardar a integracao das alteragOes previstas, designadamente as
relacionadas com a reformulacdo do N6 de Santo Tirso.

De facto, tal suspensao foi declarada pelo Aviso n° 8728/2015, de 10 de agosto.

AREAS DE USO CONDICIONADO, RESTRICOES E SERVIDOES DE UTILIDADE PUBLICA
Encontram-se legalmente definidas diversas condicionantes ao uso do solo, cujos objetivos consistem na

preservagdo dos recursos naturais e culturais, no estabelecimento de continuidades ecoldgicas e na qualidade
de vida das populagdes, numa perspetiva de desenvolvimento autossustentado e equilibrado. Seguidamente,
com base nas Plantas de Condicionantes dos PDM em vigor, analisam-se as principais condicionantes (servidoes

e restricoes de utilidade publica) existentes na area em estudo.

1. Recursos Naturais
Dominio Hidrico
Integram o Dominio Hidrico as aguas, com os respetivos leitos e margens, zonas adjacentes, zonas de infiltracdo

maxima e zonas protegidas.

As atividades que tenham um impacte significativo no estado das aguas e na gestdo racional e equilibrada dos
recursos hidricos s podem ser desenvolvidas ao abrigo de um titulo de utilizacdo emitido nos termos e
condicBes previstos na Lei da Agua e no Regime de Utilizagdo dos Recursos Hidricos, que em funcdo das

caracteristicas e dimensdo da utilizagdo pode assumir a forma de autorizacdo, licenca ou concessao.

Na area em estudo merecem destaque, pela importancia que deverdo assumir as faixas de reserva ao abrigo

do DPH, os rios Ave e Pele.

Reserva Agricola Nacional

A Reserva Agricola Nacional (RAN) tem como objetivo proteger o recurso solo como suporte do desenvolvimento
da atividade agricola, promover a competitividade dos territdrios rurais, contribuir para o ordenamento do
territorio e desenvolvimento sustentavel da atividade agricola, assegurar o respeito pelos valores a preservar,
contribuir para a conectividade e coeréncia ecoldgica da Rede Fundamental de Conservacao da Natureza e

adotar medidas cautelares de gestdo do solo.
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Os concelhos onde se inserem os projetos em avaliacdo tém RAN aprovada apds a publicacdo dos seguintes
diplomas legais:

1. Concelho da Trofa — Vigora a RAN definida no PDM (Aviso n.° 2683/2013, de 22 de fevereiro).

2. Concelho de Santo Tirso — Vigora a RAN definida no PDM (Aviso n° 1858/2011, de 18 de janeiro).

3. PDM de Vila Nova de Famalicdo - aprovado pelo Aviso n® 10268/2015 de 8 de Setembro.

No corredor em estudo identificam-se areas classificadas ao abrigo da Reserva Agricola Nacional, delimitadas

nos diplomas anteriormente referidos, que correspondem a 105,5 ha.

Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios
Na area em estudo identificaram-se duas areas florestais percorridas por incéndios em 2002 e 2006 que se

sobrepGe ao atual tracado da A3 que sera alvo de alargamento e beneficiagdo.

A area florestal percorrida por incéndio em 2006, ou seja ha menos de 10 anos, encontra-se classificada na
Planta de Ordenamento do PDM da Trofa como Espagos Florestais de Producdo e Espagos de Atividades
Econdmicas, que se integram nas categorias de Solo Rural e Solo Urbano, respetivamente.

No entanto, as proibigGes estabelecidas para os terrenos percorridos por incéndios ha menos de 10 anos, nao
se aplicam a acOes de interesse publico ou com relevante interesse geral, reconhecidas por despacho conjunto
dos membros do Governo responsaveis pelas areas do ambiente e do ordenamento do territorio e da agricultura

e do membro do Governo competente em razdo da matéria.

As restricGes aplicadas a estas areas podem ainda ser levantadas, por despacho conjunto dos ministros
responsaveis pelas areas do ambiente e do ordenamento do territorio e da agricultura, quando requeridas pelos

interessados ou pela respetiva cdmara municipal.

Reserva Ecoldgica Nacional
A Reserva Ecoldgica Nacional (REN), com regime juridico aprovado pelo Decreto-Lei n°® 166/2008 de 22 de

agosto, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n°® 239/2012 de 2 de novembro e pelo Decreto-Lei n°® 96/2013
de 19 de julho, integra um conjunto de areas que, pelo valor e sensibilidade ecoldgicos ou pela exposicao e
suscetibilidade perante riscos naturais, sao objeto de protecdo especial.

O Regime Juridico da REN prevé que a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel
de projetos de infraestruturas publicas, no ambito das quais se incluem as rodoviarias, substitui os
pareceres/autorizacOes legalmente previstos.

A delimitacdo da REN nos concelhos interferidos pelos projetos em avaliacdo encontra-se aprovada pelos
seguintes diplomas legais:

1. Concelho da Trofa — Resolugdo do Conselho de Ministros n°® 45/2008, de 29 de fevereiro.

2. Concelho de Santo Tirso — Portaria n.° 1308/2009, de 20 de outubro.
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3. Concelho de Vila Nova de Famalicao — Portaria n.© 298/2015, de 21 de setembro.

No corredor em estudo constata-se a existéncia de areas classificadas ao abrigo do regime da REN, que
correspondem a 34,8 ha.

2. Infraestruturas
As redes de infraestruturas podem também constituir condicionantes por razbes de seguranca e/ou
manutencao, podendo determinar ajustes mais ou menos expressivos nos tracados das mesmas, ou ainda, a

definicdo de critério técnicos mais ou menos complexos para assegurar eventuais obras de manutengao.
Para além das infraestruturas identificadas nas Plantas de Condicionantes dos PDM incidentes nas areas em
estudo, sdo também consideradas nesta avaliagdo as infraestruturas interferidas pelo alargamento e

beneficiagdo do sublanco entre Santo Tirso e Famalicdo.

Abastecimento de Aguas

Na area em estudo destaca-se a existéncia de condutas de abastecimento de agua, sensivelmente aos km
214930, 22+300/ PI 41 e 25+525/ PS 46.

Drenagem de Aquas Residuais
Na area em estudo destaca-se a existéncia de condutas de aguas residuais localizadas sensivelmente aos km
23+050, 23+100 e 24+950 do lado esquerdo do tragado (sentido Sul/Norte).

Rede Elétrica
Na area em estudo destaca-se a existéncia de duas linhas de transporte de energia de Média Tensdo, a 15kV,
sensivelmente aos km 23+770 e 24+310 e de uma Linha de Alta Tensdo, a 60 kV, ao km 24+310.

Gasodutos e Oleodutos
Na area em estudo, identifica-se a existéncia de um gasoduto de 1.° escaldo (Setlibal/Braga — lote 2), localizado
do lado direito da via (sentido Sul/Norte) e que se desenvolve ao longo do tracado alvo de alargamento e

beneficiagao.

3. Rede Rodovidria Nacional e Rede Rodovidria Regional

As servidoes administrativas e outras restrigdes de utilidade publica criadas pelas vias de comunicagdo em geral

abrangem as faixas de terreno marginal as mesmas e tém como objetivos:

= condicionar a construcdo de edificagdes, muros, postes, etc., demasiado proximo das infraestruturas, que
sejam suscetiveis de afetar a seguranca ou a visibilidade dos utentes das vias;

= restringir o estabelecimento de ligacdes diretas (acessos) as edificacdes e outras ocupacdes do solo
marginal as estradas, preservando as suas condicoes de fluidez e a seguranca da circulagdo;

*=  permitir a expansao futura das vias, em especial o seu alargamento ou corregdes de tracado.
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Na area em estudo destacam-se varios eixos rodoviarios importantes para a regiao, nomeadamente:

- A3/IP1, na continuidade do sublango em apreco, nomeadamente entre Porto e Braga.

- A7/1C5 — Pévoa de Varzim (IC1)/ Vila Pouca de Aguiar (IP3) —faz ligagdo com a A3 através do N6 de Famalicdo.
- EN14 - Porto/Braga, faz ligagdo com a A3 através do N6 da Cruz, a seguir ao N6 de Famalicdo (sentido
Sul/Norte).

- EN104 — Azurara/Santo Tirso — faz ligacdo com a A3 através do N6 de Santo Tirso/Trofa, alvo de requalificagdo.
- EN204 - Barcelos/Santo Tirso.

- ER319 - Santo Tirso/Costa.

As vias municipais (estradas e caminhos municipais), embora de menor importancia, tém faixas de protegdo
que se destinam a garantir a seguranca da sua circulacdo e a permitir igualmente futuros alargamentos, obras

de beneficiagao, etc..

Na area de estudo identificam-se as EMM 508, 509 e 509-1, bem como os seguintes caminhos municipais:
1512,1513 e 1514, entre outros.

4. Rede Ferroviaria
O sublango em estudo intercepta a Linha Ferroviaria Porto — Guimaraes, sensivelmente ao km 23+100, a qual
¢ transposta através do Viaduto do Ave.

Para identificacdo dos impactes associados a construcdo e exploracdo deste projeto atendeu-se ao
enquadramento deste empreendimento no contexto dos instrumentos de gestdo territorial de nivel concelhio e
supraconcelhio, onde se destacam os Planos Diretores Municipais da Trofa, Santo Tirso e Vila Nova de

Famalic3o.

Foram também aferidas as condicionantes, sujeitas a servidoes legais, a serem interferidas no ambito do

alargamento deste sublanco da A3 e intervengdes no N6 de Santo Tirso.
Neste ambito, assume relevancia a avaliacao de impactes na fase de exploracdo no que respeita ao planeamento
e ordenamento do territério; ja na fase de construgdo estardo em causa as afetacOes de areas de uso

condicionado.

Impactes sobre as Areas de Uso Condicionado - Fase de Construcdio

As principais intervengdes sobre areas de uso condicionado circunscrevem-se a estreita faixa de alargamento
da via (com cerca de 4 m para cada lado) e intervengbes no N6 de Santo Tirso, identificando-se impactes
negativos contudo reduzidos, podendo ainda serem residualmente pouco relevantes no caso de areas de apoio

a obra em fungdo da correta aplicagdo das medidas de implantacao e/ou gestdo das mesmas.
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1.Recursos Naturais
Dominio Hidrico
No tragado do sublango Santo Tirso / Famalicdo assumem relevancia os rios Ave e Pele.

O atravessamento do rio Ave é atualmente realizado através da PS42 (Viaduto) e o do rio Pele através da
PH24.3/PI 45, prevendo-se no ambito do projeto apenas o seu prolongamento de modo a suportar o novo perfil

transversal tipo, ou seja, o alargamento da via.

Face a reduzida relevancia das intervencOes previstas e dado que as mesmas incidirdo em obras de arte

existentes, admitem-se impactes negativos, de magnitude nula e sem significado.

Reserva Agricola Nacional

No que respeita a areas de RAN prevé-se que sejam afetados cerca de 1,6 ha (respeita a 1,5 % dos solos de
RAN identificados no corredor de 400 m avaliado neste estudo — onde se identificam 105,5 ha de RAN).

Nos termos do disposto na alinea |) do n° 1 do artigo 22° do Regime Juridico da RAN, em vigor, as utilizagGes
nao agricolas de mais areas integradas na RAN podem verificar-se ... quando estejam em causa: “Obras de

construgdo, requalificagdo ou beneficiacdo de infraestruturas publicas rodoviarias...”.

0O n° 7 do artigo 23° do mesmo diploma diz também que “quando a utilizacdo esteja associada a um projeto
sujeito a procedimento de AIA em fase de projeto de execucdo, o parecer prévio vinculativo previsto no n° 1
compreende a pronuncia da entidade regional da RAN nesse procedimento’.

Dada a reduzida area a afetar no contexto local e regional, admitem-se impactes negativos, diretos e de
magnitude reduzida; contudo, porque se tratam de areas de relevancia e protecdo de ambito nacional,

considera-se este impacte com significado, determinando a adocao de medidas especificas.

Estas medidas passam pelo controle de afetacao de areas desta natureza por acoes devidas a obra (que deve

ser evitada/proibida), de forma a assegurar impacte residual sem significado.

Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios

As intervengGes previstas no ambito deste projeto incidem em 0,4 ha de area ardida em incéndio que ocorreu
em 2006 e que afetou os terrenos marginais da atual via. Atendendo ao facto de que as agdes previstas nesta
area visam apenas a beneficiacdo de via ja existente, e a reduzida area afetada, considera-se que o impacte

ndo assume qualquer relevancia ou significado.

Estando a obra prevista realizar-se no 2° semestre de 2016, e tendo aquele incéndio ocorrido ha 10 anos (fim
do periodo da condicionante), admite-se ndo ser necessario solicitar o levantamento de restricdes aplicaveis a
terrenos percorridos por incéndios ha menos de 10 anos, situacdo que se considera ser de validar no ambito do

procedimento de AIA.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 28
A3 — Autoestrada Porto/Valenga
Sublango Santo Tirso/Famalicdo
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias (Incluindo a reformulagdo do N6 de Santo Tirso)
Maio de 2016
16



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Reserva Ecoldgica Nacional

O alargamento do sublanco e as intervencdes no N6 implicardo a afetacdo de areas abrangidas pelo regime
restritivo da Reserva Ecoldgica Nacional (REN), constituindo um impacte negativo e direto, mas de magnitude
reduzida face a reduzida area a afetar (0,2 ha, que respeita a 0,3 % da area de REN identificada no corredor
de 400 m objeto de estudo neste EIA, onde se identificaram 34,8 ha de REN).

Contudo, dada a relevancia ecolégica de alcance nacional desta reserva, classifica-se o impacte como
significativo, determinando a adocao de medidas especificas que passam pelo controle de afetacdo de areas
desta natureza por acOes devidas a obra (a evitar/proibir), de forma a assegurar impacte residual sem

significado.

Por outro lado, nas categorias de REN afetadas pelo projeto o alargamento da via encontra-se isento de
comunicagdo prévia. Deste modo, admite-se ndo existir incompatibilidade entre as intervences preconizadas

no ambito dos projetos em avaliagdo com as areas de REN afetadas.

Sdo as seguintes as areas das categorias da REN (Existe sobreposicao de algumas categorias de REN) afetadas
pelo projeto (m2):

= Areas de elevado risco de erosao hidrica do solo - 325,4.

»  Areas estratégicas de proteco e recarga de aquiferos - 1 948,0.

=  Cursos de agua e respetivos leitos e margens - 350,0.

=  Zonas ameagadas pelas cheias - 58,34.

As areas de REN afetadas sdo-no, quase exclusivamente, pelas obras de ampliagdo do viaduto de
atravessamento do Rio Ave, onde se prevé a construgdo de novos pilares e o reforgo dos existentes. As areas

da REN a afetar sdo “leitos de cursos de &gua”, “zonas Ameacadas pelas Cheias”, e “Areas de Infiltracdo

Maxima”.

H& também a considerar duas afetagdes de “Areas com Riscos de Erosdo” na parte inicial do sublango (+- Km
20+500).

Determina-se, no entanto, a ado¢do de medidas mitigadoras por forma a assegurar impactes residuais de menor
significancia. Estas medidas passam fundamentalmente pela proibicdo da ocupagdo ndo necessaria de areas de
REN por estaleiros, areas de depdsito, areas de circulacdo, etc.

2. Infraestruturas
Rede de Abastecimento de Aquas
O sublango em estudo é atravessado por diversas condutas de abastecimento de aguas:
= km 21+930 — Conduta Adutora das Aguas do Ave.
= km 22+300/ PI 41 — Conduta de Abastecimento de Agua da INDAQUA.
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= km 25+525/ PS 46 — Rede de abastecimento de aguas da Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo.

A interseccdo de condutas de abastecimento de aguas constitui um impacte negativo, de magnitude reduzida
e pouco significativo, pois embora se tratem de servicos que poderdo ser pontualmente afetados durante a
obra, a sua reposicdo sera assegurada no mais curto espaco de tempo possivel, ndo se prevendo afetagdo do

servigo.

Drenagem de Aquas Residuais
No que concerne a drenagem de aguas residuais destaca-se o atravessamento das seguintes condutas:

= km 23+050 e 23+100 — Conduta de Aguas Residuais - Intercetor do Ave (Aguas do Ave).
= km 24+950 - Conduta de Aguas Residuais - Intercetor do Pele (Aguas do Ave).
=  km 25+530/ PS 46 — Rede de aguas pluviais da Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo.

A interseccdo de condutas de aguas residuais constitui um impacte negativo, de magnitude reduzida e pouco
significativo, pois embora se tratem de servigos que poderdo ser pontualmente afetados durante a obra, a sua

reposicdo serd assegurada sem afetar os utentes.

Rede Elétrica
A interseccdo de linhas elétricas constitui um impacte negativo, de magnitude reduzida e pouco significativo,
pois embora se tratem de servicos que poderdo ser pontualmente afetados durante a obra, a sua reposicao

sera assegurada no mais curto espaco de tempo possivel.

O sublango em estudo € atravessado pelas seguintes linhas elétricas:

= km 23+770 - Linha area de Média Tensdo, LN 15 kV, Areias — Lousado da EDP.
= km 23+775 - Linha area de Alta Tensdo, LN 60 kV, Areias — Lousado da EDP.

= km 24+310 - Linha area de Média Tensao, LN 15 kV, PT Seripal.

Gasoduto e Oleodutos
Ao longo do tragado alvo de alargamento e beneficiacdo existe um gasoduto de 1.0 escaldo (Setubal/Braga —
lote 2), que se desenvolve do lado direito da via (sentido Sul/Norte), o qual ndo sera afetado pelas atividades

construtivas.

No entanto, devera existir articulacdo entre a BRISA e a GALP - Transgas, no sentido de se definirem medidas
de salvaguarda de quaisquer impactes sobre esta infraestrutura durante a execucao das obras.

3. Rede Rodoviaria Nacional, Rede Rodoviaria Regional, Estradas e Caminhos Municipais
O tracado em estudo intersecta diversas estradas, caminhos e serventias agricolas. As circulacdes existentes
encontram se atualmente restabelecidas através de passagens superiores e inferiores, por forma a interferir o

menos possivel com as interacoes/relacdes humanas e sociais das populagoes.
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Durante as obras de alargamento da via, e dada a diminuta relevancia das intervengdes previstas no projeto
nas obras de arte, ndo se preveem interrupgdes de circulagdo nos restabelecimentos existentes. A ocorrerem,
estas serdo pontuais e em espacos de tempo muito reduzidos. Neste sentido, e no que respeita as

condicionantes definidas legalmente, ndo se identificam impactes relevantes.

4. Rede Ferroviaria
Uma vez que o projeto prevé apenas o prolongamento da PS42 por forma a suportar o alargamento da via,
sem necessidade de proceder ao reposicionamento dos pilares do viaduto, considera-se que os impactes nao

sao relevantes.

Contudo, devera existir articulacao entre a BRISA e a REFER, no sentido de se definirem procedimentos e

medidas de salvaguarda de quaisquer impactes sobre a linha férrea.

Impactes nos Instrumentos de Gestdo Territorial de Nivel Concelhio - Fase de Exploracdo

A A3 - Autoestrada Porto/Valenga encontra-se representada nos PDM dos concelhos interferidos pelo projeto
de alargamento e beneficiagdo do sublanco Santo Tirso/Famalicdo, indo também ao encontro dos objetivos
definidos nos Regulamentos dos PDM da Trofa, Santo Tirso e Famalicdo em vigor.

Da analise integrada das varias plantas de ordenamento é possivel observar que o alargamento e beneficiacdo

previstos no ambito dos projetos em analise interferem por vezes com espacos Condicionados.

0 alargamento e beneficiagdo desta via interfere com as classes de espagos que a seguir se identificam:
- Areas Urbanas — 0,24 hectares

- Areas Industriais — 0,08 hectares

- Areas Agricolas — 1,07 Hectares

- Areas Florestais — 1,45 hectares

- Espagos naturais — 0,03 hectares

TOTAL — 2,87 hectares

Contudo, no que se refere a identificacao e avaliagdo de impactes no ordenamento dos territdrios concelhios
atravessados pelo sublango alvo de intervencdo, constata-se que existe interferéncia direta sobretudo com

espacos florestais e agricolas, sendo a afetacdao de espacos urbanos muito reduzida.

Contudo, estes impactes, a ocorrerem, embora negativos, serdao de magnitude reduzida e pouco significativos,
sobretudo devido ao facto de se tratar da beneficiacdo e alargamento de uma via ja existente e de as

intervencoes recairem na area de protecao a prépria via.

Serao previsiveis impactes positivos associados ao incremento da atratividade dos espacos localizados na area
de influéncia do empreendimento, decorrente dos ganhos de acessibilidade (tempo/distancia) que a intervencao

tera na circulacao intrarregional e inter-regional.
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As medidas mitigadoras para a fase de construcdo tém como objetivo a minimizagdo da afetagdo direta das

areas de uso condicionado, de forma a reduzir os impactes negativos associados ao projeto. Para o efeito foram

propostas a adogdo das seguintes medidas:

» Deve evitar-se ocupar areas afetas a RAN, REN e do DH, com atividades acessorias a obra, nomeadamente
com estaleiros e areas de deposito e empréstimo de terras.

= As areas de RAN e REN ndo devem ser afetadas pela abertura de caminhos provisorios para a circulacao de
veiculos pesados e maquinaria afeta a obra. Deste modo, devem utilizar-se, preferencialmente, os caminhos
existentes e, no final da obra, dever-se-ao repor as suas condicoes viarias.

= No final da construcdo, deve assegurar-se a desativacao total das areas de apoio a obra, com remocao de
todas as instalagbes, equipamentos, maquinaria e todo o tipo de materiais e residuos.

= Deve restabelecer-se de forma adequada e no mais curto espaco de tempo todas as infraestruturas afetadas
no decurso da obra.

Nao se concorda com a primeira medida acima proposta, pelo que deve ficar interdita a ocupagao de solos da
RAN e REN e do DH com as atividades acessorias a obra, devendo ser evitadas as afetacOes pela abertura de

caminhos provisorios.

De referir, ainda, que nada é mencionado sobre o principal impacte deste projeto sobre o ordenamento do
territério e que se concretiza na ampliacdo da servidao desta via, na medida do préprio alargamento. Este

impacte tem especial relevancia na socioeconomia, dada a impossibilidade de edificagdo na zona de servid3o.

Para a fase de exploracdo, e ainda que ndo seja da responsabilidade do proponente, dever-se-a assegurar a
consideragdo das novas condigdes da via nos instrumentos de planeamento local, nomeadamente no ambito

dos Planos Diretores Municipais e /ou outros planos municipais, existentes ou em curso.
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7. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

7.1. Geologia e Geomorfologia

A caracterizacdo geoldgica apresentada é baseada nas cartas geoldgicas e respetivas noticias explicativas
publicadas pelos Servigos Geoldgicos de Portugal, seja na escala 1:50 000 (Folha 9A, Pévoa de Varzim, edicdo
de 1965), seja na escala 1:200 000 (Folha 1 da Carta Geoldgica de Portugal, carta editada em 1989 e a respetiva
noticia em 1992). A descricao litolégica € acompanhada pelo mapa geoldgico (Anexo 2.A.STVP-E-180-00-003).

Assim, de acordo com a Carta Geoldgica de Portugal, Folha 1, a escala 1:200 000, na area do projeto, ocorrem
sedimentos atuais, holocénicos, confinados aos depdsitos fluviais que acompanham os canais dos rios e rochas

metassedimentares e igneas.

As rochas metassedimentares presentes dizem respeito a formacdo Sobrado, também conhecida como
“Grauvaques de Sobrado”, de idade provavel do Ludlow (Silirico médio a superior), constituida

fundamentalmente por psamitos e pelitos, por vezes negros.

Quanto as rochas igneas, esta presente o granito porfirdide de grao grosseiro essencialmente biotitico (macigo
granitico de Guimaraes), pertencente a um grande grupo, com uma designagao genérica, de “Granitdides
biotiticos com plagioclase calcica e seus diferenciados”, sin-orogénicos, sin a tardi tectonicos relativamente a
fase de deformacao varisca F3.

Relativamente a Geomorfologia, a area do projeto enquadra-se nas caracteristicas do relevo do Minho ocidental,
condicionadas pelas suas caracteristicas litoldgicas, com predominio das rochas graniticas; condicoes climaticas
temperadas e humidas, da influéncia atlantica, favoraveis a intensa meteorizacdo; tecténica complexa, onde se
definem um conjunto de familias de alinhamentos tectdnicos (ENE-WSW a N-S, dominantes; NE-SW; NW-SE e
ENE-WSW) que influenciam diretamente a morfologia e a orientacao geral dos cursos de agua, como € o caso

patente no tracado do rio Ave.

Estes aspetos tem expressdo na area do projeto. Observa-se a diferenca na morfologia entre os “Grauvaques
de Sobrado”, no sector sul da area de estudo, com relevos mais suaves, para a area do granito de Guimaraes,
a norte, onde comega a ser percetivel as vertentes graniticas, de perfil mais abrupto.

Atendendo a que ja existe a autoestrada A3 e que se trata duma ampliagdo para as 3 vias, os impactes negativos

sobre a geologia e geomorfologia ja estdo criados pelo que nada de novo ha a acrescentar.
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7.2 Recursos Hidricos

O sublanco em avaliacdo intersecta uma linha de agua principal, o rio Ave (ao km 23+000), para além de um
seu afluente, o rio Pele (ao km 24+956). As restantes linhas de agua atravessadas inserem-se nestas bacias
principais. Encontrando-se restabelecida a totalidade das linhas de agua e dado que o projeto de drenagem
transversal da via contempla o prolongamento das passagens hidraulicas existentes, manter-se-ao as condicoes
de drenagem. Quanto ao atravessamento do rio Ave, o mesmo ¢é feito através de viaduto, condicdo que se
mantera, mediante o alargamento do tabuleiro do viaduto de 30,1 m para 38,8 m, feito através da construcado
de dois pilares (P2 e P3) idénticos aos existentes, e a desenvolver para cada lado e no alinhamento atual,

assegurando o apoio das novas vigas de aco.

Recursos Hidricos Superficiais

A area em estudo fica inserida na Regido Hidrografica do Cévado, Ave e Lega (RH2), mais precisamente na
bacia hidrografica do Rio Ave. Os principais cursos de agua intercetados por este sublanco da autoestrada sao
o Rio Ave e o Rio Pele.

A bacia do Ave é caracterizada por inimeras instalagdes industriais pertencentes na sua maioria ao setor téxtil.
A qualidade da agua superficial diminui ao longo da bacia do Ave, registando “Boa Qualidade” nas linhas de

agua a montante e “Ma Qualidade” na seccdo de jusante, que inclui a area em estudo.

Os impactes sobre os recursos hidricos foram analisados face a possivel afetacdo da rede de drenagem
superficial, nomeadamente em termos de quantidade e qualidade da agua.

Na fase de construcdo, os principais impactes expectaveis resultam essencialmente das operagGes de escavacdo
e terraplanagens, que irdo potenciar o arrastamento de material sélido para as linhas de agua. Estas acdes sao

consideradas como geradoras de um impacte negativo de magnitude reduzida e pouco significativo.

A construgdo dos pilares para alargamento do viaduto sobre o Rio Ave, ndo representam um impacte
significativo ao regime de escoamento existente, até porque estes serdo construidos no alinhamento dos pilares

ja existentes.

Na fase de construgdo poderdo ainda ocorrer afetagBes ao nivel dos recursos hidricos devido a derrames
acidentais de dleos ou combustiveis na area dos estaleiros ou durante o funcionamento da maquinaria, sendo

este também considerado um impacte pouco significativo.

Na fase de exploracgdo, os principais impactes resultam da poluicdo associada a circulagdo normal de veiculos e
a poluicdo causada por eventuais acidentes, que poderao afetar a qualidade das aguas superficiais. No entanto,
de acordo com a avaliacao efetuada no sublango em causa, a concentracdo de poluentes ndo agravara de forma

significativa a qualidade das aguas superficiais.
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Recursos hidricos subterraneos

Em termos hidrogeoldgicos, a area em estudo localiza-se na unidade hidrogeoldgica do Macico Antigo
Indiferenciado, a qual é caracterizada pela existéncia de rochas cristalinas ou duras, também conhecidas como
rochas fraturadas ou fissuradas.

Estas rochas, essencialmente granitoides e xistentas, consideram-se, em termos gerais, como materiais com
escassa aptiddo hidrogeoldgica, pobres em recursos hidricos subterraneos onde a ocorréncia e a circulagdo de

agua aparecem associadas a fracturacdo.

A circulagdo nas formagbes graniticas €, na maioria dos casos, relativamente superficial, condicionada pela

espessura da camada de alteracdo e pela rede de fraturas resultantes da descompressdo dos macigos.

Os niveis fredticos acompanham a topografia e sdo muito sensiveis as variagbes observadas na precipitacdo
efetuando-se o escoamento em direcdo as linhas de agua onde se da a descarga.

As aguas subterraneas existentes nas formacoes graniticas e xistentas sao bastante vulneraveis a determinados
tipos de contaminagdao, uma vez que a circulagao se faz em grande parte em fissuras onde a velocidade de

circulacdo pode ser elevada sendo o poder de filtragdo do meio reduzido.

No corredor em estudo, nhuma faixa de 50 m para cada lado do sublango, foram identificadas 26 pontos de
captacdo de agua, entre pogos, furos e minas, predominantemente de uso agricola e doméstico.

Os impactes sobre os recursos hidricos foram analisados face a possivel afetacdo da rede de fluxos hidricos
subterrdneos, nomeadamente em termos de quantidade e qualidade da agua.

Na fase de construcdo o transporte e manuseamento de 6leos e combustiveis podera potenciar a ocorréncia de
derrames acidentais, que originarao impactes negativos na qualidade das aguas subterrdneas. Estes impactes
serdo negativos, pouco provaveis, e poderao ser significativos se ocorrerem derrames de volumes significativos.
O aumento da area impermeabilizada pela faixa de alargamento é muito diminuto, prevendo-se um impacte
pouco significativo ou nulo na recarga dos aquiferos. Também a area destinada a estaleiro afetara apenas
localmente a recarga do sistema hidrogeoldgico, ndo se prevendo que o mesmo seja globalmente afetado.

Na fase de exploracdo, ndo se preveem impactes negativos significativos para os recursos hidricos subterraneos.
O estudo prevé a implementacdo de um conjunto de medidas de minimizacdo dos impactes ambientais ao nivel

dos recursos hidricos superficiais e subterraneos, com as quais se concorda, as quais se encontram definidas

no ponto 11. deste Parecer.
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Assim e face ao exposto, os impactes negativos identificados apds a adocdo das medidas de minimizagdo
consideram-se pouco significativos. Nao foram identificados impactes positivos do projeto sobre os recursos
hidricos.

7.3 Ruido

A situacao de referéncia é caracterizada por mapas de ruido (ruido particular para um TMDA de 2014, para os
indicadores Lden e Ln) complementados por medi¢es acusticas realizadas em 2015 (para um TMDA que nao
se desviou significativamente do de 2014). Com base nestes elementos, verificam-se, desde 2014, varias
situacoes de desconformidade com o RGR espelhadas no quadro do Anexo V.3 do EIA: em 24 dos 55 recetores
sensiveis estudados, a A3 inequivocamente ndo cumpre o RGR em pelo menos um dos indicadores Lden e Ln,
ou seja, a A3 contribui com nivel sonoro superior ao valor limite. De referir que, em rigor, ao ruido particular
da A3 falta adicionar a contribuicdo sonora de outras fontes (principalmente, rodovias locais), pelo que a
situagdo de referéncia pode incluir mais casos de ultrapassagem dos valores limite; no entanto, o EIA assume
que as outras fontes ndo sao relevantes.

Da visita ao local foi possivel identificar recetores sensiveis ndo considerados no estudo acustico e que, pela
proximidade a recetores em situagOes de desconformidade atual e futura com o RGR, podem vir a ter de ser
alvo de medidas de reducdo de ruido, nomeadamente: moradia unifamiliar ao km 21+650 (N/S) (identificado
no quadro 5.10.1 do Relatério Sintese, e na foto a baixo), moradia ao km 21+750 junto a R1 (Ervosa/Telheira,
foto 1) e 2 moradias ao km 25+200 junto ao R37 (Rua do Juncal, desenho 1). Foi ainda identificada uma outra

edificacdo, assinalada também no desenho 1, em area exposta a valores acima do regulamentar, cuja utilizagdo

ndo foi possivel aferir durante a visita.

Foto 1: Moradia unifamiliar ao km 21+650
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Desenho 1: 2 + 1 moradias nao identificadas no EIA

Nao é efetuada avaliacdo dos impactes na fase de construcdo, e apenas € apresentada a carta de condicionantes

a instalacdo do estaleiro. Assim, antes do inicio da fase de obra, devem ser apresentados os seguintes

elementos:

* local ou locais alternativos para implantagdo de estaleiro(s);

» avaliacdo rigorosa das implicagGes sonoras nos recetores sensiveis potencialmente expostos a ruido gerado
ao longo da plena via em obra e no(s) estaleiro(s), e indicacdo de medidas de redugdo de ruido.

Para a fase de exploragdo a avaliacdo de impactes é efetuada em trés momentos distintos do projeto, com

TMDA distintos:

= ano 2020 (ano em que o EIA considera haver estabilizacdo do trafego apds abertura do sublanco de 2x3
vias, TMDA 40273 e 3,8% pesados);

= ano 2025 (ano considerado no Aditamento 2 como ano intermédio do projeto tendo em conta o fim da
concessao, TMDA 62056 e 3,8% pesados);

= ano 2035 (ano em que termina o contrato de concessdo, TMDA 70319 e 3,8% pesados).

De referir que a concessionaria esta obrigada a construir mais duas vias, uma em cada sentido, de forma a
entrar em servigo até ao final do segundo ano subsequente aquele em que o TMDA atinga 60 000 veiculos.
Com base nas previsdes de trafego no sublanco em causa (quadro 3.4.9 do Aditamento 2, versao 2), o sublango

voltara a sofrer um alargamento até 2035 (por volta de 2025).

Para cada um destes anos, e também para 2014, sdo apresentados (Anexo 6 do Aditamento 2) os niveis sonoros

previstos exclusivamente gerados pelo trafego na A3 (ruido particular), para R/C e 1° andar dos edificios

habitacionais. As opgbes de simulacdo seguem as normas aplicaveis e consideram piso drenante com

caracteristicas de absorcdo acustica na totalidade do tragado e vias de circulagdo. Da analise desses valores,

conclui-se o seguinte:

* de 2014 para 2025, as situagGes de inequivoco incumprimento dos valores limite aumentam (de 24 para
28, das 55 estudadas) face a situacdo atual; se se considerar o ano final da concessdo, 2035, e assumindo
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que ndo havera novo alargamento de vias, o nimero de situagbes de incumprimento com o RGR volta a
subir, para 32 em 55;

* de 2014 para 2025, em 40 das 55 situagOes estudadas, os niveis sonoros previstos aumentam no maximo,
e apenas, 1dB(A), afigurando-se subestimados ja que o aumento do volume de trafego entre aqueles dois
periodos, +54%, implica um agravamento de 1,9dB(A) nos niveis sonoros; estes valores devem ser
justificados ou revistos, bem como o consequente redimensionamento das barreiras acUsticas propostas,
em estudo a apresentar antes do licenciamento;

= de 2020 para 2035, em 38 das 55 situagOes estudadas, periodo entre o qual o volume de trafego também
aumenta 54%, constata-se a mesma situagdo de potencial subestimacdo de niveis sonoros; no entanto,
como até 2035 se prevé que o sublanco volte a ser alvo de alargamento, a revisao destes valores deve

ocorrer em sede de nova avaliagao de impacte ambiental.

Contrariamente ao referido no EIA, o alargamento da A3 tem impactes negativos significativos com violacdo de
valores limite na maioria das situacGes estudadas, implicando a adogdao de medidas de reducdo de ruido

adicionais — barreiras acusticas.

Assim, considera-se que antes do licenciamento, deve ser apresentado um estudo de avaliacdo dos impactes e
das respetivas medidas de minimizagdao, para a moradia unifamiliar ao km 21+650 (N/S), a moradia ao km
214750 junto a R1 (Ervosa/Telheira), as 2 moradias ao km 254200 junto ao R37 (Rua do Juncal) e ainda para

o edificado ao km25+050, caso se confirme o seu uso sensivel.

Concorda-se com as medidas de minimizagdo propostas para a fase de construgdo, ainda que sejam de caracter
geral. N3o obstante antes do inicio da obra terdo de ser apresentadas medidas concretas de reducdo de ruido
para recetores sensiveis expostos a ruido gerado ao longo da plena via em obra e, eventualmente, no(s)

estaleiro(s). Neste ambito devem ser equacionadas as medidas referidas no ponto 11. deste Parecer.

Para a fase de exploracdo, como medida adicional ao piso drenante com caracteristicas de absorcdo acustica,
no EIA sdo propostas 6 novas barreiras acusticas para protecdo dos recetores em que se prevé Ln>56dB(A)
para o ano 2020, com eficiéncias de reducdo até -11dB(A). Conjuntamente com outras 2 barreiras ja existentes
na parte final do tragado e que serao reposicionadas apds o alargamento, ficardo todas as situagdes com niveis
sonoros de ruido particular iguais ou inferiores a 55dB(A) logo a partir do 1° ano de inicio do alargamento. A
revisdo deste dimensionamento face as previsoes para 2025 ndo implicou alteragGes das barreiras ja propostas
para 2020.

Em resultado da revisdo dos niveis sonoros previstos, também deve ser revisto o dimensionamento destas

barreiras.

Relativamente as novas juntas de dilatagdo do viaduto, a adotar nos dois encontros e nos dois sentidos, as
mesmas serao alteradas para juntas do tipo aparente em neoprene armado (em borracha com reforco de ago

no seu interior), com melhoria do seu desempenho acustico na sobrepassagem de veiculos.
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Em termos de impactes residuais, importa referir que, nos recetores junto dos quais confluem outras fontes
sonoras, a conclusdo sobre a conformidade do projeto com o RGR ndo é garantida pela leitura direta dos niveis
sonoros previstos de ruido particular, podendo vir a ser necessaria uma articulacdo da BRISA com outras
entidades no sentido de obter uma reducdo adicional do ruido da A3 para o cumprimento dos valores limite
nesses recetores. Feita esta ressalva, pode concluir-se que apds implementagdo de todas as medidas de
minimizacdo enumeradas, os impactes resultantes do projeto até 2025 podem ser considerados pouco

significativos nos recetores estudados.

7.4 Solos e Usos dos Solos

Na area de estudo identificaram-se oito usos distintos do solo, que se descrevem seguidamente de forma

sucinta:

» Areas Agricolas - com uma representatividade de 29,0%, sdo areas utilizadas para a pratica agricola,
constituidas essencialmente por terrenos araveis ou culturas permanentes. Por norma correspondem a
parcelas de reduzida dimensao, distinguindo-se a existéncia de vinha, de olival e de arvores de fruto.

»  Areas Florestais — correspondendo a 38,0% do corredor em estudo, sdo dreas com boas condicdes para a
ocupacao florestal e de recursos silvestres, devendo nestes espacos privilegiar-se o fomento, a exploracado
e a conservacao dos povoamentos florestais. Podem integrar solos classificados ao abrigo da Reserva
Ecoldgica Nacional (REN).

» Linhas de Agua/Vegetacdo Ripicola — na area em estudo identificam-se como linhas de agua mais
importantes os rios Ave e Pele, e as respetivas galerias ripicolas, que representam no total 2,4% do corredor
em analise.

*  Matos — areas com vegetagdo espontanea, que representam 7,1% do corredor em estudo.

»  Areas Industriais — no corredor em estudo identificam-se algumas indUstrias e &reas de armazenagem que
representam apenas 3,8% da area em analise.

= Nucleos Urbanos/Areas Urbanas - incluem-se nesta classe, que corresponde a 19,7% do corredor em
estudo, os aglomerados populacionais, representados pelo tecido urbano continuo, descontinuo e pelas
edificacOes dispersas no territorio.

*= Equipamento — apenas se identificou um equipamento no corredor em estudo, que corresponde ao conjunto
religioso - Capela de S. Bartolomeu, o qual, no cOmputo geral da area em avaliacdo assume
representatividade nula.

»  Estrada — Por ultimo refere-se, pela relevancia espacial e funcional que assume no presente estudo, o uso
relativo a infraestruturas viarias, com enfoque para o caso da A3.

A ocupacao do solo reflete, em grande parte, a capacidade de uso dos solos ocorrentes, muito embora existam
outros fatores, também relevantes, que condicionam a ocupacao do solo, tais como a rede viaria e a pressao

urbanistica exercida pela proximidade as cidades de maior dimensao.
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Assim, nas zonas onde os solos apresentam um elevado potencial de produgdo agricola, encontra-se uma
agricultura de subsisténcia, com base em culturas horticolas, praticada em parcelas de reduzida dimensdo. A
vinha também se encontra representada, subsistindo habitualmente na bordadura dos campos e conduzida em
“latada”.

Nas zonas em que os terrenos possuem fraca ou nula aptiddo agricola, o solo encontra-se ocupado por

povoamentos mistos de pinheiro bravo e eucalipto, por pinhais ou por eucaliptais.

Nas margens dos cursos de agua, é possivel observar ainda nalguns trechos a presenca de uma galeria ripicola

bem desenvolvida, constituida por amieiros, salgueiros, choupos, etc..

Para além da ocupacdo do solo por usos agricolas e florestais, assinala-se a crescente ocupacdo urbana que vai
competindo com os usos tradicionais, e que envolve aglomerados populacionais, parques empresarias (incluindo

instalagdes industriais e de armazenagem) e/ou equipamentos sociais (no caso, um equipamento religioso).

Efetivamente, verifica-se a ocorréncia de areas de concentragdo urbana, mais ou menos estruturadas, um pouco
por todo o territdrio em avaliacao, rodeadas de areas empresariais, parcialmente ocupadas, com areas
remanescentes frequentemente com evidéncias de usos especulativos do solo, na sua maioria ja consignados

como tal nos planos de ordenamento municipal.

Em sintese, ocorre entdo uma misceldnea de usos envolvendo areas construidas, areas florestais e areas
agricolas, sejam concentradas, sejam dispersas pelo tecido rural, mas em geral situadas ao longo das principais
rodovias. Também as instalacdes industriais, de armazenagem e estaleiros se encontram frequentemente
inseridas no interior da malha urbana ou no seu limite, sendo ainda visivel uma enorme dispersdao destas
instalagGes, sem critério aparente na selecdo dos locais onde estdo inseridas, embora se denotem esforgos no

sentido de criar areas especificas para o efeito.

Durante a fase de construcdo, o alargamento da plataforma resulta em impactes diretos devidos a ocupacao
do solo, com substituicdo dos usos atuais por espago-canal, associado ao alargamento da plataforma da via,

determinando impactes permanentes e irreversiveis.

No caso de unidades de apoio a obra (ex.: estaleiros, acessos e depdsitos temporarios), o impacte na alteracdo
do uso do solo assume-se como temporario e reversivel, mediante a implementagdo de medidas adequadas,
que permitem identificar impactes residuais pouco relevantes, dada a possibilidade de recuperagao dos usos
afetados apds o desmantelamento das referidas estruturas. As areas marginais da obra poderdo igualmente ser
afetadas por compactacgdo e contaminacado, provocada pela circulagdo de viaturas e maquinas, ou deposicdo de
poeiras e outros poluentes, aspetos que, contudo, assumem incidéncia tempordria e circunscrita a faixa

imediatamente adjacente as zonas a intervencionar, como ja referido.

Como consequéncia das agoes atras referidas, pode verificar-se perda de usos atuais, de forma direta e indireta.
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Da analise realizada constata-se que serdo afetadas sobretudo areas florestais (53,8%). Assume também

alguma relevancia a afetacdo de areas agricolas (26,9%).

No entanto, dada a reduzida area a afetar, tendo em consideragdo que se trata do alargamento de uma via
existente, e o facto de se afetar sobretudo area florestal, os impactes, embora negativos, sdo de reduzida
magnitude e significancia.

Refere-se ainda que, de acordo com a carta de uso atual do solo desenvolvida no ambito deste projeto serdo
afetadas 0,3 ha de areas ai identificadas como urbanas, contudo sem haver afetacdo de qualquer edificacao,

representando globalmente impacte sem significado.

Para a fase de exploragdo, para além dos efeitos permanentes no uso do solo resultantes da materializagdo do

alargamento da via, identificam-se eventuais impactes de natureza distinta:

*  Contaminacdo dos solos através da poluicdo proveniente do trafego rodoviario circulante.

= Efeitos indiretos devido ao aumento da acessibilidade e eventual contributo para o crescimento urbano-
industrial.

No que respeita a contaminacao dos solos admite-se um potencial, contudo muito ligeiro, aumento da poluicdo
na faixa adjacente, o qual é resultante do progressivo aumento do trafego (que existiria sem ou com o
alargamento), e nao propriamente do alargamento; a diferenca reside no facto de que, com o alargamento, a
faixa a afetar ser diferente daquela que seria afetada sem o alargamento; em qualquer dos casos admite-se
que este impacte ndo tem significado.

J4 no que respeita ao crescimento urbano-industrial, admite-se habitualmente que uma nova via de
comunicagdo pode traduzir-se na expansao do tecido urbano existente na envolvente, com substituigdo dos

usos agricola e florestal dominantes, por espaco construido.

Contudo, no caso presente concorrem duas situagdes em conjunto determinando este impacte como diminuto
ou mesmo improvavel:

= A pré-existéncia desta via.

*  Para além, naturalmente, de fendmenos intrinsecos de crescimento urbano que tém vindo a ocorrer nesta

area na dependéncia da cidade do Porto e area metropolitana associada.

Assim, devido ao facto de se estar perante uma via ja existente, admite-se uma influéncia muito residual devido
a beneficiagdo.

De qualquer forma, a alteragdo dos usos do solo é antevista sobre duas perspetivas: negativa no tocante a
perda de solos agricolas e/ou naturais; mas positiva no tocante aos espacgos urbano-industriais; assim, estando-
se numa area de transicdo entre estas duas tipologias de uso do espaco, admitem-se impactes sem significado

em ambos 0s casos.
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As medidas de minimizagdo propostas e a adotar no tocante a este fator ambiental dizem respeito sobretudo a
fase de construgdo, pois € nesta fase que poderdo ocorrer os principias impactes identificados.

Assim, torna-se relevante minimizar, evitando, alteracGes desnecessarias do uso do solo, nomeadamente por
ocupacoes e infraestruturas temporarias de apoio a obra. Estas medidas estdo definidas no ponto 11. deste

Parecer.

Para a fase de exploragdo apenas se identificam impactes indiretos e pouco expressivos, € ndo diretamente
relacionados com a beneficiacdo e alargamento desta via, antes resultando da sua pré-existéncia, e que

envolvem processos urbanisticos.

7.5 Qualidade do Ar

A caracterizagdo da qualidade do ar na area de influéncia do empreendimento, ou seja, na zona de
enquadramento do sublango da A3 entre Santo Tirso e Vila Nova de Famalicdo, baseou-se na analise das
condigBes predominantes locais, na avaliagdo das informagbes quantitativas existentes (ou extrapolaveis), no
levantamento possivel das eventuais fontes poluidoras que poderao contribuir de algum modo para a
degradacdo qualitativa do ar (sobretudo atendendo ao atual trafego circulante na A3) e na percecao da situacao
atual a partir do conhecimento adquirido na visita ao local.

Em sintese, e de acordo com a avaliagdo da qualidade do ar efetuada, a zona de influéncia do empreendimento,
ainda que se encontre marcada pelo aumento da pressdo devido a concentragdo urbana e industrial e,
consequentemente, do trafego rodoviario, ndo evidencia condigdes preocupantes de degradagdo qualitativa do

ar.

Assim, o diagnostico da situacao referencial neste dominio ambiental é considerado moderadamente satisfatério
em termos regionais, embora se verifique ja alguma pressdo decorrente das emissGes atmosféricas geradas

pelo trafego atual, sendo a A3 apenas uma das vias locais que contribuem para essa pressao.

A avaliagdo de impactes na qualidade do ar teve em consideracao a especificidade dos impactes que irdo ocorrer
em duas fases distintas, construgao e exploragao.

A fase de construgdo envolve a execugao dos trabalhos, determinando impactes maioritariamente associados a
emissao de poeiras e, em menor escala, a emissdo de gases de escape pelos veiculos e maquinas de apoio a

obra.

Nesta fase, os potenciais impactes na qualidade do ar serdo decorrentes das emissdes de poeiras para a

atmosfera, com consequente aumento das concentragoes de material particulado no ar, em resultado das varias
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atividades envolvidas na obra (principalmente na sua fase inicial), das quais se destacam a realizacdo de
operagOes de desmatacdo, terraplenagens (aterros e escavagdes) e transporte de materiais e terras nas zonas
marginais ao atual tragado, de modo a permitir o alargamento da plataforma.

Estas emissGes de material particulado poderdo assumir maior intensidade nos periodos mais secos do ano,
quer devido a normal intensificacdo dos trabalhos, quer pela maior facilidade de suspensdo das poeiras em
épocas menos himidas, e tera maior significado nas zonas onde sejam necessarias intervengdes de maior porte,
relacionadas com escavacOes, aterros ou obras de arte; poderdao ser igualmente relevantes nas zonas de
estaleiros ou de depodsitos de terras, bem como em acessos ndo pavimentados onde possa ocorrer maior

circulacao de veiculos e maquinaria afeta a obra.

A movimentacdo de terras e subsequente deposicdo de poeiras em areas adjacentes as zonas de execugdo dos

trabalhos podem determinar situagdes de perturbacdo e incomodidade para os residentes nas vizinhangas. As

areas mais sensiveis serdo as que se localizam nas proximidades de habitagGes e aglomerados populacionais

que, atendendo a direcdo predominante dos ventos (E e NW), poderdo implicar impactes nos seguintes

aglomerados:

= Ventos de Este: Cabecudos (100 a 200 m); Todas as restantes se encontram afastadas mais de 200 m,
nao se identificando situacdes desfavoraveis na fase de construcao.

= Ventos de NW: Junto ao restabelecimento 041 (km 22+500) identificam-se recetores sensiveis a 20 m da
via e ao longo da via que atravessa a A3 e liga a Ervosa; entre o km 224000 a 234000 identificam-se 2
recetores isolados (km 22+800 e km 23+000) a mais de 100 m da A3.

Existem ainda outros aglomerados nas proximidades das zonas de obra, que poderdo ser afetados por outras
intervencdes e/ou regime de vento: Ervosa (no inicio deste sublanco), Caldas de Agua (sensivelmente a meio),
Palhais e Cabegudos (no final do sublango), ja proximos a Vila Nova de Famalicdo.

As emissOes geradas por centrais de betao sdo, no essencial, constituidas por poeiras. Por outro lado, também
a agao do vento sobre as superficies destes materiais armazenados provoca o levantamento de poeiras que,
atendendo a diversidade de fatores que caracterizam estas emissGes difusas, torna bastante dificil a sua

quantificagdo.

A produgdo de asfalto betuminoso para revestimento da plataforma da via, a realizar na fase final da obra,
envolve o aquecimento e mistura de inertes e de asfalto liquido, induzindo emissGes gasosas lancadas
diretamente para a atmosfera, seja a partir dos equipamentos, seja da ventilagdo de producdo que funcionam
a altas temperaturas (particulas, compostos organicos volateis - COV - e aerossois resultantes do processo de
arrefecimento) sejam de ventilagdo ou das chaminés, ou ainda em resultado da aplicacdo do pavimento e odor
desagradavel caracteristico do asfalto a quente. De referir que a afetacdo devera ser muito pontual,
circunscrevendo-se a cerca de 2 a 3 dias por ponto/troco de pavimentacdo, pelo que nao devera ser suscetivel

de perturbar localmente as atividades habituais.
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Por ultimo refere-se ainda a circulagdo de maquinaria e veiculos afetos a obra, principalmente pesados, que
originam emissGes temporarias de poluentes atmosféricos resultantes da queima de combustiveis. A presenca
destes poluentes na atmosfera poderd ser responsavel por alteragbes na qualidade do ar dependendo
genericamente de uma série de variadveis, das quais se destacam as condicGes meteoroldgicas do local, a
topografia da zona, a natureza e o periodo de duracdo das varias operagbes, assim como o tipo e caracteristicas
dos equipamentos utilizados.

Torna-se pois bastante dificil a quantificagdo dos impactes decorrentes desta fase, tendo em conta os inimeros

fatores e variaveis que poderao influenciar a magnitude dos impactes identificados.

Neste contexto, é possivel concluir que os impactes gerados na fase de construcdo serao negativos, diretos,
mas de magnitude reduzida (face aos reduzidos quantitativos envolvidos e a dispersao temporal e espacial das
intervengOes potencialmente negativas) determinando impactes globalmente pouco significativos; atente-se
ainda que serdo limitados a fase de construcdo, afetando, em termos espaciais, apenas as areas circundantes
a obra, com implicagdes em alguns aglomerados residenciais dispersos que marginam a faixa a intervencionar,
sobretudo em: Ervosa (no inicio deste sublanco); Caldas de Agua (sensivelmente a meio); Palhais e Cabecudos
(no final do sublanco), ja proximos a Vila Nova de Famalicao.

Na fase de exploracdo, fase em que os impactes analisados sao relativos ao diferencial previsto entre a situagao
atual e a beneficiacao preconizada; adicionalmente, e porque se admite que o trafego futuro sera o mesmo
com e sem a beneficiacdo em aprego, avaliar-se-a a conformagdo deste empreendimento com os limites legais

existentes neste dominio.

Os impactes expectaveis na qualidade do ar durante a exploragdo desta via estardo principalmente associados
a emissOes de poluentes atmosféricos, gerados pela circulagdo dos veiculos automdveis, apresentando um
caracter permanente e progressivo (a medida que o trafego vai aumentando). Também do desgaste dos pneus
e travOes libertam-se particulas de asbestos ainda que em reduzidas quantidades, ficando na sua maioria

depositadas no pavimento da via.

Os quantitativos emitidos dos varios poluentes sdo varidveis e dependem de inimeros fatores, como o tipo e
composicdo do combustivel utilizado (gasolina ou diesel), do tipo de veiculos (poténcia), da idade e estado de
conservacdo, da velocidade de circulagdo e do modo de utilizagdo do veiculo, assim como das proprias
caracteristicas do tracado, em termos de desenvolvimento do perfil longitudinal (maiores inclinagdes), raios de
curvatura apertados e pavimento em mau estado de conservagao.

As concentragbes na atmosfera dos varios poluentes dependem geralmente das quantidades emitidas. Porém,
sofrem também a influéncia de uma diversidade de fendmenos que ocorrem depois da sua emissdo para a
atmosfera, concretamente mecanismos de dispersao (velocidade do vento, turbuléncia) e de depuracao natural

(fendmenos de sedimentacdo e deposicao).
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Neste contexto, a avaliagdo dos impactes na qualidade do ar durante a exploragdo com 2x3 vias sera funcao
das futuras concentragdes dos diversos poluentes, associados ao empreendimento (mais precisamente ao
tréfego circulante), tendo-se efetuado uma simulagdo da sua dispersdo na atmosfera.

Assim, a avaliagdo dos impactes para esta fase, baseou-se nos resultados das simulagdes de emissdes de
poluentes atmosféricos, tendo em atencdo o trafego atual e futuro e consequente acréscimo de emissdes para
um cenario comum e outro cenario extremo de dispersao atmosférica, as quais ndo sdo funcao direta do

alargamento, mas resultam da pré-existéncia da via.

Relativamente ao mondxido de carbono, os impactes expectaveis por via do aumento do trafego deverdo ser
reduzidos, e sentidos apenas numa faixa adjacente a plataforma rodoviaria, onde ocorrem recetores sensiveis,
nas condigbes mais criticas de dispersdo atmosférica, situacbes estas que, na regido, tém uma reduzida
probabilidade de ocorréncia.

Tendo em conta a situacdo de fundo, considera-se que os impactes negativos gerados pela exploragao do
empreendimento na qualidade do ar, da regido em estudo, serdo de magnitude reduzida, e sem significado,

seja funcdo do trafego, seja porque se assegura sempre o cumprimento dos limites legais aplicaveis.

Em suma, os impactes na qualidade do ar na fase de exploragao, serao as emissoes de poluentes gasosos,
geradas pelos veiculos automdveis, sendo de caracter negativo (ainda que de magnitude reduzida) nas zonas
marginais ao tragado de ocupagdo sensivel. Portanto, nesta fase os impactes negativos na qualidade do ar

associados ao empreendimento serdo, no geral, pouco significativos.

As medidas de minimizagao encontram-se no ponto 11. deste Parecer.

Para a fase de exploracdo os impactes previsiveis sao devidos ao trafego e tém consequentemente um caracter
progressivo. Pela sua natureza, os impactes na qualidade do ar sdo de dificil minimizagdo, acrescendo, no caso
presente, que os impactes associados a beneficiacdo ndo dependem da mesma mas sim da pré-existéncia da
via. Também nao se identificaram incumprimentos dos limites legais estabelecidos no ano horizonte do projeto,

a par da previsivel melhoria progressiva da tecnologia dos veiculos com reducdo das emissdes associadas.

N3o se identifica a necessidade de adocdo de medidas especificas. Excetua-se a consideragdo, no ambito do
PE8, de barreiras de vegetagdo arbdreo/arbustiva nas imediagGes de usos sensiveis. Interessa igualmente referir
que as barreiras acUsticas propostas cumprem, igualmente, essa fungdo.

De acordo com a natureza da intervengdo em causa, que respeita apenas ao alargamento de uma autoestrada
ja existente determinando consequentemente impactes de reduzida dimensao, ndo se identificou relevante

estabelecer um Programa de Monitorizacdo para este fator.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 28
A3 — Autoestrada Porto/Valenga
Sublango Santo Tirso/Famalicdo
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias (Incluindo a reformulagdo do N6 de Santo Tirso)
Maio de 2016
33



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

7.6. Aspetos Ecoldgicos

O projeto desenvolve-se num territorio onde ndo foram identificadas areas sensiveis consideradas no ambito
do RJAIA, nomeadamente Areas Protegidas, Rede Natura e outras areas supranacionais-SNAC e Areas
Importantes para as Aves (IBA). As areas classificadas mais proximas sdo: Sitio Valongo (PTCON0024),
Paisagem Protegida Regional do Litoral de Vila do Conde e Reserva Ornitoldgica do Mindelo, Parque Natural do
Litoral Norte e o Sitio Litoral Norte (PTCON0017).

A area de estudo insere-se no corredor ecoldgico Cavado-Ave/Agrela/Sr.2@ Abadia-Merougo/Cabreira, constante
do PROF do Baixo Minho, sendo que este corredor ecoldgico deve a sua existéncia essencialmente ao rio Ave,

o qual é ja atravessado pela atual A3, pela linha de caminho-de-ferro do Minho e pela EM508.

Foi definida como area de estudo um corredor de 500 m centrado na via existente, totalizando 287 ha, o qual
apresenta uma area de ocupacdo humana intensa, onde se desenvolvem as atividades agricola, florestal
(producdo de eucalipto e pinheiro-bravo) e industrial, e € marcada pela presenga da via em estudo. Destaca-se
a presenca das zonas industriais de pedreiras, a proximidade da zona industrial junto ao N6 de Famalicdo e das

cidades de Santo Tirso e Famalicao, bem como os atravessamentos do rio Ave e do rio Pele.

A metodologia utilizada para a caracterizacdo da fauna, da flora e dos biétopos e habitats, passou pela recolha
bibliografica e pela realizacdo de trabalho de campo (31 de Maio e 1 de Junho de 2015), apresentando-se a
cartografia dos biétopos e habitats, bem como dos pontos de amostragem da fauna e flora e das areas de maior

relevancia ecoldgica.

Relativamente a flora e vegetacdo o elenco floristico € constituido por 207 espécies potencialmente ocorrentes,
61 das quais confirmadas no trabalho de campo efetuado.

Foi salientada a presenca pontual de sobreiro (espécie protegida por legislacdo nacional especifica) e como
espécies arboreas mais representativas na area de estudo o eucalipto, o pinheiro-bravo, acacias e o carvalho
alvarinho, observando-se individuos adultos e regeneracdo natural destas espécies um pouco por toda a area

de estudo. No estrato arbustivo dominam as espécies de Ulex, Erica, Cytisus e Pteridium.

Como espécies com maior interesse para a conservagdo, identificou-se a Armnica montana atlantica (presenca
possivel em prados, matos e clareiras) e a Narcissus triandrus (presenca provavel em matos, pastagens e
bosques), constantes dos anexos B-IV e B-V da Diretiva Habitats, respetivamente. Foi ainda destacada a
presenca potencial de duas espécies que, embora sem estatuto de conservacdo, possuem uma distribuicdo
muito limitada no pais: a orvalhinha (Drosera intermedia) e a erva-pinheira-orvalhada (Drosophyllum
lusitanicum), considerando-se, no entanto, que a sua ocorréncia na area de estudo é pouco provavel, uma vez
que os bidtopos existentes ndo sao os mais favoraveis e/ou ndo se encontram em bom estado de conservacao.
Refere-se ser ainda possivel a ocorréncia de Paradisea lusitanica, endemismo ibérico, que ocorre geralmente

em matos e relvados himidos.
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No que concerne a fauna foram listadas na area de implantacdo do projeto 142 espécies faunisticas, tendo sido
confirmada no trabalho de campo a presenca de 46 espécies (32,4% do total de espécies presentes).

O grupo faunistico da avifauna apresentou o maior nimero de espécies inventariadas (80 espécies com
distribuicdo confirmada, representando 27,2% do total a nivel nacional), sendo o grupo dos anfibios o que
apresenta a percentagem de espécies mais elevada face ao total nacional (52,9%), com 9 espécies confirmadas.
Os répteis, com 14 espécies identificadas e 7 com ocorréncia confirmada, constituem 50% do total nacional.
Para a mamofauna foram inventariadas 25 espécies, correspondendo a 36,8% do total nacional, sendo 4 de
quirépteros. Em relacdo a estes foi mencionado que ndo sao conhecidos na area de estudo abrigos de
importancia nacional, regional ou local. Sobre a fauna piscicola refere-se que, embora esteja referenciada a
ocorréncia de um total de 14 espécies para a bacia hidrografica do rio Ave, apenas 3 sdo referenciadas como
ocorrentes nos cursos de agua da area de estudo.

Em sintese o EIA refere que das 142 espécies inventariadas, 20 sdo consideradas ameacadas, correspondendo
a 14,1% do total nacional das que estdo incluidas no novo Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (LVVP)
e que na area de estudo a percentagem de espécies com relevancia para a conservagao nao é muito elevada,
0 que se revela coerente com o facto de ndo existirem areas classificadas ou IBA muito préximas. Considera o

EIA poderem ocorrer no total cerca de 31,4% do total de espécies existentes em Portugal.

Para as espécies com maior interesse para a conservagdo e por grupo faunistico, foram listadas as 20 espécies
mais relevantes em termos conservacionistas, 9 delas confirmadas na area de estudo, e apresentada a lista das

14 espécies cinegéticas confirmadas.

No que concerne aos bidtopos, foram identificados 8 bidtopos, sendo os de maior expressado o bidtopo floresta
de produgdo (84,8 ha), o humanizado (75,8 ha) e o agricola (74,8ha), seguindo-se os restantes bidtopos: matos
(20,5 ha), floresta mista (17,7 ha), linhas de agua (6,8 ha - drea essencialmente relativa ao rio Ave), vegetacao
ruderal (4,8 ha) e povoamento de folhosas (1,8 ha).

Relativamente aos Habitats foram identificados dois habitats naturais da Diretiva Habitats: 91E0* - Florestas
aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior e 92A0 - Florestas-galerias de Salix alba e Populus alba, ambos
integrados no bidtopo linha de agua/vegetacao ripicola.

Quanto ao Habitat prioritario 91E0*, refere-se que na area de estudo se encontra o subtipo 91E0* pt3 — amiais
paludosos, os quais dizem respeito a bosques paludosos de amieiros e/ou borrazeira negra (Salix atrocinerea),
estando presente muito pontualmente no rio Ave, embora em zonas afastadas do viaduto da A3.

O Habitat 92A0 corresponde a galerias ribeirinhas mediterranicas dominadas por salgueiros, sendo que na area
de estudo esta presente o subtipo 92A0 pt3 - salgueirais arboreos de borrazeira-negra (Salix atrocinerea),

identificando-se a sua presenca em algumas linhas de agua, em particular nos rios Ave e Pele.
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As areas de maior relevancia ecoldgica sdo escassas na area de estudo, dada a elevada ocupacdo humana, e
as suas dimensGes médias a reduzidas. As areas de maior relevancia ecoldgica foram consideradas manchas
com relevancia ecoldgica de nivel 1 (areas consideradas ecologicamente muito sensiveis) e de nivel 2 (areas

consideradas sensiveis), ambas integrantes do bidtopo linha de dgua/vegetagao ripicola.

No nivel 1 foi identificada a totalidade do biétopo linha de agua/vegetacao ripicola associado ao rio Ave, onde
existe pontualmente o Habitat natural prioritario 91E0*. Esta area ocupa cerca de 2,4 ha da area em estudo

(cerca de 1/3 deste bidtopo), o que corresponde a 0,8 % da area total analisada.

No Nivel 2, considerando ser de evitar a sua afetagdo quando possivel, foram identificadas as manchas do
bidtopo linha de agua/vegetacdo ripicola que respeitam ao rio Pele, e um pequeno troco do rio Ave, com
correspondéncia ao Habitat natural 92A0, ocupando 4,4 ha, que correspondem a 1,5 % da area total em estudo.

A area correspondente ao troco do rio Ave apresenta também uma zona de presenga potencial de espécies da
fauna piscicola com estatuto de protecdo desfavoravel, ndo estando, no entanto, estas espécies referenciadas
com ocorréncia confirmada na area de estudo, sendo a sua ocorréncia possivel mas pouco provavel, pelo que

foi incluida apenas no nivel 2.

No que respeita a fauna, as manchas do bidtopo Linha de agua/vegetacao ripicola apresentam elevado potencial
para albergar espécies de fauna incluidas nos Anexos B-II e B-IV da Diretiva Habitats.

Sintetizando, estas manchas correspondem ao segundo nivel, isto €, sdo areas com presenca de habitats e
espécies vegetais ou animais sujeitas a legislacdo especifica de protecdo ou consideradas raras a nivel nacional.

Foram identificados e avaliados os impactes sobre os bidtopos, os habitas e a fauna, para as fases de construcdo

e de exploracdo. Para a fase de construgdo prevé-se a ocorréncia dos seguintes impactes:

* Bidtopos e Habitats: afetacdao de bidtopos e consequente perda de habitat das espécies de fauna,
contaminacao dos solos e/ ou do meio hidrico, deposicdo de poeiras e perturbacdo da vegetacdo, aumento
do risco de incéndio, afetacdo de espécies de fauna e flora de interesse para a conservagdo, ruderalizagdo
da vegetagdo e proliferacdo de espécies de flora invasoras, aumento do risco de atropelamento de espécies
de fauna e aumento dos niveis de perturbacdo das espécies devido ao aumento de ruido e de pessoas.

No entanto, perspetiva-se a sua afetacdo apenas numa area de 2,9 ha (cerca de 1 % da area de estudo),
na qual os principais bidtopos intervencionados correspondem a areas humanizadas e ruderais. Os
restantes bidtopos possuem areas intervencionadas relativamente reduzidas, salientando-se a floresta de
producdo, que possui uma maior representacao. Relativamente ao bidtopo linha de agua/vegetacao
ripicola, sera afetado numa area muito reduzida (0,02 ha), correspondendo ao alargamento do viaduto do
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rio Ave. Para esta reduzida area de afetacdo contribui o facto de ndo se prever a afetacdo deste biétopo

no atravessamento do rio Pele.

No trogo do rio Ave a intervencionar (coincidente com o trogo do rio atualmente atravessado pelo viaduto
existente), o bidtopo linha de agua/vegetagdo ripicola ndo possui caracteristicas de habitat prioritario e/ou
de importancia comunitaria encontrando-se em acentuado estado de degradagdo. Assim, considera-se a

afetacao deste bidtopo como um impacte negativo, reversivel e de baixa significancia.

Assim, conclui-se que “atendendo a elevada perturbacéo da drea a par da reduzida area de afetacdo, ndo
s80 esperados impactes significativos sobre as comunidades de flora presentes ja que as mesmas
apresentam, de um modo geral, um reduzido valor ecoldgico e a magnitude destes impactes é reduzida a
muito reduzidd’.

* Fauna: perda de habitat associada aos bidtopos afetados, destacando-se as linhas de agua e galerias
ripicolas associadas, os povoamentos de folhosas e as areas de floresta mista, por estas albergarem
espécies de maior valor ecoldgico. Relativamente as linhas de agua e galerias ripicolas, face a baixa
probabilidade de ocorréncia de espécies de elevado valor ecoldgico nas areas previsivelmente afetadas pelo
projeto, consideraram-se os impactes reduzidos e sem significado. Nao estdo previstas afetacdes dos
povoamentos de folhosas, prevendo-se apenas a afetacdo de uma area praticamente sem expressao e
marginal, nas proximidades da atual via. O seu valor ecoldgico € menor, bem como a probabilidade de
ocorréncia de fauna de maior relevancia para a conservacado, pelo que o impacte serd negativo, mas
reversivel, de magnitude muito baixa e de baixa significancia. Podera ocorrer o aumento do risco de
atropelamento e de perturbacdo das espécies, com a consequente alteracdo do seu comportamento, no
entanto estes impactes sdo residuais, reversiveis, de baixa magnitude e significado, no caso do
atropelamento e negativos, reversiveis e de reduzida magnitude e significado, no caso da alteragdo do

comportamento.

Para a fase de exploragdo, a semelhanca da fase de construgdo, os impactes serao pouco significativos,
dado tratar-se de uma via existente, as principais afetagbes incidirem na area incluida nos atuais limites da
concessdo da autoestrada, estendendo-se apenas numa estreita faixa para além destes, pelo que se
considerou serem reduzidas as alteracGes provocadas nos ecossistemas, 0s quais se encontram ja

artificializados.

Como principais acdes geradoras de impactes considerou-se a exploragao da via e a circulagdo de pessoas
e veiculos, com perturbacdo da flora e da fauna numa faixa adjacente a mesma, com o potencial aumento
do risco de incéndio e o incremento do efeito barreira para a fauna, provocado pelo aumento da largura

da faixa de rodagem.

Os principais impactes ocorrerdo sobre a fauna, em especial sobre os vertebrados terrestres, com risco de

atropelamento e/ou colisdo (reduzido pela vedagao a instalar) e efeito barreira da via (prevendo o seu

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 28
A3 — Autoestrada Porto/Valenga
Sublango Santo Tirso/Famalicdo
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias (Incluindo a reformulagdo do N6 de Santo Tirso)
Maio de 2016
37



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

incremento em cerca de 20 %). Este impacte serd negativo, de baixa significancia e de muito baixa

magnitude, apesar de permanente, uma vez que se trata de uma via ja existente.

O possivel uso pela fauna das passagens existentes/ futuras podera diminuir o efeito barreira.

Quanto as passagens transversais (passagens inferiores e agricolas), ndo ocorrera uma alteracdo

expressiva das atuais condigOes de transposicao da via pois, no global, serdo mantidas as estruturas atuais.

Em sintese o EIA conclui que podera ocorrer durante “a fase de construcdo perda de habitat numa faixa de
largura reduzida; aumento da perturbacdo das espécies faunisticas presentes na drea adjacente a estrada, no
entanto, as comunidades floristicas e faunisticas presentes na envolvente a A3 sdo maioritariamente constituidas
por espécies cosmopolitas e adaptadas a presenca humana. Desta forma, os impactes na fase de construcdo
serdo de reduzido significado e magnitude do ponto de vista ecologicd’. Para a “fase de exploracdo, o efeito
barreira ja existente associado a via atual serd ligeiramente incrementado com consequente acréscimo do grau
de fragmentacdo da drea, no entanto como incide sobre espécies de menor valor ecologico ndo assumird

significadd”.

Propde-se no EIA medidas de minimizacdo relativas a fauna e a flora, para as fases de construcdo e de
exploracdo, que visam, essencialmente, reduzir a perturbacdo humana e manter a qualidade dos habitats
existentes, destacando-se a importancia das areas de maior relevancia ecoldgica: linhas de agua/vegetacao
ripicola e o corredor ecoldgico do rio Ave. Consideram-se estas medidas adequadas, nomeadamente as que se
pretendem integrar no projeto de recuperagdo e integracdo paisagistica e as inerentes a requalificagdo proposta
para a galeria ripicola do troco do rio Ave na area de estudo, pelo que devem ser implementadas. As medidas

de minimizacdo sao mencionadas no Ponto 11. deste Parecer.

7.7 Socioeconomia

O EIA apresenta a caracterizacdo da situacdo de referéncia realizada com base na informacao disponibilizada
pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE), nos Planos Diretores Municipais (PDM) dos concelhos abrangidos e

ainda no levantamento de campo realizado.

As escalas de abordagem apresentam dois niveis distintos: um primeiro, mais geral, que tem como referéncia
a regido, os concelhos e as freguesias e um segundo, mais detalhado, onde se caracteriza o corredor em estudo

€ a sua envolvente direta.

A informacdo apresentada baseia-se na analise do quadro social, demografico e econémico dos trés concelhos

da area de estudo, bem como da sub-regido e regido onde se insere.
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Dos concelhos em estudo, Trofa e de Vila Nova de Famalicdo registaram, entre 1991 e 2001, uma taxa de
variagdo populacional consideravelmente superior a média nacional e regional (14,5% e 11,5%
respetivamente), refletindo o dinamismo desta regido.

Na sub-regido do Ave, a populagdo concentra-se nos principais aglomerados e ao longo da rede viaria,
determinando um padrdo de povoamento radial e disperso. Quanto ao padrdo socioecondmico, caracteriza-se
por uma populacdo relativamente envelhecida e, em termos de escolaridade, com predominio do 1.° Ciclo,
seguido dos 2.9 e 3.° Ciclos do Ensino Basico, com valores percentuais superiores a média nacional. Por outro
lado, a percentagem de populacao residente com ensino superior era, em 2011, de 7,6%, valor inferior a média
nacional e regional (11,9% e 10,2%, respetivamente), e a populagdo sem escolaridade encontrava-se muito

préxima da média nacional (18,8%).

No setor da saude, verifica-se que a regido apresenta indices de médicos por habitante e de cuidados de salde

mais baixos do que os valores médios nacionais.

Ao nivel das freguesias abrangidas pelo projeto, sdo as que pertencem aos concelhos da Trofa e Santo Tirso
que se caracterizam por valores de densidade populacional superiores a média dos concelhos onde se inserem,
sobretudo as que integram as sedes de municipio. A freguesia de Vila Nova de Famalicao é a Unica que
apresenta uma densidade populacional inferior a média concelhia, mas ainda assim superior ao valor registado

ao nivel da sub-regidao Ave. Estes valores consubstanciam o cariz marcadamente urbano destas freguesias.

De acordo com o EIA, o aumento da populagdo residente nos concelhos em analise ndo se traduziu, contudo,
num incremento de populagd@o jovem. De facto verifica-se que, entre 2001 e 2011, se registou uma diminuigdo
significativa do peso dos grupos etarios mais jovens e, simultaneamente, um aumento da populagdo idosa,
refletindo-se, assim, num aumento dos valores do indice de envelhecimento populacional em todas as unidades

em analise.

A taxa de analfabetismo, enquanto indicador do grau de instrucao da populacdo residente, permite conhecer a
qualificacdo da mao-de-obra dos concelhos em estudo, com consequéncias ao nivel da reparticao da populacao

ativa por sectores de atividade econdmica.

De acordo com o Estudo, na sub-regido Ave e concelhos em anadlise, a estrutura econémica sofreu uma
transformagdo, registando-se um aumento do peso do setor terciario a par do decréscimo do setor secundario,
mais significativo no concelho de Santo Tirso onde a populacdo ativa empregada no setor terciario aumentou
15,2% e no setor secundario diminui 14,7%. Assim, nos concelhos da trofa e Santo Tirso, o setor terciario
passou a concentrar mais de metade da populacdo ativa concelhia. Apenas em Vila Nova de Famalicdo estes
setores de atividade passaram a ter um peso praticamente idéntico na estrutura econdmica concelhia. Em
simultdneo, registou-se, igualmente uma diminuicdo generalizada de populacdo ativa no setor primario em

todas as unidades territoriais.
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Assim, da analise por diferentes setores de atividade, verifica-se que o setor primario apresenta uma importancia
diminuta, ainda que com relevancia no autoconsumo e na subsisténcia das familias em complemento de outras
atividades. Esta atividade ocupa 29% da area em estudo, seguindo-se a producdo animal e a florestal (38%
deste territdrio). Esta atividade é praticada a tempo parcial, ja que a atividade principal de um ou mais membros
do agregado familiar se sustenta na industria ou servigos.

No setor secundario, ao nivel da sub-regidao, destaca-se a industria téxtil e de vestuario. Na area em estudo, as
industrias estdo associadas essencialmente a pequenas e médias empresas que se dispersam pelo territorio,
em coexisténcia com usos urbanos. Ao longo do corredor em estudo, o perfil industrial é heterogéneo, estando
as principais industrias relacionadas com a construcdo civil e metallrgica de base, sendo que a maioria das
empresas sdo de reduzida dimensdo e de cariz essencialmente familiar. E de referir a existéncia dos parques
industriais de Santo Tirso (Zona industrial de Fontiscos: estruturada a partir da A3 com a EN104, a sudeste do
corredor em estudo, proxima do nd de Santo Tirso, que se encontra atualmente em fase de requalificacdo) e
Vila Nova de Famalicdo, ja fora do corredor em estudo. O EIA refere também uma pequena area industrial,
existente na Varzea, sensivelmente ao km 22+900 (sentido N/S), a noroeste da via, a Sul do rio Ave.

O setor terciadrio encontra-se ainda pouco desenvolvido nesta sub-regido, estando, atualmente, em expansao.
Os servicos mais relevantes neste setor sdo, o comércio, a restauracdo, os transportes e as comunicagoes. A
maioria dos estabelecimentos localiza-se nas sedes de concelho. As freguesias em estudo, por outro lado,
apresentam caracteristicas muito préximas de freguesias periféricas mais rurais tendo sofrido, no entanto, uma
maior dinamizagdo urbana. Devido a melhoria das acessibilidades, pelo que ainda constituem territorios atrativos

para areas industriais e de armazenagem.

No que respeita a caracterizagdo do corredor em estudo e envolvente direta apresentada no EIA, destaca-se a
existéncia de alguns aglomerados populacionais, como Ervosa, Telheira, Varzea, Real, Palmeira, Reguengo e
Palhais, que se desenvolvem sobretudo ao longo das principais artérias rodoviarias, e que apresentam
caracteristicas sobretudo rurais, devido a existéncia de pequenos campos agricolas, onde esta atividade é
desenvolvida sobretudo como atividade complementar ou de subsisténcia. Os aglomerados sdo compostos,

essencialmente, por habitacGes unifamiliares, algumas rodeadas de quintais e de terrenos agricolas.

Na envolvente ao tracado da A3 alvo de reabilitagdo e alargamento, identificaram-se igualmente a existéncia
de areas industriais e de armazenagem, como por exemplo, as areas industriais junto aos nds de Santo Tirso e
Famalicdo, a Area Industrial da Varzea, bem como outras unidades dispersas e/ou de menor extensao territorial.
Foi ainda mencionada a existéncia de um equipamento religioso na proximidade do sublango em estudo, a

Capela e conjunto religioso de Sdo Bartolomeu.

Assim, considera-se que a caraterizacdo da situacdo de referéncia apresentada no Estudo para o presente
descritor, é adequada para servir de base a uma correta identificacdo e avaliagdo dos impactes ambientais

decorrentes da implementagao do projeto ao nivel dos aspetos socio econdmicos.
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O EIA procede a identificacdo e avaliagdo dos impactes ambientais decorrentes da implementacao do projeto,
para as fases de construgao e de exploragao.

Na fase de construgdo, identificam-se maioritariamente impactes de incidéncia negativa, contudo numa area de
influéncia direta e circunscrita a fase de execugdo das obras. Pelo facto do projeto consistir no alargamento e
beneficiagdo de uma via pré-existente, ndo ha necessidade de se proceder a deslocalizagdo de nucleos
familiares. Também nesta fase, o aumento temporario dos postos de trabalho criados diretamente pelas obras
de implementacdo do projeto e, indiretamente, pelas a¢oes e atividades de apoio a construcao civil, ndo induzira
alteracdes no padrao demografico local, pelo que se considera pouco expressivos os impactes positivos dai

decorrentes. Assim, considera-se nulo o impacte na dindmica demografica.

Face a reduzida area necessaria para permitir as intervencdes previstas no projeto em analise (faixa de cerca
de 4 m de largura para cada lado da plataforma atual), e a execucdo de diversas obras de contengdo, o
alargamento e beneficiacdo do sublanco em estudo ndo implicara a afetacdo direta de nenhuma edificacdo,
nem de aglomerados populacionais e/ou atividades industriais/comerciais.

Os nucleos urbanos e dareas afetas a atividades industriais mais préximos das areas de intervencao, estarao
sujeitos a alguma perturbacdo durante a fase de construcdo. No entanto, segundo o EIA, os impactes
resultantes serdo negativos, indiretos, temporarios, de magnitude reduzida, pouco significativos e minimizaveis

pela adocao de boas praticas e cuidados adequados.

O impacte no conjunto religioso de S3o Bartolomeu, decorrente das obras de construgao do projeto, embora
negativo é de magnitude reduzida e pouco significativo.

Durante esta fase, a afetagdo de infraestruturas que possa ocorrer, ira constituir um impacte negativo, mas

pouco significativo, sendo minimizavel através da rapida reposicdo do servico afetado.

As areas agricolas efetivamente afetadas pelo projeto correspondem a menos de 10% do total de areas com
uso agricola identificadas na area em estudo. Assim, serdo reduzidos os impactes ao nivel da afetacdo das areas
de uso agricola. Os efeitos sobre a populacao e atividades presentes na envolvente direta da zona de estaleiros,
bem como as restricdes de uso a que ficam sujeitos, constituem impactes negativos, de magnitude

potencialmente moderada, mas temporarios e muito localizados.

Nesta fase, prevé-se ainda a ocorréncia de impactes na qualidade de vida das populagGes devido a circulagdo
de veiculos pesados e maquinaria afetos a obra, que poderdo congestionar as vias existentes na envolvente a
autoestrada. Estes impactes classificam-se como negativos, temporarios, localizados, de baixa a moderada

magnitude e, globalmente pouco significativos.

As perturbacgdes na rede vidria, em particular nas vias estruturantes deste territdrio (EN104 e EN204), poderdo

originar interferéncias importantes no que respeita a circulacdo de pessoas e bens, com consequéncias nao sé
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ao nivel da qualidade de vida da populacao, mas também ao nivel das préprias atividades econdmicas. A
potencial utilizagdo destas vias por veiculos afetos a obra, sobretudo pesados, irdo causar um acréscimo da
perturbacdo ja atualmente existente no que respeita a circulagdo viaria local, sobretudo em horarios de ponta
da manha e final do dia. Assim, o aumento do trafego e, subsequentemente, dos congestionamentos viarios,
constitui um impacte negativo, de magnitude moderada a elevada, contudo temporario.

Os impactes nas acessibilidades serdao mais expressivos na proximidade das frentes de obra e areas de
estaleiros, bem como nas vias rodoviarias de acesso local. Contudo, face a reduzida area de intervencao,
classifica-se o impacte dai decorrente como negativo, temporario, de magnitude reduzida, pouco significativo e

reversivel pela adocao de cuidados/medidas adequadas em obra, cessando com a conclusao da intervencao.

Em termos globais, as alteracOes nas acessibilidades locais constituem impactes negativos, temporarios e de
magnitude reduzida. No entanto, a nivel local, poderdo assumir significado para os utilizadores habituais.

Durante a construcdo, os efeitos nas condigdes de seguranca dos utilizadores da autoestrada constituem
impactes negativos, temporarios, de magnitude moderada e significativos, embora minimizaveis através da
adocdo de medidas de seguranca e de exploracdo adequadas. As obras de alargamento e beneficiagdo em
andlise podem originar o recrutamento de mao-de-obra local, que conduzird a um aumento da oferta de
emprego, diminuindo a taxa de desemprego local, o que se classifica como um impacte positivo mas de
magnitude reduzida e pouco significativos, face ao previsivel reduzido nimero de trabalhadores afetos a obra.
Por outro lado, a captacdo de mao-de-obra proveniente de outras regiGes, se vier a ocorrer, ird repercutir-se
localmente em beneficios indiretos, associados ao consumo de bens, sobretudo alimentares e de pequeno
comércio, assim como de outros servicos, o que constituira um impacte econdémico positivo, ainda que limitado

no tempo.

Esta situacdo traduzir-se-a entao em impactes positivos, indiretos contudo temporarios e pouco significativos.
Em suma, considera-se que os impactes na economia local serdo positivos, indiretos, temporarios, de magnitude

reduzida e pouco significativos, podendo contudo assumir significado ao nivel das familias.

Na fase de exploragdo, os impactes serdo essencialmente positivos e com uma area de influéncia mais alargada,
associada a melhoria da acessibilidade e seguranca na circulagdo rodoviaria. Ndo obstante, a implementacdo
do projeto podera provocar alteracdes na dinamica populacional, induzindo o crescimento urbanistico, em
particular por existirem boas condigGes de acessibilidade rodoviaria e areas disponiveis para ocupagdo urbana.
Ao incremento da populagdo residente podera associar-se o rejuvenescimento da estrutura etéria dos concelhos

em estudo, que se classifica como um impacte positivo, de magnitude reduzida e pouco significativo.

Por outro lado, este incremento populacional podera também contribuir para a valorizacdo dos espagos urbanos
existentes na envolvente ao sublanco em estudo e para a recuperacdo de areas urbanisticamente desordenadas.
Assim, o EIA considerou também, como potenciais impactes econémicos impulsionados pela dindmica

econdmica criada pelo empreendimento, o aumento dos postos de trabalho na construcdo civil decorrente da
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previsivel expansdo urbana, bem como das oportunidades de emprego, em funcdo da deslocalizacdo e/ou

criagdo de atividades econdmicas, atraidas pela melhoria da acessibilidade rodoviaria.

A nivel local, prevé-se uma progressiva diminuicdo da atividade agricola e o aumento e diversificagdo da
atividade industrial, para além do aumento e diversificagdo do sector dos servicos, nomeadamente dos servicos
de apoio a fungdo residencial o que, de forma indireta, se traduzira no aumento, em nimero e em diversidade,
dos postos de trabalho, contribuindo para a diminuicdo do desemprego, para a especializacdo da mao-de-obra,
bem como para o aumento dos rendimentos familiares. Assim estes impactes estao classificados como positivos,

indiretos, cuja magnitude estara dependente da atuacdo dos agentes econdmicos regionais e locais.

Ao nivel do potencial de afetacdo das areas de uso agricola, os impactes identificados foram considerados
bastante reduzidos, ja que, da area total afetada pelo projeto, menos de 10 % da area respeita a usos agricolas
€, por sua vez, apenas serdo afetadas menos de 10% destas areas agricolas.

Na fase de exploragdo, os impactes relacionados com a qualidade de vida da populagdo estardo associados a
degradacdo das condigdes de habitabilidade em funcdo da proximidade da via a edificios de habitacdo e a
nucleos urbanos. Contudo, embora negativo, este impacte foi classificado como pouco relevante, dado tratar-

se da beneficiacdo de uma via ja existente, e minimizavel pela implementacdo de medidas de minimizacao.

A nivel local, o efeito barreira imposto pela vedacdo da via, ndo sera muito diferente do atual, pois apenas esta

previsto o alargamento, prolongamento e/ou intervengdes pontuais nos pilares das obras de arte existentes.

Deste modo, os impactes na qualidade de vida da populacdo associados a exploracdo do empreendimento,

embora negativos, assumem magnitude e significancia reduzidas.

Durante a fase de exploragdao os impactes mais relevantes estardo relacionados com o incremento da
acessibilidade, quer de nivel regional/local, quer a nivel nacional, com consequéncias positivas no tocante a

melhoria das condicOes de seguranga e de circulacdo na autoestrada.

Os efeitos positivos do projeto, relacionados com o incremento da acessibilidade e beneficiagao do sublango em
estudo, refletir-se-do sobretudo nos percursos de curta distancia.

De acordo com o Estudo, nesta fase do projeto, assistir-se-do a impactes positivos no que concerne a melhoria
das condicOes de seguranca de circulacdo no sublango Santo Tirso/Vila Nova de Famalicdo.

Deste modo, os impactes associados a fase de exploracao, em relacao ao incremento da acessibilidade e da
seguranca da circulacdo sao positivos, de magnitude elevada e muito significativos, apresentando um caracter

permanente, ao longo do periodo de vida util do projeto.
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Considera-se que os impactes do projeto no presente descritor foram corretamente identificados e avaliados,

para todas as fases da sua implementacdo.

As medidas de minimizagao apresentadas no EIA consideram-se suficientes e adequadas, na sua generalidade,

ndo sendo necessario, como tal, propor medidas adicionais. Entende-se, contudo, que ndo devem ser

transpostas para a DIA as seguintes medidas:

» “Os residuos gerados durante a obra deverdo ser acondicionados, transportados e encaminhados
adequadamente,” - esta medida extravasa o ambito do presente descritor e constitui um imperativo legal.

= “Devem ser tomadas medidas pelas autarquias locais que permitam dar resposta cabal ao previsivel
aumento de populacdo, atividades economicas e dinamizacdo dos sectores produtivos, devidamente
acompanhadas da instalacdo / criacdo de novos equipamentos sociais, culturais, de lazer e de saude
indispensaveis a melhoria das condigbes de vida das populacdes.” - ndo pode constituir uma medida de

minimizagdo, por ndo ser imputavel ao proponente.
Desta forma as medidas de minimizagdo a implementar apresentam-se no ponto 11. deste Parecer.

Nao se justifica a apresentacdo de um Plano de Monitorizacdo da “Socio economia”. Contudo, deve ser
disponibilizado um livro de registo de eventuais reclamacgdes, sugestdes ou pedidos de esclarecimento, nas
Juntas de Freguesia abrangidas pelo projeto, devendo ser dado conhecimento a Autoridade de AIA da sua
ocorréncia, aquando do envio dos Relatdrios de Monitorizacdo no dmbito dos restantes descritores, bem como

das medidas adotadas com vista a sua resolugdo.

Assim, e face ao atras exposto, considera-se que, na fase de construgcdo do projeto em avaliacdo, os impactes
identificados sdo maioritariamente de incidéncia negativa, contudo adstritos a uma area de influéncia direta e
circunscrita a fase de execugdo das obras. Na fase de exploracdo, os impactes serdo essencialmente positivos
e com uma area de influéncia mais alargada, associada a melhoria da acessibilidade e seguranca na circulacao

rodoviaria.

7.8 Patrimonio

Foi definida a Area de Influéncia Direta, que corresponde & faixa envolvente de 50 m para cada lado do limite
externo da A3 existente, que inclui a area de afetacdo de todos os trabalhos de construgdo civil necessarios
para a implementacdo do projeto incluindo, escavacdes e aterros e, a Area de Influéncia Indireta que
corresponde a faixa envolvente de 200 m para cada lado do limite externo da autoestrada, visando prevenir
impactes sobre o patrimdnio, relacionados com as areas de apoio a sua execugao e perturbacdo devido ao

trafego pesado associados.
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Segundo o EIA admite-se que esta faixa devera integrar estaleiros, acessos a obra e areas de depdsitos, mas
desconhece-se a sua localizagdo nesta fase, determinando a identificagcdo da area de influéncia indireta tendente
a identificagdo e subsequente salvaguarda de eventuais valores patrimoniais nela existentes.

Procedeu-se numa primeira fase a pesquisa bibliografica, documental e cartografica para reconhecimento das
ocorréncias patrimoniais existentes na area do projeto e posteriormente ao trabalho de campo através da

prospegao arqueoldgica do tracado em estudo e das areas de afetacdo direta e indireta.

E apresentado um enquadramento histdrico dos concelhos abrangidos pelo projeto onde coexistem &reas de
povoamento de caracteristicas rurais com varios sitios arqueoldgicos que testemunham a ocupacdo humana
desde a Pré-Histdria até ao presente, aproveitando as condi¢Ges naturais existentes. As condicdes orograficas
e topograficas, a fertilidade dos solos e a riqueza dos recursos naturais e minerais, tornaram a regido atrativa,
nas diversas épocas histdricas com especial destaque para a Proto-histdria e dominagcdo romana.

No que concerne ao patrimoénio arqueoldgico a area atravessada pelo tracado € particularmente sensivel no
periodo romano, como demonstra a existéncia de vestigios desta cronologia na area do N6 de Cabecudos, uma
vez que na sua proximidade passaria a via principal Bracara — Cale associada a diversos sitios de Aabitat e

necrdpole que tém vindo a ser identificados pelos arquedlogos.

Assim, na sequéncia da pesquisa bibliografica e trabalho de campo foram registadas 18 ocorréncias patrimoniais
integraveis no patriménio arqueoldgico, arquitetdnico/edificado e etnografico. As ocorréncias Caminho de Sao
Bartolomeu, (n°2); Antiga pedreira ou exploracdo mineira de Sapateira, (n°4); Caminho de Sapateira, (n°5);
Quinta do Carvalho de Baixo, (n°® 12) Igreja Velha I, (n° 17) integram-se no patrimonio arqueoldgico.

No patrimonio arquitetdnico/edificado enquadram-se as seguintes ocorréncias: Conjunto Religiosos de Sao
Bartolomeu (n° 3); Casa de habitacdao (n° 6); Quinta na Rua de Real (n° 7); Quinta na Rua de Real (n° 8);
Quinta em Palmeira (n®9); Casa de habitacdo (n° 10); Quinta em Palmeira (n° 11); Quinta do Carvalho de Baixo
(n° 12); Quinta (n° 13); Solar do Reguengo (n° 15); Conjunto Religioso de Cabegudos (n° 16) e Conjunto Rural
(n© 18).

Destaca-se o Conjunto Religioso de Sdo Bartolomeu (n°3), Arquitetura religiosa, oitocentista, constituido por
uma Capela de planta retangular composta por nave, capela-mor e sacristia adossada no séc. 20, ao lado direito,
com coberturas interiores diferenciadas, em dois panos na nave e em falsa abdbada de berco em caixotdes na
capela-mor, iluminada escassa e unilateralmente por fresta em capialgo na fachada lateral esquerda da capela-
mor. Fachada principal rematada em empena truncada por sineira de volta perfeita, com portal de volta perfeita.
Fachadas rematadas em frisos e cornijas, a lateral esquerda rasgada por porta travessa de verga reta. Interior
com simples mesa de altar e nicho na parede testeira. O conjunto é ainda formado por um cruzeiro de cruz
simples, que se encontra no acesso ao terreiro da capela, assente em escadaria quadrada de trés degraus. O

terreno é delimitado por um muro de alvenaria e inclui uma area de lazer.
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Quanto ao patrimonio arqueoldgico o Caminho de Sdo Bartolomeu (n°2) corresponde a um caminho vicinal
parcialmente empedrado com recurso a pedra milda de xisto, que segue paralelo ao limite da area
concessionada da Autoestrada. Trata-se segundo o EIA da reposicao de antigo caminho datado de XVII e que
foi afetado pela construcdo da A3, em 1989, tendo sido construida uma serventia com o objetivo de assegurar
a sua reposigao enquanto acesso local. Assim, o caminho agora em causa respeita a serventia rural, de

construcdo recente, e que assegura a continuidade do acesso a capela de Sdo Bartolomeu.

A Antiga pedreira ou exploracdo mineira de Sapateira (n°4) situa-se na vertente SE do cabeco arredondado
sobranceiro ao Rio Ave e encontra-se uma cratera escavada na vertical no substrato geoldgico de xisto. Nao é
possivel precisar se se trata de uma antiga area de extracao de pedra ou de uma antiga mina de volframio que
podem ser estruturas muito precarias que aproveitavam fildes superficiais e se abandonavam assim que estes

se extinguiam.

O Caminho da Sapateira (n°5) corresponde a um caminho vicinal de acesso ao Rio Ave a partir de Norte. Trata-
se de um caminho escavado no substrato de base, observando-se ocasionalmente marcas de rodados, ainda
que sem grande profundidade. Ndo é possivel estabelecer uma cronologia, mas parece fazer parte do conjunto
de caminhos que derivaria da Rua de Real, interrompidos no seu tragado original pela construcao da Autoestrada

e pela alteracdo ocorrida ap6s a PI 043.

Quanto ao Sitio Arqueoldgico de Igreja Velha 1 (n® 17) durante a realizacdo das terraplenagens para a
construcdo do nd de Cabecudos na A3, foram detetados vestigios arqueoldgicos nomeadamente, ceramicas
tardo-romanas e medievais que terdo ficado sob aterro, ndo tendo havido intervengdo arqueoldgica.

Relativamente ao patrimonio edificado e etnografico, as ocorréncias registadas demonstram a evolucdo da
forma de habitar dos diferentes concelhos de cariz eminentemente rural até a atualidade. Registam-se neste
territorio pequenos nlcleos rurais de arquitetura popular onde o conjunto edificado se associa a elementos de

cariz etnografico como, entre outros, sequeiros, espigueiros, eiras levadas e tanques.

Relativamente ao patriménio etnografico foram registadas as ocorréncias Mina de agua (n°1) e Pontdo sobre o
Rio Pele (n°14).

Foram, também, identificados segundo o EIA, na area em estudo, um conjunto de estruturas murarias que
delimitam leiras e propriedades agricolas, de diferentes tipologias, de acordo com a matéria-prima empregue.
Assim em terras de granitos podem observar-se muros de isometria horizontal formados por fiadas irregulares
de pedra de média dimensdo, ou muros de aparelho misto formados por blocos ciclépicos colocados na vertical
sendo os espacos entre si preenchidos com lajes de menor dimensdo colocadas em fiadas horizontais. Em areas
de xisto encontra-se apenas o aparelho horizontal integrando, em fiadas irregulares blocos de diferentes
dimensbes. A alvenaria é maioritariamente seca, sem aplicacao de argamassa podendo, no entanto existir

situagOes de construcdo em alvenaria pobre com ou sem reboco exterior.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 28
A3 — Autoestrada Porto/Valenga
Sublango Santo Tirso/Famalicdo
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias (Incluindo a reformulagdo do N6 de Santo Tirso)
Maio de 2016
46



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

A edificacdo destas estruturas para a demarcacao de propriedades, visiveis na area do projeto, evidenciam

remotas praticas agricolas, que moldaram a paisagem.

N3o obstante, como refere o EIA, a escassez de vestigios identificada pode ndo ser indiciadora de auséncia de
sitios arqueoldgicos dadas as limitacOes a prospecdo e visibilidade e as caracteristicas dos solos cujos niveis
deposicionais mais recentes podem ocultar ocupacdes mais antigas, nomeadamente da pré e proto-histdria,
mais préximas do substrato rochoso, como é caracteristico dos povoados de fossas que tém vindo a ser

identificados e intervencionados nos concelhos vizinhos.

Prevé-se a ocorréncia de impactes negativos na fase de construgdo sobre as seguintes ocorréncias: Mina de
Agua (n°1); Caminho de S3o Bartolomeu (n°2); Conjunto religioso de S0 Bartolomeu (n°3); Antiga pedreira
ou exploracdo mineira de Sapateira (n°4); Caminho de Sapateira (n°5) e Sitio Arqueoldgico da Igreja Velha 1
(n° 17).

Salienta-se o Conjunto religioso de Sdo Bartolomeu que pela proximidade em relacdo a autoestrada tera uma
afetacdo do seu enquadramento uma vez que se encontra muito proximo do talude da via. No entanto,
considera-se que a afetagdo ndo sera muito superior a atual, dada a solucao técnica considerada para reduzir
a faixa de intervencao — muro de suporte, a par da adocao de plantacdo de mddulos de plantas arbustivas para
enquadrar o muro. As solugles propostas, e outras que venham a ser apresentadas no ambito do fator Paisagem

permitem que se mantenha as caracteristicas e o valor patrimonial do conjunto e a fruicdo deste espaco.

O Caminho de Sdo Bartolomeu (n° 2) com o alargamento da via é intercetado em alguns trogos, nomeadamente
entre o km 224300 e o km 22+450.

O Caminho da Sapateira (n°5) por se encontrar parcialmente sob o talude oriental da ponte, sera afetado
diretamente pelas obras de alargamento da autoestrada podendo vir a ser utilizado para o acesso a frente de
obra mais préxima do rio, para acesso aos pilares da ponte o que provocara um impacte negativo, direto no

caminho.

Relativamente ao Sitio da Igreja Velha 1 (n°17), segundo o EIA, na fase de construcdo do N6 de Famalicdo
foram identificados vestigios tardo-romanos e medievais que foram preservados sob os taludes dos ramos do
NO. Apesar de ndo serem muito significativos, em termos de volume, os trabalhos de escavacdo relacionados
com o alargamento da plena via, face a anterior identificagdo de vestigios arqueoldgicos, podem,
eventualmente, vir a afetar a area de dispersao dos vestigios arqueoldgicos.

Apesar dos impactes anteriormente identificados dadas as caracteristicas do projeto, que recai sobre uma area
praticamente toda intervencionada e ja caracterizada, nao se prevé a ocorréncia de impactes negativos muito
significativos sobre as ocorréncias patrimoniais com o presente projeto desde que implementadas as adequadas

medidas de minimizacao.
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Relativamente as estruturas murarias mais proximas dos limites da autoestrada prevé-se que possam vir a ser

afetados de forma direta ou indireta durante a fase de construgao.

Nao foram identificados impactes negativos para a fase de exploragao.

O EIA preconiza medidas de minimizacdo gerais e especificas com as quais genericamente se concorda ainda

que algumas carecam de reformulagdo. Estas sdo apresentadas no ponto 11. deste Parecer.

7.9 Paisagem

A paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificagdo e
caracterizacdo das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizacdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu
(2004), a area de estudo insere-se no Grande Grupo de Paisagem: A - Entre Douro e Minho. No nivel inferior,

insere-se na Unidade de Paisagem “Vale do Ave” (n.° 7).

A Unidade de Paisagem Vale do Ave (n.° 7) é fortemente marcada pela presenca do rio Ave, e pela morfologia
associada aos vales do Minho. Caracteriza-se por uma morfologia suave, relativamente homogénea em termos
de altitudes, dominando as cotas inferiores a 100 m, dominando formas onduladas, entrecortadas pelas linhas
de 4gua - Ave e seus afluentes.

Apesar da incisdo definida pelo rio Ave, que constitui uma presenga marcante na matriz paisagistica, admitem-
se como aspetos dominantes desta paisagem as manchas agricultadas e florestais ocupadas pelo povoamento
disperso, sobretudo nas proximidades aos eixos viarios.

E uma zona de agricultura intensiva, com predominio, na componente florestal, do pinheiro bravo, do eucalipto
e do carvalho. Verifica-se uma estreita interdependéncia entre os sistemas culturais arvenses e a exploracdo da

boucga, superficie florestal da zona de encosta.

Na generalidade desta unidade, ressalta sobretudo a interpenetracao dos diferentes usos do solo, com espacgos
agricolas, urbanos, industriais e florestais num mosaico denso, que determinam, por vezes, alguma

desqualificagdo paisagistica.

Esta unidade, com vista a analise de maior detalhe do territorio é ainda subdividida espacialmente, segundo
critérios de homogeneidade, tendo prevalecido neste caso, os da morfologia do terreno e do uso associado a
ocupagao do solo, como os principais critérios utilizados para definicdo das subunidades de paisagem. Foram

assim definidas, para o territério em analise, 4 Subunidades de Paisagem (SUP), que se passam a descrever.
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SUP I — Espaco agricola - caracterizada pela agricultura intensiva, assente sobretudo no terraceamento e
trabalhos de captacdo de agua; assume uma presenca muito significativa na area de estudo. As culturas
principais sdo o milho-forragem, a batata e a vinha. Estes mosaicos agricolas encontram-se dispersos e
com caracteristicas distintas quer ao nivel de ocupacdo, como da organizagdo do solo.

SUPII — Espago Florestal - Subunidade presente ao longo de todo o tragado, forma um espago
caracteristicamente fechado e dominado por povoamentos de pinheiro bravo e eucalipto, representando
uma ocorréncia significativa e bastante consistente no cenario paisagistico em estudo. Estes povoamentos
ocupam preferencialmente as zonas de encosta mais declivosas, de onde sobressaem pelo seu volume e
tons mais escuros, surgindo sobranceiros as zonas agricolas existentes.

SUP III — Area Social — corresponde aos aglomerados urbanos pouco consistentes, areas industriais e de
equipamento que se concentram na proximidade dos principais eixos viarios, em particular junto aos nds
de ligagdo. O edificado habitacional presente na drea em estudo encontra-se normalmente ligado a
atividade agricola, e é sobretudo um tipo de ocupacdo dispersa, que associado a heterogeneidade do
edificado em termos de volumetria, formas e cores, determina alguma desorganizagdo visual e
desvalorizacdo cénica.

SUP 1V — Corredores Ripicolas - Apesar de ser uma subunidade pouco presente ao longo do tragado, dada
a sua ocorréncia ao longo das principais linhas de agua, e a degradacdo que tem vindo a sofrer, é
importante diferencia-la das restantes subunidades que ocorrem, pelo seu grau de importancia ecoldgica
e paisagistica. As galerias ripicolas assumem-se como espacos lineares que ocorrem ao longo das linhas de
agua e contrastam com a envolvente. S3o maioritariamente constituidas por amieiros, salgueiros e choupos,
sujeitas j@ a uma ocupagdo por espécies exoticas invasoras como a acacia, revelando indicios de
desequilibrio ecoldgico e funcional provocado sobretudo pela acdo humana e que se reflete negativamente
na qualidade visual da paisagem.

O trogo da A3, em analise, atravessa todas as 4 subunidades. Contudo, a maior extensdo do tracado, insere-se

na Subunidade Espaco Florestal. A Subunidade Espaco Agricola é a segunda mais afetada. Destacam-se ainda

as Subunidades Area Social, que nalguns casos sdo0 seccionadas e consequentemente, da-se a fragmentac&o

do espago urbano.

A paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:

Qualidade Visual, Absorcao Visual e Sensibilidade Visual, avaliados para uma faixa de 3 km em redor do tracado

da A3. No que respeita a esta analise, a area de estudo, de acordo com a cartografia, define-se da seguinte

forma:

Qualidade Visual da Paisagem - Genericamente é um territdrio que tende para um predominio de ocorréncia
de areas de Qualidade Visual Média. Contudo, a metade Norte da area de estudo, acima do rio Ave, tende
a apresentar maior valor cénico, ou seja a situar-se na classe “Média a Elevada” Qualidade Visual. Essa
tendéncia deve-se a existéncia de mosaico constituido por areas agricolas, que se sucedem em alternancia
com areas florestais, fragmentadas e de pequena dimensao e ainda ao vale do rio Pele. As areas de
Qualidade Visual Elevada ocorrem pontualmente, destacando-se o vale, e o préprio rio Ave. A area de

estudo, sensivelmente no tergo mais a Sul, apresenta-se com “Baixa” Qualidade Visual.
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O trogo da A3 em analise intersecta todas as classes de qualidade visual, sendo contudo predominante o
atravessamento de areas com “Média” Qualidade Visual. Destacam-se as extensGes onde o tracado se
implanta em areas que oferecem, tendencialmente maior valor cénico, e que sdo o atravessamento do rio
Ave e a extensdo paralela ao vale do rio Pele.

Capacidade de Absorcdo Visual - Genericamente é um territorio que tende para um predominio de
ocorréncia de areas com “Média” capacidade de absor¢do. Pontualmente e de forma fragmentada ocorrem
areas com “Baixa” capacidade de absor¢do. As areas com “Elevada” capacidade de absorcao sao ainda

expressivas, particularmente na parte Sul da area de estudo.

A maior extensao do troco da A3 insere-se em area com “Média”. Destaca-se a extensdo mais a Sul que se
insere em area com “Elevada” capacidade de absorcdo, potenciada pelo reduzido nlimero de povoagoes a
par de ser uma area florestal continua.

Sensibilidade Visual — O territdrio definido pela area de estudo tende para apresentar sensibilidade “Média”
Sensibilidade Visual. Contudo, a metade Norte da area de estudo, acima do rio Ave, tende a apresentar
maior valor cénico a par de maior presenca de povoacoes, pelo que a sensibilidade visual tende a ser maior,
ou seja “"Média a Elevada”. Pontualmente ocorrem areas com “Elevada” Sensibilidade Visual, das quais se

destacam os vales e os rios Ave e Pele.

O troco em analise intersecta todas as classes de qualidade visual, sendo contudo predominante o
atravessamento de areas de “Média” Sensibilidade Visual. Destacam-se como zonas mais sensiveis,

intersectadas pela A3, os campos agricolas dos vales e rios Ave e Pele.

A implantacdo de uma via rodoviaria induz necessariamente a ocorréncia de impactes negativos na paisagem.

Os seus efeitos refletem-se em alteragGes diretas e fisicas do territdrio, com consequéncia na dinamica e escala

de referéncia desses locais, condicionando assim a leitura da paisagem. Ao se constituirem como elementos

continuos, a sua implantagdo no territorio determina um uso permanente e condicionado do solo, numa

extensao apreciavel. Os impactes da implantacdo desta tipologia de projeto decorrem sobretudo, e em primeira

instancia, da intrusdo visual que a mesma impde.

Durante a fase de construcdo prevé-se a ocorréncia de impactes negativos de caracter temporario a

permanentes, cuja magnitude de ocorréncia, temporal e espacial, dependem da intensidade da acdo, ou seja,

do grau de desorganizagao do espaco, gerador de descontinuidade funcional, bem como do grau de visibilidade

para a area de intervencdo. Assim, os impactes identificados sdo:

Impactes Estruturais

Decapagem: remocdo da terra vegetal de cobertura. Impacte negativo, direto, certo, local, temporario,

reversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.
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= Desmatacdo: abate e remocdo de matos e arbustos existentes nos taludes, na base dos taludes e fora do
atual limite expropriado. Impacte negativo, direto, certo, local, temporario, reversivel, reduzida magnitude
e pouco significativo.

* Desflorestagdo: abate e remogdo de arvores adultas existentes nos taludes, na base dos taludes e fora do
atual limite expropriado. Impacte negativo, certo, local, permanente, reversivel, reduzida a média
magnitude e pouco significativo a significativo (nos taludes arborizados e consolidados e particularmente
nos taludes de aterro).

= Alteracdo da topografia: introducao de nova geometria de aterros e escavagdes associados. Impacte
negativo, certo, local, permanente, irreversivel, reduzida a média magnitude e pouco significativo a

significativo (pontualmente).

Impactes visuais
* Desorganizagdo espacial e funcional da paisagem devido a presenca dos estaleiros, circulagdo de maquinas

pesadas, espacos de deposicdo de materiais e apoio a obra e eventuais acessos a obra. Impacte negativo,
certo, local, temporario, reversivel, magnitude reduzida a média e pouco significativo a significativo (nas
situagdes de taludes de aterro, retificacdo das obras de arte, viaduto sobre o rio Ave, construcdo de muros,
colocacdo de barreiras acusticas).

= Os impactes visuais projetados pelas areas de intervengdo serdo tanto mais significativos quanto mais
visiveis e mais proximos de povoacoes e vias de circulacdo essas mesmas areas se encontrarem. Estardo
nesta situacao, os residentes dos aglomerados urbanos de Ervosa, Santa Catarina, Palhais e Cabecudos.

* Diminuicdo da visibilidade devido ao aumento dos niveis de poeiras, resultante do movimento de terras.
Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, reduzida a média magnitude e pouco significativo a

significativo (pontualmente e em particular sobre os utentes da via).

Durante a fase de exploracdo, e sobretudo na fase inicial, a via, embora ja existente, continuara a ser
percecionada de forma negativa, inclusive porque a mesma apresenta impactes negativos significativos no que

se refere em particular ao viaduto sobre o rio Ave.

Essa percecdo sera agravada pelas alteracOes introduzidas que voltam a realcar a presenca da infraestrutura
na paisagem, particularmente devido a perda de vegetacdo madura que reveste atualmente os taludes, e
consequentemente a perda por varios anos da expressao visual que apresenta hoje.

Durante esta fase, os impactes visuais associados a este trogo da A3 decorrem fundamentalmente da intrusao
visual que as dreas perturbadas e em recuperagao introduzem no territério, nomeadamente as areas associadas
aos taludes. Porém, o impacte far-se-a igualmente sentir quando estas ocorréncias tenham lugar em areas onde
os valores naturais sao relevantes no sentido da necessidade de preservacao da sua identidade e integridade

fisica e visual, associados normalmente a areas de Qualidade Visual mais elevada.

Quanto a percegdo visual da paisagem por parte de potenciais observadores exteriores, o alargamento da via

ird realizar-se com a ocupagao de areas adicionais conduzindo a uma diminuicdo do atual espaco existente entre
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a via e as areas sociais mais proximas, situacdo que conduzira a alteragdes visuais. Esta aproximacao, a par da
eliminacdo de espécies vegetais dos taludes, determinara uma perda de qualidade cénica, até ao

desenvolvimento do novo revestimento em condigOes similares aquelas que existem atualmente.

Situagdo similar ocorrera para os utilizadores da via sendo que, na sequéncia de uma primeira fase de um
contexto cénico alterado e de menor valor seguir-se-a, a medida que a vegetacdo dos taludes de escavacdo se

vai desenvolvendo, uma situagdo menos disruptiva com a envolvente e mais confortavel visualmente.

Assim, durante a fase de exploracdo, e sobretudo na fase inicial, a via, apesar de ja existente, continuara a ser
percecionada de forma negativa, nos aglomerados populacionais de Ervosa, Santa Catarina, Palhais e

Cabecudos, que com o tempo, e com o desenvolvimento da vegetacdo tendera a atenuar-se.

O impacte visual negativo serd pontualmente significativo e de média magnitude, mas com o tempo, e com o
desenvolvimento da vegetacdo, colocada no ambito do Projeto de Integracdo Paisagistica, tendera,

expetavelmente, a atenuar-se.

Consideram-se como sendo geradores de impactes cumulativos a presenca na area, de outras infraestruturas
de igual ou diferente tipologia ou outras perturbacGes que contribuam para a alteracdo estrutural, funcional e

perda de qualidade visual da paisagem.

De igual tipologia ndo sdao conhecidos projetos relevantes e de diferente tipologia destaca-se a implantagao de
algumas areas industriais e de varias linhas elétricas aéreas. No caso particular das linhas elétricas aéreas, o
impacte visual negativo decorre da presenca permanente dos cabos elétricos e respetivos apoios, que se
constituirdo como uma intrusdo visual na paisagem, produzindo simultaneamente um efeito de seccionamento

do campo de visdo.

Sao projetos que pela sua natureza e linearidade — infraestruturas lineares — contribuem inevitavelmente para
a redugao da qualidade visual da paisagem e expetavelmente para uma alteragao e perda significativa da

identidade e do caracter atual da paisagem, conferindo-lhe um maior grau de artificializagdo.

No que se refere ao projeto em avaliagdo considera-se que a execucdo do mesmo representa um impacte

cumulativo negativo mas pouco significativo.

Face ao atras exposto, o troco da A3 em analise, tem atualmente associado a si impactes visuais, que decorrem
fundamentalmente da intrusdo visual que a presenca permanente da infraestrutura introduz no territério. Se
em grande parte da extensdo da via, nao sdo relevantes, porque a rasante se desenvolve quase de nivel, ou
porque o tracado se desenvolve em escavagao, por vezes com taludes pouco expressivos, ja outras situacdes
adquirem um impacte mais significativo, como os viadutos sobre os vales dos rios Ave e Pele, os quais tém a si
associada qualidade visual “Média” a “Elevada”. Para além da intrusdo visual que o viaduto sobre o rio Ave

representa, o impacte negativo é reforcado pelo seccionamento do campo visual imposto pela presenca dos
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pilares, e neste caso acresce ainda uma afetagdo direta/fisica das linhas de agua, em virtude de os pilares se
implantarem quer nas margens quer no proprio leito. No caso do rio Pele, o seu entubamento representa um
impacte estrutural e funcional assim como perda de valor cénico, associado ao mesmo, em virtude do

desaparecimento da vegetacdo bem como a descontinuidade visual da linha de agua.

Os efeitos do projeto em apreciacdo, sobre a paisagem durante a fase de construgdo, estdo relacionados com
a degradacdo visual inerente a situacdo de obra. Durante este periodo verificar-se-a a circulagdo de viaturas, a

destruicdo do coberto vegetal e a movimentacao de terras.

As areas onde se procedera a retificacdo das obras de arte correntes, bem como a zona do viaduto sobre o rio
Ave, serdo previsivelmente as mais afetadas pelas perturbagbes associadas a fase de construgdo. Também na
zona do N6 de Santo Tirso, a intervengdo assumira maior expressao espacial, a par de um potencial maior

numero de potenciais observadores/recetores.

Os impactes serdo tanto mais significativos quanto mais visiveis se apresentarem as ocorréncias de projeto - as
superficies dos taludes, os muros de contencdo e as barreiras de protecdo do ruido — e, quanto mais em situacdo
de maior proximidade as povoagOes e vias de circulacdo, ou seja de potenciais observadores. Os impactes
visuais terdo, previsivelmente maior magnitude e significado, nas zonas com maior presenca e proximidade de
observadores potenciais. Estes far-se-ao sentir quer durante a fase de obra, quer na fase de exploracado
sobretudo nos aglomerados populacionais de Ervosa, Santa Catarina, Palhais e Cabegudos e sobre algumas

observadores mais isolados, dispersos e por vezes muito proximos da via.

Dadas as caracteristicas da obra, que envolve o alargamento da estrada pré-existente, os principais impactes
serdo maioritariamente sentidos pelos utentes da A3, nomeadamente no que respeita a movimentacdo de
terras, com consequente emissdo de poeiras, interferéncia com a visibilidade, e presenca de maquinaria pesada

em manobra na via.

Durante a fase de exploracdo, e sobretudo na fase inicial, a via, embora ja existente, continuara a ser
percecionada de forma negativa, contudo agravada pelas alteragdes introduzidas na via que voltam a realcar a
presenca da infraestrutura na paisagem, particularmente nos taludes de aterro que ficardo sem vegetacdao, com
a expressao que apresentam hoje, durante alguns anos. Com o tempo, e com o desenvolvimento da vegetacao,
colocada no ambito do Projeto de Integracdo Paisagistica, o impacte visual negativo tendera, expetavelmente,

a atenuar-se.

No que se refere ao impacte sobre as areas de qualidade visual mais elevada, embora a afetacdo fisica seja,
expetavelmente, pouco significativa, a fase de obra contribuird para a perda temporaria de valor cénico, em

particular nas zonas agricolas, sendo que muitas delas ocorrem marginalmente a via.

Os impactes sobre a paisagem ocorrem assim, generalizadamente ao longo do trogo em analise, considerando-

se estes, no seu conjunto como negativos e pouco significativos. Pontualmente, ocorrerdo impactes
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significativos, particularmente durante a fase de obra. Neste contexto, importa atender as situacdoes mais
sensiveis, como a proximidade a povoagGes e a vias de comunicacdo assim como as areas que apresentem

qualidade visual mais elevada.

Assim, e tendo em consideracdo, o atras exposto, tendo em conta que o projeto é de alargamento de uma
estrada pré-existente e que parte do trogo mais a Sul se desenvolve em meio florestal, situagdo que também
permitirda minimizar os impactes, considera-se que se devem aplicar as condicionantes e medidas de

minimizacao constantes no ponto 11. deste Parecer.
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8. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 2. deste Parecer, apresenta-se de seguida um resumo dos pareceres solicitados as
entidades externas a CA.

DRAP Norte — Sob o ponto de vista de solos, nada tém a opor, pelo que emitem parecer favoravel. Informam
que caso a intervencdo abranja solos classificados como RAN, tera que ser promovido junto da Entidade
Regional da Reserva Agricola do Norte (ERRAN Norte) o respetivo pedido de autorizacdo para ocupacao de

solos abrangidos por este regime, incluindo-se no respetivo processo todas as areas afetadas.

Camara Municipal da Trofa — Refere esta entidade que o N6 de Santo Tirso se deveria designar N6 da Trofa,

uma vez que se localiza naquele concelho. Constataram que a BRISA ndo ponderou qualquer acdo de
beneficiacdo deste No, no que respeita a sua articulagdo com a EN104, sendo que se prevé o agravamento das
condigbes de circulagdo com o aumento da procura provocado pelo alargamento e beneficiagdo da
A3.Consideram que na via de acesso ao NO e na ligacdo a EN104 se verificam diariamente fortes
congestionamentos de transito, evidenciado pelas extensas filas em ambos os sentidos da EN104 com origem
na intersegao giratéria de acesso ao N6 da A3. Consideram que a solugdo atual ja ndo da resposta aos niveis
de trafego atuais, cujo TMDA ultrapassa os 25 000 veiculos a nascente e a poente do N&. Desta forma tendo
em conta que a A3 é o principal eixo viario na regido e que este N6 é o ponto de acesso para os concelhos de
Santo Tirso e Trofa, ndo compreendem porque no EIA ndo é feita qualquer referéncia aos niveis de trafego
nesta rotunda de acesso a A3. Consideram que o EIA deveria apresentar uma solugdo para resolver este

congestionamento.

Apesar de ndo se verificarem impactes negativos de relevancia significativa, colocam as seguintes questoes:

=  MovimentacOes de Terras: qual o destino das terras sobrantes e qual a forma de monitorizagao da entrega
das mesmas.

= Seguranca: esclarecimento relativo a delimitacdo das vias no N6 da Trofa (N6 de Santo Tirso no projeto)
designadamente na saida para a Trofa/Santo Tirso. Consideram de reforcar a seguranca com elementos
delimitadores entre vias no ponto de convergéncia sentido N/S e S/N.

* Elementos Estruturais — Muros de Suporte de Terras: Ndo € percetivel nas varias pecas desenhadas a
localizagdo dos muros do N6 da Trofa, julgando estar em falta 0 muro M2 em diversas pecas, assim como
a compatibilizacdo com a componente Paisagismo.

»= Consideram ndo se verificar um eficaz tratamento paisagistico de enquadramento destas estruturas,
especialmente no caso do muro M1, em aterro, que tera maior impacte desde o ponto de vista da Ervosa,
pelo que solicitam o seu reforgo.

= Paisagismo — ndo é percetivel o processo de sementeira herbacea e arbustiva a utilizar, assim como a sua
mistura. Tém duavidas, também, quanto aos modulos de plantacao/localizacdo e espécies que os compdem.

=  Obras de Arte: Solicitam informagdo relativamente ao tipo de congestionamento de transito causado pela
fase de construcdo das obras de arte (PS38, PS40 e PS39).
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Camara Municipal de Santo Tirso — Consideram que a reformulacdo do N6 de Santo Tirso é claramente

insuficiente e apresenta grandes desvantagens relativamente ao projeto inicial que previa a deslocagdo do
referido n6 para sul. Consideram que a solugdo em avaliacdo ndo serve de algum modo as necessidades
presentes e futuras da circulagdo rodoviaria regional na sua relacdo com a rede nacional, tendo em conta a
densidade empresarial existente e prevista na area drenada por este N&. Consideram que a argumentacao
usada pela BRISA invocando a DIA favoravel condicionada a reandlise da solucdo técnica entdo preconizada
para este No, ndo justifica a intervencdo agora proposta, que em vez de reequacionar os problemas entdo
levantados, de ordem técnica e facilmente solucionaveis, esquece as questdes de fundo, relacionadas com a
seguranca e o desempenho rodoviario, para propor uma intervencao superficial no N6 atual que, para além de
ndo resolver os problemas os tende a agravar dado o estrangulamento que passara a existir na transicdo do
perfil alargado da autoestrada para o N&. Apesar de haver disponibilidade de espaco, sem condicionantes
naturais ou patrimoniais que inviabilizem uma solugdo integral, a proposta faz apenas reformulagdes minimas,
sem impacte expressivo na seguranga, visto o dimensionamento dos tramos de acesso a portagem e da ligacao
desta com a rotunda na EN104 manterem exatamente a mesma extensdo, dado a portagem permanecer no
mesmo local. Esta situagao que gera cruzamentos de vias numa curta extensao de espaco, agravada pelo facto
do trafego ter uma componente expressiva de pesados, para além de provocar congestionamento é uma fonte

de perigosidade.

Manifestam desacordo com o modo como o processo se desenrolou, mantendo a autarquia a margem do
mesmo. Apenas na fase de consulta publica tiveram conhecimento do processo e do projeto alternativo apesar
das insisténcias do municipio iniciadas em 2012 para Ihe ser dado conhecimento do mesmo, apesar de acordo
com a legislagdo (n.° 2 do artigo 7° do DL 555/99), o0 mesmo estar sujeito a parecer prévio ndo vinculativo da

Camara Municipal.
Manifestam também preocupacdo quanto ao impacte do projeto junto a Capela de Sdo Bartolomeu reiterando
o parecer da DRCN sobre este valor patrimonial considerando que todos os trabalhos a realizar nesta area

devem ser comunicados para o devido acompanhamento por aquela Camara.

Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo — Apresentam as seguintes posigdes/observagdes:

e Considerando que a PI45 ird ser prolongada para ambos os lados da A3, consideram que devem ser
corrigidas as curvas nos acessos a passagem inferior, de entrada e de saida, pois ndo tendo as
concordancias aconselhadas, as condicdes de circulacdo e de visibilidade atuais sdo reduzidas. Neste
restabelecimento, no acesso a PI45, no lado direito da autoestrada, de sul para norte, também, deve ser
prolongada a protegdo ao rio Pele (grade existente), por forma a dar seguranca a circulagdo na zona da
curva.

e Verificaram que esta prevista a pavimentacdo de todos os caminhos paralelos, no entanto, no acesso 3,
passagem inferior acima referida, do lado esquerdo da autoestrada (S/N) deve ser garantido um perfil
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transversal, com uma faixa de rodagem com uma largura de 5,0 m, no minimo, uma vez que este acesso
€ 0 Unico acesso ao atual Parque do Juncal.

e Nesse caminho e nos caminhos paralelos do mesmo lado, entre a PS46 e a PI45, a autarquia prevé a
instalagdo de um coletor de saneamento, a curto prazo, pelo que a BRISA deve dar conhecimento do inicio
das obras para que seja programada a colocacdo da tubagem do saneamento, antes da pavimentacao dos
caminhos.

e Relativamente a localizacdo refere-se que a intervencdo atravessa a freguesia de Lousado do concelho de
Vila Nova de Famalicdo, no entanto isso ndo se verifica pois o limite da freguesia (coincidente com o limite
de distrito e do concelho), situa-se do lado esquerdo da autoestrada (sentido Sul/Norte) e bastante afastado
desta.

¢ Na pag. 2-7 do Relatdrio Sintese, relativamente a RAN de Vila Nova de Famalicdo a carta da RAN, em vigor,
nao é da Portaria n.° 435-A/91, de 27 de maio, mas sim a que vigora no PDM — Revisdo do Plano Diretor
Municipal de Vila Nova de Famalicdo, Aviso n.° 10268/2015 do Diario da Republica, 22 série — n.0 175 - 8
de setembro de 2015.

Quanto as questdes levantadas por estas entidades, refere-se o seguinte:

Camara Municipal de Santo Tirso e Camara Municipal da Trofa — N6 5 — Trofa/ Santo Tirso
Os motivos subjacentes a reformulagdo do N6 5 — Trofa/Santo Tirso, que ndo apresenta atualmente problemas

de capacidade, decorrem principalmente de questGes de seguranca e fluidez, relacionados com a reduzida
extensao de entrecruzamento nos ramos de saida, na chegada a Praca de Portagem e da saida da Praca de

Portagem a rotunda com a EN104.

A solucao apresentada reflete uma melhoria do Né atualmente existente, através da retificacao do tracado dos
respetivos ramos, da inser¢do de uma via adicional num deles, de modo a separar os trafegos de cada ramo e
permitir uma melhor insercdo da Praga de Portagem (retificacdo do ramo C com a inser¢do de uma via adicional,
adjacente ao ramo A+B, permitindo a separacgdo dos trafegos provenientes de cada ramo, retificagdo do Ramo
D, permitindo a separagdo do trafego proveniente deste ramo e do ramo A+B e a retificacdo da parte final do
ramo A+B, permitindo uma melhor insercao da Praca de Portagem).

No que diz respeito ao funcionamento da rotunda, a verificarem-se os pressupostos de evolucao do trafego
adotados no estudo da Brisa, concluiu-se que somente em 2025 sera atingida a sua capacidade maxima,

momento em que aquela ligagdo tera que ser reformulada.

A Brisa deve no entanto monitorizar o nivel de servico associado ao funcionamento da rotunda da EN104 e
executar neste NO uma intervencdo mais profunda assim que o NO (entretanto melhorado) esgote a sua
capacidade.
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Camara Municipal de Famalicdo:

A Passagem Inferior 45 restabelece simultaneamente o rio Pele e uma serventia local. Dada a sua especificidade
estrutural, ird sofrer uma intervencdo particular. O tabuleiro que suporta a seccdo corrente da A3 sera
prolongado, ndo se prevendo qualquer intervencdo no tabuleiro inferior que da continuidade ao caminho local
(atualmente designado como Rua do Juncal).

Deste modo, ndo esta prevista qualquer intervencao nestas acessibilidades (acessos a passagem inferior 45)
decorrentes da materializacdo do projeto de alargamento deste sublanco da A3, ndo se afigurando necessario

nem razoavel a alteracdo das condigGes atuais.

Tratando-se de vias inseridas na rede viaria municipal, vias essas que, nesta zona particular, ndo irao ser
afetadas com a implementacdo deste projeto de alargamento, qualquer eventual modificacdo devera ser da
responsabilidade da Autarquia.

Esta prevista, no Projeto de Execucdo do alargamento deste sublanco da A3, a pavimentacdo de todos os

caminhos paralelos que irdo ser afetados / intervencionados com a implementacdo deste projeto.

Os trogos dos caminhos locais que ndo sejam afetados pelo projeto de alargamento deste sublanco da A3, nao
serao objeto de qualquer intervencao.

Na zona referida pela Autarquia - o acesso a PI 45 do lado esquerdo da autoestrada (S/N) - ndo ira ser
materializada qualquer afetacdo do projeto sobre as acessibilidades, ndao se justificando assim qualquer
intervengdo por parte da Brisa, tanto mais que se trata de uma zona que ndo esta inserida na concessdo Brisa,

ndo se encontrando, por essa razdo, na esfera de responsabilidade desta concessionaria.

Relativamente ao inicio das obras nas zonas inseridas na esfera municipal, ndo serdo executadas, por parte da
Brisa, quaisquer intervengdes na rede municipal sem o prévio contacto e autorizagdo junto da Autarquia, como

alids esta definido no enquadramento legal sobre esta matéria.

Camara Municipal da Trofa:

»  Seguranca: E de salientar que esta situacdo ndo se enquadra no &mbito do processo de AIA em curso,
relacionando-se antes com competéncia proprias do IMT, IP, entidade tutelar da Brisa, nomeadamente no
que diz respeito a aprovacdo de estudos e projetos e em especial na vertente de seguranca rodoviaria.

Deste modo, a revisdo global do sistema de sinalizagdo e seguranca deste troco da A3, bem como a
reformulacdo do esquema de insercdo dos ramos deste né provenientes de Sul e Norte, nomeadamente no
que se refere a forma como sera efetuada a sua convergéncia, sera analisada e aprovada por aquele

Instituto.
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= QObras de Arte: A questdao mencionada nao se enquadra, também no ambito deste processo de AIA,
relacionando-se com fases posteriores deste processo, relativas ja a fase de construcao.

Contudo, a gestdo de trafego da A3, quando das obras associadas ao alargamento da seccdo corrente deste
sublanco, tera de dar total cumprimento a legislagdo em vigor - Lei n® 24/2007, de 18 de junho e correspondente
Decreto Regulamentar n°® 12/2008, de 9 de junho — que define, em linhas gerais e para este tipo de
infraestruturas, a necessidade de manutencao das condicées de fluidez do trafego no decurso da fase de obras,
com manutencdo, genericamente, de um perfil transversal que permita acomodar 2x2 vias no decurso da
globalidade das fases de construcdo deste alargamento. A andlise e verificacdo destas condicoes sdo da
competéncia do IMT,IP, entidade que deve aprovar, antes do inicio dos trabalhos de construgdo, o designado
PCEO - Projeto das Condigdes de Execucdo das Obras a apresentar pela Brisa, e que define os faseamentos,
eventuais restrigbes e condicionamentos ao trafego rodoviario durante a fase de alargamento deste sublango.

Relativamente a eventuais perturbacdes do trafego rodoviario que utiliza as vias municipais restabelecidas pela
PS 39 e pela PS 40, qualquer situagdo que requeira, pontualmente, uma eventual interferéncia com esse trafego
sera na fase de construcdo antecipadamente discutida entre a Concessionaria e a Autarquia para analise e

aprovacao prévia dessa situacao.

Os aspetos relacionados com os impactes na paisagem e com os impactes na Capela de Sao Bartolomeu foram

devidamente equacionados na andlise efetuada no ambito dos respetivos fatores ambientais.

Quanto a colocacdo de gradeamento na protecdo do rio Pele na PI45 e a pavimentagdo das vias afetadas pelo
projeto (e ndo apenas as ruas do Juncal e Nova de Palhais) considera-se que os mesmos poderdo ser
equacionados pela BRISA.
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9. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica decorreu durante 20 dias Uteis, de 2 a 30 de margo de 2016, nos termos do artigo 15.9, n.°
1, do RJAIA.

Durante este periodo foram recebidos seis pareceres com a seguinte proveniéncia: DGADR — Direcdo-Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural; dgT — Direcao-Geral do Territdrio; EMFA — Estado-Maior da Forca Aérea;
Unido das Freguesias de Esmeriz e Cabegudos, EDP- distribuicdo, SA e REN — Rede Elétrica Nacional, SA.

A analise dos pareceres recebidos nao expressa qualquer oposicao ao projeto. Sintetiza-se, em seguida, os

aspetos mais relevantes destes contributos.

A DGADR informa que na area de intervencdo do projeto ndo se desenvolvem estudos, projetos ou acGes da
sua competéncia, pelo que nada tem a opor. No entanto, considera que deve ser consultada a DRAP Norte dado
o projeto poder interferir com agdes da sua competéncia.

A dgT informa que o projeto nao constitui impedimento para as atividades por si desenvolvidas. No entanto,
alerta, para questdes de caracter técnico-legal que, a ndo serem colmatadas, devem condicionar a prossecugao

do projeto.

O EMFA informa que o projeto ndo se encontra abrangido por qualquer Serviddo de Unidades afetas a Forga
Aérea.

A Unido das Freguesias Esmeriz e Cabegudos considera que devem ser melhoradas as condigdes de circulagdo
nos acessos a PI145/PH24.3, devendo ser retificadas as curvas de saida e entrada no tinel. Relativamente a Rua
do Juncal, contigua a autoestrada, a poente, deve ser salvaguardada uma largura suficiente de forma a garantir
o trafego nos dois sentidos. Entende, também, que devem ser pavimentadas em toda a sua extensdo as ruas
afetadas pelo projeto e ndo apenas o troco que vai ser afetado pelo alargamento: rua do Juncal (em
betuminoso) e a rua Nova de Palhais (em calgado a cubo de granito).

A EDP, distribuicdo informa que na area abrangida pelo estudo é atravessada por linhas elétricas de alta e
média tensdo integradas na rede nacional de distribuicdo, concessionada a EDP Distribuicdo, pelo que terdo de
ser garantidas as respetivas servidOes e respeitar as distancias regulamentares de seguranga impostas pelo DL
n.% 1/92, de 18 de fevereiro. Refere, também, que eventuais alteragGes as redes de alta, média e baixa tensao
que venham a verificar-se necessarias deverdo ser solicitadas a EDP, distribuicdo, sendo que os encargos com
essas modificacbes serdao suportados pelo promotor e que este devera ser instruido para que seja garantido,
em qualquer fase da realizacdo das obras, o cumprimento estrito das distancias minimas de seguranca as
diversas linhas elétricas existentes na area afetada sob pena de lhe ser imputada a responsabilidade por
qualquer acidente e respetivos prejuizos que dai possam advir, que resulte do incumprimento de tais normas

regulamentares de seguranca.
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A REN informa nada ter a opor dado que na area do projeto ndo existem infraestruturas da RNT com serviddo
constituida.

A CA considera, relativamente as solicitacdes da Unido das Freguesias Esmeriz e Cabegudos, as quais foram ao
encontro do solicitado no Parecer emitido pela Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo, e apesar do ja
mencionado no ponto anterior deste Parecer, que a BRISA deve ponderar, caso considere viavel, a

pavimentacao das vias afetadas pelo projeto, e nao apenas as ruas do Juncal e Nova de Palhais.
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10. CONCLUSOES

O Instituto da Mobilidade e Transportes, na qualidade de entidade licenciadora ou competente para a
autorizacdo do projeto remeteu a APA para sujeicdo a AIA o EIA relativo ao projeto da “A3 — Autoestrada
Porto/Valenga - Sublango Santo Tirso/Famalicdo: Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 vias (Incluindo a
Reformulagdo do N6 de Santo Tirso)”, em fase de Projeto de Execugao, cujo proponente é a empresa BRISA

Concessao Rodoviaria, S.A..

Este sublango da A3, atualmente com 2 vias de circulagdo em cada sentido, foi construido com caracteristicas
geométricas compativeis com a velocidade de projeto de 120 km/h, encontrando-se em exploracao desde 1989,
tendo-se vindo a verificar um consideravel incremento no volume de trafego que atualmente utiliza esta via. O
Trafego Médio Diario Anual previsto, nos dois sentidos do sublango em avaliagdo, para 2014 (Ultimo ano
completo de dados de trafego disponiveis) e para 2035 (fim da concessdo), € de, respetivamente 40 273 e 70
319 veiculos.

A execucdo deste projeto é justificada pelas obrigacGes contratuais da concessionaria, de assegurar a
construgdo de 3 vias em ambos os sentidos de circulagdo da autoestrada, quando o volume de trafego, em
TMDA, ultrapasse os 35 000 veiculos, situacdo que ja ocorre neste sublanco. Assim, pretende-se com este
projeto promover a melhoria do atual nivel de servigo deste Sublango. Tal sera efetuado através do alargamento
da plataforma da estrada para 2x3 vias, da reformulagdo do N6 de Santo Tirso, melhorando o tragado dos seus
ramos, com a inclusdo de uma nova via na Praca de Portagem, e da melhoria do tracado do Ramo B do N¢ de
Famalicdo, dando continuidade a intervengOes similares realizadas anteriormente nos sublancos a sul deste.

Também serdo melhoradas as atuais condigbes de drenagem transversal e longitudinal deste sublango.

Em termos de antecedentes ambientais do projeto, a reformulagdo do N6 de Santo Tirso foi ja sujeita a AIA no
ambito do procedimento de AIA do projeto do “Alargamento e Beneficiagdo para 2X3 vias do Sublango
Maia/Santo Tirso”. A data, a Brisa previa uma reformulacdo profunda deste N que néo foi objeto de aprovacdo
ambiental devido as afetacOes previstas ao nivel do escoamento superficial e areas agricolas. Face ao processo
de reandlise da solucdo técnica entao preconizada para este NO, a Brisa optou por ndo proceder a qualquer
intervengdo no mesmo, no ambito da construgdo do alargamento do Sublango Maia/Santo Tirso, e incluir a sua
reformulagdo no presente projeto de execugdo, sendo no entanto a intervengao agora proposta menor que a

anteriormente prevista.

O projeto em avaliacdo localiza-se nos distritos do Porto e Braga, atravessando os concelhos da Trofa (Unido
das Freguesias de Bougado), de Santo Tirso (Unido das Freguesias de Areias, Sequeird, Palmeira e Lama e
Unido das Freguesias de Santo Tirso, Couto e Burgdes) e de Vila Nova de Famalicdo (Freguesia de Lousado e
Unido das Freguesias de Esmeriz e Cabegudos).
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O sublanco a alargar e beneficiar tem uma extensao de 5,2 km, inicia-se ao km 20+500 da A3 (antes do N6 de
Santo Tirso) e termina ao km 26+300, logo apds a zona de influéncia do N6 de Famalicdo. Foi previsto um perfil
transversal tipo de 2X3 vias, mantendo-se, no entanto, a largura da plataforma preparada para suportar a
implementagdo futura de 2X4 vias, tendo em conta o atual contrato de concessao.

O alargamento sera efetuado para o exterior de ambas as faixas (pontualmente para o interior a custa da
largura do separador central). No N6 de Santo Tirso sera reformulada a Praca de Portagem com a inclusdo de
uma via adicional, com consequéncias positivas no trafego que aflui a estas portas de portagem. O N6 de

Famalicao sera apenas intervencionado no Ramo B, de forma a adaptar-se a nova plataforma da plena via.

As Passagens Superiores, Passagens Inferiores e Passagens Agicolas existentes serdo mantidas procedendo-se
ao seu prolongamento (com a construgdo de novos pilares e demoligdo dos existentes, caso necessario), apenas
duas ndo serdo intervencionadas. Os 8 restabelecimentos existentes serdo mantidos e os caminhos paralelos

interferidos serdo restabelecidos.

No Viaduto sobre o rio Ave, a atual plataforma sera alargada, ficando ja preparada para suportar a
implementacdo de um futuro alargamento deste sublanco para 2X4 vias. Sera alargado para o exterior com a
colocagao de 8 pilares, 4 de cada lado da A3. Serdo colocadas, nos encontros norte e sul, novas juntas de

dilatacdo, de forma a minimizar o ruido.

As passagens hidraulicas serdo também, prolongadas. A drenagem longitudinal existente sera totalmente
substituida e redimensionada. O pavimento serd integralmente renovado, com a aplicacdo de pavimento

drenante.

O periodo de construcdo tera uma duragdo aproximada de 18 meses, estando o inicio dos trabalhos previsto
para o segundo semestre do presente ano, pelo que o inicio da exploracdo deste sublanco podera ocorrer no
inicio de 2018.

Nesta fase ndo é conhecida a localizacao dos estaleiros e dos locais para deposi¢do de terras, uma vez que s6

serdo definidos apds o concurso para a empreitada de construcdo deste sublanco.

Em termos dos Instrumentos de Gestdo Territorial, a A3 — Autoestrada Porto/Valenga encontra-se representada
nos PDM da Trofa, Santo Tirso e Famalicdo, concelhos interferidos pelo projeto de alargamento e beneficiacdo
do sublanco em avaliagdo, indo ao encontro dos objetivos definidos nos Regulamentos dos respetivos PDM em

vigor.

De salientar a interferéncia do corredor em estudo com a area afeta ao Plano de Pormenor da Zona Industrial
da Trofa, aprovado pelo Aviso n.° 22559/2008, de 26 de agosto, no entanto e de acordo com informagao da
Camara Municipal da Trofa, este Plano encontra-se suspenso visando estabelecer medidas preventivas, de forma
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a salvaguardar a integragao das alteragOes previstas, designadamente as relacionadas com a reformulacao do

N6 de Santo Tirso.

No corredor em estudo identificam-se, também, areas classificadas ao abrigo da RAN e da REN. Apesar das
reduzidas areas a afetar considerou-se este impacte com significado, determinando a adocdo de medidas
especificas que passam pelo controle de afetacdo de areas desta natureza por acdes devidas a obra, de forma
a assegurar impacte residual sem significado. Dadas as categorias de REN afetadas pelo projeto, o alargamento
da via encontra-se isento de comunicacdo prévia. Deste modo, admite-se nao existir incompatibilidade entre as

intervencdes preconizadas no ambito dos projetos em avaliacdo com as areas de REN afetadas.

Em termos de areas de uso condicionado, restricoes e serviddes de utilidade publica importa destacar a
necessidade de a BRISA se articular com a REFER, no sentido de se definirem procedimentos e medidas de
salvaguarda de quaisquer impactes sobre a linha férrea que se localiza sob o viaduto do rio Ave e com a Galp -
Transgas no sentido de se definirem medidas de salvaguarda de quaisquer impactes sobre o gasoduto de 1.0
escaldo (Setubal/Braga — lote 2), que se desenvolve do lado direito da via (sentido Sul/Norte).

Relativamente a avaliacdo de impactes: a pré-existéncia da via; o facto de a area a afetar ser de reduzidas
dimensbes (cerca de 4 m para cada lado da plataforma); o facto de projeto se desenvolver numa area ja
perturbada e artificializada, numa zona em que os diferentes usos do solo passam pela existéncia de espagos
agricolas, urbanos, industriais e florestais; o facto de ndo serem afetadas diretamente habitacOes, ainda que
algumas se localizem na proximidade imediata do projeto, levou a que os impactes negativos identificados
fossem pouco significativos a pontualmente significativos, fazendo-se sentir principalmente nos fatores de
qualidade do ambiente, e os impactes positivos fossem significativos, e ocorressem no ambito do fator

socioeconomia.

Assim, salientam-se como principais impactes negativos os que serdo sentidos durante a fase de construcao do
projeto, resultantes quer da ocupacdao do solo quer das atividades de movimentagdo de terras; de
prolongamento das obras de arte existentes; da presenca dos estaleiros e da criacdo de acessos a obra; das
alteracdes nas acessibilidades locais, da necessidade de levar a depdsito terras excedentes, responsaveis por
afetar a qualidade de vida das populacdes mais préximas do tracado (ao nivel da diminuicao da qualidade do
ar e do ruido); diminuicdo da qualidade da paisagem. Também de referir os impactes resultantes do aumento
de material sélido nas linhas de agua; a perda de habitat; afetacdo de flora e perturbagdo da fauna; a afetacao
do enquadramento da ocorréncia patrimonial - Conjunto religioso de Sdo Bartolomeu, a intersecdo do Caminho
de S3o Bartolomeu, a destruicdo de parte do Caminho de Sapateira (atualmente sob o talude), e a afetacdo da
area de dispersdo de vestigios arqueoldgicos associados ao Sitio Arqueoldgico da Igreja Velha 1. No entanto

todos estes impactes se classificaram de pouco significativos, temporarios e de magnitude reduzida.

Durante a fase de exploracao, os principais impactes negativos significativos resultam do aumento dos niveis
de ruido nos recetores sensiveis mais préximos do tracado, no entanto foram propostos um conjunto de estudos

e medidas de forma a minimizar a sua significdncia. Como impactes negativos mas pouco significativos
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salientam-se os resultantes da diminuicao da qualidade do ar nos recetores localizados na imediacdo da via;
afetacdo da qualidade das linhas de agua superficiais, perda de usos e contaminacdo do solo, perturbacdo da
fauna e da flora, aumento do risco de incéndio. A semelhanca da fase de construgdo também estes impactes
se classificaram de pouco significativos e de magnitude reduzida.

Os impactes positivos resultam do incremento da acessibilidade, e melhoria do nivel de servigo do sublango
Santo Tirso/Famalicdo, com reflexos na melhoria das condicdes de seguranca de circulagao, impactes estes
considerados muito significativos. Como impactes positivos mas pouco significativos, foram também
identificados os resultantes da criacao de emprego, valorizacao de espagos urbanos existentes e a recuperacao

de areas urbanisticamente desordenadas.

Relativamente aos principais aspetos solicitados nos Pareceres externos solicitados (Camaras Municipais
afetadas e DRAP Norte) salienta-se os seguintes: a necessidade de considerar uma outra solugdo de
reformulacdo do N6 de Santo Tirso, de forma a resolver problemas de congestionamento nas vias associadas a
este NO; a melhoria das condigdes de circulagdo e seguranca na PI45; a pavimentacdo de caminhos paralelos;
a necessidade de informar a autarquia sobre o inicio da obra de forma a compatibilizar-se a intervengdo com
obras camararias previstas; e, a necessidade de consultar as autarquias relativamente a utilizacdo da rede de

caminhos municipais.

Quanto a Consulta Publica os pareceres recebidos ndo expressam qualquer oposicdo ao projeto, sendo que as

preocupacdes expressas vdo ao encontro do solicitado nos Pareceres externos atras mencionados.

Desta forma e considerando que os fatores relevantes nesta avaliacdo sdo a Socioeconomia, o Ruido, a Ecologia
e a Paisagem, e tendo em conta que os impactes negativos identificados sdo passiveis de minimizacao com as
medidas propostas no ambito desta AIA, a Comissdo de Avaliacdo propde a emissdo de parecer favoravel ao
projeto de Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias (Incluindo a reformulacdo do N6 de Santo Tirso),
condicionado a:
*=  Apresentacdo para aprovagao, previamente ao licenciamento:

»  Estudo de Avaliacdo Acustica, que inclua:

*= Avaliacdo dos impactes e das respetivas medidas de minimizagao, para a moradia unifamiliar
ao km 214650 (N/S), moradia ao km 21+750 junto a R1 (Ervosa/Telheira), 2 moradias ao
km 254200 junto ao R37 (Rua do Juncal) e ainda para o edificado ao km25+050 caso se
confirme o seu uso sensivel.

= Justificacdo ou revisdo dos niveis sonoros previstos para 2025, e eventual redimensionamento
das barreiras acusticas propostas.

= Revisdo do Projeto de Integragdo Paisagistica — em documento auténomo, com todas as pegas
escritas e desenhadas necessarias, incluindo o caderno de encargos, mapa de quantidades,
cronograma de trabalhos e de manutengdo prevendo as diversas operacoes. A informacao grafica

deve limitar-se ao essencial, ser clara e de facil leitura. Esta revisao deve ter em consideracao:
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Integracado do tardoz de todas as barreiras acUsticas existentes, de que se destaca a extensao
compreendida entre o km 25+000 e o km 25+500, do lado nascente e na extensao entre o
km 25+400 e o Km 25+525, do lado poente (Palhais). Devem ser escolhidas espécies
vegetais, que quando no seu estado maduro, permitam ocultar a altura total das barreiras e
nas extensoes referidas.
Integragdo do tardoz das novas barreiras acUsticas que resultem do Estudo Acustico a efetuar.
Devem ser escolhidas espécies vegetais, que quando no seu estado maduro, permitam ocultar
a altura total das barreiras e nas extenstes em que as mesmas forem consideradas implantar.
Adotar cores e materiais nas barreiras acuUsticas tendencialmente neutras, com baixa
refletdncia e ndo dissonantes com a envolvente.
Os mddulos de plantacdo devem ter outra expressdo diferente das demais linhas graficas
presentes nas plantas que compdem as pegas desenhadas.
Substituicdo do pinheiro-bravo (Pinus pinaster), dado ser uma das espécies ja dominante nas
areas florestais homogéneas, a par do eucalipto, procurando imprimir maior diversidade
visual/valor cénico a via assim como contributo para maior biodiversidade. Substituigdo desta
ou de outras menos adequadas em termos de habitat privilegiando os géneros Quercus, Acer,
Castanea ou outros nos quais se insiram espécies “Prioritarias” assim como as “Relevantes”,
para as Sub-regides homogéneas atravessadas pela via e que constam no PROF-Baixo Minho
(Decreto-Regulamentar n.°© 17/2007, de 28 de margo), onde o caracter autdctone seja
igualmente privilegiado.
O Mddulo C deve revisto de forma a excluir a espécie Nerium oleander, pela sua toxicidade
tendo em consideragdo que o mesmo sera aplicado na envolvente da Capela de S.
Bartolomeu.
Reforcar a plantagdo de arvores na base dos talude de aterro expostos as povoagGes de
Ervosa (na extensdo entre o km 224000 e o km 22+400), Santa Catarina (na extensao entre
0 km 24+150 e o Km 24+950).
Apresentar solucdes para a integracao do Muro 3 (pintura e/ou revestimento por trepadeiras
e/ou outras).
Apresentar solugdes de integragao (pintura e/ou revestimento por trepadeiras e/ou outras),
para a superficie das alas da passagem inferior P.I. 045 (Rio Pele).
Relativamente a Ocorréncia Patrimonial n°3 — Conjunto Religioso de Sdo Bartolomeu:
= O Muro 1 deve ser objeto de integracdao para que nao se apresente disruptivo com
a envolvente cénica e com o valor patrimonial e arquitetdnico da Capela de Sao
Bartolomeu. Deve ser equacionada a possibilidade de 0 mesmo ser pintado.
= Deve recorrer-se a plantagdo/reposicdo das espécies correspondentes aos atuais
exemplares existentes, e proximos do seu atual porte, devendo ser apresentada a
planta de plantagao.
= Devem ser apresentadas simulagOes visuais sobre fotografia real, a partir de 2 ou 3
perspetivas que sejam elucidativas do conjunto da Capela e da integragdo do Muro
1.
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Projeto de Recuperacdo e Requalificacdo Paisagistica das margens e leito do rio Ave — Deve ser
apresentado em projeto de execucdo de forma a ser aplicado nas areas que serdo
intervencionadas diretamente ou indiretamente afetadas pela construgdo dos novos 8 pilares do
viaduto sobre o rio Ave, no leito e nas margens do mesmo. O projeto deve considerar apenas
espécies autoctones locais e da galeria ripicola (herbaceas, arbustivas e arbodreas) e o recurso a
técnicas de engenharia natural, sem recurso a protegGes artificiais do tipo gabies ou colchdes de
pedra. O projeto de execucao deve contemplar todas as pecas escritas e desenhadas necessarias,
incluindo cortes transversais, pormenores de construcdo das solucdes de engenharia natural e
plantages Deve incluir o caderno de encargos, mapa de quantidades, cronograma de trabalhos

e de manutencao prevendo as diversas operagoes.

=  Apresentacdo para aprovagao, previamente ao inicio da obra:

Local ou locais alternativos para implantacao de estaleiro(s).

Avaliagdo das implicagdes sonoras nos recetores sensiveis potencialmente expostos a ruido gerado
ao longo da plena via em obra e no(s) estaleiro(s).

Medidas concretas de redugdo de ruido para os recetores sensiveis expostos a ruido gerado ao
longo da plena via em obra e, eventualmente, no(s) estaleiro(s).

= Implementacdo das Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizacdo mencionados no EIA e pela CA,

referidos no ponto 11. deste Parecer.

Deve assegurar-se, ainda que ndo seja da responsabilidade do proponente, a consideracao das novas condicdes

da via nos instrumentos de planeamento local, nomeadamente no ambito dos Planos Diretores Municipais e /ou

outros planos municipais, existentes ou em curso.

Também em termos de impactes residuais no ruido, importa referir que, nos recetores junto dos quais confluem

outras fontes sonoras, a conclusdo sobre a conformidade do projeto com o RGR ndo € garantida pela leitura

direta dos niveis sonoros previstos de ruido particular, podendo vir a ser necessaria uma articulagdo da BRISA

com outras entidades no sentido de se obter uma reducdo adicional do ruido da A3 para o cumprimento dos

valores limite nesses recetores.

Na sequéncia da avaliacdo desenvolvida, e em cumprimento do disposto no artigo 18.°, n.° 1 do Decreto-Lei

n.% 151-B/2013, de 31 de outubro, procedeu-se também a determinacdo do indice de avaliagdo ponderada de

impactes ambientais. Em resultado, foi determinado um indice de valor 3, conforme descrito no anexo III.
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11.MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO

11.1 Medidas de Minimizacao

Geologia e Geomorfologia

Fase de Construgao

Controlo permanente e detalhado das condicOes de execucdo das escavacdes e aterros, incluindo a
inclinacao e protecao dos taludes de aterro e escavacdo, bem como da sua drenagem.

Os materiais resultantes das escavagoOes, tal como previsto no Projeto de Execugao, devem ser reutilizados
na construcdo dos aterros, sempre que 0s mesmos apresentem caracteristicas adequadas.

Para as camadas de desgaste, de base, e de sub-base dos pavimentos, bem como os inertes para os
betes, devem ser consideradas as pedreiras graniticas da regido, nomeadamente as situadas nos
concelhos de Braga, Barcelos, Guimaraes e Vila Verde (de acordo com o preconizado no estudo Geoldgico-
geotécnico).

Para garantir a estabilidade dos taludes, e evitar processos erosivos e ravinamento devido a agdo das aguas
da chuva, deve proceder-se, 0 mais cedo possivel, ao revestimento dos taludes com terra vegetal (com
0,15 a 0,20 m de espessura), seguindo-se sementeiras e plantagdes, com recurso a espécies autdctones e
adaptadas, de acordo com o PIP.

Devem ser tomadas medidas no sentido de garantir uma drenagem constante e eficiente durante a fase
de construcdo, ndo permitindo a acumulacdo de agua. Este escoamento pode ser garantido através da
construcdo de orgdos de drenagem definitivos e/ou provisorios e construcdo de “caminhos preferenciais”

para as aguas.

Recursos Hidricos

Fase de Construgao

Instalagao dos estaleiros, parques de maquinaria, centrais de britagem e caminhos preferenciais de
circulacao de maquinas, o mais afastado possivel das linhas de agua existentes e das zonas de maior
infiltragdo, de modo a minimizar a possibilidade de contaminacdo de aquiferos.

As zonas de armazenamento de produtos perigosos € 0 parque de estacionamento de viaturas nos
estaleiros devem ser drenados para uma bacia de retencdo, impermeabilizada e equipada com um
separador de hidrocarbonetos, de forma a evitar que os derrames acidentais de oleos, combustiveis ou
outros produtos perigosos contaminem os solos e as aguas.

Deve efetuar-se a recolha dos residuos e dleos provenientes de derramamentos e vazamentos e efetuar o
seu encaminhamento adequado.

Os trabalhos nas linhas de agua devem, sempre que possivel, ser realizados na época de estiagem
garantindo sempre as condi¢des normais de escoamento.

Deve assegurar-se a desobstrucao e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam

ter sido afetados pelas obras de construcao.
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Fase de Exploracao

Deve efetuar-se a limpeza regular dos 6rgdos de drenagem transversais, incluindo o troco do leito menor
a montante e jusante das passagens hidraulicas, em particular nos primeiros anos de exploragdo da via e
sobretudo nas zonas de aterro.

De forma a evitar a poluigdo dos sistemas hidricos a nivel local, em caso de ocorréncia de derrame acidental
de produtos toxicos e/ou perigosos em resultado de acidente na via, devem ser de imediato alertadas as
entidades responsaveis, visando a aplicacao imediata das medidas adequadas em funcao do tipo e

dimensao do derrame.

Ruido

Fase Construcao

O estaleiro deve estar afastado, tanto quanto possivel, de habitacdes e unidades de salde e ensino, de
forma a proteger a populacdo local das atividades mais ruidosas ai existentes.

O planeamento da area interior do estaleiro deve atender ao afastamento maximo dos equipamentos mais
ruidosos face aos usos sensiveis existentes nas imediacdes, com particular atencdo para as unidades de
ensino e de salde que envolvem repouso.

Deve ser respeitado o estrito cumprimento dos horarios de trabalho no periodo 8h-20h de dias Uteis, sem
possibilidade de recorrer a extensdo de horarios, quando a frente de obra estiver a distancias inferiores a
25 m de recetores.

A escolha de percursos entre a zona de obra e estaleiro deve minimizar o nimero de recetores afetados

pela circulagdo de maquinaria e veiculos pesados.

Fase de Exploragao

Devem implementar-se as Barreiras Acusticas a ser definidas no ambito da aprovacdo do Estudo Acustico.

Uso do Solo

Fase de Construcao

As areas dos estaleiros, de empréstimo e de depdsito, acessos temporarios e outras estruturas de apoio a
obra, nao devem afetar areas com ocupacdo agricola, aglomerados urbanos, zonas sensiveis do ponto de
vista hidrico e areas de elevada qualidade em termos paisagisticos.

As areas de apoio a obra devem ser limitadas ao estritamente necessario a sua instalagdo.

As operacbes de obra que impliquem a decapagem do solo ou movimentos de terras devem ser restritas a
area necessaria, limitando a extensdo das afetacoes.

A movimentagdo de maquinas e viaturas deve restringir-se a faixa de obra, devendo ser previamente
definida a rede de acessos e caminhos a utilizar entre os estaleiros e os locais de obras, como forma de
restringir a circulacdo de maquinaria nas areas envolventes, evitando a afetacao dos usos do solo nas areas
periféricas a obra.

Devem construir-se atempadamente eventuais acessos alternativos e restabelecimentos dos caminhos e

serventias interrompidos pelas atividades construtivas.
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Deve proceder-se a recuperacao das areas afetadas temporariamente pelas obras, incluindo locais de
estaleiro, devendo promover-se a reposicao dessas zonas ao seu estado anterior, por meio de medidas de
descompactacgdo e arejamento dos solos e/ou cobertura com terra vegetal e, se e quando justificavel,
implementagdo de plano de recuperacdo paisagistica.

Ordenamento do Territorio

Fase Construcao

Deve interditar-se a ocupacao de solos da RAN e REN e do Dominio Hidrico com as atividades acessorias a
obra, nomeadamente estaleiros, areas de empréstimo e de deposito.

As areas de RAN e REN nao devem ser afetadas pela abertura de caminhos provisdrios para a circulacdo
de veiculos pesados e maquinaria afeta a obra. Deste modo, devem utilizar-se, preferencialmente, os
caminhos existentes e, no final da obra, devem repor-se as suas condicdes viarias.

No final da construcdo, deve assegurar-se a desativagdo total das areas de apoio a obra, com remocdo de
todas as instalagOes, equipamentos, maquinaria e todo o tipo de materiais e residuos.

Deve restabelecer-se de forma adequada e no mais curto espago de tempo todas as infraestruturas
afetadas no decurso da obra.

Qualidade do Ar
Fase de Construgao

Deve evitar-se a instalacdo de estaleiros de apoio a obra em zonas préximas a areas de ocupacao urbana
ou de habitag0es isoladas e de equipamentos com outras utilizagdes sensiveis (equipamentos sociais).
Deve proceder-se ao humedecimento sempre que possivel, através de aspersao controlada de agua, dos
locais onde poderao ocorrer durante a realizacdo dos trabalhos maiores emissdes de poeira (caminhos nao
asfaltados, zonas de trabalho, depdsito de terras, etc.).

Deve cobrir-se, sempre que possivel, os montes de detritos e depdsitos de terras com o objetivo de evitar
0 seu arraste pelo vento, particularmente quando estes se encontrem préximos de locais habitados, assim
Ccomo assegurar que as nhormas vigentes estdo a ser corretamente executadas quanto a cobertura das

cargas dos veiculos que transportam este tipo de materiais (terras, areias, etc.).

Ecologia

Fase de Construcao

Os estaleiros e parques de materiais devem localizar-se no interior da area de intervengdo ou em areas
degradadas devendo ser privilegiados locais com ocorréncia de bidtopos e espécies de reduzido valor
ecoldgico (areas humanizadas ou ruderais), de declive reduzido e com acesso proximo, para evitar ou
minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos.

Devem promover-se agdes de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores envolvidos na obra visando
reduzir a perturbacdo desnecessaria da flora e da fauna locais.

Deve assegurar-se que a calendarizacao da execucdo das obras atenda a reducdo dos niveis de perturbacao

das espécies de fauna na area de influéncia dos locais dos trabalhos, nos periodos mais criticos,
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designadamente a época de reprodugdo, que decorre genericamente entre o inicio de abril e o fim de
junho.

Os trabalhos de desmatacdo devem obedecer a um plano prévio em que, nas imediagOes dos locais
identificados como de maior relevancia ecoldgica, se identifiquem as espécies a preservar, de forma a
minimizar a sua afetacdo pela obra nesses locais.

Deve limitar-se ao minimo a decapagem, a desmatacdo e o corte de vegetagdo lateral a area a ocupar pela
prépria via e respetivos taludes instalando-se, onde for conveniente e necessario, vedacdes e/ou
resguardos.

O material lenhoso decorrente da desmatagdo deve ser prontamente retirado do local, de modo a ndo
constituir um foco/meio de propagagao de fogo.

De forma a preservar as comunidades vegetais existentes, deve proceder-se a sinalizacdo dos acessos com
fitas coloridas ou outro tipo de material sinalizador, de forma a condicionar a circulagdo de pessoal e
maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos para evitar a afetacdo de novos bidtopos.

Devem ser salvaguardados todos os exemplares arboreos e arbustivos que ndo perturbem a execucdo da
obra. Adicionalmente devem ser implementadas medidas de protecdo e/ou sinalizagdo das arvores e
arbustos fora das areas a intervencionar e que, pela proximidade a estas, possam ser acidentalmente
afetadas.

Deve efetuar-se o transplante, quando viavel, dos exemplares arboreos com valor patrimonial identificados,
como suscetiveis de serem afetados.

Deve ser evitada a colocacao de cravos, cavilhas, correntes e sistemas semelhantes em arvores e arbustos;
e deve evitar-se deixar raizes a descoberto e sem protecdo em valas e escavagoes.

Caso seja necessario utilizar terras de empréstimo estas ndo devem ser provenientes de areas invadidas
por espécies exdticas invasoras.

Deve evitar-se o derrame no solo de substancias poluentes, como dleos, combustiveis, tintas, cimentos
etc., utilizando sempre que necessario areas impermeabilizadas e limitadas para conter qualquer derrame.
A descarga das aguas (e.g. resultantes da limpeza de betoneiras) deve ser efetuada em locais destinados
para o efeito.

Devem apenas ser abertos os acessos minimos indispensaveis a obra privilegiando a utilizacdo da prdpria
via e acessos locais ja existentes.

No final da obra a situacao inicial deve ser tanto quanto possivel reposta, dando-se particular atencdo a
galeria ripicolas do rio Ave, pelo que: os acessos de obra que tenham sido abertos para assegurar a
execucdo desta devem ser fechados logo apos o término da sua utilizacdo, procedendo-se a sua limpeza,
escarificagdo e revegetacdo imediatas; deve proceder-se a florestagdo ou arborizagdo dos taludes e areas
recuperadas, de acordo com o definido no PIP.

No tocante ao corredor ecoldgico do rio Ave recomenda-se maximizar a manutengdo da sua funcionalidade
e a movimentacdes da fauna visando a recuperagao/requalificagao, a salvaguarda e a valorizacao das areas
de maior relevancia ecoldgica existentes na area envolvente do projeto.

Deve proceder-se a requalificacdo da galeria ripicola do troco do rio Ave afetado, como medida
complementar, tendo como principal objetivo a promogcao do desenvolvimento e conservacao da sua galeria

ripicola e promovendo um continuum fluvial.
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Deve apresentar-se um Plano de erradicacao das espécies de flora exdticas invasoras, abrangendo os locais

de ocorréncia identificados no EIA.

Fase de Exploragao

Deve proceder-se a manutencdo das bermas e taludes, de forma a manter uma extensdo de, pelo menos,
2 m em cada faixa de rodagem, apenas com erva rasteira o que podera diminuir os atropelamentos, uma
vez que permite maior campo de visdo.

Deve proceder-se a manutengdo da integridade da vedacdo, através da verificagdo regular da mesma.

Deve proceder-se a manutencao da vegetacao a instalar nas areas de influéncia das passagens transversais.

Socioeconomia

Fase Prévia a Obra

Deve desencadear-se, com suficiente antecedéncia, os processos de expropriacdo do solo.

Devem ser identificados os eventuais edificios suscetiveis de sofrer danos indiretamente relacionados com
as obras de alargamento e beneficiacdo do sublango. Para o efeito, deve proceder-se a uma vistoria prévia,
com adequado registo, para sustentar uma consequente monitorizacdo eficaz e regular dos edificios. Caso

se verifiquem danos diretamente associados as obras, os mesmos devem ser reparados atempadamente.

Fase de Construgao

Antes do inicio das obras de alargamento propriamente ditas, deve ser colocada adequada sinalizacdo
temporaria, indicando todas as restri¢des e cuidados a observar pelos condutores que circulam no sublango,
designadamente no que se refere a velocidades maximas permitidas e vias de circulacdo a utilizar.

As populacGes das areas a serem afetadas pelas obras devem ser previamente informadas (por ex.: através
de folhetos), sobre o objetivo, natureza, localizacdo e duragdo prevista das obras, com publicitacdo das
intervengOes preconizadas para os restabelecimentos, devendo as mesmas ser devidamente sinalizadas e
programadas, de modo a ndo inviabilizar a sua utilizacao ao longo do decurso da obra.

Deve ser dada preferéncia, sempre que possivel, a populagdo local nos empregos associados a realizacao
destas obras.

As areas de estaleiro e depdsito de materiais devem ser corretamente delimitadas e sinalizadas, devendo
os locais ser previamente aprovados pela entidade licenciadora. Devem, igualmente, se possivel, ser
instalados o mais afastado possivel dos aglomerados urbanos e deve ser dada prioridade, se existentes, a
areas ja utilizadas para esse fim ou areas ja descaracterizadas/abandonadas.

Todas as areas sujeitas a obras devem ser adequadamente sinalizadas por forma a evitar a ocorréncia de
acidentes envolvendo as populagdes e os trabalhadores da obra.

Os depositos de residuos e/ou de terras situados proximo de habitagGes, locais sensiveis e estradas, devem
ser cobertos, a fim de atenuar o arrastamento de poeiras pelo vento.

Os residuos gerados durante a obra devem ser acondicionados, transportados e encaminhados

adequadamente.
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Os acessos aos estaleiros e aos locais dos trabalhos devem ser mantidos limpos, devendo as areas dos
trabalhos, onde podem ocorrer emissGes significativas de poeiras receber, sempre que possivel, aspersao
hidrica periddica, sobretudo nos periodos mais secos do ano.

Deve-se restringir o nimero de vias e de acessos a serem utilizados pelos veiculos e maquinas afetos as
obras, no intuito de reduzir a degradacdo de terrenos e pavimentos, bem como os constrangimentos a
circulagao.

As estradas e caminhos utilizados na fase de construcdo por veiculos afetos a obra devem ser reparadas
sempre que se identifique degradacgdo das suas caracteristicas, causada pela circulagcdo de equipamentos
da obra.

Caso se verifique a necessidade de atravessar aglomerados urbanos, deve atender-se a consideragdo de
restricdes que minimizem a perturbacdo e o eventual acréscimo do risco de acidentes.

Caso seja necessario interditar temporariamente caminhos e acessos locais, devem ser criados percursos
alternativos que garantam as mesmas ligagdes. Estes percursos alternativos devem ser devidamente
sinalizados, por forma a evitar quaisquer acidentes.

Os acessos alternativos e/ou o restabelecimento dos caminhos e serventias interrompidas deve ser célere
e atempado.

As areas utilizadas para estaleiros, acessos temporarios e atividades de construcdo devem ser objeto de
limpeza e remocdo de todas as maquinas e equipamentos, bem como de residuos, e ser recuperadas e
integradas paisagisticamente apos a conclusdo das obras.

Deve equacionar-se a possibilidade de efetuar a pavimentacao das vias afetadas pelo projeto, e ndo apenas
as ruas do Juncal e Nova de Palhais.

Deve equacionar-se a colocacdo de gradeamento na protecdo do rio Pele na PI45.

Fase de Exploragdo

Devem ser correta e atempadamente implementadas todas as medidas de projeto no tocante aos aspetos
ambientais, nomeadamente no que concerne o ambiente sonoro e a integracdo paisagistica da estrada,
por forma a minimizar a incomodidade, na populacdo local, decorrente do funcionamento/exploracdo da

rodovia.

Patrimonio

Fase de Construcao

Deve efetuar-se a Prospegdo Arqueoldgica Sistematica antes do inicio das atividades construtivas, e apds
a desmatacdo, a qual deve ser particularmente cuidada nas areas onde a visibilidade impediu a sua
realizagao no decurso do Estudo de Impacte ambiental.

Deve efetuar-se a prospecdo das areas de estaleiro, acessos de obra e areas de depdsito de materiais.
Deve efetuar-se 0 acompanhamento arqueoldgico de todas as atividades que impliquem remocdo de terras
ou movimentagOes de terras, incluindo a desmatacao, abertura de acessos ou melhoramento de caminhos
existentes, preparacdo das areas de estaleiros. O acompanhamento arqueoldgico deve ser efetuado por
um arqueodlogo, por frente de trabalho, quando as agdes inerentes a implementagdo do projeto ndo sejam

sequenciais mas sim simultaneas.
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=  Face aos resultados obtidos durante o acompanhamento arqueoldgico podera também haver a necessidade
de adocao de medidas complementares (registo documental, sondagens, escavacdes arqueoldgicas, entre
outras).

= No caso de se encontrarem contextos arqueoldgicos, durante o acompanhamento arqueoldgico deve
garantir-se a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios a afetar diretamente pela
obra.

= No caso de elementos arquitetdnicos e etnograficos deve garantir-se a salvaguarda pelo registo grafico,
fotografico e de elaboracao de memoria descritiva da totalidade dos vestigios e contextos a afetar
diretamente pela obra.

= Caso se detetem vestigios arqueoldgicos relevantes deve ser contactada a DGPC, que definira as medidas
de minimizacao a implementar.

»  Elemento Patrimonial n° 1 - Mina de Agua — Deve impedir-se o acesso de trabalhadores e maquinaria afetos
a obra a este elemento patrimonial. O arquedlogo responsavel pelo acompanhamento da empreitada
procedera ao registo deste elemento.

* Elemento Patrimonial n® 2 - Caminho de S3o Bartolomeu - O arquedlogo responsavel pelo
acompanhamento da empreitada procedera ao registo grafico pormenorizado do caminho, uma vez que o
registo cartografico consta ja da cartografia disponivel, bem como a elaboragdo da respetiva memdria
descritiva.

= Elemento Patrimonial n°® 3 - Conjunto religioso de Sao Bartolomeu - Durante a fase de obra devem ser
tomadas todas as precaucdes no sentido de evitar quaisquer afetacdes dos elementos que compdem o
conjunto religioso, fundamentalmente do cruzeiro, que se encontra na proximidade imediata do talude
através da sua protecdo e da separacdo da obra em relagdo ao conjunto, garantindo igualmente a fruicdo
do bem por parte das populagdes, em condicdes de seguranca.

*  Elemento Patrimonial n® 4 - Antiga pedreira ou exploracdo mineira de Sapateira - O arquedlogo responsavel
pelo acompanhamento da empreitada deve proceder ao registo fotografico e topografico pormenorizado
do elemento patrimonial.

=  Elemento Patrimonial n® 5 - Caminho de Sapateira — O arquedlogo responsavel pelo acompanhamento da
empreitada deve proceder ao registo grafico pormenorizado do caminho, uma vez que o registo cartografico
consta ja da cartografia disponivel.

= Elemento Patrimonial n® 17 - Sitio Arqueoldgico da Igreja Velha 1 - O arquedlogo responsavel pelo
acompanhamento da empreitada deve acautelar o rigoroso acompanhamento dos trabalhos na zona do N6
de Famalicdo a intervencionar no ambito desta empreitada, devendo contactar o Gabinete de Arqueologia
da Camara Municipal de Famalicdo, caso venham a ser detetados vestigios relevantes; as medidas a seguir,
as quais devem estar de acordo com os vestigios arqueoldgicos detetados, devem ser definidas pela DGPC.

Fase de Exploracao:
=  Sempre que se desenvolvam agdes de manutencao, reparagao ou de obra, deve ser fornecida para consulta
a planta de condicionamentos atualizada aos responsaveis e cumpridas as medidas de minimizacdo,

previstas para a fase de construgdo, aplicaveis.
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Paisagem

Fase de Construcao

Apenas devem ser abatidos os exemplares de porte arboreo estritamente necessarios.

As terras vegetais resultantes das acOes de decapagem devem ser armazenadas para posterior utilizagdo
na recuperagao das areas no ambito do Projeto de Integracdo Paisagistica. As pargas a formar, devem ser
devidamente protegidas através de balizagem e semeadas com leguminosas.

Deve proceder-se a compostagem do material vegetal das espécies vegetais nao exoticas a abater no
sentido de este ser incorporado na terra vegetal que é prevista ser usada na integracdo paisagistica.

As terras de areas, onde seja identificada a presenca de espécies exdticas invasoras, que venham a ser
objeto de decapagem, devem ser completamente separadas da restante terra vegetal e levadas a depdsito
préprio de forma a ndo permitir a sua disseminagdo. Nao devem por isso ser reutilizadas como terra vegetal
em qualquer tipo de recuperagdo de areas intervencionadas.

O material vegetal proveniente do corte de espécies vegetais exdticas invasoras deve ser separado do
restante e levado a destino final, devendo ser evitado o corte em fase de produgdo de semente.

Em caso de ser necessario utilizar terras de empréstimo, deve ser dada atengdo especial a sua origem, ndo
devendo ser provenientes em caso algum, de dreas ocupadas por plantas exdticas invasoras, para que as
mesmas nao alterem a ecologia local e introduzam plantas invasoras.

Deve implementar-se o Projeto de Integragdo Paisagistica.

Deve implementacao do Projeto de Recuperacdo e Requalificacdo Paisagistica das margens e leito do rio
Ave.

Fase de Exploragao

Deve assegurar-se a manutencdo das areas verdes associadas ao Projeto de Integracdo Paisagistica de

acordo com o respetivo cronograma.

11.2 Planos de Monitorizacao

Ruido

Para além dos recetores identificados no quadro 7.2.1 do EIA, devem ser consideradas:

* moradia unifamiliar ao km 214650 (N/S);
= moradia ao km 214750 junto a R1 (Ervosa/Telheira);
= R12, R22/R23 e R51.

De referir que o sondmetro deve ser posicionado junto da fachada (desde que ndo seja cega) mais exposta a
ruido da A3.

Deve apresentar-se, no primeiro Relatério de Monitorizacdo o cronograma das acdes de manutengdo do piso

drenante.
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Ecologia

Apresentagdo de um Programa de Monitorizagdo da Fauna, tendo em vista a avaliacdo do efeito barreira da via
sobre a fauna e a avaliagdo da eficacia das medidas de mitigacdo consideradas, incluindo a monitorizacdo dos
seguintes pardmetros: estado de conservagdo da vedagdo, passagens da fauna, atropelamentos e censos da

fauna.

Socioeconomia

Ndo se justifica a apresentagdo de um Plano de monitorizagdo, no éntanto considera-se que deve ser
disponibilizado um livro de registo de eventuais reclamagdes, sugestoes ou pedidos de esclarecimento, nas
Juntas de Freguesia abrangidas pelo projeto, devendo ser dado conhecimento a Autoridade de AIA da sua
ocorréncia, aquando do envio dos Relatdrios de Monitorizagdo no ambito dos restantes descritores, bem como

das medidas adotadas com vista a sua resolucgdo.

P’ la Comissao de Avaliagdo

Lega Ry
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Anexo I: Pareceres das Entidades Externas

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2830
Ampliagdo da Fabrica 2 da RENOVA
Outubro de 2015
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RUA DA MURGUEIRA, 9/9A
2611-865 AMADORA

Sua Referéncia Sua Comunicagio de Nossa Referéncia

Of. Cir.8012533-201602 2016/03/02
2016,DAP.S,5,3267 30-03-2016

Assunto

Solicitagdo de parecer especifico - A3 - Sublango Santo Tirso /
Famalicdo - Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 vias no ambito do
processo de Avaliagdao de Impacte Ambiental

No seguimento do pedido apresentado por V.2 Ex.2, informamos que,
consideramos que a proposta em consulta publica, no que se refere a
reformulagdo do N6 de Santo Tirso, é claramente insuficiente e apresenta
grandes desvantagens relativamente ao projeto inicial que previa a

deslocacao do referido né para sul.

De facto a versdo agora sujeita a discussdo publica é uma adaptacao
muito ligeira ao atual /ayout que, como vem sendo comunicado & Brisa
entidade concessionaria do Estado e ao IMT (entidade que a tutela) nao
serve de modo algum as necessidades presentes e futuras da circulacao
rodoviaria regional na sua relagdo com a rede nacional, tendo em conta a

densidade empresarial existente e prevista na area drenada por este né.

A argumentagdo que tem vindo a ser usada pela Brisa, invocando para
a proposta inicial a emissdo de DIA favoravel condicionada “(...) a
reanalise da solugéo técnica entio preconizada para este n6 de ligacédo
(...)", ndo justifica de modo algum a intervengdo agora proposta que, em

vez de reequacionar os problemas ent3o levantados, de ordem técnica e

ST CNmPIIDO facilmente solucionaveis, esquece as questdes de fundo, relacionadas com
[

e’C a seguranca e o desempenho rodoviério, para propor uma intervengao

1SO 9001 . . . . P

certificacdo superficial no né atual que para além de nio resolver os problemas os

ac ttada

e ;,ac,q.r'

tende a agravar dado o estrangulamento que passara a existir na transicdo
do perfii alargado da autoestrada para o No. Apesar de haver
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disponibilidade de espaco, sem condicionantes naturais ou patrimoniais
que inviabilizem uma solugdo integral, a proposta faz apenas
reformulagées minimas, sem impacto expressivo na seguranga, visto o
dimensionamento dos tramos de acesso a portagem e da ligacdo desta
com a rotunda na EN 104 manterem exatamente a mesma extensdo, dado
a portagem permanecer no mesmo local. Esta situagdo, que gera
cruzamentos de vias numa curta extensao de espaco, agravada pelo facto
do trafego ter uma componente expressiva de pesados, para além de

provocar congestionamento € uma fonte de perigosidade.

Manifestamos ainda o nosso desacordo para com o modo como todo
este processo se desenrolou ja que a autarquia sempre foi mantida,
deliberadamente, a margem do mesmo. Apesar das insisténcias
sucessivas do municipio, iniciadas em 2012 quando foi retirado da
empreitada de alargamento da A3 entre Maia e Santo Tirso o n6 de Santo
Tirso, para |lhe ser dado conhecimento do processo e do projeto
alternativo, apenas agora, em sede de consulta publica, tivemos
conhecimento do mesmo, ainda que, de acordo com a legislagado em vigor
(n°2 do artigo 7° do DL 555/99), 0 mesmo esteja sujeito a parecer prévio

n&o vinculativo da camara municipal.

Ainda quanto ao projeto de alargamento da A3, manifestamos a nossa
preocupacao pelo impacto do mesmo junto a Capela de Sao Bartolomeu
reiterando o parecer da DRCN sobre este valor patrimonial considerando
ainda que todos os trabalhos a realizar nesta area deverdao ser

comunicados para o devido acompanhamento por esta cdmara municipal.

Com os melhores cumprimentos,
, O Presidente

Dr. Joaquim Couto

Documento assinado de forma digita
com cartdo do cdaddo
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Exmo.(a) Sr.(a)

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
RUA DA MURGUEIRA, 9/9A

2721-865 APARTADO 7585 ALFRAGIDE

S/ Ref. S/ Data N/ Ref. Data
S$/2249/2016 30-03-2016

ASSUNTO:  §/2249/2016 - A3 AUTOESTRADA PORTO/VALENCA - SUBLANCO TROFA/FAMALIC 'AO -
ALARGAMENTO E BENEFICIACAO PARA 2X3 VIAS (INCLUINDO A REFORMULACAO DO NO DA TROFA)

No dmbito do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) relativo ao projeto da A3
AUTOESTRADA PORTO/VALENCA - SUBLANCO TROFA/FAMALICAO - ALARGAMENTO E
BENEFICIACAO PARA 2X3 VIAS (INCLUINDO A REFORMULACAO DO NO DA TROFA) , ao abrigo do
disposto no n.° 10 do Artigo 14° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, e de acordo com
o solicitado na V/ comunica¢do S012533-201602-DAIA.DAP , vimos, no ambito das nossas
competéncias, remeter o parecer especifico sobre o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do projeto
em epigrafe.

Antecipadamente importa referir que o nd aqui em aprego esta construido € localizado em
territdrio pertencente ao Concelho da Trofa, pelo que consideramos que a sua designagio devera ser
corrigida para n6 da Trofa e consequentemente, este processo e respetiva empreitada deverdo
assumir a seguinte designacdo: A3 AUTOESTRADA PORTO/VALENCA - SUBLANCO
TROFA/FAMALICAO - Alargamento e beneficiagiio para 2x3 vias (incluindo a reformulacio
do N6 da Trofa). Por este motivo, nos documentos produzidos relativos a este processo
utilizaremos sempre esta designagio.

A A3 Autoestrada Porto/Valenga, enquanto parte integrante do Itinerario Principal n°1 (IP1),
insere-se na Rede Nacional fundamental € na Rede Nacional de Autoestradas, definidas no Plano
Rodoviario Nacional. A drea a intervencionar/alargar, com uma extensio total de 5,2Km
desenvolve-se em cerca de 1,5Km no municipio da Trofa, incluindo a reformulagdo do N6 da Trofa.

A Camara Municipal da Trofa € sensivel aos aumentos de trafego que se tém verificado quer
no sublango Trofa/Maia, quer no sublango Trofa/Famalicdo, provocando consequentemente, um
aumento significativo de trinsito no nd, na via de acesso ¢ na ligacdo com a EN 104. E sobretudo
neste ponto que se verifica diariamente um forte congestionamento de trinsito, evidenciado
sobretudo pelas extensas filas de transito em ambos os sentidos da EN 104 com origem na
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interse¢do giratoria de acesso ao n6 da A3 da Trofa. Efetivamente entendemos que esta solugdo j4
ndo da resposta aos niveis de trafego que se verifica no local cujo TMDA, no local em concreto,
ultrapassa os 25.000 automéveis a nascente e a poente do né. Considerando que a A3 & o principal
eixo vidrio na regido e que este n6 € o ponto de acesso para os concelhos de Trofa e Santo Tirso, ndo
se compreende o motivo pelo qual no presente EIA ndo € feita qualquer referéncia aos niveis de
trafego que se verificam nesta rotunda de acesso 4 Autoestrada. Constata-se assim que a BRISA nio
ponderou qualquer agdo de beneficiagdo deste nd, no que respeita a sua articulagio com a EN 104, e
para o qual se prevé o agravamento das condigdes de circulagdio com o aumento da procura
provocado pelo alargamento e beneficiagio da A3.

Pelo exposto consideramos que o EIA em apreco ¢ deficitario, na medida em que nio
demonstra nem acautela a sobrecarga vidria que j4 se verifica na interse¢do do né da A3 com a EN
104 e que serd agravada com esta obra. Entendemos por isso que, no minimo, o presente Estudo de
Impacte Ambiental, deverd analisar a situagdo atual e prever o impacte desta obra na referida
intersecdo, por forma a, posteriormente, ser tomada uma decisio assertiva e que resolva os
problemas de transitos acima descritos.

Quanto ao restante, ndo se verificam impactes negativos de relevancia significativa nas
variaveis ambientais e socioecondmicas avaliadas, apoiando-se os possiveis impactes em medidas
de minimizagdo. H4 a ressalvar determinadas questdes e solicitar informagdo adicional
relativamente a opgdes de projeto, designadamente:

- Movimentacio de terras: o saldo entre escavacdes e aterros verifica-se positivo, com um
volume de terras sobrantes calculado em projeto de cerca de 67.282m?; solicita-se esclarecimento
quanto ao destino destas terras e a forma de monitorizagio da entrega das mesmas;

- Seguranca: solicita-se esclarecimentos relativos a delimitagdo das vias no N6 da Trofa,
designadamente na saida para a Trofa/Santo Tirso. Julga-se de reforcar a seguranga com elementos
delimitadores entre vias no ponto de convergéncia sentido norte-sul e sul-norte;

- Elementos estruturais — muros de suporte de terras: nas diversas pecas desenhadas que
compdem o projeto de execugdo ndo ¢ percetivel a localizagdo dos muros do N6 da Trofa, julgando-
se estar em falta o muro M2 em diversas pegas, assim como a compatibilizagdo com a componente
de Paisagismo. Solicita-se peca desenhada com a clarificagdo da implantacdo dos muros, assim
como cortes e algados dos muros M1 e M2.

O EIA, na componente de Paisagismo, assegura que sera efetuado o tratamento de todas as
areas disponiveis, controlando a erosio e recuperando visualmente a via e as obras inerentes,
incluindo a integragdo visual dos muros de suporte. No entanto, ndo se verifica um eficaz
tratamento paisagistico de enquadramento destas estruturas, especialmente no caso do muro M1 , em
aterro, que tera maior impacte desde o ponto de vista de Ervosa, pelo que se solicita o seu reforgo;
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- Paisagismo: n3o ¢ percetivel o processo de sementeira herbacea e arbustiva a utilizar,
assim como a sua mistura; paralelamente, ha davidas no que se refere aos moédulos de
plantagdo/localizag@o e espécies que os compdem;

— Obras de arte: no que reporta as obras de arte, das trés existentes no municipio da Trofa -
PS38, PS39 ¢ PS40, ¢ referido no ponto 3.4.6.1 - Passagens superiores ¢ inferiores, do Volume I —
Relatorio Sintese do EIA, que as PS38 e PS40 serdo mantidas, prevendo-se apenas a execugdo de
novos pilares e consequente demoligdo dos pilares existentes, € que relativamente a PS39, serd
intervencionada ao nivel do 3.° vdo, com a colocagdo de um muro que permite a inser¢do do ramo D
sob a obra. Solicita-se, no entanto, clarificagdo quanto ao tipo de congestionamento de transito que
podera verificar-se na fase de construgio das obras de arte referidas.

Na expectativa que os nossos contributos sejam uma mais valia neste processo, € 0s mesmo
sejam considerados por V. Ex.* , despeco-me apresentando os melhores cumprimentos.

O Presidente da Camara Municipal

T

Serglo Humberto

IMP.81.01
Data: 21.05.09

RUA DAS INDUSTRIAS, 393 - APARTADO 65 - 4786-909 TROFA - TELEF. 252 409 290 - FAX 252 409 299
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V. Ref.: V. Com.: Data: 11-04-2016 Expedigdo N°.:2016/2016

Assunto:  Estudo de Impacte Ambiental - Projeto de Execugdo A3: Sublango Santo Tirso/Famalicao:
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 vias

Em resposta ao solicitado no Vosso oficio, com a referéncia n.° 5012533-201602-DAIA.2015
DAIA.DAPP.0018.2015, no ambito do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) relativo ao
projeto em epigrafe e apds analise do Estudo de Impacte Ambiental (EtA) do mesmo, vimos, por este
meio, apresentar as seguintes posicoes e observagdes, as quais esperamos que sejam Uteis para o
processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental, da responsabilidade de Vossa Ex.2.

1. Considerando que a Passagem Inferior (Pl 45) que cruza a autoestrada ao Km 24+956, no
Restabelecimento 45, ira ser prolongada para ambos os lados da autoestrada, para assegurar o
alargamento da plataforma da autoestrada, pensamos que deverdo ser corrigidas as curvas nos
acessos a passagem inferior, de entrada e de saida, pois ndo tendo as concordancias aconselhadas,
as condigbes de circulagao e de visibilidade atuais, sdo reduzidas. (Ver anexo A).

Neste restabelecimento, no acesso a Pl 45, no lado direito da autoestrada, de Sul para Norte
(S/N), também, devera ser prolongada a protegdo ao Rio Pele (grade existente), por forma a dar

seguranga a circulagio na zona da curva. (ver Anexo A — Fig. 1).

2. Verificamos que esta previsto a pavimentagao de todos caminhos paralelos, conforme consta no
desenho n.° P21.A-R-E-042-30-01A, no entanto, no acesso a passagem inferior acima referida, do
lado esquerdo da autoestrada (S/N) devera ser garantido um perfil transversal, com uma faixa de
rodagem com uma largura de 5,00 m, no minimo, uma vez que este acesso € o0 Unico acesso ao

atual Parque do Juncal (ver localizagédo do parque, Anexo B).

Nesse caminho, e nos caminhos paralelos do mesmo lado, entre a Passagem Superior (PS 46) e a
Passagem Inferior (Pl 45), a autarquia prevé a instalagéo de um coletor de saneamento, a curto prazo,
pelo que, a Brisa devera dar conhecimento do inicio das obras para que seja programada a
colocagdo da tubagem do saneamento, antes da pavimentagio dos caminhos.

"""" e ——— ; e i 16 — Oficio 0.2 2297
DUH -Administrativos

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAO

PRAGA ALVARO MARQUES | 4764-502 VILA NOVA DE FAMALICAO | TELEFONE 252 320900 | FAX 252 323751 | NIF 506663264
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3. Relativamente a localizagdo ¢ referido que a intervengdo atravessa a freguesia de Lousado do
concelho de Vila Nova de Famalicdo, no entanto, isso ndo se verifica pois o limite da freguesia
(coincidente com o limite de distrito e do concelho), situa-se do lado esquerdo da autoestrada (sentido
Sul-Norte) e bastante afastado desta.

4. No Volume | — Relatério Sintese, Cap. 2.3.3 - Condicionantes, Serviddes e Restrigoes de Utilidade
Pablica, pag. 2-7, relativamente 48 RAN de Vila Nova de Famalicdo, devera ser corrigido pois a Carta
da RAN, em vigor, nédo é da Portaria n.° 435-A/91, de 27 de Maio, mas sim a que vigora no PDM -
Revisdo do Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Famalicdo, Aviso n.° 10268/2015 do Diario da
Republica, 2.2 série — N.° 175 — 8 de setembro de 2015.

Esperando que este parecer merega toda a atengdo de Vossa Ex.? e encontrando-nos a sua disposigao
para prestarmos todos os esclarecimentos que considerem necessarios,

Com os methores cumprimentos

O VICE-PRESIDENTE POR AUSENCIA
DO PRESIDENTE DA CAMARA

O Vereador

fone QO

(Ricardo Mendes)

... . _ e . Ao
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DIREGAO REGIONAL DE AGRICULTURA
E PESCAS DO NORTE

PRESIDENTE DA AGENCIA PORTUGUESA DO
AMBIENTE

Div. de Ambiente e Infraestruturas
Avenida 5 de Outubro, n°® 33 .
5400-017 CHAVES Rua da Murgueira, 9/9°
Zambujal

2611-865 AMADORA

Sua referéncia Sua data Nossa referéncia ., - g -
{Your reference} (Your date) (Our reference) i 03f 201E
N.¢ N.° 6552/9119/2016
Proc. e Proc.
ASSUNTO: Solicitacdo de parecer especifico A3 - SUBLANGCO SANTO TIRSO/FAMALICAO:

(Subject) Alargamento e beneficiacdo para 2x3 vias

Em resposta ao oficio de V. Ex®. com a referéncia APA-S012533-201602-DAIA.DAP - 02-03-2016,
respeitante a apreciacdo do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) do projeto designado no
assunto em epigrafe, comunicamos a V. Ex®., que sob o ponto de vista de solos e uso agricola, ndo temos
nada a opor, merecendo parecer favoravel da parte desta Diregao Regional de Agricultura.

Mais se informa que caso a intervenca@o abranja solos classificados como Reserva Agricola Nacional
(RAN), tera de ser promovido junto da Entidade Regional da Reserva Agricola do Norte (ERRAN Norte), o
respetivo pedido de autorizacdo para ocupagao de solos abrangidos por este regime, incluindo-se no

respetivo processo todas as areas afetadas.

Com os melhores cumprimentos
Diretor Regional

(Manuel Cardoso)

Y
~
aﬁoﬂkﬁt/l“*””]oe g~ = /\/‘
Adjunt

Director Regional

JCM/FR

Rua da Reptiblica, 133, 5370-347 Mirandela, PORTUGAL
TEL + 351 27 826 09 00 FAX + 351 27 826 09 76
geral@drapnorte.pt- http://www.drapnorte.pt




Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo II: Planta de Localizacdao do Projeto

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2830
Ampliagdo da Fabrica 2 da RENOVA
Outubro de 2015
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo III: Indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2830
Ampliagdo da Fabrica 2 da RENOVA
Outubro de 2015






indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais

I. Enguadramento

O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de
avaliacdo de impacte ambiental (AIA) prevé a integracdo, na Declaragdo de Impacte Ambiental
(DIA), de um indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.2
1 do seu artigo 18.9, que se transcreve:

1 - A DIA pode ser favordvel, favordvel condicionada ou desfavordvel, fundamentando-se num
indice de avalia¢do ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala
numeérica, correspondendo o valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito
significativos, irreversiveis, ndo minimizdveis ou compensdveis.

De forma a possibilitar a aplicacdo pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais
das Autoridades de AIA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma,
desenvolveu uma proposta de metodologia para determinacdo do referido indice, o qual se
constitui como uma ferramenta de expressao de resultados.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente,
através do despacho emitido a 17 de abril de 2014, e serd aplicada por um periodo experimental
de um ano, apds o qual serd efetuado um balango da sua aplicagao.

De acordo com a metodologia proposta, a determinac¢do do indice, pela natureza do exercicio
de ponderacdo inerente, deve ser efetuada, em primeira instancia, pela Comissdo de Avaliacdo
e constar como anexo ao parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do Decreto-
Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Il. Determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais

Face ao enquadramento acima apresentado, a Comissdo de Avalia¢do procedeu a determinacdo
do indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, o qual, assumindo-se como uma
ferramenta de expressdo de resultados, foi apenas desenvolvido para a alternativa identificada
como a que, globalmente, melhor permite assegurar a ponderac¢ao dos valores em presenca.

Foi também adotado como pressuposto de base a ndo inclusdo da componente “Ordenamento
do Territério” como um fator ambiental especifico dado que:

e QOsvaloresinerentes as regras fixadas nos instrumentos de gestao territorial (IGT) foram
ponderados de forma transversal na analise desenvolvida sectorialmente para os varios
fatores ambientais; e

e O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, no seu 18.2 n.2 6, refere que as
situagbes de desconformidade com IGT ndo condicionam o sentido da decisdo do
procedimento de AlA.

Assumindo os pressupostos acima explanados, a CA procedeu a determinagao da significancia
dos impactes do projeto, na alternativa selecionada, sobre os fatores ambientais considerados,
tal como a seguir se sintetizam:



Fatores Ambientais Significé:::actiic‘); ;mpactes Signific:?u;:c:,i:i tcil‘tjvcs,simpactes
Fatores Bioldgicos e Ecolégicos Pouco Significativo Sem Significado
Geologia e Geomorfologia Sem Significado Pouco Significativo
Paisagem Significativo Pouco Significativo
Patrimodnio Cultural Pouco Significativo Sem Significado
Qualidade do Ar Pouco Significativo -
Recursos Hidricos Pouco Significativo -
Socioeconomia Pouco Significativo Significativo
Ruido Pouco Significativo -
Solo e Uso do Solo Sem Significado Sem Significado

Face as carateristicas do projeto e aos seus objetivos, e tendo em considera¢do os valores em
presenca nas areas afetadas, foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores
ambientais considerados:

Fatores Ambientais Preponderancia
Fatores Bioldgicos e Ecolégicos Relevante
Geologia e Geomorfologia Nao relevante
Patrimonio Cultural Ndo relevante
Qualidade do Ar Ndo Relevante
Recursos Hidricos N&o Relevante
Socioeconomia Relevante
Paisagem Relevante
Ruido Relevante
Solos e Uso do Solo N&o relevante

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios
fatores ambientais e dada a preponderancia atribuida aos mesmos, a CA procedeu a
determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais, de acordo com a
valoracdo numérica definida na metodologia proposta pelo Grupo de Pontos Focais das
Autoridades de AlA, tendo sido obtido o valor 3.
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