Ambiente| Desenvolvimento

Estudo de Impacte Ambiental do Cais
Fluvial de Castanheira do Ribatejo

Volume Il - Relatorio Sintese

R049.16-15/06.06

MARCO 2016






Estudo de Impacte Ambiental do Cais
Fluvial de Castanheira do Ribatejo

Volume Il - Relatodrio Sintese

Relatério elaborado para:

Companhia do Porto da Castanheira, C.P.C., Lda.
Largo do Corpo Santo, 21, 29,
1200-129 Lisboa

R049.16-15/06.06

MARCO 2016

Instituto do Ambiente e Desenvolvimento | Campus Universitario 3810-193 AVEIRO | tel: 234.400.800 | fax: 234.400.819 | email: sec@idad.ua.pt



Ficha técnica

Designacgao do Projeto:

Cliente:

N2 do Relatério:

Tipo de Documento:

Data de Emissdo:

Validacado

(Fernando Ledo, Dr.)

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de
Castanheira do Ribatejo

Volume Il — Relatdrio Sintese

Companhia do Porto da Castanheira, C.P.C., Lda.

Largo do Corpo Santo, 21, 29,
1200-129 Lisboa

R049.16-15/06.06

Relatdrio Final

09 de margo de 2016

Aprovagao

(Miguel Coutinho, Doutor)
Secretario Geral

Pag. ii de vi

Relatdrio Sintese



1.

INTRODUGAO ......coeeeeiteeneretesseseesessesssessessessessesssessessessesssessessessesssessessesssessessessesssessessessessssssessessessasssensans 1
1.1  IDENTIFICAGAO DO PROJECTO. eeiieeieuururteeeeesiaurereesesesauraneeesssassasssssessesssassssesesesssssssssessessssssssseeessesssessnnsesseessssnsnnnes 1
1.2 IDENTIFICAGAO DO PROPONENTE ...eevvvuruueeeeeeerersssneeeeessessssnnsesesssssnaaesessesssssnnsesesssssssssnnaesessssssssnnnesesssssnssesessssssssnnnns

1.3 ENQUADRAMENTO LEGAL
1.4  IDENTIFICAGAO DA ENTIDADE LICENCIADORA E DA AUTORIDADE DE AIA

1.5 ANTECEDENTES ..teeesuttteeaureeesuueeeesueeesanseeesanseeess saneeesanseeesnseeesnseeeansetesnseeesanseee s sanseeesanseeesanseeesansanesannneessaseeenans 1

1.6 METODOLOGIA E ESTRUTURA DO EIA . .coineiiiieiiiiee ettt ettt ettt e st e e st e s sanee e s sabeeesenbreseessanneeesareeenan 4
BT Y/ =3 (o To o] Lo o o IR C1=] g o | S 4
1.6.2 Estrutura

1.7 EQUIPA TECNICA ceeiuttteeeeteeestteeeetteeesutteesuteeesututeeesastaeesassaeessbaeessbaeesausaeesaabeeesaassbaeesaasaeessabeeeeansaeessneaeesnseeannns
DESCRICAO DO PROJETO E DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS .......cecurrerrerrereernesessessessesessessessesssssssessessenes 7

2.1 LOCALIZAGAO DO PROJECTO ...eiivivrttiieeeeeeeeetttiieeeeeeeeessssuasesessstnaeeeessssssnsnnaaeessssssssnnnaesessssssnsnnsesssssssnneesesssssssnnnneneens 7
2.1.1 [eYolo] 7o ol [oRe le L a1 T KT Ao 11 1 e F ST
2.1.2  LoCAliZAGAO €M GIEAS SEINSIVEIS .....vveeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeteeetee ettt e e ettt e esistea e st sssaessteseesnsesesssseasenssesanns
2.1.3  AcesS0S Q0 Projecto......uuuuueeeieieieieiiiiieieieieieiiieieienenanans

2.1.4  Breve caracterizagdo da drea envolvente
2.2 RELAGCAO DO PROJETO COM OUTRO(S) PROJETO(S) DE DESENVOLVIMENTO EXISTENTE(S) OU PROPOSTO(S) NA VIZINHANCA.... 10

2.3 CONFORMIDADE COM OS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL...cevevereeeeerereeereeerereeerereseseseseseseseessereseseseseseseseesseeens 10
2.4  CONFORMIDADE COM SERVIDOES CONDICIONANTES E EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS .....euviiieeeeeeiiieteeeeeesaieeeeeans 11
2.5 OBIJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO
2.6 DESCRIGAO DO PROJECTO. .. uuuuiireeeesesiutrteeeessasiuntaeeeesssasssssssseesesssassssseessesssssssssessesssassssseessesseessssssssseesesssnssssennens
2.6.1  DeSCricGO daS INFrACSTIULUIGS. .........cceeeiereeeeeieeeesctieeesst e e e teeesetea e ettt aeesttaaeeesasaeaessssesasassesassssesessseean 14
2.6.2  DescricGo do processo A CONSTIUGTO. .......cccuuereeieeeeesiiieeeeieeeesteeeesteeeesteaeesistaeaeessesasssssaessssesesssseas 17
2.6.3  Recursos humanos e regime de 1aBOraCGO. ............coecueeeeciieeeecieeeeceeeeseeeeeteaeesee e e e stesessseaessrseaaens 20
2.7 PROJETOS ASSOCIADOS OU COMPLEMENTARES
2.8  PROGRAMAGAO TEMPORAL ESTIMADA .....eeetvttttueeeeeeeeersrsnnaeeeesssssssnnasesssssnnassessssssssnsnasesssssssssmseaesessssssnsnnsesessssnnnnns
2.9 MOVIMENTO NO TERMINAL E VOLUME DE TRAFEGO GERADO .....uvveeeeeeieiurreeeeeseeesssseseesssasnssesssessesssasssssssesesssasssssessens 24
2.10 ALTERNATIVAS. 1. ettt eeiettttteeeeseseurereeseessassusseeesaesesessassesseesesssansssseeessssssssssseesssesanssessssseesssesssssenseesssssssseseeessnnnns 26
2.11 MATERIAS-PRIMAS, RECURSOS, EMISSOES GASOSAS, EFLUENTES LIQUIDOS E RESIDUOS GERADOS.........vveeerurereranreeeenaneees 26
2.11.1 Lista dos principais materiais e energia utilizados ou produzidos...............ccceecveeeecceeeeeecreeennnen. 27
2.11.2 Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissGes PreviSiVeis ............ccoocueecvveeeciveeenennn. 27
2.12 LISTA DOS PRODUTOS....ccceeeveieieieeaaannnn.

2.13 ACOES SUSCETIVEIS DE CAUSAR IMPACTES

CARACTERIZACAO DO AMBIENTE AFETADO PELO PROJETO....cccccitimuiiiiinnniininninnieniiniensinissssssssssssssssssssnnns 31
2R R O NPT PRSPPI
3.1.1  Caracterizagdo climdtica
3.1.2  Cendrios climdticos previstos
3.2 GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA. ...cuvteruteesuteesuteessteestseesseessesssstessssessseessseesnsessusessssesssssesssesssesssssessseesnseesnseesnsesssnes
3.2.1 Enquadramento Geoldgico-Estrutural € GEomorfolOgiCo ...........uueeeeeeeeccciieieeeeeeiiiiieeeee e 36
3.2.2  Caracterizagdo litolégica e geotécnica
3.2.3  Estruturas e sismicidade.............ccccceeevvviieniiiiiniinnn.
3.2.4  Perigosidade e andlise sismica
3.2.5  Valores geol0giCoS d@ INTEIESSE .........ccuueeeereieeeeeeeeeeeeeee et eaeestte e et e e s eeaessseaesssetaesssaaesaseeaan
3.3 HIDROGEOLOGIA ..uuveeiteeeiteesiteesite ettt esttesbeesbeesatbaesaseesabeesaseesabeesaseeseeeatesabeesabeesabebeebeesabeesabeesabeesabeenabeenasesnsens

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. iii de vi



3.3.1 Caracterizagdo do Sistema Aquifero AlUVIBES dO TEJO ......ccceeecueeeeeieeeeeiieeee et e e eeestcaeeaa e 48

3.3.2  Caracterizagdo do Sistema Aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita............cccccveevveecvrevveennne. 56
3.3.3  Vulnerabilidade G POIUIGHO...........c...eeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e et e e ettt e e e et e e e et aaassataeaesssaassaseeaan 60
3.4 SOLOS EUSO DO SOLO ..vteeureeiuiieniieesiteesiteestteesttesbeesseessbaesseesabeesuseessseessseessseesssesaseessaesssseesnseesabeesseesaseessesssees 63
G2/ NV, [-7 oo [0 Lo Yo I o RS 63
3.4.2 (00 To [or {1 4 (ol [0 SOt 63
3.5 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS..cceeuutttesaureeeesureeesnuseeesauseesessseeesssnnsasesassesesnssesssasssessnsseessssesessssessssnsseeessseessnsees 67
3.5.1 11V 13 (oo [o] Lo o o TSP 67
RS I A« |10 [o) (oo | [« B UUR 67
CRCNC R 21T (=3 1o [ oo | | Lo o [NU RS 68
3.5.4  Caracterizagdo hidrdulica do regime de cheias. Situacdo de referéncia..............ccceeevvveevcvvveesieennnn. 75
GRS o (Yoto o (=38 11014 Lo [ Lo To TR S 76
SRR 0 V101 1o [o 1o [=2e [0 Mo o [V Lo IO TSRS 83
3.6 QUALIDADE DO AR...ettteteeeiaiieittee e e e et bttt e e e s e ate bt eeeteeeaesaaaaeteeeeeeaasaseeeeeeeeanbaeeeeeee e e s e abeeaeeeeeeeanbaneeeeeeeaabraaeaeens 88
3.6.1 11V 13 (oo [o] Lo o o TR RSP 88
3.6.2  Caracterizag@o da QUANIAAAE QO QI ..........oeeeeieeeeeeeee ettt e e ettt et a e e e e s staa e e e e e e s snseeees 89
3.6.3  Emissfes de pOlUENTES QUMOSIEIICOS .........cccuueeeeiieeeeeiieeeeteeeeceeeeste e e sttt e e s steaaeessasaessasaesssseaeassees 92
3.64 RECELOIES SENSIVEIS ..evveiieieesiet ettt ettt ettt et e e st s e st e sate e e sataesuteesateesessbeessessbaesaseenas 93
3.6.5  Inventdrio de €miSSOES (e GEE............ccueeeeieiieesiiesieeesieesitee st ste ettt et e st sate st esteesbe e s e enasees 93
3.7 AMBIENTE SONORD . ..ccutteeuteerureesuteesuueesseesseessseessteessseessseesseessseessseessseesssesasesssseesssessnsseesssessnseessesssseessseesssesssens 94
3.7.1 Identificagcdo das principais foNtes SONOIAS € FECETOIES.........ccceeeccvuveeeeeeeesiieeeeeeeeesiareaaaeeesssrsanaaens 94
VAV Y, [-To [ [oloT-X 0o [N {7 ] (o [0 NSRRI 95
I B Y, [0 [ Yo Mo (=30 1V (o [o SRR 96
3.8 FAUNA E FLORA...ci ettt ittteete ettt ettt ettt st e sttt st e s st e e bt e sa b e e sateesa b e e sate e bt e e st e sabeeeabeesabeeeabeesabeesabeesabeesabeenaseennnesnsens 98
S 2/ MY, 1-7 oo (o] Lo Yo I o H RS 98
3.8.2  ArEGS CIASSIfICATAS ...ttt ettt es s sn s s et et nenenees 102
A B & [0 o [ -ARV - =1 o ol (o NS 104
3.84 FQUNG. ...ttt ettt e e ettt e e e e ettt et e e e e ettt e e e e e eaaantneeeas 107
3.9 PAISAGEM ..ttt teee ettt et e ettt e e e e e et e ettt et e e e e e aate et e e e e e e aabateeeeeeaaahbt et ateeeeeeaaabeeteaeee e e barateeeeeeanraneeeeean 113
3.9.1 1Y 1=t (oo [o] Lo o 1o F USSR 113
3.9.2 (000 1o Tor £ =T 4 (ol o S PPNt 114
3.10 PATRIMONIO ARQUEOLOGICO E CONSTRUIDO ..eeeueveeeeireeessiteeesireeesnetesesureee s snneeesnseesssnseeesansnessanseesssnsenessnnns 125
3.10.1 11V L= eTo o] Lo o | Lo S 125
3.10.2 RESUIEATOS ...ttt ettt ettt e s e st s e s ateesateesstesabeaebaesseanas 127
3.11 ORDENAMENTO DO TERRITORIO. e uvteeeeuereeesueeeesseeessssseeesauseessssnsseessssssessasssessnssesssssseeesasssesssssesesssnnssessnssaees 141
3.11.1 11V 11 (oo [o] Lo o 1o HUU USSR 141
3.11.2 Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio............cccccevueeeeeeecciieeieaeeeeeeecinns 141
3.11.3 Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa....................... 142
3.11.4 Plano de Gestéo da Bacia Hidrografica (PGBH)...........cccueeeeeoiieeeiieeesiieeeesieeescteaesscveaeesseaeenns 145
3.11.5 Plano Diretor Municipal de Vila Franca de XirQ.............ccuueeeeueeeeiieeesiieeeeiiieesiieaeaesieeeessveaeninns 146
3.12 SOCIO ECONOMIA «..eeteeeeuiieteeiteeeeaitte e ettt e snsteeasuteeeeesnseeesanseeeeasbeeeeanseeesasseeeanbeeesansaeaeesanneeeenseeesannneesanneeenan 160
3.12.1 11V [=1 (oo [o] Lo o 1o HUU USSR 160
3.12.2 Escala sub-regional @ CONCEINIA. ...........coceeeeeeeeieeieee ettt e et eeee e e e e st a e e e e e ssannens 161
3.12.3 Emprego, poder de compra e atividades eCONOMICAS ............ccccceuueeeeeeeesiiiiiieeseeeiiiiieeaaeaeeeeesianns 164
3.124 Yo 141V 1o [o o (=3 [oYe | K1 4 [ole IRUUU PR 170
3.12.5 (00 [ [or (=g F-{o Tolo o 3} (o Yols | SR 173
3.12.6 Trdfego € ACESSIDIlIAAUES............c.c.veeeeeeeeeeeee ettt e et e et e e e st e e e st e e e sseaeesasenaeans 174
3.13 EVOLUGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA SEM PROJETO «.uvveiuveerureeeeeesireesseesseeesusessseessseesssseeenseesasesssseessseesssessnees 177
ANALISE DE IIMPACTES ...cuveveerrereereseseesessesessssssessssessssesssssessssessssesessssessssesensssssssessssessssssssssensssensnssssnsssenes 181
4.1 IMETODOLOGIA GERAL...uuuettteteeeiaitetteeeeesaaittteeeeeesaausseeaeeeeeesesauabaeeeeaeesaasaeaeeeeeesaanbeeaeeaeaas sesanbebaeaeeseaansseeeaassannnn 181
4.1.1  Agles susCetiveis de CAUSAI IMPACLE..........e.ceeeeecereeeeeeeeecceeeeeeeeeestee e e e e e essateaetaaaaeeesstsssaaaeeesssssnees 181
4.1.2  CaracterisStiCas dOS IMPOCLES ...........cccecuueeeeeeeeeeeeitieeeeeeetttteee e e e e ettt aeaeesesstessssaaaaeesssssssssasesassssenees 182
B G111 7 OO SO U PR PPTPPPUP 184
4.3 GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA. .. .veerureerureensreesueessstessseesseesseesasesesseesaseessseessseesssesssssesseesssesssseesssessesseesssessnseessses 185
5 0 NV, 1=7 o Yo [0 [0 Yo I o H SR 185
/3 37 BN @ [0 LX) ol [olo ToXo (=30 11 0 oo Lot 1 =Xy 186

Pag. ivde vi Relatdrio Sintese



o ® N

A4 HIDROGEOLOGIA ..vvuuuneeeeeerereuieeeeeessesssueaaesessssssssnesssssssssnaeeessssssssnnseeeessssssssnmsesessssssnseeessssssssnssesessssssssnnneesesssees 189

7 V] 1=7 o Yo [0 [0 Yo I o SR 189
U 0 BN @ [0 LX) ol [olo To X (=30 11 0 oo Tot 1 =Xy SRS 189
4.5 SOLOS E USO DO SOLO uuveeureinutteniieentteesttessteesteesseesatatesseesaseessseesusesssseessssenseesssessnseessesessseesseesnseessseesssesssees 191
BT LV, 1-7 o Yo [0 [0 Yo I o H SR 191
VNN AN 6 (o X} [ole [olo [o 3o [0 151 T oo lo =2 FUUUO SRR 192
4.6 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS .....veteutteeeaurreeesteeessteeessueeeesseeesessseeessssseessasssessnssessssssesssssseessnsseesesssnseeesnsees 193
4.6.1 REGIME NIATGUIICO. ......ooveeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e ettt e e e ettt e e e e e e e e et aaaeeessttasaaasesasnssenes 193
VNN 0V o] 1o [o 1o [=lo (o Mo To 1) Lo ER USSR 195
4.7 QUALIDADE DO AR ..etteeeutereeautteeesinteesstetesasseeesnseesassasaeesasseessanseesssseesaanseeesanseeesanseeesesnnseeesansnesssnsesessnseeessnees 199
By Y, 1-7 o Yo [0 [0 Yo I o S 199
VR4 BN @ [0 LX) iolo [olo ToXo (=30 11 1 oo Tot 1 =Xy 201
4.8  ALTERACOES CLIMATICAS. . ntnusunsssssasasssesssssesssssesasesssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnsnnsnsssnnssnssssssssnsnnne 207
4.8.1 1Y 1=t (oo [o] Lo o 1o FR USSP 207
Vi3 N O [0 LX) {ole [olo o 3o [0 15 T Lo lo =2 JUUU SRR 207
4.9 AMBIENTE SONORO ....uuitettteteeeaeiittteeeeesaatetteeeeeesaausaseeteeeeeesaasbaeeeeeeeaaabeeaeeeeaeaausbeeteeaeaeeeeaanbeeeeaessaansbeaeaeesanann 210
/3R V] 1=7 o Yo [0 [0 Yo I o S 210
VR BN @ [0 LX) ol [olo To 2o (=30 11 1 oo Tot 1 =Xy SR 211
4.10 FAUNA E FLORA ..ceuttteitteettt et site e st e st st e sttt e b e e bee e bt esabeesabeesabeesabeessteesateebeesabeaeeabaesseesabeesabeenabeesaseeneas 213
4.10.1 11V =3 0eTo o] Lo o | o S 213
4.10.2 (00 LX) [ole Tolo ToXe (=3 |11 L Tot X=X OO SRS UU SR 213
411 PAISAGEM ...ttt ettt ettt e e ettt e e e e s e a bbbt e e e e e e e b e et e e e e e e e e abeaeeeeeee e e e e e bbeteeeeeeaanbnneeeeeeaanbrreeeeens 218
4.11.1 11V =3 (oo [o] Lo o 1o HUU USSR 218
4.11.2 (0 [e KX} [ole Toto To e L3011 ] Lo Lor =23 219
4.12 PATRIMONIO ARQUEOLOGICO E CONSTRUIDO ...eeeeuuereeeureeesarreeesnreessteeesennreeessenneeesnseessnseessnnsnessanseessssesesanns 222
4.12.1 11V L= eTo o] Lo o | Lo TS 222
4.12.2 (0 [e LX) lole Toto To e L= 1] Lo Lor =23 R 222
4.13 ORDENAMENTO DO TERRITORIO ..ceeuvteeeeueretesueeesstreeesnuseeesauseessssnseeessssssesssssesssssessssssesesssssessnssesessnsssessnsseeenn 223
4.13.1 11V 13 (oo [o] Lo o 1o HUU USSR 223
4.13.2 (00 LX) [ole Ioo ToXo (=3 [ ] e o Lol (=X J OO PSS SUR ST 223
4.14 SOCIO ECONOMIA ...uevteeeuiitteeitteeesttteesateeeseutteessateeeeesaataeesassaeessbaeesassaeesassaeesnbeeesnasaeaeesssaeesnnbeeesnnsaeesnnsenenas 232
4.14.1 11V L= eTo o] Lo o | o S 232
4.14.2 (0 [e KX} [ole Toto To e L= 11] Lo Lor =23 233
4.15 IIMPACTES CUMULATIVOS ..t eutteeuteeettesateesuseesaseesuseesseessusesensasessessnsessseesssessseessseesssesnsessssaessassessseesssesssseesnses 236
4.15.1 11V 13 (oo [o] Lo o 1o HUU SRR 236
4.15.2 Avaliagdo dos efeitoSs CUMUIALIVOS. ..........c..uuvveeeeeeeeesiiieiee e eeectee e e e ee ettt a e e e e e e e e e s aaaeeesstasaeaaens 236
4.16 SINTESE DOS IMPACTES DO PROJETO ..veeeeuureeesueteesnureeesnuseeesauseessssseeessssssseesssssessnssesssssseesssseesssseeessssseesesssaees 239
MEDIDAS DE MITIGAGAO E RECOMENDAGOES .......cceereererrerieeeresseseseesessesssssssessessesssssssessessessessssessessesseses 243
5.1 LISTA DE IVIEDIDAS PROPOSTAS...ccuvterureesueeesseeesueesssesanseesssessseessseessseesasesssssesssessssssssessnseessessnseessnseessseesssesssseesns 243
5.1.1  Medidas para a fase de concegdo do Projeto de EXECUGHO...........ccccueeeecuveeeecriaeeiiieeeeiiieeaeeireeeeeineens 243
5.1.2  Medidas para a fase de Pré-CoONStrUCHO.........cceecuiieeevereesieeeeceeeeseeeeesteeeesteteessseaeesaseaasssseseessees 245
5.1.3  Medidas para a fase de CONSEIUCHO ..........uueeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeee e e e ettt e e e e e ettt s araaeeesessssaaaaeeesssnsens 245
5.1.4  Fase final de eXeCUGAO AAS ODIQS ............uueeeeee ettt e e e e ettt a e e e e e s et aaaaeessassnees 249
5.1.5 Medidas da fase de fUNCIONAMENTO ............cccoeeeueeeieee et e ettt e e e ettt a e aea e e e eestaaaaaeeessannens 249
5.1.6  Medidas fase de deSALIVAGAO ...........cccuuuueeeeiee e e ettt e e e ettt a e e e e e ettt aaeeessetssaaaaeeessssenees 250
5.2 EFICACIA DAS MEDIDAS PROPOSTAS E IMPACTOS RESIDUAIS.....veeruveerureenueeesueeesseesseessseessseesnsseessseessseesssesssesssessnseesne 250
IMONITORIZAGAO....cc.cereeeererrersesseseeseesessessessssessessesssssssessessessessesessesssssesessessessessesessensessssessenssessssessessessssesses 259
LACUNAS TECNICAS OU DE CONHECIMENTO ....ccveovruereeeeneresseressessssesessssessssesssssessssesssssssssessssssensssessrsssenens 261
CONCLUSOES ......viueuiiiesnsseeetssssssssetssssssssssessssssssssssssssssssssssssssassssssssssssassssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssnes 263
BIBLIOGRAFIA ... ceiiiiiiiiiiieiiiiteniiiieniiiteasiottesssostesssestesssossesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnnsans 265

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. v de vi



(pdgina intencionalmente deixada em branco)

Pag. vi de vi Relatdrio Sintese



idad
Ambiente
Desenvolvimento

1. Introdugao

11

1.2

13

14

1.5

Identificagcdao do Projecto

O presente relatério contém o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Cais Fluvial de Castanheira
do Ribatejo em fase de Anteprojeto.

Identificagdo do proponente
O proponente do projeto é a empresa Companhia do Porto da Castanheira, C.P.C., Lda. (CPC).

A CPC foi constituida em 19 de Maio de 2010 com o objetivo de construir e operar o Cais Fluvial
de Castanheira do Ribatejo. Tem assim como atividade a carga e descarga de meios de transporte,
a movimentagdo, o parqueamento, o armazenamento de cargas, bem como a realizagdo de
atividades auxiliares e/ou acessérias daquelas.

Enquadramento legal

O projeto em avaliacdo encontra-se abrangido pelo regime juridico da avaliacdo de impacte
ambiental nos termos da alinea b), do n2 8, do Anexo | do Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de
outubro, ‘Portos comerciais, cais para carga e descarga com ligagdo a terra e portos exteriores
(excluindo os cais para ferry-boats) que possam receber embarcacbes de tonelagem superior a
4000 GT ou a 1350 toneladas’, na medida em que o cais projetado pode receber embarcacdes
com 4800 toneladas.

Identificagcdao da entidade licenciadora e da autoridade de AIA
A entidade competente para licenciamento do projeto é a Agéncia Portuguesa do Ambiente I.P.

De acordo com o Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei
n.247/2014, de 24 de marco e pelo Decreto-Lei n.2 179/2015, de 27 de agosto relativo ao regime
de Avaliacdo de Impacte Ambiental estando o projeto do Cais Fluvial enquadrado no Anexo |, de
acordo com a subalinea i, da alinea a, ponto 12 do Artigo 82, a Autoridade de AIA é a Agéncia
Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA, I.P.).

Antecedentes

O projeto do cais fluvial de Castanheira do Ribatejo foi planeado apds a emissdo da Declaragdo de
Impacte Ambiental (DIA) do projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte * tendo-se entdo
procedido ao desenvolvimento do projeto Base do Cais, o qual foi finalizado em junho de 2011.

No ambito deste projeto, em 2010, a CPC encetou contactos com a Administracdo da Regido
Hidrografica (ARH) do Tejo apresentando o pedido de Utilizacdo de Recursos Hidricos. Tendo em
conta que o projeto se implanta em area de Reserva Ecoldgica Nacional, ao abrigo do Decreto-Lei
n.2 166/2008 de 22 de agosto (regime Juridico da Reserva Ecoldgica Nacional), a CPC procedeu a
elaboracdo do dossier de pedido de "Reconhecimento de Relevante Interesse Publico’” que veio a
entregar na CCDR LVT ja em outubro de 2012. Neste processo foram ainda envolvidos a Camara
Municipal de Vila Franca de Xira (CMVFX) que classificou o cais como Projeto de Interesse
Municipal, a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRALVT) que emitiu

* A DIA foi emitida em 04 de janeiro de 2008.
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parecer favordvel relativamente a ocupac¢do de solos da Reserva Agricola Nacional (RAN) pelo
projeto e a APA, I.P. no que respeita ao enquadramento do projeto no regime juridico de AIA.

De seguida apresentam-se de forma detalhada os antecedentes processuais do presente projeto
gue culminaram com a identificacdo da necessidade de submeter o projeto ao regime Juridico de
Avaliacdo de Impacte Ambiental de acordo com o Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro.
Em negrito apresentam-se os principais ‘marcos’ dos antecedentes:

22 de julho de 2010 - Inicio do processo com entrega a Administracdo da Regido
Hidrografica (ARH) do Tejo de um pedido de concessdo de uso privativo, pelo periodo de 30
anos, para proceder a ocupagao do dominio publico fluvial do rio Tejo, nos termos das leis
n.2 54/2008 de 15 de novembro e 58/2005 de 29 de dezembro, do Decreto-Lei n.2 226-
A/2007 de 31 de maio e da Portaria n.2 1450/2007 de 12 novembro;

30 de setembro de 2010 — Afixacao de Edital a publicitar o pedido de utilizacdo dos recursos
hidricos apresentado pela CPC na ARH,;

6 de dezembro de 2010 — Comunicag¢do por parte da ARH de ndo ter sido apresentada
qualquer reclamag¢do ou proposta concorrente com a da CPC e notificagdo para
apresentacdo de documentacdo relativa ao projeto (Anexo |.A no volume Ill);

30 de junho de 2011 — A CPC entregou a ARH a memodria descritiva, projeto de engenharia,
plano de investimentos e documento sintese relativos ao cais fluvial;

15 de novembro de 2011 — Rececdo da minuta do contrato de concessdo para a construcao
do Cais Fluvial em Castanheira do Ribatejo enviada a CPC pela ARH Tejo. Em dezembro
2012 foi redigida a versao final do contrato que ficou a aguardar a assinatura pelas partes.
No entanto em julho de 2013, a ARH solicitou a alteragdo a minuta de contrato acordado
em dezembro de 2011 (eliminacdo da cldusula 13.2) tendo a CPC aceite essa alteracdo e
efetuado pedido de agendamento da assinatura do mesmo em agosto de 2013;

6 de marco de 2012 — Pedido oficial de classificacdo do projeto do Cais Fluvial de
Castanheiro do Ribatejo como Projeto de Interesse Municipal;

17 de julho de 2012 — CMVFX informa a CPC da classificagdo do Cais Fluvial da Castanheira
do Ribatejo como Projeto de Interesse Municipal pela Assembleia Municipal em
12/Jul/2012 (Anexo I.B no volume llI);

25 de outubro de 2012 - a CPC entrega a CCDR LVT a fundamentagdo do projeto de
construcdo do Cais Fluvial em Castanheira do Ribatejo, incluindo dossier do pedido de
"Reconhecimento de Relevante Interesse Publico";

26 de dezembro de 2012 — Pedido da CCDR de entrega por parte da CPC de: Parecer da ARH
(atual APA) relativamente ao Titulo de Utilizacdo dos Recursos Hidricos, cépia do Dossier do
pedido de “Reconhecimento de Relevante Interesse Publico para submeter a SEAOT” e
Projeto Base do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo.

28 de Dezembro de 2012 — CPC solicita parecer a ERRALVT, relativo a utilizacdo de area
integrada na Reserva Agricola Nacional, para a construcdo de cais fluvial;

2 de Janeiro de 2013 — CPC entrega a CCDR o parecer da ARH (atual APA) relativamente ao
Titulo de Utilizacdo dos Recursos Hidricos, Dossier do pedido de “Reconhecimento de
Relevante Interesse Publico (RIP)” e do Projeto Base do Cais Fluvial de Castanheira do
Ribatejo;

1 de Abril de 2013 — Recec¢do na CPC de oficio da ERRALVT emitindo parecer favoravel a
construcdo do cais fluvial e parque de contentores, por se tratar de infraestruturas publicas
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para as quais ndo se encontra alternativa técnica e economicamente aceitavel em solos
exteriores a RAN. Esse oficio foi reencaminhado para a CCDR em 3 de abril de 2013 (Anexo
I.C no volume lll);

= 16 de Maio de 2013 — Rececdo de email enviado pela CCDR “confirmando néo haver
documentacgdo em falta” e que “... o que faremos a seguir é enviar para a Secretaria de
Estado do Ambiente e do Ordenamento do Territorio, o mais breve que nos for possivel,
uma proposta de Reconhecimento de Interesse Publico do projeto. A partir dai é a Secretaria
de Estado que decide.”;

= 19 de julho de 2013- ARH Tejo informa a CCDR LVT que «no que respeita a utiliza¢éo dos
recursos hidricos, foi emitido parecer favordvel a pretensdo» (Anexo 1.D no volume lll);

= 1 de Agosto de 2013 — CCDR informa a CPC que enviou o Dossier de Pedido de RIP para
Gabinete do Senhor Secretario de Estado do Ordenamento do Territdrio e Conservacdo da
Natureza (Anexo |.E no volume lll);

= 1 de Setembro de 2013 — Recec¢do de informacdo telefénica da ARH (APA) de que a
assinatura do contrato de concessao s6 seria feita apds aprovacao do RIP;

= 28 de Outubro de 2013 — Na sequéncia de algumas duvidas colocadas pelo Gabinete do
Secretario de Estado de Ordenamento de Territorio e de Conservagdo da Natureza, a CCDR
solicita esclarecimentos a CPC (Anexo I.F no volume lll);

= 1 de Novembro de 2013 — Resposta da CPC ao oficio da CCDR de 28 de outubro
esclarecendo as duvidas entdo colocadas (Anexo I.G no volume lll);

= 25 de Novembro de 2013 — CCDR pede parecer a APA relativamente ao enquadramento do
projeto no Decreto-Lei n.2 151-B/2013 (Anexo I.H no volume Ill);

= 28 de Novembro de 2013 — CPC questiona CCDR sobre o reenvio dos esclarecimentos para
a SEOTCN sendo entdo informado que a CCDR tinha ainda pedido a APA um novo parecer
(em 25 de Novembro de 2013);

= 12 de Dezembro de 2013 — APA emite parecer relativamente ao enquadramento do projeto
no Decreto-Lei n.2 151-B/2013 (Anexo .1 no volume Il1);

= 14 de Fevereiro de 2014 — CPC envia Legal Opinion para a CCDR sobre regime juridico de
aplicagdo de AlA; (Anexo I.J no volume IIl)

= 8 de Marg¢o de 2014 — CPC pede a CCDR informagao sobre ponto de situagdo da Legal
Opinion entregue, tendo voltar a insistir com o pedido a 13 de marc¢o;

= 17 de Margo de 2014 — CCDR informa CPC que o processo RIP entregue na Secretaria de
Estado esta sujeita ao regime de AIA (Anexo |.K no volume IIl);

= 30 de Abril de 2014 — CPC apresenta recurso hierarquico;

= 20 de Junho de 2014 — resposta do Secretario Estado do Desenvolvimento Regional ao
recurso hierdrquico apresentado pela CPC , que conclui pelo indeferimento do recurso
apresentado (Anexo I.L no volume lll).
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1.6 Metodologia e Estrutura do EIA

1.6.1 Metodologia Geral

O EIA foi desenvolvido em conformidade com a legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n? 47/2014, de 24 de marco e pelo Decreto-Lei
n.2 179/2015, de 27 de agosto), tendo em atencdo as especificidades do projeto, a fase em que se
encontra e as caracteristicas da area de implantacdo do mesmo.

A caracteriza¢do do estado atual do ambiente considera os fatores ambientais considerados pela
legislacdo e suscetiveis de serem afetados pelo projeto e as suas inter-relagées, nomeadamente:

Clima

Geologia e Geomorfologia
Hidrogeologia

Solos e Uso do Solo

Recursos hidricos superficiais;
Qualidade do ar;

Ambiente sonoro;

Fauna e Flora;

Ordenamento do territorio;
Paisagem

Patrimdnio arquitetdnico e arqueoldgico

SdAcio economia.

Os trabalhos relativos a caracterizacdo do estado atual do ambiente decorreram entre maio e
novembro de 2015 destacando-se neste periodo a realizagdo dos seguintes estudos especificos
com medicGes na drea de estudo:

Caracterizacdo da qualidade quimica das aguas subterrdneas através da
amostragem de um furo existente na drea de estudo;

Caracteriza¢do da qualidade quimica das aguas superficiais na Vala do Carril;

Caracterizagdo dos niveis de ruido junto aos recetores sensiveis mais proximos
do local de construcao do Cais;

Caracterizagdo dos bidtopos existentes na area de estudo;
Mapeamento do uso do solo na area de estudo;

Levantamento fotografico da drea de estudo no ambito da caracterizagdo da
Paisagem;

Prospecdo arqueoldgica terrestre e subaquatica.

Apds a caracterizagdo do estado atual do ambiente, com base nesta e nas caracteristicas do
projeto e a¢Oes a desenvolver, procedeu-se a identificacdo e avaliagdo dos impactes ambientais,
positivos e negativos decorrentes da construcao e funcionamento do cais fluvial.

Em face da avaliagdo dos impactes ambientais o presente estudo sugere um conjunto de medidas

mitigadoras.
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Os estudos ambientais foram efetuados com a colaboracdo do promotor tendo para o efeito sido
realizadas diversas reuniGes entre os membros da equipa técnica e o promotor, o qual
disponibilizou total acesso a propriedade onde o cais fluvial serd construido e facultou informacao
quer processual quer técnica afeta ao projeto.

1.6.2 Estrutura

1.7

O presente EIA é apresentado em 3 volumes:

=  Volume | - Resumo N&o Técnico;
=  Volume Il — Relatdrio Sintese;
=  Volume Ill — Anexos.
O Volume | contém o Resumo Nao Técnico (RNT) o qual tem como papel sumariar e traduzir em

linguagem simples o conteldo do estudo, permitindo que o publico em geral se familiarize com as
principais questdes relacionadas com o projeto.

Este documento segue os “Critérios de Boa Pratica para a elaboragdo e Avaliacdo de Resumos Nao
Técnicos de Estudos de Impacte Ambiental” publicados em 2008 pela Associa¢do Portuguesa de
Avaliacdo de Impactes e pela Agéncia Portuguesa do Ambiente.

O Volume Il tem em consideracdo o previsto no Anexo V do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro alterado pelo Decreto-Lei n2 47/2014, de 24 de margo e pelo Decreto-Lei n.2 179/2015,
de 27 de agosto incluindo a andlise das varias componentes estudadas, nomeadamente: Clima,
Geologia e Geomorfologia, Hidrogeologia, Recursos Hidricos Superficiais, Ambiente Sonoro,
Qualidade do Ar, Fauna e Flora, Uso do solo, Ordenamento do Territdrio, Paisagem, Patrimonio
arquitetdnico e arqueoldgico e Sécio economia. A estrutura geral do Volume Il é a seguinte:

1- Introducado

2- Descricao do projeto e das alternativas consideradas

3- Caracteriza¢do do ambiente afetado pelo projeto

4- Analise de impactes

5- Medidas de mitigacdao e recomendacdes

6- Monitorizagao

7- Lacunas técnicas ou de conhecimento

8- Conclusdes

9- Bibliografia
O Volume Il contém os Anexos que correspondem a informacdo relativa a estudos sectoriais
especificos preparados durante a realizacdo do EIA e que serviram de base e/ou apoio a
informacdo presente no Volume Il - Relatério Sintese. O volume Il inclui, entre outros,
documentacdo processual relativa aos antecedentes relacionados com o licenciamento da
infraestrutura, pareceres de entidades, aspetos metodoldgicos e legislativos referentes as

diversas componentes em analise, lista especificas, pe¢as de projeto, etc., importantes para a
compreensao da informacdo constante do Volume II.

Equipa Técnica

O presente EIA foi elaborado pelo Instituto do Ambiente e Desenvolvimento (IDAD) sob a
coordenacdo geral de Miguel Coutinho, Doutor em Ciéncias Aplicadas ao Ambiente.
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No Quadro 1.1 apresenta-se a composicao da equipa técnica, no que se refere aos responsaveis
pelas diversas componentes estudadas.

Quadro 1.1- Equipa técnica do EIA.

Identificagdao Area de responsabilidade

Miguel Coutinho
Doutor em Ciéncias Aplicadas ao Ambiente, IDAD
Fernando Ledo Coordenacdo Técnica
Licenciado em Biologia, IDAD Fauna e Flora
Adelaide Pinto
Licenciada em Histdria variante Arqueologia, CRIVARQUE
Rosa Pinho
- Mestre em Ciéncias das Zonas Costeiras, Universidade de Aveiro

Coordenagao Geral

Patrimdnio Arquitetonico e Arqueoldgico

Flora

Alexandra Passos Silva

Licenciada em Engenharia do Ambiente, IDAD
Jodo Feijo

Licenciado em Engenharia Civil, AtlasKoechlin

Recursos Hidricos Superficiais

Recursos Hidricos Superficiais

Clara Ribeiro

Mestre em Poluigdo Atmosférica, IDAD Ambiente Sonoro

Luis Pinto Paisagem
Mestre em Projecto do Ambiente Urbano

Margarida Costa Clima; Alteragdes Climaticas;
Doutora em Ciéncias Aplicadas ao Ambiente, IDAD Qualidade do Ar

Sérgio Bento Ordenamento do Territério; Uso do Solo;
Licenciado em Planeamento Regional e Urbano, IDAD Sécio economia

Jodo Lopo Mendonga

Doutor em Geologia de Engenharia (Geologia Aplicada) Geologia e Hidrogeologia

Os trabalhos de realiza¢do do EIA decorreram entre maio de 2015 e fevereiro de 2016.
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2. Descricao do projeto e das alternativas consideradas

2.1 Localiza¢ao do Projecto

2.1.1 Localizagao administrativa

A area de implantagdo do projeto (Figura 2.1) situa-se, segundo a nomenclatura de unidades
territoriais para fins estatisticos (Decreto-Lei n.2 244/2002, de 5 de Novembro) e administrativa,
em:

= NUT Il - Lisboa

= NUT Ill — Grande Lisboa

= Distrito — Lisboa

= Concelho —Vila Franca de Xira

= Freguesia —Unido de Freguesias Cachoeiras e Castanheira do Ribatejo

2.1.2 Localizagao em areas sensiveis

Na acecdo do Artigo 22 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, sdo consideradas como
areas sensiveis:

i) Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei, n.2 142/2008, de 24 de Julho;

i) Sitios da Rede Natura 2000, Zonas Especiais de Conservacdo e Zonas de Protegdo
Especial, classificadas nos termos do Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril* no 4mbito das
Diretivas 79/409/CEE e 92/43/CEE;

iii) Zonas de protec¢do dos bens imdveis classificados ou em vias de classificacdo definidas
nos termos da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro.

Perante este contexto legal, a drea para a qual se propde a localizagdo do cais fluvial ndo se
encontra abrangida por nenhuma das areas sensiveis enumeradas.

2.1.3 Acessos ao Projecto

O local de implantacdo do cais fluvial implanta-se num territério detentor de uma importante
rede rodoviaria destacando-se ai as autoestradas Al e A10 e a Estrada Nacional EN1.

Nas proximidades da area de implantacdo do projeto existe um nd de ligacdo direto a Al
(distanciado cerca de 2000 m do local proposto para implantacdo do Cais Fluvial) e a EN1
(distanciado cerca de 2300 m) (Figura 2.2).

Dessa forma é possivel estabelecer ligacdes rapidas a rede de Autoestradas quer para norte, quer
para a margem sul do Tejo.

Localmente a ligagdo entre o cais e a rede viaria sera possibilitada pela constru¢do de um trogo de
740 m de uma via que ligard o cais a rotunda que atualmente também permite o acesso a
Plataforma Logistica de Lisboa Norte e, a partir da qual é feita, apds a travessia em ponte sobre a
Linha do Norte, a ligacdo ao referido né da Al.

2 Alterado pelo Decreto-Lei n.2 49/2005, de 24 de fevereiro.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 7 de 269



Y 7

£ I, =—_vE

T

I =PRI

I T

e TF

AT N 2

\ B

T

N % R a 24
L \dn et o
=" : 5
» + g’a
2\
1o
Ny L \ea)
O d sabdl
-4 \

H/JV Castarhera do Ribatejo
SV
Ng)
: LA \ /
/ # b
f 4 [
eﬂ.gj?i L

Casa

tas %o _Inf

oy = % | \
o /"{; | 3
LA

Cortes™da s_anﬁ;

oS

3
Central Termo Eiggtrica,
do Carregado i

i

Acesso a construir 5
Cais Fluvial \\
Plataforma Lisboa Norte___|
Freguesia
Unido de Freguesias —
NUT I
=— Grande Lisboa 3
NZ
Concelhos \\
Vila Franca de Xira [
Noy
NUTII K

- TN ]
250 .500 750 ;1.000 mﬁi&;A

bt %

Figura 2.1- Localizagdo do projeto do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo.
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Figura 2.2— Principais infraestruturas de transporte na area envolvente ao projeto.

2.1.4 Breve caracterizacdo da drea envolvente

O Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo localizar-se-4 na margem direita do rio Tejo junto a foz
da vala do Carril.
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2.2

2.3

A drea de implantacdo encontra-se parcialmente aterrada e na area envolvente destaca-se o uso
predominante agricola em que domina a pastagem utilizada por gado bravo. Dessa forma a
vegetacdo dominante na drea do projeto e sua envolvente é a vegetacao herbdcea.

Nas proximidades do projeto situa-se a Plataforma Logistica de Lisboa Norte cujas obras de
construcdo das infraestruturas basicas se iniciaram em 2008 e que atualmente ndo apresenta
qualquer atividade.

As povoacGes mais proximas sdo a Vala do Carregado situada cerca de 600 m a norte do local de
implantacdo do projeto e Castanheira do Ribatejo situada cerca de 2000 m a poente do projeto.

Atualmente, o acesso ao local de implantac¢do do cais é realizado através de um caminho rural ndo
pavimentado que dd também acesso ao monte de Emads.

Na area envolvente localizam-se diversas indUstrias de entre as quais se destacam a norte a
Central Termoelétrica do Carregado e a Central Termoelétrica do Ribatejo ambas do setor
energético, a Poente a Altran-Cipan do setor farmacéutico e a sul a ltalagro do setor
agroalimental.

A zona envolvente a area de intervencdo engloba uma importante rede de infraestruturas de
transporte, sendo de destacar, a nivel rodoviario a A1/IP1, a A10 e a EN1, e a nivel ferroviario a
Linha do Norte.

Relagdo do projeto com outro(s) projeto(s) de desenvolvimento existente(s) ou
proposto(s) na vizinhanca

O projeto do cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo apresenta uma forte relagcdao com o Projeto da
Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) aprovado em 2008 e cuja Declara¢do de Impacte
Ambiental condicionou a aprovacdo da PLLN, entre outros, a construcdo de um cais fluvial com
vista a promoc¢ao da intermodalidade da Plataforma.

Estima-se que quando a PLLN estiver em funcionamento esta seja a principal beneficiaria da
presenca do Cais Fluvial prevendo-se que venha a ser o seu principal cliente.

Conformidade com os Instrumentos de Gestdo Territorial

De entre os instrumentos de gestdo territorial atualmente em vigor na area de implantacdo do
projeto, destaca-se o Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Franca de Xira.

O Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira em vigor foi publicado na 22 Série do Diario da
Republica n2 224, de 18 de Novembro de 2009 através do Aviso n.2 20905/2009 com as alteracbes
introduzidas ao nivel do regulamento e cartas de ordenamento pelo Aviso n.2 10348/2013 de 16
de agosto.

O PDM estabelece a estratégia de desenvolvimento territorial, a politica municipal de
ordenamento do territdrio e de urbanismo e as demais politicas urbanas, integra e articula as
orientagdes estabelecidas pelos instrumentos de gestdo territorial de ambito nacional e regional e
estabelece o modelo de organizagdo espacial do territdrio municipal.

= Planta de Ordenamento - Classificacdo e Qualificacdo do Solo, a escala 1: 25 000 e 1: 10 000;

* Planta de Ordenamento - Areas de Risco ao Uso do Solo e Unidades Operativas de
Planeamento e Gestdo, a escala 1: 25 000 e 1: 10 000;

= Planta de Ordenamento — Estrutura Ecoldgica Municipal, a escala 1:25 000.
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2.4

2.5

Segundo o Plano Diretor Municipal (PDM) em vigor, o local onde o projeto se implantara insere-se
na categoria ‘Espacos Agricolas’ e subcategoria ‘Espacos Agricolas de Produgdo Tipo I’ (ver
capitulo 3.11.5).

A subcategoria ‘Espacos Agricolas de Producdo Tipo I’ corresponde aos solos que detém o maior
potencial agricola do Municipio e que sdo abrangidos por Reserva Agricola Nacional, por
Aproveitamentos Hidroagricolas, pela drea da Reserva Natural do Estuario do Tejo, parte da area
da ZPE e do Sitio do Estuario do Tejo, bem como outros espagos agricolas em situacdo de varzea.

No entanto, na zona a poente da area de implantagdo do projeto o PDM define uma estratégia,
que em termos de qualificacdo e uso do solo pertence a Categoria ‘solos urbanizados’ e
subcategoria ‘Espacos de Multiusos’.

Os ‘Espagos Multiusos’, segundo o regulamento do PDM integram as areas predominantemente
ocupadas e destinadas a atividades econdmicas, comerciais, servigos, logistica, estabelecimentos
industriais dos tipos 2 e 3 e infraestruturas e atividades complementares, equipamentos de
utilizacdo coletiva e espacos verdes, e estabelecimentos hoteleiros.

Complementarmente, o préoprio PDM, sem indicar os limites precisos, identifica na Planta de
Ordenamento a proposta de uma infraestrutura portuaria nesta zona do concelho.

N

Quanto a inser¢do do projeto em ‘Areas de Risco ao Uso do Solo e Unidades Operativas de
Planeamento e Gestdo’ verifica-se que o projeto se insere em ‘zonas inundaveis’ com restricGes a
construgao.

Relativamente a Planta de Ordenamento ‘Estrutura Ecoldgica Municipal’ observa-se a implantagédo do
projeto no corredor estruturante primario do rio Tejo.

Nos capitulos respeitantes ao Ordenamento do Territério a desenvolver no ambito quer da
caracterizacdo da situacdo de referéncia (capitulo 3.11.5) quer da avaliagdo de impactes (capitulo 4.13)
apresenta-se com o detalhe devido, a articulagdo entre o projeto e os instrumentos de gestao territorial
em vigor na area.

Conformidade com Servidoes condicionantes e Equipamentos e infraestruturas
A Planta de Condicionantes do PDM de Vila Franca encontra-se desdobrada em:

= Planta de Condicionantes - Recursos Agricolas e Florestais, a escala 1:25 000;

= Planta de Condicionantes - Recursos Ecolégicos, a escala 1:25 000;

= Planta de Condicionantes - Outras Condicionantes, a escala 1:25 000 e 1:10 000.

De acordo com a Planta de Condicionantes o projeto insere-se parcialmente em darea de Reserva
Agricola Nacional e totalmente em area de Reserva Ecolégica Nacional (ver capitulo 3.11.5).

Apesar do projeto ndo afetar quaisquer equipamentos e infraestruturas é de referir que o mesmo se
encontra localizado na area de salvaguarda afeta a Base Aérea n.2 2 da Ota.

Nos capitulos respeitantes ao Ordenamento do Territdério a desenvolver no ambito quer da
caracterizacdo da situagdo de referéncia quer da avaliagdo de impactes apresenta-se com o detalhe
devido, todos os aspetos relacionados com as serviddes condicionantes.

Objetivos e justificagdao do projeto

No decorrer dos Ultimos anos as orientaces das politicas comunitarias e nacionais, em matéria
de transportes, tém vindo a preconizar uma aposta cada vez maior na intermodalidade, visando
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fomentar o desenvolvimento do transporte maritimo, fluvial e ferroviario, em detrimento do
transporte rodoviario.

Destaque-se neste ambito a ‘Politica Comum de Transportes’ e os ‘Objetivos Estratégicos e
recomendacdes para a Politica Comunitdria de Transporte Maritimo no Horizonte 2015’, ambos
aprovados pela Comissdo Europeia, respetivamente em 2006 e 2010. A nivel nacional destaque-se
o ‘Plano Portugal Logistico’ aprovado pelo Governo Portugués em 2006 e o Plano Estratégico do
Porto de Lisboa adotado em 2007.

Fazendo parte do Programa Portugal Logistico destaque para o ‘Projeto da Plataforma Logistica
de Lisboa Norte’ (PLLN) com 100 ha de area. A aprovagao (em 2008) da PLLN nesta area do
concelho de Vila Franca de Xira além de estar alinhada com o Plano Estratégico do concelho® é um
projeto estruturante do sistema logistico nacional enquadrando-se no espirito do Programa
Portugal Logistico o qual, entre outros, tem como objetivo: “Fomentar a intermodalidade —
valorizar as estruturas e redes existentes, potenciar o transporte ferroviario e o aproveitamento
da capacidade portuaria instalada.”

Na sequéncia do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental da PLLN, a Declaragdo de
Impacte Ambiental (emitida a 04-01-2008) condicionou a aprovac¢do da PLLN a: «No prazo de trés
anos, defini¢do e viabilizacdo de conexdo intermodal ferrovidria/fluvial dentro da drea da PLLN ou
da parcela B, e respetiva contratualizagcéio com a Abertis Logistica, a REFER e o Porto de Lisboa,
(...). Terd de se assegurar a ndo ocupagdo futura de novas dreas a nascente da linha de caminho-
de-ferro (Linha do Norte), para além das estritamente necessdrias a implanta¢do do cais de
acostagem e das respetivas vias de acesso».

Nesta passagem da Declaracao de Impacte Ambiental regista-se a intencdo futura de permitir a
implantacdao de um cais fluvial e respetivas vias de acesso por forma a fomentar a componente
fluvial nesta area.

Através do Despacho n.2 2837/2008 de 25 de janeiro, o Secretario de Estado do Ordenamento do
Territério e das Cidades e a Secretaria de Estado dos Transportes reconheceram a inexisténcia de
uma melhor alternativa técnica e financeira para a localizagdo do projeto de construcdo da PLLN
tendo reconhecido o interesse publico desse projeto sujeito, no entanto, ao cumprimento de
todas as imposicGes constantes da DIA nomeadamente a intermodalidade fluvial e ferroviaria.

Este aspeto foi, alids, contemplado no ambito da 12 revisdo do PDM de Vila Franca de Xira cuja
Planta de Ordenamento contempla, sem indicar os limites precisos, uma infraestrutura portuaria
nesta zona do concelho.

Complementarmente, a conexdo intermodal ferroviaria/fluvial seria efetuada na denominada
parcela B — atualmente designada ao abrigo do PDM em vigor como Unidade U1l - Expansdo da
Plataforma Logistica (Figura 2.3), a qual se orienta pelos seguintes objetivos (Art.2 1032 do
Regulamento do PDM):

= Acolher novas atividades econdmicas e de logistica, e promover o desenvolvimento e
implantacdo de atividades relacionadas com investigacao cientifica e desenvolvimento
tecnoldgico;

= Definir o desenho urbano dos espacos para multiusos em articulacdo com as categorias
de espaco abrangidas e com a envolvente préoxima;

= Definir uma area de conex3o intermodal ferroviaria/fluvial.

3 Segundo o Plano Estratégico (PE) do concelho de Vila Franca de Xira o concelho tem registado um grande desenvolvimento do sector
logistico, tendo esta importancia sido refor¢ada com o declinio de outros ramos de atividade. O PE delineou 4 vetores de
desenvolvimento, os quais representam um conjunto restrito de intervengdo para os quais o concelho de Vila Franca de Xira, possui ou
pode vir a fixar competéncias: Atividade industrial e logistica; Desenvolvimento turistico; Dinamica urbana e Qualidade de vida.
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Figura 2.3 Extrato da Planta de Ordenamento enquadrando o cais fluvial com os Espagos Multiusos
onde se identificam a drea de implantagdo da Plataforma Logistica de Lisboa Norte e a unidade U1.

No contexto dos objetivos da unidade U1 é de referir que em 2013 foi aprovado a implantac¢do
nesta area da Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo”.

A implantacdo do Cais Fluvial nesta drea vem assim contribuir para complementar a estratégia de
desenvolvimento logistico planeada para esta area do territério de Vila Franca de Xira,
assegurando uma via de transporte alternativa para as mercadorias com origem ou destinadas a
PLLN, que se prevé vir a ser o maior cliente da PLLN.

4 Declaragdo de Impacte Ambiental emitida em 10 de janeiro de 2013.
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2.6

O Porto de Lisboa movimenta anualmente mais de doze milhdes de toneladas de carga, que tem
como principal destino a regido a norte de Lisboa. Na sua maioria estas cargas sao expedidas por
via rodovidria implicando uma enorme pressao sobre a cidade de Lisboa e concelhos envolventes.

A ligacdo por via fluvial entre os terminais do Porto de Lisboa e Castanheira do Ribatejo permitira
a oferta de solugdes intermodais, mais sustentdveis em termos ambientais reduzindo
significativamente o impacte do transporte rodoviario, nomeadamente o nimero de camides que
diariamente passa pelo eixo Lisboa-Vila Franca de Xira.

Desta forma estdo reunidas as condicdes que justificam a construcdo de um cais fluvial nesta area
do concelho, na medida em que este projeto além de constituir a solugdo para introduzir a
intermodalidade, nomeadamente a vertente fluvial, ndo s6 na PLLN mas mais amplamente em
toda a drea consignada em PDM de ‘Espacos de Multiusos’, encontra-se enquadrado por algumas
das mais importante politicas de transporte e estratégias de desenvolvimento/planeamento
regional.

Por outro lado, a possibilidade de transportar via fluvial mercadorias entre o Porto de Lisboa e
esta grande drea de logistica assume uma grande relevancia no contexto do transporte de
mercadorias na regido de Lisboa na medida em que possibilita retirar parte do trafego de camiGes
das vias rodoviarias (A1, EN1) e dos perimetros urbanos de Lisboa e concelhos limitrofes.

Descri¢ao do Projecto

O projeto consiste na construgdo e operacdo de um cais fluvial na margem direita do rio Tejo,
junto a Plataforma Logistica de Lisboa Norte, em Castanheira do Ribatejo, no concelho de Vila
Franca de Xira que tem como objetivo servir de cais de carga-descarga de contentores.

A area a intervencionar e na qual serdo desenvolvidas as acGes de construgao e implantadas as
infraestruturas afetas ao cais é de cerca del ha.

2.6.1 Descrigao das infraestruturas

No projeto do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo identificam-se as seguintes infraestruturas
principais (Figura 2.4):

= (Cais fluvial;
= Rampas de Acesso;
* Area de movimentacdo de Contentores.

O cais, por ser a zona com maiores restricdes em termos de assentamentos admissiveis (devido a
operacionalidade de gruas e outros veiculos), sera constituido por uma laje em betdo armado com
cerca de 22 m x 23 m, apoiada sobre 20 estacas. A malha de estacas tem um espacamento de
4,8 m x 7,0 m. Esta estrutura sera avancada em relagdo ao rio conforme ilustrado na Figura 2.5 e,
com maior pormenor, no Anexo Il (Volume Il1).

O Cais ficara instalado a uma cota de +4.50, para evitar que fique inundado devido a cheias,
mantendo-se assim sempre operacional.
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Figura 2.4- Implantagdo das principais infraestruturas do projeto.

No cais sera instalada uma grua perspetivando-se que seja uma grua electro-hidraulica do tipo
apresentado na Figura 2.6.

As gruas deste tipo sdo instaladas sobre pedestais fixos. Devido ao seu desenho compacto sdo
ideais para operacdes em locais com espacos limitados podendo descarregar navios ou barcagas
desde uma posicao fixa.
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Figura 2.5- Solugdo adotada com a estrutura avancada em relagdo ao rio.

Figura 2.6- Exemplo de Grua FCC 230 da Liebherr.

Rampas de Acesso

As rampas de acesso permitirdo o acesso entre o Cais e o Parque de Contentores e entre este e a
estrada que fard a ligacdo entre esta infraestrutura e a rede rodovidria.

Entre o Cais e o Parque de Contentores, a Rampa terd uma extensdo de 75 m e a cota de
implantacgdo varia entre 3 m nos primeiros 30 m junto ao cais e os 4,5 m (ultimos 45 m) junto ao
Parque de Contentores. Entre a Rampa propriamente dita e o Cais serd instalada uma outra
estrutura denominada por Rampa Metalica que permitira vencer o desnivel entre a cota de 3 m
da Rampa de Acesso e a cota de 4,5 m do cais (Anexo Il no Volume l1).
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Area de movimentacio de contentores

Esta zona terd uma area de 2100 m” em planta, estando circunscrito num retangulo 70 m x 30 m.
Esta localizada a 75 m das margens do rio de forma a evitar que o peso dos contentores constitua
efeito desestabilizador nos terrenos. Nesta area serd possivel alojar entre 200 e 300 contentores,
nunca devendo ser empilhados mais que trés contentores cheios em altura.

A zona de manuseamento de contentores ficara instalada a uma cota de +4.50, para evitar que
fique inundado devido a cheias, mantendo-se assim a sua operacionalidade.

2.6.2 Descrigao do processo de construgao
Cais fluvial

Para a construgdo do cais fluvial, devera inicialmente ser executado um aterro a cota +4.00 m que
funcionara como plataforma de trabalho, tal como definido na Peca Desenhada apresentada no
Anexo 1I.D (Volume lll). A partir desta plataforma comegam-se a construir as estacas em betdo
armado com 800 mm de didmetro que deverdo ficar com a ponta nas cascalheiras ou na camada
do Miocénico com Ngpr 60, num encastramento minimo de 2,0 m. Saneia-se a cabeca destas,
escava-se o terreno em torno delas e comegam-se os trabalhos de dragagem no leito do rio para
obter a configuracdo final. Aplica-se o enrocamento de protecdo e posteriormente constrdi-se a
laje em betdo armado. Na presente fase definiu-se uma malha de estacas com um espacamento
de 4,8 m x 7,0 m, que se considera ser ajustada.

Além destas estacas da laje do cais, deverdo ser construidas outras estacas com a finalidade de
suportarem cabegos de amarragdo e outras para servirem de estacas de protecdo e para
facilitarem as manobras das barcagas quando atracadas. Outros elementos especificos tipicos de
obras portuarias, como por exemplo defensas, serdo definidos posteriormente na fase do projeto
de execucao.

O aterro devera ser executado e removido durante os meses proximos do Verdo, de forma a evitar os
periodos de maior caudal no rio Tejo.

O talude sob a laje do cais e os taludes laterais a esta tém uma inclinacdo suave de forma a
garantir a sua estabilidade global e serao revestidos com enrocamento de protecdao conforme a
Peca Desenhada apresentada no Anexo II.D (Volume lll).

Na zona fluvial, junto ao cais, serdo realizadas dragagens do leito e enrocamento da margem do rio.

Devido as caracteristicas das barcagas ou outras embarcagbes que irdo operar neste cais
(nomeadamente o seu calado quando carregadas) e devido a cota da baixa-mar equinocial, sera
necessario que o fundo do leito na zona de atracacdo se encontre a cota -4.58 ou inferior, de forma a
gue as embarcacgoes naofiquem encalhadas em baixa-mar.

Uma vez que as barcacas terdao cerca de 85 m de comprimento, foi preciso prever um prolongamento
da plataforma a cota -4.58 suficientemente extenso, de forma a garantir as manobras necessarias para
descarregar ou carregar os contentores. Assim, estendeu-se, esta plataforma no leito para um
comprimento total de 110 m.

O talude sob a laje do cais e os taludes laterais a esta plataforma tém uma inclinagdo suave de forma a
garantir a sua estabilidade global e serdo revestidos com enrocamento de protecdo (Anexo II.D no
Volume IlI).

Rampa de Acesso

Uma parte significativa da area a ocupar pela rampa de acesso encontra-se a cota aproximada de
3 m ou seja idéntica a cota final proposta para os 30 m de rampa mais préximos do cais. Nos
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restantes 45 m (mais proximos da zona de movimentag¢do de contentores) é necessario proceder
a realizagcdo de aterro por forma a construir uma rampa para aceder a cota de 4, 5 m do parque
(Anexo Il do Volume Ill). O tratamento final da rampa sera realizado com recurso a tout-venant.

Area de movimentacdo de contentores

Como ndo ha exigéncias tdo restritas para os assentamentos desta area, esta ndo serd tratada
permitindo que sofra assentamentos ao longo da vida da obra, que irdo sendo corrigidos
consoante va sendo necessario.

Inicialmente foi desenvolvida uma solucdo com o parque de contentores junto ao cais. Esta
solucdo seria mais funcional, uma vez que a distancia a percorrer entre o cais e o parque (o que
condiciona o rendimento de exploracdao deste empreendimento) seria encurtada. No entanto, a
carga dos contentores poderia instabilizar os terrenos junto ao rio, e por isso esta solucao
requeria o tratamento das aluvides consolidando-as, recorrendo a uma malha de geodrenos, o
que iria encarecer a obra. Por este motivo, desenvolveu-se uma solu¢dao em que fosse dispensado
o tratamento dos terrenos, assumindo os encargos econdmicos e técnicos devidos ao facto de o
terreno ir sofrendo assentamentos ao longo da vida Util da obra que terdo de ser corrigidos e de o
parque de contentores se situar mais afastado do cais de fluvial.

O local de implantacdo do parque de contentores apresenta atualmente uma cota média de cerca de
1,60 m sendo assim necessario proceder a realizagdo de aterro para atingir a cota de projeto (4,5 m).
Além disso sera realizado um aterro de pré-carga, executado até a cota +6.50, que atuara durante cerca
de 4 meses e que servird para promover os assentamentos imediatos e uma ligeira parte de
assentamentos por consolidagdo primaria.

Terminam-se os trabalhos com a aplicacdo de tout-venant na zona de manuseamento de contentores,
0 que permitira facilmente corrigir eventuais assentamentos que possam ocorrer ao longo do tempo.

Os aterros serdo materializados por detritos de pedreira, saibros ou outros solos equivalentes até as
cotas definidas no projeto.

Tendo em conta que a parte superior do aterro de pré-carga serd removida apos a fase de atuagdo
destes, considera-se que estas camadas de aterro poderdo ser compactadas apenas com recurso a
passagem do equipamento de espalhamento, devendo este critério ser aferido em fase de obra.

2.6.2.1 Movimentagdes de terras

No Quadro 2.1 apresenta-se o volume de terras previsto para as acdes atras descritas (aterros e
dragagens) e na Figura 2.7 apresenta-se a localizacdo dessas intervengdes.

Quadro 2.1- Movimentagdes de terras no decurso do processo construtivo.

Trabalho Volume (m3)
Execugdo de aterro definitivo (até a cota +4.50 m) 13 749,35

Pré-carga (cota 6,50 m) 10 344,00
Execugdo de aterros provisérios

Plataforma de trabalho no cais (cota 4,00 m) 15 000,00
Remogao do aterro de pré-carga <10344,00
Remocdo da plataforma de trabalho 15 000,00
Dragagem: regularizag¢do do fundo 2 100,00
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Figura 2.7- Relagdo entre as componentes do projeto e as areas de aterro/dragagens.

2.6.2.2 Agdes tempordrias de apoio a realizagdo da obra

Como agbes tempordrias de apoio a realizacdo da obra identificam-se as seguintes:
=  Execucdo da plataforma de trabalho para construcdo do cais fluvial;
=  Estaleiro.

Tal como referido anteriormente, para a construgao do cais fluvial, deverd inicialmente ser executado
um aterro a cota +4.00 que funcionara como plataforma de trabalho para construgdo das estacas em

betdo armado. Quando as estacas estiverem construidas procede-se a remogdo desse aterro
(15000 m®).

Relativamente ao estaleiro este ficara localizado junto a drea de construc¢do do cais (Figura 2.8).
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Figura 2.8- Localizagdo planeada para o estaleiro de apoio.

2.6.3 Recursos humanos e regime de laboragao

2.7

O Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo funcionara 24 h/dia ao longo de todo o ano.
Nos primeiros anos de projeto o nimero de funcionarios devera ser de 12 (4 em cada turno).

Naturalmente que o nimero de funcionarios ird aumentar a medida que o volume de carga
aumentar, estimando-se que no ano horizonte do projeto (30 anos) o numero de funciondrios
alcance os 18.

Projetos associados ou complementares

O projeto do cais fluvial de Castanheira do Ribatejo apresenta como projeto associado a
construgdao de uma estrada de ligacdo entre o cais e a prdpria Plataforma Logistica de Lisboa
Norte. Este acesso sera implantado junto a um caminho rural marginal a vala do Carril atualmente
existente (Figura 2.9 e Anexo Il.E no Volume ll1).
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Figura 2.9- Tracado da estrada a construir para acesso ao cais fluvial.

Por uma questdo de resisténcia mecanica e drenagem, a via sera construida em aterro,
aproveitando em parte a existéncia de um caminho rural marginal a vala do Carril. A via terd uma
extensdo de 380 m, uma area aproximada de 5 350 m?, sendo de admitir uma sobre elevacao
média de 1,5 m acima da cota do terreno atual. Daqui resultara a necessidade de transportar para
o local um volume estimado de 5500 m?® a que acrescem cerca de 2.900 m® relativos ao material
dos taludes laterais, os quais provirdo de uma area de empréstimo ainda ndo identificada nesta
fase do projeto.

No projeto de execu¢do ponderar-se-a a iluminagao da via.
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2.8

Na Figura 2.10 apresenta-se a proposta de perfil transversal atualmente em estudo.
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Figura 2.10- Perfil transversal proposto para a estrada de acesso ao cais fluvial.

Programagao temporal estimada

A fase de constru¢do onde se inclui a construgao do cais fluvial e respetivo acesso terd uma
duracdo de 176 dias (8 meses) (Figura 2.11).
Embora a atividade mais morosa seja a construcdo da plataforma de contentores (149 dias), na

verdade, a maior parte deste tempo (90 dias) corresponde a presenca do aterro de pré-carga a
cota de 6,50 m para estabilizacdo do aterro realizado o qual serad posteriormente escavado até a

cota final de projeto de 4,50 m.

A fase de funcionamento terda uma duragcdo minima de 30 anos, equivalente ao periodo de
concessdo para uso privativo do dominio publico com base na minuta de contrato ja existente
entre a CPC e ARH Tejo.
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Figura 2.11-Cronograma de construcao.
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2.9
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Movimento no terminal e volume de trafego gerado
O projeto do cais fluvial associa-se dois tipos de trafego:

= Trafego fluvial

= Trafego rodoviario

No primeiro ano de concessdo, prevé-se que o volume movimentado seja de 10 mil TEUs*®. Este
volume inclui tanto carga como descarga. Prevé-se uma taxa de crescimento de 10% nos
primeiros 10 anos, 5% nos 10 anos seguintes e 2,5% nos ultimos 10 anos da concessao alcangando
0s 50 000 TEUs no ano horizonte (Figura 2.12 e Anexo Il F no Volume llI).

m Volume [TEUs) Viagens Fluviais [ ano

Figura 2.12-Carga movimentada.

Trafego fluvial

O transporte no rio entre o porto de Lisboa e o Cais Fluvial sera realizado com recurso a utilizacdo
de barcacas tipo “Europa” (Sea-river), com capacidade para 99 TEUs e calado maximo de 3,30 m,
sem propulsdo (Figura 2.13). As barcacas serdo movimentadas por rebocadores entre os terminais
de Lisboa e o porto da Castanheira (Figura 2.14). O rebocador terd uma poténcia de 735 KW e um
consumo de 120 L/h de gaséleo.

‘ f‘\

Figura 2.13- Barcaca tipo ‘Europa’.

® A unidade TEU corresponde a um contentor de 20 pés.
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Figura 2.14-Rebocador a utilizar na movimentagado das barcacgas.

O numero de viagens fluviais dependera do volume anual e da capacidade utilizada por cada
barcaca. Considera-se que uma viagem fluvial consiste no percurso completo entre o porto de
Lisboa e o Cais Fluvial e o seu retorno ao terminal do porto de Lisboa. Embora as barcagas tenham
capacidade para 99 TEUs, assume-se uma utilizacdo de aproximadamente 90% dessa capacidade,
isto é, 90 TEUs, o que corresponde a 180 TEUs por viagem.

No primeiro ano da concessdo, com um volume total movimentado de 10 mil TEUs, o nimero
total de viagens sera entdo de 56 viagens por ano. Embora o nimero de viagens anuais aumente
ao longo da concessao, esse valor nunca chega a exceder cerca de 5 viagens por semana. Ou seja,
considerando 365 dias por ano, espera-se que, em média, haja menos de 1 viagem por dia
(Anexo Il F no Volume ll).

Trafego rodoviario

O numero de viagens rodoviarias dependerd do volume anual esperado e da capacidade de cada
camido, que é o equivalente a 2 TEUs.

Prevé-se que pelo menos 50% dos camides que vao ao cais fluvial tenham carga de retorno, i.e.,
que descarreguem e carreguem no porto. Assim, no primeiro ano da concessdo, o nimero de
viagens rodoviarias sera de 3750 por ano, ou seja, 15 por dia, considerando 250 dias por ano.
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Figura 2.15- Trafego rodovidario pesado associado ao funcionamento do Cais Fluvial.
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2.10 Alternativas

A localizagdo proposta para o Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo deve-se sobretudo a
natureza estratégica do local face a presenca de grandes dareas de logistica encontrando-se
enquadrado pelo Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira e pelo antecedente de construgdo
da PLLN e respetiva Declaracao de Impacte Ambiental.

Embora implantado em area da Reserva Ecoldgica Nacional e parcialmente em area de RAN, a
informacgado apresentada no subcapitulo que respeita a justificagdo do projeto, ja enquadra o facto do
mesmo ter que ser construido nesta area geografica, ou seja, préximo das principais atividades
econdmicas as quais se pretende dar apoio, nomeadamente as areas de logistica, cuja estratégia de
desenvolvimento estd devidamente suportada pelo Plano Estratégico e pelo Plano Diretor Municipal do
concelho de Vila Franca.

Face a necessidade de localizar o projeto na proximidade de grandes areas de logistica, junto a bons
acessos as principais infraestruturas rodovidrias sem causar incomodos as populagdes e, dada a
necessidade de localizacdo nas margens do rio, ndo foram encontradas outras alternativas mais
favoraveis a implantacdo deste projeto.

Assim, tendo em conta que a escolha do local para implantagdo do cais fluvial, (i) assenta na
localizagdo associada as economias de aglomeracdo, beneficiando do efeito de proximidade da
Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) e da nova area de expansdo (U1) bem como dos seus
acessos, com o garante de ligacdes diretas a rede rodovidria nacional fundamental e
complementar, e (ii) que toda a area envolvente se encontra incluida na REN, ndo existem no
concelho alternativas viaveis de localizagdo do Cais Fluvial fora das area de REN.

No contexto da avaliagdo de alternativas, face aos antecedentes do projeto had que acrescentar o
seguinte:

= Em mar¢o de 2013, a CMVFX emitiu parecer referindo que «a atual localizacdo é a que
representa menor impacte numa drea de grande sensibilidade ecoldgica (...)» (Anexo Ill.A no
Volume IlI);

= Em margo de 2013, a ERRALVT emitiu parecer favoravel a construcdo do cais fluvial e zona de
movimentacdo de contentores por ndo se encontrar alternativa técnica e econdmicamente
aceitdvel em solos exteriores a RAN. Informa ainda que o parecer fica condicionado ao
cumprimento do PDM e de todas as restricoes e servidGes de utilidade publica em presenca no

local (Anexo I.C no Volume lll);

= Em julho de 2013, a APA IP emitiu parecer favoravel no que respeita a construcdo do cais e
regularizacdo da plataforma onde serdo colocados os contentores na medida em que estas
infraestruturas n3o prejudicam a livre circulagdo das aguas em situagdes de cheia. / Ref.: S05370-
201307-DRHI/DTU - 19-07-2013 (Anexol.D no Volume IlI).

Por tudo o referido, ndo sendo possivel uma outra alternativa de localizacdo do projeto o
presente estudo de impacte ambiental ndo considera outras alternativas de localizagao.

2.11 Matérias-primas, recursos, emissoes gasosas, efluentes liquidos e residuos gerados

No presente subcapitulo, tendo em conta a fase em que o projeto se encontra, identificam-se as
substancias envolvidas no decurso da construcdo e exploracdo do projeto.
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2.11.1Lista dos principais materiais e energia utilizados ou produzidos

2.11.1.1 Matérias-primas

As principais matérias-primas a utilizar na construgao do projeto, em termos de volume, serdo os
materiais necessarios a construgao dos aterros (detritos de pedreira, saibros ou outros solos
equivalentes) estimando-se a necessidade de recorrer a cerca de 48 000 m® desses materiais.

De destacar ainda o material tout-venant para revestir o piso da drea de manuseamento de
contentores, o betdo e ferro para construgdo do cais e estacas e a rocha para enrocamento da margem
do rio na zona de implantagdo do cais e areas adjacentes.

Na fase de operagao, considerando que no local ndo ocorre qualquer atividade produtiva ndo sdo
necessarias matérias-primas.

2.11.1.2 Agua

O projeto ndo contempla o abastecimento de agua para uso doméstico nem existirdo espacos
verdes que necessitem de dgua para rega.

Na ética do combate a incéndios a dgua tera origem no proprio rio Tejo.

2.11.1.3 Energia

A energia a utilizar no cais fluvial sera fornecida por gerador a gaséleo estimando-se uma poténcia
necessaria de 500Kw e um consumo de 50 L/h de gasdleo.

2.11.2Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissoes previsiveis

2.11.2.1 Efluentes liquidos

Os efluentes liquidos gerados na area do projeto quer na fase de construcdo quer na fase de
operacdo sdo efluentes domésticos provenientes das instalacbes sanitarias portateis os quais
serdo periodicamente recolhidos e encaminhados para destino adequado.

2.11.2.2 EmissOes gasosas

Durante a fase de construgdo, a circulacdo de veiculos e maquinas no local sera responsavel pela
emissdo de varios poluentes, sobretudo de CO, CO,, NOy e particulas, resultantes dos escapes.
Durante esta fase e em resultado da movimentagdo de terras para realizar os aterros ocorrera
ainda a ressuspensdo de particulas sobretudo em periodos de menor pluviosidade em que o solo
se encontra mais seco.

Na fase de funcionamento, em termos de emissdes gasosas, estas estardo associadas ao
funcionamento do gerador a gasdleo e ao trafego fluvial e rodovidrio que transportara os
contentores, emitindo-se sobretudo CO, CO,, NOy e particulas.

2.11.2.3 Ruido

Durante a fase de construgdo as fontes de producdo de ruido sdo as mdquinas pesadas que
procederdo a movimentacgdo de terras, dragagens, construcdo do cais e transporte de materiais.

Na fase de operagao o ruido emitido provira das operagdes de descarga dos contentores entre as
barcacas e o parque, ao funcionamento do gerador e a circulagdo de veiculos pesados que
transportardo os contentores ao seu destino.
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2.11.2.4 Residuos

Durante a construcdo do Cais Fluvial é previsivel que venham a ser produzidos um conjunto de
residuos mais ou menos frequentes em qualquer obra de constru¢cdo nomeadamente embalagens
resultantes de alguns materiais utilizados na construcdo (Residuos de Embalagens) e restos de
materiais ndo aproveitaveis na construcgdo (Residuos de Construcdo e Demoli¢do).

No Quadro 2.2 listam-se, de acordo com o Cddigo LER os residuos que previsivelmente se
produzirdo na fase de construcgao.

Todos estes tipos de residuos serdo segregados, recolhidos e encaminhados para os destinos
adequados.

Na fase de funcionamento, uma vez que ndo existirdo na drea quaisquer tipos de unidades de
producdo, os residuos produzidos serdo pouco diversificados e em reduzidas quantidades e
estardo associados sobretudo as operaces de manutencdo das instalagdes/equipamentos (grua,
rebocador) e a presenca dos funcionarios (residuos domésticos).

Em fase de Projeto de Execucdo sera elaborado um Plano de Gestdo de Residuos.

Quadro 2.2- Residuos previsivelmente produzidos na fase de construgdo.

Residuo LER

RESIDUOS DE EMBALAGENS 15
embalagens 1501
embalagens de papel e cartdo 150101
embalagens de plastico 150102
embalagens de madeira 150103
embalagens de metal 150104
RESIDUOS DE CONSTRUCAO E DEMOLICAO 17
betdo, tijolos, ladrilhos, telhas e materiais ceramicos 1701
betdo 170101
tijolos 170102
ladrilhos, telhas e materiais ceramicos 170103
madeira, vidro e plastico 17 02
madeira 170201
plastico 17 0103
solos 17 05
solos e rochas 170504

2.12 Lista dos produtos

No cais fluvial e respetivo parque serdao movimentados diversos tipos de carga principalmente em
contentores. Ndo é possivel prever a natureza dos produtos transportados dentro dos
contentores maritimos mas, considera-se que sejam principalmente bens de consumo,
transformados ou equipamentos industriais.

O cais podera vir a movimentar outras cargas, como cereais ou grdos agricolas, ou carga geral
diversa.

N3o existe no local qualquer producdo ou transformac¢do de produtos, uma vez que se trata de
uma instalacdo de movimentag¢do de carga entre meios de transporte — barcagas e camioes.
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2.13 Agoes suscetiveis de causar impactes

No decurso da construcdo e do préprio funcionamento do cais fluvial existe um conjunto de a¢ées
suscetiveis de causar impacte. No Quadro 2.3 identificam-se essas a¢oes.

Quadro 2.3- Agdes do projeto suscetiveis de causar impacte.

Fase

Acao

Descricao

Construgao

Corte de vegetagdo

Com excegdo da margem do rio Tejo onde existe vegetacdo arbodrea
(sobretudo salgueiros), a vegetagdo presente na restante area é de natureza
herbacea. Toda a vegetacdo sera removida com destaque para a vegetagao
ripicola presente na margem do rio onde sera feito o enrocamento e a

implantagdo do cais.

Movimentagdo de terras: Aterros

Para atingir a cota de projeto serd necessdrio proceder a movimentagdo de
terras nomeadamente para construgdo dos aterros do Parque de

Contentores e das rampas de acesso até a cota 4,50 (13 749,35 m3).

Complementarmente, ha lugar a execugdo de aterros provisorios — aterros
pré carga no parque de contentores e rampas de acesso e aterro de apoio a
construgdo do cais fluvial (plataforma de trabalho) que posteriormente serdo

removidos.

Dragagens

O leito do rio Tejo na zona de atracagdo das barcagas sera dragado até a cota
-4.58, para que as embarcagdes nunca figuem encalhadas em baixa-mar.

Serdo dragados 2 100 m’.

Movimentagdo de maquinas

Para o processo de construgdo existira magquinaria pesada no local
nomeadamente: camides para o transporte de terras para aterro; maquinas
para a terraplenagem/ compactag&o dos aterros; colocagdo do enrocamento
nas margens do rio; e dragas para dragagem do leito do rio Tejo na zona do

cais.

Instalagdo/operagdo e

desativagdo do Estaleiro

O estaleiro localizar-se-a junto ao cais fluvial na plataforma de aterro ja

existente

Execu¢do das estruturas em

betdo armado

Corresponde a construgdo de 20 estacas com 38 m de comprimento e da laje

em betdo que assentara sobre as estacas (cais de contentores).

Exploragdo

Presenga do projeto - estrutura

fisica

A presenga do projeto (aterros e areas intervencionadas) ocupara uma area
de 1,0 ha, dos quais 5% serdo impermeabilizados. As cotas de implantagdo
serdo +4.5 m no caso do parque de contentores e cais fluvial e + 3,0 m no

caso da rampa de acesso.

Para além destas areas refere-se o acesso cuja area de implantagdo de sera
2
de 5350 m".

Presenca do projeto - atividade

desenvolvida

Na fase de exploragdo havera lugar a circulagdo de barcagas e de camides

para carga e descarga de contentores, parqueamento de contentores.

Circulagdo de veiculos pesados

Circulagdo de veiculos pesados que transportardo os contentores entre o cais

e o seu destino.

Circulagdo de barcagas

Circulagdo de barcagas entre o porto de Lisboa e o cais fluvial transportando

os contentores.
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3. Caracterizagcao do ambiente afetado pelo projeto

A caracterizacdo da situagdo atual tem como objetivo estabelecer um ponto de referéncia
relativamente ao estado atual do ambiente, de forma a permitir a analise dos impactes do projeto
e das suas alternativas. Neste contexto, os dados e as andlises a apresentar devem ser
proporcionais a importancia dos potenciais impactes.

Tendo por base as caracteristicas da area de implantacdo do projeto e a legislacdo em vigor,
procede-se a caracterizagdo da situacdo de referéncia ao nivel das seguintes componentes:

= (Clima

= Geologia e Geomorfologia

= Hidrogeologia

= Solos e Uso do Solo

= Recursos hidricos superficiais
= (Qualidade do ar

= Ambiente sonoro

= Fauna e Flora

= Ordenamento do territério

= Patrimdnio arquitetdnico e arqueoldgico
= Paisagem

= Sdcio economia

Para o estudo de cada uma das componentes, em fung¢ao das suas caracteristicas especificas e da
area potencialmente afetada pela construcdo e funcionamento do projeto em analise, foram
adotadas metodologias proprias as quais serdo apresentadas nos subcapitulos respeitantes a cada
uma das componentes em estudo.

3.1 Clima

A analise climatoldgica da area em estudo foi elaborada com base nos elementos climatoldgicos
fornecidos pela estagdo de Sacavém (Latitude: 38°79’N; Longitude.: -09°11’W; Altitude: 46 m),
que, atendendo a sua proximidade fisica e a similitude das suas caracteristicas biofisicas
(aproximadamente 25 km a sul do local de implantagdo do projeto), se considera ser
representativa da area em estudo. O periodo de observacdo estudado corresponde a Normal
Climatoldgica 1971-2000, periodo para o qual foram disponibilizados, pelo Instituto Portugués do
Mar e da Atmosfera (IPMA, 1.P.) e pelo Sistema Nacional de Recursos Hidricos (SNIRH), dados mais
recentes para a estagdo em causa.

Na caracterizagdo do clima analisaram-se os parametros referentes a temperatura, precipitagdo,
vento e humidade, definindo-se igualmente a classificacdo climatica da 4rea de estudo.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
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3.1.1 Caracterizac¢ao climatica
3.1.1.1 Temperatura

A anadlise do grafico das temperaturas mdximas e minimas mensais, na estacdo meteoroldgica de
Sacavém (Figura 3.1), permite observar que, nos meses de verdo, as temperaturas oscilam
aproximadamente entre os 402C e os 109C, respetivamente.

No periodo de inverno verifica-se que as temperaturas maximas rondam os 202C e as minimas
registam valores negativos, ndo ultrapassando 12C abaixo de zero.

O rio Tejo influi assim de forma determinante na variagdio da temperatura observada,
condicionando as amplitudes térmicas didrias, e funcionando consequentemente como regulador
térmico do clima.
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Figura 3.1- - Temperatura maxima e minima mensal na estagcdo meteoroldgica de Sacavém - Periodo de
1971-2000. Fonte: IPMA, I.P.; CMVX, 2009. Carta geoldgica da area envolvente do cais fluvial.

3.1.1.2 Precipitagdo

Na andlise da precipitacdo, regista-se um valor médio anual de precipitacio de 694 mm,
distribuidos, fundamentalmente, pelos meses de inverno (51%) (Figura 3.2).

A partir de mar¢o os quantitativos diminuem abaixo dos 90 mm e atingem o valor minimo em
julho, com 4,4 mm. A precipitacdo entre junho e setembro corresponde a 5% do total precipitado
ao longo do ano.

Na andlise aos valores maximos didrios observa-se uma diminuicao gradual de dezembro a julho,
correspondendo este Ultimo ao valor maximo mais baixo de 34,6 mm, registando-se
seguidamente um aumento a partir de agosto até novembro, altura em que é observado o maior
quantitativo de 429 mm.
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Figura 3.2- Médias mensais da precipitacdo e maximas diarias na estacdo meteoroldgica de Sacavém -
Periodo de 1971-2000. Fonte: IPMA, I.P.;.SNIRH.
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3.1.1.3 Vento

A velocidade média do vento em Sacavém ndo difere substancialmente ao longo do ano, no
entanto atinge os valores mais elevados no Verdo (Agosto — 10,8 km/hora), e os valores mais
reduzidos nos meses de Outono e Inverno (Novembro — 7,7 km/hora) (Figura 3.3).

Nesta estacdo meteoroldgica, o vento com maior frequéncia verifica-se do quadrante NW,
distribuido por todos os meses, embora seja mais importante nos de Verdo. No entanto, a maior
velocidade média é atingida pelo quadrante de N. Conclui-se portanto, que os ventos de NW s3o
0s mais frequentes, mas os que atingem maiores velocidades sdo os de N (CMVFX, 2009) (Figura
3.4).

Kn/'h

Figura 3.3- Velocidade média do vento na estagdo meteoroldgica de Sacavém - Periodo de 1971-2000.
Fonte: IPMA, I.P.; CMVX, 2009.

—a— Frequéncia média

—a— Velocidade média

Figura 3.4- Frequéncia e velocidade média da dire¢do do vento na estacdo meteoroldgica de Sacavém -
Periodo de 1971-2000. Fonte: IPMA, I.P.; CMVX, 2009.

3.1.1.4 Humidade

Conforme se verifica no grafico da Figura 3.5, os valores de humidade decrescem nos meses
qguentes, tornando os dias mais secos. Nos meses mais chuvosos, a humidade aumenta na
sequéncia de maior quantidade de vapor de agua na atmosfera, e para a qual o rio Tejo também
tem um papel importante (CMVFX, 2009).
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Figura 3.5- Percentagem de humidade (1971-90-18h) na estacdo meteoroldgica Sacavém. Fonte: IPMA, I.P;
CMVX, 2009.

3.1.1.5 (lassificagdo climdtica

Segundo a classificagdo simples, com deducdo imediata dos elementos climaticos anteriormente
analisados, o clima da area de estudo é:

= Temperado - quanto a temperatura média anual;

= Moderado - quanto a amplitude média da variacdo anual da temperatura;
= Hdmido - quanto a humidade relativa do ar;

= Moderadamente chuvoso - quanto a precipitagao.

Pela classificagdo de Koppen, o clima é mesotérmico humido com estagdo seca no Verao, sendo
designado de Csa.

3.1.2 Cenarios climaticos previstos

Os modelos climaticos preveem que, se nao forem tomadas medidas para reduzir as emissées de gases
com efeito de estufa, a temperatura global subird 1,8 a 4,0°C entre 1990 e 2100. Mesmo que as
concentragGes de gases com efeito de estufa na atmosfera se mantivessem ao nivel do ano 2000, seria
esperado um aumento entre 0,1 e 0,9°C.

Apesar de ser expectavel um aquecimento na maioria das regides, nalgumas zonas esse aquecimento
sera maior. Prevé-se que o maior aguecimento se registe durante o Inverno, nas regides mais frias.

No caso especifico de Portugal, os varios modelos climaticos dos diferentes cendrios preveem um
aumento significativo da temperatura média para todas as regiées de Portugal até o fim do século XXI.
No territdrio Continental, os aumentos da temperatura maxima no Verdo estdo estimadas em 3°C e
7°C para areas costeiras e interiores, respetivamente, acompanhado de um forte incremento na
frequéncia e intensidade das ondas de calor (varios dias consecutivos com temperatura maxima acima
dos 35°C).

O nivel médio das dguas do mar pode subir até 59 cm, até 2100, devido sobretudo a expansdo térmica
das camadas superficiais dos oceanos, mas também ao degelo dos glaciares. Este aumento provocara a
inundacdo de zonas costeiras e de pequenas ilhas e um aumento da intrusdo salina que afetara a
qualidade das aguas interiores.

Cerca de 70 % da costa portuguesa esta em risco devido a subida do nivel médio das aguas do mar,
sendo que parte da erosdo costeira que atualmente se verifica é ja imputavel a elevagdo do nivel médio
do mar. Esta elevagdo é frequentemente denominada por "elevagdo secular" por se fazer sentir
durante prazos temporais de ordem secular. Todavia, o litoral estd sujeito aos impactes de outras
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3.2

elevacdes do nivel médio do mar, que se fazem sentir em periodos bastante mais curtos, e que
constituem, também, riscos importantes para a zona costeira Portuguesa.

No que respeita a precipitacdo, a incerteza do clima futuro é consideravelmente maior. No entanto, a
maioria dos modelos projetam uma reducdo da precipitacdo total em todas as regides, com um
aumento de eventos de precipitagdo extrema em periodos mais curtos no Inverno e um aumento do
risco de seca em zonas continentais durante o Verdo. A ocorréncia destes fenémenos extremos de
precipitacdo fazem aumentar o caudal dos cursos de dgua, originando o transbordo do leito ordinario e
a inundagdo das margens e dareas circunvizinhas, que se encontram frequentemente ocupadas por
actividades humanas.

Na Area Metropolitana de Lisboa, as cheias podem ser desencadeadas por: (i) periodos chuvosos que
se prolongam por varias semanas, diminuindo drasticamente o efeito regularizador das barragens, que
podem potenciar picos de cheia com as respectivas descargas; (ii) episddios de precipitacdo muito
intensa e concentrada em algumas horas.

Neste contexto é de referir que a drea de implantacdo do cais fluvial se encontra ja atualmente em
zona de inundagdo para a cheia centenaria, de acordo com Figura 3.6 apresentada na sec¢do 3.5.5.

Geologia e Geomorfologia

O estudo relativo a geologia e geomorfologia da area de implantagao do projeto fundamenta-se
na informagdo disponivel sobre a drea envolvente ao projeto e nos resultados da prospecdo
geotécnica realizada no local.

Foi feito um reconhecimento de campo, para percecao local das caracteristicas geoldgicas e
geomorfoldgicas e esclarecimento de questGes sugeridas pelo estudo e compilagdo da
bibliografia. Este reconhecimento teve por apoio a Carta Militar de Portugal, folha n2 390 a escala
1/25.000.

Do ponto de vista da Geologia, segue-se a Carta Geoldgica de Portugal na escala 1/50.000, Folha
30-D, Alenquer, e respetiva noticia explicativa (Zbyszewski e Assungdo, 1965).

No estudo dos aspetos relacionados com a geologia de engenharia, tem especial importancia a
informacdo contida no relatério:

= CENORGEO, Engenharia Geotécnica, Lda., (2011) - Cais Fluvial de Castanheira do
Ribatejo - Projecto Base. Companhia do Porto de Castanheira Lda.

Este documento descreve os trabalhos de prospecdo efetuados e a caraterizagdo geotécnica no
local da obra e apresenta a concegdo, a descricdo e a andlise de estabilidade global da solugdo
proposta para a execucao da obra.

A caraterizacdo da envolvente da area destinada ao cais fluvial, o EIA colheu informacdo
importante do relatério:

= Geotest - Consultores Geotécnicos e Estruturais (2006) - Abertis Logistica, SA,
Plataforma Logistica de Lisboa Norte, Castanheira do Ribatejo - V. F. Xira, Estudo
Geoldgico e Geotécnico.

A andlise dos aspetos sismoldgicos contou com a informacdo recolhida em bibliografia
especializada fazendo-se referéncia especial aos artigos de Cabral et al. (2003) e Teves Costa
(2005).
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3.2.1 Enquadramento Geolégico-Estrutural e Geomorfoldgico

O cais fluvial localizar-se-4 na margem direita do rio Tejo que, neste sector do limite norte do
estudrio, corre ao longo de uma vasta planicie de inundacgao cuja largura ultrapassa 10 km (Figura
3.7).

A planicie aluvial, na zona do cais, tem cotas da ordem de +1 a +2 m. Além da rede hidrogréfica
natural existe uma rede de valas de drenagem.

A planicie aluvial localiza-se na regido do vale inferior do Tejo e enquadra-se geologicamente na
bacia sedimentar cenozoica do baixo Tejo onde se preserva um importante enchimento
sedimentar predominantemente detritico e de origem continental, com intercala¢ées de
formagbes marinhas e salobras correspondentes a maximos transgressivos (Figura 3.8).

Os depdsitos de aterros existentes tém origem antropogénica e devem-se, essencialmente, as
plataformas para a inser¢do de vias rodovidrias e ferroviarias, bem como para a implantacdo de
edificacGes e a construcdo de motas ao longo das linhas de agua para resguardar os terrenos
marginais das inundacgdes.
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Figura 3.7- Carta geoldgica da area envolvente do cais fluvial.
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Figura 3.8- Perfil geoldgico da bacia do Baixo Tejo (Ribeiro et al.,1979).

Um conjunto de falhas com direcdo NE-SW (zona de falha de Vila Franca de Xira) separa esta
unidade morfoestrutural da Orla Mesocenozoica Ocidental. Formou-se um degrau, com a planicie
aluvial cerca de duas centenas de metros abaixo dos pontos dominantes das colinas adjacentes a
W (formacgdes do Jurassico superior).

As maiores profundidades da bacia quaternaria correspondem a depressdo Wurmiana (cotas
inferiores a =70 m), com a linha de talvegue assimétrica, deslocada no sentido da margem direita
(Figura 3.9).

NE

sW

| | Limite esguemnatico da bacia guaternana

0 6 km P ; i 5 i
‘J /; Isolinhas da altitude da depressédo gquaternaria

Figura 3.9- Topografia do substrato ante-quaternario.

Localizagdo aproximada do cais fluvial

A bacia sedimentar do Baixo Tejo corresponde a uma depressao tectdnica que sofreu subsidéncia
controlada por falhas no decurso do Neogénico. Apresenta um contorno cartografico grosso
modo retangular, alongado segundo a direcdao NE-SW, e mostra, de um modo geral, um fundo de
geometria regular, que se reflete numa disposicdao geralmente sub-horizontal do conjunto
sedimentar cenozoico. A estrutura dos sedimentos cenozoicos apresenta-se perturbada junto a
alguns acidentes tectdnicos principais, que delimitam depocentros e introduzem alguma
complexidade na estrutura geral. Pode interpretar-se como uma bacia de ante-pais gerada na
dependéncia de um regime compressivo que desencadeou inversdo tecténica da Bacia Lusitana,
em resultado da convergéncia do continente africano relativamente ao bloco continental ibérico
(Mendonga e Cabral, 2003).

Embora o alinhamento pronunciado do curso do rio Tejo segundo a direcdo NNE-SSW sugira a
ocorréncia de deformacdo crustal quaterndria (neotecténica) a escala regional, também
testemunhada por atividade sismica, nunca se confirmou a presenga de um acidente tecténico
continuo disposto ao longo do vale, correspondente a uma “falha do vale inferior do Tejo”, como
é sugerido em numerosa bibliografia (referenciada em Cabral, 1995). De facto, os estudos
geoldgicos recentes que se tém realizado na &rea, apoiados em informagdo geofisica
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(principalmente em dados de reflexdo sismica), indicam a presenga de um sistema de falhas
complexo, segmentado, ainda deficientemente conhecido.

A Bacia do Baixo Tejo evoluiu, pois, em regime compressivo (ou transpressivo esquerdo) ao longo
do Neogénico e Quaternario, sendo a subsidéncia controlada por diversas falhas, de que se
destaca um sistema de falhas “longitudinais”, orientadas NE-SW a NNE-SSW.

3.2.2 Caracterizacao litoldgica e geotécnica

No que respeita ao local em estudo, verifica-se que se encontra inserido numa plataforma de
aterro com cotas entre +2,8 e +3,5 m associada a mota da margem direita da vala do Carril. Os
terrenos envolventes a esta plataforma, que constituem a leziria do Tejo, encontram-se a cotas
compreendidas entre +1 e +2 m.

No vale do Tejo, as aluvides sdo, genericamente, constituidas por alternancias de areias e lodos,
com um depdsito basal de areias com seixos e calhaus que pode atingir quatro dezenas de
metros. Os seixos e/ou calhaus sdo muitas vezes dominantes. Estas camadas sdo contemporaneas
do maximo da regressdo do Wurm.

A possanca das aluvides do Tejo aumenta de montante para jusante e o valor maximo anda por
70 m (Figura 3.10). Para montante, os lodos diminuem de espessura, aparecem de forma mais
descontinua e nalguns locais as aluvides sdo formadas exclusivamente por areias.
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Figura 3.10- Perfis de sondagens ao longo da bacia aluvionar.

Na envolvente da localizacdo do projeto, numa e outra margem do Tejo, encontram-se
sequéncias litoldgicas como as que sdo descritas em seguida.
Na zona de montante (norte) da Leziria de Vila Franca de Xira a sequéncia é a seguinte:

= Areias lodosas (8 m);

= Lodos arenosos (19 m);

= Areias, por vezes com seixos (17 m);

= Areias grosseiras, com seixos e calhaus (6 m);

= Argila cinzenta esverdeada (Tercidrio).
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A jusante mantém-se uma estrutura do mesmo tipo, variando a espessura de cada um dos termos
da sequéncia geoldgica.

Um pouco a norte da Vala do Carregado, numa area de captagdes da EPAL - Empresa Portuguesa
das Aguas Livres S.A, a sequéncia é a seguinte:

= Lodos com intercalagdes de areias finas pouco espessas (27 m);
= Areias grosseiras, com seixos e calhaus (cerca de 20 m);
= Argila avermelhada (Terciario).

Da mesma zona, a norte da Vala do Carregado, na Figura 3.11 representa-se a estrutura e litologia
dos terrenos aluvionares atravessados por sondagens geotécnicas, executadas no leito do rio Tejo
junto a margem direita, para o estudo das fundag¢des da ponte que atravessa este rio, no troco
Carregado-Benavente da autoestrada A10.

Na plataforma de aterro associada com mota da margem direita da vala do Carril, onde sera
implantada o cais fluvial, foram realizadas as sondagens S1 a S4 (Peca Desenhada 1 no Anexo Il.A
do Volume lll). Neste local, o aterro existente é constituido por argilas arenosas, por vezes, com
seixos de natureza quartzitica e carbonatada de dimensdo variada, dispersos. Apresenta
consisténcia mole a média, com valores do niumero de pancadas NSPT do ensaio de penetragdo
dindmica SPT entre 2 e 7. As cores variam entre o castanho-acinzentado ao amarelado. A sua
espessura é variavel entre 1,5 e 3,4 m.

ME

RIO TEJO  LEGENDA
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Lodos

Areias lodosas

Areias com seixos

Areias com seixos e calhaus

Arenitos e argilas tercidrios
HD
HE

- margem direita
T margem esquerda

0 100 m

e —

Figura 3.11- Estrutura e litologia dos terrenos atravessados por sondagens geotécnicas, realizadas perto da
margem direita no leito do rio Tejo para o estudo das fundag¢des da ponte da A10 do trogo Carregado-
Benavente (adaptado de desenho do Projeto de Execugdo da Ponte-Solugdo Base)

Segundo CENORGEO (2011) e tal como apresentado na Peca Desenhada no Anexo II.B (Volume
1), na drea do cais fluvial, as aluvides sdo constituidas por uma camada superior de argilas siltosas
(horizonte al), com espessuras compreendidas entre 2,5 e 11,5 m, de consisténcia muito mole a
média, com valores de NSPT entre O e 8. No ensaio “vane test” realizado a 4,0 m de profundidade,
este horizonte apresenta elevada compressibilidade, obtendo-se uma resisténcia ao corte ndo
drenada (cu) de 39 kPa. Neste horizonte, foi ainda reconhecido na sondagem S4, um nivel mais
arenoso, solto a medianamente compacto, com valores de NSPT entre 9 e 21. Subjacente ao
horizonte al, ocorrem lodos e lodos siltosos (a2), por vezes com intercalacbes de niveis
lenticulares de areias lodosas. A espessura total desta camada lodosa com intercala¢des areno-
lodosas varia entre 22,5 e 30,0 m. Os lodos apresentam consisténcia muito mole a mole e elevada
compressibilidade, com valores de NSPT entre O e 4 e cu compreendido entre 15 e 57 kPa. Os
niveis de areias lodosas tém formas lenticulares e disposicdo geralmente aleatdria, podendo
ocorrer a diferentes profundidades. Inferiormente aos lodos ocorre, quase sempre, uma camada
de argilas siltosas mais consolidadas (a3) com espessura entre 0,5 e 3,9 m e consisténcia média a
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muito dura, com valores de NSPT entre 4 e 22. Na base das aluvides ocorrem ainda cascalheiras
arenosas, com calhaus e seixos rolados de quartzito e de calcdrio, areias grosseiras quartzosas e
niveis de argilas intercaladas (a4), com espessura total varidvel entre 8,1 e 10,5 m. Estas aluviGes
apresentam-se normalmente compactas a muito compactas, com valores de NSPT entre 48 e
superiores a 60. Os niveis mais arenosos e mais argilosos apresentam-se soltos a medianamente
compactos ou duros a muito duros, com valores de NSPT entre 8 e 30. A espessura total das
aluvides formadas por estes 4 horizontes (al, a2, a3 e a4) varia entre cerca de 42,6 e 45 m.

O substrato terciario subjacente as aluvides é constituido por argilas silto-arenosas e arenitos
silto-argilosos por vezes conglomeraticos, castanho-alaranjados e castanho-avermelhados. Nas
campanhas de prospecdo realizadas quer na fase de Estudo Prévio para o Corredor Norte da A10,
quer para os Acessos Rodovidrios a Plataforma Logistica de Lisboa Norte, foi reconhecido nesta
formacdao um horizonte superior mais descomprimido e amolecido, com espessura compreendida
entre cerca de 1,5 e 4 m. Este horizonte caracteriza-se por apresentar uma consisténcia dura a rija
ou medianamente compacta a muito compacta, com valores de NSPT entre 12 e 60 e resisténcia
de ponta do ensaio com o penetrdmetro dinamico ligeiro entre 4 e 6 MPa. Abaixo deste
horizonte, o macico passa a apresentar-se rijo ou muito compacto, com valores de NSPT
superiores a 60. Nos trabalhos de prospecao efetuados para o estudo do local de implanta¢do do
Cais, ndo foi reconhecido o horizonte superficial mais descomprimido referido, apresentando-se o
tercidrio sempre rijo ou muito compacto, com valores de NSPT superiores a 60. As cores variam
entre o castanho-alaranjado e amarelado, tendo sido reconhecido nas sondagens a partir dos 46
m de profundidade (CENORGEO, 2011).

Do Carregado até Vila Franca de Xira, a largura da faixa aluvionar da margem direita estreita e
mantém uma estrutura idéntica a descrita. Isto é, um termo superior e espesso de lodos e areias
lodosas sobre as areias com calhaus da base.

Na Figura 3.12 representa-se a localizacdo de furos inventariados e a cota a que penetraram no
substrato da faixa aluvionar em que se enquadra o cais fluvial. Na Figura 3.13, é apresentado um
perfil geoldgico esquematico, com orientacdo longitudinal e o tragado AB indicado na Figura 3.12.
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Figura 3.12- Localizagdo de furos e cota do substrato aluvionar.

Pag. 40 de 269 Relatdrio Sintese



SSW NNE
B

A
0 20|00 4090 SOIOO {m)
0 ]
-10]
20
301
40 ]
50 ~’—‘—'\
{m)
D Lodos com intercalagdes de areias lodosas - Substrato tercidrio
I:I Areias e calhaus

Figura 3.13- Perfil geoldgico esquematico nas aluvides, nas proximidades da localizagdo do cais fluvial
(localizagdo do perfil na Figura 3.11).

3.2.3 Estruturas e sismicidade

O territério continental de Portugal situa-se na placa Euro-Asiatica, relativamente proximo da
fronteira com a placa Africana. A sismicidade do territério portugués é condicionada pela
atividade sismica de duas zonas. A zona interplacas, em que os sismos tém origem na fronteira
com a placa Africana e a zona intraplacas, em que os sismos tém origem em falhas ativas no
interior da placa Euro-Asiatica (Oliveira, 1977).

A atividade sismica interplacas esta fundamentalmente associada ao movimento relativo entre a
placa Euro-Asiatica e a placa Africana. Os sismos interplacas que atingiram com maior intensidade
o continente portugués tiveram origem no Banco de Goringe, situado a cerca de 150 km a
sudoeste do cabo de S. Vicente, destacando-se, pelos seus efeitos, o sismo de 1 de Novembro de
1755, com magnitude de 8,7 e epicentro no ponto de latitude 37,00N e longitude -10,50W e o
sismo de 28 de Fevereiro de 1969 com magnitude 7,5 e epicentro com localizagdo no ponto de
latitude 35,99N e longitude -10,81W.

O vale inferior do Tejo é sede de significativa sismicidade histdrica e instrumental, com sismos
intensos e moderados tais como em 1344, 1531 e 1909. A estes eventos foram atribuidas
magnitudes de 6,0, 7,1 e 7,6, respetivamente (Figura 3.14).

Ao contrario do sismo de 1531 que é mal localizado dada a escassez de descri¢Ges histdricas, o
sismo de 23/4/1909 é localizado sem duvida a NE de Lisboa, proximo de Benavente, onde foi
sentido com o maximo de intensidade. Além de danos materiais e pessoais, foram observados
fenédmenos de liquefagao.

Embora outros sismos significativos tenham ocorrido nesta regido depois do evento de 1909, em
Muge (19/3/1914, M=4,7) Benavente (23 e 25/9/1914, M=5,3), e a W de Santarém (7/7/1925,
M=4,3) a atividade sismica no Vale Inferior do Tejo tem sido baixa desde aquele grande sismo de
1909 (Cabral et al., 2003).
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Figura 3.14- Sismicidade da Regido do Vale Inferior do Tejo no periodo 56 a.C. a 2000 (segundo Instituto de
Meteorologia - .M., Divisdo de Sismologia, 2001 in Cabral et al., 2003).

A ocorréncia de sismos na area revela a presenca de estruturas sismogénicas (falhas ativas) em
profundidade cujas localizacdo e caracteristicas sdo ainda mal conhecidas devido a cobertura
sedimentar. E habitualmente assumido que os grandes eventos sismicos locais (como em 1531 e
1909) sdo gerados na chamada falha do Vale Inferior do Tejo, cuja presenca é sugerida desde o
inicio do século 20: varios autores referenciam-na como o lineamento do Vale Inferior do Tejo,

que é seguido a superficie pelo leito do rio Tejo.

No entanto, até agora a falha do Vale do Tejo nunca foi reconhecida com segurancga. Se presente,
a sua geometria e, particularmente, a sua cinematica permanece virtualmente desconhecida uma
vez que estd recoberta por dezenas de metros de depdsitos aluviais recentes. Também ha
evidéncia da presenga de outras falhas transversais a orientacdo do vale fluvial que podem ter
sido a origem de sismos grandes e/ou podem ter potencial para gerar futuros eventos.

Cabral et al. (2003), a partir da analise de dados de sismica de reflexdao, construiram o mapa de
falhas representado pela Figura 3.15. Varias estruturas que estdo assinaladas como ativas ou
provavelmente ativas na Carta Neotectdnica de Portugal Continental (Cabral e Ribeiro, 1988),
(Figura 3.16), foram confirmadas por este trabalho, nomeadamente as falhas de Pinhal Novo, Vila
Franca de Xira e Azambuja bem como um sistema transverso (WNW-ESSE a NW-SE) na area do
estuario do Tejo. As falhas aparecem segmentadas, orientadas NE-SW a NNE-SSW, dispostas en
echelon, com componentes de deslocamento inverso e de desligamento, e um sistema de falhas
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“transversais”, orientadas WNW-ESE, com componente importante de deslocamento vertical,
funcionando como estruturas de transferéncia relativamente as anteriores (Cabral et al., 2000;

Ribeiro, Moniz e Cabral, 2000).

| o5 W \ & oW .
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Figura 3.15- Mapa de falhas reconhecidas por perfis sismicos. 1, perfil sismico; 2, sondagem; 3, Falhas
reconhecidas por I.G.M., 1992; 4, falhas reconhecidas por perfis sismicos (certo e provavel); 5, falha inversa;
6, falha normal; 7, presumivel trago de falha. (adaptado de Cabral et al., 2003).
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Figura 3.16- Extracto da Carta Neotectdnica de Portugal Continental (Cabral e Ribeiro, 1988).
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As falhas identificadas por Cabral et al., 2003 tém comprimentos varidveis entre 10 km e 40 km.
Admitindo que cada falha atua como um segmento individual no contexto estrutural regional e
que a rotura se dad ao longo de toda a extensdo quando do sismo mdximo, aqueles autores
calculam a maxima magnitude expectavel usando uma regressdo empirica sobre a extensdo da
superficie de rutura (Quadro 3.1).

De acordo com esta estimativa, a magnitude maxima expectavel na area do Vale Inferior do Tejo
varia entre 6,2 e 6,9. Estes valores estdo no intervalo de magnitudes estimado para a sismicidade
histérica regional (Teves Costa et al., 1999), sugerindo que os sismos histéricos conhecidos
representam "sismos maximos".

Quadro 3.1- Estimativas da magnitude maxima expectdvel de sismos provocados na area do Vale Inferior do

Tejo.
Falha Cinematica L (km) Magnitude
1 - Pinhal Novo LR 407 6,9
2- Vila Franca RL 25? 6,7
3 - Azambuja R 20 6,6
4 - Falhas transversas WNW-ESE N >10 26,2

Cin. - Cinematica (R - inversa, N - normal, LR - esquerda inversa, RL - inversa esquerda); L - comprimento; M -
Magnitude

3.2.4 Perigosidade e analise sismica

A area do projeto localiza-se na zona A de risco sismico (Figura 3.17), de maior perigosidade de
Portugal Continental, definida no Regulamento de Seguranca e Acc¢Ges Sismicas para Estruturas de
Edificios e Pontes (RSAEEP) Dec. Lei n.2 235/83 de 31 de Maio, a que corresponde o coeficiente

sismicidade a=1,0. A unidade de lodos corresponde a solos do Tipo Ill - solos coerentes moles e
muito moles.
L [
vl "
__&"d__' ; !-"\_:-..r\_.- :

# Localizagio aproximada do cais fluvial

Figura 3.17- Mapa da delimitagdo das zonas sismicas de Portugal Continental (RSAEEP, 1983).
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A avaliagdo da perigosidade sismica pode ser feita numa primeira aproximacdo através da
intensidade mdxima observada que pode ser retirada diretamente da carta de intensidades
maximas registadas em Portugal Continental publicada pelo Instituto de Meteorologia (Figura
3.18). A localizacdo prevista para o cais fluvial pertence a zona de intensidade IX.

Viana do Cag

Cabo Cary oy

@ Localizagdo aproximada
do cais fluvial

E Zona de intensidade V
E Zona de intensidade VI
D Zono de intensidade VI

Zono de intensidade VIIl

D Zona de intensidade 1X
- Zona de intensidade X

Figura 3.18- Carta de intensidades histéricas maximas registadas em Portugal Continental (Instituto de
Meteorologia in Teves Costa, 2005).

Na Figura 3.19 apresenta-se uma carta de perigosidade sismica elaborada a partir de um estudo
efetuado para a regido do inferior do Vale do Tejo, expressa em termos de aceleracdes de pico e
de intensidades EMS98 (Escala Macrosismica Europeia), para um periodo de retorno de 1000 anos
(Teves Costa, 2005). A area do projeto fica na zona de aceleracdo maxima representada, acima de
400 cm/*, e de intensidade IX.

Do ponto de vista sismico, as condi¢Ges de sitio, materializadas pela espessa cobertura de solos
de baixas caracteristicas mecanicas, sdo desfavoraveis. Com efeito em "solos macios as baixas
frequéncias sdo, muitas vezes amplificadas e as altas frequéncias sdo filtradas (Teves Costa, 2005).

Segundo Teves Costa (2005), "Localidades edificadas em vales sedimentares ou depdsitos
espessos de aluvibes macios, sdo casos especiais. Estes depdsitos podem ter uma frequéncia
natural de vibragdo bem definida, amplificando a parte do movimento do substrato que tem uma
frequéncia proxima da sua, e filtrando todas as outras frequéncias. Os edificios serdo afetados
seletivamente de acordo com o seu periodo prdprio de vibra¢do. Esta amplificagdo serd
particularmente importante no caso de sismos distantes, onde a componente da alta frequéncia
do movimento jd foi filtrada ao longo do percurso. As componentes de baixa frequéncia do
movimento do solo causaram danos em edificios de altura média a elevada num grande numero
de cidades localizadas sobre depdsitos espessos de solos macios ..."
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#® Localizacio aproximada do cais
fluvial e da PLLN

Figura 3.19- Mapa de aceleragdes maximas e intensidades maximas com 5% de probabilidade de serem
excedidas num intervalo de 50 anos, ou seja, com um periodo de retorno de 1000 anos (a escala de
aceleragdes varia entre 0 e 750 cm/s%).

Para efeitos da quantificagdo da agdo sismica, o projeto do cais fluvial (CENORGEO, 2011) adaptou
as considera¢des propostas na versdo mais recente do Anexo Nacional do Eurocddigo 8.
Considera-se ajustada esta abordagem, uma vez que se trata de um documento que reflete uma
revisdo e atualizacdo do conhecimento que esteve na base do Regulamento de Seguranca e Acdes
em Estruturas de Edificios e Pontes. Segundo esta abordagem é necessario selecionar os
seguintes parametros respeitantes ao local da obra:

= |dentificacdo das zonas sismicas para o cendrio de sismo afastado, gerado na zona
interplacas (Acdo Sismica Tipo |) e para o cendrio de sismo préximo, gerado na zona
intraplacas (Acdo Sismica Tipo Il);

= (Caracterizacdo/natureza dos terrenos de fundag¢do de acordo com o Quadro 3.2.

= Assim, considera-se que o local em estudo se situa na zona sismica 1.4 para a Ac¢do
Sismica do Tipo | e na zona sismica 2.3 para a A¢do Sismica do Tipo Il (Figura 3.20).

Relativamente a natureza dos terrenos de fundacdo no local do cais, considera-se que as
formagbes aluvionares, essencialmente lodosas, com espessuras superiores a 10m,
correspondem a terrenos do tipo S1. As formagdes miocénicas que se apresentam compactas e,
gue deverdo apresentar varias dezenas de metros, encontram-se enquadradas nos terrenos do
tipo B (Quadro 3.2).
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Figura 3.20- Zonamento sismico de Portugal Continental, segundo o Eurocddigo 8], para o cenario de sismo
afastado/sismo interplacas (Acg¢do Sismica Tipo 1) e para o cenario de sismo proximo/sismo intraplaca
(Accdo Sismica Tipo 2), com a localizacdo do projeto do cais fluvial (CENORGEO, 2011).

Quadro 3.2- Tipos de terreno definido de acordo com o Eurocddigo.

. Parametros
Tipo de . q
Descricdo do perfil estratigrafico
terreno Vs Nspr Cu
(m/s) (pancadas/30 cm) (kPa)

A Rocha ou outra formacéo geoldgica de tipo rochoso, que inclua, 200
> - -
ne maxime, 5 m de material menos resistente a superficie

Depésitos de areia muito compacta, de cascalho ou de argila
muito rija com, pelo menos, vérias dezenas de metros de
B . 360 - 800 > 50 > 250
espessura, caracterizados por um aumento gradual das

propriedades mecénicas com a profundidade

Depositos profundos de areia compacta ou medianamente
Cc compacta, de cascalho ou de argila rija, com uma espessura 180 - 360 15-50 70-250

desde varias dezenas a muitas centenas de metros

Depositos de sclos ndo coesivos, de compacidade baixa a média
D (com ou sem alguns estratos de solos coesivos moles), ou de <180 <15 <70
solos predominantemente coesivos de consisténcia mole a dura

Perfil do solo com um estrato aluvionar superficial, com valores de
E Vs do tipo C ou D e espessura a variar entre cercade 5me 20 m, - - -

sobrejacente a um estrato mais rigido com Vs3> 800m/s

Depositos constituidos ou contendo um estrato com pelo menos 100
<

Sq 10 m de espessura de argilas ou siltes moles com um elevado o - 10-20
oo . ) (indicative)
Indice de Plasticidade (IP=40) e um elevado teor em agua

Depositos de solos com potencial de liquefaccéo, de argilas
S sensiveis ou qualquer outro perfil de terreno néo incluido nos tipos - - -
A-EocuS;

3.2.5 Valores geoldgicos de interesse

Na area de terreno de implantacdo do projeto ndo se referenciaram ocorréncias com valor
geoldgico, isto é, ndo se referenciaram ocorréncias litoldgicas, paleontoldgicas ou
geomorfoldgicas com interesse especial que possam vir a ser afetadas pela construgdo e o
funcionamento do cais.
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3.3

Hidrogeologia
No estudo da hidrogeologia, os documentos mais relevantes consultados foram:

= Almeida et al. (2000): Sistemas aquiferos de Portugal Continental;

= Mendonga (1990): Sistema aquifero aluvionar do vale do Tejo (V. N. Barquinha a
Alverca): caracteristicas e funcionamento hidraulico;

= PGRH do Tejo.

Na area de localizacdo prevista para o cais fluvial, segundo Almeida et al. (2000) as formacGes
aquiferas da Bacia do Tejo-Sado podem organizar-se em dois sistemas aquiferos:

= Aluvides do Tejo (T7, na codificacdo oficial do INAG), que recobre o sistema aquifero
tercidrio Margem Direita (T1).

= Margem Direita (T1), que aflora nos planaltos que dominam e circunscrevam a planicie
aluvionar a montante do Carregado.

Nos dois sistemas aquiferos localizam-se antigos e importantes campos de captacdo de agua da
EPAL, nomeadamente os campos de captagdes de Valada, Quinta do Campo, Espadanal e
Carregado, todos varios quildmetros a montante do local previsto para a localizacdo do cais
fluvial. Com a entrada em funcionamento do sistema de Castelo do Bode em 1987, a exploracao
destes campos ndo é intensiva, mantendo-se atualmente alguns como reserva e outros foram
abandonados.

Seguidamente apresenta-se, com algum pormenor, a caracterizacdo geral do sistema aquifero
Aluvides do Tejo, na area envolvente da localizacdo prevista para o cais fluvial.

No que respeita ao sistema aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita, serd feita a sua
caraterizagdo e analisar-se-a a sua relacdo com o sistema aquifero Aluvides do Tejo.

No ambito do presente estudo, para além da informacdo bibliografica recolhida procedeu-se a
amostragem de um furo existente nas proximidades do projeto, para determinacdo de um
conjunto de parametros. O furo, denominado por JK1, localiza-se no Monte de Emads a cerca de
1 km do projeto e capta no sistema aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita.

3.3.1 Caracterizacdo do Sistema Aquifero Aluvides do Tejo

3.3.1.1 Caracterizagdo geral

De acordo com as fichas de diagndstico do Plano de Gestdo da Regido Hidrografica (PGRH) do
Tejo, o sistema aquifero Aluvides do Tejo tem o cddigo T7, pertence a Regido Hidrografica RH5-
Tejo, ocupa uma area de 1113,2 km?, a precipitacdo média é de 629 mm/ano e a recarga é de
217,87 hm®/ano (207 mm/ano, isto é, 33 % da precipitag3o).

Segundo a avaliagdo feita naquele documento, na Figura 3.21 apresenta-se o estado do sistema
aquifero (massa de agua) aluvides do Tejo.

Avaliacdo do estado

Tendéncia de
Estado descida dos niveis  Recarga (hm*fano) Consumos (hm*/ano)

piezométricos

Sim
Estado quimico

Taxa de exploragdo

Parametro
Estado responsavel pelo
estado mediocre

Pardmetros com Parametros com
tendéncia de subida tendéncia de descida

Condutividade

Mediocre Eléctrica & SO,°

NO3 e NH,*

Figura 3.21- Avaliacdo do Estado do sistema aquifero aluvides do Tejo.
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De acordo com o mapa 58 do Plano de Gestdo da Regido Hidrografica (PGRH) do Tejo, o local para
a construcdo do cais fluvial situa-se em zona designada para captagdo de agua subterranea para
consumo humano em massas de dgua subterranea e no limite oriental da Zona Vulnerdvel do Tejo
definida pela Portaria 83/2010, de 10 de Fevereiro (Figura 3.22). Com este diploma visou-se
reforcar as medidas destinadas a reduzir a polui¢cdo das aguas causada ou induzida por nitratos de
origem agricola, através de um Programa de Acdo definido no seu anexo.

No ambito do Artigo 7.2 da DQA (Diretiva Quadro da Agua, 2000/60/EC) e do Artigo 48.2 da Lei n.2
58/2005, de 29 de Dezembro, no dmbito do PGRH do Tejo, foram identificadas 90 captac¢des agua
para consumo humano no sistema aquifero Aluvides do Tejo.

Na area de atuacdo da ARH do Tejo ha 1158 captacdes de dgua subterrdnea para abastecimento
publico com perimetro de protecdo (Decreto-Lei n.2 382/99, de 22 de Setembro) proposto ou
aprovado, entre as quais as captacGes do sistema aquifero Aluvides do Tejo (Figura 3.23, adaptada
de http://www.apambiente.pt/index.php?ref=x88). No PGRH do Tejo sdo contabilizadas 193
captacdes com perimetros de protecdo publicados em Didrio da Republica, pertencentes a 12
entidades gestoras do abastecimento publico.

i & LEGENDA
o Zona protegida
. 4 + [7]Zonas vulneravels

[1Zonas designadas para captagdo de dgua
subterranea para o consumo humano

Massas de agua subisrranea

Cirla Ocidental indiferenciado da bacia do Tejo
Bacta do Tejo-Sado/ margem dirsita

Bacia do Tejo-Sado J margem esquerda
Aluvides do Tejo

-+ +

.Lc-cali:au;ao aproximada do cais fluvial

o A B R R

F+++ 4+ A

] 20 km

++ 4+ ++ +

+ -+

sl ok CR T R

Figura 3.22- Zonas protegidas associa

das as aguas subterraneas (adaptado do mapa 58 do PGRHT, APA
I.P./ARH Tejo, 2012).

O cais fluvial fica fora da area dos perimetros de prote¢do publicados em Diario da Republica. No
entanto, fica muito préoximo do limite da zona alargada do perimetro de prote¢do do polo de
captacGes aluvionares da EPAL do Carregado (P1, P3 e P4), definido pela Portaria 1187/2010 de
17 de Novembro (Figura 3.24).

O sistema aquifero aluvides do Tejo é constituido por materiais de origem fluvial: as aluvies
modernas (Holocénico) e os terracos (Plistocénico). Estas formagGes sdo caracterizadas por uma
estrutura lenticular, com grande irregularidade e complexidade da estratifica¢do.

Conforme ja ficou escrito, no vale do Tejo, as aluvides sdo, genericamente, constituidas por
alternancias de areias e lodos, com um depdsito basal de areias com seixos e calhaus que pode
atingir quatro dezenas de metros.

A possanca das aluviGes do Tejo aumenta de montante para jusante e o valor maximo anda por
70 m. Para montante, os lodos diminuem de espessura, aparecem de forma mais descontinua e
nalguns locais as aluvides sdo formadas exclusivamente por areias.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 49 de 269



b ARy i @ Puslicados s Digtiz g8 Replbica

3 et
L), alah. & & Agsadam publeagis em Dero de Repulilics
Lo
e L Em elalarag@Eo pelas entdades gestasas
[T Area o2 atuagio da ARH de Tejo
@ i) ] e 1
— L catieelha

Figura 3.23- CaptacgGes de dgua subterranea destinadas ao abastecimento publico com perimetros de
protecdo na area de atuagdo da ARH do Tejo.

Figura 3.24- Perimetro de prote¢do do polo de captagdes aluvionares da EPAL do Carregado (P1, P3 e P4),
adaptado da Portaria 1187/2010 de 17 de Novembro.
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As areias e cascalheiras da base, quer das aluvides quer dos diferentes depdsitos de terrago, sdo a
unidade mais transmissiva, onde capta a maioria dos furos.

Na metade terminal do sistema aquifero, genericamente a jusante de Valada, as camadas mais ou
menos continuas e espessas de lodos e/ou areias lodosas semiconfinam as areias e cascalheiras
da base das aluvides.

A recarga do sistema aquifero faz-se a partir da precipitacdo direta sobre o aquifero e a descarga
da-se ao longo das linhas de dgua que atravessam o sistema aquifero sendo o rio Tejo a estrutura
drenante principal. A relacdo hidraulica entre o sistema aquifero e as linhas de agua é de periodos
sazonal e circadiano, influente ou efluente, dependente da posicdo relativa dos niveis da dgua no
sistema aquifero e na rede hidrografica, por acdo do caudal afluente e do ritmo das marés no
estuario.

A jusante de Valada fazem-se sentir os efeitos hidrodinamicos e fisico-quimicos da maré no
estuario do Tejo. Além das variaces do nivel, a qualidade da agua do sistema aquifero é afetada
(encontram-se valores de residuo seco que ultrapassam 2 g/L).

Em preia-mar ha armazenamento marginal (bank storage) e/ou subida da pressdo da agua nos
niveis confinados/semiconfinados marginais. Na baixa-mar, o sentido do escoamento inverte-se e
ha a descarga do armazenamento marginal e a diminuicdo da pressdao da agua nos niveis
confinados/semiconfinados.

3.3.1.2 O sistema aquifero Aluvides do Tejo na drea envolvente da localizagdo prevista para o cais
fluvial

N3o se identificaram furos ou outro tipo de captacGes de dgua no interior do perimetro da area
prevista para a implantagao do cais fluvial.

A semelhanca do que acontece na Leziria de Vila Franca de Xira, também na area do cais fluvial,
Leziria das Cortes da Castanheira, hd uma rede de valas paralelas e transversais ao alinhamento
do rio Tejo. Nas zonas onde ha aparente aproveitamento do solo agricola, de consisténcia muito
mole e muito sensivel a variagdes do teor em agua, a drenagem faz-se por sulcos de profundidade
decimétrica.

Ndo havendo informacdo hidrogeoldgica oficial disponivel sobre a area envolvente do local
previsto para o cais fluvial (Figura 3.25 e Figura 3.26) a informacdo que se segue consta do arquivo
pessoal do autor do presente estudo (Mendonga, 2015) e do relatério de Geotest (2006).
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Figura 3.25- Redes de monltorlza(_;ao de agua subterranea do sistema aquifero aluvides do Tejo (Flgura
adaptada do SNIR).
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Figura 3.26- Estagées de monitorizagao consideradas do PGRH do Tejo.

A produtividade e a localizacdo dos furos inventariados que captam nas aluviGes (areias e
cascalheira de base) podem ser apreciadas no Quadro 3.3 e na Figura 3.27, respetivamente.

Quadro 3.3- Produtividade dos furos (L/s) do sistema aquifero Aluvies do Tejo, na regido entre Vila Franca
de Xira e Carregado.

n Minimo Maximo Média D. Padrao 12 Quartil Mediana 32 Quartil
25 4 54 17 13 6 13 20

230m0 1 1 1 L 1

E
o
229000 - ° B
228000 - “ -
o
227000 - =~

e Vala Cgrnzyado
S

226000 - o -
Castanheira .
225000 - o =
[ uimite do projeto
224000 - =
. Caudal (L/s)
© () 35 a15
QO 15a30
223000 - - @ 30a65 | [
/\/ Limite da 4rea da PLLN
222000

T T T T T
125000 126000 127000 128000 129000 130000(m)131000

Adaptado de IDAD (2008). Estudo de Impacte Ambiental da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.
Figura 3.27- Localizagdo e produtividade de furos de captagdo de agua do sistema aquifero Aluvides do
Tejo, na regido entre Vila Franca de Xira e Carregado.
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A distribuicdo e as estatisticas dos valores dos caudais e dos caudais especificos (Quadro 3.4), além
de revelarem elevada capacidade média do aquifero para transmitir agua, também traduzem
grande heterogeneidade na distribuicdo das propriedades hidrdulicas do sistema aquifero (Figura
3.28).

Quadro 3.4- Caudal especifico dos furos de captagdo do sistema aquifero AluviGes do Tejo, na regido entre
Vila Franca de Xira e Carregado.

n Minimo Maximo Média D. Padrao 12 Quartil Mediana 32 Quartil

26 6 15 6 4 2 5 10

230000 L L L L L

—

E

—

229000 L
2258000 H -

227000 " . =
ou‘w:'ala = 3n~-‘; ado

i

2268000 [+] -
Castgnhalr
[ ]
225000 - B -
224000 -
B | Ccaudal esp. Lisim)
i D6 3 3
{(Jzas
=
223000 4 ®: a5 L
A/ Limite da area da PLLN
222000 , , , , ,
125000 128000 127000 128000 120000 130000, 131000

(m)
Figura 3.28- Localizagdo e caudal especifico dos furos de captagao de agua do sistema aquifero Aluvides do
Tejo, na regido entre Vila Franca de Xira e Carregado.

No que respeita aos dados de base sobre a qualidade fisico-quimica da agua do sistema aquifero,
salienta-se que as analises fisico-quimicas disponiveis foram realizadas, na maioria dos casos,
quando da construcdo das captagdes ou dos furos de pesquisa. A semelhanga do que acontece
com os dados que fundamentaram o Quadro 3.3 e o Quadro 3.4, a amostragem de analises ndo se
encontra regularmente distribuida pela drea do sistema aquifero. H4 uma maior concentragao de
informacdo nas dreas mais pesquisadas e com maior nimero de captagdes (por exemplo, campos
de captagdo da EPAL).

A dispersdo na composi¢do quimica das dguas das aluvides (Figura 3.29) reflete a heterogeneidade
geoquimica do ambiente aquifero e a influéncia da rede hidrolégica superficial.
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Figura 3.29- Facies hidroquimica da 4dgua do sistema aquifero Aluvides do Tejo, na regido entre Vila Franca
de Xira e Carregado.

Ocorrem 4aguas cloretadas sédicas e dguas mistas (cloretadas-bicarbonatadas e bicarbonatadas-
cloretadas, no que respeita aos anides, e sédicas-célcicas e calcicas-sddicas, no que se refere aos
catides).

A qualidade da 3agua para consumo humano é regra geral deficiente, com a mineralizacdo
relativamente elevada (Quadro 3.31 e Figura 3.30).

No Quadro 3.31 apresenta-se a interpretacdao dos dados relevantes disponiveis segundo o
estabelecido no Decreto-lei n.2 306/2007 e simultaneamente considerando a norma definida pelo
Dec. Lei 236/98, Anexo |, Categoria Al.

Ha varios casos de violagdo dos VMRs e VMAs, sendo os casos mais frequentes a violagao dos
valores da condutividade, cloreto (100 %) e sédio, num universo de 13 amostras (no caso do
nitrato o universo é apenas de 5 amostras).

Nas aguas das aluviBes, as concentracbes em Fe’ e Mn*" dissolvidas na agua podem atingir
valores da ordem de 5 mg/L e 2 mg/L, respetivamente. Este facto deve-se a existéncia de
ambiente geoquimico redutor, provocado pela muita matéria organica presente nas camadas
lodosas.

Quadro 3.5- Percentagem de acordo com as normas portuguesas (Dec. Lei 306/07 e Dec. Lei 236/98) da
agua do sistema aquifero Aluvides do Tejo, na regido entre Vila Franca de Xira e Carregado.

Dec. Lei 306/07 Dec. Lei 236/98
Pardmetros Anexo | - Partes Il e lll Anexo | - Categoria A1
<VP (%) 7;:;3 vpP <V%'Y;R( >\({,L:/)'R >Y%A VMR VMA
pH 100* 0 26,5e<9 100* 0 0 6,5-8,5
Condutividade 92 8 2500 uS/cm 0 100 2500 uS/cm

cl 38 62 250 mg/L 23 77 200 mg/L
SO, 100 0 250 mg/L 100 0 0 150 mg/L 250 mg/L
Na 54 46 200 mg/L

NOs 80 20 50 mg/L 80 20 20 25 mg/L 50 mg/L
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Adaptado de IDAD (2008): Estudo de Impacte Ambiental da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.
Figura 3.30- Condutividade elétrica da agua do sistema aquifero Aluvides do Tejo, na regido entre Vila
Franca de Xira e Carregado.

No que respeita a qualidade da &4gua para uso agricola, nas aluvides, das 13 amostras
consideradas encontram-se aguas das classes C3S1 (46 %), C3S2 (38 %), C354 (8 %), e C4S3 (8 %),
da classificacdo do United States Soil Salinity Laboratory (USSSL). Isto &, o risco de salinizagdo dos
solos vai de alto a muito alto e o de alcalinizacdo de baixo a alto. A distribuicdo do indice SAR da
classificacdao USSSL encontra-se na Figura 3.31.
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Adaptado de IDAD (2008): Estudo de Impacte Ambiental da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.
Figura 3.31- Indice SAR (taxa de adsorgdo de sddio) da agua do sistema aquifero Aluvides do Tejo, na regido
entre Vila Franca de Xira e Carregado.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 55 de 269



3.3.2 Caracterizagdo do Sistema Aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita

De acordo com as fichas de diagndstico do Plano de Gestdo da Regido Hidrografica (PGRH) do
Tejo, o sistema aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita, tem o cédigo T1, pertence a Regido
Hidrografica RH5-Tejo, ocupa uma area de 1629,03 km?, a precipitacdo média é de 668 mm/ano e
arecarga é de 172,80 hm?/ano (123 mm/ano, isto é, 18 % da precipitacao).

Segundo a avaliacdo feita naquele documento, na Figura 3.32 apresenta-se o estado do sistema
aquifero (massa de dgua) Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita.

Avaliacao do estado

Tendéncia de
Estado descida dos niveis Recarga (hm:’lano) Consumos (hmat’ano)
piezométricos

Sim

Taxa de exploragao
(%)

Estado quimico

Parametro
Estado responsavel pelo
estado mediocre

Parametros com Parametros com
tendéncia de subida tendéncia de descida

Figura 3.32- Avaliagdo do estado do sistema aquifero (massa de dgua) Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita.

No que respeita a monitorizacdo da qualidade da dgua do sistema aquifero Bacia do Tejo-
Sado/Margem Direita, no sector onde se pretende construir o cais fluvial, ndo ha dados
disponiveis no SNIRH nem no PGRH relativos a qualidade da dgua (Figura 3.33).

Relativamente a piezometria, neste sector do sistema aquifero, ha dois furos: 390/110 e 390/114
na nomenclatura do SNHIR (Figura 3.33, Quadro 3.6 e Figura 3.34).
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Figura 3.33- Redes de monitorizagdo de agua subterrdnea do sistema aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem
Direita (Figura adaptada do SNIRH).

Quadro 3.6- - Estatistica do nivel piezométrico (m) de 30/07/1980 a 08/01/2003 (SNIRH).

3 P N2 . L . . . . Desvi
Estacao  cgdigo Minimo Q1 Média Mediana Q3 Maximo o0
valores padrao

390/110 136 -19.1 -13.94 -7.87 -4.95 -3.26 0.6 5.7

P2 390/114 27 -5.35 -3.92 -3.31 -3.34 -2.46 -1.68 1.03

Os niveis piezométricos no furo 390/110 subiram na década de 1980 e a partir de 1990 inverteu-
se a tendéncia até ao final da monitorizagdo neste furo que aconteceu em 02/05/1994. A
monitorizag&o foi retomada em 01/12/1999, no furo 390/114, e voltou a ser descontinuada em
08/01/2003 sendo os valores medidos neste periodo idénticos aos de 1990 a 1994 no furo
390/110 (Figura 3.34).
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Da complexidade litoldgica, estrutural e textural, resulta um conjunto alternante de camadas
aquiferas separadas por outras de permeabilidade baixa ou muito baixa, nalguns locais com

predominio de

uma ou outra classe de formagdes hidrogeoldgicas. As camadas de argilas e de

margas confinam/semiconfinam as camadas aquiferas captadas e, por isso, formam uma boa
protecdo contra as contaminacfes, como se exemplificou com o caso dos lodos no aquifero

aluvionar.

Em regime natural, o escoamento tinha uma componente transversal, das "terras altas" marginais
em direcdo ao Tejo, onde descarregava nas aluvides, por drenancia ascendente.
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Figura 3.34- Nivel piezométrico (m) de 30/07/1980 a 08/01/2003 (dados do SNIRH).

A maioria das captacGes importantes atualmente existentes no sistema é feita por furos captando
a profundidade de muitas dezenas ou mesmo algumas centenas de metros, como é o caso de
algumas captac¢dOes destinadas a abastecimentos publicos, industriais e agricolas (Figura 3.35).
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Adaptado de IDAD (2008). Estudo de Impacte Ambiental da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.

Figura 3.35- Localizagdo e profundidade de furos captando no sistema aquifero terciario (margem direita) na

envolvente dos terrenos do cais fluvial.
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No monte da herdade de Emaus existe um desses furos - JK1 — no qual a captacgdo se faz entre 123
e 211 m de profundidade. No ambito do presente EIA procedeu-se a recolha de uma amostra de
agua desse furo cujos dados se apresentam de seguida. Na Figura 3.36 apresenta-se a localizagdo
do furo JK1 face ao projeto em avaliagdo.

& Furo JK1

D Limite do projeto

Acesso a construir

0D 100 200 300 400m

Figura 3.36- Localizacdo do Furo JK1 amostrado no Ambito do presente estudo.

A agua deste furo é cloretada- bicarbonatada sddica (Figura 3.37), como é comum na regido. A
comparacgdo dos valores da mineralizacdo da analise disponivel, cuja recolha foi feita em 1 de
Julho de 2015 (identificada com a designacdo 517.15 no boletim constante do Anexo IV no
Volume lIl), faz-se com os valores paramétricos do Decreto-Lei n® 306/2007 através do Quadro
3.7. Este normativo refere-se a qualidade da dgua destinada ao consumo humano.
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Figura 3.37- Representagdo grafica da facies hidrogeoquimica da agua do furo JK1-Herdade de Emaus.

Quadro 3.7- Resultados da analise fisico-quimica da dgua do furo JK1-Herdade de Emaus e comparagao com
os valores paramétricos do Decreto-Lei n® 306/2007.

Parametro Resultado Valor paramétrico

Decreto Lei n® 306/2007 Parte II-Pardmetros Quimicos

Cadmio (ug/L) <0,50 50 pg/L

Cromio (ug/L) <5,0 50 pg/L

Cobre (ug/L) <1,0 20 mg/L

Niquel (ug/L) <3,0 20 pg/L

Nitrato (mg/L) 0,567 50 mg/L

Nitrito (mg/L) < 0,040 5 mg/L
Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (ug/L) <0,08 10 pg/L*

Decreto Lei n® 306/2007 Parte lll-Pardmetros indicadores

Amonio (mg/L) <0,050 050 mg/L
Calcio 46,3 -

Cloretos (mg/L) 150 250 mg/L

Condutividade (uS/cm) 1987 2500 pS/cm

pH 7.5 >6.5e<9

Ferro (mg/L) <0,0020 200 pg/L
Magnésio (mg/L) 10,0 -

Sulfato (mg/L) 47,0 250 mg/L

Sédio (mg/L) 117 200 mg/L

*Soma das concentragdes de Benzo[b]fluoranteno, Benzol[k]fluoranteno, Benzo[ghi]perileno e Indeno[1,2,3-cd]pireno

Todos os valores da analise referidos no Decreto-Lei 306/2007 cumprem os valores paramétricos.
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Na area do sistema aquifero recoberto pelas aluvides, estas constituem uma protecao natural,
embora, em muitas dreas, na atualidade, ja se verifique que o potencial hidraulico nas aluvides é
superior ao potencial no sistema terciario, ao contrario do que acontecia em regime natural. Esta
inversao do sentido do fluxo permite a progressao das contaminacdes em camadas de arenitos
subjacentes, desde que atinjam a cascalheira da base das aluvides.

3.3.3 Vulnerabilidade a poluigao

Antes da apresentacdo de algumas consideracGes sobre a vulnerabilidade a poluicdo das
formacgdes aquiferas interessa fazer a distincdo entre vulnerabilidade e risco de poluicdo. A
primeira é caracteristica dos diferentes terrenos para determinadas condi¢des de jazida embora
variavel de poluente para poluente. O risco de polui¢cdo, por seu lado, € um conceito mais
abrangente e dindmico que engloba a vulnerabilidade e a existéncia de focos de poluicdo.

3.3.3.1 Sistema Aquifero Aluvides do Tejo

Ao contrario de outras zonas da bacia aluvionar, a vulnerabilidade do sistema aquifero aluvies do
Tejo na zona de implantacdo do cais fluvial é baixa, como consequéncia da estrutura e da litologia
do sistema aquifero ja antes descritas - as camadas aquiferas estdo recobertas por camadas mais
ou menos continuas e espessas de lodos e argilas que, como se sabe, tém permeabilidade muito
baixa (Quadro 3.8) com espessura de dezenas de metros e com algumas intercalacGes lenticulares
de areias em geral lodosas. Assim a avaliacdo da vulnerabilidade a poluicdo das camadas aquiferas
(zona produtiva do sistema aquifero) tem que ter em conta esta realidade estrutural.

Quadro 3.8- - Resultados de ensaios Lefranc (K em cm/s), Geotest (2006).

4 Prof. do trogo Descricio
. > e /!
Son Vaézenl ensaiado litologica NA | K (cmfs) %r Observacoes
N. (m) = (s)
S4 20.75 - 2225 Areilas 1.60 0 2400 Rebaixamento
e nulo: Impermeével
S5 16.25-17.75 Areilas 150 2.13x10° | 1800 Permeabilidade
e B baixa
56 2.70-420 | 1odos cinzentos | 0.90 6.90x10°° | 1200 Pemlfeabih.dade
] ” muito baixa
SO 32.80-34.30 Areias 1.40 4.47x107 | 1800 Pemleabilidade
. ’ baixa
S10 9.00 - 10.50 | T odos cinzentos | 400 | 1.00x10° | 1200 | Permeabilidade
] muito baixa
S12 12.00 = 13.50 | Lodos cinzentos | 0.60 | 2.12x10° | 1200 | Pemmeabilidade
’ baixa
S15 26.75 Lodos cinzentos | 2.60 | 1.44x10° | 1200 Permeabilidade
’ baixa
S18 13.25 - 14.75 | Lodos cinzentos | 3.90 0 1800 Rebaixamento
o nulo; Impermeavel

As lenticulas de areias lodosas, embora mais condutivas que os lodos e as argilas, ficam
encaixadas entre camadas de baixa permeabilidade e portanto "sem" continuidade hidraulica
lateral ou vertical para poderem ser consideradas como possiveis formag¢oes aquiferas relevantes.

Os parametros que fundamentam o indice DRASTIC (Aller et al., 1987) permitem avaliar
qualitativamente a vulnerabilidade a polui¢ao dos aquiferos):

D= profundidade da zona saturada (=Depth to water)

X
I}

recarga profunda (=Net Recharge)

A= material do aquifero (=Aquifer media)

S=tipo de solo (=Soil media)
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T=topografia (=Topography - slope)
I= influéncia da zona n3o saturada (=Impact of the vadose zone)
C= condutividade hidraulica (=Hydraulic Condutivity od the aquifer).

Na zona de implantacdo do cais fluvial tomam os valores seguintes (Quadro 3.9):

Quadro 3.9- - Valor considerados para célculo do indice DRASTIC na area de implantagdo do cais fluvial

Parametro D R A S T | C
Descrigao Base dos <0 Arglas € Lodo <2% Lodo >81,5 m/d
lodos - 30 m mm/ano seixos
Valor do indice (i) 2 1 8 2 10 3 10

O indice de vulnerabilidade DRASTIC calcula-se através da seguinte expressao:

DRASTIC = DpxDi + RpXRi + ApXAi + SpxSi + TpxTi + Ipxli + CpXCi

onde i é o indice (valores do Quadro 3.9) e p é o peso atribuido ao parametro em causa. O peso de
cada parametro reflete a sua importancia relativa entre os parametros. O peso toma valores de 1
a 5 da forma mencionada no Quadro 3.10.

Quadro 3.10- Pesos dos parametros DRASTIC (Aller et al., 1987)
Parametro D R A S T | C

Peso 5 4 3 2 1 5 3

O valor minimo possivel do indice DRASTIC é 23 (menor vulnerabilidade) e o valor maximo é 226
(maior vulnerabilidade).

No local de implantacdo do cais fluvial, o indice DRASTIC toma o valor:
DRASTIC = 5%2 + 4x1 + 3%8 + 2X2 + 1x10 + 5%3 + 3x10
DRASTIC =97

O cédigo americano para a elaboragdo de mapas de vulnerabilidade DRASTIC considera 8 classes:
a primeira de valores menores que 79 é a classe de menor vulnerabilidade, e a ultima com valores
maiores que 200 é a classe de maior vulnerabilidade. O valor 97 pertence a classe n2 2 (80 a 99),
isto é, de vulnerabilidade baixa.

Uma das preocupacées do estudo da vulnerabilidade a polui¢do do aquifero é a possibilidade de
entrada de poluicdo a partir da superficie e posterior percurso vertical em profundidade, nas fases
de construcdo e de exploragdo. A considera¢cdo de um meio poroso, constituido maioritariamente
por lodos e argilas, camadas de muito baixa condutividade hidraulica, e eventualmente alguma
intercalacdo lenticular arenosa, como é a parte superior que recobre o aquifero, faz antecipar
probabilidade pequena para uma ocorréncia daquele tipo.

Com efeito, a condutividade hidraulica vertical (Kv) de um conjunto de estratos horizontais, de
espessura (bi) e sendo cada um deles homogéneo e isdtropo no que respeita a condutividade
hidraulica (Ki), é dada pela expressao:

1 1 bi

Kv L% Ki
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onde L é a espessura total dos estratos. Significa isto que a condutividade hidraulica vertical
continua fortemente diminuida quando houver intercalagdes de materiais pouco permeaveis. Por
exemplo, considerando 25 m de lodo com K=10® m/s e a espessura total de intercalacdes de
areias siltosa de 5 m com K =10 m/s, o valor de Kv para o conjunto é de Kv= 1,2x10® m/s. Isto &,
o valor de Kv do conjunto de estratos é praticamente igual ao valor de Kv da camada menos
permedvel, que serd uma barreira efetiva a propagacdo vertical das poluicGes através da matriz
das formacdes hidrogeoldgicas

Além da muito baixa permeabilidade vertical dos lodos, a grande quantidade de argila e a
presenca de matéria organica constituem fatores decisivos no controle das poluicdes, por
dificultarem ou impedirem o transporte por advec¢dao e pela capacidade de atenuacdo de
eventuais contaminac¢Ges (adsorcdo, troca idnica e reagdes quimicas). Por exemplo, a matéria
organica dos lodos é oxidada pelos nitratos. Por isso, neste ambiente ndo se encontram
concentragdes elevadas dos nitratos resultantes da poluigdo agricola, como é o caso da regido da

Leziria de Vila Franca de Xira, apesar da agricultura intensiva praticada

Rehse (1977) propdés um método empirico para estimar o poder depurador dos materiais
geoldgicos sobre os efluentes contaminantes que possam atravessa-los. O método envolve a
estimativa da redugdo da concentragao dos poluentes no meio nao saturado e no aquifero.

Aquele autor define as espessuras necessdrias, em condi¢des ndo saturadas, para a depuracdo das
polui¢cdes. Considera também varias categorias de materiais constituintes dos sistemas aquiferos.

Cada categoria de materiais é afetada por um indice:
I =1/H H= espessura em metros na vertical, especifica para cada material, ou

I = 1/L L= comprimento em metros do trajeto horizontal no aquifero, especifico para cada
material

O poder depurador dos terrenos é calculado pela formula:
Mx = Md + Mr

sendo Mx = poder depurador total, Md = poder depurador no meio nao saturado e Mr = poder
depurador no aquifero.

A depuracdo é completa se Mx = 1; se Md = 1, significa que a depuragdo é total na zona nao
saturada; se Md < 1, a depuragao na zona vadosa nao é total e terd que prosseguir no aquifero.

No trajeto vertical o poder depurador é igual a:
Md = h1|1+ h2|2 + hzlz
onde hi é a espessura a atravessar pelos contaminantes e |; é o indice de Rehse antes definido.

O teste de sensibilidade (Quadro 3.11), de acordo com a metodologia de Rehse (1977), mostra que
cerca de 3 m de cobertura seria suficiente para a depuragdo dos poluentes langados na area do
cais, Md = 1; significa que a depuragao é total na zona nao saturada. Ora a cobertura de lodos é
entre 7 a 10 vezes o valor da espessura considerada no teste pelo que é de prever que ndo haja
contaminacgado vertical significativa do aquifero a partir de eventuais contaminagdes lancadas a
superficie do solo.

A semelhanca do que acontece nos terrenos das margens do rio Tejo, sob o leito do rio verifica-se
uma estrutura geoldgica semelhante a descrita antes. Com efeito, um pouco a norte, a seguir a
Vala do Carregado, na zona da nova ponte sobre o Tejo, sob o leito do rio encontram-se cerca de
15 m de lodos a cobrir a zona aquifera do sistema aluvionar (Figura 3.11).
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3.4

Este isolamento pelos lodos parece suficiente para limitar as contaminagdes para o aquifero
embora permita transmitir o efeito fisico das marés no rio (provoca variagdes dos niveis
piezométricos) devido a maior ou menor espessura da agua sobre o leito do rio.

Quadro 3.11- Teste de sensibilidade ao poder autodepurador da cobertura lodosa sobre o aquifero basal

aluvionar.
Hipdtese 1 Hipdtese 2 Hipdtese 2
Litologia l;
hy (m) h, (m) h; (m)
Argila 0,5 3 2 2
Silte 0,4 1
Areia siltosa 0,13 1
Md = (I)x(h;) 1,5 1,4 1,13

3.3.3.2 Sistema Aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita

A maioria das captacGes importantes atualmente existentes no sistema aquifero sdo feitas por
furos captando a profundidades de muitas dezenas de metros ou mesmo algumas centenas de
metros, como é o caso da captacdo do Monte Emaus antes referida. A estrutura do sistema
aquifero é multicamada, alternando as camadas aquiferas com outras de menor permeabilidade,
argilas e margas. Por isso, é provavel que o conjunto destas camadas de baixa permeabilidade que
confinam ou semiconfinam as camadas aquiferas captadas constituam uma boa proteg¢do contra o
progresso em profundidade das contaminag¢Ges na zona saturada. Além disso o sistema aquifero
tercidrio estd recoberto pelo sistema aquifero aluvionar. A comunicac¢do vertical entre um e outro
faz-se por drenancia através da camada de cascalheira de base das aluvides que atua com fungao
de tampao para onde se dirigem ou partem os escoamentos de camadas com potencial hidraulico
distinto, ascendentes e descentes eventualmente contaminados

Uma das principais causas de contaminacgao de furos que captam nos terrenos terciarios tem a ver
com deficiente construgdo e manutengdao, pondo em contacto camadas com qualidade de agua
deficiente com outras de boa qualidade e permitindo a entrada de contaminantes pelo espago
anular e/ou pela boca da tubagem. Uma outra causa muito frequente de contaminagdo de furos e
aquiferos sdo os furos abandonados, que ndo sdo devidamente selados e que regra geral sdo alvo
de vandalizacao e utilizacdo abusiva.

Solos e Uso do Solo

3.4.1 Metodologia

A analise a componente solos foi elaborada tendo em conta a carta de solos do sistema nacional
de informacdo do ambiente®.

Para efeitos da descricdo do uso do solo utilizou-se numa primeira abordagem de ambito mais
alargado a cartografia COS2007 (Figura 3.38) seguida de uma focalizacdo na area de implantagdo
do projeto na qual se procedeu ao mapeamento rigoroso quer no que respeita a limites quer no
gue respeita a atual ocupacgdo desses terrenos (Figura 3.39).

3.4.2 Caracterizacao

Pela observacgdo da Figura 3.38 verifica-se que em toda a area do projeto e area envolvente o tipo
de solo em presenca é o fluvissolo éutrico.

6 http://sniamb.apambiente.pt/

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 63 de 269



/
D Limite do projeto

Acesso a construir

D Plataforma Logistica

Solos

Fluvissolos éutricos

Lo 0

- ]
Fonte: Sistema nacional de informagdo do ambiente (http://sniamb.apambiente.pt/)
Figura 3.38- Carta de solos.

Os fluvissolos desenvolvem-se em depdsitos fluviais, lacustres ou marinhos recentes,
particularmente em zonas periodicamente inundadas. Estes solos caracterizam-se por serem
constituidos por depdsitos ndo consolidados bastantes heterogéneos do ponto de vista
granulométrico (Ferreira, A. 2000). Possuem um grau de saturacdo em bases de 50% ou superior,
pelo menos entre 20 e 50 cm de profundidade sendo calcarios nessa mesma espessura do perfil.

Sdo solos em geral férteis de pH neutro, com sedimentos costeiros contendo CaCO; (conchas).
Apresentam limitagdes para a agricultura uma vez que sdo frequentemente sujeitos a inundagoes,
0 que origina problemas de drenagem e um aumento da salinidade. Contudo, através de um
controle das inundagdes e respetiva drenagem poderao ser utilizados para uma grande variedade
de culturas.

De acordo com a Figura 3.39, produzida com base no C0S2007, o uso dominante dos fluvissolos da
zona envolvente ao projeto sdo as culturas temporarias (areas agricolas).
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COSN2 - Uso do Sole

- 1.1 - Tecido urbano

- 1.2 - Industria Comércio e Transportes

2.1- Culturas temporarias
- 2.3 - Pastagens Permanentes

- 3.1-Florestas

3.2 - Florestas abertas e vegetagdo arbustiva e herbacea
3.3 - Zonas descobertas e com pouca vegetagio

5.1- Aguas Interiores

Fonte: COS2007.
Figura 3.39- Carta de uso do solo da zona onde o projeto se insere.

E no entanto de destacar a forte artificializacdo a que estes solos tém vindo a ser sujeitos nas
ultimas décadas, com grande extensGes ocupadas pelo uso ‘industria comércio e servicos’ em
toda a zona poente do projeto. Nesse dmbito é de referir ainda a area ocupada pela Plataforma
Logistica de Lisboa Norte, que embora ainda ndo se encontre em funcionamento ja se se encontra
infraestruturada, pelo que o uso constante do COS 2007 ja ndo é efetivamente agricola.

Focalizando a andlise apenas na area de implantacdo do projeto e na area imediatamente
envolvente (drea do quadrado identificado na Figura 3.40), através de uma analise de maior
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detalhe em sequéncia do trabalho de campo realizado, constata-se que o uso predominante é de
facto o uso agricola, neste caso agropecuario na medida em que o solo estd ocupado por
pastagens que sdo utilizadas por gado bravo.

Para além das pastagens destacam-se ainda as areas ndo cultivadas com presenca de vegetacdo
herbacea espontanea. No local diretamente intervencionado pelo projeto, essa vegetacdo ladeia
os caminhos rurais existentes bem como uma zona de aterro correspondente a mota de protecdo
guer na zona da foz da vala do Carril quer na margem direita do rio Tejo. A norte da vala do Carril
encontra-se também, uma extensa area de vegetacdo herbacea espontanea.

De referir ainda, na margem do rio Tejo, a existéncia de uma area de floresta de folhosas neste
caso composta por vegetacdo tipicamente ripicola como é o caso do salgueiro e do freixo.

Rio Tejo

D Limite do projeto

— Acesso a construir

D Plataforma Logistica

Uso do solo

- Caminho rural
- Curso de dgua
- Florestas de Folhosas

Pastagem

Vegetagdo Herbacea Natural

Fonte: Levantamento de campo (junho de 2015)
Figura 3.40- Uso do solo na drea do projeto (conforme area do quadrado identificado na Figura 3.39).
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3.5 Recursos hidricos superficiais

3.5.1 Metodologia

O presente capitulo destina-se caracterizar a situacdo de referéncia no que respeita aos recursos
hidricos potencialmente afetados pela concretizagao do projeto do Cais Fluvial da Castanheira do
Ribatejo, de forma a apoiar a identificacdo e avaliagdo dos principais impactes suscetiveis de
virem a ser originados pela construgao e concretiza¢do do projeto.

Esta caracterizagdo teve por base a seguinte informacao:

Carta Militar de Portugal n2 390, escala 1:25000, Servigco Cartografico do Exército;
Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo - Projecto Base — Cenorgeo;

Projeto da Via de acesso ao cais fluvial - ETE Empresa de Trafedo e Estiva;

PGBH da RH5 (Trogos Criticos de Cheia e areas inundaveis);

Conjunto de estudos hidroldgicos e hidraulicos elaborados em 2006 e 2007 no ambito
do EIA da Plataforma Logistica de Lisboa Norte nomeadamente:

0 “Estudo Hidrolégico do Regime de Cheias na Area de Implanta¢do da Futura
PLLN”;

0 “Estudo Hidroldgico do Regime de Cheias na Area de Implantac3o da Futura
PLLN. Adenda”;

0 “Estudo Hidraulico da Influéncia da PLLN na Envolvente em Situa¢do de Cheias
no Rio Tejo”;

0 “Projecto de Regularizagdo Fluvial e Defesa contra Cheias da area de
implantacdo da Futura PLLN”.

3.5.2 Hidrologia

Na Figura 3.41 apresenta-se o escoamento médio anual, onde é possivel constatar que o local em
estudo se enquadra no intervalo entre 50 mm e 100 mm.

g Rl
| “x/;ﬁ'ﬁ\

5 A
Sy Il Area em Estudo

Simbologia

Escoamento Médio Anual (mm)

B

Inferior a 25

Entre 25 e 50
Entre 50 e 100
Entre 100 e 150
Entre 150 e 200
Entre 200 e 300
Entre 300 e 400
Entre 400 e 600
Entre 600 e 800
Entre 800 e 1000
Entre 1000 e 1400
Entre 1400 e 1800
Entre 1800 e 2200
Superior a 2200

k Fonte: Atlas do Ambiente Digital - APA
m

Figura 3.41- Escoamento médio anual. Fonte: Atlas do Ambiente.
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3.5.3 Rede hidrografica

A drea de implantagdo do futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo, cuja localizacdo se

apresenta na Figura 3.42, insere-se na Regido Hidrografica do Tejo (RH5).

A RH5’ é uma regido hidrogréfica internacional com uma darea total de aproximadamente
81 310 km®, dos quais 25 666 km?, ou seja 32% da area da bacia pertence ao territdrio nacional.

De acordo com o Plano de Gestdo da Regido Hidrografica 5, a bacia hidrografica do Tejo é

constituida por:

= 425 massas de agua (MA) superficiais, distribuidas pelas seguintes categorias: 419 MA

Rios, 4 MA de Transicdo, 2 MA Costeiras;

= 16 massas de agua (MA) subterraneas, das quais apenas 12 se encontram afetas a esta
regido hidrografica (existem 3 MA subterraneas em parte localizadas na RH5 cuja gestdo
foi atribuida a regido hidrografica do Vouga, Mondego, Lis e Ribeiras do Oeste (RH4),
designadamente: Penela-Tomar, Sicd-Alviazere, Macico Calcario Estremenho e 1 MA
subterranea atribuida a regido hidrografica do Guadiana (RH7), Elvas-Vila Boim).
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Figura 3.42— Regido Hidrografica do Tejo (RH5).

7 De acordo com o Decreto-Lei n.2 347/2007, de 19 de outubro, a RH5 ¢ limitada pelo territdrio espanhol a Este, pelas bacias hidrogréficas das
ribeiras do Oeste e do Lis a Oeste, pela bacia hidrografica do Mondego a Norte e pela bacia hidrografica do Douro a Nordeste. A Sul e a Sudeste é
limitada pelas bacias hidrograficas do Sado e do Guadiana, respetivamente. A Regido engloba 94 concelhos, dos quais 55 estdo totalmente

inseridos nesta regido hidrografica e 39 estdo parcialmente abrangidos, e representa mais de 28% do territdrio nacional.
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Caracterizando a drea em estudo, verifica-se que esta pertence a sub bacia do Estudrio, tal como

se pode observar na Figura 3.43.

Em termos de tipologias de massas de agua, o estudrio do Tejo foi classificado como Massa de
Agua de Transi¢do: estuario mesotidal homogéneo com descargas irregulares de rios (SNIRH,
2010). O estuario do Tejo desagua numa massa de agua que foi classificada como Massa de Agua

Costeira — Costa Atlantica mesotidal moderamente exposta.

Simbologia

@ Area de Intervengio
Base administrativa
Sede de distrito (Fonle. IGP, 2010)
[ Limite da Portugal Continantal (Fonte: IGP. 2000

Hidrografia
—— Rio
Albuleira
B Estuiric
(Fonte: At 13° DA - INSIG - INAG, 2010
Limites hidiogréfices
Sub-bacias hidrograficas
I Estusrio
Grands Lisboa
N Ribeira ce Magos
P Ribeia de Muge
I Ribeiro de Nisa
1 Ribera do Aravil
1 Ribeiras Costelras do Sul
B Rio Alenquer
B Ric Aimenda
Rio Aiviela
Rio Erges
I Rio Grande da Pipa
B Ric Malor
B Rio Ocreza
I Rio Ponsul
W Rio Sever
I Rio Soraia
Rio Trancdo
P Ric Zézere
1 Teo Infarior
B Tep Supsrior
0 vala de Alplarca e Ribelra de Ulme
B Agua Costeira do Tejp

[JResiso ridrogratica do Tejo
(Fonte: At®13° DOA - Inter SIG - INAG, 2010}

Fonte Plano de Gestéo da Regido Hidrografica do Tejo
APA/ARHTejo - 2012

Figura 3.43-Insercdo da area de intervengdo nas sub-bacias hidrograficas da RH5 — Tejo (sub-bacia do Estuario).

Na Figura 3.44 apresenta-se a rede hidrografica, com a identificacdo da zona em estudo (a
sombreado) sendo possivel verificar que a Vala do Carril, ao longo da qual se desenvolve o acesso

ao cais, e um trogo do Rio Tejo estdo incluidos nesta delimitacdo.
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Figura 3.44- Rede hidrografica. Localizagdo da area de intervencao.

Como se pode observar na Figura 3.46, a Vala do Carril desenvolve-se até ao estudrio do Tejo,
sendo no seu troco final adjacente a futura Plataforma Logistica Lisboa Norte (PLLN).

No Quadro 3.12 apresenta-se um resumo das principais caracteristicas da rede hidrografica em
estudo, tendo-se distinguindo duas sec¢Oes distintas para andlise da Vala do Carril identificadas
na Figura 3.45:

1 —Linha de 4gua a montante da PLLN;

2 — Linha de agua na foz, na seccdo de confluéncia com o rio Tejo.

Quadro 3.12- Caracteristicas da Vala do Carril.

. Cotas extremas da linha
Comprimento

Secgdes em estudo Area dazbacm Altura mfedla da da linha de 4gua de gua
(km?) bacia (km)
m Maxima Minima
Vala do Carril - Linha de 4gua a montante
da PLLN (1) 24 28,74 1,70 50 0,89
Vala do Carril - Linha de dgua na foz, na 32 2169 2,70 5 0,74

seccdo de confluéncia com o rio Tejo (2)

A delimitacdo da bacia hidrografica da vala do Carril, foi efetuada tendo como base a carta militar
e considerando que n3o existem transferéncias de dguas pluviais entre estes cursos de agua e/ou
com a linha de agua adjacente.
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A montante da travessia da EN1, a bacia hidrogrdfica da vala do Carril apresenta declives
acentuados e o curso de dgua tem caracteristicas marcadamente torrenciais. Esta caracterizagdo
contrasta fortemente com o que se passa a jusante, em que o curso de dgua, atravessando zonas
de leziria quase planas, apresenta caracteristicas fluviais. E neste trecho plano e na zona da foz da
vala do Carril que se prevé a realizacdo de intervencgdes afetas a realizacdo do Cais Fluvial da
Castanheira do Ribatejo, nomeadamente a construcdo de um caminho de acesso que se
desenvolvera ao longo da Vala do Carril, até ao Cais.

Para caracterizar a situacdo de referéncia realizou-se, no 1 de Julho de 2015, uma visita de campo
gue permitiu a andlise das caracteristicas morfolégicas da Vala do Carril. Na Figura 3.47
representa-se, em planta, os locais onde foi efetuada a caracterizacdo da referida linha de agua.

T
Figura 3.47- Planta de localizagdo da Vala do Carril e identificagdo das fotografias que permitem a caracterizagdo
da situacgdo de referéncia.

No Quadro 3.13 apresentam-se as fotografias do local em estudo e os respetivos comentarios
descritivos da vala e sua envolvente.

Quadro 3.13- Caracterizagdo da Vala do Carril.

ID Fotografia Comentdrio

Seccdo da Vala do Carril, a 800 m de distancia da foz.

Alinha de 4dgua encontra-se coberta de vegetacdo, dominada
essencialmente pela espécie Phragmites australis (Canigo). A
existéncia desta vegetagdo provoca a diminuigdo da secgdo
disponivel para o escoamento, potenciando eventualmente o
extravasamento do leito da ribeira, em situagdo de cheia
extrema.
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ID Fotografia Comentario

Secgdo da Vala do Carril, a 800 m de distancia da foz.
A PH existente encontra-se em bom estado, ndo havendo
marcas de inundagdes nos muros-ala desta infraestrutura.

Secg¢do da Vala do Carril, a 800 m de distancia da foz.

No dia 1 de Julho de 2015, aquando da visita de campo, o
escoamento na vala do Carril era reduzido, sendo a lamina
liquida sobre esta passagem hidraulica inferior a 5 cm.

Seccdo da Vala do Carril, a 650 m de distancia da foz.
Como se pode observar na figura ao lado, o leito da vala
encontra-se revestido por canavial.

Secgdo da Vala do Carril, a 650 m de distancia da foz.

Pela analise da figura ao lado é possivel observar que o talude
da margem direita é mais alto do que o da margem esquerdo.
Isto significa que em caso de ocorréncia de uma cheia, ou seja
quando eventualmente o caudal afluente exceder a capacidade
de vazdo da vala, podera ocorrer o extravasamento da linha de
4gua para os campos que se encontram na margem esquerda.

Secg¢do da Vala do Carril, a 650 m de distancia da foz.
| Pela analise da figura ao lado verifica-se que existe erosdo do
topo da margem direita da vala do Carril.
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ID Fotografia Comentario

Secgdo da Vala do Carril, a 650 m de distancia da foz.

7 - Pela andlise da figura ao lado verifica-se que existe erosdo do
' topo da margem direita da vala do Carril.
Secgdo da Vala do Carril, a 170 m de distancia da foz.
Observando a imagem ao lado é possivel contatar que existe

8 Eichhornia crassipes (jacinto-de-agua). Este local localiza-se
imediatamente a montante de uma passagem hidraulica (PH)
existente.

Secc¢do da Vala do Carril, a 170 m de distancia da foz.
Na imagem ao lado é possivel observar a sec¢do de montante

9 ' da PH existente.

Na visita de campo observou-se que esta infraestrutura é DN
1000 ou 1200, pelo que constituira um estrangulamento a livre
circulagdo de caudal na vala do Carril.

Seccdo da Vala do Carril, a 170 m de distancia da foz.

10 Na irpagem ao lado é possivel observar a vista para jusante da
PH. E possivel observar a existéncia de cani¢o nas margens da
linha de agua.

Secc¢do da Vala do Carril, a 140 m de distancia da foz.
11 Pela andlise da figura ao lado verifica-se que existe erosdo ao

longo do talude da margem direita da vala do Carril.
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ID Fotografia Comentario

Seccdo da Vala do Carril, a 140 m de distancia da foz.
. Na fotografia ao lado é possivel observar o local onde sera
implantada a estrada de acesso ao futuro Cais Fluvial. Como se
pode observar, esta estrada é adjacente a Vala do Carril.

12

3.5.4 Caracterizacao hidraulica do regime de cheias. Situag¢do de referéncia

Tendo em consideracdo a informag3o obtida em estudos hidroldgicos realizados nesta zona®
relacionados com a caracterizacdo do regime de cheias da area de implantagcdo da PLLN, é
possivel caracterizar hidrologicamente o regime de cheias, nomeadamente proceder a avalia¢do
das cotas maximas atingidas pela dgua e velocidades do escoamento na situacdo atual.

Os caudais de ponta de cheia, determinados para as sec¢des de interesse da rede hidrografica,
sdo apresentados no Quadro 3.14.

Quadro 3.14- Caudal de ponta de cheia afluente a Vala do Carril.

Caudais de ponta (m3/s), para diversos periodos de retorno (anos)

Sub-bacia
20 50 100
1 - Vala do Carril a entrada da PLLN 12 17 21
2 - Vala do Carril na foz 14 20 25

No Quadro 3.15 apresentam-se os resultados obtidos, remetendo-se para a Figura 3.48 o tracado
das curvas de regolfo da cheia centenaria na Vala do Carril.

Quadro 3.15- Resultados da modelagdo hidraulica da cheia centendria na vala do carril.

Perfil Cotada [Alturado [Cotado Caudais (m 3/s) Velocidade do escoam. (m/s) Largura (m)
n° agua | esco. (m) | talvegue total leito esq | leito menor | leito dto leito esq | leito menor | leito dto superficial
900 3,60 2,86 0,74 25 0 5 20 0,04 0,09 0,04 602
800 3,60 3,01 0,59 25 0 1 24 0,01 0,03 0,02 618
700 3,60 2,68 0,92 25 0 1 24 0,02 0,04 0,03 611
600 3,54 2,73 0,81 25 3 22 0 0,47 1,24 0,00 22
500 3,62 3,10 0,52 25 5 20 0 0,44 0,90 0,00 20
400 3,66 3,13 0,53 21 4 17 0 0,34 0,71 0,00 20
300 3,67 3,06 0,61 21 1 20 0 0,33 0,74 0,00 15
200 3,69 3,19 0,50 21 6 15 0 0,52 0,90 0,00 15
120 3,71 3,05 0,66 21 0 21 0 0,00 0,80 0,00 13
0 3,75 3,13 0,62 21 0 5 16 0,00 0,28 0,17 89
Cota da agua na foz = 3,6
C. Manning Ks (mms'l) no leito principal = 35
Ks (mms‘l) no leito principal ja regularizado = 50
Ks (m*®s™) nos leitos de cheia = 25

Zona de implantagdo da PLLN
Perfil n° = distancia a boca de jusante da passagem hidraulica sob a Linha do Norte/Via adjacente

8 ABERTIS Logistica S.A. - “Estudo Hidroldgico do Regime de Cheias na Area de Implantagdo da Futura PLLN”. Atkins, Novembro 2006;
ABERTIS Logistica S.A. - “Estudo Hidrolégico do Regime de Cheias na Area de Implantagdo da Futura PLLN. Adenda”. Atkins, Margo
2007; ABERTIS Logistica S.A. - “Estudo Hidraulico da Influéncia da PLLN na Envolvente em Situagdo de Cheias no Rio Tejo”. Atkins,
Julho 2007; ABERTIS Logistica S.A.- “Projecto de Regularizacdo Fluvial e Defesa contra Cheias da area de implantacdo da Futura PLLN”.
Atkins, Julho de 2007
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Vala do Carril na situacdo actual . Curva de regolfo para a cheia associada ao period o de
retorno de 100 anos

4,0
35

3,71 Cota da 4gua na foz=3,6
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Distancia a PH a montante da PLLN (m)

Figura 3.48- Curva de regolfo para a cheia centenaria na Vala do Carril.

Na Vala do Carril, o escoamento processa-se maioritariamente no leito principal do rio, uma vez
gue na margem direita é limitada por diques cujo coroamento se encontra acima da cota 3,7, na
zona adjacente a PLLN (Figura 3.49).

Perfil longitudinal do dique da margem direita da V' ala do Carril

estrada+—— .PLLN ——

5,0 -
h l 4,5 (zona edificada)
v 4,2

Cotas do coramento do dique

2,0 ‘ ‘ T T w
1000 800 600 400 200 0

Distancia a foz (Tejo) em m

Figura 3.49- Perfil longitudinal do dique da margem direita da vala do carril.

3.5.5 Risco de inundagao

No que respeita a fendmenos extremos de inundag¢des, consultaram-se os elementos disponiveis
no SNIRH, no PGRH da RH5 e na APA. Na Figura 3.50 apresenta-se um extrato da Carta das Zonas
de risco de inundacdo em Portugal Continental (SNIRH), na Figura 3.51 apresenta-se um extrato do
Mapa 34 do PGBH da RH5 (Trocos Criticos de Cheia e areas inundaveis) e na Figura 3.52 apresenta-
se os mapas disponibilizados na plataforma informatica da Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Analisando a informacgdo recolhida no SNIRH verifica-se que a zona em estudo ndao abrange
pontos criticos. No entanto esta podera ser afetada parcialmente pela subida do nivel de dgua no
Tejo, associada a cheia centenaria.

Analisando a Figura 3.51, elaborada no ambito dos PGRH em 2012, verifica-se que esta corrobora
a informacdo da Figura 3.50.
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Figura 3.50- Zonas de risco de inundagdo na bacia hidrografica do Tejo (SNIRH 2003).
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Simbologia

® Areade Intervengio

& Pontos criticos de cheia
e (Fonte: SMIRH - INAG, 2010)
¥ vl ) :’J‘"\, Limite da cheia de 1979
3 -:-‘--amga..e‘e:o sif  (Fonte: LNEC & INAG)
T — Trogos criticos de cheia
(Fonte: SMIRH - INAG, 2010)
: Areas de cheias
(Fonte: Planos Directores Municipals em vigor)
B Areas inundaveis, T=100 anos
(Fonte: LNEC, INAG & Planos Directores Municipals em wigor)
| Zonas adjacentes
(Fonte: diplomas publicados)

Base administrativa

Sede da distrito (Fonte: 1GP, 2010)
| |Limite de concelho (Fonte: IGP, 2009)
[Limite de Portugal Continental (Fonts: IGP, 2008)

Hidrografia
- Rio
Albuteira
I Estuario
{Fonte: At ™12, DOA - InterSIG - INAG, 20109
Limites hidrograficos
[] sub-bacia hidrogréfica (Fonte: ARH Tejo, 2010)

Dﬁegiﬁc hidrografica do Tejo
(Fonte: At ® 12,7 DOA - InterSIG - INAG. 2010}

Figura 3.51- Trogos criticos de cheia — dreas inundaveis (PGBH RH5).

Em seguida apresentam-se as imagens disponibilizadas na plataforma da APA, referentes a
diferentes parametros associados a cheia centendria. Na Figura 3.52 apresenta-se a delimitacdo da
area de inundacdo associada a cheia centendria.

Na frente marginal da leziria, o rio Tejo é confinado por diques de defesa contra cheias,
minimizando a probabilidade de ocorréncia de inundacgdes, nesta zona, provocadas pelos niveis
elevados no rio Tejo. Com base nos estudos hidroldgicos realizados em 2007 no ambito do EIA da
PLLN verificou-se que o coroamento dos diques da margem direita do rio Tejo encontra-se
implantado a cotas variaveis entre 3.09 (numa zona localizada na foz da Vala do Carril) e 4.11 (na
foz da Vala de Emaus). De acordo com a informacéao disponibilizada anteriormente, a cota do nivel
de agua junto a foz da Vala do Carril é de 3.60, pelo que é expectdvel que ocorra o
extravasamento das margens no troco final desta linha de agua, durante a ocorréncia de uma
cheia extraordinaria

A informacdo disponibilizada na Figura 3.52 permite observar que uma parte da drea em estudo
podera ser afetada pela subida do nivel de agua no Tejo, associada a uma chuvada com um
periodo de retorno de 100 anos. No entanto, tanto a altura de adgua como a velocidade do
escoamento estimadas sdo baixas, como se pode observar na Figura 3.53 e na Figura 3.54,
respetivamente.

Fonte: PGRHTejo
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Figura 3.52- elimitagéo da drea de inundagdo para a cheia centendria.
(http://sniamb.apambiente.pt/Diretivab0CE2007/).

A altura de agua, considerando a cheia centendria, enquadra-se no escaldo entre 0.5 e 1.0 m
(Figura 3.53).

Temas | %3 Mapabase

% profundidade (m)

Meirinha

Figura 3.53- Altura de agua (m) para a cheia centenaria. (http://sniamb.apambiente.pt/Diretiva60CE2007/).

A velocidade de escoamento no rio Tejo para a cheia centenaria, junto ao trogo final da Vala do
Carril, € baixa (prevé-se que seja inferior a 1 m/s) (Figura 3.54).
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Figura 3.54- Velocidade de escoamento (m/s) para a cheia centendria.
(http://sniamb.apambiente.pt/Diretivab0CE2007/)

Na Figura 3.55 apresenta-se a perigosidade associada a ocorréncia de uma cheia centenaria no
Tejo.

23 Mapa base

Muito alto
I P. de Retorno de 1000

4

Figura 3.55- Analise da perigosidade, considerando a cheia centendria.
(http://sniamb.apambiente.pt/Diretivab0CE2007/)

Como se pode observar, pela analise da figura anterior, a perigosidade, no rio Tejo, na confluéncia
com a Vala do Carril é baixa ou insignificante.

Na Figura 3.56 apresentam-se as consequéncias associadas a ocorréncia de uma cheia centenaria
no Tejo verificando-se, pela analise da Figura, que as consequéncias no troc¢o final da Vala do
Carril sdo reduzidas ou minimas.
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Figura 3.5- Andlise das consequeéncias, considerando a cheia centenaria.
http://sniamb.apambiente.pt/Diretiva60CE2007/)

Na Figura 3.57 apresentam-se os riscos associados a ocorréncia de uma cheia centenaria no Tejo.
Como se pode observar, pela andlise da Figura, os riscos associados a ocorréncia de uma cheia
centenadria no troco final da Vala do Carril sdo baixos ou insignificantes.

W Alto

Muito alto

dalinho ’
¥ °

Figura 3.57- Andlise do risco, considerando a cheia centenaria. (http://sniamb.apambiente.pt/Diretivab0CE2007/)

Esta conclusdo é também confirmada no ‘Projeto de Regularizacdo Fluvial e Defesa contra Cheias
da Area de Implantacdo da Futura PLLN’ (Atkins, 2008) onde é referido para a mesma area em
apreco: «..atendendo, por um lado, as dimensées da Leziria na margem direita do rio Tejo
comparativamente com a zona de ocupagdo da futura PLLN, e, por outro lado, a existéncia (na
situagdo actual) de vdrios confinamentos e obstdculos frontais aos escoamento neste leito de
cheias e localizados a montante da drea da PLLN, julga-se que a implantac¢do da PLLN na vasta
extensdo dos leitos de cheia do rio Tejo ndo tem impactes significativos no andamento da
superficie livre da dgua neste curso de dgua, em situagéo de cheia.»
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Posteriormente nos estudos desenvolvidos na ‘Andlise de Riscos de Inundac¢do e Delimitagdo das
Areas Inundaveis na Zona de Influéncia da Futura PLLN’ (Atkins Fevereiro de 2008) destaca-se a
caraterizacdo em situacdes de cheia:

«...Como jad referido, a jusante da travessia da Linha do Norte em Castanheira do Ribatejo, a rede

hidrogrdfica em estudo apresenta caracteristicas marcadamente fluviais com amplos leitos de
cheia.

Com efeito, toda esta zona confinada pela ribeira da Castanheira e pela Vala do Carril, constitui
uma zona preferencial de inundacGo em situagcdo de cheias afluentes dos cursos de dgua ai
existentes (na margem direita do rio Tejo), apresentando um funcionamento semelhante ao de
uma grande bacia de retengdo e amortecimento. (ver Figura 3.58 com delimitacdo da zona).
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Adaptado de IDAD (2008): Estudo de Impacte Ambiental da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.
Figura 3.58- Zona preferencial de inundacdo entre a Vala do Carril e a Ribeira da Castanheira.

Assim, numa situacdo futura (apds a execugdo do aterro da PLLN) verificar-se-d uma redu¢do da
capacidade de armazenamento da drea preferencial de inunda¢do que poderd ter repercussoes,
quer no aumento dos niveis mdximos atingidos pela dgua, quer no periodo de permanéncia de
alturas elevadas de dgua na zona.»

E de onde sdo retiradas as seguintes conclusdes do referido estudo.

«...durante a ocorréncia da cheia centendria, o efeito do aterro da PLLN provoca um aumento do
nivel mdximo da dgua (na zona preferencial inundagéo) inferior a 10 cm, passando da cota 3,21
(na situagdo atual) para 3,29 (na situagdo futura). A sobrelevagdo das cotas atingidas pela

superficie livre da dgua, comparativamente com a situa¢do atual, tem uma duragdo estimada de
cerca de 4 horas...»

Como se pode concluir a drea envolvente ao cais fluvial foi objeto de estudos detalhados que
permitiram definir com rigor a sua situacdo de referéncia no que se refere a sua rede hidrografica.
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3.5.6 Qualidade da agua

Para a caraterizacdo da qualidade da agua superficial na area de influéncia do projeto foi
consultada a bibliografia disponivel, nomeadamente informacgao constante do Plano de Gestdo da
Regido Hidrografica do Tejo (APA, 2012), Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do Tejo e Oeste
(APA 2015) e relatérios de monitorizacdo da qualidade das dguas superficiais decorrentes da emissao
da declaragdo de impacte ambiental do projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte (ABERTIS
LOGISTICA S.A., 2008, 2009, 2010 e 2011).

No terreno procedeu-se a recolha de uma amostra de dgua superficial na vala do Carril junto a
area de implantacdo do projeto.

Os locais a que respeitam os dados analiticos adiante apresentados identificam-se na Figura 3.59
referenciando-se os locais respeitantes as campanhas de monitorizagdo da PLLN como ‘M’
(montante) e ‘)’ (jusante). O local respeitante a campanha realizada no dmbito do presente
estudo esta identificado por ‘1".

Rio Tejo

O Pontos amostragem agua

e \/ala do Carril

Projeto

D Cais

I‘j Parque de Contentores
Rampa de acesso

- Enrocamento da margem

0 50 100 150  200m| Zona a dragar

Acesso a construir

Figura 3.59- Localizagdo do pontos de caracterizagdao de qualidade da agua superficial na vala do Carril.

3.5.6.1 Qualidade do meio recetor

A Lei da Agua (Lei n.2 58/2005 de 29 de dezembro alterada e republicada pelo Decreto-Lei n? 130/2012,
de 22 de junho) transp&e para a ordem juridica nacional a Diretiva n.2 2000/60/CE, do Parlamento
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Europeu e do Conselho, de 23 de outubro, estabelecendo as bases e o quadro institucional para a
gestdo sustentavel das aguas.

No &mbito da Lei n? 58/2005, define-se como estado das aguas superficiais, a expressdo global do
estado em que se encontra uma massa de aguas superficial, determinado em func¢&o do pior dos seus
estados, ecoldgico ou quimico. Sendo o estado ecoldgico, a expressdo da qualidade estrutural e
funcional dos ecossistemas aquaticos associados as aguas superficiais, classificada nos termos de
legislacdo especifica, enquanto o estado quimico expressa a presenca de substancias quimicas nos
ecossistemas aqudaticos que em condigGes naturais ndo estariam presentes ou estariam presentes em
concentragdes reduzidas.

A zona de implantacdo do projeto encontra-se na zona de influéncia da massa de agua Tejo WB4,
PTOSTEJ1075.

A classificacdo do estado das massas de agua da sub-bacia do Estuario, realizada no ambito do Plano de
Gestdo da Regido Hidrografica do Tejo em 2012, relativa ao 12 ciclo de acompanhamento, permitiu
identificar que 94% das massas de dgua tém classificacdo de estado inferior a bom, sendo os
parametros fisico-quimicos gerais e os parametros bioldgicos os responsaveis. Em nenhuma das massas
de agua avaliadas se registou violagdes dos objetivos da qualidade ao nivel dos poluentes especificos e
das substancias prioritarias, ou outras substancias perigosas.

A rede de monitorizacdo da qualidade da agua na sub-bacia do Estudrio é constituida por um total de
12 estagdes monitorizagdo, estando 4 estagdes incluidas na rede de vigilancia e as restantes 8 na rede
operacional. As 4 estagGes da rede de vigilancia garantem o controlo de 100% das massas de agua de
transigdo.

Conforme estabelecido no anexo V da DQA, a rede operacional prevé a monitorizagdo do estado das
massas de dgua em risco de incumprimento dos objetivos ambientais e a monitoriza¢do das alteragdes
decorrentes dos planos de medida propostos. A rede de vigilancia tem como objetivo completar e
validar o processo de avaliagdo do impacto descrito no Anexo Il da DQA, conceber futuros programas
de monitorizacdo, avaliar, a longo prazo, as alterages condi¢des naturais, e as alteracdes resultantes
do alargamento da atividade antropogénica.

A sub-bacia do Estuario apresenta sinais de contaminagdo por azoto e de poluicdo organica e
microbioldgica, conforme dados constantes nas fichas de diagndstico do Plano de Gestdo da Regido
Hidrogréfica (PGRH) do Tejo, (APA, 2012), referentes ao 12 ciclo de acompanhamento. Esta poluicdo
encontra-se associada, fundamentalmente, a descarga de aguas residuais urbanas com tratamento
insuficiente e as escorréncias com origem nos solos agricolas.

A avaliacdo atras referida incidiu apenas sobre 74 % das massas de dgua da sub-bacia Estuario. Na
Figura 3.60 apresenta-se a avaliagdo do estado das massas de agua da sub-bacia Estudrio tal como
consta nas Fichas de Diagndstico do Plano de Gestdo da Regido Hidrogréfica do Tejo (APA, 2012).

Estado das massas de dgua
MA com estado inferiorabom [ IS M&o classificadas 26%

Estado Quimico - Parimetros responsdveis pelo estado inferior a bom Classificagiio pericial

Substincias Prioritirias e Outras Substincias Perigosas (n® de massas de agua)
- | 2

Figura 3.60- Avaliagdo do estado das massas de dgua da sub-bacia do estuario (Fonte: APA, 2012).

A alteracdo da Lei da Agua pelo Decreto-Lei 103/2012, conduziu a revisdo da delimitacio da RHS5,
passando a ser designada por regido hidrografica do Tejo e Oeste e a integrar a bacia do Tejo e as bacias
hidrograficas das ribeiras do Oeste, as quais anteriormente pertenciam a RH4 (APA, junho 2015).
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De acordo com o mencionado no projeto de Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do Tejo e Oeste,
de junho 2015, “na sequéncia desta alteragdo, para o 22 ciclo, estdo incluidas na RH5, 467 massas de
dgua, das quais 404 sdo naturais (394 massas de dgua da categoria rios, 4 de transi¢éo e 6 costeiras),
55 fortemente modificadas e 8 artificiais. Com a revisGo foi delimitada uma nova massa de dgua
natural, eliminadas duas e alterada a delimitacdo de 26 massas de dgua... SGo consideradas 18 sub-
bacias hidrogrdficas que integram as principais linhas de dgua afluentes aos rios Tejo, Alimansér, Divor,
Erges, Grande, Maior, Nabdo, Ocreza, Pénsul, Raia/Seda, Sever, S6r, Sorraia e Zézere e ainda as bacias
costeiras associadas a pequenas linhas de dgua que drenam diretamente para o Oceano Atldntico.” Na
Figura 3.61 encontra-se representada a revisdo da delimitacdo das massas de agua superficiais na RH5
(APA, junho 2015).
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Figura 3.61- - Delimitagdo das massas de agua superficiais na RH5 (APA, junho 2015).

A zona de implanta¢do do projeto encontra-se na zona de influéncia da massa de dgua de transi¢do
denominada Tejo WB4, PTO5TEJ1075, cujo cddigo no 22 ciclo de acompanhamento foi alterado para
PTO5TEJ1075A.

Durante o 12 ciclo de acompanhamento nenhuma das massas de agua de transicdo foi classificada
guanto aos seus estado ecoldgico e estado quimico. No 22 ciclo de acompanhamento verifica-se que
todas as massas de dgua de transicdo foram classificadas apresentando 25% um estado Bom ou
Superior e 75% um estado Inferior a Bom para o estado ecoldgico, e apenas 25% das massas de agua
apresentam estado quimico Inferior a Bom. A avaliacdo do estado global das massas de agua resultante
da combinacio do estado ecoldgico/potencial ecoldgico e do estado quimico conclui no projeto de
PGRH Tejo e Oeste, que 25% das massas de agua de transicdo apresentam estado Bom e Superior
enquanto 75% apresentam estado inferior a Bom.
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No ambito dos trabalhos de realizagdo do EIA, com o objetivo de obter uma caracterizacdo relativa a
qualidade da agua na linha de dgua mais proxima ao local de implantagdo, foi recolhida, no dia 1 de
julho de 2015, uma amostra de agua superficial na Vala do Carril, de modo a proceder a sua
caraterizacdo fisico-quimica.

A recolha da amostra de agua foi do tipo pontual com recolha manual. O ponto de recolha situou-se na
zona central da linha de dgua, de modo a minorar a influéncia das margens na amostra recolhida. A
amostra de agua recolhida apresentava cor escura e cheiro tipico de esgoto.

No Anexo IV (Volume IlI) apresenta-se copias dos Relatdrios de Ensaio relativos aos resultados
apresentados e discutidos de seguida. A amostra recolhida encontra-se referenciada nos Relatérios de
Ensaio de acordo com o apresentado no Quadro 3.16.

Quadro 3.16- Referéncia da amostra de dgua superficial recolhida.

Referéncia dos Boletins de Analise

Local de recolha Referéncia das amostras

Laboratdrio A3 Laboratdrio ALS
Vala do Carril WorK Order
Jusante >16.15 2722/2015 PR1543558

O local de realizagdo da amostragem encontra-se referenciado com o nimero ‘1’ na Figura 3.59 atras
apresentada. No Quadro 3.17 sdo apresentados os resultados da caraterizagado efetuada assim como os
valores de referéncia estipulados no Decreto-Lei n2 236/98 de 1 de agosto, para a qualidade das aguas
destinadas a rega (Anexo XVI) e os objetivos de qualidade minima para as aguas superficiais (Anexo
XXI).

Quadro 3.17- Resultados analiticos obtidos nas determinagdes analiticas realizadas na amostra de dgua

superficial recolhida no dia 1 de julho de 2015 na Vala do Carril.
Decreto-Lei 236/98

Amostra

Anexos
Parametro 517.15 XXI XVI

Vala do Carril - Jusante VMA VMR VMA
pH (escala de sorensen) 7,3 5,0-9,0 6,5-8,4 4,5-9,0
Temperatura (°C) 24 30 - -
Oxigénio dissolvido (%) 13,3 50 - -
Salinidade (0/00) 0,60 - - -
Condutividade (uS/cm) 1,5 x10° - - -
HT (mg/L) <LQ (La=0,050) - - -
0G (mg/L) 0,563 - B B}
SST (mg/L) 25,6 - 60 -
CBOs (mg/L O,) 91,0 5 - -
€CQO (mg/L 0,) 159 - - -
Azoto amoniacal (mg/L NH,) 0,680 1 - -
P total (mg/L P) 0,932 1 - -
Coliformes fecais (ufc/100ml) >1,0E+6 - 100 -
Coliformes totais (ufc/100ml) >1,0E+6 - - -
Zinco (mg/L Zn) 0,0068 0,5 2 10
Cobre (mg/L Cu) 0,0031 0,1 0,2 5,0
Chumbo (mg/L Pb) <LQ (LQ=0,010) 0,05 5,0 20
Cadmio (mg/L Cd) <1Q (LQ=0,0020) 0,01 0,01 0,05
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Avaliando os resultados obtidos nas determina¢des efetuadas, por comparacdo com o anexo XVI do
Decreto-Lei n? 236 de 1 de agosto de 1998, verifica-se ultrapassagem dos valores regulamentares
estabelecidos para a d4gua de rega, para os parametros CBOs e Coliformes Fecais. Relativamente aos
valores regulamentares estabelecidos para os objetivos de qualidade minima das dguas superficiais
(anexo XXI do referido Decreto-Lei), verifica-se também o incumprimento do teor de CBO:s.

Analisando os resultados da monitorizacdo da qualidade superficial das linhas de agua que atravessam
a area da Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) (Abertis Logistica S.A., 2009, 2010 e 2011),
apresentados no Quadro 3.18, verifica-se que as ultrapassagens dos valores regulamentares nas
amostras de agua recolhidas na Vala do Carril ocorreram nos seguintes parametros: oxigénio dissolvido,
CBO:s, azoto amoniacal e coliformes fecais. Os dados referentes a 2011 (ano mais recente com dados
disponiveis da monitorizacdo em causa) apresentam para o ponto de amostragem “Jusante”
ultrapassagem aos valores regulamentares definidos no Anexo XVI do Decreto-Lei 236/98, para o
pardmetro Coliformes Fecais. De notar que para o parametro CBOs e no ponto a jusante, foi
determinado um valor de 4,6 mg/L muito préximo do valor limite de 5 mg/L. Ainda em 2011, o
parametro Azoto Amoniacal apresenta um valor de 1,1 mg/L, ligeiramente superior ao objetivo de
qualidade de 1 mg/L definido no Anexo XXI do referido Decreto-Lei.

De verificar ainda a consisténcia dos valores determinados para o parametro Coliformes Fecais
sistematicamente superiores ao valor regulamentar definido como valor Maximo Admissivel para dgua
de rega, nas avaliagOes efetuadas entre 2009 e 2011 e também em 2015.

Quadro 3.18- Resultados analiticos obtidos nas determinag¢des analiticas realizadas nas amostras de
dgua superficial recolhidas entre 2009 e 2011 na Vala do Carril, no ambito do Programa de
Monitorizagao.

Decreto-Lei 236/98

Vala do Carril Anexos
Parametro abr 09 out 09 set 10 jan11 XXI XVI

M J M J M J M J VMA VMR VMA
(peTcab de sorensen) 7,7 7,3 7,5 7,8 7,6 7,6 7,7 7,8 5,0-9,0 6,5-8,4 4,5-9,0
Temperatura (°C) 21 17 17 17 20 20 11 11 30 - -
Oxigénio dissolvido (%) 44 68 32 81 40 31 29 32 50 - -
Salinidade (0/00) 0,60 0,30 0,20 0 0,20 0,10 0,50 0,50 - - -
Condutividade (us/cm) 1,7x10° 1,1x10° 9,3x10° 6,1x10° 9,5x10° 8,6x10° 1,3x10° 1,4x10° - -
HT (mg/L) 58x10°  <3,0x10°  <3,0x10° <3,0x10>  9,2x10°  3,3x10°  <3,0x10°  <3,0x10” - - -
0G (mg/L) 0,16 4,5x10>  8,9x10°  8,8x10” 0,14 0,71 <3,0x10%  <3,0x10” - - -
SST (mg/L) 23 22 69 40 <10 16 <10 11 - 60 -
CBOs (mg/L O,) 8,5 4,9 4,2x10° <3,0 a8 27 53 4,6 5 - -
CQO (mg/L 0,) 51 25 5,5x10° 16 49 47 36 49 - - -
Azoto amoniacal 12 3,0 19 0,38 13 11 6,2x10° 1,1 1 - -
(mg/L NHa)
P total (mg/L P) 0,40 0,27 3,9 0,35 0,70 0,54 0,27 0,21 1 - -
(Cu‘zl'/floor(’)‘:nel)s fecais 4,0x10°  4,0x10°  7,4x10°  32x10°  14x10°  50x10°  2,0x10°  2,2x10° 100 -
&‘?l'/ffg Omnﬁ)s totais 1,0x10*  7,0x10° 2,910  1,2x10°  1,4x10°  1,0x10°  82x10°  2,5x10° - -
Zinco (mg/L zn) 2,7x10%  2,2x10%  1,9x10°  <1,5x10°  <1,5x107  <1,5x10°  3,4x10°  <1,5x10° 0,5 2 10
Cobre (mg/L Cu) <1,5x10%  <1,5x10°  <1,5x10°  <1,5x10°  <1,5x107  <1,5x10°  <1,5x10°  <1,5x10° 0,1 0,2 5,0
Chumbo (mg/L Pb) 6,6x10°  <6,0x10°  <6,0x10°  <6,0x10°  <6,0x10°  <6,0x10°  <6,0x10°  <6,0x10° 0,05 5,0 20
Cadmio (mg/L Cd) <5,0x10*  <5,0x10"  <5,0x10"  <5,0x10*  <5,0x10* <50x10*  <5,0x10*  7,0x10° 0,01 0,01 0,05

M- Montante; J - Jusante
VMR — Valor Maximo Recomendado
VMA- Valor Maximo Admissivel

<X — significa que o valor determinado é inferior ao Limite de Quantificagdo (LQ) do ensaio
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3.6 Qualidade do Ar

3.6.1 Metodologia

Para a caracterizacdo da qualidade do ar na zona a intervencionar, foi efetuada uma pesquisa das
estacOes fixas de qualidade do ar existentes na regido. As estacdes de qualidade do ar existentes
pertencem a Rede de Medida da Qualidade do Ar (RMQA) do Ribatejo, que serve atualmente a Central
Termoelétrica do Ribatejo. Desta forma, a caracterizacdo ambiental em termos de qualidade do ar é
efetuada com base nos niveis atmosféricos dos poluentes monitorizados em continuo nestas esta¢des
fixas de qualidade do ar, por se considerar que os seus dados sdo extrapoldveis para a drea de afetagdo
do projeto, em fungdo da curta distancia a que esta se localiza das estagdes mais proximas.

A RMQA é composta por 6 estagdes, cuja localizagdo relativamente ao projeto é apresentada na Figura
3.62.

No Quadro 3.19 s3o listadas as varias esta¢Ges apresentadas na Figura 3.62, sendo indicada a distancia
e direcdo relativamente ao local em estudo.

Quadro 3.19- Esta¢des de monitorizagdo da qualidade do ar consideradas no ambito da
caracterizagdo ambiental.
Area envolvente Distancia ao Cais

ID Estacdo Local implantagao L. i Poluentes medidos
préxima Fluvial

Escola Basica Integrada
1 Carregado Urbana =3,1km anoroeste  PM10, SO,, NO,/NOy
do Carregado

Junto ao reservatdrio Mista
2 Casais Novos =5,6 km a noroeste  PM10, SO,, NO,/NOy
da C.M. Alenquer (urbana/rural)
Castanheira do Barroquinha, junto ao
3 . . . Urbana = 2,4 km a oeste PM10, SO,, NO,/NOx
Ribatejo depésito da EPAL
PM10, SO,,
4 Faiel Faiel Rural = 1,4 km a sudeste
NO,/NOy, CO
Parque . Mista
5 . Parque Desportivo EDP . . = 1,2 km a norte PM10, SO,, NO,/NOx
Desportivo (urbana/rural/industrial)
Junto ao edificio PM10, SO,,
6 RDP Rural =2 km a sudoeste
abandonado da GNR NO,/NOy, O3

Nota — tendo em conta a natureza do projeto em estudo, ndo sdo considerados os dados de O3 da estacdo de RDP visto ser
um poluente de abrangéncia regional.

Para a caracterizacdo da qualidade do ar foram considerados os dados disponibilizados pela EDP -
Gestdo da Producdo de Energia, S.A. referentes a RMQA da Central Termoelétrica do Ribatejo, para os
anos de 2012 a 2014 (3 anos), e calculados os respetivos parametros estatisticos para posterior
comparacdo com os valores limite da legislacao.

A partir de ensaios promovidos pelo Instituto do Ambiente, baseados em metodologia definida a nivel
europeu, em estudos de intercomparagdo de resultados entre o método de referéncia e analisadores
utilizando o método de radiagdo B, foram determinados fatores de corre¢do de 1,18 e 1,11 a aplicar,
respetivamente, para estagOes urbanas de trafego e estagGes urbanas de fundo (Instituto do Ambiente,
2002). Assim, tendo em conta as caracteristicas de fundo das estagGes de monitorizagdo da RMQA do
Ribatejo, foi feita uma avaliagdo dos dados de PM10 aplicando-lhes o fator de corre¢do de 1,11.

Para além da avaliagdo dos dados de qualidade do ar, foram ainda identificadas as principais fontes
poluentes na zona envolvente e na zona de implantacdo do projeto, efetuada uma andlise as principais
variaveis meteoroldgicas determinantes nos fendmenos de transporte e dispersdo de poluentes, sendo
ainda identificados os principais recetores sensiveis.
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Figura 3.62- Localizagdo das estacdes de monitorizagdo da qualidade do ar face ao projeto.

3.6.2 Caracterizacao da qualidade do ar

A comparacdo entre os parametros estatisticos das estagdes da RMQA do Ribatejo e os valores limite
em vigor encontra-se sintetizada nos Quadros 3.20, 3.21, 3.22, 3.23 e 3.24. Os valores limite
apresentados para os varios poluentes referem-se ao Decreto-Lei n.2 102/2010 de 23 de Setembro.

Dado que nenhuma das estacdes de monitorizagdo obedece aos critérios de localizagdo em
macroescala para protecdo da vegetacdo e dos ecossistemas, referidos no ponto B-2, do Anexo IV do
Decreto-Lei n° 102/2010 de 23 de Setembro, ndo sdo considerados os niveis criticos para protec¢do da
vegetagdo para o NOy e 0 SO,.
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Quadro 3.20- Niveis de dioxido de enxofre (ug.m‘3 S0,) registados nas estacdes de qualidade do ar e
comparagao com a legislagao nacional em vigor.

N° de excedéncias ao valor limite horério N° de excedéncias ao valor limite diario
para protegao da saide humana para proteg¢ao da satde humana
Valor limite 350 ug.m% 125 ug.m%
(valor a ndo exceder mais de 24 vezes em (valor a ndo exceder mais de 3 vezes em
cada ano civil) cada ano civil)

Ano 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Carregado 0 0 0 0 0 0
Casais Novos 0 0 0 0 0 0
Castanheira do 0 0 0 0 0 0
Faiel 0 0 0 0 0 0
Parque Desportivo 0 0 0 0 0 0
RDP 0 0 0 0 0 0

Quadro 3.21- Niveis de didxido de azoto (ug.m"3 NO,) registados nas esta¢des de qualidade do ar e
comparagao com a legislagdo nacional em vigor.

N° de excedéncias ao valor limite horario Valor limite anual para protec¢do da satide
para protegdo da saide humana humana
Valor limite 200 ug.m%
(valor a ndo exceder mais de 18 vezes em 40 ug.m_3
cada ano civil)
Ano 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Carregado 0 0 0 22 18 18
Casais Novos 0 0 0 13 11 10
Castanheira do 0 0 2 15 18 12
Faiel 0 0 0 11 11 10
Parque Desportivo 0 0 0 16 14 11
RDP 0 0 0 14 13 12

Quadro 3.22- Niveis de particulas em suspensdao PM10 (ug.m'3 PM10) registados nas estagbes de
qualidade do ar e comparagdo com a legislagao nacional em vigor.

N° de excedéncias ao valor limite diario

Valor limite anual para protegao da saude

para protecdo da saide humana humana
Valor limite 50 ug.m%
(valor a ndo exceder mais de 35 vezes em 40 ug.m_3
cada ano civil)
Ano 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Carregado 10 1 0 24 19 17
Casais Novos 1 3 20 19 18
Castanheira do 0 0 11 13 10
Faiel 9 9 22 23 21
Parque Desportivo 0 0 1 8 14 11
RDP 14 17 10 25 21 21
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Quadro 3.23- Niveis de mondxido de carbono (ug.m‘3 CO) registados nas estacGes de qualidade do ar
e comparagado com a legislagdo nacional em vigor.

Valor limite anual para protegao da saude
humana
Valor limite 3
10 000 pg.m
(méximo didrio das médias de oito horas)
Ano 2012 2013 2014
Faiel 728 743 598

Relativamente ao didxido de enxofre (SO,), este poluente é lancado na atmosfera em resultado da
gueima de combustiveis fosseis que contém enxofre, da decomposicdo da matéria organica e das
atividades industriais. O setor industrial é o principal responsavel pelas emissdes de SO,, especialmente
em refinarias e caldeiras queimando combustiveis com elevados teores de enxofre. Analisando o
Quadro 3.20, verifica-se que por nenhuma vez ocorreu o incumprimento de algum dos valores limite.
Com base nos valores médios de SO, apresentados no Quadro 3.24, verifica-se que a estacdo de
Castanheira do Ribatejo apresenta valores médios de SO, mais baixos face as restantes, enquanto os
valores médios mais elevados se registam na estacdo de Casais Novos.

Quadro 3.24- ConcentragGes médias anuais de didxido de enxofre (ug.m'3 S0,) registadas nas
estacdOes de qualidade do ar.

Ano 2012 2013 2014
Carregado 3,9 51 4,7
Casais Novos 7,3 6,7 6,0
Castanheira do Ribatejo 1,4 1,7 2,3
Faiel 3,2 2,4 2,8
Parque Desportivo 4,0 4,5 6,2
RDP 3,8 5,5 57

Os oOxidos de azoto (NOy) que sdo emitidos em quantidades significativas para a atmosfera sdo o
monoxido de azoto (NO) e o didxido de azoto (NO,). Os NOy de origem antropogénica resultam
essencialmente da queima de combustiveis fosseis nas indUstrias e nos transportes, sendo o automével
a principal fonte em zonas urbanas. No Quadro 3.21 atras apresentado constam os resultados obtidos
para este poluente. Para além de se terem registado apenas 2 excedéncias na estacdo da Castanheira
do Ribatejo em 2014, o que nao se traduz no incumprimento do valor limite, os niveis médios de NO,
sdo todos inferiores ao valor limite para a média anual. Os teores mais elevados que se registaram, nos
varios anos analisados, na estacdo do Carregado, devem-se ndo apenas a influéncia de importantes
fontes industriais, como a proximidade de vias de circulagdo rodovidria de trafego intenso. Regista-se
ainda que as estagOes com caracteristicas rurais de Casais Novos e Faiel, pertencentes a RMQA do
Ribatejo, apresentam niveis mais baixos.

No que respeita a origem das emissdes das particulas, as principais fontes de origem humana envolvem
o trafego automdvel, a queima de combustiveis fésseis e as atividades industriais, como por exemplo a
industria cimenteira, as siderurgias e as pedreiras. Apesar do Quadro 3.22 revelar varias excedéncias ao
valor limite didrio em todas as estag¢Ges e anos de anadlise, tal ndo se traduziu em qualquer situacdo de
incumprimento do valor legislado. Verifica-se ainda o cumprimento do valor limite anual nas vdrias
estacGes de monitorizacdo. A estacdo de RDP é a que apresenta, no geral, um maior nimero de
excedéncias ao valor limite diario e niveis médios mais elevados nos varios anos. Esta esta¢do, para
além da influéncia da Central Termoeléctrica do Ribatejo, é ainda influenciada por todas as outras
atividades e circulacdo de veiculos nas vias de comunicagdo existentes na zona.

O monodxido de carbono (CO) é um poluente primario que resulta essencialmente da combustdo
incompleta de combustiveis fésseis. E geralmente considerado um indicador da polui¢io devida ao
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trafego automovel, pois os seus niveis estdao fortemente relacionados com a intensidade de trafego.
Sendo assim, as concentra¢cdes mais elevadas ocorrem em zonas urbanas com grande densidade
populacional em areas de trafego intenso. Devido a existéncia de dados de CO apenas para a estacdo
de Faiel (Quadro 3.23), de caracteristicas rurais, é expectavel que os niveis medidos nas estacbes com
influéncia urbana, sejam superiores aos medidos em Faiel.

A avaliacdo atras realizada, com base nos dados obtidos nas estacdes fixas de monitorizacdo da
qualidade do ar, revela que ndo existem atualmente problemas de poluicdo atmosférica na zona de
abrangéncia das estacGes consideradas, quer urbanas quer rurais.

3.6.3 Emissoes de poluentes atmosféricos

Com base nos dados de Emissdes Totais por Concelho em 2009, disponiveis em www.apambiente.pt,
apresenta-se no Quadro 3.25 as emissGes dos poluentes atmosféricos reportados em 2009, para o
concelho de Vila Franca de Xira e respetivos concelhos envolventes.

Quadro 3.25- Emissdes atmosféricas do concelho de Vila Franca de Xira e concelhos envolventes em
2009 (APA, 2015).

Concelhos
Poluente Portugal Vila Arruda
Franca Alenquer Azambuja Benavente Loures dos
de Xira Vinhos
Area 92 160 324 305 256 525 169 78
(km°)
NOy 488 x 10° 6353 2079 969 624 2762 310
SOy 124 x 10° 634 356 232 122 378 55
E"(’t'zsn';es NH; 167 x 10° 412 387 231 356 158 62
COVNM 2800 x 10° 4522 2091 2 505 4726 2758 285
PMyo 191 x 10° 1399 434 285 241 1114 101

Comparativamente com os concelhos envolventes, verifica-se que o concelho de Vila Franca de Xira
apresenta valores totais de emissdao mais elevados para todos os poluentes, registando-se um
importante contributo do sector da industria existente no concelho e do setor rodoviario.

Na area de enquadramento do projeto do Cais Fluvial foram identificados trés tipos de fontes
poluentes: indUstrias, vias rodovidrias e areas agricolas/naturais.

As principais fontes industriais identificadas encontram-se indicadas no Quadro 3.26.

Quadro 3.26- Principais fontes de emissdo atmosférica de natureza industrial.
Localizagdo em

Principais poluentes

Industria Concelho Atividade relagdo ao Cais .
i emitidos
Fluvial
Central Termoeléctrica do . i
. . Alenquer Setor da energia =1 km a norte NOy, CO, CO,, Particulas
Ribatejo
. Vila Franca de L o Compostos Organicos
Altran-Cipan . Industria quimica =0,3 km a norte L. )
Xira Volateis, Particulas
Ferro — Industrias Quimicas, Vila Franca de L . . NOy, Metais Pesados,
. Industria de minerais =0,5 km a oeste 3
S.A. Xira Particulas
Sociedade Portuguesa . .
Vila Franca de Produgdo e . i
Acumuladora Tudor, Lda / . N . = 0,4 km a oeste Metais Pesados, Particulas
. . Xira transformagdo de metais
Exide Technologies, Lda
Italagro — Industria de . Produtos animais e .
. Vila Franca de . Compostos Organicos
Transformagdo de Produtos . vegetais do sector =0,6 km a sudeste L i
. Xira . . Volateis, Particulas, NOy,
Alimentares, S.A. alimentar e das bebidas
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A zona envolvente a drea de intervengdo engloba ainda uma rede viaria com elevada intensidade de
trafego, sendo de referir, pela sua importancia, a Al, a A10, a EN1, EN3 e a EN10. Os principais
poluentes atmosféricos emitidos pelo trafego rodovidrio sdo o mondxido de carbono, as particulas e os
Oxidos de azoto.

Tanto a zona de implantacdo do Cais Fluvial, como toda a zona que se estende para nascente do rio
Tejo e a Sul (entre o rio Tejo e a Linha do Norte) constituem areas maioritariamente agricolas.
Associado a este tipo de area estd a emissdo de poluentes como alguns compostos organicos volateis
(COV), metano (CH,;) e amédnia (NH;) e, dada a natureza dos terrenos, assume-se como importante
fonte de particulas em suspensdo. Em atividades agricolas, emissGes de COV e NH; resultantes da
utilizacdo de fertilizantes e pesticidas e emissdes de CH, e NHs, resultantes da criacdo de gado, poderao
conduzir a sua volatilizacdo para a atmosfera. Particulas em suspensdo, com origem no cultivo de solos
agricolas e da erosdo dos solos, sdo responsaveis por uma elevada quantidade de matéria particulada
em suspensdo na atmosfera.

3.6.4 Recetores sensiveis

Em termos de ocupacgdo sensivel circunjacente ao Cais Fluvial verifica-se que as habitacbes mais
proximas localizam-se a 800 m a norte e a 1 km a noroeste do local de implantacdo do projeto, sendo
gue a 2 km a oeste se localiza a Vila de Castanheira do Ribatejo.

Numa perspetiva de dispersdo local de poluentes e atendendo a predominancia de ventos de noroeste
e de norte na regido, tal como referido anteriormente na analise climatica realizada, verifica-se que os
recetores sensiveis identificados ndo serdo passiveis de sofrer influéncia das atividades decorrentes da
obra e funcionamento do projeto.

3.6.5 Inventario de emissdes de GEE

De acordo com o Inventdrio Nacional de Emissdes de 2014 (relativo ao ano 2012), disponivel em
www.apambiente.pt, as emissdes verificadas em 2012 foram de 68,8 Mt CO,,, representando um
aumento de 13,2% relativamente a 1990.

O setor da energia, incluindo transportes, mantém-se em 2012 como o principal sector responsavel
pelas emissdes de GEE, representando cerca de 70 % das emissGes nacionais, e apresentando um
crescimento face a 1990 de cerca de 15 %. O setor dos transportes, que é fortemente dominado pelo
trafego rodoviario, € um dos setores que registou maior crescimento no periodo 1990-2012: 65 %. No
entanto esta situagdo tem sofrido alteragdes nos anos mais recentes em que se verifica uma reducao
destas emissGes desde 2002, acentuando-se nos ultimos anos (DCLIMA, 2014).

Os setores residuos, agricultura e processos industriais tém um peso aproximado (12%, 11% e 7 %,
respetivamente). No entanto, os setores dos residuos e dos processos industriais apresentam uma
tendéncia de crescimento face a 1990, da ordem dos 37% e 3% respetivamente, enquanto os setores
agricola e dos solventes registam uma tendéncia de reducdo das emissdes de, respetivamente, -11% e -
29%.

Com base nos dados de Emissdes Totais por Concelho em 2009, disponiveis em www.apambiente.pt,
apresenta-se no Quadro 3.27 as emissoes dos GEE reportados em 2009, para o Concelho de Vila Franca
de Xira e respetivos concelhos adjacentes.

Da andlise dos dados do Quadro 3.27, verifica-se que o concelho de Alenquer e, seguidamente, o
concelho de Vila Franca de Xira apresentam as emissdes mais elevadas de GEE.

De acordo com os dados do Quadro 3.27 e comparativamente com a emissao total de CO, dos
concelhos apresentados (5 306 247 ton), verifica-se que o concelho de Alenquer é o que apresenta uma
maior contribuicdo (44%) para esse valor total, seguido do concelho de Vila Franca de Xira com 36%.
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3.7

Quadro 3.27- Emissées atmosféricas de GEE do concelho de Vila Franca de Xira e concelhos
envolventes em 2009 (APA, 2015).

Concelhos
Poluente Portugal Vila Franca . Benavent Arruda
X Alenquer Azambuja Loures dos
de Xira e .

Vinhos

Area 92 160 324 305 256 525 169 78
(km°)

co, 33582x10° 1921881 2358089 165741 101143 711366 48027

E"(‘,:Zsr“’)es CHa 337 x 10° 4827 1793 1668 1414 7325 630

N,O 7,3 x 10° 114 127 48 121 125 15

Foi efectuado um levantamento das fontes industriais mais relevantes em termos de GEE, atendendo a
localizagdo do Cais Fluvial e ao impacte regional destes poluentes. Com base nos valores de emissdo
reportados para o ano de 2011 ao Registo Europeu das Emissdes e Transferéncias de Poluentes (PRTR),
identificou-se como importante fonte a Central Termoeléctrica do Ribatejo (CTR), localizada no
Concelho de Alenquer, com um valor total de 2 130 000 ton CO,. Considerando que ao concelho de
Alenquer, onde se insere a CTR, corresponde uma emissao total de CO, de 2 358 089 ton, verifica-se
gue apenas esta unidade contribuiu em 2009 com 90% para o valor de emissdo de CO, do concelho de
Alenquer e com 40,1% para a emissao total de CO, dos concelhos apresentados no quadro anterior.

Ambiente sonoro

O ruido constitui uma causa de incdmodo, um obstaculo as comunicacdes verbais e sonoras,
podendo provocar fadiga geral e, em casos extremos, trauma auditivo e alteragGes fisioldgicas
extra-auditivas. Do ponto vista fisico pode definir-se o ruido como toda a vibragdo mecanica
estatisticamente aleatdria de um meio eladstico. Do ponto de vista fisiolégico sera todo o
fenédmeno acustico que produz uma sensacdo auditiva desagradavel e/ou incomodativa.

A prevencdo do ruido e o controlo da polui¢cdo sonora visando a salvaguarda da saide humana e o
bem-estar das populacdes é assegurada pelo Decreto-Lei n? 9/2007 de 17 de Janeiro.

Para a realizacdo desta componente ambiental, foram consultados os documentos ‘Nota técnica
para avaliacdo do descritor Ruido em AIA’ e ‘Guia Pratico para medic¢Ges de ruido ambiente — no
contexto do Regulamento Geral do Ruido tendo em conta a NP ISO 1996, publicado pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), respetivamente, em Junho de 2009 e Outubro de 2011

A metodologia assentou na identificacdo das fontes sonoras e recetores sensiveis com a
realizacdo de amostragens de ruido em 2 pontos localizados na drea em estudo. Foi também
consultado o Mapa de Ruido da zona em questao.

3.7.1 Identificagdo das principais fontes sonoras e recetores

Em termos de ocupacgdo sensivel proxima do cais fluvial, foram identificadas algumas habita¢des a
500 m Noroeste (Ponto 1) do local de implantacdo do projeto (Figura 3.63). Tendo em
consideracdao a circulagdo de veiculos afeta ao projeto identificam-se também os recetores
sensiveis localizados préximo do né da Al (Ponto 2).

As fontes sonoras relevantes localizadas no local de implanta¢do do cais fluvial de Castanheira do
Ribatejo referem-se essencialmente, ao ambiente natural (aves, cdes, etc.), movimentagao de
pessoas e trafego rodovidrio (ponto 1 - Rua Prudéncio Duarte Correa e ponto 2 — Al, Avenida
Combatentes da Grande Guerra e Estrada do Bairro).

As medicOes de ruido foram efetuadas préximo dos recetores sensiveis apresentados na Figura
3.63, situando-se os locais de amostragem o mais proximo possivel das habitag¢oes.
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3.7.2 MedigGes de Ruido

As medig¢bes de ruido tiveram como objetivo a caracteriza¢do do nivel sonoro, segundo o Decreto-
Lei n? 9/2007 de 17 de Janeiro e foram executadas de acordo com a NP I1SO 1996-1, 2 (2011),
tendo sido efetuadas por um Laboratério Acreditado para o efeito (1SQ).

Todos os critérios de amostragem e procedimentos de medi¢cdo encontram-se descritos no Anexo
V no Volume Ill: Medigdo de niveis de pressao sonora. Caracterizagao acustica de local. Relatério
Ref2: LABRV/01397/15, 2015.

As medigbes de ruido foram efetuadas, nos periodos diurnos, entardecer e noturno, considerando
o funcionamento continuo do cais fluvial, préximo dos recetores sensiveis (zonas habitacionais)
nos 2 pontos identificados na Figura 3.63.

@ Pontos de Medicdo de Ruido

Recetores Sensiveis

D Limite do projeto

Acesso a construir
0 100 200 300 400m

- - Plataforma Logistica

y Ik
Figura 3.63- Identificacdo das fontes sonoras, recetores sensiveis e localizagdo dos pontos de medigdo de
ruido na envolvente do projeto.
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A localizagdo dos pontos de medicdo teve como base a area de influéncia do projeto e as agbes
suscetiveis de causar impactes. Assim, o ponto 1 pretende representar a zona de influéncia da
atividade do Cais em geral (circulagdo de barcagas e de camiBes para carga e descarga de
contentores, parqueamento de contentores) e o ponto 2 a zona de influéncia da circulagdo de
veiculos (circulagdo de veiculos pesados que transportardo os contentores entre o cais e o seu
destino).

A partir dos niveis de ruido ambiente medidos nos periodos diurno, entardecer e noturno,
apresentados no Anexo V, calcularam-se os indicadores de ruido L, e Ly, para posterior
comparac¢ao com a legislacao.

Valores Limite de Exposicdo

A definicdo de limites de ruido depende do tipo de zonas, mista ou sensivel, onde as atividades
estdo inseridas. De acordo com o artigo 62 - Planeamento municipal do Capitulo Il do DL 9/2007,
de 17 de Janeiro, a classificacdo das zonas sensiveis e mistas é da competéncia dos municipios,
que deverdo estabelecer nos planos municipais de ordenamento do territério a classificacao, a
delimitacdo e a disciplina das zonas sensiveis e das zonas mistas. A classificacdo de zonas sensiveis
e de zonas mistas é realizada na elaboracdo de novos planos e implica a revisdo ou alteragdo dos
planos municipais de ordenamento do territério em vigor.

No Decreto-Lei n.2 9/2007, artigo 119, define-se os valores limite de exposi¢cdo ao ruido para
zonas sensiveis e zonas mistas, sendo que os indicadores de ruido a avaliar sdo o Lge, € L.

Segundo a Camara Municipal de Vila Franca de Xira, a area onde se localizam os recetores
sensiveis em redor do cais fluvial é zona nao classificada. Assim, para efeitos de verificacdo do
valor limite de exposi¢ao, aplicam-se aos recetores sensiveis os valores limite de L4, igual ou
inferior a 63 dB(A) e L, igual ou inferior a 53 dB(A).

Tendo por base as medi¢Ges apresentadas no Anexo V (Volume lll) foram calculados os valores
dos indicadores de ruido L, e Ly (Quadro 3.28).

Quadro 3.28- Indicadores de ruido obtidos.
Ruido Ambiente

Pontos
Lgen (dB(A)) L, (dB(A))
1 55 48
2 60 52

Analisando os resultados apresentados no Quadro anterior conclui-se que os valores dos
indicadores Lge, € L, foram inferiores aos valores limite de exposicdo para zonas nao classificadas
de 63 e 53 dB(A).

3.7.3 Mapa de Ruido

Na Figura 3.64 e na Figura 3.65 apresentam-se extratos do Mapa de Ruido do concelho de Vila
Franca de Xira o qual contempla os indicadores de ruido Ly, € L, referidos no Decreto-Lei n?
9/2007 de 17 de Janeiro.

Pela observa¢do dos Mapas de Ruido pode constatar-se que nas zonas sensiveis mais proximas do
cais fluvial (Ponto 1) os valores de L., € L, ndo excedem os 55 e 45 dB(A). No que diz respeito ao
local onde se localiza o ponto 2 os valores de Ly, situam-se ente os 65 - 70 dB(A) e os valores de
L, entre 55 - 60 dB(A).

Assim, observa-se que os niveis de ruido apresentados no Mapa de Ruido sdo compativeis com a
classificacdo de zona ndo classificada imposta pela Camara Municipal no ponto 1, mas no ponto 2
existe um conflito. Os niveis de ruido neste local sdo elevados, devendo-se sobretudo ao trafego
rodoviario.
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Figura 3.65- Extrato do Mapa de Ruido de Vila Franca de Xira: Indicador L, (Fonte: CM Vila Franca de Xira).

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo

P4g. 97 de 269



3.8

Contudo, é de salientar que o mapa de ruido apresentado ndo tem implantado o né da Al
atualmente existente bem com as rotundas e barreiras acusticas existentes no local em questao.
Nesse sentido, os niveis de ruido atuais, neste local, poderdo ser diferentes dos apresentados no
mapa de ruido. Dadas as diferencas nas fontes de ruido e vias rodovidrias simuladas no mapa de
ruido e as existentes atualmente, ndo se comparam os valores medidos com os valores
representados nos mapas de ruido.

Fauna e Flora

3.8.1 Metodologia

Para efeitos da caracterizagcdo dos valores da fauna e flora presentes na drea de implantagao do
cais fluvial (e via de acesso) procedeu-se, em julho de 2015, a realizacdo de trabalho de campo
para identificagdo dos valores naturais ai presentes. Esses dados de campo foram
complementados com um outro levantamento realizado pela mesma equipa no ambito do
procedimento de AIA da Plataforma Logistica de Lisboa Norte, realizado em janeiro de 2007
(IDAD, 2007).

Os dados de campo foram complementados com pesquisa bibliografica onde conste informacao
fidedigna sobre os valores naturais potencialmente presentes na area do projeto.

A recolha e tratamento da informacao obtida sdo efetuados com o intuito de determinar o valor e
a importancia da area do ponto de vista da conservacido da biodiversidade. Neste contexto, para
além das listagens especificas apresentadas em Anexo VI do Volume Ill, ao longo do relatério far-
se-a referéncia as espécies que ocorrem na area de estudo. Essa referéncia ndo pretende de
forma alguma ser exaustiva, mas sim representar a comunidade existente, dando-se destaque
sobretudo as espécies que tém especial interesse conservacionista. As listagens especificas
completas apresentam-se no Anexo VI do Volume lll.

No ambito do presente estudo procedeu-se a identificagcdo das areas classificadas do sistema
nacional de dreas classificadas. Para verificagdo do enquadramento da area de estudo
relativamente ao SNAC consultou-se o sitio da internet do Instituto da Conserva¢do da Natureza e
Florestas (ICNF)°.

Flora e vegetacdo

Tendo como objetivo geral a obtenc¢do de uma listagem floristica representativa de toda a area de
estudo, a identificacdo de valores floristicos e de habitats importantes, o trabalho de campo
desenrolou-se nas seguintes fases:

1) Reconhecimento da area de estudo;
2) Identificacdo das diferentes comunidades vegetais;
3) Inventaria¢do das espécies da flora;

4) Determinacdo da area de distribuicdo de espécies com especial interesse
conservacionista (e.g. espécies com estatuto de ameaga ou espécies constantes da
Directiva Habitats).

Com base na imagem de satélite do Google Earth e da visita ao local procedeu-se a delimitacdo
das principais comunidades vegetais presentes na area de estudo e dos habitats naturais e
seminaturais constantes do Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril com redacdo dada pelo
Decreto-Lei n.2 49/2005, de 24 de Fevereiro que transpds para a ordem juridica interna a Diretiva
Habitats.

9 (http://www.icnf.pt/ICNPortal /vPT2007/Valores+Naturais/Informagdo+Geografica/).

Pag. 98 de 269 Relatdrio Sintese



De seguida, tendo em atenc¢do o projeto alvo de AIA, ou seja, tendo em conta as principais areas
de intervengdo do projeto (acesso, parque contentores, rampa de acesso, cais fluvial, estaleiro)
procedeu-se a inventariacdo in situ das espécies da flora em cada uma das areas que serdo
diretamente intervencionados pela obra, destruindo assim as comunidades vegetais que
atualmente ai se encontram. Na Figura 3.66 identificam-se as areas de amostragem de flora
apresentando-se, no Anexo VI.C a lista de espécies inventariada em cada uma das quatro areas de

amostragem.

Rio Tejo

D Limite do projeto

Acesso a construir

Plataforma Logistica

Area1
Area 2
Area 3

Figura 3.66- Areas de amostragem de flora.
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Nos casos em que ndo foi possivel identificar in situ a espécie, procedeu-se a recolha e
etiquetagem do espécimen para posterior identificagdo em laboratério com recurso a bibliografia
técnica especializada: Flora Ibérica (Castroviejo et al., 1986-1999 e
http://www.floraiberica.es/http://www.floraiberica.es/), Nova Flora de Portugal (Franco, 1971;
1984; Franco & Rocha Afonso, 1994; 1998, 2003), Flora Vascular de Andalucia Occidental (Valdés,
1987) e ao Herbario da Universidade de Aveiro.

Na identificacdo das espécies da flora teve-se como objetivos especificos:

= |dentificar a ocorréncia de espécies RELAPE (Raras, Endémicas, Localizadas, Ameacadas
ou em Perigo de Exting¢do);

= |dentificar a ocorréncia de espécies constantes da Diretiva 92/43/CEE - Directiva
Habitats (Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril com redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2
49/2005, de 24 de Fevereiro)

= |Inferir acerca do valor e importancia de cada formacdo vegetal demarcando, caso
existam, areas de interesse conservacionista para a flora.

Fauna

No que respeita a fauna, os grupos alvo da presente caracterizagdo foram os peixes, anfibios,
répteis, aves e mamiferos, tendo o trabalho de campo decorrido nas seguintes fases:

1) Reconhecimento da area de estudo;
2) Identificagdo/mapeamento dos bidtopos da fauna;
3) Inventaria¢do das espécies da fauna.

Inicialmente, a drea de estudo foi totalmente percorrida tendo-se para o efeito utilizado, como
ferramentas de apoio no terreno, a cartografia 1:25 000 dos servigos cartograficos do exército e
imagens de satélite do Bing maps.

Procedeu-se a identificacdo dos bidétopos da fauna presentes na area de estudo. A classificacdo
dos bidtopos teve por base as formacdes vegetais existentes e/ou o tipo de uso de solo existente.
Posteriormente procedeu-se a inventariacdo das espécies da fauna presente na drea.

No Quadro 3.29 apresentam-se as metodologias utilizadas no decurso do trabalho de campo
realizado para caracterizagdo da comunidade faunistica. Em geral, para as comunidades
faunisticas terrestres, optou-se pela realizacdo de transeptos pedestres sem limite de distancia ao
longo dos quais se procedeu ao registo de todas as espécies.

Quadro 3.29- Metodologias utilizadas no levantamento de campo da fauna (junho de 2015).

Taxa Metodologia
Peixes (Exclusivamente através de pesquisa bibliogrdfica)
Anfibios = Prospecdo no periodo diurno do leito e margens da vala do Carril.
Répteis . jl'rans_e.ptos~ em todos os bidtopos representativos da area de estudo para
identificagdo de exemplares expostos ao sol.
Aves = Transeptos em todos os bidtopos representativos da area de estudo para

identificagdo visual e auditiva das espécies presentes.

= Transeptos em todos os bidtopos representativos da area de estudo para
Mamiferos observagdo direta, identificagdo de indicios da presenca de mamiferos
(pegadas, tocas, dejetos) e identificagdo de eventuais abrigos.

Os dados recolhidos durante o presente levantamento de campo foram complementados com os
dados do levantamento de campo realizado pela mesma equipa no local em janeiro de 2007 no
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ambito do processo de AIA da Plataforma Logistica de Lisboa Norte e com os dados pontuais
recolhidos em final de maio de 2015 no ambito de uma visita de reconhecimento do local com o
promotor do projeto. Dessa forma, no conjunto dos levantamentos de campo cobriram-se neste
territério duas épocas do ano em termos fenoldgicos, o inverno e o verao (inicio).

Complementarmente, recorreu-se a consulta de publicacdes que contivessem informacgao sobre a
regido onde a AE se insere, nomeadamente Atlas e Guias de distribuicdo.

Quadro 3.30- Bibliografia consultada.

Taxa Metodologia

= Qliveira 2007 (Ecologia dos Peixes Continentais da bacia hidrografica do rio Tejo) com
apresentagdo e representagdo cartografica da distribuicdo das espécies que ocorrem ao longo das

varias subbacias;
Peixes . . . . a4 ~
= Ribeiro et al. 2007 (Carta piscicola nacional), cuja informagdo é dada por concelhos e estagoes de
captura);
= Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do Tejo
Anfibios = Loureiro et al. 2010 (Atlas dos Anfibios e répteis de Portugal) cuja informacdo é apresentada com
Répteis base na grelha de 10x10 km da projecdo geografica UTM (Universal Transverse Mercator).
Aves = Equipa Atlas 2008 (Atlas das Aves Nidificantes em Portugal cuja informagdo é apresentada com
base na grelha de 10x10 km da projecdo geografica UTM (Universal Transverse Mercator).
= Mathias, 1999 (Guia dos mamiferos Terrestres de Portugal continental, Agores e Madeira) cuja
informagdo é apresentada com base na grelha de 50x10 km da projegdo geografica UTM
(Universal Transverse Mercator);
Mamiferos

= Palmeirim, J.M. & Rodrigues, L. 1992. Plano Nacional de Conservagdo dos Morcegos Cavernicolas.
Estudos de Biologia e Conservagdo da Natureza, n.2 8. Servigo Nacional de Parques, Reservas e
Conservagdo da Natureza (SNPRCN), Lisboa.

Desta forma, as listagens faunisticas apresentadas no presente estudo (Anexo VI do Volume Ill),
além da identificacdo das espécies cuja ocorréncia foi confirmada no decorrer dos trabalhos de
campo, incluem ainda as espécies, que nao tendo sido confirmadas por este estudo, de acordo
com as informacdes e elementos bibliograficos recolhidos, poderao ser de ocorréncia potencial de
acordo com os critérios constantes no Quadro 3.31.

Quadro 3.31- Critérios de definicdo dos tipos de ocorréncia considerados para as espécies
inventariadas para a drea de estudo.

Ocorréncia

Grupo
Potencial Confirmada
) A espécie esta confirmada na bacia hidrografica na qual a area de (néio foi realizado
Peixes estudo se insere sendo caracteristica dos sistemas presentes no trabalho de campo)

local.

A espécie ocorre na quadricula UTM NDO1 e o biétopo preferencial

Anfibios e Répteis i , ”
de ocorréncia estd presente na drea de estudo.

Embora a espécie ndo ocorra na quadricula UTM NDO1, o respetivo A espécie foi

Aves Atlas da a espécie como presente em grande parte das quadriculas inventariada no
adjacentes e, no decorrer do trabalho de campo confirmou-se a decurso do trabalho
existéncia de habitat favordvel para a espécie nesta area. de campo realizado
A espécie ocorre na quadricula 50x50 km em que area de estudo se

Mamiferos insere, e o bidtopo preferencial de ocorréncia esta presente na area
de estudo
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O levantamento das espécies da fauna teve como principais objetivos:

= |dentificar a ocorréncia de espécies constantes do Anexo | da Diretiva 79/409/CEE -
Diretiva Aves ou do Anexo Il da Diretiva 92/43/CEE - Diretiva Habitats, ambas
transpostas para o quadro legal nacional pelo Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril,
com a redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 49/2005, de 24 de Fevereiro;

= Delimitar, caso existam, zonas de interesse conservacionista para a fauna.

Com base nos trabalhos de inventariacdo foram elaboradas listagens especificas com informacéo
acerca dos estatutos de ameaca e estatutos de protecdo legal dos varios taxa. Apresenta-se assim
informacdo com o estatuto de ameaca de acordo com o sistema de avaliacdo e classificacdo de
espécies ameacadas da Unido Internacional para a Conservacédo - IUCN (versdo 3.1: IUCN 2001), o
qual é seguido pelo Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al., 2006). As
categorias utilizadas, definidas no Anexo VI.A (Volume lll), sdo as seguintes: Criticamente em
Perigo (CR), Em Perigo (EN), Vulneravel (VU), Quase Ameacado (NT), Pouco Preocupante (LC),
Informacao Insuficiente (DD), Nao Aplicavel (NA) e Nao Avaliado (NE).

Os nomes vulgares utilizados no decorrer do presente capitulo sdo os constantes do Livro
Vermelho dos Vertebrados de Portugal. Com base nesta mesma fonte é analisada, sempre que tal
se justifique, entre outros, a situacdo populacional e os fatores de ameacga das espécies mais
importantes que ocorrem na area.

Uma vez que, devido a sua raridade, estatuto de ameaca, ou outros fatores, muitas espécies estdo
sujeitas a disposi¢des legais sobre a sua protecdo e conservagao do seu habitat, ao longo desta
seccdo é indicada a legislacdo nacional e comunitaria que abrange as espécies presentes na area
de estudo, as quais por isso se dara especial atengao. Deste modo, sdo mencionadas as seguintes
convengOes internacionais e diretivas comunitarias transpostas para o quadro legal nacional:
Diretiva Aves (Diretiva 79/409/CEE), Diretiva Habitats (Diretiva 92/43/CEE), Convencdo de Berna e
Convencdo de Bona, as quais se encontram descritas no Anexo VI.B (Volume IIl).

3.8.2 Areas classificadas

A drea para a qual estd prevista a implantagdo do cais fluvial ndo se encontra incluida em
nenhuma 4drea classificada do ponto de vista da conservagdo da natureza, quer seja Area
Protegida ou Sitio da Lista Nacional de Sitios para a Rede Natura 2000.

As dareas classificadas mais proximas sdo a Zona de Protecdo Especial do Estudrio do Tejo
(PTZPE0010)™ e o Sitio do Estuario do Tejo (PTCONO009)" da Rede Natura 2000, localizados a
cerca de 5 km em linha reta a jusante da area de implantacdo do cais fluvial. Inserida no interior
destas duas grandes areas encontra-se a Reserva Natural do Estudrio do Tejo', rea que integra o
sistema nacional de areas protegidas e que se localiza a mais de 8 km do local de implantacdo do
cais (Figura 3.67).

O estuario do rio Tejo é um Sitio de grande diversidade bioldgica apresentando um delta interno
formado por lezirias, mouchdes e esteiros e uma zona central ocupada por um mar interior de
agua salobra. Aqui ocorre a maior area continua de sapal do pais bem conservada e que engloba
uma grande diversidade de habitats naturais de natureza haldfila. Para além da riqueza de
habitats é um Sitio importante para peixes migradores como sejam a lampreia marinha, o savel e
a savelha.

O estuario apresenta uma localizacdo privilegiada para a ocorréncia de diversas espécies de aves
em numeros significativos sobretudo no decurso das migracdes entre o norte da Europa e Africa.

0 Diploma de classificagéo: Decreto-Lei n.2 280/94 de 5 de novembro, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 51/95, de 20 de
margo e pelo Decreto-Lei n.2 140/2002, de 20 de maio.

1 Diploma de classificaggo: Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 142/97 de 28 de agosto.

12 Diploma de classificagdo: Decreto-Lei n.2 565/76 de 19 de julho.
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Alberga regularmente mais de 100000 aves aquaticas invernantes entre as quais o pato-
trombeteiro (Anas clypeata), o ganso-bravo (Anser anser), a marrequinha (Anas crecca), o
flamingo (Phoenicopterus ruber), o alfaiate (Recurvirostra avosetta), o pilrito-de-peito-preto
(Calidris alpina) e o Milheirango (Limosa limosa). Alberga também, entre outras, importantes
populacdes de aves reprodutoras como é exemplo da garca-vermelha (Ardea purpurea), do
pernilongo (Himantopus himantopus), da perdiz-do-mar (Glareola pratincola) e da aguia-sapeira
(Circus aeruginosus). De acordo com o Plano Setorial da Rede Natura 2000, das cerca de 200

espécies de ocorréncia regular 46 encontram-se incluidas no Anexo | da Diretiva Aves.

Em termos de orientacdes de gestdo estas vao no sentido da preservacao dos diversos habitats
associados ao ecossistema estuarino (lodacgais sapais, vegetacdo haldfila) e a conservacgdo e
recuperacdo de zonas dulcaquicolas terrestres. Devera ser promovida a manutengdo da
diversidade de habitats aquaticos e assegurar a manutencdo de manchas de habitats naturais e
seminaturais assente em praticas agricolas e florestais extensivas.

Para além deste conjunto de estatutos do Sistema Nacional de areas classificadas a estuario do
Tejo, estd ainda classificado como Sitio RAMSAR e como IBA (Important Bird Area).

|:| Reserva Natural do Estudrio do Rio Tejo |
== zPE Estuario do Rio Tejo

Sitio Estuario Rio Tejo

D Limite do projeto

35,
o

Figura 3.67- Areas classificadas mais préximas da drea do projeto.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 103 de 269



3.8.3 Flora e vegetacao

A diversidade floristica de uma determinada regido é o resultado da interagdao dos vdrios fatores
bidticos e abidticos e € um bom indicador da agdo antrdpica dessa mesma regido. Sob o ponto de
vista floristico, a area de estudo encontra-se bastante alterada devido as atividades humanas de
onde se destaca a atividade agropecudria, e na area mais envolvente a atividade industrial e a
ocupacao urbana.

No Anexo VI.C (Volume llI) listam-se, as espécies floristicas identificadas na area de estudo.
Na drea de influéncia do projeto ocorrem as seguintes comunidades vegetais (Figura 3.68):
= Comunidades higrofitas e heldfitas;
= Comunidades herbaceas com influéncia antropogénica;
0 Ruderais

0 Pastagens.

Rio Tejo

| D Limite do projeto

Acesso a construir

Plataforma Logistica
Comunidades vegetais
Higréfita e Helofita
Higrofita/Helofita e Ruderal
Pastagem
Ruderal
- Sem vegetacdo (caminho)
arffigtar @ SI0@ 2098

Figura 3.68 — Comunidades vegetais presentes na area de implanta¢do do projeto.
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Comunidades higrofitas e heléfitas

As comunidades higrofitas e heldfitas distribuem-se sobretudo ao longo da vala do Carril (leito e
margens) e na margem do rio Tejo.

Na vala do Carril predomina a vegetacdo heldfita (plantas aquaticas enraizadas com parte
submersa na agua e outra emergente). Estas comunidades surgem em zonas ribeirinhas de
escoamento lento onde ocorre a deposicdo de finos (limos e areias) como sdo exemplo as areas
de assoreamento de rios de planicie, bracos mortos de rios ou em locais onde um excessivo
periodo de emersdo permite a instalacdo de vegetacdo ribeirinha. No caso da vala do Carril a
espécie dominante é o canigo (Phragmites australis) que ocupa a generalidade do leito e margens
desta vala (Figura 3.69).

Nas margens do rio Tejo a vegetacdo heldfita (canical) surge juntamente com a vegetacgdo
higrofita (vegetacdo que ocorre normalmente em ambientes humidos) arbdrea que caracteriza as
margens do rio Tejo nesta regido. Aqui, a vegetacdo arborea é dominada pelo salgueiro-branco
(Salix alba) e pontualmente pelo Freixo (Fraxinus angustifolius) que ocorre de forma dispersa na
margem do rio Tejo e no trogo final da vala do Carril.

Figura 3.69- Vegetacdo heldfita e higréfita na margem do rio Tejo.

No estrato herbaceo destas comunidades de heldfitos e higréfitos de grandes dimensdes ocorre
uma grande diversidade de higroéfitas herbaceas como sdo exemplo Lythrum salicaria e Oenanthe
crocata, a Juncacea Juncus effusus, as Ciperaceas Cyperus longus e Scirpoides holoschoenus e a
Iridacea Iris pseudacorus.

Em ambos os locais se destaca a presenca de espécies exoticas: no caso da vala do Carril é de
referir a presenca de jacinto-de-agua (Eichornia crassipes) e na margem do rio Tejo a Cana
(Arundo donax).

Além de um importante refugio de biodiversidade estas comunidades permitem a estabilidade
dos taludes das linhas de agua minimizando os efeitos das cheias sobre os solos.

Comunidades ruderais

Corresponde a formagdes herbaceas seminaturais que em geral ocupam habitats artificializados,
ou seja locais mais ou menos alterados pela acdo humana como sejam bermas de caminhos,
campos abandonados sujeitos a intervencdao humana, escombreiras, etc..

As comunidades ruderais estdao presentes da generalidade da drea de estudo, destacando-se pela
sua maior representatividade as bermas do caminho marginal a vala do Carril e a mota de
protecdo da margem direita do rio Tejo onde serd instalado parte do projeto (Figura 3.70). E uma
comunidade fortemente condicionada pela agdo humana composta por vegetacdo herbacea de
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espécies comuns, bem adaptadas as intervengdes no meio, podendo mesmo prosperar com a
intervengdo humana. A maior parte das espécies presentes na drea de amostragem 1, associada
as bermas do caminho de terra batida, sdo representativas deste tipo de comunidade.

Figura 3.70- Vegetacdo ruderal na mota de prote¢ao da margem direita do rio Tejo.

Pastagens meséfilas

Corresponde a uma formagao seminatural fortemente influenciada pelo pastoreio do gado bovino
da herdade de Emaus. No local de implanta¢do do projeto (parque de contentores e parte da via
de acesso) trata-se de uma composi¢cdo praticamente monoespecifica dominada pela espécie
Phalaris coerulescens (Figura 3.71).

Figura 3.71- Vegetacdo herbacea da pastagem.

Espécies e Habitats classificados no dmbito das Diretivas Comunitarias

Durante o levantamento de campo ndo foram identificadas quaisquer espécies da flora RELAPE
(Raras, Endémicas, Localizadas, Ameacadas ou Em Perigo de Extin¢do), nem espécies constantes
da Directiva Habitats.

No que respeita a habitats naturais identificaram-se dois habitats do Anexo | da Diretiva, a saber
(Figura 3.72):

= Floresta galeria de Salix alba (habitat 92A0) - no trogo em questdo este habitat encontra-se
muito degradado nao formando uma verdadeira galeria na medida em que existem poucos
exemplares arbdéreos e dispersos de Salix alba. Na darea destaca-se a presenca de
Phragmites australis e Rubus ulmifolius que ndo sdo espécies bioindicadoras deste habitat.
Este habitat encontra-se representando na generalidade das margens do rio Tejo estando
melhor conservado no trogo para montante da area de estudo.
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» Lodagais e areais a descoberto na maré baixa sem vegeta¢do vascular — na margem do rio,
em maré baixa permanece um banco de vasa potencialmente utilizado por algumas aves
limicolas. Este habitat encontra-se muito bem representado na generalidade da area do
estudrio a jusante da Ponte de Vila Franca de Xira, ou seja no sitio Rede Natura e reserva

Natural do estuario do Tejo.

Rio Tejo

D Limite do projeto

Acesso a construir
Plataforma Logistica
Habitat
1140
| 9240

Figura 3.72- Habitats naturais do Anexo | da Diretiva 92/43/CE (Diretiva Habitats).

3.8.4 Fauna

A comunidade faunistica presente neste local é composta por espécies em geral comuns em toda
a Europa Ocidental, refletindo por si, quer em diversidade quer em abundancia, a profunda
antropogenizacdo do meio e a genérica degradac¢do das comunidades aqui presentes.
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Em termos de uso do solo a area de implantacdo do projeto é uma area ocupada por pastagens
utilizadas pelo gado bravo. A proximidade ao rio Tejo e a vala do Carril favorecem a
biodiversidade faunistica local. Dessa forma na drea de implantacdo do projeto destaca-se a
presenca dos seguintes bidtopos:

= Bidtopo aquatico/ribeirinho
= Bidtopo agricola/pastagem.

O bidtopo aquatico/ribeirinho corresponde a vala do Carril e ao rio Tejo. Em termos de vegetacdo
ribeirinha de suporte a comunidade faunistica destaca-se aqui o canical presente no leito e
margens da vala do Carril (Figura 3.73) e em alguns locais da margem do rio Tejo intercalado com a

galeria ripicola arbdrea ai presente.

Figura 3.73- Canigal ao longo da vala do Carril.

A presenca de agua e de margens cobertas por vegetacdo favorece a presenga no local de
algumas espécies de aves como sejam o Pato-real (Anas platyrhynchos) e a Galinha-de-agua
(Gallinula chloropus). Os canigos sdo utilizados por um conjunto de passeriformes mais ou menos
comuns de onde se destaca a Fuinha-dos-juncos (Cisticola juncidis), o Rouxinol-bravo (Cettia
cetti), o Bico-de-lacre (Estrilda astrild) e o Rouxinol-pequeno-dos-canicos (Acrocephalus
scirpaceus), este ultimo um nidificante estival. Outras espécies de aves de habitos aquaticos que
ocorrem com alguma frequéncia no bidtopo aqudtico em particular nas margens do rio Tejo sdo a
Garga-real (Ardea cinerea), a Garga-branca-pequena (Egretta garzetta) e o Guarda-rios (Alcedo
atthis). As gargas utilizam as margens sobretudo quando a maré se encontra mais baixa utilizando
a estreita area de vasa para procurar alimento.

Para além destas espécies, quer na vala do Carril quer no rio Tejo destaca-se a presenca de Lontra
(Lutra lutra). A sua presenca na vala no Carril, embora confirmada no decurso dos trabalhos de
campo, serd no entanto marginal face a sua presenca na generalidade do rio Tejo. Destaca-se
ainda a presen¢a de um conjunto de mamiferos que percorrem nesta area como é exemplo a
Doninha (Mustela nivalis), o Toirdo (Mustela putorius) e o Sacarrabos (Herpestes ichneumon)
todas tipicas de margens de linhas de 4gua com vegetacdo densa.

Embora o meio aquatico, habitualmente importante para a comunidade de anfibios, seja uma
constante no local, dadas as caracteristicas da qualidade da agua da vala do Carril se encontrarem
bastante deterioradas, ndo é previsivel que a comunidade de anfibios seja abundante, quer em
densidade quer em diversidade. As espécies mais comuns serdo a Salamandra-de-pintas-amarelas
(Salamandra salamandra), o Sapo (Bufo bufo) e a Ra-verde (Rana perezi).
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Figura 3 74 Bidtopo aquatico/ribeirinho (vala do Carrll)

§

Ao nivel dos peixes, face ao caudal e caracteristicas da vala do Carril a espécie mais relevante sera
a Enguia (Anguilla anguilla), ndo apresentando esta linha de agua qualquer relevancia para este
grupo. No rio Tejo a comunidade piscicola é bastante mais abundante quer em espécies quer em
efetivos. Segundo o PGRH na regido hidrografica do Tejo ocorrem 37 espécies de peixes (APA,
2015, correspondendo os dados de referéncia a 2012). Destas 37 espécies, tendo por base a
bibliografia consultada, com destaque para os dados da Carta Piscicola Nacional respeitantes a
duas estacdes no rio Tejo (Rio Tejo proximo de Vila Franca de Xira a jusante da area de estudo e
rio Tejo proximo do Carregado a montante da area de estudo), considera-se que 20 dessas
espécies (cerca de 54%) sdo de ocorréncia potencial no trogo do rio Tejo onde o projeto sera
implantado (Anexo VI.D no Volume IIl).

A familia mais diversificada é a familia cyprinidae com diversos endemismos ibéricos sendo a
espécie mais abundante o barbo-comum (Luciobarbus bocagi). No entanto, muito provavelmente,
uma parte das espécies de cyprinideos que foi inventariada apenas ocorrera na area de estudo de
forma pontual na medida em que o local em causa sendo profundo, estar sujeito ainda a
influéncia das marés e ndo possuindo vegetacdo aquatica, ndo é muito favoravel a presenca
abundante e frequente dessas espécies, que a ocorrer sera de forma ocasional.

Encontrando-se este trogo de rio muito préximo da foz e antes de qualquer barragem que impeca
a sua progressdo, a area é atravessada por espécies migradoras anadromas que sobem o rio para
desovar (entre dezembro/janeiro e junho) como sdo exemplo a Lampreia-marinha (Petromyzon
marinus), o Savel (Alosa alosa) e a Savelha (Alosa fallax).

O bidtopo agricola/pastagens, dominante na area de estudo (Figura 3.75), é procurado por uma
comunidade de aves comuns tipicas desta area das lezirias nomeadamente: Garca-boieira
(Bulbucus ibis), Perdiz (Alectoris rufa), Codorniz (Coturnix coturnix), Alvéola-branca (Motacilla alba),
Petinha-dos-prados (Anthus pratensis), Gralha-preta (Corvus corone), Pardal (Passer domesticus),
Pintassilgo (Carduelis carduelis) e Pintarréxo (Carduelis cannabina), Chamariz (Serinus serinus).

Nesta drea sdo ainda frequentes algumas espécies de aves de rapina. Entre as rapinas diurnas destaca-
se a presenca de Peneireiro-comum (Falco tinnunculus), Aguia-de-asa-redonda (Buteo buteo) e
Peneireiro-cinzento (Elanus caeruleus), as quais utilizam estes sistemas agro-pecuarios sobretudo como
territdrios de caga. Entre as rapinas nocturnas a espécie mais frequente sera a Coruja-das-torres (Tyto
alba).

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 109 de 269



Figura 3.75- Bidtopo agricola (pastagem).

Espécies com interesse conservacionista

No ambito da presente caracterizacdo consideram-se espécies com interesse conservacionista aquelas
que possuem um qualquer nivel de ameaga de acordo com o Livro Vermelho dos Vertebrados de
Portugal (Cabral et al. 2006), as constantes no Anexo Il e/ou IV da Diretiva Habitats, e as constantes do
Anexo | da Diretiva Aves.

Na area de estudo, com base nos levantamentos de campo e pesquisa bibliogréfica realizada foram
inventariadas 20 espécies com especial interesse conservacionista, sendo que a classe dos peixes com
45% das espécies, domina sobre os restantes vertebrados (Figura 3.76 e Quadro 3.32).

M Peixes Anfibios Aves mMamiferos

Figura 3.76- Representatividade de espécies com interesse conservacionista das diferentes classes de
vertebrados.

A generalidade das espécies com interesse conservacionista inventariadas ndo encontram na drea de
estudo condigGes favordveis a sua reprodugdo. Provavelmente Hyla arborea reproduz-se nas pequenas
valas de drenagem dos campos ocupados por pastagem da drea envolvente e as espécies de aves,
Alcedo atthis, Acrocephalus scirpaceus e Calandrella brachydactyla encontrardo condigdes favoraveis a
nidificacdo, respetivamente nos taludes da vala do Carril, nas area de canical e nas zonas de pastagem.
Face a caracteristiacs e dimensdo da area de estudo o nimero de casais reprodutores sera muito
reduzido e a viabilidade local destas populagdes ndo depende da area de estudo.

Ndo é expéctdvel que as restantes espécies com interesse conservacionista se reproduzam na drea de
estudo, utilizando-a apenas como territdrio de alimentagdo/caca ou como zona de passagem (caso dos
peixes migradores).
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Quadro 3.32- Espécies da fauna com especial interesse conservacionista que ocorrem (ou
potencialmente ocorrem) na area de estudo.

Eendci Catezori Diretiva Diretiva  Areado Area
spécie ategoria E
P & Habitats Aves projeto envolvente Observagéo
Peixes
Petromyzon marinus VU Il X X Migrador; rio Tejo
Alosa alosa EN X x Migrador; rio Tejo
Alosa fallax VU v X X Migrador; rio Tejo
Anguilla anguilla EN v x X Vala do Carril e rio Tejo
/be{'oci{ondrostoma CR I % % fio Tejo
lusitanicum
Achondrostoma oligolepis LC 1l X X rio Tejo
Pseudoc.:hondrostoma LC I % % rio Tejo
polylepis
Squalius pyrenaicus EN X X rio Tejo
Cobitis paludica LC 1l X X rio Tejo
Anfibios
Hyla arborea LC v N % Vala carril e rrjarg.e’m do Tejo
(vegetacdo ripicolal)
Aves
Elanus caeruleus NT | x x Area de pastagem
Milvus migrans LC | X X Area de pastagem /Rio Tejo
Circus aeruginosus VU | X X Area de pastagem
Alcedo atthis LC | X X Vala do Carril/Margem Tejo
Calandrella brachydactyla LC | x X Area de pastagem
Acrocephalus scirpaceus NT x x Vala do Carri/ Margem Tejo
(Canigal)
Mamiferos

Pipistrellus pipistrellus LC \% X X Toda a drea
Eptesicus serotinus LC \Y X X Toda a drea
Orytolagus cuniculus NT X X Area d~e pastagem/Mota d?

protecdo da margem do Tejo
Lutra lutra LC llelv X x Vala do Carril/Rio Tejo

Legenda: LC- Pouco preocupante; NT- Quase ameagado; VU - Vulneravel

Das 20 espécies inventariadas e apresentadas no Quadro 3.32, 50% possuem um estatuto de
conservagao desfavordvel no territério nacional, a saber:

= Petromyzon marinus:

peixe migrador andadromo com estatuto de

‘Vulneravel’

registando-se um declinio continuado na area de ocupac¢do devido a construgdo de
barragens e acudes que impedem a migracao associado a uma degradacao da qualidade
do habitat/areas de desova. No rio Tejo é encontrada até a barragem de Belver e em
alguns afluentes de onde se destaca o Sorraia. Ndo se reproduz na darea de estudo
utilizando este troco de rio apenas no periodo de migracdo (dezembro/janeiro a
maio/junho) entre o mar e as zonas de desova a montante.

= Alosa alosa: peixe migrador anddromo com estatuto de ‘em Perigo’ registando-se uma
reducdo significativa do numero de individuos maduros, registando-se ainda uma
fragmentacdo elevada e um declinio da drea de ocupag¢dao em parte devido ao efeito da
construcdao de barragens (obstrucdo das rotas de migracdo). Na bacia do rio Tejo é
encontrada como anddromo até a barragem de Belver. Destaca-se no entanto uma
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populagdo com ciclo de vida inteiramente dulgaquicola na barragem de Castelo do Bode.
Ndo se reproduz na area de estudo utilizando este troco de rio apenas no periodo de
migracdo (janeiro a maio/junho) entre o mar e as zonas de desova a montante.

= Alosa fallax: peixe migrador anadromo com estatuto de ‘Vulneravel’ registando-se uma
reducdo do numero de individuos maduros, registando-se ainda uma fragmentacdo
elevada e um declinio da area de ocupacdo em parte devido ao efeito da construcdo de
barragens que alteram as zonas de desova ou impedem o seu acesso. Na bacia do Tejo é
encontrada com frequéncia ao longo do rio Tejo até a barragem de Belver. Ndo se
reproduz na area de estudo utilizando este trogo de rio apenas no periodo de migracao
gue se inicia um pouco mais tarde que o Savel.

= Anguilla anguilla: peixe migrador catddromo com estatuto de ‘em Perigo’ registando-se
uma reducdo significativa do nimero de individuos maduros. Uma das ameacas € a
sobrepesca de juvenis a que se juntam outras como a destruicdo/degradacdo do habitat
por efeitos da construcdo de barragens. Ocorre em grande parte da bacia hidrografica
do rio Tejo.

= |berochondrostoma lusitanicum: peixe endémico do continente, nomeadamente das
bacias costeiras do centro e sul, possui estatuto de ‘Criticamente em Perigo’ registando-
se uma reducdo muito significativa do numero de individuos maduros devido a
degradacdo do habitat e a expansdo de espécies nao indigenas. Embora a sua presenca
esteja referenciada para o rio Tejo nas proximidades do Carregado (Carta Piscicola
Nacional®), tendo em conta que é uma espécie que ocorre preferencialmente em
pequenos cursos de dgua a sua presenca na area de implantacdao do projeto é muito
pouco provavel e, a ocorrer, serd de forma pontual ndo sendo a area relevante para
conservacgao das suas populaces até porque o local em causa ainda tem influéncia das
marés.

= Squalius pyrenaicus: peixe endémico da peninsula ibérica com estatuto de ‘Em Perigo’
com extensdo de ocorréncia e area de ocupacdo reduzidas, admitindo-se a existéncia de
flutuagdes acentuadas no niumero de individuos maduros. Embora a sua presenca esteja
referenciada para o rio Tejo nas proximidades do Carregado (Carta Piscicola
Nacional*),tendo em conta que prefere rios de ordem intermédia em zonas pouco
profundas com vegetacdo aquatica e ensombramento a sua presenga na area de
implantacdo do projeto é muito pouco provavel e, a ocorrer, serd de forma pontual nao
sendo a area relevante para conservacao das suas populagdes.

= Flanus caeruleus: ave cujo estatuto é de Quase Ameacado (NT). O motivo na sua
inclusdo nesta classe deve-se ao facto da sua populacdo nacional ser inferior a 1 000
individuos (Cabral et al. 2006). Ndo se reproduz na area de estudo utilizando-a apenas
como territdrio de caga.

= Circus aeruginosus: ave com estatuto de ‘Vulnerdvel’. O motivo na sua inclusdo nesta
classe deve-se ao facto de possuir uma populagdo muito reduzida (64-69 casais em
1998). Ocorre sobretudo em zonas himidas e campos agricolas adjacentes nidificando
sobretudo em dareas de canical. O estudrio do Tejo é a principal zona de ocorréncia da
espécie no pais. No decurso do trabalho de campo confirmou-se a presenca da espécie
na area de estudo em atividade de caca sobrevoando as areas de pastagem. Face ao
habitat existente nesta area nao é expectdvel que nidifique;

= Acrocephalus scirpaceus: ave com estatuto de ‘Quase Ameacado’. Esta espécie
migradora reprodutora estd associada sobretudo a areas de canical de média e grande
extensdo. Embora ndo existam dados concretos que indiquem um decréscimo

'3 http://www.cartapiscicola.org/
14 http://www.cartapiscicola.org/
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populacional da espécie, ao longo das ultimas décadas tem havido uma tendéncia de
reducdao da extensdo de habitat com uma progressiva degradagdo e fragmentacdo das
areas de canigal mais vastas pelo que é de admitir que a populacdo tenha vindo a sofrer
um decréscimo (Cabral et al. 2006). No decurso do trabalho de campo a sua presenca foi
confirmada nas areas de canical existentes quer na vala do Carril quer na margem do rio
Tejo, admitindo-se como possivel a sua nidificacdo nesta area;

= Orytolagus cuniculus: mamifero com estatuto de ‘Quase Ameacado’ devido a uma forte
reducdo da populacdo causada por agentes patogénicos. Ocorre numa grande
diversidade de habitats tendo-se confirmado a sua presenca na area de estudo,
nomeadamente na mota de prote¢do aos campos da herdade de Emaus.

Tendo por base os dados acima apresentados, conclui-se que a drea de implanta¢do do cais fluvial e via
de acesso ndo apresentam especial valor no que respeita a conservagdo dos valores faunisticos.

3.9 Paisagem

3.9.1 Metodologia

N

Para interpretar os aspetos que caracterizam a paisagem na zona envolvente a drea do projeto,
procedeu-se a analise e caracterizacdo da area de influéncia visual da sua envolvente.

A drea de estudo delimitada resultou numa forma geométrica regular, praticamente circular. A drea em
analise, representada na figura 1 (ver também desenho 1 do anexo VII.B no Volume Ill), foi definida de
acordo com os seguintes parametros:

= Definicdo de uma area de analise (buffer) de 5 km para o projeto, baseado no conceito
de Acuidade Visual, e em funcdo da tipologia do projeto e da morfologia do territorio
onde aquele se insere,

= Aadrea de analise foi definida a partir dos limites da area de projeto.

Relativamente a definigdo da area de andlise, de referir ainda que a definicdo da dimensdo da area teve
em consideragdo o projeto complementar da via de acesso ao Cais. Embora por si sé o projeto da via de
acesso ndo implique a necessidade de processo de EIA, pelas suas caracteristicas - uma curta extensao
de aproximadamente 380 m, com o tracado a desenvolver-se sempre préximo das cotas do terreno
original — o projeto teria eventualmente uma area de andlise maxima de 3 km, criando uma drea que se
encontra totalmente inserida na area de andlise definida para o projeto em andlise.

Por serem considerados os componentes da paisagem mais importantes para a interpretacdo e
caracterizacdo da paisagem em estudo, foram analisados os aspetos relativos a ocupagdo do solo,
vegetacdo existente, elementos construidos e relevo, este Ultimo ao nivel da hipsometria, dos festos e
talvegues, dos declives e das orientacGes solares. Esta analise teve por base a Carta Militar de Portugal
na escala 1:25.000, imagens de satélite de alta definigdo (ver desenho 2 do anexo VII.B no Volume lll), a
Carta de Ocupacdo do Solo (COS 2007) (ver desenho 3 do anexo VII.B no Volume lll), a carta de
Patriménio Cultural (ver desenho 12 do anexo VII.B no Volume lll), bem como a topografia em 3D da
area em analise, com a utilizagdo do Modelo Digital do Terreno (MDT) oficial da comunidade europeia.

Levou-se a cabo igualmente o estudo dos elementos determinantes da visualizacdo da paisagem, por
forma a poder definir e fundamentar a definicdo de unidades de paisagem. Estas foram elaboradas e
pormenorizadas a partir do estudo efectuado para Portugal Continental, promovido pela DGOTDU em
2004, coordenado por Cancela D’Abreu (Cancela d’Abreu et al, 2004). A paisagem foi ainda analisada
com vista a determinacdo do seu valor cénico e qualidade visual, bem como para a determinacdo da
sua capacidade de absorcdo visual, elementos estes que permitem por sua vez estimar a sensibilidade
da paisagem face a potenciais alteracGes decorrentes da construcdo e presenca das estruturas
construidas do projeto do Cais fluvial, permitindo assim identificar e avaliar potenciais impactes
previsiveis e respectivas medidas minimizadoras, ou de valorizagdo, a aplicar.
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Foi ainda elaborado um levantamento fotografico (ver desenho 2 do anexo VII.B e anexo VII.C no
Volume lll) que retrata as caracteristicas paisagisticas da area em analise, e que informa igualmente a
caracterizacado das unidades de paisagem definidas em estudo.

ae Limite da area de estudo  Visibilidade potencial maxima

=9 Limite da area de projecto 1 Sem visibilidade

= Visivel 0 1000 2000 3000 m
[ —=—aaa—

Figura 3.77- Delimita¢do da area de estudo.

3.9.2Caracterizagao
3.9.2.1 Caracterizagdo da estrutura da paisagem

O projeto do Cais fluvial situa-se nas margens do rio Tejo, nas areas férteis e inundaveis da planicie
aluvial do rio, a Sul da confluéncia dos Rios da Ota e de Alenquer com o Tejo, junto a drea da Plataforma
Logistica do Tejo. Em termos de Paisagem, a drea de estudo é claramente dominada pelo Tejo a sua
leziria, com toda uma extensa drea de solos férteis utilizados para a produgdo agricola, a cotas
inferiores aos 10 m. A rede vidria e ferrovidria mantém-se proximas das margens do Tejo na sua
margem direita, tendo contribuido para o desenvolvimento da Paisagem local, através do crescimento
urbano e industrial que se foi realizando na sua proximidade, especialmente na fronteira entre a
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planicie aluvial e as areas de relevo mais acidentado, a Oeste. O Cais situa-se entre dois importantes
atravessamentos para a margem Este do Tejo, o primeiro, a Norte, correspondente a Ponte da Leziria,
cujo conjunto de pontes e viadutos, num total de 12 km de extensdo, atravessa o Tejo e o Sorraia,
fazendo parte da A10 (Auto-estrada do Ribatejo), que liga as auto-estradas A9 (CREL), a Al (auto-
estrada do Norte) e a Al13 (auto-estrada do Pinhal interior), e o segundo, a Sul, correspondendo a
antiga estrada que liga Vila Franca de Xira a Porto Alto, este ja fora do limite da area de estudo.

A contrastar com a planicie dominante, a margem Oeste apresenta um relevo mais acidentado, com
declives superiores a 15%, passando mesmo dos 25% nos vales encaixados dos afluentes do Tejo.

Estas diferencas de relevo tém expressdo na exposicdo solar da drea, com toda a vasta area das lezirias
do Tejo caracterizadas por uma exposicdo solar sem nenhuma dominante (ver desenho 7 do anexo
VII.B no Volume Ill), enquanto a margem Oeste apresenta exposicdes dominantes de Norte e Sul.

Ao nivel da ocupacdo do solo (ver desenho 3 do anexo VII.B no Volume Ill), dominam claramente os
usos associados a planicie aluvial do Tejo, nomeadamente as culturas anuais de regadio e os arrozais.
Pode verificar-se a ocupagao preferencial das areas de fronteira com o leito de cheia por parte das
manchas urbanas e bolsas de industria e equipamentos, destacando-se, pela sua proximidade a drea do
projeto, a area da Plataforma Logistica, a Oeste, e a central energética do Carregado, a Noroeste,
elementos industriais dominantes na margem esquerda do Tejo.

O relevo acidentado a Oeste, as importantes ligacdes rodoviarias e ferroviarias que a atravessam, e a
proximidade do rio enquanto via de comunicagdo, todos contribuiram para a ocupacdo atual do
territério.

Em termos de caracterizagdo da area, é fundamental enquadrar esta andlise no ambito do referido
estudo coordenado por Cancela d’Abreu et al. (2004).

No ambito desse estudo, a drea onde se insere o projeto em andlise situa-se na sub-unidade de
paisagem 85a — Linha de Vila Franca de Xira, sendo ainda abrangida pela area de estudo, na area
Poente, a unidade de paisagem 72 — Oeste Sul: Mafra — Sintra.

Da caracterizagdo feita por Cancela d’Abreu et al. (2004), referente a unidade de paisagem 85 — Vale do
Tejo — Leziria, onde se insere a Sub-UP 85a, o autor refere que “a parte desta unidade que se
desenvolve a poente do Tejo tem algumas caracteristicas bem distintas [do resto da unidade] (...)
limitada por relevos mais expressivos, foi (e ainda é) profundamente condicionada pelo atravessamento
das principais ligacées entre Lisboa e o Centro e Norte do pais (...) de que resultou uma ocupagdo
urbana e industrial significativa que tem vindo a invadir os solos agricolas do vale (...) a norte de Vila
Franca de Xira (Castanheira do Ribatejo, Carregado, Azambuja)”. Dessas caracteristicas distintas nasce a
sub-unidade de paisagem 85a, “que faz a transicdo entra a Area Metropolitana de Lisboa e o Ribatejo”.

O autor refere ainda que, “no geral, os usos sGo coerentes com as caracteristicas biofisicas presentes,
(...) com excegdo significativa” para a invasao ja referida de solos férteis a norte de Vila Franca de Xira.
“Esta é uma unidade de paisagem com elevada ‘riqueza bioldgica™ onde “a preseng¢a constante da
dgua (...), a elevada fertilidade do solo, a quase constante atividade nos campos ao longo do ano |(...)
sdo aspectos sensitivos importantes”.

Falando especificamente da sub-unidade de paisagem 85a — Linha de Vila Franca de Xira, Cancela
d’Abreu refere que esta é uma “paisagem muito marcada pela presen¢a do rio e estudrio do Tejo a
nascente, bem como pelos relevos que, a poente, se acentuam ou suavizam ao longo da sub-unidade.
Caracteriza-se por um eixo ribeirinho relativamente estreito, encaixado entre as margens do Tejo e as
encostas que o separam do interior. Protegida dos ventos dominantes, nesta drea a expansdo urbano-
industrial foi subindo as encostas ou entrando pela faixa aluvial junto ao rio (...). AS habitacbes e
equipamentos misturam-se com as industrias, sendo cortadas por infra-estruturas essenciais para toda
a parte norte da drea metropolitana (estrada-nacional, auto-estrada e linha de caminho de ferro Lisboa-
Porto, condutas de dgua vindas de Castelo de Bode, linhas de alta tensdo). A sensacdo que esta sub-
unidade transmite é de congestionamento e desordem, onde se sucedem bairros habitacionais,
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unidades industriais, algumas quintas e muitos espagos abandonados. (...) o seu cardcter aproxima-se
muito mais da Area Metropolitana de Lisboa (AML) do que do Ribatejo, tendo ficado integrada [na
unidade de paisagem 85] (...) devido a fortissima e sempre presente relagcdo com o rio. (...) Esta sub-
unidade inclui a faixa aluvial ao longo do Tejo, humida e com solos férteis, a que se sequem a oeste,
encostas com inclinagdes (...) abruptas (...); tais encostas, protegidas dos ventos dominantes e com solos
dominantemente calcdrios, apresentavam especial aptiddo para o olival que as cobriu quase
totalmente até a cerca de 25 anos sendo, a partir dai, ocupadas por uma expans@o urbano-industrial
indiscriminada.”

Relativamente a progressiva ocupacdo da varzea do Tejo, especialmente presenta na area de Vila
Franca de Xira, Cancela d’Abreu refere que aquela, “grosso modo a nascente da estrada nacional 10,
proporciona excelentes condigcbes naturais para a agricultura recorrendo a valas e comportas para
ultrapassar limitagées de drenagem e salinidade dos terrenos; a ocupagéo urbano-industrial processou-
se rdpida e desordenadamente, desprezando tais potencialidades. A construg¢do nestas zonas baixa de
unidades industriais, equipamentos, depdsitos de combustiveis e terminal rodovidrio, impossibilitam a
fruigdo do espacgo ribeirinho e dificultam as imprescindiveis ligagGes ecoldgicas entre o interior e o rio.”

Resumindo a caracterizagdo desta sub-unidade, Cancela d’Abreu refere que esta se revela:

“Com uma média a baixa identidade, dominando a imagem de espacos urbano-industriais
desqualificados”, com “efeitos negativos em termos ambientais e funcionais. Surgem ainda elementos
que testemunham uma identidade que se foi perdendo no tempo, de que se destaca a presenca
continua do Tejo, quintas e nucleos antigos de alguns aglomerados”;

“Com uma relativa incoeréncia de usos, resultado de um crescimento urbano-industrial desordenado
(.)";
)

“Com uma clara ‘pobreza bioldgica’, relativamente a diversidade de espécies presentes |(...) excepto do
Tejo e raros sapais que ainda subsistem (...)”;

“Banal nos seus principais tracos, apresentando semelhangcas com outras paisagens suburbanas de
Portugal”;

“Com aspectos francamente negativos, relativamente as sensagbes que suscita, mais uma vez devido ao
desordenamento presente. (...) Apesar da presenca (visibilidade) quase constante do rio e estudrio do
Tejo, raramente ele é fisicamente acessivel devido as multiplas barreiras existentes”.

3.9.2.2 Relevo

Em termos morfoldgicos, a drea em analise é claramente dominada pela presenca do rio Tejo e da sua
bacia aluvial, com mais de 80% da area de estudo praticamente plana (declives abaixo dos 5%),
apresentando cotas sempre abaixo dos 10 m de altitude. A contrastar com esta planura generalizada, a
parte poente possui um relevo bastante acidentado, onde as encostas sobem rapidamente até aos
200 m de altitude, com pequenos cabecos que encabecam micro-bacias de pequenos afluentes do
Tejo, marcados por percursos breves mas acidentados. Uma primeira linha de colinas separa o vale de
Cadafais, e NO, onde passa sossegado o Rio Grande da Pipa, ja prestes a encontrar-se com o Tejo, mas
nao sem que antes se veja obrigado a inflectir para NE, para ultrapassar um ultimo cabeco, para depois
inflectir para SE, em direc¢do ao Tejo.

Com o objectivo de realgar os aspectos morfoldgicos mais relevantes presentes na area de estudo, e
tendo presente as caracteristicas geomorfoldgicas da regido, foi feita uma caracterizagdo mais
detalhada do relevo, com o recurso a andlise — e elaboragdo de respectiva cartografia — dos seguintes
aspectos:

= Hipsometria (desenho 4 do anexo VII.B no Volume lll), com estabelecimento de classes
compreendidas entre cotas significativas para a caracterizacdo das altitudes em
presenga na zona;
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= Festos e talvegues (desenho 5 do anexo VII.B no Volume Ill), com a identificacdo das
diferentes bacias hidrograficas, bem como as linhas estruturais da paisagem;

= Declives (desenho 6 do anexo VII.B no Volume lll), agrupados em classes que permitem
identificar de forma eficaz os diferentes tipos de pendentes e as formas de relevo
presentes, tais como encostas, zonas planas, maior ou menor encaixe dos vales, etc.;

= QOrientagdo das encostas (desenho 7 do anexo VII.B no Volume lll), agrupadas em classes,
em fung¢do da maior ou menor intensidade de exposicdo solar e respetivo conforto
climatico.

No anexo VII.A no Volume Il descreve-se de forma detalhada a metodologia aplicada na elaboracdo
desta cartografia e comentam-se igualmente os resultados obtidos. Apresenta-se de seguida uma
sintese das conclusdes relativas ao projeto em andlise, no que diz respeito a sua incidéncia sobre estes
parametros de relevo.

A area de analise regista uma amplitude altimétrica situada entre os 0 e os 225 m, com as cotas mais
baixa (1 m) e mais elevada (215 m) localizadas muito proximas uma da outra, no limite SO da area
cartografada. A cota mais baixa corresponde aos campos do lado direito do Tejo, frente a Vila Franca de
Xira, enquanto a cota mais elevada corresponde a um pequeno cabego que se situa na cabeceira da
Ribeira de Castanheira. Na realidade, este encontra-se praticamente ao nivel do cabeco de Monte
Gordo, os quais, juntamente com outros pequenos cabecos de cota similar, criam uma linha de
cumeada que ao longe parece bastante homogénea.

Dentro da drea de estudo podem considerar-se trés grandes elementos estruturantes da paisagem: (1)
o rio Tejo, (2) a linha de cumeada Tapada — Castanheira, que une também a Monte Gordo, e que
acompanha precisamente esses cabecos, separando o tragado do (3) Rio Grande da Pipa, antes de este
se juntar ao Tejo.

Em termos morfolégicos destacam-se do vale do Tejo as cumeadas a Oeste, que passam rapidamente
dos 2 m aos 200 m de altitude, com declives quase exclusivos acima dos 15% e dos 25%.

Verifica-se que as principais bacias interceptadas correspondem a bacia do Tejo e as micro-bacias do
Rio Grande da Pipa, Rio Alenquer e Ribeira da Ota, estes ultimos com uma reduzida extensdo abrangida
pela area de estudo.

Em termos fisiograficos, os festos mais importantes na drea de estudo, enquanto linhas estruturais da
paisagem, sdo os que delimitam as bacias hidrograficas dos efluentes da margem esquerda do rio Tejo.
A drea de maior altitude contrasta com a restante area de estudo pela elevada densidade de festos que
apresenta, sendo de destacar sobretudo festos de 12 e de 22 ordem, conforme se pode verificar no
desenho 5 do anexo VII.B (Volume lll). Os festos de primeira ordem sdo especialmente marcantes,
constituindo elementos cénicos que marcam a paisagem da parte Oeste da zona de estudo. De
destacar a auséncia de festos na area da leziria, mesmo para a delimitacdo da bacia hidrografica do
Sorraia, na medida em que a planura daquela, a par da extensa rede de canais e valas que a cruza,
tornam impossivel identificar dreas exclusivas para uma ou outra bacia.

Por sua vez, verifica-se que mais de 82% da area de estudo tem declives planos, correspondendo a um
relevo global predominantemente suave, que corresponde na realidade a imagem caracteristica da
leziria. As dreas de maior declive (mais de 15% de declive) correspondem apenas a 7% do territério em
estudo, estando associadas as cumeadas na zona Oeste.

Quanto a exposicdo solar, é possivel verificar a influéncia clara da leziria do Tejo, com uma dominancia
das dreas planas, que ndo apresentam uma exposicdo dominante, correspondendo a mais de 77% do
territério em estudo. Depois verifica-se uma muito ligeira dominancia das encostas frias (8,2%) e
temperadas (8,4%) sobre as encostas quentes e muito quentes (6,2%). Tendo em conta que as areas
sem exposicdo dominante sdo, na pratica, areas também sujeitas a um nivel de exposicdo solar préxima
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da que se regista para as encostas quentes e muito quentes, pode-se considerar que quase 80% da area
de estudo tem caracteristica solares préximas das encostas mais soalheiras.

A drea de implantagdo do projecto do Cais Fluvial situa-se na margem do Tejo, préximo da Castanheira
do Ribatejo, numa zona com cotas a rondar os 5 m, de declives praticamente inexistentes, numa zona
gue tem vindo progressivamente a ser ocupada por industrias e equipamentos e servigos. Situa-se
numa area sem exposicdo dominante, o que corresponde, como foi referido no paragrafo anterior, a
uma area de grande luminosidade e logo com maior potencial de exposi¢do visual.

3.9.2.3 Andlise Visual e Unidades de Paisagem

Procedeu-se a caracterizagdo visual da paisagem da area em estudo, com base na analise do relevo, do
uso do solo, das imagens de satélite de alta definicdo e de reconhecimento de campo. Foram
identificados e cartografados todos os aspectos que, sob o ponto de vista visual, sdo mais significativos
na caracterizacdo da estrutura da paisagem, nomeadamente elementos de 4gua, linhas de cumeada
mais importantes, nucleos urbanos, infraestruturas e elementos patrimoniais histéricos, culturais e
naturais, pontos de vista notdveis e areas de usos que, pelo seu aspecto visual negativo, se podem
classificar como intrusoes visuais (ver desenho 8 do anexo VII.B no Volume lIl). Esta analise foi
complementada por um levantamento fotogréfico, que retrata as principais caracteristicas paisagisticas
da drea em estudo (ver anexo VII.C). Os pontos de tomada de vista estdo identificados no desenho 2 do
anexo VII.B (Volume lIl).

Os elementos cartografados foram os que a seguir se discriminam:

= Elementos da estrutura biofisica que tém um papel relevante como definidores de
planos e limites visuais — e em simultaneo como elementos cénicos — tais como as linhas
de cumeada de 18, 22 e 32 ordem, e que estdo associadas aos vales das principais linhas
de dgua, e que sdo fisiograficamente mais marcadas;

= Elementos do patrimdnio cultural e arquitetdnico que, pelas suas caracteristicas e
integracdo na paisagem, constituem pontos de visibilidade principal, relevantes na
leitura da paisagem e contribuindo eles préprios para o valor cénico dos trechos de
paisagem em que se encontram implantados. Para o estudo consideraram-se os
elementos do patrimdnio cultural mais relevantes, com alguma expressao na paisagem;

= Elementos que, no seu conjunto, reinem maior visibilidade sobre a paisagem, no caso
deste estudo, (a) vias de acessibilidade principal e secundaria, (b) via-férrea (linha do
norte), (c) aglomerados / conjuntos populacionais, (d) pontos de vista notaveis;

= Areas de extragdo de inertes e dreas de estaleiros de obras que, pela sua dimens3o ou
implantacdo, apresentam impacte visual negativo relevante.

A unidade de paisagem pode ser entendida como “uma drea que pode ser cartografada, relativamente
homogénea em termos de clima, solo, fisiografia e potencia bioldgico, cujos limites sGo determinados
por alteragbes em uma ou mais dessas caracteristicas” (Naveh, Z., Lieberman, A., 1994).

Partindo do estudo coordenado por Cancela d’Abreu et al. (2004), e conforme o ja referido
anteriormente, a drea onde se insere o projeto em andlise situa-se integralmente na sub-unidade de
paisagem (UP) 85a — Linha de Vila Franca de Xira. Sendo uma sub-unidade da unidade de paisagem 85 -
Vale do Tejo — Leziria, apesar da sua dimensdo e abrangéncia, esta unidade é caracterizada por uma
diversidade menos significativa do que a UP onde se insere, embora de elevado valor paisagistico.

O referido estudo da o enquadramento das principais unidades de paisagem que, a nivel nacional, se
podem encontrar ao longo do territdrio, numa escala de andlise de 1:250 000. No entanto, a escala de
deste estudo (1:25 000), a andlise da area de estudo requer a definicdo de maior pormenor ao nivel das
unidades e subunidades de paisagem presentes na area, bem como eventuais ajustes dos limites das
UPs de menor escala.
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No sentido de dar resposta a esta necessidade, e tendo em consideragdo a diferenca significativa de
escalas, bem como o facto de os limites das unidades e subunidades de paisagem ndo terem contornos
nitidos e claramente definidos, na medida em que se esbatem em zonas de transicdo que podem ter
dimensdo variavel, procedeu-se a analise do territério de forma a definir subunidades dentro da UP85a.
Subjacentes a esta andlise estiveram os conceitos de paisagem e de unidade de paisagem.

Da andlise efectuada, podem encontrar-se quatro sub-unidades de Paisagem distintas:
= Bacia do Rio Grande da Pipa (sUP1);
= Encostas de Vila Franca de Xira e Castanheira do Ribatejo (sUP2);
= Aglomerado urbano-industrial (sUP3), e
= Leziria do Tejo (sUP4).

sUP1 — Bacia do Rio Grande da Pipa

Esta unidade de paisagem corresponde ao quadrante Noroeste da area de estudo, correspondendo na
sua maioria a parte central da bacia do Rio Grande da Pipa. Caracteriza-se por uma fraca e dispersa
ocupacdo humana. Embora com um ocupagao claramente dominante de vinha, especialmente no vale
e nas encostas quentes e muito quentes, pode ser considerada uma area de ocupagdo bastante
diversificada, contendo algumas bolsas de sistemas culturais e parcelares complexos, a par de dreas de
agricultura com espacos naturais, areas de pomares, areas florestais de folhosas e resinosas, e areas de
culturas anuais de regadio. Em termos de morfoldgicos, é nesta sUP que se registam as cotas mais
elevadas da drea de estudo, apresentando declives suaves na zona do vale, com declives moderados a
acentuados nas encostas envolventes.

Visualmente pode ser caracterizada como sendo uma paisagem de pequena escala e fechada.
Cromaticamente é variada, com um conjunto de usos diversificados, com uma textura entre o gerido e
o natural.

sUP4 — Encostas de Vila Franca de Xira e Castanheira do Ribatejo

Esta unidade engloba as areas de maior declive da area de estudo, sendo uma zona caracterizada por
um relevo acentuado e acidentado, com uma ocupacdo do solo predominantemente florestal, onde
impera a floresta, seja ela de folhosas, resinosas ou mista. Apresenta declives muito acentuados nas
encostas a SE, caracterizada pela presenca de varias linhas de dgua de pequena dimensao, que afluem
directamente para o Tejo, caracterizadas por perfis transversais bem encaixados, com perfis
longitudinais que mudam rapidamente de cota. Dominam aqui, de forma pouco acentuada, as encostas
temperadas. As zonas de maior altitude apresentam declives um pouco menos abruptos.

Em termos visuais pode caracterizar-se a paisagem desta unidade como uma paisagem relativamente
fechada, com bacias visuais de dimens3do reduzida, apesar de exposta ao vale do Tejo e a sua leziria.
Embora sem grande ocupac¢do humana, é afectada indiretamente pela ocupac¢do urbana e industrial
préoxima. Tem uma escala reduzida, com uma diversidade simples e equilibrada, de cores suaves,
podendo considerar-se invulgar e apresentando um valor paisagistico relativamente elevado. E nesta
sUP que se encontram miradouros privilegiados para o vale do Tejo.

sUP3 — Aglomerado urbano-industrial

Esta unidade engloba grande parte da margem Norte do Tejo, a norte da Vila Franca de Xira,
abrangendo as dreas de Castanheira do Ribatejo e do Carregado. E uma drea caracterizada pela forte
ocupacdo humana, expressa ndo apenas nas areas urbanas mas também na ocupacdo industrial e de
equipamentos, cujas areas suplantam a primeira. E nela que se encontram igualmente grandes
equipamentos e infraestruturas vidrias e energéticas, sendo de destacar a presenca da Central Termo-
Elétrica do Carregado, assim como o né rodovidrio que permite a ligagdo entre as autoestradas Al
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(Auto-estrada do Norte), A10 (Auto-estrada do Ribatejo), A9 (CREL) e A13 (auto-estrada do Pinhal
interior), e ainda o Parque Logistico da Castanheira do Ribatejo.

A drea de implantacdo do projeto do Cais Fluvial insere-se no limite leste desta unidade, préximo da
Central do Carregado e do Parque Logistico.

Em termos visuais é uma paisagem aberta, com uma bacia visual de grande dimensdo, na medida em
que se encontra exposta ao territério da sUP4. Cromaticamente é garrida, complexe e algo cadtica,
dominando claramente os usos urbano e industrial sobre os restantes, com problemas de ocupacao de
solos férteis por unidades industriais e armazéns.
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Figura 3.78- Vista sobre a sUP2, com a mistura de ocupacao urbana e industrial bem presente.

sUP4 — Leziria do Tejo

Esta sub-Unidade de Paisagem tem uma expressdo claramente dominante na area de estudo,
correspondendo a planicie aluvial do Tejo. Com um relevo completamente aplanado, a area é
delimitada a Noroeste pelo préprio rio. A ocupagdo é aqui pouco variada, constituida no seu essencial
por culturas anuais de sequeiro e, em menor escala, os arrozais. Area intensamente alterada para a
producdo agricola, onde se pode encontrar uma rede artificial de canais que permitem um sistema de
rega intensiva.

Em termos visuais é uma paisagem aberta, com uma bacia visual de grande dimensdo, dada a largura
do vale. Cromaticamente é no entanto pouco variada, dominando quase exclusivamente o uso agricola
associado a culturas temporarias de regadio, com algumas areas de arrozais, e apresentando um relevo
totalmente plano.

iy

Fgura 3.79- Vista da Ponte da Leziria sobre a leziria do Tejo.
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3.9.2.4 Caracterizagdo Visual da Paisagem

A caracterizac¢do visual da paisagem é suportada na avaliagdo dos parametros:

= Capacidade de Absorgao Visual da Paisagem, a qual tem por objetivo classificar toda a
area em analise em func¢do da sua capacidade de integrar e ‘absorver’ determinadas
alteracdes ou modificagdes, sem diminuir as suas qualidades visuais;

= (Qualidade Visual da Paisagem, o qual pretende traduzir a variabilidade e a diversidade
espacial da area em analise, com base nos atributos visuais da paisagem e nas intrusées
visuais existentes na drea de intervenc¢do do projeto, atribuindo uma valoracdo o mais
objetiva possivel, que classifique a paisagem em estudo em func¢do da sua maior ou
menor qualidade cénica; e

= Sensibilidade Visual da Paisagem, que integra os dois pardmetros anteriores, e que
indica o grau de afetacdao negativa de uma paisagem pela alteracdo ou introducao de
determinada ac¢do exterior.

Para uma explanacdo mais detalhada de qualquer um dos pontos seguintes, ver a metodologia
completa e detalhada no anexo VII.A no Volume llI.

Capacidade de Absorcdo Visual da Paisagem

Por capacidade de absorcdo visual, entende-se a maior ou menor aptiddo que uma determinada
paisagem possui para integrar determinadas alteragdes ou modificagdes que sdo introduzidas no seu
espaco, sem diminuir as suas qualidades visuais.

Os parametros considerados para a definicdo da capacidade de absorc¢do visual desta paisagem foram
(1) a forma / morfologia, (2) o uso do solo, e (3) a percepgdo visual.

A forma corresponde a morfologia exterior de uma paisagem, sendo as suas caracteristicas
dependentes (a) do tipo e forma de relevo (plano, declive, ondulado, de vala, de encosta, colina,
montanhoso, etc.), (b) da ocorréncia de aspetos geomorfoldgicos visualmente significativos,
nomeadamente escarpas, gargantas, cristas, etc., ou ainda (c) da presenca de afloramentos rochosos
gue, pela sua dimensdo e expressao, constituem elementos identificativos de uma determinada érea.

O uso do solo traduz-se no modo como as distintas formas de ocupacdo do solo - areas agricolas,
florestais, urbanas, industriais, etc. - se distribuem num determinado territério. Neste pardmetro
assumem especial importancia (a) a diversidade dos estratos em presenca (arvores, arbustos,
herbaceas), (b) a sua distribuicdo e densidade, (c) o contraste cromatico, bem como (d) a presenca de
elementos do patrimdnio construido natural e outros elementos estruturantes da paisagem rural (tais
como sebes, muros, socalcos, galerias ridiculas, etc.).

Por sua vez, a percec¢do visual de um territério, ou de uma paisagem, corresponde a maior ou menor
facilidade com que uma paisagem é apreendida pelo observador, estando diretamente relacionada
com a acessibilidade e distribuicdo do povoamento, o tipo de relevo e de ocupagdo, sendo estes os
factores que definem a dimensao e forma das bacias visuais.

Tendo por base os critérios atras referidos, foi elaborada, a escala 1/25 000, a cartografia relativa a
capacidade de absorgdo visual da paisagem (ver desenho 9 do anexo VII.B no Volume Ill), tendo sido
consideradas as classes (1) baixa, (2) média, (3) elevada, e (4) muito elevada.

Da andlise da cartografia elaborada de acordo com a metodologia descrita, verifica-se que menos de
5% do territério em analise tem uma capacidade de absorc¢do elevada, a qual se encontra associada
sobretudo as areas de maior relevo e coberto vegetal de porte arbdreo, que representam também, em
grande medida, as dreas com menor ocupacdao humana e com menos acessos. Praticamente todas as
areas planas, com especial destaque para a varzea do Tejo, apresentam uma capacidade de absor¢do
visual baixa, devido a bacia visual de grande dimensao, bem como a presenca de um maior nimero de
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potenciais pontos de visualizagdo sobre a paisagem. De destacar que sé as dreas de baixa capacidade
de absorcdo visual representam quase 90% do territério em estudo.

O local de implantagdo do cais fluvial situa-se numa zona de baixa capacidade de absor¢do visual da
paisagem.

Qualidade Visual da Paisagem

Para além da realidade cénica e geogriéfica, a esmagadora maioria das paisagens inclui uma vertente
cultural que ndo pode deixar de ser considerada na avaliacdo da qualidade desse espaco.

Com uma paisagem profundamente humanizada como a da area em estudo, a qual resulta da a¢do do
homem sobre um determinado territério e da interacdo entre as caracteristicas biofisicas,
geomorfoldgicas, climdticas, e outras, torna-se fundamental, para este estudo, a andlise da
compatibilizacdo entre os usos presentes e / ou previstos, e as especificidades da base de suporte, na
medida em que a qualidade visual de uma paisagem depende do equilibrio entres estes dois factores.

E fundamental n3o esquecer que qualquer paisagem é um sistema dinamico, ndo se mantendo nunca
inalteravel, quer ao nivel da acdo do homem, que tem um escala temporal muito curta quando
comparada com a escala temporal dos factores ‘naturais’, e que é cada vez mais rapida, com a
‘evolucdo’ da humanidade, quer ao nivel das interagdes das componentes naturais da paisagem, que
decorrem a uma escala temporal que dificulta a sua percegdo por parte do homem, muitas vezes em
mais do que uma geracdo. Considerando que, ao nivel das alterages provocadas pelo homem, a
paisagem se pode considerar como um recurso vulneravel, torna-se especialmente relevante que este
aspecto seja analisado na avaliagdo de impactes ambientais, quantificando o seu valor, da forma mais
objectiva possivel, e incluindo-o como mais um parametro a ponderar no conjunto dos recursos
biofisicos.

Embora o valor cénico, ou a qualidade visual, de uma paisagem seja um parametro de quantificacdo de
cariz fundamentalmente subjetivo, na medida em que depende da forma como o territério é
interpretado por cada observador, e que esta interpretacdo se encontra profundamente ligada a
aspectos inerentes ao préprio individuo, tais como a sua formacdo, a sua prépria origem geografica, a
sua educac¢do cultural e estética, ou mesmo a época em que vive, ha no entanto um consenso
generalizado sobre a forma como o valor de uma paisagem esta relacionado com um conjunto de
parametros quantificaveis, tais como a diversidade (de usos, de forma, etc.), a ordem, a harmonia, o
valor e o equilibrio ecoldgico, ou mesmo com a sua possibilidade de visualizagdo, sendo mais elevada a
sua qualidade, quanto maior a diversidade e contraste dos seus elementos valorativos, quanto maior a
adequacdo e equilibrio que exista entre o uso do solo e as suas aptiddes e potencialidades, quanto
maior o patriménio cultural e genético, e ainda quanto maior o numero de possibilidades para usufruir
visual e fisicamente a paisagem.

Foram assim considerados, analisados e valorados, de forma desagregada, um conjunto de itens
considerados relevantes para o caso em estudo, os quais sdo habitualmente utilizados em estudos de
paisagem, e que no fundo constituem os componentes naturais e humanizados da paisagem. Para além
dos aspectos de caracter fisico, bioldgico e antrdpico, a paisagem foi ainda analisada na componente de
visualizacdo, contribuindo a analise, cruzamento e valoragao detalhada dos diferentes elementos para
minimizar a subjetividade inerente atras referida.

Foi elaborada uma carta de Qualidade Visual da Paisagem (ver desenho 10 do anexo VII.B no Volume
Il1), com base do cruzamento da informacdo que consta da cartografia tematica elaborada para a area
de estudo, e ainda da informagao recolhida durante o trabalho de campo efetuado ao longo do periodo
em que se desenvolveu a andlise do local.

Em termos de ponderagdo das diferentes areas definidas por cada um dos componentes analisados,
foram definidas quatro classes que foram aplicadas de forma a uniformizar a informacao entre os
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diferentes aspectos analisados, tendo sido consideradas as classes (1) baixo, (2) médio, (3) elevado, e
(4) muito elevado.

Para a elaboragdo desta cartografia foram considerados os parametros (1) relevo, (2) uso do solo, (3)
agua, e (4) valores corretivos.

Relativamente ao relevo, e de acordo com a pratica aceite em estudos de paisagem, considera-se que
as paisagens com qualidade visual mais elevada se encontram relacionadas com relevos mais vigorosos,
enquanto as paisagens de menor qualidade visual correspondem a zonas morfologicamente mais
planas (sobretudo quando representam vastas regiGes, onde se avista sempre o mesmo tipo de
paisagem), ou de maior uniformidade topografica. Nesse sentido, sdo de destacar as encostas préximas
das linhas de cumeada mais importantes, que correspondem a vales mais encaixados, e cumeadas
fisiograficamente mais bem definidas.

No que se refere ao uso do solo, foram consideradas de maior qualidade visual as manchas de vinha,
olivais e pomares, na medida em que estas contribuem para aumentar a diversidade e valor
paisagistico e cultural da drea em analise. Também a drea correspondente ao plano de dgua do Tejo foi
considerada de valor elevado. O valor mais baixo foi atribuido a dreas ocupadas com industrias,
estaleiros e dreas ardidas.

Quanto a 4gua, dada a presencga espacialmente expressiva do rio Tejo, esta foi integrada no parametro
uso do solo, como ja se referiu.

Estes parametros foram ainda cruzados com aquilo que se considera factores corretivos, aspectos
pontuais, de valor positivo ou negativo, que afectam pontualmente a qualidade visual da paisagem. Os
aspectos corretivos considerados pertinentes para este estudo, em fungdo das caracteristicas da
paisagem, foram (a) caracteristicas particulares das linhas de agua, (b) valores decorrentes da
humanizagdo da paisagem, (d) visualizagdo, e (d) intrusGes visuais. Estes aspetos, constituindo
elementos pontuais, contribuem, de forma isolada ou em conjunto, para o acréscimo ou diminuicdo do
valor intrinseco da paisagem. Aos trés primeiros foram atribuidos valores positivos, enquanto aos
elementos considerados como intrusdes visuais foram atribuidos valores negativos.

Da analise da cartografia elaborada de acordo com a metodologia descrita, verifica-se que mais de 82%
da drea total apresenta uma qualidade visual média a elevada, gracas em grande medida a presenca do
rio Tejo e da sua Leziria. Apesar disso, apenas 11% da drea — que corresponde em grande medida a drea
ocupada pelo préprio rio tem uma qualidade visual elevada. De toda a drea de estudo, apenas 8%

apresenta uma qualidade visual baixa, que corresponde em grande medida a ocupacdo urbana e
industrial espalhada sobretudo no quadrante NO.

O projeto do Cais Fluvial situa-se numa zona de média qualidade visual da paisagem.

Sensibilidade Visual da Paisagem

O conceito de sensibilidade visual de uma paisagem indica o grau de afectacdo negativa de uma
paisagem pela alteragdo ou introducdo de determinado factor ou acdo externa. A sensibilidade visual
de uma paisagem é aqui calculada com base nos dois parametros calculados nos pontos anteriores: a
capacidade de absorcdo visual e a qualidade visual da paisagem, estando relacionada com ambos de
forma distinta. Relativamente a capacidade de absorcdo, esta é inversamente proporcional, ou seja,
guanto menor a capacidade de absor¢do de uma determinada paisagem, maior é a sua sensibilidade
visual. Por sua vez, assume-se que, regra geral, quanto maior a qualidade visual de uma paisagem,
maior é também a sua sensibilidade visual a interven¢des externas.

Para a elaboracdo da carta de Sensibilidade Visual da Paisagem (Figura 3.80 e desenho 11 do anexo
VII.B no Volume lll), procedeu-se ao cruzamento da informacdo constante das cartas de capacidade de
absorcao visual e de qualidade visual da paisagem.
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Figura 3.80- Sensibilidade Visual da Paisagem

Com base na cartografia produzida de acordo com a metodologia descrita, verifica-se que mais de 73%
da area apresenta uma sensibilidade visual elevada a muito elevada, com a restante area a distribuir-se
entre areas de baixa (8%) e média (18,4%) sensibilidade visual. Da andlise da cartografia verifica-se que
as areas de maior sensibilidade correspondem a varzea do rio Tejo, bem como ao vale do Rio Grande
da Pipa. A excecdo de uma faixa no limite Este, as dreas de sensibilidade visual mais baixa
correspondem sobretudo as areas de maior altitude, de relevo mais acidentado, e com ocupagdo
predominantemente florestal.

O projeto do Cais Fluvial situa-se numa zona de elevada sensibilidade visual.
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3.10 Patrimoénio Arqueoldgico e Construido

Na presente seccdo apresenta-se a caracterizagdo do patriménio histérico-cultural nas vertentes
arqueoldgica, arquitetdnica e etnografica, existente na area de implanta¢do do projeto do Cais
Fluvial de Castanheira do Ribatejo, em meio terrestre e aquatico.

3.10.1Metodologia

Consideracoes gerais

A pesquisa procura identificar as ocorréncias patrimoniais que de alguma forma se integram na
area potencial de afetacdo do projeto e para as quais possa advir algum tipo de impacte.

Neste ambito sdo abordados todos os vestigios, edificacdes, imdveis classificados e outras
ocorréncias de valor patrimonial, enquanto testemunhos materiais, que permitem o
reconhecimento da historia local.

A elaboracdo do estudo de caracterizagdo das ocorréncias patrimoniais envolveu quatro etapas
essenciais:

= Pesquisa documental;

= Trabalho de campo de prospe¢do arqueoldgica e reconhecimento de elementos
construidos de interesse arquitetdnico e etnografico;

= Trabalho de campo de prospe¢do arqueoldgica aquatica e reconhecimento de
elementos de interesse nautico;

= Sistematizacdo e registo sob a forma de inventario.
Consideram-se relevantes os materiais, 0s sitios e as estruturas integrados nos seguintes ambitos:

= Elementos abrangidos por figuras de protecdo, nomeadamente, os imdveis classificados
ou outros monumentos e sitios incluidos nas cartas de condicionantes dos planos
diretores municipais e planos de ordenamento territorial;

= Elementos de reconhecido interesse patrimonial ou cientifico, que ndo estando
abrangidos pela situagdo anterior, constem em trabalhos de investigacdo, em
inventdrios da especialidade e ainda aqueles cujo valor se encontra convencionado;

= Elementos singulares de humanizacdo do territério, representativos dos processos de
organizagao do espaco e da exploracado dos recursos naturais em moldes tradicionais;

Como resultado, analisa-se um amplo espectro de realidades ao longo do presente estudo:

= Vestigios arqueoldgicos em sentido estrito (achados isolados, manchas de dispersao de
materiais, estruturas parcial ou totalmente cobertas por sedimentos);

= Vestigios de rede vidria e caminhos antigos;

= Vestigios de mineracdo, pedreiras e outros indicios materiais de explora¢do de recursos
naturais;

= Estruturas hidraulicas e industriais;

= Estruturas defensivas e delimitadoras de propriedade;
= Estruturas de apoio a atividades agro-pastoris;

= Estruturas funerarias e/ou religiosas;

= \Vestigios e estruturas nauticas.
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Recolha de informacdo

A pesquisa bibliografica permite tracar o enquadramento histérico da drea em estudo e obter
uma leitura integrada dos achados referenciados no contexto da ocupag¢do humana do territério.

Com o levantamento toponimico pretende-se identificar designa¢des que reportam a existéncia
de elementos construidos de fundacdo antiga, designacdes que sugerem tradi¢cdes lendarias locais
ou toponimos associados a utilizagdo humana de determinados espacos em moldes tradicionais.

As caracteristicas proprias do meio determinam a especificidade e a implementacdo mais ou
menos estratégica de alguns valores patrimoniais. As condicionantes do meio fisico refletem-se
ainda na selecdo dos espacgos onde se instalaram os nucleos populacionais e as areas nas quais
foram desenvolvidas atividades depredadoras ou produtivas ao longo dos tempos.

A abordagem geomorfoldgica do territério é fundamental na interpretacdo das estratégias de
povoamento e de apropriacdo do espaco, bem como na planificagdo das metodologias de
pesquisa de campo e na abordagem das areas a prospetar.

A recolha de informacdo incidiu sobre elementos de natureza distinta:

= Levantamento bibliografico, com desmontagem comentada do maximo de
documentacdo especifica disponivel, de caracter geral ou local;

= Levantamento toponimico e fisiografico, baseado na Carta Militar de Portugal, a escala
1: 25 000 (folhas n.2 390) com recolha comentada de potenciais indicios;

= Levantamento geomorfoldgico, baseada na Carta Geoldgica de Portugal, a escala
1:50 000 (folha n.2 30 D);

O levantamento bibliografico teve as seguintes fontes de informacao:
= |nventdrios patrimoniais de organismos publicos (DGPC,IP);
= Bibliografia especializada de ambito local e regional;
= Planos de ordenamento e gestdo do territério;

A pesquisa incidente sobre documentacdo cartografica e bibliografica leva a obtencdo de um
levantamento sistematico de informacdo de caracter histérico, fisiografico e toponimico.

Com este levantamento pretende-se identificar indicios potencialmente relacionados com
vestigios e areas de origem antropica.

Trabalho de campo

Nos termos da Lei (Decreto-Lei n.2 164/2014 de 4 de Novembro — Regulamento dos Trabalhos
Arqueoldgicos) os trabalhos de prospecdo arqueoldgica foram previamente autorizados pela
DGPC, IP. (Anexo VIII.A no Volume ).

Procurou-se desempenhar as seguintes tarefas:
= Reconhecimento dos dados recolhidos durante a fase de pesquisa documental;

= Constatacdo dos indicios toponimicos e fisiograficos que apontassem para a presenga no
terreno de outros vestigios de natureza antrdépica (arqueoldgicos, arquitetdnicos,
etnograficos e espeleo-arqueoldgicos) ndo detetados na bibliografia;

= Constatacdo dos indicios toponimicos e fisiograficos que apontassem para a presenga no
terreno de vestigios de natureza espeleoldgica;

= Recolha de informagdo oral junto dos habitantes e posterior confirmacdo de dados ou
indicios de natureza patrimonial;
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= Prospegao arqueoldgica sistematica terrestre das areas a afetar pelo projeto, apoiada
na sua projecdo cartografica e na georreferenciacdo com GPS;

= Prospegao arqueoldgica sistematica subaqudtica (visual e eletromagnética) das areas a
afetar pelo projeto, apoiada na sua projec¢do cartografica e na georreferenciagdo com
GPS.

Registo e inventario

Posteriormente a recolha de informagdo e levantamento de campo, o registo sistematico e a
elaboracdo de um inventario faculta uma compila¢do dos elementos identificados.

Para o registo de ocorréncias patrimoniais, é utilizada uma ficha-tipo cujo modelo apresenta os
seguintes campos (Anexo VIII.B no Volume ll1):

= N9 de inventario,

= |dentificacdo (topdnimo, categoria, tipologia, cronologia);

= Localizagdo geografica (CMP, coordenadas e altimetria);

= Localizagdo administrativa (concelho e freguesia);

= Descricdo (sitio/monumento/estrutura e espdlio, referéncias bibliogréficas);
O inventario é materializado na Carta do Patrimdnio Arqueolégico, Arquitetdnico, Etnografico e
Espeleo-arqueoldgico. A cartografia tem como base a Carta Militar de Portugal 1:25 000 e as

coordenadas de implantagdo das realidades inventariadas sdo expressas através do sistema Gauss
(Datum 73 de Lisboa).

A andlise cartografica é fundamental para:

= Representacdo dos trabalhos de prospecdo efetuados;

= |dentificacdo dos espacos de maior sensibilidade patrimonial, implantacdo das
ocorréncias patrimoniais identificadas e delimitacdo de zonas que possam vir a ser
objeto de propostas de protecdo e/ou de medidas de intervencdo especificas;

= Representacdo das condicdes e visibilidade do solo.

O estudo contém ainda a documentacdo fotografica de referéncia, ilustrativa dos testemunhos
patrimoniais identificados e da sua integragdo espacial e paisagistica.

3.10.2 Resultados
3.10.2.1 Geomorfologia

A drea do projeto implanta-se na folha 30-D da Carta Geoldgica de Portugal, que
morfologicamente se divide em trés zonas (ZBYSZEWSKI, 1965):

= Planicie aluvial do Tejo, situada entre Vila Nova da Rainha, Castanheira e Vila Franca de
Xira;
= A NE entre a Ota, Alenquer, Carregado e Vila Nova da Rainha encontra-se o Miocénico;

= Na restante d4rea encontra-se o maci¢o Jurassico superior, que compreende dois
pequenos acidentes estruturais, representados pelo diapiro de Matacaes e pela bacia de
afundamento de Runa.

A totalidade da area abrangida pela plataforma tem como base formacdes aluviais de época
moderna, que representam um complexo fluvio-marinho com espessuras de cerca de 60 m. A
estratigrafia corresponde a uma sucessdo de lodos e areias, que assentam num nivel de areias
mais ou menos lodosas com cascalheira de base. Destaca-se a presenca, em algumas das camadas
de lodos, de fauna malacoldgica: Cardium edule (LINNEUS, 1758) e Scrobicularia plana (DA COSTA,
1778).
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Do ponto de vista estrutural, serd de referir a planicie aluvial do Tejo, localizada como ja se viu a
SE da carta e cujo bordo NW esta acompanhado por acidentes de orientagdao NE-SW.

A hidrologia subterranea nos aluvides em andlise caracteriza-se pela existéncia de dguas doces
nas cascalheiras de base, entre 25 m a 50 m de profundidade.

A planicie aluvial do Tejo foi desde os tempos pré-histéricos um ponto de atragdo para as
comunidades humanas. Existem testemunhos das ocupac¢des sucessivas do Vale do Tejo, desde o
Paleolitico Inferior aos dias de hoje. Estrabdo mencionava a extraordinaria fertilidade do Tejo. As
inundagdes das planicies aluviais sdo as responsaveis pela existéncia das terras mais ricas e
produtivas de Portugal. Esta fertilidade encontra-se relacionada com a sedimentacdo dos
“nateiros”, isto é da fracdo mais fina da carga sélida do rio, que apds ser transportada durante as
cheias é depositada, por decantacdo lenta na planicie de inundacdo (Azevedo, 2004). Assim
facilmente se explica a atragdo das populagdes por estas planicies, quer no aproveitamento dos
recursos piscicolas, quer para a pratica agricola.

Desde os tempos pré-histéricos que o rio Tejo sofreu variagdes e mudangas no seu tracado, sendo
a sua fisionomia atual muito diferente da original ou mesmo da que apresentava no inicio do
século XIX. Para estas mudancas contribuiram, para além dos fatores naturais as altera¢des de
origem antrdpica: diques, barragens, alteracGes de curso, a desflorestacdo — “a fisionomia que o
Baixo Tejo apresenta hoje, com as lezirias formando uma Unica, rasa e extensa campina, muitas
foram as transformagdes, desvios e mudangas por que passaram tanto os canais como as proprias
lezirias” (Azevedo, 2004).

A reconstituicdo do tragado do Tejo ao longo dos tempos reveste-se de grandes dificuldades,
essencialmente devido a parca informacgado histdrica. Para a drea em analise tem-se em conta um
estudo sobre a margem direita do Tejo nos séculos XIV e XV (Azevedo, 2004), cujas informagdes
resultam da andlise documental e cartografica. Neste estudo foi concluido que a representacdo da
margem sofreu significativas alteragdes, sendo visivel que as vilas de Vila Franca, Castanheira, Vila
Nova e Azambuja se encontravam mais proximas do rio.

Apresenta-se a seguir uma representacdo cartografica do tracado do rio, entre Alverca e
Santarém, onde se verifica o estreitamento do canal atual relativamente ao representado para a

época.
";‘.:.nﬂn.
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Figura 3.81- Hipotético curso do Tejo na época tardo-medieval (AZEVEDO, 2004).
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E possivel verificar que junto & povoac¢do de Castanheira do Ribatejo, a margem do rio sofreu
alterac¢Oes, tendo ocorrido o seu alongamento, isto é, a planicie aluvial encontra-se nos dias de
hoje acrescida algumas dezenas de metros. Tal facto poderd induzir a existéncia de vestigios
relacionados com as atividades fluviais, atualmente soterrados por baixo dos aluvides.

3.10.2.2 Toponimia

Frequentemente, através do levantamento toponimico, é possivel identificar designacGes com
interesse, que reportam a existéncia de elementos construidos de fundacdo antiga, designacdes

que sugerem tradicdes lenddrias locais ou topdnimos associados a utilizacdo humana de
determinados espacos em moldes tradicionais.

O projeto implanta-se na margem esquerda do Rio Tejo, em niveis de cheia e solos férteis para a
agricultura. A fertilidade do Tejo foi desde cedo aproveitada pelo homem nas suas atividades
produtivas, nomeadamente na agricultura e na pecuaria. Em consequéncia desta atividade a
construcdo de valas e canais de rega, dependentes ou ndo da maré, sdo a marca fundamental
desta paisagem.

Desta forma sera facil explicar que na toponimia da regido predominem termos relacionados com
o desenvolvimento agricola: “Lavradio”, “Quinta do Cabo”, “Quinta de St.2 Antdnio”, “Cortes da
Castanheira”, “Leziria das Cortes”, “Quinta de St.2 Ana”, “Quinta de S. Jodo”, “Quinta do Fidalgo”.

3.10.2.3 Pesquisa bibliogrdfica

A pesquisa sobre a bibliografia permitiu tracar um enquadramento histérico para a drea em
estudo. Com este enquadramento procura-se facultar uma leitura integrada de possiveis achados,
no contexto mais amplo da diacronia de ocupacdo do territdrio.

Desta forma, sdo apresentados os testemunhos que permitem ponderar o potencial cientifico e o
valor patrimonial da drea de incidéncia do projeto e do seu entorno imediato, isto é, o territério
das freguesias de Castanheira do Ribatejo e Vila Franca de Xira (Vila Franca de Xira) e Carregado
(Alenquer). Salienta-se no entanto, que num entorno superior a 500 m, em relacdo a area do
projeto, ndo foram documentadas quaisquer realidades de valor patrimonial.

As condicGes naturais desta drea em estudo permitiram desde cedo a fixacdo das populagdes
humanas, que aproveitaram os abundantes recursos alimentares, provenientes do rio, montanha
e vales férteis. Desde o Paleolitico que se conhecem vestigios materiais destas populacbes
humanas, tendo sido identificados instrumentos de pedra lascada nos terracos quaternarios do
Tejo em Alverca e Castanheira (www.cm-vilafrancaxira). No Neolitico, com a melhoria climatica as
populagdes fixam-se em zonas mais elevadas sobranceiras ao Tejo, formando pequenas
comunidades, tendo chegado até nds machados de pedra polida, ceramicas e contas. Grande
parte deste espodlio do Neolitico provém das grutas naturais da Pedra Furada (www.ipa). O
Calcolitico encontra-se igualmente representado no aparecimento de 44 enterramentos na gruta
artificial da Verdelha do Ruivo, monumentos megaliticos e outros achados (www.ipa). Da Idade
do Ferro chegou um povoado fortificado do Monte dos Castelinhos, localizado numa posicdo
estratégica (www.ipa).

A partir do século | a.C. os Romanos espalham-se por todo o atual territério portugués,
encontrando-se aqui diversos vestigios da sua presenca, registados em quase todas as freguesias,
existindo mesmo vestigios de ocupacado efetiva, como é o caso de uma villa em Povos (www.ipa).
Vila Franca foi atravessada pela principal via terrestre da altura, a Via Romana Olisipo/Scalabis. O
Rio Tejo foi também na altura outra via de comunicagdo importante, como comprova o achado de
anforas em contexto aquatico (www.ipa). As lapides funerarias, com e sem contexto sdo outro
testemunho desta ocupacdo. Como se vera adiante nas freguesias de enquadramento do projeto
(Castanheira do Ribatejo e Carregado), sdo os vestigios de época romana que imperam, com
especial incidéncia junto da vala do Carregado.
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Apds a ocupacdao Romana desenvolve-se uma outra, que deixa igualmente fortes marcas, tal
como indica o nome de duas das freguesias de Vila Franca de Xira: Alhandra e Alverca. Trata-se da
ocupacao Islamica da qual pouco se sabe, mas que se deve relacionar com os terrenos férteis das
Lezirias do Tejo e com a provincia da Balata. Os vestigios desta ocupagdo foram identificados no
Alto do Senhor da Boa Morte em Povos (www. ipa). A designacdo de Vila Franca de Xira torna-se
referéncia comum na documentagdo a partir do século XIV, no entanto teve carta de foral no
inicio do século XllIl, dada por D. Frolla Hermiges, apds um periodo de doacdes por parte dos
monarcas portugueses e consecutivos abandonos pelos proprietdrios. Os recursos naturais desta
area e a sua proximidade do Tejo tornaram esta zona centro de disputa pela posse do territério,
entre cristaos e mouros.

Assim pouco tempo apds a doacdo de foral o territério passou para as maos da Ordem do Templo
gue teve como responsabilidade defender a Extrema Dura. Na 2.2 dinastia a estabilizacdo do
Reino, o desenvolvimento econdmico e o arranque para os descobrimentos, levou ao crescimento
urbano e populacional desta area. Esta-se perante uma zona de passagem obrigatdria, proximo
dos principais centros urbanos e junto de vias de comunica¢Ges importantes. A localizacdo
geografica de Vila Franca assumiu um papel importantissimo na época dos Descobrimentos, do
portos e cais de borda-d’agua partiram muitas embarcag¢des para além Mar. Por ordem de D. Jodo
Il construiu-se no cais de povos a armada que levaria Bartolomeu Dias a dobrar o Cabo da Boa
Esperanca.

O desenvolvimento econémico, social e demografico continuou a aumentar e no século XVIII, Vila
Franca de Xira teria uma populacdo entre ao 1 000 e os 1100 habitantes. Com as invasées
Francesas no inicio do século XIX toda a regido foi abalada. Para fazer face ao invasor construiu-se
o sistema defensivo, entre 1810-12, a que se chamou Linhas de Torres Vedras. O quotidiano volta
a reorganizar-se e as atividades econdmicas ligadas ao mar continuam a ser importantes para o
desenvolvimento, até que o assoreamento das margens e a constru¢do do caminho-de-ferro ja no
século XIX, levam ao seu decréscimo. Ganharam no entanto importancia outras atividades ligadas
a agricultura e pecuaria, que aliadas ao caminho-de-ferro e a outras infraestruturas aceleraram o
seu crescimento, até aos nossos dias.

Como ja se referiu, no entorno imediato do projeto ndo se conhecem vestigios de caracter
arqueoldgico, etnografico ou arquitetdnico. No entanto numa abordagem mais vasta do territdrio
(freguesias de Castanheira do Ribatejo, Vila Franca de Xira e Carregado), é possivel identificar a
presenca de indicios que corroboram a presenca humana na regido. Sem duvida que, os vestigios
arqueoldgicos melhor representados na drea em estudo, possuem cronologia de época romana.
Para além da ja citada villa de Povos, destaca-se uma série de manchas de materiais do mesmo
periodo, bem como uma sepultura atribuida ao século Ill d.C. (sitio de “Castanheira do Ribatejo”)
(ver Figura 1 no Anexo VIII.C no Volume Ill). As manchas de matérias identificadas, quer em
trabalhos antigos, quer no ambito de Estudos de Impacte Ambiental recentes, concentram-se nas
imediacBes da Vala do Carregado, onde desagua o Rio Grande da Pipa.

As referéncias mais antigas reportam-se ao sitio “Mouchdo” (ver Figura 1 no Anexo VIII.C no
Volume IlIl), onde Alarcdo (Alarcdo, 1988) refere a ocorréncia de materiais de construcdo de
cronologia romana e vestigios de uma ponte no local. O sitio é novamente referido no ambito da
instalacdo do gasoduto nacional, pela equipa de arqueologia afeta aos trabalhos de
acompanhamento (Protocolo entre a Transgds e o Instituo Portugués do Patrimdnio
Arquitectdnico e Arqueoldgico). Os autores descrevem a area da seguinte forma “Situado numa
drea de vdrzea, junto a uma linha de dgua que actualmente escoa para a vala do Carregado. Este
local ja fora identificado anteriormente através de recolhas de material romano, num pequeno
cabeco 30 m da linha. Parte da estagdo arqueoldgica foi destruida pela construcdo da Central
Termo Eléctrica. Na drea da linha, a abertura vala, bem como a abertura do fosso para entrada do
tubo por sonda subterrdnea, mostram que ndo foram afectadas quaisquer estruturas que
pudessem existir” (Almeida et al, 1995). No ambito de trabalhos mais recentes, nomeadamente o
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EIA de novas infraestruturas (linhas elétricas) na Central Termoelétrica do Carregado (SABROSA,
et al, 2003) e o EIA da A10 — Auto-Estrada Bucelas /Carregado (AGRIPRO Ambiente, 2004), é
apresentado uma grande dispersdo de materiais de época romana no sitio do “Aposento” (ver
Figura 3 no Anexo VIII.C no Volume lll), espacialmente muito préximo do “Mouchdo”. Com as
mesmas caracteristicas sdo ainda referidos outros dois sitios (AGRIPRO Ambiente, 2004)) “Vala da
Regateira II” e “ Vala da Regateira VI” (ver Figura 1 no Anexo VIII.C no Volume llIl), igualmente
proximos dos outros sitios referidos. No ambito da minimizagdo de impactes sobre o patriménio
arqueoldgico do projeto “A 10 — Auto- Estrada Bucelas/Carregado (A1)/IC3 (A13) — Sublanco
IC11/Carregado (A1), foram realizadas sondagens arqueoldgica mecéanicas no sitio “Aposento”
(CRIVARQUE, Lda, 2005). A implantacdo das sondagens (quatro) teve em conta o limite da mancha
do sitio documentada, de forma a constituir uma amostragem suficientemente significativa da
presenca/auséncia de vestigios arqueoldgicos conservados. Os resultados das sondagens
demonstraram a escassa presenca de pequenos fragmentos ceramicos e a inexisténcia de
elementos pétreos. O espdlio recolhido ndo permitiu aferir conclusdes sobre o enquadramento
cronoldgico do sitio, no entanto verificou-se uma homogeneidade das pastas e uma clara
contextualizacdo dos materiais (CRIVARQUE, Lda, 2005). A proximidade geografica dos sitios
referidos, bem como as suas caracteristicas semelhantes, indiciam provavelmente uma mesma
realidade arqueoldgica, associada a pequenos habitats ou casais agricolas, faltam no entanto
trabalhos arqueoldgicos que o confirmem.

O periodo Medieval Islamico e Cristdo encontram-se nesta zona representados pela necrépole e
capela do Senhor da Boa Morte, mas também por materiais dispersos que indicam a existéncia de
casais rusticos de cardcter agricola (ver Figura 1 no Anexo VIII.C no Volume Ill). Exemplo desta
situacdo é o sitio “Ponte da Couraga” (ver Figura 1 no Anexo VIII.C no Volume lll), caracterizado
como um casal rustico de provavel cronologia Medieval, onde ocorrem materiais arqueoldgicos
dispersos numa area de 500m? (Sabrosa, et al, 2003).

Atribuida ao século XVI é a construgdo da Igreja matriz de Castanheira do Ribatejo ou Igreja de
Sdo Bartolomeu — Imével de Interesse Publico (ver Figura 1 no Anexo VIII.C no Volume lll),
mandada erigir em 1534 pelo 1.2 Conde da Castanheira, um humanista e mecenas. A igreja
mantém quase intacta a sua estrutura original, de tipologia renascentista, possui planta
longitudinal formada pela nave e capela-mor (www.ippar e www.monumentos).

Elemento estruturante do desenvolvimento de Vila Franca de Xira foi a Via Romana
Olisipo/Scalabis, mais tarde Estrada Real de Lisboa a Santarém. Da Estrada Real mandada
construir por determinacdo de D. Maria |, restam em Vila Franca de Xira 3 marcos viarios ou
marcos de légua, um dos quais em Castanheira do Ribatejo. Na Figura 1 no Anexo VIII.C (Volume
IIl) pode ver-se a localizagdo do Marco da VI Légua — Imdvel de Interesse Publico, o Unico dos 3
gue se mantém intacto e na localizacdo original (www.monumentos). Tal como consta da sec¢do
3.11.3.2 é possivel atestar o cardcter agricola da regidao, onde predominam os topdnimos
relacionados com a atividade agricola e seu desenvolvimento, como é o caso das inumeras
referencias a “Quinta”. As caracteristicas tipicas destas estruturas levaram a que um pouco por
todo o concelho se tenham desenvolvido medidas de protecdo, levando mesmo a sua
classificacdo como imdveis de interesse municipal. Um exemplo desta situacdo localiza-se na
freguesia de Castanheira do Ribatejo a cerca de 1 km da area em estudo, onde o denominado
Patio das Areias na Quinta das Areias se encontra classificado como de interesse publico. As
origens desta propriedade remontam aos finais do século XIX, tendo como objetivo principal a
agricultura e criacdo de gado. Caracteriza-se pela existéncia de uma residéncia privada dominante
sobre uma conjunto de dependéncias de apoio a producdo agraria, onde se incluem diversos
espacos de armazenamento e de laboracdo, bem como os aposentos dos trabalhadores,
formando desta forma, um patio central, denominado por Patio das Areais — Imével de Interesse
Publico (www.ippar).
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Se os terrenos agricolas das planicies aluviais foram desde sempre fator de fixagcdo das
populacdes, a abertura ao publico, em 1856 da primeira linha ferrovidria do pais entre Lisboa e o
Carregado, impulsionou de forma decisiva o desenvolvimento da regido. E neste contexto que em
1931 é inaugurado o Edificio de Passageiros do Carregado, da autoria do arquiteto Cottinelli
Telmo (1897- 1948) (www.monumentos). Apesar de inventariada pela DGEMN (Direccdo Geral de
Edificio e Monumentos Nacionais) encontra-se atualmente sem qualquer tipo de protecdo.

De forma a sistematizar a informacdo bibliografica e documental recolhida, no Quadro 3.33
apresenta-se o patrimonio existente na area envolvente ao projeto, salientando-se que nenhuma
das referéncias citadas se encontra dentro dos limites do projeto.

A pesquisa documental e bibliogréafica realizada, ndo identificou ocorréncias arqueoldgicas na
area de implantacdo do projeto, nem numa area envolvente, salientando-se que o sitio
arqueoldgico mais proximo se localiza a cerca de 1 quilémetro.

Quadro 3.33- Patrimonio existente na area envolvente ao projeto.

Categoria

= . ~ - o ~ 15 T s
Sitio CNS Designagdo Tipo de Sitio Periodo Localizagdo cmP Coordenadas Ref. Bibliograficas
Castanheiro - ) ) _
1 1654 Velho ou do Arqueoldgico Romano V.F.Xlra/(?astar)helr 390 M=-72110 www.dgpc
. . Sepultura a do Ribatejo P=-73100
Ribatejo
x Arqueoldgico Alenquer/Carregad M=-71730 ALMEIDA, et al,
3 14790 Mouchdo Habitat Romano o 390 P= 72350 1995
Vala da Arqueoldgico M=-71357
4 Regateira Il Mancha de materiais Romano 390 P=-72622 AGRIPRO, 2004
Valada Arqueoldgico Alenquer/Carregad M=-71299
3 Regateira IV Mancha de materiais Romano o 390 P=-72055 AGRIPRO, 2004
Arqueoldgico Alenquer/Carregad M=-71541
6 Aposento Mancha de materiais Romano o 390 P= 72120 SABROSA, 2003
Ponte da Arqueoldgico Medieval/Rom V.F Xira/Castanheir M=-72402
7 23339 Couraga Mancha de materiais ano a do Ribatejo 390 P=-72482 SABROSA, 2003
Marco da VI N ! :
s / Léeua da Arqwtectg]mco Século XVl V.F.Xlra/(?astanhelr 390 M=-72543 www.dgpc
Marco Viario a do Ribatejo P=-73387 www.monumentos
Estrada Real
Estacdo . - ,
o Arquitecténico Século XX Alenquer/Carregad M=-71102
9 / ferroviaria do Arquitectura Civil (1930) o 390 P= 73256 www.monumentos
Carregado
Igrejade S. Arquitectdnico , V.F.Xira/Castanheir M=-72676 www.dgpc
10 / Bartolomeu Arquitectura Civil SeculoXVI a do Ribatejo 390 P=-74637 Www.monumentos

3.10.2.4 Prospegdo terrestre

O trabalho de campo iniciou-se nas imediacbes da area de incidéncia do projeto, através da
observacdo da paisagem envolvente. Apds este primeiro contacto e analisado o caracter do
impacte, prosseguiu-se com a prospecdo sistematica de toda a area de afetacdo do projeto. Tal
como referido anteriormente o projeto implanta-se na planicie aluvial do Tejo, area de
inundagdes ciclicas, e por isso de elevada fertilidade do ponto de vista agricola. O uso do solo é
assim atualmente quase na totalidade conferido a prados naturais para criacdo de gado bovino.

Apresenta-se de seguida uma descricdao dos trabalhos de prospecdo e respetivos resultados por
area do projeto: plataforma de contentores, rampa de acesso e estrada de acesso. As referidas
areas apresentam diferentes condi¢Ges de visibilidade do solo, como pode ser analisado na Carta
das Visibilidades do Solo no Anexo VIII.C no Volume lIl.

Plataforma de Contentores

A area onde serd instalada a plataforma de contentores com uma area de 2100 m?, corresponde
atualmente a uma area de pastagem, onde a vegetacdo rasteira permitiu a observacdo direta dos
solos, facilitando os trabalhos de prospecao (Figura 3.82).

' Sistema Datum 73
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Figura 3.82- Vistas da drea de implantagdo do parque de contentores

Rampa de acesso

A rampa de acesso encontra-se implantada fora dos limites das propriedades atualmente
cultivadas, caracterizando-se pelo coberto vegetal rasteiro mais ou menos denso, o que
condicionou parcialmente os trabalhos de prospecdo. Excecdao a esta situacao diz respeito a
pequenas areas com vegetacdo rala assim como um caminho de maquinas agricolas (Figura 3.83).

Figura 3.83- Coberto vegetal herbaceo (imagem a esquerda) e drea de passagem de maquinaria agricola
com boa visibilidade sdo solo (imagem a direita).

Serd ainda de referir que junto ao talude da margem onde encostarda a rampa de acesso a
vegetacdo é bastante densa. A andlise de um pequeno corte existente no talude da margem
permitiu observar uma estratigrafia simples de aluvido, sem qualquer vestigio arqueoldgico
(Figura 3.84).

Figura 3.84- Margem do rio com vegetagdo densa (imagem a esquerda direita) e corte existente no talude
da margem (imagem a direita).
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Estrada de Acesso

A estrada de acesso ao cais que tera cerca de 400 m de extensdo ird em alguns pontos pontuais
sobrepor-se ao caminho de terra existente, implantando-se a restante area dentro dos limites da
propriedade agricola. Assim foram prospetadas as referidas dreas agricolas, sem
condicionalismos. O coberto vegetal caracteriza-se por pastagens, que a data das prospecoes se
encontravam secas e rasteiras, permitindo uma razoavel visibilidade do solo (Figura 3.85).

Os trabalhos de prospec¢do nao levaram a identificagdo de vestigios de cardcter arqueoldgico, foi
no entanto registada uma ocorréncia arquitetdnica na drea de afetacdo indireta do acesso a
construir. Trata-se de uma pequena ponte existente sobre a Vala do Caril que no ambito do
presente estudo foi denominada “Ponte sobre a Vala do Carril”. A ponte permite a passagem para
um caminho de acesso ao monte Corado e encontra-se camuflada pela vegetacdo que cresce na
vala. Trata-se assim de um caminho que atualmente ndo tém uso, encontrando-se o préprio
monte em ruinas. A estrutura apresenta cerca de 4 m de largura sendo construida originalmente
em tijolo burro, apresentando um refor¢o mais recente no seu topo em cimento, assim como uma
manilha igualmente em cimento para passagem da agua (Figura 3.86).

Figura 3.85- Area de pastagem onde se ird implantar a estrada de acesso (imagem a esquerda) e vista do
caminho de terra existente paralelo ao futuro projecto (imagem a direita).

Figura 3.86- “Ponte sobre a Vala do Carril”, vista geral (imagem a direita) e tabuleiro superior da ponte
parcialmente tapado pela vegetagdo (imagem a esquerda).

3.10.2.5 Prospegéo subaqudtica

Os trabalhos de prospecdo arqueoldgica em meio subaquatico incidiram sobre duas dareas
distintas, sendo elas:

= 0 local de construgdo do cais fluvial, assim como a zona fluvial e toda a area a dragar;

= a zona envolvente do projeto, de modo a identificar eventuais infraestruturas e/ ou
embarcagdes fluviais antigas, uma vez que o projeto serd implementado junto a uma
pequena vila piscatdria.
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A metodologia de trabalho adotada em cada um dos casos supramencionados foi distinta:
embora tenha sido realizada a prospec¢do visual em ambas as situagdes, no primeiro caso
aplicaram-se meios eletromagnéticos de prospecao (detetor de metais). Nesta ultima situagao, foi
utilizado um detetor de metais da Minelab, designadamente o modelo Excalibur 1000 (nimero de
série 21245), que permite obter resultados seguros dentro e fora de agua, em areias, na costa ou
a 60 m de profundidade. A utilizacdao deste aparelho foi previamente autorizada pela Direcado
Geral do Patriménio Cultural, tendo sido manuseado pela responsavel cientifica da prospecdo
subaquatica.

De acordo com a Circular datada de 10 de Setembro de 2014, relativa aos “Termos de Referéncia
para o Descritor Patrimdnio Arqueoldgico em Estudos de Impacte Ambiental”, nomeadamente
com seu ponto “2.5. Projetos em meio aquatico, encharcado, humido, zonas de interface com o
meio terrestre quando se verifique a presenca de patriménio nautico”, foram instalados dois
eixos pré-definidos de 5 m, para a concretizacdo da prospe¢do com os meios eletromagnéticos,
abarcando assim toda a drea do cais e zona fluvial, incluindo a zona a dragar. Foram ainda tidas
em consideragdo todas as recomendagbes constantes no manual de utilizagdo do aparelho,
nomeadamente as formas de varrimentos mais eficazes na obtencdo de resultados mais fidveis,
de acordo com a imagem a representada na Figura 3.87.

Figura 3.87- Método de varrimento utilizado.

De seguida apresentam-se os resultados de cada uma das areas prospetadas.

Cais e Zona Fluvial

A primeira etapa do trabalho consistiu na avaliacdo hidroldgica e geoldgica da area a prospetar,
com levantamento de dados decorrentes deste e de outros projetos anteriores, que permitissem
reconhecer as caracteristicas da regiao.

De acordo com o relatério do Descritor Hidroldgico constante do presente EIA, a drea onde este
se implanta corresponde a uma plataforma de aterro antropogénico, com cotas situadas entre os
+2,8 e 0s 3,55m, na margem direita da vala do Carril. E uma zona onde, para além da rede
hidrografica natural, se verificam valas de drenagem de construgdo antrdpica, das quais a vala do
Carril € um dos varios exemplos a dar.

Embora ndo tenham sido efetuadas sondagens geoldgicas na zona de construgao da zona fluvial a
dragar, existem dados quer para o local do cais fluvial, quer para o leito do rio Tejo, estas ultimas
executadas durante a construcdo da Ponte da Leziria (A10: Bucelas - Benavente).

Assim sendo, na area de implantacdo do projeto, as sondagens mais préximas da margem -
designadas no projeto por S2 e S4 (Anexo II.A no Volume lll) - revelaram os seguintes resultados:

“I...] na drea do cais fluvial, as aluvidées sGo constituidas por uma camada superior de argilas
siltosas (horizonte al), com espessuras compreendidas entre 2,5 e 11,5 m, de consisténcia muito
mole a média, com valores de NSPT entre 0 e 8. No ensaio “vane test” realizado a 4,0 m de
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profundidade, este horizonte apresenta elevada compressibilidade, obtendo-se uma resisténcia ao
corte ndo drenada (cu) de 39 kPa. Neste horizonte, foi ainda reconhecido na sondagem S4, um
nivel mais arenoso, solto a medianamente compacto, com valores de NSPT entre 9 e 21.
Subjacente ao horizonte al, ocorrem lodos e lodos siltosos (a2), por vezes com intercalacbes de
niveis lenticulares de areias lodosas. A espessura total desta camada lodosa com intercalacées
areno-lodosas varia entre 22,5 e 30,0 m. Os lodos apresentam consisténcia muito mole a mole e
elevada compressibilidade, com valores de NSPT entre 0 e 4 e cu compreendido entre 15 e 57 kPa.
Os niveis de areias lodosas tém formas lenticulares e disposicdo geralmente aleatéria, podendo
ocorrer a diferentes profundidades. Inferiormente aos lodos ocorre, quase sempre, uma camada
de argilas siltosas mais consolidadas (a3) com espessura entre 0,5 e 3,9 m e consisténcia média a
muito dura, com valores de NSPT entre 4 e 22. Na base das aluvibes ocorrem ainda cascalheiras
arenosas, com calhaus e seixos rolados de quartzito e de calcdrio, areias grosseiras quartzosas e
niveis de argilas intercaladas (a4), com espessura total varidvel entre 8,1 e 10,5 m. Estas aluviées
apresentam-se normalmente compactas a muito compactas, com valores de NSPT entre 48 e
superiores a 60. Os niveis mais arenosos e mais argilosos apresentam-se soltos a medianamente
compactos ou duros a muito duros, com valores de NSPT entre 8 e 30. A espessura total das
aluvibes formadas por estes 4 horizontes (al, a2, a3 e a4) varia entre cerca de 42,6 e 45 m”.

Abaixo segue uma representacdo esquematica da estrutura e litologia dos terrenos atravessados
por sondagens geotécnicas, realizadas perto da margem direita no leito do rio Tejo para o estudo
das fundagbes da ponte da A10 do tro¢o Carregado-Benavente.

ME

RIO TEJO : LEGENDA
"-':" Atemos
Lodos
Areias lodosas
Areias com seixos
Areias com seixos e calhaus
Arenitos e argilas tercidrios

HD: margem direita
HE: margem esquerda

0 100 m
[ —

Figura 3.88- Estrutura e litologia dos terrenos atravessados por sondagens geotécnicas, realizadas perto da
margem direita no leito do rio Tejo para o estudo das fundagdes da ponte da A10 do trogo Carregado-
Benavente (adaptado de desenho do Projeto de Execu¢do da Ponte-Solucdo Base)”.

Posto isto, e reconhecidas as diferentes coberturas geoldgicas das areas a prospetar — por um
lado, aluvides compostas por argilas siltosas na zona do cais; por outro lado, lodos, no leito do rio
Tejo —iniciaram-se os trabalhos de prospecao de terreno propriamente ditos.

Estes trabalhos comecaram pela observacdo direta das margens do rio, na zona de enrocamento
da margem, onde existe um desnivel entre a plataforma e a planicie de inunda¢do de cerca de
1m. Aqui foi possivel atestar a presenca de fendmenos erosivos de pequena dimensdo,
traduzidos na queda do talude emerso. Do ponto de vista da visibilidade dos cortes para afericao
de eventuais vestigios arqueoldgicos, pode-se afirmar que esta alternava entre boa, média e ma
visibilidade, conforme o tipo e densidade de vegetacdo presente. Nesta acdao nado se identificou
qualquer vestigio arqueoldgico (Figura 3.89).
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Figura 3.89- Conjunto de imagens que ilustram os diferentes tipos de visibilidades presentes ao longo da
margem do rio prospectada, designadamente na drea que sera alvo de enrocamento: A — Boa visibilidade; B
— Média Visibilidade; C — Ma.

Paralelamente a observac¢do dos cortes, efetuou-se a prospecdo da superficie deixada visivel pela
baixa-mar, também designada por zona himida. Do ponto de vista do fundo fluvial verificou-se
uma alternancia entre lodos e areias, pautados pela enorme acumulacdo de detritos ora
despejados naquela area, ora trazidos pela forca da maré. Entre estes contam-se ndo so restos de
construcdo (verdadeiros entulhos), como lixos domésticos de diversa ordem (e.g. loicas
contemporaneas, televisOes, etc.), e também 4arvores e troncos, que por vezes dificultaram a

progressdo da prospecdo (Figura 3.90).

. | e
Figura 3.90- Conjunto de imagens que ilustram o tipo de detritos contemporaneos que proliferam na zona
himida da 4rea de projecto: A — Biddo e demais entulhos/ restos de construgdo (betdo); B — lixos
domésticos; C — residuos naturais.
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Aqui identificaram-se alguns cabos de amarracdo contemporaneos, desgarrados do seu contexto
de origem (Figura 3.91).

o

Figura 3.91- Diferentes cabos de amarragdo contemporaneos identificados na area de projecto.

Todas as areas anteriormente citadas (margem, talude, zona humida), mais a area de projeto que
sera alvo de dragagem, que fica necessariamente em meio aqudtico, foram prospetadas com
recurso a meios eletromagnéticos, de acordo com o que foi anteriormente descrito.

Em meio aqudtico, a prospecao foi realizada até a drea indicada no projeto como “area a dragar”,
sendo que durante a baixa-mar, altura em que as prospecGes decorreram, a coluna de dgua na
zona limite do projeto ndo excedia um intervalo compreendido entre o 1 m/ 1,20 m (cota -4,68),
correspondendo o fundo subaqudtico a lodos. Terdo sido estas duas caracteristicas — batimetria e
fundos subaquaticos — que afastaram a hipdtese de realizacdo de mergulho, na medida em que a
visibilidade seria nula.

Y ~

No que respeita a prospecdo realizada com detetor de metais, refira-se que, para além da
metodologia anteriormente descrita, utilizaram-se dois modos distintos de utilizacdo do aparelho
ja indicado: o modo “Disc” e 0 modo “Pinpoint”, que permitem a dete¢do de elementos metalicos
de classe diferenciada. Ou seja, o modo “Disc” ignora os objetos em ferro, detetando outros
metais através de diferentes tons de sibilo (e.g. quanto maior for a condutividade do objeto, mais
agudo sera o tom), enquanto o modo “Pinpoint” deteta todos os tipos de metais, com um sibilo
de tom Unico, sem diferenciagdo.

Em ambos os modos, o registo de ocorréncias era constante, muito provavelmente devido a
natureza dos depdsitos das margens, que detém inimeros elementos metalicos provenientes dos
lixos acumulados. Esta situacdo inviabilizou, em definitivo, o seu registo, na medida em que foi
impossivel destringar o ruido provocado por um resto de biddo, de um ruido causado por um
eventual vestigio arqueoldgico enterrado.

Esta situacdo foi semelhante quer na zona humida, quer na zona subaqudtica.

Desta forma, considera-se que ndo se identificaram ocorréncias patrimoniais na area do projeto,
devido as dificuldades inerentes a este tipo de trabalho, ndo se podendo, no entanto, descartar a
necessidade de trabalhos adicionais na fase de obra, de acordo com o que sera descrito adiante.
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Figura 3.92- Prospecgdo com detector de metais: A —em areias; B—em meio subaquatico; C —em lodos.

Zona Envolvente do Projecto

Para montante da drea do projeto, a uma distancia inferior aos 400 m, foi identificada uma
estrutura portuaria, associada a um antigo armazém de vinhos, pertencente a Carvalho Ribeiro e
Ferreira (atual Sociedade de Vinhos Victor Matos Il), que a partir dali fazia chegar o seu produto
até a capital, de acordo com a informac¢do dada pelos locais.

Figura 3.93- Armazém de vinhos da Carvalho Ribeiro e Ferreira.

Esta estrutura portudria é composta por diferentes componentes navais, hoje completamente
abandonados, e que abaixo se descrevem sumariamente:

= rampa de acesso, em cimento, com a data de 1972;

= plataforma com carris, a qual estava associada uma grua, em solo firme, para carga e
descarga dos barcos;

= cais, do qual apenas resta a estacaria em madeira, em zona imersa;

= eventual grua, em zona imersa, que provavelmente teria o mesmo objetivo da
anteriormente descrita.
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Figura 3.94- Conjunto de imagens que retratam as diferentes infra-estruturas que comp&dem a estrutura
portuaria associada aos armazéns de vinho da Carvalho Ribeiro e Ferreira: A - rampa de acesso; B e B.1. -
plataforma com carris e grua associada; C - estacaria pertencente a um eventual cais; D - eventual grua em
zona imersa.

Eventualmente associada a esta infraestrutura estd uma embarcacdo, identificada na

convergéncia de uma linha de dgua existente nesta area, com o Tejo.

As caracteristicas desta embarcacdo ndo permitem aferir qualquer cronologia, pelo que ndo se
pode afirmar que é recente, como também nao se pode dizer que sera antiga.

Figura 3.95- Imagem da embarcacdo identificada junto a estrutura portuaria dos armazéns de vinho da
Carvalho Ribeiro e Ferreira.
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Assim, embora estas ocorréncias ndo sejam afetadas nem diretamente, nem indiretamente pelo
projeto, optou-se pela realizacdo do seu registo, de forma a integrar o inventario de patrimdnio
ndautico e subaquatico do CNANS/ DSPAA/ DBC/ DGPC:

Quadro 3.34- Ocorréncias patrimoniais identificadas fora da area de projecto.

Distancia ao Coordenadas (Datum 73)
N.2 Designacao .
Projecto M P
A Armazém de Vinhos e Estrutura Portudria 388m -70335 -73899
B Embarcagdo 312m -70374 -73964

3.11 Ordenamento do territorio

Neste capitulo procede-se a identificacdo e analise dos diversos instrumentos de gestdo territorial
em vigor, dos planos estratégicos com incidéncia no concelho e das condicionantes existentes na
area de implantacdo do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo.

3.11.1 Metodologia

A caracterizagdo dos instrumentos de ordenamento do territdrio foi elaborada tendo em conta a
localizacdo do projeto em andlise e os instrumentos de ordenamento territorial em vigor
aplicaveis a area de implantacdo do Cais Fluvial e regido em que esta inserido.

A area de estudo encontra-se abrangida pelos seguintes instrumentos de gestdo territorial:

* Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa
(PROTAML);

= Plano de Gestdo da Bacia Hidrografica do Rio Tejo (RH5);
= Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Franca de Xira.

Neste ambito procedeu-se, por um lado, a andlise das perspetivas de desenvolvimento com
influéncia na area de localizagdo (PROTAML) e, por outro, a identificacdo das restricOes legais
suscetiveis de condicionarem a evolug¢do das formas de ocupacdo do solo na area de implantagdo
do Cais Fluvial e na sua envolvente proxima (PDM).

No ambito da analise das perspetivas de desenvolvimento, de referir que o PROTAML se encontra
em processo de revisdo tendo a proposta sido submetida a processo de consulta publica, que
decorreu de 22 de novembro de 2010 a 31 de janeiro de 2011. Face aos elementos disponiveis na
pagina da internet da CCDR-LVT, a proposta de revisdo ainda ndo se encontra publicada pelo que
se mantém em vigor o PROTAML aprovado em 2002 (Resolucdo do Conselho de Ministros (RCM)
n? 68/2002, de 8 de Abril).

Pese embora, a auséncia da publica¢do, procede-se igualmente a analise da proposta de revisdo
do PROTAML que esteve em consulta.

3.11.2 Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

O Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), aprovado pela Lei n.2
58/2007 de 4 de setembro, e retificada pelas Declaracdes de Retificacdo n.2 80-A/2007, de 7 de
setembro e n.2 103-A/2007, de 23 de novembro, define os seguintes objetivos estratégicos para
Portugal, com incidéncia territorial (Artigo 5.9):

a) Conservar e valorizar a biodiversidade e o patrimdnio natural, paisagistico e cultural,
utilizar de modo sustentavel os recursos energéticos e geoldgicos, e prevenir e
minimizar os riscos;
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b) Reforcar a competitividade territorial de Portugal e a sua integra¢do nos espacos
ibérico, europeu, atlantico e global;

c) Promover o desenvolvimento policéntrico dos territdrios e reforgar as infraestruturas
de suporte a integracdo e a coesao territoriais;

d) Assegurar a equidade territorial no provimento de infraestruturas e de equipamentos
coletivos e a universalidade no acesso aos servicos de interesse geral, promovendo a
coesao social;

e) Expandir as redes de infraestruturas avancadas de informagdo e comunicagdo e
incentivar a sua crescente utilizacdo pelos cidadaos, empresas e Administracao
Publica;

f) Reforcar a qualidade e a eficiéncia da gestdo territorial, promovendo a participagdo
informada, ativa e responsavel dos cidaddos e das instituicoes.

O PNPOT define um conjunto de opcGes estratégicas territoriais para a Regido de Lisboa a Vale do
Tejo das quais se destacam as seguintes:

“Modernizar e reforcar a competitividade das infraestruturas de conetividade
internacional maritimas e aeroportudrias.”;

“Promover um sistema de mobilidade e transportes mais eficazes, eficiente e
sustentavel.”;

“Ordenar as atividades logisticas, dando adequada resposta aos projetos privados e
promover dois grandes centros logisticos que valorizem as capacidades do novo
aeroporto, dos portos e do caminho-de-ferro (zonas carregado/Azambuja e
Poceirdo/Pegbes e Marateca).”

3.11.3 Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa

Em vigor

O Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), em
vigor, foi aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros (RCM) n2 68/2002, de 8 de Abril.
Este plano abrange os municipios de Alcochete, Almada, Amadora, Azambuja, Barreiro, Cascais,
Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras, Palmela, Seixal, Sesimbra, Setubal, Sintra
e Vila Franca de Xira.

A proposta de PROTAML visa os seguintes quatro objetivos fundamentais:

Conter a expansdo da area metropolitana de Lisboa (AML), sobretudo sobre o litoral e as
areas de maior valor ambiental, bem como nas zonas consideradas criticas ou saturadas
do ponto de vista urbanistico;

Diversificar as centralidades na estruturacdo urbana, nas duas margens do Tejo;
Salvaguardar a estrutura ecolégica metropolitana;

Promover a qualificacdo urbana, nomeadamente das dareas urbanas degradadas ou
socialmente deprimidas, bem como das areas periféricas ou suburbanas e dos centros
histérico.

Este plano baseia-se em quatro prioridades essenciais:

Sustentabilidade ambiental - a estrutura metropolitana de protecdao e valorizacdo
ambiental constitui a rede fundamental de areas, corredores e liga¢cdes ecoldgicas, de
valorizacdao ambiental do sistema territorial;

Qualificagdo metropolitana — através de uma contencdo da expansado urbana e de um
modelo/estrutura territorial;
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= Coesdo socio-territorial - através de uma melhoria sustentada das condi¢des de vida e
da qualidade urbana para a populacao residente na AML;

= QOrganizacdo do sistema metropolitano de transportes — através de um reforco do
transporte coletivo, privilegiando o transporte ferroviario e fluvial, e completando uma
coerente e consolidavel estrutura radio-concéntrica de acessibilidades.

O PROTAML define a seguinte visdo estratégica para a AML no horizonte 2010: Dar dimensdo e
centralidade europeia e ibérica a AML, espaco privilegiado e qualificado de relagGes euro
atlanticas, com recursos produtivos, cientificos e tecnolégicos avangados, um patrimdnio natural,
histérico, urbanistico e cultural singular, terra de intercdmbio e solidariedade, especialmente
atrativa para residir, trabalhar e visitar.

Relativamente as dinamicas e tendéncias de mudanca identificaram-se sete tipos de espacos. A
area do Cais Fluvial ndo se encontra em nenhum dos espacos identificados.

O Plano identifica 17 unidades territoriais. A drea do Cais Fluvial localiza-se na unidade
denominada Eixo Carregado/OTA/Azambuja, a qual apresenta uma forte articulagdo com o Vale
do Tejo, “destacando-se a sua metade sul pela presengca de dreas de grande dinamismo em
termos de localizagdo industrial, de armazenagem e de atividades logisticas, sediadas no
Carregado e em Vila Nova de Rainha as quais jd revelam algum congestionamento”.

No ambito da sustentabilidade ambiental, o plano identifica uma rede ecoldgica metropolitana
para a constituicdo de uma estrutura verde metropolitana, estruturada em rede primaria, rede
secundaria e areas de ligacdo/corredores vitais. Neste ambito, o rio Tejo corresponde a um
corredor estruturante primario. Os corredores de ligacdo primarios sdo areas que deverdo ser
entendidas, segundo o PROTAML, como corredores preferenciais para as trocas entre
ecossistemas, representando ao mesmo tempo espacos de desafogo do sistema urbano,
favorecendo e garantindo o desenvolvimento dos fenémenos naturais.

A darea do Cais Fluvial situa-se no corredor estruturante primario constituido pelo rio Tejo. Os
corredores estruturantes primarios sdao areas que deverdo ser entendidas como os corredores
preferenciais para as trocas entre ecossistemas, mas ao mesmo tempo representarem espagos de
desafogo e descompressao do sistema urbano, favorecendo e garantindo o desenvolvimento dos
fendmenos naturais. As principais ligagdes ocorrem entre os Estuarios do Tejo e do Sado e entre
estes e as faixas costeiras atlanticas tanto para norte como para sul. Para o interior assume
importancia central o corredor do Rio Tejo e do vale que |Ihe estd associado.

Proposta de revisdo

A revisdo do PROTAML foi deliberada através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 92/2008,
de 5 de junho, devido, entre outros motivos, ao aprofundamento dos “processos de globalizacdo
econdmica e comunicacional e de internacionalizagdo da economia portuguesa e os respetivos
impactos num territério de capitalidade metropolitana e com fun¢ées de charneira euro-
atldntica”, e simultaneamente, a evolugdo de projetos reestruturantes em termos territoriais,
econdmicos e mobilidade, como é o caso das Plataformas Logisticas.

A revisdo da proposta do plano foi submetida a processo de consulta publica, que decorreu de 22
de novembro de 2010 a 31 de janeiro de 2011. Contudo, face aos elementos disponiveis o PROT
ainda ndo se encontra publicado.

A proposta submetida a consulta publica assenta numa visdo desenvolvida em torno de opgdes
estratégicas de base econémica que orbitam em torno dos seguintes vetores:

= Transportes e logistica;
= Conhecimento / investigacdo, inovacdo e indUstrias criativas;

= Economia do mar;
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= Aprofundamento da terciarizacdo e exportacao de servicos.

Neste sentido, para a implementa¢do da visdo para a Area Metropolitana de Lisboa o plano
considerou cinco dominios chave:

= Conectividade, Competitividade e Cosmopolitismo;
= Polinucleagdo e Compactagao;

= Sustentabilidade e Sintonia com a Natureza;

= Dinamica de Qualificagdo Territorial e Coesao Social;

= Governabilidade e Governacao.

Os cinco dominios visam responder as principais transformacfes e exigéncias para a
concretizacdo da Visdo Estratégica, os quais integram um conjunto de vinte linhas de acdo com
objectivos-chave, metas e normas orientadoras para a sua implementacao.

No ambito da presente avaliagdao destacam-se as seguintes linhas de ac¢ao:

= Melhorar as ligagGes suprarregionais e internacionais, e Modernizar a base industrial e
os servicos do dominio Conectividade, Competitividade e Cosmopolitismo;

= Garantir o funcionamento da Rede Ecolégica Metropolitana; Garantir o funcionamento
dos sistemas naturais e Utilizar e valorizar os recursos numa ética de sustentabilidade do
dominio da Sustentabilidade e Sintonia com a Natureza.

Relativamente a linha de acdo Melhorar as ligacGes suprarregionais e internacionais, um dos seus
objetivos visa intensificar os fluxos internacionais de passageiros e mercadorias, tendo como
orientacdo estudar as acessibilidades rodo-ferrovidrias e fluviais que permitam melhorar a
articulagdo com as plataformas logisticas da AML e o escoamento das mercadorias a partir dos
portos de Lisboa e Setubal.

Para tal sdo definidas as seguintes diretrizes e medidas:

= Dinamizagdo do transporte fluvial de mercadorias no estuario do Tejo, com vista a tirar
partido das capacidades instaladas e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto
de Lisboa e o aproveitamento de novas zonas logisticas previstas no arco ribeirinho;

= Estudo das solugdes alternativas eficientes de escoamento das mercadorias a partir do
terminal de Alcantara, atendendo aos compromissos assumidos de expansdo do
terminal de carga e garantindo solugdes eficientes e sustentaveis e que ndo ponham em
causa as demais func¢Ges essenciais dos sistemas rodoviario e ferroviario de suporte.

Ao nivel da linha de acdo Modernizar a base industrial um dos seus objetivos visa Investir na
logistica de transformacdo tendo como orientagées, promover a ligagdo das plataformas logisticas
aos diferentes modos de transporte, ao nivel das infraestruturas e da gestao operacional, visando
a eficiéncia e a sustentabilidade e racionalizar a utilizacdo das plataformas logisticas, com uma
estratégia clara de distribuicdo das atividades pelos diferentes nés da rede, em fun¢do do
desenvolvimento de uma AML polinucleada, com respeito pelos fatores de qualidade de vida e
competitividade do territério.

Para tal sdo definidas as seguintes diretrizes e medidas:

= Concentrar a atividade logistica na Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo,
reforcando a Porta Logistica Norte da AML definida no Plano Sectorial Portugal Logistico
e tirando partido das acessibilidades rodo-ferroviarias e de transportes fluviais previstas;

= Articular a centralidade de Alverca / Bobadela com a area de atividades do MARL e com
a Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo como espacos privilegiados para a
implantacdo de atividades ligadas a industria e logistica.
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No dominio Sustentabilidade e Sintonia com a Natureza as linhas de acdo propostas vdao no
sentido da valorizagdo dos recursos territoriais, na concretiza¢do e consolidagao da rede ecoldgica
municipal e na protecdo e valorizagdo dos recursos naturais.

A linha de acdo Garantir o funcionamento da Rede Ecolédgica Metropolitana (REM) tem como
objetivo chave a preservacdo da biodiversidade. A REM proposta na revisdo do PROTAML da
sequéncia a REM do PROT em vigor mantendo a sua estrutura.

A linha de acdo Garantir o funcionamento dos sistemas naturais tem como objetivos chave
garantir a qualidade do aquifero do Tejo/Sado e diminuicdo da pressdo sobre as frentes maritima
e estuarina.

A linha de acdo Utilizar e valorizar os recursos numa dtica de sustentabilidade um dos objetivos
chave visa a preservag¢do dos solos de maior valor agricola e florestal.

3.11.4 Plano de Gestdo da Bacia Hidrografica (PGBH)

O Plano de Gestdo da Bacia Hidrografica (PGBH) do Rio Tejo foi aprovado pela Resolucdo de
conselho de Ministros n.2 16-F/2013, de 22 de margo e publicado no Diario da Republica n.2 58,
de 22 de margo de 2013.

A regido hidrografica do Rio Tejo (RH5) abrange 425 massas de agua, das quais 419 correspondem
a rios quatro a massas de agua de transicdo e duas massas de agua costeiras. Em termos de
planeamento foram definidas 23 sub-bacias hidrograficas estando o projeto do Cais Fluvial
integrado sub-bacia do estudrio do Tejo.

Os objetivos estratégicos para a regidgo hidrografica do Tejo, encontram-se divididos em sete
conjuntos, referentes, cada um deles as areas tematicas (AT) abordadas:

= AT1 Quadro institucional e normativo;
= AT2 Quantidade de agua;

= AT3 Gestdo de riscos e valorizacdo do dominio hidrico: tem como objetivos Assegurar
uma gestdo integrada do dominio hidrico, procedendo a prevencdo e mitigacdo dos
efeitos provocados por riscos naturais ou antropogénicos, com especial enfoque para as
cheias, secas e poluicdo acidental.

= AT4 Qualidade da agua;

= ATS5 Monitorizacdo, investigacao e conhecimento;
=  AT6 Comunicagdo e governanga;

= AT7 Quadro econdémico e financeiro.

Para o devido cumprimento dos objetivos o PGBH apresenta um programa de medidas com um
total de 187 medidas, das quais 61 sdo propostas pelo plano e 126 sdo medidas previstas noutros
planos ou estratégias.

O conjunto de medidas foi tipificado em quatro grupos de medidas, nomeadamente:

= Medidas de base — requisitos minimos cumprir os objetivos ambientais ao abrigo da
legislagGo em vigor.
= Medidas de base DQA — medidas correspondentes aos requisitos minimos para cumprir

o0s objetivos ambientais.

= Medidas suplementares — medidas que visam garantir uma maior prote¢do ou melhoria
adicional das massas de dgua, sempre que tal seja necessdrio, nomeadamente para
cumprimento de acordos internacionais.
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= Medidas complementares — conjunto de medidas de protegdo e valoriza¢Go dos recursos
hidricos com vista a alcangar os objetivos previstos no n.2 2 do artigo 32.2 da Lei da
Agua.

As medidas visam dar cumprimento aos objetivos ambientais para os varios tipos de massas de
agua (MA). No ambito das MA superficiais foram definidos os seguintes objetivos ambientais:

= Evitar a deterioracao do estado de todas as MA,;

= Alcancar o bom estado ecoldgico e o bom estado quimico de todas as MA, com
excepcdo das massas de agua artificiais e massas de agua Fortemente Modificadas;

= Alcangar o bom potencial ecoldogico e o bom estado quimico das massas de agua
artificiais e massas de agua fortemente modificadas;

= Reduzir progressivamente a poluicdo provocada por substadncias prioritarias e outras
substancias perigosas e cessar as emissOes, descargas e perdas de substancias
prioritarias perigosas.

3.11.5 Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira

O Plano Diretor Municipal (PDM) estabelece a estratégia de desenvolvimento territorial, a politica
municipal de ordenamento do territério e de urbanismo e as demais politicas urbanas, integra e
articula as orientac¢Oes estabelecidas pelos instrumentos de gestao territorial de ambito nacional
e regional e estabelece o modelo de organizagao espacial do territdrio municipal.

O PDM de Vila Franca de Xira atualmente em vigor, foi ratificado pelo Aviso n.2 20905/2009
(publicado no Diario da Republica, 2.2 série N.2 224, de 18 de novembro) tendo sido
posteriormente alterado por adaptacdo pelo Aviso n.2 14674/2010, de 23 de julho (2.2 série),
retificado pelo Aviso n.2 16801/2010, de 11 de agosto (2.2 série), sujeito a correcdo material pela
Declaracdo n.2 173/2013, de 8 de agosto (2.2 série) e alterado pelo Aviso n.2 10348/2013, de 16
de agosto (2.2 série).

A primeira alteracdo (Aviso n.2 14674/2010), deveu-se as altera¢des as medidas preventivas do
comboio de alta velocidade, refletida nas cartas de Ordenamento Classificacdao e Qualificacdo do
Solo e na carta de Outras Condicionantes. Para o projeto em andlise esta altera¢do ndo produz
qualquer efeito, como se pode constatar na avaliagdo da presente componente.

A retificacdo (Aviso n.2 16801/2010) deveu-se a necessidade de proceder a corre¢des e
retificacGes com incidéncia sobre as cartas de ordenamento, condicionantes e regulamento as
quais sdo tidas em consideracdo no ambito da presente avaliagdo.

A correcdo material (Declaracdo n.2 173/2013) deveu-se a correcdo das plantas de ordenamento
01.2 e 04.3 da carta de ordenamento - classificacdo e qualificacdo do solo, na denominada Quinta
do Serpa, onde consta “espagos para turismo” passa a constar “espacos urbanizados”, na drea
correspondente aos artigos 19.2 e 20.2. Para o projeto em andlise, esta alteracdo ndo produz
qualquer efeito, como se pode constatar na avaliagcdo da presente componente.

A segunda alteracdo (Aviso n.2 10348/2013), deveu-se a alteragdo no regulamento deixando de
constar a referéncia ao espaco de expansdo para o aterro sanitario com consequente alteragdo na
estrutura ecolégica municipal na area correspondente ao aterro sanitario, e a alteragao nas cartas
de ordenamento de nomeadamente na classificacdo e qualificacdo do solo na quinta da Flamenga
na freguesia de Vialonga e na freguesia de Alverca do Ribatejo. Para o projeto em analise esta
alteracdo ndo produz qualquer efeito, como se pode constatar na avaliagdo da presente
componente

Os elementos fundamentais do PDM, e que serviram de base na presente analise, foram os
seguintes:
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= Regulamento;
= (Carta de Ordenamento (1: 25 000);
= (Carta de Condicionantes (1: 25 000).

No ambito da presente seccdo é analisado o regulamento, a carta de Ordenamento e a carta de
Condicionantes.

3.11.5.1 Ordenamento
A carta de Ordenamento encontra-se desdobrada em:

= (Classificacdo e Qualificacdo do Solo;
= Areas de Risco ao Uso do Solo e Unidades Operativas de Planeamento e Gest3o;

= Estrutura Ecolégica Municipal.

Classificacdo e qualificacdo do solo

Do ponto de vista da classificagdo do solo para efeitos de ocupacao, uso e transformacao do solo,
o local de implantagdo do cais fluvial encontra-se classificado como Solo Rural na categoria de
Espaco Agricola, subcategoria Espaco Agricola de Produgao Tipo | (Figura 3.96).

750 (

| T 1 metros D Limite do projeto
. A

Figura 3.96- Carta de ordenamento — Classificagdo e qualificagdo do solo
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Figura 3.97- Legendas da Carta de ordenamento — Classificagdo e qualificacdo do solo.

Complementarmente, em termos de infraestruturas portudrias, a carta de Ordenamento, sem
apresentar os limites precisos, identifica uma infraestrutura portuaria nesta zona do concelho.

De acordo com o regulamento (aliena a, artigo 8.2), Solo Rural é aquele a que é reconhecida
vocagdo para as atividades agricolas, pecuarias, florestais ou minerais, assim como o que integra
0s espacos naturais de protecdo ou de lazer, ou que seja ocupado por infraestruturas que nao lhe
confiram o estatuto de solo urbano.
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A subcategoria Espaco Agricola de Producdo Tipo | (artigo 14.2) corresponde aos solos que detém
o maior potencial agricola do Municipio e que sdo abrangidos por Reserva Agricola Nacional, por
Aproveitamentos Hidroagricolas, pela drea da Reserva Natural do Estuario do Tejo, parte da area
da ZPE e do Sitio do Estuario do Tejo, bem como outros espagos agricolas em situacdo de varzea.

Estando a drea em questdo também classificada como RAN estes Espacos estdo condicionados a
legislacdo que lhes é aplicavel. No entanto, sem prejuizo do referido, sdo admitidas as
infraestruturas previstas no nimero 2 do Artigo 132 e é permitida a construcdo nova tendo em

vista as seguintes ocupacgoes e utilizacdes, sujeitas a parecer das entidades competentes:
a) ConstrucGes para apoio a atividade agricola;
b) Empreendimentos de turismo da natureza;

c) Centros de interpretacdo ambiental e instalacbes de observacdo da avifauna, em
estrutura ligeira e com drea maxima a definir de acordo com as entidades competentes
e em funcdo do programa aprovado pelas mesmas;

d) Parques de merendas;
e) Instalagdes de vigilancia e combate a incéndios florestais.

De acordo com o n.2 4 do Art.2 15 do Regulamento do PDM, nestes espacgos, sdo interditas as
seguintes atividades:

a) Alteracbes a morfologia do solo e destruicdio do coberto vegetal, com exceg¢do das
decorrentes das atividades agricolas e florestais e das previstas nos nimeros anteriores;

b) Expansdo ou abertura de novas explora¢des de massas minerais;

c) Operagdes de drenagem e enxugo de terrenos, com exce¢ao das decorrentes das
atividades agricolas e florestais;

d) Florestacdo ou reflorestacdo com espécies de rapido crescimento;
e) Pratica de atividades desportivas motorizadas.

Do ponto de vista da presente analise cabe aqui efetuar um enquadramento mais abrangente a
classificagdo do solo na area envolvente ao local do projeto. Assim, e tal como é possivel verificar
através da andlise a planta de classificacdo e qualificacdo do solo, a area a Nascente estd
classificada como solo urbano: solos urbanizados e solos cuja urbanizacdo seja possivel
programar, em ambos os casos na subcategoria Espagos para Multiusos.

Os Espagos de Multiusos integram as dareas predominantemente ocupadas e destinadas a
atividades econdmicas, comerciais, servicos, logistica, estabelecimentos industriais dos tipos 2 e 3
e infraestruturas e atividades complementares, equipamentos de utilizacdo coletiva e espacos
verdes, e estabelecimentos hoteleiros. Neste caso destaca-se a presenca da Plataforma Logistica
Lisboa Norte com 100 ha

Ordenamento - Areas de Risco ao Uso do Solo e Unidades Operativas de Planeamento e Gest3o

Areas de risco ao uso solo

As Areas de Risco ao Uso do Solo sdo aquelas que correspondem a determinadas caracteristicas
do territdrio ou a fatores aos quais o territdrio esta sujeito que, para além das condicionantes
legais em presenca, implicam regulamentacdo adicional que condiciona as utilizacbes e
ocupacgdes dominantes estabelecidas para cada categoria de espaco.

De acordo com o Art.2 91 do regulamento do PDM as Areas de Risco delimitadas na Planta de
Ordenamento correspondem a:

= Areas de Risco Geotécnico;

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 149 de 269



= Zonas Inundaveis;
= (lassificagdo Acustica - Zonas de Conflito.

A drea proposta para implantagao do Cais Fluvial, do ponto de vista do risco insere-se em (Figura
3.98):

= Areas de Risco Geotécnico: drea muito condicionada a construcdo;
= Zonas Inundaveis.

As dareas de risco geotécnico correspondem aos locais onde ocorrem os fendmenos mais
significativos de instabilidade de vertentes, que condicionam o modo de ocupac¢do. No presente
caso o local de implantacdo do Cais Fluvial estd na categoria de ‘dreas muito condicionadas a
construcado’.

7

Nestas areas é obrigatdrio realizar campanhas de prospecdo, visando o reconhecimento das
condicOes geoldgico-geotécnicas e a caracterizacdo especifica dos condicionalismos geotécnicos
que as afetam. Em caso de construcdo nova, alteracdo e reconstrucdo de edificios existentes
devem ser implementados sistemas de monitoriza¢gdo e observagdo. A construgdo de qualquer
tipo nestas dreas fica condicionada a prévia elaboragao de estudo geotécnico de detalhe para a
Zona a ocupar, que comprove a inexisténcia de riscos para a seguranga de pessoas e bens (alinea
2, Art.2 93).

As Zonas Inunddaveis ou ameacgadas pelas cheias correspondem as areas contiguas a margem dos
cursos de dgua, que se estendem até a linha alcangada pela cheia com periodo de retorno de cem
anos, ou pela maior cheia conhecida no caso em que ndo existiam dados que permitiam
identificar a anterior.

Considerando que a zona inundavel em causa se localiza em solo rural, de acordo com a alinea 5
do Art.2 94 do Regulamento do PDM, aplicam-se as seguintes disposicdes:

a) E interdita a construcdo de novas edificacdes, com excecdo das situacdes em que fique
provado ndo existir localizacdo alternativa e que se trate de edificios indispensaveis a
atividade agricola;

b) E interdita a construcdo de caves e aterros;

c) E permitida a reconstrucdo de edificios existentes licenciados ou legalizados ao abrigo
do disposto no Artigo 1042 desde que a area de implantacdo seja igual ou inferior a

existente e que a cota do piso inferior seja superior a cota local da maxima cheia
conhecida.

Para além destes disposi¢des sdo ainda aplicaveis as seguintes (alinea 6, Art. 2 94):

a) Nao é permitida a construcdo de equipamentos de saude, ensino, lares de terceira idade
e edificios com importancia na gestdao de emergéncia;

b) No dominio hidrico deve ser salvaguardado o usufruto publico para circulagdo pedonal;

c) Além do cumprimento das demais disposicdes legais e das constantes neste
Regulamento, os proponentes sdo responsaveis pela identificacdo da cota de cheia no
local onde pretendem licenciar as obras e pela apresentacdo de solu¢des técnicas que
ndo prejudiquem terceiros e que, simultaneamente, assegurem a salvaguarda de
pessoas e bens, ndo so6 ao nivel do edificado, mas também de acessos, estacionamento e
arranjos exteriores.
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Figura 3.98- Carta de ordenamento — Areas de risco ao uso do solo e unidades operativas de planeamento e

gestdo.
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Unidades Operativas de Planeamento e Gestéo

O PDM de Vila Franca de Xira institui diversas Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo
(UOPG). De acordo com o Art.2 1022 do regulamento, as Unidades Operativas de Planeamento e
Gestdo demarcam espacos de intervencdo com uma planeada ou pressuposta coeréncia, que
requerem uma abordagem integrada e de conjunto, com programas diferenciados, para
tratamento a um nivel de planeamento mais detalhado, com vista a sua execugdo, prevalecendo
as suas disposicOes sobre as restantes do Regulamento.

O local de implantacdo do projeto ndo esta diretamente enquadrado em nenhuma UOPG. No
entanto, nas proximidades do local, mais concretamente a Norte e Nascente do local, esta
prevista uma UOPG: denominada U1- Expansdo da Plataforma Logistica (Figura 3.98 atras
apresentada).

De acordo com o Art.2 1032 do Regulamento, o ordenamento da Ul - Expansdao da Plataforma
Logistica, orienta-se pelos seguintes objetivos:

= Acolher novas atividades econdmicas e de logistica, e promover o desenvolvimento e
implantacdo de atividades relacionadas com investigacao cientifica e desenvolvimento
tecnoldgico;

= Definir o desenho urbano dos espacos para multiusos em articulacdo com as categorias
de espaco abrangidas e com a envolvente préoxima;

= Definir uma area de conex3o intermodal ferroviaria/fluvial.

A Unidade de Execuc¢do U1l - Expansdo da Plataforma Logistica, delimitada no quadro do Plano
Diretor Municipal de Vila Franca de Xira, foi aprovada por deliberagao de Camara Municipal de 11
de Janeiro de 2012.

Enquanto instrumento de planeamento urbano, a presente Unidade pretende assim ir ao
encontro da visdo do Plano Estratégico do Concelho, que, entre outros designios, assume a
necessidade de dar prioridade ao reordenamento e valorizacdo da atividade logistica em Vila
Franca de Xira.

O modelo de ocupacdo urbana previsto para a Ul assenta na vantagem locativa associada as
economias de aglomeracdo, tirando partido do efeito de proximidade da Plataforma Logistica de
Lisboa Norte (PLLN) e dos seus acessos, que garantem ligacGes diretas a rede rodovidria nacional
fundamental e complementar.

Ordenamento — Estrutura Ecoldgica Municipal

A Estrutura Ecoldgica Municipal de Vila Franca de Xira esta representada como desdobramento
da carta de Ordenamento e é constituida pelos solos classificados como Espagos Agricolas de
Producgdo Tipo | e Tipo Il, Espacos Florestais, Espacos Naturais, Espagos de Industria Extrativa e
Solos Afetos a Estrutura Ecoldgica Urbana e, ainda, as restantes areas integradas na Reserva
Ecoldgica Nacional que ndo sdo abrangidas pelos solos classificados nas categorias mencionadas
neste artigo (Figura 3.99).

Pela andlise da carta de Ordenamento -Estrutura Ecoldgica Municipal (Figura 3.99) verifica-se que
a drea proposta para o Cais Fluvial estd abrangida pela estrutura ecolégica municipal ao abrigo da
subcategoria de qualificacdo do solo ‘Espacos Agricolas de Producdo Tipo I'.

De acordo com o Artigo 112 do regulamento do PDM o regime aplicdvel a estas dreas é o
estabelecido nas sec¢bes préprias do Regulamento para cada subcategoria de espago. No
presente caso aplicam-se as interdi¢cdes descritas acima para a subcategoria ‘Espago Agricola de
Producao Tipo I'.
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Ainda de acordo com esta carta, é possivel verificar que a area em causa estd inserida nas
Ligacdes/Corredores Estruturantes Primarios definidos pelo PROTAML. Neste caso trata-se do
corredor estruturante do rio Tejo. Os corredores de ligacdo primarios sdo areas que deverdo ser
entendidas, segundo o PROTAML, como corredores preferenciais para as trocas entre
ecossistemas, representando ao mesmo tempo espacos de desafogo do sistema urbano,
favorecendo e garantindo o desenvolvimento dos fenémenos naturais.

3.11.5.2 Condicionantes
A carta de Condicionantes encontra-se desdobrada em:

= Recursos ecoldgicos;

= Recursos agricolas e florestais;

= Qutras condicionantes.
De acordo com carta de condicionantes do PDM de Vila Franca de Xira constata-se que ao nivel
das condicionantes legais e regulamentares incidentes na area prevista para implantacdo do cais

fluvial, ocorre um conjunto de restricdes de utilidade publica e serviddes administrativas nas
quais se aplicam os respetivos regimes juridicos em vigor.

Restricdes de utilidade publica

Ao nivel das restri¢cdes de utilidade publica, as quais visam a conservagao do patrimdnio natural e
uso especifico do solo, verifica-se que a area prevista para a implantagdo do cais fluvial se insere
na sua totalidade em solos da reserva ecoldgica nacional (REN) e quase totalmente em solos da
reserva agricola nacional (RAN) (Figura 3.100 e Figura 3.101, respetivamente).

Reserva Ecoldgica Nacional

O Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.2 239/2012, de 2 de novembro, estabelece o regime juridico da Reserva Ecoldgica Nacional.

No dmbito da revisdo do PDM de Vila Franca de Xira, a REN do concelho foi aprovada pela
Portaria n.2 1374/2009 de 29 de outubro.

A proposta da REN Bruta do concelho de Vila Franca de Xira foi delimitada nos termos do DL
93/90 de 19 de Margo (com posteriores alteragdes introduzidas pelo DL 316/90 de 13 de outubro,
DL 126/91 de 15 de junho, DL 213/92 de 12 de outubro, DL 79/95 de 20 de abril e DL 180/06 de 6
de setembro), tendo sido delimitadas as areas mencionadas no seu Anexo |, de acordo com as
defini¢cOes estabelecidas no Anexo lll.

De acordo com o extrato da Carta de REN (Figura 3.100 e Anexo IX no Volume lll) o local de
implantacdo do projeto esta totalmente inserido na REN nos ecossistemas: ‘Limite do Estudrio do
Tejo englobando faixa de Protecdo (200 m)’, ‘rios Tejo e Sorraia’, ‘Area de Mdxima Infiltracéo’
(potencialmente importante para a sustentabilidade do ciclo da agua enquanto area de protecao
e recarga de aquiferos) e ‘Zona Ameagada pelas Cheias’ (prevengao de riscos naturais).

A faixa de protecdo do estudrio do Tejo tem uma largura de 200 m, tendo sido delimitada a partir
da linha de maxima preia-mar de aguas vivas equinociais, ao longo de ambas as margens do rio
Tejo, dado que a influéncia das marés se faz sentir em todo o concelho de Vila Franca de Xira. Esta
faixa pretende assegurar a dinamica dos processos fisicos e bioldgicos associados a interface
flavio-marinha.

As zonas ameacadas pelas cheias incluem todas as linhas de agua, as quais pertencem a bacia
principal do rio Tejo e que se encontram referenciadas no indice Hidrogréfico e Classificacio
Decimal dos Cursos de Agua de Portugal (DGRAH, 1981),onde se inclui o rio Tejo e a vala do Carril.
A delimitacdo das zonas ameacadas pelas cheias pretende, entre outros, prevenir e reduzir o risco
garantindo a seguranca de pessoas e bens, garantir as condi¢cdes naturais de infiltracao e retencao
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hidricas, manter a estabilidade topografica e geomorfoldgica dos terrenos e manter a fertilidade e
capacidade produtiva de solos inundaveis.
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Figura 3.100- Carta de condicionantes — Recursos Ecoldgicos.
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Nas dreas de mdaxima infiltracdo do concelho foram identificadas as areas correspondentes as
zonas aluvionares, onde o substrato geoldgico apresenta maior permeabilidade, com declives
suaves que favorecem a infiltracdo das dguas. Estas zonas correspondem aos aluviossolos
modernos, os quais recebem em geral, de tempos a tempos adi¢des de sedimentos aluvionais.

A delimitacdo dos aluvides foi feita com base na Carta Geoldgica de Portugal (folhas n? 34 B e 30
D de 1981 e 1982 respetivamente), Carta Complementar de Solos de Portugal (folhas 391, 403,
404, 417 e 418, CNROA) e Carta de Solos e Capacidade de Uso do Solo (folha 390, CNROA). De
ressalvar, no entanto, que para a zona norte do concelho ndo existe cartografia de solos.

Nestas dreas pretende-se garantir a manutengao dos recursos hidricos renovaveis disponiveis e o
aproveitamento sustentavel dos recursos hidricos subterraneos; contribuir para a qualidade da
agua; prevenir e reduzir os efeitos dos riscos de cheias e inundagles, de seca extrema e de
contaminacgado e sobre-exploragao dos aquiferos; prevenir e reduzir o risco de intrusdo salina.

De acordo com o previsto no n.2 1 do Art.2 202 do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de Agosto
(regime juridico da Reserva Ecoldgica Nacional), alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2
239/2012, de 2 de novembro, nas areas incluidas na REN sdo interditos os usos e as acbes de
iniciativa publica ou privada que se traduzam em operagcGes de loteamento; obras de
urbanizagao, construcdao e ampliacdo; vias de comunicacdo; escavacdes e aterros; destruicdo do
revestimento vegetal, ndo incluindo as acGes necessarias ao normal e regular desenvolvimento
das operagGes culturais de aproveitamento agricola do solo e das operacbes correntes de
conducao e exploracao dos espacos florestais.

De acordo com o n.2 2 e 3 do mesmo Artigo, constituem exce¢des ao n.2 1 os usos e as agdes que
sejam compativeis com os objetivos de protecdo ecoldgica e ambiental e de prevencado e reducdo
de riscos naturais de areas integradas em REN e que cumulativamente ndo coloquem em causa as
funcBes das respetivas dreas nos termos do Anexo | ao Decreto-Lei n.2 239/2012, de 2 de
novembro e constem do Anexo Il como: i) Isentos de qualquer tipo de procedimento; ou ii)
Sujeitos a realizacdo de uma mera comunicagao prévia.

No presente caso, a acao a levar a cabo ndo se enquadra nas excec¢des referidas. No entanto, de
acordo com o Art.2 219, constituem excec¢des as acbes de relevante interesse publico que sejam
reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro do Governo responsavel pelas areas
do ambiente e do ordenamento do territério e do membro do Governo competente em razdo da
matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em areas nao integradas na REN.

O despacho referido no nimero anterior pode estabelecer, quando necessario, condicionamentos
e medidas de minimizagdo de afetacdo para execucdo de a¢des em areas da REN.

Nos casos de infraestruturas publicas, nomeadamente rodovidrias, ferrovidrias, portuarias,
aeroportudrias, de abastecimento de 4dgua ou de saneamento, sujeitas a avaliagdo de impacte
ambiental, a declara¢do de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale
ao reconhecimento do interesse publico da a¢do (conforme n.2 3 do Artigo 212 do Decreto-Lei n.2
239/2012, de 2 de novembro).

Reserva Agricola Nacional

De acordo com a carta de Condicionantes — Recursos Agricolas e Florestais (Figura 3.101), uma
parte significativa do local de implanta¢do do projeto esta inserido na RAN.

A RAN ¢ uma restricdo de utilidade publica, que se rege pelo Decreto-Lei n.2 73/2009, de 31 de
Marco, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de setembro, que estabelece
um conjunto de condicionamentos a utilizacdo ndo agricola do solo, identificando quais as
permitidas tendo em conta os objetivos do presente regime nos varios tipos de terras e solos.

Y

As areas afetas a RAN constituem um conjunto de areas que em termos agroclimaticos,
geomorfoldgicos e pedoldgicos apresentam maior aptiddo para a atividade agricola, sendo areas
non aedificandi, numa ética de uso sustentado e de gestao eficaz do espaco rural.
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De acordo com o Art.2 212 s3o interditas todas as ag¢des que diminuam ou destruam as
potencialidades para o exercicio da atividade agricola das terras e solos da RAN, tais como:

= QOperacbes de loteamento e obras de urbaniza¢do, construgdo ou ampliagdo, com
excecdo das utilizacdes previstas no artigo 229 referentes a utilizacdes RAN para outros
fins;

= Langcamento ou depdsito de residuos radioativos, residuos sélidos urbanos, residuos
industriais ou outros produtos que contenham substdncias ou microrganismos que
possam alterar e deteriorar as caracteristicas do solo;

= Aplicacdo de volumes excessivos de lamas nos termos da legislacdo aplicavel,
designadamente resultantes da utilizacdo indiscriminada de processos de tratamento de
efluentes;

= |ntervengdes ou utilizacdes que provoquem a degradagdo do solo, nomeadamente
erosdo, compactacdo, desprendimento de terras, encharcamento, inundagdes, excesso
de salinidade, poluicdo e outros efeitos perniciosos;

= Utilizagdo indevida de técnicas ou produtos fertilizantes e fitofarmacéuticos;

= Deposicdo, abandono ou depdsito de entulhos, sucatas ou quaisquer outros residuos.
As utilizacGes para outros fins (mencionadas no Art.2 229) de areas integradas na RAN s6 podem
verificar -se quando cumulativamente, ndo causem graves prejuizos para os objetivos a que se
refere o artigo 4.2 e ndo exista alternativa viavel fora das terras ou solos da RAN, no que respeita

as componentes técnica, econdmica, ambiental e cultural, devendo localizar-se,
preferencialmente, nas terras e solos classificados como de menor aptidao.

Servidées administrativas

De acordo com a Figura 3.102 no local de implantacdao do Cais Fluvial ocorrem as seguintes
serviddes administrativas:

= Dominio Publico Hidrico (no caso dos recursos naturais);

= Base Aérea n.2 2 — OTA (no caso das infraestruturas Aeroportos e Aerédromos).

O Dominio Publico Hidrico (DPH) diz respeito:

= 3 vala do carril;

= aorio Tejo.

Na vala do Carril, por se tratar de dguas ndo navegdveis nem flutudveis, a faixa de protecdo desta
vala é de 10 m.

No que respeita ao rio Tejo, estando a area em causa fora da jurisdicdo das autoridades maritimas
e portudrias, e tratando-se de aguas navegaveis ou flutudveis a margem tem uma largura de
30 m.

A area de implantacdo do Cais Fluvial esta sob a serviddo da Base Aérea n.2 2 da Ota da For¢a
Aérea Portuguesa cujas servidGes sao definidas pelo Decreto 41791, de 8 de Agosto de 1958.

O Aerédromo da Ota possui, de acordo com o Decreto n.2 41791, de 8 de Agosto de 1958, duas
zonas de protecao, designadas por 12 zona de prote¢do e 22 zona de prote¢do. Nenhuma destas
zonas de protecdo se sobrepde a drea de implantagdo do Cais Fluvial.

No entanto, de acordo com o artigo 5.2 do Decreto n.2 41791, além das duas zonas de protecdo, é
estabelecida uma superficie de desobstrucdo, dividida por zonas, cuja funcdo serve para controlar
a altura dos obstaculos fixos ou méveis nelas existentes.

De acordo com a carta de Condicionantes do concelho de Vila Franca de Xira, a area do Cais
Fluvial localiza-se no corredor de acesso a pista no patamar definido pela Zona G — 192,80 m
(Figura 3.102).
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Dentro das zonas nao é permitida a existéncia de quaisquer plantagdes, estruturas, fios ou cabos
aéreos e outros obstdculos, fixos ou méveis, cujas alturas excedam as cotas indicadas para as
zonas em patamar. De acordo com o Art.2 72 a construcao de edificios ou outros obstdculos que
ndo excedam aquela cota ndo carece de autorizacdo prévia da autoridade militar competente.
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3.12 Socio economia

3.12.1 Metodologia

A analise e caracterizacdo da componente socioecondmica é feita com base na contribuicdo que
um projeto desta natureza tem no desenvolvimento do concelho da Vila Franca de Xira e na sub-
regido da Grande Lisboa.

A fim de perceber as dindmicas sociais e econdmicas da area de estudo, pretende-se conhecer a
populagdo e as atividades econdmicas que caracterizam a area, direta ou indiretamente afetadas
pelo projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo.

A analise adotada para este estudo é realizada a escala local (freguesia e concelho), sempre que
possivel, efetuando-se igualmente um enquadramento a escala regional (sub-regido da Grande
Lisboa), dada a abrangéncia do projeto no desenvolvimento da regido.

Quanto a definicdo da area de estudo foram consideradas trés escalas de andlise:
= Escala sub-regional (grupos de concelhos);
= Escala de concelho;

= Escala localizada, correspondendo a area de intervencdo direta do projeto e sua
envolvente préxima, na qual se fazem sentir os impactes diretos e alguns dos impactes
indiretos mais relevantes.

Por economia de analise, o tratamento das escalas foi efetuado em dois grandes grupos: escala
sub-regional e concelhia e escala localizada.

As escalas sub-regional e concelhia foram consideradas, em boa parte, para efeitos de
enquadramento, mas também para efeitos de avaliacdo de impactes, tendo em conta a dimensao
e relevancia do projeto em anilise.

A caracterizacdo da situagdo existente teve como objetivo fundamental a compreensdo e
explicitagcdo das caracteristicas e dindmicas do ambiente humano suscetiveis de serem afetadas
pelo projeto em avaliacao.

Foi, portanto, direcionada para os aspetos considerados relevantes, quer para efeitos de
enquadramento, quer para a avaliacao de impactes.

Escala sub-regional e concelhia

A esta escala, a caracterizacdo da situacdo atual centrou-se num conjunto de dimensdes, cuja
anadlise desagregada permitiu, por um lado, obter elementos relevantes para o enquadramento e
contextualizacdo da area mais restrita de intervencdo do projeto (escala localizada) e, por outro
lado, perspetivar os impactes que a existéncia e funcionamento do projeto podera proporcionar.

As dimensdes analisadas foram as seguintes:
= |ocalizacdo e insercao territorial do projeto;
= Povoamento e sistema urbano;
= Dinamica e composi¢dao demografica;

= Emprego, poder de compra e atividades econdmicas.

Escala localizada

A escala da influéncia direta do projeto e sua envolvente préxima foi, necessariamente,
privilegiada uma caracterizagdo da situacdo e das dinamicas existentes, de uma forma mais
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desagregada e particularizada, em func¢do da sua distribuicdo e ocorréncia no territério que o
projeto ird modificar.

Os aspetos especificos e situacdes considerados mais relevantes foram agrupados em unidades de
andlise e abordados com mais detencdo e algum detalhe.

Foram consideradas as seguintes unidades de andlise:
= Areas agricolas:
= Areas urbanas;
= Areas empresariais/industriais;
= |nfraestruturas e equipamentos;

A caracterizacdo da populagdo e estrutura produtiva é feita com base nos dados do INE,
nomeadamente, recenseamentos gerais da populagdo 2001 e 2011 e anuario estatistico da Regido
de Lisboa de 2013.

De salientar que, com a publicacdo da Lei n.2 11-A/2013, de 28 de janeiro que procedeu a
reorganizacdo administrativa do territério das freguesias, o municipio de Vila Franca de Xira
passou a integrar 6 freguesias no seu novo mapa administrativo, ao invés das 11 freguesias
existentes.

Deste modo, na comparagao dos dados estatisticos de 2001 e 2011, tém em consideragdo as 6
freguesias existentes atualmente.

Complementarmente, é ainda apresentada uma andlise a rede de infraestruturas de transporte
que servem o concelho bem como a rede de infraestruturas fundamentais que servem a sub-
regido da Grande Lisboa.

A anadlise e caracterizacdo do trafego e acessibilidades tém como objetivo avaliar a pressao do
trafego exercida pela construcdo e funcionamento do Cais Fluvial na rede de infraestruturas
rodoviarias estruturantes e as consequéncias na mobilidade e incomodidade.

3.12.2 Escala sub-regional e concelhia
3.12.2.1 Llocdlizagdo e insergdo territorial

O espaco previsto para a implantacao do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo localiza-se a
Nascente da vila de Castanheira do Ribatejo, na margem direita do rio Tejo.

A insercdo ao nivel da divisdo administrativa do territério é a seguinte:
= Sub-regido da Grande Lisboa;
= Concelho de Vila Franca de Xira;
= Unido de Freguesias de Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras.

O Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo situa-se préximo do principal corredor de acessibilidades
do pais e da Area Metropolitana de Lisboa (AML), mais concretamente no eixo Lisboa-Loures-
V.F.Xira-Alenquer/Carregado-Azambuja, que constitui também um dos espacos com maior
dinamismo socioeconémico e sdcio territorial a nivel nacional.

A uma escala mais localizada, o Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo insere-se no tridangulo
Castanheira do Ribatejo-Carregado-Azambuja, com uma localiza¢do estratégica, a Norte da AML,
num territdrio em que se articulam importantes acessibilidades e onde se perspetiva a
constituicdo de uma nova polarizagdo sub-regional.
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O projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo apresenta uma forte relagdo com o Projeto
da Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) o qual foi aprovado em 2008 e condicionado, entre
outros, a construcao de um cais fluvial com vista a promocgdo da intermodalidade da Plataforma.

Estima-se que quando a PLLN estiver em funcionamento esta seja o principal beneficiario da
presenca do Cais Fluvial prevendo-se que venha a ser o seu principal cliente.

3.12.2.2 Povoamento e sistema urbano

As formas e dindamicas de povoamento e a estruturacdo do sistema urbano sdo fortemente
marcados pela cidade de Lisboa e pelas dindmicas de atracdo e desenvolvimento inerentes a sua
posicdo de centro de uma area metropolitana de dimensao europeia.

Neste contexto, as dinamicas da drea metropolitana a Norte de Lisboa estdo também associadas
ao desenvolvimento dos principais eixos de acessibilidade e sistemas de transporte.

No eixo Lisboa-Carregado podem definir-se duas zonas:

1. O concelho de Lisboa, a faixa do concelho de Loures na frente ribeirinha do Tejo, e a faixa do
concelho de Vila Franca de Xira que se estende pela zona ribeirinha ao longo dos principais
canais de desenvolvimento das acessibilidades. E uma zona de elevada densidade e
concentragdo urbana (Quadro 3.35), com mais de metade da populagdo residindo em
aglomerados com mais de 10.000 habitantes (Quadro 3.36), e em que o crescimento rapido e
desordenado colocou especiais problemas de requalificacdo urbana e ambiental. Nesta zona
concentra-se a grande maioria dos equipamentos e servigos de nivel superior, das unidades
industriais e infraestruturas de transporte, e nela se efetuam os principais fluxos de pessoas e
bens;

2. Uma segunda zona, formada pelo eixo Castanheira do Ribatejo-Carregado-Azambuja, que
inclui dreas localizadas fora do continuo urbano, com uma dinamica periférica em relagdo a
area metropolitana, mas que apresenta crescente capacidade de atragdo e autonomia. Esta
zona, em que persistem também dreas relevantes de produgdo agricola (Leziria do Tejo,
baixas do Rio de Alenquer e do Rio da Ota), tem vindo a registar crescente dinamica de
desenvolvimento econémico e urbano, nomeadamente na zona do Carregado, embora as
densidades populacionais e o grau de concentracdo sejam bastante mais baixas do que na
zona anterior.

Quadro 3.35- Densidades populacionais (2011).

Hab./km’
Grande Lisboa 1469,4
Vila Franca de Xira 430,2
Unido Freguesias 308,6

Fonte: (INE, 2011)

Quadro 3.36- Distribuigdo percentual da populagdo residente segundo a dimensdo dos lugares (2011).

Isolados Até 1999 2000 a 4999 5000 a 9999 10000 ou mais
habitantes habitantes habitantes habitantes
Grande Lisboa 0,5 9,6 8,3 10,6 71,1
Vila Franca de Xira 1,4 8,3 7,4 25,8 57,2
Oeste 3,1 61,0 9,7 9,8 16,4
Alenquer 5,7 62,5 0,0 31,8 0,0
Leziria do Tejo 3,0 39,7 13,7 18,2 25,4
Azambuja 7,4 51,6 12,1 28,9 0,0

Fonte: (INE, 2011)
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Com o reforgo das acessibilidades rodo e ferroviarias (IC11, A10, Linha do Norte), esta zona
podera vir a desenvolver e potenciar novas dindmicas territoriais, constituindo uma forte
polaridade complementar na zona Norte da Grande Lisboa.

3.12.2.3 Dindmica e composi¢do demogrdfica

A andlise de alguns indicadores demograficos permite concretizar melhor alguns dos aspetos
referidos anteriormente.

O Quadro 3.37 apresenta a variacao do volume de populacao residente registada entre 1991 e
2011.

Quadro 3.37- Evolugdo da populagdo residente de 1991 a 2011.

1991-2001  2001-2011  1991-2011

Unidades territoriais 1991 2001 2011 (%) (%) (%)
Grande Lisboa 1836 484 1947 261 2042477 6,0 4,9 11,2
Vila Franca de Xira 103 571 122 908 136 886 18,7 11,4 32,2
Unido freguesias 6 815 8027 8 266 17,8 3,0 21,3
Oeste 359430 338711 362 540 -5,8 7,0 0,9
Alenquer 34575 39180 43 267 13,3 10,4 25,1
Leziria do Tejo 234 057 240 832 247 453 2,9 2,7 5,7
Azambuja 19768 20837 21814 54 4,7 10,4

Fonte: (INE, 1991, 2001, 2011);

Da leitura do quadro ressaltam os seguintes aspetos principais:

= Acréscimo da populagdio em todas as unidades territoriais com destaque para o
concelho de Vila Franca de Xira, como resultado da progressiva terciariza¢do da cidade
de Lisboa e transferéncia da funcdo residencial para as periferias;

= Crescimento muito elevado na unido de freguesias na década 1991-2001 e um
crescimento moderado na década de 2001-2011;

= Crescimento dos concelhos mais periféricos (Alenquer e Azambuja), na década de 2001-
2011, mantendo a tendéncia registada na década anterior.

As dindmicas demograficas verificadas ao nivel do volume da populagdo no concelho de Vila
Franca de Xira traduzem-se também em relacdo a estrutura etdria (Quadro 3.38).

Quadro 3.38- Estrutura etaria e indice de Envelhecimento (2011).

Unidades territorial 0-14 anos 15-24 anos 25-64 anos 2 65 anos IE
(%) (%) (%) (%) (%)
Grande Lisboa 15,4 10,5 55,8 18,3 119,0
Vila Franca de Xira 17,2 10,4 58,9 13,5 78,9
Unido de Freguesias 16,9 10,5 57,6 15,0 89,0

Fonte: (INE, 2011)

Relativamente a estrutura etdria da populagdo residente em ambas as unidades territoriais
constata-se que mais de metade da populagdo residente se encontra em idade ativa.

A sub-regido de Lisboa evidéncia uma tendéncia para o envelhecimento da populacdo com a faixa
etdria com mais de 65 anos a representar o peso importante face as restantes faixas etarias. O
envelhecimento é bem patente pelo indice de envelhecimento em que para cada jovem (0 aos 14
anos) existe 1,2 idosos.
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Ao nivel do concelho de Vila Franca de Xira e a Unido de Fragueias constata-se o oposto revelando
uma capacidade de crescimento sustentado da populagdo

3.12.3 Emprego, poder de compra e atividades econédmicas

3.12.3.1 Estrutura produtiva
Populacdo ativa

A taxa de atividade no concelho de Vila Franca de Xira, em 2011 (54,0%), era superior a média dos
concelhos da sub-regido da Grande Lisboa (50,2%). Contudo, na ultima década censitdria,
observa-se uma alteracdo importante na dindmica econdmica do concelho de Vila Franca de Xira,
devido a diminuicdo da taxa de atividade, tendo a unido de freguesias seguido a mesma tendéncia

com uma diminuicdo da taxa de atividade mais acentuada que a média das freguesias do concelho
(Quadro 3.39).

Quadro 3.39- Populagdo economicamente activa, taxas de actividade e desemprego (2001 e 2011).
Desempregada 2011

Taxa de Taxa de

. Procura 12 Procura de
Um_dad.e atividade desemprego  EMPregada Total B novo
Territorial 2011 emprego emprego
2001 2011 2001 2011 N.2 N.2 % N.2 %

Grande Lisboa 52,5 50,2 7,0 12,4 898041 126478 101969 80,6 24509 19,4
Vila Franca de Xira 54,4 54,0 6,6 11,3 65536 8354 7015 84,0 1339 16,0
Unido de

. 53,8 49,7 4,8 11,2 1843 283 251 88,7 32 113
freguesias

Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagdo, 2001 e 2011.

A taxa de desemprego aumentou, de forma muito significativa, em todas as unidades territoriais
analisadas entre 2001 e 2011, destacando a unido de freguesias com maior acréscimo.

A taxa de desemprego atingiu valores preocupantes em todas as unidades territoriais estudadas
embora com valores inferiores a média nacional (13,2%).

Em 2011, observa-se uma clara tendéncia para o desemprego associado a populacdo em idade
ativa mais envelhecida, facto constatado, quer pela maior percentagem de popula¢do em idade
ativa a procura de novo emprego (acima dos 80% em todas as unidades territoriais analisadas),

quer pela informacao relativa a prépria estrutura etaria, na qual se observou o envelhecimento da
populagdo.

A relacdo entre a populagdo que estd a entrar em atividade e a populagdo que se estd a reformar
baixou significativamente (Quadro 3.40).

Quadro 3.40- indice de renovacio da populagdo activa.
indice de renovagdo da populagdo

Unidade Territorial ativa
2001 2011
Grande Lisboa 136,6 96,4
Vila Franca de Xira 175,5 102,4
Unido de freguesias 141,6 72,9

Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagdo, 2001 e 2011.

indice de renovagdo da populacdo em idade ativa (N.2) — relagdo entre a
populagdo que potencialmente estd a entrar (20 a 29 anos) e a que estd a sair
do mercado de trabalho (55 a 64 anos).
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Setores de atividade e emprego

Relativamente a populagdo residente ativa empregada por sector de atividade, observa-se, em
2011, que se trata de uma regido com um peso muito significativo do setor tercidrio, associado a
prestacdo de servigos e administragdo publica. Este setor empregava em 2011 mais de 73% da
populacdo ativa de todas as unidades territoriais (Figura 3.103).

Nos restantes setores de atividade constata-se tém pouca expressdo na empregabilidade da
populacao ativa.

J& ao nivel do setor primario a empregabilidade é diminuta, empregando menos de 2% da
populacdo na unido de freguesias, sendo que ao nivel do concelho e sub-regido a empregabilidade
é insignificante.

(%) M Primario
1000 Secundario
90,0 84,1 Terciario
80,0 -6.3 79,0
703 73,0
70,0 |
60,5
60,0 —
50,0 |
40,0 3721 —
30,0 257
i 25,0 —
22,5 20,4
200 155 —
10,0 -
0,8 0,4 1,0 0,5 z3 2,0
0,0 — . -
2001 2011 2001 2011 2001 2011
Grande Lisboa Vila Franca de Xira Unido de freguesias

Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagdo, 2001 e 2011.
Figura 3.103- Populagdo residente activa empregada em 2001 e 2011, segundo os sectores de actividade.

A leitura da Figura 3.104 permite verificar uma tendéncia para o reforco do sector terciario que é
ja claramente predominante na formacdo do emprego, em todas as unidades territoriais.
Efetivamente na Ultima década censitaria apenas no setor terciario aumentou a empregabilidade,
tendo o concelho de Vila Franca de Xira registado a maior subida (18,0%) seguida da Unido de
freguesias.

30,0
Grande Lishoa

20,0

B Vila Francade Xira

10,0

B Unido de freguesias

0,0
(%)
10,0
20,0

30,0

40,0

-50,0
Primario Secundario Terciario

Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagdo, 2001 e 2011.
Figura 3.104- Variacdo da populagdo activa entre 1991 e 2001, por sector de actividade.
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Nos restantes setores, primario e secunddrio, registaram-se decréscimos significativos, sendo de
assinalar os decréscimos do setor secundaria na Unido de freguesias (40,0%) e do setor primario na
sub-regido da Grande Lisboa (44,3%) como os mais significativos.

3.12.3.2 Poder de compra

Para andlise do poder de compra, toma-se como referéncia o Indicador de Poder de Compra per
Capita (IPC), construido pelo Instituto Nacional de Estatistica. Este indicador é construido com
base na analise de 20 variaveis, incluindo contribuicGes fiscais, rendimento coletdvel, valores de
movimentos financeiros, indicadores de conforto, nivel de instrucdo, equipamentos, nimero e
dimensdo das empresas, densidade populacional, entre outros.

O Indicador compara as regidoes e os concelhos com um padrdo de referéncia (Portugal = 100),
sendo que em 2011, os concelhos com maior IPC era Lisboa (216,88), Oeiras (193,70) e Porto
(161,70). O concelho com menor poder de compra era Celorico de Basto (49,8).

Tendo em conta a sua composicao, pode considerar-se, de forma mais ampla, o IPC como um
indicador geral do “desenvolvimento” socioeconémico e, em certa medida, sociocultural, dos
concelhos e um indicador da posicdo relativa de cada um na escala de desenvolvimento.

O concelho de Vila Franca de Xira apresenta, em 2011, um valor de IPC (100,85) ligeiramente
acima do padrdo de referéncia (100,0) ocupando a trigésima primeira posi¢cdo (Figura 3.105).
Desde 1993 que o IPC do concelho se encontra acima do padrao de referéncia. No entanto desde
2002, ano em que atingiu o maior IPC (116,02) que o concelho de Vila Franca de Xira tem vindo a
perder poder de compra, devendo-se a retra¢do da atividade econdmica evidenciada pela taxa de
desemprego.

(%) Poder de Compra per Capita
120

. /N
105 / \
~—/ \

—V/ila Franca de Xira

= Referéncia Nacional

100

95

90 T T
1993 2000 2002 2007 2000 2011

Fonte: PORDATA (2015)
Figura 3.105- Poder de Compra per capita (1993 a 2011).

3.12.3.3 Estrutura empresarial e diversificacdo da estrutura produtiva

A Figura 3.106 e o Quadro 3.41 permitem obter uma nogdo geral da estrutura empresarial das
unidades territoriais em analise.

Em final de 2012, estavam sediadas na sub-regido da Grande Lisboa 241 790 empresas, 4,6% das
quais no concelho de Vila Franca de Xira (11 069). O niumero de pessoal e volume de vendas no
concelho de Vila Franca de Xira, estes indicadores representam 3,7% e 2,6%, respetivamente, do
total dos concelhos que integram a sub-regido da Grande Lisboa.
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Quadro 3.41- Numero de sociedades, pessoal ao servigo e volume de vendas segundo o CAE-Rev.3 em
31.12.20122003.

Grande Lisboa V.F. Xira
Ndmero de empresas 241790 11069
Pessoal ao servigo nas empresas 1069 847 39735
Numero médio de trabalhadores por 44 36
empresa
Volume de vendas das empresas 138 133 3564

(milhGes de euros)
Fonte: (INE, 2013)

Perante estes dados, constata-se que a atividade econdmica do concelho de Vila Franca de Xira
face ao conjunto dos concelhos da sub-regido é pouco significativa, estando a sub-regido
dependente do concelho de Lisboa pelo efeito da terciarizacdo da economia e por conseguinte o
concelho que concentra o maior nimero de empresas.

Através da anadlise da Figura 3.106, observa-se que os ramos de atividade com maior nimero de
empresas com sede na sub-regido da Grande Lisboa sdo os ramos G (comércio por grosso e a
retalho; rep. automodveis, motociclos), N (Atividades administrativas e dos servigcos de apoio), M
(Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares) e Q (Atividades de saude humana e
apoio social). Estes quatro ramos de atividade, todos do setor terciario, em conjunto representam
60% das empresas sediadas nos concelhos da sub-regidao da Grande Lisboa em 2012.

Ao nivel do concelho o nimero das empresas sediadas em Vila Franca de Xira, seguem a mesma
tendéncia da sub-regido da Grande Lisboa no que diz respeito aos ramos de atividades com maior
nimero de empresas representando 56% do total das empresas do concelho. Contudo, as
atividades de comércio e as atividades de saide humana e apoio social tém um peso ligeiramente
superior ao observado para a sub-regiao.

Destaca-se, no entanto, que o concelho de Vila Franca de Xira proporcionalmente, congrega um
maior numero de empresas da indUstria transformadora (ramo C) e de construgado civil (ramo F),
bem como se observa uma maior distribuicdo do peso dos varios ramos de atividade, o que revela
tecido econdmico mais diversificado.

No que diz respeito ao ramo dos transportes e armazenagem (H), com particular interesse em
funcdo do projeto em andlise neste EIA, observa-se que no concelho de Vila Franca de Xira este
ramo representa 4% do total de empresas sediadas no concelho, valor superior ao registado para
a média dos concelhos da sub-regido da Grande Lisboa.

Embora os dados estatisticos incluam outras atividades que ndo apenas as ligadas a logistica e
transporte de mercadorias, e se refiram as empresas com sede em cada um dos concelhos, os
dados referentes a este ramo da atividade podem ser tomados como indicadores aproximativos
em relacdo a esta atividade.
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Fonte: INE, Anudrio Estatistico da Regido de Lisboa —2013.

Figura 3.106- Distribuicdo das empresas com sede na sub-regido da Grande Lisboa e concelho de Vila Franca
de Xira, segundo o CAE-Rev.3 em 31.12.2012.

A Agricultura, Produgdo animal, Caga, Floresta e pesca L Atividades imobiliarias

B IndUstrias extrativas M Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares

C Industrias transformadoras N Atividades administrativas e dos servigos de apoio

D Eletricidade, gas, vapor, dgua quente e fria e ar frio (0] Administragdo publica, defesa e seguranga social

E Captagdo, tratamento e distribuicdo de d&gua, P Educagdo
saneamento, gestdo de residuos e despoluigdo

F Construgdo Q Atividades de saide humana e apoio social

G Comércio por grosso e a retalho; rep. de automdveis, R Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas
motociclos

H Transportes, armazenagem S Outras atividades de servigos

1 Alojamento, restauragdo e similares T Atividades familiares empregadoras de pessoal doméstico

J Atividades de informagdo e comunicagdo U Atividades dos organismos internacionais e outras instituigdes

extraterritoriais
K Atividades financeiras e de seguros

3.12.3.4 Industria Transformadora

O ramo das industrias transformadoras tem um peso relativamente reduzido quer na sub-regido
guer no concelho de Vila Franca de Xira, conforme observado anteriormente.

No concelho de Vila Franca de Xira, a industria transformadora é dominada pelas empresas de
fabricacdo de produtos metalicos, exceto maquinas e equipamentos (grupo 25) com um peso de
29,3%, em 2012, seguindo-se as empresas de reparagdo, manutengdo e instalagdo de mdaquinas e
equipamentos (grupo 33 com 13,6%) as industrias alimentares (grupo 10 com 9,7%) e a indUstria
do vestudrio (grupo 14 com 9,5%), concentrando estes grupos cerca de 52% do total das
empresas sediadas no concelho (Figura 3.107).
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Figura 3.107- Empresas com sede na sub-regido da Grande Lisboa e concelho de Vila Franca de Xira
segundo o CAE-Rev.3 em 31.12.2012 — IndUstria transformadora.
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Ao nivel da sub-regido, embora a indUstria transformadora seja pouco relevante, observa-se que
existe uma maior dispersao do tecido industrial pelos diversos grupos.

Esta breve andlise é suficientemente esclarecedora sobre a importancia do tecido econédmico da
area de estudo, em que, a par de fortes relagdes de dependéncia dos concelhos das coroas
envolventes em relagdo ao centro da metrdpole, se verifica também alguma complementaridade,
nomeadamente na industria.

A partir do inicio da década de 1990, as atividades ligadas a logistica tiveram um efetivo
desenvolvimento em Portugal e na area de estudo, aspeto que serda analisado com maior
pormenor no ponto seguinte.

3.12.4 A atividade logistica
3.12.4.1 Enquadramento geral

A progressiva globalizacdo da economia, o aumento significativo do volume de mercadorias em
circulacdo e o continuo desenvolvimento das exigéncias de competitividade tém vindo a conferir
uma importancia cada vez mais determinante a atividade logistica. Tratando-se de um sector em
forte crescimento, mas também em grande transformacao, a logistica desempenha fun¢des cada
vez mais amplas e diversificadas na cadeia de transporte de mercadorias, alargando o leque de
servicos de valor acrescentado para os seus clientes (IDAD, 2010).

A logistica tem como fungdo o planeamento, organiza¢do e gestdo dos fluxos de mercadorias
incluindo, para além da atividade principal de transporte, uma diversidade de servicos como a
armazenagem, selecdo e separacdo de produtos, controlo e gestdo de stocks, montagem,
embalagem, rotulagem e outros.

Os transportes e logistica constituem uma importante parcela dos custos das empresas, a aposta
em meios e redes de transporte mais eficientes e inteligentes constitui um fator de acréscimo de
competitividade, podendo também ser uma importante fonte de atra¢do de agentes econémicos
e de investimentos. De acordo com a Estratégia Nacional de Investigacdo e Inovacdo para uma
Especializacdo Inteligente, 2014-2020, o setor dos transportes e armazenagem representava, em
2011, 2,1% das empresas, 4,3% do pessoal ao servico, 5,2% do volume de negdcios e 6,7% do
valor acrescentado do total nacional (ENEI, 2014-2020).

De acordo com os dados do INE, o modo rodoviario é o mais utilizado na Unido Europeia para o
transporte de mercadorias, tendo representado quase 73% da tonelagem total transportada em
2011, seguindo-se os modos maritimo e ferrovidrio com 18,2% e 8,8% respetivamente, e
finalmente, com menor expressdo, o transporte aéreo de mercadorias, com apenas 0,1% do total.

As questdes da mobilidade e, designadamente, da mobilidade sustentavel, estdo no centro das
preocupacdes, sendo fundamentais para o cumprimento das metas da Estratégia Europa 2020,
designadamente no que concerne a reducdo das emissGes de gases com efeito de estufa, ao
aumento do recurso as energias renovaveis e ao aumento da eficiéncia energética.

A posicao estratégica da logistica nos fluxos de mercadorias confere-lhe um papel relevante nao
apenas enquanto atividade econdmica, mas também como instrumento de planeamento e gestdo
no ambito da definicdo de politicas sustentaveis de transportes e de desenvolvimento.

As estimativas na Unido Europeia indicam que o sector da logistica representa perto de 14% do
PIB na Europa. Nos ultimos anos, este sector apresentou taxas de crescimento superiores a média
das economias europeias. O valor do comércio intra e extracomunitario, por exemplo, aumentou
55% desde 1999. Para este crescimento contribuiram a integragdo europeia, a liberalizagdo e o
custo relativamente baixo do transporte de mercadorias, que conduziu a alteracdo dos padrdes
de producdo e comércio, tanto ao nivel da UE como ao nivel mundial, (Comissdo Europeia, 2007).
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Face a importancia do sector da logistica a Unido Europeia apresentou, em 2007, um Plano de
Acdo para a logistica de transporte de mercadorias. Neste plano sdo propostas cerca de 30
medidas, distribuidas por seis dominios para tornar o transporte de mercadorias mais eficiente e
sustentavel na Unido Europeia, simultaneamente reduzindo os custos e economizando tempo e
energia.

A este respeito, destacam-se as medidas no dominio dos ‘corredores "verdes" para o transporte
de mercadorias’, nomeadamente a “Definigdo de corredores de transporte verdes e organiza¢éo
da cooperacio entre as autoridades e os operadores do sector da logistica do transporte de
mercadorias para a identificagdo dos melhoramentos a introduzir a fim de assegurar uma
infraestrutura adequada para um transporte sustentdvel” e a “Execugdo do programa NAIADES™
para o transporte fluvial” (Comissdo Europeia, 2007).

Os corredores de transporte verdes espelham um conceito integrado em que o modo maritimo de
curta distancia, o modo ferroviario, o modo fluvial e 0 modo rodovidrio se complementam de
forma a possibilitar um transporte mais ecoldgico. Estes corredores deverdo estar equipados com
instalagdes de transbordo em pontos estratégicos (portos maritimos, portos fluviais, gares de
triagem e outras instalagdes e terminais logisticos necessdarios) e com postos de abastecimento,
inicialmente para biocombustiveis e posteriormente para outros tipos ecoldgicos de propulsdo.
Os corredores verdes poderdo ser utilizados para ensaiar unidades de transporte ecoldgicas
inovadoras e aplicacGes de sistemas de transportes inteligentes (STI) avangados.

Em Portugal, o desenvolvimento da procura de servigos logisticos desenvolve-se a partir no inicio
da década de 1990. A inexisténcia de um plano de ordenamento, associada a falta de
infraestruturas e ao seu elevado custo, resultou numa grande diversidade de areas logisticas por
todo o territério, principalmente nas grandes areas metropolitanas e junto as novas vias de
comunicacdo (IDAD, 2006).

3.12.4.2 Programa Portugal Logistico

O reconhecimento da importancia da logistica para a reestruturacdo do modelo econémico e o
desenvolvimento do pais encontra-se ja expressa no Plano Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social 2000-2006 (PNDES) que a considera uma darea prioritaria de intervencao.

A RCM n? 20/2000, de 30 de Marco, viria a determinar a elaboracdo do Plano da Rede Nacional
das Plataformas Logisticas, e a RCM n2 26/2001, de 7 de Fevereiro, viria a criar o Gabinete para o
Desenvolvimento do Sistema Logistico Nacional (Gablogis), com a missdo de coordenar todas as
acGes a levar a cabo para a implementacdo do Programa Nacional do Sistema Logistico Nacional.

A 9 de Maio de 2006 é apresentado o Programa Portugal Logistico, Plano Estratégico para a drea
da Logistica, que define um sistema integrado que inclui uma estrutura de planeamento e
regulacdo, bem como a efetivagcdo de uma rede estratégica de plataformas logisticas localizadas
junto aos principais centros de consumo/producgéo e das principais fronteiras, em articulacdo com
as infraestruturas de transportes (SET, 2006).

O Programa estabelece como objetivos gerais a racionaliza¢cdo da atividade logistica, o fomento
da intermodalidade, a promog¢do de ganhos ambientais, a contribui¢cdo para o desenvolvimento
da economia nacional e de alguns espacos territoriais especificos e 0 aumento a competitividade.

As Plataformas agrupam-se em quatro categorias: plataformas urbanas nacionais; plataformas
portuarias; plataformas transfronteiricas e plataformas regionais. A selecdo das plataformas a
integrar na rede teve como critérios seis fatores determinantes: a localizacdo; os acessos e a
intermodalidade; o custo; a dimensao; a especializacdo e os servigos associados.

6 NAIADES Il - Um programa de agao para apoiar o desenvolvimento do transporte fluvial
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Neste ambito foi criada nas imedia¢Ges do projeto em andlise a Plataforma Logistica de Lisboa
Norte (PLLN) aprovado em 2008. O projeto do cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo apresenta
uma forte relagdo com o PLLN e cuja Declaragdo de Impacte Ambiental condicionou a aprovacdo
da PLLN, entre outros, a construcdo de um cais fluvial com vista a promoc¢ao da intermodalidade
da Plataforma.

3.12.4.3 Contexto regional e concelhio

O eixo Loures-Vila Franca de Xira-Carregado-Azambuja constitui um dos espagos com maior
importancia do ponto de vista logistico da Area Metropolitana de Lisboa, sendo como tal incluido
na Rede Nacional de Plataformas Logisticas.

A importancia da atividade logistica nesta regido e em particular no concelho de Vila Franca de
Xira revela um forte potencial motivado quer pelas oportunidades regionais fruto da instalacao e
expansdo de equipamentos e infraestruturas nos municipios vizinhos nomeadamente o terminal
da Bobadela e do mercado abastecedor da regido de Lisboa, quer pelas vantagens locativas do
concelho de Vila Franca de Xira, como sejam as boas acessibilidades, a insercdo na drea
metropolitana de Lisboa e a existéncia da PLLN.

O Plano de Desenvolvimento da Logistica (PDL) do Concelho de Vila Franca de Xira (LISPOLIS e
outros, 2006) tendo evidenciado um conjunto de aspetos que revelam a importancia da atividade
logistica do concelho de Vila Franca de Xira, nomeadamente:

= O concelho reline um total de 382 empresas instaladas em parques logisticos e
industriais. As freguesias que relnem maior concentracdo de empresas da area da
logistica e transportes sdao Alverca, Castanheira do Ribatejo, Povoa de Santa Iria e
Vialonga;

= (s parques que concentram maior nimero de empresas sdo o Terminal Tertir (52
empresas) em Alverca; o parque da Granja (42 empresas) e o de Olival-Minas (17
empresas) em Vialonga; o parque da Eurofil (20 empresas) em Pévoa de Santa Iria. Os
restantes parques reinem entre 2 e 12 empresas, havendo ainda muitas empresas com
localizagdo dispersa;

= A freguesia de Castanheira do Ribatejo conta com quatro pequenos parques
logistico/industriais, totalizando 24 empresas;

= O trafego mais intenso no concelho é gerado pelos transportes rodoviarios e verifica-se
sobretudo na Al e na EN 10. A crescente utilizacdo da rede vidria por transportes de
mercadorias de grande porte tem vindo a aumentar os engarrafamentos e
congestionamentos. A segregacdo entre trafego urbano e industrial é deficiente;

= Verifica-se uma progressiva absorcao da EN 10 pela expansao urbana e industrial;

= Verifica-se uma clara tendéncia para a diminuicdo do trafego ferroviario e fluvial de
mercadorias, contrariando a Politica Europeia de Transportes;

= Verifica-se, por parte das empresas, uma baixa satisfacdo quanto aos servigos de apoio
logistico, em termos de acessibilidades e adaptabilidade das infraestruturas;

Face as potencialidades e vantagens competitivas do concelho (localizagdo, intermodalidade,
concentracdo de empresas) para a atividade logistica evidenciados o PDL definiu os seguintes
dominios de intervencdo e linhas de agao:

= Criar novos espacos logisticos com caracteristicas adequadas;

= Deslocar entidades para esses espagos;

= Criar / melhorar as acessibilidades;
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= |nvestir em investigacdo, desenvolvimento e tecnologia, recursos humanos, formagao e
competéncias, certificacdo em responsabilidade social, qualidade, ambiente e
seguranga.

No dmbito dos estudos de mercado realizados aquando o desenvolvimento do projeto da PLLN
Abertis Logistica (2006), constatou-se que o concelho de Vila Franca de Xira é a zona industrial
mais consolidada de Lisboa, sendo muito procurada pelas grandes empresas de distribuicdo e
pelos grandes operadores logisticos, devido a sua localizagdo no principal espaco canal da AML,
suporte das principais redes de infraestruturas de ligacao a Lisboa e espaco de intensos fluxos
diarios de e para Lisboa.

3.12.5 Caracterizagao local

Nos pontos anteriores procurou-se desenvolver uma andlise de enquadramento da area de
localizacdo do cais do porto da Castanheira do Ribatejo nas dindmicas socioecondmicas e
socioterritoriais do corredor em que se insere.

De seguida, procede-se, a uma anadlise mais localizada referente a drea de intervengao do projeto
e sua envolvente préxima.

A andlise incidira sobre as seguintes vertentes:

= QOcupacao e utilizagdo do territério:
= Rede viaria e acessos.

3.12.5.1 Ocupacgdo e utilizagdo do territério

A drea de implantagdo do projeto (cais fluvial e acesso) ird ocupar cerca de 1 ha, sendo esta area
atualmente afeta a uso agricola, mais concretamente ao uso agropecuario em virtude da sua
utilizacdo para pastagens de gado bravo.

Para além das pastagens destacam-se ainda as areas ndo cultivadas com presenca de vegetacdo
herbacea espontanea. No local diretamente intervencionado pelo projeto, essa vegetacao ladeia
os caminhos rurais existentes bem como uma zona de aterro correspondente a mota de prote¢do
quer na zona da foz da vala do Carril quer na margem direita do rio Tejo. A norte da vala do Carril
encontra-se também, uma extensa drea de vegetacdo herbacea espontanea.

Areas urbanas e habitacionais

A area de intervencdo localiza-se a cerca de 3 km a Sudeste do Carregado e a cerca de 5 km a
Nordeste de Vila Franca de Xira.

Os aglomerados populacionais mais proximos da drea de intervengdo sao Castanheira do Ribatejo,
situada a cerca de 1,9 km a poente, e o lugar da Vala do Carregado, cerca de 700 m, a norte.

O lugar de Vala do Carregado, freguesia de Castanheira do Ribatejo, estende-se, com alguma
descontinuidade, ao longo da vala do mesmo nome e da EN 1-3. Inclui ainda um pequeno nucleo
situado a Nascente da Al.

A Vala do Carregado é um espago urbano pouco qualificado, com algumas areas de contiguidade
de habitacdo e espacos industriais e de armazenamento. A ocupacdo urbana é caracterizada por
habita¢do unifamiliar muitas vezes com pequenos quintais com fruteiras e horticolas. Segundo os
Censos de 2011 a populacdo residente totalizava 145 habitantes.

Castanheira do Ribatejo, sede de freguesia, em 2011 tinha uma populacdo residente de 7 500
habitantes.
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Embora venha registando um crescimento populacional continuo nas ultimas décadas, o
crescimento demografico de Castanheira do Ribatejo é muito inferior ao dos outros aglomerados
da faixa ribeirinha de Vila Franca de Xira.

Para além das limitacGes fisicas impostas pela orografia, a Poente, e pelo efeito de barreira da Al
e da Linha do Norte, a Nascente, Castanheira do Ribatejo s6 mais recentemente tem vindo a ser
pressionada pelo crescimento urbano e industrial, que se operou, sobretudo, mais a Sul, entre
Vila Franca de Xira e Alverca, ou mais a Norte, no Carregado.

Zonas empresariais/industriais

Na envolvente da area de intervencdo, as principais zonas de localizacdo empresarial/industrial
localizam-se a Poente e Nascente da Al, entre Castanheira do Ribatejo e o né da Al. Nestes
espacos coexistem empresas industriais, de servicos, logistica, comércio automovel, e outras.

A Nascente da Estacdo de Castanheira, localiza-se a PLLN que ocupa uma superficie total de
100 ha. Possui uma capacidade de construgo de 499 738 m? zonas verdes que totalizam uma
area de 12 ha e estacionamento para 9 180 veiculos ligeiros e 1 114 veiculos pesados.

Atualmente, encontra-se desocupada apesar da sua localizacdo estratégica, no centro dos
principais eixos logisticos do pais a somente 30 km de Lisboa, excelente acessibilidade para
clientes e utilizadores uma vez que dispde de ligacdo direta aos principais eixos rodovidrios do
pais com destaque para a Al (Saida 3a) e N1 (acessos norte e sul), bem como ligacdo a A10/CREL
(acesso Oeste) e ponte das lezirias (Sul e centro do pais), acesso ferroviario localizado em frente a
estacdo ferroviaria de Castanheira do Ribatejo na linha do Norte da CP (liga Lisboa ao Porto) a uns
escassos 20 minutos da esta¢do do Oriente.

Na Vala do Carregado existe um pequeno parque industrial onde se localizam algumas empresas
do sector farmacéutico, quimico, transportes e comércio automaével.

A Sul da area de intervencdo, junto ao rio Tejo no trogo final do CM1238, situa-se uma unidade

agro-industrial de transformacdo de tomate (Italagro) pertencente ao grupo italiano Parmalat.
3.12.6 Trafego e acessibilidades

3.12.6.1 Acessibilidades

A regido envolvente a drea de implantacdo do Cais da Castanheira do Ribatejo é servida por uma
diversificada rede de infraestruturas de transportes.

Em termos de rede rodoviaria, esta apoia-se na rede que foi planeada para servir o litoral do pais.
Trata-se de uma rede linear que ao longo do seu percurso permite o acesso a eixos estruturantes
a partir dos quais se estabelece a ligacdo a todas as regides do Pais e a rede internacional.

A rede rodovidria estruturante na zona, incluida no Plano Rodoviario Nacional (PRN) de 2000, é
constituida pelos seguintes eixos (Figura 3.108):

= A1/IP1 - Auto-estrada 1 (ligacdo Lisboa-Porto);

= A10 - Auto-estrada 10 (ligagdo A9 (CREL)-Benavente-nd A10xA13);

= EN 1 - Estrada Nacional 1 (ligacdo Alenquer-carregado-Vila Franca de Xira);
= EN 10 - Estrada Nacional 10 (Ligacdo Fogueteiro-Alverca).

A Al e a A10 s3o eixos rodovidrios que pertencem (conforme o Decreto-lei n.2 222/98 de 17 de
Julho) a rede fundamental de estradas. Esta rede é composta pelas vias de comunica¢do com
maior interesse nacional, uma vez que servem de apoio a toda a rede rodovidria nacional
assegurando a ligacdo entre os centros urbanos com influéncia supra-distrital e destes com os
principais portos, aeroportos e fronteiras.
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Figura 3.108-Acessibilidades na area envolvente ao local de implantagéo do projeto.

Estes eixos rodoviarios apresentam um perfil transversal de 2x3 vias com separador central e um
bom estado de conservagao do pavimento betuminoso e sdo de elevada capacidade, dado que
foram dimensionadas para um nivel de servigo B, isto é, asseguram correntes de trafego estaveis
e permitem uma razoavel circulagdo aos condutores.

As estradas nacionais (EN 1 e EN 10), integram a rede complementar de estradas, apresentam um
perfil transversal de 2x1 via e um bom estado de conservacdao do pavimento betuminoso. De
acordo com o Decreto-lei n.2 222/98 de 17 de Julho, acima referido, que regulamenta o PRN de
2000, os eixos que constituem a rede complementar de estradas devem assegurar um nivel de
servico C, ou seja, condigdes de circulacdo relativamente estaveis, embora com restricdes quanto
a velocidade e a ultrapassagens.

Assim, a rede viaria nas imedia¢Oes desta area apresenta boas caracteristicas técnicas, um bom
estado de conservacdo, e o dimensionamento delas confere-lhes uma grande reserva de
capacidade, conferindo um largo periodo de elevada operacionalidade.

O Cais localizar-se-a cerca de 2 km a este do né da Al, sendo o acesso efetuado pelo eixo
rodoviario de acesso a PLLN. Através da EN1 é possivel aceder a area de intervencdo a qual se
situa a cerca de 2,4 km

A rodovia paralela ao caminho-de-ferro, a Nascente da Estacdo, permite ainda a ligacdo a EN1,
mais a Norte, pela EN 1-3, na Vala do Carregado.
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Em termos de transporte ferrovidrio a drea em estudo é servida pela Linha do Norte que constitui
o principal canal ferroviario do pais. Esta linha permite o acesso a toda a faixa litoral de Lisboa-
Porto, a linha da beira Alta, na Pampilhosa, a linha da beira Baixa no Entroncamento, e a linha do
Sul, em Lisboa. E uma linha de via dupla, encontrando-se eletrificada em toda a sua extens3o.

3.12.6.2 Trdfego

A regido de Lisboa é o principal destino e origem dos fluxos de passageiros e mercadorias,
articulando os diversos modos de transporte, nomeadamente, rodoviario, ferroviario, aéreo e
maritimo.

Transporte rodoviario

Em 2013, a regido da Grande Lisboa (NUTS Il) concentrava cerca de 41% do parque de veiculos
ligeiros e pesados do continente, e destes cerca de 87% estavam registados na sub-regido da
Grande Lisboa. Do total de veiculos ligeiros e pesados (37.842) registados na sub-regido da
Grande Lisboa 88% sdo veiculos de passageiros e 12% veiculos de mercadorias (INE, 2013).

O numero de percursos efetuados na Regido de Lisboa correspondia a 52% do numero de
percursos efetuados no Continente (INE, 2013).

Segundo as estatisticas de transportes, as mercadorias transportadas por meio rodoviario
decresceram 0,9% face a 2013 tendo-se verificado também um decréscimo de 13% no transporte
de passageiros.

Transporte ferroviario

O volume de transporte de passageiros e de mercadorias, no ano de 2013, na Regido de Lisboa
(NUTS Il), é apresentado no Quadro 3.42.

Quadro 3.42- Passageiros e Mercadorias em transporte Ferroviario na Regido de Lisboa (2013).

Passageiros (milhares) Mercadorias (t)

Intra-regional

Continente 115691 2727 995
Lisboa 97 601 (84,3%) 949 531 (34,8%)
Inter-regional

Com origem na regido

Continente 10 254 5180 496
Lisboa 3666 (35,6%) 949 763 (18,3%)
Com destino na regido

Continente 10 254 -
Lisboa 3328 (32,6%) -

Fonte: (INE, anudrio estatistico da regido de Lisboa, 2013)

Como pode verificar-se, o nimero de passageiros transportados dentro da regido correspondia a
84,3% do volume de transportes intrarregionais no Continente.

Em relacdo ao transporte inter-regional, Lisboa foi origem de 35,6% dos passageiros
transportados no Continente, e foi regido de destino para 32,6% dos passageiros.

No que respeita a mercadorias, em 2013, a regido de Lisboa correspondia a 34,8% do volume de
mercadorias em transporte intrarregional. No transporte inter-regional, Lisboa foi origem de
18,3% do volume de mercadorias transportadas.
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3.13

Transporte aéreo

No que respeita ao transporte aéreo comercial a importancia do aeroporto de Lisboa no contexto
nacional é ilustrada no Quadro 3.43, com um movimento total de 16 milhdes de passageiros e
mais de 88 mil toneladas de carga, em 2013.

Quadro 3.43- Trafego aéreo comercial (2013).

Portugal Aeroporto de Lisboa
Aeronaves aterradas 149 586 71237 (47,6%)
Passageiros
Embarcados 16 200 939 8009 188 (49,4%)
Desembarcados 16 151 226 7 999 861 (49,5%)
Carga (t)
Embarcada 72 096 51067 (70,8%)
Desembarcada 56 036 37 100 (66,2%)
Correio (t)
Embarcado 7 246 5455 (75,3%)
Desembarcado 6459 3264 (50,5%)

Fonte: (INE, anudrio estatistico da regido de Lisboa, 2013)

Transporte maritimo

O Porto de Lisboa, no ano de 2014, registou um movimento de 5.407 embarca¢des comerciais, 0
maior a nivel nacional, representando cerca de 26%.

O volume total de mercadorias carregadas ultrapassou os 4,2 milhdes de toneladas, sendo o
quarto mais elevado (12,5%) no universo de nove portos nacionais. As mercadorias que
registaram maior volume de carga pertencem aos grupos dos “produtos alimentares, bebidas e
tabaco” e “Outros produtos minerais ndo metalicos” 32,1% e 21,0%, respetivamente.

Quanto ao volume de mercadorias descarregadas, o porto de Lisboa ultrapassou os 6,5 milhdes
de toneladas (14,8%, a nivel nacional), em que 51,0% pertencem ao grupo dos “Produtos da
agricultura, da producdao animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca”
seguidos dos produtos pertencentes ao grupo “Coque e produtos petroliferos refinados” que
representaram 14,3%.

Evolucdo da situacao de referéncia sem projeto

A evolucdo da situacdo de referéncia de uma determinada area, entre outros fatores exdgenos e
dificeis de controlar e prever devido as rapidas altera¢des de dindmicas macroecondmicas e da
capacidade que os municipios tém de influenciar a captacdo de investimentos, encontra-se muito
dependente dos instrumentos de gestao territorial em vigor.

No caso em anadlise os instrumentos de Gestdo Territorial entre os quais de destaca o PDM de Vila
Franca de Xira e o PROT AML (em revisdo), centram as suas estratégias de desenvolvimento nesse
territério tendo em atencdo a concentracdo na area de estudo de um conjunto de infraestruturas
afetas a logistica e a promocgdo da intermodalidade fluvial.

N3o obstante esse facto, passados varios anos do licenciamento e construcdo da rede de
infraestruturas da Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN), esta ainda n3do se encontra em
funcionamento pelo que a andlise que seguida se apresenta é realizada na base de trés
possiveis cendrios:
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= Cendrio 1 - A ocupagdo dos espacos de logistica existentes ndao ocorrerd num futuro
proximo;

= Cenario 2 - A ocupacdo dos espacos de logistica existentes iniciar-se-a a curto prazo mas
decorrera a um baixo ritmo de ocupacgao;

= Cendrio 3 - A ocupacdo dos espacos de logistica existentes iniciar-se-a a curto prazo e
decorrera a bom ritmo.

No cendrio 1 tendo em atencdo a situagdo atualmente existente, é expectavel que enquanto os
parques de logistica ndo sdo ocupados as caracteristicas sécio ambientais da area de estudo se
mantenham idénticas a situacdo descrita nos capitulos anteriores. Provavelmente, no caso
especifico da area ocupada pelas infraestruturas da PLLN ja construidas, assistir-se-4 a uma
crescente degradacdo dessa drea e a ocupacdo das areas de aterros existentes por vegetacdo
herbacea, que atualmente ja ocorre, a que se sucedera vegetacdo arbustiva.

Nos cendrios 2 e 3, apesar de atualmente a drea da PLLN, embora infraestruturada, ndo se
encontrar ainda ocupada por qualquer unidade, é expectdvel que brevemente se inicie a
concretizacdo das intengdes delineadas em PDM e incentivadas pelo PROT AML, no sentido de
ocorrer uma crescente ocupagao quer da PLLN quer da Unidade U1 (Figura 3.109).
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Figura 3.109- Extrato da Planta de Ordenamento enquadrando o cais fluvial com os Espacos Multiusos onde
se identificam a Plataforma Logistica e a unidade U1.
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A Unidade U1 - Expansdo da Plataforma Logistica, tem como objetivos entre outros acolher
novas atividades econémicas e de logistica, e definir o desenho urbano dos espacos para
multiusos em articulacdo com as categorias de espaco abrangidas e com a envolvente
proxima.

Além da drea de acolhimento de atividades econdmicas na Ul nomeadamente a drea
correspondente a proximidade do rio Tejo, a norte da vala do Carril estad inserida na ‘estrutura
ecoldgica urbana’ pelo que nessa area as funcionalidades naturais do ecossistema de REN serdo
mantidas no futuro.

A revisdo do PROTAML tem por base o aprofundamento dos “processos de globalizagdo
econdmica e comunicacional e de internacionalizacdo da economia portuguesa e os respetivos
impactos num territério de capitalidade metropolitana e com fun¢ées de charneira euro-
atldntica”, e simultaneamente, a evolugdo de projetos reestruturantes em termos territoriais,
econdmicos e mobilidade, como é o caso das Plataformas Logisticas.

As linhas de acdo do PROT passam entre outros pela melhoria das ligacbes suprarregionais e
internacionais e pela modernizacGo da base industrial e os servicos do dominio Conectividade,
Competitividade e Cosmopolitismo, destacando-se nestes dominios as diretrizes:

= Dinamizacdo do transporte fluvial de mercadorias no estuario do Tejo, com vista a tirar
partido das capacidades instaladas e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto
de Lisboa e o aproveitamento de novas zonas de logistica previstas no arco ribeirinho;

= Estudo das solugdes alternativas eficientes de escoamento das mercadorias a partir do
terminal de Alcantara, atendendo aos compromissos assumidos de expansdo do
terminal de carga e garantindo solugdes eficientes e sustentdveis e que ndo ponham em
causa as demais func¢des essenciais dos sistemas rodoviario e ferroviario de suporte.

= Concentrar a atividade logistica na Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo,
reforcando a Porta Logistica Norte da AML definida no Plano Sectorial Portugal Logistico
e tirando partido das acessibilidades rodo-ferroviarias e de transportes fluviais previstas;

= Articular a centralidade de Alverca / Bobadela com a drea de atividades do MARL e com
a Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo como espacos privilegiados para a
implantacdo de atividades ligadas a industria e logistica.

Neste contexto as dindmicas de ocupac¢do desordenada tenderdo a ser substituidas pela ocupacdo
destas novas zonas planeadas pelos IGT. Os ramos da logistica, do comércio grossista e dos
transportes sdo os que tém melhores condi¢cdes de desenvolvimento na area fomentadas pelas
classificacGes de uso do solo em vigor e pelas excelentes acessibilidades rodoviarias.

A maior ou menor rapidez em que ocupacgdo destes espagos ocorrera ficard dependente
sobretudo das dindmicas socioecondmicas que o pais enfrentard nos préximos anos e dos
modelos de negdcio que cada uma das Plataformas assumira para o seu desenvolvimento.

No cenario 2 a ocupacdo sera mais demorada e provavelmente mais faseada no tempo pelo que
enquanto ndo ocorre a consolidacdo dos espacos a ocupar assistir-se-a a alguma desorganizacdo
paisagistica e funcional desse territorio.

No cendrio 3, uma ocupagdo a menor prazo e mais rapida permitiria uma consolidacdo mais eficaz
dos espacgos atualmente vazios contribuindo sobremaneira para a afirmacao deste territério como
area de logistica de exceléncia desta area da AML.

Em qualquer um dos cenarios o territério dos concelhos Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja
continuard a ser caracterizado por uma marcada dualidade de ocupacdo urbano industrial na faixa
ribeirinha do rio Tejo, versus, interior rural e pouco povoado.
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Em termos demograficos as boas condi¢des de mobilidade traduzir-se-4 na manutenc¢do da
tendéncia registada nas ultimas décadas, com crescimento populacional global nos concelhos da
area de estudo, embora com diferenciagcGes significativas, quer entre concelhos quer dentro de
cada concelho.

Tendo em conta as vantagens locativas e a existéncia de espaco disponivel para a instalagdo de
empresas, & previsivel a continuacdo da ocupagdo empresarial/industrial na freguesia de
Castanheira do Ribatejo. Em contraponto, nas zonas mais interiores e de caracteristicas rurais,
ndo é previsivel a existéncia de dindmicas relevantes, verificando-se estabilizacdo relativa da
populacdo ou registo de pequenas perdas ou pequenos crescimentos, em funcao da maior ou
menor atratividade das areas rurais, nomeadamente para alguma procura turistica e de segunda

habitacao.

Face a estas condig¢Oes, pode perspetivar-se, sobretudo em redor de Castanheira do Ribatejo, um
adensamento da ocupacao.

No cendrio em que o Cais Fluvial ndo venha a ser aprovado em sede de AIA, é de referir que
embora ndo seja impeditivo das ocupagdes das areas de logistica anteriormente descritas atrasard
com certeza a sua dinamica de ocupacao.

Ao nivel do local, tendo em conta a sua sensibilidade e caracteristicas, traduzidas na classificagao
como Reserva Agricola Nacional e Reserva Ecoldgica Nacional, é previsivel que a leziria se
mantenha afeta a atividade agricola com predominio da pastagem (gado bravo) pelo que no
global as condi¢des naturais dessa drea serdao mantidas ao descrito na situacdo de referéncia.
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4. Analise de Impactes

4.1 Metodologia Geral
4.1.1 Acoes suscetiveis de causar impacte

De seguida identificam-se as principais a¢des suscetiveis de causar impacte no decurso das fases
de construgdo e funcionamento. Estas agdes serdao posteriormente objeto de avaliagdo em cada
uma das componentes ambientais consideradas neste estudo.

Quanto a uma eventual fase de desativacdo, ha que ter em atengdo que face as caracteristicas do
projeto que consiste na implantacdo de uma infraestrutura para a qual serd atribuida uma
concessdo através de um Titulo de Utilizacdo do Recurso Hidrico ndo é expectavel a desativacdo
desta unidade num periodo inferior a 30 anos. Antes pelo contrario sera uma infraestrutura que
tendera potencialmente a expandir-se acompanhando o desenvolvimento da atividade logistica
prevista para as proximidades bem como acompanhando as estratégias europeias da politica de
transportes que favorecem o transporte fluvial em detrimento do rodovidario.

Assim, ndo sendo expectavel a desativacdo deste projeto num horizonte temporal facilmente
alcancdvel a escala da avaliagdo de impactes e tendo em conta a dificuldade de prever as
condi¢des ambientais locais e instrumentos de gestdo territorial e legais entdao em vigor, ndo se
identificam quaisquer agGes associadas a esta fase.

No Quadro 4.1 apresentam-se as a¢des associadas a construcdo e funcionamento do Cais Fluvial e
que sdo suscetiveis de causar impacte.

Quadro 4.1- Acbes do projeto suscetiveis de causar impacte.

Fase Agao Descricao

Com excegdo da margem do rio Tejo onde existe vegetacdo arbodrea (sobretudo
N salgueiros), a vegetagdo presente na restante area é de natureza herbacea. Toda

Corte de vegetacdo N X ) L
a vegetagdo sera removida com destaque para a vegetagdo ripicola presente na

margem do rio onde sera feito o enrocamento e a implantagdo do cais..

Para atingir a cota de projeto sera necessario proceder a movimentagdo de terras
nomeadamente para construgdo dos aterros da area de movimentagdo de

Contentores até a cota 4,50 (13 749,35 m3).
Movimentagdo de terras:
Complementarmente, hd lugar a execugdo de aterros provisorios — aterros pré

Aterros
o carga no parque de contentores e rampas de acesso e aterro de apoio a
AT ~ . . . ~
< construgdo do cais fluvial (plataforma de trabalho) que posteriormente serdo
2
- .
2 removidos.
(<]
o

O leito do rio Tejo na zona de atracagdo das barcagas sera dragado até a cota -
Dragagens 4.58, para que as embarcages nunca figuem encalhadas em baixa-mar. Serdo

dragados 2 100 m”.

Para o processo de construgdo existira maquinaria pesada no local

. . o nomeadamente: camides para o transporte de terras para aterro; maquinas para
Movimentagdo de maquinas B .

a terraplenagem/ compactagdo dos aterros; colocagdo do enrocamento nas

margens do rio; e draga para dragagem do leito do rio Tejo na zona do cais.

Instalagdo/operacdo e . . L. . . o
L ] O estaleiro localizar-se-a junto ao cais fluvial na plataforma de aterro ja existente
desativagdo do Estaleiro
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Fase Agao Descricao

Execucdo das estruturas em  Corresponde a construgdo de 20 estacas com 38 m de comprimento e da laje em

betdo armado betdo que assentara sobre as estacas (cais de contentores).

A presenca do projeto (aterros e areas intervencionadas) ocupara uma darea de
1,0 ha, dos quais 5% serdo impermeabilizados. As cotas de implantagdo serdo

Presenca do projeto - +4.5 m no caso do parque de contentores e cais fluvial e +3,0 m no caso da

estrutura fisica rampa de acesso.
Jo! Para além destas dreas refere-se o acesso cuja area de implantagdo de serd de
c
2
GEJ 5350 m".
2
2 Presenga do projeto - Na fase de exploragdo haverd lugar a circulagdo de barcagas e de camides para
c
L atividade desenvolvida carga e descarga de contentores, parqueamento de contentores.

Circulagdo de veiculos  Circulagdo de veiculos pesados que transportardo os contentores entre o cais e 0

pesados seu destino.

) . Circulagdo de barcagas entre o porto de Lisboa e o cais fluvial transportando os
Circulagdo de barcagas
contentores.

Nesta avaliacdo é ainda tida em consideracdo a prépria presenca fisica do cais e da via de acesso a
qual podera ter implica¢Ges, entre outros, ao nivel dos instrumentos de planeamento territorial e
da paisagem.

A analise de impactes em cada uma das componentes em avaliacdo serd desenvolvida, de um
modo geral, considerando as seguintes etapas

= |dentificacdo das atividades/a¢des com potencial impacte;
= |dentificacdo dos impactes associados as atividades/a¢des consideradas;
= Determinagdo das caracteristicas dos impactes;

= Determinagdo da significancia dos impactes provocados pelas a¢des ou atividades
consideradas.
4.1.2 Caracteristicas dos impactes

S3o considerados impactes todas as modificacGes relevantes a situacdo de referéncia atual e
perspetivas de evolugdo futura, direta ou indiretamente associadas a construgao e funcionamento
do projeto.

As caracteristicas dos impactes identificados contempladas na andlise de cada componente
apresentam-se no Quadro 4.2.

Quadro 4.2- Caracteristicas dos impactes propostas para avaliagao.

Caracteristicas do impacte Descrigao

Efeito Quando a agdo introduz efeitos benéficos num determinado aspeto ou fator

ambiental

Positivo
(refere-se aos efeitos
benéficos ou
adversos)

Quando a agdo introduz efeitos adversos num determinado aspeto ou fator

Negativo .
ambiental

Natureza Direta Quando o impacte decorre de atividades ou agdes realizadas no ambito do
projeto. Corresponde a uma simples relagao causa-efeito

(refere-se a origem
do impacte) Indireta Quando o impacte decorre de uma reagdo secundaria ou quando é parte de

uma cadeia de reagdes
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Caracteristicas do impacte

Descrigao

Probabilidade Certo

O impacte ocorre com toda a certeza

(refere-se a
possibilidade do Possivel
impacte ocorrer)

N3o existe certeza que o impacte possa ocorrer

Temporario

Quando o impacte ocorre num determinado periodo de tempo cessando
com o término da agdo origem do impacte

Duragdo (refere-se ao
tempo de atuagdo do  Ocasional
impacte)

Quando o impacte ocorre em intervalos de tempo ndo regulares em fungao
das condi¢des ambientais/operacionais do projeto ndo sendo possivel
definir qualquer periodicidade.

Quando o impacte se faz sentir de forma continua durante todo o tempo de

Permanente ) . .
vida do projeto e/ou para I3 deste
Extens3o Isolado Quando apenas ocorre no local em que a agdo decorre
Refere-se a . ~ . .
( e Restrito Quando ocorre no local em que a agdo decorre e area adjacente
distribuicdo e
dimensdo da area . . - =
Quando ocorre muito para |d do local de ocorréncia da agdo alcangando
afetada) Abrangente . . . . .
assim uma abrangéncia regional ou até mesmo nacional.
Muito baixo L . . .
Traduz o grau de modificagdo do meio ambiente ou seja reflete a
interferéncia da agdo sobre o aspeto ou fator ambiental em andlise,
Baixo relacionando-se estritamente com a relevincia da perda/afetacdo
Intensidade ambiental em causa. E definido de forma individual para cada um dos
Médio fatores ambientais em andlise. Os critérios de avaliagdo sdo apresentados
nas secgOes respeitantes a avaliagdo de impactes de cada um dos fatores
ambientais.
Alto
Reduzida
. Refere-se a grandeza em escala espacial (extensdo) e temporal (duragdo) e é
Magnitude Moderada . B . P ( ) P ( ¢éo)
obtida de acordo com a matriz apresentada no Quadro 4.3.
Elevada

A magnitude do impacte é obtida através da matriz apresentada no Quadro 4.3.

Quadro 4.3- Critérios de avaliagdo da magnitude de um impacte.

Extensao
Isolado Restrito Abrangente
Permanente Moderada Moderada Elevada
©  QOcasional Reduzida Moderada Moderada
a
Temporario Reduzida Reduzida Moderada

A avaliagdo da significancia de cada um dos impactes identificados é realizada de acordo com a
combinacgdo entre os niveis de magnitude do impacte e a sua severidade podendo ser classificada
em quatro niveis: insignificante (I), pouco significativo (PS), significativo (S) e muito significativo
(MS) de acordo com a matriz apresentada no Quadro 4.4.
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4.2

Quadro 4.4- Critérios de avaliagao da significanca de um impacte e identificagdo da matriz de cores a utilizar
posteriormente na apresentac¢do da sintese dos impactes.

Intensidade
Muito baixa Baixa Média Alta
Elevada PS S
Magnitude Moderada | PS
Reduzida | | PS S

Apds a descricdo e avaliagdo da significancia dos impactes apresenta-se uma sintese de impactes
na qual se identificam as possibilidades de mitigacdo considerando-se que o impacte pode ser:
mitigavel, parcialmente mitigdvel e ndo mitigavel.

E ainda apresentada uma avaliagdo dos efeitos cumulativos do projeto tendo em conta as
alteracdes causadas pelo projeto em combinacdo com outras ac¢des humanas, passadas,
presentes ou futuras. Trata-se de impactes de natureza aditiva, iterativa, sinergética ou irregular
(imprevisivel), gerados por acdes individualmente insignificantes, mas coletivamente significativas
gue se acumulam no espago e no tempo.

Clima

A andlise de impactes climaticos é efetuada atendendo as caracteristicas especificas das
intervengdes na zona de implantacdo do projeto se nos aspetos do clima local (aspetos
microclimaticos) suscetiveis de poderem vir a ser alterados.

A construcdo do cais e do respetivo acesso traduzem-se numa alteragdo permanente ao atual uso
do solo. A destruicdao do coberto vegetal, mobilizacdo de terras (aterros) para atingir as cotas de
projeto e consequente impermeabilizagao do solo, traduzem-se na redugdo da superficie do solo
disponivel para realizar as suas fungdes, nomeadamente a absorcao de aguas pluviais, com o
consequente aumento da escorréncia superficial.

Como resultado da menor quantidade de agua disponivel no solo, havera uma menor quantidade
de humidade disponivel para a evapotranspiracao. No entanto tendo em conta a reduzida drea do
projeto essa impermeabilizagdo ndo afetara a temperatura média do ar local.

Também a diminui¢ao da vegetacao determina a diminuicdo do albedo (medida da quantidade de
radiacdo solar refletida por um corpo ou uma superficie), ocasionando uma maior retencdo de
calor na area, aumentando assim o desconforto térmico. No entanto, face a reduzida area
desmatada, nomeadamente no que respeita a vegetacdo arbdrea/subarbustiva, ndo existira

qualquer alteracdo local a este nivel.

Outro aspeto do clima local que é suscetivel de sofrer alteracGes em resultado de projetos deste
tipo é a maior ou menor incidéncia de ocorréncia de fendmenos de acumulacdo de ar frio (o que
afeta o conforto humano e a producdo agricola local) resultantes da criacdo de barreiras a
deslocagdo do ar (aterros, edificios).

Em relacdo a aterros, além de reduzida area de ocupacdo a cota proposta é semelhante aos
aterros das motas das margens da vala do Carril e do rio Tejo. Por outro lado ndo existe
construcdo de edificado que resulte na canalizagdo de ventos e/ou na criacdo de locais de
acumulagdo de ar frio, pelo que ndo é expectavel a criagdo de qualquer efeito microclimatico
nesse local, ndo de identificando assim quaisquer impactes climdticos derivados da construcdo e
presenca do cais fluvial de Castanheira do Ribatejo e respetivo acesso.
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4.3 Geologia e Geomorfologia

4.3.1 Metodologia

A estabilidade global do projeto foi analisada no projeto base com recurso a métodos de
equilibrio limite. Para tal o projetista (CENORGEOQ, 2011) utilizou o programa comercial Slope/W
da Geo-Slope International que permite, de uma forma expedita e sistematica, calcular o
coeficiente de seguranca associado a potenciais superficies de deslizamento com forma circular,
planar ou composta.

As anadlises foram efetuadas com base no método de Morgenstern-Price que além de garantir o
equilibrio de forcas e de momentos da massa deslizante ainda garante o equilibrio das forgas em
cada fatia.

Os modelos de calculo foram desenvolvidos com base em perfis considerados representativos das
situacOes criticas da obra: i) fase provisdria construtiva, plataforma de trabalho; ii) cais fluvial
definitivo; iii) taludes do parque de contentores.

Em termos de estabilidade, considera-se como aceitdveis os coeficientes de seguranga minimos
de 1,2 para o modelo i) e de 1,5 para os modelos ii) e iii).

Os parametros de cdlculo foram determinados com base nos resultados apresentados da
campanha de prospec¢do, em resultados de campanhas de prospecdo realizadas para outras obras
perto do ancoradouro e em resultados da bibliografia.

Com fundamento nas condi¢Bes geoldgicas e geotécnicas locais e nas condicionantes induzidas
pela construgdo e funcionamento do cais fluvial de seguida far-se-a a avaliagdo das possiveis
altera¢Oes no meio geoldgico e geomorfoldgico.

Na avaliagdo do grau de intensidade dos impactes negativos sobre a geologia e geomorfologia
utilizaram-se os critérios expressos de seguida:

Geologia:

= Muito baixa - Auséncia de afloramentos de referéncia ou sem interesse geoldgico. Sem
alteracdes da textura e estrutura ou alteragcdes menores. Fundagdes diretas. Alteracoes
no sentido natural da evolugdo geoldgica;

= Baixa - Auséncia de afloramentos de referéncia ou com pouco interesse geoldgico.
Alteragdes menores na textura e estrutura. Fundagdes diretas ou por estacas. AlteragGes
no sentido natural da evolucdo geoldgica

= Meédia - Afloramentos com algum interesse geoldgico. AlteracGes na textura e estrutura.
AlteracOes contrarias ao sentido natural da evolugdo geoldgica.

= Alta - Afloramentos geoldgicos de referéncia. Destruicdo ou oclusdo dos afloramentos.
AlteracOes na textura e estrutura. AlteragGes contrarias ao sentido natural da evolucdo
geoldgica.

Geomorfologia:

= Muito baixa- Sem escavagdes relevantes. Aterros até 1 m. Alteragdes geomorfoldgicas
induzidas que seguem o padrdo regional e local. AlteragGes menores no regime
hidroldgico local e sem alteragGes no regional;

= Baixa - EscavagOes até 3 m. Aterros até 3 m. Alteragbes geomorfoldgicas induzidas que
seguem o padrdo regional. Pequenas alteracdes no regime hidrolégico local e sem
alteragGes no regional;
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= Meédia - EscavacbGes até 5 m de profundidade. Aterros de 3 a 5 m. Alteragdes
geomorfoldgicas induzidas que seguem o padrdo regional. Altera¢gdes pequenas no
regime hidrolégico regional.

= Alta - EscavacOes profundas. Aterros acima de 5 m. Alteracbes geomorfoldgicas
induzidas que ndao seguem o padrdo regional. Altera¢gdes importantes no regime
hidrolégico local e/ou no regional.

Os impactes das a¢oes identificadas serdo avaliados conforme as zonas distintas da obra:
= cais fluvial;
= parque de contentores;

= intervencdo na zona fluvial adjacente ao cais onde serdo efetuadas as dragagens e o
enrocamento da margem do rio;

= estrada de acesso ao cais fluvial.

4.3.2 Classificacao de impactes
4.3.2.1 Fase de construgdo

Os impactes do cais fluvial e das estruturas adjacentes no meio geoldgico verificar-se-do
sobretudo na fase de construcdo ja que os aterros conduzem a sua ocupac¢do. A geomorfologia
local, com a construgdo dos aterros, serd alterada, impedindo o prosseguimento do
aluvionamento natural da area do projeto, processo esse que ja vem sendo reduzido pela
regularizacao dos caudais do Tejo pelo controle das suas cheias através da constru¢dao de motas
de protecdo quer no rio Tejo quer na margem direita da vala do Carril. Esses impactes sao em
regra negativos e estdo bem localizados no espago e no tempo.

Com excec¢do da intervencdo na zona fluvial, todas as outras estruturas afetas ao cais se localizam
na planicie de inundac¢do do rio Tejo, onde as cotas da superficie do terreno natural sdo de +1 m a
+2 m.

A area da obra aproximadamente a cota entre +2,8 e +3,5 m corresponde a uma plataforma de
aterro associada a mota de protecdo da margem direita da vala do Carril e do préprio rio Tejo.

Para obviar o inconveniente das inundacges, o projeto base (CENORGEQ, 2011) prevé que seja
necessario que as cotas de implantacdo das estruturas subaéreas tomem valores da ordem de
+4,5 m ou superior.

Estas intervengOGes, com ocupacdo tempordria ou permanente do espaco, vdo alterar a
geomorfologia da area de construcdo e, impedirdo a continuacdo do aluviamento natural da
planicie. No caso de aterros, a consolidacdo com expulsdo parcial da agua intersticial dos lodos
subjacentes mais superficiais aumenta a sua resisténcia e diminui a sua deformabilidade.

Os fendmenos de consolidacdo associados a construcdao dos aterros e das infraestruturas do cais
ndo fazem prever impactes geotécnicos nas estruturas existentes, nomeadamente das estruturas
da vizinha Plataforma Logistica de Lisboa Norte.

Cais fluvial

O cais, por ser a zona com maiores restricdes em termos de assentamentos admissiveis (devido a
operacionalidade de gruas e outros veiculos), serd constituido por uma laje em betdo armado,
com aproximadamente 22 x 23 m, apoiada sobre 20 estacas de 800 mm de diametro que deverdo
ficar com a ponta nas cascalheiras ou na camada do Miocénico com NSPT = 60, num
encastramento minimo de 2,0 m. Segundo o projeto base, a malha de estacas tem um
espacamento de 4,8 mx 7,0 m.
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Na zona do cais preveem-se as agdes seguintes passiveis de produzir impactes: aterros, estruturas
em betdo (laje em betdo armado e estacas de fundacdo com profundidade de 38 m) e
movimentag¢des de maquinas.

Para a construcdo do cais fluvial, deverd inicialmente ser executado um aterro provisorio a cota
+4.0 m que funcionara como plataforma de trabalho. O aterro, segundo o projeto, “deverd ser
executado e removido durante o Verdo, de forma a evitar os periodos de maior caudal no rio Tejo”
que dificultam a sua construcdo e manutencao e facilitam o arraste para jusante na fase de
remocdo. Nesse sentido, os impactes geomorfoldgicos embora negativos, diretos e certos serdo
temporarios e isolados o que corresponde a uma magnitude reduzida. Quanto a intensidade da
alteragdo tendo em conta a cota envolvida considera-se ser de média intensidade o que, no
global, se traduz num impacte pouco significativo.

O aterro vai alterar provisoriamente a geomorfologia da area de construcdo e provocard a
consolidacdo parcial dos lodos ou/e adensamento de eventuais areias subjacentes. Uma e outra
acdo tém como resultado uma ligeira melhoria das propriedades de resisténcia e deformabilidade
dos terrenos no local do cais.

No que respeita as estruturas geoldgicas e a sismicidade, ndo se prevé inducdo de novas
estruturas ou que provoquem a reativacao das falhas eventualmente presentes na regido da obra.
No entanto, a considera¢do do risco sismico no desenvolvimento do projeto é imprescindivel,
tanto mais que se localiza numa area de elevada perigosidade sismica, na zona A de risco sismico
definida no RSAEEP (1983).

Zona de movimentacdo de contentores

Entre o cais propriamente dito e a zona de movimentagdo de contentores existird uma rampa de
acesso a cota +3,00 m que corresponde aproximadamente a atual cota do terreno local que é
uma plataforma de aterro, com cotas entre +2,8 e +3,5 m, associada a mota da margem direita da
vala do Carril e do rio Tejo. Junto ao parque, a rampa sobe em aterro até atingir a cota do aterro
do parque de contentores.

A drea de contentores serd de 2100 m* em planta e uma cota final de 4,5 m, ou seja, cerca de 3 m
acima da cota atual do terreno. Situa-se a 75 m da margem do rio Tejo na continuidade de aterro
ja existente.

Como ndo ha exigéncias tdo restritas para os assentamentos do parque de contentores, esta zona
ndo sera tratada permitindo que sofra assentamentos ao longo da vida da obra, que a serem
excessivos serdo corrigidos consoante va sendo necessario.

A zona do parque de contentores ird ter um aterro de pré-carga, executado até a cota +6.50 m,
que atuara durante cerca de 4 meses e que servira para promover os assentamentos imediatos e
uma ligeira parte de assentamentos por consolidacdo primaria. Neste contexto, o impacte
geomorfolégico do aterro do parque de contentores incluindo o aterro de pré-carga sera
negativo, direto, certo, tempordrio na medida em que apds 4 meses parte do aterro serd
removido, e isolado o que se traduz num impacte de magnitude reduzida. Quanto a intensidade
dessa alteracdo geomorfoldgica considera-se média devido a constru¢do do aterro alcangar
praticamente os 5 m de altura, o que no global se traduz num impacte pouco significativo.

Tendo em conta o descrito, o aterro final do parque de contentores vai alterar a geomorfologia da
area de construgao e provocara uma melhoria das propriedades de resisténcia e deformabilidade
dos terrenos de fundagdo na area do parque. Do ponto de vista geomorfoldgico o impacte final
(apds a remocgdo do aterro pré carga) da construgdo do aterro sera negativo, direto, certo,
permanente, isolado o que resulta numa magnitude moderada e com uma intensidade baixa. No
global esse impacte é pouco significativo.
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Intervencdo na zona fluvial adjacente ao cais onde serdo efetuadas as dragagens e o enrocamento
da margem do rio

Devido as caracteristicas das barcagas que irdo operar neste cais sera necessario que o fundo do
leito na zona de atracacdo se encontre a cota -4,58 m, de maneira a que as embarcacGes nunca
fiqguem encalhadas em baixa-mar. Nesse contexto ocorrera uma alteragdo a profundidade do leito
fluvial nessa drea que atualmente ronda a cota — 2,5 m (Anexo II.C no Volume lll). Face a pequena
dimensdo da dragagem que é necessdrio realizar, o impacte negativo é direto, certo,
permanente, isolado (magnitude moderada) e de baixa intensidade, pelo que no global o
impacte é pouco significativo.

O talude sob a laje do cais e os taludes laterais a esta plataforma ficardo com uma inclinacao
suave de forma a garantir a sua estabilidade global e serdao revestidos com enrocamento de
protecao.

O enrocamento tera um efeito benéfico na estabilizacdo do talude lateral diminuindo o risco e de
rotura dos terrenos junto da margem e da erosdo fluvial que atualmente acontece. Fendmenos
erosivos de pequena dimensdo com queda do talude emerso sdo atualmente visiveis.

Estrada de acesso

O canal da via de acesso que serd sobrelevado tem de comprimento cerca de 380 m, uma area
aproximada de 5 350 m?, com uma sobrelevacdo média de 1,5 m acima da cota do terreno atual.

O aterro ird provocar assentamentos diferenciais ao longo do trajeto que serdo corrigidos
consoante va sendo necessario. O canal da via alterard a geomorfologia da area de construgao.
Modificara, as propriedades de resisténcia e deformabilidade na zona superior dos lodos que
servem de fundacgdo ocorrendo um impacte negativo, direto, certo, permanente e isolado que se
traduz numa magnitude moderada e com uma intensidade baixa pelo que no global o impacte é
pouco significativo.

No Quadro 4.5 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre o meio geolégico e
geomorfoldgico.

4.3.2.2 Fase de Funcionamento

Na fase de funcionamento ndo ocorrem novos impactes sobre a geologia/geomorfologia. Os
impactes identificados na fase anterior, nomeadamente os respeitantes as alteracGes
geomorfoldgicas, sendo permanentes, prolongam-se por toda a vida util do projeto.

Quadro 4.5- SignificAncia dos impactes sobre a geologia/geomorfologia.

Fase Impacte Magnitude Intensidade Significancia

Alteragbes das propriedades da zona

superior dos lodos nas areas de construgdo Moderada Baixa Pouco significativo
de aterros
Alteracdo geomorfoldgica do terreno:
- Na drea da plataforma de trabalho no Reduzida Média Pouco significativo
cais)
Construgdo - Na drea do parque de contentores Reduzida Média Pouco significativo
(com aterro pré carga)
- Na drea do parque de contentores Moderada Baixa Pouco significativo
(apds remocdo do aterro pré carga)
- Na area do acesso Moderada Baixa Pouco significativo
- Alteragdo da profundidade da zona . P
¢ P z Moderada Baixa Pouco significativo

fluvial na area de atracagao
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4.4 Hidrogeologia

4.4.1 Metodologia

S3o considerados impactes sobre os recursos hidricos subterraneos todas as modificagcbes
relevantes a situacdo de referéncia atual e perspetivas de evolucdo futura, direta ou
indiretamente associadas a construgao e funcionamento do cais fluvial.

Tem-se assim como objetivo: manter a qualidade e quantidade dos recursos hidricos
subterraneos disponiveis para que os usos atuais e as disponibilidades ndo sejam afetados.

Neste contexto, e tendo por base o conjunto de atividades suscetiveis de causar impacte sobre
este recurso, a andlise de impactes e riscos ambientais resultantes da construcdo e
funcionamento do cais respeita a eventual afetacdo da recarga subterrdnea, a alteracdo da
qualidade quimica da agua e ao consumo de agua.

A avaliacdo do grau de intensidade do impacte ao nivel dos recursos hidricos subterraneos é
realizada tendo em conta os critérios seguintes:

= Muito baixa - Sem alteragdo ou alteracdo reduzida na quantidade dos recursos (<0,03%
do balango do aquifero). Sem altera¢do ou alteragdo previsivel reduzida na qualidade da
dgua sem ultrapassagens dos valores paramétricos;

= Baixa - Alteracdo reduzida na quantidade dos recursos (0,1 % do balango do aquifero).
Alteracao previsivel reduzida na qualidade da dgua prevendo-se ultrapassagens em pelo
menos 1 parametro relativamente ao valor paramétrico;

= Meédia - Com altera¢do na quantidade da dgua que nao vai além de 0,4 % do balanco do
aquifero. Alteracdo previsivel na qualidade da agua prevendo-se ultrapassagem em mais
que 1 parametro relativamente ao valor paramétrico;

= Alta - Com alteracdo na quantidade da 4dgua que ndo vai além de 1% do balanco do
aquifero. Quando existe uma degradacdo tal que podera conduzir a uma altera¢do do
estado da massa de agua.

4.4.2 Classificacao de impactes
4.4.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construgdo a eventual ocorréncia de impactes sobre as aguas subterraneas ficara a
dever-se a potencial ocorréncia de derrames associados a realizacdo da obra (combustiveis,
lubrificantes) e a eventuais acidentes associados a circulacdo de veiculos pesados no local

(combustiveis, dleos).

Por outro lado, a dragagem do leito rio altera localmente a fronteira entre agua superficial e dgua
subterranea, influenciando o armazenamento marginal em periodo de agua altas e a sua descarga
em periodos de aguas baixas. Esta alteracdo é neutra em termos de volume de recursos hidricos e
de muito baixa intensidade em termos qualitativos dada a pequena area envolvida pela
dragagem.

Tal como a dragagem, o enrocamento altera localmente a fronteira entre dgua superficial e agua
subterranea, influenciando o armazenamento marginal em periodo de dgua altas e a sua descarga
em periodos de daguas baixas. Os impactes resultantes sdo idénticos aos descritos para a
dragagem.

A presenca de dragas no meio aqudatico pode provocar contaminagdes por eventuais derrames de
combustiveis e lubrificantes que podem contaminar a dgua do rio. A pequena solubilidade destes
contaminantes na dgua e o facto de serem menos densos que dgua tornam muito pouco provavel
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a sua propagacao para o meio subterraneo através do leito do rio. Neste caso, é a agua superficial
que desempenha um efeito de tampao na propagacao de eventuais contaminagdes.

Também a colocacdo do enrocamento coloca riscos de eventual contaminacdo das aguas
subterraneas do mesmo tipo que o descrito para a dragagem.

Por sua vez, a expulsdo da 4dgua dos lodos no decurso da consolidacdo ndo induz perdas de
recursos hidricos com significado, neste caso de qualidade provavelmente imprépria para a
maioria das utilizacdes.

Na zona do cais a realizacdo de estacas pode introduzir contaminagées no meio subterraneo
através das ferramentas de desmonte do terreno, em particular na camada aquifera basal das
aluvides. A aplicacdo de bentonite ao penetrar ou atravessar esta camada poderd ser
acompanhada de fortes perdas deste fluido e invasdo da camada aquifera. A bentonite, fora
aquele inconveniente, é uma substancia mineral que nao altera a qualidade da dgua subterranea.

Conclui-se assim, que fruto das caracteristicas geoldgicas locais e da natureza do conjunto de
atividades de construcdo (aterros, dragagens e circulagdo de mdquinas) os impactes sobre as
aguas subterraneas, nomeadamente sobre a sua qualidade, ndo sendo certo que ocorram serao
negativos, diretos, possiveis, temporarios e restritos possuindo uma magnitude reduzida e baixa
intensidade. Dessa forma o impacte da construgdo do projeto sobre as aguas subterraneas é
insignificante.

4.4.2.2 Fase de Funcionamento

O impacte do funcionamento do cais fluvial sobre os recursos hidricos subterraneos antevé-se
como possivel ainda que pouco provavel.

A drea a intervencionar afeta ao cais fluvial, na qual serdo desenvolvidas todas as acdes
construtivas e implantadas todas as infraestruturas de projeto, é de 1,0 ha da qual 0,05% serdo
impermeabilizados.

Em termos de recursos hidricos subterraneos, as alteragbes provocadas na infiltracdo e recarga
naturais das aguas subterraneas sdo manifestamente reduzidas a escala local e, por maioria de
razdo, a escala regional e ndo irdo alterar o regime dos escoamentos subterraneos nem o
escoamento nos cursos de agua adjacentes. Com efeito, dada a natureza lodosa dos terrenos,
atualmente, a recarga local do aquifero aluvionar é muito reduzida ou nula e a area

impermeabilizada é apenas 530 m®. A agua que deixa de se infiltrar passa a fazer parte do
escoamento superficial ndo havendo por isso perda de recursos hidricos.

Neste contexto e no que respeita a afetacdo da quantidade dos recursos hidricos subterraneos o
impacte negativo, direto, possivel, permanente e restrito apresenta uma intensidade muito
baixa. Assim, apesar de apresentar uma magnitude moderada (devido ao facto de ser
permanente) é um impacte Insignificante (Quadro 4.6)

O acréscimo de transito no local aumentard os riscos de acidente com eventual ocorréncia de
derrames de 6leos e de combustiveis constituindo-se assim um potencial foco de poluicdo. Estas
situagdes sdo suscetiveis de contaminar os solos e de seguida as aguas subterraneas.

Ocorréncia idéntica pode ocorrer na dgua do rio Tejo com a circulacdo de barcacgas entre o porto
de Lisboa e o cais fluvial transportando os contentores. Tal como descrito quando da avaliagdo
dos impactes na fase de construgao, a pequena solubilidade destes contaminantes na 4gua e o
facto de serem menos densos que dgua tornam muito pouco provavel a sua propagacao para o
meio subterraneo através do leito do rio. Neste caso, é a agua superficial que desempenha um
efeito de tampao na propagacdo de eventuais contaminagdes para o meio subterrdneo.

O risco de contaminacdo dos solos e das aguas superficiais através das escorréncias pluviais é
bastante superior ao da contaminacgdo das aguas subterraneas. Com efeito, a existéncia de uma
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espessa cobertura de material lodoso (cerca de trés dezenas de metros), em principio, constitui
uma protecao efetiva para a zona de captagao do sistema aluvionar.

Além da muito baixa permeabilidade vertical dos lodos, a grande quantidade de argila e a
presenca de matéria organica constituem fatores decisivos no controle das poluicdes, por
dificultarem ou impedirem o transporte por advec¢do e pela capacidade de atenuacdo de
eventuais contaminagdes (adsorc¢do, troca idnica e reacdes quimicas).

No entanto, a existéncia de intercalagdes arenosas com estrutura lenticular torna possivel a
retencdo e a propagacdo de contaminantes no subsolo, embora de forma limitada. As lenticulas
de areias lodosas, embora mais condutivas que os lodos e as argilas, ficam encaixadas entre
camadas de baixa permeabilidade e portanto "sem" continuidade hidraulica lateral ou vertical
para poderem transmitir a 4gua e eventuais contaminacdes.

Conclui-se assim que, na fase de funcionamento, o impacte sobre a qualidade das aguas
subterraneas, ndo sendo certo que ocorra, é negativo, direto, possivel, permanente, restrito o
que se traduz numa magnitude moderada no entanto com uma intensidade muito baixa, pelo
que no global o impacte é insignificante (Quadro 4.6).

Quadro 4.6- Significancia dos impactes sobre a hidrogeologia.

Fase Impacte Magnitude Intensidade Significancia

Possivel alteragdo da qualidade

Construgao , Reduzida Baixa Insignificante
da agua
Possivel afetagdo d tidad . . —
ossivel ate ’agéo 2 quantidade Moderada Muito Baixa Insignificante
do recurso hidrico

Funcionamento
Possivel alt do d lidad . . R
ossivel alteragao da qualidade Moderada Muito Baixa Insignificante

da agua

4.5 Solos e Uso do Solo

4.5.1 Metodologia

Sdo considerados impactes sobre os solos e respetivos usos todas as modificacdes relevantes a
situacdo de referéncia atual e perspetivas de evolucdo futura, direta ou indiretamente associadas.
No que respeita ao uso do solo propriamente dito, a avaliagdo é efetuada com base nas
alteracdes previstas no uso e ocupacao atual do solo; sendo negativo sempre que ocorre uma

artificializacdo da drea a ocupar; e positivo quando se prevé uma requalificagdo da area.

Na avaliacdo da intensidade dos impactes negativos utilizaram-se os critérios de seguida
apresentados:

= Muito baixa - Possibilidades de contaminacdo ligeira; com alteragdo do uso sem implicar
artificializacdo da drea.

= Baixa - Possibilidades de contaminagdao em solos muito pouco permeaveis (argilas e argilas
siltosas) com matéria organica e com espessura decamétrica. Ocorre artificializagdo de um
local sem uso agricola relevante.

= Média - Possibilidades de contaminagdo em solos medianamente permeaveis (areias finas e
areias argilosas). Quando ocorre uma artificializacdo do local, sendo ocupadas areas com
capacidade agro-florestal;

= Alta - Contaminagdo em solos permedveis (areias, seixos), independente da espessura.
Quando ocorre uma artificializacdo do local, ocupando d4reas com elevada capacidade
agricola.
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4.5.2 Classificagao de impactes
4.5.2.1 Fase de construgdo

Os impactes da fase de construcdo nos solos e respetivo uso estdo bem localizados no espaco e
no tempo, fazendo-se sentir nas perspetivas seguintes:

= Movimentagdo de terras (aterros) - a realizacdo de aterros, nomeadamente para construcdo
do parque de contentores e de parte da via de acesso, traduzir-se-a na destruicdo dos solos e
na sua ocupacdo irreversivel induzindo altera¢des na sua funcionalidade e uso actual;

= Movimenta¢do de maquinas — a movimentag¢do de maquinas na drea de intervengdo podera
causar poluicdo dos solos devido a perda de dleos/combustiveis na sequéncia de incidentes
com maquinas em laboragao;

= |nstalacdo/operacdo do estaleiro — Na instalacdo do estaleiro ocorrera compactagdo e
artificializagdo do solo, com a consequente degradacdo e serdo gerados efluentes e residuos
que em caso de derrame poluirdo o solo.

Ocorrerdo assim alteragdes texturais e estruturais nos solos da area de implantacdo do projeto
derivadas sobretudo da realizacdo dos aterros e ocupacgao definitiva do espaco.

De referir no entanto que uma parte dessa ocupagdo ocorrera sobre aterro existente na margem
direita da vala do Carril e do préprio rio Tejo, ou seja, sobre uma area ja artificializada atualmente
ocupada por vegetagao espontanea.

O parque de contentores com 2100 m? de area e grande parte da via de acesso serdo implantados
sobre drea de pastagem a qual, face a cota em que se encontra apresenta graves problemas de
drenagem, possuindo assim algumas limitages em termos de uso agricola, motivo pelo qual a
area é atualmente usada para pastagem semi-espontanea de gado bravo.

Desta forma, considera-se a ocupac¢ao dos solos por aterros se traduz num impacte sobre o solo e
respetivo uso negativo, direto, certo, permanente e isolado cuja magnitude é moderada e a
intensidade é baixa, pelo que no global essa alteragdo se traduz num impacte pouco significativo.

No que respeita as atividades construtivas (movimenta¢do/funcionamento de maquinas,
estaleiro), trata-se de atividades que potenciam algum grau ou possibilidade de contaminacgdo do
solo devido a potencial ocorréncia de pequenos derrames (6leos, combustiveis, efluentes). Nesse
contexto o impacte sobre os solos serd negativo, direto, possivel (sé ocorre se ocorrerem
derrames de substancias), temporario e restrito cuja magnitude é reduzida e a intensidade é
muito baixa na medida em que, face a pequena dimensdo da obra ndo se espera a existéncia de
grandes derrames de substancias perigosas. O impacte é assim insignificante.

4.5.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento o impacte sobre os solos antevé-se como possivel, nomeadamente
através da eventual contaminacdo dos solos presentes na area adjacente quer a via de acesso
quer ao cais e respetivas infraestruturas. Essa contaminac¢do advird da circulagdo de maquinas na
area e de eventuais riscos de acidente e de derrames de dleos e de combustiveis constituindo-se
assim um potencial foco de poluicdo dos solos adjacentes a drea do projeto. Nesse sentido e
nesta fase as alteragdes sobre os solos ocorrem apenas no sentido da sua eventual polui¢do pelo
que o impacte serda negativo, direto, possivel, permanente e restrito alcancando assim uma
magnitude moderada. A intensidade serd muito baixa o que se traduz num impacte
insignificante.

Sobre o uso propriamente dito nesta fase ja ndo ocorrerdo quaisquer impactes pois 0s mesmos
ocorreram de forma permanente na fase de construcdo através da alteracdo ao uso. Eventuais
contaminagdes que ocorram nos solos vizinhos nao sendo significativas ndao afetardo o uso de
pastagem atualmente existente.
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4.6

No Quadro 4.7 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre os solos.

Quadro 4.7- Significancia dos impactes sobre os solos.

Fase Impacte Magnitude Intensidade Significancia
Construgdo Artificializagdo dos solos Moderada Baixa Pouco significativo
Construgao Reduzida Muito Baixa Insignificante

Contaminagdo dos solos
Funcionamento Moderada Muito Baixa Insignificante

Recursos Hidricos Superficiais

O presente capitulo destina-se a identificar e avaliar os principais impactes sobre os recursos
hidricos suscetiveis de virem a ser originados pela concretizacdo do Cais Fluvial da Castanheira do
Ribatejo.

A avaliacdo é realizada tendo em conta os descritores hidraulicos e de qualidade da agua. Em
ambos os casos descriminam-se os impactes suscetiveis de ocorrerem durante a fase de
construgdo e durante a fase de funcionamento, fases essas que apresentam caracteristicas muito
diferenciadas, na sua duracao e tipologia de intervencdes.

Para além da descricdo dos impactes potenciais genéricos que Ihes estdo associados, procurou-se
identificar os impactes especificos, considerando a sua implantacdo geografica particular e os
respetivos condicionamentos.

4.6.1 Regime hidraulico

A definicdo do grau de intensidade do impacte é avaliada qualitativamente pelas alteragdes
provocadas face a situacdo pré existente:

= Muito baixa intensidade — Alterag¢des dificilmente detetadas.
= Baixa intensidade — AlteracOes detetadas;

= Média intensidade — Alterag¢Ges facilmente detetadas;

= Alta intensidade — Profundas alteragdes.

4.6.1.1 Fase de Construgdo

A area de intervencdo insere-se na bacia hidrografica do Tejo, na sub-bacia do Estuario. Pela
andlise dos elementos de projeto constata-se que as Unicas linhas de agua que poderdo ser
afetadas pela intervencdo sdo a Vala do Carril e o rio Tejo. Estas pertencem a massa de agua do
estuario do Tejo.

Durante a fase de obra estd prevista o corte de vegetacdo e colocacdo de enrocamento no talude
do rio Tejo onde serda implantado o Cais Fluvial. Esta intervencdo produz a alteracdo da
rugosidade dos taludes das linhas de agua. Considera-se que este impacte é permanente, direto,
certo, restrito e de muito baixa intensidade classificando-se como positivo, uma vez que
hidraulicamente aumenta a secgdo de vazao e permite a dissipacao da energia das ondas no Tejo.
No global classifica-se este impacte como insignificante, uma vez que o efeito ndo terd fortes
consequéncias ambientais, por ser uma a¢do muito localizada.

A dragagem do rio Tejo, no troco delimitado no projeto base, ird provocar uma alteragao local da
secg3o transversal e longitudinal do rio, uma vez que se encontra prevista a remocdo de 2 100 m?
do fundo do rio. Esta a¢do conduz a um impacte que é negativo, direto, certo, permanente,
restrito (por afetar a hidrodindmica do rio Tejo para jusante) e de muito baixa intensidade (uma
vez que o volume retirado e area de intervencdo é reduzido) pelo que no global o impacte é
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insignificante. O destino final do material a ser dragado dependera da qualidade do material a ser
dragado.

Para a implantacdo da via de acesso ao Cais Fluvial sera construido um aterro que em parte do
troco consiste na ampliacdo dos diques existentes que limitam o extravasamento na Vala do Carril
em situagoes de cheia dessa linha de agua.

A implantacdo da via de acesso sera feita na zona do dique da margem direita, sendo que a
inundacdo associada a essa linha de agua ocorre preferencialmente nos terrenos da margem
esquerda. As atividades de construcdo da via poderdao implicar impactes negativos localizados
sobre as condicdes de escoamento da Vala do Carril em consequéncia das necessarias
movimentacdes de terras e atividades de construgdo do acesso, tendo em consideracao a elevada
proximidade a Vala, relacionadas com eventuais arrastamentos de terras para o interior da vala.
Considera-se contudo que, face ao previsivel reduzido tempo de execucdo da obra e ao facto de a
estrada se localizar na margem direita da Vala, numa zona ndo preferencial de ocorréncia de
cheias, estes impactes poderdo ser considerados como negativos, diretos, possiveis, temporarios
e restritos cuja magnitude é reduzida e de baixa intensidade sendo o impacte insignificante.

No decurso da construcdo dos aterros para implantagdo do parque de contentores até a cota
4,50 m e da plataforma de trabalho no cais, poderdo ocorrer situagdes de arrastamento de terras
para o leito do rio Tejo considerando-se que estas situagdes ndo terdo expressdo face a dimensdo
e dindmica do estudrio nesta zona podendo os impactes serem considerados negativos, diretos,
possiveis, temporarios e restritos cuja magnitude é reduzida e a intensidade é muito baixa
sendo o impacte insignificante.

Devido a reduzida area ocupada pelo estaleiro, ndo se considera que a instalacdo/ operacdo do
estaleiro determine uma alteracdo relevante da rede de drenagem natural.

4.6.1.2 Fase de funcionamento

Durante a fase de funcionamento ndo sera expectavel que o Cais Fluvial da Castanheira do
Ribatejo venha a gerar interferéncias diretas significativas com as massas de agua superficiais
envolventes (estuario do Tejo).

De acordo com os registos do INAG ndo se identificaram pontos criticos de inundag¢do neste local.
Considera-se que a concretizacdo deste projeto ndo ira contribuir para a alteracdo desta situacao,
pelo que este projeto ndo ird ocasionar impactes positivos ou negativos na ocorréncia ou
minimizac¢do de cheias no local.

Considera-se que a concretizacao do projeto ndao determina uma alteracao relevante da rede de
drenagem natural, j& que o aumento da area impermeabilizada serd muito reduzido. Neste
contexto, classificam-se os impactes sobre o escoamento superficial como negativos, diretos,
certos, permanentes e restritos, cuja magnitude é moderada e a intensidade muito baixa pelo
que no global o impacte é insignificante.

A presenca do aterro respeitante ao Parque de contentores até a cota 4,50 m ocupa uma area de
cerca de 4 000 m* incluindo taludes enquanto o acesso ocupa uma area de 5350 m”. Embora estas
infraestruturas se localizem junto ao rio Tejo, numa zona aplanada, ndo é expectavel que ocorram
inundagdes com elevada perigosidade neste local. De acordo com as informacdes apresentadas
no subcapitulo da caracterizagdao dos recursos hidricos, neste local, o nivel de dgua associado a
cheia centendria é de +3.60. Pelo facto de, no projeto base, a implantacdo do cais e o parque de
contentores ocorrer a cota +4.50 considera-se pouco provavel a ocorréncia de inundacGes nestes
locais, garantindo-se assim as condi¢Ges de operacionalidade do cais e parque de contentores. Ja
a rampa de acesso, cuja cota de implantagdo é +3.00 m e o proprio acesso ao nao alcancgar a cota
minima de +3.60 poderdo ser afetados por inundagdes de reduzida perigosidade.
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Refere-se, ainda, que, mesmo em situa¢des de inundagdo por ocorréncia de cheias no Tejo a
existéncia desta infraestrutura, pela sua reduzida dimensdo face a area de inundagdo, embora
com um efeito negativo na area de inundacao, direto, certo, ocasional e restrito, cuja magnitude
é moderada apresenta uma intensidade muito baixa no aumento do risco de inundag¢do no local
pelo que no global se traduz num impacte insignificante.

Verifica-se, contudo, que poderd ocorrer a erosdo dos taludes da plataforma criada para a
implantacdo do projeto, com o consequente aumento do arrastamento de caudal sélido para o rio
Tejo. Considera-se que este impacto é negativo, direto, possivel, permanente, restrito (devido ao
transporte de caudal sélido para jusante), mas de muito baixa intensidade (uma vez que o
volume de caudal sélido é reduzido).

Relativamente aos potenciais impactes do projeto sobre a vala do Carril, e uma vez que os
confinamentos na margem direita (diques) apresentam cotas superiores aos niveis maximos da
agua (ndo ha extravasamento de agua para a margem direita), a implantacdo do aterro para a via
de acesso ao cais fluvial ndo tem qualquer influéncia nos parametros hidraulicos do escoamento
em situagdo de cheia.

No Quadro 4.8 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre o regime hidraulico
verificando-se que os impactes sado todos insignificantes.

Quadro 4.8- Significancia dos impactes no regime hidrdulico da area de implantagdo do projeto

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia

Aumento da sec¢do de vazdo (rio

. + Moderada Muito Baixa Insignificante
Tejo)
Alteragdo da hidrodinamica local (rio . . L
. ¢ ( - Moderada Muito Baixa Insignificante
Tejo)
Construgao
Potenciais alteragdes de escoamento . . I
. ¢ - Reduzida Baixa Insignificante
na vala do Carril
Arrastamento de sedimentos/erosdo . . . L
. . . / - Reduzida Muito Baixa Insignificante
para o leito do rio Tejo
Alteragdes nas condicbes de
escoamento locais com incremento - Moderada Muito Baixa Insignificante
da escorréncia superficial
Afetacdo da area de inundagdo local
Funcionamento  com incremento do risco de - Moderada Muito Baixa Insignificante

inundagdo

Arrastamento de sedimentos/erosio

para o leito do rio - Moderada Muito Baixa Insignificante

4.6.2 Qualidade da agua

A anadlise de impactes no fator qualidade das dguas superficiais avalia a afetacdo da qualidade da
agua dos recursos hidricos superficiais nas seguintes linhas de agua: vala do Carril e rio Tejo.

O grau de intensidade de natureza negativa dos impactes sobre a qualidade da agua é atribuido
da seguinte forma:

= Muito Baixo - Quando existe uma potencial degradacdo da qualidade da agua sem
ultrapassagens dos valores paramétricos relativos aos usos existentes;
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= Baixo — Quando existe uma potencial degradacdo da qualidade da dgua prevendo-se
ultrapassagens em pelo menos 1 parametro relativamente ao valor maximo
recomendavel (VMR) para o uso existente;

= Meédio — Quando existe uma potencial degradacdo da qualidade da agua prevendo-se
ultrapassagens em pelo menos 1 parametro relativamente ao valor maximo admissivel
(VMA) para o uso existente;

= Alto — Quando existe uma potencial degradacdo da qualidade da agua que podera
conduzir a uma alteragdo do estado da massa de agua.

4.6.2.1 Fase de Construgdo

Na fase de construcdo, os impactes na qualidade das aguas superficiais sdo induzidos pelo
seguinte conjunto de acdes:

= |Instalacdo, operacao e desativacdo dos estaleiros de obra;
= Corte de vegetacdo/ limpeza do terreno;

= Movimentacgdo de terras;

= Movimentacdo de maquinas afetas a obra;

= Dragagem.

Com excecdo das dragagens que ocorrerao no leito do rio Tejo, as restantes atividades referidas
serdo responsaveis por fendmenos de emissao de particulas, o que conjugado com episédios de
precipitacdo intensa criard as condi¢Oes ideais para o escoamento superficial com arraste de
particulas para os meios recetores (vala do Carril e rio Tejo) incrementando assim os SST. Neste
caso destaca-se em particular a construcdo de um aterro para servir de plataforma de trabalho a
construcdo do cais na margem do rio que além de ocupar temporariamente uma pequena parte
do leito introduzird concentra¢des de SST no rio. De referir no entanto que, com base no histérico
de dados de qualidade apresentados na seccdo referente a caracterizacdo, os SST na vala do Carril
apenas por uma vez ultrapassaram ligeiramente o VMR para aguas de rega.

Além das particulas, nesta fase, os principais poluentes gerados pelas atividades descritas sdo os
metais pesados, nomeadamente, o cddmio, o cobre e o zinco e os hidrocarbonetos, gerados pelo
processo de combustdo dos motores dos veiculos e maquinas, eventuais perdas de éleos dos
sistemas de lubrificacdo e derrames acidentais de combustiveis.

Em termos espaciais, estas atividades decorrem, principalmente, nas frentes de obra, ao longo
das vias de acesso e no estaleiro. Estas escorréncias quando alcancam os meios recetores tém
como principais consequéncias:

= O aumento da turbidez, provocada por elevados teores de matéria em suspensao,
reduzindo a penetracdo da luz e, consequentemente, a produtividade primaria.

= Aintroducdo de substancias toxicas adsorvidas nas particulas veiculadas pelo transporte
sélido ou presentes nos materiais de construcdo, como sejam os hidrocarbonetos e os
metais pesados, as quais podem sofrer acumulacao nos sedimentos do fundo dos leitos
das linhas de agua e serem absorvidas em condi¢Ges propicias.

Estes impactes tém maior probabilidade de ocorréncia quando as atividades de construcdo se
desenvolverem junto a margem quer da vala do Carril quer do rio Tejo. Nesses casos, se ndo
forem tomadas medidas que minimizem a afluéncia de particulas em suspensdo e poluentes as
linhas de agua, as atividades de construcdo serdo responsaveis por uma diminuicdo da qualidade
das aguas superficiais.

Estes fendmenos tém, no entanto, um caracter temporario (tempo de constru¢do do projeto) e
sdo reversiveis, em particular nestas linhas de dgua onde se verifica uma renovagao constante da
massa de agua com a entrada de agua proveniente do Rio Tejo (provocada pelo ciclo de marés).
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Globalmente os impactes provocados pelas atividades acima descritas serdo negativos, certos,
temporarios, restritos, de magnitude reduzida e de muito baixa intensidade pelo que no global,
considera-se que a alteragdo a qualidade da &4gua nesta fase é insignificante, ndo sendo
suscetiveis de provocar a perda do uso atual ou futuro.

A producdo de efluentes domésticos nas instalagdes sanitarias do estaleiro de obra muito
provavelmente ndo provocara qualquer efeito sobre a qualidade das aguas superficiais locais na
medida em que esses efluentes deverao ser recolhidos para tratamento noutro local.

Quanto as dragagens, os potenciais impactes sobre a qualidade da 4gua associados a esta acdo
estdo relacionados com a ressuspensdo de solidos e remobilizacdo de eventuais substancias
adsorvidas para a coluna de agua que tenderdo a mobilizar-se ao longo do rio podendo induzir
alteracdes da sua qualidade.

No entanto, tendo em atencdo a reduzida area e volume de dragados a realizar, embora se
preveja efeitos negativos, diretos, possiveis, sobre a qualidade da dgua no rio Tejo esses efeitos
serdo tempordrios e restritos. A intensidade do impacte dependerd das caracteristicas dos
sedimentos (classe de contaminacdo em que se encontram de acordo com a Portaria n.2
1450/2007) e da sua ressuspensdo para a coluna de agua. No entanto tendo em atencdo o
reduzido volume de sedimento a dragar, ndo se preveem a partida ultrapassagens de quaisquer
valores maximos admissiveis ou altera¢des de estado a jusante da drea de intervencdo pelo que,
nessas condicdes, a intensidade do impacte varia de baixa a média. Nesta situagdo o impacte sera
insignificante a pouco significativo.

4.6.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento os impactes na qualidade das d&guas superficiais poderdo
potencialmente ser induzidos pelas seguintes ag¢des:

= Circulagdo de veiculos pesados;
= Circulacdo de barcacgas/rebocador.

No que respeita a circulacdo de veiculos pesados quer na area do proprio cais quer ao longo da
via de acesso poderd dai ocorrer emissdo de poluentes caracteristicos do trafego que na
sequéncia de precipitacdo resultard em 4guas de escorréncia com metais pesados e
hidrocarbonetos, as quais, dependendo da rede de pluviais a instalar, poderdo chegar a linha de
agua.

Essas aguas de escorréncia podem provocar impactes nas aguas superficiais devido as cargas
poluentes acumuladas no pavimento, ou devido a derrames acidentais.

Os impactes resultam do transporte da poluicdo acumulada no pavimento pelas aguas de
escorréncia. Entre os poluentes mais comuns e preocupantes encontram-se os metais pesados
(zinco, cobre, cddmio e crédmio), os hidrocarbonetos aromdticos policiclicos (HAP), os dleos e
gorduras e os soélidos suspensos totais (particulas).

De acordo com bibliografia de referéncia sobre as dguas de escorréncia de estradas, apresenta-se
no Quadro 4.9 as concentragdes tipicas dos poluentes presentes nas dguas de escorréncia.

Tendo em conta as baixas concentragOes tipicas deste tipo de dguas de escorréncia, o baixo
trafego associado ao projeto e as caracteristicas das massas de dgua locais é previsivel que as
concentragdes dos metais pesados que eventualmente cheguem as massas de 4gua locais ndo
ultrapassem os limites legais estabelecidos no Anexo XVI do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de
Agosto, para a dgua destinada a rega.
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Acresce o facto de as andlise realizadas na vala do Carril para os metais em causa terem apontado
para valores muito baixos quer no ambito do persente estudo quer historicamente com base nos
dados de monitorizagdo da PLLN pelo que, se se adicionar o facto da vala e do rio apresentarem
uma renovagdo continua de agua, diminui-se a probabilidade de virem a ocorrer elevadas
concentracdes de metais pesados e hidrocarbonetos.

Quadro 4.9- Concentragdes tipicas de poluentes presentes em dguas de drenagem de estradas.

Poluente Aguas de escorréncia de estradas
SST (mg/l) 30-60
CBOs (mg/l) 25-60
CQO (mg/l) 8-12 (4reas industriais)

Pb (ug/1) 50-125

Zn (ug/l) 125-400

Cu (ng/l) -

Cd (ug/l) 5-25

Fonte: Hvitved-Jacobsen et al., 1994 in INAG, 2006.

De referir que os parametros CBOs, Coliformes fecais e azoto amoniacal que frequentemente
apresentam excedéncias ao valores legislados na vala do Carril ndo sao influencidveis pelas acbes
do projeto.

Em sintese, as aguas de escorréncia produzidas pelo trafego rodoviario, embora potencialmente
possam produzir efeitos negativos, diretos, permanentes e restritos na qualidade nas linhas de
agua da area de estudo, o grau de intensidade serd muito baixo pelo que o impacte sera
insignificante.

Quanto a circulagdo de barcagas e do respetivo rebocador existe também a possibilidade de
emissdo de poluentes para a massa de d4gua devido a ocorréncia de pequenas fugas de
Oleo/lubrificantes. A esses poluentes acresce a potencial emissdo de SST por ressuspensio dos
lodos nos locais de navegabilidade e no local de atracagdo das embarcagdes junto ao cais. Ndo se
espera no entanto que estes impactos sejam significativos pelo que apesar de negativos, diretos,
certos, permanentes e restritos apresentam muito baixa intensidade.

No Quadro 4.10 apresenta-se a significancia dos impactes sobre a qualidade da dgua superficial.

Quadro 4.10- Significancia dos impactes sobre a qualidade da agua superficial.

Fase Impacte Efeito  Magnitude Intensidade Significancia

Alteragdo da qualidade da 4gua
(limpeza do terreno, estaleiro, - Reduzida Muito Baixa Insignificante
aterros, circulagdo de maquinas)

Construgao
Alteragdo da qualidade da 4gua . Baixa a Insignificante a
- Reduzida -, s e .
(dragagens) média Pouco significativo
Alteragdo da qualidade da 4gua
Funcionamento  (circulagdo de camides e - Moderada  Muito Baixa Insignificante

barcagas/rebocador)

Pag. 198 de 269 Relatdrio Sintese



4.7 Qualidade do ar
4.7.1 Metodologia

Os impactes resultantes da construcdo e funcionamento do projeto do Cais Fluvial sdo analisados
e avaliados segundo o seu nivel de intensidade. Essa avaliagdo é efetuada com base nas atividades
e acOes previstas, tanto na fase de construgao como na fase de funcionamento, assim como na
amplitude de afetacdo das populagdes vizinhas.

Os impactes sdao negativos se ocorrer o aumento da emissao de pelo menos 1 dos poluentes
considerados. Nessa situacao os impactes sao avaliados de acordo com os seguintes graus de
intensidade:

=  Muito baixa — Nenhum poluente aumenta mais de 10% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Baixa — Pelo menos 1 poluente aumenta mais de 10%, comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Meédia — Pelo menos 1 poluente aumenta mais de 40% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Alta — Todos os poluentes aumentam mais de 50% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto.

Os impactes sdo positivos se ocorrer a diminuicdo da emissdo de todos os poluentes
considerados. Nessa situagdo os impactes sdo avaliados de acordo com os seguintes graus de
intensidade:

= Muito baixa — Nenhum poluente diminui mais de 10% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Baixa — Pelo menos 1 poluente diminui mais de 10%, comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Meédia — Pelo menos 1 poluente diminui mais de 40% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto;

= Alta — Todos os poluentes diminuem mais de 50% comparativamente com os valores de
emissao sem projeto.

Durante a fase de construcdo do Cais Fluvial, que incluird a movimentagcdo de terras para a
execucdo de aterros no parque de contentores e cais fluvial, foram consideradas as emissdes
atmosféricas do escape de veiculos pesados para o transporte de terras para aterro,
nomeadamente de NO,, PM10, COVNM e NHs.

O numero de camides para o transporte de terras para aterro foi estimado de acordo com o
volume de terras considerado para a construgdo dos varios aterros, tendo como referéncia um
periodo de 69 dias para a execuc¢do da fase de construgao.

As emissOes atmosféricas decorrentes da restante maquinaria necessdria a construcao do cais
fluvial, tais como, maquinas para terraplanagem/compactacdo de terrenos, ndo foram
determinadas no ambito deste estudo, por ndo existir informacdo quanto ao seu nimero. No
entanto face a pequena dimensao da obra o seu valor devera ser muito reduzido.

Na fase de construcdo do aterro do parque de contentores prevé-se, em média, o movimento de
26,4 camibes/dia, por um periodo de 38 dias, sendo que para o aterro do cais fluvial estdo
previstos uma média de 20,2 camibes/dias, para um tempo de execucdo do aterro de 31 dias.

Nao existindo informacdo disponivel para o percurso realizado pelos camides desde o ponto de
origem para carregamento do material usado para aterro até ao local de implanta¢do do projeto,
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estimaram-se as emissGes respeitantes ao percurso entre o Cais Fluvial e a rotunda de acesso a
plataforma logistica de Lisboa Norte, a uma distancia de 2 km.

Para a estimativa dos impactes foram determinadas as emissdes atmosféricas respeitantes a
movimentacdo de veiculos pesados, tendo sido determinado o incremento das emissGes
atmosféricas de NO, (6xidos de azoto), COVNM (compostos organicos volateis ndo-metano),
PM10 (particulas em suspensdo com didmetros <10 um) e NH; (amdnia), respeitantes a fase de
construcdo do Cais Fluvial, face as emissdes anuais de 2009 do Concelho de Vila Franca de Xira
apresentadas no capitulo referente a situacdo de referéncia. O incremento das emissdes de SO,
ndo é considerado uma vez que as emissdes deste poluente resultam fundamentalmente dos
sectores da energia e da industria, sendo o contributo do sector rodoviario muito reduzido.

Na fase de funcionamento do Cais Fluvial, as emissdes atmosféricas a considerar prendem-se com
o trafego fluvial e rodoviario, para o transporte de contentores e com o funcionamento de um
gerador a gasdleo para fornecimento de energia ao local.

Nesta fase serdo comparados os cendrios de emissGes apresentados no Quadro 4.11.

Quadro 4.11- Cendrios de emissao avaliados na fase de funcionamento e dados fornecidos pelo

proponente.
- Transporte i
Cenarios . Transporte Fluvial Gerador
Rodoviario
Auséncia de Projeto 54 Km (e retorno)
2 Km (e retorno) Transporte Fluvial de Gerador de poténcia
Fase de funcionamento do Cais (Cais Fluvial — n6 da contentores (41 km e retorno) 500 kW com um
Fluvial A1) Rebocador de 735 KW comum  consumo de 50 I/h de
consumo de 120 I/h de gasdleo gasdleo
Contentores (TEUs) ) 90

transportados por viagem

Assim, de acordo com o Quadro anterior, para a estimativa dos impactes realizou-se uma andlise
comparativa entre as emissdes geradas pelo projeto com o transporte de mercadorias por via
fluvial e uma pequena componente de transporte rodovidrio e a alternativa, na auséncia de
projeto, de transporte unicamente por via rodovidria, para o periodo de concessao de 30 anos.

O trafego fluvial implicara a movimentacdao de barcagas ndo motorizadas, movimentadas por um
rebocador de 735 KW, entre o porto de Lisboa e o Cais Fluvial e o seu retorno ao terminal do
porto de Lisboa, correspondendo um total de 41 km (22 milhas nduticas) de percurso em cada
sentido. Considerando o ponto partida/chegada em Alcantara (terminal da Liscont) e para cargas
médias de 1000 t, estima-se um tempo de viagem, de 3,5 h para montante e 4,5 h para jusante
(dependendo das condi¢bes da maré).

As emissdes atmosféricas dai decorrentes estdo unicamente associadas ao rebocador e a
consequente combustdo de gaséleo, a que correspondem fundamentalmente emissées de CO,
NO, e PM10. As emissdes do rebocador foram estimadas de acordo com os fatores de emissao
disponiveis para este tipo de embarcacdo, apresentados em Levelton (2012), considerando o
numero de viagens fluviais anuais previstas para um periodo de funcionamento do projeto de 30
anos.

As emissOes do trafego rodoviario para o transporte de contentores foram obtidas através da
aplicacdo de fatores de emissdo, tendo como base o estudo de trafego do proponente
considerando informac&o disponivel em bibliografia apropriada EMEP/EEA (2013a). Os fatores de
emissdo constantes nesse documento referem-se a emissdes por classe de veiculos, tanto em
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termos de normas de emissdo como de cilindrada. Este facto requer uma metodologia de
tratamento de dados de trafego adequada e com base em estatisticas nem sempre existentes.

Assim, para a determinacdo das emissdoes da rodovidrias considerada recorreu-se a seguinte
metodologia:

= Caracterizacdo do parque automovel, em Portugal, segundo as normas de emissao;
= Caracterizacdo do parque automével segundo a classe de veiculos;

= Selecao dos fatores de emissao;

= Consumo de combustivel tipico de veiculos pesados;

= Cdlculo das emissoes.

A caracterizacdo do parque automovel teve como objetivo comparar a idade média dos veiculos
existentes em Portugal e as normas europeias de emissdo de poluentes atmosféricos (EURO 1, 2,
3,4,5 e 6), de forma a aplicar os fatores de emissdo de forma faseada.

Neste sentido, através dos dados de base publicados pela ACAP (Associacdo Automével de
Portugal) e pela ASF (Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes) para a
caracteriza¢do do parque automoével em Portugal, distribui-se o nimero de veiculos pesados em
func¢do das normas EURO existentes.

Na aplicagcdo dos fatores de emissdo ha a salientar que as emissGes de PM10 provém de
atividades associadas ao trafego rodovidrio que ndo sdo bem contempladas pelos fatores de
emissdo (desgaste de pneu, travdes, pavimento). A ressuspensdo de particulas é também um
fendmeno pouco estudado e que também influencia a incerteza de aplicagdo dos fatores de
emissao de particulas. Neste sentido ndo foi utilizado nenhum fator de agravamento das emissées
de particulas para as atividades de desgaste de pneu, travdes, pavimento, etc.

Na determinacdo da distancia média percorrida pelos veiculos pesados de mercadorias foi
considerado o trajeto para o mesmo local do porto de Lisboa (terminal da Liscont), desde o Cais
Fluvial até ao Porto de Lisboa, com uma distancia média do percurso utilizado de 54 km (e seu
retorno). Considerando o numero de viagens rodoviarias anuais previstas durante a concessao de
30 anos e a metodologia referida calcularam-se as emissdes dos poluentes.

As emissdes resultantes do funcionamento do gerador a gaséleo de 500 kW de poténcia foram
determinadas para um funcionamento de acordo com os dados de projeto fornecidos.
Calcularam-se as emissGes através dos fatores de emissdo para fontes ndo rodovidrias e pequenas
fontes de combustdo constantes da metodologia EMEP/EEA (2013b). Foi ainda considerado que o
gerador se mantinha no decorrer do projeto, mas teve-se em consideracao a variacao anual das
horas de funcionamento para o periodo de 30 anos do projeto de acordo com os dados de projeto
fornecidos pelo proponente do projeto.

4.7.2 Classificagao de impactes
4.7.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construcdo, as acGes suscetiveis de causarem impacte na qualidade do ar incluem a
circulagao de veiculos e maquinas, tanto na zona de intervengao do projeto como nas areas dos
acessos viarios, sendo a emissdo de fumos e gases, tais como 6xidos de azoto, mondxido de
carbono, compostos organicos volateis, etc., o impacte dai resultante. A emissdao de particulas,
decorrente das a¢des de construcdo da obra propriamente dita, e com especial relevancia para a
ressuspensdo de particulas do solo com a passagem dos veiculos, como o transporte de terras
para outros locais que nao o da obra, constitui o principal impacte desta fase de intervencao do
projeto.
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A ressuspensdo de particulas resultantes da circulacdo de viaturas nas areas de obra depende das
caracteristicas do solo, do volume e tipo de trafego, da distancia percorrida e da velocidade a que
os veiculos circulam. A ressuspensdo de particulas do solo pela agdo do trafego existente, assume
um papel mais significativo durante os meses mais secos, uma vez que estas condicdes
meteoroldgicas facilitam a ressuspensao de particulas dos solos.

No projeto em estudo, o aterro do cais fluvial ird ser executado e removido durante a estacdo
seca, altura em que o solo se encontra com menor grau de humidade, sendo previsivel para este
periodo um aumento das emissdes indiretas decorrentes da ressuspensdo de particulas por agdo
do vento e da movimentacdo de maquinas e veiculos, tendo como consequéncia o aumento da
concentragdo de particulas no ar ambiente.

O impacte das emissdes fugitivas de particulas na qualidade do ar depende da quantidade e do
tipo de particulas. A extensdo da dispersdo de particulas na atmosfera é regulada pela sua
densidade e dimensédo, pela velocidade de deposicdo terminal e pela turbuléncia atmosférica e
velocidade média do vento.

As particulas de menores dimensdes, nomeadamente as inferiores a 10 um, tém velocidades de
deposicdo baixas e a sua taxa de deposicio é normalmente retardada pela turbuléncia
atmosférica, podendo permanecer em suspensdo e serem arrastadas para locais afastados da
origem da emissao.

Tendo em conta a predominancia de ventos de Norte/Noroeste na regido, é expectavel que a
dispersdo das particulas em suspensdo se faca maioritariamente para Sul/Sudeste, ndo se
prevendo que a populacdo de Castanheira do Ribatejo seja afetada. No entanto, considera-se que
os habitantes localizados nos percursos a percorrer pelos veiculos pesados, estardo sujeitos a
niveis mais elevados de particulas.

Durante a fase de construcao regista-se um contributo mais significativo das emissdes de NO, e de
CO, no entanto, tendo em conta os niveis atmosféricos ja existentes, verifica-se que, para estes
poluentes, os incrementos estimados ndo terdo um contributo relevante nos niveis atualmente
medidos nas estacdes de qualidade do ar.

M Aterro Parque contentores M Aterro Cais Fluvial
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Figura 4.1- EmissGes atmosféricas do trafego rodoviario associado a fase de construgao.

A analise do incremento percentual das emissGes de poluentes atmosféricos decorrentes da fase
de construcdo dos aterros do parque de contentores e do cais fluvial, face as emissdes do
concelho de Vila Franca de Xira, revela que esse aumento é muito reduzido (da ordem de
0,0003%), podendo ser considerado como negligencidvel.

Especificamente no que respeita a emissdo de particulas PM10, estas ndo resultam apenas da
emissao a partir dos escapes dos veiculos, como também do desgaste do pavimento pelo trafego
rodoviario e da abrasdo dos travies e pneus. Na estimativa das emissdes realizada, foi apenas
contabilizada a emissdo a partir dos escapes dos veiculos. Assim, considera-se que os valores de
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emissao estimados para este poluente sejam na realidade superiores aos apresentados embora se
mantenham como negligenciaveis.

No que respeita ao efeito das obras propriamente ditas, prevé-se que, nesta fase, ocorra um
aumento de particulas em suspensdo, resultante das operac¢des de limpeza do terreno, aterro,
terraplanagens e funcionamento do estaleiro, ndo se prevendo que o impacte decorrente da
emissao de poluentes gasosos cause incomodidade para a populacdo vizinha, face aos ventos
dominantes de Norte/Noroeste.

Assim, a emissdo dos varios poluentes decorrente das a¢des e atividades previstas para a fase de
construgdo traduz-se num impacte negativo, direto, certo, temporario, restrito e de intensidade
muito baixa pelo que no global é insignificante (Erro! A origem da referéncia nao foi
encontrada.).

4.7.2.2 Fase de funcionamento

Para a estimativa dos impactes foi realizada primeiramente uma andlise comparativa das
emissdes geradas pelo projeto, com o transporte de mercadorias por via fluvial entre o Porto de
Lisboa e o Cais Fluvial, incluindo o transporte rodovidrio do Cais Fluvial ao né da Al que serve a
plataforma logistica, e na auséncia de projeto, a alternativa de transporte unicamente por via
rodoviaria, entre o Porto de Lisboa e o né da Al junto a plataforma logistica, para o periodo de
concessdo de 30 anos. Esta andlise permitira inferir sobre os impactes decorrentes da
implementacdo do projeto a uma escala de abrangéncia regional, neste caso da Area
Metropolitana de Lisboa.

De relembrar que as fontes de emissdo de poluentes atmosféricos associadas a este projeto sao:
= Transporte rodovidrio;
® Transporte fluvial (rebocador);
= Gerador de P=500KW.

As evolugdes anuais das emissGes atmosféricas para o transporte rodoviario, ndo havendo projeto
do cais fluvial, encontram-se apresentadas na Figura 4.2.

De relembrar que para o transporte rodoviario foi considerada a distancia de 54 km (e retorno) e
o numero de viagens referidas no projeto.
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Figura 4.2- EmissOes atmosféricas do transporte rodoviario, na auséncia de projeto.

Considerando o transporte de contentores apenas por via rodoviaria, verifica-se que no ano de
2045 este contribuira para as emissGes atmosféricas com valores até cerca de 2 t para o poluente
CO, e que o poluente que tem mais peso € o NOy com emissGes que se aproxima das 14 t.
Ressalta a evolucdo gradual das emissbGes, expectavel face ao aumento da quantidade de
mercadorias movimentadas ao longo do periodo de concessdo do projeto, destacando-se, em
particular, as emissdes de NO,.
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De seguida apresenta-se a estimativa das emissGes atmosféricas relativas ao Cais Fluvial. Estas
emissdes foram calculadas ao longo do periodo de concessao de 30 anos, diferenciando-se o
contributo das diferentes fontes de emissdo do projeto (trafego fluvial, trafego rodoviario e
gerador) (Figura 4.3).
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Figura 4.3- EmissGes atmosféricas do Cais Fluvial (trafego fluvial, trafego rodoviario (2 km) e gerador), para
o periodo de concessdo do projeto.
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Com base nas emissOes atmosféricas estimadas para as varias fontes consideradas para o Cais
Fluvial, observa-se que o gerador é a principal fonte de emissdo de poluentes atmosféricos,
seguido do rebocador e com valores de magnitude inferior o transporte rodoviario de 2 km que se
efetuara entre o Cais e o né da Al.

Na Figura 4.4 sdo apresentadas as emissGes atmosféricas totais do Cais Fluvial (trafego fluvial +
transporte rodoviario do Cais ao né da Al (2 km) + gerador) para o periodo de concessdo do
projeto.
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Figura 4.4- EmissGes atmosféricas totais do Cais Fluvial, para o periodo de concessdo do projeto.

As emissOes atmosféricas do projeto mostram um aumento gradual das emissGes face ao volume
crescente de mercadorias movimentadas, com particular destaque para o NO,.

Salienta-se ainda que na auséncia do projeto, o percurso efetuado inclui o atravessamento de
zonas populacionais o que ndo acontece com a presenca do Cais Fluvial, em que ndo existe
populagdo no trogo entre o cais e o né da Al.

A andlise comparativa entre a situagdo de auséncia de projeto e a avaliacdo de impactes foi
também realizada através da obtencdo dos diferenciais de emissdes de poluentes atmosféricos. O
diferencial absoluto permite obter o incremento/diminuicdo das emissdes do poluente
atmosférico em causa, entre o cenario de referéncia e o cenario futuro.

dlfe renc’idnabsoluto = [ p0|uent4]mpactes - [ p0|uent4referéncia

Na Figura 4.5 apresenta-se os diferenciais de emissao do transporte rodovidrio versus transporte
intermodal (fluvial, rodoviario e gerador).

A anadlise dos diferenciais mostra que a implementac¢do do projeto se traduz num acréscimo para
os poluentes CO, PM10 e COVNM (em menor magnitude) e um decréscimo para o poluente NO,.
No entanto, tendo em conta os niveis atmosféricos ja existentes, é possivel afirmar que, os
incrementos estimados com a implantacdo do Cais Fluvial ndo terdo um contributo relevante nos
niveis atualmente medidos nas esta¢Ges de qualidade do ar.

Importa, no entanto, referir que a analise realizada contém alguma incerteza associada,
nomeadamente no que diz respeito aos fatores de emissdo considerados.

Salienta-se que sendo a predominancia de ventos na regido de Norte e Noroeste, havera uma
maior dispersdao dos poluentes analisados para Sul e Sudeste, ou seja, em direcdao ao rio Tejo,
onde ndo existem recetores sensiveis.

Estudo de Impacte Ambiental do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
Pag. 205 de 269



Wl|||||||||||||||||||||||I

s P A L0

Diferencial de Emissdes (t)

CONVMR

A0 2000l T S TN e ) 0 PRI S D O
[ =T ey Ko T P B P B W P W Wy P Ry R T W B P

Figura 4.5- Diferencial das emissdes atmosféricas entre a situa¢do de auséncia de projeto e a situagdo com
projeto.

Conclui-se assim, que o impacte sobre a qualidade do ar associado ao funcionamento do Cais
Fluvial, sera negativo, direto, certo, permanente, restrito e de intensidade baixa pelo que no
global o impacte é pouco significativo.

No Quadro 4.12 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre a qualidade do ar.

Quadro 4.12- SignificAncia dos impactes sobre a qualidade do ar.

Fase Impacte Efeito  Magnitude Intensidade Significancia
Construgao - Moderada  Muito Baixa Insignificante
Emissdo de poluentes
Funcionamento atmosféricos Moderada Baixa Pouco Significativo

No entanto da analise acima realizada, verificou-se que a fonte emissora mais importante no
projeto é o gerador. Assim efetua-se de seguida uma anadlise aos diferenciais de emissdo
considerando que é proposta uma medida mitigadora referente a retirada do gerador (Figura 4.6).
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Figura 4.6- Diferencial das emissdes atmosféricas entre a situa¢do de auséncia de projeto e a situagdo com
projeto mas retirando o efeito do gerador.

Nesta situacdo observa-se que o diferencial de emissGes entre a situacdo sem projeto e a situagdo
com projeto, mas neste caso retirando o gerador, é sempre negativo ao longo do periodo de
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4.8

concessdo do projeto para todos os poluentes, pelo que o projeto passa a representar um
impacte positivo no que respeita a diminuicdo das emissdes atmosféricas. Considera-se que este
impacte é significativo na medida em que a emissdo de pelo menos um dos poluentes diminui
mais de 40%.

Resumindo, o recurso ao transporte fluvial para transporte de mercadorias em detrimento do
transporte rodovidrio, traduz-se em ganhos ambientais, permitindo reduzir as emissOes
atmosféricas dos veiculos pesados que circulam a partir do porto de Lisboa. No entanto, se o
projeto incluir o gerador existird um ligeiro incremento das emissdes atmosféricas de CO, PM10 e
COVNM. Salienta-se no entanto a diminuicdo das emissdes do poluente NOy, quer o projeto inclua
ou ndo o gerador.

Alteragoes climaticas

4.8.1 Metodologia

Os impactes resultantes da implementacdo do projeto sdao analisados e avaliados segundo o seu
nivel de significancia. Essa avaliacdo é efetuada com base nas atividades e acdes previstas com o
seu funcionamento, assim como no grau de afetacdo do projeto no ambito das previsdes
climaticas futuras.

Para o efeito os impactes negativos/positivos sdo avaliados de acordo com os seguintes graus de
intensidade:

= Muito baixa - quando ocorrem aumentos/diminui¢es inferiores a 20% dos niveis de
emissdo de GEE, comparativamente com os niveis de emissdo sem projeto;

= Baixa — quando ocorrem aumentos/diminui¢des entre 20% e 50% dos niveis de emissdo
de GEE comparativamente com os niveis de emissdo sem projeto;

= Meédia — quando ocorrem aumentos/diminuicdes entre 50% e 70% dos niveis de emissio
de GEE comparativamente com os niveis de emissdao sem projeto;

= Alta — quando ocorrem aumentos/diminui¢cdes superiores a 70% dos niveis de emissio
de GEE comparativamente com os niveis de emissdao sem projeto.

4.8.2 Classificagao de impactes

4.8.2.1 Fase de construgdo

Relativamente a fase de construgdo considerou-se que a duragdo e quantitativo das emissGes de
GGE geradas pelos veiculos pesados e maquinaria tém um peso pouco significativo,
comparativamente com as emissdes atualmente existentes na regido, ndo sendo expectaveis
impactes numa perspetiva de contribui¢cdo para as alteragGes climaticas.

Considera-se assim, atendendo aos niveis de intensidade definidos, que o contributo do projeto
nas emissées de CO, durante a fase de construcdo sera negativo, direto, certo, temporario,
abrangente sendo a magnitude moderada e a intensidade muito baixa, o que se traduz num
impacte insignificante.

4.8.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento do Cais Fluvial, as emissdes de GEE a considerar prendem-se com o
trafego fluvial e rodoviario, para o transporte de contentores, e ainda, com o funcionamento de
um gerador a gasdleo, que sera responsavel pelo fornecimento de energia ao local.

Para a estimativa dos impactes foi realizada a analise comparativa das emissdes de CO,. para dois
cenarios independentes: transporte dos contentores por modo rodoviadrio e alternativa do
funcionamento do Cais Fluvial (trafego fluvial, transporte rodoviario do Cais ao n6 da Al (2 km) e
gerador), para o periodo de concessdo de 30 anos.
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Foi utilizada a metodologia preconizada no projeto de norma europeia 16258: 2011Y, que diz
respeito ao calculo do consumo de energia e emissGes de GEE de servi¢des intermodais de
transporte. Os fatores de emissdo utilizados constam na referida norma e tém em consideragdo o
consumo de gasodleo para o transporte fluvial utilizando um rebocador com poténcia de 735 kW e
consumo de 120 I/h de gaséleo (valores referidos pelo proponente do projeto).

No Quadro 4.13 é apresentada a comparacgdo das @nissdoes de CO,. para o transporte rodoviario
na auséncia do projeto e para o funcionamento do Cais Fluvial que inclui o transporte fluvial, o
rodovidrio referente e o funcionamento do gerador.

Observa-se que, na fase de funcionamento do Cais Fluvial as emissdes de CO,. serdo inferiores
guando compradas com o transporte de contentores apenas por via rodoviarias (poderdo ocorrer
reducGes da ordem dos 49 %).

Quadro 4.13- - Emissdes de CO,, para o transporte rodoviario na auséncia do projeto e para o
funcionamento do Cais Fluvial (transporte fluvial + rodoviario + gerador).

Cenario intermodal

Emissoes de CO,, (tonelada)

Ano

2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042

7 FprEN 16258:2012: Methodology for calculation and declaration of energy consumption and GHG emissions of transport services (freight and
passengers). Date:02/2012
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Cenario intermodal

Emissoes de CO,. (tonelada)

Com Projeto

Ane Cais Fluvial

Gerador Rebocador Rodoviario 4 km Total
2043 5 790 64 860
2044 5 810 66 881
2045 6 830 67 903
2046 6 851 69 926

A andlise realizada mostra um diferencial de emissGes negativo, evidenciando uma diminui¢do das
emissdes de CO,. com a implantacdo do projeto, face ao atual cendrio de transporte
exclusivamente por via rodoviaria (Figura 4.7).
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Figura 4.7- Diferencial de CO,. (toneladas) entre a situagdo de auséncia de projeto e a concretizagdo do
projeto.

Referia-se ainda que, considerando a quantidade de contentores transportados em TEUs para o
projeto, as emissbes referentes ao Cais Fluvial sdo cerca de 0,02 t CO,./TEU em comparagdo com
0,04 t CO,./TEU, para o transporte dos contentores por via rodoviaria. Ou seja, comparando
ambos os modos de transporte e respetiva intermodalidade, pode verificar-se que o transporte
fluvial € mais eficaz, em termos de GEE.

Considera-se assim, que na fase de funcionamento do Cais Fluvial o impacte do projeto sobre as
emissdes de gases com efeito de estufa serd positivo, direto, certo, permanente, abrangente e
de intensidade baixa. Apesar da magnitude do impacte ser elevada, pelo facto se se tratar de um
impacte permanente e abrangente, face a sua baixa intensidade, no global o impacte é
significativo.

No Quadro 4.14 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre as alteracGes
climaticas.

Quadro 4.14- SignificAncia dos impactes sobre as alteracées climéticas.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia

Construgao - L. - Moderada  Muito Baixa Insignificante
Redugdo das emissGes de gases

Funcionamento com efeito de estufa + Elevada Baixa Significativo
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4.9 Ambiente Sonoro
4.9.1 Metodologia

Os critérios de avaliacdo dos impactes para a componente do ambiente sonoro baseiam-se nas
regras estabelecidas para atividades ruidosas no Decreto-Lei n29/2007, de 17 de Janeiro.

As operagdes contabilizadas para a fase de construcdo serdo de caracter temporario e deverao
estar em conformidade com o Artigo 149 - Atividades Ruidosas Temporarias do Regulamento
Geral do Ruido (RGR).

Este artigo refere que é proibido o exercicio de atividades ruidosas tempordrias na proximidade:

a) Edificios de habita¢do, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as
8 horas;

b) Escolas, durante o respetivo horario de funcionamento;
¢) Hospitais ou estabelecimentos similares.

O exercicio destas atividades ruidosas temporarias previsto no artigo anterior pode ser
autorizado, em casos excecionais e devidamente justificados, mediante emissao de licenca
especial de ruido pelo respetivo municipio, que fixa as condi¢des de exercicio da atividade
relativas aos aspetos referidos nos numeros 2, 3,4, 5, 6, 7 e 8 do artigo 152. A licenga especial de
ruido, quando emitida por um periodo superior a um més, fica condicionada ao respeito nos
recetores sensiveis do valor limite do indicador Lae, do ruido ambiente exterior de 60 dB(A) no
periodo do entardecer e de 55 dB(A) no periodo noturno.

Em fase de funcionamento, o funcionamento do cais fluvial estd sujeito ao cumprimento dos
valores limite fixados no artigo 112 (valores limite de exposi¢do) e ao cumprimento do critério de
incomodidade fixado no artigo 132 do DL 9/2007 de 17 de Janeiro.

A aplicacdo dos valores limite de exposicdo (alinea a) do n.2 1 do artigo 132 do Regulamento Geral
do Ruido, que remete para o seu artigo 112) obriga ao cumprimento de valores limite de ruido
ambiente exterior de acordo com as seguintes situagdes:

= zona nao classificada - valores limite de Ly, igual ou inferior a 63 dB(A) e L, igual ou
inferior a 53 dB(A);

A aplicacdo do critério de incomodidade (alinea b) do n.2 1 do artigo 132 do RGR) exige que:

= a diferenca entre o valor do indicador LAeq do ruido ambiente determinado durante a
ocorréncia do ruido particular da atividade ou atividades em avaliacdo e o valor do
indicador LAeq do ruido residual, ndo podera exceder 5 dB(A) no periodo diurno (7h-
20h), 4 dB(A) no periodo entardecer (20h-23h) e 3 dB(A) no periodo noturno (23h-7h).

Assim, em termos da avaliacdo de impactes da componente ambiente sonoro, a andlise terd em
consideracao o grau de intensidade do impacte, tendo por base a legislacdo em vigor. O grau de
intensidade de natureza negativa é atribuido da seguinte forma:

= Muito Baixa — quando ndo existe altera¢do dos niveis sonoros existentes na situagao de
referéncia junto a recetores sensiveis;

= Baixa — quando existe alteragdo dos niveis sonoros existentes na situacdo de referéncia,
mas ndo existe ultrapassagem dos critérios de avaliacdo (critério de incomodidade e
valores limite de exposicdo) junto a recetores sensiveis;

= Meédia — quando existe alteracdo dos niveis sonoros existentes na situagao de referéncia
e ultrapassagem de um dos critérios de avaliacdo (critério de incomodidade e valores
limite de exposi¢do) junto a recetores sensiveis;
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= Alta— quando existe alteragdo dos niveis sonoros existentes na situagao de referéncia e
ultrapassagem dos 2 critérios de avaliagdo (critério de incomodidade e valores limite de
exposi¢do) junto a recetores sensiveis.

4.9.2 Classificacao de impactes
4.9.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construcdo, os principais impactes previstos referem-se essencialmente aos niveis
sonoros emitidos pela utilizacgdo de maquinas e equipamentos no corte de vegetacdo,
movimentacdo de terras (aterros), dragagens, instalacdo/operacdo e desativacdo do estaleiro e a
execucdo das estruturas em betdo armado. Salienta-se ainda o ruido proveniente da circulagdo de
veiculos, sobretudo veiculos pesados, que tém como ponto de partida ou de chegada a prdpria
obra.

Os recetores sensiveis associados a fase de construgdo encontram-se identificados nas areas
sensiveis sinalizadas no Capitulo 3.

A movimentacdo e operacdo de maquinaria pesada provocarao, durante a fase de construgdo, um
aumento significativo dos niveis de ruido e da transmissao de vibragdes. Estas perturbacgées estdo
limitadas as zonas onde decorrem as obras, provocando incdmodos nas zonas circundantes.

As atividades ruidosas sdo especialmente sentidas a pouca distancia devido aos mecanismos de
dispersdao da energia sonora e dado tratar-se de fontes pontuais. Numa fonte sonora pontual a
energia sonora propaga-se de forma mais ou menos idéntica em todas as dire¢des, através de
ondas sonoras esféricas, sendo a atenua¢do do ruido da ordem dos 6 dB(A) por duplicacdo da
distancia a fonte.

Os niveis sonoros expressos em Lae,, gerados por operagdes e equipamentos de construgdo
encontram-se indicados no Quadro 4.15.

Quadro 4.15- Niveis sonoros gerados por operagdes e equipamentos e atenuagdo com a distancia a fonte.

Atividades - Lacq (dB(A)
até 50 m 100 m 1000 m
Movimentagdo de terras e escavagdo 72-75 (30 m) 62-65 40
Britagem 73-81 (50 m) 67-75 44-50
Cilindro betuminoso 70-75 (20 m) 56-61 42-39
Cilindro betuminoso vibratério 80 (20 m) 66 44
Martelo pneumatico 80-84 (20 m) 66-70 44-48

Fontes: U.S. Department of Transportation, 2006 - Construction Noise Handbook. Research and Innovative Technology
Administration. John A. Volpe National Transportation Systems Center. Environmental Measurement and Modeling Division,
Acoustics Facility. Cambridge, MA 02142
OSHA , 2003 - Kim Nipko, Charlie Shields. OSHA's Approach to Noise Exposure in Construction
European Agency for Safety and Health at Work, 2005 — Noise in Figures. Risk Observatory
A 100 m de distancia, estes valores decrescem para um intervalo de 62 a 65 dB(A) (movimentagao
de terras). Este intervalo ndao excederd os 55 dB(A) a partir dos 500 m de distancia das operagbes
e a cerca de 1000 m de distancia os niveis expectaveis ndo excederdo os 40 dB(A). Os valores

referidos referem-se a propagac¢do em espaco livre (em linha de vista).

Sendo assim, o ruido associado a construcdo podera afetar de forma significativa apenas as zonas
da imediata vizinhanga ao local de implantagdo da unidade. Os recetores sensiveis mais proximos
(ponto de medigdo 1) localizam-se norte da area de implantacdo do estaleiro, a cerca de 600 m.

Ndo estando previsto a solicitagdo uma licenca especial de ruido, ndo existem limites sonoros na
legislacdo definidos para este tipo de operacGes. Salienta-se que devera ser respeitado o Artigo
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149 - Atividades Ruidosas Temporarias do Regulamento Geral do Ruido (descrito na metodologia
de avaliacdo de impactes).

Em suma, prevé-se que os recetores sensiveis ndo sejam afetados por estas atividades ruidosas,
sendo que as operagdes associadas a construgdo provocardao um impacte negativo, direto, certo,
temporario, restrito, com magnitude reduzida e de baixa intensidade, ndo se prevendo
incumprimento legislativo, pelo que no global o impacte é insignificante (Quadro 4.16).

4.9.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento, a unidade representa uma alteragdo das caracteristicas do ambiente
sonoro da area de intervengao.

As ac¢Oes associadas a fase de funcionamento referem-se essencialmente a circulagdo de camides
e de barcacgas para carga e descarga de contentores e parqueamento de contentores, na drea de
implantacdo do Cais e a circulagdo de veiculos pesados de transporte dos contentores entre o cais
e o seu destino.

A circulacdo de camides e de barcacas para carga e descarga de contentores e parqueamento de
contentores terdo uma influéncia direta nos recetores sensiveis localizados no ponto 1. A
circulacdo de veiculos pesados entre o cais e o seu destino influenciard os recetores sensiveis
localizados ao longo das vias rodoviarias por onde os veiculos circulem (representados pelo ponto
de medicdo 2).

A primeira andlise de impactes a ter em consideracdo é a alternativa de transporte unicamente
por via rodovidria, na auséncia de projeto, em detrimento do transporte de mercadorias por via
fluvial juntamente com o transporte rodoviario.

Neste caso, a influéncia do projeto nos niveis de ruido da envolvente imediata (recetores
sensiveis representados pelo ponto 1 localizados a norte do Cais) sera nula. O transporte efetuado
unicamente por via rodovidria terd um impacte local nas vias por onde circularem os veiculos. Ndo
se preveem impactes negativos significativos, dado o volume de trafego e o facto da maioria das
vias rodoviarias ja possuirem grande volume de trafego.

Considerando a presenca do projeto, no que diz respeito a circulacdo de barcacas e
movimentacdo de contentores no cais, prevé-se que existam alteracdes dos niveis sonoros numa
vizinhanca imediata. De facto, operacdes de carga e descarga de contentores geram normalmente
niveis de ruidos elevados, podendo causar incomodidade na vizinhanga préxima (cerca de 100 m)
dessas atividades. Esta incomodidade estd ainda relacionada com o periodo do dia em que se
processam estas operagles. Geralmente é no periodo noturno que surgem mais queixas de
incomodidade, por parte dos recetores sensiveis localizados préximo de portos com cargas e

descargas. E de salientar que essas queixas s30 mais prementes para portos de grande dimens3o.

No caso do cais fluvial de Castanheira do Ribatejo, tendo em conta a sua dimensdo e distancia
(600 m) aos recetores sensiveis mais proximos (ponto 1), apesar de se prever uma alteracdao dos
niveis sonoros, nao se prevé incumprimento legislativo.

No que diz respeito ao trafego rodovidrio prevé-se que no ano de inicio do funcionamento (2017)
circulem 15 camides/dia com uma evolugdo de 10 %, nos 10 primeiros anos, 5 % dos 10 seguintes
e 2,5 % nos restantes 10 anos.

Salienta-se que, neste local a avaliagdo dos impactes é efetuada apenas por comparagdo com os
valores limite de exposicdo dado que a fonte sonora se refere a trafego rodovidrio.

Para este volume de trafego, considerando que previsivelmente a circulacdo se efetuara
maioritariamente por vias rodovidrias (Al) que ja possuem grande volume de trafego, ndo se
prevé qualquer incumprimento dos valores limite de exposicdo junto aos recetores sensiveis
identificados (ponto 2). A area envolvente e este local ja é atualmente uma zona ruidosa,
nomeadamente junto aos recetores sensiveis identificados.
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Em suma, na generalidade prevé-se que a presenca deste projeto tenha uma influéncia nos niveis
de ruido junto aos recetores sensiveis, mas sem incumprimento legislativo.

Assim, tendo em conta a andlise anteriormente efetuada, prevé-se que o impacte associado a
fase de funcionamento do cais fluvial seja negativo, direto, certo, permanente, restrito e de
baixa intensidade, o que no global se reflete num impacte pouco significativo (Quadro 4.16).

Quadro 4.16- Significancia dos impactes sobre o ambiente sonoro.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia
Construgao Reduzida Baixa Insignificante
Alteragdo dos niveis sonoros -
Funcionamento Moderada Baixa Pouco Significativo

4.10 Fauna e Flora
4.10.1Metodologia

A avaliagdo da importancia dos impactes é realizada com base no grau de afeta¢do da fauna e
flora locais, considerando para o efeito o seu valor conservacionista determinado na situagao de
referéncia. Para tal, teve-se em considera¢cdo essencialmente o valor e funcionalidade dos
diversos bidtopos e a importancia da drea para a conservacdo das populagdes de espécies
ameacadas e/ou constantes nas Diretivas Aves e/ou Habitats.

O grau de intensidade de natureza negativa é atribuido da seguinte forma:

= Muito Baixo - Quando apesar da existéncia de afetacdo de habitat ou ocorréncia de
perturbacdo sobre as espécies, ndo ha afetacdo da integridade de quaisquer
habitats/espécies mantendo-se sensivelmente a mesma abundancia e éarea de
ocorréncia;

= Baixo - Quando hd um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta numa
reducdo da sua abundancia ou da sua area de ocorréncia local, ndo sendo no entanto
afetados de forma relevante espécies/habitats com interesse conservacionista;

= Médio - Quando hd um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta na
reducdo da abundancia ou da area de ocorréncia de espécies/habitats com interesse
conservacionista;

= Alta - Quando ha um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta na
reducdo da abundincia ou da area de ocorréncia de espécies/habitats considerados
prioritarios no ambito das Diretivas Habitats ou Aves.
4.10.2Classificagao de impactes
4.10.2.1 Flora e vegetagdo

Na fase de construcdo os impactes sobre a flora e vegetacdo resultam das seguintes ag¢oes:

= Corte de vegetacao;
= Movimentacgdo de terras (aterros);
= Movimentacdo de maquinas.

O corte de vegetacdo ocorrerd sobretudo na margem do rio Tejo onde serd implantada a
estrutura do cais e do enrocamento associado. A movimentacdo de terras serd mais significativa
na zona do parque de contentores e da via de acesso, locais em que serd necessario proceder a
construcdo dos aterros necessarios a cota de projeto. Estas acOes traduzem-se na destruicdo
permanente da flora presente na area de implantacdo da estrada, parque de contentores e
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rampas de acesso e margem do rio Tejo. O impacte resultante das ac¢des referidas sobre a
flora/vegetacdo é negativo, direto, certo, permanente (destruicdo da flora) e isolado que se
reflete numa magnitude moderada. Na maior parte da area do projeto as comunidades vegetais
(ruderal na zona da rampa e via de acesso; e pastagem na zona do parque de contentores e via de
acesso) nao apresentam valor e sdo comuns em toda a area envolvente pelo que o impacte é de
muito baixa intensidade.

No entanto, na margem do rio Tejo estdo presentes habitats naturais inscritos no Anexo | da
Diretiva Habitats:

= 92A0 - Floresta galeria de Salix alba;
= 1140 - Lodagais e areais a descoberto na maré baixa sem vegetacdo vascular.

Ambos os habitats ocorrem na margem do rio Tejo onde a estrutura do cais e o enrocamento da
margem serdo realizados. Sdo habitats comuns da generalidade da area envolvente sendo que,
pela sua natureza o habitat 92A0 representado por vegetacdo heldfita e higréfita é mais comum
para montante da drea de estudo e o habitat 1140 para jusante.

Embora o cais possua uma darea de cerca de 530 m?, em ambos os habitats a 4rea a afetar é
superior, na medida em que é necessario proceder ao enrocamento da margem num troco de
ambos os lados do cais sendo afetados pelo projeto 876 m” do habitat 1140 e 1 127 m” do habitat
92A0. A area a afetar encontra-se representada na Figura 4.8.

Neste caso, estando envolvida a afetacdo de habitats da Diretiva o impacte sendo negativo,
direto, certo, permanente e isolado (magnitude moderada) é de baixa intensidade na medida
em que a reduzida afetacdo em drea desse habitats e a abundancia desses habitats na area
adjacente n3o coloca em cauda a sua abundancia/distribui¢do local. No global o impacte é pouco
significativo (Quadro 4.17).

No global, a movimentacdo de maquinas na area de intervencdo, poderd ainda conduzir ao
levantamento de poeiras e consequente deposicdo sobre a vegetacdo da drea envolvente, o que
implica a reducdo da taxa fotossintética das plantas podendo originar perdas de crescimento,
qgueda prematura das folhas e menor imunidade a doengas e a pragas. Este impacte é negativo,
direto, possivel, temporario, restrito e de muito baixa intensidade pelo que globalmente, o
impacte é insignificante.

Na fase de funcionamento, tendo em conta que as a¢des associadas ao funcionamento do cais se
restringem a area do projeto e respetivos acessos, ndo se espera a ocorréncia de impactes sobre a
flora e vegetacao.
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Figura 4.8- Habitats naturais afetados pelo projeto.

Quadro 4.17- Significancia dos impactes sobre a flora e vegetagdo.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia

Destruigdo da flora/vegetagdo

- Reduzida Muito baixa Insignificante
ruderal/pastagem
Destruicao de habitats Pouco
Construgao constantes do Anexo | da Diretiva - Moderada Baixa e L.
. Significativo
Habitats
Deposicdo de poeiras sobre a . . . .
- Reduzida Muito baixa Insignificante

vegetacdo
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4.10.2.2 Fauna

Na fase de construcdo os principais impactes sobre a fauna encontram-se associados as seguintes
acoes:

= Corte de vegetacao;

= Movimentacdo de terras (aterros);

= Movimentacdo de maquinas;

= |nstalacdo/funcionamento do estaleiro;
= Dragagens.

Em geral, estas acGes provocam a destruicdo de habitat, morte de individuos que estdo alojados nos
seus abrigos e que ndo conseguirdo fugir a tempo (sobretudo herpetofauna e micromamiferos),
atropelamento de pequenos vertebrados e aumento do ruido com a consequente perturbagdo da
fauna da drea envolvente. Como consequéncia, apds o inicio das obras, a globalidade da fauna que
ocorre atualmente na area de intervencdo direta tendera a afastar-se um pouco para as areas vizinhas
cujo habitat é semelhante. Tendo em conta a reduzida dimens3do da drea a intervencionar e as espécies
gue ai ocorrem, estes impactes embora negativos, diretos e certos sio temporarios e restritos no que
respeita a perturbacdo da fauna e permanentes e isolados no que respeita a destruicdo do habitat.

Embora nesta drea ocorram potencialmente 20 espécies com interesse conservacionista (espécies do
Anexo | da Directiva Aves, espécies dos Anexos II/IV da Directiva Habitats e espécies com estatudo de
conservagao desfavoravel) considerando a reduzida area de habitat intervencionado pelo projeto, o
reduzido numero de exemplares de cada uma das espécies que frequenta a drea de intervencado e que
qualquer uma destas espécies encontra habitat favordvel a sua ocorréncia (areas de alimentagdo,
abrigo e nidificacdo) em toda a darea envolvente (margens do rio Tejo e leziria) ndo se prevé a
ocorréncia de alteragdes significativas quer na abundancia quer na distribuicdo destas espécies a nivel
local, as quais continuardo a ocorrer em semelhantes densidades na leziria e nas margens do rio Tejo,
independentemente de se tratar ou ndo de espécies reprodutoras na area.

No caso das dragagens, a remogdo dos sedimentos do leito do rio pela draga provocara perturbagédo
sobre a fauna aquatica pelagica nesse local alterando, temporariamente, a qualidade da dgua devido ao
aumento da carga sélida em suspensdo. Assim, é expectavel que no decurso das operagbes de
dragagem aumente a turbidez da coluna de agua podendo afetar a fauna piscicola no local da
dragagem e de forma menos intensa para jusante desse local. Neste contexto em termos de fauna
piscicola ha a referir que no local das dragagens ndo é expectavel que ocorra desova de qualquer
qualquer uma das espécies. Hd no entanto a destacar a passagem neste trogo de rio entre

dezembro/janeiro e junho de peixes migradores anadromos ameagados.

Considera-se no entanto que, face a reduzida area a dragar (cerca de 1190 m?®) com uma largura
maxima de 20 m numa sec¢dao em que o rio tem cerca de 650 m de largura ndo afeta as populagdes
piscicolas que ocorrem nessa area (Figura 4.9).

Desta forma, na globalidade, as acgGes referidas tanto no que respeita a perturbagdo como a afetacdo
do habitat traduzem-se em impactes de muito baixa intensidade quer para a fauna quer terrestre quer
aquatica.

Pag. 216 de 269 Relatdrio Sintese



Rio Tejo

Projeto
Je
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- Enrocamento da margem

Zona a dragar

Figura 4.9- Area de intervencdo (zona a dragar) face a largura do rio Tejo.

Na fase de funcionamento, a accdo com potencial impacte sobre a fauna local sera sobretudo a
circulagdo de veiculos para transporte dos contentores ao longo da via de acesso que se traduzird numa
perturbagdo sobre a fauna local sendo ainda de esperar a ocorréncia de atropelamentos de pequenos
vertebrados (anfibios, répteis e micromamiferos) ao longo da via de acesso. A prépria infraestrutura,
com a movimentagdo de contentores através do funcionamento de uma grua, induzird alguma
perturnagdo sobre a fauna local que utiliza as margens do rio. No entanto, e de forma tendencial, a
comunidade adaptar-se-a a presenca e funcionamento desta infra-estrutura pelo que os impactes,
embora negativos, diretos, certos, permanentes e restritos, serdo de muito baixa intensidade, na
medida em que as espécies manterdo a mesma area de distribuicdo e abundancia na regido.

No Quadro 4.18 apresenta-se a significancia dos impactes do projeto sobre a fauna observando-se
gue sao todos insignificantes.

Quadro 4.18- SignificAncia dos impactes sobre a fauna.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia
Destruicdo de habitat - Moderada Muito baixa Insignificante

Construgdo Mortalidade de espécimes e
Incremento da perturbagdo - Reduzida Muito baixa Insignificante

sobre as espécies

. Atropelamento de fauna e . . R
Funcionamento . P N - Moderada Muito baixa Insignificante
incremento da perturbagdo
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4.11 Paisagem

Um projeto de uma infraestrutura pontual como é o caso em estudo, tem como principal impacte
paisagistico, nas fases de construcdo e de exploragdo, o impacte — temporario para o primeiro
caso e eventualmente permanente para o segundo — da intrusdo visual decorrente da presenca da
estrutura, nas bacias visuais afetadas.

Sdo analisadas neste capitulo as potenciais alteragGes que o projeto provoca na paisagem, tendo
em consideracdo ndo sé a visibilidade da infraestrutura a partir dos pontos de maior
acessibilidade visual — principais vias de comunicacdo (rodoviarias e ferrovidrias), aglomerados
habitacionais e pontos de vista panoramicos — mas também as caracteristicas estruturais e
cénicas da paisagem onde se insere o projeto, razdo pela qual se analisaram aspetos como a
capacidade de absorgao visual, a qualidade visual e a sensibilidade visual da paisagem.

Para além das caracteristicas da bacia visual afetada, assume especial importancia, na
identificacdo do impacte visual do projeto, o grau de pormenor e nitidez com que sdo
apreendidos visualmente os principais elementos que constituem o objeto de impacte. Conforme
referido em bibliografia da especialidade, o fator fundamental é a distdncia que medeia entre o
observador e a infraestrutura (Curado e Marques, 2011; Gaspar, J, Fidalgo, B., Pinto, L., 2004).
Nesse sentido foram tidos em consideracdo trés limiares de visualizagdo usualmente considerados
relevantes:

= 0 a 500 m, intervalo no qual os elementos principais de um projeto sdo visiveis com
bastante nitidez;

= 500 a 1500/2000 m, distdncias entra as quais, embora todos os elementos sejam ainda
visiveis, se comeca a perder pormenor;

= Distancias superiores a 2000 m, a partir da qual a infraestrutura, embora visivel, comeca
a diluir-se na paisagem, acabando por se poder tornar quase impercetivel (dependendo
da sua dimensao e da sua envolvente) a partir dos 5000 m.

A atenuacdo da presenca dos elementos que integram a infraestrutura depende ndo sé das suas
caracteristicas proprias - cor, contraste e dimensdo dos mesmos - como também das
caracteristicas do relevo e do tipo de ocupagdo do solo da drea em que se inserem, bem como das
proprias condicdes meteoroldgicas, nomeadamente nebulosidade e luminosidade, e ainda da
visdo do préprio observador, sabendo-se que esta também varia de individuo para individuo.

4.11.1 Metodologia

A descricdo e avaliagdo dos impactes previsiveis mais significativos, decorrentes de acdes
suscetiveis de provocar altera¢des nas caracteristicas estruturais e visuais da paisagem atual foi
feita com base na informacdo disponivel — Carta Militar de Portugal (desenho 1 do anexo VII.B no
Volume Ill), imagem de satélite de alta definicdo (desenho 2 do anexo VII.B), carta de Uso do Solo
(desenho 3 do anexo B), e carta de Patriménio Cultural (desenho 12 do anexo VII.B), nos
elementos de projeto, no reconhecimento de campo e na caracterizacdo da situacdo atual, para a
qual se descreveram as principais caracteristicas das unidades e subunidades de paisagem
presentes, ilustradas no desenho 8 (Anexo VII.B) e se elaborou a restante cartografia referente a
capacidade de absorcdo visual, qualidade visual da paisagem e sensibilidade visual da paisagem
(desenhos 9, 10 e 11 respetivamente, do anexo VII.B no Volume llI).

Como forma de complementar a analise de impactes visuais, considerados os mais significativos
em termos do descritor paisagem, foi elaborada cartografia que define a bacia visual potencial
para o projeto do Cais Fluvial (Figura 4.10 e desenho 13, anexo VII.B).
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A bacia visual potencial foi gerada de forma automatica, com base no MDT, a partir dos pontos
correspondentes aos limites das estruturas edificadas existentes, assumindo as condi¢Bes de
maior impacte visual possivel, que corresponde aos valores de cota maxima do edificado.

A identificacdo dos principais impactes paisagisticos foi efetuada tendo em consideracdo as agoes
decorrentes das fases de construgao e de funcionamento do projeto.

Os critérios utilizados para a atribuicdo do grau de intensidade dos impactes sobre a paisagem sdo
0s seguintes:

= Muito Baixa intensidade — Quando as alteragGes causadas pelo projeto (alteragdes de
edificios ou outras estruturas edificadas, movimentacdo de terras, taludes e outras
estruturas artificiais, alteracdes do coberto vegetal) na Paisagem da area de intervencao
nao sdo visiveis, ou entdo ndo alteram de modo negativo e aprecidvel a qualidade da
paisagem, ndo se verificando nunca visualizagdes das estruturas construidas, mesmo
gue parciais, recortadas contra o céu, que introduzam qualquer alteracdo na percec¢do
do grau de naturalidade ou artificialidade da paisagem observada;

= Baixa intensidade — Quando as altera¢Ges tém visibilidade restrita a muito restrita, ou
entdo ndo alteram de modo aprecidvel a qualidade da paisagem, e quando ndo se
verificam nunca visualizagbes das estruturas construidas, mesmo que parciais,
recortadas contra o céu, que introduzam qualquer alteracdo na percecdo do grau de
naturalidade ou artificialidade da paisagem observada;

= Meédia intensidade - Quando ha altera¢Ges de cardcter visual de ambito local, podendo
estas ser relativas a novas edificagdes ou estruturas artificiais, altera¢gdes de coberto
vegetal, criacdo de novos espelhos de agua, etc., ou quando, mesmo nao se registando
alteracOes visuais aprecidveis, se verificam visualizagdes das estruturas construidas,
mesmo que parciais, recortadas contra o céu, que introduzam alteracdo na percecdo do
grau de naturalidade ou artificialidade da paisagem observada;

= Alta intensidade - Quando ha altera¢des que apresentam forte visibilidade, criando uma
area de observacdo alargada, de ambito regional, com visibilidade a partir das principais
vias e areas urbanas da envolvente, ou quando, mesmo apresentando uma area de
observacdo de ambito local, se verificam visualizagGes significativas das estruturas
construidas recortadas contra o céu, que alterem significativamente a perce¢do do grau
de naturalidade ou artificialidade da paisagem observada.

4.11.2Classificagao de impactes
4.11.2.1 Fase de construgdo

Os impactes associados a fase de construgdo derivam especialmente de duas etapas: os trabalhos
de preparacdo do terreno (corte de vegetacdo, aterros, dragagens) e os trabalhos de construcdo
(execucgdo de estruturas em betdo armado).

Em qualquer um dos casos, considerando a dimensdo da area a intervencionar, a inexisténcia de
aglomerados populacionais e de vias de comunicacdo relevantes a menos de 500 m, e as cotas a
gue as obras se desenrolam, prevé-se que o impacte sobre a paisagem, embora negativo, direto,
certo, tempordrio, restrito (magnitude reduzida) serad de baixa intensidade, pelo que no global o
impacte é insignificante.

4.11.2.2 Fase de funcionamento

As situacGes em que a presenca fisica das estruturas em altura associadas ao projeto do Cais
Fluvial constitui maior impacte visual correspondem aquelas em que a acessibilidade visual é mais
elevada, nomeadamente a partir de pequenos aglomerados populacionais, vias de comunicacao e
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miradouros que, na zona de intervengdo, e conforme referido na descricdo do ambiente afetado,
sdo em numero significativo e assumem importancia consideravel.

Com base (1) nos pressupostos anteriores, (2) na carta de potencial maximo de visualiza¢do
elaborada (carta 13 do anexo VII.B, Figura 4.10 e Quadro 4.19) e (3) na distancia a que o projeto
em analise se encontra das zonas de maior facilidade e probabilidade de observacdo, constata-se
0 seguinte:

= A drea sem nenhum tipo de visibilidade sobre as estruturas do Cais, para o total da area
de estudo, corresponde a quase aproximadamente 67% do total da drea em anlise;

= As zonas da bacia visual inseridas nas dreas de maior visibilidade e nitidez de leitura das
estruturas construidas (distancia ao observador < 500 m), ndo abrangem nenhuma area
urbana, nem abrangem qualquer extensdo de rede viaria, seja de ambito local ou
nacional, apanhando apenas uma pequena area de uso industrial, correspondente a
parte do limite leste da plataforma logistica;

= As zonas da bacia visual inseridas nas areas de visibilidade e nitidez de leitura intermédia
(entre os 500 e os 2 000 m de distancia do observador) abrangem alguns trocos da rede
vidria e ferroviaria, bem como d4reas de ocupacdo humana, maioritariamente de uso
industrial, nos quadrantes OSO e ONO;

* A exce¢do de um ponto arqueoldgico, todos os outros se encontram para la do limite
dos 2000 m;

= As dreas com exposicdo a bacia visual do Cais situadas na area de visibilidade e nitidez
de leitura baixas (observador acima dos 2 000m), englobam um conjunto de dreas
urbanas mais significativo, que se estendem nas encostas que delimitam a margem
esquerda do Tejo, onde se concentram igualmente a esmagadora maioria de pontos de
interesse cultural e arqueoldgico.

Quadro 4.19 — Classes de visibilidade potencial sobre o Cais Fluvial e expressdo em area global.

Classes de visibilidade potencial* sobre a unidade do Cais Area (ha) Area (%)
Sem visibilidade 5411 ha. 67 %
Com visibilidade 2710 ha. 33%
Total 8121 ha.

Nota: A visibilidade potencial foi calculada para o elemento de maior altura — neste caso a grua de movimentagdo dos
contentores, considerando a visibilidade maxima potencial, isto é, sem considerar o coberto vegetal, e considerando uma
altura maxima da estrutura em andlise de 12 m. O valor da drea total apresentado corresponde a drea do circulo que
define a area de estudo.

Durante a fase de funcionamento, alguns impactes originados durante a constru¢do assumirdo
um caracter definitivo, surgindo novos elementos visuais que serdo responsaveis pelas alteracées
da paisagem. Nesta fase dar-se-a o processo de adaptacdo da paisagem a nova realidade,
resultante da introducdo de novos elementos construidos na paisagem. Esta perturbacdo na
paisagem sera percetivel essencialmente na area de influéncia direta do projeto.

Tendo em consideracdo os aspetos analisados, a localizacdo e dimensao do Cais, bem como a
presenca da PLLN e da central termoelétrica do Carregado, a nitidez com que sera sentida e a
consequente intrusdo visual que a sua presenca origina, considera-se que o projeto representara
um impacte de baixa a média intensidade, resultante especialmente da presen¢a da grua de
movimentacdo dos contentores, que podera originar algumas visualiza¢Ges recortadas contra o
céu, ainda que muito limitadas, uma vez que para acontecerem, é necessario estar muito proximo
do cais. Esse impacte visual serd negativo, direto, certo, permanente, restrito representando
assim uma magnitude moderada, pelo que no global se traduz num impacte pouco significativo
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para os observadores localizados nas dareas urbanas mais proximas e significativo para os
observadores que se aproximem da area do cais, nomeadamente a partir do rio (Quadro 4.20).

r

Sensib. Visual da Paisagem Visib. potencial maxima

89 Limite da area de estudo
Limite da area de projecto | gyp paixa 1 Sem visibilidade
L] 2000 m. 3 SVP média mm Visivel 0 1000 2000 m
o —f R 4 Patr. Cultural [ —

Il SVP muito elevada
Figura 4.10- Estudo de sensibilidade visual da paisagem e visibilidade potencial maxima.

Quadro 4.20- Significancia dos impactes sobre a paisagem.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia
Construgdo Impacte visual da obra - Moderada Baixa Pouco Significativo
Baixa a Pouco Significativo
- M
oderada Média a Significativo

Funcionamento  Impacte visual da infraestrutura
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4.12 Patrimdnio arqueoldgico e construido
4.12.1Metodologia

Com base no estudo de caracterizac¢do realizado é estabelecido o potencial patrimonial da area de
incidéncia do Projecto, que contribuiu para definir eventuais areas de maior sensibilidade e
determinar o grau de risco considerando a presenga/auséncia de vestigios arqueoldgicos.

A intensidade do impacte é determinada a partir de uma valoracdo dos elementos patrimoniais
estipulada de acordo com os seguintes critérios:

= Potencial cientifico.

= Significado histérico-cultural.

= Interesse publico.

= Raridade / singularidade.

= Antiguidade.

=  Dimens3o / monumentalidade.
= Padrdo estético.

= Estado de conservagao.

= |nsercdo paisagistica.

A partir destes critérios, foram definidos os seguintes quatro patamares de valor atribuiveis que
se traduzem na intensidade do impacte caso ocorra:

= Muito Baixo: atribuido a elementos de valor etnografico muito frequentes;

= Baixo: contempla as ocorréncias com fracos indicios de valor patrimonial, elementos de
valor etnografico e os sitios arqueoldgicos definidos por achados isolados ou os sitios
escavados nos quais foi verificado um interesse muito limitado;

= Meédio: atribuido a sitios e estruturas com grandes potencialidades de revelar
pertinéncia cientifica, sem que tenham sido alvo de investiga¢do profunda e a vestigios
de vias de comunica¢do enquanto estruturantes do povoamento;

= Alto: atribuido ao patriménio classificado, ao patrimdénio construido de valor
arquitetdnico e etnografico e os sitios arqueoldgicos Unicos.

4.12.2Classificacao de impactes

Genericamente, as intervenclGes a executar na darea de projetos similares, potencialmente
geradoras de impactes no ambito arqueoldgico sdo: a desmatacdo, a intrusdo no subsolo,
nomeadamente, a movimentacdo e revolvimento de terras, a abertura de acessos e a
implantacdo de estaleiros, zonas de depdsitos de inertes e de empréstimos, e areas a dragar.

Com base nos dados disponiveis, considera-se que estas a¢Ges podem interferir indiretamente
sobre um elemento de valor arquiteténico, resultando desta forma, em impacte negativo,
indireto possivel, temporario, isolado e de muito baixa intensidade sendo no global
insignificante e com possibilidade de mitiga¢cdo (Quadro 4.21).

Quadro 4.21 — Quadro sintese dos impactes no patrimdnio.

N.2 Designacao Magnitude do Impacte Intensidade Significancia

1 Ponte sobre a Vala do Caril Reduzida Muito Baixa Insignificante
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4.13 Ordenamento do Territério
4.13.1Metodologia

A avaliacdo dos impactes é feita qualitativamente, com base na articulagdo das caracteristicas do
Cais Fluvial com as estratégias preconizadas nos instrumentos de gestdo territorial referidos na
situagdo de referéncia e nos efeitos sobre a dindmica urbana e territorial.

Neste contexto, os impactes poderdo ser positivos, quando ocorre uma integracdo e/ou
compatibilidade com as estratégia preconizadas e/ou serviddes administrativas/restricbes de
utilidade publica presentes na area, ou negativos, quando nio se verifica uma integracdo e/ou
compatibilidade com as estratégias preconizadas e/ou serviddes administrativas/restricdes de
utilidade publica presentes na area.

4.13.2Classificacao de Impactes

4.13.2.1 Instrumentos de Gestdo Territorial

Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

Ao longo dos ultimos anos as orientagdes das politicas comunitarias e nacionais, em matéria de
transportes, tém vindo a preconizar uma aposta cada vez maior na intermodalidade, visando
fomentar o desenvolvimento do transporte maritimo, fluvial e ferrovidrio, em detrimento do
transporte rodoviario.

Destaque-se neste ambito a ‘Politica Comum de Transportes’, os ‘Objetivos Estratégicos e
recomendagdes para a Politica Comunitadria de Transporte Maritimo no Horizonte 2015’ e o
programa de ac¢do para apoiar o desenvolvimento do transporte fluvial ambos aprovados pela
Comissdo Europeia, respetivamente em 2006, 2010 e 2013.

A nivel nacional destaque-se o ‘Plano Portugal Logistico’ aprovado pelo Governo Portugués em
2006 e o Plano Estratégico do Porto de Lisboa adotado em 2007. Neste ambito, foi construida a
Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) a qual se encontra nas imedia¢des do projeto do Cais
Fluvial.

Tendo em conta a presenca da PLLN e a sua localizacdo proxima da linha de caminho-de-ferro do
Norte, o projeto do Cais Fluvial constitui um fator de fomento a intermodalidade com potencial
para valorizar as capacidades do porto de lisboa, do aeroporto e do caminho-de-ferro.

Neste contexto, o Cais Fluvial contribui de forma relevante para a prossecucao dos objetivos do
PNPOT.

Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa

No que diz respeito ao PROTAML, e tendo em conta, a evolucdo de projetos reestruturantes em
termos territoriais, econdmicos e mobilidade como é o caso da PLLN, a avaliagdo que
seguidamente se apresenta é realizada a luz dos objetivos do PROTAML em revisdo.

Face as opgdes estratégicas assumidas na revisdo do PROTAML, e aos dominios estabelecidos
para dar resposta a concretizagdo da visdo estratégica, constata-se que o dominio da
Conetividade, Competitividade e Cosmopolitismo atribui aos transportes e logistica uma
importancia muito significativa.

Efetivamente, a este respeito o PROTAML aponta para uma aposta na intensificagdao dos fluxos
internacionais de mercadorias, cujas medidas e diretrizes visam a dinamiza¢do do transporte
fluvial no estudrio do Tejo, para que desta forma se possam potenciar as capacidades instaladas
ao nivel da PLLN e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de Lisboa.
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Paralelamente, considera que para a modernizagdo da base industrial é especialmente relevante
a promocdo da ligacdo das plataformas logisticas aos diferentes modos de transporte tirando
partido das acessibilidades rodoferroviarias e de transportes fluviais.

Neste contexto, o funcionamento do Cais Fluvial ird contribuir de forma muito relevante para a
prossecucado dos objetivos e medidas do PROTAML.

Ao nivel da ‘Sustentabilidade e Sintonia com a Natureza’, um designio central do PROTAML, este é
concretizado com a consolidacdo da Rede Ecoldgica Metropolitana (REM), com a valorizagdo dos
recursos territoriais e naturais. Ao nivel da REM o Cais Fluvial encontra-se localizado no corredor
estruturante primario constituido pelo rio Tejo. Ora, durante a construcdo do Cais Fluvial, com a
execucdo de dragagens do rio e intervengdes na margem, haverd nesse local a interferéncia com
essa rede ecoldgica.

Relativamente a valorizagdo dos recursos territoriais e naturais, o Cais Fluvial ird a ocupar solos
com valor agricola alterando a sua finalidade.

Deste modo, no que ao dominio da ‘Sustentabilidade e Sintonia com a Natureza’ diz respeito
considera-se que o projeto do Cais Fluvial ndo se encontra alinhado com o PROTAML.

Plano de Gestdo da Bacia Hidrografica do Rio Tejo

No que diz respeito a articulagdo com o ordenamento dos recursos hidricos, um dos objetivos do
PGBH do rio Tejo, consiste em assegurar uma gestao integrada do dominio hidrico, procedendo a
prevencdao e mitigacdo dos efeitos provocados por riscos naturais ou antropogénicos, com
especial enfoque para as cheias, secas e polui¢ao acidental.

A area de implantagdo do Cais Fluvial insere-se na sub-bacia do Estuario do Tejo, para a qual estdo
preconizadas medidas que visam evitar a deterioragdao do estado quimico e alcancar o potencial
ecolégico das massas de agua superficiais.

Com a construgdo do Cais Fluvial, sobretudo devido as acGes de dragagem e intervencdes na
margem existe uma possivel alteracdo da qualidade da 4gua, nomeadamente pelo aumento de
solidos suspensos totais. Na sequencia do referido no capitulo do recurso hidrico ndo é no
entanto previsivel a alteracdo do estado da massa de agua sendo ainda de salientar que a
alteracdo ao nivel da qualidade, nomeadamente por efeito das dragagens serd temporaria e
restrita.

Neste ambito, considera-se que o projeto do Cais Fluvial ndo colide com os objetivos do PGBH do
Rio Tejo.

Plano Diretor Municipal

Segundo a carta de ordenamento do PDM de Vila Franca de Xira, o local onde o projeto do Cais
Fluvial se implantara insere-se na categoria ‘Espacos Agricolas’ e subcategoria ‘Espacos Agricolas
de Producdo Tipo I'. Tendo presente o regulamento do PDM, no seu artigo 14.2 a subcategoria
‘Espacos Agricolas de Producdo Tipo I’ corresponde aos solos que detém o maior potencial
agricola do Municipio e que sdo abrangidos por Reserva Agricola Nacional (RAN), por
Aproveitamentos Hidroagricolas, pela drea da Reserva Natural do Estuario do Tejo, parte da area
da ZPE e do Sitio do Estuario do Tejo, bem como outros espagos agricolas em situacdo de varzea.

Na area do projeto, ocorre efetivamente dreas de RAN bem como dareas de REN cujos efeitos sdo
avaliados mais adiante na seccdo condicionantes determinadas pelo PDM.

De referir, no entanto, que na zona a poente da area de implantacdo do projeto o PDM classifica
em termos de qualificacdo e uso do solo uma drea pertencente pertence a Categoria ‘solos
urbanizados’ e subcategoria ‘Espacos de Multiusos’.
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Os ‘Espacos Multiusos’, segundo o artigo 53.2 do regulamento do PDM integram as dareas
predominantemente ocupadas e destinadas a atividades econdmicas, comerciais, servicos,
logistica, estabelecimentos industriais dos tipos 2 e 3 e infraestruturas e atividades
complementares, equipamentos de utilizacdo coletiva e espacos verdes, e estabelecimentos
hoteleiros.

Neste caso destaca-se que essa area se encontra ocupada pela Plataforma Logistica Lisboa Norte.
De referir que durante o seu processo de avaliacdo de impacte ambiental foi determinado apds a
emissdo da Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) a construgcdo de um cais fluvial com vista a
promocdo da intermodalidade da Plataforma.

Face a relevancia da intermodalidade, o PDM, sem indicar os limites precisos, identifica na carta
de Ordenamento a proposta de uma infraestrutura portudria nesta zona do concelho.

Ora, conforme referido anteriormente na avaliacdo da compatibilidade com o PROTAML, contata-
se a importancia da dinamizagdo do transporte fluvial para potenciar as capacidades instaladas ao
nivel da PLLN e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de Lisboa.

Com a conjugacdo das determinacdes do PDM e do PROTAML, considera-se que funcionamento
do Cais Fluvial ird contribuir para a prossecucdo dos objetivos do PDM, pese embora as
condicionantes que recaem sobre esta area.

Relativamente a carta de Ordenamento ‘Estrutura Ecoldgica Municipal’ observa-se a implantagdo do
projeto no corredor estruturante primario do rio Tejo.

No ambito da carta de Ordenamento ‘Areas de Risco ao Uso do Solo e Unidades Operativas de
Planeamento de Gestdo’ o local de implantagcdo do Cais Fluvial estd classificado como zona
inundavel.

Face a cota do projeto de +4,5m e tendo em conta os estudos efetuados sobre os efeitos da
construgao da PLLN, o projeto do Cais Fluvial em situacGes de cheia centendria ndo sera
inundado, conforme referido mais adiante na avaliacdo da afetacdo do ecossistema Zonas
ameacadas pelas cheias da REN.

4.13.2.2 Condicionantes

Restricdes de utilidade publica

Ao nivel das restricGes de utilidade publica, observa-se que a area ocupada pelo Cais Fluvial se
encontra abrangida por areas da Reserva Agricola Nacional (RAN) e da Reserva Ecolégica Nacional
(REN).

No que concerne a REN ha que distinguir os efeitos sobre os diferentes sistemas de REN em
presenca, que poderdo ser muito distintos em funcdo da sua funcionalidade (de acordo com
Decreto-Lei n.2 166/2008 de 22 de Agosto, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 239/2012,
de 2 de novembro):

= Faixas de protecdo de aguas de transicao;

= Cursos de dgua e respetivos leitos e margens;

= Zonas ameacadas pelas cheias;

= Areas estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos.

No Quadro 4.22 apresentam-se as areas de REN ocupadas pelo projeto do Cais Fluvial e da via de
acesso face a REN total do concelho, indicando-se a correspondéncia da nomenclatura definida ao
abrigo do Decreto-Lei n.2 93/90 de 19 de Margo (constante da carta de REN do concelho) com as
novas categorias definidas ao abrigo do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de Agosto, alterado e
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republicado pelo Decreto-Lei n.2 239/2012, de 2 de novembro. Na Figura 4.11 apresenta-se a
sobreposcdo das varias infraestruturas do Cais com a Carta de REN.

Quadro 4.22 — Categorias de REN ocupadas pelo projeto do cais fluvial.

N ¢ 2 definida pel RENd REN afetada pelo projeto
Sistema de REN definido pelo decreto- ovaca e:go:|a etinica pelo ° (ha)
Lei n.2 93/90, de 19 de Margo Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 concelho
’ de Agosto (ha) Cais Via acesso
Faixa de protegdo d§ 200 m (Estuario Faixas de proteg.a? de dguas de 12932 0,86 013
do Tejo) transigdo
Rios Tejo e Sorraia Cursos de agua e respetivos leitos 48717 0,39 i
e margens
Zonas ameagadas pelas cheias Zonas ameagadas pelas cheias 17078,9 0,86 0,54
Area de méaxima infiltracdo Areas estrategicas de’protegao € 15 694,6 0,86 0,54
recarga de aquiferos
N
E Limite do projeto

Aterros

Aterro existente

7/ Aterro a construir

[ cais

D Pargue de Contentores
Rampa de acesso

B Enrocamento da margem

- Zona a dragar

RESERVA ECOLUGICA NACIONAL

ZONAS COSTEIRAS!

b
Limite do Estugria do Tejo englobando & Faixa de Protecgaa {200 m)

ZONAS RIBEIRINHAS, AGUAS INTERIORES E AREAS
DE INFILTRAGAQ MAX|MA OLI DE APANHAMENTO!

I Rlas Teje e Sorrala {7}

Quiras Linhas de Agua

% Zonas Ameagadas pelas Chelas

Cabecelras das Linhas de Agua

m Areas de Maxima Infltragae

Base: extrato da carta de REN do concelho de Vila Franca de Xira.
Figura 4.11- Implantacdo do projeto na REN.

O sistema ‘Faixas de prote¢do de dguas de transi¢do’, consiste numa faixa de 200 m na margem
do Tejo a partir da linha de maxima preia-mar de aguas vivas equinociais.

No que respeita a potencial afetacdo deste sistema de REN ela traduz-se sobretudo na
artificializacdo das margens do rio na sua interface fluvio-marinho (Quadro 4.23).
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Quadro 4.23 - Relagdo potencial entre a agdo e o sistema ‘faixa de protecdo de aguas de transicao’.

Artificializagdo das

Fase Agdo .
margens do rio

Corte de vegetagdo x
Movimentagdo de terras: aterros X

R

< Dragagens

3

§ Movimentagdo de maquinas
Estaleiro x
Execugdo das estruturas em betdo armado x
Presenga do projeto (estrutura fisica) x

Atividade desenvolvida (circulagdo de barcagas e de
camides, parqueamento de contentores)

Funcioname
nto

Considera-se que a principal acdo é o corte de vegetacdo ripicola numa faixa de margem de
aproximadamente 100 m seguido do enrocamento da margem que a artificializa por completo e
de forma permanente.

A construcdo e presenca do cais constitui uma obstrucdo visual na margem. No entanto, a sua
reduzida dimensdo constitui um efeito atenuador. Por outro lado, a construcdo do parque de
contentores para o qual é necessario construir um aterro (expansdo do aterro atualmente
existente na margem) e do aterro associado ao acesso contribui também para a artificializagcdo do
local.

No entanto, considerando que a margem direita do rio Tejo possui atualmente um dique de
protecdo aos campos localizados para |d8 da margem, a prépria dindmica dos processos fisicos e
bioldgicos associados a interface fluvio-marinha encontram-se ja limitados, na medida em que
interessa proteger os campos (também inseridos da RAN) da salinizacdo.

Desta forma, considera-se que o projeto em causa ndo obstante o facto de causar uma
artificializacdo da area, ndo coloca em causa o equilibrio fluvio-marinho atualmente existente na
area.

No que respeita aos ‘Cursos de dgua e respetivos leitos e margens’ a afetacdo deste sistema de
REN traduz-se sobretudo na destruicdo da vegetacdo ripicola da margem e, eventualmente, no
risco de polui¢cdo das aguas do rio (Quadro 4.24).

O corte de vegetacdo ripicola numa faixa de aproximadamente 100 m seguido do enrocamento
da margem que a artificializa por completo é um aspeto a ter em conta. A vegetacao ripicola tem
como funcdo controlar a erosdo fluvial, nomeadamente das margens e a sua destruicdo podera
levar a condi¢Oes de erosdo local, pelo menos enquanto o enrocamento nao é construido. Sera no
entanto uma situacdo pontual e muito localizada que é do interesse do promotor evitar e resolver
de imediato.

O risco de poluicdo advém sobretudo das dragagens que serdo realizadas no leito do rio, apanas
previstas para a fase de construcdo, o que se traduzird no aumento de sélidos suspensos totais
(SST). Por outro lado, dependendo da composicdo quimica do sedimento a dragar, podera haver
mobilizacdo de poluentes ao longo do rio. Ainda na vertente dos SST a prdpria constru¢ao de um
aterro para servir de plataforma de trabalho a construcdo do cais na margem do rio além de
ocupar temporariamente uma pequena parte do leito introduzira concentracées de SST no rio. A
presenca do estaleiro nas proximidades é um outro aspeto a ter em consideragdo na medida em
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gue no estaleiro habitualmente se armazenam substancias que em caso de derrame poderdo
poluir a dgua.

Quadro 4.24 - Relagdo potencial entre a agdo e o sistema ‘cursos de agua e respetivos leitos e margens’.

- Destruicao da Aumento do risco
Fase Agdo o -
vegetagao ripicola de poluicao

Corte de vegetagdo X
Movimentagdo de terras: aterros X

o

AT

é" Dragagens X

2

S Movimentagdo de maquinas X
Estaleiro x
Execugdo das estruturas em betdo armado X

o

€ . -

g Presenga do projeto (estrutura fisica) x

®

5

S Atividade desenvolvida (circulagdo de barcagas e «

2 de camiGes, parqueamento de contentores)

No fase de funcionamento, o proéprio trafego de veiculos e sobretudo barcacas, em caso de
acidentes ou deficientes condi¢cdes de funcionamento poderdo libertar poluentes que se
acumulagdo no leito do rio.

De uma forma global pode-se concluir que o projeto nao interfere com as fungdes deste sistema
na medida em que:

nao interfere com a continuidade do ciclo da agua;

nao interfere na funcionalidade hidrdulica e hidrolégica do rio - o aterro da plataforma
de trabalho a construir é de pequenas dimensdes e cinge-se a margem nao interferindo
com o regime natural do rio;

ndo contribui para drenar terrenos envolventes;

apesar do corte de vegetacdao, com potencialidade de ocorréncia de fenémenos de
erosdo localizados, estes serdo temporarios (a duracdo da obra) e mitigados com a
construgdo do enrocamento;

nado contribui para situacdes de risco de cheias na medida em que ndo reduz a secc¢ao de
vazdo do rio (antes pelo contrario: a dragagem a realizar favorece o escoamento da
agua) e ndo impermeabiliza solos (apenas o cais que se encontra sobre estacaria é em
betdo);

embora ocorra o corte de vegetacdo ripicola a extensdo é de apenas 100 m ndo
colocando em causa a conservacdo do habitat ripicola e das espécies existentes na zona
adjacente.

Relativamente as ‘Areas estratégicas de protegcdo e recarga de aquiferos’ a afetagdo podera
ocorrer de duas formas (Quadro 4.25):

e Afetacdo da recarga do aquifero;

e Aumento do risco de poluicdo das dguas subterraneas.
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Quadro 4.25 - Relagdo potencial entre a agdo e o sistema ‘areas estratégicas de protecao e recarga de

aquiferos’.
. Afetagao da recarga do Aumento do risco
Fase Acao B .
aquifero de poluicao
Corte de vegetagdo
Movimentagdo de terras: aterro X
Q2
< Dragagens X
3
§ Movimentagdo de maquinas x
Estaleiro x
Execucgdo das estruturas em betdo armado x
% Presenga do projeto (estrutura fisica) x
c o
o -
3 c . . . ~
2 @ Atividade desenvolvida (circulagdo de barcagas e "
Z de camides, parqueamento de contentores)

Tendo em conta a caracterizacdo anteriormente apresentada, as camadas aquiferas da area de
estudo estdo recobertas por camadas mais ou menos continuas e espessas de lodos e argilas (que
como se sabe, tém permeabilidade muito baixa: aquicludo/aquitardo), com espessura de dezenas
de metros e com algumas intercalacdes lenticulares de areias em geral lodosas.

As lenticulas de areias lodosas, embora mais condutivas que os lodos e as argilas, ficam
encaixadas entre camadas de baixa permeabilidade e portanto "sem" continuidade hidraulica
lateral ou vertical para poderem ser consideradas como possiveis formagdes aquiferas relevantes.

Além da muito baixa permeabilidade vertical dos lodos, a grande quantidade de argila e a
presenca de matéria organica constituem fatores decisivos no controle das polui¢cdes, por
dificultarem ou impedirem o transporte por adveccdao e pela capacidade de atenuacdo de
eventuais contaminag¢des (adsorc¢do, troca idnica e reacdes quimicas).

Desta forma, em termos de recursos hidricos subterraneos as alteragdes provocadas na infiltracdo
e recarga naturais das aguas subterraneas sdo manifestamente reduzidas a escala local e, por
maioria de razdo, a escala regional e ndo irdo alterar o regime dos escoamentos subterrdneos e
do escoamento nos cursos de agua adjacentes. Com efeito, dada a natureza lodosa dos terrenos,
atualmente, a recarga local do aquifero aluvionar é muito reduzida ou nula.

Complementarmente, ha ainda que ter em atencdo a dimensdo da intervencdo prevista. Embora
exista um conjunto de agdes que potencialmente podem ter repercussdes negativas na
estabilidade ecoldgica deste sistema de REN a area diretamente intervencionada é de apenas 1 ha
(aterros, enrocamentos, dragagens) dos quais apenas 0,04 ha correspondentes ao Cais
propriamente dito serdo impermeabilizados. No entanto, este encontra-se sobre estacas nado
afetando assim minimamente a recarga.

Assim, de acordo com as caracteristicas geoldgicas do local, dimensdo e caracteristicas da acdo,
nao se preveem impactes diretos sobre o aquifero aluvionar, quer seja ao nivel da recarga do
aquifero quer seja ao nivel da qualidade da agua, pelo que as funcbes de protecdo e recarga do
aquifero ndo serdo afetadas de modo significativo.

Quanto as ‘Zonas ameagadas pelas cheias’ a afetacdo podera ocorrer devido a construcdo de um
aterro com a correspondente ocupacdo de leito de cheia, alterando o regime hidrolégico do local
e aumentando o risco de inundag¢Ges (Quadro 4.26).

Nesta analise ha que ter em atencdo que uma grande parte da drea do projeto serd implantada
sobre um aterro ja existente na zona adjacente ao dique da margem direita do rio Tejo cujas cotas
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se encontram na maior parte entre os 2,9 e os 3,5 m. A area correspondente a implantacdo do
parque de contentores atualmente ronda a cota 1,5 m.

Quadro 4.26 - Relagdo potencial entre a a¢do e o sistema ‘zonas ameacadas pelas cheias’.

Fase Agdo Risco de inundagoes

Corte de vegetagdo

Movimentagdo de terras: aterros x

Dragagens

Movimentagdo de maquinas

Construgao

Estaleiro

Execugdo das estruturas em betdo armado

Presenca do projeto (estrutura fisica) x

Atividade desenvolvida (circulagdo de barcagas e de
camides, parqueamento de contentores)

Funcionamento

O projeto prevé que a cota da area correspondente ao parque de contentores seja aumentada
para os 4,5 m sendo necessario um volume de terras de aproximadamente 13.750 m® para que a
area atinja as cotas de projeto.

Estando o projeto localizado numa darea preferencial de inundagdo de um conjunto de linhas de
agua, a ocupacdao de uma parte deste espaco podera, potencialmente, implicar alteracdes no
regime hidroldgico local e aumentar o risco de inundag¢des na area envolvente, podendo colocar
em causa a segurancga de pessoas e bens.

Para avaliar estas altera¢des ha que referir os estudos ja realizados para esta area (ATKINS 20083;
2008b) sobre o efeito da construcdo da PLLN (localizada na mesma area preferencial de
inundag¢do) com uma area 100 vezes superior a do projeto do cais fluvial, que concluiu que este
projeto:

= ndo interfere com os riscos de inundagdo associados a ocorréncia de cheias no rio Tejo,
tendo um efeito praticamente nulo no andamento dos niveis do rio Tejo, tratando-se de
uma sobre-elevacao da ordem de 1 cm;

= ndo tem qualquer interferéncia no processo de escoamento na vala do Carril (adjacente
ao local de implantacdo do cais), ndo havendo assim alteracdo nos riscos de inundagao,
comparativamente com a situagao sem PLLN;

= em situacdo de cheia ndo altera significativamente os niveis da cota de agua na
denominada zona preferencial de inundagdo (passa dos 3,21 para os 3,29 m)

= com excecdo da area ocupada pela prépria PLLN (entre a cota 4,2 a 4,5 m), ndo se
alteram os limites das areas inundadas na zona envolvente.

Assim, e considerando que a area de implanta¢do do Cais Fluvial na qual serdo efetuados aterros
(parque de contentores e rampas de acesso), é de aproximadamente 0,6 ha o efeito do cais fluvial
perante a situacdo ja estabelecida é desprezivel, ndo implicando o incremento dos riscos de
inundacdo na darea envolvente. Ha ainda que ter em aten¢do que com excegdo do cais
propriamente dito que sera em betdo (sobre estacas) ndo existe qualquer area impermeabilizada
no projeto. Quer o parque de contentores quer as rampas de acesso serdo em tout venant
permitindo assim alguma permeabilidade (apesar das condi¢Ges naturais de infiltracdo ndo serem
totalmente garantidas ha um efeito minimizador).
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Por outro lado, ha que ter em atenc¢do que o projeto serd construido a cota 4,5 m (tal como parte
da PLLN) pelo que em situa¢Ges de cheia centenaria ndo serd inundado.

Assim, embora esta drea tenha caracteristicas ecoldgicas préprias (area inundavel) e a sua
delimita¢do procure garantir um enquadramento equilibrado das atividades humanas, observa-se
assim que a construcgdo do aterro do Cais Fluvial nesta area, além de ndo implicar a ocorréncia de
novas areas inundaveis na area envolvente ndo afetara de forma relevante as condicGes naturais
de infiltracado locais, ndo sendo assim afetadas as funcdes deste sistema.

Em suma, é possivel concluir que:

= A futura presenca do Cais Fluvial ndo contribui para incrementar o risco de inundacdes e
por conseguinte afetacGes dos usos na area envolvente ou em outra seccdo do vale do
rio Tejo. Em concreto, a presenca do projeto também ndo contribui para, em situacdo de
cheia do rio Tejo, incrementar eventuais situacdes de refluxo em sentido contrario ao
dos afluentes, através das PH’s da linha do Norte.

= O prdprio projeto, sera implantado a cotas que impedem a seu alagamento por agao das
aguas do rio Tejo e/ou das ribeiras afluentes em situacdo de cheia centenaria.

De acordo com o regime juridico da Reserva Agricola Nacional - RAN, que se rege pelo Decreto-
Lei n.2 73/2009, de 31 de marco, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de
setembro, os solos classificados de RAN visam defender e proteger as dreas de maior aptiddo
agricola e estabelecer um conjunto de condicionantes a utilizagdo ndo agricola dos solos sdo
proibidas todas as a¢des que destruam ou diminuam as suas potencialidades agricolas.

As utilizagbes para outros fins de areas integradas na RAN sé podem verificar-se quando
cumulativamente, ndo causem graves prejuizos para os objetivos a que se refere o artigo 4.2 e
nao exista alternativa viavel fora das terras ou solos da RAN, no que respeita as componentes
técnica, econdmica, ambiental e cultural, devendo localizar-se, preferencialmente, nas terras e
solos classificados como de menor aptidao.

No caso do Cais Fluvial, este ndo consta da lista de utilizaces ndo agricolas mencionadas no Art.2
222 pelo que, ao abrigo do regime juridico da RAN, este sé pode ser realizado caso seja
reconhecido como constituindo uma acdo de relevante interesse publico, reconhecida como tal
por despacho conjunto do membro do Governo competente pela drea do desenvolvimento rural
e do membro do Governo competente em razdo da matéria, desde que ndo se possam realizar de
forma adequada em areas ndo integradas na RAN.

A area de implantag¢do do Cais Fluvial e do respetivo acesso ird ocupar 1,07 hectares de RAN (0,53
ha no caso do cais e 0,54 ha no caso do acesso). Contudo, importa referir que os solos
dominantes sdo aluviossolos da planicie aluvionar do Tejo, com nivel freatico elevado. Sao solos
com capacidade de uso de classe B. No entanto, o excesso de agua no solo durante boa parte do
ano e a salinizagao dos solos condiciona o seu aproveitamento agricola, que se limita atualmente
a pastagem.

No contexto da ocupacdo de area de RAN importa referir que em 27 de marc¢o de 2013 a entidade
Regional de RAN (na sequéncia de uma solicitacdo de parecer do promotor relativo a utilizagdo de
area integrada na Reserva Agricola Nacional), emitiu parecer favoravel a construgao do cais fluvial
com ocupacdo de uma area de RAN de 5 300 m® na medida em que n3o se encontra alternativa
técnica e economicamente aceitavel para a sua localizacdo em area exterior a RAN (Anexo I.C no
Volume Il1).

Servidées administrativas

Relativamente as servidGes administrativas constata-se que o projeto do Cais Fluvial se localiza
numa area abrangida pelas seguintes servidées administrativas:
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= dominio publico hidrico (DPH);
= base aérean.? 2 da OTA.

No que concerne ao dominio publico hidrico, o Cais Fluvial e parte da rampa de acesso irdo
ocupar o DPH afeto ao rio Tejo. Complementarmente, o enrocamento de protecao da margem do
rio serd totalmente construido no DPH do rio Tejo.

A utilizacdo e ocupacdo destes espacos fica sujeita a uma licenca de utilizacdo do dominio hidrico
ou contrato de concessdo de utilizacdo do dominio hidrico a emitir pelo Ministério do Ambiente.

Quanto ao Aerédromo da Ota o Cais Fluvial constata-se que nao ha interferéncia com as areas de
protecdo definidas em decreto. No entanto, conforme referido na caracterizacdo ambiental, o
aerédromo possui areas de desobstrucdo, que tém como finalidade controlar a altura dos
obstaculos fixos ou mdveis nela existentes, constituidas por zonas em que se apresentam as cotas
limite.

De acordo com a carta de Condicionantes do concelho de Vila Franca de Xira, a area do Cais
Fluvial localiza-se no corredor de acesso a pista no patamar definido pela Zona G com a cota de
192,80 m. Ora tendo em conta que o Cais Fluvial ndo atingird a cota limite constata-se que o
projeto é compativel com serviddo do aerédromo da Ota.

4.14 Soécio economia
4.14.1 Metodologia

A avaliagdo dos impactes do projeto em avaliagdo na componente socioecondmica tem por base o
conhecimento da situacdo existente e da tendéncia de evolugdao com a implantagdo do projeto. A
avaliagcdo procura identificar os impactes relevantes das mudancas provaveis resultantes da
construgao e funcionamento do projeto.

Neste sentido, a avaliagdo desenvolve-se para duas fases, a de construcao e funcionamento do
cais fluvial.

Para a fase de construgdo a andlise dos impactes centra-se nos seguintes aspetos:
= Influéncia das atividades construtivas no emprego e na economia local;
= AfetacOes ao nivel das areas urbanas, habitacionais e infraestruturas.

Para a fase de funcionamento a analise dos impactes considera os seguintes aspetos:
= Influéncia do funcionamento do cais fluvial no emprego e na economia local;
= |ncidéncias do projeto na atividade logistica/econémica;
= Incidéncias do projeto na mobilidade regional e local.

A determinacdo do efeito dos impactes do projeto do cais fluvial tem dois sentidos: negativo e
positivo. Os impactes positivos resultam da importancia que o nimero de empregos gerado tem
na relacdo entre emprego e desemprego e na importancia do projeto para a dinamizacdo de
atividades econdmicas. Os impactes negativos resultam dos efeitos sobre as condi¢des de
qualidade vida dos residentes locais, afetada pela circulagdo de veiculos. Deste modo, os impactes
de natureza positiva sdo classificados segundo a seguinte escala de Intensidade:

= Muito Baixa — o projeto ndo tem interferéncia na taxa de desemprego. O nimero de
assalariados adicional e a intermodalidade associada ao projeto tem efeitos residuais na
atividade econémica. Quando o projeto contribui para uma ligeira diminui¢ao do trafego
nas rodovias ndo alterando as condi¢des de mobilidade;

Pag. 232 de 269 Relatdrio Sintese



= Baixa — o projeto contribui para diminuir a taxa de desemprego do concelho até 0,1%
inclusive. O nimero de assalariados adicional e a intermodalidade associada ao projeto
tem efeitos pouco importantes na atividade econdmica. Quando o projeto contribui
para uma diminuicdo do trafego nas rodovias ndo alterando as condi¢des de mobilidade;

= Média — o projeto contribui para diminuir a taxa de desemprego entre 0,1% a 1%. O
numero de assalariados e a intermodalidade associada ao projeto tem efeitos
importantes na atividade econémica. Quando o projeto contribui para uma diminuicdo
do trafego nas rodovias alterando as condi¢Ges de mobilidade;

= Alta - o projeto contribui para diminuir a taxa de desemprego em mais de 1%. O numero
de assalariados e a intermodalidade associada ao projeto tem efeitos muito importantes
na atividade econémica. Quando o projeto contribui para uma grande diminuicdo do
trafego nas rodovias com melhorias visiveis nas condicdes de mobilidade.

Os impactes de natureza negativa sao classificados segundo a seguinte escala de Intensidade:

= Muito Baixa - quando o volume de trafego ndo provoca sobrecarga da rede de
infraestruturas rodoviarias existentes nem constitui problemas na seguranca e
perturbacdo do trafego.

= Baixa - quando o volume de trafego provoca uma ligeira sobrecarga da rede de
infraestruturas rodovidrias existentes mas nao constitui problemas na seguranca e
perturbacdo do trafego;

= Meédia - quando o volume de trafego provoca uma sobrecarga da rede de infraestruturas
rodoviarias existentes e constitui problemas na seguranca e perturbac¢do do trafego;

= Alta - quando o volume de trafego provoca uma sobrecarga da rede de infraestruturas
rodoviarias existentes e constitui problemas na seguranca e com graves perturbacées do
trafego.

4.14.2 Classificagdao de impactes

4.14.2.1 Fase de construgéo

Na fase de construcdo os impactes na componente sdcio-economia resultam das operagdes e
atividades construtivas nomeadamente na movimentacdo de maquinas, mais concretamente na
movimentacdo de camibes para transporte de terras para execu¢do dos aterros e na realizagao
das dragagens que poderdo ter repercussdes nas areas urbanas e habitacionais préximas. De
referir ainda os empregos gerados por estas operagdes cujos efeitos se analisam de seguida.

Emprego e atividades econdmicas

Para as operagdes construtivas sera necessario recorrer a empresas do setor da construgdo e
mado-de-obra para as diversas fases. Apesar de nesta fase se desconhecer a quantidade de mao-
de-obra necessdria, a sua origem e consequentemente a percentagem de emprego criado, o
impacte sera positivo, direto, certo, temporario e de baixa intensidade, devido a pequena
dimensdo da obra, prevendo-se que possa ser abrangente na medida em que a mdo-de-obra
podera provir de uma area mais alarga do concelho ou de concelhos vizinhos, resultando num
impacte pouco significativo.

Por outro lado, o investimento do projeto a presenca de trabalhadores terdo um impacte positivo
nas atividades econdmicas a nivel local, nomeadamente ao nivel do comércio e restauragao e a
nivel regional por forca das subcontratacGes e fornecimento de materiais de construgao. Desta
forma o impacte da fase de construgdo nas atividades econdmicas serd positivo, direto, certo,
temporario, de extensdo abrangente e de baixa intensidade resultando num impacte pouco
significativo (Quadro 4.27).
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Areas urbanas e habitacionais

As operagdes de construgcdo poderdo levar ao surgimento de impactes negativos devido
essencialmente a circulacdo de veiculos pesados, com consequéncias na seguranca e perturbacgdo
da circulacdo nas areas urbanas e habitacionais préximas.

Os aglomerados populacionais mais préximos da obra sdo o lugar da Vala do Carregado a cerca de
700 m a norte do cais fluvial e Castanheira do Ribatejo situada a cerca de 1,9 Km a poente.

De acordo com os dados do projeto desconhece-se quer o nimero de camifes necessarios para
transportar as terras de empréstimo, quer os percursos que serdo utlizados para a circulacdo
destes. No que concerne ao numero, considerando o volume total de terras (39 083 m?)
necessario para a execucdo dos aterros e considerando um camido com capacidade de 24 m?
estima-se um total de 1 628 camides, a circular nos 69 dias de construcdo dos aterros, ou seja 24
camides por dia.

Perante a estimativa do nimero de camides, o impacte da circulagdo de camibes serd pouco
sentido nas vias circundantes, sobretudo se a op¢do tomada for dar preferéncia a circulagao pela
Al.

Neste sentido, durante a fase de construgdo existird um impacte negativo, direto, certo,
temporario, restrito que se prevé de baixa intensidade, pelo que o impacte ao nivel do trafego é
Insignificante (Quadro 4.27).

4.14.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento os impactes na componente socioeconémica resultam do nimero de
empregos criados e no desenvolvimento da atividade logistica.

Emprego

Em matéria de emprego, segundo informagdes do promotor serdo criados nos primeiros anos de
funcionamento do projeto 12 postos de trabalho, estimando que no horizonte do projeto (30
anos) esse nimero alcance os 18 funcionarios.

De acordo com a caracterizacdo da situacdo atual constatou-se que a taxa de desemprego, de
2001 para 2011, registou um aumento preocupante, acompanhada pelo declinio das atividades
do setor secundario.

Assumindo que a mesma taxa de desemprego a data de entrada em funcionamento do cais
fluvial, o emprego gerado por este equipamento contribuird para reduzir a taxa de desemprego
do concelho de Vila Franca de Xira em 0,1%. Deste modo, considera-se que o cais fluvial tera um
impacte positivo, direto, certo, permanente e restrito, de baixa intensidade pelo que o impacte
sera pouco significativo (Quadro 4.27).

Atividade logistica

A posicao estratégica da logistica nos fluxos de mercadorias confere-lhe um papel relevante nao
apenas enquanto atividade econdmica, mas também como instrumento de planeamento e gestdo
no ambito da definicdo de politicas sustentaveis de transportes e de desenvolvimento.

Constituindo os transportes e a logistica uma importante parcela dos custos das empresas, a
aposta em meios e redes de transporte mais eficientes e inteligentes constitui um fator de
acréscimo de competitividade, podendo também ser uma importante fonte de atracdo de
agentes econdmicos e de investimentos.

Perante a relevancia do sector da logistica foi desenvolvido a nivel europeu um Plano de Acdo
para a logistica de transporte de mercadorias, com proposta de 30 medidas, destacando-se o
programa de acdo para apoiar o desenvolvimento do transporte fluvial.
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Em Portugal a logistica ganhou relevancia com o desenvolvimento do Programa Portugal
Logistico, tendo neste ambito sido desenvolvido o projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte
(PLLN) que se encontra instalada nas imedia¢ées do Cais Fluvial. No ambito do processo de
Avaliacdo de Impacte Ambiental da PLLN ficou patente a importancia da construcdo de um Cais
Fluvial com vista a promocdo da intermodalidade no sistema de transportes.

A intermodalidade contribui de modo significativo para o incremento de eficiéncia nos meios de
transporte e consequentemente para a redugdo de custos das empresas.

Neste contexto, o projeto do Cais Fluvial constitui um impacte positivo, direto, certo,
permanente e abrangente de intensidade baixa, pelo que se traduz um impacte significativo na
Otica da dinamizagdo da atividade logistica/econdmica.

Mobilidade

Na caraterizacdo da situacdo atual, constatou-se que o porto de Lisboa, em 2013, foi o quarto
porto a movimentar mais mercadoria a nivel nacional. A expedicdo de mercadoria que chega e
parte da mercadoria que é descarregada do porto de Lisboa tem sido encaminhada
preferencialmente por via rodoviaria.

Segundo o INE, o nimero de percursos efetuados na Regido de Lisboa correspondia a 52% do
numero de percursos efetuados no Continente, o que se traduz num valor significativo.

Tendo em conta as perspetivas de desenvolvimento da politica de transportes abordada
anteriormente, o funcionamento do cais fluvial constituird uma alternativa ao transporte
rodoviario de mercadorias.

Face aos dados do projeto, o transporte fluvial sera efetuado por meio de barcacas com
capacidade para 99 TEUs, assumindo-se uma utilizacdo de aproximadamente 90% dessa
capacidade, isto é, 90 TEUs, o que corresponde a 180 TEUs por viagem. No primeiro ano da
concessdo, sera movimentado um volume total de 10 mil TEUs pelo rio em detrimento da via
rodoviaria.

No primeiro ano da concessdo, o nimero de viagens rodoviarias sera de 3750 por ano, ou seja, 15
por dia, considerando 250 dias por ano. Ao fim de 10 anos o nimero de viagens/dia serd de 35 e
no horizonte da concessdo ultrapassara as 70 viagens/dia.

Assumindo, que estes camides deixarao de circular de e para Lisboa, perspetiva-se nos primeiros
anos de funcionamento do Cais uma diminuicdo ligeira no volume de trafego a circular nos eixos
rodoviarios que estabelecem a ligac3do Lisboa - Vila Franca de Xira.

Neste contexto, o funcionamento do cais fluvial constituird um impacte positivo, direto e
permanente, de extensao abrangente, de magnitude elevada e muito baixa intensidade o que
globalmente se traduz num impacte pouco significativo ao nivel da mobilidade na regido, ndo
deixando no entanto de ser um importante melhoramento relativamente ao congestionamento
do trafego urbano.

Localmente, considerando a existéncia do nd de acesso a Al que estabelece a ligacdo a
plataforma logistica, a sua proximidade ao cais fluvial e que o acesso ao cais se realizard em parte
por vias da prépria plataforma logistica, o trafego gerado nao ira interferir com o trafego local,
pelo que se considera ndo haver impactes na mobilidade local.

Quadro 4.27- Significancia dos impactes sobre a s6cioeconomia.

Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia
Fomento do emprego + Moderada Baixa Pouco significativo
Construgao
Dinamizacdo da atividade + Moderada Baixa Pouco Significativo
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Fase Impacte Efeito Magnitude Intensidade Significancia

econdmica

PerturbagGes no trafego

(obra/circulagdo veiculos pesados) ) Reduzida Baixa Insignificante

Fomento do emprego + Moderada Baixa Pouco Significativo
Funcionamento Dinamizagdo da atividade logistica + Elevada Baixa Significativo

Melhoria das  condices  de + Elevada Muito Baixa  Pouco Significativo

mobilidade

4.15 Impactes cumulativos

4.15.1 Metodologia

Entende-se por efeitos cumulativos as alteragdes causadas pelo projeto em combinagcdo com
outras acdes humanas, passadas, presentes ou futuras. Trata-se de impactes de natureza aditiva,
iterativa, sinergética ou irregular (imprevisivel), gerados por ac¢bes individualmente
insignificantes, mas coletivamente significativas que se acumulam no espaco e no tempo.

A metodologia aplicada na avaliacdo dos efeitos cumulativos baseia-se em 6 passos (Canter &
Ross, 2008):

= Selecdo das componentes ambientais significativas que se encontram ja degradadas ou
potencialmente em stress, nas quais também se incluem as quest&es socioecondmicas;

= |dentificacdo das acGes passadas, presentes e razoavelmente previsiveis no futuro que
possam contribuir para efeitos cumulativos numa dessas componentes;

= Recolha de informac¢do da componente ambiental significativa;

= Relacionar os efeitos do projeto com as provocadas por outras acdes para cada
componente ambiental significativa;

= Avaliacdo da significancia dos efeitos cumulativos;
= (Caso se justifique, identificar medidas de minimizacao.

4.15.2 Avaliagao dos efeitos cumulativos

Selecdo das componentes ambientais significativas

De acordo com a metodologia aplicada, as componentes ambientais significativas sdo
selecionadas tendo em conta os aspetos ambientais ja degradados ou que se prevejam em stress,
a existéncia de espécies ou habitats protegidos e as atividades humanas presentes ou previstas
que afetem essa mesma componente.

Assim, de acordo com as caracteristicas ambientais e socioecondmicas da area de estudo e
apresentadas no capitulo 3, identificam-se as seguintes componentes, sobre as quais o projeto
em avaliacdo, em conjunto com outros, possa a partida ter algum contributo aditivo significativo
com afetagdo de recursos e que assim importa analisar:

= Reserva Ecoldgica Nacional;

= Reserva Agricola Nacional;

= Habitats naturais protegidos;

= Emprego.
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Identificacdo de acoes

A identificacdo dos projetos/acbes com efeitos cumulativos nas componentes ambientais
significativas selecionadas tem em conta a¢Bes passadas, presentes e as que sdo razoavelmente
previsiveis no futuro. No que respeita as acGes passadas tem-se em conta os ultimos 10 anos
(Quadro 4.28).

Quadro 4.28- Acgbes com efeitos cumulativos.

Projectos/Acgdes Descricao Passada Presente  Futura

Plataforma para instalagdo de unidades de logistica com 100

ha de drea implantado em terrenos da RAN e de REN.

Criagdo de 6000 potod de trabalho direto e multiestratificado v
e 14 000 de emprego indireto.

Plataforma Logistica de
Lisboa Norte

Declaragdo Impacte Ambiental emitida em janeiro de 2008.

Plataforma Logistica com uma area total de 41,4 ha que

antes da revisdo do PDM atualmente em vigor se

encontrava-se classificada como RAN e REN. Criagdo de um v -
elevado numero de postos de trabalho.

Plataforma Logistica da
Castanheira do Ribatejo

Declaragdo de Impacte Ambiental emiida em janeiro de 2013

Acesso construido em 2012 na sequéncia da aprovagao da
Plataforma Logistica de Lisboa Norte. Antes da revisdo do

NG de Acesso a Al - , 4 -
PDM atualmente em vigor parte dessa area encontrava-se
classificada como RAN e REN.
Ligagdo com perfil de Autoestrada (A10) entre o nés da Al no
Travessia Tejo —Ponte Carregado e Benavente, afetando areas de REN, RAN e v B
das Lezirias habitats naturais. Declaragdo de Impacte Ambiental emitida
em junho de 2003.
Projeto em avaliagdo: afeta areas de REN, RAN e habitats
Cais Fluvial naturais. v B

Criagdo de 18 empregos no ano horizonte.

Nao de identificaram quaisquer acdes futuras.

Caracterizacdo das componentes ambientais significativas e relacdo com as acées

A generalidade da area envolvente ao local de implantagdo do projeto e a propria area do projeto
localizados numa das regides mais dindmicas do ponto de vista populacional e econdmico tem
observado ao longo das décadas um incremento significativo da pressdo sobre os recursos
naturais. Alguns destes recursos, devido a sua importancia para o equilibrio do ecossistema e dos
seus servicos, encontram-se protegidos por instrumentos de gestdo territorial nomeadamente
por restricdes de utilidade publica.

O facto de ser uma area implantada nos aluvides do Tejo, tradicionalmente utilizados para
agricultura, fez com que estes solos fossem classificados como RAN e inseridos na Reserva
Ecoldgica Nacional.

No que concerne a REN ocorrem os diferentes sistemas de REN que sdo muito distintos em
funcdo da sua funcionalidade:

= Faixas de protecdo de aguas de transicao;

= Cursos de agua e respetivos leitos e margens;

= Zonas ameacadas pelas cheias;

= Areas estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos.

Para além destas restricdes que tém como objetivo proteger os recursos solos e aguas e
minimizar situacdes de risco, de referir ainda, com base na metodologia em causa, a presenca na
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area de Habitats naturais classificados nomedamente associados as margens do rio Tejo e que
importa preservar.

No entanto, face a sua localizagdo estes terrenos tém vindo, ao longo dos anos, a ser ocupados
por projetos/infraestruturas que ocupam essas areas afetando mais ou menos, consoante os
casos, a sua funcionalidade como um todo. Entre os projetos em causa contam-se as plataformas
logisticas, e as infraestruturas rodoviarias (Ponte das lezirias e N6 de acesso a Al que facilita a
ligacdo entre as areas de logistica e a rede de autoestradas).

As referidas ocupacgdes tém-se refletido numa artificializagdo global do territério com diminuicdo
das dreas de RAN e REN devido a construgao de aterros e impermeabilizagGes e a destruicao de
habitats ribeirinhos que no global se traduzem num incremento das escorréncias superficais e
diminuicdo de recargas ao aquifero.

Relativamente ao emprego entre 2001 e 2001 a taxa de desemprego aumentou de forma muito
significativa no concelho (de 6,6 para 11,3 %) e na propria Unido de Freguesias (de 4,8 para
11,2 %) assumindo assim valores preocupantes.

Avaliacdo dos efeitos cumulativos

No Quadro 4.29 s3o sintetizados os principais efeitos cumulativos.

A construcdo do cais e respetiva via de acesso ocupara novas areas de REN, de RAN e destruird
uma pequena drea de Habitat Classificado pela Diretiva Europeia Habitats. Em todos os casos
trata-se de impactes permanentes que nio foi/é possivel evitar.

Quadro 4.29 - Tipo de efeitos sobre as componentes valorizadas na area de estudo.

Acbes presentes Agdes

Efeito Cumulativo
(cais Fluvial) futuras

Recurso Agles passadas

Aprovagao/construgdo de projetos de
REN Logistica e infraestruturas em dreasde ~ Ocupagdo de 1,4 ha de REN - Significativo
REN com afetagdo de cerca de 170 ha

Aprovagao/construgdo de projetos de
RAN Logistica e infraestruturas em dreasde  Ocupagdo de 1,07 ha de RAN - Significativo
RAN com afetagdo de cerca de 170 ha

. Aprovagio/construgdo de projetos de Ocupagdo de 0,2 ha de P
Habitats . : . . L - Pouco significativo
infraestruturas em areas com Habitats  habitats classificados

Aprovagao/construgdo de projetos de .
. . - Geragdo de 18 empregos no L
Emprego Logistica com potencial geragdo local e ; - Insignificante
. h ano horizonte.
regional de milhares de empregos

Considerando o efeito de todas as acdes em analise sobre os recursos em causa tendo em conta a
ocorréncia de uma artificializacdo e/ou impermeabilizacdo de extensas areas nas proximidades do
rio Tejo ao longo dos ultimos 10 anos tem de facto ocorrido uma afetagao significativa dos solos e
dos vdérios ecossistemas de REN em presencga.

No caso dos Habitats, o efeito cumulativo tem menor relevancia na medida em que apenas duas
das a¢Oes em avaliacdo (cais fluvial e ponte das Lezirias) afetaram habitats protegidos nas
margens do rio Tejo afetando uma area muito reduzida.

No entanto, no global, o contributo do cais para a afetagdo dos recursos em causa é insignificante
nesse contexto representando quer no caso da REN quer no caso da RAN menos de 1% da darea
total afetada pelas acGes referidas.

No que respeita ao emprego gerado, o conjunto dos projetos de logistica, quando estiverem
implementados no terreno, gerardo milhares de empregos na regido contribuindo para diminuir
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4.16

significativamente a taxa de desemprego ndo sé em Vila Franca de Xira mas presumivelmente nos
conelhos envolventes. Neste caso, o cais fluvial, com um reduzido nimero de empregos proposto,
nao apresenta relevancia no contexto cumulativo da geracdo de emprego.

Apesar da afetacdo dos recursos, o conjunto de a¢des referidas tem efeitos cumulativos positivos
significativos criando sinergias entre si de forma a promover dindmicas socioecondmicas,
designadamente, no desenvolvimento da actividade logistica e de fomento do emprego,
apresentando o cais fluvial um papel estratégico na promogéao da intermodalidade regional.

Identificacdo de medidas de minimizacdo

No contexto da AlA do cais fluvial ndo se identificam medidas na ética dos impactes cumulativos
na medida em que esses sao insignificantes face ao contexto avaliado.

No entanto, ao nivel superior, nomeadamente das entidades que gerem o territério é
fundamental acautelar devidamente o incremento de novas drea impermeabilizadas em areas de
RAN e REN conducentes a sua destruicdo. Nesse sentido deverdo ser devidamente cumpridas as
estratégias de protecdo da estrutura ecoldgica quer regional quer municipal contempladas ao
nivel dos instrumentos de gestdo do territério (designadamente ao nivel do PROT-AML e PMOT's)
instrumentos que assumem um papel determinante e estratégico no sentido de, face as novas
dindmicas territoriais (exponenciadas pelos projetos/acdes descritos), assegurarem um
desenvolvimento efectivamente sustentdvel, fazendo-se cumprir as medidas que evitem a
ocupacdo de solos /espacos rurais, nomeadamente areas com valor agricola e/ou ecoldgico,
assegurando simultaneamente o correcto ordenamento do territdrio.

Sintese dos impactes do projeto

Da andlise anteriormente realizada verifica-se que apesar da construcdo e operagdo do cais fluvial
e respetiva via de acesso implicarem a ocorréncia de uma grande diversidade de impactes
negativos em diversos fatores ambientais a grande maioria desses impactes face as caracteristicas
do local de implantagdo do projeto e a sua pequena dimensdo, sdo impactes que quanto ao seu
significado variam entre o insignificante e o pouco significativo (Quadro 4.30).

No decurso da fase de construcdo cerca de 67 % dos impactes apresentam-se como de ocorréncia
tempordria na medida em que apenas ocorrem enquanto as atividades construtivas que Ihes dao
origem estdo a acontecer. Terminado o periodo de construgao, esses impactes deixam de ocorrer.

Os impactes que se consideram permanentes nesta fase estdo associados sobretudo aos fatores
ambientais geoldgicos/geomorfoldgicos, solos e ecologia na medida em que a construgdo dos
aterros para implantagdo da infraestrutura afeta permanentemente a condi¢cdo geomorfoldgica
local, o uso do solo e os habitats ai existentes, que nesse preciso local, sdo substituidos pelas
infraestruturas em causa. De destacar também, ao nivel dos impactes permanentes aqueles que
se relacionam com a sec¢do de vazdo alterada pelo projeto de dragagem (este uma impacte
positivo) naquele local.

De referir ainda que todos os impactes negativos permanentes, face as suas caracteristicas, ndo
sdo mitigdveis. No entanto, sdo pouco significativos ou insignificantes.

Os restantes impactes estando relacionados com atividades construtivas poderdao ser
mitigados/parcialmente mitigados através sobretudo da adogdo de boas praticas construtivas.

Na fase de construcdo destaca-se ainda a ocorréncia de impactes positivos, ainda que
temporarios ao nivel da socio economia (emprego/atividade econdmica).
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Quadro 4.30 — Sintese dos impactes que ocorrem no decurso da fase de construgdo.

Impacte

Alteragdes das propriedades da zona
superior dos lodos nas dreas de construgdo
de aterros

Alteragdo geomorfoldgica

Potencial alteragdo da qualidade da &agua
subterranea

Artificializacdo dos solos/alteragdo de uso

Potencial contaminagdo do solo

Aumento da sec¢do de vazdo (rio Tejo)

Alterag¢do da hidrodinamica local (rio Tejo)
na sequéncia da realizagdo das dragagens

Potenciais alteragGes de escoamento na vala
do Carril

Arrastamento de sedimentos/erosdo para o
leito do rio Tejo

Alteragdo da qualidade da &dgua superficial
devido a derrames acidentais

Alteragdo da qualidade da &agua superficial
devido as dragagens

Emissdo de poluentes atmosféricos

Incremento das emissGes de gases com
efeito de estufa

Alteragdo dos niveis sonoros

Destruicdo de Habitats naturais inscritos na
Diretiva Habitats

Destruigdo da flora/vegetagdo

ruderal/pastagem

Deposigdo de poeiras sobre a vegetacdo da
area envolvente

Destruigdo de habitats de fauna

Mortalidade de espécimes e perturbagdo
sobre as espécies

Afetacdo de elemento de valor

arquitetonico

Impacte visual da obra

Fomento do emprego

Dinamizagdo da atividade econdmica

Perturbagdes no Trafego

Efeito

Possibilidade de

Significancia Duragdo Mitigaciio/Potenciacio

Pouco significativo Permanente  N&o mitigavel

Pouco significativo Permanente  N&o mitigavel
Insignificante Tempordrio  Mitigével

Pouco significativo Permanente  N&o mitigavel
Insignificante Tempordrio  Mitigével

Insignificante Permanente --

Insignificante Permanente  N&o mitigdvel

Insignificante

Temporario

Mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente Mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente Mitigavel

Insignificante a

Pouco Significativo

Temporario

Parcialmente mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel

Pouco Significativo

Permanente

Ndo mitigavel

Insignificante

Permanente

Ndo mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel

Insignificante

Permanente

Ndo mitigavel

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel

Insignificante

Temporario

Mitigavel

Pouco Significativo

Temporario

Parcialmente Mitigavel

Pouco Significativo

Temporario

Pouco Significativo

Temporario

Insignificante

Temporario

Parcialmente mitigavel
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Ao nivel do ordenamento do territério cabe salientar que segundo a carta de ordenamento do
PDM de Vila Franca de Xira, o local onde o projeto do Cais Fluvial se implantard insere-se na
categoria ‘Espacos Agricolas’ e subcategoria ‘Espagos Agricolas de Produgdo Tipo I’ inseridos na
RAN pelo que ndo existe compatibilidade do projeto com essa classificagao.

No entanto, é de referir que a zona a poente da area de implantagcdo do projeto se encontra
classificada pelo PDM, em termos de qualificacdo e uso do solo, como éarea pertencente a
Categoria ‘solos urbanizados’ e subcategoria ‘Espacos de Multiusos’ na qual se localiza a
Plataforma Logistica de Lisboa Norte com a qual o presente projeto se relaciona do ponto de vista
de proporcionar a intermodalidade no transporte de mercadorias que chegam a Plataforma.

De referir que durante o processo de avaliacdo de impacte ambiental da PLLN foi determinado
pela Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) a constru¢do de um cais fluvial com vista a promoc¢ao
da intermodalidade da Plataforma. Nesse contexto, face a relevancia da intermodalidade, o PDM,
sem indicar os limites precisos, identifica na carta de Ordenamento a proposta de uma
infraestrutura portudria nesta zona do concelho onde agora o projeto se propde implantar.

Também o PROTAML destaca a importancia da dinamizag¢ao do transporte fluvial para potenciar
as capacidades instaladas ao nivel da PLLN e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de
Lisboa.

Com a conjugacdo das determinac¢Ges do PDM e do PROTAML, considera-se que funcionamento
do Cais Fluvial ird contribuir para a prossecucdao dos objetivos do PDM, pese embora as
condicionantes que recaem sobre esta area nomeadamente a insercdo em REN a qual é afetada
em cerca de 1,4 ha.

No entanto, da anadlise realizada, e apesar da ocorréncia de quatro tipologias de REN na area,
concluiu-se que o projeto em causa, apesar de se traduzir numa ocupagao por aterro e de uma
artificializacdo da area, ndo coloca em causa o equilibrio ecolégico da area onde se insere. Embora
a ocupacdo fisica por si ndo seja possivel de mitigar, ao nivel da fase de construgdo é possivel
propor um conjunto e medidas de boa pratica de obra que evitem a afetacdo de areas vizinhas.

Na fase de funcionamento todos os impactes identificados tém carater permanente na medida
em que ocorrerao enquanto o projeto estiver em funcionamento sendo que cerca de 29% sao
impactes positivos relacionados com a socio economia, mobilidade e gases com efeito de estufa
(Quadro 4.31).

Ao nivel dos impactes negativos cerca de 70% sdo insignificantes, 20% sdo pouco significativos e
10% (um impacte) poderao ser significativos. Os impactes ndo mitigaveis sdo todos insignificantes.
A semelhanca do que acontece com a fase de construgdo, os impactes ndo mitigaveis s3o aqueles
que acontecem devido a presenca das estruturas fisicas do projeto. Os restantes poderao ser
parcialmente mitigados através da implementacdo de boas prdticas de gestdo ambiental do
projeto.

Quadro 4.31 — Sintese dos impactes que ocorrem no decurso da fase de funcionamento.

Possibilidade de

Impacte Efeito Significancia Duragdo Mitigaciio/Potenciacio

Potencial alteragdo da qualidade da agua

R Insignificante Permanente Parcialmente mitigavel
subterranea
Afetacdo da recarga dos recursos hidricos L [

N Insignificante Permanente Ndo mitigavel
subterraneos
Potencial contaminagdo do solo Insignificante Permanente Parcialmente mitigdvel
Alteragbes nas condigdes de escoamento
locais com incremento da escorréncia Insignificante Permanente Ndo mitigavel

superficial
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Impacte

Afetacdo da area de inundagdo local com
incremento do risco de inundagao

Alteragdo da qualidade da agua superficial
devido a derrames acidentais

Emissdo de poluentes atmosféricos

Diminuigdo das emissGes de gases com efeito
de estufa

Alteragdo dos niveis sonoros

Atropelamento e fauna e incremento da
perturbagdo

Impacte visual da infraestrutura

Fomento de emprego

Dinamizagdo da atividade logistica

Melhoria das condigdes de mobilidade

Efeito

Possibilidade de

Significancia Duragdo Mitigag3o/Potenciacio
Insignificante Permanente Ndo mitigavel
Insignificante Permanente Parcialmente mitigavel
Pouco significativo Permanente Mitigavel
Significativo Permanente Potenciavel
Pouco Significativo ~ Permanente Parcialmente mitigavel
Insignificante Permanente Ndo mitigavel
Pouco Significativo

Permanente Parcialmente mitigavel
a Significativo
Pouco Significativo ~ Permanente -
Significativo Permanente Potenciavel
Pouco Significativo Permanente --
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5. Medidas de Mitigacao e Recomendacgodes

No presente capitulo procede-se a sugestdo de um conjunto de medidas que contribuirdo para a
prevencdo e minimizagdo dos impactes negativos identificados anteriormente.

Embora a maior parte dos impactes identificados/descritos sejam insignificantes (cerca de 61% de
todos os impactes negativos sdo insignificantes) existem medidas de boa pratica sem custos
econdmicos associados que importa implementar sobretudo na fase de construcao.

Considerando que o projeto em avaliacdo se encontra em fase de anteprojeto, as medidas de
mitigacao e recomendagdes sao organizadas tendo em conta as seguintes fases:

= Concecdo do projeto de execugao
= Fase de pré-construgao

= Fase de construcao

= Fase final de execugdo das obras
= Fase de funcionamento

= Fase de desativacao.

Todas as medidas sdo numeradas por ordem sequencial da sua apresentacgao.

5.1 Lista de Medidas propostas

5.1.1 Medidas para a fase de concec¢ao do Projeto de Execugao

No decurso da concegdo do projeto de execugdo, se forem tidos em conta alguns dos aspetos
referidos na presente avaliacdo, sera possivel, com o desenho da prépria obra, mitigar alguns dos
impactes identificados nesta fase de anteprojeto.

Propde-se as seguintes medidas:
= M1 - Elaborar estudo, a apresentar em sede de RECAPE, que apresente:

0 Mla - Caracterizagdo fisica e quimica dos sedimentos a dragar, através de uma
malha de amostragem que seja representativa quer da area quer da profundidade a
dragar, por forma a definir em sede de projeto de execugao os locais de deposi¢cao
dos dragados. Em fun¢do das suas caracteristicas deverao ser conduzidos ao destino
mais adequado de acordo com o estipulado pela Portaria n.2 1450/2007, de 12 de
novembro;

0 Ma1b - Caso estes ndo estejam contaminados e a sua granulometria o permita devera
ser estudada a possibilidade da sua utilizacdo para a realizacdo dos aterros (definitivos
e/ou pré-carga) minimizando assim o volume de inertes a transportar a partir de
potenciais dreas de empréstimo;

= M2 - Estudar a viabilidade de rever o cronograma de construcao do projeto por forma a
minimizar o volume de terras que é necessario transportar da area de empréstimo para
o local da obra e, se possivel aproveitar os dragados para utilizacdo nos aterros da obra.
Por exemplo, na construcdo do cais sera efetuada uma plataforma de trabalho em
aterro para construcdo das estacas de betdo que posteriormente serd removida. O
volume previsto para aterro é de 15 000 m® que em vez de serem devolvidos 3 area de
empréstimo poderiam ser utilizados na constru¢ao dos aterros na drea do projeto (ex.
via de acesso);
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= M3 - Prever a construgdo/instalacdo de uma area social na qual estejam previstas
instalacGes sanitarias com reservatdrios estanques e em ndimero adequado ao numero
de funcionarios afetos ao projeto, contemplando-se a recolha periddica das aguas
residuais e o seu encaminhamento para sistema de tratamento publico;

= M4 - Tendo em conta o perfil de desenvolvimento do atual acesso em relagdo a mota da
margem direita da vala do Carril, deve ser estudada a possibilidade se
sobrepor/encostar o maximo possivel todo o perfil da nova estrada de acesso a mota de
protecdo da vala do carril sobre a qual se desenvolve o atual acesso a propriedade.
Nesse processo deve ser salvaguardada a serviddo do dominio publico hidrico (10 m);

= M5 - Prever rede de dguas pluviais do acesso com drenagem para a vala do Carril;

= M6 - Face a proximidade do caminho de acesso a vala do Carril na zona de ligacdo a
rotunda da PLLN recomenda-se que, nesse local, seja definida uma protecdo do talude
da margem direita da vala;

= M7 - A cota de coroamento da via de acesso deve encontrar-se confortavelmente acima
da cota de cheia centenadria. Assim, a cota minima para coroamento do aterro base da
via de acesso devera ser 4,2 m;

= M8 - A cota de coroamento das rampas de acesso deve encontrar-se confortavelmente
acima da cota de cheia centendria. Assim, a cota minima para coroamento do aterro
base das rampas devera ser 4,2 m;

= M9 - A via de acesso ao cais fluvial devera permitir/manter também o acesso a
propriedade de Emads;

= M10 - Contemplar o reservatdrio para armazenamento de gasdleo de abastecimento ao
gerador de acordo com todos os requisitos legais envolvidos, prevendo bacia de
retencdo de eventuais derrames. O reservatdrio deverd localizar-se pelo menos a 50 m
de distancia quer das margens do rio Tejo quer da vala do Carril a uma cota minima de
4,2 m;

= M11 - A area adjacente ao local de implantacdo do reservatério de combustivel e do
gerador deve encontrar-se impermeabilizada e deve ser contemplada a colocagdo de um
separador de hidrocarbonetos para garantir que em caso de derrames nessa area nao
ocorra contaminacdo do recurso hidrico;

= M12 - Em alternativa ao gerador, devera ser ponderada a hipdtese de fornecimento de
energia elétrica ao cais através de cabos subterraneos a instalar entre o local de ligacdo
a rede publica e o cais;

= M13 - Elaborar o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAQO) a apresentar
em fase de RECAPE prevendo o planeamento de todas as atividades construtivas e
explicitar as medidas de minimizacado a implementar no decurso da obra e apresentadas
na presente sec¢ao do EIA. O PAAO devera ser elaborado pelo dono da obra e integrado
no processo de concurso e adjudica¢do para a construcdo da empreitada. As cldusulas
técnicas ambientais constantes do PAAO comprometem o empreiteiro e o dono da obra
a executar em obra as medidas de minimizac¢do identificadas;

= M14 - O PAAO deverd integrar um Plano de Gestdo de Residuos (PGR) de modo a
garantir o correto tratamento, armazenamento e destino final de todos os residuos
produzidos nas atividades construtivas. O PGR devera identificar e classificar todos os
residuos suscetiveis de serem produzidos na obra em conformidade com a Lista
Europeia de Residuos, definir normas a seguir para o armazenamento temporario no
estaleiro, definicdao das responsabilidades de gestdao e identificacdo dos destinos mais
adequados para os diferentes fluxos de residuos de acordo com a legislacdo aplicavel;
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= M15 - Elaborar um Plano de Integracao Paisagistica do projeto. O Plano de integragao
paisagistica devera contemplar sementeira dos taludes de aterro (via de acesso e parque
de contentores), plantacdo de vegetagao arbdrea autéctone com destaque para o Freixo
(Fraxinus angustifolia) e outros elementos floristicos tipicos da regido na margem direita
da Vala do Carril em area de dominio publico hidrico e nos limites poente e sul da area
da Plataforma de contentores. Na parte final da vala do Carril deverdo ser previstas
medidas estabilizadoras da margem direita com ado¢do de medidas biofisicas ou
solucdes mistas;

= M16 - Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se promova a utilizacdo de mao-de-
obra local.
5.1.2 Medidas para a fase de pré-construgao

No periodo que antecede o inicio das obras propriamente ditas devem ser implementadas as
seguintes medidas:

= M17 - Divulgar o cronograma de execucgao da obra as populagdes da area envolvente ao
projeto (via Unido de Freguesias e Camara Municipal). A informagdo disponibilizada
deve incluir o objetivo, a localiza¢cdo da obra, as principais a¢Ges a realizar e a respetiva
calendarizagao;

= M18 - Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de
duvidas e atendimento de eventuais reclamagées no decurso da obra;

= M19 - Realizar uma agdo de formacgdo/sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e
encarregados envolvidos na obra, relativas as normas e cuidados a ter no decorrer dos
trabalhos, as agGes suscetiveis de causar impactes e as medidas de minimizacdo a
implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos;

= M20 - Elaboracdo de ‘Memdria descritiva com registos topograficos e fotograficos’ da
ocorréncia ‘Ponte sobre a vala do Carril’. Este estudo deve ser elaborado por um
Arquedlogo;

= M21 - Colocar sinalizagdo adequada identificando a localizacdo da ocorréncia ‘Ponte
sobre a vala do Carril’ de forma a acautelar a sua protecao;

= M22 - O estaleiro deve ser instalado considerando a salvaguarda de uma distancia
minima de 50 m da margem do rio Tejo.
5.1.3 Medidas para a fase de construgao

As medidas propostas para implementar na fase de construcdao encontram-se organizadas de
acordo com a acdo de projeto suscetivel de causar impacte, facilitando desta forma a sua
implementacdo no terreno. Estas medidas devem ser incorporadas no Programa de
Acompanhamento Ambiental de Obra e respetivo Plano de Gestdo de Residuos a apresentar em
sede de RECAPE. As ag¢des consideradas para efeitos de implementac¢do das medidas sdo:

= Corte de vegetacdo;

= Movimentag¢des de terras/operagbes de aterro;

» Areas de empréstimo;

= Dragagens;

= Areas de depésito;

= Funcionamento de maquinas e circulacdo de veiculos;

= Funcionamento do estaleiro;
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Gestdo de residuos.

Para além das medidas que se podem organizar em fun¢do da atividade desenvolvida existe um
conjunto de medidas que sdo transversais ao desenvolvimento da obra e que se denominam por
medidas de carater geral.

Medidas de carater geral

Como medidas de minimizacdo de caracter geral apontam-se as seguintes:

M23 - Os trabalhos de aterros limpezas e intervengdes na margem do rio Tejo e vala do
Carril deverdo ser realizados no periodo seco;

M24 - Os trabalhos de construcao e transporte de materiais devem decorrer apenas no
periodo diurno, das 8 as 20 horas em dias Uteis;

M25 - Proceder a aspersdo regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos
secos e ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos ndao pavimentados utilizados
pelos diversos veiculos, onde podera ocorrer a produgdo, acumulagdo e ressuspensdo de
poeiras;

M26 - Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem
homologacao acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom
estado de conservagdo/manutencio;

M27 - Garantir a presenga em obra apenas de maquinas, equipamentos e veiculos com
manutencdo e revisdo periddica em dia, de forma a manter as normais condi¢cGes de
funcionamento;

M28 - Assegurar o escoamento natural da area de intervencdo em todas as fases de
desenvolvimento da obra evitando situa¢Ges de obstrugao e de assoreamento;

M29 - Acompanhamento arqueoldgico da obra - os trabalhos de acompanhamento
devem ser realizados durante a desmatacao e decapagem superficial do terreno e de
todas as etapas de funcionamento que consistem na mobilizacdo de sedimentos
(escavacdo, revolvimento e aterro), e dragagens quando ndo sdo detetadas ocorréncias
gue impliquem a definicdo de medidas particulares e pontuais. Ainda enquadrados nas
medidas de acompanhamento arqueolédgico devem ser realizados novos trabalhos de
prospecdo arqueoldgica, em todas as areas onde a visibilidade dos solos foi classificada
de reduzida, assim como em areas de empréstimo e de depdsito de inertes e dragados
gue por nao terem ainda sido definidas ndo foram considerados na presente avaliacao.
Estes trabalhos devem ser desenvolvidos, de acordo com o nimero de frentes, por um
arquedlogo ou uma equipa devidamente credenciada para o efeito pela DGPC, e com
experiéncia em trabalhos terrestres e subaquaticos;

M30 - Todas as atividades complementares a implementacdo do projeto, como dreas de
empréstimo ou depdsito, ndo contemplados no atual projeto, devem ser alvo de
trabalhos de prospecao arqueoldgica prévia.

Corte de vegetacdo

M31 - A desmatacdo deve ser limitada as zonas estritamente indispensdveis para a
execucao da obra. Ndo deverdo ser cortados quaisquer espécimes arbdreos presentes
na margem da vala do Carril que ndo afetem o desenrolar da obra. No caso da margem
do rio Tejo o corte de vegetacdo deve ser efetuado unicamente na drea de intervencao
direta do projeto, ndo devendo ocorrer desmatacdo fora desta area.
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Movimentacdes de terras/operacﬁes de aterro

M32 - Nos casos em que ocorra movimentac¢do de terras (aterro) durante o periodo de
estio ou em periodos de fraca pluviosidade, deve proceder-se com alguma frequéncia ao
humedecimento racional das areas de aterro de modo a evitar o levantamento de
poeiras que afetam quer as comunidades vegetais quer as populagGes presentes na area
vizinha;

M33 - A execucdo dos aterros deve ser interrompida em periodos de elevada
pluviosidade e devem ser tomadas as devidas precaucgdes para assegurar a estabilidade
dos taludes e evitar o seu deslizamento;

M34 - Em caso de ser inviavel a revisdo do cronograma de construcdo de acordo com o
proposto pela medida M2 o excesso de terras resultante da remocdo dos aterros de pré
carga bem como da plataforma de trabalho do cais fluvial devem ser encaminhados para
locais com caracteristicas adequadas para depdsito, nomeadamente para o local de
origem (drea de empréstimo).

Areas de empréstimo

Na atual fase de projeto ainda ndao foram definidas as areas de empréstimo que fornecerdo o
volume necessario de inertes para a realizacdo dos aterros definitivos e temporarios. Nesse
sentido deverdo ser respeitadas as seguintes condicionantes relativamente a sele¢do dos locais de
empréstimo:

M35 - Tanto quanto possivel o volume de terras para aterro deverd provir de locais
proximos do local do projeto;

M36 - Tanto quanto possivel deve-se recorrer a manchas de empréstimo atualmente em
utilizacdo ou a locais de vazadouros licenciados com terras escavadas sobrantes de
outras obras passiveis de serem utilizadas evitando-se a abertura de novas manchas de
empréstimo;

M37 - As terras de empréstimo ndo devem ser provenientes de terrenos situados no
dominio publico hidrico; zonas ameagadas por cheias, zonas de infiltracdo elevada,
perimetros de protecdo de captacOes de agua; areas classificadas da RAN ou da REN;
areas classificadas para a conservacdo da natureza; outras areas onde as operagoes de
movimentacdo das terras possam afetar espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;
locais sensiveis do ponto de vista paisagistico; areas com ocupacgdo agricola; areas na
proximidade de areas urbanas e/ou turisticas; zonas de protecdo do patrimdnio.

Dragagens e areas de depdsito das dragagens

Na atual fase de projeto ainda ndo foram definidas as areas para deposicdo do volume de
dragados a retirar do rio Tejo. Nesse sentido deverao tidas em conta as seguintes medidas:

M38 - O destino a dar ao material dragado deve estar de acordo com a caracterizagao da
qualidade do sedimento a realizar de acordo com o estipulado pela Portaria n.2
1450/2007 de 12 de Novembro e proposto no ambito da medida M2;

M39 - O depdsito final de material dragado (caso ndo seja possivel a sua utilizagdo no
local da obra) ndo deverd ser realizado nas seguintes areas: terrenos situados no
dominio publico hidrico; zonas ameagadas por cheias, zonas de infiltracao elevada,
perimetros de protecdo de captacOes de agua; areas classificadas da RAN ou da REN;
areas classificadas para a conservacdo da natureza; outras areas onde as operagdes de
movimentacdo das terras possam afetar espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;
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locais sensiveis do ponto de vista paisagistico; dreas com ocupac¢do agricola; areas na
proximidade de areas urbanas e/ou turisticas; zonas de protecdo do patrimonio.

M40- Executar as dragagens com recursos a métodos, técnicas e equipamentos
adequados a ndo dispersdo dos sedimentos na coluna de agua apresentando os mesmos
em sede de RECAPE.

Funcionamento do estaleiro;

M41 - Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do
estaleiro, colocando instalacGes sanitarias amoviveis com reservatérios estanques e em
numero adequado ao nimero de pessoas presentes na obra;

M42 - Todos os locais de depdsito de substancias poluentes (combustiveis, lubrificantes
ou outras substancias) deverdo localizar-se no estaleiro em locais proéprios
impermeabilizados e com drenagem para tanques de retencdo adequadamente
dimensionados para poderem reter o volume maximo de contaminante suscetivel de ser
derramado;

M43 - O estaleiro deve dispor de formas/meios de conter eventuais derrames de 6leos,
lubrificantes ou outros produtos perigosos, que possam causar poluicdo dos solos e/ou
aguas, devendo os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha dos derrames
ser tratados como residuos;

M44 - O estaleiro deve contemplar um espaco devidamente coberto e impermeabilizado
para instalacdo de um Eco-ponto para recolha e armazenagem seletiva dos diversos
tipos de residuos produzidos na obra.

Funcionamento de magquinas e circulacdo de veiculos pesados

A circulacdo de veiculos pesados poderd ter alguns impactes sobre as populagbes locais,
nomeadamente no que respeita as questdes associadas ao levantamento de poeiras,
incomodidade devido ao aumento dos niveis sonoros e interferéncias com o trafego na via

publica.

Desta forma, com o objetivo de minimizar e até mesmo evitar alguns destes impactes, sugere-se a
implementacao do seguinte conjunto de medidas:

M45 -Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizacao de obras
na via publica junto ao acesso a obra, tendo em considerac¢do a seguranca rodoviaria e a
minimizacao das perturbacdes na atividade da populacao local;

M46 - Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediacGes da area do projeto ndo
figuem obstruidos ou em mas condig¢Bes, possibilitando a sua normal utilizacdo por
parte da populagao local;

M47 - A velocidade de circulacdo dos veiculos, especialmente em pavimentos nado
asfaltados, devera ser baixa (< 30 km/h), dada a dependéncia das emissdes com a
velocidade de circulagdo dos veiculos;

M48 - O transporte de materiais, como terras de empréstimo para construcdo dos
aterros ou materiais de constru¢do como areias e britas, devera ser efetuado em
veiculos adequados utilizando uma lona de cobertura;

M49 - Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao
transporte das terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a levar para destino
adequado, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto
a recetores sensiveis. Nesse sentido o acesso devera ser realizado preferencialmente
pelo né de acesso a Al que também serve a Plataforma logistica.
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Gestdo de Residuos

Os residuos sdo uma vertente que ao nivel da fase de construgdo ndo deverdo ser menosprezados
pois, caso sejam mal geridos, poderdo influenciar a qualidade do ambiente local. A fim de garantir
uma boa gestdo de residuos gerados no estaleiro e na frente de obra, sugere-se o seguinte
conjunto de medidas:

M50 - Implementar um Plano de Gestdo de Residuos;

M51 - Assegurar a existéncia de um local adequado no estaleiro para o armazenamento
tempordrio dos residuos resultantes da obra, de acordo com a sua tipologia e em
conformidade com a legislacdo em vigor em matéria de gestdo de residuos, ndo sendo
admissivel mesmo que provisoriamente, a deposicado de residuos fora dessa area;

M52 - As operagdes de manutencdo de veiculos, nomeadamente as operacbes de
mudancas de dleos devem ser efetuadas em oficinas préprias devidamente licenciadas
para o efeito;

M53 - Eventuais Oleos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usadas devem ser
armazenados em recipientes adequados e estanques, para posterior envio a destino
adequado, preferencialmente a reciclagem;

M54 - Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes
das instalagGes sanitarias;

M55 - Sempre que ocorra um derrame de produtos poluentes no solo deve proceder-se
a recolha do solo contaminado e ao seu encaminhamento para destino final adequado
por operador licenciado;

M56 - Deve ser garantida a recolha periddica dos residuos produzidos assegurando
destino final adequado a cada um dos residuos recolhidos de acordo com as disposi¢Ges
legais aplicaveis.

5.1.4 Fase final de execug¢ao das obras

M57 - Apds o término da obra, o estaleiro deve ser totalmente desmontado, garantindo
a total remocdo de equipamentos, depdsitos de materiais, residuos. Estes deverdo ser
imediatamente transportados para destino adequado e devera proceder-se a reposicdo
da situacdo existente antes do inicio da obra;

M58 - Proceder a limpeza de todos os locais intervencionados, assegurando a
desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter
sido afetados pelas obras. Os solos adjacentes que tenham sido afetados e o local do
estaleiro deverdo ser escarificados com o objetivo de proceder a sua descompactacao;

M59 - Proceder a implementacdo do Plano de Integragao Paisagistica.

5.1.5 Medidas da fase de funcionamento

M60 - Evitar o movimento de cargas e descargas de modo rodovidrio no periodo
noturno (23:00-07:00 h);

M61 - Proceder a uma correta gestao dos residuos produzidos, no que respeita ao seu
armazenamento tempordrio e destino final, com base num Plano de Gestdo de
Residuos, assegurando que sdo tratados, valorizados ou eliminados em instalagdes
devidamente licenciadas/autorizadas para o efeito. O armazenamento temporario
devera ser feito em recipientes préprios e em local devidamente impermeabilizado,
devendo ser prevista a contencdo/retencio de eventuais escorréncias derrames;
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= M62 - No caso de acidente e perda concentrada de produtos ou de aguas residuais,
devem ser tomadas medidas para a retirada urgente dos produtos derramados da
superficie do terreno ou do solo;

= MG63 - Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se promova a contratacdo de mao-de-
obra local;

= M64 - A administracdo do Cais devera promover a articulacdo do projeto com as
administra¢des da PLLN e da Plataforma de Castanheira do Ribatejo e com as empresas
gue se vierem a instalar nessas Plataformas com o objetivo de tanto quanto possivel
priorizar os transportes de contentores entre estas infraestruturas.

5.1.6 Medidas fase de desativacao

Tendo em conta o horizonte de tempo de vida atil do projeto e ndo sendo expectdvel a sua
desativagdo num horizonte temporal facilmente alcancavel a escala da avaliagdo de impactes
(dificuldade de prever as condi¢bes ambientais locais e instrumentos de gestdo territorial e legais
entdo em vigor), devera o proponente, aquando do término da funcionamento apresentar:

= M65 - Um plano de desativacdo do projeto para aprovagao junto da Autoridade de AlA.
O plano de desativacdo devera contemplar:

0 A solugdo final de requalificagdo da area a qual deve ser compativel com os
instrumentos de gestdo territorial e com o quadro legal entdao em vigor;
0 As agbes de desmantelamento e obra a ter lugar;

0 O destino a dar a todos os elementos retirados promovendo uma gestao eficaz dos
residuos gerados.

5.2 Eficacia das medidas propostas e impactos residuais

No Quadro 5.1 apresentam-se os objetivos e ambito de atuacdo de cada uma das medidas
propostas o que permitira avaliar a eficacia das medidas propostas e identificar os impactes
residuais.

Quadro 5.1 — Ambito de atuagdo e impactes das medidas de mitigacdo propostas.

Fator ambiental

Medida Objetivos/Ambito de aplicagdo mitigado/potenciado

Medidas para a fase de concegao do projeto de Execugdao

Caracteriza a qualidade dos dragados
possibilitando definir os locais mais
Elaborar estudo de caracterizagdo da qualidade dos apropriados para a deposigdo/utilizagdo
dragados dos materiais permitindo prevenir ou
minimizar eventuais impactes sobre uma
grande diversidade de fatores ambientais

Hidrogeologia, Solos,
Recursos Hidricos, Fauna
e flora, Socio economia

- Minimiza o recurso a dreas de .
Estudar a viabilidade de rever o cronograma de Qualidade do ar

N . I empréstimo e o trafego pesado associado N L
construgao do projeto por forma a minimizar o Alteragdes climaticas

, L. ao transporte, reduzindo assim as . .
volume de terras que é necessario transportar S .. Socio economia
emissdes atmosféricas

Prever a construgdo/instalagdo de uma area social
na qual estejam previstas instalages sanitarias com

.. . Solos e usos do solo
reservatdrios estanques e em niumero adequado ao

i o . Previne contaminagdo dos solos e das Hidrogeologia

numero de funcionarios afetos ao projeto, p T
o ; aguas Recursos Hidricos

contemplando-se a recolha periddica das aguas Superficiais
residuais e o seu encaminhamento para sistema de P
tratamento publico
Sobrepor/encostar a nova via de acesso a mota de
prote¢do da margem direita da vala do Carril, Minimiza a afetagdo de area de RAN e Solos e uso do solo
salvaguardando a serviddo do dominio publico espacos ‘mortos’ ndo utilizaveis Ordenamento (REN, RAN)

hidrico
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

Face a proximidade do caminho de acesso a vala do
Carril na zona de ligagdo a rotunda da PLLN
recomenda-se que, nesse local, seja definido uma
prote¢do do talude da margem direita da vala

Embora constitua uma intervengdo em
area de DPH previne situagdes de erosao
e abatimento dos taludes nesse trogo,
aumentando a seguranga da circulagdo
nesse local

Recursos Hidricos
Superficiais

Prever rede de aguas pluviais do acesso com
drenagem para a vala do carril

Minimiza situagGes de erosao ao longo
dos taludes da via com arrastamento de
sélidos quer para os solos adjacentes
quer para a vala do Carril

Solos e Uso do Solo
Recursos Hidricos
Superficiais

A cota minima para coroamento do aterro base da
via de acesso devera ser 4,2 m

Previne que em situagdes de cheia o
acesso fique inundado obrigando ao
encerramento temporario do cais.

Ordenamento do
Territorio

A cota de coroamento das rampas de acesso deve
encontrar-se confortavelmente acima da cota de
cheia centendria. Assim, a cota minima para
coroamento do aterro base das rampas devera ser
4,2 m.

Previne que em situagdes de cheia as
rampas figuem inundadas obrigando ao
encerramento temporario do cais.

Ordenamento do
Territorio

A via de acesso ao cais fluvial devera permitir
também o acesso a propriedade de Emaus

Previne o isolamento da propriedade face
a via publica mais préxima

Ordenamento do
Territorio
Sécioeconomia

Contemplar o reservatorio para armazenamento de
gasodleo de abastecimento ao gerador de acordo
com todos os requisitos legais envolvidos, prevendo
bacia de retengdo de eventuais derrames. O
reservatoério devera localizar-se pelo menos a 50 m
de distancia das margens do rio Tejo e da vala do
Carril

Previne a afetagdo de solos e dos
recursos hidricos por eventuais derrames
associados ao combustivel

Solos

Hidrogeologia
Recursos Hidricos
Superficiais
Ordenamento (REN)

A drea adjacente ao local de implantagdo do
reservatério de combustivel e do gerador deve
encontrar-se impermeabilizada e deve ser
contemplada a colocagdo de um separador de
hidrocarbonetos

Previne a afetagdo de solos e dos
recursos hidricos por eventuais derrames
associados ao combustivel

Solos

Hidrogeologia
Recursos Hidricos
Superficiais
Ordenamento (REN)

Em alternativa ao gerador, devera ser ponderada a
hipétese de fornecimento de energia elétrica ao cais
através de cabos subterraneos a instalar entre o
local de ligagdo a rede publica e o cais

Minimiza o uso de combustiveis fosseis
no local reduzindo as emissdes para a
atmosfera e todas as situagdes de risco
afetas ao manuseamento de combustivel.
Potencia os efeitos positivos ao nivel da
mitigacdo das alteragdes climaticas e
qualidade do ar

Qualidade do ar
Alteragdes climaticas
Ambiente Sonoro

Elaborar o Plano de Acompanhamento Ambiental da
Obra

Tem como objetivo garantir a aplicagao
adequada das medidas de mitigagdo
preconizadas pela DIA contribuindo para
Prevenir a ocorréncia de impactes
associados as atividades construtivas e
minimizar a intensidade aqueles que ndo
é possivel prevenir.

Permitira ainda, estabelecer relagdes
entre a componente ambiental, os
adjudicatdrios dos trabalhos e o dono da
obra.

Todos

Elaborar o Plano de Gestdo de Residuos (PGR)

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencado de situagdes de
derrames/deposi¢do de residuos no
ambiente e/ou minimizacdo de impactes
associados a gestdo de residuos

Solos, Hidrogeologia,
Recursos Hidricos
Superficiais
Ordenamento (REN, RAN,
DPH)

Elaborar um Plano de Integragdo Paisagistica

Permite a recuperagdo de todas as areas
degradadas pela obra contribuindo para
minimizar a erosdo dos taludes
(garantindo a estabilidade
geomorfoldgica local), as escorréncias

Solos e uso do solo
Recursos Hidricos
Ordenamento do
territério — REN, DPH
Paisagem
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

superficiais promovendo a infiltragdo das
aguas e o impacte paisagistico do projeto

Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se
promova a utilizagdo de mao-de-obra local

Potencia os efeitos positivos na economia
local.

Minimiza deslocag¢des de trabalhadores
de areas afastadas da obra

Socio economia

Medidas para a fase de pré-construgdo

Divulgar o cronograma de execugdo da obra as
populagGes da area envolvente ao projeto

Esta medida pretende informar a
populagdo sobre o inicio dos trabalhos
bem como da sua calendarizagado
permitindo a tomada de medidas
preventivas por parte da prépria
populagdo face ao decurso da obra

Socio economia

Implementar um mecanismo de atendimento ao
publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamagdes no decurso
da obra

Esta medida disponibiliza a populagdo
uma forma desta poder apresentar e
justificar eventuais reclamagdes as quais
poderdo ser geridas pelo dono da obra e
eventualmente incorporadas

Socio economia

Realizar uma agdo de formagdo/sensibilizacdo
ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na obra

Tem como objetivo formar e sensibilizar
todos os envolvidos na obra para as boas
praticas ambientais a implementar em
fungdo dos impactes previstos

Todos

Elaboragdo de ‘Memdria descritiva com registos
topograficos e fotograficos’ da ocorréncia ‘Ponte
sobre a vala do Carril’

A ocorréncia identificada na area de
estudo ‘Ponte sobre a vala do Carril’
constitui uma condicionante que,
embora ndo impega o prosseguimento
local do projeto, imp6e um estudo
diagndstico prévio, a necessidade de uma
avaliagcdo da area efetiva dos vestigios e a
sua aprofundada caracterizagao,
prevenindo assim efeitos adversos sobre
esta estrutura.

Patriménio Arquitetdnico
e Arqueoldgico

Colocar sinalizagdo adequada identificando a
localizagdo da ocorréncia ‘Ponte sobre a vala do
Carril’

Previne a afetagdo desta ocorréncia

Patrimdnio Arquitetdnico
e Arqueoldgico

O estaleiro deve ser instalado considerando a
salvaguarda de uma distancia minima de 50 m da
margem do rio Tejo

Previne eventuais contaminagdes e
afetagdes do rio em caso de ocorréncia
de derrames das substancias
armazenadas em estaleiro

Recursos Hidricos
Superficiais
Ordenamento (REN, DPH)

Medidas para a fase de construgao

Medidas de Carater Geral

Os trabalhos de aterros limpezas e intervengdes na
margem do rio Tejo e vala do Carril deverdo ser
realizados no periodo seco

Minimiza os arrastamentos de sélidos
para o rio

Recursos Hidricos

Os trabalhos de construgao e transporte de materiais

devem decorrer apenas no periodo diurno, das 8 as

Previne a perturbagdo sobre populagGes
vizinhas e também sobre as espécies

Ambiente sonoro/Socio
economia

20 horas em dias Uteis. selvagens com habitos noturnos; Fauna
Proceder a aspersdo regular e controlada de agua, Minimiza a ressuspensdo de poeiras nas Qualidade do ar
sobretudo durante os periodos secos e ventosos, nas  areas onde existe circulagdo de Flora

zonas de trabalhos e nos acessos nao pavimentados

magquinaria e mobilizagdes de terras

Socio economia

Garantir a presenga em obra unicamente de
equipamentos que apresentem homologagdo
acustica nos termos da legislagdo aplicavel e que se
encontrem em bom estado de
conservagdo/manutencdo

Minimiza a emissdo de ruido

Ambiente sonoro
Socio economia

Garantir a presenga em obra apenas de maquinas,
equipamentos e veiculos com manutengdo e revisdo
periddica em dia, de forma a manter as normais
condigdes de funcionamento

Minimiza a emissdo de ruido e de gases
poluentes

Ambiente sonoro
Qualidade do ar
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

Assegurar o escoamento natural da drea em todas as
fases de desenvolvimento da obra evitando

Previne ocorréncias de inundagdes locais
garantindo o bom funcionamento

Recursos Hidricos

. ~ = S . ‘ Superficiais
situagOes de obstrugdo e de assoreamento hidraulico Das linhas de agua P
Acompanhamento arqueoldgico da obra Previne potenciais afetagdes sobre

- R valores patrimoniais eventualmente
Todas as atividades complementares a .
. N . , presentes nessas dreas e promove a
implementagdo do projeto, como areas de o . S
preservacao harmoniosa de elementos Patriménio

empréstimo ou depdsito, ndo contemplados no atual
projeto, devem ser alvo de trabalhos de prospegdo
arqueoldgica prévia

patrimoniais cuja integridade possa ser
salvaguardada, numa perspetiva de
valorizagdo ou recuperagao.

Corte de vegetagao

A desmatacdo deve ser limitada as zonas
estritamente indispensaveis para a execugdo da obra

Previne destruigdo de flora/vegetagdo e
respetivos Habitats nas areas exteriores
ao local do projeto. Minimiza o risco de
erosdo nas margens das linhas de agua

afetadas

Geologia/Geomorfologia
Recursos Hidricos
Superficiais

Fauna e Flora
Ordenamento do
Territdrio (REN, DPH)

Movimentagdes de terras/operagdes de aterro

Nos casos em que ocorra movimentagdo de terras
(aterro) durante o periodo de estio ou em periodos
de fraca pluviosidade, deve proceder-se com alguma
frequéncia ao humedecimento racional das areas de
aterro

Minimiza o levantamento de poeiras que
ap6s deposigcdo afetam as comunidades
vegetais da drea envolvente e as
populagdes vizinhas.

Qualidade do Ar
Flora
Sécioeconomia

A execucdo dos aterros deve ser interrompida caso
ocorra precipitagado intensa devendo ser tomadas as
devidas precaugdes para assegurar a estabilidade
dos taludes e evitar o seu deslizamento

Minimiza o arrastamento de sélidos para
as linhas de 4dgua e/ou areas adjacentes
com destaque para o rio Tejo

Recursos hidricos
Solos

Em caso de ser inviavel a revisdo do cronograma de
construgdo de acordo com o proposto pela medida
M2 o excesso de terras resultante da remogdo dos
aterros de pré carga bem como da plataforma de
trabalho do cais fluvial devem ser encaminhados
para locais com caracteristicas adequadas para
depdsito, nomeadamente para o local de origem
(drea de empréstimo).

Previne a ocorréncia de impactes sobre
outras areas que ndo as de origem
desses materiais

Geologia/Geomorfologia
Fauna e Flora
Ordenamento do
Territorio

Patriménio

Paisagem

Areas de empréstimo

Tanto quanto possivel o volume de terras para
aterro devera provir de locais préximos do local do
projeto

Minimiza os efeitos negativos associados
ao transporte

Qualidade do ar
Alterag0es climaticas

Tanto quanto possivel deve-se recorrer a manchas
de empréstimo atualmente em utilizagdo ou a locais
de vazadouros licenciados com terras escavadas
sobrantes de outras obras passiveis de serem
utilizadas evitando-se a abertura de novas manchas
de empréstimo

Previne efeitos negativos sobre os
recursos nomeadamente sobre os solos,
afauna e aflora

Solos e Usos do solo
Fauna e flora
Ordenamento do
Territorio

As terras de empréstimo nao devem ser
provenientes de terrenos situados no dominio
publico hidrico; zonas ameagadas por cheias, zonas
de infiltragdo elevada, perimetros de prote¢do de
captagOes de agua; areas classificadas da RAN ou da
REN; dreas classificadas para a conservagao da
natureza; outras areas onde as operagdes de
movimentagdo das terras possam afetar espécies de
flora e de fauna protegidas por lei, nomeadamente
sobreiros e/ou azinheiras; locais sensiveis do ponto
de vista geotécnico; locais sensiveis do ponto de
vista paisagistico; areas com ocupagao agricola;
areas na proximidade de areas urbanas e/ou
turisticas; zonas de prote¢do do patrimonio

Previne a afetagdo de recursos naturais e
Patrimoniais

Fauna e Flora
Paisagem
Ordenamento do
Territorio (RAN, REN,
DPH)

Patriménio

Sécio economia

Dragagens e areas de depésito

O destino a dar ao material dragado deve estar de

Previne a afetagdo de recursos naturais e

Solos e uso do solo
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental

mitigado/potenciado

acordo com a caracterizagado da qualidade do
sedimento a realizar de acordo com o estipulado
pela Portaria n.2 1450/2007 de 12 de Novembro

a saude publica

Hidrogeologia
Recursos hidricos
superficiais

Fauna e Flora
Ordenamento do
Territdrio (RAN, REN,
DPH)

Sécio economia

O depésito final de material dragado (caso ndo seja
possivel a sua utilizagdo no local da obra) ndo devera
ser realizado nas seguintes areas: terrenos situados
no dominio publico hidrico; zonas ameagadas por
cheias, zonas de infiltragdo elevada, perimetros de
protecdo de captagbes de dgua; areas classificadas
da RAN ou da REN; areas classificadas para a
conservagao da natureza; outras areas onde as
operagdes de movimentagdo das terras possam
afetar espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; locais
sensiveis do ponto de vista geotécnico; locais
sensiveis do ponto de vista paisagistico; areas com
ocupacdo agricola; dreas na proximidade de areas
urbanas e/ou turisticas; zonas de protegdo do
patriménio

Previne a afetagdo de recursos naturais e
a saude publica

Solos e uso do solo
Hidrogeologia
Recursos hidricos
superficiais

Fauna e Flora
Ordenamento do
Territério (RAN, REN,
DPH)

Patriménio

Sécio economia

Funcionamento do estaleiro

Assegurar o destino final adequado para os efluentes
domésticos provenientes do estaleiro, colocando
instalagdes sanitdrias amoviveis com reservatérios
estanques e em numero adequado ao nimero de
pessoas presentes na obra

Previne situagdes de contaminagao dos
solos e aguas

Solos e uso do solo
Hidrogeologia
Recursos hidricos
superficiais

Todos os locais de depdsito de substancias poluentes
(combustiveis, lubrificantes ou outras substancias)
deverdo localizar-se no estaleiro em locais préprios
impermeabilizados e com drenagem para tanques de
retengdo adequadamente dimensionados para
poderem reter o volume maximo de contaminante
suscetivel de ser derramado

Previne que em situagdes de derrame
acidental as substancias entrem em
contacto com o meio recetor

Solos e uso do solo
Hidrogeologia
Recursos hidricos
superficiais
Ordenamento do
Territorio (RAN, REN,
DPH)

O estaleiro deve dispor de formas/meios de conter
eventuais derrames de dleos, lubrificantes ou outros
produtos perigosos, que possam causar poluigdo dos
solos e/ou aguas, devendo os produtos derramados
e/ou utilizados para a recolha dos derrames ser
tratados como residuos

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor
nomeadamente sobre os solos e dguas
subterraneas

Solos e uso do solo
Hidrogeologia

O estaleiro deve contemplar um espago
devidamente coberto e impermeabilizado para
instalagdo de um Eco-ponto para recolha e
armazenagem seletiva dos diversos tipos de residuos
produzidos na obra

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencado de situagdes de deposi¢do de
residuos no ambiente e/ou minimizacdo
de impactes associados a gestdo de
residuos

Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos
Superficiais e
subterrdneos

Ordenamento (REN, RAN,

DPH)

Funcionamento de maquinas e circulagdo de
veiculos pesados

Assegurar o correto cumprimento das normas de
seguranga e sinalizagdo de obras na via publica junto
a0 acesso a obra, tendo em consideragdo a
seguranca rodoviaria e a minimizagdo das
perturbagdes na atividade da populagdo local

Previne situagdes de acidente rodoviario

Socio economia

Assegurar que os caminhos ou acessos nas
imediagdes da area do projeto ndo fiquem
obstruidos ou em mas condigdes, possibilitando a
sua normal utilizagdo por parte da populagdo local

Previne a obstrugdo das acessibilidades
evitando incomodos para a populagdo
local

Socio economia

A velocidade de circulagdo dos veiculos,

Minimiza a ocorréncia de ressuspensdo

Qualidade do ar
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

especialmente em pavimentos nao asfaltados,
devera ser baixa (< 30 km/h)

de poeiras

Fauna e flora

O transporte de materiais, como terras de
empréstimo para construgdo dos aterros ou
materiais de construgdo como areias e britas, devera
ser efetuado em veiculos adequados utilizando uma
lona de cobertura

Previne a emissdo de material
particulado a partir das cargas

Qualidade do ar
Socio economia

Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais
adequados para proceder ao transporte das terras
de empréstimo e/ou materiais excedentérios a levar
para destino adequado, minimizando a passagem no
interior dos aglomerados populacionais e junto a
recetores sensiveis. Nesse sentido o acesso devera
ser realizado preferencialmente pelo né de acesso a
Al que também serve a Plataforma Logistica

Minimiza a incomodidade sobre as
populagdes locais

Qualidade do ar
Ambiente sonoro
Socio economia

Gestdo de Residuos

Implementar o Plano de Gestdo de Residuos

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencdo de situagdes de
derrames/deposi¢do de residuos no
ambiente e/ou minimizacdo de impactes
associados a gestdo de residuos

Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos
Superficiais e
subterraneos
Ordenamento (REN, RAN,
DPH)

Assegurar a existéncia de um local adequado no
estaleiro para o armazenamento temporario dos
residuos resultantes da obra, de acordo com a sua
tipologia e em conformidade com a legislagdo em
vigor em matéria de gestdo de residuos, ndo sendo
admissivel mesmo que provisoriamente, a deposi¢ao
de residuos fora dessa area;

Previne a afetagdo de solos e dos
recursos hidricos por
escorréncias/derrames associados aos
residuos

As operagGes de manutengdo de veiculos,
nomeadamente as operagGes de mudangas de 6leos
devem ser efetuadas em oficinas proprias
devidamente licenciadas para o efeito

Previne a ocorréncia de situagdes de
risco associadas a derrames e a gestdo de
substancias perigosas na area da obra.

Eventuais 6leos, lubrificantes, tintas, colas e resinas
usadas devem ser armazenados em recipientes
adequados e estanques, para posterior envio a
destino adequado, preferencialmente a reciclagem

Previne a ocorréncia de situagdes de
risco associadas a derrames e a gestdo de
substancias perigosas na area da obra.

Assegurar o destino final adequado para os efluentes
domeésticos provenientes das instalagdes sanitdrias

Previne a ocorréncia de polui¢do pela ma
gestdo desses efluentes

Sempre que ocorra um derrame de produtos
poluentes no solo deve proceder-se a recolha do
solo contaminado e ao seu encaminhamento para
destino final adequado por operador licenciado

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor
nomeadamente sobre os solos e dguas
subterraneas

Deve ser garantida a recolha periddica dos residuos
produzidos assegurando destino final adequado a
cada um dos residuos recolhidos de acordo com as
disposigdes legais aplicaveis

Facilita a gestdo do espago no estaleiro
prevenindo situagGes de risco associadas
ao excessivo armazenamento temporario
de residuos

Solos e Uso do solo
Recursos Hidricos
Superficiais e
subterraneos
Ordenamento do
Territorio (RAN, DPH,
REN)

Fase final de execugdo das obras

Apods o término da obra, o estaleiro deve ser
totalmente desmontado, garantindo a total remogdo
de equipamentos, depdsitos de materiais e residuos

Previne a ocorréncia de situagdes de
poluicdo pelo abandono da
infraestrutura e dos materiais que
encerra. Restitui o local ao uso
compativel e evita impactes sobre a
paisagem.

Proceder a limpeza de todos os locais
intervencionados, assegurando a desobstrugdo e
limpeza de todos os elementos hidraulicos de
drenagem que possam ter sido afetados pelas obras.
Proceder a escarificagdo das areas afetadas

Restitui as dreas adjacentes as
caracteristicas naturais compativeis com
a disciplina de Ordenamento protegendo
0S recursos existentes e minimiza o
impacte paisagistico do projeto

Solos e Uso do solo
Recursos Hidricos
Superficiais e
subterraneos
Ordenamento do
Territorio (RAN, DPH,
REN)

Paisagem
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

Proceder a implementagao do Plano de Integragao
Paisagistica

Solos e Uso do solo
Ordenamento do
Territorio (RAN, DPH,
REN); Paisagem

Medidas para a fase de funcionamento

Evitar o movimento de cargas e descargas de modo
rodoviario no periodo noturno (23:00-07:00 h);

Previne a ocorréncia de situagdes de
polui¢do sonora nesse periodo do dia
considerando desse ponto de vista como
o mais sensivel

Ambiente Sonoro
Socio economia

Proceder a uma correta gestdo dos residuos
produzidos, no que respeita ao seu armazenamento
temporario e destino final, com base num Plano de
Gestdo de Residuos

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencao de situagdes de
derrames/deposi¢do de residuos no
ambiente e/ou minimizacdo de impactes
associados a gestao de residuos

No caso de acidente e perda concentrada de
produtos ou de aguas residuais, devem ser tomadas
medidas para a retirada urgente dos produtos
derramados da superficie do terreno ou do solo

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor
nomeadamente sobre os solos e dguas

Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos
Superficiais e
subterrdneos
Ordenamento (REN, RAN,
DPH)

Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se
promova a contratagdo de mado-de-obra local

Potencia o emprego local e minimiza
efeitos adversos sobre os recursos
nomeadamente os dependentes das
deslocagGes para o trabalho com recurso
a viatura propria

Qualidade do ar
Ambiente sonoro
Socio economia

A administragdo do Cais devera promover a
articulagdo do projeto com as administragdes da
PLLN e da Plataforma de Castanheira do Ribatejo e
com as empresas que se vierem a instalar nessas
Plataformas com o objetivo de tanto quanto possivel
priorizar os transportes de contentores entre estas
infraestruturas

Potencia as sinergias entre estes projetos
contribuindo para a dinamizagdo da
atividade logistica na drea e em
simultdneo minimiza impactes
relacionados com o transporte de
mercadorias para distancias superiores

Qualidade do ar
Ambiente sonoro
Socio economia

De uma forma geral a implementacdo do conjunto de medidas propostas quer seja das medidas
relacionadas com o projeto de execucdo a detalhar em sede de RECAPE quer seja das medidas
associadas as fases mais operacionais de obra e que no global deverdo integrar o PAAO permitem
prevenir e minimizar um elevado nimero de impactes imputados a construcdo do projeto.

Tendo em conta que o projeto se situa em area de REN, no global das medidas anteriormente
apresentadas sdo propostas um conjunto muito alargado de medidas que contribuem para evitar
riscos e minimizar impactes ambientais negativos nos ecossistemas de REN presentes.

No Quadro 5.2 apresenta-se uma avaliacdo global relativa a atuagdo das medidas sobre os
impactes negativos da fase de construcdo podendo-se verificar que a aplicagao das medidas reduz
em cerca de 20% os impactes previstos da fase de construgdao. Com exce¢do dos impactes ndo
mitigdveis todos os impactes mitigaveis sdo insignificantes. A avaliacdo realizada é conservativa
assumindo-se que na maioria dos impactes insignificantes a aplicacdo de boas praticas
construtivas e de gestdo da obra embora possam contribuir para reduzir o risco de ocorréncia, a
sua extensao ou a sua intensidade ndo o eliminam totalmente.
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Quadro 5.2 — Avaliagdo da eficacia das medidas de mitigacdo dos impactes negativos da fase de construgao-
impactes residuais.

Impacte antes da

Impacte apds a
implementagdo

. Componente implementacdo . .
Impacte negativo fpt d d P did gd Medidas das medidas de
afetada asn.n.e i ?s e mitigacio
mitigagdo
Impacte Residual
Alteragdes das propriedades da zona Pouco
superior dos lodos nas areas de Geologia R Ndo mitigavel Pouco significativo
- significativo
construgdo de aterros
= .- . Pouco o . el P
Alteragdo geomorfologica Geomorfologia R Ndo mitigavel Pouco significativo
significativo

M1; M3; M10, M11,;

Potencial alteragdo da qualidade da M13;  M14; M19;
4oua subterréne: q Hidrogeologia Insignificante M38; M39; M41; (sem impacte)
& M42; M43; M4
M50; M51 a M57
Artificializacdo dos solos/alteragdo de Pouco . Pouco
P Ndo mitigavel P
uso Significativo Significativo
Solos/Uso do M1; M3; M5;M10
. - solo S M11; M13; M14; _
Potencial contaminagdo do solo Insignificante M19: M38; Md4 a (sem impacte)
M57
Alteracdo da hidrodindmica local (rio
Tejo) na sequéncia da realizagdo das Insignificante Ndo mitigavel Insignificante
dragagens
Potenciais alteragdes de escoamento na Insienificante M6; M13; M19; M23; (sem impacte)
vala do Carril = M28; M31;M33; M58 P
Arrastamento de sedimentos/eros3o M13;  M19;  M22;
. . . Recurso Insignificante M23; M31; M33; Insignificante
para o leito do rio Tejo
Hidrico M57
Superficial M13; M14; M19;
Alteragdo da qualidade da 4gua Insignificante M22; M42; M43; Insignificante
superficial devido a derrames acidentais g M50; M51; M52; J
M53; M55; M56
| d idade  d Insignificante a
Alteragao a qualidade a agua .
. M40 | ficant
superficial devido as dragagens Pouco LA
significativo
Qualidade do M2; M13; M25; M26;
Emissdo de poluentes atmosféricos ar Insignificante M27; M35; M47; Insignificante
MA48; M49
Incremento das emissdes de gases com Alteragoes . M2; M13; M26; M27; .
. s Insignificante Insignificante
efeito de estufa climaticas M35;
Alteragdo dos niveis sonoros Ambiente Insignificante M13; M24;  M26; Insignificante
¢ Sonoro = M27; M49 =
Destruigdo de Habitats naturais inscritos Pouco o o Pouco
T . . Ndo mitigavel N
na Diretiva Habitats Significativo Significativo
Destruicdo da flora/vegetacdo Insignificante Ndo mitigavel Insignificante
ruderal/pastagem
Deposigdo de poeiras sobre a vegetacdo  Fauna e Flora . M13; M19; M25; o
da Area envolvente Insignificante M31; M32 Insignificante

Destruigdo de habitats de fauna

Mortalidade de espécimes e

Insignificante

M13; M19; M31

Insignificante

Insignificante

M13;
M35;

M19;
M36;

M31;
M37;

Insignificante
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Impacte antes da

Impacte apoés a
implementagdo

Impacte negativo Componente |mpleme_ntagao Medidas das medidas de
afetada das medidas de e o
R mitigacao
mitigacao
Impacte Residual
perturbagdo sobre as espécies M39; M47
Afetacdo de elemento de valor Patriménio Insienificante M13; M29; M30; (sem impacte)
arquitetonico J M20; M21 P
Impacte visual da obra Paisagem Pouco MI3; M19;  M57; Insignificante
P & Significativo M58; g
. , Socio . M17; M18; M19; .

Perturbagdes no trafego economia Insignificante M45 Insignificante

No Quadro 5.3 apresenta-se uma avaliagdo global relativa a atuagdo das medidas sobre os impactes
negativos da fase de funcionamento sendo de destacar a alteragdo de sinal do impacte negativo
relacionado com as emissdes de poluentes atmosféricos o qual passara a ser positivo caso se efetue a
ligacdo do cais fluvial a rede de eletricidade (medida M12).

Quadro 5.3 — Avaliagdo da eficacia das medidas de mitigagdo dos impactes negativos da fase de

funcionamento - impactes residuais.

Impacte apods a
Irnpacte st~da implementacao das
Impacte negativo Componente lmpleme‘ntagao Medidas medidas de
afetada das medidas de mitigagdo
mitigacao
Impacte Residual

Potencial alteragdo da qualidade da o M10; M11; .
4gua subterranea Insignificante ME1: M62 (sem impacte)

Afetagdo da recarga dos

hidricos subterraneos

recursos

Hidrogeologia

Insignificante

N&o mitigavel Insignificante

. . Solos e Uso do M10; M11;

Potencial contaminagdo do solo Insignificante ! ! Insignificante
¢ Solo & M61; M62 8

Alteragdes nas condigdes de

escoamento locais com incremento da Insignificante Ndo mitigavel Insignificante

escorréncia superficial Recursos

Afetagdo da darea de inundagdo local Hidricos Insienifi N tioavel Insignificante

com incremento do risco de inundagao Superficiais nsignificante do mitigave <

Alteragdo da qualidade da 4dgua devido
a derrames acidentais

Insignificante

Emissdo de poluentes atmosféricos

Qualidade do Ar  Pouco significativo

Alteragdo dos niveis sonoros

Ambiente

S Pouco Significativo
onoro

M10; M1l Insignificante
M61; M62
M12; M50 Insignificante

Atropelamento e fauna e incremento da
perturbagao

Fauna e Flora Insignificante

Ndo mitigavel Insignificante

Impacte visual da infraestrutura

Pouco significativo

Paisagem
a Significativo

Insignificante a

M59 —
Pouco significativo

Nesta fase é de destacar ainda a proposta e importancia de medidas potenciadoras nomeadamente no
gue respeita a dinamizacdo da atividade logistica através da criacdo de sinergias com as plataformas
logisticas existentes nas proximidades. Além de potenciar os efeitos positivos do projeto nessa matéria
essas medidas terdo também efeitos mitigadores ao nivel das emissGes atmosféricas e ambiente
sonoro associados ao transporte de mercadorias por via rodoviaria para distancias maiores.
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6. Monitorizagao

A monitoriza¢do, de acordo com a redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
Outubro, é definida como o “processo de observagdo e recolha sistemdtica de dados sobre o
estado do ambiente ou sobre os efeitos ambientais de determinado projeto e descricdo periddica
desses efeitos por meio de relatérios com o objetivo de permitir a avalia¢Go da eficdcia das
medidas previstas na DIA e na decisGo de verificagdo de conformidade ambiental do projeto de
execugdo para evitar, minimizar ou compensar os impactes ambientais significativos decorrentes
da execugdo do respetivo projeto” (artigo 2.9, alinea ).

Como critérios base para a proposta de Programas de Monitorizagao referem-se:
= Existéncia de lacunas de informacdo relevantes e impactes incertos;

= Relevancia para a gestdo ambiental do projeto nomeadamente com inputs na mitigacdo
de efeitos significativos que estejam a ocorrer (introdu¢do de novas medidas ou
afericdo/correcdo das ja adotadas);

= Relevancia para a avaliacdo da eficacia de medidas de mitigacdo.

Tendo em conta os critérios mencionados, na sequéncia da necessidade de proceder a
caracterizacdo fisico-quimica dos sedimentos a dragar, caso esses se incluam na classe 3 ou
superior (Portaria n? 1450/2007), propde-se que em sede de RECAPE seja apresentado um
Programa de Monitorizacao detalhado para os:

= Recursos Hidricos Superficiais — o plano devera ser desenvolvido para a fase de
construcdo e centrado na acdao da dragagem. Deverdo ser contemplados estacdes de
amostragem a montante da dragagem, no local da dragagem e a jusante da dragagem.
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7. Lacunas Técnicas ou de Conhecimento

Estando o projeto alvo de AIA em fase de anteprojeto existem alguns aspetos associados ao
mesmo que a data da presente avaliagdo ainda ndo se encontram definidos nomeadamente:

= QOrigem das terras necessarias para realizacdao dos aterros ou seja, localizagdo das areas
de empréstimo;

= (Qualidade dos sedimentos do leito do rio Tejo no local onde sera realizada a dragagem
e, em funcgdo das suas caracteristicas o destino a dar aos dragados ou seja, localizacdo
da drea de depdsito.

Em ambos os casos sdao propostas medidas de mitigacao a ter em conta no desenvolvimento do
projeto de execucdo e apresentar em sede de RECAPE as quais, a serem cumpridas, salvaguardam
de forma eficaz a ocorréncia de quaisquer impactes ambientais significativos.

No caso especifico dos dragados, para a execu¢do da dragagem destaca-se a necessidade de
cumprimento da legislacdo em vigor (Portaria 1450/2007 de 12 de novembro) pelo que o EIA
propde a realizacdo da monitorizacdo da qualidade dos sedimentos por forma a definir o destino
a dar a esses mesmos dragados.

Nesse sentido a incerteza associada a atribuicdo da significancia de impactes relaciona-se
exclusivamente com a potencial alteracdo da qualidade da dgua superficial a jusante do local da
dragagem e que podera depender de uma eventual contamina¢do do sedimento pelo que na
classificacdo do impacte se utilizou o intervalo de pouco significativo a significativo, até porque,
independentemente da qualidade do sedimento é dificil prever o grau de ressuspensdao dos
eventuais poluentes para a coluna de 3agua. Nesse sentido, em caso de contamina¢do dos
sedimentos, é também proposto um programa de monitorizacdo da qualidade da agua a
apresentar em sede de RECAPE por forma colmatar essa lacuna.

H4 no entanto que ter em atengdo que o volume a dragar é muito reduzido, cerca de 2100 m’, e
se concentra junto ao cais por um periodo que ndo se prevé superior a 30 dias.

Concluindo, estas lacunas de informacdao em relagdao ao projeto, encontram-se salvaguardadas
pelo conjunto de medidas de mitigacdo propostas, nomeadamente pela selecdo das areas de
empréstimo e pelo estudo de caracterizagcdo dos dragados, as quais permitem prevenir e fornecer
informacao suficiente para gerir os impactes decorrentes da obra.
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8. Conclusoes

O projeto do cais fluvial de Castanheira do Ribatejo, a localizar na margem direita do rio Tejo
junto a Plataforma Logistica de Lisboa Norte, no concelho de Vila Franca de Xira, representa uma
interven¢do de grande importancia no ambito do funcionamento da PLLN e da promocdo da
intermodalidade na regiao.

A aprovacgdo nos ultimos anos dos projetos das Plataformas Logisticas de Lisboa Norte (PLLN) e de
Castanheira do Ribatejo promovem nesta 4rea geografica uma concentracao da atividade logistica
reforcando a Porta Logistica Norte da drea metropolitana de Lisboa definida no Plano Sectorial
Portugal Logistico e tirando partido das acessibilidades rodo-ferroviarias e de transportes fluviais
entretanto previstas pela estratégias de desenvolvimento locais e regionais.

Neste contexto, de salientar que, em 2008, no ambito do processo de avaliacdo de impacte
ambiental da PLLN foi determinado pela Declaracdao de Impacte Ambiental a construcao de um
cais fluvial com vista a promocdo da intermodalidade da Plataforma. Nesse contexto, face a
relevancia da intermodalidade, o PDM agora em vigor, sem indicar os limites precisos, identifica
na carta de Ordenamento a proposta de uma infraestrutura portudria nesta zona do concelho
onde o projeto do Cais se propde implantar.

Também o PROT AML destaca a importancia da dinamizacdo do transporte fluvial para potenciar
as capacidades instaladas ao nivel da PLLN e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de
Lisboa.

Assim, tendo por base as orientagGes de desenvolvimento determinadas pelo PDM e pelo
PROT AML em revisdo considera-se que o funcionamento do Cais Fluvial ird contribuir para a
prossecucdo dos objetivos de desenvolvimento da regido, pese embora as condicionantes que
recaem sobre esta drea nomeadamente a inser¢do em REN a qual é afetada em cerca de 1,4 ha.

A andlise realizada aos ecossistemas de REN em presenca, concluiu que o projeto apesar de se
traduzir numa ocupacdo por aterro e de uma artificializacdo da area, ndo coloca em causa o
equilibrio ecoldgico da area onde se insere. Embora a ocupacdo fisica por si ndo seja possivel de
mitigar, ao nivel da fase de construcdo é possivel propor um conjunto de medidas de boa pratica
de obra que evitem a afetacdo de areas vizinhas.

Y

Também no que respeita a ocupacdo da area de RAN é de referir a existéncia de um parecer
positivo da entidade regional de RAN para a localizagdo do projeto neste local.

Apesar da construcdo e operacao do cais fluvial e respetiva via de acesso implicarem uma
diversidade de impactes negativos, a grande maioria desses impactes face as caracteristicas do
local de implantacdo do projeto e a reduzida area de intervengdo, sdo impactes que variam entre
o insignificante e o pouco significativo estando grande parte deles alocados a fase de construcéo.

No decurso da fase de construcdao, a maioria dos impactes apresentam-se como de ocorréncia
tempordria na medida em que apenas ocorrem enquanto as atividades construtivas que Ihes dao
origem estdo a acontecer. Terminado o periodo de construgdo, esses impactes deixam de ocorrer.
Nesta fase os impactes negativos permanentes ndo sdo mitigdveis na medida em que se
relacionam com a ocupac¢do do espaco nomeadamente pela construgdo dos aterros. Trata-se no
entanto de impactes insignificantes ou pouco significativos. Muitos dos impactes temporarios
estando relacionados com atividades construtivas poderdo ser mitigados ou parcialmente
mitigados através sobretudo da adoc¢do de boas praticas construtivas.

Apds a implementacdo das medidas mitigadoras da fase de construgao verifica-se que 77,8% dos
impactes negativos (14 impactes) sdo insignificantes e que 22,2% (4 impactes) sdo pouco
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significativos, ndo se prevendo assim a ocorréncia, nesta fase, de nenhum impacte negativo
significativo ou muito significativo.

Na fase de funcionamento todos os impactes identificados tém carater permanente na medida
em que ocorrerdao enquanto o projeto estiver em funcionamento. Nesta fase a maioria dos
impactes negativos sdo insignificantes destacando-se no entanto a potencial existéncia de 1
impacte que podera ser significativo a saber a intrusdo visual causada pela infraestrutura
nomeadamente pela grua a instalar no cais. Neste caso é proposto para fase de RECAPE a
apresentacdo de um plano de integracdo paisagistica sendo assim expectavel um impacte residual
pouco significativo.

Sendo o presente EIA apresentado em fase de anteprojeto hd um conjunto de aspetos de projeto
gue ndo se encontram devidamente definidos como sejam a localizacdo das areas de empréstimo
ou a localizagdo dos locais de depédsito dos dragados. Neste contexto, o EIA apresenta um vasto
conjunto de medidas de modo a prevenir a ocorréncia de impactes associados a esses aspetos.
Propdem-se ainda algumas alteragdes ao projeto, entre outras, no que respeita ao perfil e cota da
via de acesso a ter em conta aquando da realizacdo do projeto de execugdo por forma a serem
reavaliadas em sede de RECAPE.

Em sequéncia da implementac¢do das medidas de mitigacdao propostas observa-se que na fase de
funcionamento 38,4% dos impactes (5 impactes) serdo positivos. Quanto aos impactes negativos
87,5% (7 impactes) serao insignificantes e apenas 12,5% (1 impacte) sera pouco significativo ndo
se identificando assim impactes negativos significativos ou muito significativos.

Dessa forma, tendo em conta a significancia da globalidade dos impactes negativos e positivos
antes e apds implementacdo das medidas de mitigacdo, e o conjunto de aspetos de projeto que
se propGe desenvolver no ambito do projeto de execugdo a apresentar em sede de RECAPE,
considera-se viavel a implementacdo do projeto no local proposto.

Acresce ainda que, na fase de funcionamento ocorrem impactes positivos nomeadamente no que
respeita ao emprego, a atividade logistica, a intermodalidade, a emissdo de poluentes atmosféricos e a
emissdo de gases com efeito de estufa. Sdo aspetos que se enquadram nas estratégias preconizadas
por diversos instrumentos de gestdo e que podem ser potenciados caso a administracao do Cais
promova a articulacdo do projeto com as administracdes da PLLN e da Plataforma de Castanheira
do Ribatejo e com as empresas que se vierem a instalar nessas Plataformas priorizando, tanto
qguanto possivel, o transporte de mercadorias entre estas infraestruturas.
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