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1. INTRODUGAO

O presente documento constitui o parecer do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA) do projeto do "Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes", em fase de
Projeto de Execucao, emitido pela Comissao de Avaliagdo (CA) ao abrigo do n.? 1 do artigo 16.°
do Regime Juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (RJAIA), definido pelo Decreto-Lei n.?
151-B/2013, de 31 de outubro’.

Dando cumprimento ao RJAIA, a Administracdo dos Portos do Douro, Leix6es e Viana do
Castelo, S.A. (APDL), enquanto promotora do projeto “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior
do Porto de Leixbes”, submeteu o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) e respetivo projeto de
execucao na Plataforma do Licenciamento Ambiental (n.?2 PL20171214002142), no dia 29 de
Dezembro de 2017. Refira-se que a APDL, que constitui igualmente a entidade competente para
o licenciamento do projeto, apenas informou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) dessa
qualidade no dia 16 de Janeiro de 2018, pelo que apenas nessa data foi dado inicio ao respetivo
procedimento de AlA.

O projeto em causa encontra-se sujeito a Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlIA), nos termos da
alinea a), do n.2 4 do artigo 1.2 do RJAIA, pois trata-se de uma alteragdo ou ampliacéo de projetos
enquadrados nas tipologias do anexo |, nomeadamente, na alinea b), do n2 8, onde se menciona
“Portos comerciais, cais para carga ou descarga com ligacdo a terra e portos exteriores
(excluindo os cais para ferryboats) que possam receber embarcacbes de tonelagem superior a
4000 GT ou a 1350 toneladas”.

De acordo com o definido no artigo 8.2 do RJAIA, a autoridade de AIA competente é a APA, que
nomeou ao abrigo do seu artigo 9.2 a respetiva Comissao de Avaliagcdo (CA) constituida pelas
seguintes entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), Comissado de Coordenacao
e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR-Norte), Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta
Neves do Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA), Dire¢cao-Geral do Patriménio Cultural
(DGPC), Direcao-Geral de Recursos Naturais, Seguranga e Servicos Maritimos (DGRM) e
Laborat6rio Nacional de Energia e Geologia (LNEG).

Foram nomeados por estas entidades os seguintes representantes para integrar a CA:
+ APA/DAIA/DAP — Arqg. Jodo Bento (Coordenacgéo)
* APA/DCOM: Dr.2 Cristina Sobrinho (Consulta publica)
* APA/ARH Norte/DRHI — Eng.? Sérgio Fortuna (Recursos Hidricos)
* DGPC - Dr. Pedro Barros (Patriménio Cultural)

+ LNEG - Dr. Carlos Angelo (Geologia e Geomorfologia)

1 Entretanto alterado pelo Decreto-Lei n.2 47/2014, de 24 de margo, pelo Decreto-Lei n.2 179/2015, de 27 de agosto e
pela Lei n.2 37/2017, de 2 de junho. A quarta alteragéo conferida pelo Decreto-Lei n.? 152-B/2017, de 11 de dezembro,
nao se aplica a este procedimento de AlA uma vez que apenas entrou em vigor no dia 1 de janeiro de 2018.

AlA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comissdo de Avaliagao 3



CCDR Norte — Eng.? Andreia Duborjal Cabral (Uso do solo e Ordenamento do Territério;

Qualidade do Ar; Socioeconomia)
APA/DGA/DGAR — Eng.2 Maria Joao Leite (Ambiente Sonoro)
ISA/CEABN - Arqg. Paisagista Joao Jorge (Paisagem)

DGRM — Eng.2 Ana Teresa Castro; Dr.? Edgar Afonso (Recursos Marinhos).

O EIA em avaliacao foi elaborado pela empresa NEMUS - Gestao e Requalificacdo Ambiental,

Lda., no periodo entre margo e dezembro de 2017, sendo composto pelos seguintes volumes: .

Relatério Sintese, Il. Desenhos e Ill. Anexos Técnicos e IV. Resumo N&o Técnico.

Em maio de 2018, a pedido da CA, foram ainda rececionados alguns elementos complementares,

sobre alguns fatores ambientais, designadamente: Patriménio Cultural; Uso do solo e

Ordenamento do territério; e Ambiente sonoro.

Por fim, em junho de 2018, a pedido da CA, foram ainda rececionados alguns elementos

complementares sobre o fator ambiental Paisagem e informagao/esclarecimentos sobre a

avaliagao e ponderacao de eventuais riscos decorrentes da concretizagdo do presente projeto,

designadamente durante a fase de construgao, uma vez que:

a area de implantacdo do projeto encontra-se na proximidade de dois estabelecimentos
abrangidos pelo Decreto-Lei n.? 150/2015, de 5 de agosto, nomeadamente: o Terminal
Petroleiro de Leixbes (Petrogal) de nivel superior, e 0 estabelecimento de Leixdes da Repsol
Portuguesa, S.A., de nivel inferior. A nordeste encontra-se ainda o estabelecimento operado
pela CEPSA Portuguesa Petréleos S.A., abrangido pelo nivel superior do referido diploma.
a zona de estaleiro ficara situada no molhe norte, numa zona do estabelecimento “Terminal
Petroleiro de Leixdes”, sendo que estdo ainda incluidos na delimitagcdo deste
estabelecimento os pipelines situados ao longo do molhe norte, para além dos postos de
acostagem A, B e C e do parque de tanques situado entre os postos A e B.

Ao abrigo do nimero 10 do Artigo 14°, do regime juridico de AIA, foram solicitados Pareceres

Externos as seguintes entidades: Camara Municipal de Matosinhos, Camara Municipal do Porto,

Capitania do Porto de Leixdes, Autoridade Maritima Nacional e Instituto da Conservagao da
Natureza e das Florestas, |.P. (ICNF).
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIACAO

O procedimento de avaliagao contemplou as seguinte fases:

1. Instrugéo do processo de Avaliacao de Impacte Ambiental e nomeagéo da CA.
2. Analise técnica do EIA e consulta do projeto de execugao:

» No decurso da andlise da conformidade do EIA, a CA considerou necessario a solicitacao

de elementos adicionais, ao abrigo do n.? 8, do Artigo 142, do RJAIA.

+ O proponente entregou elementos adicionais, tendo sido considerado que, de uma
maneira geral, a informacao contida no Aditamento dava resposta as questdes levantadas
pela CA, pelo que foi declarada a conformidade do EIA a 10/04/2018.

+ Sem prejuizo de ter sido declarada a conformidade do EIA, a CA verificou que persistiam
questdes/elementos por apresentar e esclarecer, pelo que solicitou a apresentacdo de
elementos complementares, os quais foram entregues atempadamente pelo proponente.

+ Ainda dentro do prazo do procedimento, a CA verificou que persistiam questoes/elementos
por apresentar e esclarecer, pelo que solicitou uma nova apresentacdo de elementos
complementares, os quais foram entregues atempadamente pelo proponente.

3. Visita de reconhecimento ao local de implantagdo do projeto, onde estiveram presentes
alguns representantes da CA (APA, CCDR-Norte, DGPC, ISA/CEABN) e do proponente, no
dia 16/05/2018.

4. Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 16 de abril
a 29 de maio de 2018.

5. Analise técnica do EIA e elaboracao de pareceres sectoriais.

6. Elaboracao do parecer final.

3. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

A informacédo apresentada neste capitulo baseia-se nos elementos apresentados no EIA do
projeto do “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes”.

3.1 Objetivos do projeto

O projeto em avaliagao prevé o prolongamento do Quebra-Mar exterior (norte) existente no Porto
de Leixdes, numa extensdo de cerca de 300 metros, tendo como objetivo principal melhorar as
condi¢des de seguranca e navegabilidade da barra do Porto de Leixdes. De acordo com o EIA,
a melhoria servird o trdfego maritimo atual, permitindo uma acessibilidade mais segura e
facilitada, numa mais ampla gama de condicdes meteo-maritimas, o que melhorard a

operacionalidade do porto no seu todo. Adicionalmente, criard condigoes para acesso e recegao
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de navios de carga de maior dimensao, nomeadamente com 300 m de comprimento, 40 m de

boca e 13,7 m de calado, ou seja, rondando os 5 000 TEU? de capacidade.

A modernizagéo do porto de Leixdes na componente das acessibilidades maritimas tem vindo a
ser equacionada direta ou indiretamente nos dltimos 10 anos, tendo a dltima grande intervengéo
neste dominio, o estabelecimento da Bacia de Rotacdo e do Canal de Acesso a Doca n.? 4, a
cota -12 m (ZHL), ocorrido em 2005.

A evolugédo observada no trafego maritimo de contentores nas Ultimas duas décadas tem-se
traduzido num crescimento significativo do nimero de contentores movimentados nos portos
mundiais, nacionais e também no porto de Leixdes, e, simultaneamente, num aumento da
dimensdo e capacidade dos navios porta-contentores. Efetivamente, as condi¢bes atuais de
acesso maritimo ja nao permitem a utilizagdo do porto de Leixdes por quase metade da frota
mundial de navios porta-contentores, tanto em termos de fundos como de largura do canal de
entrada, situacdo que tendera a agravar-se no futuro, se nada for feito. A manutencdo das
condi¢des atuais de acesso traduz-se em fortes constrangimentos a curto-prazo, que se nao
forem colmatados poderéao traduzir-se no abandono do porto de Leixdes por alguns armadores,

com os inerentes custos acrescidos para a economia regional e nacional.

Neste contexto, segundo o EIA, o prolongamento do Quebra-Mar exterior justifica-se como uma
obra indispensavel a concretizagao dos objetivos globais de modernizagdo do porto de Leixdes,
atuando a montante, na melhoria das acessibilidades e da seguranca da navegagao. Sem essa
intervencao, outros possiveis investimentos no porto, tanto do lado mar (cais) como do lado de
terra (terraplenos), ficariam desde logo significativamente condicionados (ou mesmo

inviabilizados) do ponto de vista da operacionalidade.

De acordo com o EIA, esta intervencao permitira melhorar as condicdes de seguranga na rececao
de navios e efetuar uma adaptacéo a evolugao do perfil das frotas mundiais de navios de carga,
constituindo um investimento imprescindivel para a perspetivada exceléncia no desempenho do
porto de Leixdes, com elevada importancia regional e nacional. Por fim, refira-se que o projeto
em avaliagdo esta enquadrado na Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de
Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026 (aprovada pela Resolu¢do do Conselho de
Ministros n.2 175/2017, de 24 de novembro), bem como no Plano Estratégico de
Desenvolvimento (PED) da APDL 2016-2026 (a aguardar aprovacdo pela tutela, segundo
informacao da APDL).

Em 2016 e 2017 a CCDR-N participou, por convite da APDL, em diversos workshops e reunides
referentes ao desenvolvimento do PED da APDL para o ciclo 2016-2026. Nesse ambito, face ao
disposto no regime juridico de avaliagdo ambiental de planos e programas vigente — Decreto-Lei
n.2 232/2007, de 15 de junho, alterado pelo Decreto-Lei n.? 58/2011, de 4 de maio —
designadamente o estabelecido na alinea a) do ponto 1 do artigo 3.2, Ambito de aplicacdo, que

2 Unidade equivalente a 20 Pés (em inglés: Twenty-foot Equivalent Unit ou TEU) é uma medida-padréo utilizada para
calcular o volume de um contentor, ou seja, um TEU representa a capacidade de carga de um contentor maritimo normal,
de 20 pés de comprimento, por 8 de largura e 8 de altura.
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determina que estdo sujeitos a avaliagdo ambiental os planos e programas para 0s sectores da
agricultura, floresta, pescas, energia, industria, transportes, gestdo de residuos, gestdo das
aguas, telecomunicagoes, turismo, ordenamento urbano e rural ou utilizacdo dos solos e que
constituam enquadramento para a futura aprovacdo de projetos mencionados nos anexos | e Il
do RJAIA, houve a oportunidade de expressar o entendimento de que o Plano Estratégico de
Desenvolvimento da APDL deveria ser objeto de avaliagdo ambiental estratégica (AAE), nos

termos legalmente exigidos.

N&o obstante, em resposta ao pedido de elementos complementares, veio a APDL informar que
tal ndo aconteceu, o que se considera ter em muito prejudicado a presente avaliagao, ja que,
entre outros, através daquele exercicio de AAE ter-se-ia tido a oportunidade de, a uma escala
adequada, avaliar conjugada e complementarmente os diversos projetos objeto do PED 2016-
2026, bem como definir e validar as melhores opg¢des de desenvolvimento, para além de
possibilitar a integracdo, nesta avaliacdo, das orientagdes/recomendacbes decorrentes do
exercicio de avaliacdo estratégica desenvolvido e da Declaragdo Ambiental emitida nesse

ambito.

3.2 Antecedentes do projeto

A modernizagao do Porto de Leixdes na componente da melhoria das acessibilidades maritimas
tem vindo a ser equacionada direta ou indiretamente nos ultimos quase 10 anos, tendo a ultima
grande intervencao neste dominio, o estabelecimento da Bacia de Rotagéo e do Canal de Acesso
a Doca n.? 4, a cota -12 m (ZHL4), ocorrido em 2005.

Podem considerar-se como antecedentes diretos e indiretos do presente projeto o vasto conjunto
de estudos promovidos pela APDL, dos quais se destacam os elaborados pelo Instituto de
Hidraulica e Recursos Hidricos (IHRH), da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto
(FEUP), e também os ensaios de navegabilidade mais recentes, realizados por Centro
Jovellanos — SASEMAR (outubro de 2012). Assinalam-se ainda os estudos econdmicos,
financeiros e juridicos (BPI/ESTRADACONSULTING).

O IHRH-FEUP tem colaborado com o Porto de Leixdes nas ultimas duas décadas ao nivel de
estudos visando analisar o desempenho das obras maritimas do porto e propor solugdes de
melhoria e de expansao. Podem dividir-se em trés grandes grupos de estudos:

1. Estudos Numéricos sobre o Porto de Leixdes (1993-2007), que incluiram varios estudos de
penetragdo da agitacdo maritima no interior do porto de Leixdes, e da resposta da bacia
portudria a oscilagdes de longo periodo, realizados com recurso a simulagdo numérica e
coincidiram com as varias fases de expansao da atividade portuaria;

2. Estudo sobre as Condicdes de Operacionalidade do Terminal Petroleiro de Leixdes (2003-
2005), no qual foram utilizadas varias abordagens: estatistica, morfolégica, modelacgéo fisica
e modelagao numérica;

3. Estudos da FEUP sobre o porto de Leixdes com modelos fisicos tridimensionais, que

incluiram trabalhos experimentais realizados no Laboratério de Hidraulica da FEUP com
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modelos fisicos tridimensionais do porto de Leixdes, os quais, embora desenvolvidos no
ambito de uma tese de doutoramento (2010) e de um projeto de Investigacdo Cientifica,
tiveram uma forte componente pratica. Ao longo destes estudos comecou a tomar forma a
ideia do prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixées, inicialmente como
possivel solugédo para melhorar as condigdes de abrigo do Posto A do Terminal de Petroleiros.

Segundo o EIA, ja numa perspetiva mais ampla e focada na necessidade de dar resposta a
evolugéo do trafego maritimo atual e futuro, sobretudo o comprovado aumento da dimenséo
média da frota mundial, impulsionado pelo segmento da carga contentorizada, foram efetuados
estudos de navegabilidade destinados a avaliar as condigbes de seguranca na manobra de
aproximagéao do porto para navios do tipo “post-panamax” (~5000 TEU), com comprimentos em

torno dos 300 m, 40 m de boca e 13,5 m de calado.

Num estudo mais recente, intitulado “Estudio de maniobra para el Puerto de Leixoes”, elaborado
pelo Centro Jovellanos — SASEMAR e datado de outubro de 2012, foram inicialmente definidas
duas solugdes possiveis relativamente ao prolongamento do quebra-mar exterior — 200 m e 300
m de extensdo — e duas hipéteses relativamente a orientacdo do mesmo: manutencédo do

alinhamento do quebra-mar existente ou abertura de 30° para oeste.

No decorrer da analise dos cenarios com rotagdo do alinhamento do quebra-mar para oeste,
reduziu-se o angulo de abertura de 30° para 20°, tendo sido este ultimo o utilizado nas simulagées
finais apresentadas.

O estudo do Centro Jovellanos — SASEMAR (2012) concluiu que a solugdo de prolongamento
do quebra-mar exterior em 300 metros e com uma rotacao do alinhamento de 20° para oeste é
a que permite a manobra mais segura na entrada, considerando-se a manobra possivel mesmo

no caso de falha de funcionamento do rebocador.

O IHRH-FEUP retomou os estudos para a APDL em 2013, considerando que “A extensado do
quebramar norte é justificada por razbées de melhoria da manobrabilidade dos navios na
aproximagao a entrada do anteporto, sendo mesmo indispensavel para os navios de maior
dimenséao. Vai proporcionar uma melhoria das condigdes de abrigo em relagcdo a agitacao no
interior do porto e numa maior area da baia da praia de Matosinhos.”. O relatério final de IHRH-
FEUP (2013), apresenta um cenario Unico, em que a solugdo de prolongamento teria um
comprimento de 300 m, rodado de 20° para oeste, justificados pelo estudo de navegabilidade
atras referido e por varios estudos de modelagdo matematica e em modelo fisico. Esta solugéo,
detalhada no Anexo 5 — “Prolongamento do Quebra-mar Norte de Leixdes” do estudo do IHRH-
FEUP (2013), e ponderados nao sé os aspetos técnicos, mas também o impacte paisagistico e
sobre as praias a sul, foi pré-dimensionada e recomendada para o desenvolvimento das fases

seguintes.

Em outubro de 2016 foi adjudicado ao Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC) um
conjunto de estudos, com o objetivo de servir de base ao desenvolvimento dos projetos do

prolongamento do quebra-mar exterior e das acessibilidades maritimas do Porto de Leixdes.

AlA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comissdo de Avaliagao 8



Foram assim desenvolvidos e citados no EIA em avaliagdo os seguintes estudos em modelo

fisico e modelo numérico, e que tomaram como base o pré-dimensionamento da estrutura
recomendado por IHRH-FEUP (2013):

» Estudo | — Regimes de agitacdo maritima. Relatério 227/2017 DHA/NPE;

= Estudo Il — Avaliagdo dos impactes do prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de

Leixdes nas condigdes de agitacdo da praia de Matosinhos. Relatério 306/2017 DHA/NPE;

» Estudo lll — Avaliacao dos impactes na dindmica sedimentar:

o Relatério 225/2017 DHA/NEC;

o Relatério Complementar.

Os estudos acima referidos encontram-se reproduzidos na integra nos Anexos ao EIA.

Paralelamente, avancou o Estudo Prévio (CONSULMAR, 2017a), também com base no pré-

dimensionamento recomendado por IHRH-FEUP (2013) e nas indica¢des da APDL, mas no qual

se propuseram alternativas estruturais, nomeadamente com o objetivo de minorar o volume de

materiais e o impacto visual da obra. Foram assim avaliadas as seguintes alternativas:

S1 a S3 — no mesmo alinhamento da estrutura atual, variando o comprimento: 300, 250 e

200 m, respetivamente;

S4 a S6 — em novo alinhamento rodado 20° para Oeste face ao existente, variando o

comprimento: 300, 250 e 200 m, respetivamente;

Solugdes estruturais diferentes: alternativa 1 (S1/S4); alternativa 2 (S2/S5) e alternativa 3
(S3/S6).

A andlise comparativa das solugdes estruturais estudadas no Estudo Prévio (CONSULMAR,

2017), concluiu, em tragos gerais:
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No que se refere a seguranca da navegacao, a solugdo que proporciona um canal de
navegacao mais amplo sera a mais vantajosa, ou seja, a solugcao de prolongamento do

guebra-mar com uma rotacdo de 20° para oeste em relacdo ao alinhamento atual;

As solugdes que apresentam menor area de implantacgao disponibilizam um canal mais largo
e logo mais seguro, sendo simultaneamente as que apresentam menor impacte visual e
menos descontinuidade com o molhe existente, sendo também estas que necessitam de
um menor volume de material e logo as que terdo, a partida, menores consequéncias em
termos ambientais, sendo que a Alternativa (estrutural) S3 se revela a mais vantajosa em

todos estes aspetos.

A Alternativa (estrutural) S3 também que se revela mais econémica, ndo s6 por exigir
menores quantidades de materiais, como exigir equipamento de colocacédo dos blocos dos
mantos resistentes mais ligeiros.

A Alternativa (estrutural) S3 foi recomendada como a mais vantajosa, quando comparada
com as restantes, quer no que se refere a seguranca da navegagao, quer quanto ao impacte

visual, processo construtivo, impacto ambiental e custos de constru¢do e manutencgéo.



Posteriormente, na sequéncia da analise aos relatérios do LNEC, que demonstraram existir uma
diferenga pouco significativa no que se refere aos impactes na hidrodindmica da praia de
Matosinhos entre um prolongamento de 250 m e um prolongamento de 300 m, e tendo em
consideragao a diferenca de custo estimada pelo projetista, a APDL decidiu avancgar para o
Projeto de Execugdo com a solugdo com prolongamento do quebra-mar de 300 m, rodada 20° a
oeste em relagdo ao atual, frisando que esta hipotese cumpre na totalidade os requisitos

impostos pelos estudos de navegabilidade.

Em termos da geometria do prolongamento do quebra-mar a decisdo recaiu sobre Alternativa
(estrutural) S3 recomendada no Estudo Prévio (CONSULMAR, 2017). Face ao exposto e as
decis6es tomadas, a solugdo de prolongamento do quebra-mar exterior que avancou para o
Projeto de Execucao tinha as seguintes caracteristicas gerais:

= Extensdo de 300 metros;
= Orientagédo rodada a 20% para oeste (para “o largo”) em relagdo ao alinhamento atual,

» Quebra-mar de taludes com um nucleo em ToT protegido por filiros de enrocamentos
selecionados;

= Taludes inclinados a 1:2;

= Blocos dos mantos resistentes em betdo de alta densidade, com 550 kN no Tronco e
645 kN na Cabeca;

= Mantém-se o pé de talude em blocos Antifer com mesmo peso do manto;

= Cota de coroamento proxima da +12,5 m (ZHL).

Com vista a validar a solugao alternativa selecionada foram realizados pelo LNEC ensaios fisicos
de estabilidade e galgamento, inicialmente ensaios bidimensionais em canal e posteriormente

ensaios tridimensionais em tanque de ondas.

Esta solugcédo foi aprimorada no Projeto de Execucdo (CONSULMAR, 2017), com base nos
resultados dos ensaios realizados pelo LNEC, tendo sofrido alguns ajustes, nomeadamente no

sentido do aumento do peso dos blocos do manto resistente.

Ainda de acordo com o EIA, esta configuragdo é a Unica capaz de garantir eficazmente a
segurangca da manobra de aproximagdo ao porto nos cenarios meteo-maritimos mais

desfavoraveis e mesmo no caso de falha de funcionamento do rebocador de apoio.

3.3 Projetos associados

Salienta-se que esta a decorrer em simultaneo o procedimento de avaliacdo de impacte
ambiental do projeto “Acessibilidades Maritimas do Porto de Leixdes”, também em fase de
projeto de execugao — projeto apresentado como associado ao projeto objeto desta avaliagéo,
ndo obstante a avaliagédo estar a decorrer em procedimento auténomo. Este projeto é relativo ao

estabelecimento e aprofundamento do canal de comunica¢éo do porto com o mar (canal exterior)
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e do canal interior/bacia de rotagao do porto, das cotas atuais, -17a-13m (ZHL) e -12a-10 m
(ZHL),para -16,85 m (ZHL) e -15,5 m (ZHL), respetivamente.

Desejavelmente a obra de dragagem de aprofundamento da bacia de rotacdo e do canal de
acesso ao porto serd executada ao mesmo tempo, pelo menos em parte, com a obra de
prolongamento do quebra-mar exterior, de forma a reaproveitar o material oriundo do
quebramento de rocha dos fundos para formar o nlcleo do quebra-mar, otimizando a
necessidade de recursos necessarios, bem como diminuindo o trafego associado e respetivos

impactes (nomeadamente ao nivel da qualidade do ar e ruido).

Refira-se ainda o projeto do “Novo Terminal de Contentores do Porto de Leixdes”, identificado
no EIA como projeto complementar, consistindo numa nova plataforma para movimentagéo de
contentores, com d&rea estimada em cerca de 25 ha e com capacidade maxima de 750 mil
TEUs/ano (a alcangar em duas fases), a localizar na zona sul do porto. No entanto, este projeto
esta ainda numa fase muito insipida de desenvolvimento, tendo, alids, sido objeto de
procedimento de Proposta de Definicdo de Ambito, cuja Decisdo, emitida em fevereiro de 2018,
apontou para a existéncia de “diversas lacunas de informagdo de correntes da fase ainda
preliminar de desenvolvimento do projeto, que impossibilitam uma cabal identificacdo de todas
as acbes a executar e a consequente identificacdo e avaliacdo de impactes, sua
mitigacdo/compensagdo e monitorizagdo, estando por isso limitada a deliberagdo sobre o
conteudo do EIA".

3.4 Descricao geral do Porto de Leixoes

O porto de Leixdes, originalmente um porto de abrigo natural, sofreu desde o final do século XIX
uma sucessao de intervencgdes que conduziram a infraestrutura portuaria atual. As infraestruturas
portuarias que atualmente compdem o porto sdo: Cais Convencionais de Carga Geral e Granéis
Sélidos, Terminal de Petroleiros, Cais de Movimentagdo de Granéis Liquidos, Terminais de
Contentores, Terminal Ro-Ro (Roll-On Roll-Off), Terminal Multiusos, Terminais de Cruzeiros,
Doca de Recreio e Porto de Pesca. A Via Interna de Ligacao ao Porto de Leixdes (VILPL) faz a
ligacédo a Via Regional Interior (VRI) e ao IP1 e IP4, permitindo segregar o trafego local e melhorar
a fluidez do transito na envolvente do porto.

As estruturas de abrigo consistem em dois molhes, o de norte com 1800 m e o de sul com
950 m. O acesso maritimo ao porto é efetuado por um canal exterior de comunicag¢éo que, apds
as cabecas dos molhes, da lugar ao canal interior. A manutencao dos fundos dos canais e das
zonas de aproximagdo as infraestruturas portuarias sdo efetuadas com recurso a dragagens

executadas periodicamente.

Os investimentos previstos no Porto de Leixdes centram-se no aumento da capacidade de
movimentacao de carga contentorizada, por forma a responder aos novos desafios do mercado

de transporte maritimo do século XXI.
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O EIA informa que este porto, assim como toda a costa Atlantica, apresenta uma centralidade
no transporte maritimo internacional, sendo ponto de passagem das rotas da América do Sul, da
América do Norte (este e oeste), do Médio Oriente, da Asia e de Africa, e por isso um elemento
de importancia fulcral na economia regional e nacional. No ano de 2006, o complexo industrial-
portuario de Leixdes teve um impacto no PIB portugués de quase trés mil milhdes de euros,

gerando quase 20 mil empregos totais, e quase 2.2 milhdes de euros em imposto sobre produtos.

Relativamente ao transporte de mercadorias, em 2016, o porto de Leixdes assume-se como 0
segundo maior porto em movimentacdo de carga geral (representando 21% do total) e em
movimentacao de graneis liquidos (representando 21% do total). Apenas o porto de Sines supera
o de Leixdes nestas duas categorias. Na movimentacao de graneis sélidos, o porto de Leixdes é
0 quarto maior do Continente, sendo superado por Sines, Lisboa e Setubal.

Assim, no total, o porto de Leix6es assume-se como o segundo maior porto de Portugal na
movimentacdo global de mercadoria, posicdo que ocupa ha mais de uma década, tendo
recentemente aumentado a vantagem sobre o porto de Lisboa. Foi também o que mais escalas
de navios recebeu em 2016. Isto significa que os navios que escalam o porto de Sines sao de
maior dimensao, por ter um terminal de contentores especializado em trafego de transbordo
(transhipment), preparado para receber mercadoria de navios de grandes dimensodes de escalas
internacionais e a colocar em navios de menor dimensao para escalas mais curtas. Quer o porto
de Leixdes, quer o de Lisboa, sdo especializados em movimentos hinterland, isto é, realizam
principalmente exportagdes e importagdes da sua area territorial. Desta forma, o porto de Leixdes
€ o principal porto de Portugal no movimento de contentores de/para hinterland e surge como
fundamental para a economia portuguesa e, principalmente, para a economia do Norte e Centro

do pais.

O EIA salienta que, de acordo com os dados da APDL, os dois terminais de movimentagao de
contentores apresentam uma capacidade de movimento anual de cerca de 600 mil TEU, estando
o porto de Leixbes a operar acima da capacidade de movimento anual de contentores, desde
2012. Tendo em conta as perspetivas de crescimento do comércio internacional nos préximos
anos, a recuperacao econémica que se antevé no pais e o papel primordial do Porto de Leixdes

na economia, sera de importancia vital o acréscimo de capacidade do porto.

Quanto ao Porto de Pesca do Porto de Leixdes, este fica situado na margem sul, junto a
Matosinhos e é gerido pela Docapesca. E constituido por trés pontes cais onde podem acostar
simultaneamente 46 traineiras e 20 arrastdes. Existem ainda plataformas flutuantes para
embarcacgdes de pesca artesanal. Em 2015, em Matosinhos estavam matriculados cerca de 5%
do total de pescadores de pesca maritima do Norte de Portugal. O nimero de pescadores
matriculados para pesca maritima tem decrescido em Matosinhos desde 2011, ao contrario do

que ocorreu no Norte e no Continente.

J& o numero de embarcagdes de pesca licenciadas em Matosinhos, em 2015, representava mais
de 20% do total do Norte de Portugal. Matosinhos representava 33% da capacidade total das

embarcacoes de pesca do Norte, em 2015. Desta forma, a capacidade média das embarcagoes
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em Matosinhos (42 toneladas em 2015) era ligeiramente superior ao que se registava no Norte
(28 toneladas) ou mesmo no conjunto do Continente (23 toneladas). Matosinhos representa 5%
do numero de pescadores matriculados no Norte e pouco mais de 20% do niumero de
embarcacoes em 2015, o que corresponde a cerca de 80% da quantidade pescada no Norte de
Portugal (e a 12% da quantidade pescada em Portugal). Nao obstante a importancia do Porto de
Leixdes na producao de pescado do Norte de Portugal, esta tem registado periodos de quebra
bastante consideraveis (2010 a 2014). Esta diminuigao ocorreu igualmente em todo o Continente,
0 que sugere uma relacdo com o ciclo econémico do Pais neste periodo. Em suma, o porto de
pesca em Matosinhos tem uma importancia fulcral no Pais, sendo o porto mais importante em

termos de quantidade e valor em todo o Norte.

O novo terminal de cruzeiros foi inaugurado em junho de 2015, e faz parte integrante da
estratégia de maior eficacia comercial e ainda de maior integracéo urbana. O nimero de navios
de cruzeiros recebidos em 2015 foi inferior ao registado em 2012, representando apenas 16%
do total do Continente. Apenas a variavel de passageiros embarcados em navios de cruzeiro foi
superior em 2015 do que em 2012, no que respeita ao Porto de Leixdes. Em 2016, o crescimento
de navios de cruzeiros no Porto de Leixdes também foi bastante moderado, esperando-se um
crescimento significativo nos préximos anos. Este crescimento no nimero de navios de cruzeiro
representa também um crescimento substancial no nimero de passageiros. Este indicador
representa um impulso adicional para o setor do turismo no grande Porto, setor que tem sido um

dos mais competitivos na regido nos ultimos anos.

Relativamente ao Turismo, da analise apresentada no EIA salienta-se que o mercado se
encontra em expansao muito significativa na AMP, com um crescimento do nimero de dormidas
de 12%, de 2011 a 2015.

Quanto as acessibilidades, o Porto de Leixdes tem acessos privilegiados a todo o Litoral Norte
de Portugal. E servido pela VRI (autoestrada que liga a A4 & A41), que é exclusiva para trafego
pesado, permitindo a ligagdo a rede nacional de autoestradas. Durante o ano de 2016, a Via
Interna de Ligagao ao Porto de Leixdes (VILPL) foi usada por aproximadamente 440 mil veiculos
pesados, sendo a maior de transporte de contentores (75%). Em relacdo aos acessos
ferroviarios, o porto de Leixdes encontra-se ligado a rede ferroviaria do Pais por intermédio da
linha de cintura interna do porto, ligacdo essa estabelecida através da estacdo de Contumil. O
terminal ferroviario de Leixdes permite assim a rececao e expedi¢cdo de contentores e outro tipo

de mercadorias para o todo territério do Continente.
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4. DESCRIGAO DO PROJETO

A informagdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no EIA e
projeto de execucao do “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes”.

4.1 Localizacao do projeto

O projeto em avaliagao compreende o prolongamento do Quebra-Mar norte exterior existente no
Porto de Leixdes, numa extensao de 300 metros. Segundo o EIA, o Porto de Leixdes caracteriza-
se por ser do tipo artificial, cujo abrigo é conseguido por dois molhes destacados da linha de
costa e que formam o anteporto. O porto estende-se montante da foz do rio Leca, onde confronta

com as localidades de Leca da Palmeira (a norte) e com Matosinhos (a sul) (Fig. 1).

Figura 1 — Vista geral do Porto de Leixdes e dos quebra-mares existentes
(Fonte: Joado Ferrand - Fotografia, EIA, 2018)

Do ponto de vista administrativo a area de projeto insere-se no distrito do Porto, concelho de
Matosinhos, Unido das Freguesias de Matosinhos e Leca da Palmeira. De acordo com a
nomenclatura de unidades territoriais para fins estatisticos (NUTS) o concelho de Matosinhos

integra-se na NUTS nivel 3 “Area Metropolitana do Porto”.

4.2 Objeto, concecao e processos construtivos

O presente capitulo ndo visa uma replicagao integral da informacao constante no projeto. O
objetivo & o de apresentar um resumo dos aspetos-chave do projeto com interesse para a
avaliagao dos potenciais impactes ambientais do mesmo, e de acordo com os requisitos, legais
e outros, definidos em matéria de AlA.
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Solucéo estrutural para o prolongamento do quebra-mar

De acordo com o EIA, o prolongamento do quebra-mar exterior caracteriza-se por um
comprimento de 300 m no coroamento, desenvolvendo-se em planta segundo um alinhamento

rodado 20° para oeste face ao do quebra-mar exterior (Ver Desenhos — Anexo ).

ESTALEIRO ~__ "

K

PROLONGAMENTO DO
QUEBRA-MAR EXTERIOR
(300m, 20° Oeste)

(Parte da estrutura visivel
acima do Nivel Médio do Mar)

500 Metros

Figura 2 — Prolongamento do quebra-mar exterior: implantagao,
acessos e areas de apoio a construcdo (Fonte: EIA, 2018

A solugao estrutural projetada consiste num quebra-mar de taludes convencional, com nucleo
composto por material rochoso a recuperar da dragagem dos fundos da bacia oceanica, o qual
serd protegido por filtros de enrocamentos selecionados. Ambos os taludes s&o protegidos por
mantos de protecdo compostos por blocos artificiais de betao, do tipo Antifer. O coroamento do
molhe é constituido por uma superestrutura continua em betdo simples, a qual ndo inclui muro-

cortina.

O topo do nucleo definido a cota +5,0 m (ZHL), com largura da plataforma de trabalho de 13 m.
O talude exterior tem declive a 2:1 (H:V), enquanto no talude interior este é de 1.5:1 (H:V). No
tronco do quebra-mar, o intradorso do nucleo inclui uma banqueta de 14,9 m a cota - 12,1 m

(ZHL), mantendo o mesmo declive até ao fundo.

Os filtros de enrocamentos selecionados sobrepostos aos taludes do nacleo mantém os declives
adotados nestes. No extradorso, sdo colocados dois filtros distintos, um interior em
enrocamentos de gama 5 a 10 kN em camada tripla, com espessura de 2,2 m, ao qual se
sobrepde um segundo filtro em enrocamentos de gama 40 a 60 kN em camada dupla, com
espessura de 2,6 m. No intradorso do tronco, é colocado um filiro em enrocamentos de gama 20
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a 40 kN, com espessura de 2,2 m, que inclui uma banqueta com 15 m de largura a cota +9,90 m
(ZHL).

O manto de protecao do extradorso do tronco é composto por duas camadas de blocos Antifer,
0s quais sao caracterizados pela utilizagdo da mesma cofragem na pré-fabricagao da totalidade
dos blocos, mas com caracteristicas distintas em fungéo na zona de colocagéo:

¢ No pé de talude, os blocos colocados sdo compostos por betédo de alta densidade com Yopetzo
= 32 kN/m3, resultando em blocos com 800 kN. Estes sdo colocados entre as cotas -13,25
e -7,45 m (ZHL);

¢ No talude e coroamento do manto, o betdo utilizado tem densidade Yoetao = 27,2 kN/m3,
resultando em blocos com 680 kN. A espessura total do manto sera de 5,8 m, com declive
a 2:1 (H:V), estendendo-se entre as cotas -13,25 m (ZHL), no limite inferior do talude, e

+14,75 m (ZHL), no coroamento do manto.

O manto de protecao no intradorso do tronco é composto por uma camada Unica de blocos Antifer
de 680 kN (Ybetao = 27,2 kN/m3), com uma espessura de 2,9 m e declive a 1.5:1 (H:V). O manto
tem dispensa a cota - 9,90 m (ZHL) e coroamento a cota +10,0 m (ZHL). Serao colocados um
total de cerca de 5960 blocos de betao tipo Antifer. A altura dos blocos ronda os 2,9 m.

O prolongamento do quebra-mar é encimado por uma superestrutura em betédo simples, com 13
m de largura, que funda sobre o sub-manto a cota +7,2 m (ZHL) e tem coroamento a cota +13 m

(ZHL). Trata-se de uma estrutura continua, com juntas de dilatacdo espacadas 10 m entre si.

O perfil de rotagao da cabeca do molhe mantém as caracteristicas descritas para o extradorso
do tronco, com a distingdo assinalavel da totalidade do manto ser composta por blocos Antifer
de 800 kN (Yvetzo = 32 kN/m?3), iguais aos colocados no pé de talude do extradorso do tronco.

A superestrutura conecta diretamente com a superestrutura da cabecga existente, alinhando o
seu paramento exterior com o do muro-cortina na zona de contacto. A ligacdo entre as duas
obriga a construgdo no existente de uma transicdo com secc¢do de altura variavel entre a
plataforma circulavel no existente, a cota +6,30 m (ZH), até a cota da nova estrutura a +13 m

(ZHL), a qual se realiza numa zona angulada.

Esta transicéo principia ainda nos ultimos 41 m da superestrutura do quebra-mar existente, com
a betonagem desta extensédo de molde a formar uma rampa com inclinagao constante de 10%

até a superficie do muro vertical frontal, definida a cota +10,3 m (ZHL).

Atransicdocompleta-se porfimjananovaestrutura, tendo asuperestruturaum perfilvariavel,em que
se mantém um muro com coroamento naface exterior constante acota+13m (ZHL) e se transitada

cota10,3 m(ZHL)paraestacotanumasuperficieinclinadaa10%.

Prevé-se ainda a construcdo de um farol para o assinalamento maritimo da extensao do quebra-

mar exterior, o qual figurara na superestrutura da nova cabeca.

As Figuras abaixo mostram a estrutura dos perfis ao longo do quebra-mar. A planta da estrutura

do prolongamento do quebra-mar, com indicacdo do desenvolvimento dos perfis ao longo da
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estrutura, pode ser consultada no EIA. A Figura 3 exemplifica a disposicdo de um manto de
blocos Antifer. As Figuras 4 e 5 sintetizam a implantagdo do prolongamento do quebra-mar

exterior, bem como 0s acessos de obra e as areas de apoio a construcao.

2 CAVADAS DE BLOCOS

DE BETAD DEALTA . [-14
DENSIDADE DE 800 k|~

ENR. de 0.01 a 10 kN

PT10
Esc.1:500

Figura 3 — Estrutura do perfil do tronco do quebra-mar (PT10)
(Fonte: EIA, 2018)
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Figura 4 — Estrutura do perfil na rotagao da cabega do quebra-mar (PT4)
(Fonte: EIA, 2018)
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E 80

PMAV. = 3.25 (ZHL)|
—

PT1
Figura 5 — Estrutura do perfil na cabe¢a do quebra-mar (PT1)
(Fonte: EIA, 2018)

Dimensionamento dos mantos resistentes

O dimensionamento dos mantos resistentes assentou em trés fatores: onda de
dimensionamento, peso dos elementos do manto resistente e densidade de colocagédo dos
blocos Antifer.

A determinagédo da altura da onda de dimensionamento teve por base o estudo de agitacao
apresentado no projeto, que estima que, na proximidade do pé do talude, para um periodo de
retorno T = 100 anos, nivel de maré médio e para o rumo oeste (que ndo sendo o mais frequente

€ de onde chegam alturas de onda maiores) a altura de onda seja da ordem dos
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8,6 m. Dada a importancia da obra, considerou-se que o dimensionamento desta devera ser
realizado para um nivel mais conservativo, pelo que o manto de protegao serd dimensionado,

apéds a aplicagdo de um fator de segurancga, para uma altura de onda de 11 m.

Na determinagéo do peso dos elementos do manto resistente foi utilizada a formula de Hudson
(1959) que pondera o peso volumico do material dos cubos e da agua do mar, assim como um
coeficiente relativo ao tipo de elementos do manto e arrumacgéo. Os resultados obtidos estao

patentes no Quadro 1.

Quadro 1 — Dimensionamento do manto resistente (Fonte: EIA, 2018)

TRONCO CABECA
Inc. talude
Peso Volume Densidade Peso Volume Densidade
(kN) (m3) (kN/m3) (kN) (m3) (kN/m3)
1/2,0 680 25 27.2 800 25 32

A densidade de colocacao dos blocos Antifer foi calculada ponderando a superficie do talude, o
namero de camadas de revestimento do manto, a porosidade, o peso especifico do material dos
blocos e 0 peso de um bloco. As densidades de colocacao estimadas foram testadas nos ensaios
bidimensionais e tridimensionais realizados no LNEC, sendo os valores finais influenciados pelos

resultados obtidos. O Quadro 2 demonstra os resultados obtidos.

Quadro 2 — Densidade de colocagao dos blocos do manto resistente (Fonte: EIA, 2018)

Perfil Densidade
(unid./100 m?)
Talude do tronco (blocos de 680 kN) 14
Talude da cabeca (blocos de 680 kN) 15
Talude no intradorso do tronco (blocos de 680 kN) 9
Pé de talude, extradorso e na rotagéao da cabega 18,5
(blocos de 800 kN)

Fase de construcao

Definicdo da area a afetar pela empreitada

De acordo com EIA, prevé-se que seja afetada diretamente pela construgao do projeto uma area
global correspondente a area de implantagcdo do prolongamento do quebra-mar exterior. Sao
também de considerar como areas diretamente afetadas as correspondentes as estruturas
provisérias de apoio a constru¢do, como sejam plataformas de trabalho necessarias a operacao
de gruas e outros equipamentos pesados, o(s) estaleiro(s) de apoio a obra, bem como zonas de
stockagem de materiais (por exemplo enrocamentos) e/ou de fabricagdo de componentes

(blocos de betao).

Indiretamente poderao ser afetadas as envolventes as areas de trabalhos terrestres e maritimos,

devido a movimentagdao de maquinaria pesada e de embarcagbes de apoio. O mesmo se aplica
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as respetivas envolventes das areas de stockagem de materiais e de fabricacdo de blocos de
betdo, a localizar dentro do proprio porto. Contudo, os trabalhos terdo de decorrer sem afetar a
operacionalidade portuaria.

Adicionalmente, os acessos terrestres (e maritimos) as areas atras citadas serdo também
afetados. O acesso preferencial ao Porto de Leixdes processa-se através da Via Interna de
Ligacdo ao Porto de Leixbes (VILPL), via de acesso exclusivo ao porto que se origina na Via
Regional Interna (VRI), que por sua vez estabelece a ligacdo entre a A41, junto ao Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, e a A4, em Custoias. Ja dentro do porto, a Via de Cintura Portuaria

distribui o trafego pelos vérios terminais.

Estaleiros e estruturas tempordrias de apoio a obra

Antes de iniciar a construgdo do quebra-mar o empreiteiro procederda a montagem do estaleiro e
mobilizagado dos equipamentos necessarios a construgao.

Os escritérios, instalagcdes sociais e oficinas serdo, em principio, instalacoes pré-fabricadas a

montar nas areas cedidas pelo Dono de Obra para o efeito.

Além das areas sociais e oficinais, uma empreitada desta natureza normalmente implica também

a montagem das seguintes instalagdes:

e Eira de pré-fabricagao dos blocos artificiais;
e Areas de armazenamento de blocos artificiais;

e Cais de carga de enrocamentos.

O estaleiro sera instalado na area norte do Porto de Leixdes, mais concretamente na “curva” do
quebra-mar exterior (norte), contiguo ao local habitualmente usado nas empreitadas de recarga
de tetrapodes do manto do quebra-mar, como a que esteve em curso em 2017. Nesta zona seréao
fabricados os blocos artificiais em betéo (tipo Antifer) que constituirdo o manto de protecao do

quebra-mar.

Adicionalmente, sera constituida uma area de stockagem de enrocamentos na zona do terminal
cimenteiro (zona sul do porto), de forma a que os mesmos possam ser ai carregados em batelées
com abertura pelo fundo e descarregados mais facilmente no local de obra por via maritima. O
acesso a este local processar-se-a exclusivamente através da VILPL, que permite o acesso
direto ao porto, processando-se depois internamente através da Via de Cintura Portuaria.

Os enrocamentos que nao forem passiveis de serem colocados por batelées com abertura pelo
fundo (parte emersa do nlcleo) serdo transportados por via terrestre até a frente de obra do

quebra-mar exterior.

Principais atividades e processos construtivos

Consideragbes gerais

As principais agdes a desenvolver na fase de construgéo sdo, de um modo geral, as seguintes:
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e Atividades gerais associadas a obra e funcionamento das estruturas de apoio — incluem a
montagem e funcionamento dos estaleiros e de outras infraestruturas de apoio a obra,
bem como a movimentagao geral de veiculos, maquinaria e equipamentos e trabalhadores
envolvidos no processo construtivo;

e Pré-fabricacdo dos blocos de betdo para os mantos de protecdo; Demolicdo da atual
cabeca do quebra-mar;

e Colocacao dos enrocamentos do nucleo; Colocagdo dos enrocamentos do sub-manto;

e Colocacao dos blocos de betdo do manto de protecao; Execucédo da cabeca de inverno
provisoria;

e Execucgéo do macico do coroamento;

e Limpeza, desmobilizagédo e desmontagem do estaleiro — Inclui as a¢gées de desmontagem
dos estaleiros, remocao de estruturas provisorias, limpeza geral e trabalhos de reposicao
da situacao previamente existente em todos os locais afetados pela obra e que néo fiquem

afetos em permanéncia a nova infraestrutura.

Depois da andlise do projeto, o Empreiteiro devera estudar todos os aspetos que possam
condicionar a execugao dos trabalhos, nomeadamente aqueles que possam condicionar a
navegacao ou flutuacdo de embarcagoes.

Na elaboragao do Plano de Trabalhos da Empreitada deverdo também ser levados em conta os
condicionantes meteorolégicos, clima de agitagdo maritimo (se aplicavel), condicionantes
ambientais, de seguranca e geotécnicos, e a operacdo das instalagbes portuarias nas
imediagdes.

Como os trabalhos terdo interferéncia com o trafego maritimo local, devera o projeto ser validado
pelas autoridades competentes e colocado em pratica um plano de balizamento e assinalamento
maritimo provisério durante a fase de construcao.

Segundo informacgédo da APDL, ndo se antevé que exista afetacdo ao normal funcionamento do
Porto, havendo, contudo, a necessidade de articular/coordenar todas as atividades a desenvolver
com o planeamento diario da atividade portuaria. Tera assim de existir um planeamento
concertado com a DOPS (Direcao de Operacgdes Portuarias e Seguranca da APDL) por forma a

evitar quaisquer condicionalismos.

Apresentam-se de seguida em mais detalhe os métodos construtivos propostos, com base nos
elementos disponibilizados pelo projetista (comunicagdes escritas, julho e dezembro de 2017;
marco 2018). A seguinte exposicdo dos modos de execugao das varias atividades passiveis de
serem aplicados pelo futuro empreiteiro responsavel pela obra, ndo devera ser limitativa, na
medida em que, em fungdo da sua experiéncia especifica e meios préoprios, podera propor o
planeamento que melhor se adeque a realizacdo da obra dentro dos requisitos técnicos e de
prazos estabelecidos em caderno de encargos.
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Os trabalhos terao de decorrer sem afetar a operacionalidade portuaria. Tendo em conta os
condicionantes ao acesso ao molhe e as possiveis interferéncias com a normal operacao do

porto, os empreiteiros deverao privilegiar as solugdes construtivas por via maritima.

Pré-fabricacdo dos blocos de betao

No prolongamento do quebra-mar seréo utilizados blocos de betdo cubicos do tipo Antifer para
a constituicdo do manto. Estes blocos, com pesos que variam entre os 680 e 800 kN, serdo pré-

fabricados no estaleiro de obra. A altura dos blocos ronda os 2,9 m.

Na pré-fabricagao sera utilizado betdo-pronto, fornecido através de autobetoneiras com
capacidade média de 8 m3. O betao tera origem em central fixa, localizada na regido. A selegéao
da central de betdo (ou o licenciamento, no caso duma nova unidade), externa ao Porto de
Leixdes, sera da responsabilidade do empreiteiro.

A fabricagao efetua-se normalmente por despejo direto do betdo dos camibes betoneira para os
moldes. Estes moldes estdo colocados numa eira de pré-fabricacdo, dimensionada para a
producéo prevista e, apds descofragem dos blocos, estes deverao permanecer na eira até que
decorra o prazo de cura previsto para que a sua movimentacao possa ser efetuada (normalmente
cerca de 30 dias).

Decorrido o tempo de cura obrigatério, os blocos poderao ser retirados da eira de pré-fabricagao
e transportados para as zonas de armazenamento onde ficardo até a altura da sua colocagao.
Poderdo ser empilhados 2 ou 3 blocos, no méaximo. A movimentagdo dos blocos faz-se
normalmente com o recurso a gruas e o seu transporte é efetuado sobre camiées com plataforma
plana. A fabricagdo de blocos seré iniciada previamente a colocagao de enrocamentos de forma
a criar em obra um stock de blocos que permita a continuidade da sua colocagdo sem
condicionantes. Esta prevista a pré-fabricacao de cerca de 5 000 blocos, estimando-se um prazo
de 15 meses para a sua realizagao.

Demolicao da atual cabeca do quebra-mar

Estes trabalhos compreenderdo a remogao dos atuais blocos de protecdo e enrocamentos, a
demolicao integral do farol existente e remogao de outros elementos (carris metalicos, cabegos,
grelhas, aros e todos demais acessorios metalicos).

A remocao dos atuais blocos de protecdo, a ser realizada por grua, com o eventual apoio de

equipas de mergulho nas operagdes de lingagem dos blocos submersos.

Os blocos removidos que se encontrem em boas condigbes serdo armazenados para futura
reutilizacdo nos mantos resistentes do prolongamento do quebra-mar. Os blocos danificados e
que ndo apresentem condigbes para futura reutilizacdo serdo transportados a vazadouro
devidamente autorizado.

Esta demolicao sera realizada por via terrestre com recurso a escavadoras e gruas, sendo 0s

materiais transportados a vazadouro terrestre por camido.
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Estima-se um prazo de execucdo para estes trabalhos de 2 meses. Estes trabalhos serdo

realizados em fase anterior ao inicio da colocagéo dos enrocamentos.

Colocacao dos enrocamentos do nucleo

A colocagao dos enrocamentos ToT do nucleo do quebra-mar serd executada por via maritima
e por via terrestre. Nesta atividade, o transporte por via maritima sera privilegiado de forma a

minimizar a passagem de camibes nas vias que dao acesso ao quebra-mar exterior.

Neste sentido sera constituida uma &rea de stockagem de enrocamentos no terminal cimenteiro
(zona sul do porto), de forma aos mesmos poderem ser ai carregados em batelées de abertura
pelo fundo e descarregados mais facilmente no local de obra por via maritima. O acesso a este
local processar-se-a exclusivamente através da VILPL, desde a VRI.

Os enrocamentos que nao forem passiveis de serem colocados por bateldes com abertura pelo
fundo (parte emersa do nucleo) serdo transportados por via terrestre, em camides, e basculados
diretamente na frente de obra, e o0 seu posicionamento retificado por escavadoras ou gruas.

A colocacéo iniciar-se-a necessariamente pelo nlcleo e devera ser realizada por seccoes, de
modo a que se comecem os trabalhos de colocagdo dos sub-mantos assim que possivel e 0
ndcleo permaneca exposto o menor periodo de tempo possivel. A colocagdo de ToT devera
ainda ser acompanhada por controlos batimétricos e estes deverao ser realizados sempre antes
do inicio da colocagao dos mantos subsequentes.

Estima-se que o prazo total necessario para a execugao do nucleo seja de 8 meses.

Colocacao dos enrocamentos dos sub-mantos

A colocagao dos enrocamentos dos sub-mantos devera realizar-se com a maior brevidade
possivel a seguir a colocagao do nucleo em ToT de modo a reduzir a superficie de nicleo exposta

a agitacao e assegurar a estabilidade dos taludes.

A quantidade total de enrocamentos a colocar nos sub-mantos é de cerca de 210.000 m? e prevé-

Se a sua execucao em 7 meses.
A colocagao destes enrocamentos podera ser realizada por duas vias:

¢ Via maritima — Utilizando pontdes flutuantes equipados com gruas ou retroescavadoras
hidraulicas;
e Via terrestre — Os enrocamentos chegardo a frente de obra por camido, sendo a sua

colocacéo realizada por gruas ou retroescavadoras posicionadas sobre o nucleo.

A utilizacdo da via maritima pressupde a utilizacao da zona de stockagem, na margem sul, com
acesso a partir da VILPL e depois internamente pela Via de Cintura Portuaria, a semelhanga do

procedimento maritimo adotado na colocagao de enrocamentos ToT.

Neste caso sera necessério prever a utilizagdo de um Unico bateldo autopropulsionado equipado
com grua, com uma capacidade de pordao de 600 m3. Este bateldo fara duas viagens por dia,

num total de 350 viagens.
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Colocacao dos blocos de betdo do manto de protecao

A colocacao dos blocos Antifer faz-se por via terrestre, a partir do coroamento do quebra-mar,
utilizando gruas sobre rastos. Os blocos sao transportados por camido desde a area de
armazenamento, no estaleiro, até a frente de obra, onde séo igados pela grua e colocados no
devido lugar no talude de enrocamentos previamente executado. Antes do inicio da colocagao
dos blocos artificiais nos mantos de protecao, a geometria do sub-manto, sobre o qual assentardo
os blocos, deve ser verificada topograficamente.

Os blocos serdo colocados de acordo com a malha determinada e a colocacdo deve ser
verificada por sistemas de georreferenciagdo. Na colocacado de blocos na parte imersa dos
taludes, estes trabalhos poderdo também ser acompanhados por equipas de mergulho.

Prevé-se um rendimento médio de colocagéo diaria de 30 blocos/dia, estando previsto um prazo
de execugao de 7 meses.

Execucio da cabeca de inverno proviséria

Atendendo a execucdo da empreitada em mais do que um verdo maritimo, os trabalhos serdo
previsivelmente suspensos durante o inverno devido a agitacdo. Nesse periodo sera realizada
uma cabeca provisdria que proteja a frente de trabalho.

Os blocos de betado da cabecga de inverno deverao ser devidamente dimensionados para que

resistam a ondulagao prevista durante o periodo de Inverno.

Quando forem retomados os trabalhos, os blocos de protecao provisérios deverao ser retirados
e posteriormente reutilizados nos mantos de protecdo do quebra-mar.

Execucdo do macico de coroamento

A seccao superior do quebra-mar sera constituida por uma superestrutura em betdo simples
(macico de coroamento) que protegera o quebra-mar da acdo dos galgamentos e servird de
acesso a estrutura.

Este maci¢co é normalmente betonado por sec¢des com inicio na cabeca do quebra-mar e
recuando para o seu enraizamento. A betonagem faz-se normalmente por descarga direta dos
camibes autobetoneira, contra o enrocamento existente no fundo e lateralmente suportado por
cofragens.O betao-pronto tera origem em central fixa, localizada na regido. O prazo de execucgéo

previsto para a execugao da superestrutura é de 3 meses.

4.3 Programacao temporal
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A empreitada levara um total de 24 meses, desde a montagem do estaleiro até a conclusao de
todas as atividades. As principais acdes construtivas da empreitada, ou seja, os trabalhos
maritimos (colocagao dos enrocamentos e dos blocos de betao), serdo executadas em periodo
de verao maritimo (abril a outubro) de forma a aproveitar as condigbes meteo-maritimas mais
favoraveis. Neste sentido, esta prevista a execucao destes trabalhos em dois verées maritimos

consecutivos, dentro do prazo global da obra.

A empreitada sera iniciada trés meses antes do primeiro verdo maritimo, ou seja, idealmente no
més de janeiro, para montagem do estaleiro e mobilizagdo dos equipamentos. Apds o primeiro
verdo maritimo as atividades de colocacdo de enrocamentos e de blocos de betdo serdo
interrompidas durante quatro meses de inverno, devido as condigdes menos favoraveis. No
entanto, a pré-fabricacéo dos blocos de betdo para o manto de protecao ndo para no inverno,
desenvolvendo-se continuamente entre os meses 3 e 17, de forma a assegurar um stock de

blocos suficiente para colocacdo na segunda época de trabalhos maritimos.

Durante o periodo de execucao da empreitada prevé-se que o empreiteiro trabalhe 10 horas por
dia, no periodo diurno, 6 dias por semana, de segunda-feira a sabado. Segundo informacao do
promotor, prevé-se o inicio da obra em 2019.

4.4 Exploracao e manutencao
De forma sucinta, as atividades mais importantes a desenvolver na exploragéao do projeto sao:

¢ Intervengbes de manutencao: Tendo em conta que a obra foi dimensionada para um periodo
de retorno de 100 anos e de forma conservadora, estima-se que a necessidade de
intervengdes de manutencédo ao nivel dos mantos de protecdo, as mais condicionantes,
sejam muito reduzidas no futuro.

e Exploracao do porto com o quebra-mar exterior prolongado: Perspetivas de operacao do
porto com as condi¢gdes de navegabilidade melhoradas pelo projeto.

As intervengbes de manutencdo necessarias corresponderdo a substituicao/reposicao dos
blocos artificiais em betéo (tipo Antifer) que constituem o manto de protecdo da nova seccao do
quebra-mar exterior. Este tipo de manutencao ocorre ja atualmente, nos mesmos moldes, na
restante extensdo da estrutura, diferindo apenas no tipo de blocos artificias em causa
(tetrapodes). A manutencdo dos mantos envolve as mesmas atividades que na fase de
construgao, ou seja, a fabricacdo in situ dos blocos de betdo e a sua colocagdo no local
pretendido através de uma grua de grande capacidade. Considerando o caracter excecional e
muito pontual destas possiveis intervencoes, estas poderao ser realizadas de forma programada
por via maritima e aproveitando periodos de pouca agitagdo maritima. Para tal, poderdo ser

utilizados pontdes do tipo “jack-up” evitando assim o acesso por via terrestre.

Quanto as perspetivas de operagéo do porto com as condi¢cdes de navegabilidade melhoradas
pelo projeto, espera-se que, acompanhando a tendéncia mundial, se verifique um aumento da

dimensdo média dos navios que escalam o Porto de Leixdes, especialmente motivado pelos
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navios de transporte de contentores. O projeto possibilitara o acesso e rececao de navios de
carga com 300 m de comprimento, 40 m de boca e 13,7 m de calado, ou seja, rondando os
5 000 TEU de capacidade, ao passo que na atualidade esta limitado, para os mesmos padrdes
de seguranga, a navios de carga com um comprimento a rondar os 200 m (<3 000 TEU).

No entanto, face a atual capacidade de movimentagdo de cargas do Porto de Leixdes, e
nomeadamente de carga contentorizada, ja proxima do seu limite, ndo se espera que o previsivel
aumento da dimensao média dos navios porta-contentores que escalam o Porto se traduza num
aumento proporcional em termos de carga movimentada. Na pratica, isto significa que se vai
provavelmente assistir a uma redistribuicdo da frota que demandara futuramente o porto,
diminuindo-se o niumero de escalas, mas mantendo a capacidade total associada. De qualquer
forma, esta evolugdo dependerd em muito da iniciativa dos principais armadores cujos navios

escalam Leixdes e da propria dindmica econémica.
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5. ANALISE DOS FATORES AMBIENTAIS

5.1 Geologia e geomorfologia

Situacao de referéncia

Atento os descritores interessados (Geologia, Geomorfologia e Geotecnia) a analise do LNEG,
verifica-se que a documentacdo disponibilizada contém a informagdo necessaéria relativa a
descricao e localizagdo do projeto, incluindo cartografia adequada. Salienta-se a geologia do
substrato rochoso do Porto de Leixdes elaborado com base no estudo geoldgico-geotécnico, a
caraterizacdo da geomorfologia do trecho costeiro (praias, sedimentos, processos costeiros,
evolugdo costeira e alimentacdo artificial da praia), topo-hidrografia dos fundos do Porto de
Leixdes e patrimoénio geoldgico.

O EIA refere ainda um estudo geotécnico baseado em 39 sondagens geoldgicas consideradas
representativas da area de intervengao, que identificaram a presenga de um substrato rochoso
consolidado e compacto em profundidade, que nos primeiros metros se apresenta mais
descomprimido e com alguma alteracao, sobrepondo-se uma cobertura sedimentar recente,
areno-lodosa no anteporto e arenosa na zona do prolongamento do quebra-mar e na entrada do

porto.

Impactes Ambientais

O EIA identifica e avalia os principais impactes sobre a geologia, que genericamente se
consideram relativamente adequados, bem como os impactes cumulativos. No que interessa aos

descritores em apreciagao séo referenciados os impactes na fase de construgao e de exploragéo.

Na fase de construcao, a localizagdo da instalagcao e funcionamento do estaleiro ndo promovem
afetagbes das condigdes geoldgicas/geomorfolégicas do local. Adicionalmente, a utilizagdo de
recursos geolégicos provenientes de pedreira legalizada para o nucleo do quebra-mar ou, em
alternativa, o reaproveitamento do material rochoso proveniente da dragagem dos fundos do
canal de acesso e da bacia de rotacdo do porto (projeto associado) também ndo promovem

afetacdes sobre a geologia/geomorfologia.

Na fase de exploragdo, as intervengdes de manutengao terao impactes nulos. No entanto, a nova
configuragdo do quebra-mar aumentard a exposigdo do setor sul da praia de Matosinhos/
Internacional a agitagdo maritima. Nos setores norte e central, a nova configuragdo promovera
acumulagao progressiva de sedimentos para norte que tendera a saturar no encontro com o
molhe sul do porto. Nestes termos, sdo expectaveis impactes positivos na geomorfologia nos
setores norte e central e negativos no setor sul, em ambos os casos de magnitude moderada,
podendo os impactes negativos ser minimizados através de reperfilamentos com sedimentos
provenientes da praia emersa dos setores com acumulagéo ou de dragagens de manutencao do

canal de acesso ou da bacia de manobra do porto.

AlA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comissdo de Avaliagao 26



Medidas de minimizacao

O EIA apresenta medidas de minimizagao relativas a geologia/geomorfologia. A principal medida
de minimizagao relaciona-se com o incremento do processo erosivo no setor sul da praia de
Matosinhos / Castelo do Queijo e serd implementada através do reforco do compartimento
sedimentar com areias provenientes do setor norte da praia de Matosinhos para reforgo, através
de reperfilamento, do setor sul da praia mais deficitario e previsivelmente mais afetado pelo
projeto em termos geomorfoldgicos. Adicionalmente é expectavel a minimizagao dos impactes
negativos no troco costeiro com as areias e cascalhos provenientes do projeto associado
“Acessibilidades Maritimas do Porto de Leixdes”, incluindo também os sedimentos provenientes
de posteriores dragagens de manutencao do canal de acesso e da bacia de manobra do porto,
através da sua imersao na adjacéncia dos locais deficitarios do setor sul da praia de Matosinhos
e no Castelo do Queijo.

E ainda apresentado um programa de monitorizagdo para a Geologia e Geomorfologia, na area
da praia de Matosinhos, desde a berma da praia até a batimétrica dos -17 m (ZH), a concretizar
através de levantamentos topo-hidrograficos (normais a linha de costa) e perfis de praia a

executar nos primeiros cinco anos da fase de exploragéo.

5.2 Recursos hidricos
Caracterizacao da Situacao de Referéncia

O projeto em avaliagdo corresponde ao prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de
Leixdes. Prevé o prolongamento do Quebra-Mar exterior (norte) existente no Porto de Leixdes,
numa extensao de cerca de 300 metros e tem como objetivo principal melhorar as condigdes de

seguranca e navegabilidade da barra do Porto de Leixdes.

Recursos hidricos subterrdneos

O Porto de Leixdes desenvolve-se na envolvente de uma extensa massa de agua subterranea —
o0 Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Lega. O projeto localiza-se numa regidao marcada
pela reduzida produtividade das formacdes aquiferas, fruto das caracteristicas geologicas das
rochas cristalinas granitoides e metassedimentares do Macigo Hespérico.

A massa de agua subterranea Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Leca foi classificada, no
ambito da implementagao da diretiva Quadro da Agua, em estado quimico e quantitativo bom.

A informacéo disponivel sobre os pardmetros de qualidade e quantidade dos cinco furos
instalados no Porto de Leixdes evidencia produtividades relativamente baixas a moderadas e
caracteristicas hidroquimicas variaveis. Nestes furos com comprimentos compreendidos entre
120 m e 200 m foram obtidos caudais de extragao variaveis entre 0,56 I/s e 3,2 I/s. Relativamente
a qualidade, verificaram-se problemas pontuais associados as elevadas condutividades elétricas.
Também a proximidade ao mar sera responsavel pelas altas concentragdes de cloretos, em

todos os casos superiores a 100 mg/l.
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Evolugéo da situagao de referéncia na auséncia do projeto

Na auséncia do projeto nao sao esperadas alteracoes significativas as caracteristicas da massa
de agua subterranea. De fato, ndo sendo as aguas subterrdneas da regiao um recurso de
particular relevancia hidrica, ndo sao esperados aumentos no consumo e consequentes

alteracdes as condicdes hidrodinamicas locais.

Recursos hidricos superficiais

Os recursos hidricos superficiais da area de implantacdo do Projeto do Prolongamento do
Quebra-mar Exterior do Porto de Leix6es enquadram-se na regido hidrografica do Cavado, Ave
e Leca — RH2. Mais concretamente o projeto intervém diretamente sobre a massa de agua
costeira “CWB-I-1B” (cédigo PTCOST?2). Esta caracteriza-se por marés semidiurnas, condi¢goes
eulihalinas e exposicao as vagas.

Imediatamente a norte situa-se a massa de agua de transicéo “Lega” (PTO2LEC0139), massa de
agua artificial com condicoes polihalinas com area de 1,45 km?2, onde se localiza o Porto de
Leixdes, inserida no espaco do estuario do rio Lega e recebendo afluéncia deste rio, promovendo

a estratificagdo da coluna de agua.

A bacia hidrografica deste rio tem area de 185 km?2, toda em territério nacional. Influenciado
fundamentalmente pela precipitagdo na bacia hidrografica, este rio tem escoamento com
variagao intra-anual (valor mensal em ano médio entre 455 dam? e 29 595 dam?) e interanual

significativa.

As principais fontes de poluicdo na area em estudo na massa de agua costeira CWB-I-1B séo
predominantemente os efluentes urbanos, nomeadamente a descarga da ETAR de Matosinhos
(tratamento primario) a norte do Porto de Leix6es, mas também os efluentes industriais,
destacando-se o emissario da Refinaria do Porto a norte do Porto de Leixdes, e, quanto as cargas
de nutrientes geradas, as atividades pecuarias, originando principalmente poluigao difusa. Todas
estas atividades sdo consideradas no 2° ciclo de planeamento da RH2 pressdes qualitativas
significativas sobre o estado da massa de agua. A ETAR de Matosinhos esta em processo de
requalificagao para realizagao de tratamento secundario.

Na massa de agua de transicédo adjacente, Leca, assinala-se a poluicdo com nutrientes originada
pelo setor pecuario, embora sem constituir uma pressao significativa, e a poluicdo quimica
associada as atividades dos terminais portuarios do Porto de Leixdes. Entretanto, afluem a esta
massa de 4gua cargas poluentes provenientes do rio Leca de origem urbana, industrial, agricola

e pecuaria.

Na area de intervencdo merecem destaque as cargas poluentes originadas pela descarga do
ribeiro da Riguinha e Carcavelos, na praia de Matosinhos, e aquelas provenientes do rio Leca e
as que ocorrem por consequéncia da atividade do Porto de Leixdes, tais como derrames
eventuais de hidrocarbonetos.
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Para além das pressdes qualitativas introduzidas pelas fontes de poluigédo, existem pressdes
hidromorfol6gicas significativas afetando os recursos hidricos superficiais na drea em estudo,
consideradas suscetiveis de interferir sobre o estado ecoldégico das massas de agua,
nomeadamente os quebra-mares Norte e Sul do Porto de Leixbes sobre a massa de agua
costeira CWB-I-1B e as retengbes marginais ao longo de toda a massa de agua de transicao

Leca, também associadas ao Porto de Leixdes.

Nao se assinalam pressoées quantitativas significativas sobre os recursos hidricos superficiais da

area em estudo.

Entre os usos da agua na area em estudo destacam-se a navegagao associada aos terminais
do Porto de Leixdes (industriais, comerciais, de recreio e pesca) e 0 uso balnear e a préatica de
desporto de ondas na praia de Matosinhos.

De acordo com os dados disponiveis para a area de intervencao, a qualidade da agua para fins
conquicolas apresenta em geral conformidade com os VMA definidos pela norma de qualidade
aplicavel (Anexo XIIl do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto). Excetua-se a area a norte do
Porto de Leixdes, proximo aos emissarios e em profundidade, em que a concentracdo de
Oxigénio dissolvido é inferior ao minimo admissivel. A amostragem realizada no ambito do
estudo revelou, em geral, valores de Oxigénio dissolvido incompativeis com a norma de

qualidade para aguas para fins aquicolas.

Quanto a qualidade para o uso balnear, a praia de Matosinhos apresentava em 2016 uma
qualidade “Excelente”, mas alternava em anos anteriores (desde 2007) uma qualidade entre
“Boa” e “Aceitavel’. A poluigédo de curta duragao com origem nas atividades do Porto de Leixdes
e o funcionamento anémalo de sistemas de drenagem de aguas pluviais, nomeadamente em
situacdes de elevada pluviosidade, sdo as principais causas da evolugdo da qualidade balnear
nesta praia. Os resultados obtidos na campanha de amostragem desenvolvida demonstram
compatibilidade em qualquer um dos parametros com os valores limite da norma de “qualidade
excelente” estabelecida para as aguas costeiras e de transi¢cdo, com excegéo do resultado para
Enterococos intestinais a superficie em preia-mar para a estagao QA1, o qual é compativel com
a norma de qualidade para “qualidade boa”.

Relativamente aos objetivos ambientais de qualidade para as massas de agua definiu-se para a
massa de agua na area de intervencao do projeto (CWB-I-1B) que devera ser atingido o estado
global “Bom ou Superior” em 2027. No 2° ciclo de planeamento o estado global desta massa de
agua foi considerado “Inferior a Bom”, com estado ecolégico “Bom” e estado quimico

“Insuficiente” devido ao parametro 104-40-5 Nonilfendis.

Os dados de qualidade da agua disponiveis para esta massa de agua confirmam, em geral, a
manutencgao na ultima década de condigdes fisico-quimicas compativeis com o estado ecolégico
“Bom”. A campanha de amostragem revelou ainda valores de azoto amoniacal superiores ao

valor de referéncia assim como confirmou os baixos valores de Oxigénio dissolvido anteriormente
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detetados. O parametro Nonilfenédis, responsavel pelo estado quimico insuficiente, revelou

valores em conformidade com as normas.

Quanto ao rio Leca, o objetivo ambiental de qualidade definido é também de atingir o estado
global “Bom ou Superior” em 2027. A classificagao atual desta massa de agua é de estado global
“Inferior a Bom”, devido ao potencial ecolégico “Razoavel”’, determinado pelos parametros fisico-

guimicos gerais Azoto amoniacal e Nitratos. O estado quimico foi classificado “Bom”.

Os dados de qualidade da agua reunidos para esta massa de agua confirmam a existéncia de
problemas persistentes de Oxigénio dissolvido, mas também com concentragbes elevadas de
Nitratos e Nitritos e Amonia, face ao padrdo do estado ecoldgico “Bom”. Os dados reunidos
evidenciam condigbes compativeis com o “Bom” estado quimico. A campanha desenvolvida
confirmou os resultados para o Oxigénio dissolvido incompativeis com o “bom potencial

ecoldgico”.

Os dados de qualidade da agua evidenciam concentracoes de SST relativamente mais elevadas
no Porto de Leixdes (3,9 — 10,0 mg/l) que na zona costeira a norte (1,1 — 6,0 mg/l), com valores
maximos verificados junto a praia de Matosinhos (13,8 mg/l), o que se associa ao efeito da
hidrodinamica local. Os resultados obtidos na campanha de amostragem desenvolvida revelaram
valores de SST bastante superiores aos dados anteriormente analisados, com valores superiores

quase sempre superiores a 40 mg/l tanto no interior como no exterior do porto.
Evolugéo da situagao de referéncia na auséncia do projeto

Na auséncia de concretizagdo do projeto e tendo em conta a tendéncia de decréscimo da
populacdo no concelho de Matosinhos perspetiva-se que a situacdo dos recursos hidricos
superficiais na area de intervencao venha a ser determinada principalmente pela concretizacao
do tratamento secundario na ETAR de Matosinhos, com incidéncia sobre a massa de agua
costeira onde se localiza a &rea de intervengdo, bem como de outras medidas propostas no
PGRH da RH2 (22 ciclo de planeamento) para a melhoria do estado global das massas de agua

na area em estudo por forma a atingir o “Bom” estado em 2027.

Quanto a massa de agua de transicédo Leca, a evolugédo do estado global da massa de 4gua, em
particular o potencial ecolégico, beneficiara da implementagdo da medida especifica de
“Definicdo de um plano quinquenal de dragagens que estabelece as agbes de minimizagdo dos

impactes das dragagens e sua fiscalizagdo”.

Na massa de &gua Lega ird concretizar-se provavelmente uma nova captacao de agua para fins
de abastecimento a tanques do Biotério do CIIMAR existente no edificio do terminal de Cruzeiros
(APDL, 2017). No entanto, ndo se perspetiva que esta captagéo possa afetar o estado da massa

de agua, devido ao quantitativo previsto (9 mil m3/ano).

No contexto da evolugéo da situagédo de referéncia merecem ainda mengao os possiveis efeitos
das provaveis alteragdes climéaticas sobre os recursos hidricos superficiais. Neste ambito,
destacam-se as alteracbes previstas na precipitacdo, nomeadamente a diminuicdo da

precipitagdo anual e sazonal, que acentuara os problemas de qualidade da 4gua persistentes no
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rio Leca, e a previsdo de aumento da frequéncia de eventos de precipitagcao intensa ou muito
intensa, que agudizando os problemas de poluigao difusa na bacia hidrografica do rio Leca,
nomeadamente aqueles relacionados com a gestdo dos sistemas de drenagem de aguas
pluviais, potenciar4d os eventos de poluigdo de curta duracdo nas praias de Matosinhos e

Internacional.

Hidrodindmica e regime sedimentar

A area em estudo localiza-se na zona costeira noroeste de Portugal, sobre a plataforma
continental. Nesta regido a hidrodinamica desenvolve-se especialmente pelo efeito do vento e
de gradientes de densidade, surgindo como relevantes a uma escala local os efeitos da agitacéo

e da maré.

Sobre uma circulagao costeira gerada pelo vento com variagdo sazonal marcada, desenvolve-se
frequentemente junto a costa e sob efeito da agitagao proveniente de noroeste uma corrente de
deriva litoral de norte para sul. A sul do Porto de Leixdes esta corrente encontra-se invertida
dirigindo-se para norte, com velocidades da ordem de 0,2 a 0,3 m/s, longitudinalmente a praia

de Matosinhos / Internacional.

A agitagdo maritima ao largo é geralmente gerada no Atlantico Norte, caracterizando-se por ter
tipicamente diregGes entre oeste e norte, frequentemente de noroeste, especialmente no verao,
com altura significativa de onda entre 1 e 2m e periodo entre 4 e 10s, tendencialmente mais
elevados no inverno. Os maximos anuais de altura significativa de onda podem ser superiores a

om.

Na area em estudo, esta agitacdo transforma-se por refracdo e difracdo sob influéncia da
variacdo da batimetria e dos quebra-mares do Porto de Leixdes. Verifica-se em geral um efeito
de reducédo de altura significativa de onda (abrigo) para a agitacao incidente de direcdo entre O
e N, muito acentuado no canal de acesso ao porto, junto ao quebra-mar norte, mas também
existente junto a praia de Matosinhos / Internacional, especialmente na sua metade norte. Na
metade sul da praia a altura significativa de onda surge amplificada em relagcao ao largo para
direcdes de onda incidente entre O e S, especialmente na situagdo de maré de baixa-mar.

Os regimes de agitacéo calculados para a praia de Matosinhos / Internacional evidenciam que
na maior parte do ano (70%) a agitacdo na parte norte da praia tem altura significativa de onda
inferior a 0,5m. Na parte sul da praia (praia Internacional) a situacéo é inversa (60% do ano existe
altura significativa de onda superior a 0,5m). Estes resultados sugerem a existéncia de condi¢des
de “surfabilidade” na praia de Matosinhos / Internacional em geral relativamente mais favoraveis
para a pratica de desporto de ondas de nivel “Principiante” (altura de onda preferida até 1m) face
aos niveis de experiéncia mais elevados, diferenca que se atenua na praia Internacional quanto
aos niveis “Intermédio” (altura de onda entre 1 e 2m) e “Avancado” (altura de onda entre 1 e
2,5m). Para o nivel “Profissional” (altura de onda preferida entre 2 e
3 m) a praia de Matosinhos / Internacional apresenta uma relativamente reduzida aptidao, tendo

em conta apenas as condi¢des de altura significativa da agitacéo.
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Quanto ao regime sedimentar, a situacdo a escala regional caracteriza-se pelo transporte de
sedimentos ao longo da costa pela corrente de deriva litoral, de norte para sul, estimado em 0,1
milhdes de m%ano. Na area de intervengao verifica-se a inversao deste transporte, que surge
junto a praia de Matosinhos / Internacional de sul para norte.

Os levantamentos batimétricos disponiveis sugerem que este transporte causa uma tendéncia
erosiva no extremo sul da praia (praia Internacional), estimada em 12 600 m3/ano, e o acumular
de sedimentos contra 0 quebra-mar sul do porto, no extremo norte da praia de Matosinhos.
Contudo, este transito sedimentar sera fracamente capturado pelo porto, devido ao reduzido
hidrodinamismo no canal de entrada e para o que tém contribuido também a¢des de modelacao
da praia contrariado a acumulagao de sedimentos.

Os sedimentos provenientes do rio Legca depositam-se de forma significativa no interior do porto,
principalmente no seu extremo de montante, pelo que ndo contribuem de forma importante para
a deriva litoral ou para o assoreamento na entrada do porto.

A informacéo batimétrica histérica na area de intervencao e a modelagao de sedimentos efetuada
para o presente Estudo de Impacte Ambiental evidenciam que o transito sedimentar exterior é
muito diminuto junto a cabecga do quebra-mar norte e ndo a contorna para o interior do porto, o
que resulta da permeabilidade do quebra-mar.

Evolugéo da situagao de referéncia na auséncia do projeto

Na auséncia da concretizac¢ao do projeto perspetiva-se que a situa¢do da hidrodinamica e regime
sedimentar na area de intervengdo se mantenha com a manutengdo das condi¢cdes de

hidrodinamica e regime sedimentar verificadas atualmente.

No contexto da evolugéo da situacédo de referéncia merecem ainda mencao os possiveis efeitos
das provaveis alteragdes climaticas, nomeadamente da elevacéo do nivel médio do mar até 0,82
m no final do séc. XXI e do aumento de intensidade de temporais. Estas alteragbes deverao
provocar uma maior interferéncia dos processos hidrodinamicos extremos na hidrodinamica e

regime sedimentar na area em estudo.
Identificacao, Avaliacao e Classificacao de Impactes Ambientais

Recursos hidricos subterrdneos

Fase de construcdo

Os impactes usualmente associados aos estaleiros estao relacionados com a impermeabilizagao
dos solos e a eventual contaminacado do meio hidrico subterraneo devido ao funcionamento dos

mesmaos.

Considerando a localizagao do estaleiro, ndo sao esperados quaisquer impactes no meio hidrico
subterraneo devido a alteragdes nas condigdes de recarga. De igual forma, eventuais acidentes
que ocorram devido ao funcionamento do estaleiro ndo se repercutirdo em impactes no meio
hidrico subterrdneo, uma vez que a verificarem-se ocorrerdo em zona onde ndo se processa a

recarga de aquiferos.
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Os impactes desta agao da fase de construgao sao assim nulos.
Fase de exploragdo

A fase de exploracdo abrangerda apenas o meio hidrico, ndo se desenvolvendo quaisquer
atividades suscetiveis de interferir direta ou indiretamente com a qualidade do meio hidrico

subterraneo.
Fase de desativagcéo

Embora a fase de desativacdo nio esteja definida, é possivel considerar como um possivel
cendrio a demolicdo do prolongamento do quebra-mar. Nenhuma das atividades ou efeitos
suscetiveis de serem gerados diretamente por esta acao terao repercussdes nos recursos
hidricos subterraneos.

Recursos hidricos superficiais

Fase de construgéo

Nesta fase e tendo em conta as caracteristicas do projeto em estudo, nomeadamente a
localizagédo perspetivada para o estaleiro, considera-se que poderdo advir impactes sobre os
recursos hidricos superficiais da instalacdo e atividade do estaleiro e da frente de obra,
nomeadamente:

* Degradagdo da qualidade da &agua por efluentes liquidos produzidos no estaleiro,
nomeadamente aguas de lavagem (pavimentos, autobetoneiras, maquinaria, etc.) e efluentes
domésticos de instalagbes sanitarias de apoio aos trabalhadores e do escritério do estaleiro;

» Degradagédo da qualidade da agua por derrames de hidrocarbonetos (combustiveis e outros
6leos), em meio terrestre e em meio aquatico, de veiculos, navios e maquinaria afetos a obra;

» Degradacéao da qualidade da agua por colocagédo de enrocamentos na construcido do quebra-

mar.

Os dois primeiros sdo impactes negativos sobre os recursos hidricos superficiais, massas de
agua Leca e CWB-I-1B, que se qualificam como diretos, temporarios, essencialmente
reversiveis, imediatos e locais, mas minimizaveis. Estes impactes poderao afetar diversos usos
da agua, fora do porto, na massa de agua costeira CWB-I-1B, nomeadamente o uso balnear e a
pratica de desportos aquaticos e a apanha de moluscos bivalves.

Quanto aos efluentes domésticos do estaleiro, as instalacdes sanitarias de apoio poderao ser do
tipo amovivel e para a instalagao sanitéria do escritério do estaleiro é geralmente feita a ligagao
a rede de drenagem de aguas residuais do porto ou instalada uma fossa séptica temporaria para
retencdo do efluente, caso a primeira solugdo nao seja possivel, sendo o efluente recolhido
periodicamente por empresa licenciada para o efeito e conduzido a destino final adequado. Nesta

situacao, nao havera lugar a derrames de efluentes domésticos nas massas de agua.

Quanto as aguas de lavagem, é de referir que na situagao atual ja existe origem de aguas deste
tipo no espago do Porto de Leixdes, em atividades do porto, em conformidade com o estabelecido

nas Normas de Segurangca Maritima e Portuaria da Administracdo dos Portos do Douro e
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Leixdes, S.A. e do Edital n.® 1/2014 da Capitania do Porto de Leixdes que proibem a poluigdo
das aguas do porto e do mar. Desta forma, no porto sdo ja utilizados na situagcao atual
procedimentos que previnem a polui¢ao das aguas com este tipo de efluentes.

Assim e quanto aos efluentes originados no estaleiro e na frente de obra, considera-se que com
a adocao de boas praticas de gestao do estaleiro, nomeadamente medidas gerais propostas na
seccao Medidas Ambientais, que o impacte seja improvavel e, em todo o caso, com magnitude

muito fraca e de significado tendencialmente nulo.

Quanto ao impacte de eventuais derrames de hidrocarbonetos em meio terrestre ou aquatico e
tendo em conta a referida proibigao de polui¢cdo das aguas, é expectavel que todas as operagdes
de reparacao e manutengédo de veiculos e maquinaria sejam realizadas fora da zona de obra
(com excecao de pequenas trocas e reposi¢cdo de niveis de 6leo e combustivel), em oficinas
apropriadas e licenciadas para o efeito.

Eventuais derrames acidentais estao previstos nas referidas Normas de Seguranca Maritima e
Portuaria da APDL, S.A,, e Instrucbes para a Navegacao e Permanéncia no Espaco de Jurisdicao
Maritima da Capitania do Porto de Leixdes com procedimentos destinados a evitar ou minimizar
a poluigao das aguas. A APDL dispde de diversos equipamentos para combate a derrames no
meio hidrico da zona portuaria e costeira (APDL, 2015).

Desta forma, considera-se também neste caso que o impacte devera ser improvavel, com

magnitude muito fraca e significado tendencialmente nulo.

Os impactes cumulativos a originar pela fase de construcdo do projeto associado de
Acessibilidades maritimas ao Porto de Leixdes (aprofundamento do canal de entrada e do
anteporto), caso se verifiqgue sobreposicdo temporal das duas empreitadas. Em todo o caso,

considera-se que o impacte conjunto seja sempre muito pouco significativo.

Quanto ao impacte relacionado com a colocagao de enrocamentos para a construgdo do quebra-
mar, os métodos construtivos considerados pelo projeto preveem a colocagao dos enrocamentos
do ndcleo preferencialmente por via maritima, através de descarga de bateldes de fundo de abrir.
Nesta operagao é previsivel que possa ocorrer um aumento local de turvagao e concentracédo de
SST na coluna de agua, devido a possivel fragmentacdo e queda dos enrocamentos e o seu
assentamento no fundo, numa fase inicial, o que constituira um impacte negativo, direto, certo,

temporario, reversivel, imediato e local, na massa de agua costeira.

A colocacgéo do enrocamento de submanto e dos blocos de betdo do manto prevé-se causar uma
alteracao da qualidade da agua de natureza semelhante, mas de menor magnitude e significado,
quer pelos métodos construtivos (maior utilizagdo de via terrestre) quer pelas caracteristicas dos

materiais envolvidos (maior dimens&o).

Estes impactes sdo cumulativos com os impactes que poderao advir caso haja coincidéncia
temporal com a empreitada de construgdo do projeto associado das Acessibilidades maritimas
ao Porto de Leixdes, devido a este ultimo projeto prever a realiza¢do de dragagens no interior do

porto. Nesta situag@o o impacte resultante podera ser mais significativo.
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Fase de exploragdo

As principais atividades relacionadas ao projeto em estudo que poderéao originar impactes sobre
0s recursos hidricos superficiais durante a fase de exploragao sao as seguintes:

* Presencga do prolongamento do quebra-mar exterior;
« Trafego de navios afeto ao Porto de Leixdes;

+ Dragagens de manutencdo no Porto de Leixdes.
Presencga do prolongamento do quebra-mar exterior

A presenga do prolongamento do quebra-mar exterior ird causar, em termos médios, uma
atenuacao da hidrodindmica local, circulagao e agitag@o, no interior do porto e no acesso ao
Porto de Leixdes e na zona adjacente a Praia de Matosinhos. Dai resultard uma redugéo das
condic¢des de dispersao de poluentes no meio aquatico, potenciando a degradacao da qualidade
da agua pelas fontes poluentes intervenientes na area e, de uma forma geral, a afetagao do
estado da massa de agua.

Trata-se de um impacte negativo, direto e provavel, localizado, afetando essencialmente a massa
de agua costeira CWB-I-1B, mais especificamente na area compreendida entre o Porto de

Leixdes e a praia de Matosinhos, permanente, imediato, reversivel.

Relativamente a qualidade para fins conquicolas, considerando que no interior do Porto de
Leixdes e seu canal de acesso é interdita a pesca e tendo em conta a area onde ocorre o impacte
do projeto sobre a hidrodindmica, importa avaliar a interferéncia do projeto na area em frente a
praia de Matosinhos.

A reducdo do hidrodinamismo desta zona devera afetar a dispersdo da poluicdo oriunda das
fontes poluidoras. Uma vez que a qualidade das aguas dependera apenas parcialmente da
capacidade de dispersdao de poluentes, resultando principalmente da carga poluente
descarregada, e considerando que a redugéo da corrente residual ao largo da praia se prevé
apenas ligeira, classifica-se o impacte do projeto com magnitude fraca.

Considerando a fraca magnitude perspetivada para o impacte, este devera resultar pouco
significativo. Importa referir que o impacte sobre o uso da agua de produgdo de moluscos
bivalves podera ser minimizado, acionando a interdicdo da apanha em situagdes de qualidade

desadequada detetadas por monitorizagao.

Quanto & qualidade balnear na Praia de Matosinhos e considerando a relevancia das mesmas
fontes de poluicdo, especialmente o ribeiro da Riguinha, prevé-se igualmente que o projeto
provoque a reducao, em geral, das condi¢cdes de dispersao da poluicdo, com magnitude também
fraca. Pelas caracteristicas das principais fontes de poluicdo da agua adjacente a praia € possivel
que no periodo chuvoso, quando a qualidade da agua no ribeiro da Riguinha e Carcavelos é
tendencialmente mais degradada, o impacte do projeto tenha maior magnitude, contudo, como

0 uso balnear nesse periodo sera tendencialmente menor, também menor sera o seu significado.
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Assim, considera-se que o impacte introduzido pelo projeto, embora pouco significativo podera
afetar o uso balnear e 0 uso para desportos aquaticos (incluindo desportos de ondas) da Praia
de Matosinhos.

Quanto ao estado quimico da massa de agua, a sua classificagdo atual “Insuficiente” encontra-
se relacionada com o parametro 104-40-5 Nonilfen6is e com as pressoes constituidas pelos
emissarios da ETAR de Matosinhos e da Petrogal, localizadas a norte e relativamente distantes
da area onde se assinala o impacte do projeto sobre a hidrodinAmica. A campanha de
amostragem desenvolvida revelou, junto a area de intervencdo, valores conformes para o
parametro 104-40-5 Nonilfendis. Assim, considera-se que o impacte do projeto sobre o estado
quimico da massa de agua, que poderia advir da reducao da dispersao de poluentes referida

anteriormente, € de magnitude muito fraca.

Considerando o objetivo ambiental de qualidade definido para a massa de agua de atingir o
estado global “Bom ou Superior” em 2027, resulta que apenas por intervengéo do impacte sobre
o estado ecoldgico nao se prevé que o projeto possa impedir ou atrasar o atingir deste objetivo.

Desta forma, considera-se o impacte globalmente nulo.

Quanto ao estado da massa de agua de transigcéo Leca, a afetagao serd necessariamente mais
reduzida, dado que as alteragdes hidrodindmicas originadas pelo projeto se perspetivam nesta
massa de agua essencialmente concentradas numa reduzida parte (canal de acesso ao porto).
Entretanto, como a redugao de hidrodinamismo afeta apenas principalmente uma parte da massa
de agua e nessa zona prevé-se pouco significativa, o impacte do projeto em estudo sobre o

estado da massa de agua Lecga prevé-se com magnitude muito fraca e pouco significativo.

Este impacte é, na zona do canal de acesso ao porto (massa de agua Lec¢a), cumulativo com o
impacte de natureza semelhante gerado na fase de exploracdo do projeto associado das
Acessibilidades maritimas (aprofundamento do canal e entrada e do anteporto). O impacte

cumulativo considera-se pouco significativo.
Trafego de navios afeto ao Porto de Leixbes

Quanto ao efeito sobre os recursos hidricos superficiais do trafego de navios afeto ao Porto de
Leix6es verificado na fase de exploracdo do projeto, ndo se perspetiva um aumento de carga
movimentada pelo porto, podendo acontecer antes 0 aumento da dimensao média dos navios
que escalam o porto, possibilitado pela melhoria de navegabilidade no acesso ao porto. Assim,
ndo se espera um impacte da atividade do projeto sobre os recursos hidricos superficiais,
nomeadamente devido a eventuais derrames acidentais de hidrocarbonetos ou rejeicao indevida
de efluentes liquidos (considerando que a poluicdo das aguas na area do porto esta interdita),
diferente do verificado na evolugao da situagao de referéncia. Assim, considera-se que o impacte
causado pelo trafego de navios afeto ao porto em fase de exploragdo do projeto é

tendencialmente nulo.

Dragagens de manuteng&o no Porto de Leixées
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Relativamente as dragagens de manutencdo no Porto de Leixées, no ambito do descritor
Geologia e geomorfologia identificou-se como impacte indireto do projeto sobre a geomorfologia
o incremento da sedimentagéo na barra do porto, devido a saturagao do quebra-mar sul do porto.
Contudo, este qualificou-se de fraca magnitude e pouco significativo. Adicionalmente prevé-se
que possa aumentar a deposicao no interior do porto dos sedimentos provenientes do rio Lega,

constituindo impacte também qualificado de fraca magnitude e pouco significativo.

Considerando que as dragagens de manutengao atuais sdo dominadas pela dragagem no Posto
A, sendo 0 mecanismo de sedimentacao local previsto ndo ser alterado pelo projeto, considera-
se que um eventual aumento do volume de dragagens de manutencao tera efeitos além de
temporarios também pouco significativos a tendencialmente nulos sobre a qualidade quanto a
turvacao e concentragdo de SST dos recursos hidricos superficiais locais.

Relativamente aos efeitos do potencial incremento destas operagdes sobre a qualidade da agua
devidos ao potencial de ressuspensao de substancias contaminantes presentes nos sedimentos
dragados, sobretudo relacionadas com derrames acidentais, poderdo constituir impactes

temporarios, mas com probabilidade, magnitude e significado desconhecidos.

Este impacte é cumulativo com o que pode ser originado pelo projeto associado de
Acessibilidades Maritimas ao Porto de Leixdes, mantendo-se como pouco significativo.

Fase de desativagéo

Nesta fase, perspetiva-se que poderao advir impactes sobre os recursos hidricos superficiais
caso se concretize a demolicdo do prolongamento do quebra-mar exterior.

A verificar-se este cenario, durante a demolicao sao esperados potenciais impactes de natureza

semelhante a aqueles identificados na fase de construgdo, nomeadamente:

» Degradacao da qualidade da 4gua (massas de agua Leca e CWB-I-1B) por efluentes liquidos
produzidos no estaleiro, nomeadamente, aguas de lavagem (pavimentos, maquinaria, etc.) e
efluentes domésticos de instalagdes sanitarias de apoio aos trabalhadores e do escritério do
estaleiro;

» Degradagdo da qualidade da agua (massas de agua Legca e CWB-I-1) por derrames de
hidrocarbonetos de navios e maquinaria afetos a obra;

» Degradacao da qualidade da agua (massa de agua CWB-I-1B), por aumento da turvacéo e
concentracdo de SST, por atividades em meio aquatico de remocdo dos materiais

constituintes da extensao do quebra-mar.
Trata-se de impactes negativos, locais, diretos e temporarios.

Todavia, os dois primeiros impactes classificam-se como improvaveis, considerando a adogao
de praticas adequadas de gestdo de efluentes liquidos, de manutencdo de maquinaria e de
situagbes de emergéncia, nomeadamente aquelas consideradas pelo projeto para a fase de
constru¢do. Desta forma, considera-se que o impacte devera ser muito pouco significativo a

tendencialmente nulo.
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No caso do ultimo impacte, considera-se que serd provavel, mas que a alteragao da qualidade
por eventual ressuspensao de sedimentos do fundo ou dos materiais do quebra-mar devera ser
limitada pelo hidrodinamismo local, perspetivando-se, também dada a provavel auséncia de usos

sensiveis, muito pouco significativo.

Com a remocao do prolongamento do quebra-mar, e assumindo que as condigdes batimétricas
anteriores a implementacao do projeto sao integralmente repostas, espera-se que as condigbes
hidrodinamicas retornem a situacdo atual. Nesta situagdo, os impactes do projeto sobre os

recursos hidricos superficiais identificados na fase de exploragdo anulam-se.
Sintese dos impactes cumulativos

No ambito do descritor Recursos hidricos superficiais séo identificados impactes cumulativos do
projeto em estudo com o projeto associado das Acessibilidades maritimas ao Porto de Leixdes
(aprofundamento do canal de entrada e do anteporto).

Os impactes identificados sdo considerados, em geral, muito pouco a pouco significativos.
Contudo, no caso da degradacado da qualidade da agua devido ao aumento do volume de
dragagens de manutencao, perspetiva-se que a coincidéncia dos dois projetos devera elevar o
significado do impacte.

Hidrodindmica e regime sedimentar

Fase de construgéo

Nesta fase a progressiva construgao do prolongamento do quebra-mar exterior, de forma faseada
e concentrada previsivelmente no periodo de verdo maritimo, resultara em progressivas
alteracOes da hidrodinamica e regime sedimentar locais que se concretizardo em pleno na fase

de exploracdo. Estes impactes sdo avaliados na seccao referente a fase de exploragéo.
Fase de exploracdo

De seguida apresentam-se as principais interferéncias perspetivadas decorrentes da fase de
exploragao do projeto, com base no trabalho do LNEC.

Circulagéo e nivel do mar

Relativamente a circulagdo e nivel do mar e considerando a simulagdo realizada por LNEC
(2017c e 2017d) de um periodo tipico de hidrodinamismo mais intenso de temporal de inverno
(janeiro de 1991), com agitagéo ao largo com altura significativa de 7 m e diregdo de ONO, para

a concretizagao da fase de exploragéo do projeto prevé-se:

* Manutengdo, em geral, dos niveis maximos atingidos, nomeadamente por sobre-elevagéo
meteoroldgica, face a situagéo atual;

* Aumento do desvio para sul, em virtude da presenga do prolongamento do quebra-mar
exterior, da corrente residual de sul para norte que se forma ao longo da praia de Matosinhos

/ Internacional, perspetivando-se também um decréscimo da intensidade da referida corrente;
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+ Aumento ligeiro da captura pelo Porto de Leixdes, em enchente de maré, da corrente de
deriva litoral de sul para norte ao longo da Praia de Matosinhos, o que decorre da maior
dificuldade da referida corrente defletir para o largo com a extensdo do quebra-mar exterior;
em situagao de vazante de maré a corrente € defletida pelo jato de vazante proveniente do
porto tal como na situagéo atual.

No interior do Porto de Leixdes, em virtude de o projeto nao prever ai a alteragdo das condigdes
batimétricas ou a construcao de aterros e considerando os resultados de LNEC (2017d), ndo se
prevé a alteragao significativa dos padroes de correntes atuais, dominados pela maré
astronomica e pelas flutuagdes do caudal do rio Lega.

Verifica-se que estas alteragbes de circulagéo se traduzem num acentuar do efeito atual dos
quebra-mares do Porto de Leixdes na circulagao costeira (especialmente o do quebra-mar norte),
em termos médios, e na corrente de deriva litoral, em particular. Estas alteragdes relacionam-se
principalmente com as consequéncias para o regime sedimentar e com o acentuar da
interferéncia antropica no transito litoral de sedimentos. Neste contexto, interessa referir também
que as alteracgdes hidrodinaAmicas causadas por quebra-mares sao consideradas como pressoes
hidromorfologicas sobre o estado das massas de agua costeiras, pela sua alteracdo nas

correntes litorais e nos fluxos sedimentares.

Assim, considera-se que as alteragdes introduzidas em fase de exploragéo do projeto sobre a
circulagédo costeira constituem um impacte negativo, direto, certo, permanente, de magnitude
fraca, face a alteragdo da circulacido costeira ja presente devido aos quebra-mares atuais,

reversivel, caso se reverta a extensao do quebra-mar para a situagéo atual, imediato e local.

Considera-se, tendo em conta a fraca magnitude das alteracbes da circulacdo costeira
perspetivadas e que os quebra-mares do Porto de Leixdes sédo ja atualmente consideradas
pressdes hidromorfoldgicas significativas devido a sua extensao, que o impacte do projeto sobre
a circulagao é pouco significativo.

Como se referiu, na zona de acesso ao porto este impacte é cumulativo com o impacte do projeto
associado de Acessibilidades Maritimas. O impacte do projeto sobre o nivel do mar considera-

se nulo.

Regime sedimentar

Tendo em conta os resultados da simulagdo com modelo numérico por LNEC (2017c e 2017d)
da dindmica sedimentar na area em estudo, para um periodo tipico de forte agitagéo (janeiro de

1991), com a concretizagao da fase de exploragdo do projeto prevé-se:

+ A extensdo da zona em que as condi¢gbes hidrodindmicas nao permitem a mobilizacdo dos
sedimentos a entrada do porto, para sul, acompanhando a extensao do quebra-mar norte, e
para este, em direcdo a praia de Matosinhos / Internacional;

» O transporte de sedimentos torna-se mais estruturado na praia, com maior eroséo na zona
sul da praia (praia Internacional) e uma deposi¢céo geral na zona norte (praia de Matosinhos);

as condigdes mais protegidas da parte norte da praia (decorrentes do efeito do ponto anterior)
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dificultam o transporte de norte para sul, potenciando a acumulagao de sedimentos junto ao
quebra-mar sul; ndo obstante a acumulacdo, os resultados obtidos sugerem que a
quantidade.

As alteragcbes que se preveem em fase de exploracdo do projeto relacionam-se, assim,
principalmente com o aumento da captura da corrente de deriva litoral na zona adjacente ao
Porto de Leixdes, uma vez que o retorno dos sedimentos ao mar € dificultado pela reducao da
intensidade da hidrodindmica causada pela extensdo do quebra-mar.

Tendo em conta a situagao atual de um transporte sedimentar deficiente na zona costeira em
estudo, com auséncia de fontes significativas de sedimentos a norte da foz do rio Douro e sinais
de erosdo na praia de Matosinhos / Internacional, estas alteragdes constituem, em geral, um
impacte negativo sobre o regime sedimentar da area em estudo, indireto sobre a praia de

Matosinhos / Internacional e zona adjacente ao Porto de Leixdes.
E um impacte provavel, permanente, imediato.

O EIA refere que o ambito espacial do impacte é local, restringido a praia de Matosinhos /
Internacional e zona adjacente ao porto, contudo & provavel que as alteragdes a dindmica
sedimentar se fagam sentir mais para sul, pelo menos até aos molhes da foz do Douro, embora

o transito litoral de sedimentos nessa zona ja seja reduzido na situacéo referéncia.

Considerando as consequéncias para a geomorfologia da praia, o impacte considera-se pouco
significativo a significativo, mas minimizavel, com a aplicagdo de medidas corretivas da

geomorfologia da praia, com a alimentagéao artificial das praias.
Eventos hidrodindmicos extremos

Quanto a ocorréncia de eventos extremos de natureza hidrodindmica e considerando que nao
se perspetivam alteragbes de nivel do mar importa referir que a alteragdo da dindmica sedimentar
perspetivada na fase de exploracdo do projeto, nomeadamente a intensificacdo da erosdo do
extremo sul da praia de Matosinhos / Internacional, podera conduzir ao aumento de ocorréncia

de galgamentos da praia no local, conforme conclusao do estudo de LNEC (2017c).

Pela proximidade da zona urbana, a ocorrer, tratar-se-4 necessariamente de um impacte
negativo, indireto, local, de médio prazo, porque depende da continuagao da erosao desta porgao
da praia de Matosinhos / Internacional, permanente, embora se manifeste apenas em situagao

de temporal, reversivel, caso se tomem medidas de correcao da erosdo da praia.

O impacte considera-se provavel, mas de magnitude fraca, nomeadamente porque o local ndo é
atualmente afetado significativamente por galgamentos, e existem afloramentos rochosos na
face da praia que poderdo atenuar o efeito erosivo induzido pelo projeto. Assim, o impacte
considera-se pouco significativo e minimizavel por via da implementagédo de medidas corretivas

da eroséo.

Fase de desativacao
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Caso ocorra a demoli¢cdo do prolongamento do quebra-mar, o que se perspetiva pouco provavel
dado o custo associado, o impacte negativo sobre a hidrodindmica e regime sedimentar
associado ao aumento da deposi¢éo de sedimentos provenientes do rio Lega no interior do porto
e a captura da deriva litoral pelo porto identificado na fase de exploracdo devera anular-se.
Assim, face a situacdo atual os impactes da fase de desativagcdo sdo avaliados como

tendencialmente nulos.

Caso nado ocorra a demolicdo do prolongamento do quebra-mar exterior, perspetiva-se a

manutengdo dos impactes identificados na fase de exploragao.
Sintese de impactes cumulativos

No &ambito do descritor Hidrodindmica e regime sedimentar sao identificados impactes
cumulativos do projeto em estudo com o projeto associado das Acessibilidades Maritimas
(aprofundamento do canal de entrada e do anteporto) referente a:

+ Redugéo da intensidade da corrente residual a entrada no Porto de Leixdes, em condigdes
médias, e aumento da captura em enchente por este porto da corrente de deriva litoral de sul
para norte, em situacdo de agitacdo extrema, resultando num impacte pouco significativo
sobre a circulagao local;

* Reducéo da altura significativa de onda no canal de acesso ao Porto de Leixdes, classificada
como impacte positivo significativo a muito significativo;

* Aumento da deposicao no interior do porto de sedimentos provenientes do rio Lega,
classificado como impacte negativo pouco significativo.

Nestes impactes, ndo obstante o efeito cumulativo identificado, perspetiva-se que o efeito do
projeto em estudo seja dominante face aquele do projeto associado das Acessibilidades

Maritimas ao Porto de Leixdes.

5.3 Uso do solo e Ordenamento do territorio
Caracterizacao da Situacao de Referéncia

A obra decorrera em pleno mar, dentro da batimétrica dos 30 metros da carta da Reserva
Ecolégica Nacional (REN) em vigor, em area de jurisdi¢cdo portuaria da APDL, S.A.

Identificacao, Avaliacao e Classificacao de Impactes Ambientais

O EIA aborda esta tematica de forma clara no ponto 5.10 do Relatério Sintese do EIA, sendo
certo que pelo facto da obra se realizar em jurisdicdo portudria e considerando os descritores
analisados (Ordenamento do territério e Uso do solo) nada ha de muito a acrescentar, sendo
antes de realcar que a obra em questéo contribuird para a otimizacao da infraestrutura existente,
contribuindo certamente para as proprias metas do PNPOT (Programa Nacional da Politica de
Ordenamento do Territério), o qual se encontra em revisdao. Mais, o presente projeto, conjugado
com a obra de “Acessibilidades Maritimas ao Porto de Leixdes” resultara, na fase de

desenvolvimento, em impactes cumulativos muito positivos sobre o Ordenamento do Territério,
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nomeadamente pelo aumento da eficiéncia na entrada/saida de embarca¢bées no Porto de

Leixoes.

5.4 Recursos marinhos

Relativamente ao fator ambiental Recursos Marinhos, considera-se que o EIA, complementado

com os respetivos aditamentos, se encontra razoavelmente elaborado, concordando-se na

generalidade com a analise de impactes apresentada.

Ecossistema marino-estuarino

No que ao meio marinho diz respeito, a area de intervengao do projeto enquadra-se no macro-
habitat “litoral”, correspondendo ecologicamente a um ecossistema costeiro de transicdo —
estuario do rio Lega, embora o seu estado atual de artificializacdo Ihe diminua as suas funcdes

ecologicas.

A area de intervengao do projeto nao se insere em nenhuma area classificada ou com estatuto
de protecao em termos de conservacao. A area classificada mais proxima é a Reserva Natural
Local do Estuario do Douro, localizada a cerca de 5 km a sudeste, ndo sendo previsivel a sua
afetagao pelo projeto em apreco.

Por outro lado, o projeto desenvolve-se em area classificada como zona de produgcédo de
moluscos bivalves (Litoral Matosinhos — L2), sendo que a qualidade microbioldgica na polpa do
molusco amostrado préximo da area de intervencao evidencia qualidade compativel com Classe
B, tal como atualmente classificada a zona de produgédo (Despacho n.? 1851/2017, de 2 de

margo).

A avaliacado do estado ecolégico das comunidades benténicas amostradas revelou o bom estado
de conservacao das mesmas, inferindo o EIA que, apesar do elevado trafego maritimo e das
intensas atividades portudrias existentes, as comunidades parecem refletir poucos sinais de
perturbacao.

As comunidades piscicolas potencialmente ocorrentes sdo constituidas essencialmente por
espécies costeiras, tais como a Sardinha, Biqueirdo, Cavala, Sarda, Robalo, Peixe-aranha,
Tainhas, Salmonete-da-vasa e Solha-das-pedras. E destacada também a possivel ocorréncia de
Enguia no decurso das suas migracdes. E de relevar que o marcado grau de artificializagdo atual
do meio aquatico conduz a que a ictiofauna presente seja dominada por espécies tolerantes a

graus assinalaveis de perturbacao.

Relativamente a cetaceos, na area em questao esta descrita a ocorréncia de algumas espécies,
tais como o Roaz-corvineiro, Golfinho-riscado, Golfinho-comum, o Boto e a Baleia-ana, assim

como o Grampo e a Falsa-orca.

Na fase de construcao os impactes estardo associados as operacdes de demolicdo da atual

cabeca do quebra-mar e a construcéo do seu prolongamento (colocacdo de enrocamentos e dos
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blocos de betdo do manto de protecdo), destacando-se os seguintes efeitos previsiveis

provocados por estas intervengoes:

e perturbacdo dos meios pelagico e benténico e das comunidades bioldgicas aquaticas
associadas, devido ao aumento dos niveis de turbidez e ruido e da prépria alteragao estrutural
do habitat;

e perda do ecossistema benténico, por destruicdo do habitat existente e da biodiversidade nele
ocorrente (espécies sedentarias e de reduzida mobilidade);

e redugcédo e deslocalizagdo de recursos alimentares de ictiofauna e cetaceos, devido a
eliminagdo de comunidades de macrofauna benténica e afugentamento destas e outras

espécies piscicolas.

Durante a fase de exploracao os impactes estao associados a intervengdes de manutengao e
ao funcionamento e operacao do porto, sendo expectavel que se mantenha a perturbacdo dos
meios pelagico e benténico embora de magnitude e significancia inferiores as da fase de
construgdo. A presenca fisica do prolongamento do quebra-mar resulta em alteracées nos
padrdes locais de circulagdo da agua e nos processos sedimentares, nao sendo previsto que tal
consequéncia atue de forma expressiva sobre as comunidades de macroinvertebrados
bentbnicos ocorrentes na area, uma vez que a natureza e granulometria dos sedimentos
mobilizados e depositados nao diferem das atualmente existentes. Relativamente a componente
piscicola, a alteragdo da hidrodinAmica nestas areas pode representar um ajuste na utilizacao

gue diferentes espécies fazem da area.

Relativamente aos impactes negativos cumulativos ha a registar que as dragagens do canal de
entrada e da bacia de rotagao, a decorrer de forma simultdnea com as agbes construtivas do
projeto em apreco, incrementarao a magnitude dos impactes associados a perda e a perturbagao
das comunidades bioldgicas, aumentando potencialmente também a sua significancia, se

coincidentes com o periodo migratério da Enguia: entre outubro e dezembro.
Atividade piscatodria

O porto de pesca de Matosinhos fica situado na margem sul do porto de Leixdes, junto a
Matosinhos, sendo o mais importante em termos de quantidade e valor de toda a zona norte do
pais. Nédo é antevista a afetagdo do normal funcionamento do Porto, havendo contudo a
necessidade de assegurar a articulagao entre a realizagao das obras previstas e 0 acesso diario

ao porto de pesca pelas respetivas embarcagdes.

5.5 Qualidade do ar
Caracterizacao da Situacao de Referéncia

A caracterizagao da situagao de referéncia engloba o enquadramento da qualidade do ar face a
legislagdo nacional e comunitaria, a identificacdo das principais fontes de poluentes e de
perturbacédo atmosférica, dos recetores sensiveis e a caracterizagdo das condigbes de dispersao

dos poluentes atmosféricos.
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Dado o enquadramento geogréfico local da area de intervencdo, as fontes de poluicéo
atmosférica mais relevantes sdo o Porto de Leixdes, nas suas vdrias valéncias de atividade
portudria, as diversas instalagdes industriais localizadas na regido, bem como o trafego aéreo
associado ao funcionamento do Aeroporto Francisco Sa Carneiro e o tr&fego rodoviario local e
regional.

Identificam-se como recetores sensiveis na envolvente ao complexo do Porto de Leixdes, a
populacao residente e utilizadora dos espagos urbanos de Matosinhos e Leca da Palmeira (com

distancias sempre superiores a 1,5 km em relacao a area de intervengao).
Identificacao, Avaliacao e Classificacao de Impactes Ambientais

Durante a fase de construcao prevé-se a realizagdo de atividades suscetiveis de causar impacte
na qualidade do ar. O impacte destas atividades na qualidade do ar serd mais sentido na
envolvente da frente de obra, estaleiro e area de stock de materiais e acessos terrestres a area
de intervengdo. Uma vez que a frente de obra se desenvolve numa area bastante afastada de
recetores sensiveis (distancias superiores a 1,5 km) os efeitos dos poluentes atmosféricos
libertados poderdo ser mais sentidos junto aos acessos rodoviarios (Av. Antunes Guimaraes e
VILPL).

O impacte devido a emisséao de poluentes gerados pelo fornecimento de materiais de construgao
€ negativo, direto, certo, local (pode ser regional no caso do transporte de materiais para a obra),
imediato, temporario, reversivel, cumulativo, de magnitude fraca e pouco significativo.

O impacte devido a emissédo de poluentes pelos motores de outros veiculos rodoviarios e
magquinaria usados em obra é negativo, direto, certo, local (pode ser regional no caso do
transporte de materiais), imediato, temporério, reversivel, cumulativo, de magnitude fraca e

pouco significativo.

Na fase de exploragao perspetivam-se duas atividades principais: exploracao do porto com o
quebra-mar exterior prolongado e intervengbes de manutengao do quebra-mar.

Atendendo as perspetivas de exploragdo do porto, numa situagdo muito préxima da atual,
considera-se que os impactes na qualidade do ar serdo tendencialmente nulos. Inclusivamente,
transportando os mesmos TEU com menos navios, embora de maior dimensdo média, podera

resultar num balango global positivo em termos de emissées atmosféricas.

No que diz respeito as intervencdes de manutengao, os impactes decorrem da libertacdo de
gases de escape na circulagdo de viaturas (ligeiros e pesados) e outras maquinas nao
rodoviarias, nomeadamente no fornecimento de betado pronto e a descarga do betdo em obra

(particulas).

Desta forma o impacte destas intervengdes é similar ao identificado para a fase de construgéo,
nomeadamente negativo, direto, certo, local (pode ser regional do caso do transporte), imediato,
permanente (atividades desenvolvidas esporadicamente), reversivel, de magnitude fraca e

pouco significativo.
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Na fase de desativacdo, sendo o cenario mais provavel a demolicdo do prolongamento do
quebra-mar, retomando condigdes préximas das atuais, consideram-se os impactes relativos as

seguintes agodes:

¢ Atividade de demolicdo, com operagao das frentes de obra, dos estaleiros e parques de
materiais, utilizacdo de veiculos e equipamentos;

¢ Restabelecimento das condigdes atuais de protecao e acessibilidades maritimas ao interior
do Porto de Leixoes.

Considerando este cendrio de desativacao do projeto, as atividades de demolicdo podem resultar
em impactes negativos, diretos, certos, locais (podem ser regionais no caso do transporte),

imediatos, temporarios, reversivel, de magnitude fraca e pouco significativos.

O restabelecimento das condigbes atuais resultaria no comprometimento da seguranca da
entrada no porto de navios com comprimento superior e consequente reestruturacdo das
escalas. Ao nivel da afetagdo da qualidade do ar nao se identificam impactes do
restabelecimento das condi¢des atuais.

5.6 Ambiente sonoro

O projeto consiste na obra de aprofundamento da bacia de rotagdo e dos canais exteriores e
interiores de acesso ao porto de Leixdes. As principais atividades de obra decorrem no mar,
destacando-se o desmanche do fundo rochoso (que corresponde a 60% do total a dragar) por
perfuracdo e explosdo. Havera algum apoio em terra (transporte de material de demolicdo do
trecho final do quebra-mar interior norte, e fornecimento de enrocamento para protegdo marginal
do quebra-mar interior) que originara circulacdo de veiculos pesados pela Av. Antunes
Guimaraes (Leca da Palmeira): em cerca de 40 dias e apenas em periodo diurno, entre 0 2% e 0
42 més, prevé-se cerca de 8 passagens/hora, sendo estes os meses mais criticos do lado terra
do projeto; nos 23° e 24° meses havera também circulagdo de pesados mas menos expressivo.

A empreitada demorara um total de 24 meses, desde a montagem do estaleiro até a conclusao
da obra, com inicio previsto para 2019. Na execugao das acdes de dragagem (desde o 6° ao 23°
més) prevé-se que o empreiteiro trabalhe 24 horas/dia, 7 dias/semana. No restante periodo e
atividades de construgao, os trabalhos serdo desenvolvidos em 10 horas/dia, no periodo diurno,
6 dias/semana (de 22 feira a sabado).

Trata-se, portanto, de um projeto cujo enquadramento legal no Regulamento Geral do Ruido é o
de “atividade ruidosa temporaria”, havendo, na impossibilidade de a obra decorrer apenas em
periodo diurno de dias Uteis devido a requisitos de ordem técnica, a obrigatoriedade de
cumprimento de valores limite de ruido nos periodos entardecer (das 20 as 23h, Laeq <60 dB(A))
e noturno (das 23h as 7h00, Laeq, <55 dB(A)).

Caracterizacao da situacao de referéncia
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A caracterizacao da situacao de referéncia foi baseada em medicbes acusticas realizadas em
julho de 2017 por laboratério acreditado, em 5 pontos considerados representativos dos varios
recetores sensiveis potencialmente mais expostos ao ruido do projeto (habitagbes na Av.
Liberdade/Av. Antunes Guimaraes, em Lega da Palmeira, e na Av. Eng® Duarte Pacheco e Av.

Norton de Matos, em Matosinhos).

No quadro seguinte resumem-se 0s niveis sonoros obtidos nos trés periodos de referéncia
(diurno Ld, entardecer Le e noturno Ln); segundo o EIA, a principal fonte sonora é o trafego
rodoviario local ndo originado no porto. A partir destes valores foram aferidos os valores de
referéncia registados a 3,5m da fachada de cada um dos 41 edificios habitacionais estudados no
capitulo de avaliagéo de impactes.

Local Ld Le Ln Lden | Observagdes

1, Av. Liberdade, Lega da Palmeira, junto a | 62 57 | 55 63 Atividade no Porto de Leixdes pouco

zona de acesso ao molhe norte significativa

2, Av. Antunes Guimaraes, Leca da Palmeira; | 61 59 | 56 64 Porto de Leixdes audivel mas pouco

ponto mais préximo ao projeto significativo

3, Av. Antunes Guimaraes, Lega da Palmeira | 67 64 | 58 68 Trafego e atividade no Porto de Leixdes
pouco significativo

4, Av. Eng® Duarte Pacheco, Matosinhos 65 | 61 56 | 65 Porto de Leixdes audivel mas pouco
significativo

5, Av. Norton de Matos, Matosinhos 62 58 | 54 | 63 Porto de Leixdes inaudivel

Segundo informagao da Camara Municipal de Matosinhos, todos o0s pontos se inserem em zona
ndo classificada pelo que se aplicam os valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A), a excegéo do
ponto 5 que se insere em zona mista onde os valores limite sdo Lden<65 e Ln<55dB(A). Nos
pontos 1 a 4 verifica-se, entao, ultrapassagem do valor limite em termos de Lden e/ou Ln, em

resultado do trafego rodoviério local ndo originado no porto.
Avaliacao de impactes

Para a simulagdo do ruido particular (contribuicdo sonora exclusiva do projeto) junto dos
recetores sensiveis mais expostos (foram selecionados 41 edificios habitacionais) foi utilizado o
programa CadnaA e métodos de célculo recomendados para fontes sonoras fixas do tipo
industrial (correspondente a area de dragagens) e para trafego rodoviario (transporte de material
diverso em camibes). As opcdes de calculo admitidas sdo consideradas adequadas. A area de
dragagem foi simulada como uma fonte sonora em area a emitir 65dB/m? (equivalente a zona
industrial pesada) em toda a area de intervengdo maritima. Este valor foi aceite com reservas
uma vez que ndo existe recomendagédo nacional ou internacional expressa para estes casos,

pelo que os resultados sdo interpretados com precaugéo.

No quadro 69 do Relatério Sintese (conforme Elementos Complementares) resumem-se 0s
resultados obtidos para os 41 edificios habitacionais e para o piso mais desfavoravel de cada
edificio. Por ser um quadro extenso ndo se reproduz aqui o0 mesmo. Foram também elaborados
mapas de ruido para o periodo diurno (Desenho AS2_Ld) e para o periodo noturno (Desenho

AS3_Ln; a situacdo no periodo entardecer sera equivalente a este).
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No periodo diurno, em que ha contribuicdo sonora do trafego de veiculos pesados para além do
das dragagens, foram obtidos valores de ruido particular iguais ou inferiores a 55dB(A); no
periodo noturno (e entardecer) foram obtidos valores iguais ou inferiores a 46dB(A). Nao é
expetavel, portanto, um agravamento dos niveis sonoros. Contudo, face a incerteza dos
resultados, colocam-se algumas reservas nesta conclusdo para os edificios mais préximos da
area de intervengéo (R3 a R5, em Lega da Palmeira, R22 e R23 na Av. Eng® Duarte Pacheco e
R32 a R34 na Av. Norton de Matos). Acresce que por ser uma obra que dura 2 anos, em que a
atividade das dragagens é continua (24h/24h) durante 17 meses, havera que estabelecer um

programa de monitoriza¢do e equacionar um conjunto de medidas de minimizagao de ruido.

Em fungéo dos resultados da monitorizagao, e em particular naqueles pontos, podera justificar-
se adogdo de medidas de minimizagdo caso os niveis sonoros atuais, j& em violagdo ao critério
de exposicao maxima, sejam agravados, ou acrescam mais do que 3 dB(A) em periodo noturno
ou mais do que 4 dB(A) em periodo entardecer (por paralelismo a aplicagdo do critério de

incomodidade).
Avaliacao de impactes cumulativos

E provavel que este projeto se realize concomitantemente com o do prolongamento do quebra-
mar exterior a executar exclusivamente em periodo diurno, pelo que os impactes cumulativos
verificar-se-8o apenas no periodo diurno. Na Figura 166 do Relatério Sintese apresenta-se o
cronograma de sobreposicao de empreitadas. Assim, verifica-se:

» por um lado, aproveitamento de material rochoso das dragagens sem necessidade de o
transportar a vazadouro e evitando-se no total cerca de 16000 passagens pela Av.
Liberdade/Av. Antunes Guimarées e 37500 pela VILPL);

* por outro, e ainda assim, acumulacao de trafego de veiculos pesados na Av. Liberdade/ Av.
Antunes Guimaraes nos 3° e 42 meses, sendo que o0 32 més é o mais critico com circulagao
de 18 passagens de veiculos pesados/hora em periodo diurno (8 passagens/hora do
transporte de residuos de demolicdo do quebra-mar interior do projeto em avaliagdo + 10
passagens/hora de fornecimento de betdo pronto para a empreitada do quebra-mar exterior);

+ trafego de veiculos pesados na Via de Cintura Portuaria, junto a Av® Eng® Duarte Pacheco,
em Matosinhos, em que o més mais critico € o 182 (18 passagens/h para transporte de

enrocamento para o sub-manto do prolongamento do quebra-mar exterior).

No quadro 70 do Relatério Sintese (conforme Elementos Complementares) resumem-se 0s
resultados obtidos para os 41 edificios habitacionais e para o piso mais desfavoravel de cada
edificio, sob o cenario de més mais critico em termos de trafego de veiculos pesados em cada
uma das vias de acesso ao porto de Leixdes (Av. Antunes Guimaraes e Via de Cintura Portuaria).
Por ser um quadro extenso ndo se reproduz aqui o mesmo. Foi também elaborado um mapa de
ruido para o periodo diurno (Desenho AS4_Cumulativos).
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Verifica-se que no periodo diurno, em que hé contribuigdo sonora do trafego de veiculos pesados
para além da das dragagens, foram obtidos valores de ruido particular iguais ou inferiores a
57dB(A). Nao é expetavel, portanto, um agravamento dos niveis sonoros atuais.

Medidas de minimizacao

Sob o cenario previsivel de auséncia de impactes negativos significativos, concorda-se com as
medidas de minimizag&o gerais apresentadas no EIA, APA28, APA31 a APA34. Contudo, face a
incerteza dos resultados da avaliacdo de impactes, considera-se que o caderno de encargos
deve conter como condicdo que o planeamento da obra evidencie a maximizagcao da aplicagdo
da medida APA34, reduzindo o numero de dias com obra nos periodos entardecer e noturno

junto a marina, terminal norte, porto de pesca e terminal multiusos.
Quanto as medidas especificas do descritor Ambiente Sonoro:

e a medida R1 (O transporte de materiais de e para a obra, com recurso a veiculos pesados,
sempre que possivel, devera ocorrer no periodo diurno (entre as 8 e as 20 horas) e em dias
Uteis) deve constar do caderno de encargos como condicdo que o planeamento da obra
evidencie a maximizacao da aplicacao deste medida, com redugédo do n® de dias de fim de
semana com circulagao de pesados na Av. Liberdade/ Av. Antunes Guimaraes.

¢ amedida R2 (As detonagbes de explosivos deverao ser realizadas apenas em periodo diurno)
ja é uma premissa do projeto.

Programa de monitorizacao

Relativamente ao Programa proposto no EIA, tem-se a referir que a monitorizagcéo s6 deve ser
realizada em periodos entardecer e noturno, ou em diurno se a Licenga Especial de Ruido que
vier a ser emitida estabeleca valores limite para o periodo diurno.

Os pontos de monitorizagao devem corresponder aos edificios habitacionais mais préximos:

e das vias de acesso a obra e monitorizados apenas no més mais critico de trafego rodoviario
de pesados, ou seja, junto de R8, R9, R13 e R17 (previsivelmente no 32 més da empreitada
das acessibilidades) e de R22, R24, R25 (previsivelmente no més 18° da empreitada do

prolongamento do quebra-mar exterior);

e da zona de dragagem, R3 ou R4, R22 ou R23, R32 ou R33.

5.7 Socioeconomia
Caracterizacao da Situacao de Referéncia

A caracterizagdo socioeconomica efetuada no EIA centra-se na populacdo e condigbes da
habitabilidade, atividades econémicas e emprego, mobilidade, recursos sociais e lazer, atividade
portudria, turismo e acessibilidades. Salientam-se os principais aspetos caraterizadores da area

do projeto.
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Ao nivel da populagao, em 2011, viviam na Unido de Freguesias de Matosinhos e Le¢a da
Palmeira cerca de 50 mil habitantes, correspondendo a uma densidade populacional de 4,4 mil
habitante por km?, quase 30% da populagao residente no concelho de Matosinhos. Em 2015, o
concelho possuia 173,5 mil pessoas residentes, verificando-se um decréscimo face a 2011
(175,5 mil). O Concelho representa cerca de 10% da populagao residente de toda a area

Metropolitana do Porto, que também perdeu populagao entre 2011 e 2015, de -0,5%.

Quando ao indice de Envelhecimento, verifica-se que tem havido um aumento da populagdo
idosa em todos os niveis de andlise. Em 2011, no concelho de Matosinhos, cerca de 16% de
populagdo tinha mais de 64 anos, e na unido de freguesias em andlise a percentagem € pouco
superior (16,8%).

Ao nivel das atividades econdmica e emprego, verifica-se que a atividade econdmica no territério
em andlise decresceu de forma bastante significativa nos ultimos anos. A produgéao econdémica
do Concelho de Matosinhos decresceu de 2011 até 2013, tendo estabilizado até 2015, ao
contrario do verificado na Area Metropolitana do Porto (AMP) e no Continente, que registaram

crescimentos econémicos em 2014 e 2015.

Destaca-se a evolugao do Valor Acrescentado Bruto (VAB) das empresas de pesca e aquicultura,
tendo em conta importancia do Porto de Pesca de Matosinhos para o Norte de Portugal. Em
oposi¢ao ao ocorrido na restante economia local em Matosinhos, o VAB da pesca e aquicultura
cresceu de forma muito significativa entre 2009 e 2011. Contudo, a partir dessa data, registou-
se um decréscimo deste indicador, tal como a restante economia. O ano de 2015 foi de
recuperacao neste setor, 0 que pode antecipar um retorno aos valores de 2011 nos préximos
anos. Na AMP, a variacao do VAB real das empresas nao foi tdo negativa, tendo havido seccoes
de CAE com crescimento significativo, nomeadamente, eletricidade, gas, agua, atividades
administrativas e servigos de apoio e atividades artisticas, desportivas e recreativas. Em suma,
a excegdo de alguns setores economicos, o periodo de 2011 a 2015 é marcado por um
retrocesso da produgao econémica do Concelho, da AMP e do Continente.

Quanto ao emprego, em 2011, o comércio e a reparagao de veiculos era a principal seccao da
CAE empregadora do concelho, representando cerca de 20% do total do emprego, superior ao
registado na AMP (19%) e do total do Continente (17%).

Em Matosinhos, em 2011, ouras seccées do CAE que empregavam proporcoes significativas de
trabalhadores eram as industrias transformadoras (14%), a educacdo (9%) e a atividade de
salde humana e apoio social (9%). O Concelho de Matosinhos apresentava um nivel de
desemprego mas baixo do que o observado na AMP, mas ligeiramente superior ao registado no
Continente. Em 2011, a taxa de desemprego estimado era idéntica a do Continente. Contudo,
desde essa data até 2015, a diferenca entre a taxa de desemprego estimada de Matosinhos e a
do Continente tem-se alargado. Assim, no final de 2016, estimou-se em 12% a taxa de
desempego no Concelho de Matosinhos, ligeiramente superior a do continente e ligeiramente
inferior a da AMP.
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As atividades de lazer em Matosinhos estao naturalmente conexas a extensa costa maritima do
Concelho. Na freguesia de Matosinhos e Lega de Palmeira existem cinco praias, com uma area
total de 292 mil m2, com capacidade para receber quase 22 mil pessoas. A praia de Matosinhos
(em conjunto com a praia Internacional, no Porto) e a praia de Legca da Palmeira sao
especialmente requisitadas, e os praticantes de desportos nauticos utilizam de forma regular
estas praias durante todo o ano. O EIA refere que num questionario realizado a praticantes de
desportos de ondas com enfoque na regiao do Grande Porto, a praia de Matosinhos foi indicada
como a primeira preferéncia, e mais de 74% dos inquiridos indicou praticar estes desportos
durante todo o ano.

De acordo com o EIA, a praia de Matosinhos € bastante popular no seio da comunidade
praticante de desportos de ondas. E indicada, pela comunidade, para praticantes iniciantes e
intermediarios devido as condigbes das ondas, estando instaladas 10 escolas de deportos de
ondas. Adicionalmente, existem outras escolas que oferecem aulas nestas praias.

Estas escolas ensinam surf, bodyboard e menos frequentemente longboard, paddiesurf,
windsurf, skimming, kneeboard e kitesurf. De acordo com os resultados do inquérito realizado,
as escolas de surf presentes na praia de Matosinhos e na praia Internacional sdo microempresas
com uma pequena estrutura base de menos de seis trabalhadores. Contudo, devido ao aumento
da procura por aulas de desporto de ondas no verao, em grande parte devido as férias escolares,
o numero de trabalhadores pode aumentar bastante nesta época do ano (para mais do dobro em
alguns casos). Praticam um salario médio de 800€ e tiveram um volume de negécios, em 2016,
de cerca de 0,5 M€. Desta forma, estima-se em cerca de 1M€, o volume de negécios total das
escolas de desporto de ondas a atuar nas duas praias. Tendo em conta a dinAmica recente este

setor, espera-se que este valor possa aumentar significativamente nos préximos anos.

Como ja descrito, as escolas de surf presentes apresentam uma grande proporgao de alunos
com pouca experiéncia (principiantes) que necessitam de ondas de cerca de um metro para a
pratica de surf, bodyboard ou outro desporto de ondas. A carateristica mais valorizada pelas
escolas de surf foi o facto de estas praias possibilitarem a pratica de desportos de ondas durante
todo o ano (regularidades das ondas). Em 30 de junho de 2017, o valor médio de alunos inscritos
por escola de surf inquirida era cerca de 450, sendo que em média, cada aluno pagava um

valor/més de cerca de 66€.

Para além das existéncias de multiplas escolas de surf e empresas de animacéao turisticas
relacionadas com os desportos nauticos junto a praia de Matosinhos e a praia Internacional
existem, no entorno, varias lojas de equipamento desportivo com enfoque na pratica de surf.
Existem ainda varias outras empresas dedicadas ao ensino do surf e a animacgao turistica com

enfoque no desporto de ondas, sediadas no Concelho do Porto e que utilizam estas praias.

O EIA refere que nos ultimos anos, as Camaras Municipais do Porto e de Matosinhos
constataram o potencial econémico do desporto de ondas e tém-no procurado dinamizar, como
por exemplo, através da recente promog¢do de uma série de eventos ligados ao surf, fazendo

alguns parte do calendario oficial da Federagdo Portuguesa de Surf.
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O EIA apresenta também uma caraterizacdo da atividade portuaria do Porto de Leixdes, que é
do tipo artificial e estende-se desde a foz do rio Lega, onde confronta com a localidade de Leca
da Palmeira, a norte, e Matosinhos, a sul, e as respetivas praias.

Relativamente a caraterizagdo da envolvente, e da andlise no ambito do descritor “Ruido”
salienta-se, que na localidade de Lega da Palmeira, nomeadamente na Av. Antunes Guimaraes,
existem diversas habitacdes unifamiliares, incluido atividade de comércio e restauracido. Na
localidade de Matosinhos, na envolvente da VILP/Av. Eng.® Duarte Pacheco, também existem
habitagbes unifamiliares e plurifamiliares, bem como atividade de comércio e restauracdo. Na
Av. Norton de Matos, localizam-se os recetores mais préximos da area de intervengao do molhe,
designadamente, habita¢des unifamiliares e plurifamiliares, incluindo atividades de comércio e

restauracao.

Identificacao, Avaliacao e Classificacao de Impactes Ambientais

Em termos socioeconomicos, os impactes na fase de construgao identificados sdo a mobilizagao
de mao-de-obra, numa conjuntura marcada pela crise no setor da construgdo civil e obras
publicas. Conforme ja referido, prevé-se uma média de 62 postos de trabalho/més, durante os
24 meses da empreitada. E referido no EIA que este niimero corresponde a cerca de 1% dos 9,4
mil desempregados residentes no concelho de Matosinhos, caso se recorresse somente a mao-
de-obra local. Este impacte positivo € assim considerado de magnitude reduzida e pouco

significativo.

O projeto representa um investimento de 72M€, que corresponde a 4% do VAB total das
empresas de Matosinhos e a 0,5% do VAB das empresas da Area Metropolitana do Porto.
Espera-se uma dinamizacdo da economia local, ndo s6 pela procura direta relacionada com a
execucao do projeto (empresas de extracdo, empresas de construcdo, empresas de transporte,
empresas de servigos diversos) mas também pela procura indireta e induzida que o projeto
criara, no setor dos transportes, restauragao, hotelaria, entre outros. O impacte associado é
considerado como positivo, direto e indireto, certo, temporario e de magnitude elevada, dada a

dinamizagao de uma série de setores e um investimento elevado e, por isso, muito significativo.

Como impactes negativos associados a construgao, salienta-se o impacte relacionado com o
trafego rodoviario que, de acordo com o descrito no EIA, tera dois destinos, designadamente, a
area de stockagem na zona do terminal cimenteiro (na zona sul) e o estaleiro localizado no
quebra-mar exterior. Os acessos utilizados serdo a Av. Antunes Guimardes, em Lecga, até a
entrada do quebra-mar exterior, e a VRI, pela VILPL. Estima-se cerca de 97 passagens de

veiculos, por dia, na Avenida Antunes Guimaraes e 116 passagens no acesso VRI/VILPL.

Os impactes negativos na mobilidade da populagao que utiliza a Av. Antunes Guimaraes e no
aumento dos niveis de ruido, serdo mais expressivos nos meses de Verdo, considerando a
utilizagdo da via pelos veraneantes que se dirigem para as praias de Leca da Palmeira. Este
impacte € negativo, direto, provavel, temporario e imediato, avaliado no EIA como pouco

significativo. Contudo, considera-se que impacte associado ao trafego rodoviario é significativo
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dado o volume estimado, a fraca rede viaria alternativa existente e a afetacado induzida na

qualidade de vida dos moradores e utentes dessa via.

Os impactes negativos relacionados com o nivel de ruido e vibragdes pelas obras da empreitada,
e que poderao causar incomodidade aos residentes da primeira linha da praia, sdo avaliados
como diretos, temporarios, de ambito local, de magnitude baixa e pouco significativos. Contudo,
considera-se que os impactes relacionados com a afetacdo da qualidade de vida dos residentes,
no que se refere a incomodidade, sdo impactes significativos, observando-se ainda o eventual

efeito cumulativo com o projeto das acessibilidades ao porto de Leixdes.

Da informacao apresentada nos Elementos Complementares, é referido que ndo se antevé que
exista afetacdo do normal funcionamento do Porto, havendo contudo, a necessidade de
articular/coordenar todas as atividades a desenvolver com o planeamento didrio da atividade
portudria e piscatoria.

Quanto ao impacte induzido pela afetagdo da qualidade da agua (para uso balnear) e das areias
da praia, salienta-se que é de fraca magnitude e pouco significativo durante a fase de construcao,
considerando os procedimentos existentes destinados a evitar ou minimizar a poluicdo das
aguas, quer provenientes do estaleiro, quer de eventuais derrames acidentais, quer ainda devido

as caracteristicas dos enrocamentos.

Na fase de exploragdo, os principais impactes induzidos pela extensao do quebra-mar estao
relacionados com a alteracao das carateristicas das ondas na Praia de Matosinhos e na Praia
Internacional. O EIA refere que a extensao do quebra-mar ira causar um aumento importante de
dias por ano em que a altura significativa das ondas n&o ultrapassa os 0,5 m bem com uma
diminuicdo do nimero de dias por ano em que a altura supera os 0,5 metros. Adicionalmente, e
relacionando-se com a alteracdo na altura das ondas, a linha de rebentacdo aproxima-se da
costa ou pode eliminar-se, especialmente para situagdes de baixa altura de ondas ou de preia-

mar.

Assim, a extensao do quebra-mar ird provocar, para os praticantes principiantes de desportos de
ondas (altura de onda 0,5 até 1 m), uma variagdo negativa, na ordem dos 49%, no niumero de
dias estimado em que é possivel a pratica desse desporto na zona norte da praia de Matosinhos,

e variacao negativa de 7% na zona sul.

Para praticantes de nivel intermédio (altura de onda entre 1 a 2 m), prevé-se uma variacao
negativa de 65% no ndmero de dias estimado em que é possivel a pratica deste desporto, na
zona norte da praia de Matosinhos, e variacdo negativa de 42% na zona sul e na praia

internacional.

Para praticantes de nivel avangado (altura de onda entre 1 a 2,5m), prevé-se uma variagao
negativa, de 75%, no numero de dias estimado em que é possivel a pratica de desporto de ondas
na zona norte da praia de Matosinhos e variacdo negativa de 42% na praia internacional.

Para os praticantes de nivel profissional (altura de onde entre os 2 a 3m), prevé-se uma variagao

negativa de 83% no ndmero de dias estimado em que é possivel a pratica de desposto de ondas
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na zona norte da praia de Matosinhos e uma variagao negativa de 16% na zona sul da praia de

Matosinhos e na praia Internacional.

De acordo com os inquéritos realizados a 222 praticantes de desportos de ondas do Grande
Porto, a praia da Matosinhos foi identificada como a praia mais visitada por 55% dos inquiridos.
Salienta-se que cerca de 25% dos inquiridos tinham menos de dois anos de experiéncia, a
esmagadora maioria (74%) pratica desportos de ondas todo o ano, 65% considera-se de nivel

intermédio ou avangado e 55% preferem ondas de 1 a 2 metros.

Em suma, considerando o impacte esperado na diminuicao do nimero de dias por ano em que
a altura da onda est4 entre 1 e 2 metros na praia de Matosinhos e na praia Internacional, espera-
se que a maior franja dos praticantes de desportos de ondas tenha que se dirigir a outras praias
da zona (aumentando os seus custos com a pratica desta atividade), ou simplesmente diminuam
a frequéncia da pratica desta atividade. A perda significativa de ondas superiores a 1 metro nas
praias afetadas causara assim um impacte negativo, direto, certo, permanente e imediato, de
ambito regional e de forte magnitude (devido ao elevado nimero de praticantes) e por isso, muito

significativo.

O EIA, considerando a implementacdo da medida de minimizagéo proposta, que visa a melhoria
das condicdes para a pratica de desportos de ondas nas praias dos concelhos de Matosinhos e
do Porto, classifica este impacte como significativo. Contudo, e uma vez que a medida proposta
passa pela avaliagdo da exequibilidade de implementacao de estruturas vérias, considera-se que
nao pode constituir-se como uma efetiva medida de minimizacao, e por isso, a significancia do

impacte ndo pode ser alterada.

Adicionalmente, espera-se que a perda significativa de ondas superiores a 0,5 metros nas praias
referidas cause uma reducdo da atividade econémica local relacionada direta e indiretamente
com a pratica de desportos de ondas.

Relativamente ao ensino de desportos de ondas, as praias de Matosinhos e Internacional sao
consideradas ideais para o ensino devido as carateristicas que apresentam, nomeadamente,
ondas apropriadas e boas condigbes de seguranga. Estas praias sao singulares na regiao, ja que
as praias a norte sdo bastante mais perigosas, com ondulagdo mais forte, sendo indicadas para
praticantes avancados, e as praias a sul, no Porto, apresentam fundos rochosos, com
descontinuidades e alturas dispares que ndo promovem uma rebentacdo adequada para a
pratica de surf. Assim, para as escolas de surf identificadas, as ondas nas praias de Matosinhos
e Internacional sédo recursos naturais indispensaveis para a sua atividade econ6mica, nao

existindo alternativas na regiéo.

O volume de negécios das escolas de surf estimado foi de 1M€, sendo um setor em franco
crescimento. A diminuigao significativa do nimero de dias por ano de ondas entre os 0,5m e 1m,
bem como de 1m e 2m, leva a uma diminuigdo do numero de inscri¢des ou frequéncia de aulas

por aluno inscrito. Esta diminuig&do, que de acordo com o EIA é dificil de estimar, mas bastante
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provavel, levara a um decréscimo do volume de negdcios, podendo levar a diminui¢do do niumero

de escolas nas praias e a diminuicdo do emprego associado.

Para além das escolas, as restantes atividades econdmicas locais, relacionadas direta e
indiretamente com a pratica de desportos de ondas, irdao também sofrer uma diminuicao da
atividade econémica devido a menor utilizagdo da praia para a pratica destes desportos. O EIA
salienta que a praia Internacional tem sido palco de eventos nacionais de desportos de ondas,
que terdo de ser relocalizados para as praias contiguas ou extinguidos, diminuindo o retorno
econdémico a atividades econdémicas locais. Assim, espera-se uma reducdo da atividade
econdmica local relacionada direta e indiretamente com a pratica de desportos de ondas, impacte
considerado negativo, direto e indireto, provavel e permanente, local, de magnitude elevada
(tendo em conta o numero extensivo de empresas atingidas e 0 emprego que geram) e por isso

um impacte muito significativo.

O EIA, considerando a implementagao das medidas de minimizagdo propostas — realizacdo de
um estudo sobre a melhoria das condi¢cdes para a pratica de desportos de ondas nas praias dos
concelhos de Matosinhos e do Porto, e a promocédo de um estudo sobre o valor econémico dos
desportos de ondas no Grande Porto — classifica este impacte como significativo.

Uma vez que as medidas propostas passam pela avaliagdo da exequibilidade de implementagéo
de estruturas varias e pela avaliagao do valor econémico dos desportos de ondas no Grande
Porto considera-se que ndo se podem constituir como efetivas medidas de minimizacao, e por

isso, a significancia dos impactes nao pode ser minorada.

Contudo, com a implementacéo das medidas de minimizacdo agora propostas, que consideram
as preocupacdes transmitidas no ambito da Consulta Publica, nas sessdes publicas e nos
pareceres externos, os impactes negativos identificados poderao vir a ser minimizados, e por

isso sdo avaliados como significativos.

O EIA refere, por oposicao, que a perda significativa de ondas superiores a 1 metro nas praias
em questao tera efeitos positivos sobre as condigées de seguranga, melhorando as condi¢des
para a pratica balnear. A redugéo da agitacao reduzira o perigo de morte por afogamento, apesar
das duas praias apresentarem poucos registos de situacdes de afogamento, salientando-se um

afogamento mortal na praia Internacional, em 2016, Unico nos ultimos 3 anos.

Mais refere que a diminuicdo da agitacdo maritima, para além de aumentar as condicées de
seguranca, aumenta o nimero de dias em que é possivel nadar na praia em boas condigoes,

potenciando as visitas a praia.

Este impacte é avaliado como positivo, direto, certo, permanente, reversivel, imediato e local.
Contudo, estas praias ja sdo muito procuradas na época balnear, e segundo os resultados do
inquérito realizado a 61 pessoas presentes na praia de Matosinhos, 25% referiram a escolha
desta praia por ser possivel nadar, dos quais 7% referiram ser a principal razdo. Cerca de 15%

referiu a possibilidade de pratica de surf. Assim, o impacte identificado, apesar de positivo &
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considerado pouco significativo pois a pratica balnear nestas praias ja é muito frequente
atualmente.

Outro impacte positivo identificado no EIA, induzido pela diminui¢cdo da agitagao maritima, refere-
se a possibilidade de melhorar as condicoes para a pratica de outros desportos nauticos como
canoagem, kitesurf e windsurf, dado que a Capitania do Porto de Leixdes restringe estas
atividades com ondulacées superiores a 1 m. Este impacte é considerado positivo, direto, local,
permanente, reversivel e imediato. Contudo € um impacto avaliado como pouco significativo

dado o nimero de dias estimado em que a agitagcdo maritima é inferior a 1 m.

Relativamente a atividade do porto de Leixdes, o projeto ird aumentar a seguranga na
aproximagao e entrada dos navios, para além de tornar possivel a acessibilidade ao porto em
condi¢cdes maritimas dificeis. Este impacte positivo é considerado de elevada magnitude e muito
significativo.

Ird igualmente permitir o acesso ao porto por navios de maior dimens&o o que permite a reducao
dos custos de transporte maritimo devido as economias de escala inerentes ao aumento da

dimensao dos navios.

A concretizacao deste projeto, em conjunto com os projetos de aprofundamento da bacia de
rotacdo e do canal de entrada no porto, € do novo terminal de contentores, ird provocar um
impacte positivo muito significativo macroeconémico na regido norte, dados os valores estimados
em varios estudos econémicos referidos no EIA, nomeadamente, 2.000 M€/ano o aumento da

producéo direta e indireta, o aumento do VAB da regido Norte na ordem dos 900 ME€.

Acresce referir 0 impacte positivo induzido no emprego direto e indireto, estimado em 5 mil,
durante a fase de exploracao deste projetos, impacte provavel de longo prazo de Ambito nacional
e de magnitude forte e, por isso, muito significativo.

5.8 Patrimonio cultural

Sobre ao fator ambiental Patriménio Cultual, a situagédo de referéncia caracterizava-se por:

e A areade incidéncia direta em meio terrestre implica com a servidao administrativa da Zona
Especial de Prote¢éo (ZEP) do Monumento Nacional (MN) da Casa de Cha da Boa Nova e
das Piscinas de Marés de Leca da Palmeira (Portaria n.2 608/2012, de 24 de Outubro). O
projeto e acessos encontram-se ainda junto das serviddes administrativas da ZEP dos
Imoveis de Interesse Publico (1IP) do Forte de Lega da Palmeira (Decreto n.2 44 075 de 5
de Dezembro) e da Zona de Protecdo do MN Padrao do Bom Jesus de Matosinhos (Decreto
n.. 129/77 de 29 de Setembro).

e Uma area com elevada sensibilidade arqueologica e bastante complexa onde séao
conhecidos mais de 80 ocorréncias arqueoldgicas (CNS 28708, 34897 e 35059, bem como
CA 1493, 2554, 2910, 3200, 3485, 3976, 4146, 4151, 4153, 4155, 4156, 4189, 4256, 4304,
4314, 4328, 4329, 4353, 4369, 4378, 4380, 4384, 4386, 4391, 4392, 4440, 4732, 5133,
5137, 5143, 5144, 5150, 5162, 5170, 5171, 5175, 5176, 5183, 6605, 6867, 7076, 7126,
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7154, 7184, 7189, 7219, 7251, 7318, 7889, 7952, 7953, 7954, 7955, 7957, 7961, 8517,
8550, 8551, 8553, 8554, 8555, 8560, 8561, 8562, 8580, 8602, 8613, 8618, 8621, 8625,
8627, 8639, 8715, 8770, 8980, 9102, 9103 e 9104, nomeadamente os naufragios CA 4373
e 4387), bem como outros sitios arqueolégicos que se encontram em meio terrestre (CNS
3778, 4964, 5261, 15715, 31925).

. No ambito do EIA, “quanto ao Patriménio Cultural, na area de incidéncia direta ndo foram

identificadas ocorréncias patrimoniais submersas”.

Verifica-se que o presente EIA ndo salvaguardou de forma integral o cumprimento dos termos
da Circular Termos de Referéncia para o Descritor Patrimonio Arqueologico de 10 de Setembro
de 2004, resultando numa condicionada caracterizagcédo (sem realizagdo de trabalhos de campo
basilares, enumerando o trabalho realizado sem apresentarem os resultados e a interpretagao
dos dados ou clarificarem as questdes solicitadas). Assim, a avaliacdo e as medidas de
minimizagdo podem ter lacunas no fator Patriménio Cultural, bem como implicar com futuros
enquadramentos orgamentais na fase de execucao da obra se estes se vierem a confirmar.
Considerando a lei de bases que define a politica de ambiente e o regime juridico da Avaliacao
de Impacte Ambiental, deve-se ter em consideragdo que estas lacunas sdo suscetiveis de

implicar a afetagdo de Patrimoénio Cultural, protegido por Lei.

Atendendo ao contelido dos elementos adicionais que ddo uma resposta muito parcial ao
solicitado sao feitas algumas consideragdes que julgamos necessario esclarecer:

1. No regime juridico da Avaliagdo de Impacte Ambiental e nas condicionantes a autorizagéo
dos trabalhos arqueolégicos no ambito do Regulamento de Trabalhos Arqueoldgicos
definem-se os trabalhos/ procedimentos necessarios garantir para a caracterizagdo da
situagdo de referéncia, bem como a sua area de incidéncia. Contudo, nem a area de
incidéncia nem os trabalhos realizados e apresentados no EIA que se encontra em Projeto
de Execucdo, colmatam o que esta previsto. Verifica-se que é assumido nos elementos
adicionais que “o objetivo dos trabalhos realizados confinou-se a verificagao de eventuais
alvos de interesse patrimonial, detetados por métodos geofisicos” e que “tudo o que tenha a
ver com fases posteriores (...), nomeadamente com os processos de obras e dragagens
(preparagédo de estaleiros, acessibilidades aos mesmos, dragagens, depésitos de dragados,
etc) terdo de ser desenvolvidos a seu tempo”. E ainda assumido que “a area de incidéncia
dos levantamentos confinou-se a definida pelo dono de obra”. Como referido, verifica-se que
nem a &rea de incidéncia dos trabalhos, nem os trabalhos realizados colmatam o que esta
previsto para a caracterizacdo da situagao de referéncia de um EIA nos termos do regime
juridico da Avaliagdo de Impacte Ambiental, nem de acordo com as condicionantes a
autorizacdo dada aos trabalhos arqueoldgicos no ambito do Regulamento de Trabalhos
Arqueoldgicos. Alguns desses trabalhos/ procedimentos e a area de incidéncia constam da

legislagdo em vigor e/ou foram comunicados ao arquedlogo:

1.1. No Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-

lei n.2 152-B/2017 de 11 de dezembro, onde se estabelece o regime juridico da
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Avaliagdo de Impacte Ambiental, no artigo 2° é referido que devem constar as “areas
sensiveis”, como sao por exemplo as “Zonas de protecao dos bens imbveis
classificados ou em vias de classificagao definidas nos termos da Lei n.? 107/2001, de
8 de Setembro”, sobretudo se o projeto desenvolver-se parcialmente dentro de uma
dessas areas. Ainda neste decreto é referido que a area de sensibilidade ambiental
reporta-se as “zonas geograficas suscetiveis de serem afetadas pelos projetos”, refere
também qual o conteddo minimo do EIA, nomeadamente no Anexo V, onde se deve
assegurar a apresentacdo de uma “descricdo do estado do local e dos fatores
ambientais suscetiveis de serem consideravelmente afetados pelo projeto proposto,

nomeadamente (...) o patrimonio arquiteténico e arqueoldégico.”;

1.2. Aquando do parecer favoravel condicionado aos trabalhos arqueolégicos para o
presente EIA, de 06/10/2017, foi solicitado que o responsavel cientifico dos trabalhos
desse cumprimento a legislacdo em vigor, nomeadamente ao Regulamento de
Trabalhos Arqueoldgicos e as Circulares vigentes, como é o caso da “Circular com os
Termos de Referéncia para o Descritor Patriménio Arqueolégico em Estudos de Impacte
Ambiental” de 2004. Ora nesta ultima, para os Projetos de Execugao tem previsto uma
Caracterizagao da Situagao de Referéncia onde se devem apresentar elementos como:
a pesquisa bibliografica e documental; a cartografia do projeto com sinalizagdo das
ocorréncias patrimoniais identificadas; a prospecdo sistematica das areas de
implantacdo dos componentes do projeto que n&o apresentem alternativa de
localizagéo; entre outros elementos. Ainda neste documento, para os Projetos em Meio
Aquético, Encharcado, Humido, Zonas de Interface com o Meio Terrestre também
devem ser garantidos alguns procedimentos especificos para a referida Caracterizacao
de Referéncia, como por exemplo: a definicdo das areas direta e indireta de incidéncia,
nomeadamente as areas de empréstimo e/ ou de depdsito; a prospecao subaquatica
sistematica da area de incidéncia direta do projeto — seja esta visual ou através de
métodos de geofisica —; bem como de todas as areas a afetar indiretamente pelo
projeto, entre outros procedimentos;

2. Ainda tendo em consideracdo o Decreto-Lei n.? 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e
republicado pelo Decreto-lei n.? 152-B/2017, de 11 de dezembro, onde se estabelece o
regime juridico da Avaliagdo de Impacte Ambiental, nos procedimentos de avaliagdo esta
previsto no artigo 142 que na fase de apreciagdo prévia do EIA a Agéncia Portuguesa do
Ambiente enquanto Autoridade de AIA, sob proposta da Comissao de Avaliagdo, constituida
por varios representantes nomeados onde se inclui um da Diregao Geral do Patriménio
Cultural, pode solicitar ao proponente, a Administragao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana
do Castelo, os elementos adicionais considerados necessarios “para efeitos da conformidade
do EIA (...) sob pena do procedimento nao prosseguir’. Apesar destas premissas e destes

procedimentos serem institucionais, constata-se que:
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1.3. Os elementos adicionais foram primeiramente remetidos diretamente a DGPC pelo
consultor GEOSUB, com conhecimento da outra consultora (NEMUS) e do proponente
APDL, mas sem conhecimento da APA, enquanto Autoridade de AlA. E inclusive
referido que esses elementos adicionais sao da responsabilidade do arquedlogo
responsavel, quando este teve uma entidade enquadrante e contratante, ou seja, esta
integrado num procedimento de AIA onde existe um proponente, este sim responsavel
junto da autoridade de AlA pelo envio dos elementos enviados para posterior apreciacao

e avaliacao;

1.4. Uma das justificagcbes apresentadas para nado entregar os elementos adicionais é
porque “a propriedade da cartografia resultante do levantamento realizado com sismica
de reflexdo, é propriedade da APDL, pelo que devera ser solicitado aquela entidade”.
Assim, certamente por lapso o proponente, Administragao dos Portos do Douro, Leixdes
e Viana do Castelo, referido como “proprietario” da informagao solicitada, nao remeteu
os elementos adicionais solicitados pela Autoridade de AlA, a Agéncia Portuguesa do

Ambiente;

1.5. Julgamos ainda que falta a perce¢édo de que 0s pareceres técnicos sao sujeitos a um
despacho interno institucional, bem como a uma concordancia dos restantes
representantes da Comissdo de Avaliagdo e validados pelos responsaveis da
Autoridade de AlA. Ou seja, na documentagéo enviada verificam-se varios juizos de
valor e adjetivagbes a atuacdo de um técnico superior que tem o referido
enquadramento. A diferenga de opinido e a ironia sao legitimas, mas néo é necessario
ser desrespeitosa, sobretudo quando esta acaba por ser entre o Proponente: a
Administracédo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, e a Autoridade de AlA:

a Agéncia Portuguesa do Ambiente;

3. O inventario geral dos sitios arqueolodgicos, tradicionalmente designado por Carta
Arqueoldgica, € uma das atribuigdes centrais da Tutela do Patriménio Cultural. Do inventario
manual iniciado nos anos 80 do século XX, passando em 1995 pela criagao do Endovélico -
Sistema de Informacdo e Gestdo Arqueolbgica, onde constava j& uma ligacdo entre o
Sistema de Informacéo e o Sistema de Informacéo Geografica (SIG), até aos dias de hoje, o
Sistema de Informacao e Gestao Arqueolégica constitui o principal instrumento de gestédo da
atividade arqueoldgica e de armazenamento de informagdo arqueoldgica a nivel nacional
gue se encontra em permanente atualizagdo ha mais de 30 anos e € utilizada/ carregada por
inUmeros técnicos e profissionais. Assim, apesar das suas lacunas, lapsos e repetigoes,
tanto o referido Sistema como os Arquivos da Arqueologia Portuguesa sao mais do que “o
resultado «romantico» de uma época em que a produtividade dos colaboradores da DANS
era avaliada pelo n.° de fichas produzida, para engrossar os arquivos” ou que € “um
amontoado de papel sem qualquer contetdo de interesse arqueolégico ou mesmo nautico”,

conforme é descrito nos elementos adicionais pelo arqueblogo responsavel;
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Desta forma, os elementos adicionais solicitados afiguram-se necessérios a apreciacao do AlA
e deveriam constar no EIA, atendendo aos conhecimentos e métodos de avaliagao existentes, a
sua inter-relagdo entre os varios fatores e a tomada fundamentada de decisdo. A auséncia de
alguns destes elementos obrigatérios constitui em dltima instdncia fundamento para uma

extingdo do procedimento.

Verifica-se assim uma muito significativa simplificacdo na metodologia de trabalho, uma
praticamente ausente caracterizacdo de referéncia, uma redutora abrangéncia dos trabalhos
arqueoldgicos realizados, que podera ter significativas consequéncias na avaliagdo e na
definicdo das medidas de minimizagao. Esta situagao verifica-se ainda a outros niveis como foi
na visita ao local. Nesta, o proponente fez questdo de visitarmos alguns dos vestigios
patrimoniais por si considerados com alto valor simbdlico e reveladores da identidade do Porto
de Leixdes. Estes elementos de cariz ndutico e importantes exemplos de arqueologia industrial
sd0 os dois enormes guindastes movidos a vapor que se deslocavam sobre carris (designados
por Titéns), exemplares unicos, um que ainda se encontra in situ e o outro que foi desmantelado
mas que estd preservado. E os outros foram os dois selos reais que se encontram in situ na
estrutura dos molhes de protegdo do porto, um a norte e outro a sul. Ambos os casos estao
ligados a construcao de finais do século XIX do Porto de Leixdes e a posterior utilizagdo desta

infraestrutura portuaria.

Foram também remetidos a Comissdo de Acompanhamento os pareceres das entidades
externas, havendo dois onde o Patriménio é tido em consideracao:

4. O da Camara Municipal de Matosinhos que propde como medida de minimizagao “o
acompanhamento arqueolégico da area, com acompanhamento da equipa de arqueologia

da autarquia”;

5. E oda Junta de Freguesia de Matosinhos — Lega da Palmeira onde no Relatério de “Analise
Preliminar das Atividades de Deslize em Ondas na Praia de Matosinhos”, é referido que no
perfil dos praticantes de surf estrangeiros, apenas 7,8% tem intencao de visitar “Patriménio
Cultural construido” local. Este Patriménio Cultural, um dos Titds e parte do molhe antigo do

porto, estdo na imagem da capa do relatério como pano de fundo a atividade do surf;
Apreciacao das medidas de minimizacao
No que concerne as Medidas de Minimizacao, considera-se que:

6. Se deve garantir o cumprimento dos pressupostos para a caracterizagdo do Patrimonio
Cultural, atendendo as lacunas de conhecimento que sao referidas no Relatério Sintese e

Aditamento;

7. A sua redacao devera refletir todas as propostas efetuadas, as implicagées conceptuais e

uma integral articulagdo com os pressupostos definidos nos referidos documentos;
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8. ParaaFase de Construgéo e de Exploragao nao foram consideradas medidas para acautelar
a salvaguarda patrimonial de eventuais interven¢des de manutengao/ conservagcao que se

verificam necessarias;
9. Se deve proceder a um reajustar da localizagao destas medidas nas varias fases do projeto;

10. Se devem considerar algumas das propostas referidas no parecer da Autarquia.

5.9 Paisagem
Analise Estrutural e Funcional da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela
identificacdo e caracterizagdo das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos
paisagisticos, e de acordo com o Estudo “Contributos para a Identificagdo e Caracterizagao da
Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu et al (2004), a Area de Estudo insere-se
no Grande Grupo de Paisagem: “D — Area Metropolitana do Porto”. Hierarquizada dentro deste
grande grupo, e intercetada pela Area de Estudo, surge a Unidade de Paisagem “Grande Porto”
(n.2 30).

Nesta Unidade “Grande Porto” foram identificadas oito subunidades homogéneas de paisagem,
de acordo com as suas caracteristicas biofisicas e ocupacao do solo, designadamente: Faixa
Litoral — Praias e Arribas; Area Industrial de Leca; Area Portuaria de Leixdes; Vertentes do rio
Lega; Frente Urbana Litoral e Ribeirinha; Area Edificada — Aldoar, Ramalde, Nevogilde, Lordelo
do Ouro e Foz do Douro; Parque da Cidade e Oceano

As componentes do Projeto localizam-se no Grande Grupo de Paisagem “D — Area Metropolitana
do Porto”, na Unidade de Paisagem “Grande Porto” (n.° 30) e na subunidade de paisagem “Area
Portuaria de Leixdes”. No que se refere ao Quebra-mar pode também considerar-se que se situa

na subunidade de paisagem “Oceano”.
Analise visual da Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, e nesse contexto foi avaliado o
parametro Qualidade Visual para a Area de Estudo considerada. No que respeita a esta analise,
a Area de Estudo, de acordo com a cartografia, define-se da seguinte forma:

Qualidade Visual da Paisagem (QVP) — é um territorio que tende para se situar na classe de

Qualidade Visual “Elevada”. Pese embora, na cartografia apresentada, parte do territdério em
analise se revelar como tendo Qualidade Visual “Média”, e também “Baixa”, ambas até com
grande continuidade territorial, o fato de a Area de Estudo nio ter sido definida segundo um
buffer, centrado no Projeto, levou a inclusdo de maior expressao de areas inseridas nas referidas

classes.

As areas de Qualidade Visual “Elevada” estdo associadas a toda a orla costeira e que inclui

também a frente urbana. A classe de Qualidade Visual “Muito Elevada” surge associada ao
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oceano atlantico mas também a areas terrestres mais singulares como o Parque Urbano de

Serralves, Parque Urbano da Cidade e parte do vale e vertentes mais naturalizadas do rio Leca.

No caso da frente urbana, a mesma apresenta uma melhor organizagao espacial e um edificado
de maior valor patrimonial e/ou arquitetonico que a envolvente. Destacam-se os nucleos mais
antigos de Leca e Matosinhos e os bairros limitrofes de Nevogilde e Foz do Douro. Pode ainda
destacar-se mais para o interior o Bairro Gomes da Costa e o de Agramonte, por serem espacgos

residenciais de elevado valor urbanistico, ambiental e cénico.

Na area portuaria, pese embora, a existéncia de alguns valores com carater de patriménio
industrial, no conjunto — terraplenos, molhes, quebra-mar, gruas, pérticos, outras instalagdes -, a

sua imagem revela Qualidade Visual “Baixa”.

A area de localizagéo do “Quebra-mar Exterior”, a construir, assim como a cabecga do existente,
a demolir, localizam-se sobre o espelho de agua do mar/oceano ao qual se atribui Qualidade
Visual “Elevada”.

Capacidade de Absorcdo Visual da Paisagem (CAVP) — A area de estudo insere-se

predominantemente na classe de “Baixa”. Corresponde na sua maioria a area do oceano e faixa
litoral que é intercetada pela Area de Estudo e a muitas outras areas fragmentadas, na matriz
mais urbana. Destacam-se Lega da Palmeira, Matosinhos, Nevogilde e a area edificada entre
esta e Lordelo do Ouro.

Na parte terrestre, mais concretamente, da Area de Estudo, as areas associadas as 3 classes
de Capacidade de Absorcao Visual, ocorrem de forma muito fragmentada e com relativa pequena

dimensao, apesar de muitas vezes haver continuidade entre elas ou uma certa adjacéncia.

No que se refere ao Projeto, o “Quebra-mar Exterior”, a construir, assim como em relagdo a
cabeca do atual quebra-mar a demolir, localizam-se ambos em area de classe de Capacidade

de Absorgao “Baixa”.

Relativamente ao “Estaleiro” localiza-se no intradorso do quebra-mar exterior incluido na classe
de “Média” e no caso da “Zona de Stock de enrocamentos”, a mesma localiza-se em area de

Absorcao Visual “Baixa”.

Sensibilidade Visual da Paisagem (SVP) - A Area de Estudo insere-se predominantemente na

classe de “Média” de acordo com a carta apresentada. O fato de a Area de Estudo n3o ter sido
definida segundo um buffer, centrado no Projeto, levou a inclusdo de menor area oceanica, que
faria tender a Area de Estudo para se inserir predominantemente na classe de “Elevada”. Por
outro lado, ndo se concorda com a Matriz de Sensibilidade (Quadro 53 — Pag. 313) utilizada, no
que se refere em particular a ponderagao dada a este parametro com base nas duas colunas de

Qualidade Visual mais elevada.

Em qualquer dos casos, poder-se-a referir que a parte do oceano e a faixa litoral, onde se inclui
a frente urbana, se inserem predominantemente na classe de Sensibilidade Visual “Elevada” e
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que a parte mais terrestre e interior tende para se situar na classe de Sensibilidade Visual
“Média”.
Em relagédo a frente urbana maritima discorda-se da classificagdo considerada na carta

apresentada, por ter sido considerada incluida na classe de Sensibilidade Visual “Média”, dado

ter sido considerado na carta de Qualidade esta faixa como tendo Qualidade Visual “Elevada”

Na parte mais terrestre a area inserida na classe de “Média” apresenta-se com grande expressao
espacial e com grande continuidade territorial. Nesta matriz, ocorrem mais dispersas e
fragmentadas areas incluidas na classe de “Elevada”, de que se pode, por exemplo, destacar
Lec¢a da Palmeira, o Parque da Cidade ou a zona da Foz.

No que se refere ao “Quebra-mar Exterior”, a construir, e a cabega do quebra-mar existente, a

demolir, consideram-se como incluidos na classe de Sensibilidade Visual “Elevada”.

Relativamente ao “Estaleiro”, que se localiza no intradorso do quebra-mar exterior, e a “Zona de
Stock de enrocamentos”, consideram-se as suas areas inseridas na classe de Sensibilidade
Visual “Baixa”.

Impactes na Paisagem

De uma forma geral, o desenvolvimento de um projeto desta natureza induz necessariamente a

ocorréncia de impactes negativos na paisagem, fundamentalmente ao nivel visual.

O impacte visual pode ter origem numa mera intrusao visual, proveniente do Projeto no seu todo,
ou apenas de uma das suas componentes, que por si s6, se destaque; ou pode, em simultaneo,
ou nao, ser proveniente de alteracdes introduzidas na matriz/estrutura da Paisagem, sempre que

as mesmas se revistam também de um impacte visual.

Genericamente, os efeitos refletem-se em alteracdes diretas sobre o territério e indiretas, em
termos visuais, com consequéncia na dindmica e escala de referéncia desses locais,
condicionando assim negativamente a leitura da paisagem. Os impactes far-se-do sentir de forma

distinta nas diferentes fases do Projeto.

No caso do Projeto em avaliagdo, na identificagdo de impactes, ndo se considera existirem
impactes de natureza estrutural. Importa no entanto referir que, quer a demoligdo da cabega do
quebra-mar exterior norte quer a construgdo do nova extensao, noutras circunstancias poderia
ser passivel de inclusdo neste tipo de impactes, apesar de ser uma entidade artificial, mas dada
a sua reduzida importancia, ndo se considera ser objeto de relevante apreciacao no ambito da

avaliagado de impactes estruturais/funcionais.

Nestes termos, apenas se considera existirem impactes de natureza visual. Os Impactes na

Paisagem identificados s&o os seguintes:

Durante a Fase de Obra

E durante esta fase que ocorrerdo alguns dos impactes mais significativos sobre a Paisagem.

Os mesmos decorrem da desorganizagao visual — impactes visuais — transmitida pela presencga
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fisica de entidades artificiais — gruas, batelées e plataforma flutuante - e pelas diversas agdes de

demolicao, desmonte e transporte de materiais, necessarias executar durante a referida fase.

Neste contexto de obra e de atividades, importa referir os impactes sobre outra vertente, poucas
vezes abordada e/ou referida, e que se prende com a questdo da identidade sonora da
Paisagem, complementar da mera construcdo visual. Nesta perspetiva a atividade desenvolvida
pelas maquinas e comprometera temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora
do local, de certa forma indissociaveis da uma percecéao e apreensao da Paisagem com niveis

de qualidade elevados.
Assim, como principais altera¢des na paisagem identificam-se as seguintes situacoes:
- Impactes estruturais e funcionais

Nao se considera poderem ocorrer no presente caso, dado que as alteragdes fisicas, nao se
fazem sobre a linha natural da margem, praias ou sobre rochedos emersos, apesar da
colocacdo dos materiais do quebra-mar ter repercussées sobre o fundo do mar e,
conseguentemente, sobre a paisagem considerada subaquatica e que, nesse caso sera um

impacte negativo irreversivel.
- Impactes visuais:

Os impactes visuais, no presente caso em avaliagao, decorrem da presencga de equipamento —
gruas, bateldes e plataforma flutuante — a operar no coroamento do quebra-mar e sobre espelho
de agua e do aumento da turbidez da coluna de agua e na superficie do espelho de agua, por
ressuspensao de soélidos e remobilizacdo de substancias adsorvidas para a coluna de agua, que
pode conduzir a alteragdo de cor e transparéncia, comprometendo a qualidade visual das aguas,

particularmente, junto as praias de Matosinhos.
Relativamente aos impactes desta natureza estdo em avaliacdo os impactes negativos gerados
em 4 areas.

1. Estaleiro

2. Zona de Stock de enrocamentos

3. Cabeca do quebra-mar existente a demolir

4. Quebra-mar exterior norte a construir
Relativamente a area prevista e proposta para a localizagao do “Estaleiro”, a mesma localiza-se
em area de Qualidade Visual “Baixa”, no intradorso do quebra-mar exterior, sendo uma situacao
que nao potencia a projecdo do impacte visual. Acresce, serem volumes com altura reduzida,
pelo que a percegédo visual desta componente do Projeto ficara muito limitada ao espago

portuario e sem expressao para exterior. Nestes termos, ndo se considera o impacte visual

significativo.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, reduzida magnitude e

pouco significativo.
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No que se refere a “Zona de Stock de enrocamentos”, que se localiza no interior do Porto,
insere-se na classe de Qualidade Visual “Baixa” e com Capacidade de Absorcédo potencial
“Média”. Contudo, a sua localizagdo no contexto portuario nao se apresenta, de fato, tdo exposta.
O perimetro do Porto parcialmente arborizado e a existéncia de estruturas edificadas no local,
nao potenciam a projegdo do impacte visual negativo. O mesmo ficard também limitado ao
espaco portuario embora seja percecionado do edificado da Av. Eng.? Duarte Pacheco mais
proximo. Contudo, a frente edificada mais proxima nao apresenta expressao significativa. Nestes

termos, ndo se considera o impacte visual negativo como significativo.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, reduzida magnitude e

pouco significativo.

Relativamente a demolicao da “cabeca do quebra-mar exterior norte”, que embora se situe
sobre o espelho de agua, com Qualidade Visual “Elevada”, o mesmo integra a estrutura da area
portuaria, que se caracteriza por apresentar Qualidade Visual “Baixa”, em si mesma. O impacte
visual advira da presenca fisica do equipamento usado no seu desmonte/demolicdo, cuja
operacdo também decorrera sobre o espelho de agua. Pese embora, a expressao visual da
intervencao e da presenca do equipamento ser reduzida, o impacte visual negativo far-se-a
projetar, de forma clara, sobretudo sobre a parte alta do edificado da frente urbana que se
desenvolve ao longo da Av. Norton de Matos e sobre todo o espaco publico que lhe esta
associado. O impacte visual negativo podera ainda ser percecionado, em todo eixo de via publica
e viario definido pela Praga Cidade do Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praca de Gongalves
Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier. No entanto, a partir da Praca Cidade do Salvador o
incremento da distancia convertera, progressivamente, impacte visual negativo num nivel de

menor significancia.

Nestes termos, nao se considera o impacte visual negativo associado ao desmonte da cabeca
do quebra-mar exterior norte como significativo, mas ele sera claramente percecionado em todo
0 espaco publico e frente edificada da Av. Norton de Matos, onde o numero potencial de
observadores é relativamente elevado, em particular no periodo balnear e noutros periodos, ao
longo do anos, sempre que as condicdes potenciem a fruicdo do espaco publico, que sdo cada

vez mais frequentes.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, média magnitude e pouco

significativo.

No que se refere ao “Quebra-mar exterior norte a construir’, o mesmo constitui um

prolongamento do existente, mas sem muro cortina.

Nesta fase, os impactes visuais decorrem, fundamentalmente, do efeito de intrusdo visual e de
desorganizacao visual, gerados pela presenca de entidades artificiais - gruas, bateldes e
plataforma flutuante — temporariamente fixas e/ou méveis a operar quer no coroamento do
quebra-mar quer no plano de agua, considerado como tendo Qualidade Visual “Elevada”, assim

como do crescimento progressivo do corpo e extensdo do quebra-mar em andlise.
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As operagoes e a presenga destes equipamentos tornam-se mais relevantes pelo fato de estarem
a operar em permanéncia ao longo do dia numa posigao relativamente fixa, no coroamento do
quebra-mar e no espelho de agua. Ou seja, a sua presenga ndo configura um equipamento em
transito, ou em deslocacéo no plano de agua, e que, no caso da plataforma e dos batelées ndo
se revestem de um aspeto tradicional de um barco e por isso ainda menos interessantes do ponto

de vista visual.

O impacte visual negativo, no que se refere ao equipamento em operacdo, apesar de ser
claramente percecionado, quer na praia de Matosinhos quer na frente urbana edificada, que se
desenvolve ao longo da Av. Norton de Matos, nédo se considera significativo, embora ser mais
relevante sobre a parte alta do edificado da frente urbana da Av. Norton de Matos, dado a
perspetiva favorece o discernimento visual das diversas entidades a operar de forma mais
individualizada.

Importa no contexto da significancia dos impactes das acdes referir a importancia do ruido
audivel associado as mesmas, configuram situacdes que conduzem a rejeicdo dos locais de
fruicdo pela alteragédo da sua qualidade acustica e, como tal, a verificar-se uma eventual reducao
da presenca de observadores nao se pode considerar que seja uma minimizagado dos impactes
potenciais.

No que se refere em concreto ao quebra-mar, o seu desenvolvimento construtivo, ira,
progressivamente, tornar esta entidade/componente artificial visualmente mais presente e
assumida, sobre os mesmos locais anteriormente referidos, quer devido ao aumento da largura
do seu corpo quer devido ao aumento da sua extensao, fazendo tender o impacte visual negativo,
também progressivamente, para significativo, ou seja ja com um nivel de impacte correspondente

ao da Fase de Exploracao.

A magnitude do impacte e a significancia poderdo ser mais relevantes ou consolidadas, em
particular, se as operagbes de construgdo, desenvolvimento/crescimento do quebra-mar,
decorrerem néo so6 no periodo balnear como nos periodos com potencial de utilizagao do espaco

publico uma vez que a zona tornou-se local de passeio publico com grande afluéncia de

pessoas/observadores e que tem hoje niveis de qualidade cénica elevados.

Fonte: Créditos de Manuel Cavadas. Imagem extraida do sitio da Internet
consultado em17/06/18: https://goo.gl/maps/505GtbMksMB2
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O impacte visual negativo sera também percecionado, em todo eixo de via publica e viario
definido pela Praga Cidade do Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praca de Gongalves
Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier. No entanto, o progressivo afastamento, no sentido sul,

deste eixo, 0 impacte visual tende par ser menos significativo.

Por fim, dependendo da forma/método de construcdo do quebra-mar ser mais controlada/o, ou
nao, a formagdo de plumas de turbidez, ao alterarem as caracteristicas visuais — cor e
transparéncia - do espelho de agua, em particular em frente da praia de Matosinhos, poderao
comprometer a qualidade visual da superficie da agua do mar, com consequente, perda de valor
cénico da superficie do espelho de dgua do mar, que se considera como tendo Qualidade Visual

“Elevada”.

O impacte visual podera ser temporario, e pontual, mas também pode ser continuo, se houver
acdes que promovam permanentemente e, ao longo de todo, e de cada dia, a ressuspenséao de
materiais e, consequentemente, a formacao de turbidez, em particular durante o periodo diurno.

O impacte visual, tender para significativo, ou mesmo para muito significativo, estara dependente
da referida continuidade temporal/diaria das acdes, das condicoes de agitacdo do mar, dos
ventos, maior ou menor frequéncia de circulagao de navios, da natureza dos materiais no quebra-
mar, da expressao visual da pluma — maior ou menor opacidade e dimensao - € do sentido de
propagacao.

Fase de Exploracdo

Para esta fase, apenas importa focar a analise de impactes, nos de natureza visual, gerados pela
presenga do “quebra-mar exterior norte”, dado que todos os restantes impactes, referidos e
avaliados na Fase de Construgéo, nio transitam, na sua esséncia, para esta fase.

De acordo com a bacia visual potencial, apresentada no EIA, a magnitude do impacte é elevada.
Contudo, tal decorre da bacia visual ser gerada para a situacdo mais desfavoravel, nao
considerando a ocupacao do solo, natural e edificada. Assim, o impacte serd muito mais
significativo na faixa litoral, em particular para sul do porto de Leixdes, considerando-se que a
magnitude tende para se situar em “Média” e porque também se faz sentir em zonas onde a

qualidade visual é mais elevada.

O efeito da sua presenga mais relevante sera o de formar uma “barreira” continua, opaca e
escura, impedindo a visualizacdo da linha do horizonte formada pelo mar/céu, ao se interpor
como uma intrusdo visual entre o observador e o horizonte, reduzindo assim, ndo s6 a
profundidade de campo, como cumulativamente a largura (amplitude horizontal) desse mesmo

campo visual, assim como a propria qualidade visual do campo de visado dos observadores.

Contudo, o impacte visual gerado pelo “quebra-mar” ndo é uniforme sobre a faixa litoral terrestre.
Tal, deve-se a sua orientagédo, com rotagdo do alinhamento de 20° para oeste (para “o largo”)
em relacdo ao alinhamento atual. O &ngulo do alinhamento formado com a linha de costa, e a

face/extensdo a esta exposta, determina uma diferente percecdo do impacte e,
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consequentemente, torna-o varidvel na sua significancia para cada ponto de onde o mesmo é

visualizado.

Na zona norte da praia de Matosinhos, regista-se uma perda de uma largura de campo visao
correspondente a cerca de 20°, contudo o alinhamento do quebra-mar é relativamente paralelo
a linha de visdo do observador, fazendo tender o impacte para significativo, devido a maior

proximidade.

Ja na zona central e sul da praia de Matosinhos assim como na extensao do passeio publico,
compreendida entre a zona centra da Av. Norton de Matos e a Praga Cidade do Salvador, a
face/extensdo do quebra-mar, com cerca de 300m, dispde-se perpendicularmente ao eixo central
de visao do observador e, consequentemente, este é percecionado em pleno e em toda a sua
extensdo, registando-se também uma perda de largura de campo visao correspondente a cerca
de 209, revelando-se assim como um impacte significativo. A sua magnitude vai ser variavel no
decorrer do ano, sendo mais elevada no periodo balnear e nos periodos com potencial de

utilizacéo e fruicao do passeio publico e praias.

Mais para sul, ao longo de todo eixo de via publica e viario definido pela Praga Cidade do
Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praga de Gongalves Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier
o impacte visual negativo vai perdendo significAncia, mas o mesmo é ainda claramente

percecionado na praia Homem do Leme

Na frente urbana edificada, que se desenvolve ao longo do eixo viario e passeio publico Av.
Norton de Matos- Praca Cidade do Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praga de Gongalves
Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier, far-se-a também sentir o impacte visual, em particular na
frente urbana da Av. Norton de Matos, mas a sua relevancia ndo é comprometedora do campo
de vis&o, porque nao se interpde, como uma intrusdo visual, entre o observador e a linha do
horizonte definida pelo mar/céu. Da parte alta do edificado a extensao do mar, como cenario de
fundo, tem outra expressédo de tal modo que o quebra-mar deixa de ser o foco de particular

atengao no campo visual ou na Paisagem.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, permanente, irreversivel, média magnitude e

significativo (zona central da praia de Matosinhos).
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a

Fonte: EIA — Elem. Complementares - Vista da Praia

do Castelo do Queijo/Forte de Sdo Francisco Xavier sem simulagéo do “Quebra-mar”

. Fonte:
EIA — Elem. Complementares - Vista da Praia do Castelo
do Queijo/Forte de S&o Francisco Xavier com simulagédo do “Quebra-mar”

Impactes Cumulativos

Consideram-se como sendo geradores de impactes cumulativos — estruturais e visuais - 0
desenvolvimento e a existéncia de projetos na Area de Estudo, de igual ou de diferente tipologia,
que contribuam para a alterag¢éo estrutural, funcional e visual da Paisagem.
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Em relagdo aos de igual tipologia, e durante a Fase de Construgéo, estdo previstos outros
projetos que podem decorrer em simultaneo, espacialmente e/ou temporalmente. No Porto de
Leixdes, esta previsto o desmantelamento do “quebra-mar norte interior’, componente associada
ao desenvolvimento do Projeto de Execucao das Acessibilidades Maritimas do Porto de Leixdes
(AlA 3002). Dado que a sua localizagéo é mais interior ao Porto de Leixdes, a par da envolvente
murada do molhe a SE, a exposicéo visual das acdes, que ocorrerdo durante a obra, ndo se

consideram que constituam um impacte negativo cumulativo significativo.

No que se refere a projetos de outra natureza e/ou tipologia, que se realizem dentro da Area de
Estudo considerada, neste caso, para a Paisagem, destacam-se em particular os projetos
previstos do “Novo Terminal de Contentores” e a realizagao/constru¢do de varias componentes
associadas ao desenvolvimento do Projeto de Execugéao das “Acessibilidades Maritimas do Porto

de Leixdes” (AlA 3002), assim como proprio Porto de Leixdes, mas como projeto existente.

No caso do “Novo Terminal de Contentores” implicara uma redugao da area de estuario do rio

Legca, ainda que as suas margens se encontrem atualmente totalmente artificializadas,
linearizada/geometrizadas sem qualquer valor cénico por si s6 com a forte agravante de
contaminar visualmente toda a envolvente natural, que apresenta muito claramente um elevado

valor cénico.

A intervengao a ser realizada reduzira substancialmente o espelho de agua existente ainda que
parcialmente segmentado. O impacte da sua colmatagao terd impactes visuais negativos mais
diretos sobre o interior do Porto, ou seja sobre 0s seus trabalhadores/observadores. Traduzir-se-
a numa maior reducao de qualidade visual face a existente e, consequentemente, o local perdera

ainda mais alguma da sua ainda atratividade.

Na sua Fase de Exploracdo, o impacte visual tem como agravante o fato de ter associado ao
terrapleno varias estruturas com expressao vertical, fortemente intrusivas na Paisagem, como
sao os porticos. Estes ultimos, terdao um impacte visual negativo muito mais relevante sobre o
espaco exterior ao Porto e serd, devido a maior proximidade, mais sentido sobre a faixa maritima
— praia de Matosinhos, passeio publico da Av. Norton de Matos e frente urbana edificada ao

longo da mesma.

O impacte visual far-se-a, contudo sentir para além desta faixa. Tera expressao visual para norte,
para nascente e para sul. E também para poente, lado mar/oceano. A sequéncia de porticos
constituir-se-a como uma intrusdo visual e sera o “pano de fundo” descaracterizador da
Paisagem de quem entra a barra do porto, em particular, se se considerar a chegada de navios

de cruzeiros ao Terminal de Passageiros do Porto de Leixdes.

No que se refere ao desenvolvimento do Projeto de Execugdo das “Acessibilidades Maritimas do

Porto de Leixdes” (AIA 3002), os efeitos cumulativos negativos potenciais, durante a Fase de

Construgao, resultardo da eventual sobreposicdo espacial e temporal das diversas acgdes
previstas decorrer no &mbito deste projeto com as ag¢des de constru¢do, associadas ao Projeto

- Quebra-mar exterior norte - em avaliacéo.
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Destacam-se as ag¢des mais relevantes com potencial efeito cumulativo, como é o caso da
dragagem na parte mais exterior do Canal de navegacdo, do desmonte das “Areas de
rocha/afloramentos”, a deposi¢cado de dragados nos “Locais de imersao de areias (2 e 3)". A par
desta acdes acresce a potencial formagéao, e progressao, de plumas de turbidez em dire¢ao as
praias e frente urbana da Av. Norton de Matos ou para as praias mais a sul desta.

Se houver sobreposicao espacial e temporal das intervengées de desmonte da rocha submersa,
da dragagem da area mais exterior do canal de navegacgéao e ainda da deposicdo dos dragados
e, em particular, se houver lugar a deposicdo, em simultineo, nas duas areas, 2 e 3,
excessivamente préximas da praia de Matosinhos, poderd ter-se um efeito cumulativo de
impactes que ocorrerdo em simultdneo, em diferentes é&reas, mas que concorrem
sinergeticamente para uma maior significaAncia e relevancia do impacte visual negativo. Essa

alteragao a verificar-se ocorrera na frente da praia de Matosinhos.

Em relacéo a esta deposicao de dragados, acresce referir que a turbidez, a cada descarga de
materiais, pode ser temporaria e sem grande expressao espacial, e por isso pouco significativa,
mas se as deposicoes forem diarias e ocorrerem varias vezes ao dia, ter-se-a, nao s6 um efeito

cumulativo entre si, como com as restantes intervengoes ja referidas.

A verificar-se a sobreposicao temporal e espacial das agdes nas areas previstas, os impactes
cumulativos com o presente projeto em avaliagdo poderao tender para o muito significativo em

termos de impactes visuais, caso nao seja elaborada uma calendarizagao adequada.

Em relagdo ao Porto de Leixdes, como projeto existente, importa referir que é uma das areas

mais relevantes, face a outras, pelo elevadissimo grau de artificializacdo. Essa alteragdo ocorreu
quer na margem norte quer na margem sul do rio Leca. A construcdo e expansao desta area e
dos molhes transformaram de forma muito negativa e muito significativa a linha de costa
destruindo todo o valor visual da orla maritima e impedido a ligagao e continuidade visual e aberta
entre Lega da Palmeira, e mesmo Matosinhos, e a foz do rio e mar/oceano.

A linha da margem do rio Leca e da sua foz, é hoje completamente artificial,
linearizada/geometrizada sem qualquer valor cénico por si s6 com a forte agravante de
contaminar visualmente toda a envolvente mais natural, ou ndo, que apresenta muito claramente

um elevado valor cénico.

Para além da area de ocupacéo de solo, na generalidade dos casos, com dimensao significativa,
encerram a agravante de ter a si, associadas vérias estruturas com expressdo vertical,

fortemente intrusivas na Paisagem, como sao os porticos.

Estes espacos revestem-se de um elevado nivel de artificialidade a par da sua localizagéo
descontextualizada face ao valor do territério em causa. Como entidades artificiais, e com
expressao dimensional muito relevante, a sua presenga permanente, constitui uma forte intruséo
visual com claros reflexos muito negativos e muito significativos na qualidade cénica do territorio

em analise impedindo mesmo uma ocupacao do solo multifuncional.
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A construcédo do “Quebra-mar exterior norte” e “adicdo” a estrutura do Porto de Leixdes, nao se
considera que constitua um impacte visual negativo cumulativo muito significativo. Face a
dimenséo e a forte expressao visual ja imposta pelo Porto de Leixdes, este acréscimo, nao
transforma de forma relevante o impacte da presenca e exploragao do Porto, pese embora os

impactes visuais préprios do “Quebra-mar exterior norte”, por si so6.

Relativamente ao Projeto do “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixfes”, em

avaliagéo, o impacte visual negativo cumulativo entre componentes do mesmo néo se considera
como significativo. A construgao e presenca do quebra-mar é em si mesmo a componente mais
relevante do Projeto e a este se ficam a dever os impactes mais significativos. O “Estaleiro” e a
“Zona de Stock de enrocamentos” ndo adicionam ao impacte visual do “Quebra-mar” um impacte

significativo.

Quer os projetos previstos quer o préprio Porto de Leixdes, existente na sua atual dimensao e
configuracdo, tém e terdo, quando realizados, na sua totalidade, impactes relevantes sobre a
envolvente. O impacte visual negativo cumulativo sera relevante e mais sentido sobre a faixa
maritima — praia de Matosinhos, passeio publico da Av. Norton de Matos assim como sobre a
frente urbana edificada ao longo da mesma avenida, pois a perspetiva do alto favorece a
percecao assim como a dimensao da area afetada. O impacte visual far-se-a, contudo sentir
ainda mais para sul desta mesma avenida ao longo de todo eixo de via publica e viario definido
pela Praca Cidade do Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praga de Gongalves Zarco/Forte de
Sao Francisco Xavier

Sao projetos que terdo associados, quer durante Fase de Construgdo quer durante a Fase de
Exploragdo, impactes visuais relevantes. A sua relevancia sera ainda maior se, na Fase de
Construgao/Obra, os mesmos decorrerem em simultdneo, temporalmente e espacialmente, e
assim sendo, os impactes poderdo revelar-se como negativos muito significativos, caso o
Proponente ndo proceda a uma adequada calendarizagao dos diferentes projetos e nao aplique

de forma preventiva e passiva as medidas de minimizag&o previstas.
Conclusao

O Projeto do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto, apresenta-se na qualidade de
Projeto de Execucédo e tem a sua localizacao prevista na area de jurisdicdo do Porto de Leixdes.
O mesmo insere-se no distrito do Porto, concelho de Matosinhos, Unido das Freguesias de

Matosinhos (a sul) e Leca da Palmeira (a norte).

O Projeto compreende o prolongamento do Quebra-Mar exterior norte do Porto de Leixdes, numa
extensdo de 300 metros com uma rotagdo de 20° para oeste (para “o largo”) em relagéo ao

alinhamento atual do molhe existente.

O Projeto em avaliagdo tem como objetivo principal melhorar as condicées de seguranca e
navegabilidade da barra do Porto de Leixdes para acesso e rece¢éo de navios de carga de maior
dimensdo, nomeadamente com 300 m de comprimento, 40 m de boca e 13,5 m de calado, ou
seja, rondando os 5 000 TEU ( Twenty-Foot Equivalent Unit) de capacidade.
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As componentes do Projeto localizam-se no Grande Grupo de Paisagem “D — Area Metropolitana
do Porto”, na Unidade de Paisagem “Grande Porto” (n.° 30) e na subunidade de paisagem “Area
Portuaria de Leixdes”. No que se refere ao Quebra-mar pode também considerar-se que se situa

na subunidade de paisagem “Oceano”.

Do ponto de vista paisagistico a Area de Estudo considerada, corresponde a um territério que
tende para se situar na classe de Qualidade Visual “Elevada” e com grande continuidade
territorial, que fica a dever-se a forte presenca e do oceano atlantico, de toda a frente terrestre
que lhe é contigua, ou faixa terrestre maritima. As areas de Qualidade Visual “Elevada” estéo
associadas a toda a orla costeira, que inclui também a frente urbana, com exceg¢ao clara da area
do Porto de Leixdes. A classe de Qualidade Visual “Muito Elevada” surge associada ao Oceano
Atlantico mas também a areas terrestres mais singulares como o Parque Urbano de Serralves,

Parque Urbano da Cidade e parte do vale e vertentes mais naturalizadas do rio Lega.

Na area portuaria, pese embora, a existéncia de alguns valores com carater de patriménio
industrial, no conjunto — terraplenos, molhes, quebra-mar, gruas, pérticos, outras instalagées -, a

sua imagem revela Qualidade Visual “Baixa”.

A area de localizagéo do “Quebra-mar Exterior”, a construir, assim como a cabecga do existente,
a demolir, localizam-se sobre o espelho de agua do mar/oceano ao qual se atribui Qualidade

Visual “Elevada”.

Na Fase de Construcao os impactes decorrem fundamentalmente do efeito de intruséo visual e
desorganizacao visual — impactes visuais —, gerados pela presenca, no plano de agua do mar,
préximo das praias/frente urbana, de entidades artificiais - gruas, bateldes e plataforma flutuante
— temporariamente fixas e/ou moéveis e pelas diversas agdes de demolicdo, desmonte e
transporte de materiais, necessarias executar durante a referida fase assim como pelo efeito de
turbidez gerado pelas referidas agdes.

Por outro lado, as operagdes e a presencga destes equipamentos tornam-se mais relevantes pelo
fato de estarem a operar em permanéncia ao longo do dia numa posigao relativamente fixa, no
coroamento do quebra-mar e no espelho de agua. Ou seja, a sua presenga nao configura um
equipamento em transito, ou em deslocacdo no plano de agua, e que, no caso da plataforma e
dos batelées nédo se revestem de um aspeto tradicional de um barco e por isso ainda menos

interessantes do ponto de vista visual.

A par da sua presenga, € expectavel que se registe o aumento da turbidez da coluna de 4gua e
na superficie do espelho de agua, por ressuspensao de sdlidos e remobilizacao de substancias
adsorvidas para a coluna de agua, que conduz a alteragao de cor e de transparéncia. A verificar-
se este impacte visual, 0 mesmo pode comprometer a qualidade visual das aguas, que se

considera como sendo “Elevada”, particularmente, junto as praias de Matosinhos.

Neste contexto de obra e de atividades, importa referir os impactes também sobre outra vertente,
poucas vezes abordada e/ou referida, e que se prendem com a questédo da identidade sonora da

Paisagem, complementar da mera constru¢éo visual. Nesta perspetiva, a atividade desenvolvida
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pelas maquinas comprometerd temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora do
local, de certa forma indissociaveis da uma percegao e apreensao da Paisagem com niveis de
qualidade elevados.

Relativamente aos impactes de natureza visual estdo em avaliacdo os impactes negativos
gerados em 4 areas: 1. Estaleiro; 2. Zona de Stock de enrocamentos; 3. Cabec¢a do quebra-mar

existente a demolir; e 4. Quebra-mar exterior norte a construir.

Relativamente a area prevista e proposta para a localizacdo do “Estaleiro” e “Zona de Stock de
enrocamentos”, ambas se localizam no interior do Porto de Leixdes em areas com Qualidade
Visual “Baixa”, beneficiando em ambos os casos de uma situagdo que ndo potencia a projecgéo
do impacte visual para o exterior de forma significativa. A percecdo visual de ambas as
componentes do Projeto ficara limitada ao espaco portuario e sem expressao para exterior.

Nestes termos, ndo se considera o impacte visual significativo.

Relativamente a demolicao da “cabeca do quebra-mar exterior norte”, apesar do mesmo se
localizar sobre o espelho de agua, com Qualidade Visual “Elevada”, o mesmo integra a estrutura

da area portuaria, que se caracteriza por apresentar Qualidade Visual “Baixa”, em si mesma.

O impacte visual negativo advira da presenca fisica e acdo do equipamento — gruas, plataforma
e bateldes - usado no seu desmonte/demolicdo. A operagdo em causa sera claramente
percecionada sobretudo a partir da parte alta do edificado da frente urbana que se desenvolve
ao longo da Av. Norton de Matos assim como a partir de todo o espacgo publico que lhe esta
associado, onde o nimero potencial de observadores é relativamente elevado, em particular no
periodo balnear e noutros periodos, ao longo do ano, sempre que as condi¢cdes potenciem a
fruicdo do espaco publico.

No entanto, considera-se que a reduzida expressao visual da intervengéo no seu todo, quer pela
reduzida area de intervencao, quer pela presenca do equipamento ser reduzida, ndo determina

um impacte visual negativo que se considere como sendo significativo.

No que se refere ao “Quebra-mar exterior norte” a construir, 0 mesmo constitui um
prolongamento do existente, embora a cota de coroamento proposta seja ligeiramente inferior a

do quebra-mar exterior norte existente.

Nesta fase, os impactes visuais decorrem, fundamentalmente, do efeito de intruséo visual e de
desorganizacao visual, gerados pela presenca de entidades artificiais - gruas, bateldes e
plataforma flutuante —, sendo estas mais relevantes pelo fato de estarem a operar em
permanéncia ao longo do dia huma posic¢éo relativamente fixa, no coroamento do quebra-mar e
no espelho/plano de agua, considerado como tendo Qualidade Visual “Elevada”, assim como do

crescimento progressivo do corpo e extensao do quebra-mar em andlise.

O impacte visual negativo, ndo se considera ser significativo apesar de ser percecionado ao
longo da praia de Matosinhos e na frente urbana edificada ao longo da Av. Norton de Matos. O

impacte podera ser mais relevante sobre a parte alta do edificado da frente urbana da Av. Norton
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de Matos, dado a perspetiva favorece o discernimento visual das diversas entidades a operar de

forma mais individualizada.

Importa no contexto da significAncia dos impactes das acdes referir a importancia do ruido
audivel associado as mesmas, configuram situa¢des que conduzem a rejeigdo dos locais de
fruicdo pela alteragédo da sua qualidade acustica e, como tal, a verificar-se uma eventual reducao
da presenca de observadores ndo se pode considerar que seja uma minimizagdo dos impactes

potenciais.

No que se refere em concreto ao quebra-mar, o seu desenvolvimento construtivo, ira,
progressivamente, tornar esta entidade/componente artificial visualmente mais presente e
assumida, sobre os mesmos locais anteriormente referidos, quer devido ao aumento da largura
do seu corpo quer devido ao aumento da sua extensao, fazendo tender o impacte visual negativo,
também progressivamente, para significativo, ou seja ja com um nivel de impacte correspondente

ao da Fase de Exploracéo.

A magnitude do impacte e a significancia poderdo ser mais relevantes ou consolidadas, em
particular, se as operagdes de construcdo, desenvolvimento/crescimento do quebra-mar,
decorrerem néo so6 no periodo balnear como nos periodos com potencial de utilizagdo do espago
publico uma vez que a zona tornou-se local de passeio publico com grande afluéncia de

pessoas/observadores e que tem hoje niveis de qualidade cénica elevados.

Por fim, dependendo da forma/método de construgcao do quebra-mar ser mais controlada/o, ou
nao, a formagdo de plumas de turbidez, ao alterarem as caracteristicas visuais — cor e
transparéncia - do espelho de agua, em particular em frente da praia de Matosinhos, poderao
comprometer a qualidade visual da superficie da 4gua do mar, com consequente, perda de valor
cénico da superficie do espelho de agua do mar, que se considera como tendo Qualidade Visual

“Elevada”.

O impacte visual podera ser temporario, e pontual, mas também pode ser continuo, se houver
acdes que promovam permanentemente e, ao longo de todo, e de cada dia, a ressuspenséao de

materiais e, consequentemente, a formagao de turbidez, em particular durante o periodo diurno.

Na Fase de Exploragcédo, apenas importa focar a andlise de impactes, nos de natureza visual,
gerados pela presenca do “quebra-mar exterior norte”, dado que todos os restantes impactes,

referidos e avaliados na Fase de Construcdo, nao transitam, na sua esséncia, para esta fase.

De acordo com a bacia visual potencial, o impacte serd muito mais significativo na faixa litoral,
em particular para sul do porto de Leixdes, considerando-se que a magnitude tende para se situar

em “Média” e porque também se faz sentir em zonas onde a qualidade visual € mais elevada.

O efeito da sua presenca mais relevante serda o de formar uma “barreira” continua, opaca e
escura, impedindo a visualizagdo da linha do horizonte formada pelo mar/céu, ao se interpor
como uma intrusdo visual entre o observador e o horizonte, reduzindo assim, nao s6 a
profundidade de campo, como cumulativamente a largura (amplitude horizontal) desse mesmo

campo visual, assim como a préopria qualidade visual do campo de visdo dos observadores.
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Na zona norte da praia de Matosinhos, regista-se uma perda de uma largura de campo visao
correspondente a cerca de 20° contudo o alinhamento do quebra-mar é relativamente paralelo
a linha de visdo do observador, fazendo tender o impacte para significativo, devido a maior
proximidade.

Ja na zona central e sul da praia de Matosinhos assim como na extensao do passeio publico,
compreendida entre a zona centra da Av. Norton de Matos e a Praga Cidade do Salvador, a
face/extensao do quebra-mar, com cerca de 300m, dispde-se perpendicularmente ao eixo central
de visdo do observador e, consequentemente, este é percecionado em pleno e em toda a sua
extensao, registando-se também uma perda de largura de campo visdo correspondente a cerca
de 209, revelando-se assim como um impacte significativo. A sua magnitude vai ser variavel no
decorrer do ano, sendo mais elevada no periodo balnear e nos periodos com potencial de
utilizacéo e fruigao do passeio publico e praias.

Na parte alta do edificado da frente urbana, que se desenvolve ao longo do eixo viario e passeio
publico Av. Norton de Matos - Praga Cidade do Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praca de
Gongalves Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier, a extensdo do mar é fortemente dominante
como cenario de fundo. Nesta perspetiva, o impacte visual negativo do quebra-mar tem outra
expressao de tal modo que este deixa de ser o foco de particular atengdo no campo visual ou na
Paisagem. A sua relevancia nao é comprometedora do campo de visédo, porque nao se interpde,

como uma intrusao visual, entre o observador e a linha do horizonte definida pelo mar/céu.

Mais para sul, ao longo de todo eixo de via publica e viario definido pela Praca Cidade do
Salvador- Via do Castelo do Queijo - Praca de Gongalves Zarco/Forte de Sao Francisco Xavier
o impacte visual negativo vai perdendo significAncia, mas o mesmo é ainda claramente

percecionado na praia Homem do Leme.

Relativamente aos Impactes Cumulativos, durante a Fase de Construcdo e de Exploracao,
estdo previstos outros projetos que podem decorrer em simultdneo, espacialmente e/ou

temporalmente.

De igual tipologia, no Porto de Leixdes, esté previsto o desmantelamento do “quebra-mar norte
interior”, componente associada ao desenvolvimento do Projeto de Execugdo das
Acessibilidades Maritimas do Porto de Leixdes (AlA 3002). Dado que a sua localizacao é mais
interior ao Porto de Leixdes, a par da envolvente murada do molhe a SE, a exposi¢ao visual das
acoOes, que ocorrerao durante a obra, ndo se consideram que constituam um impacte negativo

cumulativo significativo.

No que se refere a projetos de outra natureza e/ou tipologia, que se realizem dentro da Area de
Estudo considerada, neste caso, para a Paisagem, destacam-se em particular os projetos
previstos do “Novo Terminal de Contentores” e a realizagdo/construgéo de varias componentes
associadas ao desenvolvimento do Projeto de Execugao das “Acessibilidades Maritimas do Porto

de Leixdes” (AIA 3002), assim como proprio Porto de Leixdes, mas como projeto existente.
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No que se refere, em particular ao desenvolvimento do Projeto de Execugédo das “Acessibilidades
Maritimas do Porto de Leixdes” (AlA 3002), os efeitos cumulativos negativos potenciais, durante
a Fase de Construcao, resultardo da eventual sobreposi¢ao espacial e temporal das diversas
acOes mais relevantes previstas decorrer no ambito deste projeto - dragagem na parte mais
exterior do Canal de navegacéo, do desmonte das “Areas de rocha/afloramentos”, a deposicdo
de dragados nos “Locais de imers&o de areias (2 e 3) - com as a¢bes de construgdo, associadas

ao Projeto - Quebra-mar exterior norte - em avaliagdo.

Se houver sobreposicao espacial e temporal, das intervencbes atras referidas, e se houver lugar
a deposicao de dragados, em simultdneo, nas duas areas, 2 e 3, excessivamente proximas da
praia de Matosinhos, podera ter-se um efeito cumulativo de impactes que ocorrerdo em
simultdneo, em diferentes areas, mas que concorrem sinergeticamente para uma maior

significancia e relevancia do impacte visual negativo.

Em relacéo a esta deposicao de dragados, acresce referir que a turbidez, a cada descarga de
materiais, pode ser temporaria e sem grande expressao espacial, e por isso pouco significativa,
mas se as deposicoes forem diarias e ocorrerem varias vezes ao dia, ter-se-a, nao s6 um efeito
cumulativo entre si, como com as restantes intervengodes ja referidas e com a construgao do

“Quebra-mar exterior norte”.

A verificar-se a sobreposicdo temporal e espacial das agdes nas areas previstas, a par da
potencial formacao, e progressao, de plumas de turbidez em direcdo as praias e frente urbana
da Av. Norton de Matos ou para as praias mais a sul desta, os impactes cumulativos com o
presente Projeto em avaliacdo poderdo tender para o muito significativo em termos de impactes

visuais, caso ndo seja elaborada uma calendarizacdo adequada.

Tendo em consideragdo que o “Quebra-mar exterior norte” constitui um prolongamento do
existente e da estrutura do proprio porto de Leix6es e que os impactes, quando Significativos,
sdo-no temporariamente na Fase de Construgdo e, na Fase de Exploracdo, apesar de
permanentes, sao-no fundamentalmente em algumas areas da frente urbana e do passeio
publico, praias incluidas, que se desenvolve ao longo da Av. Norton de Matos, assim, como o
conjunto das apreciacoes de maior detalhe atras realizadas, emite-se parecer favoravel ao
Projeto de Execucdao do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixées,
condicionado contudo a aplicacdo estrita das medidas de minimizagdo, com objetivos
preventivos, e constantes deste parecer, que poderao reduzir a significancia dos impactes visuais

identificados, em particular dos cumulativos potenciais.
Medidas de Minimizacao

Fase de Construcdo/Obra

1. As operagcbes devem ser cuidadosamente e atempadamente planeadas, ajustadas e
devidamente calendarizadas de forma a evitar os efeitos cumulativos negativos da
sobreposigcao espacial e temporal das diversas agdes de construgéo, associadas ao Projeto

- Quebra-mar exterior norte - em avaliagdo com as agdes da Fase de Construcdo previstas
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decorrer no ambito do Projeto de Execucao das Acessibilidades Maritimas do Porto de
Leixdes (AIA 3002). No sentido de ndo se potenciar sinergias muito negativas, com
consequentes impactes visuais negativos, também decorrentes da formagéo, e progressao,
de plumas de turbidez, que se possam vir a revelar como muito significativos, devem ser
consideradas na referida calendarizacdo as a¢des de dragagem na parte mais exterior do
Canal de navegagdo, mas muito particularmente as agdes previstas realizar nas “Areas de
rocha/afloramentos a desmontar” e nas areas dos “Locais de imersao de areias (2 e 3)". O
referido planeamento deve ser enviado para a AAIA para conhecimento.

Entre outros aspetos o planeamento as agdes isoladas em cada area, ou em varias se em

simultaneo, deve atender ao seguinte:

a) nao se realizarem préximo das praias durante o periodo de utilizacdo balnear assim

como noutros periodos potenciais de maior afluxo de observadores.
b) nao ocorrerem nos periodos sensiveis do dia, em particular ao entardecer.

2. Para controlar a dispersdo de particulas sélidas/sedimentos em suspensao, e de forma a
minimizar a turbidez da coluna e da superficie de agua deverdo ser usadas barreiras de
contencdo Nearshore ou cortinas de turbidez (cortinas silf), como forma de manter a
qualidade visual das aguas, quanto a cor como a transparéncia junto das praias. A nao ser
considerado como necessario deve ser demonstrado através do comportamento da
ondulagdo/marés para os periodos em que decorram os trabalhos calendarizados. No
entanto, deve ser prevista a monitorizacdo com registo de imagem demonstrativa, a ser
enviado para a AAIA.

3. Na eventual realizagdo de trabalhos noturnos, a iluminacdo em obra, deve acautelar todas
as situag¢des que conduzam a um excesso de iluminagdo artificial, com vista a minimizar a
poluigédo luminosa. O equipamento de iluminagéo a utilizar deve assegurar a existéncia de
difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz incida sobre a superficie
do espelho de agua segundo a vertical. Importa referir que tais solugdes ndo comprometem
a seguranga em obra. O tipo de equipamento utilizado ou a utilizar deve ser demonstrado
para a AAIA.
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6. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido na Introducdo deste Parecer, dadas as afetacdes em causa e de forma a
complementar a analise da CA, foram solicitados pareceres especificos a varias entidades, tendo
sido recebido, até a data de fecho do presente Parecer, respostas das seguintes entidades:
Cémara Municipal de Matosinhos (CMM), Autoridade Maritima Nacional e Instituto de
Conservacédo da Natureza e das Florestas,|.P. (ICNF). A CMM remeteu em devido tempo um

Aditamento ao seu Parecer com algumas consideragdes complementares.

A leitura na integra dos referidos pareceres pode ser efetuada por consulta ao Anexo Il do

presente Parecer.

e (Camara Municipal de Matosinhos (CMM)

O Parecer da Camara Municipal de Matosinhos emite uma série de consideragbes sobre os
impactes do projeto em apreco em diferentes descritores ambientais. Entre estas, salienta-se a
referéncia ao facto do EIA néo ser claro quanto aos impactes indiretos das atividades de desporto
de deslize que tém lugar na Praia de Matosinhos/Internacional na economia local,
nomeadamente, quanto a receitas de mobilidade, restauracdo, comércio, etc. Também menciona
a inexisténcia de uma projecéo do potencial de crescimento destas atividades, referido no EIA.
Assim, a CMM recomenda, e tal como sugerido no EIA, que seja promovido:

“um estudo do valor economico dos desportos de deslize desenvolvidos neste local e
atividade econdmica associada, envolvendo também projegcbes do valor dessa

atividade no futuro.”

A CMM refere que sera aconselhavel que este estudo tenha a duragéo suficiente para incorporar
as possiveis modificagdes que a obra possa vir a criar na dindmica local e, em fungao disso,
perceber o impacte socioecondémico neste tipo de atividade. Por fim, a CMM refere que o
“dimensionamento de possiveis contrapartidas de compensagdo econdmica, decorrentes da

alteracdo induzida nesta atividade, devem ser baseadas nos dados deste estudo.”

No Aditamento ao seu parecer, a CMM menciona também que contrapartidas técnicas/
intervencdes devem ser condicionadas pelos estudos de monitorizacdo, devendo ser avaliado
se é viavel ou desejavel a possibilidade de implementar solugbes que visem a criagéo de ondas
ou a melhoria das propriedades das ondas existentes, por exemplo com intervengbes na

batimetria mediante a colocagao de recifes artificiais multifuncionais.

Quanto a dindmica sedimentar e possiveis consequéncias na morfologia e dinamica local com o
decorrer do tempo, nomeadamente, o emagrecimento da praia mais a sul acompanhado por um
rebaixamento das cotas batimétricas, bem como o alargamento da praia a norte, com o devido
reajuste da batimetria, aumentando, inclusive, a probabilidade de entrada de sedimento no canal
de navegabilidade, criando constrangimentos a navegacgao, o parecer da CM refere que sao

alteradas as condigoes fisicas de simulagao realizadas pelo LNEC, tornando todas as simulagées
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realizadas nos estudos que acompanham este EIA obsoletas, em especial no que se refere as

caracteristicas da onda proximal & praia e na prépria morfologia da praia.

Nesse sentido, e tal como sugerido no EIA, é proposto apds a implementagdo da obra, a
realizacdo de estudos de monitorizacdo da evolugdo observada, contemplando as varias
componentes fisicas que foram tidas em conta nos estudos do LNEC e a atualizacao regular das

simulagbes, a desenvolver ao longo de um periodo de 5 a 10 anos apo6s a finalizagéo da obra.

Quanto a qualidade do sedimento, a CM propde que seja realizado um estudo para avaliar a
dimenséao da pluma, impactes, medidas mitigadoras e consequéncias desta operagéo. Considera
que deve ainda ser executado um plano de monitorizacao mensal dos sedimentos antes, durante
e apds o periodo de decurso da obra e publicar os seus resultados. Refere que na fase de
exploragao, o EIA faz referéncia a impossibilidade de avaliar o impacte das dragagens. Com este
desconhecimento, o EIA classifica estas operagdes de dragagem de sedimentos, como impacte
negativo local de magnitude e significado desconhecido, o0 que confere uma preocupacao

substantiva.

Sao por fim transmitidas preocupacdes com o trafego rodoviario na Av. Antunes Guimaraes,
sendo considerado que devera haver uma total integragao desse fluxo para a via dedicada que
o porto de Leixdes possui (VRI/VILPL), como forma efetiva e presente, de evitar os prejuizos que
dai advirao para os municipes e rede viaria de Lega da Palmeira. Sobre o ruido, refere a caréncia
de consideragdo de medidas mitigadoras para o descritor ambiente sonoro em fase de

exploragéo.

e Autoridade Maritima Nacional

A Autoridade Maritima Nacional emite um parecer favoravel a concretizacdo do projeto em
apreco, no pressuposto de que as normas ambientais e a preservagdo do meio marinho serao

salvaguardadas e que serdao cumpridas as seguintes exigéncias:

a) “As condicées meteoroldgicas o permitam, estando interdita a atividade em caso de aviso de
mau tempo promulgado nos termos do Decreto-Lei n.° 283/87, de 25 de julho, ou promulgagao
pelo Instituto Portugués do Mar e Atmosfera, |.P. (IPMA), de aviso meteoroldgico que
corresponda a situagdo de risco a agitagdo maritima;

b) O Promotor, no seu Plano de Construgdo, obedeca e respeite as condigbes de seguranca
para as Instalagbes Portudrias, assim como dos seus espacos adjacentes, no respeito ao
ISPS Code e de outras disposicoes da IMO, trabalhando em proximidade e coordenagcdo com
as demais entidades envolvidas (GALP, Administracdo dos Portos do Douro, Leixées e Viana
do Castelo, S.A. (APDL) e Autoridade Maritima Nacional (AMN));

¢) O Promotor da obra demonstre que néo existe risco de se constituirem como um perigo para
a seguranca da navegacgao, os trabalhos a realizar durante todo o periodo da obra, sendo de
vital importancia uma agil comunicagao entre os responsaveis pela intervengao e os drgaos
locais da AMN (Capitania do Porto de Leixdes), a fim de ser emitido em tempo o necessario
Aviso a Navegacéao;
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d) Sejam previamente apresentados os projetos de assinalamento maritimo para a fase de
execugdo da obra e o definitivo, com a respetiva memdria descritiva e os elementos minimos
necessarios, esquemas, plantas e representagées graficas georreferenciadas de eventuais
dispositivos a serem implementados, procurando cumprir com as recomendagées da IALA,
referente a infraestruturas INSHORE/OFFSHORE se aplicavel;

e) Sejam planeadas, em tempo, solu¢ées quanto a delimitagdo de espagos de seguranca
adequadas a obra e a potenciais riscos ambientais, nomeadamente a sistemas de controlo e

combate a poluicdo por hidrocarbonetos.”

e Instituto da Conservacédo da Natureza e das Florestas, I.P.

O Parecer do Instituto da Conservagéao da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF) refere que o
projeto nzo incide sobre “Areas Sensiveis” nos termos do RJAIA, ou seja, ndo afeta areas
protegidas ou territérios englobados na Rede Natura 2000. Apesar de existiiam areas
classificadas na envolvente do projeto, o ICNF refere que ndo se prevé que nenhuma destas
areas sensiveis venham a ser afetadas pelo projeto em andlise. Por sua vez, refere ainda que o
projeto também néo se insere nem é suscetivel de afetar qualquer area sujeita ao Regime

florestal.

Ao nivel da caracterizagao de referéncia, considerando que o projeto em aprego incide sobre
habitat litoral artificializado, em virtude da presenga e operagao daquele porto, considera que as
principais fungbes ecologicas deste ecossistema serdo mitigadas. Salienta que “ao nivel das
comunidades bidticas, a ocorréncia de comunidades bentonicas, planctdnicas e piscicolas,
dominadas por espécies tolerantes a perturbagcdo e com reduzido interesse conservacionista’.
Refere ainda que é possivel, todavia, “a ocorréncia ocasional da enguia, Anguilla anguilla,
espécie catadroma que pode utilizar a area para efetuar as suas deslocacées migratdrias.”

Relativamente a identificacdo e avaliagdo de impactes, durante a Fase de construgdo, esta
entidade refere que “a perturbacéo dos meios pelagico e benténico podera resultar numa reducao
e deslocalizagdo de recursos alimentares da ictiofauna e cetaceos, face a eliminagdo de
comunidades de macrofauna bentdnica e afugentamento de espécies piscicolas”. Contudo, este
impacte sera de fraca magnitude e pouco significativo, face aos niveis de perturbacao atuais,
intrinsecos a atividade portuéria ocorrente nesta area, que |he retira valor como area potencial

de alimentacao das referidas espécies.

O ICNF refere ainda que o “aumento da turbidez resultante das obras podera condicionar a
penetracdo da radiacdo solar na dgua, afetando a atividade fotossintética do fitoplancton e
conduzindo, consequentemente, a um decréscimo do oxigénio dissolvido”. Contudo, salienta que
também este impacte pode ser considerado pouco significativo, uma vez que no interior do Porto

de Leixdes se registam caracteristicamente elevados niveis de turbidez.

Por ultimo, esta entidade refere ainda que no decurso das atividades de construgdo podera
ocorrer a contaminacao quimica do meio aquatico por derramamento acidental de substancias

poluentes usadas em obra, o que podera afetar as comunidades aquaticas utilizadoras da area.
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Os impactes negativos serao pouco provaveis e de extensao, duracdo e magnitude variaveis, de
acordo com “a quantidade e natureza das substancias derramadas, podera ser mitigavel através
da implementacg&o de rigorosas medidas de seguranca e boas praticas que reduzam ao minimo

possivel a probabilidade de ocorréncia destes acidentes.”

Durante a fase de exploragdo do projeto, o ICFN refere que os impactes previsiveis serdo
semelhantes aos descritos para a fase de construcao, relativamente a perturbacdo dos meios
pelagico e bentonico. Porém, nesta fase terdo “uma magnitude e significancia inferiores, pelo

menor volume de perturbagao envolvido e pela sua pontualidade em termos temporais.”

Sobre as medidas de minimizagao e plano de monitorizagdo da macrofauna benténica, por ser a
componente bioloégica aquatica potencialmente mais afetada pela implementacdo do projeto,
propostos no EIA, esta entidade considera adequada as propostas. Nesse sentido, o ICNF emite
parecer favoravel ao projeto em aprego condicionado a implementagdo das medidas de
minimizacao e plano de monitorizacao propostos no EIA.

Na sequéncia da informacéo veiculada pelos pareceres externos, as diferentes preocupacoes e
questbes acima sintetizadas foram integradas e consideradas nas apreciagdes especificas
efetuadas pelo presente Parecer.
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7. CONSULTA PUBLICA

Em cumprimento da Diretiva Comunitaria 2014/52/EU e Decreto-Lei n.® 151-B/2013,
procedeu-se a consulta publica do projeto “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior Porto

Leixdes” que decorreu durante 30 dias Uteis de 16 de abril a 29 de maio de 2018.

Neste ambito foram recebidas as 85 exposi¢cdes com a seguinte proveniéncia:

Junta de Freguesia de Matosinhos e Leca, com 2 Anexos (Doc.1: Relatério Surf de
Matosinhos e Doc.2: SOS - Salvem o Surf);

Turismo de Portugal, IP;

Gabinete do Estado Maior da Forca Area (EMFA);

Direccao-Geral do Territério (DGT)

Autoridade Nacional de Avaliagédo Civil (ANAC);

Aguas do Porto, EM;

Associacao de Escolas de Surf de Portugal (AESDP);

Radical Weekend Unipessoal;

76 Exposicoes apresentadas por cidadaos;

1 Exposigao apresentada pelos Administradores de Condominios Palacio da Enseada.

A Junta de Freguesia de Matosinhos e Leca manifesta a sua profunda preocupacao em relacao

as consequéncias negativas desta obra:

Aumento da estagnacéao das aguas do mar “protegidas” pelo quebra-mar;

Qualidade das aguas e provavel contaminacao das areias das Praias de Matosinhos
devido a estagnacao das aguas;

Erosao na zona sul da praia com acumulagao das areias a Norte, junto ao paredao;
Diminuicao das condicdes para a pratica de surf, devido a reducao da altura da onda,
desporto central para a economia local, cujo impacto ascende aos vinte milhdes
euros/ano.

Necessidade de aumento de dragagens e movimentacao das areias, conforme estudo do
Laboratério Nacional de Engenharia Civil (2017);

Maior presencga de detritos nas aguas e areais, devido as correntes de sul e estagnacao
das aguas em frente a Praia de Matosinhos (Praia Nova), algo que exigird melhor
limpeza destas zonas, também ela deficitaria na atualidade;

Impacto visual da construgéo;

Impactos ambientais e socais durante a construgéo da obra.

Anexam, o documento que sustenta o “parecer desfavoravel’ da autarquia que atesta a

importancia do Surf para o desenvolvimento regional e econémico através do “Relatério Surf de

Matosinhos” e ainda o documento “SOS - Salvem o Surf’. O relatério do LNEC, documento ja

referido anteriormente, suporta, também, o seu parecer.
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As exposicoes apresentadas pela Associacdo de Escolas de Surf de Portugal (AESDP) e a
Radical Weekend (proprietario de varias escolas de Surf) e os 76 cidadaos sustentam as
preocupagobes descritas pela Junta de Freguesia.

Alguns cidadaos, nao questionam a justificacdo da obra mas, reclamam, algumas contrapartidas
através da aplicacdo de medidas minimizadoras:

- Criagao de um reef artificial que proporcione rebentamento da ondulacao, ja fora da area de

acessibilidade do Porto de Leixdes e ainda na area de jurisdigao da APDL.

- Essa infraestrutura poderia ajudar na protecdo costeira em zonas mais sensiveis (a sul do
Castelo do Queijo ou a sul do farol de Leca).

A Associacéo de Escolas de Surf de Portugal (AESDP) considera que devem ser apresentados

todos os cendrios possiveis, ao nivel dos impactos para esta comunidade, acompanhados por
sugestdes de compromissos de compensacao da mesma. Neste ambito, salienta o facto de o
EIA analisar os impactes do projeto tendo em consideragédo exclusivamente a altura das ondas,
ndo contemplando os restantes fatores, o que ndo permite tirar conclusdes relevantes sobre as
condigbes para a pratica de atividades de ondas. Refere a consideragdo da existéncia de 10
operadores de ensino de surf, apesar de haver atualmente 16 licengas emitidas, o que nao
corresponde a realidade.

Nesse sentido, a exposi¢cdo da AESDP refere que o volume de negdcio avaliado em 1M€ difere
em grande medida dos estudos bibliogréaficos referidos no EIA, que apontam para um Volume de
Negdcios na ordem dos 8.5 M€. A exposigao refere por fim que o EIA n&do apresenta uma
caraterizacado satisfatéria das dimensdes socioeconémicas ameacadas pelo projeto nem
apresenta todos os cenarios futuros possiveis de impactes nem mecanismos de monitorizacdo
e prevencao dos mesmos. A Associacao propde a realizacao de estudos de previsdo do impacte
nas condi¢des de surfabilidade das Praias de Matosinhos e Internacional que considerem os
diferentes fatores que influenciam as mesmas e que incluam a consulta de especialistas dos

desportos de ondas.

Por fim, caso seja necessaria a realizagdo de dragagens constantes e deposicao artificial de
sedimentos na praia de Matosinhos, que este processo se realize apds consulta dos agentes de
surf locais de forma a garantir que as areias depositadas potenciem a formacao de ondas de
melhor qualidade. Sugerem a realizacdo de uma andlise mais detalhada da real dimenséo
socioecondmica do surf e a apresentacdo de contrapartidas para a comunidade e industria

estabelecendo-se mecanismos que garantam a execu¢ao de medidas de compensagao.

A exposicao apresentada pelos Administradores de Condominios Palacio da Enseada, que

representam 186 fogos situados em Matosinhos Sul, referem que este projeto tem que ser
analisado conjuntamente com o Projeto das Acessibilidades do Porto de Leixdes. Assim, pela
andlise dos Estudos de Impacte Ambiental, justificam que estes tém elementos suficientes, que

sustentam a sua deciséo e consequente no aprovagdo dos mesmos.
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Deveriam ser estudadas alternativas que permitissem de uma forma ambientalmente sustentada
e socialmente responsavel pelo desenvolvimento do Porto de Leixdes, a protegao do patrimonio
paisagistico e o respeito pela qualidade de vida das populagdes afetadas.

Sustentam esta posicao invocando o impacto que afetara ndo sé os moradores da marginal de
Matosinhos Sul mas igualmente as dezenas de milhares de utilizadores semanais da marginal e
paria anexa incluindo um grande nimero de turistas que terdo por horizonte poente um muro de
pedra de 300 metros de comprimento e cerca de 13 de altura, descaracterizando totalmente a

paisagem a marginal e praia anexa.

O Turismo de Portugal, IP refere que este projeto tem impactes, que conflituam com a atividade

turistica, nas condicdes para a pratica de desportos de ondas nas Praias de Matosinhos e do
Porto (Internacional), nomeadamente para o surf, e deverdo ser cumpridas as medidas de

minimizagao propostas no que se refere ao desporto de ondas, nomeadamente através:

e Da implementacdo de recifes artificiais ou de outras intervencdes, de forma aumentar o
namero de locais com condigbes para a pratica de surf e de outros desportos de ondas do
Grande Porto;

¢ Da elaboragdo de um estudo sobre o valor econémico dos desportos de ondas no grande
porto e as oportunidades de desenvolvimento socioeconémico que este poderdo potenciar,

designadamente, na diversificagcdo da oferta turistica na regiao.

¢ Refere, também, que este projeto serad gerador de impactes positivos na socio-economia, ao
que acresce o fato de criagao de postos de trabalho e ao desenvolvimento nao s6 do concelho
onde se localiza, mas também tem um impacte muito significativo a nivel macroeconémico na

regido Norte.
e Alerta, ainda, para a efetivacdo dos planos de monotorizacao previstos.

O Gabinete do Estado Maior da Forca Area (EMFA) informa que o projeto em questio néo se

encontra abrangido por qualquer serviddao de unidades afetas a Forca Aérea.

A Autoridade Nacional de Avaliacdo Civil (ANAC) refere que o projeto proposto nao interfere com

a operacionalidade do aeroporto. No caso de serem utlizadas quaisquer infraestruturas,
nomeadamente o farol previsto no projeto, cuja altura possam considerar obstaculos a
navegacao, devem ser cumpridos os requisitos constantes na Circular de Informacao
aeronautica (CIA) 10/32003, de 6 de maio.

A Direcdo Geral do Territério (DGT) informa que a instalacdo destas infraestruturas nao constitui

impedimento para as atividades geodésicas, desenvolvidas por esta entidade. Relativamente a

cartografia nada ha referir pelo que o parecer é favoravel.

A Aguas do Porto, entidade responsavel pela preparacdo da época balnear e pelo cumprimento
dos critérios da Bandeira Azul das praias do municipio do Porto, sistematizou alguns

apontamentos cuja avaliagdo e esclarecimentos solicita, nomeadamente, pela interferéncia e
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afetagcao deste projeto com: recursos hidricos superficiais, analise a qualidade da agua balnear;

andlise ao regime sedimentar; analise hidrodindmica.

Apds o encerramento do periodo de consulta, foi recebida uma exposi¢cdo remetida pelas
Infraestruturas de Portugal que informa que a area objeto de estudo relativamente a Rede

Rodoviaria ndo colide com a Zona de Protecdo de nenhuma via sob a sua jurisdicdo. Quanto a
Rede Ferroviaria ha a referir que o Porto de Leixdes esta ainda ligado a Linha de Leixdes, que
na estacao de Contumil, se liga a Linha do Minho, pelo que, devera ser considerado o regime de
protecédo definido pela legislagdo em vigor, no que diz respeito as zonas non aedificandi, bem
com o Regulamento de Passagens de Nivel.

Na eventualidade de existirem alteragdes que interfiram com a rede rodoferroviaria sob a sua
jurisdicao terao de ser: objeto de estudo especifico; cumprir as disposi¢des legais aplicaveis em
vigor; ser previamente submetidas a parecer e aprovacao por parte desta entidade.

No ambito da Consulta Publica, refere-se ainda a realizagdo de uma sessao de esclarecimento
do projeto e do EIA, no Auditério da APDL em Matosinhos, no dia 23 de maio de 2018. A sesséo
contou com a presenca de representantes da APA, do proponente e seus consultores, da
Céamara Municipal de Matosinhos, Unido das Freguesias de Matosinhos e Leca da Palmeira,
Associagdes de Pescadores e Escolas de surf, bem como cerca de 70 participantes interessados
no projeto.

Sobre a referida sessao, salienta-se o entendimento de alguns participantes de que os estudos
de hidrodindmica anexos ao EIA ndo permitem aferir concretamente a afetacdo esperada no que
se refere a pratica de surf, uma vez que a “surfabilidade” das ondas esta dependente de uma
série de condicoes, ndo se limitando apenas a altura média das ondas, cf. inferido no EIA. Esta
questao levou a identificacdo de uma proposta para realizacdo de um estudo de monitorizacao,
em conjunto com a comunidade praticante deste desporto, das condigbes favoraveis a pratica

de surf, paralelamente a monitorizagao efetuada ao nivel da hidrodinamica.

Alguns participantes indicaram ainda que o valor identificado no EIA como associado a pratica
de surf (1M€) foi subestimado. Ainda no que respeita aos impactes sobre os desportos de ondas,
foi referida a afetagcdo do turismo. Associada a menor agitacdo esperada, foi transmitida
preocupagdo com a eventual contaminacdo da agua do mar e da areia das praias e com o
aumento do esforco de dragagens, face a acumulagao de areias junto ao molhe sul, e ainda, com
0s impactes cumulativos, induzidos na praia de Matosinhos, devido a descarga da Ribeira da
Riguinha. Ainda no decorrer da sessao, foi salientado que o Porto de Leixdes, apesar dos
benéficos econdémicos regionais e nacionais, prejudica a ligagdo/mobilidade entre Leca da
Palmeira e Matosinhos, nomeadamente quando ha avarias na ponte mdvel ou acidentes
rodoviarios. Por fim, foi também referida a competitividade que eventualmente ira existir entre o

Porto de Leixdes e os portos que estéo a ser construidos de raiz, em Espanha.

As diversas preocupacdes refletidas no ambito do processo de Consulta Publica acima

sintetizadas foram consideradas nas apreciagtes especificas efetuadas pelo presente Parecer.
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8. CONCLUSOES

O projeto do “Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes” tem a sua localizagéo
na area de jurisdicao do Porto de Leixdes, que por sua vez se situa na Unido das freguesias de
Matosinhos e Lega da Palmeira, no concelho de Matosinhos.

O projeto tem como objetivo principal melhorar as condigbes de seguranc¢a e navegabilidade da
barra do Porto de Leixdes. A melhoria servira o trafego maritimo atual, permitindo uma
acessibilidade mais segura e facilitada, numa mais ampla gama de condigées meteo-maritimas,
o que melhorara a operacionalidade do porto no seu todo. Adicionalmente, criara condigcdes para
acesso e rececdo de navios de carga de maior dimensdo, nomeadamente com 300 m de
comprimento, 40 m de boca e 13,7 m de calado, ou seja, rondando os 5 000 TEU de capacidade,
0 que melhorara a operacionalidade do porto no seu todo.

O projeto em avaliagao prevé o prolongamento do Quebra-Mar exterior (norte) existente no Porto
de leixdes, numa extensao de cerca de 300 metros, desenvolvendo-se em planta segundo um
alinhamento rodado 202 para oeste face ao do quebra-mar exterior existente.

A solucao estrutural projetada consiste num quebra-mar de taludes convencional, com nucleo
composto por material rochoso a recuperar da dragagem dos fundos da bacia oceanica, o qual
sera protegido por filtros de enrocamentos selecionados. Ambos os taludes séo protegidos por
mantos de prote¢cdo compostos por blocos artificiais de betao, do tipo Antifer. O coroamento do

molhe é constituido por uma superestrutura continua em betdo simples.
Entre as principais agdes associadas ao projeto de construgao do prolongamento do quebra-mar
exterior, destacam-se as seguintes:

¢ Montagem de estaleiro e mobilizacdo de equipamentos;

e Demolicdo da cabeca do atual quebra-mar:

— Remocgéao dos atuais blocos de protecdo e enrocamentos; demolicdo integral do farol
existente; Remocgéao de outros elementos.

¢ Colocacao dos enrocamentos do nucleo:

— Abastecimento de enrocamento por via terrestre desde pedreira licenciada (a designar
pelo do empreiteiro) até zona de stockagem no interior do porto, onde serd embarcada em
batelées para transporte até a zona de colocagdo. Alternativamente, e caso as
empreitadas possam coincidir, 0 nucleo do prolongamento do quebra-mar poderd ser
inteiramente construido com material rochoso reaproveitado da dragagem dos fundos do

canal de acesso e da bacia de rotacédo do porto, que esta prevista pela APDL;

— Colocacao da parte imersa do enrocamento do nucleo (cerca de 70% do total) a executar

por via maritima, com recurso a bateldes de descarga pelo fundo.

— Colocacao da parte imersa do enrocamento do nucleo (cerca de 30% do total) a executar

por via terrestre, com recurso a camides e descarga direta na frente de obra.
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Alternativamente, no cenario de reaproveitamento acima indicado, a colocacao desta parte

podera ser também realizada por via maritima, com grua embarcada em batelao.

e Colocacao dos enrocamentos do sub-manto:

— A executar por via maritima, com recurso a bateldes e pontdes flutuantes equipados com

gruas ou retroescavadoras hidraulicas.

e Fabrico e colocacdo de manto de protegdo em blocos artificiais de betéo (tipo Antifer):
— Prefabricacao de blocos tipo Antifer em estaleiro a instalar no interior do porto;
— Fornecimento de betédo pronto por via terrestre (autobetoneira);

— Colocacao de blocos tipo Antifer através de grua.
e Execucgédo de cabega de inverno proviséria
e Execucdo do macico de coroamento

As referidas acdes construtivas serdo executadas em periodo de verao maritimo (abril a outubro),
estando previsto a execugao da obra em dois verdes maritimos, num total de 24 meses desde o
inicio da empreitada até a concluséo de todas as atividades.

Prevé-se que o empreiteiro trabalhe 10 horas por dia, no periodo diurno, 6 dias por semana. Em
relagdo aos meios humanos, prevé-se que o nimero de trabalhadores varie entre o0s 32 € os 84,
sendo os condutores de veiculos a classe mais representada, dado os volumes de materiais a

transportar, como o betdo e enrocamentos, seguindo-se de pedreiros e serventes.

Alternativamente, o nicleo do prolongamento do quebra-mar podera ser inteiramente construido
com material rochoso reaproveitado da dragagem dos fundos do canal de acesso e da bacia de
rotagéo (projeto também sujeito a procedimento de AIA), o que evitaria um total de 16070
passagens de camides, caso os projetos coincidam no tempo. O estaleiro sera instalado na area

norte do Porto de Leixdes, na curva do quebra-mar exterior.

Na fase de exploragao, Tendo em conta que a obra foi dimensionada para um periodo de retorno
de 100 anos e de forma conservadora, estima-se que a necessidade de intervencdes de
manutencgdo ao nivel dos mantos de protecdo, as mais condicionantes, sejam muito reduzidas
no futuro. Neste ambito, as atividades mais importantes seréo as intervengdes de manutencao,

de substituicdo e de reposicao de blocos.

No que respeita aos instrumentos de planeamento e gestao territorial em vigor, a obra decorrera
em pleno mar, dentro da batimétrica dos 30 metros da carta da Reserva Ecolégica Nacional
(REN) em vigor, em area de jurisdicdo da APDL, S.A.. A obra contribuira para a otimizagéo da
infraestrutura existente (Porto de Leixdes), contribuindo por sua vez para as metas do Programa

Nacional da Politica de Ordenamento do Territ6rio) o qual se encontra em revisao.

Ao nivel dos fatores ambientais apreciados, tendo em conta os aspetos identificados na andlise
efetuada pela CA ao longo deste parecer, bem como, considerando os resultados da Consulta

Publica, verifica-se que ocorrerdo impactes positivos e negativos com a construgao deste projeto.
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Os impactes positivos encontram-se associados fundamentalmente a fase de exploracdo do
projeto, no &mbito do fator ambiental Socioeconomia, uma vez que serao gerados efeitos muito
positivos na criagao de emprego e dinamizacao das atividades econdémicas, nao sé pela procura
direta relacionada com a execugao do projeto, mas também pela procura indireta e induzida que
o projeto criara, no setor dos transportes, restauragao, hotelaria, entre outros, no aumento da
seguranca na aproximagao e entrada dos navios, que torna possivel a acessibilidade ao porto
em condicées maritimas dificeis, bem como o acesso ao porto por navios de maior dimensao,
permitindo a reducédo dos custos de transporte maritimo. Neste sentido, considerou-se como
determinante, para a tomada de decisao, o fator ambiental Socioeconomia, devido aos impactes
muito significativos do projeto, decorrentes do melhoramento das condi¢cdes operacionais e de
seguranca para a atividade portuaria.

Os principais impactes negativos, face as caracteristicas e dimensao do projeto e do seu local
de implantacao, ocorrem na fase de construgdo e na fase de exploracdo. No ambito do fator
Socioeconomia, considera-se que os impactes negativos do projeto, e que estao relacionados
com a incomodidade induzida aos residentes na envolvéncia da obra e dos acessos ao porto,
em consequéncia da execugao do quebra-mar e do trafego de veiculos pesados durante a fase

de obra, sao significativos, por serem temporarios e mais criticos no periodo de verao.

Durante a fase de exploragdo, os impactes negativos no fator Socioeconomia sdo avaliados
como muito significativos, devido a afetacao das carateristicas das ondas na Praia de Matosinhos
e na Praia Internacional, nomeadamente, ao aumento relevante de dias por ano em que a altura
significativa das ondas nao ultrapassa os 0,5 m, e uma diminuicdo de dias em qua a altura da
onde supera os 0,5 m, bem como a eventual afetacdo da linha de rebentacdo, mais préxima da
costa ou mesmo eliminada, especialmente para situacées de preia-mar. Esta situacdo afetara
néo soé os praticantes de desportos de ondas, mas também as escolas dedicadas ao ensino, bem
como as restantes atividades economicas relacionadas direta e indiretamente com a pratica
destes desportos.

O EIA, considerando a implementagao das medidas de minimizagao propostas — realizagdo de
um estudo sobre a melhoria das condi¢des para a pratica de desportos de ondas nas praias dos
concelhos de Matosinhos e do Porto, e a promog¢édo de um estudo sobre o valor econémico dos

desportos de ondas no Grande Porto — classifica este impacte como significativo.

Uma vez que as medidas propostas passam pela avaliagcdo da exequibilidade de implementacéo
de estruturas varias e pela avaliagdo do valor econémico dos desportos de ondas no Grande
Porto considera-se que ndo se podem constituir como efetivas medidas de minimizagéo, e por

isso, a significancia dos impactes nao pode ser minorada.

Contudo, com a implementagao das medidas de minimizagéo agora propostas, que consideram
as preocupacdes transmitidas no ambito da Consulta Publica, nas sessdes publicas e nos
pareceres externos, os impactes negativos identificados poderéo vir a ser minimizados, e por

isso sado avaliados como significativos.
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Relativamente ao fator ambiental Geologia e Geomorfologia, considera-se que, na fase de
construgao, a localizagéo da instalagéao e funcionamento do estaleiro ndo promovem afetacoes
das condicoes geoldgicas/geomorfologicas do local. Na fase de exploragao, as intervengdes de
manutenc¢ao terao impactes nulos. No entanto, a nova configuragao do quebra-mar aumentarg a
exposicao do setor sul da praia de Matosinhos/Internacional a agitacdo maritima. Nos setores
norte e central, a nova configuragdo promovera acumulacdo progressiva de sedimentos para
norte que tendera a saturar no encontro com o molhe sul do porto. Nestes termos, séao
expectaveis impactes positivos na geomorfologia nos setores norte e central e negativos no setor
sul, em ambos o0s casos de magnitude moderada, podendo os impactes negativos ser
minimizados através de reperfilamentos com sedimentos provenientes da praia emersa dos
setores com acumulagao ou de dragagens de manutengéo do canal de acesso ou da bacia de
manobra do porto.

No ambito do fator ambiental Recursos Hidricos, considera-se que, globalmente, os impactes
negativos associados sdo pouco significativos, podendo ser mitigados com as medidas de
minimizagao propostas. Atendendo a proximidade com a praia de Matosinhos e a possibilidade
de afetagdo da qualidade da agua decorrente da fase de construgéo e fase de exploragao,
considera-se pertinente que se desenvolva um plano de monitorizagao da qualidade da agua,
que abranja parametros microbiolégicos e fisico-quimicos. Este plano devera abranger varios
pontos da zona interior do molhe e contemplar uma caracteriza¢do da situagao de referéncia, da
fase de construgdo e dos primeiros trés anos de exploracdo. Apo6s este periodo, devera ser

efetuada uma avaliacdo sobre a necessidade de manutencdo do mesmo.

No ambito dos Recursos Marinhos, na fase de construgcao os impactes estardo associados as
operacdes de demolicdo da atual cabeca do quebra-mar e a constru¢do do seu prolongamento
(colocagao de enrocamentos e dos blocos de betdo do manto de protecédo), destacando-se os
seguintes efeitos previsiveis provocados por estas intervengoes:

e perturbacdo dos meios pelagico e bentdénico e das comunidades biolégicas aquaticas
associadas, devido ao aumento dos niveis de turbidez e ruido e da prépria alteracao
estrutural do habitat;

* perda do ecossistema bentdnico, por destruicdo do habitat existente e da biodiversidade
nele ocorrente (espécies sedentarias e de reduzida mobilidade);

¢ redugdo e deslocalizagdo de recursos alimentares de ictiofauna e cetaceos, devido a
eliminagdo de comunidades de macrofauna bentonica e afugentamento destas e outras

espécies piscicolas.

Durante a fase de exploragao os impactes estdo associados a interveng¢des de manutencéo e ao
funcionamento e operagao do porto, sendo expectavel que se mantenha a perturbagéo dos meios
peléagico e bentonico embora de magnitude e significAncia inferiores as da fase de construcdo. A
presenca fisica do prolongamento do quebra-mar resulta em alteracdées nos padrdes locais de
circulagado da agua e nos processos sedimentares, ndo sendo previsto que tal consequéncia atue

de forma expressiva sobre as comunidades de macroinvertebrados bentonicos ocorrentes na
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area, uma vez que a natureza e granulometria dos sedimentos mobilizados e depositados nao
diferem das atualmente existentes. Sobre a componente piscicola, a alteragao da hidrodindmica

nestas areas pode representar um ajuste na utilizacao que diferentes espécies fazem da area.

Sobre o fator ambiental Patrimoénio Cultural, numa avaliagdo ponderada dos impactes, estes
podem ser significativos, sem que se vislumbrem impactes positivos. Apds a adogao das medidas
de minimizac&o preventivas e/ou de minimizagdo os impactes ainda podem ser significativos,

pelo que se considera relevante a preponderancia do fator ambiental.

Relativamente ao fator ambiental Paisagem, na fase de construgdo, os impactes decorrem
fundamentalmente do efeito de intrusao visual e desorganizagao visual — impactes visuais —,
gerados pela presenca, no plano de agua do mar, proximo das praias/frente urbana, de entidades
artificiais — gruas, bateldes e plataforma flutuante — temporariamente fixas e/ou méveis e pelas
diversas agbes de demolicdo, desmonte e transporte de materiais, necessarias executar durante

a referida fase assim como pelo efeito de turbidez gerado pelas referidas acoes.

Na fase de exploracéo, tendo em consideragdo que o Quebra-mar exterior norte constitui um
prolongamento do existente e da estrutura do préprio porto de Leixdes, os impactes significativos
sdo-no fundamentalmente em algumas areas da frente urbana e do passeio publico, praias
incluidas, que se desenvolve ao longo da Av. Norton de Matos. Mais para sul, ao longo de todo
eixo de via publica e viario definido pela Praca Cidade do Salvador - Via do Castelo do Queijo -
Praca de Gongalves Zarco/Forte de Sdo Francisco Xavier o impacte visual negativo vai perdendo

significancia, mas o mesmo é ainda claramente percecionado na praia Homem do Leme.

No que diz respeito aos pareceres solicitados a entidades externas, verifica-se que as pronuncias
recebidas séo favoraveis ao projeto, sendo solicitado pela Autoridade Maritima Nacional que Ihes
seja previamente apresentados os projetos de assinalamento maritimo para fase de construcao
e comunicada a data de inicio da intervengao, a fim de ser emitido o necessario Aviso a
Navegacdo. O parecer da Camara Municipal de Matosinhos, resumido anteriormente, tece
diversas consideragdes e preocupagdes sobre varios fatores ambientais avaliados no EIA, que
foram integrados e considerados nas apreciagdes especificas efetuadas pelo presente Parecer.

No ambito da consulta publica foram recebidos 85 quatro exposicoes, dos quais se salienta
setenta e seis exposicdes de cidadaos que se pronunciam desfavoravelmente a implementagéo
do presente projeto. Salienta-se também a exposicdo da Junta de Freguesia de Matosinhos e
Lega, que manifesta a sua profunda preocupacao em rela¢do as consequéncias negativas desta
obra, designadamente: o aumento da estagnacao das aguas do mar “protegidas” pelo quebra-
mar; a qualidade das aguas e provavel contaminagao das areias das Praias de Matosinhos
devido a estagnacdo das aguas; erosao na zona sul da praia com acumulacdo das areias a
Norte, junto ao paredao; diminuicao das condi¢des para a pratica de surf, devido a reducao da
altura da onda, desporto central para a economia local; necessidade de aumento de dragagens
e movimentacao das areias; maior presenca de detritos nas aguas e areais, devido as correntes
de sul e estagnacédo das aguas em frente a Praia de Matosinhos (Praia Nova); impacto visual da

construgé@o e impactos ambientais e socais durante a construgdo da obra. O Administradores de
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Condominios Palacio da Enseada, que representam 186 fogos, situados em Matosinhos Sul,
também se pronunciam desfavoravelmente ao projeto. Todas as exposi¢cdes recebidas foram
considerados nas apreciacoes especificas efetuadas pelo presente Parecer.

Globalmente, considera-se que os impactes positivos decorrentes da execugao do projeto se
sobrepdem aos impactes negativos. Com efeito, a obra permitira melhorar as condicdes de
seguranga e a havegabilidade no acesso ao porto de Leixdes. A concretizacdo deste
investimento, associado ao projeto de execucdo das Acessibilidades Maritimas do Porto de
Leixbes e do novo terminal de contentores, ira provocar um muito significativo impacte
macroeconémico na regido Norte, considerando a estimativa de 2 mil M€/ano o aumento da
producgédo provocado direta e indiretamente, e ainda cerca de 900 M€/ano o aumento do VAB da
Regiao Norte. Para além do aumento da producao econdmica, os trés projetos irdo aumentar o
empego direto em cerca de um milhar, sendo que com a contabilizacdo do emprego indireto e
do emprego induzido, o impacte total no emprego é superior, estimado em 5 mil. O aumento do
emprego € um impacte cumulativo positivo, provavel de longo prazo, de ambito nacional e de

magnitude forte, e por isso muito significativo.

Assim, face aos impactes muito positivos identificados e tendo em consideragao que os impactes
negativos acima referidos, embora sejam significativos podem ser suscetiveis de minimizagao, a
Comissao de Avaliacdo propde a emissdo de parecer favoravel ao projeto de execucao do
“Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes”, condicionado ao cumprimento

dos termos e condic6es mencionados de seguida neste parecer.

Na sequéncia da avaliacdo desenvolvida, e em cumprimento do disposto no artigo 18.2, n.2 1 do
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, procedeu-se também a determinagéo do indice
de avaliacdo ponderada de impactes ambientais. Em resultado foi determinado um indice de
valor 4, o qual expressa adequadamente a avaliagao qualitativa desenvolvida (Anexo ).
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9. CONDICIONANTES, DOCUMENTOS A APRESENTAR, MEDIDAS DE
MINIMIZACAO E MONITORIZAGAO

O EIA propde um conjunto de medidas de minimizagédo gerais e especificas, bem como, planos
de monitorizacdo. Assim, considerando a analise efetuada no ambito do presente procedimento
de AIA deverdo ser cumpridas as seguintes condicionantes, medidas de minimizacao e planos
de monitorizagédo definidos no presente Capitulo.

9.1 Condicionantes

1. Ajustar o layout final e 0 método de desmonte de modo a preservar o Patriménio Cultural
existente, de acordo com os resultados da verificacdo e monitorizagdo arqueoldgica. Este
patriménio deve ser, tanto quanto possivel e em funcdo do seu valor patrimonial, conservado

in situ, para que nao se degrade o seu estado de conservagao.
2. Preservagéo in situ do Titd que se encontra no molhe norte do Porto de Leixdes.

3. Apresentagdo de um programa de monitorizagdo para o Patriménio Cultural, previamente ao
licenciamento do projeto. Este deve ser mesuravel, com indicacéo de objetivos concretos,
quais os parametros de monitorizacdo, identificar os locais necessarios monitorizar,
frequéncia das amostragens, métodos de registo e de que forma devem ser apresentados e
analisados os resultados, bem como as medidas necessarias adotar conforme os diferentes

cenarios, inclusive durante a fase de exploragéo.

4. No seguimento do proposto no ambito do parecer emitido pela Camara Municipal de
Matosinhos, criagdo de um grupo de trabalho, coordenado pela prépria Camara Municipal de
Matosinhos, que envolva representantes da Junta de Freguesia, dos agentes econdémicos
locais potencialmente afetados (escolas de deportos de ondas, restauragdo, etc.),
especialistas em hidrodindmica e a APDL, tendo em vista:

a) A caraterizagao das condi¢des 6timas para a pratica destas atividades, através de
registos a efetuar, eventualmente, pelos praticantes, e comparagcao com os dados
das monitorizagdes hidrodinamicas — inicio imediatamente apds a exaracao da DIA;

b) O acompanhamento da implementacdo das medidas de minimizacdo e da
monitorizagdo previstas na DIA que venha a ser exarada, efetuando avaliagbes
intercalares, com o objetivo de, caso necessario, e face aos resultados obtidos e
aos impactes que se venham efetivamente a concretizar, adaptar as medidas de
minimizacdo a implementar, a monitorizagdo a desenvolver e/ou implementar

medidas compensatorias.

Este acompanhamento devera acompanhar toda a fase da obra e prolongar-se por um
periodo que se estenda até 5 ou 10 anos apos finalizagdo da obra, cf. venha a ser
determinado, face aos impactes efetivamente constatados e a eficacia das medidas a

implementar.
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5. Realizacdo das operagdes de dragagens e deposi¢ao de sedimentos na praia de Matosinhos

e Internacional apds consulta ao grupo de trabalho referido na Condicionante n.® 4.

6. O projeto de assinalamento maritimo provisério para a fase de construgdo deverd ser

previamente validado pelas autoridades maritimas competentes.

9.2 Estudos e elementos a apresentar previamente ao licenciamento

1.

Resultados da caracterizagao geral do Patriménio Cultural (arquitetonico, arqueoldgico,
etnografico e imaterial) nas areas de incidéncia direta e indireta e na area envolvente ao
projeto. Nestas devem-se considerar as zonas do projeto, do estaleiro, de stock de

enrocamentos, dos acessos a fase de obra, da praia de Matosinhos, entre outras.

Resultados de uma memoéria descritiva e registo ndo intrusivo do que se presume ser o
rebocador Charneca. Neste documento deve constar uma avaliagdo do impacte previsto
com a construcdao do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes, e
consequéncias para o que se refere ser um “spot de mergulho desportivo”.

Projeto de execucéo para a recuperagdo e valorizagdo dos dois Titdns. A implementacao
dos projetos requer trabalhos de conservagao e restauro. Neste documento deve constar
uma descricdo do existente, do seu enquadramento e das suas caracteristicas morfo-
funcionais, realizar um estudo histérico/arquivistico, realizar uma descricdo do estado de
conservagao e a interpretagdo do que se encontra visivel, bem como um registo grafico,
fotografico, proceder a um levantamento e algados topograficos de pormenor da area e de
todos os elementos atualmente visiveis, indicar quais as medidas para a sua protegao e
sinalizagdo, tendo como objetivo servir como base a monitorizagdo estrutural e do local
durante a fase de obra e na fase de exploracdo/manutencédo. Deve-se ainda ponderar que
a recuperacao de um destes elementos possa ter condicbes para visitagdo ou ser integrado
num espaco de acesso publico. Os resultados obtidos com estes trabalhos devem integrar
Programa de Monitorizagéo para o Patrimonio Cultural.

4. Apresentar um Relatério, entre outra informacao, deve contemplar o seguinte:

4.1 Caracterizar o Patrimoénio Histérico-Arqueologico da area e estado atual dos
conhecimentos, nomeadamente das ocorréncias identificadas no levantamento
bibliografico, ou da consulta de base de dados internacionais de naufragios (como a do
Wrecksite) e da consulta dos arquivos — como as mais de 80 ocorréncias arqueolégicas
listadas; das eventuais &reas de maior sensibilidade arqueolégica/ zonas de sinistro
(como o local da “Esfarrapada”); dos bens arqueoldgicos, arquitetdnicos e etnograficos
na area do projeto e sua envolvente, nomeadamente do Patriménio Cultural classificado

e respetivas areas de serviddes administrativas, entre outros;

4.2 Apresentar os resultados da recolha de informacdo oral de caracter especifico ou

indiciario junto dos pescadores, mergulhadores, outros utilizadores locais do espaco;

AlA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comissdo de Avaliagao 93



4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

Apresentar os resultados da articulagao com o Gabinete de Arqueologia da Autarquia,
com a Dire¢do Regional de Cultura do Norte e com os eventuais investigadores com
projetos na area;

Descrever os trabalhos realizados, da metodologia empregue, os critérios e o0s
resultados obtidos, nomeadamente os referentes a prospecao arqueoldgica sistematica

nas areas de implantagdo dos componentes do projeto;

Realizar uma analise da cartografia histéria associada ao porto e dragagens anteriores,
tendo em consideragéao os resultados dos anteriores levantamentos hidrograficos, topo-
hidrogréficos, tridimensionais, varrimentos a laser, geofisicos e multifeixes realizados,
em particular o da envolvente exterior e interior do Porto de Leixdes e da Barra do
Douro de 2009;

Corresponder os sitios identificados com os CNS do Endovélico e do inventario do
CNANS/ DGPC existentes;

Proceder a uma anadlise arqueolégica da eventual informagado paleoambiental
recolhida;

Apresentar cartografia correspondente a cada um dos trabalhos arqueolégicos
referidos e de conjunto, por exemplo implantar: a) as anomalias detetadas sob
cartografia do projeto, devidamente georreferenciadas em forma de poligono face ao
projeto, b) as ocorréncias identificadas no levantamento bibliografico, da consulta de
base de dados internacionais de naufragios (como a do Wrecksite) e da consulta dos
arquivos — das mais de 80 ocorréncias arqueolégicas referenciadas -, ¢) indicar as
eventuais areas de maior sensibilidade arqueolégica/ zonas de sinistro (como o local
da “Esfarrapada”); d) cartografar todos os bens arqueoldgicos, arquitetdnicos e
etnograficos na area do projeto e sua envolvente, nomeadamente do Patrimonio
Cultural classificado e respetivas areas de serviddes administrativas, entre outros; e)
dos resultados dos trabalhos de geofisica realizados e a realizar (sonar de varrimento

lateral, magnetémetro/ radiémetro, sismica ligeira, entre outros);

Apresentar propostas de valorizagdo a partir do Patrimoénio Cultural identificado de

forma a reforcar a identidade do local;

Analisar o impacte visual do projeto e os efeitos do trafego previsto nos acessos a obra
sobre o Patriménio Cultural classificado existente (incluindo o que se encontra na ZEP
do Passeio Maritimo e Avenida Montevideu e Castelo do Queijo, 0 Mercado Municipal
de Matosinhos e a Ponte de Guifées), bem como sobre as frentes maritimas e
ribeirinhas como sdo as zonas urbanas de Leca da Palmeira e Matosinhos, bem como

avaliar se estes bens iméveis carecem de uma caracterizagédo estrutural;

Analisar do ponto de vista patrimonial os resultados apresentados nos outros fatores,
como: a evolucao histéria do complexo portuério do Porto de Leixdes; a geologia onde

se menciona a importancia cultural da Praia de Matosinhos e as sondagens geoldgicas;
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a organizacao territorial do Plano Diretor Municipal de Matosinhos; a dindmica e deriva

sedimentar e alteragdes da ondulacdo no porto e sua envolvente, entre outros;

4.12 Proceder a avaliacdo (cientifica e patrimonial) diferenciada de todos os bens
arqueoldgicos, arquitetonicos e etnogréaficos identificados nas areas de incidéncia

direta e indireta, com explicitacdo dos critérios utilizados;

4.13 Integrar eventuais propostas complementares necessarias a salvaguarda dos bens
patrimoniais (arqueoldgicos, arquitetonicos e etnograficos) que sejam identificados. A
identificagao de sitios arqueoldgicos implica realizar uma meméria descritiva e registo

arqueoldgico nao intrusivo do sitio, conforme acima referido;

5. Os trabalhos devem ser realizados por uma equipa que tem de incluir um arqueélogo com
valéncias, experiéncia e a credenciagdo no dominio efetivo da arqueologia nautica e
subaquatica, previamente autorizado pela DGPC, e que devera ter em consideragao o
Regulamento de Trabalhos Arqueolégicos e os principios da Convengdo da UNESCO para

a Protecdo do Patriménio Cultural Subaquatico de 2001.

6. Submeter a aprovacdo da APA/ARH Norte, antes do inicio das obras, um plano de
monitorizacdo da qualidade da agua, que abranja parametros microbioldgicos e fisico-
quimicos, que devera abranger varios pontos da zona interior do molhe e contemplar uma
caracterizagao da situagao de referéncia, da fase de construgao e dos primeiros trés anos
de exploracdo. Apos este periodo, sera efetuada uma avaliagdo sobre a necessidade de

manuteng¢do do mesmao.

7. Submeter a aprovacdo da APA/ARHN Norte, antes da realizagdo dos trabalhos, o
prolongamento para sul (até, pelo menos, ao molhe norte da desembocadura do Douro) da
area de abrangéncia do plano de monitorizacao relativo a dinamica sedimentar, tendo em

vista avaliar a evolugao das praias nessa zona.

8. Realizagao de estudos de monitorizagdo da evolugao observada na morfologia e dinamica
sedimentar, e consequéncias relacionadas com o rebaixamento das cotas batimétricas,
contemplando as varias componentes fisicas que foram tidas em conta nos estudos do
LNEC e a atualizacao regular das simulacées, a desenvolver ao longo de um periodo que

se estenda até 5 a 10 anos apos a finalizagédo da obra.

9. Apresentagdo de estudo, que envolva o grupo de trabalho referido na condicionante 4, sobre
a avaliagdo da exequibilidade e eficacia de efetuar intervengdes vérias (recifes artificiais,
manipulagao de fundos, assoreamento a norte do porto e outras), nas praias de Matosinhos,

Leca e do Porto.

10. Promogéo de um estudo sobre o valor econémico dos desportos de ondas em Matosinhos
e no Grande Porto e respetiva atividade econdémica associada, incluindo uma analise sobre
as oportunidades de desenvolvimento econdémico que estes poderdo potenciar

nomeadamente na diversificagcao da oferta turistica na regiao.
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11. Apresentacdo de um estudo que esclarega a eventual procura, por parte dos utilizadores
das praias, de outras atividades passiveis de praticar com baixa agitacao maritima, cujos
resultados positivos permitiriam diversificar a area de negocio das escolas existentes nas
praias afetadas.

12. Face ao transmitido no parecer emitido pela Camara Municipal de Matosinhos,
concretamente no que se refere as preocupagdes com o trafego rodoviario na Av. Antunes
Guimaraes, devera ser considerada uma total integracdo desse fluxo através da VRI/VILPL
e na via dedicada que o porto de Leixdes possui. A solugdo a implementar devera ser
previamente articulada com a Camara Municipal de Matosinhos.
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9.3 Medidas de minimizacao

Todas as medidas de minimizacédo dirigidas as fases prévias e de execucdo da obra devem
constar no respetivo caderno de encargos da empreitada e nos contratos de adjudicacao que
venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da execugéo do projeto.

Medidas Gerais

Fase de preparacao prévia a execucao das obras

1. Divulgar o programa de execucao das obras as populagdes interessadas, designadamente
a populacao residente na area envolvente. A informacao disponibilizada deve incluir o
objetivo, a natureza, a localizacdo da obra, as principais acdes a realizar, respetiva
calendarizagdo e eventuais afetagbes a populagdo, designadamente a afetacdo das
acessibilidades.

2. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamagbes.

3. Realizar acdes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental e patrimonial para os
trabalhadores e encarregados envolvidos na execucdo das obras relativamente as acoes
suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de minimizacao a implementar,

designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos.

4. Elaborar um Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da execugao
de todos os elementos das obras e identificacdo e pormenorizacdo das medidas de
minimizacao a implementar na fase da execugao das obras, respetiva calendarizagao e com
a representacao cartografica dos locais afetos ao projeto e valores a salvaguardar. O PGA
devera incluir um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) das obras.

O PGA deve ser elaborado pelo dono da obra e integrado no processo de concurso da
empreitada ou deve ser elaborado pelo empreiteiro antes do inicio da execugéo da obra,
desde que previamente sujeito a aprovacdo do dono da obra. As clausulas técnicas
ambientais e patrimoniais constantes do PGA comprometem o empreiteiro e o dono da obra
a executar todas as medidas de minimizagao identificadas, de acordo com o planeamento
previsto.

5. Obter as autorizagdes necessarias a realizagao do projeto designadamente as relativas ao
Patriménio Cultural. A equipa dos trabalhos de arqueologia deve ser previamente autorizada
pela Tutela e integrar arquedlogos com experiéncia comprovada na vertente nautica e
subaquatica, bem como conservadores-restauradores para implementar as acbes de
conservagao e monitorizagdo. Toda a equipa deve estar dimensionada de acordo com os
trabalhos previstos efetuar.

6. Executar as eventuais propostas de minimizacdo complementares definidas aquando da
identificacao dos valores patrimoniais até a presente fase.
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Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao
transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou
materiais excedentarios a levar para destino adequado, minimizando a passagem no interior
dos aglomerados populacionais e junto a recetores sensiveis (como, por exemplo,

instalacoes de prestacédo de cuidados de salde e escolas).

Fase de execucdo da obra

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Os estaleiros e parques de materiais devem localizar-se no interior da area de intervencao
ou em areas degradadas; devem ser privilegiados locais de declive reduzido e com acesso

proximo, para evitar ou minimizar movimentagées de terras e abertura de acessos.

Os estaleiros e parques de materiais devem ser vedados, de acordo com a legislagao

aplicavel, de forma a evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento.

Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja
necessario proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos
existentes, as obras devem ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as altera¢des na

ocupacao do solo fora das zonas que posteriormente ficardo ocupadas pelo acesso.

Assegurar o correto cumprimento das normas de segurancga e sinalizagao de obras na via
publica, tendo em consideragao a seguranga e a minimizagao das perturbagdes na atividade
das populagées.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediagdes da area do projeto nao fiquem
obstruidos ou em mas condigdes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da

populacao local.

Sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego, submeter previamente

os respetivos planos de alteracdo a entidade competente, para autorizacgao.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a
acumulacdo e ressuspensao de poeiras, quer por agdo do vento, quer por agdo da
circulagao de veiculos e de equipamentos de obra.

Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, deverdo ser adotadas velocidades

moderadas, de forma a minimizar a emissdo de poeiras.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em

veiculos adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Assegurar que sao selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem

0 menor ruido possivel.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacao
acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de

conservagao/manutencgéo.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Proceder & manutencao e revisao periédica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra,
de forma a manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizagao das
emissdes gasosas, dos riscos de contaminagédo dos solos e das aguas, e de forma a dar

cumprimento as normas relativas a emissao de ruido.

Garantir que as operagdes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitagbes se

restringem ao periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor.

Definir e implementar um Plano de Gestado de Residuos, considerando todos os residuos
suscetiveis de serem produzidos na obra, com a sua identificagdo e classificacdo, em
conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a definicdo de responsabilidades
de gestao e a identificacdo dos destinos finais mais adequados para os diferentes fluxos de

residuos.

Assegurar o correto armazenamento temporario dos residuos produzidos, de acordo com a
sua tipologia e em conformidade com a legislacdo em vigor. Deve ser prevista a
contengéo/retengao de eventuais escorréncias/derrames. Nao é admissivel a deposigao de
residuos, ainda que proviséria, nas margens, leitos de linhas de agua e zonas de maxima

infiltracao.
Séao proibidas queimas a céu aberto.

Os residuos produzidos nas areas sociais e equiparaveis a residuos urbanos devem ser
depositados em contentores especificamente destinados para o efeito, devendo ser

promovida a separacao na origem das fracoes reciclaveis e posterior envio para reciclagem.

Em especial nos casos de remodelacao de obras existentes (ampliacdo ou modificacao), os
residuos de construcdo e demolicdo e equiparaveis a residuos industriais banais (RIB)
devem ser triados e separados nas suas componentes reciclaveis e, subsequentemente,

valorizados.

Os oleos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados devem ser armazenados em
recipientes adequados e estanques, para posterior envio a destino final apropriado,

preferencialmente a reciclagem.

Manter um registo atualizado das quantidades de residuos gerados e respetivos destinos

finais, com base nas guias de acompanhamento de residuos.

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro,
de acordo com a legislacdo em vigor — ligacdo ao sistema municipal ou, alternativamente,

recolha em tanques ou fossas estanques e posteriormente encaminhados para tratamento.

A zona de armazenamento de produtos e o parque de estacionamento de viaturas devem
ser drenados para uma bacia de retengéo, impermeabilizada e isolada da rede de drenagem
natural, de forma a evitar que os derrames acidentais de 6leos, combustiveis ou outros
produtos perigosos contaminem os solos e as aguas. Esta bacia de retencdo deve estar

equipada com um separador de hidrocarbonetos.
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30.

31.

Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a recolha
do solo contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e

ao seu armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Assegurar a articulagéo entre a realizacao das obras previstas e 0 acesso diario ao porto de

pesca pelas respetivas embarcacgdes.

Fase final da execucao das obras

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Proceder a desativagdo da area afeta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a
desmontagem dos estaleiros e remocao de todos os equipamentos, maquinaria de apoio,
depésitos de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a

reposicao das condigdes existentes antes do inicio dos trabalhos.

Proceder a recuperagdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra,
assim como os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados
ou destruidos.

Assegurar a reposicao e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou
servicos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso
da obra.

Assegurar a desobstrucao e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que
possam ter sido afetados pelas obras de construgéo.

Proceder ao restabelecimento e recuperagao paisagistica da area envolvente degradada.

A colocagéo dos enrocamentos do sub-manto do quebra-mar deve ser efetuada totalmente
por via maritima, de forma a minimizar o trafego de obra no acesso na Av. Antunes
Guimaréaes, em Leca da Palmeira. O fornecimento destes enrocamentos devera ser feito
através da VILPL até a zona de stock na zona sul do porto, a partir da qual serdo
transportados até a frente de obra através de meios flutuantes.

Deverao ser exploradas as possiveis sinergias positivas com o projeto associado das
acessibilidades maritimas, nomeadamente o aproveitamento da rocha a dragar para
constituicdo do nucleo do quebra-mar.

Medidas especificas

Geologia e geomorfologia

39.

40.

A dragagem periédica de areias do extremo norte da praia de Matosinhos (praia submarina)
e a modelagdo da praia emersa para alimentac¢édo do extremo sul da mesma praia, de forma
a garantir a reposicdo dos sedimentos sujeitos a transporte por inversédo local da deriva

litoral e, consequentemente, minimizar o fendmeno erosivo a sul.

A criagdo de uma base de dados com a informagdo dos volumes de sedimentos

remobilizados do extremo norte da praia de Matosinhos (por dragagem) para o extremo sul,
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diferenciando os momentos e os quantitativos relativamente ao que se verifica durante as

operacoes de imersao no interior do Porto de Leixdes.

41. Aimplementacao de um programa de monitorizacao da evolugao costeira durante a fase de
exploragéo do projeto.

Recursos hidricos superficiais

42. Realizar campanhas de monitorizacdo da qualidade da aguas dos Recursos hidricos
superficiais, respeitantes todas as linhas de agua que desaguam nas praias de Matosinhos
e Internacional), incluindo uma campanha antes do inicio dos trabalhos (que servira de

referencial zero).
Hidrodinamica e regime sedimentar

Fase de construcao

43. Realizar campanhas de monitorizacao da qualidade da massa de agua entre o Quebra-Mar
exterior e o seu prolongamento e as praias de Matosinhos e Internacional, incluindo uma

campanha antes do inicio dos trabalhos (que servira de referencial zero).

Fase de exploracao

40. Face aos resultados do plano de monitorizagao previstos no ambito da geologia e
geomorfologia, caso seja necessario proceder a alimentacao artificial do troco de costa onde
estdo localizadas as praias de Matosinhos e Internacional, através da imersao de dragados ou
repulsdo direta para a praia emersa.

Qualidade dos sedimentos

44. Realizagdo de campanha de caracterizacdo de sedimentos (fisico-quimica e bioldgica)
previamente a qualquer dragagem de manutencao de areas que venham a assorear (barra
do porto e das praias emersa e submarina de Matosinhos e Internacional) em resultado do
incremento de sedimentos mobilizados, de sul para norte, ao longo da praia de Matosinhos.
A campanha de caracterizagao dos sedimentos deve contemplar a realizagao de analises
fisicas e quimicas para avaliar as caracteristicas granulométricas e o grau de contaminagao
dos sedimentos nos termos da Portaria n.® 1450/2007, de 12 de novembro.

Ambiente sonoro

45. Relativamente aos veiculos pesados de acesso a obra, o ruido global de funcionamento nao
deve exceder em mais de 5 dB(A) os valores fixados no livrete, em acordo com o n.? 1 do
artigo 22.2 do Regulamento Geral de Ruido, devendo ser evitadas, a todo o custo, situacoes
de aceleragdo/desaceleragcdo excessivas, assim como sinais sonoros desnecessarios,

sobretudo quando os veiculos atravessam zonas habitadas.
Sistemas ecoldgicos

46. Calendarizacao das operagdes construtivas do prolongamento do quebra-mar de forma a

evitar, dentro do possivel, as épocas de migracao da Enguia para o mar, periodo este que
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se define entre outubro e dezembro. Esta medida tera, no entanto, de ser pesada contra
outros critérios, nomeadamente de operacionalidade e de seguranca da obra, relembrando-
se ser uma area de menor disponibilidade de habitat para esta espécie a nivel nacional.

Ordenamento do territorio e condicionantes

47. Caso sejam instaladas estruturas que possam constituir obstaculo a navegacéo deverao ser
cumpridos os requisitos constantes na Circular de Informacado aeronautica (CIA) 10/2003,

de 6 de maio.
Patrimonio cultural

Fase de construcao

48. Assegurar o acompanhamento arqueoldgico integral, continuado e permanente de todas as
frentes de obra do projeto, desde as suas fases preparatérias, de todos os trabalhos de
construgdo, de dragagem, de deposicdo de dragados ou inertes, de escavagao e
revolvimento de solos, de instalacdo de estaleiros, de instalacdo de infraestruturas, entre
outros. As dragagens devem ser acompanhadas, nos mesmos termos, por um arquedlogo
na draga e outro no local de deposicao dos sedimentos (em permanente contacto), a fim de,
minimizar o risco de destruicdo de eventuais estruturas nauticas ou navais. Caso ocorram
deposicao de dragados em meio terrestre devem-se realizar trabalhos de prospecao
arqueoldgica com recurso a detetores de metais. Este trabalho deve ser realizado em
articulacdo com a equipa de arqueologia de Matosinhos.

49. A descoberta de quaisquer vestigios arqueolégicos nas areas de intervengédo obriga a
suspensao imediata dos trabalhos no local e a sua comunicacédo ao 6rgado competente da
Tutela e demais autoridades, em conformidade com as disposi¢des legais em vigor. Esta
situacdo pode determinar a adocdo de medidas de minimizacdo complementares pelo que
deve ser apresentado um Relatério Preliminar com a descrigdo, avaliagao do impacte,
registo grafico e uma proposta de medidas arqueolégicas e de conservagao a implementar
sobre os vestigios e nas zonas de afetagao indireta atendendo as eventuais alteragdes da
hidrodinamica e do transporte sedimentar associado. Deve ser tido em consideragao que as
areas com vestigios arqueolégicos conservados e que venham a ser afetados de forma
irreversivel tém que ser integralmente escavadas. O Patrimoénio arqueoldgico reconhecido
durante o acompanhamento arqueolégico da obra deve ser, tanto quanto possivel e em
funcdo do seu valor patrimonial, conservado in situ, de tal forma que ndo se degrade o seu

estado de conservagao.

50. Perante o elevado potencial arqueolédgico de toda a area alvo de afetacdo do projeto, e a
eventual necessidade de exumagao de espélio arqueoldgico, onde algum desse espdlio
pode ser sujeito a um acelerado processo de decomposicdo, implica a criagdo de uma ou
mais reservas submersas primarias e transitorias até a sua entrega a Tutela do Patrimonio,
para depositar esses bens méveis, protegendo-os assim da degradacao irreversivel a que

ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o ambiente atmosférico durante
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

afase de execugao. Desta forma, a equipa deve ter um elemento de conservacgéao e restauro,
especializado na area do tratamento e conservacdo de espdlio resultante de meio

submerso.

Implementar o Plano de Monitorizagao do Patriménio Cultural de forma continua permitindo
compreender o impacte sobre os vestigios arqueolégicos conservados e a evolugdo

estrutural destes.

Se no decurso da execugéao do projeto houver alteragdes na cota de afetacédo das dragagens
em qualquer uma das intervengdes, para além da inicialmente convencionada, esta deve
ser comunicada, previamente avaliada pela equipa de arqueologia e remetida a entidade de
Tutela para parecer.

As dragas utilizadas devem dispor de um dispositivo de visualizagao tridimensional de
detecao de obstaculos (Obstacles Avoidance Sonar/ OAS), que permita detetar eventuais
vestigios arqueoldégicos submersos nio identificados nas campanhas de prospecao
arqueoldgica, serem autopropulsionadas e terem capacidade de posicionamento estavel
pelos seus préprios meios. A draga ou outra embarcacdo que lhe esteja afeta deve dispor
de equipamento adequado ao controlo em continuo do seu trabalho.

Para as eventuais ocorréncias patrimoniais deve-se contemplar a protecado, sinalizacao,
registo gréafico (desenho/ topografia e fotografia) e memoria descritiva (descricdo de
caracteristicas morfo-funcionais, cronologia, estado de conservagao e enquadramento) de
todos estes elementos que se situem a menos de 100m da frente de obra. Sempre que se
verifique a absoluta necessidade em realizar intervengbes destrutivas nesse Patriménio

deve haver um parecer prévio da entidade de Tutela.

Para além da identificacdo de Patriménio Cultural, deve ser dada especial atencdo para
informagdo geoarqueolégica que possa ser identificada sobre as sucessivas
movimentacoes que a orla costeira sofreu ao longo dos séculos, nomeadamente em época

plistocénica e holocénica.

Proceder no final a uma caracterizagao e avaliagdo nos eventuais sitios arqueoldgicos
identificados e em alguns locais aleatérios da &rea intervencionada, minimamente
representativos, com recurso a prospecao arqueoldgica e mergulho com escafandro

auténomo.

Elaborar um Relatério nos termos do Regulamento de Trabalhos Arqueolégicos, onde seja
descrever a metodologia utilizada, os depdsitos e estruturas arqueoldgicas que vierem a ser
descobertas, apresentar a interpretacdo da estratigrafia e dos materiais arqueolégicos
encontrados. Devem também acompanhar o relatério, o respetivo registo grafico e
fotografico de cada uma das eventuais realidades arqueoldgicas detetadas, o levantamento
topo-hidrografico da éarea intervencionada e o estudo, registo, tratamento e

acondicionamento do espélio que for recolhido durante a intervengéo arqueolégica.

Fase de exploracao

AIA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comisséo de Avaliagdo 103



58. Sempre que se verificar a execugédo de dragagens de manutengcdo ou no ambito de um

plano regular de dragagens, deve ser solicitado um parecer da Tutela do Patrimoénio Cultural
de forma a salvaguarda esses valores e onde podem ser definidas eventuais medidas de
minimizagdo, nomeadamente o acompanhamento arqueolégico por uma equipa de
arqueologia com experiéncia comprovada na vertente nautica e subaquatica, previamente
autorizada, e que esteja dimensionada em relagdo a dindmica e volume de trabalhos a

realizar.

Paisagem

59. As operagbes devem ser cuidadosamente e atempadamente planeadas, ajustadas e

devidamente calendarizadas de forma a evitar os efeitos cumulativos negativos da
sobreposigcao espacial e temporal das diversas a¢des de construg¢édo, associadas ao Projeto
- Quebra-mar exterior norte - em avaliagdo com as agdes da Fase de Construgao previstas
decorrer no ambito do Projeto de Execucido das Acessibilidades Maritimas do Porto de
Leixées (AIA 3002). No sentido de ndo se potenciar sinergias muito negativas, com
consequentes impactes visuais negativos, também decorrentes da formagéo, e progressao,
de plumas de turbidez, que se possam vir a revelar como muito significativos, devem ser
consideradas na referida calendarizacéo as acoes de dragagem na parte mais exterior do
Canal de navegacdo, mas muito particularmente as agdes previstas realizar nas “Areas de
rocha/afloramentos a desmontar” e nas areas dos “Locais de imersdo de areias (2 € 3)". O

referido planeamento deve ser enviado para a AAIA para conhecimento.
Entre outros aspetos o planeamento as acoes isoladas em cada area, ou em varias se em
simultaneo, deve atender ao seguinte:

a) nao se realizarem préximo das praias durante o periodo de utilizacdo balnear assim

como noutros periodos potenciais de maior afluxo de observadores.

b) né&o ocorrerem nos periodos sensiveis do dia, em particular ao entardecer.

60. Para controlar a dispersao de particulas sélidas/sedimentos em suspenséao, e de forma a

61.

minimizar a turbidez da coluna e da superficie de agua deverao ser usadas barreiras de
contengao Nearshore ou cortinas de turbidez (cortinas silt), como forma de manter a
qualidade visual das aguas, quanto a cor como a transparéncia junto das praias. A nao ser
considerado como necesséario deve ser demonstrado através do comportamento da
ondulagdo/marés para os periodos em que decorram os trabalhos calendarizados. No
entanto, deve ser prevista a monitorizagdo com registo de imagem demonstrativa, a ser

enviado para a AAIA.

Na eventual realizagéo de trabalhos noturnos, a iluminagédo em obra, deve acautelar todas
as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagao artificial, com vista a minimizar a
poluigédo luminosa. O equipamento de iluminacdo a utilizar deve assegurar a existéncia de
difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz incida sobre a superficie

do espelho de dgua segundo a vertical. Importa referir que tais solugdes ndo comprometem
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a seguranca em obra. O tipo de equipamento utilizado ou a utilizar deve ser demonstrado
para a AAIA.

Socioeconomia

Fase de construcao

62. Recorrer sempre que possivel a mao-de-obra local, favorecendo a colocacdo de

desempregados residentes no concelho de Matosinhos.

63. Adquirir produtos e servigos junto de empresas instaladas na regidao do Grande Porto, com

0 objetivo de maximizar a fixagéo de valor a nivel regional.

64. Evitar operagdes significativas de transporte de matéria primas (enrocamentos e betédo) para

o estaleiro durante o fim de semana.
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9.4 Programas de monitorizacao

9.4.1 Geologia e geomorfologia

Fundamentacao da necessidade de monitorizacao e objetivos

Como consequéncia do prolongamento do quebra-mar norte do Porto de Leixdes sdo esperadas
alteragOes na fisiografia e estabilidade da praia de Matosinhos em resultado do incremento na
captura de sedimentos gerada pela inversao do transito litoral (ou seja, com a maior mobilizagao
de areias de sul para norte) e maior acumulagdo de encontro ao molhe sul. Desta forma, o
extremo norte da praia de Matosinhos devera aumentar de largura e o extremo sul devera ficar

sujeito a erosdo e com maior risco de afetagao por galgamento.

E neste contexto que se justifica um programa de monitorizagdo que, com base em
levantamentos periddicos, acompanhe a evolucao da praia de Matosinhos com a concretizacao

deste projeto.

Este programa de monitorizagdo tem os seguintes objetivos:

¢ Acompanhar a evolugao morfoldgica da praia;

¢ Identificar tendéncias e situagdes criticas de erosao do troco sul e de assoreamento do trogo
norte;

o Definir, caso necessario, agées ou medidas a tomar, no imediato ou no futuro, para que os
fatores geradores de impactos negativos sejam minimizados ou atempadamente corrigidos.

¢ lIdentificacdo dos parametros a monitorizar

e De forma a acompanhar a evolugédo da geometria da praia de Matosinhos propde-se:

o A realizagao de perfis de praia;

o Arealizacdo de levantamentos topo-hidrograficos da totalidade da praia;

O registo fotografico das caracteristicas da praia durante o periodo de monitorizagéo.

Identificacao dos parametros a monitorizar
De forma a acompanhar a evolugdo da geometria da praia de Matosinhos propde-se:

e arealizagcdo de perfis de praia;
¢ arealizagado de levantamentos topo-hidrograficos da totalidade da praia;

e 0 registo fotografico das caracteristicas da praia durante o periodo de monitorizacao.

Locais e frequéncia de amostragem

Propbe-se a execucao de trés perfis topo-hidrograficos, abrangendo a praia emersa e submarina,

distribuidos da seguinte forma:

e Trecho norte (P1);
e Trecho central (P2);
e Trecho sul (P3).
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Localizagao dos perfis topo-hidrograficos para monitorizagao (Fonte: EIA, 2018)

A localizagao dos perfis de praia devera ser integralmente respeitada ao longo do periodo de
monitorizagao, de forma a assegurar que o acompanhamento da evolugao das praias é feito da

forma mais rigorosa possivel.

Os perfis de praia serdo executados em dois periodos diferenciados: no final do verado

(setembro/outubro); no final do inverno (abril/maio).

A realizagao de perfis de praia nestas duas épocas do ano permitird avaliar eventuais variagdes
sazonais, nomeadamente nos periodos de tempestade e de calmaria, épocas em que as

condigbes hidrodinamicas tém maiores reflexos sobre a evolugédo da praia.

Os levantamentos topo-hidrograficos da totalidade da praia emersa e submarina deverdo

verificar-se de dois em dois anos, no inicio do verao.

Os perfis de praia e o levantamento topo-hidrografico total da praia de Matosinhos serao
realizados assim que forem concluidos os trabalhos de prolongamento do quebra-mar norte por

um periodo de cinco anos até serem reavaliados os seus resultados.
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Ambos os trabalhos de monitorizagédo deverao ser acompanhados por um registo fotografico que
ilustre, ndo s6 o acompanhamento que é feito na monitorizagdo, como as principais alteragdes

do troco costeiro ao longo do tempo.

Métodos de amostragem e equipamentos necessarios

A monitorizacao da praia de Matosinhos compreendera a realizacdo de perfis topo-hidrograficos
(com orientacéo perpendicular a linha de costa), desde a berma da praia até a batimétrica dos -
17 m (ZH).

O levantamento topo-hidrografico total da praia emersa e submarina devera igualmente

estender-se até a batimétrica dos -17 m (ZH).

A equipa responsavel pelos perfis de praia e o levantamento topo-hidrografico total da praia de
Matosinhos devera garantir a adequada compatibilidade entre os métodos de forma a assegurar

a continuidade dos levantamentos entre o meio terrestre e 0 meio aquatico.

Relatorio e discussao de resultados

A partir dos resultados dos trabalhos de monitorizagdo proceder-se-a a respetiva analise e
interpretacdo, com particular destaque para a analise de eventuais tendéncias de erosao e

acre¢ao ao longo dos perfis de praia.

Recomenda-se que a informacao a compilar seja integrada numa base de dados a constituir no

ambito do Programa de Monitorizag&o.

Os relatérios a produzir no decurso das campanhas deverao incluir as observagdes registadas,
a informacao resultante do tratamento de dados e cartografia, a escala adequada, exprimindo a

variacdo das condicbes de evolugao da praia ao longo do periodo de monitorizacao.

Na analise das condi¢des fisiograficas da praia sera particularmente importante ter em
consideracao a eventual influéncia de periodos de tempestade e de operagdes de imersdo de

dragados que venham a verificar-se.

Os resultados deverdo ainda ser comparados com eventual informagéo disponivel do Programa

de Monitorizagdo da Faixa Costeira de Portugal Continental (Programa COSMO).

No ultimo relatério do programa de monitorizagédo, para além dos resultados, devera proceder-
se a avaliagdo da necessidade de ajustamento do mesmo, sobretudo indicando se se justifica

continuar os levantamentos em que moldes.

Anualmente deverao ser entregues a autoridade de AlA o relatério referente ao ano transato,
contendo a descricdo dos trabalhos e as principais conclusées dos mesmos, bem como
eventuais propostas, se justificavel, de reformulagdo do mesmo ou da necessidade de

implementacdo de medidas de minimizagao.

AIA n.2 3001 | Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes | Parecer da Comissao de Avaliagdgo 108



9.4.2 Sistemas ecoldgicos — Macrofauna benténica

Fundamentacao da necessidade de monitorizacao e objetivos

A implementagéo do projeto em andlise implicara alteragdes nos sistemas ecoldgicos da area
diretamente, através da implementagdo do prolongamento do quebra-mar, e indiretamente,
através de alteracdes nas condigdes hidrodinamicas e no regime sedimentar da area.

As comunidades de macroinvertebrados bentonicos sdo consideradas como a componente
bioldgica aquética potencialmente mais afetada pela implementagao do projeto; este facto, aliado
ao seu potencial indicador, fundamenta a sua escolha como o grupo biolégico alvo de

monitorizacao.
Constituem objetivos deste programa de monitorizagao:

e Acompanhamento da evolugédo das comunidades de macroinvertebrados benténicos nas
areas afetadas pela implementagao do projeto;

o Aferir a avaliagdo de impactes realizada;

e De acordo com os resultados obtidos ao longo da monitorizacdo, propor medidas de

minimizagao dirigidas a esta componente bioldgica.

Identificacao dos parametros a monitorizar

Tendo presente os objetivos do programa de monitorizacdo devera determinar-se a composicao
e estruturagdo das comunidades de macroinvertebrados benténicos, por réplica, segundo os

seguintes parametros:

¢ Abundancia e riqueza especifica;

o Indices de diversidade de Shannon-Wiener e Equitabilidade;
o Indices de constancia e dominancia;

o Indice Biético Marinho (AMBI).

Paralelamente devera também ser feita uma andlise de classificacdo e de ordenacdo, com

apresentacao da respetiva representacao gréafica
Locais e frequéncia de amostragem

A malha de amostragem definida para a monitorizacdo destas comunidades deve ser a mesma
que foi utilizada para a campanha de caracterizacao da situagao de referéncia, com excec¢ao dos

pontos coincidentes com a area de implementacao do prolongamento do quebra-mar.

Os locais de amostragem definidos no &mbito daquela campanha tiveram em consideracéo a
heterogeneidade batimétrica da area de estudo, garantindo-se assim um conhecimento integrado

da distribuicdo destas comunidades na area.

Assim, e de forma a dar cumprimento aos objetivos estabelecidos para a presente monitorizagao,

define-se o seguinte nimero e distribuicdo das estacdes de amostragem:
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e A recolha de amostras em 3 (irés) estacées de amostragem a distribuir pela area do

prolongamento do quebra-mar;

e A recolha de amostras em 5 (cinco) estacdes de amostragem a distribuir pela area das

acessibilidades;

¢ Arecolha de amostras em 1 (uma) estagao de amostragem em area livre de intervencao no

ambito do presente projeto, possibilitando a sua utilizagdo como estagao-controlo numa

eventual monitorizacdo futura.A localizagao proposta para as estagées de monitorizagao

apresenta-se na Quadro 1 e na Figura abaixo; as coordenadas sao apresentadas no quadro

seguinte.

Quadro 1 — Localizacdo das estagtes de monitorizagdo das comunidades
de macroinvertebrados benténicos (Coordenadas Geograficas em WGS84)

Coordenadas Geograficas Coordenadas Rectangulares
Elipsdide WGS84 Datum 73
Estacao de amosiragem Latitude Longitude M P
1B1 41°10'58.88" N  B°4215.54"W -47923,85 168363,37
IB2 41°10'58.60" N 8=42'26.62" W -48182,15 168356,44
IB3 41°10'51.84" N 8°42'20.01" W -48029 47 168146,88
1B4 41°10°37.66" N B8°4225.98"W -48171,50 167710,35
IB5 41°1024.84" N B°42'20.68"W -48050,57 167314,04
1B6 41°1012.05"N  8°4216.70"W -47960,40 166918,86
1B7 41°10"19.08" N ge42'28 11" W -48224,94 167137,79
B8 41°1013.87"N ge42'28.80" W -48244,19 166976,88
IBa 41°10'14.21" N 8°42'25.50" W -48165,09 166986,85
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Refira-se que se pode proceder a relocalizacdo de estagbes de amostragem face a eventuais
problemas operacionais que surjam no decurso das campanhas de monitorizagdo (como os
associados a indisponibilidade de cobertura sedimentar que garanta uma adequada recolha de
amostras), desde que a variabilidade batimétrica seja garantida. Todas as estagdes de
amostragem deverdo ser convenientemente georreferenciadas durante as campanhas de

monitorizacao.
No ambito desta monitorizagdo define-se a realizagao de:

¢ 1 (uma) campanha imediatamente prévia a fase de construgdo, de forma a estabelecer/
solidificar a caracterizagao da situagéo de referéncia;

e 2 (duas campanhas) por ano na fase de construgao (i.e., frequéncia semestral);

e 2 (duas campanhas) por ano na fase de exploragao (i.e., frequéncia semestral), estendendo-
se por trés anos durante esta fase.

Métodos de amostragem e equipamentos necessarios

Procedimentos de amostragem

A metodologia assenta na recolha de sedimento superficial através de uma draga, de forma a
minimizar o desalojamento dos individuos ocorrentes nas camadas mais superficiais dos

sedimentos.

As amostras de sedimento deverao ser recolhidas a bordo de uma embarcacéao, através de uma
draga do tipo Van Veen ou tipo semelhante, com uma area de ataque de 0,05 m2 Este
equipamento é comummente utilizado em amostragens deste ambito, adequando-se a varios
tipos de fundos.

Em cada estagdo de amostragem deverao ser recolhidas 3 réplicas, devendo-se rejeitar as que
apresentem sinais de esvaziamento da amostra ocorrido durante a subida da draga ou de mau

posicionamento do equipamento durante a recolha.

Apobs a recolha as amostras deverao ser sujeitas a uma triagem grosseira através da utilizacao
de um crivo de malha de 0,5 mm, devendo ser posteriormente acondicionadas em recipientes
plasticos devidamente identificados e mantidas a uma temperatura que garanta a conservagao

dos exemplares macrobentédnicos até ser efetuada a sua fixagdo em laboratério.

Devem ser registadas em ficha de campo todas as informagdes pertinentes relativas a campanha
de monitorizacdo e as amostras recolhidas (afericdo da geolocalizagdo das estagbes de
amostragem, profundidade de recolha, volume das amostras, estado do tempo), assim como

outros apontamentos que se considerem de relevo assinalar.

Procedimentos de analise

No laboratorio as amostras deverdo ser fixadas e coradas, seguindo-se uma triagem criteriosa
dos organismos existentes, com o objetivo de proceder a sua identificagdo com o auxilio de uma

lupa estereoscépica e bibliografia adequada, até ao nivel taxondmico mais baixo possivel.
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Apdés a analise das amostras deverd determinar-se a composi¢cdo e estruturacdo das
comunidades de macroinvertebrados benténicos segundo os parametros definidos no ponto

anterior.
Relatoério e discussao de resultados

Os resultados obtidos nos diversos momentos de monitorizacdo (fases de pré-construcao,
construcéo e exploracao) deverdo ser analisados, comparados e discutidos, de forma a analisar
a evolucado da estruturacdo das comunidades de macrofauna benténica face as perturbacoes

imputaveis as agdes de construcdo e/ou exploracao do projeto.

Apds cada campanha de amostragem serao elaborados e entregues relatérios de campanha,
que consistirdo em documentos sucintos, onde deverdo constar a metodologia seguida, os
resultados obtidos e a discussao dos resultados, além de outros aspetos que se considerem

relevantes.

A estrutura dos relatérios de monitorizacdo seguird, com as necessarias adaptacoes, a estrutura

e o contelido das normas técnicas do anexo V a Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro.

Os relatérios de monitorizacdo deverdo ser entregues a autoridade AIA com a seguinte
periodicidade:

¢ No final da fase de construgao, apds a realiza¢do da ultima campanha de amostragem desta
fase. Este documento devera integrar todos os resultados obtidos durante este periodo e na
campanha da fase de pré-construcao, fazendo uma avaliacéo global da situacéo verificada
em termos de impacte ambiental;

e No final da fase de exploracdo serd produzido um relatério final de monitorizacdo que
integrard os resultados obtidos nas trés fases realizadas. Neste documento far-se-a4 uma
avaliagao global da situagao verificada em termos de impacte ambiental, ponderando-se a

finalizagcdo desta monitorizagcao ou a sua continuagdo com eventuais acertos.

Os relatérios serdo enviados a autoridade de AIA para emissao de parecer. Em funcdo dos
resultados obtidos devera ser possivel concluir da necessidade ou ndo de propor medidas
compensatorias, na auséncia de outras de caracter mitigador, dirigidas a esta componente da

fauna aquatica.

Na eventualidade de se obterem resultados que indiciem a ocorréncia de impactes negativos
significativos, ndo ponderados na avaliagdo de impactes produzida, sobre o habitat e/ou outras
comunidades aquaticas como consequéncia das atividades relacionadas com o projeto, deverao

ser também equacionadas e implementadas medidas que possibilitem o seu controlo.

Os locais e a metodologia de amostragem, bem como os parametros a analisar, deverdo manter-
se constantes ao longo da monitorizagao, de forma a permitir a comparagéo de resultados entre
campanhas. Contudo, estes aspetos poderdo ser alterados em funcdo da significancia dos
resultados obtidos, sem prejuizo de outros critérios que se revelem pertinente ter em conta no

decorrer da monitorizagéo.
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9.4.3 Ambiente sonoro
Fundamentacao da necessidade de monitorizacao e objetivos

Ainda que nao se prospetive o agravamento significativo do ambiente sonoro existente na area
de potencial influéncia acustica do projeto de Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto
de Leixdes, e se prospetive que os impactes, quer para a fase de construcdo quer para a fase
de exploracdo, sejam pouco significativos, tipicamente a fase de constru¢cdo possui incertezas
que podem ter um efeito ndo desprezavel no ambiente sonoro envolvente. Por outro lado, de
acordo com os resultados das medi¢cdes experimentais realizadas, verifica-se que o ambiente
sonoro existente varia entre o moderadamente e o muito perturbado, e nos casos dos recetores
sensiveis mais proximos das rodovias existentes, constata-se a ultrapassagem dos respetivos

limites legais.

Neste contexto, julga-se adequado propor um Plano de Monitorizacdo para a fase de construcéo,
com o objetivo de verificar a conformidade com os limites legais aplicaveis, ou com os limites que
venham a ser definidos na Licenga Especial de Ruido (se necessaria), a averiguar a real afetagao

no ambiente sonoro envolvente.

Identificacdo dos parametros a monitorizar

Devem ser medidos os parametros fisicos que consubstanciam os requisitos legais de boa
pratica e de Projeto aplicaveis, LAeq e LAr, com vista a avaliar os limites legais expressos nos
artigos 112 e 132 do RGR (DL 9/2007) ou outros eventualmente indicados na Licenga Especial
de Ruido.

Refere-se ainda, dada perturbacdo no ambiente sonoro existente, que na analise dos referidos
parametros (em especial na verificagdo regulamentar do artigo 112 do RGR) deve ser avaliada a

efetiva contribuicdo da atividade, nos resultados globais obtidos.

Locais e frequéncia de amostragem

A monitorizacdo deve privilegiar periodos de maior afetacdo, adaptar-se a modificacdes das
caracteristicas de emisséo, propagag¢do ou rececao sonora, que possam ocorrer ao longo da

fase de construgcéo e atender a eventuais reclamagoes.

Relativamente ao Programa proposto no EIA, tem-se a referir que a monitorizagéo s6 deve ser
realizada em periodos entardecer e noturno, ou em diurno se a Licenca Especial de Ruido que

vier a ser emitida estabeleca valores limite para o periodo diurno.
Os pontos de monitorizagao devem corresponder aos edificios habitacionais mais préximos:

e das vias de acesso a obra e monitorizados apenas no més mais critico de trafego rodoviario
de pesados, ou seja, junto de R8, R9, R13 e R17 (previsivelmente no 3® més da empreitada
das acessibilidades) e de R22, R24, R25 (previsivelmente no més 182 da empreitada do

prolongamento do quebra-mar exterior);
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e da zona de dragagem, R3 ou R4, R22 ou R23, R32 ou R383.
Métodos de amostragem e equipamentos necessarios

As medigbes de LAeq e LAr devem ser efetuadas por Laboratério Acreditado, ao abrigo do Artigo
34.2 do Regulamento Geral do Ruido.

Para determinagao da sensibilidade dos Recetores Sensiveis, devem efetuar-se auscultagdes
as pessoas que residam ou permanecam nos locais suscetiveis de serem afetados

acusticamente pelas atividades do Projeto.

Durante as medi¢cdes devem ser tidas em consideragdo as recomendagfes expressas na

legislagdo, normalizagéo e diretrizes aplicaveis, nomeadamente:

e NP ISO 1996-1 — Acustica. Descricdo, medicdo e avaliacao do ruido ambiente. Parte 1:
Grandezas fundamentais e métodos de avaliagdo. 2011. (ISO 1996-1: 2003).

e NP ISO 1996-2 — Acustica. Descricdo, medicdo e avaliacdo do ruido ambiente. Parte 2:
Determinagéo dos niveis de pressédo sonora do ruido ambiente. 2011. (ISO 1996: 2007).

e Agéncia Portuguesa do Ambiente — Guia pratico para medi¢cbes de ruido ambiente: no
contexto do Regulamento Geral do Ruido tendo em conta a NP ISO 1996. 2011.

Relatorio e discussao de resultados

Os resultados das medigcbes acUsticas devem ser analisados por comparagdo com os requisitos
legais aplicaveis, nomeadamente os estabelecidos nos artigos 11° e 13° do RGR (Decreto-Lei
n.2 9/2007, de 17 de janeiro), ou outros eventualmente indicados na Licenga Especial de Ruido.

Deve ser elaborado um Relatério de Monitorizagdo por cada campanha de medigdo, em
conformidade com a estrutura estabelecida no Anexo V do Decreto-Lei n.2 395/2015, de 4 de

novembro.

Em fungéo dos resultados obtidos e das dificuldades sentidas em cada campanha, devera ser

avaliada a necessidade de se efetuarem ajustes no programa de monitorizacao.
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10. ANEXOS
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Anexo I: indice de Avaliacdo Ponderada de Impactes Ambientais

I.  Enquadramento

O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de
avaliagao de impacte ambiental (AlIA) prevé a integracdo, na Declaragdo de Impacte Ambiental
(DIA), de um indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.? 1
do seu artigo 18.2, que se transcreve:

1 - A DIA pode ser favoravel, favoravel condicionada ou desfavoravel, fundamentando-se num
indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala
numeérica, correspondendo o valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito

significativos, irreversiveis, ndo minimizaveis ou compensaveis.

De forma a possibilitar a aplicagao pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais
das Autoridades de AIA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma,
desenvolveu uma proposta de metodologia para determinagédo do referido indice, o qual se

constitui como uma ferramenta de expressao de resultados.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretario de Estado do Ambiente,
através do despacho emitido a 17 de abril de 2014, e sera aplicada por um periodo experimental
de um ano, apés o qual sera efetuado um balango da sua aplicagao.

De acordo com a metodologia proposta, a determinagéo do indice, pela natureza do exercicio de
ponderagao inerente, deve ser efetuada, em primeira instancia, pela Comissao de Avaliacdo e
constar como anexo ao parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do Decreto-Lei
n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Il. Determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais

Face ao enquadramento acima apresentado, a Comissao de Avaliagcao procedeu a determinacao
do indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, o qual, assumindo-se como uma
ferramenta de expressao de resultados, foi apenas desenvolvido para a alternativa identificada
como a que, globalmente, melhor permite assegurar a ponderagao dos valores em presencga.

Foi também adotado como pressuposto de base a nao inclusdo da componente “Ordenamento
do Territorio” como um fator ambiental especifico dado que:

e Os valores inerentes as regras fixadas nos instrumentos de gestao territorial (IGT) foram
ponderados de forma transversal na andlise desenvolvida sectorialmente para os varios

fatores ambientais; e

e O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, no seu 18.2 n.? 6, refere que as
situagcbes de desconformidade com IGT ndo condicionam o sentido da decisdo do
procedimento de AlA.
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Assumindo os pressupostos acima explanados, a CA procedeu a determinacao da significancia
dos impactes do projeto, na alternativa selecionada, sobre os fatores ambientais considerados,

tal como a seguir se sintetizam:

Fatores Ambientais

Significancia dos
impactes negativos

Significancia dos
impactes positivos

Geologia e Geomorfologia

Pouco significativos

Pouco significativos

Recursos Hidricos

Pouco significativos

N&o identificados

Uso do Solo

N&o identificados

N&o identificados

Recursos Marinhos

Significativos

N&o identificados

Qualidade do Ar

Pouco Significativos

Nao identificados

Ambiente Sonoro

Pouco Significativos

N&o identificados

Socioeconomia

Significativos

Muito Significativos

Patrimoénio Cultural

Significativos

Nao identificados

Paisagem

Significativos

Nao identificados

Face as carateristicas do projeto e aos seus objetivos, e tendo em consideracdo os valores em
presenca nas areas afetadas, foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores
ambientais considerados:

Fatores Ambientais Preponderancia

Geologia e Geomorfologia Relevante

Recursos Hidricos Relevante

Uso do Solo N&o Relevante

Recursos Marinhos Nao Relevante

Qualidade do Ar Nao Relevante

Ambiente Sonoro Relevante

Socioeconomia Determinante

Patrimoénio Cultural Relevante

Paisagem Relevante

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios
fatores ambientais e dada a preponderancia atribuida aos mesmos, a presente CA procedeu a
determinagédo do indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais do projeto do
“Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes”, de acordo com a valoragao
numérica definida na metodologia proposta pelo Grupo de Pontos Focais das Autoridades de
AlA, tendo sido obtido o valor 4.
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Anexo II: Pecas desenhadas
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Anexo lll: Pareceres Externos
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Numero: E050697-201806-DAIA Data: 06/06/2018 Tipo: Oficio Data de Registo: 06/06/2018

oo ) DA

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
MARINHA

AUTORIDADE MARITIMA NACIONAL
N.° 1676 Processe: 020.10.041
Assunto: SOLICITACAQO DE EM_lSSf\O DE PARECER ESPECIFICO — AIA3001.

PROJETO DO PROLONGAMENTO DO QUEBRA-MAR EXTERIOR DO
PORTO DE LEIXOES.

Referéncia:  a) Oficio APA 5025934-201804-DAIA.DAP / DAIA.DAPP.00004.2018.
b) Decreto-Lei n.° 38/2015, de 12 de margo.
c} Decreto-Lei n.° 44/2002, de 02 de mar¢o.

Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da APA, |.P.

S-IN\\A-A' D-OAxf NwaWo L-GAMR,

Relativamente ao assuntoe mencionadc em epigrafe, encarrega-me Sua
Exceléncia o Almirante Autoridade Maritima Nacional de informar V. Ex.? que, atentas as
competéncias da Autoridade Maritima em matéria de seguranga da navegagdo e de
preservacgdo e conservagdo do meio marinho, nao se antecipa que venha a haver
inconveniente na realizagao dos trabalhos, no pressuposto de que as normas ambientais e a
preservacgéo do meio marinho seréo salvaguardadas, e que:

a.  As condigbes meteoroldgicas o permitam, estando interdita a atividade em
caso de aviso de mau tempo promulgado nos termos do Decreto-Lei n.°
283/87, de 25 de julho, ou promulgagéo pelo Instituto Portugués do Mar e
Atmosfera, |.P. (IPMA), de aviso meteorolégico que corresponda a situagéo
de risco na agitagao maritima;

b. O Promotor, no seu Plano de Construgao, obedega e respeite as condigdes
de seguranga para as Instalagdes Portudrias, assim como dos seus
espagos adjacentes, no respeito ao ISPS Code e de outras disposicbes da
IMO, trabalhando em proximidade e coordenagdc com as demais
entidades envolvidas (GALP, Administragéo dos Portos do Douro, Leixdes
e Viana do Castelo, S.A. (APDL} e Autoridade Maritima Nacional (AMN));

c. O Promotor da obra demonstre que nao existe risco de se constituirem
COMC um perigo para a seguranga da navegacgao, os trabalhos a realizar
durante todo o periodo da obra, sendo de vital importancia uma &gil
comunicagio entre os responsaveis pela intervengio e os orgaos locais da
AMN (Capitania do Porto de Leixdes), a fim de ser emitido em tempo o
necessario Aviso 4 Navegagao;

Praga do Comércio, 1100-148 Lisboa Fax. 210 938 420 Tel. 210 925 200
gabcema.secretaria @marinha.pt
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d.  Sejam previamente apresentados os projetos de assinalamento maritimo
para a fase de execugao da obra e o definitivo, com a respetiva meméria
descritiva e os elementos minimos necessarios, esquemas, plantas e
representagdes graficas georreferenciadas de eventuais dispositivos a
serem implementados, procurando cumprir com as recomendagdes da
IALA, referente a infragstruturas INSHORE/OFFSHORE se aplicavei;

e. Sejam planeadas, em tempo, solugdes quanto a delimitagdo de espagos
de seguranga adequadas a obra e a potenciais riscos ambientais,
nomeadamente a sistemas de controlo e combate a poluicdo por
hidrocarbonetos.

Assim, tendo em conta a informagao disponivel nesta fase e garantidos os

pontos anteriormente mencionados, € opiniio que este projeto € merecedor de
concordancia, sendo este parecer favoravel a sua prossecugao.

Com os melhores cumprimentos, Je J.I.Va.).-. OOM:*MAA,:.)’

Lisboa, D& JUN. 201

O CHEFE DO GABINETE,

C A VA IW———
Caddn,
Carlos Manuel Parreira Costa QOliveira Silva
Contra-almirante



matosinhos

Ex.mo Senhor Presidente

APA - SERVICOS DESCENTRALIZADOS PARA

ASSUNTOS DAS REGIGES HIDROGRAFICAS
APA - ARH Norte
Rua Formosa, n.? 254

4049-030 Porto

arhn.geral@apambiente.pt

Sua Referéncia: Sua Comunicacio de: Nossa Referéncia: Data:
EDOC/2018/34648
ASSUNTO: “AlA 3001. Projeto do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes.

Solicitagio de emissio de Parecer Especifico”

Na sequéncia da solicitaciio de emissio de parecer especifico que nos foi enderegada, atendendo as
competéncias atribuidas a esta cimara, ao abrigo do disposto no n® 10 do artigo 14° do Decreto-Lei
n° 151-B/2013, de 31 de outubro, informamos que o nosso parecer foi ja inserido no portal “Participa”

nos moldes que enviamos em anexo.

Com os melhores cumprimentos,

A Presidente da Camara

{?('.“ Luisa Salgu®iro)
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matosinhos

DIREGAO MUNICIPAL DE AMBIENTE EQUIPAMENTOS E INVESTIMENTOS
MONITORIZAGAO AMBIENTAL E RECURSOS HIDRICOS

Parecer da Cimara Municipal de Matosinhos acerca do Impacte do Prolongamento do
Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixoes na pratica de desportos de deslize na Praia
de Matosinhos/Internacional.

O prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixdes é uma obra estruturante e de interesse
nacional, reclamando por objetivo a melhoria das condigbes de seguranca e navegabilidade da barra
do porto de Leixoes, por forma a criar condi¢odes para acesso de navios de carga de maior dimensao.
Sendo o Porto de Leixdes a maior estrutura portuéria da regido norte do pais e uma das mais impor-
tantes a nivel nacional, é inegavel que se esta obra cumprir os objetivos para os quais foi planeada,
os efeitos serdo positivos para a economia local e nacional. Atualmente, de acordo com Juana Fortes,
C. et al (2017), este porto representa ja 25% do comércio internacional portugués e movimenta cerca
de 18 milhoes de toneladas de mercadorias por ano. Qualquer aumento da atividade portuaria, de
modo direto e indireto, terd também impacto na economia local do Concelho de Matosinhos.

A alternativa técnica proposta para esta obra consiste num prolongamento de 300 metros do quebra-
mar exterior existente, com angulo de abertura de 20°, de acordo com os documentos cartograficos
“PRJ1_Enquadramento.pdf’ e “PRJ2_Enquadramento 2.pdf”, fornecidos como anexos do Estudo de
Impacte Ambiental.

Atentos ao estudo de impacto ambiental, realizado pela empresa NEMUS, este apresenta-se, de um
modo geral, como um estudo bem estruturado, que reconhece os impactes positivos e negativos da
obra, com fundamentacao técnica adequada.

Neste trabalho, destacamos com particular relevo, os possiveis impactes da obra nas caracteristicas
das ondas e modificacdo morfodinadmica associada a Praia de Matosinhos/Internacional e a zona
marinha imersa proximal.

Nesse particular, este estudo é apoiado no trabalho “ESTUDOS EM MODELO FiSICO E NUMERICO
DO PROLONGAMENTO DO QUEBRA-MAR EXTERIOR E DAS ACESSIBILIDADES MARITIMAS
DO PORTO DE LEIXOES - Estudo II — Avaliaciio dos impactes do prolongamento do quebra-mar
exterior do Porto de Leixoes nas condicoes de agitacao da praia de Matosinhos”, da responsabilidade
do Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC).

No mesmo, sdo apresentados os resultados, obtidos em ambiente de simula¢do numérica, das carac-
teristicas da onda e da evoluc¢io da praia e decorrentes da colocagdo de obras de prolongamento do
Quebra-Mar Exterior do Porto de Leix0es, tendo em conta diversas propostas técnicas de desenho
desta obra, incluindo a que foi escolhida como proposta a implementar. Os resultados sdo sempre
comparados com simulacoes da situagio atual e sdo também tidas em conta diversas dire¢oes de
onda e condigbes de agitacao maritima. Alguns contetidos deste relatério estdo também presentes
num trabalho intitulado “ESTUDOS REALIZADOS COM VISTA A MELHORIA DAS CONDICC)ES
DE SEGURANCA DO ACESSO MARITIMO AO PORTO DE LEIXOES”, apresentado nas 92s Jorna-
das Portuguesas de Engenharia Costeira e Portuéria, ocorridas no LNEC nos dias 23 e 24 de novem-
bro de 2017. Neste tltimo trabalho estao também presentes os resultados de estudos em modelo
fisico reduzido em canal (2D) e em tanque (3D).

Assim, de um modo geral, os trabalhos descritos constituem estudos robustos, realizados com ferra-
mentas de simulagdo adequadas, utilizando os dados disponiveis relativos a ondulacao, a morfologia
do local (incluindo as porg¢des naturais e edificadas) e & cobertura sedimentar. Estes estudos permi-
tiram obter um conjunto de resultados que podem suportar a anélise de possiveis impactes da obra
proposta na ondulacao e morfologia local.
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Um dos impactes discutidos no Estudo de Impacte Ambiental, resulta sobre as atividades de desporto
de deslize que tém lugar na Praia de Matosinhos/Internacional.

No estudo é descrito, de modo relativamente simplificado, as caracteristicas desta atividade e os pos-
siveis impactes que a obra pode gerar. Na caracterizagio deste tipo de atividade econémica a analise
presente no EIA remete-se a inquéritos realizados pela NEMUS a cinco empresas locais e trabalhos
realizados por Ferreira (2013), Janeira (2016) e Almeida (2017). E reconhecido, no estudo, um vo-
lume atual de negdbcios estimado de 1 milhdo de euros decorrente diretamente desta atividade. O
estudo, contudo, nao é claro quanto aos impactos indiretos desta atividade na economia local, nome-
adamente associados, por exemplo, as receitas da mobilidade, da restauragio, do comércio, etc. O
estudo reconhece também que a dindmica recente desta atividade leva a que haja potencial de cres-
cimento significativo nos préximos anos. No entanto, nao é feita qualquer projecao deste potencial
assente, por exemplo, numa anélise de regressao linear simples baseada na tendéncia de aumento
observado da atividade econémica deste setor ou, por exemplo, pela evolucdo do ntimero de inscritos
em cada uma das escolas que desenvolvem atividade na area.

O estudo reconhece esta limitacdo e sugere que se deve “Promover um estudo sobre o valor econ6-
mico dos desportos de ondas no Grande Porto e as oportunidades de desenvolvimento socioeconoé-
mico que estes poderdo potenciar, nomeadamente na diversificagdo da oferta turistica na regiao.”. A
nivel nacional, tem sido notdrio um incremento desta atividade, decorrente da popularizagdo que
tem tido através dos meios de comunicagao social e potenciado por alguns sucessos desportivos in-
ternacionais que vao sendo obtidos por praticantes nacionais. Ha também, uma procura crescente
de tornar mais popular esta atividade, a nivel local, como o indicam recentes esforcos das Camaras
Municipais do Porto e Matosinhos. O proprio estudo refere eventos recentes, desenvolvidos na Praia
de Matosinhos/Internacional, integrados no calendério Oficial da Federacao Portuguesa de Surf. Es-
pera-se, como € dbvio, que este tipo de apostas contribua ainda mais para um impacte positivo desta
atividade na economia local.

Tendo em conta todos estes aspectos, recomenda-se que, tal como sugere o EIA, seja promovido um
estudo do valor econémico dos desportos de deslize desenvolvidos neste local e atividade econémica
associada, envolvendo também projecoes do valor dessa atividade no futuro. Sera aconselhavel que
este estudo tenha a duragio suficiente para incorporar as possiveis modificagdes que a obra possa vir
a criar na dinamica local e, em fungao disso, perceber o impacte socioeconémico neste tipo de ativi-
dade. O dimensionamento de possiveis contrapartidas de compensacao econémica, decorrentes da
alteracdo induzida nesta atividade, devem ser baseadas nos dados deste estudo.

Em termos de altera¢do das caracteristicas das ondas e da morfodindmica da praia, os estudos reali-
zados pelo LNEC, tal como j4 foi dito, sao baseados em simulagdo com a interposi¢ao da estrutura
prevista, mas tendo em conta as condi¢des morfologicas atuais do local.

Como ocorre em qualquer estudo de simulagao deste tipo, tenta-se replicar, do melhor modo possi-
vel, as caracteristicas fisicas existentes no local. Mesmo tendo em conta estas premissas, dada a na-
tural limitagdo dos modelos de simulacdo, os resultados obtidos sdo sempre probabilisticos. Em ter-
mos gerais o estudo do LNEC reconhece que, decorrente dos dados obtidos nas simulagdes, possa
haver uma diminuicdo generalizada das alturas da onda e da respectiva velocidade na zona abrigada
pela obra. Na Praia de Matosinhos/Internacional, em especial quando a dire¢do da ondulagio for
proveniente de Norte a Oeste este efeito pode ocorrer em toda a extensao da praia, mas com maior
probabilidade na metade norte.

Perspectiva-se também que a obra possa induzir um reforgo da corrente de deriva litoral ao longo da

Praia de Matosinhos/Internacional, que predominantemente ja ocorre de sul para norte. Este incre-
mento poderd induzir o refor¢o da rotacao da praia no sentido anti-horario. Este efeito decorre da
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possibilidade de haver uma diminui¢do da quantidade de sedimento mais a sul e a acumulacio de
sedimento mais a norte, junto a estrutura mais interior do porto. Em termos dinadmicos, este movi-
mento sedimentar podera ter algumas consequéncias na morfologia e dindmica local com o decorrer
do tempo. Uma dessas consequéncias sera o emagrecimento da praia mais a sul, em especial a Praia
Internacional, sendo que este emagrecimento pode ser acompanhado por um rebaixamento das cotas
batimétricas. A acontecer, as ondas terdo tendéncia a rebentar mais préximo da praia ou levar a que
se perca completamente a componente arenosa neste local, criando um potencial acrescido de galga-
mentos marinhos.

Consequentemente podera levar a perda total de aptidao para os desportos de deslize neste sector.
Mais a norte, pelo que foi simulado e pelo que acontece em situagoes analogas noutros locais, podera
ocorrer um alargamento da praia, com o devido reajuste da batimetria, aumentando, inclusive, a
probabilidade de entrada de sedimento proveniente da praia no canal de navegabilidade, criando
constrangimentos a navegacao. Isto pode implicar obras de adaptacao local, junto a curvatura do
quebra-mar interior do porto para minimizar este efeito, ou levar ao aumento de operacoes de dra-
gagem.

Se estas modificacGes ocorrerem, mesmo que parcialmente, sdo alteradas as condicdes fisicas de si-
mulacao realizadas pelo LNEC, tornando todas as simulagGes realizadas nos estudos que acompa-
nham este EIA obsoletas, em especial no que se refere as caracteristicas da onda proximal a praia e
na propria morfologia da praia.

Deste modo é recomendado que, apds a implementacao da obra, sejam feitos estudos de monitoriza-
¢do da evolugdo observada, contemplando as varias componentes fisicas que foram tidas em conta
nos estudos do LNEC e a atualizagao regular das simulacoes. Salienta-se, por exemplo, a monitori-
zacao da evolugdo topografica da superficie da praia emersa e da batimetria adjacente, a monitoriza-
¢ao dimensional dos sedimentos e a monitorizacao da altura, velocidade e periodo das ondas bem
como alteracGes na posicao da linha de rebentacdo. Recomenda-se que este estudo possa decorrer
num periodo necessariamente alargado, que permita incorporar a acomodacao previsivel de todo o
sistema morfodinamico. Neste sentido, é recomendado que este estudo se desenvolva ao longo de
um periodo de 5 a 10 anos apds a finalizacdo da obra. Estes estudos de monitorizacao ja estdo men-
cionados, como recomendacao no EIA, mas nada é dito relativamente ao horizonte temporal no qual
se devem desenvolver.

Por tudo o que foi dito, torna-se 6bvio que este tipo de obras se caracteriza por produzir efeitos sobre
a morfodinamica local que que tém uma certa laténcia no tempo. Os estudos de simulacao utilizados
no EIA remetem-se as condi¢oes morfologicas atuais (exceto a morfologia do quebra-mar exterior),
sendo necesséario estudar a mudanca que se vai processar na morfodinamica ap6s a obra. Os estudos
efetuados, obviamente, ndo podiam incluir esta variagdo porque esta estd depende do acompanha-
mento das modificagoes reais que se possam vir a desenvolver na praia e na batimetria adjacente.
Deste modo, a monitorizacdo da mudanca e o estudo de contrapartidas a atividade de surf deve ter
em conta esta laténcia temporal.
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ADITAMENTO AO PARECER SOBRE O PROJETO DO
“PROLONGAMENTO DO QUEBRA-MAR DO PORTO DE LEIXOES”

INTRODUCAO

O Porto de Leixdes foi fator decisivo de crescimentos de Matosinhos como territério; embora
no passado, com as industrias conserveiras e outras que estavam ativas no concelho, esse fator
evidenciasse outra expressao, e sendo certo que ainda ha industrias que se localizam em
Matosinhos pelo factor proximidade, com o desenvolvimento da rede vidria dos ultimos 30 anos,
vem-se a verificar, como o préprio estudo indica, que o Porto de LeixGes serve dreas geograficas
de distancias consideraveis em Portugal, se ndo mesmo em Espanha.

Atualmente, com a queda do setor industrial em Matosinhos, acompanhando o restante
panorama nacional, o Porto de LeixGes como que se autonomizou do territério imediato onde
se insere, para dar resposta a uma demanda nacional; como sdo reflexo a VILPL e a Plataforma
logistica com os seus dois polos.

Esta expansado do Porto de Leixdes e infraestruturas conexas ao longo do século XX, tem vindo
crescentemente a ocupar areas do concelho de Matosinhos, quer naturais quer urbanas, em
certo sentido depredando-o, e criando barreiras a condi¢cdo urbana de Matosinhos e concelhos
limitrofes, na sua dindmica quer de crescimento quer de qualificacdo do existente:

1) As ligagOes Norte-Sul, especialmente entre Leca e Matosinhos, sdo crescentemente preca-
rias, bastando como demonstracdo observar o estado de trafego automével agravado e
paralisante quando uma das ligacGes (mais frequentemente a ponte mdvel) se encontra
bloqueada. Num cendrio de acidente num dos oleodutos, como aconteceu no passado, se-
ria de agravamento severo uma condicdo desta natureza; para além de que, agravam o
acesso a cidade do Porto e circulagdo para Sul;

2) O acesso natural ao Rio Leca deixou de existir por completo, pelo que a cidade deixou de o
usufruir, sendo para tal necessario contornar obstaculos naturais e humanos para que tal
possa acontecer, e com efeitos de degradacdo ambiental, que ndo sendo claramente exclu-
sivos desta condicdo, sdo pela mesma agravados pela falta de representatividade que o
mesmo tem na cidade de Matosinhos. E um territdrio escondido, e deste modo mais dificil
de reconquistar;

3) No seguimento desta ideia, o isolamento do Porto Mar relativamente a cidade, e a sua ina-
cessibilidade a populagdo, coartam a vivéncia do que afinal é a foz do Rio Lega;

4) As atividades de logistica e armazenagem, apesar da recente edificagcdo da Plataforma lo-
gistica, continuam a invadir a cidade com incontornavel prejuizo de infraestruturas rodovi-
arias, mas mais ainda no agravamento da vivéncia urbana de Matosinhos, e relagdo com
habitacdo, comércio e servigcos de outras naturezas que nao os diretamente relacionados
com o Porto de LeixGes;

Admitindo-se, com toda a legitimidade, a natureza geoestratégica da infraestrutura Porto de
Leixdes para o pais, ndo pode deixar de ser feita a reflexdo, de que em Matosinhos, deve ser
ponderada a compensagao por acdes que agravem a condicao territorial, numa justa proporgao.
Afinal, um entorno urbano qualificado e prdspero, é também condi¢do e indicador de um porto
de mar equilibrado — o territério de Matosinhos também é necessaria ao Porto de Leixdes, mas
nao sé para expansao.

Camara Municipal de Matosinhos
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RECOMENDAGCOES

1. Atividades de desporto de deslize que tém lugar na Praia de Matosinhos/Internacional

- A Camara de Matosinhos manifestou a recomendacdo da promoc¢do de um estudo do valor
econdmico dos desportos de deslize desenvolvidos neste local e atividade econdmica
associada, tendo em conta proje¢Ges para um horizonte temporal alargado.

Concretizando, baseamo-nos nos cenarios que se colocam a partida, em aberto, que certamente
condicionardo o tipo de contrapartidas de compensacao para a atividade. Estas poderao ser de
caracter:

e econdmico, destinadas ao financiamento de reconversdo de atividade;

e e/ou técnicas/intervencBes, destinadas a proceder a mudancas fisicas que possam
alterar/recuperar as propriedades morfodinamicas locais.

CENARIOS:

A — alteracdo das propriedades da onda de modo a levar a cessacdo da aptiddo para gualguer
deporto de deslize.

Neste caso as contrapartidas podem ser fundamentalmente econdmicas e devem ser calculadas
tendo em conta a completa reconversao do modelo de negdcio das atuais escolas de surf.

Em termos de contrapartidas técnicas/intervencbes, estas devem ser condicionadas pelos
estudos de monitorizagdo e ser avaliado se é vidvel ou desejdvel a possibilidade de implementar
solucBes que visem a criacdo de ondas ou a melhoria das propriedades das ondas existentes,
por exemplo com intervengdes na batimetria mediante a colocagdo de recifes artificiais
multifuncionais. Os RAM’s tém um grande potencial para a pratica de desportos nauticos,
principalmente para o surf, quando implantados perto da costa.

B — modificacdo ligeira ou moderada das propriedades da onda

Neste caso as contrapartidas podem ser fundamentalmente técnicas, com a criagdo de
estruturas que visem melhorar as propriedades da onda e ja referidas no ponto anterior.
Qualquer intervencdo deve ser sujeita a analise decorrente de dados prévios de monitorizacdo
e sujeita a simulacdo. No caso de interposicdo de estruturas, o efeito destas sobre a
morfodindmica deve ser monitorizado. Nesta situacdo, é expectavel que a maioria das escolas
de surf existentes se mantenham e que possa ocorrer apenas depressado ligeira ou moderada da
sua atividade. Neste caso pode ser estudada também a criacdo de uma contrapartida técnica
baseada na criagao de uma estrutura de geragao artificial de ondas no sentido de compensar a
diminui¢cdo da atividade realizada no mar. Esta contrapartida podera também permitir uma
maior previsibilidade no desenvolvimento desta atividade, ao longo de todo o ano,
independentemente do estado do mar.

ADITAMENTO AO PARECER SOBRE O PROJETO DO “PROLONGAMENTO DO QUEBRA-MAR DO PORTO DE LEIXOES”



Camara Municipal de Matosinhos

C —melhoria das propriedades da onda

Embora este seja um cenario bastante improvavel, pelo menos em toda a extensao da praia, é
obviamente uma hipdtese em aberto. Neste caso sera diminuta a necessidade de contrapartidas
econdmicas e poderdo ser desnecessarias também contrapartidas técnicas.

2. Qualidade dos sedimentos

Fase de Construcdao - aumenta a turbidez, alteracdo da cor e a remobilizacdo dos metais,
compostos organicos presentes nos sedimentos e na agua.

Dado que o fendmeno referido anteriormente ird ser uma realidade, a proximidade de uma area
balnear com uma carga util/frequéncia anual infinda acarreta preocupagdes acrescidas para as
entidades reguladoras. Desta forma, e uma vez que parece nao ter sido levado em conta esta
preocupacao, propoe-se que devera ser realizado estudo para avaliar a dimensdo da pluma,
impactes, medidas mitigadoras e consequéncias desta operacdo. Deve ainda ser executado
um plano de monitorizagdo mensal dos sedimentos antes, durante e apds o periodo de
decurso da obra e publicar os seus resultados.

Na fase de exploracdo, o EIA faz referéncia que ndo consegue avaliar o impacte das dragagens.

Com este desconhecimento o EIA classifica estas operacdes de dragagem de sedimentos, como
impacte negativo local de magnitude e significado desconhecido, o que confere uma
preocupacgdo substantiva.

3. Impacte rodoviario / Qualidade do ar

Estima-se que a circulacdo de veiculos pesados em fase de obra, aporte um volume de 191
passagens/dia na VRI/VILPL e 98 passagens (betoneiras) na malha urbana, nomeadamente na
Av. Antunes Guimardes, para transporte de residuos de construcdo e demolicdo, bem como
betoneiras para fornecimento de betdo-pronto para fabricacao de blocos de betao, bem como
para parte (30%) do enrocamento para o nucleo do quebra-mar (no cendrio em que as duas
obras ndo sejam efetuadas em conjunto).

Esta intenc¢do carece de retificacdo, com a total integra¢do desse fluxo para a via dedicada que
o porto de Leixdes possui (VRI/VILPL), como forma efetiva e presente, de evitar os prejuizos que
dai advirdo para os municipes e rede vidria de Lega da Palmeira.

N3o obstante, na eventualidade de momentos de excecionalidade, que possam motivar a
necessidade de circulacdo em malha urbana deste fluxo dedicado, as mesmas terdo de ser
monitorizadas. Deste modo assegura-se a quantificacdo de consequentes fendmenos de
degradacdo do pavimento das vias usadas para acesso a obra, por forma a garantir a necessaria
e adequada reposicao;

Em termos de qualidade do ar, dado que qualquer transporte dos materiais por terra gera
emissoes, deve ser prevista a humidificacdo dos locais de passagem e ser implementado o
controlo da limpeza das vias de comunicacdo e dos veiculos que transportam os dragados.
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4. Ambiente sonoro

Os niveis sonoros de longa duracdo na area de potencial influéncia acustica do projeto do
Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do Porto de Leixdes, ndo cumprem, na situacao de
referéncia e em termos gerais, com os valores limite de exposi¢cdo no exterior previstos no artigo
112, n23 do Decreto-Lei 9/2007.

Carece no EIA a consideracdo de medidas mitigadoras para o descritor ambiente sonoro em fase
de exploragao.

5. Outros

No plano de Monitorizacdo de Ruido, Agua e Ar recomenda-se a agilizacdo de um plano
integrado com a Camara Municipal;
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ASSUNTO PROCEDIMENTO DE AlA N2 3001
PROLONGAMENTO DO QUEBRA-MAR EXTERIOR DO PORTO DE LEIXGES
PARECER ESPECIFICO SOBRE OS IMPACTES SOBRE OS SISTEMAS ECOLOGICOS

Em resposta ao V. oficio com a referéncia 5025934-201804-DAIA.DAP, DAIA.DAPP.O0004. 2013, de 23 de
abril, foi analisado o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto em epigrafe, sendo de referir o

seguinte:

1. DESCRIGAQ DO PROJETO
O prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixdes tem como objetivo principal melhorar as
condigbes de seguranga e navegabilidade da barra do Porto de Leixfes, criando adicionalmente
condicOes para o acesso e a recegdo de navios de carga de maiores dimensoes.
.0 prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixdes ndo se localiza em “Areas Sensiveis” nos
termos da alinea a) do artigo 22 do Decreto-Lei n? 151-B/2013 na sua redagdo atual, ou seja, ndo afeta
areas protegidas ou territérios englobados na Rede Natura 2000. As dreas classificadas mais préximas
sdo a Reserva Natural Local do Estuarie do Douro {Regulamento n® 82/2009, de 12 de fevereiro),
localizada a cerca de 5 km a sudeste, a Paisagem Protegida Regiona! de Vila do Conde e Reserva
Crnitoldgica do Mindelo (Aviso n2 17821/2009, de 12 de outubro}, localizada a cerca de 12 km a norte e
o Sitio de Importancia Comunitdria (SIC) Valongo (PTCON0024}, localizado a cerca de 18 km a leste.
Nao é previsivel que qualquer destas dreas classificadas venha a ser afetada pelo projeto em anilise.

Também ndo se insere nem € suscetivel de afetar qualquer drea sujeita ao Regime Florestal,

2. CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL
0 projeto de prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixdes incide sobre habitat litoral
artificializado, em virtude da presenga e operagdo daquele porto, que mitiga as principais funcbes

ecoldgicas deste ecossistema.

Instituto da Conservagdio da Natureza e das Florestas, I.P. TEL+351 259 330 400 FAX +351 259 322 199
Parque Florestal, 5000-567 Vila Real, PORTUGAL E-MAIL denfn@icnf.pt  www.icnf.pt
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Ao nivel das comunidades bidticas, assinale-se a ocorréncia de comunidades bentdnicas, planctdnicas e

piscicolas, dominadas por espécies tolerantes a perturbacdo e com reduzido interesse conservacionista.
E possivel, todavia, a ocorréncia ocasional da enguia, Anguilla anguilfa, espécie catddroma que pode

utilizar a drea para efetuar as suas desloca¢Bes migratérias.

3. IDENTIFICAGAO E AVALIACAO DE IMPACTES

3.1 Fase de construgdo
A perturbagdo dos meios peldgico e bentdnico poderd resultar numa redugio e deslocalizacio de
recursos alimentares da ictiofauna e cetdceos, face 3 eliminagio de comunidades de macrofauna
bentdnica e afugentamento de espécies piscicolas. Todavia, este impacte tem fraca magnitude e é
pouco significativo, face aos niveis de perturbagdio atuais, intrinsecos # atividade portuéria ocorrente
nesta area, que lhe retira valor como area potencial de alimentagdo das referidas espécies.
0 aumento da turbidez resultante das obras poderd condicionar a penetragio da radiagdo solar na dgua,
afetando a atividade fotossintética do fitoplancton e conduzindo, consequentemente, a um decréscimo
do oxigénio dissolvido. No entanto, também este impacte pode ser considerado de reduzida magnitude
e pouco significativo, uma vez que no interior do Porto de Leixdes se registam caracteristicamente
elevados niveis de turbidez.
Por dltimo, no decurso das atividades de construgdo podera ocorrer a contaminagdo quimica do meio
aquatico por derramamento acidental de substancias poluentes usadas em obra, o gue poderd afetar as
comunidades aquéticas utilizadoras da drea. Sendo um impacte negativo, pouco provével, de extens3o,
duragdo e magnitude varidveis, de acordo com a quantidade e natureza das substancias derramadas,
podera ser mitigével através da implementagdo de rigorosas medidas de seguranga e boas préticas que
reduzam ao minimo possivel a probabilidade de ocorréncia destes acidentes.

3.2 Fose de exploragiio
Os impactes previsiveis nesta fase sdo semelhantes aos descritos para a fase de construgdo,
relativamente a perturbagdo dos meios pelagico e benténico. Porém, nesta fase terdo uma magnitude e
significdncia inferiores, pelo menor volume de perturbacdo envolvido e pela sua pontualidade em
termos temporais.

3.3 Fase de desativacéo
A fase de desativagdo ndo estd definida no projeto. Neste contexto, pressupde-se que a desativagdo do
projeto seja estritamente respeitante 3 demoligdo do prolongamento do quebra-mar. Assim, na fase de

demolicdo os impactes associados sobre os sistemas ecoldgicos sero semelhantes aos descritos para a
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fase de construcdo, para tipologias semelhantes de agbes. Apds as obras de demolicdo, as condicbes
ecolégicas ndo resultardo expectavelmente em qualquer alteragdo, pelo que ¢ impacte correspondente

serd tendencialmente nulo.

MEDIDAS DE MINIMIZACAD

O EIA menciona apenas uma medida de minimizagdo em relacdo aos sistemas ecoldgicos, para a fase de
construcdo, designadamente a calendarizagdo das operagdes construtivas de forma a evitar, tanto
quanto possivel, as épocas de migracdo da Enguia.

Face & reduzida disponibilidade de habitat para a espécie que se verifica na area do projeto, considera-

se adequada a proposta.

PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO
€ proposto um programa de monitorizagiio da macrofauna bentdnica por ser a componente biolgica
aquatica potencialmente mais afetada pela implementacdo do projeto.

Concorda-se com esta proposta.

CONCLUSAO

Face ao exposto, e para efeitos do cumprimento do n2 10 do artigo 142 do decreto-lei n2 151-B/2013 de
31 de outubro, emite-se parecer favaravel ao projete do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior do
Porto de Leix6es, condicionando a implementagdo das medidas de minimiza¢do constantes no ElA e ao

programa de monitorizagdo também descrito no EJA.

Com 0s melhores cumprimentos,

Chefe de Divisdo de Planeamentg e Avaliagdo de Projetos do Norte

Instituto da Conservagio da Natureza e das Florestas, LP.
Rua de Santa Marta, 55, 1169-230 LISBOA, PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt  www.icnf.pt
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