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1. INTRODUGAO

De forma a garantir a informag&o e a participagdo publica, a Agéncia Portuguesa
do Ambiente, enquanto Autoridade Nacional para o Licenciamento Unico de
Ambiente (ANLUA), procedeu a Consulta Publica do projeto Prolongamento
entre a estagdo do Rato (linha amarela) e a estacdo do Cais de Sodré
(linha verde}, incluindo as novas ligagdoes nos viadutos do Campo Grande,
sujeito a um procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental, conforme
estabelecido no Decreto-Lei n.© 151-8/2013, de 31 de outubro, alterado e
republicado pelo Decreto-Lei n.9152-B/2017, de 11 de dezembro.

O proponente deste projeto é o Metropolitano de Lisboa {EPE}, e o licenciador, o

Secretdrio de Estado Adjunto do Ambiente.
2. O PROJETO
BREVE CARACTERIZACAD / OBIETIVOS

Com o projeto de prolongamento da atual rede de metro entre a estagdo do Rato
e a estagdo do Cais de Sodré e a criagdo de um sistema circular através de novas
ligagBes nos viadutos do Campo Grande, o Metropolitano de Lisboa (ML) pretende
melhorar o atual servigo, n&o sé por ir servir uma nova zona, mas também por
permitir uma circulagdo mais c¢émoda por anulagéb da necessidade de troca de

linha em algumas estagdes.

LOCALIZACAO

O projeto localiza-se no cencelho Lisboa, freguesias de Campo Ourique, Estrela,

Misericordia e Lumiar.
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CONSULTA PUBLICA
PeErioDO DE CONSULTA PUBLICA

A consulta piblica decorreu durante 30 dias Gteis, de 11 de julho a 22 de agosto
de 2018.

PUBLICITACAO

Os elementos constantes do pedido de licenciamento foram disponibilizados para

consulta no portal participa (http://participa.pt/).

A sua divulgagdo foi feita por meio de afixagdo de edital na Camara Municipal de
Lisboa e na Comissdo de Coordenacao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e
Vale do Tejo. Foi, ainda, enviado oficio circular as entidades constantes do Anexo

II.
FORMA DE ESCLARECIMENTO DOS INTERESSADOS

No ambito do procedimento de Consuita Publica, a Agéncia Portuguesa do
Ambiente, tendo como objetivo impulsionar um maior envolvimento dos
interessados no projeto, e prestar esclarecimentos relativamehte ao processo de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), ao projeto e aos respetivos impactes
ambientais, promoveu, em 31 de julho Ultimo, a realizagdo de uma sessdo de
esclarecimento que teve lugar no auditério Alto dos Moinhos do Metropolitano de

Lisboa.

Esta contou com a participagdo de autarcas, representantes do proponente, que
se fez acompanhar por responsdveis pela elaboragdo do projeto e do Estudo de
Impacte Ambiental, e representantes da Agéncia Portuguesa de Ambiente,
entidade promotora da Consulta Puiblica. Nesta reunido foram prestados todos os

esclarecimentos as questdes levantadas pelos interessados.

A lista de presencas consta do Anexo III.
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3. PROVENIENCIA DOS PARECERES RECEBIDOS

Durante o periodo de consuita pablica foram recebidos 197 pareceres com a
seguinte proveniéncia:

Entidades da Administragcdo Central: DG Territério - Diregdo-geral do
Territério; EMFA - Estado-maior da For¢a Aérea; IMT- Instituto da Mobilidade e

dos Transportes; Turismo de Portugal.

Entidades da Administra¢do Local: Cédmara Municipal de Odivelas; Junta de

Freguesia de Estrela.

Organizagdes ndo-governamentais de Ambiente: CPADA; Geota, grupo de

estudos de ordenamento do territorio e ambiente.

Associacdes e outros Movimentos da sociedade civil: Comissdo de
Trabalhadores do Metropolitano de Lisboa; Comissdo de Utentes dos Transportes
de Lisboa; Federagdo dos Sindicatos de Transportes e Comunicagdes; Ordem dos
Engenheiros; Sindicate dos Engenheiros: Sindicato dos Trabalhadores de

Transportes Rodovidrios e Urbanos de Lisboa; Senado D. Dinis.

Partidos politicos: CDU Odivelas; PCP da freguesia de Campolide; PCP da
freguesia de Santa Clara; PSD da Assembleia de Freguesia de Carnide; PSD da
Assembleia de Freguesia do Lumiar; Secretariado da secgdo de acdo sectorial do

PS no metro de Lisboa.

Entidades: APL - Administragdo do Porto de Lisboa; Carris; EDP distribuiggo;
ISEG - Instituto Superior de Economia e Gestdo; Parque Escolar.

Cidaddos: condominio Torre Vicentina; a titulo individual: 170
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4. SINTESE DOS RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

Uma forte contestacdo a implantagdo do projeto de Prolongamento entre a
estacdo do Rato (linha amarela) e a estacdo do Cais de Sodré (linha verde),
incluindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande é o que emerge da
andlise dos pareceres recebidos, e cujos aspetos mais relevantes a frente se

sintetizam.

Esta posigdo que considera a solugdo de projeto como uma mé solugdo para a
promogdo da mobilidade da cidade e da Area Metropolitana de Lisboa (AML) &
defendida, entre outros, por cidaddos, associagdes e outros representantes da
sociedade civil e autarquias, e sustentada por opinides de técnicos de diversas

valéncias, que manifestam grandes reservas quanto a solugdo apresentada.

Ressalta dos contributos analisados que, ao invés da solugdo adotada, o esforgo
de uma nova intervengdo deveria, em primeiro lugar, assegurar solugBes de
tragado a outras dreas onde o Metropolitano ainda ndo é uma opgdo € que, numa
légica de dinamica territorial, seriam intervengdes mais eficazes, designadamente

a expansdo da rede a Alcantara.

A solugdo de projeto ora apresentada, ao contrario de outras analisadas em
estudos anteriores e que segundo referidc melhor serviriam as populacdes
utilizadoras deste meio de transporte, ndo contribui para melhorar as
acessibilidades' da populagdo, ndo retira carros da cidade, ndo responde as
necessidades da zona ocidental da cidade, muito carente de transportes publicos,
além de que degrada o servigo prestado ao concelho de Odivelas e a freguesia do
Lumiar {estagdes de Telheiras, Quinta das Conchas, Lumiar, Ameixoeira e Senhor

Roubado).

Depois, a complexidade da obra, como reiteradamente sublinhado, comporta
impactos muito significativos na cidade e na rede atual, pois serdo afetados,
condicionados e até previsivelmente desativados, por um periodo que se prevé
muito longo, interfaces estruturantes para a cidade (Campo Grande e Cais do
Sodré) além dos impactes significativos, entre outros, no ISEG e na escola

secunddria Pedro Nunes,
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Esta preocupagdo é empolada pelo facto do tragado proposto atravessar dreas de
grande instabilidade, muito sensiveis em termos hidricos (nivel freatico elevado e
suscetivel a cheias), e pela existéncia de construgdes antigas e ja muito

degradadas.

Releva, ainda, esta andlise, a convicgdo de que os impactes negativos expectéveis
na qualidade do ar, no ambiente sonoro, nas vibracdes, suplantam, em muito,
eventuais impactes positivos que, de alguma forma, pudessem ressarcir os
enormes prejuizos causados, além de que a redugdo do tempo de percurso

envolvido & pouco significativo face ao esforgo e impacto inerente a obra.

Os elevados custos desta expansdo ndo parecem ter um reflexo racional no
beneficio futuro que se pretende obter, além de que ndo foram realizados, ou ndo
foram tornados pulblicos estudos comparativos entre as solugbes agora
apresentadas e as anteriormente estudadas designadamente .a ligac8o a
Alcdntara, impossibilitando assim a verificagdo plblica das alegadas vantagens

desta opgao.

Divergem desta posicdo as entidades da administragao central IMT e Turismo de
Portugal que veem o projeto como de grande importancia para a mobilidade na
cidade e, também, o Geota que considera o projeto positivo, pese embora os
estudos n&o permitam concluir se o projeto em analise é o mais prioritario para a

melhoraria da rede de metro.

Cerca de 10% dos contributos de cidaddos também transmitem uma posicio
favoravel ao projeto por, no seu entender, ¢ Metro dever servir os moradores e

frequentadores da cidade e ndo funcionar como um transporte suburbano.

A dg territério informa ter verificado, quanto & rede geodésica, que .a
implantacdo do projeto ndo constitui impedimento para as atividades por si
desenvolvidas. No entanto, e no que a cartografia diz respeito, alerta para questies de

caracter técnico legal que, a ndo serem colmatadas, deverdo condicionar a prossecugdo do

projeto.

O EMFA informa que o projeto ndo se encontra abrangide por qualquer servidao

de unidades afetas a Forga Aérea.
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O IMT considera que o projeto se revela de extrema importdncia ao nivel da
mobilidade da AML que se pretende sustentavel, promovendo o transporte
coletivo em detrimento do transporte individual o que concomitantemente
contribuird para os objetivos de descarbonizagdo dos transportes e para a

melhoria da qualidade do ambiente e da saude das populagoes.

Quanto aos Iimpactes negativos inerentes designadamente as questdes
relacionadas com o estacionamento dos residentes sugere que a CML em conjunto
com a EMEL encontre alternativas de estacionamento para os residentes que

deverdo vir plasmadas no projeto de execugao.

O Turismo de Portugal considera que o projeto preconiza uma melhoria do atual
sistema de transporte coletivo da cidade de Lisboa, o que se traduz em
substanciais beneficios econdémicos, ambientais e sociais para o concelhe de
Lisboa, que € um importante destino turistico, e em total coeréncia com as linhas
de atuagdo do atual documento estratégico do turismo 2027 designadamente o
estabelecido nos eixos estratégicos “valorizar o territério e as comunidades” e
“"gerar redes e conetividade " que contemplam a promoc¢do da mobilidade
sustentavel, visando melhorar as condicfes de visitacdo e usufruto das cidades e
a promogdo da utilizacdo do transporte publico junto das principais ofertas
turisticas. Quanto aos impactes negativos que o projeto ‘acarretard em fase de
obra sublinha a relevdncia da implantagdo das medidas e dos planos de
monitorizagdo previstos, principalmente no que concerne aos fatores ambientais

ruido, vibragBes e qualidade do ar. .

A CM Odivelas sublinha que o projeto afetard um numero muito expressivo de
odivelenses que utilizam a linha amarela nas suas deslocagfes e realga a garantia
dada pelo Ministro do Ambiente que implica a reformulagdo do estudo. Da nota
que o plano de expansao do metropolitano de 2009 previa a extensdo do metro
para norte, o que beneficiaria as popula¢tes dos concelhos com grande densidade
populacional, designadamente Loures e Mafra. Realga da obrigatoriedade de
transbordos suplementares que o projeto induz para passageiros que atualmente
ndo necessitam, e insiste na garantia do Ministro do Ambiente dada ao presidente

da Camara de Odivelas, de que a linha amarela ndo seria descontinuada.

A Junta de Freguesia da Estrela, apesar de achar que a construgdo da estacdo

da Estrela é positiva para as rotinas de proximidade do territoério, destaca o
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impacto que esta obra terd na area da freguesia designadamente nas
acessibilidades, na circulagdo rodoviaria e pédonal, no comercio e manifesta a sua
preocupacdo pelo facto de ndo terem sido medidos os efeitos diretos e indiretos
dos custos sociais desta obra, tdo pouco 0s beneficios reais (sociais, econdmicos,
ambientais) da opcdo tomada — em termos de obra e do seu resultado - face a
outras alternativas possiveis nomeadamente, a liga¢do da Estrela a Alcantara. Ao
contrério, € apresentada uma analise comparativa entre a situacdo proposta e a
situacdo existente, ndo ficando claro se o esforgo e sacrificio exigido comunidade
durante o periodo de obra e apds 0 mesmo se ira traduzir em beneficios reais para
mesma. Mais reforca a sua preocupacao, dado o elevado risco dos impactos em
causa a nivel social, ambiental, econdmico e culturai de nesta fase ndo terem sido

j& desenvolvidas e apresentadas propostas de medidas de minimizagao.

A CPADA entende que esta decisdo de investimento se baseia num estudo de
trafego errado, porque ndo comparou cendrios com alternativas de rede de TCSP,
excluindo outros modos e servigos, nomeadamente o TCSP a superficie com
impacto no ambiente urbano direto. Considera que ha outros projetos prioritarios
para @ AML e a cidade de Lisboa, como a ligagdo ferrovidria ligeira de superficie
em LRT/Tram-Train entre Algés e Loures (com conexdo, em rede, a Linha de

Cascais e de Sintra).

O GEOTA refere que a mobilidade da AML deve ser objeto de um estudo
estratégico que permita identificar os problemas, as solugdes e a sua hierarquia,
bem como as fontes de financiamento e entende que apesar dos estudos em
consulta ndo permitirem concluir se o projeto em analise € o mais prioritario para
melhorar a rede de metropolitano, permitem concluir que tera um efeito positivo
significativo na transferéncia modal do transporte individual para o transporte
coletivo, 0 que considera positivo. Quanto aos impactes inerentes ao projeto,
sublinha que importa que as questdes relativas ao patrimdénio, em especial
construido, sejam analisadas em maior detalhe (completando informagdo em
falta) e com (acompanhamento arqueoldgico reforgado. Destaca o Aqueduto das
Aguas Livres que é afetado na Estrela e, em especial, em Santos. Também os
impactes relacionados com as aguas subterrdneas devem ser melhor analisados e
minimizados, reforgando que o projeto tem um impacte cumulativo com outras

infraestruturas existentes.
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A Comissdo de Trabalhadores do Metro de Lisboa, a Federagdo dos
Sindicatos de Transportes e Comunicagies (FECTRANS) ¢ o Sindicato dos
Trabalhadores dos Transportes Rodoviarios e Urbanos de Portugal num
parecer coerroborado, ainda, por mais sete cidaddos, manifestam uma posigdo
desfaveoravel ao projeto pois consideram que esta solugdo, aliada aos riscos para a
seguranga dos utentes, aos graves impactos das obras e sobretudo a auséncia de
estudos e medidas que identifiqguem e resclvam-os problemas que se irdo verificar

na operagao, € uma ma solugdo para a promogac da mobilidade na cidade.

A Comissdo de Utentes dos Transportes de Lisboa considera, também, que a
ideia de criar uma linha circular a partir do Campo Grande com as linhas Verde e
Amarela, € uma solugfio de projeto errada que ird degradar, ainda mais, a oferta
as populagdes da zona norte de Lishoa {utentes das estagbes da Ameixoeira,
Lumiar, Quinta das Conchas e Telheiras serac obrigades a mudar de linha no
Campo Grande para aceder ao centro da cidade) e, também, as populagbes de
Odivelas e Loures. Além disso, com este projeto adia-se o prolongamente da rede
para as zonas da cidade onde esta faz mais falta — zona ocidental 'de Lisboa e o
prolongamento até Loures. Julga que esta € uma obra que ndo acrescentara nada
de significativo a rede de metro existente, ndo resclvendo os problemas de
isclamento de diversas zonas da cidade e n8o contribuindo para aproximar os
concelhos limitrofes ao centro. E advoga como prioritaria a expansdo da rede a
Alcdntara e Loures, bem como o investimento em trabalhadores e equipamento

para repor e alargar a fiabilidade, quantidade e qualidade da oferta.

A Ordem dos Engenheiros questiona a proposta de uma linha nunca antes
analisada, que despreza o anteriormente apresentado como estratégia de
desenvolvimento da rede do ML - designadamente a ligacdo da rede a Alcantara
que permitiria descongestionar ao interface de Cais de Sodré e assegurar uma
ligagdo sem transbordo a zona das Avenidas Novas onde se regista uma grande
concentracdo de emprego. Também discorda do projeto de linha circular que
considera um forte potenciador do mercado imobiliaric dos escritérios. A
descontinuidade criada na linha amarela no interface do Campo Grande implica
uma rotura de carga no trafego de passageiros com origem e destinge no corredor
de Odivelas, altamente penalizante e potencial causadora dum aumento de
trafego rodoviario, por recurso ao transporte individual e autocarros. Ainda assim,
regista como favoravel o facto de que os viadutos existentes ndo serem

desativados e ndo ser eliminada na via-férrea a possibilidade de operagdo das
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linhas verde e amarela da mesma forma como € efetuada hoje, caso se venha a

justificar essa alteragao.

O Sindicato dos Engenheiros considera que o projeto de expansdo da rede
através de uma linha circular traduz uma decisdo politica que tecnicamente tem
algumas fragilidades, n&o corresponde as necessidades das populacgtes, pelo
contrario ird dificultar a deslocagdo da populago do Concelho de Qdivelas e da
Freguesia do Lumiar, que terd de efetuar um transbordo na estagdo do Campo
Grande, para chegar ao eixo central da cidade, aumentando o tempo de perclurso.
Assim, ficando a rede desequilibrada com a linha Amarela entre Odivelas e
Telheiras sera desvirtuado, conceptualmente, o conceito de rede e da sua
operacionalidade. Depois, ao decidir o prolongamento do Rato para o Cais do
Sodré contrariando os anteriores planos de expansdo que previam o
prolongamento do Rato a Alcdntara, desde a década de 70, como a melhor apgdo
para descongestionar a estacdo do Cais do Sodré (linha de Cascais) e permitir
uma maior distribuicdo dos passageiros, a decisdo ndo teve em atengdo a dificil
morfologia dos terrenos na zona abrangida pelo tragado, entre a Estrela e Santos;
nomeadamente as pendentes acentuadas e os impactos ambientais numa éarea
urbana densamente construida. Por uitimo, constata que néo foram feitos estudos
comparativos entre outras alternativas em diferentes cenérios socioecondmicos.
Pelo exposto, considera que ndo é a melhor sofugdo para a mobilidade da cidade
pelo que o parecer do projeto deve ser negativo.

O SENADO D. Dinis, com o proposito de encontrar solugGes face aos problemas
gue afetem os odivelenses, apresenta um estudo assente na opinido técnica e
cientifica de dois especialistas e sugere a seguinte proposta de tragado: Odivelas -
Campo Grande - Marqués de Pombal - Rato - Cais de Sodré - Alameda - Alvalade

- Campo Grande - Telheiras e Vice-versa.

A CDU Odivelas opde-se ao projeto de Linha Circular porque ira prejudicar,
diretamente, uma parte da rede (Lisboa Norte e Odivelas) e absorvera recursos
que poderiam contribuir para a melhoria da oferta de transportes publicos. Refere,
também, que a proposta de solugdo para a linha amarela (Telheiras / Odivelas),
com transborde no Campo Grande para ligacdo & linha circular, contraria o

anteriormente prometido pelo Ministro do Ambiente.
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Defende a manutengdo do funcionamento integral da linha amarela, a expansao
do Metropolitano a Alcdntara e a Loures e o investimento em trabalhadores e
equipamento para repor e alargar a fiabilidade e quantidade da oferta do

metropolitano.

Os eleitos do PSD na Assembleia de Freguesia de Carnide advogam que
deverd ser suspensa, de imediato, a intengdo de levar para a frente a chamada
“Linha Circular”, tendo em conta os enormes custos associados para os lisboetas,
e demais cidaddos, sem que existam sequer estudos globais que suportem a

opgdo tomada.

O Grupo do PSD na Assembleia de Freguesia do Lumiar considera que a
criagdo de uma Linha Circular e a consequente transformagdo da Linha Amarela
num mero apéndice da rede de metropolitano, ligando apenas Odivelas a
Telheiras induzira um conjunto de efeitos negativos para a mobilidade na cidade
de Lisboa em geral, especialmente com maiores prejuizos para os residentes na
zona norte da cidade (Telheiras, Lumiar, Ameixoeira) e 0s municipios vizinhos

(Odivelas, Loures),

O PCP da freguesia de Campolide rejeita o projeto e defende que se deverad
privilegiar a expansdo do metropolitano a Alcéntara e Loures e investir em
trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade e quantidade da

oferta do metropolitano.

O SSAS do PS no Metro de Lisboa diz ser sua conviccdo que a solugdo
apresentada ndac contribui para a melhoria da acessibilidade na AML. E, para si,
claro que a maioria das pessoas gue diariamente se deslocam de e para a cidade
efou para os concelhos vizinhos ficara mais condicionada com esta solucgdo.
Entende que gualquer expansdo da rede do ML deve ser antecedida de um estudo
profundo sobre a mobilidade, de debates transversais a sociedade e aos

municipios da Area Metropolitana de Lisboa. o

A APL adverte que uma obra desta dimensdo e caracteristicas irg,
inevitavelmente, provocar impactes significativos na area de jurisdicdo da APL
designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade dos clientes e

dos utilizadores da zona de intervencédo entre Santos e o Cais de Sodré e, mesmo,
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em zonas mais afastadas como a Rocha Conde d’Obidos e Alcintara, pelo que

advoga que deverdo ser implementadas as medidas de minimizagdo necessarias.

A CARRIS lembra que as opgbes a adotar deverdo ter em conta a operagao da
Carris, por forma a serem adotadas medidas de menor impacto na circulagao e
paragens, com principal destaque para as intervengdes nas avenidas 24 de julho e
D. Carlos I, devendo o planeamento da execucdo da obra acautelar o menor

impacto no servigo oferecido pela Carris.

O ISEG encara o projeto com sérias reservas e muita apreensao, pelo impacte
que o projeto (area de intervengdo A} ird induzir no seu campus universitario,
particularmente pelo projeto de construg¢do de um enorme pogo de ventilagdo
(Pv213), pela previsdo de instalagdo de estaleiros dentro do campus, pela
construcdo de uma saida da estagdo de Santos junto ao ISEG, além passagem do
metropolitano debaixo dos edificios e ao longo do campus. Considera que a
solugdo preconizada é desproporcional tendo em conta os enormes sacrificios que
imporia sobre o ISEG no que respeita ao grau de afetag@o da sua propriedade € as
enormes perturbagées que causaria ao regular funcionamento do Instituto,
designadamente no que respeita ao estacionamento e acessos, condicdes de
circulagdo, condigdes de seguranga, salubridade do espago e bem-estar dos seus
utentes, além de inviabilizar a utiliza¢do do atual edificio "Cantina Velha”. Neste
sentido o ISEG sugere que a localizagdo do pogo de ventilagao PV213 seja
deslocada para mais proximo dos limites do recinto, sensivelmente onde se
encontra implantado o referido edificio “"cantina velha”. Esta nova localizag8o, cré
o ISEG, permitiria durante o pericdo da construgdo, aumentar a seguranga dos
utentes que ali circulam diariamente, além de que na fase de exploragao
permitiria um acesso mais direto ac PV sem interferir com o campus.
Considerando que a localizagdo proposta pelo ISEG € mais vantajosa para todos
os intervenientes, e sendo que se lhe afigura pelo menos equivalente para o ML,
requer a ailteragdo da localizagdo do pogo de ventilagdo para o local proposto, de
forma a encontrar um equilibrio satisfatério e proporcional entre os demais

interesses em jogo.

A Parque Escolar informa ser proprietaria de dois prédios que vdo ser afetados
pelas obras de construgdo do projeto, a saber Escola Secundaria Pedro Nunes e
escola de Hotélaria e Turismo de Lisboa pelo que gquaiquer intervengdo no

perimetro dos prédios deve ser previamente coordenado com a Parque Escolar.

Prolongamento entre a estacdo do Rato (linha amarela) e a estagdo do Cais de Sodré (linha
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Considera que ndo foi dada suficiente importancia a minimizagdo dos impactes no
funcionamento das escolas designadamente em questbes como seguranga,
acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar (poeiras e outro tipo de
poluicdo) e ruido. Depois quanto a possibilidade aventada de deslocagdo das salas
de aula para contentores localizados nas traseiras do edificio principal, diz que
esta possibilidade ndo € aceitdvel, pois alunos e professores ndo podem estar
quatro anos a ter aulas em contentores. A solugdo que terd de passar por
construir uma barreira proviséria e temporaria que para além de proteger os
utentes das poeiras e do ruido protegeria também o imodvel que é classificado

como imoével de interesse plblico.

A EDP informa que quer no que concerne a alimentagdo de energia elétrica as
infraestruturas a construir que pode ser viabilizada através da rede de média ou
afta tensao, conforme as poténcias que vierem a ser requeridas, quer no respeita
a afetagdo de linhas coincidentes com a area de intervengdo do projeto, as
solugbes tém que ser estudadas caso a caso. Qualquer alteragdo as redes RESP
existentes tera de ser efetuada em coordenagdo com os servicos da EDP
distribuicdo de forma a minimizar possiveis impactos na normal operagdo da rede

de energia.

Cidaddos

O condominio da Torre Vicentina - Telheiras manifesta a sua preoccupagao
pelas implicagbes que a implantagdo do projeto acarretard para o edificio e sua
envolvente, de resto, ja afetado pela proximidade dum viaduto em termos de
ruido, impacto visual, além de que varios inquilinos ja apresentam queixas de
fissuras nas paredes, decorrente das vibragBes provocadas pela passagem dqs
comboios, pelo que entendem que deve ser encontrada uma alternativa a
construcdo do viaduto que ficara encostado a um prédio onde habitam 44 familias.
Se por ventura a construgdo avangar, € prevendo-se que o novo viaduto passe a
menos de um metro da garagem do edificio, adverte ser fundamental acautelar as
situagdes i) Seguranca do edificio e acesso as viaturas de emergéncia; ii)
Cumprimento dos limites de ruido estabelecidos na lei; iii) Auséncia de vibragdes
sobre o edificio, bem como controlo anterior e posterior das condi¢@es estruturais
do prédio, vistoriado por uma entidade independente (LNEC); iv} Minimizagéo do
impacto visual; e v) Minimizagdo dos constrangimentos durante o tempo de obra /

estaleiro, nomeadamente circulagdo e ruido. Na sequéncia coloca um conjunto de

Prolongamento entre a estacdo do Rato (linha amarela) e a estacdo do Cais de Sodré (linha
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guestbes (anexo) que deverdo ser tidas em consideragao na fase subsequente do

projeto.

A titulo individual: uma larga percentagem (cerca de 90%) das exposicdes

apresentadas pelos cidaddos que a titulo individual se pronunciaram reflete,

também, uma posigdo desfavoravel ao projeto consubstanciada nos aspetos que,

em seguida, se sistematizam:

O projeto ndo resultou de qualquer estudo estratégico do sistema de
transportes da AML e em particular de Lisboa.

N&o contribui para a melhoria na mobilidade dentro da cidade de Lisboa. Pelo
contrario, torna mais periférica a zona norte, desincentiva a populacdo até
agora servida pela linha amarela de usar este transporte. Esta medida ira
contribuir para o aumento da circulacdo automédvel dentro da cidade de Lisboa.
Ndo corresponde 3s necessidades da cidade, nem da Area Metropolitana de
Lisboa.

Ndo sdo apresentados estudos comparativos relativamente a outras solugbes e
indicadores objetivos face a eventual melhoria de servigo.

Ndo foram consideradas novas plataformas de mobilidade tipo GIRA, EMQV,
UBER e a sua integragdo com os restantes meios de transporte,
nomeadamente rodovidrios devendo, igualmente, ser equacionada a
desativacdo do interface do Campo Grande, sem condigdes para os
passageiros e com niveis de polui¢do muito elevados.

Ndo se afigura apelativo para a captacdo de novos passageiros (ganhos de 2 a
3 minutos que se demonstram errados porque ndo contabilizam os
transbordos).

A ampliacdo da rede de metro ndo passa pela implantagdo de duas estagdes,
com custos elevadissimos e obriga¢do de transbordo de uma vasta parte da
populagao que vem do eixo Odivelas /Loures.

N&o resolve as caréncias de transporte publico na zona ocidental de Lisboa.
Contraria o acordado entre o Ministro da Tutela e o municipio de Odivelas, de
gue a linha amarela ndo seria descontinuada.

Condiciona os utentes residentes na linha amarela {Quinta das Conchas,
QOdivelas) e de Telheiras.

N&o serve as populagdes do eixe Odivelas / Loures.

Acabar com a linha amarela com definido no estudo sera um erro crasso para
a populagdo oriunda de Qdivelas que, atualmente, e com alguma rapidez

chega ao centro da cidade.

Prolongamento entre a estacdo do Rato (linha amarela) e a estagiio do Cais de Sodré {linha
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= Na eventualidade de perturbagfes, avarias, sobrelotacdo, a linha circular
significard uma cidade paralisada.

» O modelo circular proposto estda a ser descontinuado na maior parte das
cidades europeias devido a dificuldade na prestacdo do servigo.

« Ligagdo Telheiras / Odivelas tera um caracter residual pois os residentes
tendem a deslocar-se para os grandes centros e ndo para fora deles.

* Necessidade de incluir a estagio de Telheiras na linha circular e, também,
Quinta das Conchas, Lumiar e Ameixoeira.

= Necessidade de transbordo na estagdo do Campe Grande implica uma
afluéncia de pessoas substancialmente superior aguela que a estagdo é capaz
de suportar.

= Induz a utilizagdo do transporte individual.

» Desnecessario investir numa linha circular paralela a outra ja existente.

« Estacdo de Cais Sodré ficara, ainda mais, sobrecarregada.

» Extensdo a Estrela e Santos constitui uma obra de complexidade
extraordinaria com custos e impactes no tecido urbano consolidado que,
comparativamente, sdo muito superiores aos beneficios esperados.

*» Proximidade da estacdo do Cais de Sodré a Santos ndo justifica esta nova
estacdo.

= Andlise custo beneficio enviesada por expectativas de acréscimo de trafego
irrealistas.

» 0Os tlevados custos do projeto ndo parecem ter um reflexo racional no
beneficio que se pretende obter, dado serem extremamente onerosos os
custos de um conjunto de obras megaldmanas necessarias, desde tﬂneié
escavados por baixo de alicerces de prédios de habitagdo a novos viadutos.

» A complexidade da obra comporta impactos muito significativos na cidade e na
rede atual, por um periodo de tempo bastante prolongado, designadamente a
deslocacao das linhas de elétrico e de comboio ao longo do 24 de julho.

« Prolongam para a fase de exploragdo os impactes designadamente no
ambiente sonoro, nas vibragdes, na seguranga, na sadde e consequente
diminuigdo da qualidade de vida, na Torre Vicentina em Telheiras pela
construcdo do Viaduto; na Escola Secundaria Pedro Nunes; no ISEG.

= A profundidade da estacdo da Estrela torna extremamente dificil uma eventual
evacuagdo a pé.

= Impacte social negativo pela descontinuidade da linha amarela.

= Impacte das diversas frentes de obra abrangidas por estaleiros.

= Demolicdo do antigo Convento da Esperanga.

Prolongamento entre a estacdo do Rato (linha amarela) e a estagdo do Cais de Sodré (linha
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Sd@o por ultimo sugeridas algumas propostas, consideradas prioritarias, de

alternativa ao projeto em avaliagéo:

= Prolongamento da rede para Alcdntara que, entre outros beneficios,
estimularia a intermodalidade com as linhas de Cascais, de Cintura e do Sul.

= Prolongamento da Linha Verde para Telheiras Norte (Alto da Faia, Parque dos
Principes, Rotunda Sdo Francisco de Assis) eventpalmente com ligagdo a Linha
Azul em Carnide, bem como extensdo a areas de Odivelas -em rapido
crescimente populacicnal e ainda aoc eixo Loures. Prolongamento para a zona
ocidental (Belém/Ajuda) e oriental {(Beato e Xabregas).

= Prolongamento para sudoeste, pois possibilitaria a criacdo de varios interfaces.

= Investimento na melhoria do material circulante na methoria do atual sistema

de metro {linhas e composigles).

Os restantes contributos consideram adequade o alargamento da linha do
metropolitano de Lisboa em diregio & Estrela e a Santos, uma vez que este tipo
de transporte, no seu entender, se destina a servir os moradores e frequentadores
da cidade de Lisboa e n&o a funcionar como um transporte suburbano, como os
altimos alargamentos para fora do perimetro da cidade de Lisboa pareciam fazer
crer. A frequéncia deste transporte dentro da cidade é constante a todas as horas,
enquanto a sua utilizagdo como servigo suburbano apenas tem um namero
elevado de passageiros nos movimentos pendulares. Quanto a localizacdo das
estagles, € sugerido num contributo que a estagao da Estrela seja deslocada para
o meio da Av. Infante Santo, com vista a servir um elevado namero de residentes
naquela artéria, bem como dos bairros da Lapa e Campo de Ourique. Consideram
que o projeto da linha circular é benéfico para a mobilidade da cidade, ainda que
seja manifestada preocupagdo pelo prejuizo que induz aos utilizadores da linha

amarela.

Os pareceres recebidos encontram-se em anexo ao presente relatorio para onde

se remete para informagdo mais detalhada.
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Maria Clara Sintrao
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ANEXQ I

LOCALIZACAO DO PROJETO

Prolongamento entre a estaciio do Rato (linha amarela) e a estacdo do Cais de Sodré (linha
verde), inclyindo as novas ligagdes nos viadutos do Campo Grande
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1. A expanséao da rede Metro e as Estacdes na Freguesia da Estrela

O EIA, em consulta publica, apresenta a op¢éo da ligacdo Rato ao Cais do Sodré com duas estacdes:
Estrela e Santos, ambas situadas no lado nascente da freguesia, no acesso a uma diretriz tangencial a

esta, representando as suas constru¢cdes uma obra complexa e de duracao superior a trés anos.

Face ao impacto que esta obra tera na construcao destas duas estacdes e na Avenida 24 de Julho por
causa da ligacdo ao eixo da atual Linha Verde, entende-se colocar no parecer as seguintes

consideragoes:

a) A geracao/atracao de trafego de pessoas residentes ou a trabalhar na area de influéncia
destas estacdes tem uma expressao relativa aos locais desigual e com falta de cobertura em
relagéo ao resto da freguesia;

b) N&o fica expresso a reducdo em transporte individual na freguesia e 0s custos sociais diretos
e indiretos que a populacéo da freguesia veria reduzidos;

c) O custo desse impacto e o custo direto durante a fase de obra, nomeadamente em relagéo
ao comércio e outra atividade econdmica, ndo esta quantificado nem se demonstra justificar
a curto ou longo prazo;

d) A obra do tunel e das estacdes pode ter outros impactos negativos significativos como po
exemplo, a instabilidade do edificado, como se verificou ha construgéo de esta¢cdes como a
Baixa-Chiado, tendo presente que a esta situacdo acresce tratar-se de uma zona de
deslizamentos recorrentes.

e) Nao estdo explicitas solucdes alternativas a estes impactos para o quotidiano social e
comercial do territorio, quer na acessibilidade, quer na mobilidade quer ainda durante a fase

de obra.

Os dados de trafego apresentados pelo Metropolitano nédo referem a percentagem de utentes que

sdo residentes ou ativos nesta Freguesia, como, também, ndo esclarece os impactos que pode ter ao
nivel dos outros modos de transporte. Como n&o existe um Plano Deslocac¢des Urbanasadenhisbo

que se pudesse comparar o efeito destas duas novas estacdes, € impossivel quantificar beneficios
nesta importante Freguesia de Lisboa.

Os dados e resultados sao referidos em termos de rede do Metro e ndo séo ou nao téoadnifi

guando se coloca a Freguesia e a sua relacéo direta com o facto destas duas estacdes estarem dentro

dos limites da mesma. Portanto, ndo esclarece os beneficios face a outras solu¢des que, por
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exemplo, pudessem servir zonas atualmente ndo cobertas pelo metropolitano ou fasesEssem

numa integracdo com outros modos de transporte. Considera-se ainda que a reducao dademp
percurso envolvido € pouco significativa face ao esfor¢co e impacto inerente a esta obra, alque po
ainda a questionar-se se 0 aumento do nimero de transbordos previstos para parte do percurso nao
ird provocar uma diminuicdo da utilizacdo do mesmo, acabando por ndo desincentivar o uso do

transporte individual e contrariando o acesso a cidade através de transportes publicos.

Pelo exposto acima e considerando o contexto da freguesia da Estrela, fortemente influenciado pela

operagdo proposta, assinalam-se dois pontos de vista:

- A zona abrangida pela estacdo de Santos ja tem atualmente acesso ao metro através da estagédo do
Cais do Sodré e ¢é feito de nivel e com enorme facilidade, tanto pedonal como linha@féro

(estacdo de Santos).

Como tal, o esfor¢o de uma nova intervencao deveria em primeiro lugar assegurar outras zonas onde
0 metro ainda ndo € uma opgéao, e que sob a perspetiva da dinamica local deste territério, no
parecem ser intervengfes mais eficazes; como por exemplo, a partir da nova estacao da Estrela,
servir a zona da antiga Freguesia dos Prazeres, contribuindo para uma solugdo que visaria a reducéo
do transito automével no eixo Alcantara/Estrela, ligando-se a Alcantara, onde existe um hub de
transportes significativo mas onde o Metro ndo é atualmente opcéo, e onde a densidade

populacional e o atual uso do transporte individual o justifica, alargando a cobertutariatr®

temporal a um maior conjunto de locais da Freguesia e servindo para mais op¢des a restante cidade.
De destacar que o préprio relatério disponibilizado identifica uma diversidade de riscos,
nomeadamente riscos hidrogeoldgicos da execucao da obra na zona de Santos / Cais Sodré,
relevantes para se justificar equacionar outras opc¢oes.

Enfatizando-se aqui a enorme preocupacao pela conjugacao de diversos fatores: o factadio trac
proposto atravessar uma colina, e por isso, zona de declive elevado, com a abundéancia de linhas de
agua e nascentes ali presentes, aliado aos constantes deslizes de terras ao longo dos anos e a
existéncia de construcdes antigas ja muito degradadas por esses deslizamentos.

Ainda que considerados no EIA, entende-se que se tratam de riscos extremamente significativos e

complexos de antever.

- Porém, entende-se que a construcao da Estacdo da Estrela € positiva para as

rotinas de proximidade do territério, na medida em que n&o s vai aumentar 0 acesso e
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reconhecimento a um centro populacional, de servigos e comércio, como poderia potenciar acessos

a uma Freguesia limitrofe (Campo de Ourique).

2. Impacto do periodo de obra e a Freguesia da Estrela

O impacto desta obra expressa-se a varios niveis, destacando-se como principais preocupacdes:

- A necessidade de reordenar a circulacéo rodoviaria e o estacionamento em diversos locais da
freguesia, muitos ja em situacdo de insuficiéncia, ndo sendo apresentados estudos de resiliéncia e de
alternativa aos constrangimentos de transito, com devida sinalizagdo e divulgagéo dos respetivos
planos de circulagdo e estacionamento, incluindo planos de circulacédo pedonal e respetivas desvi

em seguranca;

- A acessibilidade nas zonas diretamente ocupadas com a constru¢cdo das duas estacfes sera afetada
significativamente pelo que o trafego de pesados de mercadorias vai provocar uma reducédo do nivel
de servico do Transporte Coletivo de superficie e engarrafamentos no transporte individual,

- O impacto ao nivel do ruido e qualidade do ar em zonas residenciais, bem como a auséncia de
informacéo relativa a medidas de minimizagéo eficazes;

- O enorme impacto da obra num estabelecimento de ensino da freguesia (ISEG), que é referéncia
internacional, podendo prejudicar a sua atratividade;

- O impacto no comeércio local durante a execucdo da obra, embora se preveja uma maior procura e
dindmica com a fixacdo da nova estagéo na zona da Estrela, ndo tendo no entanto sido apresentado
um plano de circulagéo local, nem definido tempo para a sua divulgacao;

- A diversidade de situacdes sensiveis identificadas neste territério, desde as caracteristicas do
edificado sobretudo na zona da Madragoa e Av. D. Carlos |, ao lengol freatico localizado naquela
avenida e a elementos com valor patrimonial reconhecido (como por exemplo o Chafariz

Esperanca, proximo do qual se vai situar a estacéo de Santos).

Reforcamos ainda com extrema preocupacao as especificidades dos bairros histéricos das Trinas
(setecentista) e Madragoa (quinhentista), que em obras anteriores demonstraram enormes
fragilidades em termos de estabilidade, associadas ao declive e tecido hidroldgicootesteom

potencial relevante para a ocorréncia de deslizamentos.

O EIA ira recomendar alternativas ou ir4 dar parecer desfavoravel aos planos e gestédo de obra? Pelos
dados recolhidos, estas séo situacdes que ndo ficaram devidamente esclarecidas, sendo remetidas
para uma fase posterior, 0 que se entende insuficiente face a natureza dos riscos em causa, que

colocam em causa a integridade de elementos construidos e naturais deste territério.
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3. Consideracdes finais:

O EIA deve alertar e dar parecer negativo dado os aspetos que atras foram referidos pois, do lado

do dono da obra nao foram consideradas questdes fundamentais que atentam ao sistema natural,
social e cultural deste territorio.

A auséncia total de didlogo com a Junta de Freguesia da Estrela e com as outras forcas vivas do
territorio, direta e indiretamente afetadas pelo projeto, agravando-se pelo facto do periodo @ntre
sessdo de esclarecimento e o termino da consulta publica ter decorrido sobretudo duraggedem
Agosto, sem se terem previsto sessbes de esclarecimento descentralizadas em locais publicos da
freguesia.

Conclui-se ainda que:

- O EIA n&o mede os efeitos diretos e indiretos dos custos sociais desta obra, limitando-se a avaliar o
que o projeto do Metropolitano apresenta como dado ou resultado satisfatorio para justificar a
realizacao da obra.

- Nao sao apresentados os beneficios reais (sociais, econémicos, ambientais) da opc¢act emad
termos de obra e do seu resultado - face a outras alternativas possiveis nomeadamente, a ligagdo da
Estrela a Alcantara; ao contrario, é apresentada uma andlise comparativa entre a situagédo proposta e
a situagéo existente.

- Com base na documentacéo apresentada, néo fica claro se o esforgo e sacrificio exigido
comunidade durante o periodo de obra e apés o0 mesmo (pelos riscos que este projeto representa
para a seguranca do seu ambiente de proximidade), se ira traduzir ou ndo em beneficios reais para
a mesma.

- Ainda que o projeto se encontre em fase de estudo prévio, considera-se fundamental que sejam
desde ja esclarecidas e desenvolvidas propostas de medidas de minimizacéo destes e de outros
impactos, na sua maioria omissas no estudo apresentado, dado o elevado risco dos impactos e
causa a nivel social, ambiental, econémico e cultural.

Mais se reforca a nossa preocupacao pelo desenvolvimento da abordagem a estes impactos vir a ser
feito apenas numa fase posterior, quando em nosso entender estes deveriam ser desde ja
considerandos e ponderados na solu¢do proposta, e ndo o contrario.

- Considera-se, em suma, que esta obra representa um esforco e riscos excessivos para ligar pontos
que atualmente ja se encontram ligados, e cujos beneficios ndo sdo expressivos se considerarmos
uma leitura global e integrada da cidade e dos diferentes meios de transporte que a servem.

Ao dar parecer favoravel, com ou sem condi¢fes, a APA estar4 em nosso entender, e cometer um ato

de enorme irresponsabilidade, que vai gerar um impacto desnecessario para 0 momento em que a
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cidade de Lisboa se encontra, sem acrescentar qualquer mais-valia relevante para a cidade, e pon

em sério risco alguns territorios e suas populacdes.

OPRESIDENTRAJUNTAEFREGUESIPAESTRELA

LUISNEWTON
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Contributo do GEOTA para a consulta publica do Estudo de
Impacte Ambiental do prolongamento do Metropolitano de
Lisboa entre o Rato e o Cais do Sodré (estudo prévio)

22 de agosto d&018

A mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa (AML) apresenta, desde hésmui
anos, caracteristicas que precisam de ser alteradas e que tém tido consequéncia
ambientais negativas (emissdes de gases com efeito de estufa, emissdaeqol
ruido, ocupacéo de espaco, etc.) e impacte direto negativo na qualidade diesvida
cidadaos que perdem horas de vida em filas de transito.

O GEOTA dedica-se a esta teméatica ha mais de 20 anos, tendo \pnojgoa um
conjunto de solucbes. Para além de um correto ordenamento do territboaaimp
apostar decididamente no transporte coletivo e na mobilidade suave, como
alternativas ao transporte individual. Urge transferir pessoas do transporigual

para o transporte coletivo.

Para cumprir o referido objetivo, ha solu¢cdes ao nivel do investimentegecial
publico) e da operacédo. Ao nivel da operacdo, o GEOTA saluda opcdes quradtEm

a ser tomadas pelos municipios ha AML, em especial Lisboa, em que se criam
restricbes ao transporte individual, melhorando o espaco publico, favoreaendo
mobilidade suave e tornando o transporte coletivo mais competfuando
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comparado com o transporte individual. Todavia, estas opcdes tém necessgariam
de ser acompanhadas por solucdes para os cidadaos, solucbes que defenarmos d
ter como base o transporte coletivo, como referido.

E assim com satisfacdo que o GEOTA vé um investimento pubdiceeldvo no
transporte coletivo na AML. E de aplaudir que se volte a investirargaahento da
rede do Metropolitano de Lisboa.

A densificacdo da rede de metropolitano no interior de Lisboa conp@baique os
habitantes de Lisboa utilizem mais este meio de transporte, mas tgatzouem,

vindo dos concelhos limitrofes, o possa utilizar com mais frequérariaando
também mais atrativa toda a rede de transportes coletivos. A dificuldadangie
determinados destinos no interior de Lisboa € uma barreira signifiéatitibzacao

do transporte coletivo, em especial para os cidadédos que vém de fora de Lisboa, ja que
para estes a necessidade de transbordos € maior e o tempo de deslocacéo ¢, em ger
superior, diminuindo assim a competitividade comparativa com o btdasp
individual.

O projeto em analise tem duas componentes: i) prolongamento da deh
metropolitano com a criacdo de duas novas estacdes (Estrela e Santos); ii)deriacao
uma linha circular, restruturando a circulacdo em parte significativa da rede atual.

Um bom projeto?

Pelos motivos ja referidos, o GEOTA concorda com investimento coulslo
metropolitano de Lisboa, em especial na densificacdo da rede no interior da cidade.

Apartado 26006t EC Lapa ONGA com estatuto de utilidade publica |

Travessa do Moinho d? Vento Associado fundador da CPADA-Confederacdo Portuguesa das Associacdes de D
n°17, CV Dtd201-801 Lisboa Ambiente,

Tel | Fax | 21 395 61 20 Membro da PASC CC-Plataforma Activa da Sociedade Civil, PONG Pesca, da PA
e-mail | geota@geota.pt Plataforma Algarve Livre de Petréleo, Plataforma de Defesa das Arvores, MIA

_ Movimento Ibérico Anti-Nuclear
homepage |http://www.geota.pt Membro de ONGAs internacionais: EEB; SAR: GBE

Protocolo de cooperagédo com as associacdes de defesa do ambiente: ADAPA; A.
da Madalena; A.E.Alto Tejo; Amigos da Beira; ARCHAIS,AZORICA; C.A. Almada;
Marés, OIKOS; PATO; Palhota Viva; ADPCCBombarral, Associacao de Defesa dt
Patrimoénio de Mértola, Real 21, Amigos dos Agores, SETA, CNE



Missao:

O GEOTA cria cidaddos empenhados, motores
solucdes eficazes e equitativas para promover
patriménio natural e cultural, em Portugal € no Mund:

Organizacao Nao Governamental de
Ambiente e de Utilidade Publica

Péagina 3/7

Pode questionar-se se este € o0 investimento mais custo-eficiente enadered
metropolitano, ou seja, se € o investimento mais prioritario a realizag, Patkve,

até questionar-se se o investimento no metropolitano € o imeas$ti prioritario para
melhorar a mobilidade na AML. Os estudos em consulta ndo efetuam esda,anal
pelo que n&o nos é possivel obter resposta a estas questdes. Trogavia,salientar

gue os estudos em consulta demonstram uma significativa transferémah dao
transporte individual para o coletivo induzida pelo projeto, o queasidera
positivo. Em sintese, embora ndo possamos dizer que este € o melhor projeto de
investimento no metropolitano de Lisboa, podemos dizer, tendbgser os estudos
disponibilizados, que se trata de um bom investimento.

A mobilidade na AML deve ser alvo de um estudo global que perdatsdificar os
problemas a resolver, as solucbes e sua hierarquia, bem como fontes de
financiamento. SO assim sera possivel responder a questdo que colocamesie t
consideracao os varios modos de transporte e a sua relacédo. Este estodseoon
estratégico que deve ser, deve ter necessariamente uma avaliacdo ambiental e um
consulta publica em que se dinamize a participacédo da populacéo. Estenéaugue

afeta diariamente muita gente, pessoas que devem ser motivadas a participar e &
compreender as solugdes.

Sem prejuizo do estudo que defendemos, é relativamente consensual queaéimecess
trabalhar numa melhor interligacdo entre transportes, numa bilhética mplessim
numa melhor informacdo aos utilizadores e numa eficaz comunicacdo que auxilie a
captar utilizadores para a rede de transportes coletivos, a par de meios|diadeobi
suave.

Importa ainda referir que a entrada em Lisboa pelo corredor de Loures ndo tem um
modo pesado, como acontece com a linha de Sintra, Cascais, Odivelas e mhrgem s
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Esta questéo deve ser particularmente ponderada no estudo que defendemos, visto qu
acreditamos ser uma das prioridades.

Linha circular *uma boa opcdo?

A opcao pela linha circular € defendida nos estudos em consulta por fapaecer
diminuicdo de transbordos) quem chega a Lisboa e entra na rede no Gadréo
(vindo da linha de Cascais ou da travessia fluvial) e quem chega \andardem sul

e entra na rede em Entrecampos. Em sentido inverso, aumenta o numero de
transbordos para quem vem de Odivelas. Os estudos em consulta compapcam
circular com a opcédo de manutencéo das linhas amarela e verde separadas, como n
atualidade, concluindo ser a linha circular a melhor opcéo.

Durante a consulta tém surgido opinides de especialistas e utilizaderesticam a

linha circular, dando exemplos de outros paises em que as linhas cirtoitarnes
abandonadas. O GEOTA néo tem elementos adicionais para além dos estudo
consulta que defendem, de modo justificado, a solucdo de linha circutkavid,o
considera-se positivo que se mantenha viavel recuperar a operacao anterior para, cas
se revele necessario, voltar a operar a rede sem ser em rede circular.

Os impactes ambientais do projeto

Considera-se que os impactes positivos, resultantes da melhoriabdelade na
AML, superam o0s impactes negativos que inevitavelmente uma obra desta
envergadura em ambiente urbano tera.

Apartado 26006t EC Lapa ONGA com estatuto de utilidade publica |

Travessa do Moinho d? Vento Associado fundador da CPADA-Confederacdo Portuguesa das Associacdes de D
n°17, CV Dtd201-801 Lisboa Ambiente,

Tel | Fax | 21 395 61 20 Membro da PASC CC-Plataforma Activa da Sociedade Civil, PONG Pesca, da PA
e-mail | geota@geota.pt Plataforma Algarve Livre de Petréleo, Plataforma de Defesa das Arvores, MIA

_ Movimento Ibérico Anti-Nuclear
homepage |http://www.geota.pt Membro de ONGAs internacionais: EEB; SAR: GBE

Protocolo de cooperagédo com as associacdes de defesa do ambiente: ADAPA; A.
da Madalena; A.E.Alto Tejo; Amigos da Beira; ARCHAIS,AZORICA; C.A. Almada;
Marés, OIKOS; PATO; Palhota Viva; ADPCCBombarral, Associacao de Defesa dt
Patrimoénio de Mértola, Real 21, Amigos dos Agores, SETA, CNE



Missao:

O GEOTA cria cidaddos empenhados, motores
solucdes eficazes e equitativas para promover
patriménio natural e cultural, em Portugal € no Mund:

Organizacao Nao Governamental de
Ambiente e de Utilidade Publica

Péagina 5/7

Os impactes resultantes das obras, designadamente resultantes dasatsigsifi
restricbes ao transito automével e em espacos publicos hoje utilipgadpedes e
ciclistas, podem ser minimizados com uma boa gestdo de obra, apdiosaio tpor

maior policiamento e uma correta e intensa informacao a populagdo. Importa que o
cidaddos compreendam a importancia do projeto, os beneficios que trara, estando
assim com uma maior predisposicao para compreender 0s impactes tempagrios q
se sentirdo.

A galeria do metropolitano sera uma barreira as aguas subterrdneas, em especial n:
zona de Santos, tendo um impacte cumulativo com outras infraestrutistestesi,

tais como caves de edificios ou o0 parque de estacionamento no LaogmoVit
Damasio. Os impactes ambientais resultantesdac sentir, por exemplo, através do
aumento de inundacdes. A alteracdo do nivel freatico tem também consegaéncias
nivel da estrutura do patrimonio edificado. Este descritor é insuficientem
analisado no estudo em consulta, pelo que se sugere o seu aprofundamento.

O projeto atravessa zonas de valor patrimonial significativo, inclugaaificios ou
estruturas classificadas como monumentos nacionais. Destacamos o Aqieslut
Aguas Livres que se desenvolve na zona da futura Estacio da Estrela a da zon
futura Estacédo de Santos. Na zona da Estrela foram beneficiarios das Aguas Livres
quarteirdo do Cemitério dos Ingleses, a Basilica da Estrela e convento aoexo e
Jardim da Estrela. No que respeita a Galeria da Esperanca, destacamos o
abastecimento ao Chafariz da Esperanca (que atravessa a Av. D. Carlos I) e o
abastecimento ao antigo Chafariz do Cais do Tojo, a jusante da Esperanca. A
cartografia do Aqueduto existente € incompleta ou pouco precisa, pete gugere

que seja reforcada a colaboracdo com o Museu da Agua (EPAL) e o trabalho
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arqueoldgico de campo, completando a informacgao presente nos estudoselta co
gue, neste tema, deve ser reforcada.

Conclusao

O GEOTA felicita o investimento na rede do Metropolitano de LisBoaposta nos
transportes coletivos, a par da mobilidade suave, € a principal soargamglhorar a
mobilidade na AML.

Apesar dos estudos em consulta ndo permitirem concluir se 0 projetoaéise é o
mais prioritario para melhorar a rede de metropolitano, os estudos peuaiielir
gque tera um efeito positivo significativo na transferéncia modal do ptretes
individual para o transporte coletivo, o que se considera positivo.

Importa que as questdes relativas ao patrimonio, em especial constejao, s
analisadas em maior detalhe (completando informacdo em falta) e com
acompanhamento arqueoldgico reforcado. Destaca-se o Aqueduto das Agess Liv
gue é afetado na Estrela e, em especial, em Santos. Também os impactes relacionadc
com as aguas subterraneas devem ser melhor analisados e minimizados, refacando-
gue o projeto em causa tem um impacte cumulativo com outras infragsrutu
existentes.

O Metropolitano de Lisboa carece de intervencbes de curto prazo, nomeadamente o
reforco do material circulante, que permita aumentar a frequéncia e a capacidade de
transporte, questdo em que urge investir, sem descurar 0S hovos projetos.

Finalmente, reforca-se a necessidade de um estudo alargado para toda a mobilidade n
AML gue permita uma visdo na escala adequada e uma hierarquizacédo de solucgdes ¢
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projetos, devendo para este estudo ser fomentada uma ampla participag@odaibli
especialistas e, muito em especial, dos interessados, conduzindo assihoes

solucoes.

GEOTA, 22 de agosto de 2018
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Comissao de Trabalhadores

Comisséao de Trabalhadores do Méropolitano de Lisboa, E.P.E.

Considerando que Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) esta a promover até ao proxizndedia 2
Agosto, uma consulta publica relativa® A o] '} /lu%e 8§ u]vdo_ } %E}i SIW
Prolongamento entre a Estacdo Rato (Linha Amarela) e Estacdo Cais do Sodré (Linha Verde),
incluindo as novas liga¢des aos Viadutos do Campo Grande, promovido pelo Mitnopde

Lisboa, E.FE.

A Comisséao de Trabalhadores do Metropolitano de Lisboa, E.P.E., no seu papel de legitima
representante dos trabalhadores da Empresa, e de acordo com as conclusdes aprovadas por
unanimidade, no plenario geral de trabalhadores que se realizou no passado dia 13 de agosto, para

debate do projeto agora alvo de consulta, apresenta as seguintes questoes:

1. O projeto agora apresentado nao corresponde as necessidades da Empresa, de,cida
nem da Area Metropolitana de Lisboa

a. Nao contribui para melhorar as acessibilidades das populacfes, ndo retira carros da
cidade (com origem nos concelhos limitrofes desta), ndo responde as necessidades
das populag6es da zona ocidental da cidade, antes pelo contrario, degrada o servico
prestado ao oncelho de Odivelas e a freguesia do Lumiar (estagdes de Telheiras,
Quinta das Conchas, Lumiar, Ameixoeira e Senhor Roubado).

b. Ao invés, os estudos anteriores elaborados pelos técnicos da Empresa e da sua
participada FERCONSULT, por determinacéo de diversos Governos, previam e
determinavam ligacdes que efetivamente serviam os concelhos limitrofes; serviam a
populacéo da zona ocidental da cidade (Campo de Ourique, Campolide, Alcantara e
Ajuda); estabeleciam ligacGes determinantes para a operacao, seguanca
manutencao (ligacdo Telheiras-Pontinha) ao mesmo tempo que estabeleciam

ligagbes entre as linhas Verde e Amarela com a Azul.

COMISSAO DE TRABALHADORES DO METROPOLITANO DE LISBOA, E.P.E
Parque de Material e Oficinas lll - Complexo de Carnide - Estrada da Pontiha - 1600582 Lisboa
Tel. 217 980 600 / Ext. 3125 / Email: comissao.trabalhadores@metrolisboa.pt .
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2. Acomplexidade da obra comporta impactos muito significativos na cidade e na edal,

por um periodo de tempo bastante prolongado

a. Serao afetados, condicionados e até previsivelmente desativados, por um periodo

muito longo, interfaces estruturantes para a cidade (Campo Grande e Cais do Sodré);

b. Seréo efetuadas obras muito complexas, em terrenos sobre 0s quais existem
duvidas, ja& manifestadas publicamente por diversos técnicos especialistas nessa
matéria, da sua consolidacéo (recordem-se os impactos financeiros avultadissimos
que a Empresa teve de suportar no passado, nomeadamente nas obras da Baixa
Chiado e extenséao até Santa Apoldnia, além dos enormes atrasos da obra e impacto

negativo para a cidade, moradores e comerciantes).

3. Oselevados custos desta expans@do parecem ter um reflexo racional no beneficio futuro

que se pretende obter;

a. No momento em que se impde racionalidade de custos e rigor nos investimentos
publicos a realizar, esta solugdo, em que o Km de construgéo sera o mais elevado da

histéria da Empresa nao parece condizer com o discurso politico atual;

b. Na&o foram realizados, ou ndo foram tornados publicos os estudos comparativos,
guer financeiros, quer de aumento de passageiros, entre as solu¢des agora
apresentadas e as anteriormente estudadas pelo Metro - ligagdo a Alcantara,

impossibilitando assim a verificagdo publica das alegadas vantagens desta op¢ao;

c. Salienta-se ainda que, recolhida a experiéncia de Metros congéneres, a concecao e
exploragéo de linhas circulares (muito raras) sé se concebem em contexto de um
grande didmetro e para possibilitar a ligacdo de linhas radiais que ligam o centro das

cidades a areas periféricas. Ora, ndo estamos perante uma solucao desse tipo;

d. A argumentacédo de que com tal solucdo sera possivel reduzir o intervalo entre
composicdes, ndo corresponde a verdade, na medida em que tal intervalo esta
dependente:da existéncia de Material Circulante e Trabalhadores em namero
suficiente; sistema de sinalizagdo. Recorde-se a propdsito e como prova que ja no

passado o Metro operava com intervalos médios de 3 minutos.
4. Subsistem muitas e fundadas duvidas sobrecmslices de seguranga futuras

a. A operacdo da futura estagéo da Estrela, a uma profundidade equivalente a um

prédio de 20 andares, implica graves constrangimentos ao nivel da seguranca, ao

COMISSAO DE TRABALHADORES DO METROPOLITANO DE LISBOA, E.P.E
Parque de Material e Oficinas Ill 2 Estrada da Pontinha 1600%582 Lisboa
Tel. 217 980 600 / Ext. 3125 / Email: comissao.trabalhadores@metrolisboa.pt -
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nivel da operacgao regular (apoio simultdneo aos utentes no cais e no atrio), bem
como, no caso de eventual ocorréncia grave com necessidade de evacuacao em

situacdo de emergéncia da prépria estacdo, ou dos trocos adjacentes;

b. Graves constrangimentos de circulacdo, em caso de anomalias na rede, avaria de
Material Circulante, problemas de sinalizacao, etc., passando a afetar, ndo uma linha
auténoma, como se verifica hoje, mas sim toda a linha circular, impossibilitando a

mobilidade em todo o eixo central da cidade.

5. Faltamnos projetos elaboradogstudos cientificos sobre a gravidade dos efeitos no fator

humana

a. Os trabalhadores ¢ardo sujeitos a uma operacao feita num anico sentido, sem cais
de manobra para inverter, quebrar os efeitos rotineiros da sua atividade profissional,

ir & casa de banho, beber um copo de agua, recuperar atrasos da operacéo, etc.;

b. N&o existem estudos sobre o impacto na saude dos trabalhadores, resultantes desta
solucdo, nem dos encargos adicionais com 0s recursos humanos que advém da

expansao proposta;

c. Os utentesérdo uma dificuldade acrescida na questédo de orientagdo sobre o melhor
percurso para o seu destino, correndo o risco de aumentar bastante o seu tempo de

deslocacéao.

Concluindg considerando as opinides, reservas e posicao que agora a Comissao de Trabalhadores
aqui assume; observando também as multiplas opinibes de técnicos das mais diversaasvglénci
manifestam reservas e até forte oposicao ao projeto, tendo em conta os custosidogol

atentando as apreciacdes de muitos autarcas e das diversas deliberacbes de diferentes érgaos
autarquicos, esta € uma ma solucdo para a promocao da mobilidade da cidade da area metropolitana
de Lisboa; avaliando ainda os riscos para a seguranca dos utentes, os graves impactos das obras e
sobretudo, a auséncia de estudos e medidas que idguéfin e resolvam os problemas que se irdo
verificar na operagéo para os trabalhadores e uteraeSpmissao de Trabalhadores do

Metropolitano de Lisboa, E.P.E, apela a que a Agéncia Portuguesa do Ambiente, chumbe o

presente projeto.

COMISSAO DE TRABALHADORES DO METROPOLITANO DE LISBOA, E.P.E
Parque de Material e Oficinas Ill 2 Estrada da Pontinha 1600%582 Lisboa
Tel. 217 980 600 / Ext. 3125 / Email: comissao.trabalhadores@metrolisboa.pt -
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STRUP

Sindicato dos Trabalhadores de Transportes Rodoviarios e Urbanos de Portugal / CGNP-

PARECER
Indo ao encontro da consulta publica que Agéncia Portuguesa do Am biente (APA) esta a
SURPRYHU DWp DR SUyY[LPR GLD GH $JRVWR PBEBPWDW LSWPIE I H®WDA
projeto: Prolongamento entre a Estacdo Rato (Linha Amarela) e Estacdo Cais do Sodré
(Linha Verde), incluindo as novas ligacdes aos Viadutos do Campo Grande, promovido
pelo Metropolitano de Lisboa, E.P.E.
O STRUP, enquanto legitimo representante dos trabalhadores da empresa Metropolitano
de Lisboa E.P.E., e de acordo com as conclusdes aprovadas por unanimidad e, ho plenario
geral de trabalhadores realizado pela Comissdo de Trabalhador es no passado dia 13 de
agosto, para debate do projeto agora em consulta, considera que:

1. O projeto agora apresentado ndo corresponde as necessidades da Empresa, da
cidade, nem da Area Metropolitana de Lisboa

a) N&o contribui para melhorar as acessibilidades das populagées, nao retira carros da

cidade (com origem nos concelhos limitrofes desta), ndo responde as necessidades das
populacdes da zona ocidental da cidade, antes pelo contrério, de grada o servico prestado

ao concelho de Odivelas e a freguesia do Lumiar (estacdes de Telhei ras, Quinta das

Conchas, Lumiar, Ameixoeira e Senhor Roubado).

b) Ao invés, os estudos anteriores elaborados pelos técnicos da Empr esa e da sua
participada FERCONSULT, por determinacdo de diversos Governos, prev iam e
determinavam ligacdes que efetivamente serviam os concelhos limi trofes; serviam a

populacdo da zona ocidental da cidade (Campo de Ourique, Campol ide, Alcantara e
Ajuda); estabeleciam ligagbes determinantes para a operagéo, seguranga e manutencao

(ligagcdo Telheiras-Pontinha) ao mesmo tempo que estabeleciam | igacdes entre as linhas

Verde e Amarela com a Azul.

2. A complexidade da obra comporta impactos muito S|gn|f|cat|vos na cidade e na
rede atual, por um periodo de tempo bastante prolongado

a) Serédo afetados, condicionados e até previsivelmente desativados, por u m periodo muito
longo, interfaces estruturantes para a cidade (Campo Grande e Ca is do Sodré);

b) Seréo efetuadas obras muito complexas, em terrenos sobre os qua is existem duvidas, ja
manifestadas publicamente por diversos técnicos especialistas nessa maté ria, da sua
consolidacao (recordem-se os impactos financeiros avultadissimos qu e a Empresa teve de
suportar no passado, nomeadamente nas obras da Baixa Chiado e extensa 0 até Santa
Apoldnia, além dos enormes atrasos da obra e impacto negativo para a cidade, moradores

e comerciantes).

Av. Alvares Cabral, 15 a 231250-015 LISBOA+TEL: 218453435
strup@strup.pt
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Sindicato dos Trabalhadores de Transportes Rodoviarios e Urbanos de Portugal / CGNP-

3. Os elevados custos desta expansdo ndo parecem ter um reflexo racional no
beneficio futuro que se pretende obter;

a) No momento em que se impde racionalidade de custos e rig or nos investimentos
publicos a realizar, esta solu¢cdo, em que o Km de constru¢do sera 0 mais elevado da
historia da Empresa néo parece condizer com o discurso politic o0 atual;

b) Nao foram realizados, ou ndo foram tornados publicos os estu dos comparativos, quer
financeiros, quer de aumento de passageiros, entre as solugd es agora apresentadas e as
anteriormente estudadas pelo Metro - ligagdo a Alcantara, impossib ilitando assim a
verificacdo publica das alegadas vantagens desta op¢ao;

c) Salienta-se ainda que, recolhida a experiéncia de Metro S congéneres, a concegao e
exploracao de linhas circulares (muito raras) s6 se concebem em contexto de um grande
didmetro e para possibilitar a ligagéo de linhas radiais que li gam o centro das cidades a
areas periféricas. Ora, ndo estamos perante uma solucdo desse tipo;

d) A argumentacdo de que com tal solucdo serd possivel reduzir o inte rvalo entre
composi¢des, ndo corresponde a verdade, na medida em que tal intervalo esta
dependente: da existéncia de Material Circulante e Trabalhado res em ndmero suficiente;
sistema de sinalizagdo. Recorde-se a propdsito e como prova q ue ja no passado o Metro

operava com intervalos médios de 3 minutos.

4. Subsistem muitas e fundadas duvidas sobre as condi¢des de seguranca futuras

a) A operacao da futura estagdo da Estrela, a uma profundidade equivalent e a um prédio

de 20 andares, implica graves constrangimentos ao nivel da seguranca, a o nivel da
operacéo regular (apoio simultaneo aos utentes no cais e no atri 0), bem como, no caso de

eventual ocorréncia grave com necessidade de evacuagdo em situa ¢cdo de emergéncia da
propria estacdo, ou dos trogcos adjacentes

b) Graves constrangimentos de circulagdo, em caso de anomalias n a rede, avaria de
Material Circulante, problemas de sinalizagcéo, etc., passando a afetar, ndo uma linha
autbnoma, como se verifica hoje, mas sim toda a linha circul ar, impossibilitando a

mobilidade em todo o eixo central da cidade.

5. Faltam nos projetos elaborados, estudos cientificos sobre a gravidade dos efeitos
no fator humano

a) Os trabalhadores estardo sujeitos a uma operacéao feita num uni co sentido, sem cais de
manobra para inverter, quebrar os efeitos rotineiros da sua ati vidade profissional, ir &
casa de banho, beber um copo de agua, recuperar atrasos da ope racao, etc.;

b) N&o existem estudos sobre o impacto na saude dos trabalhadores, res ultantes desta
solugéo, nem dos encargos adicionais com os recursos humanos qu e advém da expanséo
proposta;

Av. Alvares Cabral, 15 a 231250-015 LISBOA+TEL: 218453435
strup@strup.pt
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c) Os utentes terdo uma dificuldade acrescida na questdo de orientaca 0 sobre o melhor
percurso para 0 seu destino, correndo o risco de aumentar bastant e 0 seu tempo de
deslocacao.

Assim e como conclusdo:  considerando as opinifes, reservas e posicdo que agora o

STRUP aqui assume; analisando também as mdltiplas opinides de t écnicos das mais
diversas valéncias e competéncias que manifestam reservas e até forte o posicdo ao
projeto, tendo em conta 0s custos envolvidos; ponderando as apre ciacbes de muitos
autarcas e das diversas deliberacdes de diferentes érgdos autarquic 0S que apontam na
direcdo de que esta é uma ma solucao para a promoc¢ao da mobilidade da cidade da &rea
metropolitana de Lisboa; apreciando ainda os riscos para a segu ranca dos utentes, os

graves impactos das obras e sobretudo, a auséncia de estudos e me didas que identifiguem

e resolvam os problemas que se irdo verificar na operacdo para os trabalhadores e

utentes,

O Sindicato dos Trabalhadores dos Transportes Rodoviérios e Urbanos de Portugal -
STRUP, apela a que a Agéncia Portuguesa do Ambiente, chumbe o presente p rojeto.

Av. Alvares Cabral, 15 a 231250-015 LISBOA+TEL: 218453435
strup@strup.pt
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Assembleia de Freguesia de Carnide

Eleitos do PSD

Mocéao

S0DLV OHWUR SDUD &DUQLGH"

Considerando que:

1- Quer o Governo, quer o Presidente da CML, tém anunciado pretender

tomar como SSULPHLUD SULRULGDGH" SDUD D H[SDQVmMR GR Ot
uma Linha Circular, utilizando para isso a Linha Verde, e grande parte da Linha

Amarela;

2- Caso esta opcado venha a ser concretizada, transformara a Linha Amarela
QXPD 3PLFUR OL @pebds allighr Difet@ente Odivelas a Telheiras;
3- A decisao tera decorrido de um estudo que contemplou apenas dois

cenarios para serem comparados, eliminando qualquer outro, dos varios
existentes e possiveis;

4- A opc¢édo tomada levara a um aumento consideravel do uso do transporte
individual, aumentando assim os indices de poluicdo sonora e ambiental, com a
consequente degradacdo das condi¢cdes de circulagdo e estacionamento na
cidade de Lisboa,;

5- As obras a realizar serdo muito complexas e onerosas, homeadamente,
em termos de geotecnia e desvios de transito;

6- Importantes polos de emprego como sejam, Campolide, Amoreiras e
Campo de Ourique, continuardo sem qualquer servico de metro;

7- Tal proposta obrigara a mais um transbordo na grande maioria das
deslocacdes de quem vem para Lisboa;

8- As preocupacdes dos técnicos do proprio Metropolitano de Lisboa, que

desde ha muito defendem a diversificacdo dos acessos das composi¢cdes ao

parque e oficinas localizadas em Carnide, ndo sao tidas em conta;

8- Com esta opcéo, pelos elevadissimos custos envolvidos, a reivindicacao

dos habitantes de Carnide, reafirmada com a aprovacdo na Assembleia de

Freguesia de 16.4.2018 da Mocdo, & RQFOXVmMR GD OLJDomR GD UH
OHWURSROLWDQR GH 7HO,HKitatap2judica8&RR QW LQKD”



A Assembleia de Freguesia de Carnide, reunida em sessao ordinaria no dia 28
de Junho de 2018, delibera propor ao Executivo, que desenvolva todas as
diligéncias necessarias, junto dos Orgdos de Soberania, nomeadamente, do
Ministério do Ambiente e da autarquia de Lisboa, para que:

1- Seja de imediato suspensa a intencao de levar para a frente a chamada
3/LQKD &LUFXODU" WHQGR HP FRQWD RV HQRUPHYV
lisboetas, e demais cidadaos, sem que existam sequer estudos globais que
suportem a opc¢éo tomada,

2- Seja divulgado o estudo, até agora secreto, que levou a esta tomada de
decisdo, bem como de todas as possiveis condicionantes que foram dadas a
quem o produziu;

3- Avalie todas as opcbes possiveis para a expansdo da rede de
Metropolitano da cidade de Lisboa, através de um estudo sério e transparente,
que leve em conta todos os dados disponiveis, ndo sO respeitantes a procura
atual e futura de passageiros, como também, as tomadas de decisdo e anseios
manifestados pelos municipes de Lisboa.

Mais se delibera enviar esta Mocao aos:
Presidente da Camara Municipal de Lisboa;
Presidente da Assembleia Municipal de Lisboa,;
Ministro do Ambiente;

Administracdo do Metropolitano de Lisboa.

Assim como divulgar no Boletim e sitio web da Junta de Freguesia de Carnide.

Lisboa, 28 de Junho de 2018

Os Eleitos do PSD

José Morgado

Maria José Pinheiro da Cruz

F X\



Grupo do Partido Social Democrata
Assembleia de Freguesia do Lumiar

MOCAO N.° 4
Pela Alteracaalo Plano de Expansao do Metropolitano de Lisboa

Os atuais planos para a expansdo do Metropolitano de Lisboa, levam & criacdo de uma Linha
Circular ead consequente transformacdo da Linha Amarela num mero apéndice da rede de
Metropolitano, ligando diretamente apenas Odivelas a Telheiras.

Desta ma opc¢ao decorrerdo efeitos negativos para a mobilidade ndecattaLisboa em geral,
especialmente com maiores prejuizos pasaresidentes na zona norte da cidade (Telheiras,
Lumiar, Ameixoeira) e os municipios vizinhos (Odivelas, Loures).

Os principais argumentos que se invocam para justificar a nova Linha Giemulduvidosos, até
falsos, ou mal fundamentados. Vejamos cada argumem@mosso contraditorio:

a) A Linha Circular permitira aumentar a frequéncia dos comboios (nempacamento de
tempo entre comboios) na zona central da cidade.

R: E falso, porque a frequéncia dos comboios nio depende da forma lia iias sim do
sistema de sinalizacéo e da disponibilidade de material circulante e deghgmra efetuar a
sua operacado e manutencao. A Linha Circular se algum efeito relevante tiver sera negativo,
porque a auséncia derminuseliminaa a possibilidade de regularizar o fluxo dos comboios
nessederminus nao garantindo a manutencao de intervalos constantes entre comboios.

b) A Linha Circular permitirh que os passageiros da Linha de Cascastiqume na rede do
Metropolitano nesta interface e se dirigem ao troco mais movimentidrede (Marqués de
Pombal a Entrecampos) o possam fazer sem transbordos, poupando tempazaded
incémodos.

R: Esta vantagem para os utentes da Linha de Cascais pode conseguir-se sem a Liaha Circul
pois pode-se atingir prolongando a Linha Amarela até uma estacédo dadeii@ascais, que
pode ser o Cais do Sodmy Alcantara, ou Algés. Em qualquer dos casos, ndo obriga de
maneira nenhuma a ligagdo no Campo Grande dos trogos das Linhas Verde & Ansate
desta estagdo e a constituicio de uma microlinha Odivelas-Telheiras, como pneviimo
de expanséo.

c) Os estudos demonstram que a ligacdo Rato-Cais do Sodré é a que meimeaeficiéncia
da rede de Metropolitano.

R: Esta conclusao deriva de um estudo onde esta opcao foi comparada com ematala, o
prolongamento de S. Sebastido a Campo de Ourique. Esta comparacao mfaltaer
sentido, porque nada impediria 0 posterior prolongamento de CampOuté&ue a Alcanta
e a zona ocidental de Lisboa, melhorando a eficiéncia desta alternativa. Ou oseja,
pressupostos do atual Plano de Expansao deixam de ser validos assim geesexXpansao
seguinte, o que mostra que o atual Plano é um erro de planeamento que se revelara
provavelmentenum tremendo desperdicio de recursos. . Basicamente esta opcdo empenhara
e condicionara toda e qualquer expanséo futura. Na pratica foi pelieimpresa consultora
um estudo, que a partida ficou condicionado uma vez que pede apertdo-somentea
comparacao de duas opc¢les pré-definidas pelo ML, pretendendo-se apenéisgusiina



Grupo do Partido Social Democrata
Assembleia de Freguesia do Lumiar

opcdo comparand@apenas com uma alternativa pior, para garaatprioria conclusdo que
se queria tirar, 0 que néo é sério.

d) Permite maiores frequéncias no centro da cidade, servido pela Linha Circoéaromes no
resto da cidade, através das outras linhas.

R: Para que a frequéncia no centro da cidade seja superior a das zongeenfaiscas nao sera
preciso uma Linha Circular, bastara apenas fea@ninus intermédios ou bifurcacdes nas
atuais linhas ou a construir.

e) A Linha Circular liga as grandes estacdes ferroviarias, permitinthoneglligacdes entre as
linhas suburbanas e as de longo curso.

R: N&o corresponde a verdade. A Gare do Oriente e as estacdes de Santa ApoloRiassido
nao seriam servidas pela Linha Circular.

Para além das propaladas vantagdosatual Plano de Expansao do Metropolitano ndo estarem
bem fundamentadas, ele apresenta graves inconvenientes, a saber:

X Os trocos Campo Grande-Odivelas e Campo Grande-Telheiras, bem como os sewsgotenci
prolongamentos para Loures e Carnide, respetivamente, (que em conjuntotaoiasti a futura
Linha Amarela), passariam a ser dmpéndice da rede pois ndo cruzam com as Linhas Azul e
Vermelha. Assim, qualquer percurso entre estas Linhas e a futura LinhalAmlrigaraa 2
transbordos. Os passageiros, que desta forma seriam prejudicados no acesso ao aentro
cidade, representam um maior numero do gogque seriam beneficiados (os que acedem a
rede de Metropolitano pelo Cais do Sodré), pois sO as estacdes da Linha Amarela @onorte
Campo Grande recebem mais de 18 milhGes de passageiros por ano, ao passotgo@&cades
Cais do Sodré movimenta menos de 16 milhdes. Coloca-se assim a questao: porqugigue é
para se beneficiar os passageiros vindos da Linha de Cascais se prejudica um ngengnode
pessoas, quando ha solucdes alternativas capazes de produzir o mesmoibeeafiprejudiar
ninguém?

X A situacdo descrita no ponto anterior representaria um incentivo ao uso duomzwel
individual no acesso ao centro de Lisboa para a populagéo das freguesias doancidadie

dos concelhos vizinh@contribuiria para um aumento do congestionamento do trafego em toda
a cidade, piorando o ambiente e as condi¢cdes de mobilidade dos oslada

Neste sentido, a Assembleia de Freguesia do Lumiar reunida em 26 de Abril deldiEsa
propor a Junta de Freguesia do Lumiar e a Camara Municipal de Lisboa:

1. Exigirao Governo e a Administracdo do Metropolitano de Lisboa o abandono @b Riano
de Expansdo do Metropolitane analisar e discutir publicamente Planos alternativos, os
quais se devem baae num planeamento de longo prazo, fazendo-se a construcéo

progressivamente de acordo com as prioridades e 0os meios disponiveis em cada momento.

2. Propor ao Governo e a Administracdo do Metropolitano de Lisboa queezstadnelhor
forma de prolongar a Linha Amarela até uma estacdo da Linha de Cascaisdenaia
definitivamente a proposta contida no Plano para as obras previstas a degstacao do

Campo Grande, mantendo o atual acesso direto de todos os comboios oriundos de Telheiras
e de Odivelas ao centro da cidade. Obviamente que esses estudos a levar a cabo deverao
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assentar em nameros atuais da procura (pares Origem/Destino), nomeadamente através das
reais necessidades dos cidadaos e dos padrdes de desloca¢bes expectaveis, levando em linha
de conta a preferéncia/desejo pelo menor nimero de transbordos possiveis.

Mais delibera sobre esta proposta: (i) enviar ao Presidente da Camara pédimiei Lisboa, a
Presidente da Assembleia Municipal de Lisboa, ao Ministro do Ambiameministracdo do
Metropolitano de Lisboa; (ii) divulgar nos locais habituais, no Boletim ewsdtioda Junta de
Freguesia,; (iii) juntar a Ata desta sesséo.

Lumiar, 26 de Abril de 2018
Os Proponentes,
Maria Emilia Apolinario
Mario Lopes
Anabela de Sousa
Ricardo Mexia
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O Secretariado da Seccao de Accao Sectorial do Partido Socialista na Metropolitéstmee
enquanto estrutura organizada e constituida por Trabalhadores da Metropolitariastea
E.P.E.assume, sobre o Estudo de Impacte Ambiental, adiante designado por EIA, do
Prolongamento da Rede do Metropolitano de Lisboa, adiante designadlipoentre o Rato

e o Cais do Sodré e novos viadutos Campo Graadeguinte posicao:

1. Se considerarmos verdadeiras as garantias dadas pelos Sr. Ministro do Ambiente ao Sr.
Presidente da C. M. de Odivelas em meados de Julho de 2018, onde afentaaqu
horas de ponta, de manha e no final do dia", a ligacdo directa da linhaekamex
continuar a verificar-se quando a linha circular entrar em funcionamento (ver:
https://www.noticiasaominuto.com/pais/1054128/odivelas-recebe-garard@gue-
linha-amarelado-metro-nao-sera-encurtaga entdo o actual EIA ndo faz qualquer
sentido, pois este ndo contempla em qualquer documento essa possildlidEstaa
analisar um estudo de impacte ambiental sobre algo que ndo se vai concretizar,
parece-nos um exercicio de desaproveitamento de recursos e totalmente
despropositado.

2. Noentanto, e porque julgamos que tais afirmac¢des possam ter sido mal interpretadas
ou até mesmo porque mensagem transmitida possa nao ter sido aquela que deveria
ter sido transmitidateremos entdo de nos pronunciar sobre este EIA.

3. Nao querendo colocar em causa a competéncia técnica de qualquerdasm
intervenientes directos no EIA, e porgue este foi baseado apenas em duas hipéteses
parece-nos muito reduzido o espaco de estudo nomeadamente porque podetiam o
existem outras solugbes muito mais vantajosas em termos de mobilidamecem
custos directos e indirectos muitos mais reduzidos.

4. Quando na Pontd - Introducdo do relatério Sintese afirmado que » YEsta nova
extensdo, para além de servir as zonas da Estrela e Santos, ira bemgfioh reside
no corredor de Cascais e na margem Sul do Rio Tejo e se desloca diarianeemte par
centro de Lisboa, nomeadamente para o Eixo Central da cidade (Marqués de
Pombal/Saldanha/Av. da Republica). Actualmente, estas pessoas tém de fazer dois
transbordos dentro da rede de METRO, nomeadamente nas esta¢fes Baixa-Chiado e
Marqués de Pombal, o que se torna muito penalizador na sua cadeia de viagens.
podemos garantir que tal afirmacdo ndo é verdadeira. Isto porque os beneficiados
quer no corredor de Cascais, quer os da margem Sul do Rio Tejo, sdo uma



percentagem muito pouco significativa em relacdo aos que se desloaiantnte

para a cidade de Lisboa e para os concelhos vizinhos. Por outro ladomésponde

a verdade que quem vem do corredor de Cascais e da margem Sul tenha de izer do
transbordos para o Eixo Central da cidade (Marqués de Pombal/Saldanh&Av. d
Republica). Para qualquer um deles tem que fazer actualmente apenas um transbordo.

Quando no Ponto 3.1 Objectivos é afirmado que a zona da EstréM) possui uma
concentracdo elevada de servicos de autocarM (tal afirmacdo é no minimo
ridicula, pois para além de ter uma concentracdo das mais baixas da cidade néo é
sequer comparavekbom a quantidade de autocarros que circula no eixo Entrecampos

t Marqués de Pombal, mesmo eixo da actual linha Amarela do ML. Como tal, é
evidente que o facto de existir uma rede de Metro, ou surgirem novas estagcdes nao é
razdo para ndo continuar a existir redes de autocarros no mesmo Eepar. demais
conhecido que existem passageiros fiéis a um e a outro meio de tranguae mais

diversas razdes e motivos.

Em relacdo ao Quadro 31*Numero de passageiros transportado por km em relacdo
aos varios meios de mobilidade, resultantes da instalacdo da Linha cireylarque

nao foi possivel analisar os dados do Anexo referenciado, parece-nos que saosumer
sem qualguer consisténcia, pois indicia claramente que né&o foi devah
consideracdo o impacto de eliminacdo das ligagcfes directas de quem Bemoem
Telheiras e na zona a Norte da Linha Amarela (Odivelas, Senhor Roubado, Ameixoeira,
Lumiar, Quinta das Conchas e todas as zonas limiteofesas estacds, em que
muitas pessoas deslocam-se hoje para estas estagcbes com o objectivo de viajar no
Metropolitano directamente para centro da cidade sem qualquer transbordo. Sé
guem ndo pretende fornecer toda a informagdo € que pode afirmar que a linha
circular vai reduzir a quantidade de veiculos particulares de transporte individual na
cidade de Lisboa.

N&o nos parece que 0s sistemas de transportes alternativos actualmente existentes,
tais como o bike-sharings plataformas de mobilidade partilhada com a Uber e Cabify

e as novas funcionalidades e servicos oferecidos pelos taxis, estejam a beneficiar o TC
Pelo menos enquanto se mantiver o elevado preco dos titdmgransporte as
alternativas sdo muito mais apeteciveis e convidativas. Logo esta tambémaé u
justificac&o pouco consistente.

Quanto aos aspectos puramente técnicos, quer da construcdo, quer da operagéo, nao
nos iremos pronunciar nem fazer algum comentario em particular pelo sinfiaito

de que, vérios técnicos de conceituada reputafi@eram nas varias intervencdes
efectuadas em diversos espacos de debate, tais como, Assembleia Municipal de
Lisboa, Ordem  dos Engenheiros e Apresentacdo Publica deste EIA, onde
demonstraram e evidenciaram de forma clara e objectige 0s aspectos negativos
desta solucéo se sobrepbem claramente aos aspectos positivos.



9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

No entantg € nossa convicgcdo que esta solugcdo, agora analisada neste EIA, ndo
contribui de facto para a melhoria da acessibilidade das pessoas da Area
Metropolitana de Lisboa. E claro que a maioria das pessoas que diciéasen
deslocam de e para a cidade e/ou para os concelhos vizinhos ficardamdisienada

com esta solucao.

Entendemos que qualquer expansdo da Rede do ML, deve ser antecedida de um
estudo profundo sobre a mobilidade, de debates transversais a sociedade e aos
municipios da area metropolitana de Lisbd&apolitica de transportes e de mobilidade
deve ser equacionada num ambito mais alargado do que apenas numa zodadk ci
de Lisboa. O debate alargado e os contributos de especialistas, trabalhadores e outras
entidades ou pessoas pode originar ganhos enormes em termos de ecodemia

escala, nomeadamente ganhos financeiros, sociais e ambientais.

Sendo a estacao do Cais do Sodré um interface com mais concentracao de passageiros,
limitar o seu escoamento a apenas uma linha, ndo s6 ndo resolve o probtenta
certamenteo agravara, em particular sempre que ocorrer uma avaria que impossibilite

a circulagéo dos comboios. Em caso de um incidente, acidente ou avagalacéio

gue impedisse a cirtagdo de comboios naquela linha, seria catastréfico para a cidade

de LishoaEstes custos ndo se encontram estudados nem quantificados.

N&o nos parece que tenham ficado claros os custos financeiros, sociais e ambientais
em particular os custos operacionais com a interrupcdo ou diminuigdo da oferta
devido aos trabalhos de construgdo do troco em expansdo, hem dos tralzplieos
ocorrerdo no Campo Grande, e Cais do Sodré.

Também temodge referir que os valores apresentados para aumento da oferta ndo
derivam apenas da expansdo, mas devem-se em muito a aquisicdo de novo Imateria
circulante e provavelmente & admissao de mais trabalhadores. Assim, tal aumento da
oferta poderia ocorrer mesmo sem a expansao.

N&o vislumbramos os custos decorrentes do novo modelo de operacdo, quer e
termos de penalizacdo para o pessoal tripulante quer aqueles que estdo directa
indirectamente relacionados commanutencado das infra-estruturas e equipamentos.

Nao foi verificado o custo ambiental, financeiro ou social devigloplssibilidade da
deslocacéo directa para o centro da cidade de todas as pessoas que hoje utilizam o M
anorte do Campo Grandeque deixardo de ter essa possibilidade.

Parece-nos que existem alguns objectivos ndo explicitos nesta solupd® gassam

por tornar aquela linha (circular) uma linha de eleicdo em detrimentorestaintes,
podendo até mesmo ficar a ideia que a futura linha Amarela (Odivelas - Telheiras)
poderd ser apetecivel para subconcessdo numa futura expaesgoem sabe, &

para o actual operador de transporte publico rodoviario privado que opera naquel
zona.



17. Fica também a ideide que, em caso de necessidade para aumentar a oferta na linha
circular, as restantes linhas seriam desprovidas de material circulante ou até mesmo
de pessoal tripulante, para garantir o sucesso da linha circular.

18. Parece-nos que o custo deste prolongamentcatem custo por km muito superipr
em relacdo ao custo normal de construcdo, tendo em consideracdo o tracado
escolhido e em particular a relacdo como as vantagens obtidas devidocargro
esperada.

Face ao exposto e em particular ao mencionado no ponéonbssa conviccdo gqueAgencia
Portuguesa do Ambiente, ndo deve aprovar o referido Estudo de Impacte Ambiental.
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Proposta para plano de expansfo do Metropolitano — Sudoeste de Lisboa



Defumlan: 4

' Senhar Rowbadei = &

Aumeinoeia | &

Lumizr! &
& {Juanta das Conchas
Grands| & 4 ¥
Telsims! 4
b ‘-:.. Abvalnce,
Cidade Untwersttiria
im
. Erire Campas.
-
Campa Pequing
5
[
o 24 b} Marguds de
3
L)
Santos 0

Cois do Sodvk| L .-

-



Proposta para plano de expansdo do Metropolitano — Sudoeste de Lisboa



Proposta para plano de expansao do Metropolitano — Sudoeste de Lisboa



Atfornalos

Colérgin Millar

i
¥

it

i

Mank









Faseamento das Obras
Opcio A

Aleaman

Opcdo B

Alc3ntars

Opgdo B - Fase 1 Oprdo B - Fase 2









Harta
MNova

Azul

Jardimn Zoologleo

Campoalide

Amoreiras

Rastauradoras

" Estrela

Baixa-Chiadoe

Qlivais

Areeiro .

Alameda

Amolos

Anjos

Intendente












Go-gle Maps

Fanoin, Scrundnna°
n do rmar

g Au@

& ecnlégiu BPlenaliy

1SEC Uscoy

g

elége de 5 Tomde
- Qalinia daa Canchas

&
[ ]
Hewgaial Ml Yalerie .

z
H
i
H

I %, i

| ] i %
- H
2 . Wt
b @
MrCenasd 8 0
. Clramms Anales
Extid|c Josd mqu Ho2
]
-1
O W Tatwioa
Univarzidade
"N Facnddiite s Mdineaines da
" [ Luberssanirhe fa Lishao
Y

Laberatirio Kacional
e Enpenharia Civil

°(!.IJUI'|B Wira Dl

Eacola Secundhria
i 3° Coplo Padre.

"

& min
41 km

& min
4.6 km

13 min
4,7 km



o
ko
=
E
=
<=
e
=
ey
oo !
&
=
@ fx | apamTmy k4
v -
s

o
3| s

h!
%

it

-ige

W ey

|rlcpad ox nz:

i
oL

























LY












3/3
























