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APRESENTACAO

O presente documento constitiResumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
do 'Prolongamento entre a estacdo Rato (linha amarela) e a estacdo Cais do Sodré (linha verde),
incluindo as novas liga¢cfes nos viadutos do Campo Grange

E um documento que faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), oeglemss em linguagem
corrente, aprincipais informacdes que se encontram no EEapresentado separadamente, de forma

a facilitar uma divulgacdo publica derojeto e do respetiviElA Para um esclarecimento mais
pormenorizado, sugefge a consulta do EIA completo, disponibilizado no Portal Participa.pt e no site da
APA emwww.apambiente.pt

O EIA é constituido pelos seguintes volumes:

. Relatdrio Sinteseque inclui toda a informacéo relevante sobrer@d?o, a caracterizacao
do estado atual do ambiente a ser afetado pelo Projeto, a identificacdo e avaliacdo dos
efeitos noambiené associados a implementacdo do Projeto nas suas diferentes fases
(construcéo, exploracdo e desativacdo), as medidas de minimiaagéplementara
indicacdo dos varios estudos complementares a desenvolver em fase de projeto de execucao,
ou previamente a execuc¢ao da obra, os planos e programas a integrar num Sistema de
Gestdao Ambiental, e todos os elementos considerados relevantes para a compreensao da

avaliacao efetuada;

. Desenhos do ElAque permitem melheompreender a andlise efetuades varios fatores
ambientais;

.. Anexos, que inclui as pecas desenhadas do Projeto e os elementos técnicos que fundamentam
as afirmacdes e conclusfes constantes no Relatério; Sintese

. Elementos adicionaigle resposta & APA em fase de avaliagdo da conformidade do EIA; e
... Resumo Nao Técnicague constitui o presente volume.

O Projeto em apreciacdo é da responsabilidade da empresa Metropolitano de Lisboa, ,EqBeE.
assume a qualidade de Proponente.

O EIA foi elaborado pela empresa Matos, Fonseca & Associadus periodo compreendido entre
seterbro de 2017 e fevereirode 2018.
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A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlAJou seja, a entidade que autoriza a
implementacao do Projeto do ponto de vista ambieétalAgéncia Portuguesa do Ambiente (APA)

A entidade licenciadora do Projet@mu seja, gem autorizaa implementacdo do Projeto do ponto de
vista técnicc o Secretario de Estado adjunto e do Ambiente

O Projeto foi desenvolvido com o detalhe de Estudo Préwioque significa que ainda ndo foram
definidos todos os pormenores da sua concec¢éo, havendomeizse de apresentacdo do Projeto
(Fase de Projeto de Execuc¢do), em que é evidenciado e explicado de que forma foram integradas as
medidas de minimizacdo propostas neste EIA, prexandoelaboracdo de um relatério ambiental a
explicar isso

N&o existem antecedentes relativamente ao procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental deste
Projeta No entanto, importa referir que este Projeto ja esta previsto ha varios anos, havendo orientacdes
nesse sentido no Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area Metropolitana de Lisboa (PROT
AML) que foi aprovado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril.

Na sequéncia das orientagdes constantes no PROTAML, foi elaborado o Plano de Expansédo do METRO
para o periodo 2010-2020, resultante dos estudos entretdegenvolvidos pelo Grupo de trabalho do

a data Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes (MR Bpresentantate
Camara Municipais que integram a AML, o qual foi aprovado no Desgdadid09/2009 do MOPTC.

Este despacho aprovousmlugdo agora em desenvolvimento, que contempla a criacdo de um anel
envolvente da Zon&entral da cidade de Lisboa a desenvolver nas areas urbanas mais consolidadas
obtido pela ligacdo da Estacdo Rato ao Cais do Sodré. Em consequéncia dessahdesiasima fase

de Programa Base, onderam analisadas 3 solu¢Oes alternativas de tragado numa primeira fase, e
posteriormente foram analisadas mais 2 solu¢cdgegendo por referéncia a solugdo que se apresentou
mais favoravel na primeira faséNo final tomouse por referéncia a solucdo técniecendmica e
ambiental mais favoravel para desenvolver o respetivo Estudo Prévio, ou seja, o Projeto ag@igsem
corresponde uma unicaolucao, resultante dafternativas estudadas anteriormente

EM QUE CONSISTE O PROJETO EM ANALISE?
|
O Projeto, tal como o nome sugere, consiste na ampliacdo da atual rede de METRO pelo
prolongamento da linha amarela, desde o Rato até ao Cais do So@émplementarmente sera
melhorado o atual servi¢o, conforme explicado anteriormente. Promovendo um reforgetidalade
entre as linhas verde e amarela, pretende-se aumentar a transferéncia do transporte individual para o

transporte publico, melhorando o atual servi¢o, ndo sé por ir servir uma nova zona (com 2 novas estacdes
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- Estrela e Santos), mas também panpér uma circulagcdo mais comoda por anulacdo da necessidade

de troca de linha por exemplo nas atuais Estacdes da Baixa Chiado e do Marqués de Pombal e porque
vai ser aumentada a articulacéo entre os diversos modos de transporte pesados da Area Metropolitana
de Lisboa, visando a continua sustentabilidade de um grande sistema distribuidor na cidade de Lisboa e
permitindo que as atuais extensbes da rede METRO sejam urpzalmatom ofertas e procuras
equilibradas.

A atual configuracdo da rede dRIETR@uese apresenta na Figura 1 na imagem a esquerda, passara
a ter a configuracdo que se apresenta na imagem da direita, onde a linha verde ficara a funcionar em
anel. -
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Figura 12 Configuragdo da rede dMETRGtual (a esquerda) e futura, apos a construgdo do Projeto

em andlise (a direita).
O Projeto em si divide-se em duas principais intervengdes, as quais estdo separadas geograficamente,
tendose por isso na andlise do presente EIA considerado essa diferenca. Assma 2oma A que
abrange as obras que correspondem ao tunel da linha a prolongar, que se ir4 desenvolver desde a
estacdo do Rato até ao Cais do Sodré e todas as infraestruturas a ele associa@aZona B que
abrange os dois novos viadutogiue serdo necessarios construir para assegusistema de circulagcéo
circular da linha verde e a desconexao da linha amarela, permitindo o funcionamento independente desta
Ultima(registase que os viadutos existentes ndo serdo desativados e nao sera eliminada na via férrea
possibilidade de operacadas linhas verde e amarela da mesma forma como é efetuada hoje, caso se
venha a justificar essa alteragéo)

Na Zona A, associada a linha que constitui o prolongamento, prevé-se a constru¢do de duas novas
estacdes, nomeadamente a Estacdo Estrela e a &$agdios. Em cada estacdo existirdo pocos de
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ventilagdd saidas de emergéncia. Entre cada estacéo, sensivelmente a meio do trogo, existirdo pogos de

ventilacdd saidas de emergénciaomplementarg$\208, PV2.3 e P\218).

Todo o Projeto estéocalizado no concelho de Lisbgaabrangendo asfreguesias de Campo de

Ourique, Estrela e Misericordizonado prolongamento da linha respetivasestaces pocos de

ventilacad e afreguesia do Lumiafzona dos viadutos).

Nas Figuras 2 e 3 anexas apresenta-se a implantacdo geral do Projeto com enquadramento
administrativo, na Zona A e na Zona B, respetivamente, e nas Bigut@sapresenta-se a implantagcao

mais detalhada nas zonas onde existem estruturas a superficie.

Em sintese, prevé-se a execucao das obras que se indicam no Quadro seguinte:

Quadro 1

Intervencdes previstas na frente de obra

Intervencgéo

Modo de execucéo e local da frente de obra

Ligacdo com o Término Rato (existe

Obras subterraneas.

Execucéo do tanel trogo Rato-Estre|

Obras subterraneas.

Inersecdo/Ampliacdo do Poco de
Ventilagdo PV20& Existente

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaalkeires
associada no recinto da Escola Secundaria Pedro Nunes localizado ra
Cabral.

Execuc¢do da estacdo Estrela, inclui
dois pocos de ventilagdo/saidas de
emergéncia

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaalkeires
associada no recinto do antigo Hospital Militar da Estrela localizado na
da Estrela.

Execucao do tanel troco Estrela-Sar

Obras subterraneas.

Execucéo de Poco de Ventilacdo a
meio trogo (PVIB)

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaalkeires
associada no recinto do Instituto Superior de Economia e Gestaoj(i®b
ao acesso superior pela rua Miguel Lupi.

Execucéo da estacédo Santos, inclui
dois pocos de ventilagdo/saidas de
emergéncia

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaatkeires
associada no recinto do Quartel do Regimento de Sapadores Bombe
Lisboa localizado na Av. D. Carlos |.

Execucao do tanel trogo Santos-Cai
do Sodré

Obra subterrdnea até a passagem pelo Chafariz da Esperanca.
superficie -tinel executado pelo método de céu aberto, apés passpgle
Chafariz

Execucéo de Poco de Ventilagcdo a
meio trogcoR\218)

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaatkeires
associada numa &rea atualmente ocupada pelo Stand Caetano Ba¥
Usados, junto & Av. 24 de Julho.

Liga¢@o com o Término do Cais do
Sodré

Obras subterraneas e a superficie. Tem frente de obra com zonaatieires
associada. Nesta zona localiza-se o estaleiro principal, na Av. Brasilia
0 Jazzi Dance Studios e o Lust in Rio.

Novo atrio Poente Ampliacédo da
Estacéo Cais do Sodré

Obras subterraneas.

Execucéo de dois novos viadutos nc
Campo Grande de interligacdo com

viadutos existentes

Obras a superficie. Tem frente de obra com zona de estaleiro associa
zona do Campo Grande, proximo do Complexo Alvalade XXI.

NasFigura 1l e 12 indicam-se as zonas que se preveem ocupar para estaleiro.
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Fonte: Extrato do "Estudo Prévio de Projeto de Ligagdo das Linhas Amarela e Verde - Rato-Cais do Sodré",
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., 2018 (GER RACS EP APG PVE 208 DW-7500 0).
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- Resumo Nao Técnico -

Figura 4 - PV 208 | Espaco Envolvente
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Figura 6 - PV 213 | Espaco Envolvente
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Figura 7 - Estagéo Santos | Espaco Envolvente
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Figura 8 - PV 218 e Tunel a Céu Aberto | Espago Envolvente
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Fonte: Extrato do "Estudo Prévio de Projeto de Ligagdo das Linhas Amarela e Verde - Rato-Cais do Sodré",
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., 2018 (GER RACS EP APG EST ECS DW-7400 0).
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Figura 9 - Estacédo cais do Sodré e Tunel a Céu Aberto
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Fonte: Extrato do "Estudo Prévio de Projeto de Ligagdo das Linhas Amarela e Verde - Rato-Cais do Sodré",
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., 2018 (GER VDCG EP APG VDT 000 DW-7900 0).
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Figura 10 - Viadutos do Campo Grande
Espaco Envolvente
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PROLONGAMENTO ENTRE A ESTAGAO RATO (LINHA AMARELA) E A

ESTAGAO CAIS DO SODRE (LINHA VERDE), INCLUINDO AS
NOVAS LIGACOES NOS VIADUTOS DO CAMPO GRANDE
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LIGAGOES NOS VIADUTOS DO CAMPO GRANDE (ZONA B)

RESUMO NAO TECNICO
Figura 12 - Areas disponibilizadas para estaleiros
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A linha do METRO que se prevé prolongar tera no total cerca d&&ih @ sera em tunel de via dupla.

O primeiro trogo, desde o Rato, até a nova estagdo Santos, que seréd desenvolvido a maior profundidade,
sera aberto por escavacao subterranea com um métrdelbante ao que se utiliza nas minas. Do Rato

a Estrela tera uma seccé@teriorcom largura maxima de,Bm e uma altura maxima de65 m.Da

Estrela a Santos tera uma secgéieriorcom de 8,9m de largura e uma altura maxima de 7,48 m

O segundo troco, desde a estacao Santos até ao Cais do Sodré, cujo desenvolvimento é mais a superficie
sera construido a céu aberto. A escavacdo sera em vala, realizada no terreno ao abrigo de conten¢fes
constituidas por estacas secantes e/ou paredes moldadas. A sgec@odo tunel tera uma largura
méxima de 8,20 m e uma altura maxima de %8.

Figural3 2A esquerda seccéo do tinel a ser executado com escavacio subterranea (troco Rato-
Santos); a direita fotografia de uma obra semelhante

Figural4 2A HVTXHUGD VHFomR GR W~QHO D VHU H[HFXWDGR D "Fp>
SantosCais do Sodré); a direita fotografia de uma obra semelhante

A estacdo Estrela sera bastante profunda, com cerca de 54m de profundidade. A estacdo Santos sera

menogrofunda,variando entre 32m no topo norte e 16m no topo sul

A solucdo encontrada, tirando proveito do PV208 existente junto ao Liceu Pedro Nunes, consiste ne
realizacdo de uma nova galeria de ligagcdo subterranea utilizando parte do poco verticatseado,
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gue haja alteracdo a volumetria exterior desta infraestrutura, aspeto particularmente relevante pois a
intervencao localizae dentro da &rea de protecdo a um imovel classificado.

Os dois novos pocos de ventilagado terdo as seguintes dimensdes:

... O PV213 (localizado no ISEG), sera circular, com uma secc¢ao enterrada de diametro de 16m
e uma profundidade de cerca de 43m;

... O PV218 (localizado no futuro complexo do Aterro da Boavista) sera retangular, com sec¢ao
enterrada 30X12 m, e uma profundidade de cade 16m.

Nas Fotografias 1 e 2 pode observar-se como sdo executadas as obras a superficie.

Fotografias 1 e 2 Imagens que ilustram a execucédo de obras do METRO semelhantes as agora
previstagobrasa superficie)

Para executar a obra serdo escavados cerca de 350 98@ serao utilizados cerca de 1800 n® de
betdo, distribuidos conforme se apresenta no Quadro seguinte:

Quadro2
Volumesle escavacgéao e de betdo na frente de obra
Frente de Obra Volume de Escavacéao (% Volume de Betéo (/)
Estacdo Estrela 109 355,000 43 135,00
Estacdo Santos 37 388,000 28 363,00
Estacdo Cais do Sodré - Acesso a CP 2 576,00 582,00
PV 208 (Nao existe Projetq 7 668,00
PV 213 10 247,00 3993,00
PV 218 10 479,00 3 393,00
Galeria NATM 76 084,00 18 817,00
Galeria Trincheira 94 686,00 35 492,00
Viadutos Campo Grande 10 151,00 8 557,00
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Dependendo da qualidade dos solos escavados (solos ndo contaminados), estes poderao ser parcialment
reutilizados no ambito do proprio Projeto para acdes de aterro apds a finalizdedoobras de
construcdo ou poderado ser encaminhados para destino adequado, a saber:

... reutilizados no trabalho de origem de construcdo, reconstrucdo, ampliacdo, alteracao,
reparagcao, conservacao, reabilitacdo, limpeza e restauro;

. em qualquer outro trabalho de origem que envolva processo construtivo, abreviadamente
designado por obra de origem;

. em outra obra sujeita a licenciamento ou comunicacao prévia;
. na recuperacdo ambiental e paisagistica de exploracdes mineiras e de pedreiras;
. na cobertura de aterrosesbtinados a residuos;

. em locais licenciados pela camara municipal para alteracéo do relevo natural, nos termos do
artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 139/89, de 28 de abril.

Na envolvente proxima do Projeto (Distrito de Lisboa) existem varias pedreiras ativas, de acordo com o
cadastro nacional de pedreiras da Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG), onde estes solos nao

contaminados poderéo ser potencialmente integrados para a sua recuperacado ambiental. Mas para que

estes solos sejam integrados em pedreiras, esta tera que ter na sua licenca de exploracao autorizacédo
para receber estes residuos.

Os aspetos mais relevantes, relacionados com fase de construgdo, suscetiveis de gerar impactes r
ambiente sdo os apresentados@oadro seguinte:

Quadro3

Aspetos mais relevantes, relacionados com fase de construcao, suscetiveis de gerar impactes no
ambiente

Ocupacéao de espacos publicos associada a instalagdo dos estaleiros;

Escavacao do tunel, pocos de ataque, estacdes e postos de ventilagéo;

Circulagédo de maquinari

Desvios de trafego rodoviario;

Consumo de agua para producéo de betao, atividades de limpeza, etc.;

Consumo de energia (energia elétrica e combustivel para funcionamento de velé@gomas);

Consumo de cimento e britas para a producéo de betéo;

Consumo de ferro para a producéo de betdo armado;
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Quadro3 (continuacéo)

Aspetos mais relevantes, relacionados com fase de construcao, suscetiveis de gerar impactes no
ambiente

Consumo de materiais e produtos de construcdo diversos (pavimentjos, difolles, materiais de isolamer
madeira, coberturas, tintas, solventes, etc.);

Producéo de aguas residuais;

Producéo de residuos (residuos urbanos, entulhos, betdo, madeirasemietdégiens, plastico, 6leos usad
solos contaminados, etc.);

Producéo de terras de escavacao;

Emissbes de poluentes atmosféricos (poeiras, gases de escape de veiculos);

Emiss@es de ruido e vibracdes (escavacgdo do tunel, poco de ataque, esta¢éale pestilacéo).

Os aspetos mais importantes, relacionados com fase de exploracdo, suscetiveis de gerar impactes no
ambiente sd@s apresentados no Quadro seguinte:

Quadro4

Aspetos mais relevantes, relacionados com fagxpleracaq suscetiveis de gerar impactes no
ambiente

Consumo de energia elétrica;

Consumo de materiais e equipamentos, relacionado com o funcionam®ETRO e, sobretudo, com
atividades de manutencéo (iluminagéo, sinalizacdo, materiais de limpeza, substituicdo decetpspatc.);

Consumo de &gua (funcionamento de instala¢des sanitérias) e producdasiesagluais (dguas de lavagem
aguas residuais domeésticas geradas nas instalagdes sanitarias);

Producéo de residuos (residuos urbanos produzidos ao nivel das estagidgos resultantes das atividag
de manutencéo);

Geragéo de ruido e vibragBes em resultado da circulagdo das composicodareidoamento do sistema
ventilagédo.

O destino final/tratamento dosfluentes e residuessultantes das varias atividades previstas na fase

de construcdo, serd da responsabilidade do empreiteiro que executar4d as obras. O destino
final/tratamento dos efluentes e residuo®sultantes das vérias atividades previstas na fase de
exploracdo,sera da responsabilidade ddletropolitano de Lisboa, E.Pdtie através do seu sistema de
Gestdo Ambientahssegurarda quens efluentes e residuos resultantgdosintegrados num circuito
adequado de recolha e tratamento de residuos, nomeadamente os indicados pela Agéncia Portuguesa
do Ambiente. ApOs o apuramento das necessidades a superficie para a realizacdo das obras, foram
identificadas as seguintes superficies para as ocupac¢des definitivas e temporarias:
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Quadrob
Tipo de ocupacao temporaria e definitiva

Tipo de ocupacao Dominio Publicol Dominio Privado

Ocupacg0es definitivas {n 17 000 800

Ocupac8es temporarias com a instalacédo de estaleiros, realizacao
desvios e de todos os trabalhos no interior do limite de intervencag 40 000 9 000
definido (M)

As superficies referentes as ocupac6es definitivas serdo objeto de aquisicdo ou de transferéncia de
propriedade pelo Metropolitano de Lisboa, E.P.E. e serdo impreterivelmente verificadas junto dos Servigos
Cadastrais. As ocupac0des provisorias serdo alvo de negociacao.

Todas as areas que venham a ser utilizadas durante a obra (ocupacdes temporarias) serdo devidamente
requalificadas, estando previsto o desenvolvimento de um Projeto de Arquitetura Paisagista para esse
efeito.

O investimentoassociad@ este Projeto é de ceraie 266 000 000 euros

Prevése que o Projeto sefmonstruido em cerca de 4 anps estima-se que tenha uwida Util de 100

anos, tendo sido considerado yrariodo dereferénciade 30 anos para a analise econdmica do Prgjeto

ainda que ndo seja expetavel a desativacdo do Projeto. Na Figurafg®sentase a programacéao
temporal dos trabalhosgendo que se trata de um cronograma indicativo, o qual devera ser devidamente
ajustado nas posteriores fases de desenvolvimento do Piejetera desde ja adiantar-se que, de
acordo com a Programacao do Projeto apresentada, com o detalhe possivel em fase de Estudo Prévio,
prevé VH SDUD D "([HFXomR GRV 7RVFRVu XPD GXUDomR SDUD TXL
Salientase que esta é a duracdo maxima prevista para a maioria das frentes de obra, no entanto, esta
maioria ndo requer ocupacédo da vialplica, e a duracdo das atividades criticas em termos de ruido,
vibracdes e poeiras, tera uma duracao de 1,5 anos em cada frente de obra.

A ocupacao dos estaleiros nas zonas PV 208 (no Liceu Pedro Nunes), Estagéo Estrela (no antigo Hospi
Militar), PV2@ (no ISEG), estacdo Santos (no RSB) sera permanente no periodo referido (3,5 anos). As
ocupacdes das zonas a céu aberto entre o Regimento de Sapadores Bombeiros e o Cais do Sodré (galeria
a céu aberto, PV218 e estacdo Cais do Sodré) sera faseada, de forma a minimizar as areas a ocupar
na via publica e respetivas duracdes, e manter o transito de superficie e o funcionamento das ocupacde:
de subsolo, recorrendo aos desvios provisoérios que forem necessarios.
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Figural5 2Cronograma dos trabalhos previstogextar

PORQUE DEVE SER IMPLEMENTADO ESTE PROJETC
|
EsteProjeto tem como objetivanelhorar o atual servico de METR®um cenario onde as alteracdes
climaticas sdo uma grande preocupacéao, tudo o que contribua para minimizar as emisséeswa& O
mais valia. Neste caso, a criagdo de melhores condices num meio de transporte publico que é forte
concorrente com o transporte privado, € um modo indireto de contribuir para a minimizacao das emissées
de CQ.

O METRO constitui, atualmente, um importante madandporte publico, quer ao nivel dos fluxos que
se verificam diariamente para a cidade de Lisboa, quer ao nivel da mobilidade no interior da cidade.

Pelas suas caracteristicas, o METRO constitui um modo de transporte rapido, seguro e confortavel,
competido com (e mesmo ultrapassando) o transporte individual em termos de rapidez e seguranca.

Considerando que os principais problemas de mobilidade existentes na Area Metropolitana de Lisboa se
relacionam sobretudo com o0 uso excessivo do transporte indimaialeslocacdes pendulares -
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originando um forte congestionamento rodoviario, elevados niveis de emissdes poluentes e de didxido de
carbonoze, em algumas situacdes, com a falta de conectividade dos varios modos de transporte coletivo,
0 projeto ajuda a dar resposta na medida em quemove

I.  Melhoria da conectividade da rede de transportes coletivos

O ganho de conectividade que resulta da implementacdo de uma linha circular € relevante sobretudo
fora de Lisboa, a partir dos sistemas de transporte publico pesado que organizam a mobilidade
(ferroviarios e fluviais), embora também se verifique dentro da cidade.

A Figura 16quantificaa populacao residente (a partir dos dados do Censos 2011 disponibilizados pelo
INE) abrangida, num raio de 800 metros, pelos servicos ferroviario e fluvial que acedem a Lisboa e
rebatem sobreas interfaces do Cais do Sodré e Entrecampos ou Roma/Areeiro, em paralelo com a
populacao abrangida pelas estacdes do metropolitano em que a conectividade é reestruturada.

No pormenor do ladalireito a zona de Lisboa € destacada e tratada de forma autonoma para
possibilitar a descricdo dos ganhos potenciais em todas as estacdes que serdo integradas na linha circulal

Figural6 - Quantificacdo da populacéo residente abrangidam raio de 800 metros, pelos servigos
ferroviario e fluvial que acedem a Lisboa
Os dados relativos a populacao residente na AML que conhecera impactos potenciais na conetividade
sdo organizados em trés grupos:
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. Ganho de frequéncia e diminuicdo de translogrdos servigos que rebatem no Cais do Sodré

e que beneficiam da ampliacdo da rede d#ETR@isponivel sem rebatimentos intermédios

e com maior frequéncia; bem como todas as estacdes das linhas amarela e verde integradas
na linha circular e que passam aeneficiar de uma ampliacédo da rede ddETR@isponivel

sem rebatimento e do aumento da frequéncia;

. Ganho de frequéncia e opcdes de entrada: para 0s servigos que rebatem em Entrecampos

ou em Roma/Areeiro em que se aumentam as opc¢des de entradas sobre o sidtEI&R Qe
com uma distribuicdo mais equilibrada sobre os dois sentidos, e se aumenta a frequéncia,

. Ganho de frequéncia e aumento de transbordos: para 0os passageiros que acedem a Lisbhoa

pela linha amarela ddVETR(estacdes de Odivelas, Sr. Roubadogikoeira, Lumiar e
Quinta das Conchas), e ainda Telheiras, a expansadEIbR@esulta numa reestruturacao

da conectividade? estes passageiros beneficiam do aumento da frequéncia no tro¢o da
viagem realizado sobre a linha circular mas aumentam o numémngbordos para alguns
destinos.

No Quadro 6apresentarrse 0s valores globais de populacédo residente na AML, abrangida por servigos

ferroviarios ou fluviais em que a alteracéo & TROmpacta, organizada por municipio e segmentada

em termos da alteracao de conectividade resultante.

Quadro6

Valores globais de populacédo residente na AML, abrangida por servicos ferroviarios ou fluviais em que

a alteracdo doMETR@mpacta

o Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e
Conectividade,  diminuig&o de transbordos opgdes de entrada aumento de transbordos
Pop.
et Interfaces , egggﬁt e Interfaces , eggght e Interfaces residente
unicipios i
p afetados abrangida afetados abrangida afetados abrangida
Benfica,
g%”;pogfgéfeé Ameixoeira,
! Lumiar, Q 19512
Lisboa @ 144631 I\P/Iraart\?iia 18678 Conchas,
Oriente, Telheiras
Alcantara-Terra
Cascais, M Esto
Estoril, S Joéo,
Cascais Pedro, Paredé 20
Carcavelos

* Algés, Belém, Alcantara-mar, Santos, Campo Grande, Alvalade, Roma, Areeiro, Almoéal®, Anjos, Intenden
Martim Moniz, Rossio, Baixa-Chiado, Cais do Sodré, Santos, Estrela, Rato, MarquésatjePRoas, Saldanh
Campo Pequeno, Entrecampos e Cidade Universitaria
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Quadro6 (continuacéo)

Valores globaigle populacéo residente na AML, abrangida por servigos ferroviarios ou fluviais em que
a alteracdo do METRO impacta

.. Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e opcdes dg Ganho de frequéncia e
Conectividadeg diminuic&o de transbordos entrada aumento de transbordo
Pop. Pop. Pop.
Municipios Iglfgtr;%%ess residente | Interfaces afetados | residente Ig}fg{;%%is residente
abrangida abrangida abrangida
S Iria, Bobadelg
LouEs Sacavém, Moscavide 17403
Oeiras, S
. Amaro, P¢ Arco
Oeiras Caxias, @ 13177 | M Barcarena
Quebrada, Algés
Sintra, Portelg
Algueirdo, Mercés,
Sintra Mouro, MS Meleca 79291

Cacém, M Barcaren
M Abrado, Q Belas

Carregado, C Ribatejqg
VFE Xira VF Xira, Alhandrg 9988
Alverca, P6voa
Amadora, Reboleirg

Amadora Damaia 36268
Odivelas, 2899
Odivelas Sr.
Roubado
Almada Cacilhas 4945 | Pragal 581
Montijo Montijo 4048
Penalva, P Novo,
Palmela Alcaide, Palmela 8628
. ; Corroios, F Amor
Seixal Seixal 2138 Fogueteiro, Coina 11651
Setlbal Setubal 7586

* Algés, Belém, Alcantara-mar, Santos, Campo Grande, Alvalade, Roma, Areeiro, ARmoéaks, Anjos, Intenden
Martim Moniz, Rossio, Baixa-Chiado, Cais do Sodré, Santos, Estrela, Rato, MarquésatiePRRoas, Saldant
Campo Pequeno, Entrecampos e Cidade Universitaria

Da populacéo residente global potencialmente abrangida pela alteracddM&I ROnum total de
402.493 pessoas, 47,2% pertence ao grupo que apresenta um ganho de frequéncia e diminuicdo de
transboras, 47,2% pertence ao grupo que apresenta um ganho de frequéncia e op¢des de entrada e
5,6% apresenta um ganho de frequéncia em paralelo com aumento de transbordos. No Quadro 7 os
impactos estédo agrupados para Lisboa, Grande Lisboa (exceto Lisboa) elRetd&etubal.
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Quadro7
Impactosia alteracdo doMETR@grupados para Lisboa, Grande Lisboa (exceto Lisboa) e Peninsula

de Setubal.
Conectividade Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia e Ganho de frequéncia
diminuic&o de transbordos opcdes de entrada aumento de transbordos
Pop. residente % Pop. residentg % Pop. residente %
abrangida abrangida abrangida
Lisboa 144631 35,9% 18678 4,6% 19512 4,8%
Grande Lisboa* 34245 8,5% 142950 35,5% 2899 0,7%
Peninsula d
Settibal 11131 2,8% 28446 7,1%
Total 190008 47,2% 190074 47,2% 22411 5,6%

* Exceto Lisboa

Il.  Transferéncia do transporte individual (TI) para o transportdetivo (TC)

Com a implementacdo do projeto, os impactes ao nivel dos habitos de mobilidade traduzem-se da
seguinte forma, em termos de passageirosix&kpara cada modo (Estudo VTM, valores para o primeiro
ano de exploragéo do projeto):

. METRO +47.837.630 p.km
.. Transporte individual:  -18.755.525 p.km
.. Autocarro e elétrico: -27.424.640 p.km

. Comboio: +9.021.340 p.km

. Barco: +1.322.760 p.km

Verificase que a utilizacdo do TI, do autocarro e do elétrico tem uma reduc¢éo significativa, ao passo que
aumenta a utilizagdo de outros modos de TC (transporte fluvial e ferroviario), para a@BTE&RCESte
resultado indicia que a introducaa d.inha Circular podera alterar a forma como os utilizadores
percecionam a qualidade do TC ndanile de Lisboa.

Esta maior utilizacdo do comboio e do barco deve-se a melhoria da conexéo da interface Cais do Sodré
com o resto da rede d®ETRQtal como ja foi referido no ponto anterior, nomeadamente a ligacéo
direta ao eixo Marqués de Pombal / Saldanha / Entre Campos, que constitui um dos principais destinos

1 passageiros x km (p.km) realizados em cada um dos modos de transpode dasdiistancias realizadas pelos utilizadores face
ao cenario sem projeto (+ se houver acréscimo, - se houver decréscimo).
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dos passageiros provenientes quer da Linha de Cascais, quer da margem Sul. Atualmente estes
passageios tém de fazer dois transbordos na rede METRQa acrescentar, pelo menos, a viagem
anterior, de comboio ou de bardornando-se muito penalizador na cadeia completa de viagens, o que

leva muitas vezes a optar pelo TI.

Assim, aaptacdo de passageiroso Tlocorrea ndo s6 a utilizadores com mobilidade circunscrita a
cidade de Lisboa, em particular dagueles que beneficiardo diretamente da abertura das novas estagoes,
mas também nas ligagbes suburbanas, nomeadamente pela melhoria da acessibilidpd¢aate
interfacedo Cais do Sodré.

A estimativa do nimero de pessoas que deixara de utilizar veiculo proprio € de 1.232.276 no primeiro
ano de operacdo (38.545.108 passageiros no periodo de 30 anos). Considerando-se uma taxa de
ocupacao por veiculo de 1,8ste valor corresponde a um pouco mais de 1 milhdo de circulagbes em TI
gue deixam de ser realizadas logo no primeiro ano.

lll.  Impactes sociais e ambientais associados ao projeto

A quantificacdo dos impactes sociais e ambientais associados ao projeto foi elaborada pela empresa
970 QR KPELWR GR (VWXGR GH 7UilHIJR GH DFRUGR FRP D PH
Custe% HQHItFLR GH SURMHWRY GH ,QYHVWLPHQWRu SXEOLFDGR
seguintes:

... Impactes para os utilizadores distema de transportes

... Impactes para operadores de transporte coletivo e gestores de infraestruturas rodoviarias

... Impactes ao nivel das externalidades na sociedade
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Eses impactes refletem problemas relacionados com a mobilidade existentes na Area Metropolitana de
Lisboa.

A execucdo do projeto permite uma reducdo da circulagdo de veiculos na infraestrutura rodoviaria,
resultante da transferéncia de utilizadores do b & C rodoviario para o HTRQe, em contrapartida,
um aumento da utilizacdo do TC ferroviério e fluvial, para além do proprio METRO

Os impactes associados a alteracdo do tempo de deslocacédo de pessoas refletem o ganho econdmico
associado a um melhor aweitamento do tempo. A determinacdo dos beneficios depende do valor do
tempo do utilizador que, por sua vez, depende do motivo da deslocacdo, nomeadamente se corresponde

a uma deslocacao pendular ou ndo, e do modo de transporte utilizado. A CE pretendalizar o

valor do tempo a ser usado em Estudos Custo-Beneficio para os diferentes paises membros e nomeou ums
comissdo que apresentou recomendacao para o valor a considerar para cadammaidocumento

HEATCQ utilizado pela VTM para este efeito.

A transferéncia de utilizadores do Tl para o TC tradezm importantes economias quanto aos custos
operacionais do Tl para este segmento de mercado. No ambito desta analise foram considerados custos
operacionais associados as seguintes componentes: défwedas; veiculos, seguros, manutencao
periddica, desgaste de pneus, utilizagéo de lubrificantes e consumo de combustiveis. Para a determinagéo
destes custos operacionais utilizou-se informacao estatistica referente a utilizacdo média de veiculos e a
custos médios associados a sua utilizacéao.

Considerose nulo o impacte de custos operacionais de TC rodoviario, apesar da sua menor utilizacao
apos entrada em exploracdo do projeto. Tomou-se como pressuposto que fosse feito um reajustamento
da oferta de autocarro, reduzindo-se o servigo onde passa a eMiEIR@ transferindo-se a mesma
capacidade de oferta para outros locais de Lisboa mais deficitarios.

A reducdo da circulagdo de veiculos na infraestrutura rodoviaria, resultante da transferéncia de
utilizadores do Tl e do TC rodoviario para o METRO, resulta num menor desgaste da infraestrutura
rodoviaria que, por sua vez, se traduz num ganho econdémico pela reducdo das necessidades de
manutenc¢do. Considersel 0 valor do custo marginal associado a gestdo daesfrutura rodoviaria

TXH FRQVWD QR p+DQGERRN RI ([WHUQDO &RVWYV RI 7TUDQVSRUW
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No que se refere as externalidades, como consequéncia da transferéncia modal associada ao projeto,
verifica-se uma reducao das emissdes poluentes - emissao de particulas (PM), 6xido de nitrogénio (NOX]
diéxido de enxofre (S e compostos organicos volateis (NMVQ@E) dos impactes associados a
alteracdes climaticademissdes de G 0s seus impactes negativos em termos de efeito de estufa, para
além de alteracdes em todos os outros impactes analisados.

Os custos externos associados a poluicdo atmosférica e as alteragBes climaticas quantificam o valo
econdmico associado a exposicdo da sociedade a estes elementos nocivos. Os respetivos valores foral
calculados com bas@ RV IDWRUHV GH FXVWR SURSRVWRY QR GRFXPH(
7TUDQVSRUWMu TXH UHIOHWHP R FXVWR PDUJLQDO GH FDGD TXL

Esta demonstrado que o nimero de acidentes ocorridos relacionados com o transporte € diretamente
proporcional ao numero total de veiculos em circulacdo, consids@ndaustos decorrentes da morte

e ferimentos de pessoas em acidentes rodoviarios para o calculo do valor deste impacte. Nao existindo
em Portugal informacé&o disponivel sobre o risco de acidente em meio urbano, consideraram-se os valore
propostos para o Reino Unido para taxas de acidentes rodoviarios, onde sdo contabilizados o nimero

de vitimas mortais e acidentes rodoviarios graves com base no volume de circulagcédo rodoviada por m

de transporte. Mais uma vez, para contabilizacdo monetéria, utilizou-se como fonte o HEATCO.

A utilizacdo de veiculos para deslocacdes diarias gera poluicdo sonora que tem efeitos econémicos
negativos associados a exposicao da populacao ao ruido.uA¢pol sonora varia consoante o modo de
transporte em analise, a velocidade de percurso e a tecnologia motora dos veiculos. O
GRFXPHQWR p+DQGERRN RI ([ WHUQDO &RVWYV RI 7TUDQVSRUWYU ¢
com ruido, para cada pais mermbr

As necessidades de estacionamento de veiculos ligeiros tém a si associadas um custo econdmico pare
sociedade que reflete a perda de utilidade do meio urbano pelo facto de se disponibilizarem lugares
de estacionamento. A reducdo do nimero de veiculos em circulagao resulta, assim, num ganho economi
N&o existem fatores de custo propostos para contabilizar o custo econdmico marginal associado ao
estacionamento. Contudo, é internacionalmente aceite que se use 0 custo associado ao estacionamer
pago, porrefletir a predisposi¢cdo do mercado a pagar por esse espaco.
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O valor anual destes impactegpara o primeiro ano apos entrada em exploracdo do projeto é o

seguinte:
... Tempo de viagen? 0% 0¥ QR SHUtRGR GH DQRYV
.. Custos operacionais Tl e TC rodovidrio 0% 02 QR SHUtRGR GH DQ
.. Manutencéo rede viari& 0% 02 QR SHUtRGR GH DQRYV
.. Poluicdo atmosférica 0% 0% QR SHUtRGR GH DQRV
.. Alteracdes climéaticad 0% 0% QR SHUtRGR GH DQRYV
.. Sinistalidade 2 0% 0% QR SHUtRGR GH DQRYV
.. Ruido? 0% 0% QR SHUtRGR GH DQRV
.. Presséao sobre o estacionamehto 0% 02 QR SHUtRIGR GH DQR

PORQUE A SOLUCAO ESCOLHIDA E A MELHOR?

A andlise preliminade solu¢des alterti@masao nivel de tracado ficou de certa forma condicionada pois

num projeto desta natureza, o tracado €, a partida, condicionado pela localizacdo dos pontos mais
importantes de geracdo de trafego, pela geologia, pela topografia e ocupacdo de superfidies p
processos construtiysssiveis de semimplementados também por questdes técnicas relacionadas

com pendentes de tracado, raios de curvatura e outras condicionantes técnicas inerentes ao sistema do
METRO. Perante esta realidade, os possiveis tracados foram feitos tendo por referéncia o ponto de
partida e o ponto de chegada da linha que se pretende prolongar no ambito da expanséao preconizada,
conjugado com a ocupacao das areas a servir, aspeto que fundamentou a escolha do local das novas
estacdes aonstruir.

A opcéo de transformar a Linha Verde numa Linha Ciftuildamentoge nos resultados da analise
efetuada aos aspetoseguints

25HVXOWDGRY SDUD R "FHQIULR PDFURHFRQYPRFRDEN GQURLYOYH 0 X3 FHRRYURIGHV/ETRR) GXHY
com base na informacao atualmente disponivel
3 Milndes de euros
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a) capacidade de captacao de passageiros da solugcdo em avaliagdo vs a existente

Com o objetivo de se avaliar opacte do prolongamento da rede ETRQla estacdo Rato a estacao

Cais do Sodré, com duas novas estacdes intermédias, na utilizacdo da rede de transporte coletivos, foi
feita uma consulta a diversas entidades para realizagdo de um Estudo de Trafego e de Impactes
Socioecondmicos, que veio a ser adjudicado a empresa VoMo de 2016.

O estudo concluiu que a solucado em avaliagéo (Rede Atual com novo prolongamento operado como Linh.
Circular) permite um ganho @932.833 novos passageirbsa rede METRQelativamente a rede
existente (RedMETR@\tual) logo no primeiro ano de exploracdo do projeto. No periodo de 30 anos

de operacéo serdo captados ma$7.884.167 passageiros do que com a manutencgéo da rede atual.

Ainda assim, para este prolongamento foratudadaspela VTM, duas alternativas, que correspondem
a dois modos distintos de operacao:

.. Manter as duas Linhas Independentes - Linha Verde (Cais do Sodré / Telheiras) e Linha
Amarela, (Cais do Sodré / Rato / Odivelas);

.. Construir uma Linha Circular camataais linhas Amarela e Verde (Campo Grande / Cais do
Sodré / Campo Grande), fazendo-se a ligacao Odivelas / Campo Grandelheiras numa
linha distinta.

Assimpodese acrescentar que, em termos de capacidade de captacdo de passageiros, as conclusdes
do estudopara o primeiro ano de exploragéo do projeto, sdo as seguintes:

.. Para a solugcéo de prolongamento com Linhas Independentes estimam-se 5.872.530 novos
passageiros na redMETR@208.980.098 no periodo de 30 anos);

.. Para a solugédo em avaliacdo, de ppngamento com Linha Circular, tal como referido em
cima, estimam-se 8.932.833 novos passageiros naNi&deR@317.884.167 no periodo de
30 anos).

Do exposto, conclui-se que a op¢éo de fazer o novo prolongamento transformando a Linha Verde numa
Linha Circular é mais vantajosa do que a de manter a estrutura de rede existente, permitindo captar mais

4 5HVXOWDGRYV SDUD R "FHQIiULR P D PpbhRd-bb BeQdyiP in&Rprud @\ bodigio Tukitd da Rabilidade,
com base na informacéo atualmente disponivel
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109 milhdes de passageiros durante o periodo de 30 anos de operacéo e 3 milhdes de passageiros logo
no primeiro ano de exploracao do projeto.

Face a situacdo sem projeto, ou seja, de manutencdo da rede atual, a captacdo de passageiros com a
implementacédo da Linha Circular € de mais 318 milhdes de passageiros durante o periodo de 30 anos
de operacéo e 9 milhdes de passageiros no primeiro ano de exploracao dagoroje

N&o obstante, apesar de o projeto incluir a construgéo de dois novos viadutos na zona do Campo Grande
para ligar os trocos Cidade UniversitarfaCampo Grande? Alvalade e Telheirag Campo Grande?

Quinta das Conchas, os viadutos existentes ndodesatvados. Os comboios com origem em Odivelas
poderdo continuar com a ligacéo direta ao eixo central de Lisboa, assim como os que vém de Telheiras
poderdo continuar com a ligacdo direta & Av. Almirante Reis, caso se venha a justificar essa alteracao.

b) necessidade de se efetuarem transbordos suplementares para passageiros que atualmente r
necessitavam, (passageiros que no concelho de Odivelas e na parte alta de Lisboa terdo qu
mudar de linha no Campo Grande para chegar a estacbes como o Rato, o Marqués de Pombal ¢
o Saldanha);

Com a nova configuracdo da rede, com uma Linha Circular, alguns passageiros terdo de fazer um
transbordo suplementar, assim como outros deixarao de tagterimpacte foi analisado com base na
matriz origermdestino atual.

Concetizando para o exemplo referido, € seguidamente apresentado o numero de passageiros com
origem ou destino no concelho de Odivelas (estagBes Odivelas e Senhor Roubado) e na parte alta de
Lisboa (estacdes Ameixoeira, Lumiar, Quinta das Conchas e Telheiras) e correspondente destino ou origen
nas estacdes Rato, Marqués de Pombal e Saldanha.

Os valores apresentados sdo anuais, de 2017, para um universo de 137.286.550 passageiros (numero
de validacdes efetuadas a entrada e a saida da rede, valor inferior ao nimero total de passageiros
transportados) e incluem os dois sentidos de cada par de estacoes:

.. Odivelas 2 Rato: 374.409 passageiros
.. Odivelas 2Marqués de Pombal: 578.010 passageiros
.. Odivelas 2 Saldanha: 507.498 passageiros
.. Senhor RoubadéRato: 228.950 passageiros
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.. Senhor RoubadéMarqués de Pombal: 322.686 passageiros

.. Senhor Roubadé Saldanha: 291.357 passageiros
.. Ameixoeira2 Rato: 83.759 passageiros

.. Ameixoeira? Marqués de Pombal: 123.181 passageiros
.. Ameixoeira? Saldanha: 112.908 pasageiros
.. Lumiar2 Rato: 198.881 passageiros
.. Lumiarz Marqués de Pombal: 256.719 passageiros
.. Lumiar2 Saldanha: 229.939 passageiros
.. Quinta das ConchasRato: 129.120 passageiros
.. Quinta das ConchasdM. Pombal: 186.156 passageiros
.. Quinta das ConchasSaldanha: 177.706 passageiros
.. Telheiras? Rato: 97.138 passageiros

.. Telheirasz Marqués de Pombal: 137.237 passageiros
.. Telheiras? Saldanha: 142.106 passageiros

O movimento registado de passageiros com entrada e saida na rede para os dezoito pares origem-
destino acima apresentados, que passardo a fazer mais um transbordo entre esATEEI A em

2017, de 4.177.760 passageiros, o que corresponde a 3,0% do movimento total registado na rede no
mesmo periodo.

Por outro lado, ha passageiros que atualmente fazem um ou dois transbordos na rede e deixardo de os
fazer (por exemplo, Cais do SodréMarqués de Pombal, com 856.405 passageiros e um transbordo,
ou Cais do Sodré& Saldanha, com 421.798 passageiros em 2017 e dois transbordos na redB@

Apos analise do impacte da implementacéo da Linha Circular, em termos de transbordos, na globalidade
dos passageiros que ja hoje utilizam a redeTRQtendo em conta a origem e o destino das viagens
realizadas no ano 2017, concke o0 seguinte:
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... Ospercursos que passam a ter um transbordo adicional sédo os seguintes:

... Os percursos em que sdo suprimidos os transbordos séo os seguintes:

... Os restantes percursos ndo tém alteracdo de numero de transbordos (note-se quiaa maior
das viagens realizadas na rede dETR@tual ndo tem mudanca de linha).

No entanto, convém referir o principal beneficio esperado com a implementacédo da Linha Circular é no
acréscimo de passageiros que ainda nao utilizam o metro porque a sua cadageles é atualmente
muito penalizadora, como ficou demonstrado com os resultados obtidos no Estudo de Trafego realizado.

Para além disso, irdo entrar em exploracdo duas novas estacfes, sendo, por isso, criadas mais 101
possibilidades de pares origedestno.

Por dltimo, importa ainda recordar que o plano de expansao da rede do Metropolitano de Lisboa nao
se esgota no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na Linha Circular. Pelo contrario, este é a
prioridade de um plano mais vasto aprovado em 2009.
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N&o é demais voltar a referir que, com as alteragdes no n6 do Campo Grande, ndo sera eliminada a
possibilidade de operacéo das linhas Verde e Amarelada mesma como é feita hoje em dia.

c)tempos de percurso envolvidos;
No calculo de tempos de percurso entre duas estacdes da rede tem-se em conta 0s seguintes tempos:
. Tempo médio de espera pelo comboio, em cada uma das linhas;
. Tempo de percurso entre estacoes;
. Tempo de paragem em cada esta¢ao, para saida/entrada dos passageiros;
. Tempo de transbordo entre esta¢des duplas, guando hd mudanca de linha.

Com a nova configuragao de rede, com duas novas estac¢des e uma Linha Circular, ndo havera alteracoe
no tempo de percurso entre as estacdes existentes das Linhas Azul e Vermelha e da futura Linha Amarel
nem nodnpo de paragem em cada estacao.

Ja na Linha Verde, Circular, os tempos de percurso entre as estacdes ja existentes irdo reduzir um pouce
dado que, o comboio ira circular com uma velocidade maxima de 60 km/h (em vez da atual velocidade
de 45 km/h). Para além disso, havera mais trés trocos a percorrer:2Rzioela, Estreld Santos e

Santos? Cais do Sodre; e paragens em duas novas estacoes: Estrela e Santos.

Os tempos de transbordo entre estacdes duplas (que variam entre O min nas estacdes Campo Grande &
BaixaChiado, quando a mudanca se faz no mesmo cais, e cerca de 3 min na estacdo Alameda), também
se irdo manter, embora a necessidade de fazer ou ndo transbordo altere para alguns pares origem-
destino.

Os tempos de espera pelo comboio, que em média sdo metade do intervalo entre comboios, vao-se
alterar, tanto para o periodo de ponta da manha (PPM) como para o corpo do diaydCRu@adro8).

No Quadro que se segue encontra-se o tempo de espera pelo comboio, na rede atual e na rede futura,
com Linha Circular, e a respetiva diferenca.
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Quadro8
Tempo médio de espera nas diferentes linhas (rede atual e futuro)

.- . Rede Atual Rede Futura Diferenca
Tempo médio de espera pelo comboio
PPM CD PPM CD PPM CD
Linha Azul (Reboleira - Santa Apolonia) 02:53 03:43 02:0p 03:13 -00:p3  -00
Linha Vermelha (S. Sebastido - Aeroporto) 03:08 03:3 03:0B 03:40 00:P0 -00
1Verde 02:33 03:5% 01:5b 02:28  -00:38  -01
02:33 03:5% 02:08 02:30 -00:p5 -01
Linha Verde (Cais do Sodré - Campo Grande) 02:48 03:03 01:5b 02:28 -00:p3 -00
Linha Verde (Campo Grande - Telheiras 02:48 03:03 02:0B 02:50 -00:40 -00
Linha Verde (novo tro¢co Rato - Cais do Sodré) - - 01:55 02:28 F

Os tempos médios de espera irdo ser inferiores em todos os casos exceto na Linha Vermelha, no PPM,
gue se ira manter.

O intervalo entre comboios na Linha Circular Verde sera de 3 min 50 seg, dimensionado de acordo com
a carga estimada para o tro¢co mais carregado da rede, Entre CaA(ampo Pequeno, no periodo de

ponta da manhda, em vez dos atuais 5 min 5 seg na linha de que faz parte este troco (Linha Amarela e
dos 5 min 35 seg nos trocos que vao do Cais do Sodré ao Campo Grande (Linha Verde).

Com o acréscimo estimado de procura na rede, o intervalo entre comboios na Linha Azul também reduzira
de 5 min 45 seg para 4 min, no periodo de ponta da manha. Na Linha Vermelha havera uma pequena
reducao do intervalo entre comboios apenas no corpo do dia.

Na futura Linha Amarela o intervalo entre comboios reduzira 50 seg no periodo de ponta da manha e
no corpo do dia serd muito beneficiado. Devido ao maior movimento de passageiros na atual Linha
Amarela se situar entre Rato e Campo Grande, geralmente a linha é explorada com comboios alternados
até Odivelas e até Campo Grande, 0 que deixara de acontecer.

Estas alteragOes na oferta terdo impacte em termos de tempo de viagem, na maioria dos pares origem-
destino.

Dando como exemplo os pares referidos na resposta a questdo 2 b que alterardo o numero de
transbordos na redeom a operacdo em Linha Circular:

... Os passageiros que vdo de Santa Apoldnia, Terreiro do Paco, Rossio ou Avenida para
Telheiras aumentam, em média, o tempo da sua viagem em cerca de 45 seg no PPM;

... Os passageiros que vao da Linha Azul para uma das estagdes do tro¢co Quinta das2Conhas
Odivelas aumentam, em média, o tempo da sua viagem em cerca dg 46 B&M;
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.. Os passageiros que vao da Linha Vermelha para Telheiras aumentam, em média, o tempo da
sua viagem em cerca de 1 min no PPM;

.. Os passageiros que vao da Linha Vermelha (exceto Alameda) para uma das estacfes do
troco Quinta das Conh&Odivelas aumetam, em média, a sua viagem em cerca de 1 min
no PPM,;

.. Os que se deslocam da Linha Amarela entre o troco R@tdade Universitaria e o troco
Quinta das ConchasOdivelas aumentam, em média, a sua viagem em cerca de 2 min no
PPM;

.. Os que se deslocam da Linha Verde entre o tro¢o Cais do Sollm@alade e a estacao
Telheiras aumentam, em média, a sua viagem em cerca de 2 min no PPM,;

.. Os passageiros que se deslocam da Linha Verde entre o trogo AlVaGads do Sodré e a
Linha Amarela entre RatCidade Uniersitaria reduzem, em média, o tempo da sua viagem
em cerca de 2 min;

.. Os que se deslocam entre Telheiras e o troco Quinta das CchOdaselas reduzem, em
média, a sua viagem em cerca de 2 min.

Para além destas altera¢des, todas as viagens que incluam a futura Linha Verde Circular, sem alteracac
do numero de transbordos, terdo um tempo de viagem inferior ao atual devido ao menor tempo médio
de espera e ao menor tempo de percurso entre estacdes, assim como as dazlie#anarela, pelo

menor tempo médio de espera pelo comboio.

d) capacidade de servico das atuais EstacOes para fazer face a essa alteracao
Estacdo do Cais do Sodrénovo atrio e acessos as plataformas daP

A Estaca®dETR@o Cais do Sodré integra uma importante interface multimodal posigiio de grande
centralidade urbana que faz a articulacédo direta, das ligacdes fluviais a margem Sul, do terminal da
linha de Cascais, de diversas linhas de autocarros e da linha n.° 15 do elétrico.

Na atual configuracdo da interface o acesso e circulagdo do publico a estacBMETRCe em
correspondéncia entreMETR@ a linha de Cascais, tem necessariamente de se realizar apenas pelo
lado Nascente da estacéo, acedendo diretamente ao cais ou utilizando a galeria central equipada com
tapetes mecanizams que articula o topo Poente da estapdBTR@om o topo Nascente onde se realiza

o controlo de acessos METR@ se repartem e convergem os diversos encaminhamentos:
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. Um que se encaminha para a superficie na direcdo do espaco central da antiga Gare
Feroviaria, dando acesso a Praca Rodoviaria, & Estacdo Fluvial e a linha de controlo de
acesso ao nivel dos cais da linha de Cascais;

. O outro que acede ao nivel intermédio superior onde se organiza o atrio da linha de Cascais
com linha barreira de controlo de acessos para os passageiros em transferéncia modal
METRGQ Linha de Cascais e se estabelecem as ligacdes em dupla direcédo para cada um do
cais da Estacao Ferroviaria.

Do lado Poente do corpo principal da estacdoME&TR(xiste uma &rea organizada em dois pisos
ocupada por instalacdes técnicas e por servicos de apoio ao pdMEIR(Oque irdo ser parcialmente
relocalizados por forma a libertar espaco para a organizacdo do novo atrio Poente das eMEDRO

e CP.

Assim prevé-se a abertura de um novo acesso a partir da criagdo de um novo atrio Poente da estacdo
Cais do Sodré, que sera organizado em dois niveis subterraneos, tal como ja se verifica no atual atrio
Nascente:

. Um nivel inferior, onde se organiza a linha de controlo de acesso da eMEJ&®OFica a
cota do acesso pedonal de atravessamento que ligard a Av. 24 de Julho com o novo atrio da
estacao e com a frente Ribeirinha, passando em subterraneo sobre as faixas de rodagem e
o feixe de vias;

. E um nivel intermédio acima do &M&TRQ imediatamente abaixo do cais CP onde se
organizara a linha de controlo de acessos CP.

Ainda acresce a criacdo de trés novas ligacdes as plataformas da CP, a realizar do lado Poente da
estacdo, serdo mecanizadas sempre que existir espaco suficiente para a igdplaius equipamentos.

O esquema e calculo resumo dos tempos na Figurdefionstram a grande melhoria que sera
introduzida nas ligagdes com a CP origem dos principais fluxos de egtagiD
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Figural7 2Esquema da ligagcdo/tempos estacdo da CP e estMBORO

Campo Grande

A principal consequéncia do novo esquema de exploragcdo previsto sera a alteragcédo que se introduz nos
movimentos entre o centro de Lisboa e a periferia Norte, ouagej@assageiros que realizam viagens

entre a periferia (concelho de @alas) e o centro, ou entre as estacdes situadas a Norte de Campo
Grande e o centro, passam a realizar transbordo na estacdo Campo Grande.

No caso dos utentes do eixo Odivelas-Rato (via Saldanha) o transbordo requer mudanga de cais com
descida ao mezaninassim como no caso dos utentes do eixo Telheiras Cais Sodré (via Areeiro).

No entanto verifica-se que os utentes da linha Amarela com origem em Odivelas e destino no centro
Tradicional da Baixa tenderao a utilizar o eixo Campo Graideeiro Baixa em caequéncia de trés
fatores:
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.. O transbordo no movimento da manha faz-se em face-a-face e no mesmo cais sem

necessidade de mudanca de cais;

.. A distancia a percorrer pelMETRG menor entre 0 Campo Grande e a Baixa pelo que

havera reducdo no tempo de percurso que passara a ser mais curto;

.. A procura é menor neste eixo pelo que havera maior conforto de circulacdo para os

passageiros.

No caso dos utentes do Eixo Telheir&Baixa (via Areeiro) a situacdo de transbordo no mesmo cais

existe no percurso pendular do final do dia.

Como se pode constatar a solucdo do fecho do anel verde os movimentos pendores introduz uma

alteracdo, no entanto existesnas vantagens decisivas

. Uma é a possibilidade de reforcar as frequéncias de circulacdo no anel central, garantindo

quetendencialmente se caminhara para uma melhor coeséo e equilibrio da estrutura urbana
da cidade de Lisboa;

.. A outra porgue o eixo Almirante RéisseiroAlvalade adquire maior atratividade, o que

revela uma dinamica de oportunidades que contribuam para aumentando a procura entre as
pontas da manha e da tarde.

Apresentase na Figura 18 um esquema simplificado do transbordo, referente a presenca simultanea de

dois comboios na Estagcdo Campo Grande, com 0s seguintes pressupostos:
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... CargaMETR®ara ¥4 da hora de ponta (8:45-9:00), distribuida pela frequéncia indicada

(Anel=3 min e Nova linha Amarela = 4 min);

.. Velocidade de deslocacéo ao nivel do Cais = 37,7m/min;

.. Velocidade de deslocacéo ao nivel do atrio de 50 m/min (podendo ser otimizada para 61

m/min);

.. Velocidadede deslocacgao nas escadas fixas 14,6 m/min;

. Duas Escadas mecanicas em funcionamento no sentido do deslocamento com capacidade de

75 p/min (4500 p/hora);

.. A carga determinante é a do sentido Rato.

T®317_6_vO0



Tempo de Transferéncia Entre Cais Central e Cais LateraP4 2 L H 8§ PLQ TXH p L
intervalo estimado, mesmo para a hora de ponta da manha (cenario mais gravoso) e que atesta a
capacidade de resposta da atual estagdo Campo Grande.

Frequéncia dos Comboios Linha Verde Anel = 3min Frequéncia dos Comboios Linha Amarela Telhei@divelas = 4min

[ I de 8p de RA para Il:>
Tempo de

transferéncia
Passageiros
provenientes
de Odivelas

para Anel
sentido Rato
<2min

V=14.6m/min V=14.6m/min

—— V=50m/min V=50m/min ——
Transferéncia e entradas 348p Transferéncia e entradas 61p

Entrada 83p

Legenda

OD t Odivelas
RAt Rato

CSt Cais do Sodré
TE - Telheiras

Figural8 2Esquema do transbordo, eeénte a presenca simultanea de dois comboios na Estacdo
Campo Grande

e) articulagdo com os outros meios de transporte.

Aimplementag&o de uma Linha Circular, unindo a Amhgelacom a Linh&erdeentre o Cais do Sodré

e o Campo Grande, tem um papel dlamental na multimodalidade da Area Metropolitana de Lisboa
(AMLYa que melhora a distribuicao local dos passageiros que, a partir dos restantes concelhos da AML,
acedem a Lisboa pelos diversos meios de transporte p&dcmviario, fluvial e rodoviao.

Na Figura 19apresentanse 0s movimentos de passageiros que acedem a Lisboa a partir dos sistemas
de transporte publico pesados (ferroviarios suburbanos e fluviais) a partir das principais interfaces de
chegada (numero de viagens iniciadas e terminadas por dia atil, em 2015).
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Figural9 2Movimentos metropolitanos que acedem a Lisboa a partir dos sistemas de transporte
publico pesados
Como se pode verificar as principais interfaces de chegada sao Cais do Sodré (com cerca de 71.000
viagens) eEntrecampos (com cerca de 57.000 viagens), no entanto estes apresentam caracteristicas
distintas:

.. O Cais do Sodré constitui para os passageiros que acedem pela CP - Linha de Cascais (de
Cascais e de Oeiras) ou pela Transtejo (a partir de Cacilhas, $eManhtijo) o Unico ponto
de entrada na rede de METRO;

.. Entrecampos constitui para os passageiros que acedem pela CP - Linha da Azambuja, de
Sintra ou pela Fertagus um rebatimento opcional na Linha AmaMBEBTRJa que possuem
rebatimentos alternativosutras Linhas (hnomeadamente Linha Azul (Sete Rios) e Linha Verde)
(Areeiro), para todos, e Linha Vermelha (Oriente) para a Linha da Azambuja).

Os passageiros que acedem a Lisboa através de transporte publico rodoviario metropolitano distribuem-
se pela cidade de acordo com a Figu2@, em que se contabilizam o numero de circulagdes por dia util
(viagens iniciadas e terminadas a partir dos horarios disponibilizados a publico pelos operadores em
2016).
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Figura20 2Distribuicdo dos passageiros gquzdem a Lisboa através de transporte publico rodoviario
metropolitano

Neste caso é anterface do Campo Grande que surge com maior destaque, com 1.854 circulacdes
iniciadas ou terminadas em dia util.

Desta forma, o maior ganho resultante da Li@haularverifica-se no Cais do Sodré que beneficia da
ampliacdo da rede disponivel para este ponto, distribuindo os movimenta&weMmirante Reis ou
pelo eixo central Marqués de PombalSaldanha? Entre Campos e desbloqueando um dos principais
gargalos da rede.

Relativamente ao Campo Grande, o ganho resulta de um aumento da frequéncia no servico em direca
ao centro da cidade, tanto pela Av. Almirante Reis como pelo eixo central de Lisboa.

Também Entrecampos beneficia de uma distribuicdo da procura, fi@gaueais equilibrada em ambos
0s sentidos.

Para além de uma maior e melhor integracdo das redes de transporte publico metropolitanas e urbana,
acresce o ganho resultante da assuncéo de um anel estieiteran frequéncias de cerca de 3 minutos,
constituindo-se como a rétula de todo o sistema de mobilidade. Com esta estruturacao, a prazo, a Carris
poderaotimizar a sua rede, materializangontos de entrada na rede de METRO com servigo excecional.

53

T®317_6 VO



FORAM AUSCULTADAS AS PARTES INTERESSADAS'

A consulta das Partes Interessadas em Estudos de Impacte Ambiental, € reconhecida como importante
tendo sempre lugar em fase de Consulta Publica. No entgsmémdese que o envolvimento dos atores

sociais numa fase inicial do proce&suais frutuoso, e que pode trazegrieficios adicionais, uma vez

gue permite acautelar situacdes criticas percecionpaas;upacdes sugestdeegono inicio do estudo,

dando espaco para a integracdo de diferentes visdes, e evitando custos adicionais de alteracdes em
fases posteriores. Este aspeto éedtrema relevancia no caso em andlise, dada a complexidade da
situacdo em avaliacao (tipo de projetersusocal onde se insere). Por esse fddicgfetuada no ambito

deste EIA uma auscultacdo as partes interessadas logo numa fase ini¢ealdo-se procurado
incorporar no estudo, os varios aspetos focados no ambito dessa cBsslt@odo de atuacdo também

tem sido politica do Metropolitano de Lisboa, E.P.E., a qual tem v@siabalece diversos contactos

com as entidades mais relevantes com interferéncia na zona onde se insere o Projeto, com vista por um
lado, a integracao no Projeto de solugdes capazes de ultrapassar os fatores criticos identificados, e por
outro, promover a sua melhor integracao no contexto onde se insere.

Salientase, conforme ja referido anteriormente, que o Plano de Expanséo do MpbiR&xo,para o

periodo 20162020, contou com a participacale representantes dasdthara Municipais que integram

a AML, e que esta situacdo se encontra refletida nos varios planos de gestéo territorial que incidem sobre
a area de implantacdo do Projeto, nomeadamente o Plano Diretor Municipal de Lisboa, o Plano de
Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa e o Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente.

COMO E A SITUACAO DE REFERENCIA DAS ZONAS ONDE SE
PROJETO?

|
Ascaracteristicas que se apresentam em seguida correspondem a aspetos que se evidenciam nas zonas
em causa, e que mereceram uma atencdo especial, na medida em que alguns deles, de certa forma
condicionaram o Projeto, com vista & minimizacdo dos efeitos negativos e a potenciacdo dos efeitos
positivos.

Em termos gerais Brojeto inserse em plena cidade de Lisboa, num contexto urbano com um nivel
socioecondmico acima da médiando que as duas zonas em causasgntam caracteristicas distintas,
conforme se descreve em seguida
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Carateristicas da Zona A

Relativamente aolima poderéa dizer-se que a Zona A, na proximidade da zabeirinha, é vulneravel
as alteracdes climaticas pois esta sujeita ao efeito de maré, e também porque apresenta risco de cheias.

Do ponto de vista hidrogeologico € expetavel existirem ao longo de todo o tragcado formacdes geoldgicas
vulneraveis a execucao da obra, tais como zonas com possibilidad®iéncia de deslizamentos, ou

com presenca de 4gua nas frentes de obra. Na zona mais proxima do Rato foram identificadas 5
captacdes de agua subterranea localizadas a menos de 150 m das frentes de obra, no entanto, a que
se localiza mais a superficie (a profundidade de 80esip bastante ahstada (cerca de 118 m
relativamente ad®\208 e de 214 m relativamente ao tunel). A captacdo mais préxima (a 72 m do tanel)
esta a profundidade de 200 m.

Relativamente aos recursos hidricos superficeiggema de drenagem superficial esta assente na rede
publica de saneamento, em grande parte unitaria, que, através de coletores subterraneos, conduz as
aguas pluviais e residuais. Ainda nesta zona final do tracado, verificou-se que a area apresenta elevada
vulnerabilidade a cheias.

No que aos solos diz respeito importa referir que a partir do Largo da Esperanca (a jusante da estagéo
Santos) e até ao Cais do Sodré, o Projeto desemsal\aobre o Aterro da Boa Vista. Este aterro, que
corresponde a uma larga faixa ribeirinha ganha ao rio Tejo, foi constnddomateriais de que se
desconhece a origem. Esta situagéo leva a que se preveja executar uma obra em solos cujos estudos |
efetuados indiciam a presenca de solos contaminados. Por outro lado, do ponto de vista arqueologico, as
sondagens efetuadas no aittbde projetos diversos que incidem sobre essa area indiciam existirem
vestigios arqueoldgicos de valor relevante, ou seja, estamos em presenca de uma area de elevada
sensibilidade arqueoldgica

Nas componentes sistemas ecoldgicos e paisagem, dois agpatoraente ligados, constata que &

longo do tracado do Projeto é possivel verificar que a estrutura verde, mesmo que pouco expressiva em
termos de importancia ecoldgica, quando comparada com areas naturais, mais ou menos préoximas (area:
verdes na area da grande Lishoacomo o Parque de Monsanto ou a Tapada da Ajuda), ou mesmo
HVSDoRV DLQGD PDLV "XUEDQRVuy FRPR R MDUGLP GD )XQGDom
visivel a uma escala de maior pormenor, e desempenha um papel relevante esnderimuicdo do

espaco publico. As arealsRP PDLRU "GHVWDTXHpu GR SRQWR GH YLVWD G
das zonas a intervencionar sdo o Jardim da Estrela, e o corredor arboreo da Av. D. Carlos I.

Ao nivel da qualidade do ar, a zona apresenta elevados niveis de poluicéo reduitadonentalmente
da contribuicdo do sector do transporte rodoviario a nivel local.
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Relativamente ao ambiente sonoro, das medi¢Oes efetymmibesse inferir que algumas zonas respeitam

os niveitegalmente estabelecidgendo por base que blunicipio de Lisboa, no seu zonamento acustico,
atribuiu a todas as zonas a classificagg@dH "] R Q D, Ras\he/Zona onde se prevé que a obra seja
executada a superficie (Av. Dom Carlos | e na Av. 24 de Julho) os valores spassditlas
fundamentalmente devido ddfego rodoviariq a que acresce trafego ferroviario da circulacéo de
elétricos ou de comboios da linha de Cas@amsste respeito importa salientar a proximidade existente

entre o edificio do Liceu Pedro Nunes, onde normalmente decorrem aulas, ao PV1, bem como a
tranquilidade verificada na Rua Miguel Lupi, que corresponde a uma artéria inserida num contexto urbano
residencial.

Na perspetiva da socieconomia e urbanismo saliestaque dracado previsto para o tiet atravessa

uma zona da cidade consolidada (exceto a zona do Aterro da Boa Vista Poente atualmente utilizada
como stand de automoveis, e onde se prevé um projeto de consolidacédo do espaco urbano, que integra
areas de habitacdo, de servicos e espacos exteriores privados e de utilizacdo publica, no ambito do
Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente), com polos de servicos relevantes, tendo-se identificado
ao longo do percurso e na sua proximidade varios elementos patrimoniais classificados, ou com interesse
municipal, bem como diversas infraestruturas que terdo que ser devidamente compatibilizadas com o
Projeto.

E uma zona onde coexiste uma populacéo envelhecida e de estratos sociais mais baixos, residente na
zona h& muito tempo, com uma populacdo reaente, dinamica e ativa.

Centrando a andlise nas zonas onde se localizardo as obras a superficie e que tém frentes de obra
associadas, destacase 0s seguintes aspetos mais relevantes em termos de edificado, mobilidade e
funcionalidade/usos:
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Quadro 9
Poco de Ventilagdo/ Saida de Emergén@aistente} PV208

As areas com mais expressdo na envolvente dizem respeito a espatosquipamentos publicos e edifig
residenciais com a presenca de pequeno comércio e restauracdo (em granddopedificado existem espac(
comerciais e de restauracao no piso térreo e habitacdo nos andares superiores).

A presenca do edificio classificado (Monumento de Interesse Publicodpé&=soudaria Pedro Nunes, muito prox|
do PV208 existente que vai ser alvo de intervencdo (este poco déagéa localiza-se dentro do recinto exter;
desta escola).

A circulagdo intensa de trafego na Av. Alvares Cabral, principal eixo de ligacdordo Ha Rato ao Largo dg
Estrela.

A proximidade do Cemitério dos Ingleses.

A proximidade do Museu Joédo de Deus - Bibliografico, Pedagdégico e Artistrnani®dtdo de Interesse Publico),
Escola Superior de Educacéo Jodo de Deus e da embaixada do Reino Unido.

Escola Secundéria Pedro Nunes onde ja existe o PV208 Av. Alvares Cabral
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Quadro10
Estacdo Estrela

A presenca dos edificios classificados (Monumentos de Interesse Nadienmesise Ublico) da Basilica da Estre
do antigo Hospital Militar da Estrela, respetivamente, este (ltimo atualmepitegade do Ministério da Defes
Nacional, situado no limite nascente do Jardim da Estrela. E dentrcirdo exterior do antigo Hospital Militar d
Estrela que se prevé a implantacdo da estacdo Estrela.

O Jardim Publico da Estrela (Jardim Guerra Junqueiro), que se constituincpomtcumarcante do espaco - jard
naturalista de concecao romantica e notavel patriménio vegetal, construid@eéos e séc. XIX, que ocupa
quarteirdo do bairro da Estrela/Lapa, numa area total de 4&-tcotado como jardim de bairro, esta apetrechal
com equipamento adequado, um parque infantil, um coreto, um restaurante com esplariadgque da Biblioteca
Jardim, a Creche do Jardim da Estrela, um miradouro e um edificio que albergdiatescdes sanitarias e as
apoio ao jardim; trata-se de um espaco singular de estada, de reer@éoeventos, de forte utilizacdo por parte n
s6 dos moradores do bairro, como também da populacao lishoeta e, paileiggande importancia social, econém
e cultural;

A circulagdo intensa de trafego na Calgada da Estrela (rede viaria de transportes publicosyasitetgtrico, téxis
e privados) e pedonal; no cruzamento existente a Poente, convgugém importantes vias, a Cal¢cada da Estre
a Rua Domingos Sequeira (ascendente para o bairro de Campo de Ourique), a Rua dagbstiietdtd a Poente
Jardim da Estrela) e a Av. Infante Santo (descendente para a Av. 24 de Julho);

A frente urbana consolidada a Sul, na continuidade da Basilica da Estrela;

A diversidade de comércio e servicos disponibilizados.

Praca da Estrela Recinto exterior do antigo Hospital Militar onde ser
entrada da estacdo Estrela
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Quadrol11l
Poco de Ventilagdo/ Saida de Emergénck\M213

E dentro do recinto exterior do Instituto Superior de Econo@iesiio (ISEG) que sera construido o postc
ventilagéo.

Na envolvente, para além da presenca dos varios equipamentos dadittader, observa-se uma zona residend
com a presenca da esquadra PSRVWUHOD H GR /DU GD &ULDQoD R ([WHUQDW
Freguesia da Estrela e do Centro Comunitario da Estrela.

Local de dificil acessibilidade, apenas pela rua Miguel Lupi, a qual desemboca Asgerableia da Republica
passa junto ao Jardim de S&o Bento. Via estreita com apenas um sentido de circulagdo.

Parque de estacionamento superficial do ISEG onde se Rua Miguel Lupi
prevé a construcédo do PY2
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Quadro12
Estacao Santos

Existéncia do Quartel do Regimento de SapaddeeBombeiros, construido sobre o antigo Convento da Espej
considerado um Bem Imével de Interesse Municipal. E dentro thodestim quartel que se vai implantar a estag
Santos.

A Av. D. Carlos |, que parte da Calgada da Estrela e estende-se até a Ale 2dlho, constitui um eixo princi
separador de dois bairros mais antigos, nomeadamente a Madragoa e o BaofBiéd. Ambos estes bairros, ¢
construcdo densa e servidos por ruas estreitas, apresentamcéessénm elevado estado de degradacéo, e co
tal, esta previsto a sua requalificagao.

A Av. D. Carlos | constitui-se como uma via distribuidora principal, que retistrébei o trafego proveniente d
Bairro Alto e dos bairros de S. Bento, Estrela e Lapa e encamiehaaésgo para a Av. 24 de Julho ou para
Calcada da Estrela; apresenta passeios bastante largos e arborizados camesarde floracdo lilds intens
(jacarandas) que formam uma alameda dupla e enquadram o arruamento, preenchendo a taej@ tesmo ¢
criando um cenario belo e um ambiente fresco e agradavel. A presengagtsisa e cerrada alameda de arvore
constitui-se como um ponto marcante neste espaco e um contributo paraag&alda imagem urbana da cidadé
numa zona onde néo existem grandes espacos verdes.

Entre a esquina para a Rua da Esperancga e o edificio do Regimento de Sspdddombeiros, na Av. D. Carlo
existe um alargamentd o Largo da Esperanca. Este largo caracteriza-se pela presenca de um ireptradatiz
com o mesmo nome, projetado por Carlos Mardel, no estilo barregrado na obra joanina do Aqueduto da
Aguas Livres, que atualmente tem o estatuto de Monumento Nacimalsite classificado em 1910. O espa
apresenta uma area pavimentada, com alguns platanos de médio porte, encoisgaamiopado com alguns bang
de jardim, um quiosque e uma esplanada.

Na zona de Santos, que tem caréater residencial dominante, diferencia-se psgrdpraliferentes tipos de espag
de lazer, culturais e artisticos, onde se destacam os museus, as galarias d& espacos com cooperativas
artistas, o edificio da IADE (faculdade de design), o jardim de Santos e diferentes tiposqgie esp@stauracéo

bares. E uma zona que atualmente se encontra muito ligada a vida noturnaatesvekpacos ai existentes.

Avenida Dom Carlos | Rua D. Carlos I, local do acesso sul a estacao
de Saros
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Quadro 13
Tuanel Trogo executado a céu aberto e po¢o de ventilagdo/ saida de emerg@P¢2l8)

Existem eixos de circulacdo e pontos de interface intermodal importamésehdos varios transportes public
salientando neste contexto a Av. 24 de Julho e a estagdo do Cais do Sodré.

Na frente ribeirinha observa-se uma importancia crescente da localizicé@ividades econdmicas do sec
terciario, nomeadamente restauragdo, bares e discotecas, salientando-se mdugralificacdo do mercado d;
Ribeira. Verifica-se a co-existéncia de um edificado envelhecido com algumasomstag:des modernas de qui
exemplo o edificio da EDP. Tem havido alguma alteracéo no tipo de usdlitiom® de ambito residencial e
recuperacao de edificios abandonados, que atualmente estéo a ser utilizadosbh@mturistico e empresarial.

E uma zona onde se diferencia a utilizacio dos espacos entre o diaiaDe dia observa-se um fluxo de pess
que se movimentam no ambito do seu trabalho e de noite um fluxssieagegue se deslocam até aqui procura
a oferta de atividades associadas a vida noturna que os espacgos de lazer proponcio

Recentemente, a Avenida 24 de Julho sofreu uma grande restrutdeag@a via com uma reabilitacdo das calcac
e passeios adjacentes, com a presenca de uma ciclovia e reabilitacdo paisagidteente, tornando esta avenit
mais apelativa em termos visuais.

Adjacente a area de intervencédo do futuro PV218, a oeste, localiza-se asidade IADE, a leste a Companhia
Teatro o Sonho, dedicado a teatros infantis e a norte os EscuteidhsdSatle Portugal e alguns edificios
reabilitacdo para serem usados para habitagdo e comércio.

Stand de venda automovel. Local do PV 218 Av. 24 de Julho
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Quadro 14
Estacdo Cais do Sodéxistentefnovo atrio poente)

Na zona do local provisério do futuro Estaleiro principal existe um parque de estaciorsuperioial.

Na zona evidencia-se uma forte relagcdo com o rio Tejo, corresporaenumarea fundamentalmente utilizada pa
lazer, e que sofreu recentemente algumas restruturacdes e reagditiien uma atividade noturna intensa devic
presenca de diversos espacos do tipo bar e discoteca.

Destaca-se a sul da linha do comboio um tipo de edificado diferente tod@&zona envolvente, com uma tipolo
de armazém. Grande parte destes edificios sdo equipamentos de lazer rsadiveestauracao, lazer noturi
(discotecas e bares), e pavilhdes de atividades desportivas (Clube Naval de Lisboagegieasiemia de danca).

Pela sua excelente rede de transportes, € uma zona atualmente também apeteail@ad&zacdo de empresas.

Local onde se prevé a instalagdo do estaleiro principal Cais do Sodré: Jardim da Praca Dom Luis

Caracteristicas da Zona B

Esta zona ndo apresenta caracteristicas relevantes na maioria dos descritores aniteéattagnente

ao clima podera dizer-se que a Zona B néo é particularmente sensivel as alteracdes climaticas. Do ponto
de vista hidrogeoldgico nao foram identificadas situacdes criticas, nem foram identificadas captacdes a
menos de 150 m das frentes de obRelativamente aos recursos hidricos superficigistema de
drenagem superficiatal como na Zona A, esta assente na rede publica de saneamento, e as zonas
previstas intervencionar ndo apresentanmerabilidade a cheiadlas componentes sistemas ecoldgicos

e paisagem, na proximidade da zona onde se prevé construir os dois novos trocositbs as areas

FRP PDLRU "GHVWDTXHpu GR SRQWR GH YLVWD GD QDWXUDOLGD
e a Quinta das Conchas (sem qualquer tipo de interferéncia prevista com o Projeto).

Ao nivel da qualidade do ar, a zona apresenta elevados niveis de polui¢édo resultado fundamentalmente
da contribuicdo do sector do transporte rodoviario a nivel local, especialmente a 2.2 circular, mas a
capacidade de dispersdo dos poluentes atmosféricos nesta zona é bastante superior a da Zona A pois

trata-se de uma zona ampla, bastante exposta aos ventos dominantes.

Relativamente ao ambiente sonoro, das medi¢des efetuadasspddéerir que os niveis legalmente
estabelecidos s&o ultrapassadBsuma zona fortemente perturbada fundamentalmente pela circulagéo
rodoviaria permanente da.2 circular, e também pelo trafego aéreo.
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Centrando a analisenos aspetos mais relevantes em termos de edificado, mobilidade e
funcionalidade/usoapresentam-se no Quadro 15 as caracteristicas principais:

Quadro 15
Viadutos

Existem eixos rodoviarios com uma grande intensidade viaria diaria, nomeaganeminida Padre Cruz, Camy
Grande e 2.2 Circular.

Com uma ocupacéo do solo associada a rede viaria, rede de METRO comas$plesigstruturas de apoio comag
estacdo de METRO, terminal rodoviario e também equipamentos de lazenséali®omo o estadio José de Alvala
(equipamento desportivo), a Escola Alema de Lisboa e as hortas urbanas.

Grande fluxo diario de pessoas que circulam no ambito do acesso aos seasdpasabalho, casa e até mesr|
acesso as universidades que se localizam perto.

A acompanhar a rede viaria, observa-se uma ocupacao de enquadramento paisdgipécuenos espagos verds
composta por coberto arbéreo, arbustivo e herbaceo.

Na proximidade existe HGLItFLR HPSUHVDULDO SHUWHQFHQWH D XW DDHPLS
espaco localizado a sul da estagdo de METRO do Campo Grande e que apresgatdiome uma ciclovia qu
segue no sentido do jardim do Campo Grande.

O estéadio José Alvalade, como equipamento desportivo, possui ainda um espaco ligado a atovidaaéal com ¢
presenca do Centro Comercial Alvalaxia. Este € um espaco que tambémtapresegrande densidade de pesso
que ali circulam, usufruindo dos espacos desportivos e comerciais ai existentes.

A oeste da &rea de estudo observa-se uma ocupacao de uso maendiéela, com uma maior presenca de edifil
residenciais e a Escola Alema de Lisboa. Alguns dos edificios residenciais apresgetzans fas locais de ambi
comercial e de restauragdo, que se localizam nos pisos térreos.

Vista geral da zona onde se prevé a constru¢do dos dois novos trogadues

Evolucéo da area na auséncia do Projeto

A ndo concretizacdo do Projeto prolongard a atual situacdo de deficiente cobertura desta area da
cidade e consequente debilidade do servico de transportes publicos & populacdo que aqui reside,
trabalha ou se desloca para aquisi¢cdo de bens e servicos, situacédo que sera agravada, num horizonte de
médio prazo, com pressao demografica inerente a concretiza¢do do processo de urbanizacdo do Aterro
da Boa Vista. Conhecem-se outros projetos previstos para as zonas em causa, mas estac
fundamentalmente relacionados com a requalificacdo do espaco publico e reabilitacadicsde
degradado, e como tal, ndo sao indutores de um acréscimo significativo de populacao local. No entanto,

tendo por base os elementos disponiveis sobre mobilidade na AML, nomeadamente daduiltiptea,
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0 segmento de utilizadores de transporte coletivo correspondente aos turistas é relevante e esta em
crescimento, contribuindo para uma maior pressao sobre a atual estrutura de mobilidade na cidade de
Lisboa é expectavé movimentacdes de pessoas dentro destas zonas em numeros crescentes

QUAIS SAO AS PRINCIPAIS INTERFERENCIAS (IMPACTES) N
INSERCAO DO PROJETO E O QUE FOI FEITO PARA AS MINI

INTERFERENCIAS GERAIS

Durante a realiza¢éo das obras:

E de esperar uma degradacdo da qualidade do ar, em resultado das movimentacées de terras e da
circulacdo de viaturas e maquinaria. E também esperado um aumento dos niveis de ruido, devido a
realizacdo de trabalhos a superficie, envolvendo operacfes e equipamentos ruidosos. De igual forma, é
previsivel que nos edificios mais préximos das fren@zrdese possam fazer sentir vibracdes percetiveis

pelos seus ocupantes. Contudo, s6 no caso de edificios em pior estado de conservacao € que serd mais
provavel a ocorréncia de danos em resultado das vibracdes causadas pelas obras. A paisagem urbana
sera nauralmente afetada durante a realizacédo das obras, pela presenca das areas de estaleiro e toda

a perturbacdo associada a este tipo de infraestruturas. Para minimizar esta afetacdo esté previsto a

colocacédo de barreiras protetoras em torno das vérias feedeeobra, as quais terdo que cumprir o

estabelecido no Regulamento de Ocupacéo de Via Publica com Estaleiros de obras, da Camara Municipal
de LisboaSe se vier a justificar serdo instaladas barreiras acugpeaseisctomplementares

A realizacdo das brasira causar perturbacées tempordrias na circulap@ddnal automovek linhas
de elétrico e comboio), em resultado da ocupacao de espacos publicos e dos desvios de trafego que sera
necessario realizar. Nalguns casos poderdo também ocorrer perturbacbes nos acessos a garagens.
Contudo.terdo gue ser garantidos circuitos alternatimosdiante a adocdo de medidas a defiriom

pormenor em funcdo do planeamento detalhado dos trabalhos. Para o efeito foi previsto a

obrigatoriedade dedefinir em fase de Prefo de Execucdo ienplementar um adequado Programa de
Circulacdo

Existem ainda as interferéncias com as varias infraestruturas existentes no sets®lalg
abastecimentde 4gua, saneamento, eletricidade, gas e telecomunicag8&g)do o Metropolitamde

Lisboa, E.P.E. a proceder as diligéncias necessarias para assegurar que 0S Servicos em causa nao sejar
interrompidos
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Por ultimorefere-se a possibilidade de se fazem sentir efeitos indiretos resultantes da descida do nivel
fredtico (nivel das agusasubterraneas), que podera condicionar a utilizagdo das aguas subterranea. Por
existiresta possibilidade, foi definida uma medida de minimizag&o que obriga 0 Metropolitano a garantir

0 servico de abastecimento que atualmente é asseqgurado por captacdes de agua subterranea

Na fase de exploracéo:
Os impactes negativos expetaveis relacionam-se com 0s seguintes dois aspetos:

. Niveis Sonoros: Os equipamentos de ventilacdo colocadd®2 PVZ3 e P\218
provocardo um aumento nos niveiguldoda zona onde se inserem. Para minimizar este

efeito os equipamentos de ventilacdo a colocar nas estacdes e nos pocos de ventilacdo, serdo

dotados dos necessarios meios de atenuacdo acustica, de forma a cumprir sempre, ao nivel

da superficie, o valor limite de exposicdo a ruido estabelecido no Regulamento Geral de

Ruido. Os ventiladores serdo dotados de atenuadores acusticos, instalados a montante e a

jusante dos mesmos, e dimensionados para obter na grelha de ventilacdo no exterior um nivel

sonoro inferior ou igual a 55 dB(A).

A circulacdo do METRO a superficie nos viadutos do Campo Grande ira gerar um aumento dos niveis de
ruido.Para minimizar este efeito foi proposto colocar uma cobertura total em toda a extenséao dos dois
novos viadutos.

... Nivel freatico: Apossivel subiddo nivel freatico na fase de exploragédo pela presenca do
tunel no seu troco final, podera induzir o aparecimento de agua nas caves dos edificios
localizados no final da Av. D. CarlosPela possibilidade de ocorréncia das situacdes

referidas, fo definida uma medida que obriga a implemenfimcde acdes corretivas que

anulem os efeitos causados.

Apresentamse em seguida os impactes especificos para cada uma das zonas em causa:
PV208

Este pogo de ventilacdo/saida de emergénldealizase dentro da Zona de Prote¢cdo da Escola
Secundaria Pedro Nun@idonumento de Interesse Publico). E uma infraestrutura existente, e como tal, o
tirar-se proveito da sua utilizagéo € um beneficio econdmico e ambiental. No entanto, pela sua localizagéo

em zona de protecdo a um imével classificado, considerou-se relevante manter a atual vekienadria

Nesse sentido solucdo pevistapara 0 poco mantem auaforma exterior, 0 perimetro de implantacao

e as alturas do edificado, incluindo a da fachada que integra o acesso a partir da Av. Alvares Cabral.
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Esta localizacdo é particularmente sensivel ao nivel da perturbacéo que se ira fazer sentir durante a obra
uma vez que se esta dentro de um recinto esdddafase de projeto de execucdo, com maior definicdo

e detalhe dos ddos serdo realizadas previsdes de ruido (com maior grau de detalhe) e aferida a

necessidade de serem implementanesiidas de minimizacdxcecionaisque poderdo passar pela

deslocacéo das salas de aula para contentores localizados nas traseirasidio @dificipal.

ESTACAO ESTRELA

Esta estacao localiza-se dentro da Zona de Prote¢&o do antigo Hospital Militar da @4trelenento
de Interesse Publico), e como tal, a sua implantacéo foi de fomsaegurar que o valor cénico do

edificio em questdo ndgeja diminuido. Ado afetacdo do jardim da Estrela foi também um aspeto a

considerar.

A localizacao do nucleo do acesso principal a estacéo localiza-se no jardim em frente ao antigo convento
com vantagens para o estabelecimento de um novo espaco publico de acesso ao METRO, muito proximo
das paragens da linha do elétrico, da Basilica e do Jardim da Estrela. A escolha de ocupacédo temporaria

e definitivadosespacos (incluindo a necessaria area para estaleiro), de forma concentrada e fora da

via publica, constitui uma estratégia vantajosa para a reducdo de impactos, perturbacdes e
constrangimentos no espaco publico e a otimizacdo de custos do empreendimento. Salienta-se que os
espacos intervencionados, que nao sejam sujeitos a ocupacao definitiva, seldcaegpsadurante o

periodo de realizagdo da obra

PV213

A emergéncia do P\3 naquele local podera interferir com alguns exemplares arbéreos existentes e
plantados em zona verde, e implicara sempre um reordenamento e redimensionamento do atual
estacionam@&o ou passara por uma outra proposta de requalificacdo do espago na envolvente a

emergéncia da estrutura doBARCcaso seja pretensédo do ISEG. Sera necessario, em conjunto com
aguela entidade, identificar os principais fatores criticos e potencialidades do sitio, concertar os critérios

gerais de concecédo do espaco para definir o programa geral da intervengao.

Esta zona apresenta uns niveis de ruido baixos, especialmente no periodo noturno. A zona adjacente ao
ISEG épredominantemente residencs&indo que este aspeto assume particular relevaApi@as um
conhecimento mais detalhado dos planos de trabalho e respetiva calendarizacéo, incluindo o estudo de

trafego (situacdo atual e acréscimo associado a obra e distribuicdo deste pelas vias envolventes) para

asruas onde possivelmente circulardo os camifes de transporte de material para o estaleiro da obra,

(ex: Rua Miguel Lupi, como uma que podera vir a ser _significativamente afetada) serd avaliada a
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pertinéncia de serem implementadas medidas especiais, tas @ondicionamento das obras em

determinados periodos

ESTACAO SANTOS

A localizacao e configuracdo da Estacdo Santos implica a ocupacao das areas de ofiQuastelode
Sapadores deBombeirosdo parque de estacionamento e do campo de jogos existente, a cota da Rua
das Francesinhas, entre outras infraestruturas no complexo, interferindo por isso fromiorsauento,

mas apresenta a vantagem de ndo interferir diretamente no espaco publico da Av. D. Carlos I.

A localizacéo desta estacao e respetivos métodos construtivos foram selecionados de forma a minimiza
RV LPSDFWHV QR HGLILFDGR GD JRQD 6HUmMR VDOYDJXDUGDGK
apenas edificios em mau estado de conservacdo. A reposicao final destes edificios serd eéetuada d
acordo com os planos que vierem a ser acordados com a Camara Municipal de Lisboa. Os muros que
apresentam risco de estabilidaderao reforcados com solucdes estabilizadoras antes do inicio das
escavacoes.

A potencial intervencao, tanto na zona da Av. D. Carlos | adjacente ao Quartel de Sapadores de

Bombeirosicima descrita, como no troco da Rua das Francedirhassa do Pasteleird possiveis

locais de emergéncia de acessos da Estacdo Santegresenta uma importante oportunidade de

reordenamento ds superficies, a gual, ao implicar o redimensionamento das zonas pedonais e a

reformulacdo da rede vidria, trard beneficios sensiveis do ponto de vista das suas acessibilidades e

adeguacdo as necessidades dos utilizadofelwcalizacdo do acesso princigaforca a "visibilidade"

da entrada METRO e beneficia um quadro de requalificacdo urbana do Largo da Esperanca,

promovendo o préprio Chafariz da EsperanEsta intervencdo tera por enquadramento o projeto da

Céamara Municipal de Lisboa de arranjos do espaco publico desta zona, tirando-se dessa forma sinergias

pela articulacdo dos dois projetos.

PV218

Para a zona onde se inserd’¥218existe uma proposta de consolidacdo do espaco urbano, que integra
areas de habitacdo, de servigos e espacos exteriores privados e de utilizacdo publica, no ambito do
Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente, da Camara Municipal de Lisboa. Para a melhor
integracdo desta nova infraestrutura fe2 uma sobreposicao dos dois projetos em causa e foi ajustada
a posicao ddPV218. A posicéo selecionada corresponde a uma insercdo do mesmo num espaco exterior

de utilizacdo publica e de modo a nao interferir com as parcelas edificadas, a uma distancia que

garantisse a salvaguarda de uma adeguada vivéncia e funcionalidade do espagpessa base sera

desenvolvido o Projeto de Arquitetura Paisagista para os arranjos exteriores a este poco de ventilacdo

67

T®317_6 VO



TUNEL A CEU ABERTO E ESTACAQO CAIS DO SODRE

A remodelacdo proposta para a zona sera executada a céu aberto, o que originara a necessidade de
ordenar toda a superficie intervencionagaque compreende: a area a poente do cais da estacdo de
METRGapds a passagem pelo Largo da Esperanca, o tro¢co do novo tunel que atravessa a Av. 24 de
Julho, até ao poc¢o de ataque gmc¢ode ventilacddPV218, e o troco da Av. D. Carlos |, desde o limite
nascente do Largo Vitorino Damasio até ao Largo da Esperanca, junto ao Quartel de Sapadores de
Bombeiros.

Recentemente, o troco da Av. 24 de Julho compreendido entre o Cais do Sodré e o Boqueirdo dos
Ferreros foi intervencionado pelo Projeto de Espacos Exteriores, no ambito da obra de requalificacao
de espaco publico do Cais do Sodré - Largo do Corpo Santo, com a ampliagdo da zona pedonal a
concretizar-se através da integracao de pista ciclavel e de novas zonas de estadia e lazer, reducao de
faixas de circulacdo viaria e reordenamento do estacionamento automoével, e implantacdo de
separadores verdes com arvores e arborizacdo nos passeios.

A proposta de requalificacdo do espaco intervencionado na envolvente acima mencionada seréa assim

perspetivada de molde a propor a melhor e mais adequada integracdo do conjunto das novas estruturas

emergentes da estacdo de METRO, acessos e elevadores, em respeito pelo projeto recentemente

executadona Avenida.

INTERFERENCIAS COM ESTRUTURAS ESPECIFICAS

Na analise efetuada identificou-se a necessidade de fazer obras especiais nas seguintes situacoes:

. Interferéncia com o Chafariz da Esperarigéerferéncia com os edificios de Esquina da Av.
D. Carlos e a Rua D. LiFsram para o efeito concebidas solucdes que passam pela suspensao
das estruturas referidas, de modo a que nédo sofram qualquer afetagéo;

. Interferéncia com uma mina de afp@o existente dentro Quartel de Sapadores de
Bombeiro® respetivaggalerias de ligagao Estas struturas serdo alvo de uma obra de
restauracao apos conclusdo da obra

RESTITUICOES DAS LINHAS DE ELETRICO E COMBOIO NA ZONA DA 24 DE JULHO

Uma obra desta natureza implica um forte congestionamernténsitodas vias proximas das frentes

de obra obrigando a um planeamento cuidado para minimizar a perturbacao na mobilidade local. Ainda
assim, ha situacdes que sao dificeis de ultrapassar, obrigando a executar algumas intervencgdes para além
da simples programacéo dos circuitos a utilizar. A frente ribeirinha € uma dessas situacdes, onde ocorre
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o atravessamento da Av. 24 de Julho, incluindo as linhas de comboio e elétrico, em que a obra é
HIHFXWDGD D "FpX DEHUWRYU

Para minimizar as interferéncias na mobilidade durante a execucao da ligacdo entre o novo tunel e o
término de Cais do Sodré esta previsto serem feitos desvios provisorios de algumas infraess®mturas n
zona E proposto o desvio da linha de comboio, sendo uma das vias desviada qaegdAV. 24 de

Julho) e a outra via par&ul(Rua Cintura do Porto de Lisboa). Os postos de catenéria afetados serdo
relocalizados/adaptadosPara o desvio da via a norte, sera previamente desviada a Carris bem como
realizados os desvios dos servi¢os afetados, 0os quais deverdo estar sempre compatibilizados tanto con
osfaseamentos das linhas da CP e Carris, bem como com os faseamentos construtivos do tunel

A acompanhar este RNT apresenta-se uma simulacdo das interferéncias mais relevantes e as
solucdes preconizadas para minimizar estas afetacdes.

VIADUTOS NO CAMPO GRANDE

A envolvente a intervencdo estrutural prevista sera objeto de um reordenamento espacial, de modo a
integrar os referidos viadutos e a viabilizar ao mesmo tempo o funcionamento viario da Av. Padre Cruz,
0 estacionamento publico e de autocarros (rotunda no lado Poente da Av. Padre Cruz) e do Terminal
Rodoviario a Poente.

A proposta de requalificacdo do espaco intervencionado sera devidamente compatibilizada com o
projeto da autoria daCamara Municipal de Lisboa que se encontra atualmente em execucédo e mold
a propor a melhor e mais adequada integracdo do conjunto dos viadutos e na salvaguarda do seu bom
funcionamento

O QUE FOI PROPOSTO PARA PREVENIR EVENTUAIS SITU
CRITICAS E ACOMPANKYSPOSSIVEIS EFEITOS NEGATIVOS
PROJETO?

|
Uma vez que se esta ainda em fase de Estudo Prévio, foram propostas varias medidas a ter em
consideracdo na concecdo do Projeto de Execugdo que permitgrar solucbes adequadas as
vulnerabilidadeslas zonas atravessadas, tais como zonas com riscos de cheias e sob a influéncia das
marés, zonas vulneraveis do ponto de vista hidrogeoldgico, zonas sensiveis do ponto de vista patrimonia
(arqueoldgico, arquitetonico e etnografico).

Existe um Protocolo de Cooperacéo entre o Metropolitano de Lisboa, E.P.E. e o Laboratério Naciona

69

T®317_6 VO



de Engenharia Civil (LNEQara que todas as obras do METRO sejam devidamente acompanhadas
desde as fases iniciais do desenvolvimento do projeto, até a fase de exploracdo. Nesseoambito
Laboratorio Nacional de Engenharia Civil tem vindo a acompanhar os estudos
geoldgicos/geotécnicos e as sondagens que estdo em cuesdim de assegurague 0S processos
construtivos previstos, estejam de acordo com a melhor pratica de Engenharia de Tuneis. Este aspeto €
particularmente relevante pois as obras irdo deskeerde em meio geoldgico suscetivel a intervencdes
(possibilidade de ocorréncia de deslizamentos e existéncia de agua nas frentes de obra).

O projeto localizarsed numa zona fortemente urbanizada, com presenca de muitos edificios antigos.
Para a minimizacéo dos efeitoggativos resultantes da implementacadoPdojetq foi imprescindivel

uma andlise preliminar ao estado do edificado. Esta avaliacédo teve como objetivo a definicdo de medidas
que reduzam o risco de danos nas estruturas existentes ao lotrggatto, induzidos pela escavacgao

do tunel e/ou de outras estruturas. Neste sentido, foi feito um levantamento do patrimoénio edificado,
aquedutos, cemitérios, linhas férreas e parques de estacionamento subterraneos existentes dentro de uma
zona delargurade 60 m,passiveis de serem afetados pela escavacao das diferentes estruturas ao longo

do tracado e esta previsto a implementacao de Rragrama de Instrumentacdo e Observacéus

eventuais riscos de assentamentos a superficie e a influéncia nas ®stasitidas na area de
intervencdo serdo devidamente controlados através de instrumentacdo diversa, nomeadamente
piezémetros, inclinbmetros, marcas de superficie, réguas, alvos, fissurometros, instalados na zona de
intervencah Este programa avalia também os possiveis efeitos decorrentes do rebaixamento do nivel
fredtico em fase de construcao, e da eventual subida do nivel freatico na fase de exploracao no troco
que se desenvolve no final da Av. D. Carlos l/intercecdo com a Av. 24 de Julho.

Dadao elevado potencial arqueoldgico expetavel no subsolo na zona que se desenvolve a jusante
da estacdo Santof&zona conquistada ao rio Tejo com a execucao do Aterro da Boa ¥stajprevisto

serem executados diversos trabalhos de diagndstico prévios a oteado cono principal objetivo
avaliar o potencial arqueoldgico da area de incidéncia do Projeto, através da identificacdo e
caraterizacdo das realidades patrimoniaggetuando um registo e avaliag&o integrais da estratigrafia
arqueoldgica, de forma a reconstitaievolucdo histérica da area de incidéncia do Projeto, através do
reconhecimento das eventuais estruturas conservadas e depdsitos e respetiva sequéncia cronoldgica.

Paraa adequada gestéo dosfluentes eesiduos em obrasté previsteamPlano de Gestao d&fluentes

e Residuos Para avaliar se as medidas de minimizacdo da fase de construcdo sdo adequadamente
cumpridas esta previsto a implementacéo dd’tano de Acompanhamento Ambiental da Obra, que
inclui também o acompanhamento arqueolégic®s doisdocunentosreferidos constituem ferramentas
para aplicacdo de boas praticas ambientais e para o controlo dessas mesmas boas praticas.
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Para todas as areas que foremtervencionadas e que terdo uma ocupacgdo temporaria existird um
Projeto de Integracédo Paisagisa.

Esta ainda previsto a implementagdoRlanos de Monitorizagdgara as componentes dambiente
sonoro, Qualidade do ar, Solos e Contaminagédo de solws fase de construcdo, sendo que o do
Ambiente sonoro é extensivel a fase de exploracgéo.

CONSIDERACOES FINAIS

O Projeto em avaliacdo € essencial para a melhoria qualitativa das acessibilidades, promovendo dessa
formaa utilizacdo do transporte publico, esperando-se, assim, que traga importantes beneficios a este
nivel para a cidade de Lisbo&aliena-se o facto deste prolongamento para além de servir mais
populacdo, também ira proporcionar um melhor servico, uma vez que o Projeto visa o desenvolvimentc
de uma nova circularidade interna, servidora numa zona central da rede e reforcando a efetiva utilizacao
da rede de METRO.

Contudo, a concretizacao do projeto implicard impactes negativos na fase de conséndoue estes
impactes serdo temporarios e terdo maior incidéncia nas zonas onde havera trabalhos a superficie.

Mas terminadas as obras, os efeitos negativos, fundamentalmente ao nivel da incomodidade (causados
fundamentalmenteelo ruido, poeiras/poluentes atmosféricos emitidos pelas viaturas e maquinas afetas
as obras, afetacdo do sistema de mobilidagdmssam, e na fase de exploracdo os ®fesobre a
gualidade do ar serdo positivos e tanto mais importantes quantoestaigolongamento ddinhade

METRO (incluindo a melhoria do atual sistema de circulacdo) contribuir para reduzir a circulagido
automovelsendo este um dos principais beneficios ambientais do Projeto.

Uma vez terminadas as obras, ndo se prevé que a circulagdo das composi¢coes do METRO e c
funcionamento do equipamento de ventilagdo cause niveis de ruido que possa ser incomodativo dado ¢
contexto onde o Projeto se insere, e as medidas de minimizacdo previstas implaen@isso esta
previsto a implementacdo de um plano de monitorizag&@aso se venha a revelar necessario, seréo
implementadas medidas complementares.

A reduzida expressao das estruturas definitivas a superficie, e o cuidado que houve para promover a
sua melhor integracdo paisagistica, levara a que, uma vez terminada a construcéo, os efeitos negativos
pela sua presencga sejam pouco significativos. Acresce o facto de o Projeto estar concebido em estreite
articulagdo com os projetos previstos para 0s espacos publicos onde este se insere, tirando-se sinergia
dessa situagéao.
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A avaliando o enquadramento do Projeto nos varios instrumentos de gestéo territorial que abrangem a
area de estudo verifica-se que ndo existem ao nivel ¢tendPDiretor Municipal de Lisboa
incompatibilidades com os usos estipulados para as classes de espaco afetadas, sendo que sera
necessario que as infraestruturas a superficie que se localizem dentro da area de protecdo a patrimonio
classificad@umpram uma série de requisitos de acordo com a legislagdo em vigor. Antes pelo contrario,
nos Planos de Pormenor que incidem sobre tracasia tieha de expansdo ja esta prevista esta
infraestrutura.

A melhoria da rede do METRO vai ao encontro do prieedono Plano &gional de Ordenamento do
Territrio da Area Metropolitana de Lishd@ projeto concorre para a concretizacio de duas das quatro
prioridades estratégicas:

.. qualificacdo metropolitana e organizacdo do sistema metropolitano de transportes, na
medida em que o projeto corresponde a consolidacdo da rede de transporte da AML na
interligacdo entre o Centro Metropolitano e a rede metropolitana de transportes pyiblicos

.. concretizacdo da visdo estratégica do PROTAML para a éarea Metropolitana,
designacdmente para o objetivo de alcancar dimenséo relevante como centro de servi¢os de
"FODVVH PXQGLDOu QD PHGLGD HP TXH FRQVWLWXL XPD L
dos polos de emprego no centro metropolitano, em articulagdo com os demais enodos d
transporte publico metropolitanos, criando condi¢cdes para uma transferéncia modal nas
deslocacdes urbanas em favor do transporte coletivo.
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