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1. INTRODUCAO

Na sequéncia do procedimento de avaliagio de impacte ambiental d_o projeto “Terminal do
Barreiro” procedeu-se a abertura da Consulta Publica, no periodo de 26 de outubro a 7 de
dezembro de 2018.

2. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE
CONSULTA

A documentagao foi disponibilizada para consulta no portal participa.pt.[

3. MODALIDADES DE PUBLICITAGCAO

A pubhatagao dos documentos foi feita por meio de:
- Afixagdo de Anlncios na CCDR de LVT, Cadmara Municipal do Barreiro
- Envio de nota de imprensa para orgdos de comunicagdo social;

- Divulgagdo na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e no portal
PARTICIPA.PT;
- Envio de oficio circular as ONGA constantes no RNOE.

4. PROVENIENCIA DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 39 exposi¢des provenientes das
seguintes entidades:

- Estado-Maior da Forca Aérea

- Diregdo Geral do Territdrio

- Turismo de Portugal, I.P.

- Juventude Popular do Barreiro
- Partido Ecologista Os Verdes

- EDP Distribuicdo

- Associacdo Barreiro — Patriménio Memoria e Futuro
- Baia do Tejo

- SAPEC Parques Industriais, S.A.
- Ecodeal

- CITRI, S.A.

- LPN - Liga para a Protecdo da Natureza
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Zero — Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel

26 cidad3os

5. ANALISE DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

O Estado Maior da Forga Aérea informa que, nos termos da serviddo do oleoduto POL NATO
de Lisboa-Montijo, estabelecida pelo Despacho do Ministro da Defesa Nacional, n® 23/MDN/83,
publicado no D.R. N° 276 de 30NOV83, o parecer é autorizado condicionado.

Refere o seguinte:

O oleoduto POL NATO de Lisboa-Montijo (tracado Quimigal), com ligagdo a Base Aérea
n° 6, (Montijo), de acordo com o despacho de servidao antes referido tem uma zona de
protecdo definida por uma largura de 6 m (centrada ao eixo do oleoduto);

Os projetos de execugdo de infraestruturas de arruamentos e sinalizagdo viaria,
associados a remodelacdo dos espacos publicos (arruamentos, circuitos pedonais e
ciclaveis, estacionamentos, espagos verdes, entre outros), infraestruturas de distribuicdo
de dgua e combate a incéndio, infraestruturas de drenagem de esgotos pluviais e
residuais, infraestruturas de telecomunicagbes e infraestruturas de distribuigdo de
energia em baixa tensdo e iluminagdo exterior, devem salvaguardar a integridade
estrutural e funcional do oleoduto, cabendo ao Dono de obra a assungdo de
responsabilidade sobre quaisquer danos que decorram dos trabalhos por ele promovidos;
As eventuais zonas de sobreposigdo/intersecgao do projeto com o oleoduto deve ser
merecedora de estudo rigoroso, devendo ser sujeito a consideragdo da autoridade militar
(Comando da BA6) a solugdo técnica que venha a ser desenvolvida pelo Dono de Obra;
Imprecisdes quanto ao tracado do oleoduto devem ser esclarecidas in loco, se necessario,
solicitando apoio ao Comando da BA6.

Informa, ainda, o seguinte:

A area de implantacdo prevista para o cais de contentores corresponde, em termos de
area de desobstrucdo aeronautica, a Zona F “Conica”, com restrigoes altimétricas acima
da altitude 120,00m;

Os obstaculos criticos do projeto em estudo serdo os pérticos Post-Panamax, com
altitude maxima de 91,50m. Apesar de ndo ultrapassarem os limites atualmente em
vigor, nos termos da Circular de Informacdo Aeronautica do INAC (CIA 10/2003 de 6 de
maio), constituem obstaculos aeronauticos, pelo que deve ser acautelada a
implementacao de balizagem diurna e noturna. .

No que concerne com os acessos maritimo-fluviais, constata que a solucéo 2 interseta o corredor
de aproximagdo/descolagem da pista 08-26 do aerédromo militar a uma distancia superior,
resultando, face a solugdo 3, em melhor harmonia com a operagdo aérea.

Destaca, ainda, que no ambito do projeto do aeroporto complementar de Lisboa, a solugdo
Montijo, conforme ja havia sido exposto pela ANA — Aeroportos de Portugal, contempla alteracdes
face a serviddo aerondutica em vigor. Assim, face as alteragGes, a implantagdo do cais e zona de

Relatério de Consulta Pablica
Terminal do Barreiro



/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

manobra passara a corresponder a zona “Horizontal interior”, que define limitagdes a constituicio
de obstaculos acima de 50,00m. Como tal, refere que tantos os pérticos de cais (91,50m), como
0 navio de projeto (50,50 m) violam os limites previstos. -

Por Ultimo, nos termos do Decreto n° 42090/59 de 7 de janeiro, ressalva que o projeto final
carece de autorizagdo da FA, o qual deve apresentar informacdo detalhada de todos os
obstaculos, nomeadamente em termos de implantagdo, alturas/altitudes méaximas e tipo de
balizagem diurna/luminosa.

A Direcdo-Geral do Territdrio refere que dentro do limite da area de intervencdo do projeto
do Terminal do Barreiro ndo existem vértices geodésicos da Rede Geodésica Nacional (RGN), nem
marcas de nivelamento da Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP).

No entanto, considera que, como o projeto prevé também a constituicdo de areas exteriores ao
terminal, poderdo haver algumas marcas de nivelamento nas proximidades do projeto que sejam
afetadas. Como tal, envia uma lista das marcas que poderdo ser afetadas e cuja integridade
devera ser preservada.

Informa, ainda, que a destruigao, no todo ou em parte, ou a inutilizacdo de um vértice geodésico
ou de uma marca de nivelamento pode ser configurado crime enquadravel no artigo 213° do
Cddigo Penal.

Relativamente a cartografia, verifica que nem todas as pegas desenhadas apresentadas tém as
coordenadas associadas a quadricula cartografica com visibilidade adequada.

No ambito da Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP), informa que o “Terminal do
Barreiro” se localiza na margem esquerda do estudrio do rio Tejo e abrange a “Unido das
freguesias do Barreiro e Lavradio, no concelho do Barreiro.

Refere que as pegas desenhadas apresentam a CAOP2015, que se encontra atualizada.

Emite parecer favoravel, solicitando contudo, que seja considerado o referido no que diz respeito
a Rede Geodésica.

O Turismo de Portugal considera que o EIA ndo avalia os eventuais impactes na pratica de
surf no estuario do Tejo na chamada “onda do catamara”.

Alerta, ainda, para a efetiva implementagdo das medidas de minimizagdo previstas, em especial
ao nivel do descritor paisagem, quer através de solucdes de materiais e cores menos impactantes
em termos visuais para as estruturas permanentes a implementar, quer através do
desenvolvimento e implementagdo de projeto de integragdo paisagistica.

O Partido Ecologista Os Verdes considera que o projeto em analise constitui uma agressdo
paisagistica da frente ribeirinha do Ribeiro, recentemente requalificada pela autarquia, uma vez
que incide sobre a Av. da Praia, a marginal no centro da cidade, afetando a sua vista sobre o rio
e sobre Lisboa.

Por outro lado, considera que o EIA continua a ndo avaliar o ecossistema em causa nem o impacte
da implantagdo do terminal, da sua laboragdo e previsivel aumento do trafego de navios sobre
as populagdes de vertebrados, peixes e mamiferos.
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Refere, ainda, que ndo pode nem deve ser descurado dado o carater bioacumulativo dos metais
pesados na cadeia alimentar.

Considera que deveria haver uma maior incidéncia de amostragens, uma vez que a dragagem
dos sedimentos pode representar um impacte na qualidade das aguas do estuario e dos
ecossistemas.

O Partido Ecologista Os Verdes considera que todo o projeto nas suas diversas vertentes tem
uma avaliagdo global de impactes ambientais e ndo compartimentada.

Refere que o projeto em andlise continua a ndo efetivar uma verdadeira estratégia de
planeamento e organizagdo funcional do sistema de mobilidade e transportes, a qual se deve
exercer em estreita articulagdo com o modelo de ordenamento territorial preconizado nos
Instrumentos de Gestao Territorial.

Relativamente ao Ruido, considera que deveriam ser apresentados os dados consolidados e um
extrato do mapa do Ruido para as diferentes fases e solugdes, de forma a possibilitar a avaliagdo
do contributo do TCB e os seus impactes no territdrio.

Por dltimo, considera que pressupostos ou consideragoes como a competividade do custo da
mao-de-obra sdo uma mais-valia para justificar uma obra daquela natureza.

A Juventude Popular do Barreiro manifesta-se a favor da construgdo do Terminal de
Contentores no Barreiro considerando um projeto de enorme relevancia para o desenvolvimento
econdmico e social da cidade.

No entanto, apresenta algumas dlvidas, tais como:
e O projeto prevé uma possivel expansdo?
e De que forma o projeto evitara um possivel isolamento do Lavradio da restante cidade?
e A sede da empresa que vencer o concurso sera estabelecida no Barreiro?
e As acessibilidades a construir incluirdo travessias para o Seixal e Montijo?

e As dragagens a efetuar ndo afetardo a fauna e flora circundante, nomeadamente o
Estuario do Tejo?

A EDP Distribuigao informa que ndo existem objecdes ao desenvolvimento do projeto, desde
que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

e As condigBes de ligagdo ao Terminal do Barreiro a Rede Elétrica do Servigo Publico serdo
avaliadas em processo proprio;

e No local previsto para instalacdo do Terminal do Barreiro existem redes de Média Tens3o
de 6 e 15 kV e redes de Baixa Tensao, que poderdo constituir um conflito ao
desenvolvimento do projeto;

e Relativamente a infraestrutura da Rede Elétrica do Servigo Publico referida no ponto
anterior, devem ser garantidas as respetivas servidoes e respeitadas as distancias de
seguranga regulamentares;

o Eventuais alteragOes as redes RESP referidas que possam colidir com o desenvolvimento
do projeto, terdo que ser solicitadas a EDP Distribuicdo, com a devida antecedéncia.
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A Liga para a Protegdo da Natureza considera que a analise deste projeto € feita, no atual
contexto de um desenvolvimento sustentavel, num total desrespeito dos compromissos
assumidos por Portugal em féruns internacionais de conservacgao da natureza e da biodiversidade
e de desenvolvimento sustentavel.

Refere que este projeto, como foi apresentado e no contexto em que se insere, encontra-se
também num total desrespeito pela Estratégia Nacional de Conservacdo da Natureza e da
Biodiversidade.

A LPN apresenta o seu parecer desfavoravel ao EIA por considerar que este ndo se adequa ao
projeto proposto de um novo terminal do Barreiro.

As razBes apontadas sdo as seguintes:
e A auséncia de uma analise de impactes cumulativos;

e A inadequabilidade do estudo apresentado que justifica a localizacdo de imersdo de
dragados;

e A descricdo metodoldgica para a amostragem, analise € classificagdo dos sedimentos a
dragar ndo é conclusiva quanto a conformidade.

A Zero refere que a Politica Europeia para os Portos preconiza que se devera melhorar o perfil
ambiental dos portos, dado que as atividades portuarias tém um impacte significativo em termos
de emissdes, ruido, poluicdo das aguas e dos solos e fragmentagdo dos habitats.

No entanto, refere que nada daquelas recomendac0es sdo visiveis no projeto em analise. Refere
que os impactes sobre as populagdes, como a qualidade do ar e o ruido, sdo inexplicavelmente
minimizados. E mesmo os impactes sobre patrimdnio sdao também minimizados ou nem sequer
considerados.

Refere, ainda, que todos os projetos conexos, imprescindiveis sdo projetados para uma avaliacdo
futura, evitando assim uma avaliagdo mais realista dos verdadeiros impactes ambientais do
projeto. :

Refere que outros projetos previstos, como o Terminal de Sucata da Siderurgia, no rio Coina, ndo
sdo sequer mencionados. ‘

Como tal, considera que o projeto devera ser reavaliado, tendo em consideragdo todos os projetos
essenciais ao funcionamento da infraestrutura.

Para além disso, e tendo em conta os varios projetos que a Administragdo do Porto de Lisboa
tem previstos para a zona do Estuario do Tejo, devera ser feita uma avaliagdo conjunta dos
impactes cumulativos de todos eles.

Face ao exposto, a Zero emite parecer desfavoravel, exigindo que sejam cumpridos os requisitos
da legislagdo de AIA, no que se refere a avaliagdo dos impactes cumulativos de todos os projetos
associados e conexos ao projeto em analise.

A Associagao Barreiro — Patriménio Memaria e Futuro considera que o projeto em analise,
mantém uma configuracdo essencialmente idéntica a que ja foi reprovada e pde diretamente em
causa o essencial do rico patriménio industrial, que nele existe, devido a extensdo da area que é
afetada.

Manifesta preocupagdo quanto a dimensdo do projeto em analise, cujas consequéncias colocam
em causa o desenvolvimento de projetos sustentados nos dominios culturais, ambientais,
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paisagisticos e turisticos, tendo em conta a insercdo em areas sensiveis e classificadas ao abrigo
do Decreto-Lei n® 142/2008, de 24 de julho, integradas na Rede Nacional de Areas Protegidas
(criada pelo Decreto-Lei n® 19/93, de 23 de janeiro) e na Rede Natura 2000 (cujo Plano sectorial
foi aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n® 115-A/2008, de 21 de julho), tais como:

Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) “Estudrio do Tejo” (PTCON0Q9), a cerca de 2 km
a nordeste;

Zona de Protegdo Especial (ZPE) “Estuario do Tejo” (PTZPE0010), a cerca de 2 km a
nordeste, com uma pequena “ilha” classificada na zona de Sarilhos Pequenos (cerca de
4,5 km a este);

Important Bird Area (IBA) “Estuario do Tejo” (IBA PT021), a cerca de 2 km a nordeste;

Reserva Natural do Estuario do Tejo (decreto-Lei n® 565/76, 19 de julho), a cerca de
12,5 km a nordeste;

Sitio RAMSAR “Estuario do Tejo”, também a cerca de 12,5 km a nordeste;

Reserva Natural Local do Sapal do Rio Coina e Mata Nacional da Machada, aprovada por
deliberacdo da Camara Municipal do Barreiro, a cerca de 4 km a sul;

Sitio de Alburrica e do Mexilhoeiro e seu Patriménio Moagueiro, Ambiental e Paisagistico,
classificado como Sitio Interesse Municipal (SIM) por deliberagdo do executivo da Camara
Municipal do Barreiro, a cerca de 2,3 km a sudoeste;

Igreja da Misericordia do Barreiro, classificada como Monumento de Interesse Municipal,
por deliberagdo da Camara Municipal do Barreiro, a cerca de 1,5 km a sudoeste;

Portal Manuelino da Ermida de Sao Sebastido, classificado como Monumento de Interesse
Municipal, por deliberacdo da Camara Municipal do Barreiro, a cerca de 1,6 km a
sudoeste; '

Edificio dos Pagos do Concelho do Barreiro, classificado como Monumento de Interesse
Municipal, por deliberacdo da Camara Municipal do Barreiro, a cerca de 1,8 km a
sudoeste;

Conjunto de imdveis ligados a atividade industrial e a obra social da Companhia Unido
Fabril (CUF), que se encontra em vias de classificagdo, de onde se destacam, pela
proximidade a area do projeto, o Silo de enxofre, a cerca de 1,1 km a sul, e 0 aglomerado
que inclui o Bairro Operario de Santa Barbara, o Mausoléu de Alfredo da Silva, os edificios
da antiga central a vapor e edificios da primeira geragao do Eng. Stinville, a cercade 1 a
2 km a sul);

Complexo ferrovidrio do Barreiro, que se encontra em vias de classificagdo, a cerca de 2
km a sudoeste.

Verifica, ainda, que se pretende construir dois terminais do Barreiro, sendo um de Contentores e
outro de Barcagas. Conclui, também, que o Cais se prolonga pela Frente da Avenida Bento
Gongalves, também conhecida por Av. da Praia, sendo que a Projegdo Perpendicular do topo do
cais vai bater no Campo Polidesportivo daquela avenida, a Oeste do Clube de Vela, solu¢do que
continua a impedir o usufruto da paisagem privilegiada sobre Lisboa.
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A Ecodeal reforga que todos os sedimentos, independentemente da classe, para serem geridos
como residuos, deve o seu produtor/detentor fazer a classificagdo dos residuos nos termos da
LER, Lista Europeia de Residuos.

Refere que a escolha do cédigo LER que melhor classifica um determinado residuo devera ser
feita com base na descrigdo do capitulo e subcapitulo e por fim no processo de fabrico que lhe
deu origem, tal como se pode ver em detalhe no parecer em anexo ao relatério de consulta
publica.

No que diz respeito a determinacgdo das caracteristicas de perigosidade, a decisdo 12014/955/EU,
da Comissdo, de 18 de dezembro, refere que a mesma devera ser feita de acordo com o
estabelecido no regulamento (CE) n°® 1272/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16
de dezembro (CLP).

Refere, ainda, que as caracteristicas de perigosidade poderdo ser aferidas através de
determinagdo analitica usando-se para tal os métodos de ensaio descritos no regulamento (CE)
n° 440/2000 da Comissao, de 30 de maio.

Salienta que s6 poderdo utilizar-se métodos que envolvam ensaios em animais, na acegdo da
diretiva 86/609/CEE, do Conselho, de 24 de novembro, se ndo forem possiveis outras alternativas
que proporcionem uma adequada fiabilidade e qualidade dos dados.

A Baia do Tejo, SA, salienta o sequinte: '

e A importancia do projeto em analise no desenvolvimento dos eixos do Plano Estratégico
do Arco Ribeirinho Sul, especificamente no que diz respeito ao reforgo da atividade
econdmica e criacdo de equipamentos ancora que possam tornar-se elementos
dinamizadores de uma Area metropolitana mais competitiva;

e O Terminal do Barreiro permitira reforcar os 5 eixos prioritarios de intervengdo do Arco
Ribeirinho Sul:

o Atividades econdmicas — instalagdo de atividades econdmicas, relacionadas e
interdependentes da atividade portuaria qualificada e compatl'vel com as novas
vocagGes dos territorios e geradoras de emprego qualificado;

o Equipamentos - o reforco da atividade portudria do barreiro com a instalagdo de
um novo equipamento — Terminal — permite induzir novas atividades
economicas;

o Mobilidade e acessibilidades — requalificacdo de redes de acessibilidade
existentes e potenciadas novas ligagOes a drea urbana da cidade;

o Ambiente e paisagem — a implementacéo do TB tera impactes na frente ribeirinha
e o TB devera permitir a valorizagdo do estuario para atividades econémicas, mas
tambem de recreio e lazer, garantindo igualmente a preservagao da paisagem
da cidade;

o Identidade e valores socioculturais — o reforgo da atividade portuaria no Barreiro,
existente ha mais de um século, permite o reforgo da identidade do territdrio

" como polo econdmico diretamente ligado ao Rio Tejo.

e A Baia do Tejo enquanto proprietaria do territério atualmente ocupado pelo Parque
Empresarial e entidade responsavel pela promogdo do projeto Arco Ribeirinho Sul,
constitui-se um importante stakeholder na discussdo da revisdo do PDM do Barreiro e
desenvolvimento do Plano de urbanizagdo para aquela area;

e O Plano de Urbanizagdo do Territério da Quimiparque e Area Envolvente (PUTQAE), em
desenvolvimento e amplamente discutido com a populagdo da cidade, prevé uma érea
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destinada a um novo terminal 'da Administracdo do Porto de Lisboa, embora nao
totalmente coincidente com areas de projeto agora em discussdo. No entanto, o TB
compatibiliza-se com grande parte dos objetivos do PUTQAE, que devera ser objeto de
uma nova avaliagdo para poder articular-se com o projeto;

Existindo um cenario definido para a implantagao do Terminal do Barreiro e encontrando-
se em estudo pela Infraestruturas de Portugal os acessos rodoferrovidrios, é
indispensavel elaborar um Estudo Urbanistico de toda a area envolvente para garantir a
adequada integragdo do TCB no tecido urbano-industrial adjacente, potenciando a sua
mais-valia social e econdmica, concretizando a definicdo em termos de usos, ocupagado e
eixos estruturantes do territério da Baia do Tejo, permitindo fornecer as bases para a
revisao do PUTQAE;

A Baia do Tejo com a CMB, APL e IP encontra-se a desenvolver o Estudo Urbanistico de
Reconversdo da Area Portuaria e Industrial do Barreiro;

A implantagdo do TB esta alinhado com os objetivos e com a politica da empresa,
constituindo-se como fator positivo no reforgo da competitividade do Parque Empresarial,
gerando impactes positivos diretos e indiretos com geragao de emprego, capacitagao das
empresas e desenvolvimento econdmico para a cidade;

A perda do potencial da qualidade cénica da atual frente ribeirinha devera ser minimizado
com a adogdo de medidas que mitiguem os aspetos menos positivos e que posam
potenciar e valorizar as caracteristicas da zona ribeirinha e a relacdo da cidade com o rio;
O TB devera funcionar em articulagdo com a utilizagdo do Estuario para atividades de
recreio e lazer, considerando igualmente importante o enquadramento paisagistico do
espaco-canal TTT, evitando que uma area expectante se torne numa zona desqualificada;
O tratamento da morfologia do terreno e a inclusdo de zonas de acesso piblico com forte
componente natural deverdo estar previstas e que contribuirdio para uma redugdo do
impacte do terrapleno e da operagao do Terminal;

Os acessos previstos no EIA ndo devem constituir-se com barreiras a mobilidade da
cidade e particularmente do Parque Empresarial, mas sim resolver estrangulamentos
existentes e fomentar a criagdo de um espago urbano qualificado e uma malha coesa;
O Estudo Urbanistico de Reconversdo da Area Portudria e Industrial do Barreiro devera
prever a consolidacio de trés areas do territdrio: Area Logistica e Industrial (Zona Norte);
Area Empresarial (Zona Central) e Area Urbana (Zona Poente). -

A SAPEC aponta um conjunto de questdes que se encontram por abordar no EIA, tais como:

Realizacgdo da necessdria Avaliacdo Ambiental Estratégica, considerando o
enquadramento e a analise das infraestruturas portuarias ja existentes no pais; '
Levantamento e ponderagdo das alternativas de localizagdo, conjugadas e
complementadas com o conjunto de infraestruturas e o contexto ja existentes;
Realizagdo de analises de compatibilizagdo e integragdo dos projetos infraestruturantes
em estudo no pais, nomeadamente do Aeroporto do Montijo, Terceira Travessia do Tejo
e Terminal do Barreiro;

Andlise e ponderacdo de consequéncias da alternativa de relocalizagdo do Terminal de
Liquidos da Tanquipor;

Avaliagdo de custos de indeminizagdo e/ou relocalizagdo do Terminal de Liquidos da
Tanquipor, bem como identificacdo da entidade responsavel pelos mesmos;

Andlise e contabilizacdo dos custos associados as infraestruturas complementares e de
apoio ao Terminal do Barreiro;
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e Esclarecimento quanto a possibilidade de o Terminal do Barreiro implicar a
desmobilizagdo dos terminais localizados na margem Norte do rio Tejo,

o Indicagdo do facto de o Terminal do Barreiro, no imediato ou em fase posterior,
considerar a movimentagdo de carga geral e/ou graneis (sélidos e liquidos), para além
das operagdes anunciadas no EIA para contentores;

o Impactes econdmicos nos restantes portos do pais derivados da concretizagdo do
Terminal do Barreiro, nomeadamente no porto de Setubal e de Sines;

e Esclarecimento quanto a eventual intervengdo do Estado Portugués na:

o Construcdo de acessibilidades e infraestruturas rodoferroviarias no hinterland do
Terminal;
Construgado de acessibilidades maritimas de primeira instancia no rio Tejo;
Manutencdo periodica anual do canal de navegabilidade;
Melhoria da acessibilidade maritimo-fluvial entre o Terminal do Barreiro e o
Terminal de Castanheiro do Ribatejo, de primeira instancia;

o Manutencdo periddica anual do canal de navegabilidade maritimo-fluvial entre o
Terminal do Barreiro e o Terminal de Castanheira do Ribatejo.

A CITRI, S.A. questiona a razdo pela qual os sedimentos provenientes da dragagem ndo foram
classificados de acordo com a Lei-quadro dos residuos.

Sugere a realizagdo de analises aos dragados, de acordo com a legislagdo em vigor, para
classificagdo de residuos para posterior definigdo de destino mais adequado segundo a hierarquia
de gestdo de residuos e o principio da protegdo do ambiente.

17 cidaddos e, ainda, a Barreiro Progresso manifestam-se contra o projeto em andlise
destacando-se as seguintes razdes:

e Impactes na paisagem;

o Impactes no turismo

e Impactes na qualidade do ar;

e Destruicdo de praias, pela ondulacao criada;

o Impactes sonoros;

e Auséncia de estudos de acessos e mobilidade com as caracteristicas e tragados das
acessibilidades ferroviéria e rodoviaria;

e N3o se encontram garantidos os canais de acessibilidade ferro e rodoviario ao TBC
através dos canais definidos paraa TTT; :

e Aumento de trafeqo;

e Nao salvaguarda os pressupostos estratégicos do PUTQAE;

o Impossibilidade da instalag@o de indUstrias ndo poluentes;

Um cidaddo manifesta-se a favor do projeto em analise.

Um cidaddo concorda com a construgdo do Terminal de Contentores do Barreiro, no entanto,
devera estar contemplado uma via de acesso exclusiva ao terminal.

Um cidadao manifesta-se a favor da solugdo 3.

Um cidad&do sugere um conjunto de recomendagoes, tais como:
e Criagdo de acessos;
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Criagdo de barreiras visuais e sonoras;

Criacdo de contrapartidas que melhorem as ligagoes maritimas, de laser e desportivas;
Criagdo de um porto de recreio a explorar pelos 3 clubes existentes;

Criacdo de novos espacos verdes.

Um cidadao refere o seguinte:

deveria ter sido realizada uma Avaliagdo Ambiental Estratégica, uma vez que ha diversas
localizagBes possiveis que ndo foram estudadas e comparadas;

Setubal poderia ser uma melhor solugdo porque ja tem, e estd em ampliagdo, um porto
de aguas profundas;

A parede de contentores ira prejudicar o Barreiro e as potencialidades dos espacos
urbanos ribeirinhos para os habitantes e para o turismo.

Um cidadao apresenta os seguintes comentarios:

L ]

a justificagdo apresentada parece insuficiente por auséncia de comparagédo do impacto
econdémico e da perda de competitividade externa com as alternativas existentes;

é exagerada a previsdo para o navio de projeto: a sonda no canal de aproximacdo é de
6 @ 7m e na zona de manobra é 0 (comprimento do navio 350m), o que para um calado
desejavel de 14 m obriga a dragagens profundas; existe colisdo com a rota do barco do
Montijo que tera de se deslocar para onde existem hoje baixios (obrigando a dragagens
ndo pagas pelo concessionario do terminal);

segundo estudo do LNEC, os valores indicados para as dragagens anuais sa@o otimistas,
0 que justifica a recomendacdo de se realizarem ja experiencias de determinacdo de
taxas de assoreamento tanto quanto possivel préximas das condigGes reais; igualmente
se receia que os custos estimados para as dragagens sejam otimistas (2€/m3, quando
podera ser 5€/m3); a localizagdo do terminal do Barreiro é desfavoravel do ponto de vista
do assoreamento dada a sua exposicdo aos ventos dominantes N e SW, pelo que se
consideram otimistas os valores apresentados, tanto mais que os custos de dragagens
deverdo ser assumidos pelo concessiondrio; recomenda a sobreposigdo da carta nautica
ao projeto do porto para avaliar bem as necessidades de dragagens;

enquanto terminal de contentores de volume significativo para navios de 8000 TEU o
terminal do Barreiro ndo parece, pelo exposto, ser uma boa solugdo; no entanto, a sua
valéncia como porto fluvial, de ligagdo a portos fluviais a montante, como rececdo de
transhipment e como terminal ferroviario com ligagcdo a Setubal e Poceirdo & importante,
sendo desejavel para navios de menor calado, mantendo-se os terminais de Alcantara e
Santa Apoldnia e preparando-se o fecho da Golada e um futuro porto de dguas profundas
na Cova do Vapor-Bugio;

recomendacdo de realizacdo de ensaios para determinacdo experimental da taxa de
assoreamento.

Um cidadao considera que para o funcionamento correto do Terminal de Contentores no
Barreiro é necessario que:

o O transporte dos contentores do Terminal de Contentores seja feito exclusivamente
por via-férrea;

e As dragagens a efetuar sejam precedidas dos estudos técnicos elaborados por
pessoas altamente qualificadas e idoneas sobre aquela matéria;
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e Deverd ser estudado cuidadosamente a deposigdo do material dragado para a
formagdo do terrapleno e analisado a consolidagdo dos lodos de forma a obviar os
efeitos colaterais referidos;

» No que se refere ao material de dragagem com produtos contaminados deverdo ser
estudados cuidadosamente a sua manipulagdo e ser sujeito a tratamento posterior
qua as melhores praticas recomendem;

e Pensar seriamente na travessia ferrovidria pesada (em exclusivo), na ligagdo entre
as duas margens para servir em simultdneo o TCB e o NAL no CTA;

e A utilizacdo de barcacas seja abandonada pois sera dinheiro gasto
desnecessariamente e uma ma solugdo.

Um cidaddo manifesta-se contra o projeto em andlise pelas seguintes razées:

Em termos de estratégia de desenvolvimento regional, o Projeto TCB/L compromete o
futuro, por.ser um vetor unidirecional que inviabiliza outras direcdes e projetos
multidimensionais para a vasta drea da ex-Cuf/Quimigal, que se transformard num
gigantesco parque de contentores;

Do ponto de vista econdmico a criagio de novas empresas e de postos de trabalho sera
irrelevante, quer pela crescente automatizacdo de processos, quer pela transferéncia de
operadores do Porto de Lisboa, se for avante a orientagéo subjacente de trazer todos os
terminais da margem direita;

A perspetiva mais ou menos explicita, de trazer todos os contentores de Lisboa, configura
uma perda para a economia da cidade que ndo deve assentar unicamente no Turismo;
Do ponto de vista do interesse nacional o investimento de 600 milhdes de euros (mais
acessibilidades) na construgdo de um Porto Fluvial obrigando a dragagem de milhGes de
toneladas, s6 se justificaria se ndo houvesse alternativas menos onerosas (ampliagdo do
Porto de Lisboa, alargamento do Porto de Setubal, aumento de capacidade dos Portos
de Sines e Leixdes);

A ampliag8o do Porto “natural” de Lisboa que estd longe de estar esgotado ndo gastando
praticamente nada em dragagens e com melhores acessos rodoviarios e ferroviarios;
Em termos de impactes ambientais, ecoldgicos-e paisagisticos, o projeto TCB/L é
altamente agressivo, por “roubar o rio a cidade”, “tapar” a mais bonita marginal de todo
o curso do Tejo, mexer em milhdes de toneladas de lodos e areias mais ou menos
contaminadas, criar um “muro” de contentores que tapara as “vistas” e colocara o
Lavradio num gueto;

Do ponto de vista da seguranca,” o Projeto TCB/L, cria sérias limitagdes a projetada
Terceira Travessia do Tejo, empurrando, segundo o EIA-2018, o seu tragado para uma
area proibida pela Diretiva de Seveso (a menos de 500 metros do Porto de
Armazenamento de Liquidos Perigosos). O préprio TCB/L, com instalagdes portuarias a
menos de 500 metros, também caira nessa alcada;

N3o foi feito o estudo prévio, nem a contabilizacdo de custos respetivos, para a retirada
rodoviaria de contentores, impossivel pelas vias atuais ja saturadas, obrigando a
construcdo de viadutos de razoavel complexidade e significativos custos. A aventada
Ponte para o Montijo afigura-se muito problematica pelos impactos ambientais negativos
previsiveis;

Também ndo foi estudado o “celebrado” transporte por via ferroviario, nem foi feita a
sua quantificagdo, que se afigura de concretizagdo complicada por obrigar a construgéo
de obras de arte em ponte ferrovidria elevada, como elevados serdo os custos. E'
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liminarmente rejeitavel qualquer solucdo que corte as vias rodoviarias e coloque o
Lavradio num gueto.

e A proposta solucdo parcial de retirar contentores em barcacas, além de introduzir mais
entropia na navegabilidade do estuario, aumenta os impactos negativos nas margens da
cidade (ruido, poluigdo, agitagdo das dguas). As barcacgas subindo pelas margens de
reserva do Tejo até um projetado parque rio acima, obrigam a mais dragagens e a
passear os contentores até a margem norte.

Um cidad3o ndo concorda que se continue a investir no, ja muito, saturado, setor terminal do
estuario do Tejo insistindo fazer um porto de dguas profundas num estuario, quando existe Sines
e eventualmente Leixdes.

Um cidadao aponta criticas ao processo de consulta publica.
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ANEXO

Pareceres recebidos no periodo da Consulta Publica
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Em resposta
refira: 12.N0v.2018+012699 po. L(gug
Para: Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal

Apartado 7585

2610-124 AMADORA

Assunto: CONSULTA PUBLICA DO PROJETO "TERMINAL DO BARREIRO"
AIA 3030
(D1 60.310/18 IDP 106599)

Ref?: V/ oficio n.° S064480-201810-DCOM.DCA, de 240UT18.

. Seln Decd=,

Relativamente ao assunto em epigrafe, e de acordo com o solicitado no oficio em
referéncia, em que o Consércio constituido pelas empresas Consulmar, Nemus, Hidromod,
Risco e VIM solicitam parecer sobre o projeto em epigrafe, sito na margem esquerda do rio
Tejo, distrito de Setibal, concelho do Barreiro, unifio de freguesias do Lavradio e do Barreiro,
na frente ribeirinha do Parque Empresarial do Barreiro, encarrega-me S. Ex.* o Chefe do
Estado-Maior da Forca Aérea de informar que, nos termos da serviddo do oleoduto POL
NATO de Lisboa-Montijo, estabelecida pelo Despacho do Ministro da Defesa Nacional, n.°
23/MDNY/83, publicado no D. R. N.° 276 de 30NOV83, ¢ autorizado condicionado.

Assim, seguem os seguintes esclarecimentos: '

1. O oleoduto POL NATO de Lisboa — Montijo (tragado Quimigal), com ligagéo &
Base Aérea n.° 6, (Montijo), de acordo com o despacho de serviddo antes
referido tem uma zona de protecdo definida por uma largura de 6m (centrada ao
eixo do oleoduto);

2. Os projetos de execugdo de infraestruturas de arruamentos € sinalizagdo vidria,
associados & remodelacio dos espagos publicos (arruamentos, circuitos
pedonais e ciclaveis, estacionamentos, espagos verdes, entre outros),
infraestruturas de distribuicfio de 4gua e combate a incéndio, infraestruturas de
drenagem de esgotos pluviais e residuais, infraestruturas de telecomunicagdes e

infraestruturas de distribuicdo de energia em baixa tensdo e iluminagdo

1/2
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exterior, devem salvaguardar a integridade estrutural e funcional do oleoduto,
cabendo ao Dono de obra a assungdo de responsabilidade sobre quaisquer
danos que decorram dos trabalhos por ele promovidos.

3. As eventuais zonas de sobreposic¢do/intersecdo do projeto com o oleoduto deve
ser merecedora de estudo rigoroso, devendo ser sujeito & consideragdo da
autoridade militar (Comando da BA6) a solugfo técnica que venha a ser
desenvolvida pelo Dono de Obra.

4. Imprecisdes quanto ao tragado do oleoduto devem ser esclarecidas in loco, se
necessario, solicitando apoio ao Comando da BA6. O contacto com a BA6
deve ser dirigido ao Comando desta Unidade, para que o Comandante, ou
elemento por este indicado, coordene as diligéncias necessdrias.

O contacto com a BA6 devera ser efetuado para:
COMANDO DA BASE AEREA N.° 6 (BA6)
2870-064 MONTIJO

TEL.: 212 328 506 (Secretaria Geral)

212 328 503 (Gabinete Comando)

Com os melhores cumprimentos _@ < e—~5S~ 1—""‘ D

4
( O Chefe do Gabinete, Interino

7

Antoénio Temporéo
Brigadeiro-General Piloto Aviador
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Em resposta

05.062.2018+01363% P4 I[18

refira:

Para: Exmo. Senhor
Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal
Apartado 7585
2610-124 AMADORA

Assunto: CONSULTA PUBLICA DO PROJETO "TERMINAL DO BARREIRO"
AIA 3030
(DI 60.310/18 IDP 106599)

Ref*: a) V/ oficio n.° S064480-201810-DCOM.DCA, de 240UT18;
b) N/ oficio n.° 12699, de 12NOV2018.

é%w; . S&u\_(—-:\

Relativamente ao assunto em epigrafe, face a apreciagdo dos elementos
constituintes do Processo de Licenciamento Unico de Ambiente enunciado no vosso oficio em
referéncia a), e em aditamento ao documento em referéncia b), encarrega-me S. Ex.? o Chefe
do Estado-Maior da Forga Aérea de informar que, para além das preocupacdes ja manifestadas
no concernente com o oleoduto POL NATO de Lisboa — Montijo, devem ser ressalvadas
algumas circunstincias decorrentes da operag#o aérea nas imedia¢des do aerédromo militar da
Base Aérea N.° 6, em zona de Serviddo Militar, constituida por via do Decreto n.° 42090/59
de 7 de janeiro. Assim, assinala-se que a 4rea de implantag@io prevista para o cais de
contentores corresponde, em termos de drea de desobstrugdo aerondutica, 8 Zona F “Conica”,
com restri¢es altimétricas acima da altitude 120,00m. Os obstéculos criticos do projeto em
apreco, de acordo com os elementos disponiveis, serdo os poérticos Post-Panamax, com
altitude maxima de 91,50m. Apesar de ndo ultrapassarem os limites atualmente em vigor, nos
termos da Circular de Informagdo Aerondutica do INAC (CIA 10/2003 de 6 de maio),
constituem obstaculos aeronauticos, pelo que deve ser acautelada a implementagiio de
balizagem diurna e noturna. Cumulativamente, no que concerne com 0s acessos maritimo-

fluviais, constata-se que a solugfo 2 interseta o corredor de aproximagéo/descolagem da pista
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08-26 do aerédromo militar a uma distancia superior, resultando, face a solugéo 3, em melhor
harmonia com a operagdo aérea.

Encarrega-me ainda S. Ex.? o Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea de destacar
que, no 4mbito do projeto do aeroporto complementar de Lisboa, a solugéo Montijo, conforme
ja havia sido exposto pela ANA — Aeroportos de Portugal, contempla alterages face a
servidio aerondutica em vigor. Face a estas alteragdes, a implantagio do cais e zona de
manobra passard a corresponder & zona “Horizontal interior”, que define limitacdes a
constitui¢do de obstaculos acima de 50,00m. Desta forma, tanto os porticos de cais (91,50m),
como o navio de projeto (50,50m) violam os limites previstos.

Por tiltimo, nos termos do Decreto n.° 42090/59 de 7 de janeiro, ressalva-se que o
projeto final carece de autorizagdo da FA, o qual deve apresentar informaggo detalhada de
todos os obstaculos, nomeadamente em termos de implantagfo, alturas/altitudes maximas e

tipo de balizagem diurna/luminosa.

Com os melhores cumprimentos A Cewasr Lo D

/" O Chefe do Gabinete, Interino

e

Antonio Temporéo
Brigadeiro-General Piloto Aviador

2/2

Av. da Forga Aérea Portuguesa, n° 1 ¢ Alfragide » 2614-506 Amadora « PORTUGAL e Tel. 214712095 ¢ Fax 214713237



MODELO 3

DM

erritorio

Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da APA, IP
A/C Vogal do Conselho Diretivo,

Dr.2 Mercés Ferreira

Rua da Murgueira, 9/9A
Zambujal - Ap. 7585
2610-124 Amadora

Nossa ref2/Our ref.: Sua ref?/Your ref.:
295/DSGCIG/DCart 5064480-201810-DCOM.DCA

Of. N°: 24-10-2018
S-DGT/2018/5129
22-11-2018

Assunto: Parecer da DGT — AIA 3030 - Projeto “Terminal do Barreiro”
— Consulta Publica

Em resposta ao solicitado no vosso oficio acima referenciado; e na sequéncia da
apreciacdo efetuada sobre documentagdo disponibilizada em suporte digital pela APA no
Portal Participa (http://participa.pt/), relativa ao Projeto em epigrafe, informamos o seguinte:

1- Rede Geodésica

1.1 Dentro do limite da drea de intervengdo do projeto do Terminal do Barreiro n3o existem
vértices geodésicos da Rede Geodésica Nacional (RGN), nem marcas de nivelamento da
Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP).

1.2 No entanto, como este projeto prevé também a constituicio de areas exteriores ao
terminal, poderdo haver algumas marcas de nivelamento nas proximidades do projeto
gue sejam afetadas.

Em anexo, envia-se uma lista das marcas que poderdo ser afetadas e cuja integridade
deverd ser preservada.

1.3 Cumpre ainda informar que a destrui¢do, no todo ou em parte, ou a inutilizagio de
um vértice geodésico ou de uma marca de nivelamento pode ser configurado crime
enquadravel no artigo 2132 do Cédigo Penal.

2- Cartografia

Y

Relativamente a Cartografia, verificou-se que nem todas as pecas desenhadas
apresentadas tém as coordenadas associadas a quadricula cartografica com visibilidade
adequada.

Diregao-Geral do Territério
Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal
Telefone (+351) 21 381 96 00 » Fax (+351) 21 381 96 99 « www.dgterritorio.pt
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3- Limites Administrativos

No ambito da Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP), informa-se que o
“Terminal do Barreiro” se localiza na margem esquerda do estudrio do rio Tejo e abrange a
"Unido das freguesias do Barreiro e Lavradio", no concelho do Barreiro.

As pecgas desenhadas apresentam a CAOP2015, que se encontra atualizada, por,

relativamente aos limites administrativos, ndo ter havido alteragGes na zona até a data.

4- Conclusdo

O parecer da DGT é favordvel, solicitando contudo, que seja considerado o indicado em 1.2
de 1- Rede Geodésica.

Com os melhores cumprimentos,

O Subdiretor-Geral

Mario Caetano

conforme Despacho n°
4 de fevereiro, publicado
4rio da Republica,
argo de 2017.

Por delegagho,
2626/2017,de 1 :
na 2* série do Di
No 63’ de 29 de m

Anexo - Lista das marcas de nivelamento, com descri¢do da sua localizagdo e respetiva Altitude
Ortométrica de Helmert 1938, referida em 1.2

Direcao-Geral do Territério
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parede e a 5.52m da sua esquina NW.

TESTEMUNHA NR. 1 [NP 075]
LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal

ALTITUDE HELMERT 1938 : 5.257 m

DESCRICAO
Marca cimentada a meio do 2° degrau da entrada da Capela da Misericérdia,
situada em frente da Igreja Matriz.

TESTEMUNHA NR. 2 [NP 075]
LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal

ALTITUDE HELMERT 1938 : 4.674 m

DESCRICAO

Marca cimentada na soleira do portdo do muro que estd em frente do Hospital da
Misericérdia e no alinhamento da frontaria da capela do mesmo hospital, a
0.21m da ombreira do lado S. (esquerdo).

TESTEMUNHA NR. 3 [NP 075]
LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal

ALTITUDE HELMERT 1938 : 5.271 m

DESCRICAO

Marca cimentada sobre o muro de vedagdo existente em frente do Hospital da
Misericérdia, no lado exterior da grade, e a 0.48m da esquina NE. do hospital
(esquina do Lg°® da Republica com a travessa da Misericérdia).

TESTEMUNHA NR. 4 [NP 075]
LINHA : 16 - QO PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal

ALTITUDE HELMERT 1938 : 4.743 m
DESCRICAO

Igreja Matriz. Marca cimentada na soleira da porta principal, a 0.25m da
ombreira N.

TESTEMUNHA NR. 5 [NP 075]

LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal
ALTITUDE HELMERT 1938 : 4.493 m

DESCRICAO

Marca cimentada em bloco de betdo enterrado junto da esquina NW. do cunhal NE.

da torre N. da Igreja Matriz. Nota: Marca dos Servicos do Porto de Lisboa -
OPL-13.

Diregao-Geral do Territério
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MODELO 3A

° Y 2 °
erritorio
Nossa ref?/Qur ref.:
295/DSGCIG-DCart

Of. N°:
S-DGT/2018/5129

REDE DE NIVELAMENTO GEOMETRICO

MARCA : 012

LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 03 - 00 Pinhal Novo Barreiro
FOLHA 1/50000 : 34-D TOTAL TESTEMUNHAS : 0

ALTITUDE HELMERT 1938 : 4.941 m
DESCRICAQ

CF n°® 34 , ao Km 4.0020 , LADO DIR.
Marca cimentada em bloco de betdo enterrado a 1.95m do carril (lado N).

MARCA : 013

LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 03 - 00 Pinhal Novo Barreiro
FOLHA 1/50000 : 34-D TOTAL TESTEMUNHAS : 1

ALTITUDE HELMERT 1938 : 12.781 m

DESCRIGAO

CF n® 34 , ao Km 2.3641 , LADO DIR.

E.C.F. do Lavradio. Marca cimentada em bloco de betdo enterrado no jardim da
estacdo, a 4.80m da borda da plataforma, a 12.20m para W. do edificio da
estagdo e a 7.20m para W. da parede das retretes.

TESTEMUNHA NR. : 1 [Marca 013]
LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 03 - 00 Pinhal Novo Barreiro

ALTITUDE HELMERT 1938 : 12.934 m

DESCRIGAO

34 , ao Km 2.3641 , LADO DIR.

Marca cimentada na soleira do portdo do cemitério do Lavradio. Nota: Marca
LU.

NP : 075

LINHA : 16 - 00 PEGOES PORTO BRANDAO
SECCAO : 04 - 00 Barreiro Seixal

FOLHA 1/50000 : 34-D TOTAL TESTEMUNHAS : 5

ALTITUDE HELMERT 1938 : 4.268 m

DESCRICAO
Barreiro, junto da Igreja Matriz. Marca cimentada em bloco de betdo enterrado
no passeio, a 1.30m da ombreira N. da porta principal da igreja, 0.84m da

Diregao-Geral do Territorio
Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal i
Telefone (+351) 21 381 96 00 » Fax (+351) 21 381 96 99 » www.dgterritorio.pt Pag. 3/5
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MODELO 3A

erritorio

Nossa ref?/Our ref.:

295/DSGCIG-DCart
Of. N°:
S-DGT/2018/5129

MARCA : 001

LINHA 16 - 00 PE
SECGCAO : 04 - 00 Ba
FOLHA 1/50000 : 34-D
ALTITUDE HELMERT 1938

DESCRICAO
CF n° 34 , ao Km 1.11

E.C.F. do Barreiro - A. Marca cimentada na bordadura de cantaria da

plataforma, em frente

MARCA : 002

LINHA 16 - 00 PE
SECCAO : 04 - 00 Ba
FOLHA 1/50000 : 34-D
ALTITUDE HELMERT 1938

DESCRICAO
CF n° 34 , ao Km 1.11

Entre a Estacdo de Barreiro-~ A e a do Seixal,

Coina, ao Km 2.4121,
jusante.

MARCA : 003

LINHA : 16 - 00 PE
SECCAO : 04 - 00 Ba
FOLHA 1/50000 : 34-D
ALTITUDE HELMERT 1938

DESCRICAO
34 , ao Km 1.1125

Entre as esta¢des do Barreiro-A e a do Seixal. No apeadeiro de Azinheira,
a meio da viga de ferro que a limita,

GOES PORTO BRANDAO

rreiro

Seixal

TOTAL TESTEMUNHAS : O

: 9.259 m

25

do relégio.

GOES
rreiro

TOTAL TE

4.029 m

25

no encontro do lado

GOES
rreiro

TOTAL TE

3.537 m

bloco de betdo enterrado na plataforma,
a 7.80m do cunhal N.W. da casa, a 1.5m d
superficie superior da viga. Ao Km 3.3852

MINISTERIO DO AMBIENTE E DA
TRANSIGAO ENERGETICA

Direcao-Geral do Territério
Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099

PORTO BRANDAO
Seixal

STEMUNHAS : O

N., na cantaria superior,

PORTO BRANDAO
Seixal

STEMUNHAS : O

o carril esg. e a 0.41m abaixo da

-052 Lisboa, Portugal
Telefone (+351) 21 381 96 00 » Fax (+351) 21 381 96 99 « www.dgterritorio.pt

cimentada na ponte sobre o rio

lado
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Exmo(a). Sr.(a)

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9 A - Zambujal
Ap. 7585

2610-124 AMADORA

V/ Ref.: Of Circ. S06480-201810-DCOM.DCA N/ Ref? SAI/2018/15292/DVO/DEQTIFV
VIComunicagao: 24.10.2018 Proc®. 14.01.14/639
2 9 NOv. 2018

ASSUNTO: Avaliagdo de Impacte Ambiental do Terminal do Barreiro - AIA 3030
Promotor: APL - Administragdo do Porto de Lisboa, S A.

Reportando-nos ao assunto mencionado em epigrafe, junto se envia cdpia da
Informacao de Servigo deste Instituto, com o n° INT/2018/12030[DVO/DEOT/AB), bem

como dos despachos que sobre a mesma recairam.
»

Com os melhores cumprimentos

Fernanda Praca

Diretora do Departamento de
Ordenamento Turistico

Em anexo: O mencionado

1
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Informacdo de Servico n.° INT/2018/12030 [DVO/DEOT/AB]
Assunto: Avaliago de Impacte Ambiental de Terminal do Barreiro, AIA 3030
Processo: 14.01.14/639

Promotor: APL - Administragdo do Porto de Lisboa, S.A.

Visto.

Atento o exposto na Informagdo de servigo que antecede, considera-se gue o
Estudo ndo avalia os eventuais impactes na pratica de surf no estuario do Tejo na
chamada “onda do catamard”.

Alerta-se ainda para a efetiva implementagdo das medidas de minimizagdo
previstas, em especial ao nivel do descritor paisagem, quer através de solucdes de
materiais e cores menos impactantes em termos visuais para as estruturas
permanentes a implementar, quer através do desenvolvimento e implementacdo de
projeto de integracdo paisagistica.

Comunique-se a Agéncia Portuguesa do Ambiente, via Plataforma Participa.

A Diretora do Departamento
de Ordenamento Turistico

Ao o o \‘,}3 0 L
Fernanda Praga AN

(Por subdelegacdo de competéncias)
29.11.2018

Turiamo de Portugal, IP
Rua lvone Silva, Lole 6§ 1050-124 Lisboa - Portugal T +351 211 140 200 F +351 211 140 830 NIF 508 666 236 info@tunsmodeportugal pi www turismodeportugal pt
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Informacao de Servigo n.2 INT/2018/12030 [DVO/DEOT/AB]
29/11/2018

Assunto: Avaliagao de Impacte Ambiental do Terminal do Barreiro, AIA 3030
Processo: 14.01.14/639
Promotor: APL - Administracdo do Porto de Lisboa, S.A.

1. ENQUADRAMENTO E ANTECEDENTES

O presente parecer analisa o Estudo de Impacte Ambiental do novo Terminal Portuédrio do Barreiro a construir
na margem esquerda do rio Tejo, na Unido de Freguesias do Lavradio e do Barreiro.

A comunicagdo referente 8 Consulta Publica foi efetuada através do Oficio n.© S064480-201810-DCOM.DCA,
de 26 de outubro de 2018, da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), registado no Turismo de Portugal, 1.P.
com o numero de entrada 24777, de 26 de outubro. Os elementos foram disponibilizados através da
plataforma Portal Participa (http://participa.pt), integrando o Resumo N&o Técnica (RNT), Relatdrios Sintese
e anexos. A consulta pdblica decorre até 7 de dezembro.

No Turismo de Portugal, 1.P. ndo se registam antecedentes deste Estudo de Impacte Ambiental,
2. DESCRIGAO DO PROJETO E DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

O projeto do Novo Terminal de Contentores do Porto de Lisboa a localizar na margem esquerda do rio Tejo,
junto ao Parque Empresarial do Barreiro (PEB), serd construida em 2 fases (uma estrutura de acostagem
para navios de maiores dimensdes e outra para barcagas), numa area de total 97 hectares, em que o
terrapleno sobre o leito do rio terd uma area aproximada de 67 hectares. O projeto engloba ainda uma
ligagdo ferroviaria eletrificada e um navo troco rodoviario [ambas com ligagdes as infraestruturas existentes,
respetivamente: linha do Alentejo junto a Estagdo do Lavradio, e A39 com ligacdo e requalificacdo da Avenida
das Nacionalizagdes, com tragado em viaduto e com um desnivelamento com a Avenida Industrial Alfredo da
Silva (de acordo com o programa de trabalhos da Infraestruturas de Portugal, S.A., o estudo prévio destes
acessos estara concluido em margo de 2019, bem como o respetivo Estudo de Impacte Ambiental)]. A area
do terminal, assim camo as necessarias areas de imersdo de dragados ndo intercetam dareas sensiveis,
nomeadamente areas integradas na Rede Nacional de areas Protegidas ou da Rede Natura 2000, G projeto
inclui:

. um cais de acostagem com 1 325 metros de comprimento, em duas fases (fase 1 com 800 metros e fase 2
com 525 metros) a cota +6,50 m;

. um cais de barcagas com um comprimento de 200 metros;

. uma area de terrapleno para parque de contentores e servicos, incluindo edificios de equipamentos e
instalagdes técnicas (a executar também em 2 fases e com 2 solugdes alternativas: sistema construtivo de
tabuleiro betonado sobre estacas moldadas em betdo armado ou de tabuleiro sobre caixotdes);

. retengfes marginais (estruturas de contencdo do terrapleno e de transicdo da sua cota para o leito do rio);

. componentes maritimo-fluviais que incluem um canal de acesso (com 2 solugdes alternativas: canal gue
segue, em parte o atual, com uma cota de fundo de servigo de -16 metros ao zero hidrografico e um rasto
de fundo de 200 metros de largura, com um total de 4 880 metros, ou, canal inteiramente novo com igual
cota de fundo e igual rasto de fundo e um comprimento de 3 820 metros) com largura de rasto e fundos
adequados aos navios e taludes estdveis a longo prazo; bacia de manobra para navios com area a dragar;
bacia de acostagem com area a dragar que garanta condiges de acostagem para navios; canal e bacia de
manobras/acostagem para as barcagas junto ao existente Terminal de Liquidos do Barreiro;

O volume das necessarias dragagens atinge um valor entre 14,41 m3 e 16,42 m3 ndo aproveitaveis e, entre
9,15 m3 e 9,49 m? reaproveitaveis. Os locais previstos para a imersdo de materiais de dragagem serdo,
consoante a sua granulometria, depositados em locais ja licenciados, em Alcdntara, Algés ou ac largo da
barra do Porto de Lisboa.

O prazo global de construcdo da fase 1 é de 24 meses e estima-se um numero entre 300 a 500
trabalhadores de varias especialidades.

A fase de exploracdo do terminal terd associada a carga e descargas dos contentores, o trafico maritimo-
fluvial e manobras dos navios e barcagas, o abastecimento a navios (energia elétrica, &gua, etc.), o
transporte de contentores por ferrovia e/ou rodovia de e para destino final, a movimentacdo de funcionarios,
clientes e fornecedores, a reparacdo de contentores e equipamentos diversos, a produgido e gestdo de aguas
residuais domeésticas e de dgua pluviais, e pluviais potencialmente contaminadas, a limpeza e a manutengdo
geral rotineira das instalacdes, e as manutencies periodicas do terminal.
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O projeto encontra-se sujeito a Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), nos termos da alinea a), do n.° 3 do
Artigo 1.9 do Regime Juridico de AIA - Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de outubro (com as alteragdes
introduzidas pelo Decreto-Lei n.©0 47/2014, de 24 de margo, pelo Decreto-Lei n.® 179/2015, de 27 de agosto,
pela Lei n.© 37/2017, de 2 de junho), por se encontrar enquadrado na alinea b), do n.? 8, do Anexc I, em
que se mencionam “Portos comerciais, cais para carga ou descarga com ligacdo a terra e portos exteriores
(excluindo as cais para ferry-boats) que possam receber embarcagoes de tonelagem superior a 4 000 GT ou
a 1 350 toneladas”.

0O mesmo esta associado ao projeto de Drenagem de Aprofundamenta do Canal da Barra Sul do Porto de
Lisboa (cota de servico -17,5 m ao zero hidrografico), o qual dispde de uma DIA favoravel condicionada, cuja
validade foi prorrogada até dezembro de 2020, nao sendo expectavel que as respetivas obras se executem
em simultdneo, pelo que ndo sdo expectdveis impactes cumulativos. E também referido que entrard em
funcionamento o Cais da Castanheira do Ribatejo, que dispde de uma DIA favoravel condicionada até
22/02/2020, é e também relevante para a dinamizagdo trafego por barcagas no Tejo.

O estudo caracteriza ambientalmente a area de implantagdo do projeto, identificando para cada um dos
dominios 0s seguintes riscos:

Geologua riscos geoldgicos assaciados a atividade sismica, a fenémenos de Ilquefac;ao dos solos com .|
e Gearmnarfologia suscetibilidade moderada, episodios tsunammogemcos com suscetibilidade elevada, e riscos de
o subida do nivel medio do mar associados as alteragées climaticas
| Solos em 2011/2012 efetuou-se a remogao de solos contaminados cam arsénio que colocavam FISCO
cancerigeno para o uso comercial e industrial do terreno e, entre abril de 2017 e maio de 2018, |
| foram removidos residuos de pirites verdes e lamas de zinco - o ) !
Recursos | no aquifero profundo a quahdacle da agua € boa, contudo, no aquifero superficial a agua
Hidricos subterrdnecs | apresenta alta vulnerahilidade a poluicdo e significativos problemas de qualidade
Recursos a massa de agua aleta ao projeto foi considerada com um estado finat de "Inferior a bom”
Hidricos superficiais (recentes campanhas de amostragem da qualidade da agua do no revelam uma qualidade
| compativei com o estado de “Bom")‘ _
Hidrodinamica forte dindmica com preia-mar de dgua vivas e com velocidades maximas de corrente
e regime sedimentar - _ B
Qualidade 70 % das amostras superficiais enquadram-se na classe 2 (sedimentos com contaminagdo
dos sedimentos vestidria) e 30% encontram-se na classe 1 (material limpo), apenas 6 amostras apresentaram

sedimentos de contaminagdo ligeira e contaminados, com chumbo, mercurio, arsénio e
hidrocarbonetos aromaticos policlinicos;

Qualidade do Ar cumpre os limites impostos pela legislacdo alJilcavPI apesar de se verificarem ultrapassagens |
nas guatro das estagoes consideradas —— - ) e 1

Rmdo ) _valores equivalentes aos de uma zona marcadamente urbana com trafego rodoviario

V:bragao | valores idénticos aos do ruido |

Gestdo de Residuos a area é abrangida pelos sistemas municipals de tratamento e valonzagao dos residuos solidos

| — | urbanos

Sistemas Ecologicos 0 meio terrestre revela a degrada(,ao das habitats e o meio aquatico revela ainda a existéncia |
- de habitats e comunidades - : |

Ordenamento do sdo identificadas servidbes administrativas, restrigdes de utilidade publica e condicionantes:

Territorio dominio hidrico, ju:isdigéo portudria, reserva ecoldgica nacional, aeroportos e aerodromos,

e Condicionantes oleaduto e relecomunicagoes

a prospegao terrestre ndo revelou qualquer valor de interesse patr rmomal 0 levantamento 1
geofisico subaquatico revelou a descoberta de trés arqueossitios |
sao identificadas 3 unidades de paisagem, 6 sistemas naturais e 30 subunidades, “sendo gue a

area do projeto se insere na unidade de paisagem Arco-Ribeirinho Almada-Mantijo, no sistema
natural de paisagem Rio Tejo e na subunidade de paisagem Estuario, com qualidade visual
elevada, as zonas de imersdo de dragados jocalizam-se em dorninio maritimo e a capacidade de
absorcao visual na area do projeto é baixa, sendo a sensibilidade visual elevada !
constante aumento do trafego de contentores na area metropolitana de Lisboa e necessidade de

criagdo de emprego

Rigueza Patrimonial

Paisagem

Sociceconomia

Os criterios utilizados para a avaliagao do impacte ambiental foram os seguintes:

['valor - positivo (valorizacae do  ambiente), negativo | Significado - traduz & mportancia  ecolagica,

| (desvalonizagae) ou nulo (sem afetagao) ) | ambiental ou social (critério  descritive  mais
Duracao - temporaria ou permanents | importante, com 0s  graus: pouco significativo,
Magnitude - dimensdo da afetagdn do impacte | swnificativo ou muita significativo)

! Rever51b|l|dade capacidade de reverter a E‘lft’*[ﬂ! 40

As dragagens a executar, pela sua magnitude e pelo tipo de gestdo dos materiais resultantes, quer pela
repulsdo direta dos dragados reaproveitdveis para a construcdo do terrapleno portudrio e area de reserva,
quer pela imersdo, da maior parte, nos varios locais habituais do estuario (Alcantara e Algés) e ao largo da
barra do porto de Lisboa (para além dos 100 metros de profundidade), provaocam impactes temporarios
diretos e indiretos na qualidade da dqua, nas comunidaces biologicas aquaticas e nos fundos, impactando as
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comunidades ecaldgicas. Acrescem ainda potenciais reflexos negativos adicionais na socioeconomia (afetacao
da pesca, da navegacgdo e das atividades de lazer nautico/balnear).

Os impactes serdo, resumidamente, os seguintes:
. Dragagens - negativos com baixo significado geral e temporario;

Remogao de sedimentos ligeiramente contaminados e contaminados - impacte positivo significativo,
permitindo a remocdo controlada e tratamento adequado de uma fracdo de sedimentos contaminados
existente no rio Teja, que de outro modo continuaria no local;

Impactes permanentes nos fundos (diminuicdo da hidrodindmica local, que conduzirdoe a um provavel
assoreamento progressivo das dreas proximas ao projeto, mais relevante na zona de aterras, onde ira
interferir com a saida da vala Real do Barreiro e do canal da CUF) - impacte negativo significativo; e
aumento do transporte sedimentar (areias) - impacte positivo pouco significativo, devido as novas condigbes
de circulagéo criadas com a acessibilidade maritimo-fluvial;

Perda de Habitat bentdnico na &rea a dragar - impacte negativo, mas reversivel (a8 salugdo 2
correspondente ao aproveitamento do canal atual serd mais favoravel, com um impacte pouco significativo; a
solugdo 3 que implicard uma alteragdo de uma area atualmente ndo intervencionada terd uma significancia
superior);

. Afetacdo do patriménio - a solugdo 3 sobrepde-se a 3 arqueossitios subaquaticos com impactes negativos
muito significativo, se ndo forem aplicadas medidas de mitigacdo; na solucio 2 ndo haverd qualquer afetacdo
de patrimdnio submerso pelo que o impacte seria nulo:

Imersdo de dragados - impactes negativos e positivos potencialmente significativos, pois ocorrera o
assoreamento de outras zonas dentro do estuario, incluindo a area do proprio projeto, mas as dragagens irdo
atenuar a erosdo nas praias a sul do Tejo;

. Construgdo do terminal (terrapleno, cais, retencdes marginais e infraestruturas) - impactes negativos pouco
significativos (o facto de poder ser construido por via maritima afasta potenciais impactes sobre a area
urbana, embora se prevejam impactes sobre o tréfego rodovidrio e ruido nas imediagdes - Avenida das
Nacionatlizagbes ~ com impacte negativo significativo);

. Implantagdo das infraestruturas e do terminal arigina ainda impactes negativos permanentes, significativos
a muito significativos sobre o dominio publico hidrico e sobre a Reserva Ecoldgica Nacional (REN), pela
conquista de area terrestre (0,3 % da area total do estudrio e 0,5 % do Mar da Palha); em termos de
paisagem ocorrera a ocultacdo da superficie de agua do rio Tejo e a alteragdo da morfologia do terreno e da
linha de costa, que podem variar muito de significado; disfungbes visuais temporarias que serdo de
significdncia varidvel consoante a gualidade de percecdo visual, a distincia e a abertura de vistas; impacte
negativo com pouco significado na solugdo 2 e positiva significado na solugda 3, no que diz respeito a
hidrodindmica , motivado pela alteracio do prisma de maré no estreito do Montijo; impactes positivas muita
significativos ao nivel da criagdo de emprego e da dinamizacdo da atividade econdmica local e regional.,

Na fase de exploragdo sdo identificados os mais expressivos impactes do projeto, positivos e negativos. Os
impactes negativos pouco significativos ou até nulos em grande parte dos descritores, mas destaca-se um
conjunto de impactes negativos mais significativos associados a qualidade do ar, aos sistemas ecolégicos, ao
ordenamento do territério e condicionantes da paisagem. No que se refere aos descritores "uso do solo”,
“sola”, "ordenamento do territdrio e condicionantes” e “socioeconomia” os impactes serdo positivos.

Na vertente socioeconomica sao identificados os seguintes impactes paositivos:
. aumento do emprega com a criagdo de 550 postos de trabalho, o que corresponderd a cerca de 16% do
desemprego registado no concelho do Barreira (com dados de final de 2017, considerando um dos concelhos
com maiar taxa de desemprego a nivel nacional);

efeito multiplicador do investimento na criagdo de empresas, emprego e na dinamizacdo do tecido
sacioeconomico local e regional;

dinamizagdo economica local e regional, de um territdric com indicadores econdmicos e sociais
desfavoraveis, com enfoque na logistica e/ou em empresas de vertente exportadora;
. reforgo da capacidade do Porto de Lishboa em termos de carga contentorizada (sensiveimente para o dobro
do valor atual) e mesmo num cendrio pessimista em que a fase 2 ndo seja construida, a fase 1 implicaria
ainda o aumento para quase o dobro da atual oferta de movimentacdo de contentores na AML,
. em termos de ardenamento do territorio destacam-se impactes positivos e urna incompatibilidade com o
Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa, no que respeita a afetacio
permanente de uma drea estruturante priméria da Rede Ecoldgica Metropolitana, estando previstas medidas
compensatdrias;
- quanto ao solo e uso do solo identificam-se impactes positivos pela alavancagem que o novo terminal pode
originar nas agles de reabilitacdo de solos contaminados do PEB e para a instalacao de atividades
economicas, estimuladas pela presenca da nova infraestrutura.

relativamente ao descritor “paisagem” sdo apresentadas imagens comparativas (o antes e o depois com
fotografias e fotomontagens), desde diversos pontos da cidade de Lisboa e do Barreiro.
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As principais medidas de minimizagdo recomendadas para a fase de projeto sao:

programa de monitorizacao prévio

campanha complementar de caracterizacao de sedimentos
com o objetive de aferir & circunscrever as areas com
sedimentos contaminados

Programa de Salvamentao dos Vestigios Arqueologwos

Para a fase de construcdo sdo:
recuperagao com medida compensatona
degradadas do estuario do Tejo

de dreas |

TURISMO DE

PORTUGAL
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| estudo de autros locais para a imersao dos dragados
em projeto de execugdo proceder a avaliagao técnico-

financeira de alternativas de valorizagdo e absorcao de |

|_sedimentos contaminados.
_desenvolvimerito de projeto d de integracdo paisaqistica

evitar o trafego rodoviario de pesados am pernodos de
ponta

assegurar que os caminhos ou acessos nas imediacdes

promover a entrada de materiais para a construgao do novo

terminal pela via fluvial -

|_ndo fiquem obstruidos ou em mds condigées —
oferecer um esquema de transporte coletivo gratuito para
os trabalhadores, para diminuir o impacte sobre as vias de
acesso ao local -
ponderar, em colaboragdo com
competentes € com a autarquia, a
_entrada da Escola Alvaro Velho

as autoridades
relocalizagdo da

avaliar a necessidade de executar mtervengoes prewas de
melhoria do acesso local a usar na fase de obra, de forma a
acomodar o previsto acréscimo de trafego

trédfega entre os locais dragados e os locais de imersdo
deve ser evitado ou coordenado com o trafego fluvial de
passageros

as operagdes de dragagem deverdo ser as adequadas
para garantir em permanéncia o trafego fluvial da
estudrio; |
evitar a realizacdo das dragagens durante a epoca balnear

os periodos de dragagem devem ser comunicados
antecipadamente ao Instituto Portugués do Mar e da
Atmosfera para a gestdo de eventual interdicdo da apanha
de moluscos bivalves

o local de imersdo de sedimentos de Alges 45 deve ser
privilegiado em detrimentc do local de imersdo de
Alcantara

com  sedimentos
transporte  dos

isolamento  das areas a dragar
contaminados de modo a impedir o
poluenies para o estuario do Tejo

realizagdo de campanhas de monitorizagdo da pluma de
sedimentas geraca nos locais de dragagem

recorrer sempre que posqlvel a mao de obra local atraves
de protocolo com o Centro de Emprego do Barreira do

acompanhamento arqueologico de todas as Eaz_gazgas

adquirir produtos e servigos junto das empresas instaladas

no Barreirg, com o objeto de maximizar a fixagdo de valor

Instituto do Ernprego e Forrnagao Profissional

Para a fase de exploracdo sao: S
garantir que nao sao realizadas quaisquer descargas |
de aguas residuais ndo tratadas no estuario
provenientes do terminal e de navios utilizadores do
terminal
dlsponibmzagao por parte da APL de eqmpamentos |
| de deposicdo e armazenamento de rasiduos solidos
garantir o cumprimento das diretrizes especificas
respeitantes as operages de  lastragem e
|_deslastragerm

caso ocorra um derrame acidental no terminal de substédncias
contaminantes, o sistema de drenagem de aguas pluviais devera
ser fechado e as aguas contaminadas devidamente recolhidas e
| tratadas de modo a prevenir a contarninagao do estuario
implementar um Programa de Monitorizagao do assoreamento

favorecer a coloca\,ao de desempreqados residentes no concelho
do Barreiro !

L S . !

Especificamente para o descritor ordenamento do territario e condicionantes as medidas de minimizagaa para
a fase de construgdo sdo as seguintes: “recuperacdo de areas degradadas do estudrio do Tejo, dentro da drea de
jurisdicdo portudna, com vista a criacdo ou recuperacdo de zonas com caracteristicas ¢ areas similares as que serdo
afetadas pelo projeto (..), ou outras que sejam definidas pelas autoridades ambientais, As dreas devem ser criadas ou
recuperadas, preferencialmente, em zonas proximas das que serdo afetadas pelo projeto, nomeadamente, na frente
ribeirinha do Barreiro (...) Ponta dos Corvos, Baia do Seixal & Baia do Montijo. Caso as areas selecionadas ndo sejam
suficientes para perfazer a drea afetada pelo projeto, devem ser selecionadas outras zonas na area de jurisdicdo da APL.
Previamente a recuperacdo, deverda ser realizados estudos, planos efou projetos para definigdo das areas a intervencionar,
bem como das especificidades das intervengbes a executa.”, Para a fase de exploragdo é referido que os
Instrumentos de Gestdo Territorial deverdo ser alterados e articulados com o novo “uso estruturante” do
territorio. (estas medidas ndc sdo referidas no RNT, apenas na Relatdrio Sintese - Tomo 2, pag. 435).

Na comparagdo de alternativas a conclusdo refere que a solugdo 3 sera mais vantajosa, embora se refira que
sdo muito equivalentes, sem diferencas substanciais nos varios descritores (a solugdo 1 considerada diz
respeito apenas ao cais de acostagem existente).

A conclusao do RNT refere que a maioria dos impactes sdo negativos pouca significativas e, em contraponto,
apresenta aspetos sociais e econémicos positivos e muito significativos.

3. APRECIACAO

Uma infraestrutura deste tipo e com a dimensdo que apresenta originara certamente diversos impactes
ambientais negativos. A localizagdo da mesma tem sido estudada e analisada ao longo dos anaos de forma a:

- solucionar a pressdo que tem existido sobre a margem direita do rio Tejo;

~ cumprir o Plano Estratégico de Desenvolvimento do Porto de Lisboa de 2007, da Plano Estratégico dos
Transportes para o horizonte 2011-2015, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 45/2011, de
13 de outubro, para o planeamento e implementa¢do de um novo terminal de carga;

Pag 4/
Turismo de Portugal, [P
Rua lvone Silva Late 6 1050-124 tishoa - Paortuigsl T #3581 211
weaw disitportugal corm
REPUBLICA
PORTUGUESA

140 200 F +351 21 140 830 NIF 50K 866 236 infogdlunsmaodeportugal ot www turismodepartugal pt




TURISMO DE ){
DIRECAO DE VALORIZAGAO DA OFERTA PORTUGAL &% _
DEPARTAMENTO DE ORDENAMENTO TURISTICO e

- cumprir o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas, para o horizonte 2014-2020, aprovado pela
Resolugdo do Conselho de Ministros n.© 61-A/2015, de 18 de junho de 2015;

- cumprir a Estratégia para o aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente -
Harizonte 2026 (Resolugdo do Conselho de Ministros n.0 175/2017, de 24 de novembro);

- enquadrar o aumento de potencial portudrio a realizar no contexto do Corredor da Fachada Atlantica da
Rede Transeuropeia de Transporte, que identifica o aumento da capacidade em causa coma prioritario.

Para tal tém vindo a ser estudadas diversas alternativas, pesando igualmente as acessibilidades maritimas e
terrestres. Das diversas localizagbes estudadas e analisadas, a localizacdo Barreiro ja era apresentada como
preferencial em relacdo a Trafaria, embora esta rmais favoravel dada a sua acessibilidade maritima.

De acordo com o RNT o projeto apresenta diversos impactes negativos, de diferentes magnitudes e
significdncia, em contraponto com os impactes positivos no descritor sacio economia, de elevada magnitude
e com elevada significAncia (dindmica econémica do Porto de Lisboa e criacda de emprego).

A oferta de alojamento turistico no concelhe do Barreiro é, atualmente, de 36 camas, a que correspondem 17
unidades de alojamento de um empreendimento turistico, e 110 utentes em 13 estabelecimentas de
alojamento lacal. Ndo se registam intengdes de desenvalver novos projetos de empreendimentos turisticos.

Da andlise efetuada, com base no SIGTUR (Sistema de Informacao Geogréfica do Turismo de Portugal, 1.P.),
verifica-se que num buffer de 5 quildmetros em relagdo & drea do projeto, existem 1 empreendimento
turistico e 56 estabelecimentos de alojamento local, com um total, respetivamente de 36 camas e 340
utentes. Esta situagdo ilustra-se da seguinte forma:

T T T e T T . 3 = ] B R
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Legenda;

=,
v A
Empreendimentos Turiskicos @ Agéncia de Viagens ¥ Spots de Sorf
‘s Estabelecimentos de Alojamenta Local 1) Agentes de Animagio Turistica
Notas: 1) a geoncivrenciagio dos Estabelevimentos de Alojamento Local ¢ dos Ageiues de Animagio Taristica i oblida de forna
automalica a partir do enderego. sendo a respetiva localizigdo meramente indicativi
Fonte: SIGTUR - Sistema de Informagiao Geogrifica do Larisino (hlps: sestur urisinodeporiyeil pr)

Verifica-se também gque no referido buffer existem em atividade 56 agentes de animacdo turistica, 22
agéncias de viagens e 1 spot de surf.

Quanto ao descritor “paisagem” e valorizando a analise que & apresentada, com base em fotografias
comparadas com imagens tridimensionais do projeto (fotomontagens) de diversos pontos de vista da cidade

de Lisboa e de outros locais, julga-se que ndo sio significativos os impactes. Os diversas pontos da cidade
Pag 56
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que faram analisados distam mais de cinco quilémetros da drea do projeto, distdncia que permite a quase
nulidade do impacte visual causado pela construcao prevista e pelas infraestruturas e equipamentos
associados (guindastes e contentores).

Sendo tambem enunciados alguns impactes negativos adicionais na socioeconomia (afetagdo da pesca, da
navegagdo e das atividades de lazer nautico/balnear), cumpre chamar a atengdo para o facto de ndo ter sido
especificamente abordado um produto que tem ja alguma impertancia no contexto das atividades do
desporto surf no estuario do Tejo, que é identificada como a «onda do catamard». Julga-se que o estudo
deveria também integrar uma analise relativa a este produto e referir até que ponto o mesmo poderd ou ndo
ser afetado pelo projeto.

Destacam-se outros impactes positivos que também foram focados no RNT:

- a descantaminagdo de grande parte da area intervencionada;

- a imersdo de dragados com impactes negatives e positivos potencialmente significativos, pois ocorrerd o
assoreamento de outras zonas dentro do estudrio, incluindo a area do préprio projeto, mas em contrapartida
as dragagens irdo atenuar a erosdo nas praias a sul do Tejo. E também algumas das medidas de minimizagdo
propostas para o descritor ordenamento do territorio/condicionantes que englobam a recuperagdo de areas
degradadas do estuario, em especial a frente ribeirinha do Barreiro.

4. CONCLUSAO

Face ao exposto, propde-se a comunicacdo da presente informacdo a APA, considerando-se que, de acordo
com informacgdo disponivel neste Instituto, se afigura ndo haver impactes diretos e significativos sobre
atividades turisticas, além do referido produto turistico de surf. Neste sentido, julga-se que o estudo
devera ser completado com esta abordagem. Valoriza-se de forma muito significativa o impacte positivo
que o projeto alcancara na socioeconomia (dinamica econémica do Porto de Lisboa e criagdo de emprego),
o facto de poder ser aliviada a pressao do mercado de contentores na margem direita do Rio Tejo/Lisboa, e
a qualidade que foi impressa na analise do descritor paisagem, onde foram avaliados diversos miradouros
e pontos de atragdo turistica da cidade de Lisboa, podendo a partir destas analises concluir-se que o
descritor ndo sera significativamente afetado.

A consideracdo superior

o MM- ‘:.!..:-n."xt-,

Antanio Bacta
Arqustero
Assinada par ANTONIO JOSE DOS RELS BAETA
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Posicdo da Associagdo Barreiro — Patrimonio, Memdria e Futuro sobre o EIA,
Terminal de Contentores no Barreiro (TCB)

A Associacdo Barreiro — Patrimoénio, Memdria e Futuro, vem manifestar, da forma mais incisiva, a
opinido de completo repidio manifestada pelos seus associados, em relagdo a solugdo espacial
apresentada no novo projecto relativamente ao EIA em fase de Consulta Publica de AlA, para
instalagdao e um Terminal de Contentores no Barreiro (TCB). Essa opinido é sustentada pelos seguintes
pontos, que integram a presente exposi¢ao:

Lamentamos que a APLSS insista numa ocupacdo desmesurada da Frente Ribeirinha do
Barreiro, ocupac¢do quase idéntica a anteriormente projectada e que mereceu uma
veemente recusa nossa e da populagdo do Barreiro.

Da consulta dos documentos disponibilizados, concluimos que a APLSS passou a
pretender construir, ndo Um mas Dois Terminais no Barreiro, sendo um de Contentores e
outro de Barcagas. Concluimos também que o Cais se prolonga pela Frente da Avenida
Bento Gongalves, também conhecida por Av. Da Praia, sendo que a Projecgao
Perpendicular do topo deste cais vai bater no Campo Polidesportivo daquela avenida, a
Oeste do Clube de Vela. Solugdo que continua a impedir o usufruto da paisagem
privilegiada sobre Lisboa.

Ora isto contraria as promessas da APL que assumiu a intengao de reduzir essa ocupagao
e confinar o TCB na frente estuarina da Baia do Tejo, entre os Terminais existentes de
Graneis Sdlidos e Liquidos, bem como o parecer aprovado por unanimidade pelo
executivo da Cadmara Municipal do Barreiro, em 2017.

Consideramos que, mesmo reservando um corredor para a TTT, o espaco disponivel na
frente estuarina da Baia Tejo é mais do que suficiente para hospedar os 1325 metros de
cais projectados (assumindo como certa, a informacdo prestada pelo representante da
APLSS, na Sessdo de Esclarecimento de 24 de Novembro de 2018, de que o Terminal de
Barcagas é interior ao TCB.)

Lamentamos que o ante-projecto ndo integre todos os estudos das diversas componentes
necessarias a construgcao e operacdo do TCB, nomeadamente: projecto de acessibilidades
rodovidrias e ferroviarias, planos de acabamentos urbanisticos dos aterros e terraplenos.
Acresce o facto de, embora ndo havendo os referidos planos, de alguma maneira, pela
analise da figura 8 relativa ao Tracado dos acessos rodo ferroviarios ao TCB, verificamos
que se avanga numa direc¢do que fere, em absoluto, o PUTQAE, 0 que merece a nossa
discordancia.

Todos saudamos, em Agosto de 2009, o Plano Estratégico do Arco Ribeirinho, que tem como objectivo
promover a requalificagdo urbanistica de areas da margem sul do Tejo, sendo eixos prioritarios de
intervencdo os Ambiental e Paisagistico e as orientagdes territariais definidas pelo PROTAML para o
Arco Ribeirinho Sul — Area Urbana AlImada/Montijo, nomeadamente no que concerne a preservagio e
recuperacdo das frentes ribeirinhas em articulagdo com o Estuario do Tejo. Desta forma a populagdo
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do Barreiro vislumbrava finalmente uma resposta para os seus justos anseios de desenvolvimento e
de melhoria ambiental do Concelho, passibilitando a fruicdo de espacos com uma situacéo

Extraordinaria constituida pelo facto, pouco frequente de ser um Concelho banhado por dois rios.
Expectativa que continua, no presente estudo, a ser frustrada, de acordo com o referido nos pontos 1
e 2 desta resposta a Consulta Publica em curso.

O que nos deixa, igualmente, perplexos é a dimensdo que se pretende dar a esta infra-estrutura, cujas
consequéncias podem colocar em causa o desenvolvimento de projectos sustentados nos dominios
culturais ,ambientais, paisagisticos e turisticos, tendo em conta a sua inser¢io em dreas sensiveis e
classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.2 142/2008, de 24 de Julho, integradas na Rede Nacional de
Areas Protegidas (criada pelo Decreto-Lei n.2 19/93, de 23 de Janeiro) e na Rede Natura 2000 (cujo
Plano Sectorial foi aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 115-A/2008, de 21 de Julho),

tais como:
e Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) “Estudrio do Tejo” (PTCON0009), a cerca de 2 km a

nordeste;

e Zona de Proteccdo Especial (ZPE) “Estuario do Tejo” (PTZPEQ010), a cerca de 2 km a
nordeste, com uma pequena “ilha” classificada na zona de Sarilhos Pequenos (cerca de
4,5 km a este);

e Important Bird Area (IBA) “Estudrio do Tejo” (IBA PT021), a cerca de 2 km a nordeste;

e Reserva Natural do Estudrio do Tejo (Decreto-Lei no565/76, 19 de Julho), a cerca de 12,5
km a nordeste;

e Sitio RAMSAR “Estudrio do Tejo”, também a cerca de 12,5 km a nordeste;

e Reserva Natural Local do Sapal do Rio Coina e Mata Nacional da Machada, aprovada por
deliberagdo da Camara Municipal do Barreiro em Reunido Ordinaria da Assembleia
Municipal, realizada em 27 de Setembro de 2012, conforme Regulamento n.2 427/2012,
Diario da Republica, 2.a série — N.2 200 — 16 de Qutubro de 2012, a cerca de 4 km a sul.

® As Zonas de proteccdo dos bens imoéveis classificados ou em vias de classificagdo nos
termos da Lei no 107/2001, de 8 de Setembro, mais proximas da drea de implantag¢do do
novo terminal, sdo:

e Sitio de Alburrica e do Mexilhoeiro e seu Patriménio Moageiro, Ambiental e Paisagistico,
classificado como Sitio Interesse Municipal (SIM) por deliberagdo do executivo da Cimara
Municipal do Barreiro em reunido ordindria privada, realizada em 6 de Julho de 2017,
conforme Aviso n.2 8203/2017, publicado no Didrio da Republica, 2.a série, no 139, de 20
de Julho de 2017, a cerca de 2,3 km a sudoeste;

e lIgreja da Misericérdia do Barreiro, classificada como Monumento de Interesse Municipal,
por deliberacdo da Camara Municipal do Barreiro, de 26 de Marc¢o de 2003, a cerca de 1,5
km a sudoeste;
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e Portal Manuelino da Ermida de S3o Sebastido, classificado como Monumento de
Interesse Municipal, por deliberacdo da Camara Municipal do Barreiro, de 26 de Margo
de 2003, a cerca de 1,6 km a sudoeste;

e Portal Manuelino da Ermida de S3o Sebastido, classificado como Monumento de
Interesse Municipal, por deliberacdo da Cadmara Municipal do Barreiro, de 26 de Mar¢o
de 2003, a cerca de 1,6 km a sudoeste;

e Edificio dos Pacos do Concelho do Barreiro, classificado como Monumento de Interesse
Municipal, por deliberagdo da Cdmara Municipal do Barreiro, de 26 de Marco de 2003, a
cerca de 1,8 km a sudoeste;

e Conjunto de imdveis ligados a actividade industrial e a obra social da Companhia Unido
Fabril (CUF), que se encontra em vias de classificagdo (Andncio n.2 79/2017, publicado no
Diario da Republica, 2.a série, n.2 108, de 5 de Junho de 2017), de onde se destacam, pela
proximidade a drea do projecto, o Silo de enxofre, a cerca de 1,1 km a sul, e 0 aglomerado
que inclui o Bairro Operario de Santa Barbara, o Mausoléu de Alfredo da Silva, os edificios
da antiga central a vapor e edificios da primeira geragdo do Eng. Stinville (1907-1917), a
cercade 1a2km asul;

e Complexo ferrovidrio do Barreiro, que se encontra em vias de classificagdo (Antincio n.2
22/2018, publicado em diario no Didrio da Republica, 2a série, n.2 30, de 12 de Fevereiro

de 2018), a cerca de 2 km a sudoeste.

Este é o conjunto de razGes que levam a Associacdo Barreiro Patrimdnio Memdria e Futuro a
manifestar o seu completo repudio pelo projecto agora colocado em discussdo publica. De facto,
sendo a missdo desta Associagdo defender o patriménio industrial e cultural do Concelho do Barreiro,
é com enorme preocupacdo que verificam que os compromissos assumidos pela APLSS , durante a
discussdo do projecto anterior, ndo foram minimamente tomados em consideragdo. De facto, o
projecto agora em andlise, mantendo uma configuragdo essencialmente idéntica a que ja foi
activamente chumbada, pde directamente em causa o essencial do rico patrimoénio industrial, que
nele existe, devido a extensdo da area que é convocada. Desta forma, o Concelho ficaria
extremamente prejudicado, se porventura, este projecto fosse aprovado.

Barreiro, 4 de Dezembro de 2018

Associacdo Barreiro Patrimdénio Memaria e Futuro

Sitio: www.associacaobarreiropatrimonio.pt | Email: abpmf.patimonio@gmail.com



ESTUDO PREVIO E ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL DO TERMINAL DE CONTENTORES DO
BARREIRO
Fase de Consulta Publica | Contributos Baia do Tejo, SA

1. ARCO RIBEIRINHO SUL

A Baija do Tejo, SA tem como miss3o valorizar e desenvolver os seus territorios, promovendo a
sua requalificagdo urbana e ambiental, prosseguindo em simultineo a atividade de gestdo de
Parques Empresariais localizados nos concelhos do Barreiro, Seixal e Estarreja. A empresa tem
igualmente como missdo a promog¢do do Projeto do Arco Ribeirinho Sul, aprovado pela
Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 137/2008, de 12 de setembro, no que concerne aos
territorios localizados nos Concelhos do Barreiro e Seixal e Almada, conforme competéncias
atribuidas pelo Decreto-Lei n.2 57/2012 de 12 de Marco.

O Projeto do Arco Ribeirinho Sul tem como objetivo a requalificagdo ambiental e urbanistica de
areas propriedade do Estado Portugués, localizados nos municipios de Almada, Barreiro e Seixal,
anteriormente ocupadas por complexos industriais, contribuindo para a valoriza¢3o e reforgo
da competitividade da Area Metropolitana de Lisboa.

Este projeto decorre das opgdes estratégicas do Programa Nacional da Politica de
Ordenamento do Territério (PNPOT) e do Plano Regional de Ordenamento do Territério da
Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), potenciando o contributo destas areas para a
estruturagdo da AML, definida como uma “grande metrépole de duas margens” centrada no
Tejo, no quadro de uma estratégia de “recentrar a drea metropolitana e policentrar a regido”.

O projeto Arco Ribeirinho Sul assenta em 5 eixos prioritdrios de intervencio:

e Atividades econdmicas — Manutengdo das atividades com maior potencial de
desenvolvimento e instalagtio de outras atividades econédmicas compativeis com as
novas vocagdes destes territorios e geradoras de emprego qualificado (...)

e Equipamentos — Cria¢do de equipamentos-dncora (...)

e Mobilidade e acessibilidades — Estabelecimento de uma nova rede de acessibilidades
({.)

e Ambiente e paisagem — Requalifica¢do da frente ribeirinha e valorizagéio da relagdo
com o rio Tejo {...)

e I|dentidade e valores socioculturais — Instalacdo de servicos ou equipamentos que
assinalem e contribuam para a preservagGo da memdria sobre o papel destes
territorios {...)

BAIA DO TEJO, S. A. LARGO ALEXANDRE HERCULANOQ C, P, 5001 2831-904 — PORTUGAL TEL: 212 067 600 FAX: 212073933 geral@baiadotejo.pt
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O desenvolvimento da Area Metropolitana de Lisboa, posicionando-se como uma
plataforma euro-atlantica competitiva e economicamente relevante no sistema das regides
europeias, tem de contar com o insubstituivel contributo do Arco Ribeirinho Sul, com a
concretiza¢do de infraestruturas que permitam a sua internacionalizagdo e capacitagdo no
dominio das atividades econdmicas de elevado valor acrescentado, possibilitando a
transformacdo desta drea numa referéncia nacional e internacional.

A modernizagdo dos Portos de Lisboa, com a sua capacitacdo logistica e consequente reforgo
da competitividade do sistema portudrio da regido de Lisboa e Vale do Tejo, em
articulagdo com o porto de Si\nes tem, nesta visdo estratégica, um importante papel
catalisador, permitindo a concretizagdo da “Peninsula de Setdbal - Plataforma Industrial e
Logistica da AML”

O projeto do Terminal de Contentores do Barreiro (TCB), enquadra-se nesta visdo, pois tem
como objetivo especifico o desenvolvimento dos sistemas, equipamentos e infraestruturas
de transportes e logistica inseridas nas Redes Transeuropeias de Transportes, por forma a
aumentar a competitividade das atividades produtoras de bens e servigos transacionaveis
e internacionalizadveis e a movimentac¢do de pessoas e bens.

O TCB como projeto estruturante na regido, permitira a requalificagdo das
infraestruturas -existentes (rodovidrias e ferroviarias), contribuindo para a reabilitagdo
urbanistica e ambiental dos territérios da Baia do Tejo localizados no Barreiro, alinhando-se
com a estratégia definida para o Arco Ribeirinho Sul, contribuindo de forma indireta para o
dinamismo de outras zonas limitrofes 3 area do projeto. O projeto potenciara as orientagdes
definidas para esta unidade territorial, privilegiando o uso destas areas para servigos de apoio
as atividades econdmicas, assumindo-se o Barreiro como uma centralidade supramunicipal,
complementar a Lisboa, no dmbito da Peninsula de Setibal.

O Terminal de Contentores do Barreiro permitirda reforcar os S5 eixos prioritdrios de
intervengdo do Arco Ribeirinho Sul:

e Atividades econdémicas — Instalagdo de atividades econdmicas, relacionadas e
interdependentes da atividade portudria qualificada e compativel com as novas
vocacBes dos territérios e geradoras de emprego qualificado.

e Equipamentos — O refor¢o da atividade portudria do Barreiro com a instala¢do de
um novo equipamento — Terminal — permite induzir novas atividades econdmicas.

e Mobilidade e acessibilidades — Com a instalacdo do TCB serdo requalificadas as
redes de acessibilidades existentes e potenciadas novas ligagdes & area urbana da
cidade.

e Ambiente e paisagem — A implementagdo do TCB tera impactos na frente ribeirinha,
devendo este equipamento permitir a utilizagdo e valorizagdo do Estudrio para
atividades econdmicas, ao mesmo tempo que implementa medidas de proteg¢do e
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valoriza¢do da paisagem da cidade.

e Identidade e valores socioculturais — O reforco da atividade portudria no Barreiro,
existente ha mais de um seculo, permite o reforgo da identidade do territério como
polo econdmico diretamente ligado ao Rio Tejo.

A Baia do Tejo realga o papel que a implantagio do projeto em anilise tera no
desenvolvimento dos eixos do Plano Estratégico do Arco Ribeirinho Sul, especificamente no
que diz respeito ao reforgo da atividade econdmica e criagio de equipamentos ancora que
possam tornar-se elementos dinamizadores de uma Area Metropolitana mais competitiva.

A drea do Terminal de Contentores e zonas envolventes (Baia do Tejo) encontram-se descritas
no Relatério do Referencial Estratégico e Modelo de Desenvolvimento Territorial, da Estratégia
de Desenvolvimento: — Barreiro 2030 (CMB / Cedru — Abril 2016) como dncora estratégica para
a atragdo de novas atividades econémicas: O concelho dispde de quatro espacos de acolhimento
empresarial. No setor norte, destaca-se o Parque Empresarial Baia Tejo, SA, uma das maiores
dreas de acolhimento empresarial da AML (...) A sua localizagdo ribeirinha e a acessibilidade a
rede ferrovidria nacional permitem dispor de condi¢Bes tnicas para a operacdo logistica.

O documento estratégico Barreiro 2030 apresenta como pontos fortes do territério em
analise a apeténcia para a instalacdo de atividades portudrias e logisticas e Disponibilidade
imediata de espacos de acolhimento para investimentos estratégicos e estruturantes. Define
ainda como oportunidades para o desenvolvimento deste territério a importéncia do legado
industrial e a possibilidade de regeneragéo territorial para atracdo e fixacdo de novas
atividades.e fungdes econémicas.

2. INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

A Baia do Tejo enquanto proprietiria do territério atualmente ocupado pelo Parque
Empresarial e entidade responsavel pela promogio do projeto Arco Ribeirinho Sul, constitui-
se um importante stakeholder na discussdo da revisdo do PDM do Barreiro e desenvolvimento
de Instrumentos de Gestdo do Territdrio para esta drea. Nesta qualidade, .considera que a
implantacdo do Terminal de Contentores é compativel, e reforca, os objetivos do modelo
territorial definido, que reafirma uma grande parte deste territorio como uma zona com
fungdes portudrias, industriais e logisticas, contribuindo para a revitalizagdo do tecido
economico da cidade e permitindo a dinamizagio e rentabilizagdo do espago sob gestdo da
Baia do Tejo.

A drea confinante ao projeto do TCB, propriedade da Baia do Tejo, esté classificada pelo Plano
Diretor Municipal (PDM) do Barreiro em vigor com a categoria Espagos industriais em dreas
de reconversdo (IR), correspondente 3 UOPG Quimiparque, para a qual estd prevista a
necessidade de desenvolvimento de Plano de Urbanizagio / Plano de Pormenor.
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O Plano de Urbanizagdo do Territorio da Quimiparque e Area Envolvente (PUTQAE), que foi
desenvolvido, mas ndo concluido, foi amplamente discutido com a populacdo da cidade e
prevé uma area destinada a um novo terminal da Administragdo do Porto de Lisboa. A érea
prevista no PUTQAE para a implantacdo do designado Polo Logistico Portuario, ndo é
totalmente coincidente com dreas do projeto agora em discussdo, mas compatibiliza-se em
termos do uso proposto e por isso coincidente com os objetivos do Plano de Urbanizagdo
estudado para o territério. Importa referir que o PUTQAE é hoje assumido como um
documento estratégico, com elementos relevantes para a operacionalizagio de uma
reconversdo urbanistica do territério, mas n3o se constituindo como condicionante a

implantacdo do TCB.

A atual caracterizag¢do dos territdrios no Plano Diretor Municipal do Barreiro njo corresponde
aos objetivos futuros e missdo da Baia do Tejo no que respeita a valorizagdo do territorio, pelo
que o Estudo Urbanistico em desenvolvimento devera permitir a Manuteng¢do das atividades
com maior potencial de desenvolvimento e instalagdo de outras atividades economicas
compativeis com as novas vocacbes destes territorios e geradoras de emprego qualificado
manutengdo (do Plano estratégico Arco Ribeirinho Sul). Assim, consideramos que o estudo
deverd ordenar a atual ocupagdo dispersa das zonas em exploragdo comercial pela Baia do Tejo,
potenciar a instalagdo de novas atividades econdémicas de apoio a ao Terminal de Contentores,
diversificar os usos do territdrio, permitir a instalagio de equipamentos e consolidar a
salvaguarda do patriménio industrial.

A implantagdo do Terminal do Barreiro deve ser acompanhada pelo Estudo Urbanistico de
toda a drea envolvente (em execugdo), para garantir a adequada integragdo do TCB no tecido
urbano-industrial adjacente, potenciando a sua mais — valia social e econdmica,
caracterizando e definido o territdrio da Baia do Tejo e dreas urbanas envolvente em termos
de usos, ocupagdo e eixos estruturantes, permitindo fornecer as bases para a revisdo do
PUTQAE ou sua substitui¢cdo por outro IGT considerado adequado pelo Municipio do Barreiro.
O Estudo Urbanistico permitird ainda fazer a articulagdo com a revisdo do Plano Diretor

Municipal.

A Baia do Tejo com a CMB, APL e IP e CMB encontra-se a desenvolver o referido Estudo
Urbanistico de Reconversio da Area Portudria e Industrial do Barreiro, que compreende, entre
outros, os territérios propriedade da Baia do Tejo. Este documento afigura-se como muito
relevante para gestdo futura do Parque Empresarial, mas sobretudo por apresentar uma
solucdo urbana para o territério que promove a articulagdo entre o Porto e a Cidade definindo
os elementos estruturais para a requalifica¢cdo urbana e ambiental, fornecendo as bases para
futuros Instrumentos de Gestdo formais a definir entre a Baia do Tejo e o Municipio do
Barreiro (PDM / PU / PP / Loteamentos).
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3. ENQUADRAMENTO URBANO

O terrapleno proposto com o consequente novo limite da linha de costa sera constituido por
estruturas artificializadas, remetendo para o histérico aterro que permitiu a instalacdo das
antigas unidades fabris, atualmente Parque Empresarial do Barreiro.

A potencial perda da qualidade cénica da atual frente ribeirinha, devera ser minimizado com a
adogdo de medidas que mitiguem os aspetos menos positivos e que possam potenciar e
valorizar as caracteristicas da zona ribeirinha e a relagdo da cidade com o rio. O TCB devera
funcionar em articulagcdo com a utilizagdo do Estudrio para atividades de recreio e lazer,
considerando-se muito importante o enquadramento paisagistico, evitando a criagdo de dreas
expectantes, que inevitavelmente se tornam zonas desqualificadas. O tratamento da morfologia
do terreno e a inclusdo de zonas de acesso publico com forte componente natural sio medidas
que deverdo estar previstas e que contribuirdo para uma redugio do impacto do ferrapleno e
da operagdo do Terminal.

A utilizagdo de materiais dragadas para o aterro da area entre o terrapleno do TCB e a zona
norte do Parque Empresarial (igualmente para a area entre o TCB e o Terminal ALKION), podera
potenciar a diversidade de solugbes de enquadramento urbano e paisagistico, a serem
estudadas no dmbito do Estudo Urbanistico, refor¢ando a interdependéncia entre os dois
estudos. Esta opgdo permite a minimizagdo do impacte visual e paisagistico e contribui para a
requalificagdo do sistema de vistas, contribuindo para a resolugio da relagio visual do TCB com
a cidade e a paisagem, potenciando a estrutura ecoldgica do territdrio.

A Baia do Tejo, na sua missdo de remogdo de passivo ambiental histérico em terra, retirou
grandes quantidades de cinzas de pirite nas dreas junto ao rio, que atualmente constituem
depressdes no territorio que carecem de materiais limpos para proceder ao seu aterro. Deverd
ser considerada a possibilidade de utilizagdo dos dragados limpos para a deposi¢do em
territorios da Baia do Tejo, em articulagdo com a Agéncia Portuguesa do Ambiente (passivos
ambientais — residuos), avaliando igualmente em que medida esta'solucdo podera contribuir
para a Estratégia Municipal para a mitigag3o dos efeitos das alteragbes climaticas.

Aqui se refor¢a a importancia do desenvolvimento do Estudo Urbanistico, que deve ser parte
integrante do desenvolvimento da implantagdo do Terminal.

4. ACESSIBILIDADES

Os tragados rodovidrios e ferroviarios apresentados no dmbito do EIA, embora correspondam
as necessidades funcionais do TCB, n3o se encontram devidamente ponderados na sua vertente
de integragdo urbana, pelo que deverdo ser integrados numa visdo mais qualificadora do
territorio. A implanta¢do do TCB tera um forte impacto nos acessos rodoviarios e ferrovidrios
existentes, criando, no entanto, uma oportunidade para a sua qualificagdo, desde que as novas
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acessibilidades ndo se constituam por si sé elementos perturbadores do funcionamento do
Parque Empresarial e da Cidade.

A confirmar-se a Av. das Nacionalizagdes como o acesso rodovidrio principal ao futuro terminal
de contentores, deverd ser estudado em grande detalhe a sua integra¢gdo urbana numa zona
com Usos Habitacionais e uma Escola. Consideramos " igualmente essencial no bom
funcionamento da estrutura vidria a existéncia de um segundo eixo de acesso a zona portuéria
/ logistica, que possa ligar a zona norte do Parque a rotunda no final do IC21. Este eixo, com
tragado a definir, deve ser assumido como parte integrante dos acessos principais a Plataforma
Multimodal. No ambito da mitigagdo dos impactos rodovidrios da Plataforma Multimodal na
estrutura urbana, devem igualmente ser consideradas prioritarias (a realizar no dmbito da
construgdo da Plataforma) as principais ligag6es de cardcter mais urbano.

A criagdo das novas acessibilidades ferrovidrias ao TCB permite resolver o acesso a unidade fabril
da NOVA AP, eliminado o acesso que cruza o Parque Empresarial a poente e que atualmente
ndo permite uma franca liga¢do do centro da cidade ao Bairro de Santa Barbara, constituindo-
se a futura infraestrutura como um passo decisivo para a decisiva integragio urbana do territorio
na malha urbana. No entanto, o acesso ferroviario ao Terminal, mesmo quando se tratam de
passagens superiores desniveladas em relagdo aos eixos rodoviarios (como apresentado no
atual EIA) constituem um “corte” nos territérios que devera ser mitigado através de um perfil
adequado a sua integra¢do num territdrio que se pretende ser vocacionado para a atividade
economica de perfil compativel com um modo de vida urbano.

Os acessos previstos no EIA ndo devem constituir-se como barreiras 4 mobilidade da cidade e
particularmente do Parque Empresarial, mas sim resolver estrangulamentos existentes e
fomentar a criagdo de um espago urbano qualificado e uma malha urbana coesa. Os tracados
que atravessam o territorio da Baia do Tejo e outras areas urbanas, devem estar em sintonia
com o modelo territorial previsto para toda a area envolvente ao Terminal, que faz a unido de
dois importantes aglomerados urbanos consolidados — o centro do Barreiro e a vila do Lavradio.
O modelo territorial (incluindo acessos) deve ser-aprofundado no dmbito do Estudo Urbanistico

em desenvolvimento.

Considerando que o Terminal de Contentores terd um forte impacto no seu hinterland mais
direto, designadamente os concelhos do Arco Ribeirinho Sul, considera-se relevante o refor¢o
das ligagbes rodovidrias entre o Montijo / Barreiro / Seixal, acessos que contribuem
decisivamente para a consolidagdo do modelo territorial definido pelo PROTAML e Plano
Estratégico do Arco Ribeirinho Sul, para o reforgo da competitividade e aumento da atividade

economica da regido.
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5. PARQUE EMPRESARIAL

A missdo da empresa na gestdo dos Parques Empresariais existentes em varios territorios
(Barreiro, Seixal e Estarreja) tem como objetivo assegurar a sustentabilidade financeira da Baia
do Tejo, que consubstancia a sua atividade em politicas de racionalidade e sustentabilidade
economica e criar condigdes para a instalagdo de atividades econdmicas geradoras de emprego
e desenvolvimento local, requalificando e infraestruturando os territdrios e imoéveis disponiveis,
atribuindo-lhes fungdes e usos ajustados aos tempos atuais e perspetivas futuras.

A implantag¢do do Terminal do Barreiro estd alinhada com os objetivos e com a politica da
empresa, constituindo-se como um fator positivo no reforgo da competitividade do Parque
Empresarial desta cidade, gerando impactos positivos diretos e indiretos com geragdo de
emprego, capacitagdo da empresas e desenvolvimento econdmico para a cidade. Importa sobre
este tema referir o efeito multiplicador da procura final de atividades portudrias no Porto de
Lisboa, estimado por Augusto Mateus & Associados (2016): “a procura ﬁnal de um milhdo de
euros nas atividades portudrias do Porto de Lisboa traduz-se num impacto direto, indireto e
induzido de 2,85 milhGes de euros em diversas atividades (servigos auxiliares, servicos de
aluguer, servicos financeiros, construgdo, entre outros).”

No capitulo relacionado com a gestdo operacional do Parque Empresarial do Barreiro, com 215
empresas instaladas, referir que o territorio se encontra dividido em 3 grandes areas:

A. Zona Norte, confinando com o Rio Tejo, o territério tem acesso condicionado por
portaria, ndo sendo de uso publico. Localiza-se nesta area o terminal de carga geral,
atualmente concessionado, e uma vasta zona com passivos ambientais histdricos. Euma
area cujos espacgos se mantém expectantes e com uma taxa de ocupagdo ou capacidade
reduzida face ao seu potencial maximo de exploragdo. ’

B. Zona Central, onde est3o localizadas a maior parte das empresas instaladas no Parque,
tem uma ocupacdo mais densa e uma morfologia urbana definida. As atividades
desenvolvidas no Parque do Barreiro sdo variadas: Industria, grandes espagos de
armazenamento, Servigos, com micro e pequenas empresas de reparagdo e ou
transformag3o. S3o atividades econémicas diversas, algumas delas com relevante peso
econdmico para a regido. Existe nesta drea um quartel do corpo de Bombeiros e
encontra-se igualmente instalada uma unidade de Policia de Seguranga Publica.

C. Zona Poente, trata-se de uma 3drea com acesso condicionado, encontrando-se
atualmente expectante e em processo de integragdo urbanistica da cidade (Ex: Alameda
Rua da Unido), onde ainda existem algumas unidades industriais desativadas, com
direitos de superficie validos. Tem uma reduzida taxa de ocupacgdo e algumas dreas com
passivos ambientais histéricos. Nesta drea esta localizado a maior parte do Patrimdnio
Museoldgico da empresa, que inclui o Bairro Operaério, situado na Unica elevagdo de
terreno na propriedade da Baia do Tejo.
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Consideramos que a atual organiza¢do espacial dos territérios em trés &dreas funcionais
principais, esta em linha com miss3o e objetivos da Baia do Tejo, permitindo a valoriza¢do dos
territérios sob sua gestdo, diversificando os usos e consolidando a atividade econémica e
existente e potenciando nova procura. Assim o Estudo Urbanistico de Reconversdo da Area
Portudria e Industrial do Barreiro, em execugio, e que deverd ser indissocidvel do atual
Estudo, deverd prever a consolidagdo de 3 dreas do territério:

A. Area Logistica e Industrial (Zona Norte)
B. Area Empresarial (Zona Central)

C. Area Urbana (Zona poente)

Barreiro, 4 de dezembro de 2018

= il

A Administragdo
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P—{rf‘ SAPEC ranQuES INDUSTRIAIS, 54

Av. do Rio Tejo
Parque Industrial Sapec Bay
2910-440 Setubal

Tel.: +351 265 710 253
Fax: +351 265 710 255

Participagao Publica no &mbito da Avaliagédo de Impacte Ambiental do
Estudo de Impacte Ambiental do Terminal do Barreiro

SAPEC PARQUES INDUSTRIAIS, S.A., com sede na Av. do Rio Tejo, Parque Industrial Sapec
Bay, 2910-440 Setubal, matriculada na Conservatéria do Registo Comercial de Setubal sob o
nimero Unico de matricula e de pessoa coletiva 502201614, com o capital social de €
1.700.000,00 (um milhdo e setecentos mil euros), vem pelo presente, ao abrigo dos artigos 18° e
29° do Decreto-Lei n® 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n® 152-B/2017, de
11 de dezembro, exercer o seu direito de participagdo no ambito da consulta publica acima
identificada, passando a enumerar as questées que, a seu ver e salvo melhor entendimento, se
encontram ainda por abordar/concretizar no dmbito do EIA:

1.

Realizacdo da necessaria Avaliagdo Ambiental Estratégica, considerando o©
enquadramento e a andlise das infraestruturas portuarias ja existentes no pais, permitindo
uma decisdo fundamentada a nivel nacional em termos técnicos, sociais, ambientais,
economicos e financeiros;

Levantamento e ponderagdo das alternativas de localizagdo, conjugadas e
complementadas com o conjunto de infraestruturas e o contexto ja existentes;

Realizagdo de analises de compatibilizagao e integragdo dos projetos infraestruturantes
em estudo no pais, nomeadamente do Aeroporto do Montijo, Terceira Travessia do Tejo e
Terminal do Barreiro;

Analise e ponderagdo de consequéncias da alternativa de relocalizagdo do Terminal de
Liquidos da Tanquipor (atual Alkion);

Avaliaggo dos custos de indemnizagao e/ou de relocalizagdo do Terminal de Liquidos da
Tanquipor (atual Alkion), bem como identificagao da entidade responsavel pelos mesmos;
Andlise e contabilizaggo dos custos associados as infraestruturas complementares e de
apoio ao Terminal do Barreiro, isto &, quais os custos — de investimento e de exploragao -
a ser suportados pelo concessionado e quais os suportados pelo Estado Portugués;
Esclarecimento quanto & possibilidade de o Terminal do Barreiro implicar a
desmobilizacdo dos terminais localizados na margem Norte do rio Tejo, nomeadamente o
Terminal de Contentores de Alcantara, o Terminal Multiusos do Beato, o Terminal de
Contentores de Santa Apolonia, o Terminal Multipurpose de Lisboa, bem como das
operagBes portuarias a granel no seio do estuario do Tejo, tal como hoje infelizmente se
verifica;

Indicag&o do facto de o Terminal do Barreiro, no imediato ou em fase posterior, considerar
a movimentacdo de carga geral efou granéis (sélidos e liquidos), para além das
operacdes anunciadas no EIA para contentores;

Impactes economicos nos restantes portos do pais derivados da concretizagdo do
Terminal do Barreiro, nomeadamente no porto de Setubal e de Sines.

~ 1
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10. Sendo o investimento no Terminal do Barreiro de natureza privada, esclarecimento quanto
a eventual intervengéo do Estado Portugués na:
i. - Construgao.de acessibilidades e infraestruturas rodoferroviarias no hinterland do
Terminal,
i.  Construgdo de acessibilidades maritumas de primeira instancia no Rio Tejo;
i. ~ Manutengao periddica anual do canal de navegabilidade;
iv.  Melhoria da acessibilidade maritimo-fluvial entre o Terminal do Barreuro eo
' Terminal de Castanheira do Ribatejo, de primeira instancia;
v.  Manutengéo periodica anual do canal de navegabilidade maritimo-fluvial entre o
Terminal do Barreiro e o Terminal de Castanheira do Ribatejo.

Solicitam-se assim os esclarecimentos necessarios quanto as questdes supra referidas e/ou a
realizagdo das respetivas diligéncias em causa, uma vez que tais elementos se revelam
essenciais a0 desenvolvimento do presente Estudo e porventura decisivos para as conclusdes a
retirar do mesmo.

6 de dezembro de 2018

SAPEC PARQUES INDUSTRIALS, S.A.

N S N A

Luis Fernando Cruz
(Diretor Geral)



A luventude Popular (JP) do Barreiro manifesta-se a favor da construgdo do Terminal de Contentores
no Barreiro, considerando um projecto de enorme relevancia para o desenvolvimento econdmico e
social da cidade. Numa cidade que se limita a exportar os seus jovens, ndo conseguindo reter o seu
potencial humano por falta de emprego e oportunidades, um projecto desta natureza poderad trazer o
investimento privado necessario para garantirmos um futuro para a cidade onde os jovens, os
barreirenses, se queiram manter, investir na sua vida profissional e estabelecer a sua familia.

No entanto, para a JP Barreiro, algumas dividas se levantam.

1. O projecto prevé uma possivel expansio do terminal? Se sim, de que forma seria feita? Para o
Barreiro, a frente ribeirinha devera estar salvaguardada e uma possivel expansdo devera sempre
garantir essa salvaguarda.

2. De gue forma o projecto evitara um possivel isolamento do Lavradio da restante cidade? O
projecto prevé, segundo nas parece, um crescimento exponencial de trafego e acessibilidades que,
sendo importantes, poderdo afastar esta histdrica vila do centro da cidade.

3. O projecto devera salvaguardar a possibilidade da construgdo da Terceira Travessia do Tejo
(Barreiro-Chelas). Contrariamente ao projecto inicial, o novo projecto parece garantir margem para
essa construgdo. No entanto, o ponto 1. gue levantamos relacionasse com esta duvida.

4. Esta garantido que a sede da empresa gue vencer o concurso tera de ser estabelecida no Barreiro?
Para a JP Barreiro, parte do crescimento do concelho esta relacionado com esta garantia (ou ndo). O
estabelecimento da sede fiscal no concelho trard ao municipio um aumento exponencial de receitas
que permitira um investimento brutal na cidade, cujas finangas actuais limitam.

5. As acessibilidades a construir incluirdo travessias para o Seixal e Montijo? A JP Barreiro considera
fundamental garantir estes acessos, de forma a facilitar as deslocagbes para a margem norte,
reduzindo distancias e aumentando a atractividade do concelho ao investimento e, ao mesmo tempo,
melhorando a qualidade de vida dos barreirenses que veriam a distancia para Lisboa reduzir
substancialmente.

6. As dragagens a efectuar ndo afectardo a fauna e flora circundante, nomedamente o Estuério do
Tejo? A distancia entre a zona do terminal e o Estuario do Tejo é curta e a possibilidade de afectar,
ainda que ndo estando previsto pois ndo é directamente na zona a dragar, preocupa a JP Barreiro,
que gostaria de ver estudado mais aprofundadamente esse ponto.

Apesar das reservas e dividas que levantamaos, a JP Barreira é, no geral, favoravel a este projecto.
Concordamos na sua importéncia para o desenvolvimento do concelho e acreditamos que as duvidas
que levantamos serdo esclarecidas e o projecto chegara a bom porto, como se pretende.

Pela JP Barreiro,

Hélder Leal Rodrigues

Presidente da JP Barreiro .
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distribuigdo

DIRECAO REDE E CONCESSOES LISBOA
Rua D. Luis 1, 12

1200-151 Lisboa

Telef. 210 021 500

Fax 210028 620

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A

Zambujal

Apartado 7585-2610 Amadora

Sua referéncia Sua comunicagdo Nossa referéncia Data:
S064480-201810-DCOM.DCA Carta 436/18/ 6-12- 2018
D-DRCL-AGA
Assunto:  Pedido de parecer — Consulta Publica do projeto "Terminal do Barreiro - AIA 3030"

Exmos.

Requerente: APL - Administragdo do Porto de Lisboa, S.A.
Local: Terminal do Barreiro
Processo: 1269-7352 AGA

Senhores,

Em resposta a solicitagdo que nos foi feita através da vossa carta S064480-201810-DCOM.DCA,
referente ao pedido de parecer em aprego, informa-se que por parte da EDPD nao existem objec¢des ao
desenvolvimento do projeto, desde que sejam cumpridos 0s seguintes requisitos:

1.

As condigbes de ligacdo do Terminal do Barreiro a Rede Elétrica do Servigo Publico (RESP),
serdo avaliadas em processo proprio, ndo sendo abrangidas pelo presente parecer;

No local previsto para a instalagdo do Terminal do Barreiro existem redes de Média Tensé&o de 6
e15KV e redes de Baixa Tensdo, que poderdo constituir um conflito ao desenvolvimento do
projeto;

Relativamente a infraestrutura da Rede Elétrica do Servigo Publico (RESP) documentada no
ponto anterior, devem ser garantidas as respetivas servidoes e respeitada as distancias de
seguranga regulamentares (nos termos da legislagdo em vigor), impostas pelo Decreto
Regulamentar n? 1/92 de 18 de fevereiro de 1992, e as normas e recomendacgdes da DGEG e do
Operador de Rede, nomeadamente garantir o acesso permanente a infraestrutura elétrica de
servico publico, quer de pessoas quer de meios, ndo sendo necessario qualquer autorizagio
especifica para o efeito;

Eventuais alteragcbes as redes RESP referidas que possam colidir com o desenvolvimento do
projeto, terdo que ser solicitadas a EDP Distribuicdo, com a devida antecedéncia, para que
possam ser estudadas e avaliada a imputacéo de encargos a Entidade Requerente.

Com os melhores cumprimentos.

Dire¢@o,de Rede e Cojitessoes Lisooa
K

Ana 'Crlﬁino Mendes
(SGbdiretor)

EDP Distribuigdo - Energia, S.A. Sede Social: Rua Camilo Castelo Branco, 43 - 1050-044 Lisboa Portugal

Matricula na CRC e NIPC 504394029 Capital Social: 200 013 000 euros

.......
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Dados Gerais

Designagao Terminal do Barreiro

Designagdo Completa Terminal do Barreiro

Periodo de Consulta 26/10/2018 > 07/12/2018

Estado Encerrada

Tipologia Licenciamento Ambiental
Sub-tipologia

Area Tematica Ambiente (geral)

Entidade promotora do projecto Administragdo do Porto de Lisboa, S.A.
Entidade promotora da CP A.P. Ambiente

' Técnico Responsavel

Inquérito(s)

Eventos

Parecer

Ainda nao foi emitido parecer

Comentarios

4967

Data: 14/11/2018 Autor: Nuno Alpalhdo

Estado: Tratado : Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

O meu parecer em relagdo ao TCB é negativo.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5243

Data: 04/12/2018 Autor: Filipe Cardeira
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Parece que querem construir uma casa pelo telhado, sem que se saiba onde ficara a porta e como chegar a casa. Quais
as acessibilidades rodoviarias e ferroviarias? Sem as cartas todas na mesa a minha opinido é NAO. Nao passo cheques

em branco.



Anexos:Nao

Resposta ao comentario

4845

Data: 01/11/2018 Autor: Luis Lopes
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

No que ao terminal do Barreiro diz respeito, seria interessante e mesmo util que a Camara Municipal do Barreiro,
apresentasse a populagéo o projecto final e a localizagdo exacta deste face ao Barreiro e a Avenida Bento Gongalves.
Um terminal de contentores, requer uma grande movimentagdo de camies pesados com contentores de 20 e 40 pés, a
cada hora do dia e da noite durante os 365 dias de um ano e na actual posigdo, o Barreiro pelo lado da via rapida tem um
acesso estreito e uma ponte ferroviaria muito pouco alta e pouco larga para um movimento destes e apanha uma parte
100% habitacional, inclusive 1 escola preparatéria, a Alvaro Velho, com jovens muito jovens a entrar e a sair. Se o
terminal se prolongar para a Avenida Bento Gongalves, vulgo Avenida da Praia, passara por um bairro tipico do Barreiro
e consequentemente destrui-lo-a. Nao acredito que executem vias internas a cortar espago a fabrica de 6leos do Grupo
JM, assim néo antevejo nada de bom para a populagao do Barreiro em especial a populagéo do Barreiro a norte nordeste
e a populagéo de todo o Lavradio. E urgente CMB expor a todos os Barreirenses QUAL o projecto aprovado que se
encontra em cima da mesa. Hoje ja é tarde!

Anexos:Nio

Resposta ao comentario

4946

Data: 11/11/2018 Autor: Maria Jose Branco Cercas
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

N&o concordo, pois perdemos a vista de Lisboa, que é uma mais valia e vamgs ter novamente poluigdo dos barcos.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

4948

Data: 12/11/2018 Autor: Joaquim Nunes Narciso
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

E incompreensivel que um executivo camarario que alicergou a sua campanha na promogao turistica do Barreiro apoie
uma infraestrutura que vem destruir a Unica vantagem turistica do Barreiro, uma desobstruida vista sobre o estuario,
ainda por cima com os danos ambientais resultantes. Quanto aos responsaveis nacionais, caber-lhes-ia encontrar uma
solug&o que nao lese os residentes, como ja vai acontecer com o Aeroporto do Montijo.

Anexos:Nao



Resposta ao comentario

4951

Data: 12/11/2018 Autor: Oscar Martins
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Mais valia importante para um concelho que esteve durante décadas "parado” no tempo. Postos de trabalho, economia
local a funcionar.

Anexos:Néo

Resposta ao comentario

4962

Data: 13/11/2018 Autor: Cristovao Freire
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Este terminal de contentores vai ter um grande impacto visual, vai quebrar grande parte da vista que se tem do Barreiro
sobre Lisboa e sobre a parte a montante do estuario do Tejo. Como a vista que se tem da Av. Bento Gongalves no
Barreiro sobre Lisboa e o estuario € um dos bens mais preciosos do Barreiro, ficara irremediavelmente comprometido. A
minha opinido é que nado devera ser construido.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

4969

Data: 14/11/2018 Autor: Luis Sardinha
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Discordo completamente com este projecto. A criagdo de uma peninsula do tamanho do proprio Barreiro de formaa
poder albergar contentores durante um espacgo de tempo duvidoso de forma a se poder apropriar dos fundos europeus.
Claro que a camera & a a favor pois vai ter uma enorme quantidade de mais valias e rendas com este projecto, tais como
licengas, derramas... Na margem oposta do rio ja existe uma extensdo enorme de porto que esta a ser requalificada para
deixar de ser porto de contentores a zona do Brago de Prata era onde se "estacionava” os contentores que agora vai ser
reconvertida... Vamos voltar a era "medieval de industria” de um Barreiro de saida dos anos 80 com a cria¢éo desta
plataforma que o potencia € apenas de reduzir o transito em Lisboa! Uma abominag¢ao dantesca que vai desvalorizar a
cidade, passamos a ter vista para os contentores e as gruas. Para além disso 0 seu sucesso € apenas "de projecto” pois
tem tudo para correr mal, os custos de dragagem constante o impacto ambiental ira fazer o total fiasco da plataforma...
Creio que seja um projecto tdo bom como o TGV do Ex-primeiro ministro José Socrates!

Anexos:Nao

Resposta ao comentario



4976

Data: 15/11/2018 ' Autor: Luis Soares

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Sem Duvida a Solugao 3 é a melhor solucdo para a cidade e para o Rio

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5017

Data: 19/11/2018 Autor: Luis Palaio
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

O texto que apenso em anexo ja foi transcrito por mim no Facebook e como referido, penso ser este o local certo para
expor o tema. "Como pelo que parece ndo temos outra solugdo quanto aos contentores, deveriam ser considerados os
seguintes aspectos: A construgdo de yma infraestrutura que beneficie a cidade do Barreiro, uma vez por todas, que ndo a
prejudique, como tem sido ao longo destes Ulitimos séculos, com os empreendedorismos e desenvolvimentos
sustentaveis, que resultaram em elevados indices de poluigdo. Por outro lado, posso citar por exemplo no ter sido
construido a ponte Chelas/Barreiro, que tinha possibilitado o desenvolvimento sustentado da cidade, até talvez, a ligagao
via Metro para Lisboa. A construir uma infraestrutura desta envergadura e que contemple a acomodagdo dos contentores,
0 seu posicionamento estratégico, ndo deve ferir a vista e até possibilitar a ligagcdo rodo-ferroviaria para Chelas o que
seria uma mais-valia para a nossa cidade. A oportunidade da colocagdo dos contentores no Barreiro, deve contemplar o
seu desenvolvimento, e ndo a sua decadéncia, principalmente a visibilidade grandiosa que a cidade do Barreiro neste
momento oferece para a capital.” Nota introdutéria: Gostava somente de acrescentar se os contentores forem colocados
na disposigdo do 4 estudo prévio do TCB, sem ligagao rodo-ferrovidria para Lisboa, para alem da visibilidade, ndo permite
o transporte de pessoas nem de bens e ficamos sem opg¢do de crescimento.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5083

Data: 23/11/2018 Autor: Augusto Coelho
Estado: Tratado . Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

N&o concordo de todo com a instalagcdo do Terminal de Contentores de Lisboa, na Cidade do Barreiro, porque nio cria
emprego substancial e porque acrescenta os seguintes problemas; Aumento da poluigdo ambiental do rio e margens da
zona ribeirinha, pela actividade do Cais, quer pelo movimento e manobras dos navios, quer pelas limpezas associadas no
proprio cais. Destruicdo das praias, pela ondulagio criada. Poluigdo sonora, pelos movimentos gerados no cais, pelos
guindastes. Poluigdo atmosférica, e criagao de problemas de circulagdo causados pelo aumento de trafego de viaturas
pesadas. Alteragdo do clima social, numa cidade pequena e pacata, pelo aparecimento de negécios a margem da lei,
associados a este tipo de instalagdo. Por uitimo, mas ndo menos importante, tanto para o pais, mas principalmente para
a prépria cidade e cidade anexas, a impossibilidade que cria, da instalagdo de industrias ndo poluentes, quer na area das
novas tecnologias quer na area artistica, que necessitam de ambientes, limpos, isentos de barulhos ou trepidagao,
estando a cidade a 20 minutos do centro de Lisboa, e estando previsto uma nova ponte, que gostaria que fosse para ligar
a cidade de Lisboa, @ margem sul e ao novo aeroporto, por Comboio e Metro.



TOMADA DE POSICAO ACERCA DO TERMINAL DE CONTENTORES DO BARREIRO

Para: Agéncia Portuguesa do Ambiente

Manuel Ferreira Fernandes, Cidaddo 1449393 e Contribuinte 108261280, vem pela presente
mensagem e seus anexos manifestar a sua frontal oposi¢do a construgdo de um Terminal de
Contentores no Barreiro, nas condigdes descritas no Estudo de Impacte Ambiental agora novamente
em fase de Avaliagdo ¢ Consulta Publica.

Depois de este Terminal, na sua versdo maximalista de obstrugdo a Cidade do Barreiro, ter sido
contundentemente rejeitado na primeira Avaliagdo, pela populagdo do Barreiro,

Depois de a Exma Administragdo do Porto de Lisboa ter parecido interiorizar esta rejei¢do e
compreender os limites e condigdes exclusivas em que o mesmo poderia eventualmente ser aceite,
ornamentando mesmo o seu stand na festa do Barreiro de 2017 com uma figura exemplificativa
desses limites (ver anexo I);

E repugnante ver agora essa situagdo agravada, aumentando de UM para DOIS os Terminais a
instalar (de Contentores e de Barcagas) ¢ a extensdo do MURO com que nos querem isolar do
Mundo, aumentando de 1500 m para 1525 m, quando a nossa expectativa era que se
circunscrevesse ao espago existente entre os Terminais de Graneis S6lidos (Atlanport) e de Graneis
Liquidos (Alkion) descontado do necessario corredor para a mais que necessaria TTT.

Sou um cidaddo pragmatico. Até compreendo que todos os municipios ribeirinhos tém de sacrificar
parte da sua frente ribeirinha para alojamento da actividade portudria sem a qual ndo poderemos
exportar o que produzimos ou importar o que necessitamos.

Mas isso TEM que ser feito com EQUIDADE e sem sobrecarregar um municipio para que os outros
tenham a sua frente ribeirinha completamente Livre e Fruivel.

Porque tendo crescido no Barreiro, tendo aqui constituido familia, construido casas, plantado
arvores, tendo aqui nascido os meus filhos e os meus netos, ndo posso calar a profunda magoa que
me causa esta agressdo a Dignidade Comunitaria ¢ [dentitaria do Barreiro, este atropelo
AMBIENTAL que visa amuralhar a minha cidade, transforma-la num GUETO depois de ja a terem
limitado a um BECO SEM SAIDA.

De onde os cidaddos tém de rumar a Sul, quando tém o Norte por destino. Condenados a andar para
trds quando querem andar para frente...

O transporte de mercadorias tem de ser urgentemente transferido para os novos meios ferrovidrios,
eléctricos € de 750 m visando contribuir para a descarbonizagdo do ar que respiramos. E nunca para
Barcagas com tragdo a Rebocador que agravario a polui¢do e ocupagdo do Estudrio do Tejo,
importante activo Ambiental e Estratégico da Grande Lisboa.

Dignissimos membros da Comissdo de Avaliagdo Ambiental, compreendo que o desafio que tém

pela frente seja dificil.

Mas permito-me apelar ao vosso sentido de Responsabilidade Profissional, Etica e Deontoldgica, ao
vosso sentido de Justiga e Equidade para compreenderem que este Projecto ndo tem Viabilidade
Ambiental nas condi¢des em que esta especificado.

Apelo assim para que, face as desconformidades, o veredicto seja de Reprovagdo do EIA ou, no
minimo, uma DIA condicionada aos limites, tacitamente aceites pela anterior Administragdo do
Porto de Lisboa.



Ora, no EIA o acesso ferrovidrio ao TCB estd previsto ser realizado por uma nova passagem de
nivel de superficie (Fig 8 do RNT), contrariando a vontade dos Cidaddos Barreirenses expressa no
PUTQAE — Plano de Urbanizagio do Territério da Quimiparque e Areas Envolventes, elaborado
para acomodar a TTT e a Reutilizagdo Industrial e Logistica daquele Territorio.

Esta “Ameaga” pode e deve ser resolvida de modo definitivo através da construgdo da Passagem
Subterranea da Ferrovia, tal como planeado no PUTQAE podendo os custos ser partilhados pela IP
(Infraestruturas de Portugal), APLSS (Administragdo do Porto de Lisboa, Setibal e Sesimbra) e
pela propria Baia do Tejo, “dona” do Territorio € co-beneficidria da Infraestrutura.

Também os acessos Rodovidrios apresentam enormes ameagas para todos (municipes, sua
comunidade escolar, utentes dos Terminais existentes e Futuros, Comunidade Empresarial e
Camionistas). A Carga de trafego no 1C21 € ja pesadissima, com milhares de viaturas ligeiras e
pesadas a transitar nela diariamente, pois serve os municipios do Barreiro e Moita.

Alargar somente a Av. das Nacionalizagdes, uma avenida urbana de elevadissimo trafego e onde se
localiza a Escola Secundaria Alvaro Velho, representa uma no solugio.

As Acessibilidades Ferroviarias e Rodoviarias devem assim estar integradas no presente EIA. Ndo
podem ser adiadas para um segundo EIA. Admitamos que, com a supera¢do ou mitigacdo dos
factores criticos, o EIA do TCB recebe uma DIA favoravel mesmo que condicionado, € o segundo
recebe uma DIA desfavoravel. Como ultrapassar essa disfungdo?

Finalmente gostaria de chamar a ateng¢do para uma “Falta” neste Estudo que o deixa incompleto.
Os Acabamentos. Como vdo ser integrados os aterros na malha do Territério? Como védo ser
ajardinados e arborizados? Que solugdes Pedonais e Ciclaveis para que os Cidaddos possam fruir
parcialmente o Territorio?

Numa sessdo de esclarecimento promovida pela Camara Municipal do Barreiro no passado dia 24
de Novembro visando “a melhor condugdo da opinido pablica sobre este projecto” (sic), o senhor
Administrador da APLSS apresentou algumas propostas que ndo constam do Anteprojecto. Como a
que incluo abaixo.

Mas se ndo estdo incluidas que garantias recebem os municipes de que as mesmas serdo
implementadas?

Recomendo assim que seja exigido um anexo adicional a APLSS para superar os aspectos que
venham a ser apurados na presente Fase de Avaliagdo Pdblica do EIA e integrar as lacunas
identificadas.




POSICAO QUANTO AO TERMINAL DE CONTENTORES DO BARREIRO
Continuac¢do do Documento anterior

No presente documento pretendo mostrar as lacunas do EIA para o Terminal de Contentores do
Barreiro e fundamentar as razdes porque defendo que o mesmo ndo receba DIA favoravel enquanto
a APLSS njo colmatar essas lacunas.

l. EFEITO DE BARREIRA E GUETIZACAO DA CIDADE

Logo no n° 3.2 do RNT somos informados que o comprimento do Cais passa a ter 1325 m (800 m
na 1* fase e 525m na 2* Fase) o que representaria um decréscimo de 175 m relativamente ao
anterior ETA. Depreende-se que os 200 m necessarios para o Terminal de Barcagas sdo interiores ao
primeiro, o que foi confirmado em sessdo de esclarecimento abaixo mencionada. Ndo aumentando
assim o comprimento total, o que permitiria admitir que estariam criadas as condi¢des para que
toda a Infraestrutura ficasse confinada a frente ribeirinha da Quimiparque entre os existentes
Terminais de Graneis Solidos (TGS) e Liquidos (TGL).

No entanto, nas vdrias plantas que compdem o EIA logo se conclui que o Terminal avanga para
Poente tapando a vista da Avenida Bento Gongalves para Norte (Lisboa), até proximo da Piscina
Municipal do Barreiro como ilustrado no Anexo II.
Ora esta “intrusdo” na Frente da Cidade é inaceitdavel para os seus habitantes e, aparentemente
desnecessaria, como passo a demonstrar.
* Medindo a distincia entre as Faces Poente do TGS e TGL, onde se deveria inserir o TCB,
concluimos ser a mesma de 1760 m.
e Descontando um canal de 300 m para a TTT, seus acessos e serviddes, restaria ainda uma
frente de 1460 m para hospedar o Terminal de Contentores.
* O que permitiria ndo so6 alojar o Terminal (1325 m) mas assegurar ainda uma folga de 135 m
para acomodagdo de outras necessidades
No anexo III ilustro esta hipotese.

Desde que haja vontade de conciliar as necessidades da APLSS, da Baia do Tejo € a Dignidade
Comunitéria dos Municipes, o anteprojecto pode ser redesenhado de modo a néo colocar em causa
os valores Cénicos e Paisagisticos bem como o Desenvolvimento Turistico da Cidade a poente do
Territério da Quimiparque (actual Baia do Tejo)

2. ACESSIBILIDADES FERROVIARIAS E RODOVIARIAS, ATERROS E ZONAS
VERDES

As Acessibilidades ao Terminal de Contentores deveriam constituir um dos aspectos mais relevantes
do Anteprojecto do TCB (Terminal de Contentores do Barreiro).

Durante mais de 130 anos, a cidade do Barreiro foi dividida em duas cidades (Norte e Sul)
separadas pelo Corredor Ferrovidrio existente na direc¢do Nascente-Poente.

A ligagdo entre as duas “Cidades” era estabelecida por trés passagens de nivel, uma no Lavradio,
outra sensivelmente no Centro da Cidade (Rua Miguel Bombarda) e a terceira na Zona designada
por Recosta bem préxima da primeira estagdo ferroviaria do Barreiro, actuais instalagdes da EMEF.

Esta “fraqueza” urbana na mobilidade dos Cidaddos foi sendo paulatinamente resolvida depois de
1974, com o Tuinel do Lavradio onde termina o IC21, a passagem inferior sob a Ferrovia na Rua
Miguel Bombarda junto a estagdo do Barreiro A e, por fim, ja no inicio do presente século, através
de um viaduto construido sobre a ferrovia na antiga zona da Recosta préximo do actual terminal
Rodo-ferro-fluvial do Barreiro.
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Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5084

Data: 23/11/2018 Autor: Augusto Coelho

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Né&o concordo de todo com a instalagdo do Terminal de Contentores de Lisboa, na Cidade do Barreiro, porque n&o cria
emprego substancial e porque acrescenta os seguintes problemas; Aumento da poluicdo ambiental do rio e margens da
zona ribeirinha, pela actividade do Cais, quer pelo movimento e manobras dos navios, quer pelas limpezas associadas no
préprio cais. Destruigdo das praias, pela ondulagdo criada. Poluigdo sonora, pelos movimentos gerados no cais, pelos
guindastes. Poluicdo atmosférica, e criagdo de problemas de circulagéo causados pelo aumento de trafego de viaturas .
pesadas. Alteracdo do clima social, numa cidade pequena e pacata, pelo aparecimento de negécios @ margem da lei,
associados a este tipo de instalagao. Por (ltimo, mas ndo menos importante, tanto para o pais, mas principalmente para
a prépria cidade e cidade anexas, a impossibilidade que cria, da instalagdo de indUstrias ndo poluentes, quer na area das
novas tecnologias quer na area artistica, que necessitam de ambientes, limpos, isentos de barulhos ou trepidagéo,
estando a cidade a 20 minutos do centro de Lisboa, e estando previsto uma nova ponte, que gostaria que fosse para ligar
a cidade de Lisboa, @ margem sul e ao novo aeroporto, por Comboio e Metro.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5085

Data: 23/11/2018 Autor: Manuel Ferreira Fernandes
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Exma Administragdo da Agéncia Portuguesa do Ambiente Como Cidadao activo e interessado nas Questoes
relacionadas com o Futuro e Sustentabilidade Ambiental e Econémica do meu Pais, da minha Regido e da minha Cidade,
li, reli e compreendi o volumoso EIA da APL para os TC&B (Terminais de Contentores e Barcagas) do Barreiro em fase
de AlA. Queiram por favor encontrar em anexo a minha posigdo resumo acerca do mesmo. Os meus Melhores
Cumprimentos Manuel Ferreira Fernandes

Anexos:2

Resposta ao comentario

5212
Data: 28/11/2018 Autor: Joaquim Galrito
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario



A presente consulta ndo respeita, a ndo ser muito parcialmente, o parecer técnico da Camara Municipal do Barreiro
aprovado por unanimidade em 21 de Junho de 2017. Para além de nao respeitar, em aspectos fundamentais, a vontade e
direitos da populacdo Barreirense, € omisso em muitas matérias determinantes, nomeadamente no que se refere as
caracteristicas e tragados das acessibilidades ferroviana e rodoviaria. Nao sou contra a construgdo desta importante
infraestrutura no exacto limite do respeito do parecer técnico da C.M.B. acima referido, com o qual me identifico. Porém, a
versdo apresentada no presente Estudo de Impacto Ambiental, manifesto o meu total e completo desacordo, por ndo se
encontrarem adequadamente defendidos os interesses da populagdo do Barreiro e do seu territério.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5124
Data: 26/11/2018 Autor: Susana

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

O projeto ira contribuir para que uma das melhores zonas e vistas do Barreiro seja tapada por contentores. Isso ndo é
admissivel. por outro lado, em termos de acessibilidades, o Barreiro ainda ndo esta devidamente infraestruturado

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5171

Data: 27/11/2018 Autor: Manuel Ferreira Femandes
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Para APA Venho pelo presente mensagem enviar mais um Texto e Anexos para evidenciar melhor as razdes porque nio
posso concordar com o EIA da APLSS, na sua proposta actual e formular sugest6es visando melhorar este anteProjecto
e torna-lo aceitavel para a maioria da populagéo Barreirense.

Anexos:3

Resposta ao comentario

5223

Data: 29/11/2018 Autor: Turismo de Portugal, 1.P.
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario °

Parecer do Turismo de POrtugal, |.P.

Anexos:1

Resposta ao comentario



5258

Data: 06/12/2018 Autor: Duarte Romao

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

A localizagéo foi melhorada em relagéo a proposta anterior, contudo sdo fundamentais a criagao de acessos que
permitam melhor os actuais e simultaneamente dar saida € escoamento aos contentores e produtos ligados a essa nova
"industria”. Devem ser minimizados os efeitos visuais e sonoros com a criagdo de barreiras vegetais e materiais, bem
como devem ser acautelados pela Cadmara Municipal do Barreiro, contrapartidas reais que melhorem as ligagdes
maritimas, de laser e desportivas. Inclusdo de um porto de recreio de apoio a nautica de recreio a explorar pelos 3 Clubes
existentes. Novos espacgos verdes que melhorem a qualidade de vida dos Barreirenses. Estes projectos devem ser vistos
como uma oportunidade para melhorar a qualidade de vida e ndo o contrario, e na minha opinido serdo esses
factores|contrapartidas que devem ser fechadas e devem fazer parte do cademo de encargos da empresa que pretende
explorar o Terminal.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5230

Data: 02/12/2018 Autor: Vitor Durao
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

1) Parece-me muito incorrecto ter sido realizado o Estudo de Impacto Ambiental em vez de uma Avaliagdo Ambiental
Estratégica, porque ha diversas localizagoes possiveis, provavelmente melhores que esta, e que ndo foram comparadas
para posterior decisdo. Mais uma vez a decisdo politica anda a frente do conhecimento e isso merece 0 meu maior
repudio. 2) Por ex.: Setabal podia ser uma melhor solugdo porque ja tem, e est4d em ampliagéo, um porto de aguas
profundas. A distancia que um navio tem de percorrer no estudrio do Sado é de 8Km enquanto que no Tejo, para chegar
ao Barreiro, é de 22 Km. Evitava-se também o risco de colisdo de algum navio com a Ponte 25 de Abril. Como o risco do
aumento de polui¢éo no Tejo, depois de milhdes gastos para o limpar. 3) Sobre o Barreiro. Nas vistas realizadas nao foi
desenhada a parede de contentores. Quando tal for feito aparecera uma parede em frente da cidade, o que é
incompreensivel e prejudicara imenso o Barreiro e as potencialidades dos espagos urbanos ribeirinhos para os habitantes
e para o proprio turismo. Deveria ser deslocado para uma posi¢do mais a frente do Parque Empresarial evitando servir de
tapume a cidade. Ndo me parece um investimento relevante para a cidade pois cria poucos postos de trabalho, e mesmo
empresas de logistica que aqui se venham a instalar devido ao Terminal de Contentores, poucos postos de trabalho
também criam.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5242

Data: 04/12/2018 Autor: Rui

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario



O proposto terminal NAO serve os melhores interesses do Barreiro Pelo impacto ambiental e paisagistico
(independentemente da sua maior ou menor extensido a poente); Por impedir a requalificagéo do territério da Baia do
Tejo no sentido do alargamento do centro da Cidade para fins habitacionais, comerciais e de lazer; Por divergir das
caracteristicas que tém proporcionado ao Barreiro beneficiar da crescente press&o imobiliaria de Lisboa: a qualidade de
vida, o lazer associado a frente ribeirinha, a cultura, factores que tém atraido cada vez mais novos moradores
qualificados e com poder econdmico; Pelas infraestruturas rodo-ferroviarias a construir para acesso ao proposto terminal
que irdo retalhar ainda mais parte significativa do Concelho (Lavradio): Por, em troca da criagdc de emprego meramente
residual (a crescente automagédo das infraestruturas portuarias o garante), implementar um modelo de desenvolvimento
anacrdnico ém prejuizo dos factores diferenciadores positivos do Concelho indicados acima (qualidade de vida, ambiente,
lazer, cultura, turismo) Porque, em suma, o projecto destréi e inibe um desenvolvimento sustentavel para a Cidade e para
o0s seus habitantes e geragoes futuras, ndo sendo veiculo para atracgio de empreendedorismo de qualidade nem
gerador de contribui¢bes locais e fixagdo de novos habitantes qualificados e com poder de aquisigao que dinamizem a
vida local.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5245

- Data: 05/12/2018 : Autor: Miguel Amaral
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

infelizmente acho que néo é possivel fazer qualquer diferenga com a participagdo neste site que consiste num mero
repositorio de 37 documentos técnicos, sem um contexto/uma descrigdo breve e muito objectiva daquilo que esta
realmente em causa para o cidaddo comum. A forma como este processo esta montado e comunicado nao constitui um
mecanismo viavel para o convite a uma participacéo publica eficaz e abrangente junto dos municipes. Talvez porisso a
"consulta publica” termine daqui a 2 dias e (& data de 4 de Dezembro) existam apenas 17 participacdes num total de
80000 municipes - o que revela o fracasso total e o caracter obsoleto desta iniciativa. Estas discussdes publicas deveriam
ser realmente inclusivas, esclarecedoras e realizadas com bastante antecedéncia e transparéncia, de forma continua,
incluindo varias sessdes de discussao presencial, foruns de discussao online, simulagdes, maquetes, apresentagdo de
diferentes cenarios e respectivos impactos socioeconémicos e ambientais. O processo deveria estar desenhado para
envolver de facto os cidadaos num processo participatorio proativo de tomada de decisdo e ndo numa espécie de
comunicagao, a posteriori, de uma série de decisdes que foram ja tomadas pelo executivo praticamente 4 margem da
discusséo publica, nem de uma abordagem meramente descritiva que apenas permite uma participagéo reactiva por
parte dos cidad3dos, que se revelara, com certeza, inconsequente em termos praticos.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5247

Data: 05/12/2018 Autor: Dulce Reis

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario



Terminal do Barreiro - Comentarios

1 - A justificagdo apresentada parece insuficiente por auséncia de comparagdo do impacto
econdmico e da perda de competitividade externa com as alternativas:

- porto de dguas profundas na Cova do Vapor/Golada (ndo confundir com Trafaria, cuja
contestagdo foi utilizada para inviabilizar o porto de dguas profundas na foz do Tejo; alias. serd
inevitavel intervir na zona para fecho da Golada contra o desassoreamento da Caparicae o
assoreamento da barra do Tejo, e para instalagdo de um terminal de liquidos)

- amplia¢do com estacaria do terminal de Sta Apoldnia, receando-se que o objetivo da sua
transferéncia para o Barreiro seja o imobilidrio Sta Apoldnia- Matinha

- melhoria da barra e desenvolvimento do porto de Setubal

2 - é exagerada a previsdo para o navio de projeto: a sonda disponivel (ver carta nautica em
anexo) no canal de aproximagdo é de 6 a 7m e na zona de manobra é 0 (comprimento do navio
350m), o que para um calado desejavel de 14 m (!) obriga a dragagens profundas ; existe
colisao com a rota do barco do Montijo que terd de se deslocar para onde existem hoje baixios
(obrigando a dragagens ndo pagas pelo concessionario do terminal)

3 - segundo estudo do LNEC, os valores indicados para as dragagens anuais sdo otimistas, o
que justifica a recomendagdo de se realizarem ja experiencias de determinagdo de taxas de
assoreamento tanto quanto possivel préximas das condi¢Ges reais; igualmente se receia que
0s custos estimados para as dragagens sejam otimistas (2€/m3, quando podera ser 5€/m3); a
localizagdo do terminal do Barreiro é desfavoravel do ponto de vista do assoreamento dada a
sua exposicdo aos ventos dominantes N e SW, pelo que se consideram otimistas os valores
apresentados, tanto mais que os custos de dragagens deverao ser assumidos pelo
concessiondrio; recomenda-se a sobreposi¢ao da carta nautica ao projeto do porto para avaliar
bem aas necessidades de dragagens

4 - enquanto terminal de contentores de volume significativo para navios de 8000 TEU o
terminal do Barreiro ndo parece, pelo exposto, ser uma boa solugdo; no entanto, a sua
valéncia como porto fluvial, de ligagdo a portos fluviais a montante, como rece¢do de
transhipment e como terminal ferroviario com ligagdo a Setubal e Poceirdo é importante,
sendo desejavel para navios de menor calado, mantendo-se os terminais de Alcantara e Santa
Apoldnia e preparando-se o fecho da Golada e um futuro porto de aguas profundas na Cova do
Vapor-Bugio.

5 —Insiste-se e reforca-se a recomendacdo de realizagao de ensaios para determinagao
experimental da taxa de assoreamento

Fernando Santos e Silva
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Assinala-se como negativo neste projecto: A localizagao da Fase 2 do projeto do TCB, pelos impactes negativos que gera
na paisagem com a redugdo da integridade visual, do que hoje séo as panordmicas sobre a plenitude do rio Tejo e da
cidade de Lisboa; a inexisténcia de garantia da constituicdo de uma faixa de territério localizada a poente do TCB, com
introdug&o de novos usos e fungdes de cidade; N&o salvaguarda a necessidade de prosseguir com a concretizagio dos
pressupostos estratégicos do PUTQAE; N&o se encontra garantidos os canais de acessibilidade ferro e rodoviario ao
TCB através dos canais definidos para a TTT, que por sua vez permitirdo dotar toda a infraestrutura de mobilidade de
maior seguranga e eficiéncia; Os acessos pela Av? das Nacionalizagdes contendem com a existéncia de uma zona
alargada de habitagéo e de uma éscola, ndo se prevendo no estudo medidas de mitigagéo dos impactos negativos; O
estudo n&o prevé igualmente quaisquer medidas de arborizagdo que diminuam o impacto visual na Av® Bento Gongalves;
O impacto do aumento do ruido ndo se enconrea compensado por nenhuma medida concreta.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5250

Data: 05/12/2018 Autor: Associacao Barreiro Patrimdnio Memoria e Futuro

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Junto em anexo envia a Posi¢do da Associagdo Barreiro — Patriménio, Meméria e Futuro sobre o EIA, Terminal de
Contentores no Barreiro (TCB) A Associag&o Barreiro — Patrimoénio, Memoria e Futuro, vem manifestar, da forma mais
incisiva, a opinido de completo repidio manifestada pelos seus associados, em relagéo a solugéo espacial apresentada
no novo projecto relativamente ao EIA em fase de Consulta Publica de AlA, para instalagdo e um Terminal de
Contentores no Barreiro (TCB). Essa opinido € sustentada pelos seguintes pontos, que integram a presente exposicéo:

Anexos:1

Resposta ao comentario

5251

Data: 05/12/2018 Autor: Associacao Barreiro Patriménio Memoria e Futuro

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

junto em anexo a posi¢édo da Associagdo Barreiro — Patriménio, Memaria e Futuro sobre o EIA, Terminal de Contentores
no Barreiro (TCB) A Associagado Barreirg — Patrimoénio, Memoria e Futuro, vem manifestar, da forma mais incisiva, a
opinido de completo repudio manifestada pelos seus associados, em relagdo a solugdo espacial apresentada no novo
projecto relativamente ao EIA em fase de Consulta Plblica de AIA, para instalagdo e um Terminal de Contentores no
Barreiro (TCB). Essa opinido é sustentada pelos seguintes pontos, que integram a presente exposigéo:

Anexos:1

Resposta ao comentario

5256

Data: 05/12/2018 Autor: fernando santos e silva

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito



Comentario

Terminal do Barreiro - Comentarios Do ponto de vista técnico, a revisdo 3 nao parece ter melhorado a revisdo 2, pelo que
junto os comentarios em ficheiro anexo Fernando Santos e Silva

Anexos:2

Resposta ao comentario

5263

Data: 06/12/2018 Autor: Claudia Reis
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Pese embora, no geral, concordo com a construgao do Terminal de Contentores no Barreiro, ndo pode deixar de estar
contemplado no projecto uma via de acesso exclusiva (a construir de raiz) ao terminal, seja por viaduto paralelo a IC21 ou
por tinel, uma vez que os Barreirenses ndo podem ver a sua vida urbana esgotada em acessos viarios e complicados. O
Barreiro tem uma populagdo residente de cerca de 75mil habitantes, sendo que grande parte entra e sai da cidade por
duas vias, rodovidria e maritima. E essencial a construgdo de vias rodoviarias alternativas e exclusivas para o trénsito
pesado, exmp. terminal de sines e as acessibilidades do mesmo. Ha ainda a ter em consideragdo ao impacto visual e
ambiente da construgdo do Terminal, ndo nos podemos esquecer que o povo Barreirense ja sofreu muito com as fabricas
extremamente poluentes. Acredito que os pontos negativos sdo claramente menores que os positivos no que toca a
erguer o Terminal no Barreiro. Mas, ainda assim, ndo podemos querer um Terminal a todo custo, sem colmatar os pontos

negativos.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5265

Data: 06/12/2018 Autor: Alexandre Cardoso
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

A este proposito ndo me parece l6gico que se continue a investir no, ja muito saturado, setor terminal do estuario do Tejo
insistindo fazer um porto de aguas profundas num estudrio, quando temos Sines, que nédo esta longe, e, eventualmente,
Leixdes que, neste momento, tem sido a resposta, ainda que parcial, para o escoamento da produg¢éo da AutoEuropa
face aos constrangimentos, pelos motivos conhecidos, do Porto de Setibal. Acresce que o porto de Leixdes dentro da
Peninsula Ibérica tem sido um dos que tem conhecido, nos Ultimos anos, um maior desenvolvimento, tendo ganho mais
servigos e tendo-se tornado mais polivalente. No dmbito do Plano Estratégico 2025 seria mais util reforgar os
equipamentos presentes no porto de aguas profundas de Sines através do reforgo da ligagdo ferroviaria. Seria uma forma
de promoc¢ao da coesao territorial, tAo apregoada mas tao pouco materializada, e, por outro lado, a excessiva
concentragdo de servigos num mesmo terminal (porto), aumenta a dependéncia dessa infraestrutura deixando-a muito
exposta a conflitos sociais (caso das greves) com os constrangimentos inerentes para o funcionamento das empresas
(por exemplo, o atual caso da AutoEuropa no porto de Setubal). Por outro lado o porto de Sines € o Unico terminal de
GNL em Portugal e um dos doze terminais da UE para a exportagdo do gas de xisto Americano. Por tudo isto considero
que a persisténcia na opgao Barreiro para este projeto revela uma falta de visao politica muito significativa.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario



5266

Data: 06/12/2018 Autor: Alexandre Cardoso

Estado: Tratado ' Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

A este proposito ndo me parece légico que se continue a investir no, ja muito saturado, setor terminal do estuério do Tejo
insistindo fazer um porto de aguas profundas num estuario, quando temos Sines, que n3o esta longe, e, eventualmente,
Leixdes que, neste momento, tem sido a resposta, ainda que parcial, para o escoamento da producédo da AutoEuropa
face aos constrangimentos, pelos motivos conhecidos, do Porto de Setlbal. Acresce que o porto de Leixdes dentro da
Peninsula Ibérica tem sido um dos que tem conhecido, nos Uitimos anos, um maior desenvolvimento, tendo ganho mais
servigos e tendo-se tormado mais polivalente. No Ambito do Plano Estratégico 2025 seria mais il reforgar os
equipamentos presentes no porto de aguas profundas de Sines através do reforgo da ligagao ferroviaria. Seria uma forma
de promogéo da coeséo territorial, tdo apregoada mas tao pouco materializada, e, por outro lado, a excessiva
concentragdo de servigos num mesmo terminal {porto), aumenta a dependéncia dessa infraestrutura deixando-a muito
exposta a conflitos sociais (caso das greves) com os constrangimentos inerentes para o funcionamento das empresas
(por exemplo, 0 atual caso da AutoEuropa no porto de Setubal). Por outro lado o porto de Sines é o unico terminal de
GNL em Portugal e um dos doze terminais da- UE para a exportagao do gas de xisto Americano. Por tudo isto considero
que a persisténcia na opgao Barreiro para este projeto revela uma falta de visdo politica muito significativa.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5267

Data: 06/12/2018 Autor: Alexandre Cardoso
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

A este proposito ndo me parece Idgico que se continue a investir no, ja muito saturado, setor terminal do estuério do Tejo
insistindo fazer um porto de aguas profundas num estudrio, quando temos Sines, que ndo esta longe, e, eventualmente,
Leixdes que, neste momento, tem sido a resposta, ainda que parcial, para o escoamento da producéo da AutoEuropa
face aos constrangimentos, pelos motivos conhecidos, do Porto de Setubal. Acresce que o porto de Leixdes dentro da
Peninsula Ibérica tem sido um dos que tem conhecido, nos Ultimos anos, um maior desenvolvimento, tendo ganho mais
servigos e tendo-se tomado mais polivalente. No dmbito do Plano Estratégico 2025 seria mais util reforcar os
equipamentos presentes no porto de aguas profundas de Sines através do refor¢o da ligagao ferroviaria. Seria uma forma
de promogao da coesdo territorial, tao apregoada mas tdo pouco materializada, e, por outro lado, a excessiva
concentragado de servigos num mesmo terminal (porto), aumenta a dependéncia dessa infraestrutura deixando-a muito
exposta a conflitos sociais (caso das greves) com os constrangimentos inerentes para o funcionamento das empresas
(por exemplo, o atual caso da AutoEuropa no porto de Setlbal). Por outro lado o porto de Sines é o Gnico terminal de
GNL em Portugal e um dos doze terminais da UE para a exportagdo do gas de xisto Americano. Por tudo isto considero
que a persisténcia na opcao Barreiro para este projeto revela uma falta de visao politica muito significativa.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5268

Data: 06/12/2018 Autor: Isabel

Estado: Tratado ~ Classificagdo: Dentro do Ambito



Comentario

Vem a Sapec Parques Industriais, S.A., apresentar a sua contribuicao / participagéo publica no EIA do Terminal do
Barreiro, anexando o ficheiro em formato pdf "Participagao Publica_Estudo Impacte Ambiental do Terminal do
Barreiro.pdf”.

Anexos:1

Resposta ao comentario

5272

Data: 06/12/2018 Autor: Nuno Miguel Santos
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Completamente contra, esta nova verséo, ndo salvaguarda em nada o futuro do Barreiro

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

5273

Data: 07/12/2018 Autor: JP Barreiro
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Exmos. Srs., A Juventude Popular do Barreiro, enquanto juventude partidaria preocupada com o futuro dos jovens
barreirenses, submete, em anexo, a sua posigdo relativa ao Terminal de Contentores, no ambito da presente consulta
puablica. Pela JP Barreiro, Hélder Leal Rodrigues Presidente da JP Barreiro

Anexos:1

Resposta ao comentario

5274

Data: 07/12/2018 ) Autor: Baia do Tejo SA
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Em anexo a posicédo da Baia do Tejo, SA

Anexos:1

Resposta ao comentario

5279



3) Acessos e Mobilidade:

Modo Rodoviario: Pelo IC21, atravessando a malha urbana, onde ja passam 37
camides/hora no transporte de combustiveis do Terminal de Liquidos do Barreiro,
piorando significativamente o ambiente na zona ?

Modo Ferroviario: Comboios atravessando também a malha urbana, ainda por cima
- toda em viaduto - sobre zonas urbanas no Barreiro, introduzindo significativos
factores ambientais negativos no “casco urbano”, parecendo “coisa do século
passado” ?

Um novo ramal ferroviario pode ser um bloqueio para a populagdo do Lavradio, cuja
populagdo ja esta bloqueada pelo Alto Seixalinho, e com um ramal perpendicular,
bloqueando o acesso ao Barreiro, e ndo fazendo sentido algum nenhum ser usada a

Avenida das Nacionalizagbes.

“Numa fase intermédia barcagas exigindo cais adicional de 200 metros, de um total de
1325 m”: Como vai ser feita @ movimentagéo dos granéis ? Depois o que fazem ao
sistema de barcacas ? Deitam-no fora ?

“Enquanto nao existir uma TTT”: Com o argumento do Terminal Portuario no
Barreiro, “para este nao ficar coxo” vai ter que adicionalmente se fazer a polémica TTT
Chelas-Barreiro, mesmo que sendo em ponte-tiinel, com custos desnecessarios

Faz algum sentido uma Terceira Travessia do Tejo Chelas-Barreiro, ou Beato-Montijo, em
ponte ou ponte-tunel, para injetar cargas no casco urbano de Lisboa em desenvolvimento, e
mesmo afetando visualmente o estuario do Tejo, e com custos enormes ?

A considerar-se a hipdtese de vir a existir mais uma travessia (baseado em estudos ja feitos)
e porque 70% da populagao da Peninsula de Setubal reside a oeste da mesma, da origem a
que a Ponte 25A tenha 2,4 vezes o trafego do da Ponte Vasco da Gama. E por em tunel custar
menos 200 milhdes € (a precos de 2008) do que em ponte, e ndo afetar a navegagdo na zona
e n&o ter impactos visuais, a melhor solugdo parece vir a ser um Tunel ligando Trafaria
(aproveitando a A33) a Algés (aproveitando a CRIL, a CREL e a A5). Também para criar mais
uma alternativa de acesso das origens/destinos: Sintra, Cascais, Oeiras, Lisboa-oeste, ao
futuro Aeroporto Complementar na margem sui. :

Sera que se pretende continuar o modelo: pendularmente (diariamente) cerca de 235 mil
(metade da populagéo ativa) de residentes na Peninsula de Setubal terem que se deslocarem
diariamente para trabalhar para a margem norte, mesmo com todos os custos econémicos,
sociais e ambientais dai derivados ? E o Barreiro ser prejudicado pelo atual mau servigo de
transporte fluvial praticado pela Soflusa/TT ?

“Exigéncia de ligagdao (em ponte ou tunel) Barreiro-Montijo” : Vai criar entropia
na navegagéo da zona e nos acessos ao Aeroporto, a localizar na BA6. Ndo serve o
concelho da Moita. Deve-se aproveitar uma futura rede tipo Metrobus e gestdo BRT,
que servira todos os Concelhos do Arco Ribeirinho Sul, e ndo s6 o Barreiro.

Acessibilidades Maritimas:

Para além da enorme quantidade de dragados a remover na fase de construgdo, quem
vai pagar os 3,3 milhdes de m?® anualmente em dragagens de manutengdo, que
normalmente sao feitos pelo Estado...a nossa custa ? Obs.: Ponto que a atual Ministra
do Mar criticou - e bem - quando era Deputada.



Consulta Publica sobre o projeto do Terminal Portuario no Barreiro

1) A motivacao de Lisboa querer mudar os TC para a margem sul:

O facto de 90% das cargas que aportam a Lisboa terem como destino a margem norte,
passando a serem movimentadas na margem sul (Barreiro) vao aumentar
significativamente os custos logisticos, retirando-lhe competitividade.

E, podendo vir a afetar por efeito concorrencial, ainda mais a rentabilidade do porto
de Setubal, localizado na mesma regiado, cujo terminal usavel para contentores (zonas
1 e 2) sdo dos maiores em Portugal, e infelizmente ainda se encontra subutilizado a
cerca de 20% da sua capacidade. Para qué este desperdicio ?

Do lado de Lisboa, os Terminais (o auto-dragavel TCA-Terminal de Contentores de
Alcantara e o TCSA-Terminal de Contentores de Santa Apoldnia) concessionados a
Yilport (0 mesmo grupo que explora o terminal de Setubal anteriormente referido)
estdo s6 a 36% da sua capacidade. Para qué mais este desperdicio ?

Ainda por cima existem as complementaridades de movimentag¢ado de cargas do TCA,
nomeadamente: A utilizacido da Via de Cintura Ferroviaria, a Rodovia através da CRIL
e outras vias rapidas. E ainda existe a possibilidade de transportar contentores por
barcagas até ao terminal da ETE em Castanheira do Ribatejo.

Em relagdo ao TCSA as alternativas ainda sdo mais faceis de concretizar.

Assim resolveriam o problema do escoamento de contentores na margem norte, que
é para/de onde sdo movimentadas cerca de 90% das cargas.

Ou sera para Lisboa se poder continuar a desenvolver urbanisticamente em matéria
imobiliaria na sua zona ribeirinha, e terem o monopdlio dos navios de cruzeiro, mesmo
sacrificando outros concelhos ? E para isto a expresséo “cidade das duas margens” ?
E com exorbitantes e injustificados custos adicionais ?

2) Relacao Cidade (Barreiro) — Terminal:

Mesmo nesta 22 versdo do EIA, a relagio plena com a cidade do Barreiro esta ainda
por conseguir, continuando (se bem que menos) a criar-se um tamp&o na relagdo com
a cidade, ainda parcialmente “encaixotada” na Avenida da Praia, com vista para uma
infra-estrutura portuaria.

Para qué tirar os “muros de contentores” de Lisboa para os colocar no Barreiro,
diminuindo o efeito paisagem a esta Cidade, e aumentando o ruido na zona,
reduzindo-ihe a Qualidade de Vida ?

Lisboa ndo quer ter um “muro de contentores” que lhe tire a vista, e néo lhe permite
crescer urbanisticamente e Turistica ! Porque ha-de ser o Barreiro a ter que receber
este “muro de contentores” que Ihe retira paisagem e usufruto do espelho liquido ?




Qual a raz3o cientifica para que ndo se possam depositar os dragados de nivel 1, nas
diretamente nas praias da Costa da Caparica, e ao invés tenham que serem imergidos
na barra. Para depois serem depositados nas praias da Costa da Caparica ? Outro
desperdicio ?

4) Concorréncia com o porto de Setubal:

A ndo ser que queiram fazer “concorréncia desleal” a Setubal, que pode vir a contribuir
para o “fecho” deste, e onde a Yilport tem também as zonas 1 e 2, respetivamente da
Tersado e Sadoport ?

Sera para fazer com ajuste direto - o que parece ilegal - com a Yilport, para irem depois
para o Terminal Portuario no Barreiro ?

Ou véao desmotivar a Yilport a continuar na AML ?

Por ultimo:

Vao-se “colocar os ovos todos no mesmo cesto” descurando o objectivo (as
infraestruturas de transportes sdo s6 um meio) para a zona do Barreiro que deviam
ser para: atividades econdmicas mais amigas do ambiente, nomeadmente nas areas
do conhecimento: investigagdo e inovagdo tecnolégica industrial e logistica.
Reindustrializagdo menos poluente, preferencialmente ja 4.0. Actividades logisticas
menos pesadas e actividades ludicas da Regido, outrora a 12 Industrial de Portugal ?

O certo é que no ambito do COMPETE2020, para a Regido de Setubal nada veio, pelo
facto de, mais uma vez, |he ter sido administrativamente vedado acesso aos Apoios
Comunitarios ? Qual o objectivo ?

Nao sera preferivel, a imagem do que motivou Alfredo da Silva a “transferir-se” de
Alcantara para o Barreiro, fazer um Terminal Portuario no Barreiro com dimensodes
menos ambiciosas, ndo necessitando de dragagens profundas ?

E em que em vez de trazer a totalidade das cargas pararo Barreiro e depois 90% ter
que voltar para a margem norte, é preferivel aproveitar as caracteristicas de auto-
dragagem do TCA, e o TCSA, e os 10 % das cargas que vém para a margem sul,
virem de barcacgas para o Barreiro. .

Fazer depender o re-desenvolvimento do que foi 0 maior complexo industrial da
Peninsula Ibérica (CUF) das necessidades de Lisboa, ndo me parece acertado.

7 de Dezembro de 2018

Anténio Manuel Caldeira Lucas



Opinido sobre Terminal de Contentores do Barreiro

O presente "parecer" resulta da reflexdo de mais de 4 dezenas de cidaddos do concelho do
Barreiro que, num acto de cidadania, entenderam criar uma plataforma nas redes sociais
denominada Barreiro Progresso.

Do nosso ponto de vista o EIA agora em apreciacdo publica enferma de um problema de base.

Sendo certo que o EIA abrange a localizagdo do Terminal de Contentores do Barreiro ndo deixa
de ser evidente que aborda outras matérias, que se podem dizer de conexas. Contudo, ndo é
concebivel ou mesmo aceitdvel que, em simultdneo com a localizagdo, ndo se tratem as graves
e determinantes questGes das acessibilidades. Ndo ha justificacdo, clara e objectiva, para tal
facto. O Barreiro ndo mudou de local e a zona de implantagdo do Terminal muito menos. Ndo
foi a deslocalizagdo, para nascente, que podia "perturbar" o estudo das acessibilidades até
porque, na mera hipétese do seu eventual chumbo futuro, a localizagdo proposta iria por "agua
abaixo".

Por outro lado, ndo resulta claro que ndo possa haver, a priori, uma desconsideragdo e
desvalorizagdo ou adiamento "ad eternum" da Terceira Travessia do Tejo.

Das indicagdes contidas no EIA ndo resulta claro um conjunto de preocupagbes de natureza
ambiental paisagisticas nem da insergdo do Terminal, quer no territdrio do concelho quer, mais
particularmente, no territorio da Baia Tejo".

Ainda que sejam apresentados valores, mais baixos, para os impactos do ruido fica por saber em
que medida o EIA considerou todas componentes do descritor ruido. Ndo foram indicados os
locais, a metodologia e os horarios em que foram e como foram feitas as medicdes ou
avaliagOes.

Estas sdo, entre varias outras, as razdes que fundamentam a nossa discordancia face ao que nos
é colocado a consideragdo. '

Mandaria o bom senso que se aguardasse pelo Estudo das acessibilidades ou que o mesmo fosse
um todo: Localizag3o e acessos.

José Antdnio Sequeira da Encarnagdo e Edmiro Lopes Nunes, em representagio da plataforma
Barreiro Progresso.



Terminal de Contentores no Barreiro

Discussdao Publica do Investimento

1. Sessado Publica

No ambito da discussdo publica obrigatéria por Lei do Estudo de impacte
Ambiental teve lugar uma Sessdo de Esclarecimento na Casa da Cultura da Baia
Tejo no Barreiro em 24.Novembro. 2018 a que assisti do principio ao fim.

2. Mesa que conduziu os trabalhos

Tomaram lugar na mesa que conduziu a Sessdo de Esclarecimento, 1 Vereador
da Cdmara Municipal do Barreiro que coordenou, 1 Administrador da APL
(Administracdo do Porto de Lisboa), 1 representante da IP (Infraestruturas de
Portugal), a que se juntou mais tarde 1 representante da Sociedade Baia Tejo.

3. Apresentag¢do do Projecto
O representante da APL fez a apresentac¢do do investimento.

Daquela apresentagdo resultaram imensas duvidas de ambito técnico e, tendo
em atengdo que sou Engenheiro Civil ha mais de 40 anos, Licenciado e Pds-
Graduado em Infraestruturas de Transporte, Especialista em Transportes e Vias
de Comunicagdo pela Ordem dos Engenheiros e, ao longo da minha actividade
profissional ter trabalhado na JAE, Obras Publicas da Guiné, na Camara Municipal
de Bissau, na CP e na REFER, tenho o dever de ter algum conhecimento sobre
acessibilidades (maritimas e terrestres) assim como da sua construcgdo.

Tive 4 minha responsabilidade a coordenagao e fiscalizagdo do aterro hidraulico
e obras complementares: que foram efectuadas para a construgao do actual
Terminal de Mercadorias da Bobadela que funciona como um Terminal de
Contentores do Caminho de Ferro e que tem muita analogia com o Terminal de
Contentores do Barreiro, quer na forma de utilizagdo assim como nas técnicas
utilizadas para a sua construgdo (aterro hidraulico com materiais dragados na
margem do estuario do Tejo), um é na margem direita e 0 outro na margem
esquerda do estuario do Tejo.

4. Duvidas suscitadas

Julgo ser detentor dos conhecimentos técnicos e experiéncia profissional para
me pronunciar sobre este investimento.

A referida apresentacdo deixou-me inimeras duvidas e questdes técnicas
relevantes por esclarecer.



Como cidadao e contribuinte ndo posso deixar de dar o meu contributo e esta
Memdria Descritiva funcionara para memdria futura sobre este
empreendimento porque me apercebi de inimeras lacunas, problemas técnicos
mal estudados e, consequentemente, mal resolvidos e conclusGes erradas e que
decorrem daquilo que me apercebi da apresentagdo do empreendimento a que
assisti.

Para se justificar a necessidade de localizagdo de um Terminal de Contentores
no Barreiro foi apresentado um Quadro Prospectivo da evolugdo do crescimento
que prevé um acréscimo significativo do trafego maritimo.

Ora, se vai haver um crescimento significativo do transporte maritimo qualquer
engenheiro portuario sabe que o unico modo de transporte terrestre viavel e
capaz de fazer face ao transporte maritimo é o transporte ferroviario.

Mas, por estranho que parega, a solug¢do apresentada praticamente ndo
apresenta esta solugdo.

Sabendo-se que o destino final da' maioria das mercadorias que chegarem ao
Terminal do Barreiro destinar-se-do a margem norte e esta acessibilidade nao
existe.

A Unica solugdo ferroviaria pesada (para mercadorias) com peso por eixo de 25
Ton existente para ligagao entre as 2 margens do estuario do Tejo tem de ir a
Vendas Novas e ao Setil e percorrer uma distancia de 140 Km.

Face a esta insuficiéncia grave do projecto tentou-se mitigar com a utilizagdo de
umas barcagas.

Aiém de envolver custos adicionais de transferéncia dos contentores, o seu
transito no estuario do Tejo levanta bastantes duvidas porque implica calas de
navega¢do com calado suficiente para a circulagio em seguran¢a daquelas
barcagas carregadas em maré baixa. Além de que, implica o acréscimo de
trafego nas calas havegdveis existentes e a sua compatibilizagdo com outros
trafegos designadamente das carreiras regulares de passageiros entre as duas
margens que tém velocidades diferentes.

Portanto, faz dela uma solugdo atamancada, coxa e técnicamente ndo serve.

Resta pois o escoamento dos contentores pelas vias rodovidrias.

Portanto, o que se propde é o completo delirio porque, quem conhega bem os
actuais niveis de servico darede viaria existente na zona e onde serdo injectados
naquela malha centenas de camiGes porta-contentores, facilmente se
apercebera que se instalara o caos muito rapidamente.

5. Dragagens

Para falar sobre a questdo das dragagens, o seu volume (em 12 estabelecimento
e de manutengdo) os valores mencionados sdo muito significativos (e eu tenho
muitas duvidas que os referidos serdo os reais e, muito menos, que sejam os
finais) com custos financeiros bastantes significativos.



De salientar que a entidade APL que agora se prontifica a fazer diligentemente
todas estas dragagens para o Terminal do Barreiro é a mesma que se recusa a
receber o Presidente da Camara Municipal do Seixal que [he solicitou uma
audiéncia ha mais de 10 meses e que ndo obteve qualquer resposta para tratar
da grave problema que é o total assoreamento da Baia Natural do Seixal e que
provoca aquele concelho graves problemas no seu desenvolvimeénto econémico,
turistico e impede o desenvolvimento de varias actividades econdmicas e de
lazer como a pratica de desportos nauticos (vela, remo, etc),a circulagdo de
embarcagbes turisticas e de ligagdo entre as margens contribuindo para o
descongestionamento das vias rodoviarias envolventes que estdo saturadas, o
facil acesso & actividade o estaleiros navais existentes na Baia, etc, etc.

Ainda no que se refere a dragagens assinala-se que o representante da APL
referiu que das matérias a dragar apenas 2% estao contaminados.

Eu quero desde ja referir que ndo acredito minimamente naquele valor, porque
se refere a uma zona que esteve largas dezenas de anos sujeita a processos
industriais intensivos com grande produgdo de residuos metalicos poluentes
como o foi o caso de terrenos da antiga CUF/QUIMIGAL.

Relativamente a isto, gostaria de perguntar se a dragagem sera efectuada por
dragas de suc¢do ou de balde e qual o destino a dar a estes produtos
contaminados.

Em 30. Novembro.2018 a RTP-1 anunciou que foi chumbado pela Direcgao Geral
de Recursos Naturais o pedido do porto de Setlbal para a deposi¢ao de 6,5
milhées de m3 de produtos dragados no estuario do Sado.

Tal situagao inviabiliza o inicio dos trabalhos de dragagem no porto de Setubal.
Portanto, daqui se conclui que esta questdo das dragagens ndo é tdo iniqua
quanto alguns querem fazer crer.

6. Construgao dos terraplenos com os materiais dragados.

E claro que se podem efectuar aterros hidraulicos para a construgio do TCB.
Conforme referi, foi essa a opgdo técnica que foi adoptado em 1975 para a
construcdo do terrapleno do que é hoje o Terminal de Mercadorias da Bobadela
que tem uma area de 90 ha e em que foram dragados 2.000.000 m3 de areias
do estuario do Tejo (proximo de Alcochete).

Todavia, é necessario entender que os terrenos a terraplenar estao nas margens
do estuario do Tejo e que tém espessura entre 15 a 20 metros de lodos
flandrianos moles.

Para a sua consolidacdo sdo necessarios mais de 2 anos, pelo menos, com a
utilizacdo de pré-cargas estdticas de aterros ou com o recurso a técnicas de
consolidagdo dinamica pelo método Menard ou outras técnicas aplicando por ex.
telas h

drenantes como foi aplicado nos terrenos anexos a Siderurgia Nacional e onde
actualmente se encontra o Parque Industrial do Seixal e os edificios dos Servigos
Operacionais da Cimara Municipal do Seixal.



As técnicas utilizadas na Bobadela foram estudadas pelo Projectista Prof. Eng?
Correia Mineiro da Hidrotécnica Portuguesa e, simultaneamente, Professor das
Cadeiras de Mecénica de Solos e Fundagdes | e Il do Instituto Superior Técnico
portanto, pessoa altamente qualificada e experiente sobre estes problemas
complexos que envolvem a mecanica dos solos.

E que aqueles terraplenos irdo receber 4 ou 5 contentores empilhados e,
consequentemente, o terreno de fundacdo tera que ter capacidade resistente
adequada.

No caso da Bobadela, a consolida¢3o dos lodos de profundidade veio a provocar
a sua repulsao lateral com o consequente assoreamento da Cala Norte (cala de
navegagao).

Por analogia, no Barreiro as consequéncias serdao semelhantes.

Este assunto foi estudado? Que solucbes é que estdo previstas para este
assoreamento das calas de navegacdo nas proximidades?

Porque ndo foi abordado na explicacdo apresentada pela APL, eu pergunto:
Neste caso do Terminal de Contentores do Barreiro quem é que estudou este
assunto e que solugdes técnicas é que foram apresentadas?

Estranho que especialistas portuarios deixem passar de uma forma tdo grosseira
aspectos tao essenciais num empreendimento desta dimensao e custo.

7. Encerramento da Sessao sem esclarecimento de ddvidas.

Isto sdo apenas algumas questées resultantes de uma analise muito superficial
do muito que fica por dizer e tinha a solicitar os esclarecimentos aos
responsaveis da Sessdo de Esclarecimento.

Todavia, devido 4@ forma como a mesma foi dirigida e, apesar de ter pedido a
palavra para colocar as questdes, a mesma ndao me foi concedida.

O que considero grave, porque se a Lei estabelece este instituto juridico é
porque o legislador entende que todas as duvidas dos cidadaos interessados
merecem e devem ser esclarecidas.

8. Conselho Superior de Obras Publicas e Transportes

Por aqui se constata a grande falta que faz ao Estado Portugués nao ter uma
instituicdo com as competéncias, o saber e a experiéncia que o representavao
Conselho Superior de Obras Publicas e Transportes que numa péssima e
inacreditavel decisdo governamental foi extinto.

Actualmente, o Estado Portugués como ndo tem técnicos nos seus quadros com
experiéncia e conhecimentos técnicos altamente especializados, limita-se a
adjudicar a entidades externas Projectos e Estudos que depois se verifica que



ndo se compatibilizam e em que ha matérias que, pura e simplesmente, ndo
foram estudadas e outras que sdo estudadas, sdo técnicamente de uma
auténtica pobreza franciscana.

E depois deparamo-nos com situagdes como a presente mas que, infelizmente,
esta longe de ser a Unica.

9. Viabilidade desta PPP

Sé espero e fago votos que, para este Terminal de Contentores na forma em que
foi apresentado, ndo apareca nenhum investidor interessado (e que, sabendo
eles fazer as contas) e com os inconvenientes que ele tem, terd pouca vontade
de fazer um investimento de cerca de 600M€. '

Aquilo que pude observar naquela Sess3o de “Esclarecimento” foi muita politica
partiddria e pouca discussao da bondade técnica, econémica, social e ambiental
do investimento em discussdo.

10. Contradi¢des entre membros da Mesa.

Uma contradigdo patente entre as declaragdes proferidas pelos proprios
membros da Mesa é que, enquanto o Vereador da CAmara Municipal do Barreiro
referia que a localizagdo do Terminal de Contentores no Barreiro iria trazer
bastantes postos de trabalho para o concelho (falou-se em 10.000) o
representante da APL referiu que o Terminal do Barreiro seria um terminal
portudrio do séc. XXI e, por isso, seria altamente mecanizado (que é o que
acontece nos terminais mais recentes) e, consequentemente, os postos de
trabalho serao residuais.

Situagdo com a qual eu concordo e eu acho que o representante da APL tem toda
a razao.

S6 que tem um problema, é que contradiz frontalmente com o referido pelo
Vereador da Camara Municipal Barreiro.

Portanto, convira que se entendam pelo menos relativamente a esta matéria
porque, como se verificou da a sensagdo de uma auténtica cacofonia.

O que é compreensivel, porque os membros da Mesa pretendem esconder o
maximo, porque se for em conhecidos todos os custos-beneficios facilmente se
verificard que a situagdo ndo é tdo cor de rosa como a querem pintar.

11. Atitude e comportamento de alguns membros da Mesa (principalmente os
politicos)

Convira que as decisores politicos tenha uma formagdo civica que lhes indique
gue numa democracia amadurecida e adulta os responsaveis politicos sé tém é
que prestar contas e justificar aos cidaddos contribuintes e ndao adoptarem
aquelas poses de arrogancia e altivez que s6 escondem a mais profunda
ignorancia sobre as mais variadas matérias.



12. Comportamento inaceitavel da APL
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Enquanto cidaddo e municipe do Seixal ndo posso deixar de observar que a
mesma APL, que tdo grande deferéncia tem com o Municipio do Barreiro, ndo
exer¢a pelo menos parte dessa sua disponibilidade para com o Municipio
vizinho do Seixal.

Tal diferenca de. tratamento t3o significativa legitima-nos a que nos
interroguemos se as verdadeiras causas ndo estardo em que uma Camara
Municipal (a do Barreiro € do mesmo partido (PS) e afecta ao Governo) e que a
outra (Seixal) tem presidéncia CDU. Ha aqui uma falta de equidade de
tratamento que nem conseguem disfargar.

Podera ser uma coincidéncia, mas hd muito que deixdmos de ser ingénuos e
também nunca acreditdmos que “as vacas voassem”.

Enquanto cidadao, irei sentir os efeitos profundamente negativos decorrentes
da utilizagdo de centenas de camides a circularem numa rede ji bastante
saturada e isso ird prejudicar ainda mais a mobilidade urbana dos cidadaos que
residam nesta regido.

Consequéncias a curto prazo para os Barreirenses

Actualmente os barreirenses ainda ndo tém a consciéncia do que lhes vai
acontecer.

Com a entrada em funcionamento do TCB, a sua vida ird transformar-se num
inferno com a circulagao didria de centenas de camifes porta-contentores numa
rede vidria ja muito sobrecarregada e, quando se aperceberem ja é tarde demais.
E 56 verificarem o que se passa em Alcantara.

N3o é por acaso que Fernando Medina se quer livrar do Terminal de
Contentores em Alcdntara e apoia a sua ida para o Barreiro. Pudera.

Se juntarmos estes efeitos negativos decorrentes da localizagdo do Terminal de
Contentores no Barreiro com a vontade do Governo e da VINCI de instalar um
terminal do aeroporto da Portela no Montijo, os barreirenses a unica coisa que
tém a fazer é emigrar.

Tudo isto estd a ser servido com uma grande dose de cinismo pelo Governo com
a colaborag¢do dos autarcas locais que dizem que é para o bem do concelho e 0
seu desenvolvimento sécio econémico.

Vao juntar no mesmo local o.pior de Alcintara com a Av. do Brasil, Av. EU.A e
Alvalade.

S que os barreirenses deverdo ter presente que os actuais governantes sdo
temporadrios enquanto que os barreirenses terao que viver durante o resto das
suas vidas com estes infernos.

Com o consequente agravamento das condigdes atmosféricas decorrentes das
emissdes poluentes da circulagdo de tantos veiculos pesados a diesel.



Para um Governo que tem como bandeira a descarboniza¢do isto é uma
auténtica “pérola”.

E tendo tentado justificar tudo isto com a criagdo de postos de trabalho. Tanto
num caso como noutro é uma grandissima e refinada mentira, qua andam a
infringir aos barreirenses e montijenses.

Mais uma PPP que é um sorvedouro de dinheiros publicos, para isso, ja nos basta
as rodoviarias.

A responsabilidade deste cendrio é exclusivamente dos responsaveis politicos
que os irdo conduzir a esta situagdo

14. Acessibilidade Ferroviaria

Do ponto de vista das acessibilidades o que faz sentido, em face do que é
proposto, sera a construcdo de uma ponte exclusivamente ferrovidria que
permita a passagem de comboios de mercadorias de 25 ton/eixo que permita
o escoamento dos contentores do TCB para a margem norte e,
simultdaneamente, uma ligagdo rdpida ferrovidria ao novo Aeroporto de Lisboa a
criar no CTA (Centro de Tiro de Alcochete).

S6 que os barreirenses deverdo ter presente que os actuais governantes sao
temporarios enquanto que os barreirenses terdo que viver durante o resto das
suas vidas com estes infernos.

Com o consequente agravamento das condi¢des atmosféricas decorrentes das
emissdes poluentes da circulagdo de tantos veiculos pesados a diesel.

Para um Governo que tem como bandeira a descarbonizagdo isto é uma
auténtica “pérola”.

E tendo tentado justificar tudo isto com a criagdo de postos de trabalho. Tanto
num caso como noutro é uma grandissima e refinada mentira, qua andam a
infringir aos barreirenses e montijenses.

Mais uma PPP que é um sorvedouro de dinheiros publicos para isso ja nos basta
as rodoviarias.

15. Em conclusdo.

Para o funcionamento correcto do Terminal de Contentores no Barreiro é
necessario que;

i. O transporte dos contentores do Terminal de Contentores seja feito
exclusivamente por via férrea;



ii. As dragagens a efectuar sejam precedidas dos estudos técnicos
elaborados por pessoas altamente qualificados e iddneas sobre essa
matéria;

iii. Devera ser estudado cuidadosamente a deposi¢cdo do material dragado
para a formagdo do terrapleno e analisado a consolidagdo dos lodos de
forma a obviar os efeitos colaterais referidos;

iv. No que se refere ao material de dragagem com produtos contaminados

~ deverdo ser estudados cuidadosamente a sua manipulagao (e sobre

equipamento de dragagem adequado) e ser sujeito a tratamento
posterior qua as melhores praticas recomendem;

v. Pensarsériamente natravessia ferroviaria pesada (em exclusivo) nada de
rodovia, na ligagdo entre as 2 margens para servir em simultaneo o TCB
e o NAL no CTA;

vi. Esquecerem e abandonarem essa aventura das barcagas que sera
dinheiro gasto desnecessariamente e é uma péssima solugdo.

Portanto, daqui se infere que:

1. Eundo sou contrao TCB
2. Eundo sou contra o NAL.
Sou é contra ds mas solugdes técnicas, econémicas e ambientais.
Ainda estamos a tempo de corrigir os erros e é nesse sentido o meu contributo.

16. Discriminagdo negativa dos residentes no Seixal em detrimento do Montijo e
do Barreiro

Se aisto acrescentarmos que os utentes do cais do Seixalinho no Montijo (outra
Camara Municipal de maioria socialista) o parqueamento é gratis desde
1.junho.2017 enquanto que os residentes no Seixal tém de pagar €1,20/dia, ou
seja, €26,40/més, s6 em estacionamento.

Por outro lado os Séniores (+ 65 anos) na SOFLUSA (Barreiro, CAmara Municipal
socialista) tém uma redugao significativa nos pregos dos bilhetes.

. Consta-se através destes factos que os residentes no Concelho do Seixal ndo
tém nem isencdo de pagamento no parqueamento como acontece no Montijo
nem redugdo do tarifario para Séniores como acontece no Barreiro.

Sabendo-se que as empresas s3ao exactamente as mesmas TRANSTEIO e
SOFLUSA e que sdo ambas empresas publicas.

Alguém é capaz de me explicar esta discriminagdo negativa relativamente aos
Municipes do Seixal? |
Alguém ¢é capaz de demonstrar que isto tenha alguma equidade ou
racionalidade?



Parece que nada tem a ver mas tem, porque sdo exactamente os mesmos
senhores que agora estdo a decidir sobre o Terminal de Contentores do Barreiro.
Por aqui se vé a bondade das suas decisdes.

17. Estudo elaborado pala Universidade Catdlica Portuguesa para a Associagao
Comercial do Porto.

Ndo sou sé eu que pde grandes reservas ao Terminal de Contentores do Barreiro.

As conclusées de um Estudo com 70 paginas encomendado pela Associagao
Comercial do Porto a um conjunto de investigadores da Universidade Catolica
Portuguesa e da empresa de engenharia Tresmo sob a orientagdo de um
Conselho Consultivo onde constam Valente de Oliveira, professor catedratico da
FEUP e ex-ministro do Planeamento e Obras Publicas, Alberto Castro, Professor
Universitario e Matias Ramos, ex- Director do LNEC e ex-Bastonario da Ordem
dos Engenheiros.

Segundo aquele Estudo a opg¢do pelo Barreiro or¢ado em 800M€ é um
desperdicio de recursos e um exemplo de mau investimento publico.

Sera que alguém sem credenciais, sem conhecimentos, sem experiéncia se
" atreve a contestar o parecer deste conjunto de pessoas, entre eles Professores
Universitarios e Engenheiros muito experientes?

Pelos vistos atrevem-se, como foi 0 caso a que assisti na Casa da Cultura do
Barreiro .em 24.Novembro.2018, mas com argumentos técnicos muito
fraquinhos e nada convincentes.

Por outro lado, também a Comunidade Portuaria de Setubal que congrega
operadores e concessionarios do porto de setubal indica que Setubal ja tem uma
capacidade disponivel ainda muito longe da saturagdo e ampliando ainda a
oferta apds as obras de aprofundamento da barra e canais de manobras
previstos.

As obras em Setubal terdo custos a volta de 25,2M€ (metade dos quais de fundos
comunitarios) enquanto o projecto do Barreiro aponta para valores
astronémicos na ordem dos 600M€ sem incluir as acessibilidades além de
€600.00 em estudos que ja foram gastos.

E isto gerir com critérios os dinheiros publicos ?

Duvido.

18. Falta de Informacdo e Sess6es de “Esclarecimento” tendenciosas e
manipuladas.

O que se notou durante todo este processo foi uma grande falta de informagao
(técnica, econdmica, financeira, social e ambiental) relevante e o
correspondente debate que permitisse aos cidadados analisarem objectivamente
as vantagens e os inconvenientes deste empreendimento.

19. A diferenca entre o Terminal da Bobadela e o Terminal do Barreiro é que um

- . . . . . -



que no Barreiro foram transportados por via maritima, mas a sua forma de
deposicdo e armazenamento é semelhante.

20. Isto s6 acontece porque ndo se aprende nada com as PPP’S rodovidrias, com a
PARQUE ESCOLAR, nem com os estadios de futebo! do EURO 2004.

Também naquela altura os governos de entdo nos pretenderam convencer que

era tudo uma maravilha. E depois o resultado viu-se.
Este é o campo ideal onde germina a corrupgdo.

f

MUITO OBRIGADO PELO TEMPO E ATENGCAO QUE ME DISPENSARAM.

Amora, 7 Dezembro 2018

José Luis de Almeida Simdes
Engenheiro Civil Sénior (OE16910)
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TERMINAL BARREIRO
CONSULTA PUBLICA

Em resposta a consulta publica do projecto do novo Terminal do Barreiro a Liga para a
Protecgdo da Natureza vem dar o seu parecer discordante da conformidade do
Estudo de Impacto Ambiental apresentado na medida em que a analise do projecto do
novo terminal do Barreiro, é feita, no atual contexto de um desenvolvimento sustentavel
que tanto se advoga, num total desrespeito dos compromissos assumidos por Portugal
em féruns internacionais de conservacdo da natureza e da biodiversidade e de
desenvolvimento sustentavel. De notar que este projecto, como foi apresentado e no
contexto em que se insere, encontra-se também num total desrespeito pela Estratégia
Nacional de Conservacio da Natureza e da Biodiversidade. Este parecer esta dividido
em duas partes:

A- Apreciacdo na Generalidade;

B- Apreciacao Técnica;

C- Conclusées

A
Apreciacdo na Generalidade

Ainda que se trate, a presente consulta publica, de um projecto em particular, um novo
terminal no Barreiro, ¢ fundamental que no uso das ferramentas legislativas que
enguadram, e muito bem o presente EIA, se faca também uso da sentido e pertinéncia
destas ferramentas legislativas, a luz das Directivas Comunitarias e Convencgoes -
Internacionais que Portugal subscreve, nomeadamente a Directiva Habitats (Directiva
92/43/CEE, Artigo 6°(3))
Surpreendentemente, ndo foi incluida neste estudo uma andlise de impactos
cumulativos, que sobreponha este projecto aos ja existentes e aos que se esperam ja
no futuro (muito proximo). Surpreende porque ndo é através de pedidos Unicos de
licenciamento que se determina a capacidade de carga do Ecossistema Estuarino. De
lembrar que o estudrio do Tejo & e como muito bem menciona este estudo, um
ecossistema de importancia fundamental ndo s6 pela sua dimensdo, como também
pela sua posicédo biogeografica insubstituivel. Dele depende a biodiversidade da costa
nacional, a biodiversidade de espécies migratérias, todos os servicos de ecossistema
ja tdo bem identificados e consequentemente, todas as comunidades humanas que
dependem destes servicos. Dito isto, fica claro que, desconsiderar um impacto s6
porque a area afetada nao se insere em zonas de reserva €, no minimo, inaceitavel. O
ecossistema estuarino ndo se resume a um loteamento conveniente. O ecossistema
estuarino é um sé e tem uma sé capacidade de carga para um nivel crescente de
impacto antropogénico.
Este projecto, pela sua envergadura, impacto cumulativo e natureza deve ser sujeito,
isso sim, a uma Avaliagdo Ambiental Estratégica ferramenta que decorre da
transposicdo nacional da Directiva 2001/42/CE, de 27 de Junho, e ndo passar
apenas por um licenciamento ambiental como se, pela sua natureza e tipologia este
nao fosse um projecto de grande impacto ecossistémica, merecedor por isso de uma
avaliacdo integrada dos impactes cumulativos. A LPN vem realgcar que o atual
enquadramento desta obra ndo é a de um simples licenciamento ambiental, esta
obra aparece numa conjuntura integrada que inclui um aeroporto, o presente terminali,
0 aumento de trafego entre margens e a inevitabilidade de uma terceira ponte sobr
Tejo. E ndo ha por isso, uma explicagdo para que, a avaliagdo do impacto d S
e
S
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iniciativas de investimento publico-privado ndo sejam também de alvo de uma
avaliacdo integrada e estratégica através da ferramenta existente — A Avaliagdo
Ambiental Estratégica.

B
Apreciagdo Técnica

A LPN abstém-se de comentar todos os aspetos técnicos apresentados tendo
procurado respostas apenas a duas questdes imperativas:

1-

Estrada do Calhariz de Benfica, 187 » 1500-124 Lisboa
Tel. +351-217 780 097 | 217740155 | 217 740176 = Fax: +351-217 783 208

Base técnica/cientifica para a determinacdo dos locais de imersdo e
dragados:

Ndo pondo em causa a adequabilidade do TUPEM atribuido ao largo da costa
da Caparica, sobre a qual, a LPN se abstém nesta fase, dilvidas se levantam
sobre a adequabilidade do estudo que esteve na base da identificacdo dos
locais de imersdo de dragados no interior do estuario. O estudo do LNEC
apresentado data de 1998, e nao existe qualquer referéncia que demonstre que
este estudo se aplica ao mesmo estuario 20 anos passados. De lembrar que, o
estuario do Tejo sofreu, muito pouco tempo antes da data do estudo, alteragdes
fundamentais ap6s a construcdo da Ponte Vasco da Gama. Alias, muito embora
a data da publicacdo apresentada como fundamental seja 1998, nada indica a
data da amostragem de dados, muito provavelmente anteriores a construgéo da
prépria ponte, que causou alteracdes profundas na dinamica sedimentar do
estuario. SO este argumento parece bastar para dizer que, também sobre os
locais escolhidos para a imersdo de dragados a LPN se pronuncia de
forma altamente desfavoravel.

Qualidade dos sedimentos a dragar:

Muito embora as analises sejam apresentadas a metodologia ndo parece estar
clarificada. Por exemplo, no que respeita a dragados a sua analise em
profundidade devera ir para além da profundidade a dragar, ou, até o nivel de
contaminacdo estabilizar em profundidade. Ndo encontramos também a
adequabilidade das amostras apresentadas para a classificacdo dos
sedimentos a dragar quanto a sua contaminacgéo.

C
Conclusbes
A LPN apresenta o seu parecer desfavoravel ao EIA apresentado por
considerar que este ndo se adequa ao projecto proposto de um novo terminal
do Barreiro. As razdes para este parecer sdo fundamentalmente a auséncia de
uma cabal andlise de impactos cumulativos, a inadequabilidade do estudo
apresentado que justifica a localizagdao de imersado de dragados e porque a
descrigao metodoldgica para a amostragem, analise e classificagao dos
sedimentos a dragar nao é conclusiva quanto & conformidade.

E-mail: geral@Ilpn.pt o  www.lpn.pt



Data: 07/12/2018 Autor: Antdnio Manuel Caldeira Lucas

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Serve o presente para solicitar o registo do meu parecer no dmbito da consulta publica:
http://participa.pt/consulta.jsp?loadP=2363

Anexos:1

Resposta ao comentario

5280

Data: 07/12/2018 . Autor: Anténio Manuel Caldeira Lucas
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Anexos:1

Resposta ao comentario

5282

Data: 07/12/2018 Autor: José Luis de Almeida Simdes
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Anexos:1

Resposta ao comentario

5283

Data: 07/12/2018 Autor: Barreiro Progresso
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Por solicitagdo do Ex.mo Senhor Engenheiro José Luis Simdes, junto se envia a fundamentagao e respectiva posigao
relativamente ao processo ora em consulta. Melhores Cumprimentos

Anexos:1

Resposta ao comentario
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Data: 07/12/2018 Autor: LPN

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Em resposta a consulta publica do projecto do novo Terminal do Barreiro a Liga para a Protec¢@o da Natureza vem dar o
seu parecer discordante da conformidade do Estudo de Impacto Ambiental apresentado. A analise deste projecto, é feita,
no atual contexto de um desenvolvimento sustentavel que tanto se advoga, num total desrespeito dos compromissos
assumidos por Portugal em féruns intemacionais de conservacéo da natureza e da biodiversidade e de desenvolvimento
sustentavel. De notar que este projecto, como foi apresentado e no contexto em que se insere, encontra-se também num
total desrespeito pela Estratégia Nacional de Conservacdo da Natureza e da Biodiversidade. A LPN apresenta o seu
parecer desfavoravel ao EIA apresentado por considerar que este ndo se adequa ao projecto proposto de um novo
terminal do Barreiro. As razbes para este parecer sdo fundamentalmente a auséncia de uma cabal analise de impactos
cumulativos, a inadequabilidade do estudo apresentado que justifica a localizagdo de imersao de dragados e porque a
descrigdo metodolégica para a amostragem, analise e classificagdo dos sedimentos a dragar ndo é conclusiva quanto a
conformidade.

Anexos:1

Resposta ao comentario

5287

Data: 07/12/2018 Autor: Ecodeal
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Submete-mos em anexo o documento com a participagido da Ecodeal.

Anexos:1

Resposta ao comentario

5289

Data: 07/12/2018 Autor: Partido Ecologista Os Verdes
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Posicdo do Partido Ecologista Os Verdes em relagdo ao Terminal do Barreiro O Partido Ecologista Os Verdes tem
acompanhado de perto o projeto de expansao e relocalizagdo do terminal de contentores de Lisboa, nas suas diversas
vertentes, incluindo o projeto de implantagdo de um Terminal de Contentores no Barreiro, para o qual ja tomamos posigdo
e participamos no anterior processo de consulta publica. Nesse sentido, e face a nova consulta publica, o PEV mantém a
sua posigao pelo que reafirmando as grandes preocupagdes face a este projeto tece ainda mais algumas consideragoes.

Anexos:1

Resposta ao comentario

5280



O TERMINAL DO NOSSO DES(CONTENTAMENTO) - 4

“Dez razdes para nao aceitar o projeto TCB/L e chumbar o Estudo de Impacto

Ambiental — 2018”

0. SINTESE DA POSICAO ASSUMIDA

Sdo muitas as razdes que levam a ndo concordar com o Projeto APL-ATKearney -
2014, tal como o EIA-2018, ja aduzidas nos artigos anteriores.

Ainda falta falar nas questdes de seguranga e de (in)coeréncia técnica e politica. E
isso que faremos de seguida, para concluir em sintese, que ha uma dezena de
argumentos fundamentados para “chumbar” o Projeto da Administragdo do Porto de
Lisboa, encomendado pelo governo, e ndo aceitar o Estudo de Impacto Ambiental-
2018, sobre o qual termina no dia 7 de Dezembro o periodo de consulta publica.

Pela nossa parte dizemos nao!

4. 8. IMPACTO DE SEGURANCA
' No afi de procurar “arrumar” o projeto TCB/L longe das “vistas”, que ndo é a maior
nem a principal questdo (o busilis é o proprio projeto megalomano APL-AT Kearney-
2014), o “grupo de trabalho” esqueceu uma questdo de seguranca incontornavel. A
Diretiva de Seveso, vertida na legislagdo portuguesa, ndo permite a construgdo de
instalagbes portuarias, ou quaisquer outras fabris a menos de 500 metros de um
Terminal de Depdsito de Liquidos Perigosos, neste caso a Tanquipor — Alkion.

Na necessidade de “afeigoarem” o EIA-2018, para ultrapassar o chumbo do EIA-
2017, empurraram o tracado da futura (esperamos!) 3. Travessia do Tejo para
Nascente, de tal forma que ficaria, em proje¢do, no limite do Terminal.

Passando a uma altitude da ordem dos 80/100 metros, salvo erro, fica dentro da zona
de proibi¢do que vai até aos 500 metros, medidos nesté caso em altimetria.

Sem qualquer alarmismo, a Tanquipor tem armazenadas milhares de toneladas de



produtos perigosos (amoniaco, acrilomitrilo, gasolinas, gasoleo, fuel), potencialmente
explosivos e incendidveis. Ndo ha muito tempo, uma terrivel explosdo em zona
portuéria , na China, provocou dezenas de mortos.

Querem pdr a futura ponte a passar na vizinhanca imediata de um parque de

armazenamento de produtos quimicos perigosos? O EIA-2018 ndo pode ser aprovado.

4. 9. APL — Administra¢do do Porto de Lisboa, tira coelhos da cartola

Esta longe de ser de “rigor cientifico” e “apolitico” o papel da APL, neste processo
do Terminal de Contentores do Barreiro.

Durante muito tempo fez-nos crer que o projeto se confinava as margens terrestres
da area da ex-CUF/Qimigal, gerida pela Baia do Tejo, chegando ao ponto de sonegar
durarrlte meses, até Fevereiro de 2017, a existéncia do projeto APL — ATKearney- 2014,
no qual se fundamenta, no essencial, o Estudo de Impacto Ambiental-2018, como de
resto o anterior EIA-2017, no essencial similar, exceto por terem “empurrado” o
tracado para Nascente, tirando-lhe um “bocadinho” (em lugar de 13 ficaria com 11
pérticos na 2.? fase).

Mas, como quem tira “coelhos da cartola”, eis que “suavemente”, lhe acrescentam
um Porto de Barcagas, mais 125 metros de cais, que o traz outra vez a tapar parte das
vistas.

Para quem observa de fora fica-nos a sensagdo da “Peti¢do de Principio”, ou seja,
decide-se fazer um megaprojeto, elaboram-se estudos a maneira tecnocratica (o Porto
de Lisboa vai esgotar-se em 2025(?), quando esta a perder quota no trabalho portuario
nacional!) e tenta-se demonstrar a sua bondade. E um “deja vu”, como quando dos dez
estadios de futebol para o Euro-2004; ou o Aeroporto na Ota (travado a tempo); ou o
gigantismo do Centro Cultural de Belém que quase duplicou os custos; ou a Alta
Velocidade “socrateana”, quando o pais estava a beira da banca rota!

A megalomania como estratégia arrastando impactos terriveis (financeiros,
economicos, ambientais), ou a filosofia “crescimentista” com “obras de regime”,
quando tanta coisa falta num Pais tao desigual.

Claro, o capitalismo neoliberal aplaude e as transnacionais dos fundos financeiros



rejubilam (neste caso, uma ou outra transnacional do transporte contentorizado, que
quer espaco para arrumar a mercadorial) O projeto APL-ATKearney-2014, ndo serve

o interesse nacional, por mais “coelhos” que aparegam por artes magicas.

4.10. APOSICAO DAS AUTARQUIAS DO BARREIRO

E compreensivel e desejavel que as autarquias do concelho queiram o
desenvolvimento econdémico, o aumento dos postos de trabalho para que 0S nossos
filhos e netos ndo tenham de imigrar (como aconteceu com os meus!).

E aceitavel que, em primeira instancia, tenham acarinhado o projeto de um Porto
Logistico Multimodal, convivendo na area da ex-CUF/Qimigal com outros projetos
multiformes e multifuncdo, até com alguma construgdo imobiliaria.

Nao ¢ compreensivel e ndo € aceitavel que, ao aperceber-se do gigantismo agressivo
e etvado de contradi¢des do Projeto APL ATKearney—2014 e do seu EIA-2018, as suas
potenciais malfeitorias (paisagisticas, ambientais, ecologicas, de seguran¢a, de
acessibilidades), a sua irrelevancia econdmica evidente, a sua enorme contradi¢do com
o desenvolvimento moderno, progressivo e equilibrado do concelho, se fagam
“profissdes de f€”, ou mudancas de posi¢do (o EIA -2017 foi chumbado).

. Existem alternativas para o Barreiro de desenvolvimento harmonioso, equanime,
sustentavel: a atracdo de pequenos/médios projetos tecnoldgicos/industriais, ndo
agressivos, nao poluentes, para as areas delimitadas no PDM; um grande projeto com
apoios comunitarios para a recuperagdo e requalificagdo do Centro Histdrico do
Barreiro, com a criagdo de habitag¢ao-jovem apoiada; a
preservagdo/valoriza¢do/usufruicdo do seu vastissimo patriménio arqueoldgico
ferroviario, quimico-industrial e moageiro, em classificagdio na DGPC, com um
potencial turistico/cultural assinalavel; ¢ de forma muito mais do que simbdlica, a
revitalizacdo das Oficinas Ferroviarias, nas tecnologias Diesel e Elétrica.

Registamos com preocupacdo a posi¢do incoerente do executivo socialista que se
diz contra o EIA-2017 ¢ a favor do atual. O que mudou de substancial se o0  projeto-

base € 0o mesmo?



5. DEZRAZOES PARA NAO SE QUERER O TERMINAL DE CONTENTORES
NO BARREIRO

1. Em termos de estratégia de desenvolvimento regional, o Projeto TCB/L
compromete o futuro, por ser um vetor unidirecional que inviabiliza
outras dire¢les e projetos multidimensionais para a vasta area da ex-
Cuf/Quimigal, que se transformara num gigantesco parque de contentores.

2. Do ponto de vista econdmico a criagdo de novas empresas € de postos de
trabalho sera irrelevante, quer pela crescente automatizagao de processos,
quer pela transferéncia de operadores do Porto de Lisboa, se ‘for avante a
orientagdo subjacente de trazer todos os terminais da margem direita.

3. Esta perspetiva mais ou menos explicita, de trazer todos os contentores de
Lisboa, configura uma perda para a economia da cidade que ndo deve
assentar unicamente no Turismo. A especulacdo a “abocanhar” a margem
norte do rio € a empurrar as atividades agressivas para a outra margem,
historicamente sacrificada.

4. Do ponto de vista do interesse nacional o investimento de 600 milhdes de
euros (mais acessibilidades!) na constru¢do de um Porto Fluvial
obrigando a dragagem de milhdes de toneladas, sé se justificaria se ndo
houvesse alternativas menos onerosas (ampliagdo do Porto de Lisboa,
alargamento do Porto de Setubal, aumento de capacidade dos Portos de
Sines e Leixdes).

5. Aampliagdo do Porto “natural” de Lisboa que esta longe de estar esgotado
(perdeu quota no trabalho portudrio nacional, passando de 17,79% em
2010, para 12,4% em 2017) ¢ tem uma banda enorme de expansdo entre
Sta Apoldénia ¢ a Zona Oriental, ndo gastando praticamente nada em
dragagens e com melhores acessos rodoviarios e ferroviarios.

6. Em termos de impactos ambientais, ecologicos e paisagisticos, o projeto
TCB/L ¢ altamente agressivo, por “roubar o rio a cidade”, “tapar” a mais
bonita marginal de todo o curso do Tejo, mexer em milhdes de toneladas

de lodos e areias mais ou menos contaminadas, criar um “muro” de



contentores que tapara as “vistas” e colocara o Lavradio num gueto.

7. Do ponto de vista da seguranga, o Projeto TCB/L, cria sérias limitagdes a
projetada Terceira Travessia do Tejo, empurrando, segundo o EIA-2018,
o seu tragado para uma area proibida pela Diretiva de Seveso (a menos de
500 metros do Porto de Armazenamento de Liquidos Perigosos). O
préprio LTC],S/L, com instalagdes portudrias a menos de 500 metros,
também caird nessa al¢ada.

8. Nao foi feito o estudo prévio, nem a contabilizagdo de custos respetivos,
para a retirada rodoviaria de contentores, impossivel pelas vias atuais ja
saturadas, obrigando a construg@o de viadutos de razodvel complexidade
e significativos custos. A aventada Ponte para o Montijo afigura-se muito
problemaética pelos impactos ambientais negativos previsiveis.

9. Também ndo foi estudado o “celebrado” transporte por via ferroviario,
nem foi feita a sua quantificacdo, que se afigura de concretizagdo
complicada por obrigar a construgdo de obras de arte em ponte ferroviaria
elevada, como elevados serdo os custos. E liminarmente rejeitavel
qualquer solucdo que corte as vias rodovidrias € coloque o Lavradio num
gueto.

10.A proposta solucdo parcial de retirar contentores em barcagas, além de
introduzir mais entropia na navegabilidade do estuario, aumenta os
impactos negativos nas margens da cidade (ruido, poluigdo, agitacdo das
aguas). As barcacas subindo pelas margens de reserva do Tejo até um
projetado parque rio acima, obrigam a mais dragagens € a passear OS

contentores até a margem norte quando, podem 14 ficar... em Lisboa!

Nota final:
Serdo necessarios mais argumentos para além do que ficou dito nas vinte

paginas fundamentadas para chumbar o Estudo de Impacto Ambiental —2018?



Data: 07/12/2018 Autor: Barreiro Progresso

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

No ambito do processo de apreciagdo publica e em nome de mais de 40 cidadaos do concelho do Barreiro, aglutinados
em torno da plataforma "Barreiro Progresso”, criada no contexto das redes sociais, somos a enviar, em anexo, a opiniao
deste grupo de cidaddos. Em representacado de "barreiro Progresso" assinam: José Anténio Sequeira da Encarnagéo
Edmiro Lopes Nunes Barreiro 7 de Dezembro de 2018

Anexos:1

Resposta ao comentario

5291

Data: 07/12/2018 Autor: Armando de Sousa Teixeira
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

O Estudo de Impacto Ambiental -2018 ndo deve ser aprovado pelas razdes expressas em anexo

Anexos:1

Resposta ao comentario
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Data: 07/12/2018 ' Autor: ZERO - Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Exmos. Senhores Junto se remete parecer da ZERO sobre o EIA do Projeto do Terminal do Barreiro. Com os melhores
cumprimentos Carta Graga Vice-Presidente da Direcgdo ZERO- Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel

Anexos:1

Resposta ao comentario

5294

Data: 07/12/2018 Autor: CITRI, SA

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario



Ex.mos Srs., Questiona-se a razdo pela qual os sedimentos provenientes da dragagem - potencialmente contaminados
com metais pesados - nao foram classificados de acordo com a Lei quadro dos residuos nomeadamente recorrendo ao
guia produzido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente sobre classificagcdo de residuos. Atendendo a que, de acordo com
a legislagéo, se tratam de materiais que o produtor tem interesse em se desfazer, é clara a aplicabilidade da legislagdo
em vigor em matéria de gestdo de residuos. Do ponto de vista da protegdo do ambiente, a reposi¢cdo de dragados com
alguma contaminagao, classe 3, no meio aquatico ndo vem resolver um problema ambiental com décadas de existéncia.
Sugere-se assim a realizagdo de analises aos dragados de acordo com a legislagdo em vigor para classificagdo de
residuos para posterior definicdo de destino mais adequado segundo a hierarquia de gestao de residuos e o principio da
protecao do ambiente.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario



Posicdao do Partido Ecologista Os Verdes em relagdao ao Terminal do
Barreiro

No ambito do processo de Consulta Publica

Enquadramento

O Partido Ecologista Os Verdes tem acompanhado de perto o' projeto de expansao e
relocaliza¢do do terminal de contentores de Lisboa, nas suas diversas vertentes, incluindo o
projeto de implantagdo de um Terminal de Contentores no Barreiro, para o qual ja tomamos
posicao e participamos no anterior processo de consulta publica.

Nesse sentido, e face a nova consulta publica, o PEV mantém a sua posi¢do pelo que
reafirmando as grandes preocupacgdes face a este projeto tece ainda mais algumas
consideragoes.

Os Verdes ndo ignorando nem rejeitam a importancia de projetos estruturantes na regido de
Lisboa para a criagdo de emprego, dinamizagdo econdmica e know-how. Estamos também
cientes de que um pais ndo pode apenas desenvolver-se com base em servigos e no setor
primario. Consideramos que projetos de elevada dimensdo e implantados numa zona sensivel
do ponto de vista ambiental, como é o estuario do rio Tejo, e do ponto de vista social e de
qualidade de vida com um tecido populacional fortemente consolidado, devem ser
adequados a zona de implantacdo reduzindo ao maximo os impactes negativos e devem ser
bem avaliadas as alternativas e preméncias dos mesmos. :

Colocado isto somos a reafirmar e salientar as seguintes preocupagdes:

1 - Enquadramento paisagistico

O projeto mantém um forte impacte paisagistico principalmente na frente ribeirinha do
Barreiro e ndo esta a ser tido em conta um outro enquadramento que permita nao ferir de
forma tdo agressiva a estrutura paisagistica na zona urbana consolidada, uma vez que incide
sobre a avenida da Praia, a marginal no centro da cidade, afetando a sua vista sobre o rio e
sobre Lisboa. Este aspeto continua a contribuir para a nossa discordancia em relagdo ao
projeto na forma como esta apresentado.

2 - Afetagdo dos ecossistemas envolventes e impactes

Consideramos que o estudo de impacte ambiental continua a ndo avaliar de forma
abrangente o ecossistema do estudrio nem o impacte da implantagdo do terminal, da sua
laboragdo e do previsivel aumento do trafego de navios nomeadamente sobre as populacdes
de vertebrados, peixes e mamiferos.

3 - Dragagens e impacto das lamas

H4 uma menorizagdo da importancia do impacte provocado pela remogdo de lamas
contaminadas com metais pesados mas que ndo pode nem deve ser descurado dado o



carater bioacumulativo dos metais pesados na cadeia alimentar e tendo presente que o
estuario do Tejo produz uma grande quantidade de produtos alimentares explorados. Por
outro lado ndo é tido em conta tambéma dispersdodestes elementos por todo o ecossistema
estuarino que vai muito para além da zona de implantagdo incluindo as dreas sensiveis.

O préprio estudo reconhece a insuficiéncia do conhecimento do grau de contaminagdo dos
fundos estuarinos nomeadamente ao nivel dos metais pesados, recomendando por isso
mesmo uma analise complementar.

Por outro lado ndao ha uma andlise aprofundada e alargada dos efeitos que as alteragées na
morfologia do leito do estudrio possam ter na dinamica de marés e correntes do estuario e na
propria dindmica de toda a frente costeira quer a norte quer a sul da barra nomeadamente
ao nivel das praias existentes.

4 - Sinergia com outras infraestruturas previstas ou ndo previstas

O estudo de impacte do Terminal do Barreiro restringe-se essencialmente a obra de
implantagao do terminal e ao funcionamento do terminal em si e ndo entra em consideragao,
de forma cumulativa com todas as infraestruturas adjacentes necessarias e fundamentais ao
funcionamento do mesmo, nomeadamente a rede rodo e ferrovidria de acesso que sdo
remetidas para estudos auténomos.

Os Verdes discordam desta metodologia e consideram que todo o projeto nas suas diversas
vertentes tem de ter uma avaliagdo global de impactes ambientais e ndo compartimentada.
Alids o préprio estudo refere que o Projeto ndo tem viabilidade, ou ndo funcionara sem as
respetivas vias de comunicagao rodo e ferroviarias, a construir obrigatoriamente.

Por outro lado, consideramos que um projeto desta natureza e com esta localizagao faria
sentido com a existéncia de uma ligagdo ferroviaria a margem norte do Estudrio, alids que
nunca chegou a ser construida, tendo na devida altura, a opgdo governamental sido pela
construcdo de uma travessia do Tejo apenas rodoviaria, que liga a parte oriental de Lisboa ao
Montijo. A auséncia de uma ligacao ferrovidria pesada Barreiro — Lisboa, leva-nos a duvidar
da eficdcia e pertinéncia deste projeto.

No entendimento do PEV, o projeto agora em analise continua a ndo efetivar uma verdadeira
estratégia de planeamento e organiza¢do funcional do sistema de mobilidade e transportes, a
qual se deve exercer em estreita articulagdo com o modelo de ordenamento territorial
preconizado nos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT), constituindo o pressuposto base
necessario a efetivagdo do desenvolvimento e a consolida¢do do sistema urbano e por sua
vez a coesdo territorial.

5 — Ruido

Relativamente a este impacte, Os Verdes consideram que deveriam ser apresentados os
dados consolidados e um extrato do Mapa de Ruido para as diferentes fases e solugdes, de
forma a possibilitar a avaliagdo do contributo do TCB e os seus impactes no territério.



E apontada a ocorréncia de incumprimento dos valores legais, em alguns recetores sensiveis
analisados, por exemplo, ao nivel do Centro Hospitalar Barreiro Montijo, EP que se encontra
junto de uma das vias rodoviarias que servird o TCB, e que no ambito do presente estudo ndo
foi avaliado o impacte que o TCB tem sobre este recetor sensivel.

6 — Questdes Laborais

Por ultimo temos sérias dividas que pressupostos ou consideragdes como a competiVidade,
do custo da mdo de obra é uma mais valia para justificar uma obra desta natureza quando
atualmente sabemos em que condigdes laboram os trabalhadores das zonas portuarias e os
problemas sociais que isso tem causado, ndo vendo nés em algum lado assegurada a
salvaguarda dos direitos laborais e sociais dos mesmos, que por norma operam em condicdes
demasiado precidrias. ‘

7 de dezembro de 2018.
Partido Ecologista Os Verdes
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GESTAQ INTEGRAL DE RESIDUOS
INCUSTRIAIS PERIGOSOS

A lista de residuos € vinculativa no que diz respeito a identificagdo dos residuos que devem ser
considerados residuos perigosos (entradas absolutas), como é o caso da entrada 13 01 11*-
6leos hidréulicos sintéticos. No que diz respeito as entradas espelho, em que 0s residuos possam
ser classificados com um cédigo de residuos perigosos ou nio perigosos, tera que se verificar se
0 residuo em causa contém alguma substdncia perigosa que lhe confira uma ou mais das
caracteristicas de perigosidade estabelecidas no Regulamento (UE) n.2 1357/2014, da Comiss3o,
de 18 de dezembro.

O facto de um residuo conter alguma substancia que seja considerada perigosa nio significa que
0 mesmo também o seja. A classificagdo do residuo como perigoso ird depender da perigosidade
individual dos seus constituintes e da sua concentragdo, com excecdo dos residuos classificados
em entradas absolutas, em que independentemente da concentragdo das substancias perigosas
que estdo presentes no residuo, os mesmos serdo sempre classificados como residuos
perigosos. Em situac¢des de duvida, de acordo com o Principio da Precaugio devera considerar-
se gue os residuos em questdo sdo residuas perigosos.

No que diz respeito a determinacdo das caracteristicas de perigosidade, a decisdo 2014/955/UE,
da Comissdo, de 18 de dezembro, refere que a mesma deverd ser feita de acordo com o
estabelecido no regulamento (CE) n.2 1272/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16
de dezembro (CLP). A metodologia sugerida neste regulamenta tem como principio a avaliagdo
da perigosidade individual das substancias que constituem o residuo, com base na sua
concentragdo, pelo que é necessario saber-se a origem do residuo e quais os seus principais
constituintes. A partir destas informagdes, devera fazer-se uma anélise da perigosidade de cada
um dos constituintes individuais, de acordo com o estabelecido no regulamento (UE) n.2
1357/2014, da Comissdo, de 18 de dezembra em articulagdo com o estabelecido no anexo | do
CLP. Nos casos em que ndo é conhecida a composi¢do qualitativa efou quantitativa do residuo,
tera que fazer-se uma andlise laboratorial que permita identificar e quantificar os diferentes
constituintes desse residuo.

As caracteristicas de perigosidade poderdo também ser aferidas através de determinagdo
analitica usando-se para tal os métodos de ensaio descritos no regulamento (CE) n.2 440/2000
da Comissdo, de 30 de maio. Todavia, ndo é excluida a utilizacdo de outros métodos de ensaio
ou orientacBes reconhecidos internacionalmente. Salienta-se que sd poderdo utilizar-se
métodos que envolvam ensaios em animais, na ace¢do da diretiva 86/609/CEE, do Coﬁselho, de
24 de novembro, se ndo forem possiveis outras alternativas que proporcionem uma adequada
fiabilidade e qualidade dos dados.

Para uma melhor compreensdo da metodologia de classificagdo de residuos em vigor podera
consultar o Guia de Classificacdo de Residuos.
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GESTAC INTEGRAL DE RESIDUOS
INDUSTRIAIS PERIGOSOS

Chamusca, 07 dezembro 2018

Ex.mos Srs.

Relativamente & Avaliagdo de Impacte Ambiental do terminal portuario a localizar na margem
esquerda do rio Tejo, no Barreiro.

O aditamento refere que “as andlises fisicas e quimicas aos sedimentos a dragar foram
realizadas de acordo com a Portaria n.? 145072007, de 12 de novembro, relativa a gestdo de
dragados, o que ndo permite a cabal classificagdo dos sedimentos como residuos perigosos,
nem esclarece quanto & sua admissibilidade em aterro.”

Mais acrescenta que:

“foi entdo proposta para a fase de projeto de execugiio (medSed8 do ElIA) a realizacdo duma
campanha de caracterizacGo de sedimentos contaminados (classe 4) para avaliagio das
condigbes de admissibilidade em aterro. Esta caracterizacdo destina-se a suportar as
condigdes de licenciamento das operacdes de deposicdo de residuos em aterro e deverd ser
executada nos termos do Decreto-Lei n.2 183/2009, de 10 de agosto, na sua atugl redagdo, e
no Decreto-Lei n.2 183/2009, de 10 de agosto, na sua atual redagdo, e no Decreto-Lei n.°
178/2006, de 5 de setembro, com a redagéo conferida pelo Decreto-Lein.2 73/2011, de 17 de
_ junho.”

Nestes termos, vem a Ecodeal reforgar que todos os sedimentos, independentemente da classe,
para serem geridos como residuos, deve o seu produtor/detentor fazer a classifitagéo dos
residuos nos termos da LER, Lista Europeia de Residuos. A escolha do codigo LER que melhor
classifica um determinado residuo deverd ser feita com base na descrigio do capitulo e
subcapitulo e por fim no processa de fabrico que Ihe deu origem. A identificagdo do cédigo que
melhor descreve um determinado residuo devera seguir as seguintes etapas:

Procura-se nos capitulos 01a 12 ou 17 a 20, a fonte geradora do residuo e determina-se o cédigo
de seis digitos adequado ao residuo, excluindo os cédigos terminadas em 99.

Se nao existir nenhum cédigo apropriado nos capitulos 01 a 12 ou 17 a 20, procura-se identificar
os residuos nos capitulos 13, 14 ou 15.

Se nenhum dos cédigos de residuos se aplicar, procura-se identificar os residuos no capitulo 16.
(

Se o residuo tambhém ndo se enquadrar no capitulo 16, atribui-se-lhe o cédigo terminado em 99
dos capitulos 01 a 12 ou 17 a 20.

Acrescenta-se que dentro de cada um dos grupos de capitulos enunciado deverd respeitar-se a
ordem de precedéncia dos diferentes capitulos, consultando-se os mesmos por ordem numérica
trescente.

Nota: Algumas unidades industriais podem ter de classificar as suas atividades em vérios
capitulos. Por exemplo, uma fabrica de automéveis pode produzir residuos pertencentes aos
capitulos 12 (residuos da moldagem e do tratamento de superficie de metais), 11 (residuos
inarganicos contendo metais, provenientes do tratamento e revestimento de metais) e 08
(residuos da utilizagdo de revestimentos), consoante a fase do processo de fabrico.

sade Social:
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associagdo sistemat terrestre sustentdvel

Parecer relativo ao Estudo de Impacte Ambiental do
Terminal do Barreiro

A ZERO - Associacao Sistema Terrestre Sustentavel, apos leitura detalhada
dos documentos disponibilizados, vem por este meio apresentar o seu
parecer relativo ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Terminal do
Barreiro, em fase de Estudo Prévio.

Enquadramento

O projeto do Terminal do Barreiro foi objecto de um primeiro
procedimento de Avaliacao de Impacte Ambiental (AlA) em junho de 2017,
tendo entao a Administracao decidido pela alteracdao do projeto e novo
procedimento de AlA, de acordo com as alteracdes efetuadas.

A data, a ZERO pronunciou-se, tendo apresentado um parecer
desfavoravel por considerar que nao estavam cumpridos um conjunto de
pressupostos que deveriam estar a montante de qualquer definicao de um
projeto desta natureza.

Seria de esperar que, ao ser apresentado de novo o projeto do Terminal
do Barreiro, pelo menos alguns dos pressupostos tivessem sido resolvidos
e/ou esclarecidos. No entanto, verificamos que isso nao s6 nao acontece,
como acrescem novos factos que colocam de novo em causa a necessidade
do projeto, bem como a sua sustentabilidade ambiental, em consonancia
com a garantia da qualidade de vida das populacées locais em simultaneo
com a protecdo dos valores naturais em presenca.

Justificagcao do projeto

O projeto do Terminal do Barreiro encontra justificacao, de acordo com o
EIA, na “Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos
Comerciais do Continente - Horizonte 2026”, de acordo com o disposto na
Resolucao do Conselho de Ministros n.° 175/2017, de 24 de novembro.
Este documento elenca um conjunto de projetos a serem desenvolvidos ao
longo de toda a costa de Portugal Continental.

No entanto, verificamos que uma Estratégia com esta importancia e
magnitude, que pelo tipo e nimero de intervencdes que pressupoe e os
seus impactes muito significativos associados deve ser sem duvida
considerada um novo programa sectorial, ndo foi objecto de qualquer
Avaliacao Ambiental Estratégica (AAE).

Pese embora o PETI3+ (2014-2020) tenha sido sujeito a uma AAE, uma
reavaliacdo de um programa sectorial, neste caso no sector maritimo-



Parecer

associagdo sistema terrestre sustentavel

portuario, carece sem duvida de uma avaliacao aprofundada de todos os
impactes no seu conjunto.

Acresce ainda que a AAE do PETI3+ elencou um conjunto de fragilidades,
nomeadamente para o sector maritimo-portuario. Ora, a Estratégia para o
Horizonte 2026, aprovada ha um ano, nao tem em conta nenhum dos
aspectos entao elencados na AAE de 2014, dos quais destacamos abaixo os
mais relevantes.

ii.

iii.

iv.

Definicao de prioridades: “[O PETI3+] carece, no entanto, de maior
explicitagdo quanto a observdncia de condi¢bes exigidas no PET
para a selegdo dos investimentos prioritdrios, nomeadamente as da
existéncia de saldo custo-beneficio positivo e da ndo existéncia de
alternativa mais eficiente”.

Descarbonizacdo no sector dos transportes: E referido que “a
incorporacdo de objetivos relativos a descarbonizacdo do sector
dos transportes ndo estd devidamente materializada no PETI3+
nem interligada de forma explicita com os objetivos de longo prazo
ai preconizados e que dependem dos efeitos ambientais esperados
do conjunto de projetos”, em total contradicao com o Roteiro de
Baixo Carbono ou mesmo com o Roteiro para a- Neutralidade
Carbonica 2050, que o Governo e a Administracdo se encontravam
entao a preparar e que foi apresentado muito recentemente (e
estando neste momento em consulta publica).

Alteraces climaticas: E recomendado “conceber e dimensionar as
infraestruturas de forma a assegurar as respetivas resiliéncia,
robustez e capacidade de adaptacdo para os cendrios de alteragoes
climdticas, atendendo em particular as recomendacées do Grupo
de Trabalho da Energia Industria da ENAAC relativas a robustez dos
portos ocednicos, para os quais “importa fazer o estudo dos portos
que estdo implantados, da sua robustez e da capacidade que tém
face as previsées de consumo, dos padrdes de consumo e dos fluxos
de mercadorias e de como isso poderd ficar (ou ndo) afetado com
as-alteracoes climdticas”.

Questdes ambientais: E referido, em relacdo a Politica Portuaria
Europeia Portos 2020, ser “desejdvel, num quadro alargado as
questdes ambientais, a inclusGo de uma andlise das situacdes com
maiores riscos ambientais e medidas para melhoria do desempenho
ambiental dos portos” e “dando especial atencdo a andlise nesta
perspetiva dos projetos localizados em dreas de maior densidade
populacional e que envolvam maiores riscos para o desempenho
ambiental dos portos”. E também referido que “deverd ser dada
especial atencdo ao potencial risco que o aumento do trdfego
maritimo poderd constituir para as emissdes de enxofre”, podendo
assim “constituir um potencial em risco. a concretizacdo de
politicas de reducdo das emissées de enxofre”, de acordo com as
normas europeias e internacionais em vigor.
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v. Ordenamento do Territério: E referida a necessidade de se
“atender a integrac@o territorial das infraestruturas, na fase de
implementacdo”.

Nao sé estas questdes nao estdo contempladas nesta Estratégia, que
reiteramos ser efetivamente um novo programa sectorial do transporte
maritimo-portuario, como também ndo sido contempladas ao nivel de
projeto no caso do Terminal do Barreiro.

Analise dos principais aspectos criticos do projeto

Apresentam-se de seguida os impactes que a ZERO considera serem mais
significativos e que, em nosso entender, consubstanciam no seu conjunto
um profundo impacte e alteracao no ambiente e qualidade de vida das
populacgdes locais.

1. Dragagens e impacte no Estuario do Tejo

O projeto implica uma elevada movimentacao sedimentar para
alargamento e aprofundamento do canal de acesso ao atual porto do
Barreiro, assim como a criacao de bacias de rotacao, que necessitarao de
dragagens regulares para a sua manutencao.

Apesar de um impacte positivo pela retirada de sedimentos contaminados
presentes e algumas zonas a dragar (classes 3 e 4), a movimentacao de
perto de 25 milhdes de metros quadrados de materiais, seja qual for a
alternativa de construcao escolhida, é extremamente elevada e tem, em
nosso entender, consequéncias graves para o Estuario do Tejo, dadas as
alteracoes na qualidade da agua, comunidades ecologicas e
hidrodinamica, com impactes na dinamica morfoldgica do estuario e zonas
adjacentes na foz e, acima de tudo, na perda permanente de habitat
bentdnico na zona intervencionada e na envolvente que nao nos parecem
suficientemente avaliadas nem passiveis de qualquer minimizacao ou
compensacao.

Para além disso, os sedimentos resultantes das dragagens do Tejo
previstas neste projeto devem ser considerados residuos, uma vez que
resultam de uma atividade econdmica, pelo que deve ser avaliada
corretamente a sua perigosidade. Nesse sentido, os dragados devem ser
classificados de acordo com a legislacdo em vigor, cuja aplicacdo esta
bem definida no Guia de Classificacdo de Residuos elaborado pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), passivel de consulta em:
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No entanto, de acordo com o Aditamento ao EIA, na pagina 56, em
resposta a pergunta 31, o promotor do projeto refere que vai caracterizar
os residuos dragados da classe 4 de acordo com as condicoes de
admissibilidade em aterro, o qual nao é o procedimento indicado pela APA
e pela legislacdo para se classificarem residuos. Por outro lado, também
nao se afigura legal a proposta apresentada de imersao na foz exterior do
Tejo dos residuos de classe 3 resultantes da dragagem, uma vez que, se
forem classificados de acordo com a legislacao acima referida como nao
inertes, o seu destino legal de deposicao nao pode ser o fundo marinho.

Em resumo, é fundamental que, na classificacao dos residuos resultantes
das operacoes de dragagem do fundo do Tejo, o promotor seja obrigado a
utilizar o Guia criado para o efeito pela APA, devendo encaminhar os
residuos nao inertes para destinos legais, os quais nao contemplam a
imersao no mar.

2. Qualidade do ar e emissoes de gases com efeito de estufa (GEE)

A modelacao e analise efetuadas no EIA permite concluir que, em
qualquer das alternativas de projeto, ocorrerao impactes significativos na
qualidade do ar, quer durante a fase de construcao, quer durante a fase
de exploracao, sendo o poluente mais significativo o NO,, mas registando-
se também aumento do parametro PM;o, devido ao aumento do trafego
rodoviario de acesso ao Terminal e também do proprio trafego maritimo.

Deve-se salientar que ambos estes parametros sdo precursores da
formacao do ozono troposférico, um poluente com impactes muito
significativos ao nivel da salde humana, a semelhanca dos seus
precursores, e que fenomenos cada vez mais frequentes de ondas de calor
com radiacao elevada podem potenciar este tipo de episddios.

Por outro lado, nao foi efetuada uma analise as particulas finas PM, 5 (e
ultrafinas PM;,0) que se conhece estarem associadas ao funcionamento de
infraestruturas portuarias e de navios, e que tém um impacte muito mais
relevante a saldde humana. De ressalvar ainda que os dados utilizados
para a situacao de referéncia do parametro PMio (consideradas as
emissdes de fundo) sdo ja mais antigos por indisponibilidade de dados
mais recentes, pelo que a estimativa do impacte podera ter algum
enviesamento.

Por fim, ha ainda a referir que a analise efetuada nao considerou as
infraestruturas rodoviarias de ligacao ao Terminal, nem os seus receptores
sensiveis, dado o projeto de execucdao das mesmas nao estar incluido no
EIA, o que implica sem davida que ha impactes significativos nas
populacoes que nao estao devidamente analisados.

Ja no que respeita as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE), o EIA
conclui pelo aumento muito significativo principalmente devido ao trafego
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maritimo, com uma contribuicao de cerca de 90%. Este impacto parece-
nos claramente incompativel com o objetivo tracado de reduciao de
emissoes de GEE com vista ao balanco zero de emissdes em 2050,
conforme preconizado no Roteiro para a Neutralidade Carbodnica 2050,
recentemente apresentado e que se encontra presentemente em consulta
publica.

Nas medidas de minimizacdao propostas, muito pouco ou nada é referido
sobre medidas de fundo para a reducao de emissées e da poluicao
atmosférica, como seja dotar as instalacdes portuarias de infraestruturas
para alimentacdo de energia de fonte renovavel, evitando que os sistemas
de geracao de energia propria dos navios continuem a funcionar quando
estes estdao atracados, o que é revelador de quanto esta questao €&
menosprezada pelo promotor do projeto.

3. Ruido

No que respeita ao ruido, tendo em conta a ultrapassagem atualmente
verificada dos valores-limite dos indicadores Lden e Ln presentes nos
mapas de ruido em areas ainda significativas no concelho do Barreiro,
parece-nos demasiado otimista admitir que o agravamento aquando da
fase de construcdo e depois de exploracdo do terminal causara apenas
uma excedéncia dos valores-limite em determinados local e de forma
ligeira. Com o ruido proveniente dos navios, das operacoes de
carga/descarga e do trafego intenso de camides, o incomodo e o
incumprimento quase certo dos valores-limite dos parametros citados sera
certamente mais gravoso que o previsto/modelado e merece uma
avaliacdo muito mais cuidada do problema.

Com efeito, ndo € possivel aferir do real impacte do Terminal sobre o
descritor ruido sem se avaliar conjuntamente os seus projetos conexos,
nomeadamente as novas acessibilidades rodoviaria e ferroviaria. Qualquer
um dos canais propostos para as duas infraestruturas — ferroviaria e
rodoviaria — atravessa zonas urbanas fortemente consolidadas, e na
proximidade de equipamentos escolares (EB 2,3 Alvaro Velho), pelo que a
avaliacdo efetuada no EIA apresenta lacunas graves e insanaveis.

4. Paisagem

O projeto do Terminal do Barreiro implica uma alteracao muito
significativa da paisagem, com particular énfase para as populacées mais
proximas, com um impacte visual negativo e significativo, provocado quer
pelas estruturas fixas de operacao portuaria, quer pelo parqueamento de
contentores, mas também visivel desde Lisboa e que pord em causa a
utilizacdao e potencialidades do territorio intervencionado. Este impacte
nao € minimizavel.
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5. Ordenamento do Territorio e Estrutura Ecoldgica

A alteracdo da linha costa e da morfologia do terreno sao incompativeis
com o Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area
Metropolitana de Lisboa (PROTAML) no que se refere a destruicao da area
estruturante primaria da Rede Ecologica Metropolitana, conforme é
reconhecido no EIA, sendo as medidas compensatorias descritas
relativamente a este e outros impactes manifestamente insuficientes,
porque os impactes sao de tido elevada magnitude que nao sdo passiveis
de minimizacao ou de compensacao.

Para além disso, o projeto do Terminal do Barreiro nao é compativel com
o Plano Diretor Municipal (PDM) do Barreiro, atualmente em vigor, nem
sequer com o Plano de Urbanizacao do Territdrio da Quimiparque e das
Areas Envolventes (PUTQAE), conforme documentacao disponivel em:
https://www.cm-barreiro.pt/pages/755

6. Patrimonio arqueoldgico e cultural

O EIA refere a-afetacao de patriménio arqueolégico vario, nao passivel de
minimizacao.

Deve-se ainda referir os impactes esperados sobre zonas atualmente em
procedimento de classificacdio como  patrimonio  industrial,
especificamente o parque da CUF e o da CP.

De referir também a afetacdo de uma zona classificada como de interesse
municipal paisagistico, ambiental e moageiro — Alburrica e os seus
moinhos, bem como o passeio ribeirinho adjacente, e que foi
recentemente intervencionado e reabilitado como parque urbano de lazer
— a Av. Bento Goncalves, conhecida como Avenida da Praia.

Acessibilidades, projetos conexos e impactes cumulativos

O projeto do Terminal do Barreiro prevé um conjunto de acessibilidades,
imprescindiveis ao seu funcionamento e viabilidade econdmica,
nomeadamente a ligacao rodoviaria ao IC21 e a ligacao ferroviaria a Linha
do Pinhal Novo. No entanto, a avaliacao de impacte ambiental destes dois
projetos conexos nao é efetuada e é remetida para uma fase posterior, o
que na pratica inviabiliza uma avaliacdo conjunta de todos os impactes
cumulativos. ‘

E referido também a necessidade de construcdo de uma terceira travessia
do Tejo (TTT), e especificamente a Ponte Chelas-Barreiro — rodoviania,
que se considera vital para o sucesso do empreendimento. Mas no EIA esse
canal nao esta previsto e o canal proposto para a ferrovia de ligacao a
linha ja existente parece nao ser compativel com o canal previamente
definido para a TTT.
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E também referido o futuro terminal de barcacas, mas a avaliacdo dos
seus impactes nao é efetivamente realizada. Mais, a presuncao- da
existéncia de um futuro terminal de barcacgas implica um novo canal de
navegacao até a Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo, com
novas dragagens. Sabe-se que esta em elaboracdao um EIA para este
projeto, mas trata-se verdadeiramente de um projeto conexo, que
deveria ser alvo de uma avaliacao ambiental conjunta, de forma a serem
avaliados os impactes cumulativos.

Na pratica, o que se entende € que existe todo um conjunto de projetos
vitais para o funcionamento e viabilidade economica do Terminal do
Barreiro, que coexistirao com o Terminal, que irao implicar mais impactes
bastante significativos sobre o Estuario e as populacdes ribeirinhas, mas
que nao sao avaliados no ambito do projeto.

Considerag¢des finais

A Politica Europeia para os Portos preconiza que se devera melhorar o
perfil ambiental dos portos, dado que as atividades portuarias tém um
impacto significativo em termos de emissdes, ruido, poluicdo das aguas e
dos solos e fragmentacao dos habitats.

Nada destas recomendacodes € visivel no projeto do Terminal do Barreiro.
Os principais impactes sobre as populacdes, como a qualidade do ar e o
ruido, sao inexplicavelmente minimizados. E mesmo os impactes sobre
patrimonio sao também minimizados ou nem sequer considerados.

E acima de tudo, todos os projetos conexos, absolutamente
imprescindiveis, assim assumidos no proprio EIA, como as ligacdes
ferroviaria e rodoviaria ao Terminal, ou o canal de navegacao para as
barcacas, sdo projetados para uma avaliacdo futura, evitando assim
descaradamente uma avaliacao mais realista dos verdadeiros impactes
ambientais do projeto.

Outros projetos previstos, também pelo Porto de Lisboa, como seja o
Terminal de Sucata da Siderurgia, no Rio Coina, nao sao sequer
mencionados.

A ZERO considera absolutamente inaceitavel esta flagrante fuga e
desconformidade com os principios e pressupostos da legislacao de
Avaliacdo de Impacte Ambiental, através da fragmentacao do projeto. O
projeto do Terminal do Barreiro devera ser reavaliado, tendo em
consideracdo todos os projetos essenciais ao funcionamento da
infraestrutura.

Para além disso, e tendo em conta os varios projetos que a Administracao
do Porto de Lisboa tem previstos para a zona do Estuario do Tejo, devera
ser feita uma avaliacao conjunta dos impactes cumulativos de todos eles.



ZHR@ Parecer

associagdo sistema terestre sustentdvel

Por tudo o exposto acima, a ZERO nao tem alternativa senao emitir um
parecer desfavoravel, exigindo que sejam cumpridos os requisitos da
legislacao de AlA, no que se refere a avaliacao dos impactes cumulativos
de todos os projetos associados e conexos ao projeto do Terminal do
Barreiro.

7 de dezembro de 2018
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