Parecer da Comissao de Avaliagao

Avaliagcao de Impacte Ambiental

EN / ER218 Ponte sobre o rio Magas e acessos

(Anteprojeto e Estudo Prévio)

(AIA 3220)

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Comissdo de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Norte

Diregdo-Geral do Patriménio Cultural

Instituto de Conservagdo da Natureza e Florestas, I.P.

Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves
Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, I.P.

Maio 2019



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

indice

LIPS L o T 1T To 2
2. Procedimento de AVAlIACA0 .. ...uuiiinutiiiitiit ettt ettt ettt et ettt et e et e e aaaaeas 3
TR o (o 1= o1 4
3.1 Antecedentes e condicionantes da avaliaCa0o .....o.eeerieierieereieereiteeiitereieeraeeraiaeeaaneeeanaees 4
3.2 Objetivos e justifiCaga@o dO ProOJETO. . ..uuiuuiit ittt eeaas 5
3.3 (DI Yol g fot=To T [o N o] o) =1 o J N 5
4. Andlise dos fatores amMbIENTATS ......iueutininiit ettt a e 11
4.1 Geologia, geomorfologia € Hidrogeologia...........vvuiiieiiiiiiiiiiiii i 11
4.2 Recursos Hidricos SUPEITICIATS .....eur ettt e et et e e e e et et e et e e e eeneaneanenans 15
4.3 (0o 0] oo T g 1T a1l 2] o] Lo - H O S 15
4.4 SOLO € USOS O SOLO 1.venniiniiiiiiiiit i ettt aeas 27
4.5 Ordenamento do territorio € CONAICIONANTES. ....euutuiuirt ettt ettt e eeeeeneenenes 28
4.6 SOCTIO BCONOMIA « vt euteteeetet ettt et e et e e et e e et e et e e et eaeaeeeaeaaeaneneaeeneneaeeneneneanen 32
4.7 ] 01 =T o =T g o] g 35
4.8 [0 T E= 8 e =T L= a o T | 36
4.9 o LTV 1 38
4.10 PatrimoOnio CULLUIAL «...unee ettt ettt e et e e e aeneas Zy|
T o= Lol =T =T o = g 0 44
6. CONSULLA PUDLICA ..o uetetette ettt ettt ettt ettt ettt e et et e et e e et e a et e e et e eae e e eaeeeaeeeanenans 47
78 O et 0T 48
Anexos

— Planta de localizagdo — enquadramento administrativo
— Planta e perfil longitudinal
— Pecas desenhadas do projeto base (viaduto e ponte)
—  Pareceres externos
o Camara Municipal de Vimioso
Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte
Instituto da Mobilidade e dos Transporte e informacao relacionada apresentada pela IP, S.A.
Rede Elétrica Nacional

o O O

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
EN/ER218 - Ponte sobre o rio Magds e acessos 1



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

1. Introdugdo

Dando cumprimento ao regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, na sua atual redagao, a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP,S.A.), na qualidade de entidade
licenciadora, e simultaneamente Proponente do Projeto “EN/ER218 Ponte sobre o Rio Magas e acessos”, em fase
de Anteprojeto/Fase de Estudo Prévio, submeteu via plataforma SILiAmb, Médulo de Licenciamento Unico de
Ambiente (LUA), os documentos inerentes ao procedimento de AlA.

O respetivo procedimento de AIA teve inicio a 15 de outubro de 2018, data na qual se considerou estarem
reunidos todos os elementos necessarios a correta instrugdo do processo.

Atendendo as suas caracteristicas, desenvolvimento do tragado em area abrangida pela Rede Natura 2000 — Sitio
de Interesse Comunitario “Rios Sabor e Magds” (PTCON0021) e na Zona de Prote¢do Especial “Rios Sabor e
Magas” (PTZPE0037), afetando, portanto, uma area definida como sensivel nos termos da alinea a) do Artigo 2.2
do regime juridico acima mencionado, o Projeto em questdo encontra-se sujeito a AlA nos termos do Artigo 1.9,
n.2 3, alinea b), subalinea ii), designadamente nas disposi¢cdes do Anexo I, nUmero n2 10, alinea e): “Construgdo
de estradas {(...)".

A APA,I.P., como Autoridade de AIA, nomeou, a 18 de outubro de 2018, ao abrigo do Artigo 92 da referida
legislagdo a respetiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: APA,I.P./Departamento
de Avaliagdo Ambiental (APA,I.P./DAIA), APA,I.P./Departamento de Comunicagdo e Cidadania Ambiental
(APA,I.P./DCOM), APA,I.P./Departamento de Gestdo Ambiental (APA/DGA), APA,I.P./Administracdo da Regido
Hidrografica do Norte (APA,I.P./Norte), Instituto de Conservacdo da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF,I.P.),
Direcdo-Geral do Patrimdnio Cultural (DGPC), Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte
(CCDR- Norte), Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves (ISA/CEABN), e
Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG,I.P.).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

- APA/DAIA - Eng?2 Lucia Desterro

- APA/DCOM - Dr2 Cristina Sobrinho

- APA/ARH Alentejo - Eng? Antoénio Afonso

- ICNF - Dr2 Carlos Pedro Santos
- DGPC - Doutor Jodo Marques

- LNEG - Doutor Carlos Meireles
- CCDRN - Dr2 Rita Ramos

- ISA/CEABN - Arq? Jodo Jorge

- APA/DGA - Eng2 Margarida Guedes

O EIA, elaborado pela empresa TPF — Consultores de Engenharia e Arquitetura, S.A, foi desenvolvido entre
setembro de 2015 e junho de 2018, e é constituido pelos seguintes volumes:

- Relatério Sintese, de junho 2018

Pecas Desenhadas
- Anexos
- Resumos N&o Técnico

Por solicitagdo da Comissdo de Avaliagdo, no ambito da verificacdo da conformidade do EIA, e na sequéncia da
solicitacdo de elementos adicionais, o EIA foi complementado com a seguinte documentagao:

- Aditamento 1, de janeiro de 2019

- Resumo Nao Técnico, de janeiro de 2019

Informac¢do complementar ao Aditamento, de abril de 2019

- Informagdo complementar adicional ao Aditamento, de maio de 2019
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Relativamente ao Projeto, datado de janeiro de 2016 e desenvolvido pelo Consércio TRIEDE, Consultoria e
Projetos de Engenharia Civil, S.A. e TPF Planege Consultores de Engenharia e Gestdo, S.A., foram disponibilizados
os seguintes elementos:

- P1 —Terraplenagens- Memoaria descritiva e anexos

- P8 — Obras de Arte Especiais (Memoria Descritiva e Justificativa)
- P8 — Obras de Arte Especiais (Calculos Justificativos)

- P11 —Tracado — Meméria e Pecas desenhadas

- P15 — Estudo de trafego

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo técnica
efetuada, de forma a poder fundamentar e apoiar a decisdo sobre o Projeto em avaliagado.

2. Procedimento de Avaliacao
A metodologia adotada pela CA para o desenvolvimento do procedimento de AIA incluiu as seguintes etapas:

e Realizagdo de uma reunido, no dia 8 de novembro, com o Proponente e consultores para apresentagdo
do projeto e do EIA a Comissdao de Avaliagao.

e Analise da Conformidade do EIA.

e Solicitagdo, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, de elementos adicionais relativos ao
Projeto e aspetos globais, (enquadramento e justificacdo e aspetos globais) e aos fatores ambientais
Geologia, Hidrogeologia/Recursos Hidricos Subterrdneos, Componente Bioldgica, Paisagem, Sdcio
economia, Qualidade do Ar, e a correspondente reformulacdo do Resumo Nao Técnico. Em resposta foi
apresentado o documento “Aditamento”, datado de janeiro de 2019.

e Declaragdo da Conformidade do EIA a 8 de fevereiro de 2019.

e Solicitagdo de informacdo complementar relativamente a questdes que ndo se consideraram
adequadamente respondidas no documento “Aditamento 1”, relativas a Hidrogeologia e Recursos
Hidricos Subterraneos, em resposta a qual foi apresentado o documento “Informagdo complementar
ao Aditamento”, de abril de 2019.

e Solicitagdo de parecer as seguintes entidades externas
o Administracdo Regional de Saude do Norte
o Camara Municipal de Vimioso
o Diregdo Geral de Energia e Geologia
o Diregdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte)
o EDP - Distribuicao
o Instituto da Mobilidade e dos Transporte
o Rede Elétrica Nacional (REN)
o REN - Gasodutos

Os pareceres recebidos, que se encontram em anexo, foram analisados e integrados no presente documento,
sempre que pertinente, sendo sintetizados em capitulo préprio. Face ao teor de alguns dos pareceres, foram
ainda solicitados esclarecimentos ao IP, SA, relativamente as questdes suscitadas.

e Visita ao local, efetuada no dia 21 de margo, tendo estado presentes os representantes da CA e do
Proponente e respetivos consultores.

e Solicitagdo de informagdo complementar, face aos esclarecimentos prestados no decurso da visita
efetuada ao local, sobre a alternativa de projeto desenvolvida na encosta norte do vale do ribeiro da
Buzincha (afluente do rio Magds), bem como sobre a fundamentagdo para o facto de nao ter sido
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proposta para avaliagdo, em resposta a qual foi apresentado o documento “Informagdo complementar
adicional ao Aditamento”, de maio de 2019.

e Analise técnica do EIA e respetivos aditamentos, bem como consulta dos elementos do Projeto, com o
objetivo de avaliar os seus impactes e a possibilidade de os mesmos serem minimizados/potenciados.
A apreciagdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades
que constituem a CA. Assim, a APA,I.P./ARH Norte emitiu parecer sobre Recursos hidricos, o ICNF sobre
Sistemas ecoldgicos e Biodiversidade, a DGPC sobre Patrimoénio Cultural, o LNEG sobre Geologia,
Geomorfologia e Hidrogeologia, a CCDR Norte sobre Solo e Usos do solo, Sécio economia, Ordenamento
do Territdrio e Qualidade do ar, a APA/DGA sobre Ambiente Sonoro, e o ISA/CEABN sobre a Paisagem.

e Realizagdo da Consulta Publica que decorreu durante 30 dias Uteis, desde o dia 13 de fevereiro a 26 de
marco de 2019.

e Realiza¢do de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA, analisar o Projeto
e respetivos impactes; analisar os contributos sectoriais das entidades representadas na CA e os
pareceres recebidos das entidades externas a CA; definir os fatores ambientais fundamentais para
apoiar a tomada de decisdo e acordar as conclusdes.

e Elaboracdo do parecer final, tendo em consideracdo os aspetos atrds referidos.

3. Projeto
3.1 Antecedentes e condicionantes da avaliacao

Para a definicdo do projeto, que consiste na ligagdo entre Vimioso e Car¢do (concelho de Vimioso), ER/EN218,
através de uma nova ponte sobre o rio Mac¢as, foram estudados dois pontos de ligacdo em Carcdo, constituindo
a solugdo A e a solugdo B, tendo o Proponente optado pela solugdo B devido a afetagdo de parcelas agricolas
provocadas pela solugdo A.

Foram também estudadas 3 soluges de tragado, tomando como ponto de ligacdo a solugdo B, com ligeiras
diferencas entre si: a solu¢do 1 implicava uma ponte em curva e uma ligagdo reta com a ER/EN218 do lado de
Vimioso (margem esquerda do rio Macas); a solugdo 2 desenvolvia-se ligeiramente afastada para sudoeste em
relacdo a anterior solu¢do e apresentava uma ponte reta com ligacdo a ER/EN 218 através de uma curva e
contracurva; a solugcdo 3 apresentava uma conjugacdo das duas solu¢des anteriores, com um tracado igual a
solucdo 1 do lado de Cargdo (margem direita do rio Magds) e com uma ponte reta sobre o rio Magas. Em todas
estas solugbes também foi analisada a opgdo da travessia do ribeiro das Buzinchas, afluente do rio Magas
localizado na margem direita, através de aterro ou viaduto. A solugdo proposta pela IP, S.A. é a solugdo 3 com
um viaduto de 230 m de extensdo e 35 m de altura, pelo facto de apresentar os menores volumes de
movimentacgao de terras, evitar a afetacdo da linha de dgua e de um caminho existente.

Outra analise realizada foi a tipologia da ponte sobre o rio Magas, tendo sido estudadas 6 opg¢des que envolvem
diferentes processos construtivos e nimero de pilares varidveis. A opgao escolhida pelo Proponente foi a que
envolve o menor numero de pilares e que nao afeta o leito de cheia do rio Magas, constituida por uma ponte
com 800 m de comprimento, 12 m de largura e 5 pilares, construida pela técnica de avangos sucessivos.

Verifica-se assim que o projeto agora em avaliagdo decorre de, e reflete, um conjunto de antecedentes e de
decisGes que o Proponente entendeu determinantes para a apresentacdao de um projeto sem alternativas, em
cuja avaliacdo o Ministério do Ambiente ndo participou, nem as mesmas foram submetidas a consulta publica.

Ou seja, o proponente optou pela apresenta¢do de uma Unica solucdo de projeto (sem alternativas),
contrariando o principal objetivo de AIA que constitui:

“um instrumento de caracter preventivo da politica do ambiente, sustentado na realiza¢do de estudos e
consultas, com efetiva participagdo publica e andlise de possiveis alternativas {(...)”

Assim a CA apenas se podera pronunciar sobre o Unico tragado proposto.
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3.2  Objetivos e justificagdo do projeto

O projeto pretende diminuir a extensdo do percurso entre as povoag¢des de Vimioso e Cargdo, bem como
aumentar a seguranca da referida liga¢do, atualmente efetuada por um trogo da EN218 que apresenta um
tragcado bastante sinuoso, acompanhando as curvas de nivel inerentes a uma dificil orografia do terreno. O
referido trogo da EN218 apresenta uma extensdo de cerca de 9,5 km, e a sua plataforma é propicia a criagdo de
gelo (dado que a radiagdo solar ndo incide diretamente em grande parte do tragado, principalmente durante o
inverno), o que tem originado alguns acidentes de viagao.

O projeto em avaliagdo, vencendo através de uma ponte sobre o rio Magas o grande desnivel existente entre as
encostas onde se localizam as povoagdes de Vimioso e de Carg¢do, constitui assim uma variante ao referido trogo
da EN218, com o qual se pretende obter uma reducdo de cerca de 5 km na ligagdo entre as citadas povoagdes, e
aumentar a seguranca da circulagao.

Esta nova ligagdo permitird também reduzir as distancias de percurso entre todo o planalto Mirandés e a sede
de distrito de Bragang¢a, melhorando a acessibilidade interna ao territério da Terra Fria Transmontana.

Figura 1 - Esbogo corografico

10S

Fonte: P11- Pegas desenhadas

3.3  Descrigdo do projeto

Este capitulo foi elaborado de acordo com os elementos constantes do EIA e da Memdria descritiva do projeto.

O Tragado é apresentado em fase de Anteprojeto, e a ponte e o viaduto em fase de Estudo Prévio.

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
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Localizagdo

O Projeto da “EN/ER 218 — Ponte sobre o Rio Magés e Acessos” localiza-se no concelho de Vimioso (freguesias
de Cargdo e de Vimioso), no distrito de Braganca.

Em termos de Planeamento e Ordenamento do Territdrio, o concelho de Vimioso integra-se na Regido Norte
(NUT, nivel Il) e na Sub-regido Terras de Tras-os-Montes (NUT IlI).

Areas sensiveis

O projeto abrange a Zona de Protegdo Especial (ZPE) e o Sitio de Importancia Comunitéria (SIC) dos rios Sabor e
Magds em grande parte do tracado, ndo afetando Areas Protegidas nem &reas sob regime florestal.

Figura 2 - Areas sensiveis na area do projeto

Fonte: EIA

Tragado

O projeto apresenta uma extensdo de 2,881 km e um perfil transversal constituido por uma faixa de rodagem de
7,00 m (3,5 m em cada sentido), e bermas exteriores de 1,00 m (pavimentadas).

A velocidade base é de 70 km/h; pontualmente, nas zonas de ligacdo, essa velocidade foi reduzida a 60 km/h.

As ligacGes a rede vidria existente serdo asseguradas através de entroncamentos de nivel, permitindo as viragens
a esquerda e a direita, em ambos os sentidos, prevendo-se uma no inicio e outra no final do tragado, as quais
estabelecerdo a ligagdo entre a nova via e atual EN/ER 218.

O tragado tem o seu inicio na EN218, a nascente de Cargdo, a seguir ao entroncamento com a variante a Cargao.
Entre o km 0+580 e o km 0+810, para transpor o vale do ribeiro da Buzincha, sera construido um viaduto com
cerca de 230 m de extensdo e com cerca de 35 m de altura.

O tragado prossegue em diregdo a travessia do rio Magds desenvolvendo-se a meia encosta (do vale do ribeiro
da Buzincha).

Quanto ao perfil longitudinal, o primeiro trainel de adaptagdo a estrada existente é de 3,36%, aproximadamente,
seguido de um trainel de aproximagdo a ponte com inclinagdo de 6 % e uma extensdo de cerca de 1600 m. Do
lado de Vimioso a adaptacgdo a estrada atual é feita com um trainel de inclinagdo de 4,90%.

Ponte sobre o Rio Magas

A obra de arte especial, Ponte sobre o rio Magds, possui um comprimento total entre encontros de 800 m, e 5
pilares (o mais alto dos quais com 133 m), apresentando os seguintes vados:

90,0 +160,0 + 180,0 + 160,0 + 135,0 + 75,0 =800,0 m

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
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A ponte apresenta um perfil transversal constituido por duas faixas de rodagem, bermas e passeios, com uma
largura total de 12,00 m.

12.00

1.48 L o102 3.50
| (Passeio) 1 (Berma) “ (Faixa de Rodagem)

3.50
(Faixa de Rodagem)

BETAO BETUMINGSO
Esp.=0.08m

DIRECTRIZ

§ = Iy
x4 — -~

]

0.25

)
o
~
o
o

450 |

0.50

T 0.20

]

Figura 3 - Tabuleiro — secgdo transversal tipo a meio vdo central

O dimensionamento desta obra de arte teve em consideragdo um periodo de retorno correspondente a cheia
centenaria. A localizagdo dos pilares foi assim condicionada no sentido de evitar qualquer interagdo entre estes
elementos e o leito de cheia do rio Magas, correspondente a um periodo de retorno de 100 anos. O nivel
estimado para a cota do leito de cheia imediatamente a montante é de 413,5 m, a que corresponde uma largura
superficial do leito de aproximadamente 72 m.

Os pilares possuem uma secc¢do transversal retangular, e as suas dimensdes, no topo, sdo: 5,0 m x 6,4 m, para os
pilares P1 e P5; 5,0 m x 6,2 m, no caso do pilar P1; e 6,0 m x 6,0 m, para os pilares P2 e P3.

Em termos de processo construtivo sera utilizada a técnica dos avangos sucessivos que consiste na execugdo em
primeira fase das fundag¢des dos pilares (sapatas) seguida da realizagdo do fuste dos pilares por sistema de
cofragem deslizante (betonagem sucessiva de trogos (aduelas) a partir dos pilares, em consola, recorrendo a
“carros” de avangos que sdo colocados sobre a estrutura ja betonada e suspendem a cofragem para a execuc¢do
da aduela seguinte).

O impacto no solo restringe-se a drea de implantacdo da sapata dos pilares, acrescida da area para execugdo da
escavacgao associada a sua implantagao.

Tabela 1- Dimensées dos pilares

Pilares Altura (m) Dimensdo das sapatas (m)
P1 33 11x9
P2 64 15x13
P3 133 17 x17
p4 74 15x 12
P5 18 11x9

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
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Viaduto entre km 0+580 e km 0+810

O viaduto desenvolve-se entre km 0+580 e km 0+810, de que resulta uma extensdo total de 230 m. O
dimensionamento desta obra de arte teve em consideragdo um periodo de retorno correspondente a cheia
centenaria.

Drenagem

Os 6rgaos do sistema de drenagem que constituem a drenagem transversal foram dimensionados para a cheia
com periodo de retorno de 100 anos.

Prevé-se a construgdo de cinco passagens hidrdulicas e o prolongamento e/ou retificagdo da localizacdo de uma
passagem hidraulica existente na via de ligagdo - EN218.

A drenagem longitudinal sera assegurada por um conjunto de dispositivos que visam evitar o acesso a zona da
estrada da agua caida nos terrenos limitrofes, e retirar a agua caida na faixa de rodagem.

Nas zonas em escavacgao, a coleta e conducdo de dguas escorridas da plataforma, do talude de escavacao e das
dreas adjacentes ao talude de escava¢do que porventura ndo tenham sido intersectadas por valas de crista, é
feita utilizando uma valeta reduzida de betdo com 1,20 m de largura atil e uma profundidade de 0,20 m, tendo
ainclinagdo de 1:5 (V:H) no lado contiguo a berma e 1:1 (V:H) no lado que da continuidade ao talude.

Nos taludes de escavagdo estdo previstas valas de crista para intercetam as dguas provenientes dos terrenos
envolventes a estrada, a fim de evitar problemas de erosdo dos taludes.

No caso de grandes taludes de escavagdo, estdo previstas banquetas onde serdo executadas valetas de banqueta,
destinadas a recolher as aguas que escorrem dos taludes e da prépria banqueta.

Nas zonas de aterro, sempre que o escoamento natural das dguas venha a ser intercetado pelo terrapleno da
estrada, ou quando a evacuacdo das dguas provenientes da drenagem da plataforma ndo se puder fazer em
terrenos adjacentes ou diretamente em linhas de agua, prevé-se a construcdo de valas de pé de talude.

Para proteger os taludes de aterro, com alturas superiores a 3,0 m, da erosdo provocada pelas aguas da
plataforma, estdo previstas valetas de bordadura.

Terraplenagens

Para a construgdo do projeto serda necessario realizar escavagOes e aterros, alguns de grande dimensao,
nomeadamente aterros até uma altura maxima de 36 m e escava¢bes com formacgado de taludes até uma altura
maxima de 29 m.

Quadro 1- Principais altera¢ées geomorfoldgicas

LocALizacAo LocaLizacAo IltLu::o “i;lr:‘mm EXTENSAO TIPO DE ALTERAGCAO
PK INICIO PK FINAL EIx0 DA VIA (M) TALUDE ("’ ToTAL (M) GEOMORFOLOGICA
0+000 0+345 2 2 345 Escavagdo
0+365 0+540 6 8 175 Escavagio
0+540 0+580 ] 8 40 Aterro
0+810 0+835 9 11 25 Aterro
0+835 0+930 7 18 95 Escavagio
0+930 1+030 ] 30 100 Aterro
1+030 1+150 8 29 120 Escavagio
1+150 1+220 6 27 70 Aterro
14220 1+265 2 13 45 Escavagio
1+265 14376 95 36 111 Aterro
1+376 1+550 9 19 174 Escavagio
1+550 1+597 ] 15 47 Aterro
14597 1+720 ] 18 123 Escavagio
14720 14775 10 12 55 Aterro
24600 2+665 10 12 65 Aterro

Fonte: Aditamento ao EIA
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No Quadro seguinte apresentam-se os valores do volume de escavagdo e de aterro previstos para o projeto,
inerentes a cada uma das margens do rio Magas.

Quadro 2 — Movimento de terras inerente a cada uma das margens do rio Magas

R Extensao Movimentagao de Terras
(km) Escavagdo Aterro Dif. Esc/Aterro
Esquerda 0,8 1500 2 500 -1 000
Direita 2 137 923 66 173 71780
Total 29 139 423 68673 70750

Fonte: Aditamento ao EIA

As movimentagGes de terra concentram-se no tracado localizado na margem direita do rio Magas,
essencialmente no trogo entre o viaduto e a ponte, produzindo um excesso de terras 71 750 m3, enquanto na
margem esquerda se verificard um balanco negativo de 1 000 m3.

Segundo a Memodria Descritiva do projeto, para os referidos valores consideraram-se os taludes de escavagao e
de aterro com inclinagdes de V:H de 1:1.5. e ndo se incluiram os valores de decapagem, para os quais se estima
o valor de 15 000 m?.

Restabelecimentos
Nao é apresentada informacdo sobre o restabelecimento dos caminhos intercetados.
Projetos Complementares
Constituem projetos diretamente associados a este empreendimento:
— Localizagdo e construgdo das instalagdes de estaleiros, incluindo as respetivas infraestruturas;
— Abertura de acessos provisdrios aos locais de construgao dos pilares da ponte e do viaduto;
— Restabelecimento de comunicagdes e outras infraestruturas nas areas afetadas;
—  Areas de depdsito de materiais e medidas de recuperacio;

— Reutilizagdo dos solos sobrantes nas minas em recuperacdo ou em lotes da zona industrial que
necessitem de terraplenagem.

Programacao Temporal

Prevé-se que a fase de construgdo se prolongue por dois anos e meio.

Trafego

No ambito do projeto foi elaborado um estudo de trafego, que permitiu prever a procura de trafego na via em
estudo, para um periodo de 30 anos de vida util, tendo por base dois cenarios (cendrios otimista e pessimista).
De referir os seguintes aspetos mais significativos, para a drea em estudo:

— Na atual EN218 (contagem do Posto ClI1, tro¢o onde ird ser construida a nova via), a carga atual
(TMD2015) é de 1 080 veiculos totais/dia/ 2 sent., com 3,9% de veiculos pesados;

— A norte de Vimioso, na EN218-2 (contagem do Posto ClI2), a procura de trafego é mais baixa, com 419
veiculos totais/dia/ 2 sent., e 0,7% de veiculos pesados;

— Na EN221/IC5, a sul de Miranda do Douro (contagem do Posto CI3), a procura atinge valores mais
elevados, de cerca de 2 352 veiculos totais/dia/ 2 sent., com 1,9% de veiculos pesados.

Ainda,

— Verificou-se uma quebra substancial de trafego na regidao em andlise, entre 2005 e 2015;
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— Em termos de crescimento futuro do trafego na regido, as previsoes consideradas apontam para um
crescimento zonal diferenciado, nomeadamente:

i) Trafego Ligeiro: +68% (cenario otimista) e +7% (cendrio pessimista) e,
ii) Trafego Pesado: +49% (cenario otimista) e +2% (cenario pessimista);

— Para uma situagdo de rede vidria futura considerando o trafego relativo ao Ano de 2015, verificou-se
uma redistribuicdo de trafego que se traduz num aumento de procura para a nova via de cerca de
+32,4% e +69,3%, para ligeiros e pesados respetivamente, o que corresponde a um acréscimo de cerca
de 336 veiculos ligeiros e 28 pesados, relativamente a procura que se registava na EN218 na situacao
atual;

— Verifica-se que os principais ganhos de trafego decorrentes da entrada em servi¢o da nova via sdo os
seguintes (trafego que passa a utilizar a nova via):

i) trafego que utiliza atualmente a ER218, apesar do mau tracado e mas carateristicas geométricas
e fisicas da via: 1078 veiculos totais;

ii) deslocacdes entre Miranda do Douro e Braganga, que atualmente utilizam a rede espanhola:
126 veiculos totais;

iii) deslocagGes que utilizavam a EN218-2, e que passam a utilizar a via em estudo: 47 veiculos
totais;

iv) trafego que atualmente se dirige para o IP4 (Litoral) utilizando a EN219 (Mogadouro): 137
veiculos totais;

v) trafego que atualmente utiliza a EN217 para Mogadouro, e que passa a utilizar a via em estudo
e a EN219: 29 veiculos totais;

vi) deslocagGes entre Miranda do Douro e o IP4 (Litoral) que atualmente utilizam o IC5 e que
passarao (em parte) a utilizar a nova via: 26 veiculos totais.

Valores referentes as previsdes de trafego para a nova via, EN218, Ponte sobre o rio Magas (em resultado do
estudo realizado):

Quadro 3 — Previsoes de trafego. Cenario otimista (TMDa)

Ao PESADOS TotaL PERCENTAGEM DE PESADOS EM
RELACAO AO TRAFEGO TOTAL

Procura Atual 2015 1037 41 1078 4%
Rede Futura com Procura Atual 2015 1373 69 1443 5%
2020 sem Indugédo 1593 73 1666 4%
2020 com Indugédo 1719 75 1795 4%
2030 2049 83 2132 4%
2040 2318 95 2413 4%
2050 2529 104 2633 4%

Fonte: EIA
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Quadro 4 — Previsdes de trafego. Cenario pessimista (TMDa)

Ano Licelros = PEsADOS TotaL PERCENTAGEM DE PESADOS EM
RELACAO AO TRAFEGO TOTAL

Procura Atual 2015 1037 41 1078 4%
Rede Futura com Procura Atual 2015 1373 69 1443 5%
2020 sem Indugéo 1467 70 1537 5%
2020 com Inducao 1583 71 1655 4%
2030 1637 71 1708 4%
2040 1663 71 1734 4%
2050 1633 71 1705 4%

Fonte: EIA

4. Analise dos fatores ambientais
4.1 Geologia, geomorfologia e Hidrogeologia
e Geomorfologia e Geologia

Tradicionalmente a regido de Tras-os-Montes é subdividida em “Terra Fria Transmontana” e “Terra Quente
Transmontana”, em fungdo das caracteristicas climaticas, nomeadamente invernos rigorosos, onde as
temperaturas negativas sdo frequentes, e invernos mais amenos e verdes extremamente quentes e secos. O
concelho de Vimioso faz parte da Terra Fria Transmontana.

A morfologia deste concelho é marcada por uma grande extensdo planaltica, prolongamento do Planalto
Mirandés (600-700 m), recortada pelos vales encaixados dos rios Angueira, Macas e Sabor. O Planalto Mirandés
é parte integrante da Superficie Fundamental da Meseta. E notério o alinhamento tecténico desses vales e é
possivel detetar os desniveis altimétricos provocados nesta Superficie Fundamental pela fracturagdo alpina, com
claro abatimento desta Superficie Fundamental particularmente entre o vale do rio Angueira e o vale do rio
Magas. Ha um nitido basculamento para sul desta superficie da Meseta. Para norte, em Quintanilha, é possivel
constatar a sobre elevacio da Meseta (Meireles et al. 2018).

A adrea em estudo para a implantacdo do Projeto da “EN/ER 218 — Ponte sobre o Rio Magds e Acessos” localiza-
se no vale encaixado do rio Magas.

Recorrendo a informacgdo contida na Carta Geoldgica de Portugal, Folha 2, escala 1:200 000, esta regido situa-se
em unidades parautdctones da Zona Galiza — Tras-os-Montes (ZGTM), nomeadamente na “Formac&o dos Xistos
e Grauvaques Culminantes”. Trata-se de uma unidade metassedimentar, mondtona, formada por alternancias
de filitos, metagrauvaques, metassiltitos e metapsamitos, intensamente deformada, como foi possivel constatar
na visita da CA ao local do projeto. H4 uma clivagem principal Sz (muitas vezes incorretamente designada por
“xistosidade”) gerada aquando da instalacdo dos mantos de carreamento da ZGTM, com orientacdo geral
N1502/402SW e provavelmente associada a dobras deitadas com plano axial aproximadamente paralelo a esta
clivagem. Foi possivel constatar que esta estd a afetar e a dobrar planos de descontinuidade anteriores, como
sejam estratificacdo e clivagem xistenta prévia (S1). Identificaram-se trés litétipos distintos: onde a ligagdo a
EN2018 ocorre do lado de Vimioso, Entroncamento 2 e até ao leito do rio Magas (pilares 3, 4 e 5) predominam
os filitos cinzentos com segregacGes metamorficas de veios de quartzo. Nas proximidades do pilar 2 ocorrem
xistos cloriticos, verde azeitona. Dai até ao Entroncamento 1 (lado de Cargdo), predominam os metagrauvaques,
metassiltitos e metapsamitos.

Relativamente a sismicidade, de acordo com o Regulamento de Seguranca e A¢des para Estruturas de Edificios e
Pontes, a area de estudo insere-se na zona de menor sismicidade (coeficiente de sismicidade de 0,3).

1 Meireles, C., Marques, E., Pereira, A.P., Santos, R., Filipe, A., Oliveira, D. (2018) - Noticia Explicativa da Folha 8-A S. Martinho de Angueira.
LNEG, Lisboa, 50p. ISBN: 978-989-675-055-8.
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¢ Hidrogeologia/Recursos Hidricos Subterraneos

Do ponto de vista hidrogeoldgico, o projeto localiza-se na unidade hidrogeoldgica do Macico Antigo
Indiferenciado da Bacia do Douro.

A drea do projeto e sua envolvente situa-se na “Formacao dos Xistos e Grauvaques Culminantes” formada por
alternancias de filitos, metagrauvaques, metassiltitos e metapsamitos. Os aquiferos associados a estas litologias
sdo do tipo fissurado, descontinuos, com pequena capacidade de armazenamento e com produtividade baixa e
variavel, diretamente relacionada com a rede de fracturacao, falhas, fildes, etc. Este tipo de aquiferos tem um
comportamento hidrogeolégico heterogéneo e anisotrépico decorrente do grau de fracturacdo e alteragdo das
rochas. No entanto, desempenham um papel importante, tanto nos abastecimentos a populagdo, como na
agricultura, como na manutengado do equilibrio ecolégico. De facto, na envolvente do projeto, na zona de Cargao,
estdo assinaladas no Aditamento ao EIA 72 captagBes de dgua subterrdanea privadas (furos e pogos) destinadas
ao uso doméstico e/ou a rega. Refira-se ainda que na drea envolvente ao projeto ndo existem captacdes de dgua
subterranea destinadas ao abastecimento publico.

A recarga destes aquiferos é feita essencialmente a partir da infiltracdo direta da precipitacao, ou por infiltracao
a partir de massas de agua superficiais que se encontrem em conexdo hidraulica com os niveis aquiferos. A
descarga do aquifero ocorre nas linhas de agua ou em nascentes através de acidentes estruturais. Os valores
anuais de recarga subterranea para estes aquiferos, na drea do projeto, deverdo situar-se entre os 5 e os 10% da
precipitagao.

E ainda de assinalar que o projeto se insere numa &rea de declives acentuados, com solos pouco espessos e de
baixa permeabilidade, o que restringe a infiltracdo das dguas de precipitacdo e, consequentemente, potencia a
escorréncia superficial.

No EIA a vulnerabilidade das dguas subterraneas a polui¢cdo é avaliada segundo o método criado pela EPPNA —
Equipa de Projeto do Plano Nacional da Agua (1998), baseado apenas na composicdo litolégica do meio a qual
esta associada uma classe de vulnerabilidade. Segundo esta metodologia a vulnerabilidade a poluigdo da area do
projeto corresponde a classe V6 - vulnerabilidade baixa a variavel para aquiferos em rochas fissuradas. Nas zonas
com maior fracturagdo e alteragdo do substrato, a vulnerabilidade a poluigdo das massas de agua subterranea
aumenta, uma vez que a velocidade de circulagdo em fissuras/fraturas pode ser elevada sendo o poder de
filtracdo do meio reduzido. O EIA apresenta ainda uma analise das potenciais fontes de poluicdo existentes na
area do projeto.

E apresentada em tabela a informacdo disponivel sobre as captacdes subterraneas existentes num buffer de
1 000 metros em relagdo ao projeto, e representada em planta a sua localizagdo em fungao dos usos e do tipo
de captacao.

Quanto a profundidade dos niveis freadticos ou piezométricos na drea do projeto, informagdo essa que foi
especificamente solicitada, o Proponente remeteu a sua apresentagdo para o Relatdrio de Conformidade
Ambiental do Projeto de Execucdo (RECAPE). Saliente-se, contudo, que a profundidade dos niveis fredticos é um
aspeto importante para a avaliagdo dos impactes ambientais especialmente nos trogos em escavacgao.

Relativamente a avaliagdo da qualidade da agua esta foi efetuada com recurso a estacdo da rede de
monitoriza¢do da qualidade da dgua (dados obtidos no SNIRH) que se encontra a 12 km de distancia da area do
projeto. E uma caracterizagdo a nivel regional, pelo que se considera essa informacdo como insuficiente devendo
ser complementada em fase de RECAPE com uma avaliagdo da qualidade da dgua subterranea nos pontos de
dguas/captacgdes subterraneas existentes na drea do projeto ou na sua envolvéncia.

Avalia¢ao de impactes
Geologia e geomorfologia

Os impactes na morfologia do terreno e na geologia irdo ocorrer na fase de construgdo, e decorrem das
escavagOes e dos aterros inerentes a implantagdo do projeto, as quais originam taludes (de aterro e de
escavagao) de altura e extensdo significativa.
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Quadro 5 - Principais alteragées geomorfolégicas

ALTURA
I;‘:(cll::l'ézlg?lﬁ(o TIPOLOGIA MAXIMAAO = EXTENSAO = MAGNITUDE DO | SIGNIFICANCIA
e TALUDE (M) TOTAL (m) IMPACTE DO IMPACTE
= . Pouco
0+000-0+345 Escavacgao 2 345 Reduzida Significativo
0+365-0+540 Escavacgéo 8 175 Média Significativo
0+540-0+580 Aterro 8 40 Média Pat
Significativo
0+810-0+835 Aterro 11 25 Média FEUEs
Significativo
0+835-0+930 Escavacgao 18 95 Elevada Significativo
Significativo/
0+930-1+030 Aterro 30 100 Elevada muito
significativo
Significativo/
1+030-1+150 Escavacgéo 29 120 Elevada muito
significativo
Significativo/
1+150-1+220 Aterro 27 70 Elevada muito
significativo
1+220-1+265 Escavagéo 13 45 Média Significativo
Significativo/
1+265-1+376 Aterro 36 111 Elevada muito
significativo
Significativo/
1+376-1+550 Escavacgéo 19 174 Elevada muito
significativo
1+550-1+597 Aterro 15 47 Média Significativo
Significativo/
1+597-1+720 Escavacgéao 18 123 Elevada muito
significativo
1+720-1+775 Aterro 12 55 Média Significativo
2+600-2+665 Aterro 12 65 Média Significativo

Fonte: Aditamento ao EIA (adaptado)

Atendendo a estruturagdo das rochas (clivagem N1502/402SW) o perigo de escorregamento de materiais nos
taludes de escavagdo, quase todos localizados entre o Entroncamento 1 (cerca do km 0+200) e a ponte (cerca do
km 1+760) km, sera pequeno, pois o tracado segue pela encosta norte. Se fosse escolhido outro tracado, pela
encosta virada a sul, o risco de escorregamento e de destabilizagdo das vertentes dos taludes seria maior. Uma
simples observagdo da morfologia do relevo revela que as encostas viradas a sul apresentam menor declive do
que as encostas viradas a norte, precisamente pela condicionante geoldgica, dos planos de clivagem das rochas
inclinarem para o quadrante sudoeste.

Assim sendo, quanto a estabilidade dos taludes, os riscos de desprendimento de blocos, nomeadamente por
efeito de forte pluviosidade serdo minimos. A necessidade de fixagao dos taludes deverd ser menor.

Os impactes induzidos serdo tanto mais significativos quanto maior for a dimensdo (altura e extensdo) das
escavagoes e dos aterros. Assim, serdo significativos para as escavagées e aterros de altura superior a 10 m e
muito significativos para alturas superiores a 20 m, destacando-se as seguintes situagdes:

e Km 0+835 a km 0+930 — escavagdo com 18 m de altura mdxima e 95 m de extensdo
e Km 0+930 a km 1+030 — aterro com 30 m de altura maxima e 100 m de extensdo

e Km 1+030 a km 1+150 — escavag¢do com 29 m de altura maxima e 120 m de extensao
e Km 1+150 a km 1+220 — aterro com 27 m de altura maxima e 70 m de extensao

e Km 1+220 a km 14265 — escavagdao com 13 m de altura maxima e 45 m de extensao
e Km 1+265 a km 1+376 —aterro com 36 m de altura maxima e 111 m de extensdo

e Km 1+376 a km 1+550 — escavagdo com 19 m de altura maxima e 174 m de extensao
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e Km 1+597 a km 1+720 — aterro com 18 m de altura maxima e 123 m de extensao

Atente-se que os movimentos de terra inerentes ao projeto (volume de aterro e volume de escavagdo) serdo
muito significativos, dado que envolvem grandes volumes apesar da reduzida extensdo na qual ocorrem os
maiores aterros e escavagoes (cerca de 1 600 m), conforme exposto no quadro seguinte. Também o volume de
terras a levar a depdsito assume valores elevados.

Quadro 6 - Terraplenagens

Designagao Escavag¢do (m3) Aterro (m3) Diferenca Escavagido /Aterro (m3)

Secgdo corrente 139423 68 673 70 750

Fonte: Memdria Descritiva do Projeto

Hidrogeologia/Recursos Hidricos Subterrineos

Para os recursos hidricos subterraneos foram avaliados os impactes resultantes da implantagado do projeto, para
as fases de construgao e de exploragao.

Fase de construgao

O EIA analisa a afetacdo de captacOes para abastecimento publico e a afetacdo de areas estratégicas de protecao
e recarga de aquiferos (zonas de maxima infiltragdo). Relativamente as captagdes privadas é considerado que o
impacte hidrogeoldgico é negativo, no entanto de magnitude reduzida, pouco significativo, dada a distancia das
captagOes de agua existentes na envolvente ao local de implantagdo do projeto.

A impermeabilizagdo dos solos, decorrente da execucdo de aterros e pavimentac¢do da plataforma da via é um
impacte negativo, permanente, direto, provavel, local, imediato, irreversivel, pouco significativo e de magnitude
reduzida.

A circulagdo de maquinaria e viaturas pesadas, associada ao transporte de terras, é considerado um impacte
negativo, direto, temporario, provavel, local, imediato, reversivel, pouco significativo e de magnitude reduzida.

Nos trogos em escavacdo, em particular em zonas de grande escavagdo, o impacte na hidrogeologia/aguas
subterraneas é negativo, direto, certo, localizado, permanente, imediato, irreversivel e de maior magnitude e
significancia nas dreas de escavagdo mais significativas. Uma avaliagdo de impactes mais detalhada apenas seria
possivel caso tivesse sido apresentada a informacao solicitada, relativa a profundidade dos niveis freaticos ou
piezométricos na area do projeto.

Relativamente a constru¢do da ponte, viaduto e passagens hidrdulicas os impactes podem ser devidos ndo sé a
alteracdo das condi¢des de infiltracdo, mas também ao potencial de contaminagdo, uma vez que na sua
construcdo podem ser usados produtos (colas, vedantes, éleos, combustiveis etc.) que, inadvertidamente,
podem ser derramados e contaminar os aquiferos. Os impactes a este nivel sdo negativos, diretos, temporarios,
provaveis, locais, imediatos, reversiveis, pouco significativos e de magnitude reduzida.

Fase de exploragao
Na fase de explorac¢do os principais impactes nos Recursos Hidricos Subterraneos estarao relacionados com:

e A descarga de aguas de escorréncia provenientes da via nas linhas de agua e solos, as quais poderao
conter poluentes (sélidos suspensos totais, metais pesados, hidrocarbonetos, etc.) e alterar a qualidade
da dgua subterranea;

e Os acidentes e derrames acidentais na via terdo magnitude e significancia dependente do tipo de
substancia derramada e do numero de veiculos envolvidos no acidente;

e Aaplicagdo ndo controlada de fertilizantes e produtos fitossanitarios nas areas onde se ird proceder a
integracdo paisagistica, pode induzir a contaminac¢do dos aquiferos por lixiviacdo através dos solos. Este
impacte é classificado como negativo, provavel e de magnitude reduzida e pouco significativo.
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4.2  Recursos Hidricos Superficiais

A drea em estudo insere-se na Regido Hidrografica do Douro (RH3), mais precisamente na sub-bacia hidrografica
do rio Sabor, sendo o rio Magas a principal linha de agua intercetada pelo projeto.

As restantes linhas de agua de menor dimensao existentes na area de estudo (ribeiro da Buzincha, ribeiro da
Malhada e ribeiro das Regadas), apesar da sua importancia ecolégica e ambiental, secam durante o periodo
estival.

O estado ecoldgico da massa de dgua associada ao rio Magas, para a drea em estudo, é Bom.
Avaliagdo de impactes

Os impactes sobre os recursos hidricos foram analisados face a possivel afetacdo da rede de drenagem superficial
e da rede de fluxos hidricos subterrdaneos, nomeadamente em termos de quantidade e qualidade da 4gua.

Na fase de construgdo, os principais impactes expectaveis resultam essencialmente das operagdes de escavacdo
e terraplanagens, que irdo potenciar o arrastamento de material sélido para as linhas de dgua. Estas a¢des sdo
consideradas como geradoras de um impacte negativo de magnitude reduzida, e pouco significativo, caso sejam
adotadas medidas de minimizagao especificas.

A construcdo dos pilares da ponte sobre o rio Magds ndo representa um impacte significativo ao regime de
escoamento existente, dado que os pilares se localizam fora do leito e da zona ameacgada pelas cheias.

Na fase de construcdo poderdo ainda ocorrer afeta¢des ao nivel dos recursos hidricos devido a derrames
acidentais de éleos ou combustiveis na area dos estaleiros, ou durante o funcionamento da maquinaria, sendo
este também considerado um impacte pouco significativo.

Na fase de exploragao, os principais impactes resultam da polui¢do associada a circulagdo normal de veiculos e
a poluicdo causada por eventuais acidentes, que poderdo afetar a qualidade das dguas superficiais. No entanto,
de acordo com a avaliagdo efetuada, a concentracdo de poluentes ndo agravara de forma significativa a qualidade
das aguas superficiais.

4.3 Componente Bioldgica
Situacdo de referéncia

O projeto abrange a Zona de Protecdo Especial (ZPE) e o Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) dos rios Sabor e
Macas em grande parte do tracado. N3o afeta Areas Protegidas nem areas sob regime florestal.

O tracado proposto atravessa areas agricolas com olival e souto, areas com floresta de pinheiros e carvalhos,
zonas de matos e a galeria ripicola do rio Magas. Foram detetados varios espécimes de Pilriteiros, de Carvalho-
negral, de Azinheira e de Carvalho-cerquinho, em especial nas vertentes viradas a nascente e a sul. Nas margens
do rio Magas, a densa vegetagao existente inclui grandes exemplares de Freixos e de Amieiros. Salienta-se ainda
a presenca de nucleos de Dragdo-das-arribas (Antirrhinum lopesianum), espécie endémica da Peninsula Ibérica,
incluida no anexo IV da Diretiva Habitats, tendo sido identificados 12 nucleos até 200 m do eixo da estrada,
estando o mais proximo a cerca de 3,4 m da 4rea de escavacdo (Tabela 2). No parecer do Dr. Carlos Aguiar,
especialista em flora (apresentado em anexo ao EIA), ndo é explicado em que consiste um nucleo,
desconhecendo-se se corresponde apenas a uma planta ou a uma parede rochosa com vdrias plantas. Sendo
uma planta com requisitos muito especificos o nimero de exemplares detetados em cada nucleo sera
certamente reduzido. Importa notar que o trabalho de campo nao foi realizado na época de floragdo da espécie,
0 mais adequado para a sua detegdo.
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Tabela 2 - Distancia dos nuicleos de Antirrhinum lopesianum detetados ao projeto

Distancias aproximadas (m)
Nucleo Limite d?.
Eixo da Via Intervencao Pilar
Escavagdo Aterro
1 30,5 15,3
2 31,8 13,8
3 21,0 10,3
4 19,8 10,4
5 18,0 10,7
6 10,4 3,4
7 10,1 3,6
8 36,3 34,1
9 189,2 183,1
10 157,2 164,7
11 172,3 167,9
12 184,1

Estdo ainda identificadas como potencialmente ocorrentes na drea um conjunto de espécies RELAPE (Raras,
Endémicas, Localizadas, Ameacadas ou em Perigo de Extincdo) que ndo foram detetadas, porque nio foi
realizado trabalho de campo na época apropriada. Entre estas, destaca-se a Festuca duriotagana var.
duriotagana e o Narcissus triandrus, espécies incluidas nos anexos Il e IV da Diretiva Habitats, respetivamente.

De acordo com o EIA, na drea de estudo foram identificados 8 habitats naturais incluidos no Anexo B-I do
Decreto-Lei n.2 156-A/2013, de 8 de novembro:

e 3260 - Cursos de dgua dos pisos basal a montano com vegetacdo da Ranunculion fluitantis e da
Callitricho-Batrachion

e 3280 - Cursos de agua mediterranicos permanentes da Paspalo-Agrostidion com cortinas arbéreas
ribeirinhas de Salix e Populus alba

e 5330 - Matos termomediterranicos pré-desérticos

e 8220 - Vertentes rochosas siliciosas com vegetacdo casmofitica

e 8230 - Rochas siliciosas com vegetacdo pioneira da Sedo-Scleranthion ou da Sedo albi-Veronicion dillenii
® 9260 - Florestas de Castanea sativa

® 9330 - Florestas de Quercus suber

® 9340 - Florestas de Quercus ilex e Quercus rotundifolia

Nenhum destes habitats corresponde a um habitat prioritario. Contudo, verifica-se a existéncia de alguns erros
de identificagdo. Segundo a descricdo da galeria ripicola constante do EIA, na qual é referida a existéncia de
Amieiros e Freixos de grande porte, e pela observagao no local, verifica-se que nas margens do rio Magas existe
o habitat prioritario 91EQ — Florestas Aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (foto 1). Para além disso, no
EIA, a margem direita do rio Magas sob a ponte estd identificada como habitat 9330 — florestas de Quercus suber
e na carta de vegeta¢do como Carvalhal + Olival, sendo apresentada uma fotografia (Fotografia 1) onde as arvores
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estdo identificadas como zambujal (Olea europea var sylvestris). Confirma-se que a maioria das arvores
localizadas debaixo da ponte, entre os pilares 2 e 3, correspondem a oliveiras abandonadas, existindo também
muitas azinheiras (Fotografia 2). Estas diferengas entre a vegetagdo que ocorre no terreno e as classificagGes
atribuidas resultam da mistura de espécies que ocorre nestas areas, e que decorrem do abandono da agricultura,
estando a sucessdo ecoldgica ainda num estado intermédio. Assim, a cartografia correta deveria assinalar um
conjunto de pequenas manchas correspondentes a varias tipologias de vegetag¢do e habitats, em vez de manchas
maiores que ndo retratam com fidelidade a ocupagdo do terreno.

Fotografia 1- Galeria ripicola do rio Magas imediatamente a jusante do projeto

Fotografia 2— Oliveiras abandonadas e Azinheiras (olival em 12 plano) localizadas entre os pilares 2 e 3 da futura ponte
sobre o rio Magas
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No que se refere a fauna, no rio Magas foram elencadas as espécies aquaticas potencialmente presentes na zona
tendo por base bibliografia, nomeadamente estudos e relatérios de monitorizagdo relativos ao Aproveitamento
Hidroelétrico do Baixo Sabor (AHBS). Assim, poderdo ocorrer neste troco do rio Magds trés espécies de
MexilhGes-de-rio autdctones (Anodonta anatina, Potomida littoralis e Unio delphinus) e seis espécies de peixes
autdctones, das quais duas tém estatuto de ameaca: Panjorca Achondrostoma arcasii (Em Perigo) e Bordalo
Iberocypris alburnoides (Vulneravel).

Poderdo estar também presentes neste trogo do rio cinco espécies de peixes exdticas e uma espécie de mexilhdo-
de-rio exdtica. Nos trabalhos de monitorizagdo da ictiofauna da Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lisboa,
todas as espécies de peixes identificadas como potencialmente ocorrentes foram confirmadas neste trogo do rio
em 2015, nomeadamente as que tém estatuto de ameaga, sendo que o Bordalo foi novamente confirmado em
2017. O Cagado-mediterranico e a Toupeira-de-agua, espécies com estatuto de vulneravel, também poderao
estar presentes na zona. A presenca de Lontra esta confirmada nesta zona do rio Magas.

No que se refere a fauna terrestre, o EIA identifica como potencialmente ocorrentes quatro espécies de anfibios
e seis espécies de répteis, tendo sido apenas confirmada a presenca de Ra-verde e de Lagartixa-do mato. No
entanto, existem registos de um maior nimero de espécies de anfibios e répteis potencialmente ocorrentes
nesta area, nomeadamente pela consulta do Atlas de anfibios e Répteis de Portugal. Nenhuma das espécies
potencialmente presentes na area estd ameacada.

No que concerne a avifauna, foi confirmada a presenca de dezenas de espécies, sendo de destacar as aves
rupicolas que nidificam no vale do rio Magas. Estdo identificados varios ninhos destas aves a montante e jusante
do tracado da estrada, conforme se pode verificar na Tabela 3 e na Figura 4.

No EIA estdo representadas as localizagdes dos ninhos fornecidas pelo ICNF, presumindo-se que as distancias ao
projeto fornecidas no Aditamento se refiram a estes. No entanto, o mapa apresentado pela empresa Oriolus,
que verificou a ocupagao dos ninhos, apresenta um outro ninho de Britango ou Abutre-do-Egipto a montante da
ponte. Para além destes, foi realizada a consulta dos relatérios da monitorizagdo associada ao AHBS e contactado
o responsavel da mesma, de forma a complementar os dados de presenga e ocupagdo de aves rupicolas na
envolvente do projeto. Na conjugacdo de todos os dados, verificou-se algum desfasamento na marcac¢do do local
dos ninhos, pelo que as distadncias entre o projeto e estes ndo se podem assumir como absolutas, mas
aproximadas.

Tabela 3 - Distancia e localizagdo dos ninhos conhecidos de aves rupicolas a futura ponte sobre o rio Magas e sua
situagdo entre 2015 e 2018 (ocupado — ninho/territério ocupado pelo casal; reprodugdo — confirmagio de ovos, crias
e/ou juvenis no ninho)

Ninhos Espécie Localizagdo | Distancia 2015 2016 2017 2018
(m)

R1 Aguia-real montante 2584 vazio ocupado| reprodug¢do vazio
R2 Aguia-real montante 2468 vazio vazio vazio vazio
B1 Britango montante 1308 ? ? vazio ?
C1 Cegonha-preta jusante 330 vazio vazio vazio vazio
P1 Falcdo-peregrino jusante 294 vazio ocupado| reprodugdo vazio
B2 Britango jusante 650 vazio vazio ocupado vazio
B3 Britango jusante 1349 vazio vazio vazio vazio
R3 Aguia-real jusante 1365 vazio vazio vazio vazio
B4 Britango jusante 1373 vazio vazio vazio vazio
B5 Britango jusante 3681 ocupado vazio vazio vazio
R4 Aguia-real jusante 5462 reprodugdo| ocupado vazio ocupado
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Da analise dos dados apresentados verifica-se o seguinte:

o Ha dois territérios de Aguia-real, espécie considerada Em Perigo, na zona, um a montante do projeto e
outro a jusante. Os ninhos incluidos no territério de montante (R1 e R2) localizam-se a mais de 2 km do projeto.
O ninho incluido no territdrio de jusante (R4) localiza-se a mais de 5 km do projeto. O ninho R3 deve pertencer
provavelmente ao territério de montante, ndo sendo o mesmo utilizado hd varios anos. O casal de montante foi
observado no dia da visita, 21/03/2019, confirmando que o territério se encontra ocupado.

. E possivel que existam dois casais, ou mesmo trés, de Britango, espécie considerada Em Perigo, na zona,
correspondentes aos ninhos B1, B2 a B4, e B5. No entanto, os dados mais recentes s6 permitem a confirmacgdo
de um casal na area, pelo que ndo é de excluir a possibilidade que todos estes ninhos sejam locais de nidificacdo
alternativos do mesmo casal. A ocupagdo do territdrio tem sido inconstante, mas no dia da visita foi observado
o casal por cima dos ninhos B2-B4, confirmando que em 2019 o territério esta ocupado.

. Um casal de Falcdo-peregrino, espécie considerada Vulnerdvel, ocupou um ninho préximo do projeto
em 2016 e confirmou-se a sua reproducdo em 2017, ndo sendo o mesmo observado em 2018. De acordo com
José Jambas (com. pess.) existe um outro ninho junto a ponte atual que costuma ser utilizado pela espécie. No
dia 3/04/2019 foi observado um individuo pousado na rocha do ninho P1, confirmando a ocupacdo deste
territério.

o O ninho de Cegonha-preta, espécie com estatuto Vulneravel, conhecido préoximo do projeto nao é
utilizado ha varios anos.
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2006

B ~2000

Figura 4—- Localizacdo do projeto e dos ninhos de aves rupicolas conhecidos
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Fotografia 3— Ninho em castanheiro detetado na area do projeto

No que se refere a restante avifauna, o EIA apresenta o elenco de espécies potencialmente ocorrentes na area
do projeto destacando-se as espécies com estatuto de ameaca: Milhafre-real, Tartaranh3o-cagador, Ogea, Cuco-
rabilongo e Chasco-ruivo. No dia da visita foi possivel observar um casal de Aguias-cobreira, espécie com estatuto
de Quase Ameacada, e também foi detetado um ninho de dguia num castanheiro, desconhecendo-se se poderia
ter pertencido a esta espécie.

No que se refere a mamofauna, para além das espécies aquadticas ja referidas, estdo inventariadas 30 espécies,
sendo de destacar o grupo dos morcegos com ocorréncia provavel de varias espécies com estatuto de ameaga.
Na area do projeto poderdo ocorrer espécies de morcegos florestais, e de morcegos fissuricolas, mas ndo foi
realizado trabalho de campo para a sua detegdo. Ndo sdo conhecidos abrigos de morcegos cavernicolas na
proximidade do projeto.

A presenca de lobo ndo foi confirmada na 4rea do projeto, mas é provavel que este ocorra nas proximidades e
possa utilizar esta area como passagem. No censo do lobo de 2002/2003 foram detetadas 3 alcateias na area
envolvente, estando a mais préxima a cerca de 6 km do projeto e as outras duas entre 7,5 e 10 km do projeto.
Em 2015 e 2016 ocorreram 9 ataques de lobo a gado doméstico a cerca de 4,5 km a NE do projeto, o que
demonstra a presenca da espécie na zona.

Na envolvente do projeto localiza-se um conjunto de agdes realizadas pela EDP no ambito das medidas
compensatodrias do AHBS. O projeto estd inserido na Zona de Prote¢do do Patrimodnio Natural (ZPPN) de Vimioso,
onde foram concentradas as intervengGes a realizar nesta zona. Todas as medidas implementadas na envolvente
do projeto decorrem da MC9 - Programa de Protecdo e Valorizagdo da Avifauna Rupicola no Nordeste
Transmontano e estdo relacionadas com a avifauna rupicola ja referida.

Adjacente ao projeto e para jusante deste encontra-se definida uma zona de caga condicionada, criada em
territério de Aguia-real e Britango no ambito da MC9.1 - Redugdo da perturbagdo e do risco de mortalidade em
areas de reprodugdo. Na proximidade do projeto existem varias parcelas intervencionadas no ambito da MC9.2
- Fomento de presas selvagens em territérios de Aguia de Bonelli e Aguia-real, através da criagdo de pastagens
(MC9.2a), de clareiras (MC9.2b) ou com a colocagdo de unidades bebedouro-comedouro (MC9.2c) (Tabela 4).
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Tabela 4 — Medidas compensatdrias do AHBS implementadas na proximidade do projeto

Medida compensatéria Distancia (m)
Eixo da via Limite da intervengdo
Pastagens (MC9.2a) 280 273
222 218
Clareiras (MC9.2b) 4285 4278
Unidades de Bebedouros e comedouros (MC9.2c) 136 129
209 201

Analise de impactes

Areas classificadas

Conforme ja referido, o projeto abrange a ZPE e o SIC dos rios Sabor e Macas. Cerca de metade do tragado, que
inclui o troco da margem esquerda do rio Magas, a ponte sobre este rio e uma parte do tracado localizado na
margem direita, esta abrangido por estas areas classificadas. Apenas o viaduto e uma parte do tracado da
margem direita do rio Macas se encontram fora destas dreas classificadas. A drea ocupada por este projeto, cerca
de 3 ha, representa uma infima parte dos 50 688 ha da ZPE e dos 33 476 ha do SIC, mesmo considerando as
afetacdes provocadas por outros projetos como sejam o AHBS. Apesar de ainda ndo estarem definidos os locais
de estaleiro, nem os locais de deposicdo das terras em excesso, existem ja algumas propostas para estas
intervengGes que ndo afetam estas dreas classificadas pelo que o impacte ambiental do projeto sobre estas ndo
devera aumentar de modo significativo com a elaboragdo do projeto de execugdo. Assim, por si s6, o projeto ndo
representa um impacto muito significativo para estas areas classificadas, existindo, contudo, afeta¢Ges dos
valores naturais que levaram a classificacdo desta drea como SIC e ZPE.

Habitats e flora

O principal impacte ambiental deste projeto sobre os habitats e flora ocorrerd durante a fase de construcao,
altura em que sera destruida toda a vegetagdo na area do projeto, com excegao da vegetagao sob a ponte, a qual
apenas sera eliminada na drea necessaria a construgdo dos pilares. Para além destas, todas as areas de aterro e
escavagao necessarias a construcdo da estrada serdo igualmente limpas de vegetagdo natural e embora possa
existir alguma recuperagdo nos aterros, esta nunca sera semelhante a existente.

Acrescem ainda os acessos e melhoria de acessos que terdo de ser feitos para permitir a circulacdo de viaturas
pesadas, apesar da maior parte destes ja existir. A confirmar-se que o estaleiro da obra e os locais de deposicdao
de terras em excesso se localizardo em &rea urbana/industrial, isso permite que ndo haja um incremento do
impacto do projeto.

As dreas com a vegetacdo natural mais importante situam-se junto ao rio, na margem direita do rio Magas,
correspondentes ao tragado da ponte entre o pilar 2 e 3, e ao tragado da estrada entre a ponte e o viaduto. O
tragcado da ponte passa por cima do rio e do habitat prioritario 91EQ ndo estando previsto que nenhum pilar
afete diretamente este habitat. Apesar disso, tendo em conta as elevadas pendentes existentes, poderdo ocorrer
deslizamentos de terras, decorrentes da construcdo dos pilares 2 e 3, especialmente deste ultimo que se localiza
mais préximo do rio, pelo que devem ser tomadas as precaug¢des necessarias para que isso nao ocorra.
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Fotografia 4- Vegetagdo no local onde sera construida a estrada, entre a ponte e o viaduto.

O tragado entre a ponte e o viaduto atravessa uma zona florestal onde predominam Castanheiros com uma
grande recuperac¢do da vegetagdo autdctone natural, nomeadamente de Medronheiros, Carvalhos e Pilriteiros
(Fotografia 4). Esta area serd bastante afetada, ndo so pela plataforma da estrada, mas também pelos aterros e
escavagoes de grande dimensdo necessarias a construgdao da mesma, totalizando cerca de 3,5 ha afetados. As
restantes areas afetadas encontram-se ocupadas por olivais ou por matos, pelo que o seu valor natural é
reduzido. A destrui¢do destas areas serd certa e ndo minimizavel.

De acordo com o EIA, serdo destruidos cerca de 6 ha de habitats naturais, incluindo 2,23 ha do habitat 9260
(Castanheiros), 1,51 ha de habitat 9330+9340 (sobreiral e azinhal), 1,42 ha de habitat 5330 (matos) e 0,86 ha de
habitat 9330 (sobreiral). Independentemente dos erros de classificagdo ja referidos, verifica-se que a maioria dos
habitats naturais que serdo destruidos pelo projeto sdo habitats florestais, mais complexos e com maior
biodiversidade que os habitats de mato.

A construgdo da estrada implicard a implementagdo de aterros de grande dimensdo cuja concretizagdo sera
certamente complexa e possivelmente implicara a criagdo de acessos a sua base que ndo foram previstos. Estes
acessos, a realizarem-se, representam um impacto ambiental acrescido ndo contabilizado no EIA. Outra situagao
que poderd incrementar o impacto do projeto serdo eventuais instabilidades dos aterros dado que estes
assentam em encostas com pendentes elevadas. Caso existam deslizamentos de terras dos aterros sera afetada
a vegetacdo localizada a jusante dos mesmos, podendo provocar a sua destruicdo, seja por agdo do deslizamento,
seja pelas agdes necessarias a contenc¢do do aterro.

Na zona envolvente ao encontro poente da ponte sobre o rio Magds (margem direita), localiza-se o principal
conjunto de nucleos do endemismo Ibérico Antirrhinum lopesianum. De acordo com o parecer do Dr. Carlos
Aguiar, o projeto ndo afeta nenhum ntcleo desta espécie embora o mapa apresentado inclua dois ntcleos numa
area de escavagdo da estrada cujo limite foi alterado no projeto entregue com o EIA, colocando-os de fora. A
localizagdo de alguns dos nucleos identificados é muito préxima as areas de intervengdo do projeto, pelo que
existe um risco elevado de afetacdo de exemplares da espécie. Para além disso, o restabelecimento de um
caminho intercetado nao terd sido considerado, e a prospec¢do nao foi realizada na época mais adequada para a
identificacdo da espécie, pelo que é provavel que existam mais exemplares na zona, tanto na zona da estrada
como nas areas adjacentes. Ndo sendo garantida a ndo afetacdo desta espécie, seria adequado uma prospecgao
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mais completa e exaustiva da zona a ser realizada em época adequada, de forma a obter um panorama mais
completo da distribuicdo e densidade da espécie.

A afetacdo de exemplares desta espécie, a acontecer, ndo é minimizavel, uma vez que os requisitos
edafoclimaticos especificos sdo dificilmente identificaveis ou replicaveis, pelo que a sua transplantagdo ou
sementeira se afigura invidvel. Sendo a afetacdo de exemplares nula ou mesmo que inclua algum exemplar ainda
nado detetado, ndo se considera que o impacto seja muito significativo uma vez que existem varios locais na zona
onde a espécie ndo é afetada pelo projeto. Importa, no entanto, que os exemplares identificados cuja afetacado
nao esteja prevista sejam marcados no terreno para evitar afetagGes negligentes.

Ndo sendo conhecida a localizagdo de espécies RELAPE existentes na zona, para além das ja referidas, ndo é
possivel avaliar o impacto do projeto sobre elas.

A destruicdo da vegetagdo natural e a disponibilizacdo de terra livre de vegetacdo sera propicia a propagacgao de
espécies exoticas. Apesar de ndo terem sido detetadas na visita, nem estarem descritas no EIA, a probabilidade
de ocorrerem e de se propagarem ao longo do corredor da estrada é muito elevado, por espécies herbdceas ou
arbdreas, pelo que o seu controlo se afigura necessdrio.

Durante a fase de obra a circulacdo de veiculos, no tracado da estrada e nos acessos a obra, ird originar poeiras
que se irdo dispersar pela drea envolvente, depositando-se sobre a vegetacdo existente. Esta situagdo é
prejudicial ao crescimento e sobrevivéncia das plantas pelo que deve ser evitada. A rega frequente destes locais,
nomeadamente no periodo seco, deve ser realizada para evitar esta situagao.

Os aterros e taludes da estrada devem ser recuperados mantendo-se o mais natural possivel, devendo evitar-se
a utilizacdo de betdo, sempre que ndo estejam em causa problemas de seguranga de pessoas e bens. A
recuperacdo dos aterros e taludes deve ser realizada recorrendo a espécies autdctones e preferencialmente com
sementes de plantas recolhidas na zona.

Na fase de exploragdao ndo se preveem impactos ambientais significativos sobre a vegetac¢do, habitats e flora.
Com a construgdo da ponte existira algum ensombramento da vegetacdo localizada sob a mesma, e na sua
envolvente, sobretudo entre o P1 e o encontro poente, e entre o P5 e o encontro nascente. Contudo, na restante
extensdo da ponte, dada a sua elevada altura, ndo se prevé que o ensombramento origine impactes significativos.
O viaduto também provocara um efeito de ensombramento, mas também ndo se prevé um impacto significativo
E possivel que os taludes da estrada, sendo rochosos e ndo cimentados, possam constituir um novo local para a
ocorréncia de Antirrhinum, pelo que, caso sejam recolhidas sementes da espécie, estas poderao ser espalhadas
nestes locais.

Fauna aquatica

Uma vez que o projeto ndo afeta diretamente o rio Magds, ndo se preveem impactes ambientais diretos
provocados pelo projeto. No entanto, atendendo as fortes pendentes, é provavel que se verifiquem
escorrimentos de dgua com sedimentos ou mesmo deslizamentos de terra. Eventualmente, acidentes de obra
que incluam derrame de substancias poluidoras para o rio também poderdo acontecer. A ocorrer, isso implica
que a dgua do rio podera ficar temporalmente e espacialmente inadequada para os animais selvagens que dela
dependem. Os animais mais afetados serdo aqueles com menor capacidade de deslocagdo, pelo que caso existam
populagdes de mexilhGes-do-rio na zona envolvente ao projeto, as mesmas poderdo ser afetadas, determinando
a necessidade de atua¢Oes de emergéncia.

Para a realizacdo das obras serd necessaria uma grande quantidade de agua pelo que é provdvel que venha a ser
autorizada a retirada de dgua do rio. Essa situacdo podera ser preocupante nas épocas em que o rio diminui o
seu caudal, nomeadamente no verao, pondo em causa a sobrevivéncia de animais que figuem isolados em pocas
ou funddes junto ao projeto. Nesses casos, terdo de ser realizadas a¢Oes de captura e transloca¢do dos animais.

Na fase de exploragdo, o rio podera ser afetado por elementos poluentes presentes nas aguas de escorréncias
da ponte, decorrentes da circulagio normal dos veiculos ou de acidentes ocorridos nesta, caso sejam
descarregadas no meio aquatico. Estas situagGes devem ser evitadas através de um adequado sistema de
drenagem da ponte.
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Fauna terrestre

Toda a fauna terrestre existente no tragado e na envolvente deste sera afetada pelo projeto, quer pela destruigao
dos seus habitats de refugio e alimentagdo, quer pela perturbagdo provocada pelas obras. Nas zonas
intervencionadas, os animais que ndo tiverem capacidade de fugir ou optarem por se esconder em refligios serdo
mortos pela movimentagao dos veiculos ou pelas escavagdes e aterros necessarios a realizagcdo da obra. A lista
de animais suscetiveis inclui os anfibios e os répteis, mas também todas as crias de animais que ainda nao se
consigam deslocar, nomeadamente de mamiferos e de aves, mas também morcegos em hibernacdo. Para evitar
essa mortalidade, a destruicdo da vegetagdo nao deve ocorrer no periodo de reproducdo das aves e mamiferos,
a destruicdo de abrigos de morcegos florestais deve ser realizada com precaucdo, permitindo a fuga dos animais,
e os anfibios e répteis devem ser retirados das zonas intervencionadas. E provavel que a destruicdo da vegetagdo,
nomeadamente do trogo entre a ponte e o viaduto, onde se localiza o ninho da Fotografia 3, provoque o
desaparecimento de algumas espécies da zona, uma vez que estas terdao de procurar um novo local adequado as
suas necessidades, que pode ndo estar préximo.

No que se refere as aves rupicolas, os ninhos mais préximos, de Cegonha-negra (C1), Falcdo-peregrino (P1) e de
Britango (B2), ndo sdo afetados diretamente, mas poderd ocorrer perturbacdo provocada pelas obras. A situacdo
sera grave se a perturbagdo levar ao abandono do ninho ja com crias ou ovos, dado tratarem-se de espécies
ameacadas. Para evitar estas ocorréncias, as obras ndo podem ser iniciadas na época de reproducgdo na
envolvente de ninhos ocupados. A situagdo é diferente se as obras ja estiverem a decorrer quando as aves
ocuparem os territérios, porque nesse caso ja decidirdo se suportam as perturbagdes, ou se ocupardo ninhos
alternativos mais afastados das obras. Contudo, a realizacdo de explosdes durante a época de reproducao, tendo
estas uma magnitude e repercussdo superiores ao ruido normal provocado pelas mdaquinas, poderdo ter
consequéncias mesmo em locais mais afastados das obras, pelo que devem ser evitadas durante a época de
reproducdo.

Os ninhos B1, B3, B4 e R3 estdo localizados a mais de 1 km do projeto pelo que ndo deverdo ser afetados pelas
obras, exceto por explosGes que venham a ser realizadas no vale do rio Magds. Quanto aos restantes ninhos, R1,
R2, B5 e R4, devido ao seu afastamento da obra e também pela orientagdo diferente do vale, ndo se prevé que
sejam afetados pelas obras. Contudo, importa referir que os locais de nidificagcdo assinalados ndo representam a
totalidade dos locais potenciais para a construcdo de ninhos na area, podendo as aves escolher outros locais para
construir novos ninhos, mais adequados as suas necessidades. Estes podem estar mais proximos ou mais
afastados do projeto. Assim, terd de ser realizado um seguimento das aves dirigido para toda a area e ndo sé
para os locais de nidificacdo ja identificados.

Quanto aos mamiferos, os ndo — voadores irdo fugir da area intervencionada e afastar-se até encontrar locais
adequados onde a perturbacdo ja ndo seja sentida, ou seja suportdvel. No que se refere aos morcegos, os abrigos
com crias dependentes ndo devem ser destruidos, até a saida destas, e nos restantes abrigos devem ser tomadas
as medidas necessdrias para permitir a fuga dos animais.

No EIA é referido que as terras em excesso poderdo ser utilizadas para a recuperagcdo ambiental de minas
desativadas ou para a terraplanagem de lotes na zona industrial. A zona industrial localiza-se fora das areas
classificadas referidas, e a cobertura de solo dos lotes é de herbaceas ou de matos, pelo que ndo se afigura como
uma agdo com potenciais impactos ambientais significativos. Pelo contrario, a recuperagdo de minas pode afetar
abrigos de morcegos, pelo que qualquer acdo deste tipo deve implicar uma prévia avaliagdo da presenga de
morcegos. A quase totalidade das minas existentes no concelho de Vimioso ainda nao foi visitada para verificar
a sua ocupacdo por morcegos, pelo que a utilizacdo das terras em excesso para recuperar minas, encerrando as
entradas e outros acessos as galerias, poderia representar um impacto muito significativo tendo em conta o
estatuto de ameaca das varias espécies de morcegos que normalmente ocupam estas estruturas.

Ainda durante a fase de obra, um dos impactos que poderd ocorrer serd o atropelamento de animais na via,
nomeadamente no periodo noturno caso as obras sejam realizadas também a noite, e em épocas de chuva. Para
evitar essa situagdo, a velocidade de circulagdo dos veiculos deve ser controlada e deve ser prestada atengdo a
existéncia de abrigos de répteis ou mamiferos proximos da obra, que levem os animais a cruzar a via, assim como
de migragdes de anfibios que cruzem a via.

O atropelamento de animais sera o impacto mais importante que ocorrerd na fase de exploragdo. A construcao
da estrada constituird uma nova barreira que os animais terdo de cruzar para aceder aos seus reflugios ou locais
de alimentagdo que ficarem do outro lado da estrada, potenciando a sua morte. A dispersao dos juvenis também
sera um outro fator que contribuira para o atropelamento. A existéncia de uma ponte e de um viaduto permite
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disponibilizar locais de atravessamento seguros, mas nos restantes trocos os atropelamentos poderdo ocorrer.
Contudo, tendo em conta a intensidade de trafego prevista, ndo se prevé que seja um impacto significativo pelo
que ndo se considera inicialmente necessaria a colocagdo de uma vedacdo, situagdo que deve ser avaliada
posteriormente.

Apesar de a estrada ndo ser uma barreira intransponivel, a disponibilizacdo de passagens adequadas para a fauna
serd importante para diminuir o risco de atropelamentos e mesmo de acidentes relacionados com o
atropelamento de animais. Estd prevista a construcdo e adaptagao de 6 passagens hidraulicas pelo que as saidas
e entradas destas, quando em grande desnivel, devem ser preferencialmente em rampa evitando as caixas
verticais e as escadas, devendo o piso ser liso, em cimento ou outro material.

Tendo em conta a intensidade de trafego previsto, ndo se prevé que a estrada em exploragado constitua um fator
de perturbacao significativo para a fauna, inclusive para a avifauna rupicola que utilize os ninhos mais préximos
a mesma. Os ninhos P1 e C1 localizam-se a uma cota inferior a da ponte pelo que a perturbagdo provocada pela
circulacdo dos veiculos deve ser minima. A ponte e o viaduto poderdo potenciar impactos positivos para a fauna,
nomeadamente para aves e para morcegos. Vdrias aves utilizam este tipo de estruturas para nidificar,
nomeadamente andorinhas-dos-beirais ou das rochas, que constroem os seus ninhos na parte inferior do
tabuleiro, mas também peneireiros ou corvideos que aproveitam as pequenas plataformas existentes para
construir os seus ninhos. O caixdo da ponte sobre o rio Magds poderd vir a ser ocupado por morcegos
cavernicolas, desde que existam entradas que o possibilitem, e os pequenos espagos que existem entre as varias
estruturas da ponte e do viaduto também podem vir a albergar morcegos, situacdo ja confirmada em casos
semelhantes.

A proposta de retirada do asfalto do antigo tracado da EN218 constitui uma medida com beneficios ambientais,
dado que ird praticamente eliminar o atropelamento de animais, decorrente da reduc¢do do trafego e da sua
velocidade no referido trogo. Esta agdo também irad proporcionar uma maior tranquilidade do vale do rio Magas,
pela reducdo do ruido e presenca de pessoas e veiculos, potenciando a colonizagdo do vale por espécies mais
suscetiveis a perturbagdo humana, bem como a ocupacgao de locais de nidificagdo proximos a antiga via.

Medidas compensatérias do AHBS

O projeto atravessa a ZPPN de Vimioso, definida no ambito das medidas compensatdrias do AHBS, mas nado se
identificam impactes associados uma vez que estas zonas foram definidas pela EDP como areas onde deveriam
ser concentradas as medidas de compensac¢do a implementar. Adjacente ao projeto localiza-se uma zona de caca
condicionada, situa¢do que este projeto vem beneficiar dado que na proximidade das estradas ndo é possivel
exercer a atividade da caga.

Existe um conjunto de parcelas proximas ao tracado do projeto onde foram implementadas medidas
compensatdrias, mas nenhuma delas é afetada de forma direta pelo projeto. As medidas tém por objetivo
disponibilizar locais de alimentacdo das espécies presa das aves de rapina, nomeadamente do casal de Aguias-
reais que se localiza préximo. A construcdo da estrada podera provocar o afastamento das espécies-presa
(perdizes, coelhos, pombos) das parcelas e comedouros mais préoximos do projeto com prejuizo para as aguias.
No entanto, existem outras parcelas com medidas compensatdrias idénticas implementadas mais préximas dos
ninhos habitualmente ocupados, pelo que ndo é expectdvel um impacto significativo, quer sobre as espécies
presa quer sobre o casal de Aguias-reais.

Na fase de exploragdo, tendo em conta o afastamento das parcelas e a baixa intensidade do trafego circulante,
ndo se espera que existam perturbacgdes significativas a utilizacdo destas parcelas.

Impactos cumulativos

Dado que o presente projeto afeta a ZPE e SIC dos rios Sabor e Magas, sobre o qual ja incidiu o projeto do AHBS
com impactes ambientais muito significativos, poderia supor-se que este projeto de constru¢do da ponte sobre
o rio Magas e acessos poderia incrementar de forma significativa os impactes sobre os valores naturais que
motivaram a classificacdo destas areas. No entanto, para além da avifauna rupicola, ndo se encontram outros
valores naturais comuns aos dois projetos, com importancia de conservacao, cujo impacte ambiental provocado
por este projeto pudesse incrementar o impacto ja ocorrido com o AHBS. No que se refere a avifauna rupicola,
e conforme referido, ndo se considera que o impacto seja significativo desde que se apliquem as condicionantes
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e medidas de minimizagdo adequadas, pelo que o impacto cumulativo deste projeto com o AHBS é muito
reduzido. A contribuir para este facto concorre também a distancia entre os dois projetos, que ndo potencia a
existéncia de situagdes de isolamento de populagGes por efeito barreira, e a reduzida ou praticamente nula
afetagdo do meio hidrico.

Tendo em conta que o antigo tracado da EN218 sera desativado, com a retirada do asfalto, também ndo se pode
considerar que exista um impacto cumulativo entre os dois tracados da EN218, antigo e novo. N3do sdo
identificados outros projetos préoximos com impactos significativos sobre as areas classificadas referidas, ou
sobre os seus valores naturais, que possam ocorrer de forma cumulativa com o projeto da ponte do rio Magas e
acessos. Assim, considera-se que nao existem impactos cumulativos significativos.

Pelo exposto, considera-se que o projeto de constru¢do da ponte do rio Magds e acessos induz impactes
ambientais significativos, podendo contudo ser minorados através da implementac¢do de condicionantes e de
medidas de minimiza¢do adequadas.

4.4 Solo e Usos do solo
Situagao de referéncia

Segundo a caracterizagdo apresentada no EIA, os solos existentes na area de implantagdo do projeto
correspondem aos Litossolos eutricos associados a Luvissolos. A sua capacidade de uso encontra-se classificada
como classe F (utilizagdo ndo agricola, com aptiddo florestal). Todavia, serdo interferidas algumas areas
integrantes da Reserva Agricola Nacional.

Quanto a ocupacado do solo, considerando, segundo o RS, uma faixa de 200 m na envolvente da via a executar,
nos primeiros 500 m a partir da EN218 do lado de Carg¢do (Poente), onde existe a Unica proximidade, ainda que
ndo imediata, do Projeto a espago urbano, o solo, com declive inferior a 5%, tem boas caracteristicas agricolas,
estando ocupado por olivais de plantagdo recente e culturas arvenses. Os mil metros seguintes desenvolvem-se
em terrenos de elevada pendente, ocupados por terrenos de floresta, matos e incultos, com algumas manchas
de olivais no atravessamento da ribeira vencida pelo viaduto e zonas de afloramentos rochosos, verificando-se a
presenca dispersa de castanheiros, carvalhos, sobreiros, azinheiras e oliveiras. A encosta poente do vale do rio
Magds é caracterizada por um forte declive (superior a 25%). A encosta do lado oposto é igualmente muito
declivosa, apresentando apesar disso solos agricultados ocupados por olival de plantio tradicional, em socalcos,
e algumas dareas de floresta.

Verificando-se algumas inconsisténcias entre a ocupac¢do descrita no EIA e a que efetivamente se verifica no
terreno, devem as corregGes pertinentes ser incluidas no RECAPE.

Avaliagdo de Impactes

Considera o EIA, adequadamente, ser a fase de construcdo aquela em que ocorrem os impactes mais
significativos, uma vez que é nesta fase que ocorre a ocupacao irreversivel dos solos e a destruicdo do seu uso
atual. Durante a fase de exploragdo ndo sao expectdveis impactes diretos nos solos e nos seus usos, havendo, no
entanto, a considerar os impactes de natureza indireta resultantes da eventual de contaminagdo dos solos
adjacentes a estrada, e das dinamicas de urbanizagdo que a nova acessibilidade devera incentivar.

Segundo o RS, sera afetada uma grande percentagem de carvalhais (aproximadamente 23% de todas as classes
de ocupacgao do solo), sendo também eliminada uma area significativa (33%) ocupada com Castanheiro-manso
associada com Pinheiro-bravo, para além de olival.

Os impactes na ocupacdo do solo decorrentes da construgdo desta estrutura rodovidria nas culturas agricolas,
florestais ou cursos de dgua serdao negativos, certos e de magnitude elevada, visto que afetardo espécies arboreas
emblematicas, de crescimento lento, sendo que algumas delas estdo protegidas legalmente. Isto apesar a nova
via a construir, com cerca de 2,9 km, contemplar no seu tragado a criagdo de um viaduto com 230 m de extensdo
e uma ponte com 800 m de extensdo, o que permite minimizar, consideravelmente, a extensao de solos ocupada.

O impacte no solo propriamente dito resulta, segundo RS: da ocupagdo direta e permanente de solos devido a
implementagdo da infraestrutura rodovidria, incluindo pilares da ponte e do viaduto e dos taludes; da
constituicdo de dreas de depdsito tempordrio de terras, com afetacao dos solos nesses locais; da implantacao de
estaleiros, de cardcter temporario; da circulagdo de maquinaria pesada nas faixas laterais da obra, provocando
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a compactacdo dos solos. As atividades de escavagao e de terraplenagem, bem como a deslocagdo de maquinaria
pesada pelos caminhos, provocardo a emissao de grandes quantidades de particulas, que irdo depositar-se sobre
as culturas, com potencial redugdo da sua produtividade. A abertura de acessos provisérios, o depdsito
temporario de materiais da obra e o pisoteio de areas envolventes a frente de obra contribuirdo para a redugao
das areas cultivadas.

Acresce que serdo eliminados 0,45 ha de RAN. Do conjunto destas ag¢des resultard um impacto negativo, direto,
permanente, certo, imediato, irreversivel, de magnitude média e pouco significativo (fase a dimensdo da area
afetada).

Na fase de exploragdo, uma vez ocupado o solo com a construgdo da estrada, os efeitos provocados pela erosao
limitam-se aos taludes e dependem das medidas de protegdo recomendadas. (O RS remete para o RECAPE a
definicdo da solucdo a adotar para os taludes de aterro e de escavagdo, os quais, pela sua grande dimensao,
originardo impactes negativos significativos sobre varios fatores ambientais). Nesta fase, os principais impactes
nos solos sdo os que resultam da contaminag¢do com residuos de dleos e carburantes, provenientes das viaturas
em circulacdo. Esta contaminagao, que pontualmente podera ter algum significado, resultard da escorréncia a
partir da plataforma, por efeito de arrastamento pelas chuvas ou pelo vento, e incidird nas faixas contiguas a
estrada e nas linhas de agua que acolhem a drenagem da plataforma.

Face ao exposto e atendendo a informagdo constante do EIA, considera-se que o impacto global do Projeto
relativo ao Uso do solo seja negativo, significativo e de média magnitude.

4.5 Ordenamento do territério e condicionantes

A caracterizacdo efetuada considerou o Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT),
o Plano Nacional da Agua (PNA), o Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000), o Plano de Gestdo das Bacias
Hidrograficas que integram a Regido Hidrografica 3 (RH3) - PGRH do Douro, o Plano Regional de Ordenamento
Florestal do Nordeste Transmontano (PROFNE) e o Plano Setorial da Rede Natura 2000 (PSRN 2000) - para além
do Plano Diretor Municipal do Concelho de Vimioso (PDM). Relativamente a este ultimo, sublinha o EIA o facto
de ele desenvolver, designadamente, o quadro estratégico contido no PNPOT, acautelando e concretizando as
politicas contidas nos planos setoriais pertinentes. Foi também considerado neste item o Plano Municipal de
Defesa da Floresta Contra Incéndios (PMDFCI).

Quanto ao PNPOT, das diversas opc¢Oes estratégicas dirigidas neste Plano ao desenvolvimento da regido em
causa, destacam-se a de inserir este territdrio nas grandes redes de transportes internacionais, a de desenvolver
o cluster do turismo e a de assegurar a sustentabilidade dos servigos coletivos e de administragao, reforcando a
dimensdo funcional dos principais aglomerados numa perspetiva de especializagdo, complementaridade e
cooperagdo. A melhoria da ligagdo de Miranda do Douro e de Vimioso a A4 e a Braganga, bem como da
acessibilidade entre os principais aglomerados do concelho de Vimioso, vai claramente ao encontro a estas
opcOes estratégicas do PNPOT.

Relativamente ao PNA e ao PGBH (RH3) - PGRH do Douro, um dos seus objetivos estratégicos é proteger a
qualidade das massas de agua superficiais e subterraneas, visando a sua conservag¢ao ou melhoria. Considera o
EIA que o Projeto nao interfere com os objetivos deste plano de gestdo. Todavia, desighadamente na fase de
construcdo, nao deixard de ser potenciada a afetacdo da qualidade da agua por efeito do movimento de terras -
bem assim, ainda que com menor intensidade, mas ao longo de toda vida da obra, por efeito da poluicdo
associada ao trafego. Contudo, a este efeito negativo sempre terd de ser “subtraido” o contributo inerente a
circulacdo de veiculos no troco da EN 218 que sera desativado. Podendo embora perspetivar-se que o Projeto
ndao comprometera significativamente os valores que estes planos visam proteger e promover, deve o RECAPE
demonstrar em que medida o Projeto de Execugdo (PE) os poderad vir a por, ou ndo, em causa.

No que se refere ao PRN 2000, o qual institui, nomeadamente, a figura das estradas regionais (ER) que garantem
as ligagdes com interesse supramunicipal e complementam a rede rodoviaria nacional, tendo como fungGes
assegurar o desenvolvimento e serventia das zonas fronteirigas e outras de interesse turistico, a ligagdo entre
agrupamentos de concelhos constituindo unidades territoriais e a continuidade de estradas regionais nas
mesmas condi¢cdes de circulagcdo e segurancga, visando, designadamente, contribuir para a melhoria das
acessibilidades em alguns concelhos, de modo a permitir a corregdo de assimetrias que ainda se verificam no
desenvolvimento socioecondmico do nosso pais. Assim, também quanto ao PRN 2000 se conclui que o Projeto
nao colide, antes persegue, os objetivos definidos neste Plano.
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Relativamente ao PROFNE, a area de estudo encontra-se inserida nas sub-regiGes homogéneas Sabor (SRSab) e
Miranda Mogadouro (SRMM), com muito maior Incidéncia naquela. Sendo uma zona de fronteira entre estas
sub-regiGes, naturalmente que as caracteristicas do espaco interferido sdo, em muito dos aspetos, comuns as
duas.

De acordo com o PROFNE, a distribuicdo das fun¢Ges afetas a SRSab é a seguinte:

e 12 Protegdo;

e 22 Producgdo;

e 32 Conservagao dos habitats, de espécies de fauna e flora e de geomonumentos.
Para a SRMM, as fung¢des consideradas sdo:

e 12 Sijlvo pastoricio, Caga e Pesca nas aguas interiores;

e 22 Produgdo;

e 323 Recreio, Enquadramento e estética da paisagem.

Dos pontos fracos indicados no PROFNE para o espaco interferido destaca-se a elevada suscetibilidade a erosao
do solo. Quanto aos pontos fortes, releva-se a Integracdo Harmoniosa da Paisagem Protegida dos Sitios da Rede
“Natura 2000” Rios Sabor e Macas.

Quanto aos Objetivos, dirigem-se sobretudo a promogdo do aumento da producao florestal e da silvo pastoricia
e de protec¢do dos valores naturais e paisagisticos. Objetivo é também a diminuicdo do nimero de ocorréncias
de fogos florestais e area queimada.

Resulta daqui que o Projeto ndo integra de forma imediata nenhuma das fun¢Ges acima referidas, potenciando
contudo, algumas delas, como seja o recreio e a caga e pesca em dareas interiores, pela maior facilidade de acesso
a zona em causa. Quanto aos pontos fracos, ndo deixard de potenciar o agravamento da erosdo e, no que respeita
aos fortes, a paisagem existente ndo serd beneficiada. Dos especificos objetivos definidos para estes espacos, a
producao florestal sempre algum beneficio tirara da melhoria da acessibilidade. Bem assim no que respeita a
incéndios, se desta melhoria da rapidez no combate compensar o potencial acréscimo de ignicdes que o aumento
do trafego potencia.

Muito embora o EIA ndo tivesse apresentado uma analise critica a conciliagdo do Projeto com os aspetos acima
referidos respeitantes ao PROFNE, poder-se-a sintetizar, apesar de tudo, que ndo os compromete, ainda que os
ndo promova. Cabera ao RECAPE fazer, relativamente ao Projeto de Execugdo, a analise critica a respeito do
PROFNE ndo apresentada, na perspetiva do OT, atendendo também ao que consta do Programa Regional de
Ordenamento Florestal de Tras -os -Montes e Alto Douro (PROF TMAD), aprovado pela Portaria n.2 57/2019 de
11 de Fevereiro.

Quanto ao PSRN 2000, a area de implantac¢do do projeto localiza-se, como acima se releva, no SIC “Rios Sabor e
Magds” - PTCON0021 (Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 142/97, de 28 de agosto) que engloba uma area
total de cerca de 33 476 ha, e na ZPE “Rios Sabor e Magas” — PTZPE0037 (Decreto-Lei n.2 384-B/99, de 23 de
setembro) que engloba uma darea total de cerca de 50 687,9 ha.

O estabelecimento destas zonas especiais e protecdo e conservagao da natureza e dos sistemas ecoldgicos
existentes no territdrio tem como objetivo, designadamente, contribuir para assegurar a biodiversidade através
da conservacgao dos habitats naturais e da fauna e flora selvagens.

Muito embora, como informa o EIA, a area em estudo, apesar de se situar em ZPE e integrar um SIC, se encontrar
fora de zonas classificadas como corredores ecoldgicos, também neste item, na perspetiva do OT, a construgao
e presenca do Projeto dificilmente poderd beneficiar, antes prejudicara, a persecucdo dos objetivos do PSRN
2000. Contudo, verificar-se-a uma menor intrusdo de veiculos em 9,5 Km do trogo da EN218 que sera desativada.
Neste item, poderd ser dito que o Projeto, embora podendo protegé-los marginalmente, ndo deixard de
comprometer de alguma forma os valores que o estatuto dos espacos integrados na Rede Natura 2000 visa
proteger. Cabera ao RECAPE demonstrar cabalmente, face também a avaliacdo de impactes nos descritores
referentes a este item, a efetiva conciliagdo do PE com os principios e regras de ocupac¢do do espaco interferido
preconizadas no PSRN 2000, na perspetiva do OT.

No que se refere ao PMDFCI, o Projeto atravessa areas de perigosidade alta e muito alta. Considera o EIA que a
sua concretizagdo vai ao encontro dos objetivos do Plano Municipal de Defesa da Floresta contra Incéndios, pois

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
EN/ER218 - Ponte sobre o rio Magds e acessos 29



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

permitird uma continuidade da rede primaria, contribuindo para a criagdo de zonas de descontinuidade
horizontal da vegetagdo, as quais podem colaborar para travar o avango dos incéndios florestais. Cabe aqui a
mesma reserva a formulada a respeito do PROFNE.

Quanto ao Plano Diretor Municipal de Vimioso (PDM), sublinha o EIA que as suas disposi¢des desenvolvem o
quadro estratégico contido no PNPOT, acautelando e concretizando as politicas contidas nos planos setoriais
acima abordados. Neste sentido, entende-se que o quadro normativo aplicavel inerente a estes planos presidiu
a definicdo das regras de ocupacdo, uso e transformacdo do solo que integram este instrumento de referéncia
para as politicas de desenvolvimento local, plasmadas nas pe¢as que o constituem, e vertidas no respetivo
Regulamento (RPDM).

Assim, consta no PDM, desde logo na respetiva Planta de Ordenamento (PO), integrado na Rede Rodoviaria
Principal, o tragado de uma nova via, incluida na designada Rede Principal Prevista (novo tragado), o qual seria o
perspetivado para a variante em causa, e tido como mais adequado face a analise entdo feita dos fatores de
decisao considerados.

Porém, do Relatério Sintese e do Aditamento retira-se que outras vertentes do processo terao, entretanto, sido
atendidas e reponderados os fatores de decisdo em causa, de forma que o tracado da nova via proposto no
Projeto resultou diferente do que consta no PDM. A justificagdo avangada no EIA para a mudanga do tragado
inicial prende-se, designadamente, com a menor afetacdo de espago da RAN e de propriedades privadas
muradas, bem assim com aspetos técnico-econdmicos e ambientais, aspetos que também presidiram a opgao
pela alternativa eleita, entre as outras consideradas, para o tracado proposto. A ndo considera¢do da solu¢do do
PDM resultard assim da conclusdo de ser o tracado objeto do EIA a solucdo social, técnica, econdmica e
ambientalmente mais favoravel.

Em qualquer caso, o tracado que consta no PDM, podendo embora corresponder a situacdo em que, em
principio, o Projeto mais imediatamente garantiria a plena conciliagdo com a vertente juridico-administrativa do
OT, ndo poderia garantir, face a escala do PDM, que o impacto global no Territério fosse o menor dos possiveis.
Por outro lado, a consideragdo do tragado previsto como Rede Principal Prevista” (novo tragado) na PO ndo
proibe a concretizagdo de outras solugdes mais convenientes para a variante - desde que as regras de uso e
edificacdo nos locais interferidos o permitam.

Conforme a PO, serdo interferidos espagos das categorias Espacos agricolas, Espacos de Uso Multiplo Agricola e
Florestal, bem como todos os tipos de Areas de Salvaguarda instituidas pelo n2 2 do Art? 72 do RPDM: Estrutura
Ecoldgica Municipal; O patrimdnio cultural e as respetivas areas de protegao (Patrimdnio Arqueoldgico, sitio
arqueoldgico n? 40 - Povoado fortificado Pedras Altas); Os valores naturais (Sitio Rios Sabor e Magas (PT-
CONO0021), e ZPE Rios Sabor e Magas (PTZPE0037); as areas potenciais de exploragdo de recursos geoldgicos.

Sem prejuizo dos regimes juridicos das servidGes administrativas e restricdes de utilidade publica e outras
condicionantes, o RPDM permite, cf. Art2 302 e Art? 36 do RPDM, respetivamente, a construgdo de
infraestruturas viarias em Espacos agricolas e em Espagos de Uso Multiplo Agricola e Florestal.

Quanto as Areas de Salvaguarda, ndo constituem, nos termos do n2 1 do Art? 72 do RPDM, uma categoria de
espaco, mas condicionam o uso e ocupagdo do solo, pelo que o Projeto terd de ser conformar com o disposto
nos sequentes Art2 73 a Art2 78¢°.

Quanto a interferéncia com a Rede Principal Prevista (novo tragado), a concretizagdo do Projeto, que cruza o
tragado preconizado no PDM, ndo deverad ser condicionada pela representagdo da variante que ai consta. Desde
logo porque esta “tipologia” de Rede Viaria, constando embora da PO integrada na Rede Rodovidria Principal,
ndo figura na Planta de Condicionantes (PC) com qualquer estatuto de condicionamento ou protecdo. Pelo que
é possivel considerar o tracado constante no PDM como indicativo, devendo este plano ser conformado, em
tempo, ambito e sede prdpria, com a solugdo a executar.

Da PC retira-se que no espaco interferido incidem as seguintes condicionantes, serviddes e restrigdes de utilidade
publica: Reserva Agricola Nacional; Reserva Ecoldgica Nacional (REN); Recursos Hidricos - Leitos dos cursos de
agua (REN) e Outras linhas de agua; Recursos Ecoldgicos e Naturais - Rede Natura 2000 — PTCON0042 e Rede
Natura 2000 — PTZPE0037; Rede Rodoviaria - Estrada Nacional e Caminhos Municipais, para além de poderem
ser condicionadas, naturalmente, as miradas de Marcos Geodésicos nas imediagdes.

No que respeita a REN, aprovada para o concelho de Vimioso pelo Aviso n.2 7368/2015, de 07 de julho, o projeto
interfere em quase toda a sua extensdo com “dreas de elevado risco de erosdo hidrica do solo” para além de,
pelo menos na fase de construgdo, com “leitos e margens dos cursos de agua”.
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Cf.on21en23doArt2212 Decreto-Lei n.°166/2008, de 22 de agosto (RIREN), na sua redagdo atual, no caso em
apreco a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente permite a realizagdo na REN das ag¢Ges
em causa. Todavia, tal ndo dispensa a efetiva avaliagdo dos efeitos do Projeto nas fungdes a que se refere o
Anexo | do RJEN, pelo que esta avaliagdo deve ser feita no RECAPE, considerando todas as componentes do PE,
nomeadamente os acessos provisérios ou definitivos, os estaleiros, as efetivas escava¢Oes e aterros e as
travessias das linhas de agua, bem como os restantes usos e agdes inerentes a construcdo e exploragdo da via a
executar. A referida avaliacdo deve refletir-se na identificagdo de medidas de minimizacdo dos impactes,
referentes aos concretos usos e agdes em causa, que ao PE cabe (re)definir com o pormenor inerente a essa fase
do Projeto.

Quanto as restantes condicionantes, para além da necessdria avaliagdo dos impactes respeitantes aos valores
inerentes ao estatuto dos espagos em causa, sempre serd necessaria declara¢do formal das entidades que os
tutelam, ou aos valores presentes, quanto a plena conformidade do PE com as regras de ocupacdo dos mesmos.
O mesmo acontece no que respeita as Areas de Salvaguarda, em razdo do disposto no Art2 722 e seguintes do
RPDM.

Conforme a Carta de Risco de Incéndio Florestal que integra o PDM, grande parte da infraestrutura em causa
desenvolver-se-a em espagos de Perigosidade de Incéndios da Classe Alta e, sobretudo, da Classe Muito Alta.
Também no que respeita a prevengdo e combate a incéndios, o Projeto tera de cumprir as regras estabelecidas
no quadro normativo aplicavel, na sua versdo atual, aspeto que cabera ao RECAPE demonstrar cabalmente
relativamente ao PE, tanto para a fase de construgdao como de explorac¢do da infraestrutura em causa.

Sendo os mais relevantes, os aspetos suprarreferidos ndo sdo necessariamente os Unicos a merecerem
otimiza¢do na abordagem de que foram objeto no EIA. Contudo, perspetivando em sede de RECAPE uma
fundamentag¢do mais consistente e objetiva da apreciacdo da efetiva conformidade ambiental do Projeto de
Execucdo, sera de considerar a caracterizagdo feita, relativa a fase de Estudo Prévio do Projeto, suporte razoavel
para a avaliagdo dos impactos referentes a OT.

Avaliagdo de Impactes

A avaliagdo de impactes referente ao OT foi feita com a metodologia geral definida no RS e no Aditamento, tendo
sido, segundo o RS, verificada a conformidade ou concordancia do projeto com as orientacdes e regulamentacgées
estabelecidas nos instrumentos de gestdo territorial com incidéncia na area de intervengdo, bem como
identificadas as interferéncias e grau de compatibilidade do projeto com as serviddes e restricdes de utilidade
publica e outros condicionamentos com incidéncia na area de intervengao.

Quanto ao PNPOT e PRN, a melhoria da ligagdo de Miranda do Douro e de Vimioso a A4 e a Bragan¢a, bem como
da acessibilidade entre os principais aglomerados do concelho de Vimioso, vai claramente ao encontro de opgGes
estratégicas destes IGT, designadamente no que respeita a acessibilidade local e regional e, consequentemente,
também ao desenvolvimento do cluster do turismo, assim contribuindo para dinamizar uma vasta zona do
interior em despovoamento acelerado. O Projeto terda por isso um impacto positivo, muito significativo e
magnitude elevada no que a estruturagao do Territério respeita.

Relativamente ao PNA e ao PGBH (RH3) - PGRH do Douro, pode perspetivar-se que o Projeto ndo comprometera
significativamente os valores que estes planos visam proteger e promover. Todavia, potenciara a afetagdo da
qualidade da agua por efeito do movimento de terras na fase constru¢dao, bem assim, ainda que com menor
intensidade, mas ao longo de toda vida da obra, por efeito da poluigcdo associada ao trafego. Contudo, a este
efeito negativo sempre terd de ser “subtraido” o contributo inerente a circulacdo de veiculos no troco da EN 218
que sera desativado. Releva-se o facto de o atual projeto ter sido desenvolvido tendo como objetivo a menor
afetacdo possivel dos recursos hidricos existentes no local interferido, incluindo vdrias medidas de minimizacao
para salvaguarda dos mesmos. Pelo que o impacto, neste aspeto e no que ao OT respeita, sendo negativo, sera
pouco significativo e de magnitude reduzida.

Quanto ao PROFNE, o EIA expressa a impossibilidade de concretizar a travessia do vale do rio Magas entre Car¢do
e Vimioso, com solugdo técnica e economicamente viavel, sem que grande parte do Projeto atravesse areas onde
ocorrem povoamentos florestais de Carvalhos e Castanheiro-manso associada com Pinheiro-bravo.

Face ao desenvolvimento em linha da infraestrutura em causa, embora extensdes significativas da via se
desenvolvam em viaduto e ponte, o projeto, na extensdo correspondente ao desenvolvimento sobre as referidas
dreas, apresenta aterros e escavacoes de grande dimensdo, o que implica que a afetacdo destas serad significativa.
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No que se refere ao PSRN 2000, a construcdo e presenca do Projeto prejudicara de forma significativa a
persecucdo dos objetivos dos seus objetivos, dado que, conforme ja referido, ndo deixara de comprometer os
valores que o estatuto dos espacos integrados na Rede Natura 2000 visa proteger. Pelo que o seu impacto
sempre sera, neste dominio, e no que a OT respeita, negativo, muito significativo e de magnitude elevada.

Quanto ao regime de uso e ocupacdo do espaco em causa definido no PDM, o Projeto é compativel com as regras
ai estabelecidas e concretizdvel na implantagao prevista, desde que obtidos os necessarios pareceres positivos
das entidades pertinentes relativamente ao Projeto de Execucdo. Isto no que respeita a vertente juridico
administrativa deste IGT.

Todavia, a intervengdo nao deixara de ter impactes de diversa ordem nos aspetos de programacgao, organizagao
e funcionamento do Territdrio. Desde logo, ndo pode ser ignorado que serdo interferidos espagos de elevada
qualidade ambiental e paisagistica, os quais o préprio PDM, para além dos especificos regimes, visa proteger.
Pelo que este impacte serd negativo, muito significativo e de média magnitude. Por outro lado, o facto de
concretizar uma ligagcdo importante a nivel local e regional, expressamente prevista no PDM, estruturando e
dinamizando espacos deprimidos para além do concelho de Vimioso, traduzir-se-a num impacto positivo, muito
significativo e de magnitude elevada.

Assim sendo, ponderando os impactos inerentes aos IGT considerados, perspetiva-se que o impacto global do
Projeto relativo ao OT seja, apesar de tudo, positivo, significativo e de média magnitude

4.6 Sdcio economia

O EIA apresenta a caraterizacdo sociodemografica e econémica ao nivel da sub-regido, do concelho e de
freguesias.

E neste documento referido que a sub-regido Terras de Trds-os-Montes tinha, em 2011, cerca de
204 381 habitantes e uma densidade populacional de 25,0 hab/km?.

0 concelho de Vimioso esta localizado no distrito de Braganca e tem uma &rea aproximada de 481,6 km?2. E
constituido por 10 freguesias e tem 4 669 habitantes, ou seja, uma densidade populacional de 9,7 habitantes por

km?2.

A freguesia de Car¢do tem uma darea de cerca de 28 km? e 419 habitantes (2011). Tem uma densidade
populacional de cerca de 15,3 hab/km?. Situa-se no né de convergéncia entre as aldeias de Argozelo e Santulh3o,
e é passagem obrigatdria para quem se dirige a sede de concelho, da qual dista cerca de dez quilémetros.

A freguesia de Vimioso, com 1 285 habitantes (2011), situa-se no extremo Nordeste de Portugal e é sede do
concelho de Vimioso.

Entre 2001 e 2011, a sub-regido Terras de Tras-os-Montes sofreu um decréscimo da populagdo na ordem dos
8,5%.

O concelho de Vimioso sofreu um decréscimo da populagdo entre 2001 e 2011, na ordem dos 12,2%,
ligeiramente superior ao valor observado na sub-regido Terras de Tras-os-Montes.

A freguesia de Cargdo sofreu um decréscimo acentuado da sua populagdo (-20,2%) entre 2001 e 2011, ao
contrario da freguesia de Vimioso (sede de concelho) que sofreu um aumento da populagdo de cerca de 6,4%
para o mesmo periodo.

As estimativas da populagdo para 2016 apontam também, ao nivel do concelho de Vimioso, para um decréscimo
da populagdo, em cerca de 10,6%, entre 2011 e 2017 (- 577 residentes).

Um dos aspetos mais evidentes da evolucdo demografica na sub-regido Terras de Tras-os-Montes, a semelhanca
do pais, é um forte envelhecimento da populacdo, situacdo que se tem vindo a agravar desde 1981 até 2015.
Assim, para cada 100 jovens existem cerca de 249 idosos na sub-regido Terras de Tras-os-Montes.

Ao nivel do concelho de Vimioso, o nimero de idosos por cada 100 jovens é de cerca de 447, quase o dobro do
que se verifica na regido onde se insere. O decrescimento populacional, na Sub-regido Terras de Tras-os-Montes
resulta assim do movimento natural negativo (-0,89%), compensado por um ligeiro movimento migratério
positivo (0,10%). O decréscimo da populagdo é mais visivel no concelho de Vimioso, quando comparado com a
Sub-regido onde se encontra inserido. Verifica-se igualmente que o concelho de Vimioso apresenta uma taxa de
natalidade muito inferior a taxa de mortalidade.
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Concluindo, verifica-se que as densidades populacionais, a semelhanca da variagdo da populagdo, diminuiram de
2001 para 2011 na sub-regido Terras de Tras-os-Montes, no concelho de Vimioso e na freguesia de Cargdo,
aumentando ligeiramente na freguesia de Vimioso (sede de concelho).

Ao nivel do emprego, verifica-se que a populagdo ativa no setor terciario é a mais elevada ao nivel da Sub-regido,
concelho e freguesias em estudo. As freguesias de Vimioso e Argozelo concentram os servi¢os (administracdo,
bancos, comércios etc.), enquanto o concelho de Vimioso é um municipio rural cuja populacdo exerce atividades
essencialmente agricolas. Os principais produtos agricolas da regido sdo o mel, castanha, batata, frutos secos,
produtos horticolas, enchidos, azeite, vinho, etc.

A industria no concelho de Vimioso apresenta sinais de crescimento, sobretudo na vertente agroindustrial.

A Zona Industrial situa-se a 1 km de distancia da vila de Vimioso e divide-se em duas fases distintas. A primeira
fase foi concluida no ano de 1999, estando implementadas oito industrias dos seguintes ramos: transformacgao
e venda de granitos, montagem e venda de pneus, exposicdo e venda de mdveis, venda de materiais de
construgdo civil, compra e venda de cerais e produtos agricolas, padaria, armazéns e transportes rodoviarios.
Com o intuito de fomentar o investimento, a criacdo de postos de trabalho e a fixacdo de pessoas, ou seja a
criagdo de riqueza no Concelho, a Camara Municipal de Vimioso desenvolveu uma segunda fase na qual estdo
implementadas industrias dos seguintes ramos: tipografia digital — serigrafia e estamparia, pavilhGes de apoio a
construcdo civil, produgdo e comercializagdo de cogumelos, armazém de gas, industria de cortica, produgdo e
comercializagdo de mel bioldgico e uma cooperativa agropecuaria mirandesa.

Outra atividade econémica da regido é a criagcdo de Burras da raca Asinina Mirandesa para a producgdo de leite
que posteriormente é utilizado para a produc¢do de sabonetes naturais.

A restauracdo constitui também uma fonte de rendimento para alguns dos habitantes das povoac¢des de Car¢ao
e de Vimioso.

Das 1070 empresas das indUstrias transformadoras da Sub-regido Terras de Tras-os-Montes, somente 30 estdo
localizadas no concelho de Vimioso, ou seja cerca de 2,8% do total.

O maior niumero de empresas com sede no concelho do Vimioso sdo dos ramos agricola, produgdo animal, caga,
floresta e pesca, seguidas das empresas do ramo do comércio por grosso e a retalho e reparagdo de veiculos
automdaveis e motociclos.

Verifica-se que o peso da populagdo ativa sobre o total da populagdo é de 38% para a Sub-regido Terras de Tras-
os-Montes, baixando ao nivel do concelho de Vimioso para 33%. A freguesia de Car¢do apresenta piores valores
em relagdo as taxas de atividade (cerca de 28%) e desemprego (cerca de 14%), quando comparada com freguesia
de Vimioso, sede do concelho, onde se encontram centralizados os principias servigcos do concelho de Vimioso.

No respeitante a acessibilidade, a forma de chegar ao Nordeste Transmontano assenta essencialmente em trés
vias rodoviarias distintas, nomeadamente, a A4, que liga Porto a Bragancga, o IP2, que liga Guarda a Macedo de
Cavaleiros, e o IC5 que liga Miranda do Douro ao alto do Pdpulo. A EN218 liga Vimioso a A4 e ao IC5, a EN317
liga Vimioso ao IP2 e a EM 569 liga Vimioso a fronteira com Espanha.

De acordo com os dados constantes nos Estudos de Caracterizagdo da Revisdo do PDM de Vimioso (2011), o
municipio de Vimioso encontra-se, em termos de acessibilidade, numa situagao periférica relativamente a rede
regional, e a rede nacional. No entanto, a sua proximidade e vizinhanga com Espanha e as futuras liga¢Oes a
Alcanices, poderdo integrar Vimioso num importante corredor terrestre com a ligacdo a rede de autoestradas
europeias, através da “Autovia del Duero”, da “Autovia de las Rias Baixas” e, ainda, da ligagdo ao comboio de
alta velocidade Corunha-Madrid. No ambito nacional, a construcdo do IC5 (concelhos vizinhos de Mogadouro e
Miranda do Douro) podera fortalecer as relagdes internas deste concelho.

No Estudo de Mobilidade e Transportes da Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os- Montes (2015) é
efetuada uma caraterizacdo dos padrées de mobilidade da populagdo residente no territério da referida
Comunidade, que é composta pelos concelhos de Alfandega da Fé, Braganca, Macedo de Cavaleiros, Miranda do
Douro, Mirandela, Mogadouro, Vila Flor, Vimioso e Vinhais.

A regido apresenta, como principais ancoras, as cidades de Braganc¢a, Macedo de Cavaleiros e Mirandela, onde
se encontra concentrada cerca de 80% da populagdo da regido, com o restante territério a constituir uma
paisagem marcadamente rural com uma orografia acidentada e de povoamento bastante rarefeito.
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Na analise dos locais de trabalho verifica-se que a maior parte da populagdo trabalhadora exerce profissdo no
concelho de Vimioso. Como o concelho de Vimioso ndo tem oferta de ensino secundario, o niumero de
estudantes nos outros concelhos é elevado, cerca de 22,3% em 2011. A proporgdo de populagdo que se desloca
para o interior do concelho, face a populagdo residente que se desloca para o exterior, € um indicador que
permite identificar quais os concelhos que atraem maior nimero de movimentos pendulares e quais os que
registam saldos diarios negativos (i.e., 0 nimero de residentes que se deslocam para o exterior do concelho é
superior ao numero de individuos que o concelho atrai). No caso do concelho de Vimioso esse valor é negativo
(-6,5%). Da analise relativa a reparticdo modal das viagens, segundo os movimentos pendulares casa/trabalho e
casa/escola, no concelho de Vimioso, conclui-se que o transporte individual, materializado no automével ligeiro
particular, ¢ o modo mais utilizado nas desloca¢des casa/trabalho e casa/escola. O modo pedonal é o segundo
meio de deslocagdo mais utilizado pela populagdo de Vimioso.

Os niveis de cobertura espacial do servico de transportes publicos na regido da Comunidade Intermunicipal das
Terras de Tras-Os-Montes sdo globalmente reduzidos, registando-se poucas circulagdes, tanto em periodo
escolar como em periodo ndo escolar. Em alguns municipios, os niveis de servico sdo muito reduzidos e assentes
sobretudo na ligacdo as sedes de concelho mais préximas. A légica de funcionamento do servigo de transportes
publicos esta fortemente relacionada com o servico de transporte escolar, com os horarios e o nimero de
circulagGes a serem definidos quase exclusivamente para este fim.

No que respeita a caracterizagdo da area envolvente, é referido que os primeiros 500 m do tragado consistem
em terrenos agricolas, ocupados por olivais de plantacdo recente e culturas arvenses, em solo de boas
caracteristicas agricolas.

Saliente-se que entre os km 0+750 e o km 1+820 regista-se a ocorréncia de floresta de carvalhos e de
castanheiros, designadamente Quercus suber, Castanea sativa, Quercus ilex e Quercus rotundifdlia, com algumas
manchas de olivais (no vale da ribeira).

A zona da encosta Poente do vale do rio Magas é caraterizada por um forte declive (superior a 25%) verificando-
se que esta predominantemente ocupada por uma plantagdo de castanheiros em estado de abandono. A encosta
Nascente do vale do rio Magas, com acentuado declive (20 %), apresenta solos agricolas ocupados por olival de
plantio tradicional, com socalcos, e algumas areas de floresta.

Ao nivel das atividades econdmicas existentes na drea em estudo verifica-se a utilizacdo de parte da area que
futuramente sera ocupada pelo projeto para uso agricola, principalmente culturas permanentes (vinha e olival),
para pastoreio de animais e producdo agroflorestal.

Avaliagdo de Impactes
O EIA apresenta a identificacdo e avaliagdo dos impactes a nivel socioeconémico, com os quais se concorda.

A implantagdo do tracado nao afetara habitagGes nem equipamentos sociais, identificando-se apenas, no inicio
do tragado (ligacdo a EN218) a afetagdo de um barracdo para apoio agricola.

Na fase de construgdo, os impactes demograficos e sobre a dinamica populacional estdo fundamentalmente
relacionados com o aumento da populacdo devido a presenca dos trabalhadores. A este incremento na
populagdo presente ficardo principalmente associados consumos de bens, sobretudo alimentares e de pequeno
comércio, assim como servigos de restauragao, o que constituira um impacte econémico, avaliado no EIA como
positivo, significativo, de baixa magnitude, reversivel, certo, indireto, ainda que limitado no tempo. Contudo
considera-se este impacte pouco significativo.

A maior disponibilidade de empregos, associada as obras em curso, poderd conduzir a uma diminui¢do da taxa
de desemprego no concelho de Vimioso se a entidade empregadora optar pelo recrutamento local. Assim, e
tendo em conta que sera expectdvel um grande fluxo de pessoas externas devido a dimensdo dos trabalhos a
realizar, prevé-se que estes impactes sejam positivos de magnitude média, uma vez que a obra envolverd um
elevado niumero de trabalhadores, mas de caracter temporario, visto resumir-se ao periodo de duragdo das obras
e de ambito local ou sub-regional, avaliando-se globalmente como um impacte significativo.

Relativamente as condig¢des de vida das populagdes, a construgdo do projeto viario trara incémodos resultantes
da circulagdo de veiculos pesados e consequente aumento de ruidos e poeiras, assim como degradagdo do
pavimento das vias de comunicagdo. Esta fase trara também a presenca de elementos estranhos a paisagem, a
remocgao de coberto vegetal, decapagem, movimentacdo de terras, etc. Estes incdmodos, que se refletirdo na
qualidade de vida das populagdes (condigdes de conforto e de saide) mais diretamente afetadas (residentes na
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povoacdo de Cargdo) sdo avaliados como um impacte negativo, mas pouco significativo, dado o afastamento a
referida povoacdo, e pelo facto de ser temporario.

Particularmente, em termos de acessibilidade, este movimento significativo de pesados de transporte de terras
e materiais, em especial na fase inicial de movimentagdo de terras, implicara impactes negativos temporarios
sobre a rede vidria local. Estes impactes advém essencialmente da degradacdo do piso e da diminuicdo da
seguranca rodovidria, incidindo particularmente sobre os residentes da area envolvente. Este impacte é
considerado pouco significativo uma vez que nao sdo de prever, a partida, situagdes particularmente gravosas.
Contudo, dado o elevado volume de terras a movimentar, estes impactes poderdo ser muito significativos, ainda
que tempordrios, caso nao sejam identificados percursos que evitem o atravessamento das povoagdes de Car¢do
e de Vimioso.

Face aos acessos existentes na envolvente do local de implantagdo dos pilares da ponte, prevé-se que seja
possivel o acesso a cada um dos pilares a partir de caminhos rurais existentes, prevendo-se uma afetacdo minima
resultante do melhoramento/alargamento de alguns desses acessos, de forma a permitir a circula¢do de veiculos
pesados. Os acessos aos locais da construgdo da via e viaduto irdo implicar a afetacdo de areas florestadas e
algumas zonas de matos, apesar de estar prevista, sempre que possivel, a utilizacdo de caminhos rurais
existentes.

A ocupacdo de solos agricolas e florestais implica a atribuicdo de um determinado valor de expropriagdo. Esta
atribuicdo tem parametros de referéncia estabelecidos legalmente.

Para a fase de exploragdo, os principais impactes, a nivel regional, far-se-do sentir em termos da melhoria das
acessibilidades, dada a disponibilizagao de uma ligagcdo mais rapida e segura, o que terd reflexos na dinamizacao
das atividades econdmicas (indUstria, comércio e turismo) e podera contribuir para um acréscimo no
investimento da regido, provocando um impacte positivo significativo e de magnitude elevada, na acessibilidade
local e regional, direto, permanente, certo e irreversivel.

A nivel local, a maior facilidade de acessos favorece a expansao de areas residenciais e a densificagdo urbana. De
um modo geral, a existéncia de uma facil e rapida acessibilidade induzird o aumento da capacidade de atragdo
das dreas envolventes, sendo o seu crescimento contudo orientado pelas intervengGes de ordenamento da
Camara Municipal de Vimioso.

Face ao atual tracado da EN218, a construcdo desta ligacdo alternativa podera refletir-se diretamente nas
condi¢Oes de seguranca, perspetivando-se uma redug¢do do nimero de acidentes e dos tempos de deslocacdo,
melhorando de forma sensivel a qualidade de vida das populagdes locais.

O emprego direto criado pelo eixo viario em analise esta relacionado com atividades de manutencdo (sinalizagao,
limpeza de bermas, taludes e vistorias as obras de drenagem). O nimero de trabalhadores necessarios para este
efeito ndo sera significativo no contexto do emprego local. Outras intervengdes de maior dimensdo na via sdo
asseguradas por empreiteiros externos, que poderao ocasionalmente recrutar trabalhadores localmente. Assim,
as implicagdes diretas em termos de emprego, embora potencialmente positivas, sdo pouco significativas.

0O emprego indireto gerado na fase de exploracdo esta relacionado com as potencialidades de desenvolvimento
criadas, nomeadamente com condi¢Oes para atrair novas instalagdes ligadas ao sector secundario e tercidrio,
repercutindo-se ao nivel de novas oportunidades de emprego para as povoagGes de Cargao e de Vimioso.

Salienta-se, por ultimo, a maior facilidade de acesso aos servigos e equipamentos que ndo existem no concelho,
nomeadamente ensino secundario e hospital localizado em Braganga, que implicam desloca¢des didrias da
populacdo residente aos concelhos vizinhos, prevendo-se um impacte positivo significativo e de magnitude
elevada, na acessibilidade local e regional, direto, permanente, certo e irreversivel.

4.7 Ambiente sonoro
Situacdo de referéncia

O ambiente sonoro de referéncia foi caracterizado através da realizagdo de medigOes acusticas junto a
habita¢des situadas na localidade de Cargdo e envolvente, e mais proximas do projeto (a partir dos 180 m). Os
valores obtidos foram inferiores aos limites definidos no Regulamento Geral do Ruido (ver quadro seguinte).
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Avaliagdo de impactes

Os valores previstos de ruido particular relativo a rodovia, na fase de exploragao, foram obtidos com recurso a
software de modelagdo especifico para o efeito, CADNA-A, revelando-se valores inferiores aos atuais e ndo
alterando o ruido medido na situagdo de referéncia (ver Quadro 7).

Quadro 7 - Ruido -situagao de referéncia e futura

Ldia dB(A) Lentardecer dB(A) Lnoite dB(A) Lden dB(A)
Locais SF SF SF SF
SR SR SR SR
RP RA RP RA RP RA RP RA
1 52 40 52 47 34 | 47 46 29 46 54 40 54
2 53 36 53 50 30 | 50 47 26 47 55 36 55
3 44 36 45 41 31 | 41 38 26 38 46 36 46

Siglas:

SR —situagdo de referéncia
SF —situagdo futura

RP — ruido particular

RA —ruido ambiente

Assim, o impacte negativo do descritor ruido sera quase nulo e sem significado.

4.8 Qualidade do ar
Situacdo de referéncia

A area de estudo localiza-se essencialmente em meio rural, ocupando maioritariamente zona florestal e zona
seminatural, ndo sendo de referenciar zonas urbanizadas, nem densidades elevadas. Os recetores sensiveis
localizam-se a mais 200 metros da zona de implanta¢do do projeto (povoacgdo de Car¢do), ndo se identificando
na envolvente direta do tracado ocupacdo habitacional. A ocupacdo industrial, sem expressdo relevante na area
em estudo, restringe-se a existéncia de alguns armazéns na povoacao de Cargdo e do polo industrial na povoagado
de Vimioso, afastados da area de implantagdo do projeto.

Da rede rodoviaria atualmente existente na regido, destaca-se a EN/ ER 218, EN317, EN219 e EM546. Estas vias
sdo responsaveis pela emissdo de poluentes tipicos do trafego rodovidrio, em particular de mondéxido de carbono
(CO), 6xidos de azoto (NOx), compostos organicos volateis (COV) e particulas totais em suspensdo (PTS).

Foi efetuada a caracterizacdo da Qualidade do Ar para a Regido Norte Interior que abrange o concelho do
Vimioso, com base na informacao disponibilizada pelo servico QualAr da APA. Os poluentes que compdem o
indice de qualidade do ar sdo: o mondxido de carbono (CO), o diéxido de azoto (NO), o diéxido de enxofre (SO2),
0 ozono (03) e as particulas finas medidas como PMuo. Pela andlise dos dados verifica-se que os valores limites
para a protecdo da saude humana dos poluentes NO2, PM1o e SO2 ndo foram excedidos na Estacdo do Douro
Norte. O indice da qualidade do ar foi considerado Bom no ano de 2017.

De forma a enquadrar a drea de estudo ao nivel regional, foi efetuada uma anadlise quantitativa dos principais
poluentes atmosféricos, a partir do documento “Emissdes de Poluentes Atmosféricos por Concelho - 2015”, da
autoria da Agéncia Portuguesa do Ambiente, de maio de 2017, para o concelho do Vimioso, verificando-se que
os valores superiores resultam de emissdo de NO2 e COVNM (compostos organicos volateis ndo metdlicos), com
origem na fracgdo relativa aos transportes rodovidrios.

Para a caracterizagdo deste fator recorreu-se a informagdo disponibilizada pelo Instituto de Meteorologia e
Geofisica atual Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera (IPMA) nas normais climatoldgicas da Estacdo
Meteoroldgica de Braganca (1971-2000). Considerada a mais proxima do concelho, esta estacdo é a que melhor
representa a sua realidade climatica, nomeadamente: temperatura, humidade relativa do ar, precipitacdo, vento
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(velocidade e diregdo). Verifica-se que durante todo o ano os ventos dominantes sdo provenientes do quadrante
oeste e no verao, para além dos ventos de oeste, os ventos provenientes da dire¢do Noroeste

Avaliagdo de Impactes
Fase de construcao

A avaliacdo dos impactes, na qualidade do ar, associados a fase de construgao do tracado rodovidrio em estudo
engloba um conjunto de atividades passiveis de originar emissdes de poluentes atmosféricos, nomeadamente:

- Poeiras e particulas em suspensdo - originadas pela exposicao de grandes superficies de solo, sem revestimento
vegetal, a acdo do vento; pela movimentagdo de terras de e para a obra (homeadamente durante a carga, o
transporte e a descarga das mesmas); pela realizagdo das escava¢Oes e dos aterros da nova via; durante a
instalacdo e desativagdo do estaleiro de obra e na circulagdo de veiculos e outras maquinas de apoio a obra,
sobretudo na passagem de dreas ndo pavimentadas. A dispersdo das particulas emitidas na fase de construcao
da nova via depende da respetiva dimensdo e dos efeitos de barreira existentes na zona envolvente da emissao;

- Gases de combustdo e particulas - provenientes principalmente das emissdes dos veiculos e de outras maquinas
de apoio a obra. Como principais poluentes com esta origem podem referir-se nomeadamente: o mondxido de
carbono (CO), as particulas (PTS), os hidrocarbonetos (HC), os dxidos de enxofre (SOx), os éxidos de azoto (NOx)
e os Compostos Organicos Volateis (COV);

- Poluentes originados nas atividades de preparagdo e aplicagdo de asfalto betuminoso. A aplicagdo do pavimento
da via origina, essencialmente, a emissdo de particulas (PTS) e de COV que estdo particularmente associados a
ocorréncia de odores ofensivos para as populagdes que habitam nas imediacdes da zona da drea de construcao.

Importa assim referir que:

Na fase de construcdo da via rodoviaria, sdo as particulas que assumem especial importancia na degradacao da
qualidade do ar da zona envolvente, uma vez que tém origem em diversas atividades a desenvolver nesta fase e
que se depositam nas imediagGes das zonas onde sdo emitidas. A conjugacdo de varios fatores como sejam a
exposicao de superficies de solo a agdo do vento, a baixa humidade no solo e a inexisténcia de uma cobertura
vegetal, associados a circulagdo de veiculos e maquinas nos locais da obra e nas vias ndo pavimentadas sdo
suscetiveis de provocar um aumento temporario de particulas totais em suspensdo (PTS).

Os impactes associados a este fendmeno sdo negativos e localizados, e consistem na reducdo da visibilidade
atmosférica, incomodidade das populagbes, perturbagdo das comunidades animais existentes e na diminuicao
do crescimento das plantas. Do mesmo modo, a magnitude e significancia destes impactes estd associada a
fatores como a velocidade de circulagio dos veiculos, os volumes de trafego esperados, o correto
acondicionamento dos materiais pulverulentos nos camides que os transportam, a frequéncia de aspersao dos
caminhos de acesso e a afetagdo da vegetagdo envolvente.

Uma vez que a area abrangida pelo projeto é essencialmente florestal, sendo a ocupagdo humana reduzida e
concentrada na povoacdo de Car¢do e de Vimioso (a cerca de 200 m do inicio do novo tracado), ndo se prevé
uma afetacdo direta da liberta¢do de poeiras e gases poluentes na populacdo local.

A emissdo de gases e particulas pelos veiculos e maquinaria de apoio a obra contribuem para a degradacdo da
qualidade do ar, mas com uma expressao mais reduzida uma vez que nao sdo esperados fluxos significativos dos
mesmos.

Os compostos organicos volateis (COV) com origem no asfalto betuminoso sdo emitidos de forma pontual nos
sistemas de exaustdo do processo de producdo e de forma difusa durante o seu transporte e aplicagdo. As
emissoes fixas e difusas deste poluente contribuem de forma importante para a degradagdo da qualidade do ar,
podendo provocar uma incomodidade importante sobretudo na proximidade de zonas com ocupagao
populacional.

Em geral, pode considerar-se que algumas atividades que decorrerdo na fase de constru¢do podem originar
impactes negativos, considerados pouco significativos a significativos sobre a qualidade do ar da zona
envolvente, conforme a proximidade a recetores ou locais considerados criticos ou sensiveis.
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Atendendo a que a fase de obra sera tempordria, estes impactes embora negativos serdo temporarios e
reversiveis, apresentando expressdo apenas nesse periodo de tempo e sendo passiveis de atenuagdo com a
aplicagdo de algumas medidas de minimizagao adequadas.

Fase de Exploragao

Os impactes sobre a qualidade do ar gerados durante a exploracdao do tracado em estudo sdao essencialmente
resultantes das emissdes atmosféricas dos veiculos automdveis, principalmente representados pelos seguintes
poluentes: mondxido de carbono, particulas, hidrocarbonetos, éxidos de azoto e didxido de enxofre. O volume
e composicdo das emissdes sdo dependentes do nimero de veiculos e das caracteristicas dos mesmos (tipo de
motor, combustivel consumido, idade do automovel, velocidade, tipo de veiculo).

De acordo com as previsdes de trafego em 2020 na nova via apresentara um trafego médio diario (TMD) de 1794
veiculos, que aumentara ao longo dos anos, estando previsto um TMD 2633 veiculos em 2050.

Dada a ordem de grandeza dos valores do TMD previstos para o ano horizonte do projeto, é de prever que, em
condi¢cOes meteoroldgicas desfavoraveis, as concentragdes de mondxido de carbono, éxidos de azoto, 6xidos de
enxofre e particulas em suspensdo junto das areas sensiveis mais proximas do tracado (localizados na povoacéo
de Cargdo a cerca de 200 m do local da nova via) sofram um aumento ligeiro relativamente a situacgéo atual,
devido ao aumento previsto do n.2 de veiculos. Salienta-se, que via proposta ira ter inicio na via existente EN218,
pelo que os atuais recetores sensiveis junto a povoac¢do de Carg¢do irdo ser os futuros recetores sensiveis da nova
via.

Conforme referido na caracterizagdo da situagdo, os ventos apresentam uma frequéncia superior no Quadrante
Oeste. No entanto, uma vez que o projeto se localiza, a nascente da povoacado de Cargdo, e a casa mais proxima
dista cerca de 200 m, ndo se prevé que as poeiras resultantes da obra afetem a povoacao.

Por outro lado, o projeto proporcionara melhores condi¢des de circulagdo do que as existentes na atual via
(EN218), resultando em impactes positivos de magnitude reduzida, devido ao encurtar da distancia e do tempo
de viagem, que naturalmente se refletem numa diminui¢do das emissGes dos veiculos.

Acresce que o projeto prevé como medida compensatdria que seja efetuada a remogdo do betuminoso da
estrada atual, pelo que prevé uma diminuicdo do trafego nesta via com o consequente beneficio para a qualidade
do ar.

Conclui-se assim que na fase de exploracdo o impacte em termos de qualidade do ar é direto, negativo e
permanente, na medida em que existira trafego rodoviario no eixo rodovidrio em estudo que afetara a qualidade
do ar com uma magnitude reduzida e significancia reduzida.

Impactes Cumulativos

O Projeto em estudo tera, ao nivel dos impactes na qualidade do ar, efeitos cumulativos com as outras
infraestruturas rodoviarias existentes na envolvente ao local de implanta¢do do projeto. Contudo, a entrada em
funcionamento do projeto da “EN/ER 218 - Ponte sobre o Rio Macas e Acessos” tera como consequéncia principal
para o trafego regional a sua transferéncia da via existente (EN 218) para a futura via, permanecendo a
generalidade dos impactes com a mesma ordem de grandeza.

4.9 Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela caracterizagdo das
Unidades Homogéneas que a comp&em. A Area de Estudo insere-se, de acordo com o Estudo “Contributos para
a ldentificacdo e Caracterizagcdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu (2004), no Grande
Grupo de Unidades de Paisagem “C — Tras-os-Montes” e, num nivel inferior, na Unidade de Paisagem designada
como “Vale do Sabor” (n.2 22). Dentro desta Unidade o Projeto sobrepGe-se maioritariamente a Subunidade
“Vale do Rio Magds”. Apenas a extensao inicial, compreendida entre o Km 0+000 e o Km 0+550, se localiza dentro
da Subunidade de Paisagem “Zona Planaltica”.

O territdrio definido pela Area de Estudo insere-se, maioritariamente, na classe de Qualidade Visual da Paisagem
“Média”. A classe de “Elevada” surge associada, sobretudo, ao vale e as encostas do rio Magds, a qual o
Aditamento atribui cerca de 27% da Area de Estudo. Porém, entende-se que esta classe ocorre com uma
frequéncia maior do que o referido, dado que existem inUmeras dreas agricolas, em zonas baixas associadas a
pequenas linhas de agua, muitas vezes compartimentadas. Ainda que estas areas tenham uma dimensao
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relativamente reduzida, a frequéncia com que ocorrem é elevada e a sua alternancia com outras areas de menor
interesse visual, agricolas e/ou florestais, gera um mosaico com maior interesse visual do que estas éareas, por si
s0, traduzem.

O tragado atravessa maioritariamente areas que revelam Qualidade Visual “Elevada”, sensivelmente a partir do
km 0+550 até ao Km 2+881. Nesta extensdo destaca-se a ponte sobre o vale do rio Magas e o viaduto sobre o
ribeiro da Buzincha (afluente do rio Magds). Os 500 m iniciais do projeto inserem-se em areas da classe visual
“Média”.

Avaliagdo de Impactes

Na Fase de Construgdao, ocorrem impactes de natureza estrutural e funcional - desmatacgao,
desflorestagcdo/desarborizagdo e alteragdo da topografia — e visuais.

Relativamente aos primeiros considera-se a “Desmatacdo” e a “Desflorestacdao” como tendo ambas um impacte
negativo, direto, certo, local, temporério a permanente (area ocupada pela plataforma da via), parcialmente
reversivel a irreversivel (drea ocupada pela plataforma da via), baixa magnitude e pouco significativo.

O estrato da vegetacdo mais afetado é maioritariamente estrato arbustivo. No caso do estrato arbéreo o impacte
serd sobretudo na area de implantacdo do troco compreendido entre o viaduto e a ponte, sensivelmente entre
o km 0+700 e o km 1+850. O abate far-se-a na drea de implantagdo da via e dos taludes, atravessando uma zona
florestal onde predominam Castanheiros com uma grande recuperagdo da vegetagdo autoctone natural,
nomeadamente de Medronheiros, Carvalhos e Pilriteiros (Fotografia 4).

No caso da “Alteracdo da Topografia”, a realizar sobretudo na drea de implantagdo das extensdes compreendidas
sensivelmente entre o km 0+350 e o km 0+600 e entre o km 0+800 e o km 1+850, considera-se o impacte como
negativo, certo, local, permanente, irreversivel, reduzida a média magnitude e pouco significativo a significativo
(km 0+800 e o km 1+850).

Nesta fase, e no contexto de obra e de atividades, importa também referir os impactes sobre uma outra vertente,
poucas vezes abordada e/ou referida, e que se prende com a questdo da identidade sonora da Paisagem,
complementar da mera construcdo visual. Nesta perspetiva, a atividade desenvolvida pelas maquinas, fixas e/ou
em circulagdo, comprometera temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora dos locais, de certa
forma indissocidveis da uma percec¢do e apreensao da Paisagem com niveis de qualidade elevados.

No que se refere aos Impactes Visuais, decorrentes da Fase de Construcdo, estdo sobretudo associados a
“Desordem Visual”, que é devido a presenca e circulacdo de maquinas pesadas e a todas as a¢bes associadas a
sua atividade — corte e abate de vegetagcdo, movimentagGes de terra (escavagdo e aterros), transporte de
materiais e montagem/construcdo do viaduto e ponte e respetivos pilares — a par da diminui¢do da visibilidade
devido ao aumento dos niveis de poeiras, resultante do movimento de terras e circulagdo. Acresce também
referir o contributo da sinalizagdo e a redugdo da faixa de circulagdo.

De acordo com a bacia visual potencial do Projeto, em avaliacdo, os impactes projetar-se-dao, potencialmente,
sobre grande parte do territério delimitado pela Area de Estudo. Contudo, a percecdo visual das acdes de
construcdo ocorrerd de forma fragmentada. A avaliacdo do tracado far-se-a sobre trés extensdes distintas:

—  Entre o km 0+000 e o km 0+800.
—  Entre o km 0+800 e o km 1+850.
— Ponte sobre o rio Magas.

A parte inicial do tragado, entre o km 0+000 e o km 0+800, onde se localiza o viaduto, serd aquela que apresenta
potencialmente maior projecdo do impacte visual sobre o territério. Apesar de potencialmente mais exposta, as
alteragdes fisicas, a realizar sobre o relevo e sobre a vegetacdo, consideram-se como tendo reduzida magnitude
e como nao significativas. Daqui decorre que as a¢gdes da maquinaria a estas associadas, também se consideram
como tendo pouca expressdo visual. O impacte visual faz-se sobre a povoac¢do de Vimioso, no entanto, a
distancia, cerca de 4 km, tenderd a atenuar o efeito do mesmo. Pelo exposto, ndo se considera que esta extensao,
quando em obra, se traduza num impacte visual significativo.

A extensdo onde se verificam as alteragdes mais significativas do relevo e da vegetacdo situam-se entre o km
0+800 e o km 1+850. Contudo, a intervencdo nesta extensdo faz-se sensivelmente ao longo da cota altimétrica
600 m numa encosta do ribeiro da Buzincha exposta sensivelmente a norte e a NE. Na vertente oposta,
sensivelmente paralela, a cumeada desenvolve-se a cotas idénticas, em parte da extensdo, superiores ou
também na cota dos 600 m. Desta analise decorre que o impacte visual associado as a¢des de construgdo e ao
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progressivo desenvolvimento do Projeto, ndo projetardo o impacte visual negativo para além da cumeada
oposta. Ou seja, o impacte visual negativo sera sobretudo local. Por outro lado, para sul, uma vez que a escavagao
nao se traduz no truncar da cumeada, ndo ocorrera proje¢do do impacte visual nessa direcao.

O impacte visual far-se-a sobretudo ao nivel dos observadores temporarios e serd sentido, em particular, numa
pequena extensdo da EN218 (entre o Km 37,2 e o km 38,3). Contudo, nesta extensdo, a EN218 apresenta-se
sinuosa e o alinhamento/orientacdo da via ndo potencia a percegdo visual da intervencdo de forma continua.
Neste caso, ndo se considera que o impacte assuma, nesta fase, um caracter significativo. Apenas em duas
pequenas extensoes, que se apresentam sensivelmente perpendiculares a via em construgdo, os observadores,
em movimento terdo maior visibilidade sobre a area, assim como a partir do miradouro, considerando-se que
sdo as situagOes onde o impacte visual tendera para significativo, embora pontualmente.

A intervencao a realizar correspondente a ponte tera um impacte visual negativo significativo, mas localizado ao
vale do rio Magas, cerca de 1 km para norte e 1 km para sul da sua insercdo. Face a sua dimensdo e insercdao no
vale, o impacte visual sobre os observadores tempordrios, utilizadores da EN218, tenderd a situar-se entre o
significativo e muito significativo na extensdo compreendida entre o Km 36,8 e o km 39,5. Tal consideracao
decorre também de o vale se caracterizar como sendo uma drea de Qualidade Visual “Elevada”.

Na Fase de Exploragdo, os impactes decorrem fundamentalmente da intrusdo visual resultante da presenca fisica
da infraestrutura linear, propriamente dita, com reflexos na dinamica e na escala de referéncia dos locais onde
a mesma se insere, ou de onde a mesma é visualizada, condicionando assim a leitura da Paisagem. Decorrem
também das altera¢des que a sua construcdo introduziu na Paisagem e que constituem uma presenca fisica, tais
como os taludes, afloramentos e vegetacdo destruida. Todas estas altera¢ées contribuem para imprimir uma
maior artificializacdo a Paisagem.

Grande parte da extensdo do Projeto, dadas as suas caracteristicas e local de implantacdo, ja anteriormente
expostas, ndo projetardo sobre o territério um impacte visual que se possa considerar como sendo significativo.
Ou seja, ndo sO o impacte visual sera relativamente localizado, e no presente caso, ndo se projeta de forma
relevante sobre observadores permanentes (povoagées), como, com a implementacdo do Projeto de Integracdo
Paisagistica havera um contributo para a minimiza¢cdo das alteragBes introduzidas sobretudo ao nivel da
ocultagdo, ainda que parcial, dos taludes.

No caso da ponte, a presenca deste elemento sera sobretudo sentida como um impacte visual negativo que
tende para significativo, sobretudo sobre os observadores tempordrios utentes da EN218.

Nesta fase, a presenga do Projeto, mas sobretudo da ponte, traduzir-se-a numa perda muito significativa da
qualidade cénica intrinseca do vale do Rio Magds, numa extensdo com cerca de 2 km. Um para montante e um
para jusante. A ponte constituird um elemento que cruzara o vale do rio Magas quebrando assim, ndo sé a
continuidade visual como também interferird na sua escala, reduzindo-a. Surgira de forma muito expressiva
como uma intrusdo visual num vale que se caracteriza por apresentar Qualidade Visual “Elevada”, contaminando
visualmente toda a extensdo atrds referida do vale do rio Magas, ou seja, comprometera a sua integridade visual
que atualmente se regista.

Ocorrera assim, uma alteracdo do valor cénico, que sé apds a implementa¢do do Projeto de Integracdo
Paisagistica, e desenvolvimento da vegetac¢do associada, sera gradualmente reposto, embora ndo na totalidade
das situagdes, sobretudo no que se refere a presenca da ponte, face as suas dimensdes.

Quanto as alteracOes de relevo, enquanto impactes estruturais, que serdo nesta fase impactes residuais,
permanecerdo como alteragdes significativas, ou seja, considera-se o impacte ainda como significativo. Os
aterros sdao elevacGes construidas sobre o terreno natural sempre com uma forma linearizada, geométrica e
artificial. O periodo em que estes estiverem sem vegetacdo, imprimira uma imagem negativa e disruptiva com a
envolvente.

Neste contexto, importa também preservar e compatibilizar com o projeto toda a vegetagdo existente, em
particular a de porte arbdreo, de modo a que esta possa permanecer, mesmo nas situa¢Ges de aterro, assim
como também nas areas a expropriar, onde a intervengdo deve cingir-se ao estritamente necessario — area util -
, a fim de permitir a preservacgdo de alguns exemplares de carvalhos e castanheiros. Nesse sentido, devem ser
equacionados métodos construtivos que substituam os taludes de aterro, em parte ou no todo, ou que os
contenham ao nivel da sua base, por um lado, e por outro, o recurso a formas de conteng¢do — barreiras dinamicas
- que impecam a dispersdao de materiais pela encosta.
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A implementacdo do Projeto de Integragdo Paisagistica contribuird no médio prazo para minimizar parcialmente
os impactes visuais (e a perda de qualidade cénica) nomeadamente os decorrentes das situagGes de aterro. As
situagGes de escavagdo, com excegdao das mais pronunciadas, terdo um impacte visual mais reduzido e,
potencialmente, com maior possibilidade de se proceder a sua minimizagao.

Os impactes visuais identificados sdo:

e Presenca da infraestrutura linear: a presenca da via/plataforma rodoviaria e das diversas componentes
associadas — taludes, viaduto, ponte (pilares) - constituir-se-d4 como uma intrusdo visual e contribuira
para a reducdo da qualidade visual. A sua presenca cria uma faixa de limites muito regulares/artificiais
e simultaneamente gera a descontinuidades fisicas e uma imagem disruptiva com a envolvente.

- Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, magnitude média, pouco significativo a
significativo (ao nivel dos observadores/utilizadores da EN218) a muito significativo (ao nivel da perda
de qualidade cénica intrinseca ao vale do rio Magas).

Relativamente aos Impactes Cumulativos, ndo se considera que o projeto em avaliagao tenha impactes que se
possam considerar como significativos, quer com algumas alteracdes/artificializacdes que vdo ocorrendo,
pontualmente e dispersas pela Area de Estudo, quer com o projeto da reclassificacio da EM 546 e Estrada
Nacional.

Embora a concretizagdo do Projeto tenha repercussdes sobre a qualidade cénica do vale do rio Magas, nao se
considera que a afetagdo fisica dos valores/atributos fisicos/visuais existentes — vegetacdo, afloramentos
rochosos, curso do rio e galeria ripicola -, que a sua execugdo determina, assuma niveis de alteragdo significativos,
sobretudo, considerando que idénticos valores se repetem em cerca de 10 km de extensdo do rio intercetada
pela Area de Estudo. Ou seja, ndo se considera que os niveis de afetacdo direta/fisica representem uma perda
significativa de valores naturais.

Conforme referido, a perda de qualidade cénica intrinseca do vale do Rio Magas, numa extensdo total com cerca
de 2 km, resultard sobretudo da presencga da ponte. Esta constituird um elemento que cruzara o vale do rio Magas
quebrando assim, ndo sé a continuidade visual como também interferird na sua escala, reduzindo-a. Surgira de
forma muito expressiva como uma intrusdo visual num vale que se caracteriza por apresentar Qualidade Visual
“Elevada”, contaminando visualmente a extensdo atras referida do vale do rio Magas, ou seja, comprometera a
sua atual integridade visual.

Para além da perda de qualidade cénica, importa também referir os impactes que resultardo da circulacao
automoével sobre a ponte que se traduzirdo na emissdo de ruido (decorrente do volume do volume de trafego,
da velocidade de circulacdo e das caracteristicas das juntas de dilata¢do). Essa emissdo e propagacdo do ruido
comprometerd a qualidade acustica do vale do rio Magds e com ela a identidade sonora do mesmo, que €, de
certa forma, indissociavel da uma percegdo e apreensao da Paisagem, com niveis de qualidade elevados.

4.10 Patrimonio Cultural

No que concerne ao fator ambiental Patriménio Cultural, os trabalhos de caraterizacdo e descri¢do basearam-se
na metodologia enunciada na Circular «Termos de Referéncia do Descritor Patrimdnio Arqueoldgico em Estudos
de Impacte Ambiental». Foi definida como area de estudo do descritor (AE) o conjunto territorial formado pela
area de incidéncia (Al) do Projeto e por uma zona de enquadramento (ZE).

A drea de incidéncia correspondente a um corredor com cerca de 2,9 km de comprimento e 400 m de largura
(com centro no eixo do tragado), dentro qual se efetuou prospecdo sistematica, com reconhecimento
(relocalizagdo) das ocorréncias identificadas na pesquisa documental.

A zona envolvente é uma faixa envolvente da drea de incidéncia com pelo menos 1 km de largura. As ocorréncias
identificadas na pesquisa documental localizadas na zona envolvente ndao foram reconhecidas.

A pesquisa documental, prévia ao trabalho de campo, serviu para caracterizar o potencial arqueoldgico da area
de incidéncia e para georreferenciar o patrimdnio cultural pré-existente, passivel de reconhecimento posterior.

Na area de estudo ndo existem imodveis classificados ou em vias de classificagdo, contudo, encontram-se
abrangidas pelo PDM de Vimioso as ocorréncias 1, 8, 14 e 15.

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 3220)
EN/ER218 - Ponte sobre o rio Magds e acessos 41



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

E apresentado um enquadramento histérico-arqueoldgico da area de incidéncia do Projeto do qual se salientam
os seguintes vestigios arqueoldgicos:

e Pedras Altas (CNS 4992), Povoado Fortificado da Idade do Ferro, com implantagdo sobranceira ao rio
Magas;

e Ponte de Cargdo (CNS 23014), Idade Média e Moderno, sobre o rio Magas que devera estar articulada
com uma antiga via de comunicagdo que estabelecia a ligagdo entre Cargao e Vimioso.

Os trabalhos de campo consistiram na prospecao sistematica dentro de um corredor de 400 m correspondente
a Al do Projeto.

O zonamento da adrea de incidéncia do projeto e nomeadamente a respetiva visibilidade do solo encontra-se
cartografado no Desenho 768- P161-EIA-012 e descrito no Anexo 2.

De acordo com o EIA e o referido desenho, a visibilidade da Zona A ao nivel do solo, para identificagdo de
estruturas e artefactos é elevada. J4 a Zona B, contém frequentes muros de divisdo de propriedade em pedra
seca, com pedra sobreposta e pontos de drenagem com lajes verticais, assim como socalcos estruturados com
muros em pedra seca. A visibilidade para identificagdo de estruturas era no geral média e para artefactos ao
nivel do solo reduzida ou nula.

Figura 5 - Elementos patrimoniais e visibilidade do solo no momento da prospecdo arqueolégica

Fonte: EIA, Anexos, Desenho 768- P161-EIA-012

As encostas sdo ocupadas por afloramentos de rocha metassedimentar com marcada xistosidade, com
superficies integralmente erodidas pelos elementos naturais, sendo evidentes frequentes vestigios de
derrocadas e aluimentos nas encostas. Na encosta Oeste do vale observavam-se a distancia abrigos e lapas
naturais pelo que foram sujeitos a trabalhos de espeloarqueologia.
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Das ocorréncias identificadas na pesquisa documental, efetuou-se a relocalizagdo e reconhecimento das que
estavam situadas na area de incidéncia direta e indireta do Projeto, designadamente as ocorréncias 1, Pedras
Altas, 5, Car¢do 1 (pombal), 8, Ponte de Cargdo, e 9, Azenha da ponte. No decurso dos trabalhos de prospegao
identificaram-se cinco novas ocorréncias de ambito arquitetdnico e etnografico - ocorréncias 3, Ribeiro da
Buzincha 1 (palheiro), 4 Ribeiro da Buzincha 2, (palheiro), 6, Car¢do 2 (palheiro), 7, Cargdo 2 (palheiro) e 17,
Azenha do Ribeiro das Regadas - e duas ocorréncias com potencial arqueolégico - ocorréncias 2a e 2b, Rio Magas.
Estas duas ocorréncias (2a e 2b) correspondem a abrigos naturais situados nas encostas escarpadas do Rio
Magas, com potencial interesse arqueoldgico, ndo sé pelas condigdes naturais, como também pela localizagao
no tergo superior da encosta (suficientemente longe da area de inundagdo do rio e de acesso facil).

A Oc. 17, Azenha do Ribeiro das Regadas, corresponde as ruinas de uma azenha (moinho de rodizio) com valor
médio-baixo, que se encontra localizada na margem Oeste do vale, poucos metros a jusante do Ribeiro das
Regadas, em local onde o rio parece ter sido intencionalmente estrangulado com recurso a grandes blocos
fincados no seu leito e na margem Este.

Em sintese, os trabalhos efetuados, nomeadamente a prospecado sistemdtica do corredor de 400 m, permitiram
a identificacdo de 18 (se contabilizarmos individualmente 2a e 2b) elementos patrimoniais, sete dos quais na
drea de incidéncia do projeto e onze na d4rea envolvente (Quadro 42 — Situacdo de Referéncia do Descritor
Patriménio Histdrico-Cultural). Com base no seu estado de conservagdo e potencial cientifico e interesse publico,
os 18 elementos foram classificados com valores patrimoniais baixo a médio-elevado. Com o estatuto médio-
elevado encontra-se a ocorréncia n.2 1, Pedras Altas, povoado fortificado da ldade do Ferro. Os vestigios
identificados nos trabalhos de campo localizam-se a cota de 600 m, no extremo de uma cumeada com encostas
escarpadas para o rio, a cerca de 250 m para sudoeste do sitio obtido na pesquisa documental, local onde “existe
um monte artificial composto por terra e pedra, delimitado por derrubes de pedra observando-se no lado sul
que se encontram sobre alinhamentos de pedra sobreposta”.

Saliente-se a ocorréncia n.2 8, Ponte de Car¢do, com estatuto médio. Trata-se de uma ponte com um arco central
e tabuleiro plano, cujo pavimento integra um marcador central com silhares em granito e vestigios de calgada
com lajes e calhaus rolados, eventualmente moderna ou com origem medieval. Encontra-se na area zona
envolvente do projeto (ZE), a cerca de 300 m da via, a 100 m do limite exterior da area de incidéncia do projeto.

Os trabalhos arqueoldgicos de caraterizacdo deram cumprimento ao preconizado para esta tipologia de projetos.
A maioria das ocorréncias identificadas apresenta um valor patrimonial indeterminado (sete elementos),
seguindo-se as ocorréncias que apresentam valor patrimonial baixo (cinco elementos). Foi ainda atribuido valor
médio a trés elementos, médio-baixo a um e valor médio-elevado a um outro elemento patrimonial.

Avaliagdo de impactes

Consideram-se passiveis de gerar impacte negativo (direto ou indireto) sobre as ocorréncias de interesse cultural
as seguintes ag¢oes:

— construgdo / escavagdo: movimentagdo e escavagdo de solos e subsolo (desmatagdo, decapagem e
escavagao); circulacdo de maquinas.
— construgdo / areas anexas: locais de estaleiro e de depdsito de inertes.

De acordo com o EIA, a quantificagcdo da magnitude dos impactes teve em conta dois fatores, o grau de incidéncia
e a proximidade da ac¢do impactante sobre a ocorréncia de interesse cultural e o valor cultural intrinseco da
ocorréncia sujeita a impacte.

Esta avaliagdo foi executada tendo por base a cartografia militar e a fotografia aérea.

Foram identificadas sete ocorréncias na area de incidéncia do Projeto: Oc. 1a 5 e 17 (Quadro 84 — Avaliagdo de
Impactes do Descritor Patriménio Histérico-Cultural).

O local de implantacdo de um dos pilares da ponte, na fase de construcdo poderd interferir com a ocorréncia 17.
O ElIA refere que esta localiza-se sob o tracado da ponte a construir para travessia do rio, mas que todavia ndo é
afetada diretamente pelos pilartes da ponte pelo que o impacte é provavelmente indireto negativo, de baixa
magnitude, permanente e pouco significativo. Considera-se aqui que este impacte é minimizavel com a aplicacdao
das medidas preconizadas.

As ocorréncias 2a e 2b localizam-se na Area de Incidéncia (Al) indireta do projeto (entre cerca de 100 m a cerca
de 200 m do eixo da via). De acordo com o EIA trata-se de ocorréncias com potencial arqueoldgico embora ndo
se tenham identificado no seu interior, na superficie, quaisquer artefactos indicativos de uma ocupagao antiga.
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Assim, as caracteristicas dos abrigos apresentam condig¢des para uso humano, pelo que, podem ocorrer impactes
indiretos negativos, de magnitude e significancia indeterminadas, causados pelas vibra¢des relacionadas com a
construcdo da ponte numa area onde é evidente a instabilidade do substrato geoldgico evidenciado pela sua
fracturacgdo atual.

As ocorréncias 1, 3, 4 e 5 localizam-se na Al indireta do Projeto, a mais de 50 m do limite do tracado da via,
encontrando-se naturalmente protegidas pelas irregularidades do terreno, ndo se prevendo impactes negativos
nesta fase.

O Projeto de Execugdo deve evitar a afetagdo da ocorréncia 1, situagdo que o RECAPE deve aferir.

Sobre as 10 ocorréncias localizadas na zona envolvente (ZE, Oc. 6 a 16) ndo se identificaram nesta fase impactes
negativos que possam resultar da execugao deste Projeto.

O EIA ndo identifica impactes para a fase de exploragdo, mas estes devem ser aferidos pelo RECAPE nas varias
vertentes, nomeadamente no que se refere aos impactes paisagisticos sobre a Ponte de Cargao.

Relativamente a medidas de gestdo ambiental o EIA preconiza medidas gerais, nomeadamente o
acompanhamento arqueoldgico da obra, e especificas, relativas as ocorréncias patrimoniais identificadas. Para
além das medidas gerais o EIA preconiza um conjunto de medidas especificas relativamente as “vigilancia” das
ocorréncias 2a e 2b, e ao registo e conservagao da ocorréncia 17.

O EIA n3o preconiza medidas de minimizagdo para a fase de exploragdo, situagdo que deve ser aferida aquando
da avaliagdo do Projeto de Execugao.

A globalidade das medidas previstas adequa-se aos impactes identificados, necessitando ainda de alguns ajustes
ou ser complementadas por outras.

Globalmente, relativamente ao Patriménio Cultural, considera-se que os impactes identificados nesta fase sao
pouco significativos e minimizaveis. No entanto, o posterior desenvolvimento do Projeto de Execucdo deve evitar
e prevenir eventuais impactes, para além dos diretos, como os indiretos, sobre os elementos patrimoniais
identificados.

5. Pareceres externos

No ambito da Consulta as Entidades Externas foram recebidos pareceres da Camara Municipal de Vimioso, da
Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte), do Instituto da Mobilidade e dos Transportes e
da Rede Elétrica Nacional (REN).

A Camara Municipal de Vimioso refere que o trogo da EN218 que efetua a ligagdo entre as povoagdes de Cargao
e Vimioso, com cerca de 10 km de extensdo, é caraterizado por elevada pendente e sinuosidade, e que
frequentemente se verificam desprendimentos de materiais dos seus taludes que colocam em perigo o trafego
rodovidrio. Nalguns trechos, o elevado ensombramento e exposi¢do norte potenciam a acumulagdo de gelo,
dando origem a um nimero anormal de acidentes rodovidrios com consequéncias para pessoas e bens.

Salienta que o concelho de Vimioso sofre de lacunas assinaldveis ao nivel dos Servicos de Saude e Educacao,
implicando, em caso de acidente ou doenca, a desloca¢do a Braganga, localizada a cerca de 45 km. Relativamente
a Educacdo, o concelho nao dispde de ensino Secunddrio, pelo que parte dos alunos que transitam para esse
nivel de ensino sdo obrigados a residir em localidades como Braganga, uma vez que uma deslocacdo didria se
afigura como a alternativa menos viavel.

Ao nivel econdmico, salienta que a dificuldade que as viaturas de mercadorias enfrentam para a transposi¢cao
deste troco da EN218 ndo tem permitido alavancar, de forma definitiva, a Zona Industrial do Vimioso,
completamente infraestruturada.

Refere também que os concelhos de Miranda do Douro, Mogadouro e Freixo de Espada a Cinta, também eles
servidos por este trogco da EN 218 em caso de acesso a capital de distrito e a A4, sofrem de idénticos problemas.

O Municipio de Vimioso considera assim que este novo tracado da EN218 contribuird, de forma decisiva, para o
desenvolvimento social e econdmico do concelho de Vimioso, atenuando caréncias estruturais relacionadas com
a Saude, Ensino e Economia e promovendo ao mesmo tempo a coesdo territorial do pais.

Face ao exposto, o parecer do Municipio de Vimioso sobre o projeto é positivo.
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A Diregao Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte) informa que:

— No que diz respeito a Aproveitamentos Hidroagricolas Coletivos, ndo foram identificados quaisquer
projetos executados, em fase de execugdo ou em estudo, para a area em analise;

— Na delimitacdo da area de estudo do projeto em causa ndo estdo previstos projetos de
emparcelamento;

— No que respeita aos solos classificados como solos agricolas integrados em Reserva Agricola Nacional
(RAN), verifica-se que, ao longo da area destacada no estudo irdo ser intercetadas pequenas areas de
RAN com baixa aptiddo para o uso agricola. Atendendo a que, nos termos do n.2 1 do Artigo 232 do
Decreto-lei n2 73/2009, de 31 de margo, alterado pelo DL 199/2015, de 16 de setembro, as utilizagdes
ndo agricolas de dreas integradas na RAN estdo sujeitas a parecer prévio vinculativo da Entidade
Regional Norte - RAN, deve para o efeito ser enviado, diretamente para aquela Entidade, o
requerimento com processo devidamente instruido;

— Nao existem evidéncias de outras condicionantes agricolas.

A DRAPN evidencia que a drea em estudo se insere numa regido com importantes e elevados valores de
biodiversidade, com elevado interesse paisagistico, que se pretendem proteger e manter, tanto quanto possivel,
na sua integridade.

Refere ainda a existéncia de mais-valias na execugdo do projeto, beneficiando as condigdes de circulagdo e de
seguranca locais, assim como a melhoria das condi¢cGes sociais e econdmicas da regiao.

Face ao exposto, ponderando os impactes positivos e os impactes negativos, a DRAPN emite parecer favoravel
ao projeto, dado que considera que se encontram acautelados os interesses da sua competéncia, e que ndo se
identificam desconformidades para as areas que tutela, concluindo assim que o Impacte ambiental serd muito
pouco negativo.

O Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT, |.P.) esclarece que, de acordo com o estipulado nas Bases de
Concessdo da Rede Rodoviaria, anexas ao Decreto-Lei n.° 380/2007, de 13 de novembro, a Infraestruturas de
Portugal, S. A. (IP, S.A.) promove por sua conta e inteira responsabilidade, a realizacdo dos estudos e projetos
relativos as vias e aos bens que integram o estabelecimento da concessdo que deva construir, devendo na sua
elaboracdo respeitar as normas técnicas.

Assim, face ao parecer solicitado, é entendimento do IMT,I.P.:
— O projeto em questdo deve estar em conformidade com as disposicdes normativas de tragado;

— A escolha da velocidade base resulta da categoria e da fungdo da estrada na rede nacional e tem em
consideracdo condicionamentos topograficos, ambientais e econdmicos. De acordo com o estipulado
nas disposicdes normativas de tracado, para uma estrada de faixa Unica com dois sentidos (estrada
nacional ou estrada regional), a velocidade base a considerar é 60km/h — 80km/h);

— Tendo em consideragdo a extensdo do troco com 6% de inclinagdo, cerca de 1600m, que de acordo com
o estipulado nas Normas ultrapassa a extensdo critica (180 metros), torna-se necessaria a introdugao
duma via adicional de lentos na via ascendente, pelo menos entre o pk 1+720 (apds a saida da Ponte
sobre o rio Magas) e o pk 0+800, antes do viaduto;

— Do viaduto, ao pk 0+800, até ao inicio do projeto, no entroncamento 1, recomenda-se o perfil 1 x1 via,
com a inibicdo de ultrapassagem;

— No que diz respeito a via descendente, e por questdes de seguranca, recomenda-se que seja analisada
a introdugdo de uma escapatdria, na parte final da descida (trainel de 6%), antes da entrada na Ponte
sobre o rio Magas;

— Embora a legislagdo em vigor apenas obrigue a realizacdo de auditorias de seguranca rodovidria a vias
que integram a rede rodovidria transeuropeia, face as suas caracteristicas seria da maior importancia a
realizacdo de uma auditoria de seguranca rodovidria na fase do projeto de execucdo deste
empreendimento vidrio, de forma a assegurar que o mesmo tem condi¢Ges para funcionar da forma
mais segura possivel, recomendando eventuais modificagGes ou medidas corretivas a implementar,
minimizando o risco e consequéncias de eventuais acidentes.
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O IMT, I.P. esclarece que, dado que nado lhe esta atribuida a competéncia de aprovagao dos projetos de execugao
das vias que integram a Concessdo da Rede Rodoviaria Nacional (elaborados pela Infraestruturas de Portugal,
S.A.), uma vez que lhe foi solicitado, como entidade externa, um parecer técnico referente as caracteristicas
geométricas do tracado proposto no projeto base da "Ponte sobre o Rio Magds e acessos", as propostas acima
constituem meras recomendacoes.

Adicionalmente, e na sequéncia dessas recomendagdes, entende o IMT,L.P., que deveria ser solicitada a
realizacdo de uma auditoria de seguranca rodovidria ao projeto em causa, antes do licenciamento ou inicio da
obra, de forma a identificar os eventuais problemas de segurancga rodoviaria e definir as medidas corretivas mais
adequadas a sua mitigacdo.

Perante o teor do parecer recebido, constituindo o aumento de seguranca de circulagdo, na ligagao entre Vimioso
e Car¢do um dos objetivos do projeto, e dada a interdependéncia da referida seguranga com os impactes socio
econdémicos positivos do projeto, foi solicitado a IP,S.A. que, na qualidade de entidade licenciadora,
demonstrasse que o projeto apresentado para avaliagdo respeita as disposicdes normativas referidas no oficio
do IMT e que, para o referido cumprimento, ndo é necessaria a introducdo duma via adicional de lentos na via
ascendente. Foi ainda solicitado que demonstrasse que as questdes de segurancga se encontram adequadamente
salvaguardadas pela solucdo de projeto apresentado, pronunciando-se especificamente sobre a introdugdo de
uma escapatoria.

Em resposta, que se anexa, a IP,S.A., reportando-se as Normas da ex JAE, entende que, ndo obstante a inclinagdo
observada, e a extensdo do trainel em causa (superior ao valor critico), ndo se encontram reunidas todas as
condicBes (nomeadamente o volume horario de projeto, e o volume de veiculos pesados), que levam a
implantacdo de uma sobrelargura da plataforma, pelo que considera dispensavel a introdu¢do de uma Via
adicional.

Verificando-se que a resposta apresentada pela IP,S.A. ndo se reporta as Normas disponiveis no site do IMT, I.P.
(e referidas no oficio daquela entidade, ou seja, na Revisdo da Norma de Tragado datada de novembro de 2010),
reportando-se sim as normas da Junta Autonoma de Estradas (Edicdo 1994), foram solicitados esclarecimentos
adicionais.

Em resposta, que se anexa, a IP, S.A. refere que as “Disposi¢des Normativas” desenvolvidas pelo ex-InIR tém
caracter orientador, isto é, tém o valor de “Recomendacdo de Boas Praticas”, dado que as mesmas nao se
encontram formalmente aprovadas, e que “A Norma permite um amplo espago de intervencéo que deve ser
aproveitado pelos projetistas para uma conveniente ponderagdo de todos os fatores em jogo”.

No que reporta a introdugdo de uma escapatoria, a IP,S.A. refere que “o normativo em vigor considera desejdvel
a construgdio de escapatorias sempre que existam declives de grande inclinagdo (> 6%) e extens@o superior a 2
kms.” e que, no presente caso “temos um trainel com inclinagdo de 6% com 1,55 km de extensdo (inicio ao km
0+165,235 e fim ao km 1+719,899), ou seja, estamos no limite no que respeita a inclina¢do do trainel e ndo se
excede a extensdo indicada.”

Considera ainda a IP,S.A. que o trogo em causa se inicia apds a travessia do aglomerado urbano de Cargao cujas
velocidades praticadas sao substancialmente reduzidas, e que “a infraestrutura em causa, na sua globalidade
(sentido Braganga/Vimioso), se desenvolve através de um tracado sinuoso implantado numa zona de planalto
onde se praticam velocidades médias reduzidas, pelo que, face ao exposto, as condigcbes de circulagdo e seguranga
encontram-se adequadamente salvaguardadas pelas opgdes de projeto.”

Face ao teor das respostas da IP,S.A. foram ainda solicitados esclarecimentos adicionais ao IMT, os quais nao
foram rececionados até ao encerramentos dos trabalhos da CA.

A REN informa que, na drea de intervengdo prevista, ndo existem quaisquer infraestruturas quer da Rede
Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT), quer da Rede Nacional e transporte de Gas Natural (RNTGN),
anexando imagem com a representacao da infraestrutura da RNT mais proxima (ligagdo da central hidroelétrica
de Miranda a rede elétrica).
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6. Consulta Publica

A consulta publica decorreu durante 30 dias Uteis de 13 de fevereiro a 26 de margo de 2019, tendo sido recebidas
sete exposicdes com a seguinte proveniéncia:

e Direccdo-Geral de Agricultura e desenvolvimento Rural (DGADR)
e  Servico Protecdo da Natureza e Ambiente (SEPNA)

e  Gabinete do Estado Maior da Forca Area (EMFA)

e Autoridade Nacional de Aviagédo Civil (ANAC)

e Autoridade Nacional de Comunicacdes (ANACOM)

e  Turismo de Portugal, IP

e Direccdo-Geral do Territério (DGT)

A Direc¢do-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) informa que o projeto ndo interfere com
quaisquer areas, estudos ou projetos no ambito das suas atribui¢cGes pelo que considera nada ter a opor ao
projeto.

O Servigo Protecdo da Natureza e Ambiente (SEPNA) denota que o Rio Magas é Zona de Protegdo Especial a
partir das localidades de Vale de Pena - Vimioso, na margem esquerda e Outeiro - Braganga, na margem direita,
até a sua foz, nalocalidade de Junqueira - Matela - Vimioso. Salienta que constitui uma Zona de Protecdo Especial
do habitat de muitas espécies da Fauna e da Flora, que interessa preservar. Nesse contexto, o SEPNA esclarece
ter a percecdo que a atual Estrada Nacional 218, que faz a ligacdo entre as localidades de Vimioso e Carg¢do (sendo
a principal via de ligacdo entre os concelhos de Freixo de Espada a Cinta, Mogadouro, Miranda do Douro e
Vimioso e a sede de Distrito (Braganga)) tem atualmente muito trafego, atravessando a referida area protegida,
com um tragado muito sinuoso e sem qualquer vedagdo que impeca o atravessamento de animais na via, fazendo
com que esse trogo cause grande perturbagdo ambiental e a morte de muitos animais selvagens, vitimas de
colisdes com veiculos motorizados.

Assim, o SEPNA ndo identifica qualquer inconveniente na realizacdo do projeto, considerando vantajosa a
construcdo de uma nova Ponte, com uma cota mais elevada e um trajeto mais curto, diminuindo assim o impacto
negativo significativo na Fauna e Flora dessa Zona de Protecdo Especial.

O Gabinete do Estado Maior da Forga Aérea (EMFA) esclarece que o projeto ndo se encontra abrangido por
qualquer Servidao de Unidades afetas a Forga Aérea.

Contudo, por a ponte constituir um obstaculo aerondutico, informa que deve ser enviado a Forga Aérea uma
comunicagdo prévia, antes dos inicios dos trabalhos, acompanhada dos elementos que permitam aferir com rigor
a implantacdo, a altitude mdxima do obstaculo e a balizagem aerondutica a instalar.

A Autoridade Nacional da Aviagao Civil (ANAC) indica que a area em causa ndo é afetada por qualquer servidao
aeronautica civil, nem o projeto contempla elementos que se possam caracterizar como obstaculos a navegacao
aérea conforme definido na Circular Aeronautica - CIA 10/03, de 6 de maio LimitagBes em Altura e Balizagem de
Obstaculos Artificias a Navegacdo Aérea, ndo identificando por esse motivo quaisquer condicionantes
aerondauticos a contemplar.

A Autoridade Nacional de Comunicagdes (ANACOM) verificou a inexisténcia de condicionantes de natureza
radioelétrica aplicaveis no local em causa (Decreto-Lei n.2 597/73, de 7 de novembro), pelo que ndo coloca
objecdo a implementacgdo do projeto naquela area.

O Turismo de Portugal, IP considera que o projeto ndo ird gerar impactes negativos diretos na atividade turistica
existente no concelho de Vimioso. Refere a importancia das medidas de minimizagdo e os planos de
monitorizagdo previstos, nomeadamente as medidas de minimizagao relativas ao descritor paisagem, destinadas
a promover um melhor enquadramento paisagistico da intervenc¢do prevista, minimizando assim os efeitos
negativos na paisagem onde se insere o projeto.

A Direcdo-Geral do Territorio (DGT) informa que ndo existem vértices geodésicos da Rede Geodésica Nacional
(RGN), nem marcas de nivelamento, pertencentes a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP)
dentro da drea de intervencgao do projeto, pelo que este ndo constitui impedimento para as atividades geodésicas
desenvolvidas por aquela Entidade.
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A DGT identifica diversas incorre¢des na Cartografia que sustenta o projeto, incluindo o ndo cumprimento de
legislacdo especifica, nomeadamente o estipulado n.2 5 do Artigo 3.2 (sdo apresentadas pegas desenhadas com
base em ortofotos ndo oficiais e ndo homologadas) e no Artigo 32-A do Decreto-Lei n.2 141/2014 de 19 de
setembro.

A fim de comprovar a ndo violagdo dos direitos de autor (Artigo 14.2 do referido diploma) considera que deve o
processo ser acompanhado de uma declara¢do do Centro de Informagado Geoespacial do Exército atestando que
a cartografia a escala militar 1:25 000 foi devidamente licenciada para a finalidade em causa.

A DGT conclui que o seu parecer é desfavoravel até que as questdes da Cartografia sejam solucionadas.

A CA considera que deve ser assegurado pelo Proponente o cumprimento dos aspetos técnicos e legais
relativos a cartografia utilizada.

7. Conclusoes

O projeto “EN/ER218 Ponte sobre o Rio Magds e acessos” tem como objetivo diminuir a extensdo do percurso
entre as povoac¢bes de Vimioso e Car¢do, bem como aumentar a seguranga da referida ligacdo, atualmente
efetuada por um trogo da EN218 que apresenta um tragado bastante sinuoso, com uma extensao de cerca de
9,5 km, e cuja plataforma é propicia a criagdo de gelo (dado que a radiagdo solar ndo incide diretamente em
grande parte do tragado), o que tem originado alguns acidentes de viagdo.

O projeto em avaliagdo, vencendo através de uma ponte sobre o rio Magas o grande desnivel existente entre
as encostas onde se localizam as povoagdes de Vimioso e de Cargdo, constitui assim uma variante ao referido
troco da EN218, com o qual se pretende obter uma reducdo de cerca de 5 km na ligacdo entre as citadas
povoacgdes, e aumentar a seguranca da circulagdo.

Das caracteristicas do projeto, com relevancia para a avaliagdo desenvolvida, destaca-se a sua reduzida
extensdo (2,9 km), o reduzido volume de trafego previsto, a existéncia de um extenso trainel com declive
acentuado (1600 m com 6% de inclinagdo), o desenvolvimento do tragado originando uma sucessao de aterros
e escavagoes de grande dimensdo aproximadamente entre o km 0+835 e o km 1+775, e a transposi¢do do vale
do rio Magas através de uma ponte de grande altura e extensao.

Embora tenham sido estudadas alternativas de projeto, o Ministério do Ambiente ndo participou na sua
avaliacdo e selecdo, nem as mesmas foram submetidas a consulta publica, tendo o Proponente optado pela
apresentacao do projeto sem qualquer alternativa, o que limita o principal objetivo de AlA.

Como principal caracteristica da area na qual o projeto se desenvolve, destaca-se a sua inserc¢ao, relativa a
grande parte do tragado, na Zona de Protegdo Especial (ZPE) e o Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) dos rios
Sabor e Magas, cuja flora e fauna mais relevante se encontra nas comunidades rupicolas das encostas rochosas.
As caracteristicas naturais, aliadas a dificil acessibilidade e a distancia as zonas urbanas, proporcionam
condicOes excelentes para a reproducdo de vdrias espécies de fauna ameacadas, e permitem albergar uma
elevada variedade de valores naturais.

Dadas as caracteristicas do Projeto e da drea na qual se desenvolve, os Sistemas Bioldgicos e a S6cio Economia
sao considerados fatores determinantes.

Sistemas Ecolégicos

O tragado proposto atravessa areas agricolas com olival e souto, areas com floresta de pinheiros e carvalhos,
zonas de matos e a galeria ripicola do rio Magas, tendo sido detetados varios espécimes de Pilriteiros, de
Carvalho-negral, de Azinheira e de Carvalho-cerquinho. Nas margens do rio Magas, a densa vegetacdo existente
inclui grandes exemplares de Freixos e de Amieiros. Salienta-se ainda a presenca de nucleos de Dragdo-das-
arribas (Antirrhinum lopesianum), espécie endémica da Peninsula Ibérica, incluida no anexo IV da Diretiva
Habitats, tendo sido identificados 12 ntcleos até 200 m do eixo do projeto. Estdo ainda identificadas, como
potencialmente ocorrentes na area do projeto, um conjunto de espécies RELAPE (Raras, Endémicas,
Localizadas, Ameagadas ou em Perigo de Extingdo).

Poderdo ocorrer neste troco do rio Magas trés espécies de Mexilhdes-de-rio autéctones (Anodonta anatina,
Potomida littoralis e Unio delphinus) e seis espécies de peixes autoctones, das quais duas tém estatuto de
ameaca: Panjorca Achondrostoma arcasii (Em Perigo) e Bordalo Iberocypris alburnoides (Vulneravel).
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A presenca das espécies de peixes identificadas como potencialmente ocorrentes foram confirmadas neste
trogo do rio, nomeadamente as que tém estatuto de ameacga. O Cagado-mediterranico e a Toupeira-de-agua,
espécie com estatuto de vulneravel, também poderdo estar presentes na zona. A presenga de Lontra esta
confirmada nesta zona do rio Magas.

No que concerne a avifauna, foi confirmada a presenca de dezenas de espécies, sendo de destacar as aves
rupicolas que nidificam no vale do rio Macas e a identificacdo de varios ninhos destas aves a montante e jusante
do tracado do projeto. Da andlise dos dados apresentados salienta-se o seguinte:

e Ha dois territdrios de Aguia-real, espécie considerada Em Perigo, na zona, um a montante do projeto
e outro a jusante. O casal de montante foi observado no dia da visita, 21/03/2019, confirmando que
o territdrio se encontra ocupado.

e E possivel que existam dois casais, ou mesmo trés, de Britango, espécie considerada Em Perigo, na
zona. A ocupacdo do territorio tem sido inconstante, mas no dia da visita foi observado o casal por
cima dos ninhos B2-B4, confirmando que em 2019 o territdrio estd ocupado.

e Um casal de Falcdo-peregrino, espécie considerada Vulneravel, ocupou um ninho préximo do projeto
em 2016 e confirmou-se a sua reproducdo em 2017, ndo sendo o mesmo observado em 2018. No dia
3/04/2019 foi observado um individuo pousado na rocha do ninho P1, confirmando a ocupagédo deste
territério.

No que se refere a mamofauna, para além das espécies aquaticas ja referidas, estdo inventariadas 30 espécies,
sendo de destacar o grupo dos morcegos com ocorréncia provavel de vdrias espécies com estatuto de ameaca.

A presenca de lobo nao foi confirmada na adrea do projeto, mas é provavel que este ocorra nas proximidades e
possa utilizar esta drea como passagem. No censo do lobo de 2002/2003 foram detetadas 3 alcateias na area
envolvente, estando a mais proxima a cerca de 6 km do projeto e as outras duas entre 7,5 e 10 km do projeto.

O principal impacte ambiental deste projeto sobre os habitats e flora ocorrera durante a fase de construcao,
altura em que serd destruida toda a vegetacdo na area do projeto, com excecdo da vegetacdo sob a ponte, a
qual apenas sera eliminada na drea necessaria a construcdo dos pilares.

As areas com a vegetacdo natural mais importante situam-se junto ao rio, na margem direita do rio Magas, e
na extensdo do tracado do projeto entre a ponte e o viaduto, na qual predominam Castanheiros com uma
grande recuperagao da vegetacao autdctone natural, nomeadamente de Medronheiros, Carvalhos e Pilriteiros.
Esta area serda muito afetada, dado que o projeto, na referida extensdo, desenvolve-se numa sucessdo de
aterros e escavagGes de grande dimensdo. De acordo com o EIA, serdo destruidos cerca de 6 ha de habitats
naturais, incluindo 2,23 ha do habitat 9260 (Castanheiros), 1,51 ha de habitat 9330+9340 (sobreiral e azinhal),
1,42 ha de habitat 5330 (matos) e 0,86 ha de habitat 9330 (sobreiral), verificando-se assim que a maioria dos
habitats naturais destruidos sdo habitats florestais, mais complexos e com maior biodiversidade que os habitats
de mato.

Na zona envolvente ao encontro poente da ponte sobre o rio Magas, cerca do km 1+800, localiza-se o principal
conjunto de nucleos do endemismo Ibérico Antirrhinum lopesianum. A localizagdo de alguns dos nucleos
identificados é muito préxima das areas de intervencgdo do projeto pelo que existe um risco elevado de afetacdo
de exemplares da espécie. A afetacdo de exemplares desta espécie, a acontecer, ndo é minimizavel uma vez
que os requisitos edafoclimaticos especificos sdo dificilmente identificaveis ou replicdveis. Caso a afetacdo
direta seja nula, ou inclua algum exemplar ainda ndo detetado, ndo se considera que o impacto seja muito
significativo, dada a reduzida magnitude, e dado que existem varios locais na zona onde a espécie pode ocorrer.

Uma vez que o projeto ndo afeta diretamente o rio Magas, ndo se preveem impactes ambientais diretos sobre
a fauna aquatica. No entanto, atendendo as fortes pendentes, poderdo ocorrer escorréncias de agua com
sedimentos ou mesmo deslizamentos de terra, pelo que é fundamental a adogdo de medidas de minimizagdo
especificas, durante a fase de construcgao.

Na fase de exploracdo, o rio podera ser afetado por elementos poluentes presentes nas dguas de escorréncias
da ponte, decorrentes da circulagdo normal dos veiculos ou de acidentes. Estas situa¢cdes devem ser evitadas
através de um adequado sistema de drenagem da ponte.

Toda a fauna terrestre existente no tracado e na envolvente deste sera afetada pelo projeto, quer pela
destruicdo dos seus habitats de refligio e alimentacgdo, quer pela perturbagao provocada pelas obras. A lista de
animais suscetiveis inclui os anfibios e os répteis, mas também todas as crias de animais que ainda nao se
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consigam deslocar, nomeadamente de mamiferos e de aves, mas também morcegos em hibernac3o. E provavel
que a destruicdo da vegetacdo, nomeadamente do trogo entre a ponte e o viaduto, onde se identificou um
ninho, provoque o desaparecimento de algumas espécies da zona uma vez que estas terdo de procurar um
novo local adequado as suas necessidades, que pode ndo estar proximo.

No que se refere as aves rupicolas, os ninhos mais préximos, de Cegonha-negra (C1), Falcdo-peregrino (P1) e
Britango (B2), ndo sdo afetados diretamente, mas poderdo ser perturbados pelas obras. A situacdo sera grave
se a perturbacdo levar ao abandono do ninho ja com crias ou ovos, dado tratarem-se de espécies ameagadas.

Relativamente aos mamiferos, destaca-se que a quase totalidade das minas existentes no concelho de Vimioso
ainda nao foi visitada para verificar a sua ocupagdo por morcegos pelo que a utilizagdo das terras em excesso
para recuperar minas, poderia representar um impacto muito significativo tendo em conta o estatuto de
ameaca das varias espécies de morcegos que normalmente ocupam estas estruturas.

Na fase de exploragao, o impacte mais significativo serd o atropelamento de animais. A existéncia de uma
ponte e de um viaduto permite disponibilizar locais de atravessamento seguros, mas nos restantes trogos, os
atropelamentos poderdo ocorrer. Contudo, tendo em conta a intensidade de trafego prevista, ndo se prevé
que seja um impacto significativo pelo que ndo se considera inicialmente necessdria a colocacdo de uma
vedagdo, situagdo que deve ser avaliada posteriormente.

Tendo em conta a intensidade de trafego previsto, ndo se prevé que a exploragdo da via constitua um fator de
perturbacdo significativo para a fauna, inclusive para a avifauna rupicola que utilize os ninhos mais préximos a
mesma. A proposta de retirada do asfalto do antigo tracado da EN 218 constitui uma medida com beneficios
ambientais dado que ird praticamente eliminar o atropelamento de animais naquele tracado, além de
proporcionar uma maior tranquilidade do vale do rio Macds naquela area, potenciando a coloniza¢do do vale
por espécies mais suscetiveis a perturbacdo humana e a ocupacdo de locais de nidificagdo préximos a antiga
via.

Impactes cumulativos

O projeto atravessa a ZPPN de Vimioso, definida no ambito das medidas compensatdrias do AHBS mas ndo se
identificam impactes associados uma vez que estas zonas foram definidas pela EDP como areas onde deveriam
ser concentradas as medidas de compensacao a implementar. Existem parcelas intervencionadas no ambito das
medidas compensatdrias préximas ao projeto, ndo sendo nenhuma afetada de forma direta. Nao é expectavel
um impacto significativo do mesmo sobre as espécies presa que se pretende promover ou sobre o casal de
Aguias-reais que se pretende beneficiar, tanto na fase de construcdo como na fase de exploracéo.

Pelo exposto, considera-se que o projeto de construgdo da ponte do rio Magads e acessos induz impactes
ambientais significativos nos Sistemas Bioldgicos, os quais podem, contudo, ser minorados através da
implementagdo das condicionantes e medidas de minimizagao identificadas no presente parecer.

Socio economia

Os principais impactes positivos do projeto ocorrerdo na fase de exploragao, e far-se-do sentir a nivel regional,
em termos da melhoria das acessibilidades, decorrendo da disponibilizacdo de uma ligacdo mais rapida e
segura. Importa ainda considerar a maior facilidade de acesso aos servicos e equipamentos que nao existem
no concelho, nomeadamente ensino secundario e hospital localizado em Braganga, o que implica desloca¢des
diarias da populagdo residente aos concelhos vizinhos. Prevé-se assim um impacte positivo significativo e de
magnitude elevada, na acessibilidade local e regional, e na dinamizagdo na dinamiza¢do das atividades
econdmicas (industria, comércio e turismo), que podera contribuir para um acréscimo no investimento da
regiao.

Face ao atual tracado da EN218, a construgdo desta ligacdo podera refletir-se diretamente nas condi¢des de
seguranga, perspetivando-se uma reduc¢dao do nimero de acidentes e dos tempos de deslocacdo, melhorando
de forma sensivel a qualidade de vida das populag&es locais.

O emprego indireto gerado na fase de exploragdo decorre das potencialidades de desenvolvimento criadas,
nomeadamente com condi¢bes para atrair novas instalagGes ligadas ao sector secundario e terciario,
repercutindo-se ao nivel de novas oportunidades de emprego para as povoagées de Cargao e de Vimioso.

Relativamente aos diversos fatores ambientais destacam-se, como mais significativos, os seguintes impactes:
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Paisagem

Embora a concretizagdo do Projeto tenha repercussdes sobre a qualidade cénica do vale do rio Magas, nao se
considera que a afetacdo direta dos valores/atributos fisicos/visuais existentes — vegetagdo, afloramentos
rochosos, curso do rio e galeria ripicola - represente uma perda significativa de valores naturais.

A perda de qualidade cénica intrinseca do vale do rio Macgds, numa extensdo total com cerca de 2 km (1 km
para montante e 1 km para jusante), resultara sobretudo da presenca da ponte. Esta constituirda um elemento
que cruzara o vale do rio Magas, ndo s6 quebrando a continuidade visual como também interferindo na sua
escala, reduzindo-a. Surgird de forma muito expressiva como uma intrusao visual num vale que se caracteriza
por apresentar Qualidade Visual “Elevada”, contaminando visualmente a extensdo atras referida do vale do rio
Magas, ou seja, comprometera a sua integridade visual que atualmente se regista como preservada.

Geologia e Geomorfologia

Os impactes na morfologia do terreno e na geologia irdo ocorrer na fase de construcdo (permanecendo na fase
de exploracdo), e decorrem das escavagdes e dos aterros inerentes a implantacdo do projeto, as quais originam
taludes (de aterro e de escavacdo) de altura e extensdo significativa a muito significativa, destacando-se
nomeadamente aterros até uma altura maxima de 36 m e escava¢des com taludes até uma altura maxima de
29 m.

Hidrogeologia e Recursos Hidricos Subterraneos

A area do projeto e a sua envolvente situa-se na “Formacgdo dos Xistos e Grauvaques Culminantes”. Os
aquiferos associados a estas litologias apresentam produtividade baixa e varidvel, desempenhando, no
entanto, um papel importante nos abastecimentos a populacdo, na agricultura e na manutencao do equilibrio
ecoldgico. De facto, na envolvente do projeto, na zona de Car¢do, foram identificadas 72 captagdes de agua
subterranea privadas (furos e pocos) destinadas ao uso doméstico e/ou a rega.

Nos trogos em escavagdo, em particular em zonas de grande escavagdo, o impacte na hidrogeologia/aguas
subterraneas é negativo, direto, certo, localizado, permanente, imediato, irreversivel e de maior magnitude e
significancia nas dreas de escavagdo mais significativas.

Ordenamento do territério

A melhoria da ligacdo de Miranda do Douro e de Vimioso a A4 e a Braganca, bem como da acessibilidade entre
os principais aglomerados do concelho de Vimioso, vai ao encontro de op¢des estratégicas do Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) e do Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000),
designadamente no que respeita a acessibilidade local e regional e, consequentemente, também ao
desenvolvimento do cluster do turismo, assim contribuindo para dinamizar uma vasta zona do interior em
despovoamento acelerado. O Projeto terd por isso um impacto positivo, muito significativo e magnitude
elevada no que a estruturagdo do Territdrio respeita.

Quanto ao regime de uso e ocupac¢ao do espaco em causa definido no PDM, o Projeto é compativel com as
regras ai estabelecidas e concretizavel na implantacdo prevista, desde que obtidos os necessarios pareceres
positivos das entidades pertinentes relativamente ao Projeto de Execucao.

Todavia, o Projeto ndo deixara de ter impactos nos aspetos de programacgao, organizac¢do e funcionamento do
Territorio, destacando-se que serdo interferidos espagos de elevada qualidade ambiental e paisagistica, os
quais o proprio PDM, para além dos especificos regimes, visa proteger. Pelo que este impacte serd negativo,
muito significativo e de média magnitude. Por outro lado, o facto de concretizar uma ligagao importante a nivel
local e regional, expressamente prevista no PDM, estruturando e dinamizando espacos deprimidos para além
do concelho de Vimioso, traduzir-se-a num impacto positivo, muito significativo e de magnitude elevada.

Assim sendo, ponderando os impactos inerentes aos IGT considerados, perspetiva-se que o impacto global do
Projeto relativo ao ordenamento do territério seja, apesar de tudo, positivo, significativo e de média magnitude

Dos pareceres recebidos no ambito da consulta as entidades externas, destaca-se o parecer do IMT,I.P., o qual
identifica a necessidade de o projeto ser dotado de uma via adicional de lentos na via ascendente, tendo em
consideragdo a extensdo do trogo com 6% de inclinagdo (cerca de 1 600 m), que de acordo com o estipulado
nas Normas ultrapassa a extensdo critica (180 metros), e considera recomendavel a introdu¢do de uma
escapatéria na parte final da descida, antes da entrada na Ponte sobre o rio Magds. Conforme exposto no ponto
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5 do presente parecer, a IP,S.A., em resposta a solicitacdo de pronuncia sobre as referidas questdes, considerou
gue nao obstante a inclinagdo observada, e a extensdo do trainel em causa (superior ao valor critico), ndo se
encontram reunidas todas as condi¢Ges (nomeadamente o volume horario de projeto, e o volume de veiculos
pesados) que justificam a implantacdo de uma sobrelargura da plataforma, pelo que considera dispensavel a
introducdo de uma Via adicional. No que reporta a introducdao de uma escapatéria, a IP, S.A. refere que “o
normativo em vigor considera desejavel a construgdo de escapatdrias sempre que existam declives de grande
inclinagdo (> 6%) e extensdo superior a 2 km” e que, no presente caso “temos um trainel com inclinagédo de 6%
com 1,55 km de extensdo (...), ou seja, estamos no limite no que respeita a inclinagdo do trainel e ndo se excede
a extensdo indicada”, concluindo que “as condigbes de circulagdo e seguranga encontram-se adequadamente
salvaguardadas pelas opgbes de projeto.”

Constituindo o aumento de seguranga de circulagdo, na ligagdo entre Vimioso e Car¢dao, um dos objetivos do
projeto, e verificando-se discrepancias no entendimento do cumprimento das Normas, reconhece-se,
conforme enunciado pelo IMT,I.P., que seria da maior importancia a realizacdo de uma auditoria de seguranca
rodoviaria na fase do projeto de execucdo, de forma a minimizar o risco e as consequéncias de eventuais
acidentes, nomeadamente os impactes de derrames de substancia perigosas sobre a saide humana e sobre os
sistemas bioldgicos (ecossistemas do rio Magas), e assegurar a efetiva prossecugdo/concretizacdo dos impactes
positivos do projeto (seguranga da circulagao).

No decurso da Consulta Publica ndo se registou qualquer participacdo do publico direta ou indiretamente
afetado. Dos pareceres das instituicdes recebidos, destaca-se o do Servico Protecdo da Natureza e Ambiente,
denotando que o atual troco da EN218, entre Vimioso e Car¢do, causa a morte de muitos animais selvagens,
vitimas de colisdes com veiculos motorizados, e o parecer da DGT, que identifica diversas incorre¢ées na
Cartografia que sustenta o projeto, incluindo o ndo cumprimento de legislacdo especifica.

Globalmente, considera-se que o conjunto de condicionantes, elementos a apresentar, medidas de
minimizagdo e programa de monitorizagdo, a desenvolver em sede de projeto de execugdo, contribuirdo para
a minimiza¢do dos principais impactes negativos identificados, admitindo-se que os impactes residuais nao
serdao de molde a inviabilizar o projeto.

Face ao exposto, e dado os impactes positivos inerentes ao cumprimento dos objetivos do projeto, a CA
considera que pode ser emitido parecer favoravel ao projeto “EN/ER218 Ponte sobre o Rio Magds e acessos”
condicionado ao cumprimento pelo proponente das seguintes condicionantes, medidas de minimizacao,
medidas de compensagdo e programa de monitorizagao:

A. Condicionantes
1. O projeto de execugdo deve:

— Assegurar a ndo afectacdo de espécies da flora RELAPE, nomeadamente exemplares/nucleos de
Antirrhinum lopesianum, e a minimizacdo da afetacdo de vegetacdo com interesse
conservacionista, pelo projeto, pelos restabelecimentos, e pelos acessos.

— Assegurar a ndo afetacdo das ocorréncias patrimoniais identificadas pelo EIA, nomeadamente o
Sitio Pedras Altas (ocorréncia 1).

— Assegurar que as entradas e saidas das passagens hidraulicas, quando em grande desnivel, sdo em
rampa e ndo apresentam caixas verticais ou escadas. O piso das passagens deve ser liso, em
cimento ou outro material.

— Assegurar que o projeto de drenagem longitudinal ndo contempla descargas para o rio Magas e
para o ribeiro da Buzincha.

— Assegurar que o Projeto de iluminagdo acautela todas as situa¢cdes que conduzam a um excesso de
iluminacdo artificial, com vista a minimizar a poluigao luminosa. Todo o equipamento a utilizar no
exterior deve assegurar a existéncia de difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o
feixe de luz se faga segundo a vertical.
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Interditar o corte da vegetagdo entre 15 de margo e 30 de junho.

Interditar o inicio e a execugdo das obras na envolvente de 1 km dos ninhos conhecidos (entre o pk 1+000
e pk 2+881) entre 1 de fevereiro e 30 de abril. Apds esta data, as obras poderao iniciar-se neste trogo caso
nao seja confirmada a ocupagdo de qualquer ninho a menos de 1 km do projeto. Caso existam ninhos
ocupados, a interdicdo devera manter-se até a saida das crias dos ninhos.

Interditar a ocorréncia de explosdes entre 1 de fevereiro e 30 de junho no trogo entre o pk 1+000 e pk
2+881.

Assegurar que as areas de estaleiros e de depdsito ndo afetam exemplares/nucleos de Antirrhinum
lopesianum, areas com vegetacdo com interesse conservacionista, espécies da flora RELAPE, areas
agricolas, Areas RAN, Areas REN, areas dentro do SIC e ZPE dos rios Sabor e Mac3s. As areas ocupadas
pelo projeto dentro destas Areas Classificadas devem corresponder ao estritamente necessario e desde
que ndo exista alternativa de localiza¢do fora destas.

Concretiza¢do, no RECAPE, das medidas de minimizagdo e dos elementos a apresentar em fase de RECAPE,
bem como dos programas de monitorizacdo, constantes da presente DIA, em consonancia com as
diretrizes indicadas na mesma, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios, para efeitos
de detalhe e concretizagdo das medidas de minimizagdo a adotar em fase de obra e em fase de exploragao.

B. Elementos a apresentar no RECAPE

Geral

1.

Identificacdo de todas as medidas a adotar, separadas por cada fase (fase prévia a construcdo, fase de

construcdo, fase de conclusdo da obra e fase de exploragdo), além da justificacdo, descricdo,

pormenorizac¢do e calendariza¢do de cada medida de minimizagao, incluindo o respetivo local de aplicagao,

calendarizagao e entidade responsdvel pela sua implementacao.

Programa de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAQO) tendo como base os objetivos definidos para a

obra, a legislagdo ambiental em vigor e os principios de uma correta gestdao ambiental. O PAAO deve incluir
as medidas de minimizagdo a implementar em obra, quer as decorrentes do processo de AlA, quer outras
que decorram do desenvolvimento do projeto e da correspondente avaliagao.

Plano de acessos a obra (explicitando acessos existentes, a beneficiar e a construir, a cada frente de obra /
pilar, estaleiros, areas de depdsito, etc.), o qual deve integrar:

a) Aldentificacdo das condicionantes e as medidas de minimizacdo aplicaveis a localizacdo e sele¢do
dos acessos. Nas situacdes em que existam condicionantes ou medidas dirigidas especificamente
a determinados acessos, essa analise deve ser concretizada (p.e. o acesso ao Pilar P2 deve distar
no minimo X metros da area de salvaguarda da ocorréncia patrimonial n.2 Z.; evitar caminhos
estreitos que obriguem ao derrube de muros; evitar a abertura de acessos sobre areas agricolas;
assegurar a ndo afetacdo de ocorréncias patrimoniais identificadas, nomeadamente da ponte de
Carcdo (ocorréncia 8), a qual deve ser vedada e sinalizada).

b) A descricdo das intervengdes a realizar

O plano deve ainda conter a caracterizacdo das atividades de abertura e melhoria de acessos,
acompanhada da respetiva avaliagdo de impactes e proposta de medidas de minimizagdo. Para tal, deve
ser apresentado, para cada tipo de intervengao:

o A caracterizagdo atual do acesso, tipificada (para os acessos a melhorar),
o A caracterizagdo das operagdes e do equipamento envolvido,
o A caracterizagdo final do acesso (incluindo largura e piso).

A indicacdo, por acesso /frente de obra/ Pilar, de aspetos particulares que merecam destaque,
nomeadamente nos casos em que exista necessidade de:

o  Utilizagdo de dispositivos de drenagem,

o  Abate de arvores de espécies com especial valor ecoldgico,
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

o  Afetacdo de muros de pedra solta arrumada a mao,
o Movimento de terra significativos,
o  Afetacdo de usos relevantes,

o Quadro sintese com distancia dos acessos ao limite exterior das ocorréncias (patrimoniais ou de
outra natureza),

o  Agdes de recuperagdo/desativacdo dos acessos.

Sempre que relevante, esta indicacdo deve incluir referéncia as condicionantes e medidas de minimizacao
aplicaveis.

A representagdo cartografica do plano de acessos (1:2000 e 1:25000) deve representar os acessos a
utilizar, garantindo que os novos acessos e 0s acessos a melhorar se encontram totalmente
representados, e distinguindo:

o Novos acessos;
o  Acessos existentes a melhorar;
o  Acessos existentes que ndo serao intervencionados.

A representacdo georreferenciada dos acessos deve ser disponibilizada nos formatos (kml/kmz) e
shapefile.

Planta Sintese de Condicionantes, a qual deve incluir, entre outras, a totalidade das ocorréncias
identificadas (num total de 18) e a envolvente das capta¢Ges de agua subterranea. Esta planta deve ser
incluida no Caderno de Encargos da Obra, nomeadamente através do plano de gestdao ambiental da obra.

Localizagdo e caracterizacdo das areas de estaleiro e de depésito de terras, incluindo cartografia.

Medidas especificas a adotar que evitem escorréncias de d4gua contaminada, de poluentes ou deslizamento
de terra para o rio Mac3s, e para o ribeiro da Buzincha, as quais podem diferir consoante o pilar e/ou frente
de obra.

Programacdo detalhada da fase de construgdo, integrando as condicionantes e medidas do presente
parecer.

Concretizagdo, de modo discriminado quer temporal quer espacialmente, das medidas de minimizagdo a
adotar para as agOes de instalacdo do(s) estaleiro(s) e de outras instalacGes de apoio a obra,
desmatacdo/desflorestacdo e recuperacdo das areas intervencionadas.

Avaliacdo da qualidade da agua subterrdnea nos pontos de dguas/captacdes subterrdneas existentes na
area do projeto ou na sua envolvéncia, dado que a avaliagdo da qualidade da agua apresentada foi efetuada
com recurso a estacdo da rede de monitorizagdo da qualidade da agua (dados obtidos no SNIRH) que se
encontra a 12 km de distancia da area do projeto, pelo que se considera insuficiente.

Identificacdo das solugdes a integrar no Projeto de Drenagem, que evitem ou minimizem o efeito da
descarga de dgua de escorréncia da via perto de captagdes usadas para abastecimento doméstico ou nas
areas com maior densidade de captacdes subterraneas, e no rio Magas.

Solug¢do a adotar para cada um dos taludes de aterro e de escava¢do que compatibilize a integracao
paisagistica e a minimizacdo area afetada, nomeadamente muros de betdo ou muros de terra armada.

Medidas especificas, para cada um dos pilares da ponte, e do viaduto, que assegurem a ndo ocorréncia de
deslizamentos de terras, ou de escorréncias de agua com sedimentos, para o rio Magas e para o ribeiro da
Buzincha, no decurso da fase de obra.

Medidas de contencdo ao espalhamento de materiais - terras de escavacdo e rochas, incluindo solugdes
como a cravacgdo de estacas-prancha metalicas (cortina) de contencdo periférica e/ou barreiras dindmicas
de modo a que as areas intervencionadas sejam reduzidas ao maximo, ou seja, a drea util de implantacao
da plataforma da estrada e da base dos pilares da ponte.

Solugdes de integragdo das sapatas dos pilares da ponte.

Proposta do Projeto de Integracdo Paisagistica desenvolvido de acordo com as seguintes orientagdes:
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16.

i. Deve ser apresentado como documento auténomo na qualidade de Projeto de Execugdo como
todas as pegas escritas e desenhadas necessdrias a sua compreensdo tendo em consideragao que
0 mesmo ird para execugao por Empreiteiro.

ii. Considera-se incluido nas pegas escritas a Memdria Descritiva, Caderno de Encargos, Mapa de
Quantidades e Plano de Manutengao.

iii. Nas pecas desenhadas, o Plano Geral, Plano de Planta¢Ges e de Sementeiras e todos os
pormenores necessarios a sua correta execucao.

iv.  Deve acomodar o mais possivel todos os exemplares arbdreos existentes.
v.  Recurso a vegetacdo apenas autdctone.

Plano a adotar no caso de se verificar um acidente na via com um veiculo que transporte matérias perigosas,
incluindo uma descarga acidental de materiais poluentes para o meio aquatico ou para o préprio solo.

Sistemas Ecoldgicos

17.

18.

19.

20.

21.

Medidas especificas a adotar, caso as obras sejam realizadas no periodo noturno e em épocas de chuva,
gue evitem o atropelamento de animais (repteis, anfibios e mamiferos).

Determinacgdo das espécies presentes e localizagdo de abrigos de morcegos num raio de 500 m em redor
das areas intervencionadas do projeto.

Distribuicdo e densidade das espécies de MexilhGes-de-rio presentes no rio Magas entre 500 m a montante
do projeto (curva do rio acima da ponte medieval) e 1 km a jusante (foz da rib2 da Enguelga).

Localizagdo dos exemplares/ntcleos de Antirrhinum lopesianum localizados num raio de 100 m em redor
das dreas intervencionadas e acessos, a realizar na época de floracdo. Quando georeferenciados como
nucleo, devem ser referidos o nimero de exemplares presentes.

Localizagcdo de exemplares da flora RELAPE localizados num raio de 100 m em redor das areas
intervencionadas e acessos, a realizar na época de floragdo adequada a cada espécie.

Em todos estes estudos, devem ser propostas medidas de minimizagdo para salvaguarda dos valores naturais
em causa.

Recursos Hidricos

22.

23.

24,

Medidas de minimiza¢do/compensacdo e/ou reposicdo para todas as capta¢des de dgua que sejam afetadas
diretamente ou indiretamente. As referidas medidas devem assegurar, no minimo, as atuais condi¢des de
abastecimento e usos.

Profundidade do nivel fredtico, mapa piezométrico da area do projeto, sentidos de fluxo subterraneo,
caudais e tipos de aquiferos presentes, etc. Caracterizagao fisico-quimica e avaliagdo da qualidade da agua
subterranea efetuada preferencialmente em pontos de dguas/captacBes subterraneas existentes na area
do projeto ou na sua envolvéncia.

Nas situacdes em que ocorra a interseccdo dos niveis fredticos e seja necessdrio proceder ao seu
rebaixamento, deve ser efetuada a avaliagdo do caudal de modo a garantir que ndo sejam afetadas
captacbes préoximas da via e, em funcdo dos resultados dessa avaliacdo, identificar as medidas de
minimiza¢do a adotar.

Ordenamento do Territorio

25.
26.

Pareceres de concordancia das entidades pertinentes quanto a implantagdo do Projeto de Execugao (PE).

Avalia¢do dos efeitos do PE nas fungGes a que se refere o Anexo | do Regime juridico da REN. Esta avaliagdo
deve ser efetuada considerando todas as suas componentes, sejam 0s acessos provisérios ou definitivos,
os estaleiros, as efetivas escavagbes e aterros e as travessias das linhas de dgua, bem como os restantes
usos e agles inerentes a execuc¢do e funcionamento da obra a executar. Isto tendo em vista, também, a
previsdo das medidas de minimizacdo dos impactos identificados por esta avaliagcdo, referentes aos
concretos usos e agdes em causa, que ao PE cabe (re)definir com o pormenor inerente a esta fase do
Projeto;
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27.

28.

29.

30.

31.

Demonstragdo do cumprimento pelo projeto de execugdo das regras estabelecidas no quadro normativo
aplicavel, na sua redagdo atual, no que respeita a prevengado e combate a incéndios, tanto para a fase de
execuc¢dao como de funcionamento;

Anadlise critica a compatibilidade do PE com o PROFNE, na perspetiva do OT, atendendo também ao que
consta do Programa Regional de Ordenamento Florestal de Tras -os-Montes e Alto Douro (PROF TMAD),
aprovado pela Portaria n.2 57/2019 de 11 de fevereiro.

Avaliacdo da efetiva conciliagdo do PE com os principios e regras de ocupac¢do do espaco interferido
preconizadas no PSRN 2000, na perspetiva do OT, tendo em consideragdo a necessaria e determinante
pronuncia do ICNF.

Avaliacdo do cumprimento pelo PE dos condicionalismos alocdveis estabelecidos nos Art2 72 a Art? 78 do
Regulamento do PDM de Vimioso.

Demonstrar que o Projeto ndo coloca em causa os objetivos estratégicos do PNA e do PGBH (RH3) - PGRH
do Douro.

Patrimoénio e Paisagem

32.

33.

34.

35.
36.
37.

Avaliacdo dos impactes paisagisticos do Projeto de Execucdo na Ponte de Car¢do (ocorréncia 8) e
identificagcdo de eventuais medidas de minimizagao.

Projeto de Recuperagao Biofisica das margens e vegetacdo da linha de dgua do rio Magas, na qualidade
de Projeto de Execugdo, e caso se venha a registar afetacdo fisica das margens e da vegetacao ripicola.
Devem ser previstas medidas e técnicas de Engenharia Natural para a recuperagdo dos leitos, dos taludes
das margens e galeria ripicola. Quer as medidas, quer as técnicas quer os materiais devem ser
devidamente detalhados e de forma grafica com vista a sua execucgao técnica.

Plano de Recuperacio Paisagistica das Areas Afetadas pela Obra, contemplando as seguintes orientacdes:

i Cartografia com o registo da localizagdo e a delimitacdo real de todas as areas que serviram de
apoio a obra ou que foram afetadas fisicamente pelos trabalhos - zonas de empréstimo, de
deposito, estaleiros e caminhos a desativar e outras;

ii. Para cada area deve ser determinado o conjunto de agGes a realizar — limpeza, remocgdo total em
profundidade de camadas de pavimentos, descompactacao, sementeiras, plantagbes e outras;

iii. A ser necessario proceder a modelacdo do terreno a mesma deve assegurar a respetiva
concordancia de cotas com as parcelas contiguas;

iv. Adequar a modelagdo, tendo em vista assegurar as drenagens naturais do terreno;
V. Utilizar materiais de natureza e qualidade adequadas face as areas a intervencionar;
Vi. As espécies vegetais a utilizar, se aplicavel, devem ser autdctones locais.

Plano de comunicacdo as populagdes.
Plano de formacao e sensibilizagao dos trabalhadores.

Planos de monitorizacdo relativos aos Sistemas Ecolégicos e aos Recursos Hidricos, atendendo as
diretrizes gerais identificadas no presente parecer.

C. Medidas de minimizacao

Todas as medidas de minimizagdo dirigidas a fase de preparagao prévia a obra e a fase de execugdo da obra
devem constar no respetivo Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAQO), o qual deve integrar o
caderno de encargos da empreitada.

Fase prévia a construgao

1.

A expropriacdo a realizar deve prever e assegurar o espaco suficiente para a implementacao do Projeto de
Integracdo Paisagistica (PIP) nomeadamente nos locais contemplados no PIP, e eventuais outros, para que
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

os elementos vegetais de porte arbdéreo possam ser devidamente considerados, observando as devidas e
necessarias distancias de seguranca em fungdo da altura e didmetro potencial dos exemplares vegetais que
venham a ser propostos.

Antes de se proceder a qualquer trabalho, deve ser delimitado o perimetro das areas a intervencionar, que
devem ser reduzidas ao minimo indispensavel, para além do qual ndo deve haver qualquer perturbacdo de
solos. A balizagem deve ser realizada com recurso a fitas/redes de sinalizacdo, sendo que as sinalizacbes s
devem ser removidas apds o final da obra em cada local.

No que se refere a vegetagdo, em concreto, a balizagem, enquanto medida preventiva e de protecdo da
integridade fisica da mesma, deve ser realizada, no minimo, segundo a linha de projegao horizontal da copa
dos exemplares arboreos, em todo o seu perimetro, ou, quando aplicavel, apenas na extensdo voltada para
o lado da intervencdo. A balizagem deve ser mais cuidada em 2 situagdes, em particular, no que se refere
aos exemplares vegetais de porte arbdreo:

i Na faixa a expropriar de forma a manter o mais possivel os exemplares existentes

ii. Na faixa expropriada, sempre que os aterros tenham pouca expressdao em termos de altura, preservar
os exemplares existentes.

Proceder a identificagdo dos locais a intervencionar devendo os mesmos, dentro do possivel, ser
delimitados por piquetagem e/ou por sinalizacdo bem visivel.

Realizar uma verificagdo das dreas a intervencionar, imediatamente antes da realizagdo da intervengao,
para proceder a captura e translocacdo de animais com capacidades de deslocagao limitadas, como sejam
anfibios e eventualmente répteis.

Proceder ao transplante de exemplares da flora RELAPE afetados pela obra sempre que tal for exequivel.

Assegurar a permanéncia na obra um técnico ambiental com capacidade para atuar em caso de emergéncia
ambiental que implique fauna e flora, nomeadamente na captura de animais ou recolha de plantas, desde
a fase prévia a obra e durante esta.

Proceder a recolha de sementes de exemplares da flora RELAPE para proceder a sua disseminagao em locais
adequados.

Implementar medidas de exclusdo de morcegos de abrigos se vier a ser necessario.
Destruir as espécies exoticas que sejam detetadas nas areas intervencionadas pelo projeto.

Proceder a marcagdao com fitas de todos os locais préximo a dreas intervencionadas pelo projeto, incluindo
acessos, com presenca de espécies da flora RELAPE.

Os trabalhos associados a execugdo da obra devem ser planeados de forma a minimizar os conflitos com a
atividade agricola, na zona de intervengdo, considerando o calendario agricola e o estado das culturas. No
caso do olival deve ser permitida a colheita das azeitonas, nos meses de novembro e dezembro, antes do
corte das oliveiras.

Comunicar, com antecedéncia, as autarquias, juntas de freguesia e a populagdo interessada, as eventuais
alteragdes na circulagao rodovidria, nomeadamente, aquando do atravessamento de vias de comunicacdo.

As populagdes devem ser informadas acerca das acles de construcdo e respetiva calendarizagao,
divulgando esta informagdo em locais publicos, nomeadamente nas juntas de freguesias.

Deve ser implementado um mecanismo de atendimento ao publico, e elaborado um ponto de situagdo dos
registos e eventuais reclamagdes recebidas, bem como os procedimentos adotados.

Adotar medidas no dominio da sinalizagdo informativa e da regulamentacdo do trafego nas vias
atravessadas pela obra, visando a seguranca e informacao durante a fase de construgao.

Facultar alternativas validas aos atravessamentos condicionados por motivos de obra.

Realizar a prospecdo arqueoldgica sistematica das novas acessibilidades, das zonas de estaleiro, manchas
de empréstimo e depdsito de terras. De acordo com os resultados obtidos, podem vir ainda a ser
condicionadas areas adicionais, caso se situem fora das areas ja prospetadas ou tenham apresentado
visibilidade nula ou reduzida.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
32.

33.

34.

Se na fase de construgdo ou na fase preparatéria surgirem cavidades na rocha, vestigios ou contextos
arqueoldgicos, as obras devem ser suspensas nesse local, ficando o proponente obrigado a comunicar de
imediato a tutela do patrimdnio arqueoldgico essa ocorréncia, no contexto da qual deve propor medidas
de minimizagao.

Proceder a desmatacdo e limpeza de toda a ocorréncia 17 e envolvente. Deve ser elaborada a respetiva
memdria descritiva, efetuado o registo fotografico e o levantamento topografico tridimensional de toda
estrutura (interior e exterior, incluindo canais), tendo como objetivo salvaguardar o seu conhecimento para
memoria futura.

Sinalizar a ocorréncia 17, Azenha do Ribeiro das Regadas, com barreira protetora e uma cobertura, devendo
esta ser composta por uma estrutura que permita evitar a afetagdo fisica da ocorréncia, mesmo que
indireta, na fase de constru¢cdo (nomeadamente devido a circulagdo de maquinas, abertura de acessos e
queda de materiais).

Fase de construcao

Ndo depositar as terras sobrantes em exploragdes mineiras abandonadas. Caso tal se verifique necessario,
deve ser previamente efetuado um estudo de presenca de morcegos nas galerias, o qual deve ser objeto
de aprecia¢do pelo ICNF.

As acOes de desarborizagdo, desmatagdo ou limpeza do coberto vegetal deverdo ser reduzidas ao minimo
indispensavel a execugdo dos trabalhos em particular na area a expropriar.

A decapagem da terra viva/vegetal deve restringir-se as areas estritamente necessarias e deve ser realizada
em todas as dareas objeto de intervencdo. Deve ser sempre realizada para que a mdquina nunca circule
sobre a mesma. A progressdao da maquina deve fazer-se sempre em terreno ja anteriormente decapado.
Deve ser evitado o recurso a maquinas de rasto de forma a também evitar a compactacao da camada de
solo abaixo da terra vegetal.

A profundidade da decapagem da terra viva devera corresponder a espessura da totalidade da terra vegetal,
em toda a profundidade do horizonte local e ndo em fun¢do de uma profundidade pré-estabelecida. As
operagOes de decapagem devem ser realizadas com recurso a balde liso e por camadas, sendo a espessura
destas a definir pelo Dono de Obra em cada local. A terra viva decapada deve ser segregada e permanecer
sem mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de escavagao.

A terra viva/vegetal deve ser armazenada e conservada em pargas, com cerca de 2m de altura, com o topo
relativamente concavo. Deve ser preservada através de uma sementeira de leguminosas de forma a manter
a sua qualidade. Devera ser protegida de quaisquer a¢des de compactagdo por maquinas em obra.

Em caso de ser necessdrio utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo e todos os materiais inertes
para enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada atencgdo especial a sua
origem, ndao devendo ser provenientes em caso algum, de dreas ocupadas por plantas exdticas invasoras,
para que as mesmas nao sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

Regar todas as vias ndo asfaltadas utilizadas pelos veiculos das obras com frequéncia adequada para evitar
o levantamento de poeiras.

Assegurar a cobertura de materiais suscetiveis de serem arrastados pelo vento, como por exemplo o
acondicionamento apropriado dos depdsitos de terras, e parque de materiais

Assegurar a cobertura adequada das caixas de carga de camiGes de transporte de substancias pulverulentas,
de modo a minimizar a emissdo de poeiras ou queda de materiais.

Assegurar a lavagem as lavagens regulares dos rodados dos veiculos afetos a obra.

Assegurar a manutencdo dos veiculos e equipamentos utilizados, de forma a prevenir o aumento das
emissOes atmosféricas.

Implementar as medidas de minimizacdo que venham a ser determinadas pelos estudos a desenvolver no
ambito da componente bioldgica.

Assegurar a adogdo de velocidade de circulagdo dos veiculos nas vias afetas a obra, de modo a evitar o
atropelamento de animais.
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43,

44.

45.
46.

47.

Garantir as normais condi¢Ges de acessibilidade a populagdo local, nomeadamente ao nivel de limpeza,
desobstrucgdo das vias e manutengdo adequada dos acessos.

Assegurar os acessos as propriedades. Caso se verifique a necessidade da sua interrupgdo deve ser
comunicado aos proprietarios e ser assegurada a criacdo de acessos alternativos. Os acessos a criar devem
ser acordados com os proprietarios garantindo, no minimo, os atuais niveis de acessibilidade. Estas
interrupgdes devem limitar-se ao minimo periodo de tempo possivel.

As vias de comunicacdo (incluindo caminhos agricolas e florestais), danificadas em virtude do desgaste
induzido pela circulagdo de viaturas afetas a Empreitada, deverdo ser reabilitadas logo apds a fase de
construgdo e com a maior brevidade possivel.

No caso dos caminhos temporariamente interrompidos, deve ser assinalada a sua interrupgao, bem como
indicado o acesso alternativo.

Evitar a afetacdo direta de captacdes de agua subterranea.

Adotar medidas de minimizagdo/compensacdo e/ou reposicdo para todas as captacdes de dgua que sejam
afetadas diretamente ou indiretamente. As referidas medidas devem assegurar, no minimo, as atuais
condicOes de abastecimento e usos.

Os trabalhos de movimentacgdo de terras devem ter lugar, preferencialmente, no periodo seco.

Garantir a continuidade dos cursos de agua intercetados e o escoamento dos caudais previstos, de modo a
que a velocidade da agua nao origine danos ou erosao.

Os trabalhos nas linhas de agua devem, sempre que possivel, ser realizados na época de estiagem
garantindo as condicGes normais de escoamento.

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido
afetados pelas obras de construcgao.

Fase final de construgao
Implementar o Projeto de Integragdo Paisagistica, nos termos em que o mesmo vier a ser aprovado.

Implementar o Projeto de Recuperagao Biofisica das margens e vegetagdo da linha de agua do rio Magas,
nos termos em que 0 mesmo vier a ser aprovado.

Fase de exploragao

Implementar o Plano de Manutengao previsto no Projeto de Integracao Paisagistica.

D. Medidas compensatorias

Apds o inicio de funcionamento do atual projeto e antes da desativa¢do do estaleiro, efetuar a remogdo do
betuminoso do atual trogo da EN218.

Dado que:

— serdo destruidos cerca de 6 ha de habitats naturais, incluindo 2,23 ha do habitat 9260 (Castanheiros),
1,51 ha de habitat 9330+9340 (sobreiral e azinhal), 1,42 ha de habitat 5330 (matos) e 0,86 ha de
habitat 9330 (sobreiral);

— amaioria destes habitats, nomeadamente os florestais, localizam-se em terrenos integrados nas areas
classificadas como Rede Natura 2000, SIC e ZPE dos rios Sabor e Magas;

— o projeto, entre a ponte e o viaduto se desenvolve sobre uma encosta identificada como habitat 9260
- Florestas de Castanea sativa, na qual predominam Castanheiros com uma grande recuperac¢do da
vegetacdo autdctone natural, nomeadamente de Carvalhos, Medronheiros, e Pilriteiros, sendo muito
provavel a presenca de espécies da flora RELAPE;

— areferida area constitui habitat para diversas espécies da fauna, nomeadamente de aves de rapina
protegidas, como se constata pela presenca de um ninho de grandes dimensdes num castanheiro;
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a referida area constitui uma singularidade nesta zona pela presenca de arvores de grande porte, pela
diversidade floristica e pela presenca de varias espécies produtoras de frutos, contrastando com as
areas envolventes com dominancia de matos ou de dreas florestais com arvores de menores
dimensdes e/ou com auséncia de espécies frutiferas;

na referida extensdo, o projeto apresenta aterros e escavac¢des, cujos taludes atingem grandes
dimensdes (altura e extensdo), pelo que a area afetada sera muito superior a area inerente a
plataforma da via,

deve ser estabelecida, em exclusivo para a conservagao da natureza e da biodiversidade, uma drea no minimo
com 6 ha, com caracteristicas idénticas aquela em que o presente projeto serd implementado e onde ocorram
as espécies da fauna mais diretamente afetadas pela implementacdo deste projeto.

E.

Esta area deve localizar-se na ZPE do Douro Internacional e Vale do Agueda, nas freguesias de Picote
ou de Lagoaca, e adquirida pelo proponente, sendo a sua gestdao entregue ao ICNF.

Deve ser apresentada no RECAPE a fundamentagao da escolha da drea, que permita aferir a viabilidade
do efetivo restabelecimento das espécies e habitats.

A area escolhida e o respetivo projeto de intervencao devem ser validados pelo ICNF.

Devem ser implementadas, sempre que necessario, medidas de gestdo de habitat, durante o periodo
de vida util do Projeto.

Programas de Monitorizagao

Devem ser desenvolvidos e apresentados planos de monitorizagdo para os fatores Sistemas Ecoldgicos e
Recursos Hidricos, devendo ser atendidas as diretrizes gerais que seguidamente se apresentam.

Sistemas Ecolégicos

1.

Monitoriza¢do da reproducédo das aves rupicolas na area envolvente ao projeto (fig. 1). Esta monitorizacdo
deve iniciar-se na época de reproducdo anterior ao inicio das obras e manter-se até 3 anos apds o inicio da
fase de exploragdo. As amostragens e resultados devem ser partilhados com as equipas de monitorizagdo
das aves do AHBS, dado existir sobreposi¢cdo da area de monitorizagao, e de modo a evitar a perturbacdo
excessiva das aves.
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Figura 1 — Localizagdo do projeto e dos ninhos de aves rupicolas conhecidos

2. Monitorizacao da flora RELAPE, nomeadamente do Antirrhinum lopesianum, na envolvente de 100 m do
projeto. A monitorizagdo deve iniciar-se na época de floracdo anterior ao inicio das obras e manter-se até
2 anos apos o inicio da fase de exploracao.

3. Monitorizagdo dos mexilhdes-de-rio e de morcegos, dependente dos resultados dos estudos.

4. Monitorizacdao da mortalidade de fauna em toda a extensdo da estrada durante pelo menos 3 anos da fase
de exploragdo. A monitorizagdo deve ser semanal. No ambito desta monitorizagdo deve ser analisada a
necessidade de implementac¢do de medidas de minimizagdo para reduzir a mortalidade. A continuidade da
mesma deve ser decidida no final dos 3 anos.

Recursos Hidricos Superficiais

O plano de monitorizacao das dguas superficiais apresentado no EIA deve ser ajustado face a localiza¢do precisa
dos pontos de descarga do projeto de drenagem da ponte.

Recursos Hidricos Subterraneos

O EIA ndo propde um plano de monitoriza¢do para os recursos hidricos subterraneos. Contudo, atendendo a
que o projeto da via apresenta trocos em escavag¢ao com alturas significativas e capta¢des subterraneas na
envolvente ao tracado, considera-se necessario proceder a monitorizacao dos recursos hidricos subterraneos.

Devem ser apresentados em planta os locais de monitorizagdo da agua subterrdnea (pogos ou furos ou
piezdmetros) e descritas as caracteristicas técnicas desses pontos de dgua. Deve ser incluido na monitorizagdo
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Anexos

Anexo 1

— Planta de localizagdo — enquadramento administrativo

— Planta e perfil longitudinal

— Pecas desenhadas do projeto base (viaduto e ponte)
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