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1. INTRODUGCAO

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliacao de Impacte Ambiental (RJAIA), nos termos do Decreto-
Lei n.°0 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°152-B/2017, de 11 de
dezembro, a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), na qualidade de entidade proponente do projeto submeteu
na plataforma eletrénica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente, no Modulo LUA, o Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto da “Ligagdo entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana),
incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave”, em fase de Projeto Base. A Infraestruturas de Portugal, SA €, também,
a entidade licenciadora ou competente para a autorizagao do projeto.

Nao estando abrangido pelos limiares estabelecidos pelos Anexos I e II do referido diploma legal, o projeto
submete-se a AIA por decisdo da entidade licenciadora, considerando a suscetibilidade de provocar impacte
significativo no ambiente em fungdo da sua localizacao, dimensao ou natureza, ao abrigo da alinea do ponto iii)
da alinea b) do n.° 3, do Artigo 1.° do RJAIA. Apds confirmacao deste entendimento a Agéncia Portuguesa do
Ambiente, IP (APA), na sua qualidade de Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) nomeou ao
abrigo do Art.2 92 do RJAIA, a respetiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas seguintes entidades:
APA: Departamento de Avaliagdo Ambiental (DAIA), que preside, Departamento de Comunicacao e Cidadania
Ambiental (DCOM), Departamento de Gestdo Ambiental (DGA), Departamento de Alteracdes Climaticas
(DCLIMA), e a Administragdo da Regido Hidrografica do Norte (ARH Norte); Diregdo-Geral do Patriménio Cultural
(DGPC); Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte); Administracdo Regional
de Saude do Norte (ARS Norte); Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG); e, o Centro de Ecologia
Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA).

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
= APA/DAIA - Eng.@ Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Rita Cardoso.

= APA/ARH Norte — Eng.? Sérgio Fortuna.

=  APA/DGA - Eng.2 Maria Jodo Leite.

=  APA/DCLIMA — Eng.2 Patricia Gama.

= CCDR Norte — Eng?@ Andreia Duborjal Cabral.
= DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho.

= LNEG - Dr. Narciso Ferreira.

= ARS Norte — Dr.2 Gabriela Rodrigues.

=  CEANB/ISA — Arq.° Pais. Jodo Jorge.
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O EIA, datado de dezembro de 2018, foi elaborado pela empresa “Horizonte de Projeto - Consultores em
Ambiente e Paisagismo, Lda.”, entre outubro de 2015 e julho de 2018, tendo sido posteriormente
complementado com os documentos: Aditamento e Resumo Ndo Técnico, datados de agosto de 2019 e

posteriormente, Elementos Adicionais, datado de outubro de 2019.

O Projeto Base foi elaborado pela empresa “Dimeconsult, Engenheiros Consultores. Lda”, e é datado de
dezembro de 2018.

O projeto desenvolve-se numa extensdo de aproximadamente 2 400 metros, inclui a execucao de 4 rotundas e

respetivas ligacGes a malha viaria existente e a construcdo de uma Ponte sobre o rio Ave.

O projeto ndo afeta area sensivel no ambito do definido nas subalineas ii) e iii), da alinea a), do Art.2 2° do
RJAIA.

O presente Parecer da Comissdao de Avaliacao pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliacao técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo

relativamente a viabilidade ambiental do projeto em avaliacdo.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacado técnica do EIA foi a seguinte:

Realizacao de reunido a 16 de abril de 2019 para apresentacao do EIA e respetivo Projeto pelo Proponente
e equipa Consultora, a CA.

Andlise da conformidade do EIA - solicitagdo de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do Art.© 149, do
Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, na sua atual redagdo, relativos a Descricao do Projeto, e
aos fatores: Qualidade do Ar, Ruido, Sistemas Ecoldgicos, Solos e Usos do Solo, Socioeconomia, Salde,
AlteragGes Climaticas, Ordenamento do Territdrio e Paisagem. Reformulacdo do Resumo Ndo Técnico
(RNT).

Andlise dos Elementos Adicionais, datados de agosto de 2019, remetidos pelo proponente.

Declaracao da Conformidade do EIA, a 11 de setembro de 2019.

Solicitacdo de elementos complementares relativos aos fatores: Ruido, Solo e Uso do Solo e Ordenamento
do Territdrio.

Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetacoes em causa e de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camara Municipal da Trofa, Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo,
Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Diregdo Regional de Agricultura e Pescas do
Norte (DRAP N), Autoridade Nacional de Comunicacdes (ANACOM), Direcdo Geral de Agricultura e
Desenvolvimento Rural (DGADR), Direcao Geral de Energia e Geologia (DGEG), EDP distribuicao, Rede
Elétrica Nacional (EDP/REN) e Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas (ICNF). Os Pareceres,
até a data, recebidos encontram-se no Anexo 2. O Parecer da Camara Municipal da Trofa foi integrado na
consulta publica, uma vez quer foi também enviado nesse ambito.

Realizacao de visita ao local de implantacao do projeto, no dia 7 de outubro de 2019, onde estiveram
presentes os técnicos que integraram a CA e representantes do proponente e da equipa que elaborou o
EIA.

Andlise dos Elementos Complementares, datados de outubro de 2019, remetidos pelo proponente.
Andlise dos resultados da Consulta Pablica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 18 de setembro a 29
de outubro de 2019.

Andlise técnica do EIA com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade dos mesmos
serem minimizados/potenciados. A apreciacao dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA, de acordo com as suas competéncias: a APA/ARH
N sobre os Recursos Hidricos e Hidrologia, a APA/DGA sobre o Ambiente Sonoro, a APA/DCLIMA sobre as
Alteragdes Climdticas, a CCDR Norte sobre os Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Sistemas Ecologicos,
Ordenamento do Territorio e Socio Economia, a ARS Norte sobre a Sadde Humana, a DGPC sobre o
Patrimonio Cultural, o LNEG sobre a Geologia e Geomorfologia, e o ISA/CEABN sobre a Paisagem.
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= Realizacdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o projeto
e os respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta publica; definir os fatores ambientais
determinantes e relevantes na avaliagdao do projeto e identificar os Estudos, Medidas de Minimizacao e
Planos de Monitorizacao a desenvolver na fase de Projeto de Execucao.

=  Elaboracgdo do Parecer Final tendo em consideracdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliacdo, 3. Antecedentes, Objetivos e Enquadramento do Projeto, 4.
Descricdo do Projeto, 5. Andlise dos Fatores Ambientais, 6. Pareceres Externos, 7. Consulta Publica, 8.

Conclusoes. 9.Estudos, Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizacao.
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3. ANTECEDENTES, OBJETIVOS E ENQUADRAMENTO DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagdo disponibilizada no EIA.

3.1 Antecedentes do Projeto

Com o objetivo de criar uma rede viaria de qualidade e capacidade, de nivel intermédio, entre a rede nacional

de autoestradas e a rede viaria local, que servisse a ligacao entre a Maia, Trofa e Vila Nova de Famalicdo, e que

constituisse uma Variante a EN14, cujo nivel de servico se encontra aquém do aceitavel para aquela tipologia
de infraestrutura nesse trecho, em julho de 2009 foi desenvolvido o Estudo Prévio e o EIA do projeto da

"Variante a EN14 — Maia (N6 do Jumbo) / Famalicdo (N6 da Cruz da A3/IP1)”, o qual foi submetido a AIA (AIA

n.0 2167), tendo sido emitida, em junho de 2010, uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) com a seguinte

decisdo:

* Favoravel Condicionada para o tracado da Solucdo Base desde o seu inicio até ao N6 9 inclusive,
conjugada com as SolugOes das Alternativa 1 e Alternativa 2+3 e para as LigagOes Lousado, Ligacdo a
Ribeirao da Solugdo Alternativa 2+3 e Ligagao a Variante Nascente de Famalicdo.

= Desfavoravel para o tracado da Solugdo Base a partir do N6 9 até ao fim do tracado (N6 da Cruz do
IP1/A3) da Variante a EN14 e para a Solucao da Alternativa 4, do Estudo Prévio da Variante a EN14 — Maia
(N6 do Jumbo) / Famalicdo (N6 da Cruz IP1/A3).

No ambito da aprovagdo do Estudo Prévio foi constituida uma zona de serviddo non aedificandi, publicada na
Declaragdo (Extrato) n® 159/2010, do Diario da Republica n® 142/2010 de 23 de junho.

Considerando o contexto econdmico e financeiro que o pais atravessou na Ultima década, a IP retomou em
2014/15, o projeto da Variante a EN14, embora em moldes diferentes daqueles que estiveram na base do
desenvolvimento do referido Estudo Prévio optando por redefinir a estratégia de execucao da Variante a EN14,
entre Maia e Famalicao, com uma solucao mista de construcdo de trogos novos articulados com melhoramento
de trogos existentes, maximizando o aproveitamento de vias em exploracao e obtendo uma reducdo nos custos

de investimento.

Assim, todo o empreendimento associado a Variante a EN14, entre a Maia e Famalicdo, foi alvo de uma
reformulacdo, no sentido de reduzir as caracteristicas da via, pretendendo-se maioritariamente implementar

uma via com um perfil de 2x1 vias, com ligagGes de nivel a rede local, através de intersecGes giratorias.

A Camara Municipal de Famalic3o solicitou que se promovesse a libertagdo do canal reservado entre a EN104 e
a Variante de Famalicdo (troco a Norte do Rio Ave), a qual foi aprovada pelo IMT e publicada em Diario da
Republica em 2014. Também a Concessionaria da A3 solicitou um reequilibrio financeiro caso o Estado
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Portugués implementasse uma Variante a EN14 com perfil de autoestrada, conforme previsto na estratégia
inicial. Esta posicdo decorria da proximidade do tragado inicialmente estudado face a A3, cujo perfil de 2x2 vias,

sem ser portajado, ser encarado como concorrente.

Assim, e mediante os novos pressupostos, numa primeira fase, foi desenvolvido o Projeto Base (e respetivo
RECAPE Preliminar), que foi aprovado pela entdo EP — Estradas de Portugal. Com base na aprovacao do Projeto
Base foi redefinida a area de serviddo non aedificandi, que foi publicada na Declaracdo (extrato) n® 188/2014
no Diario da Republica, 2.2 série n°® 206, de 24 de outubro de 2014.

De realcar que parte da area a ocupar pelo projeto da “Ligacdo do Interface Rodoviario/EN14 (Santana),
incluindo Nova ponte sobre o Rio Ave” agora em estudo, designadamente a Ligacdo a Zona Industrial de
Lousado e Ribeirdo, se encontrava sujeita a serviddo constituida em 2010, tendo sido previamente objeto de
DIA favoravel.

O Projeto de Execucao e respetivo RECAPE, da Variante a EN14 — Maia (N6 do Jumbo) / Interface
Rodoferroviario da Trofa, foi entretanto objeto de processo de Verificagdo de Conformidade Ambiental, tendo
sido emitida em maio de 2016 uma decisdo favoravel condicionada.

Face ao exposto, resume-se em seguida o ponto de situagdo dos trogos que constituem a atual Variante a EN14,
entre Maia e Famalicdo:
1. N6 do Jumbo/Interface Rodoferroviario da Trofa:
= N6 do Jumbo / Via Diagonal — em fase de construgdo;
*  Via Diagonal / Interface Rodoviario da Trofa — em fase de preparacdo de lancamento de obra.
2. Ligacdo do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o Rio Ave - em fase de
Projeto Base (projeto em avaliagdo).
3. Beneficiacdo Santana / Vitdria e duplicagdo Vitéria / Rotunda da Variante a Famalicdo — concluida em Julho
de 2019.

3.2 Objetivos do Projeto

A construcdo desta Ligacao tem os seguintes objetivos:

* Eliminagdo de constrangimentos nos percursos existentes, sobretudo através da construgdo de uma nova
Ponte sobre o rio Ave na sua zona mais estreita, aproximando deste modo os municipios da Trofa e de Vila
Nova de Famalicao.

= Melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a Estacdo de Caminho-de-ferro.

= Aproximagao do tecido industrial ao centro habitacional e comercial da Trofa.
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»  Criagdo de Ciclovia entre a Rotunda 2 e a Rotunda 4, enquadrada no ambito das intervencdes que a Camara
Municipal da Trofa e Camara Municipal de Famalicdo tém vindo a dinamizar integradas no projeto de
Requalificacdo das Margens Ribeirinhas do Rio Ave e, concretamente, no Parque das Azenhas e na zona
envolvente da ribeira de Ferreiros.

=  Compatibilizagdo do tracado com a ampliacao da fabrica Continental MABOR e da Continental IndUstria de
Pneus S.A., cumulativamente com a melhoria da via AL1 — Ligacdo entre a EN14 e a EM 508, prevista no
contexto do projeto de Melhoria de Acessibilidades &s Areas Empresariais de Famalicdo Sul (Ribeirdo e
Lousado).

*  Conclusdo da Variante a EN14, com a ligagdo a rotunda na EN14, que nesta fase ja se encontra executada,
no ambito de outra empreitada designada por Beneficiacdo da EN14 entre Santana e Vitoria e Duplicacdo
da EN14 entre Vitdria e a Rotunda da Variante de Famalic3o.

3.3 Enquadramento do Projeto

Em 2015, ja no ambito do desenvolvimento do projeto base, constatou-se que face aos constrangimentos
existentes ao nivel de desenvolvimento da zona industrial de Lousado (nomeadamente a expansdo das
instalacdes da MABOR), o tracado teria de ser desenvolvido em zonas inundaveis, atravessando o rio Ave e a
ribeira de Ferreiros, tendo a IP optado por contactar a APA/ARH Norte, por forma a apresentar uma solugao de
tracado (Dezembro de 2015), sobre a qual foi emitido um parecer a 10 de fevereiro de 2016, que indicava a
necessidade de proceder ao atravessamento do rio Ave em zonas inundaveis ou ameacadas pelas cheias,
através de viaduto, de modo a ndo prejudicar o escoamento da corrente, com preservagao dos leitos de cheia,

evitando a execugdo de aterros nestas zonas.

Em reunido posterior, entre a APA/ARH Norte, a Camara Municipal de Famalicdo, a Fabrica Continental MABOR
e a IP, ficou acordado que poderia ser dada continuidade a solugdo de tracado inicialmente proposta, evitando
a execucao de viaduto, desde que fosse devidamente analisado e avaliado o enquadramento
hidraulico/hidroldégico das linhas de agua e da zona envolvente do tracado e definidas as medidas de
minimizacao que seriam necessarias implementar, face as perspetivas de ocupagdo das zonas inundaveis ou

ameacadas pelas cheias.

Neste sentido, foi promovido pela Continental MABOR um estudo hidroldgico, datado de novembro de 2017
que permitiu analisar e quantificar os impactes previstos sobre os recursos hidricos e recomendar medidas de
minimizagdo a adotar, em consequéncia do aumento da area impermeabilizada devido a expansdo da zona
industrial da MABOR, cumulativamente com a ocupagao associada a futura implantacdo da Variante a EN14 e
a melhoria da via AL1 — Ligagdo entre a EN14 e a EM 508-1 (esta em grande parte ja existente) prevista no

contexto do projeto de Melhoria de Acessibilidades as Areas Empresariais de Famalicdo Sul (Ribeirdo e Lousado).
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Referiu-se, assim, no EIA a importdncia da execucdo das medidas de minimizacdo propostas no Estudo
Hidrologico das ribeiras de Ferreiros e de Penougos, que constam do EIA, que visam a minimizagdo do impacte
do caudal resultante das intervengGes propostas, ndo so associadas a nova Ligacdo a EN14, mas também da
ampliagdo da fabrica MABOR e a construgdo da via AL1 — Ligagdo entre a EN14 e a EM 508-1. As medidas
compreendem estratégias para aumentar a capacidade de absorcdo dos terrenos, reter/amortecer o
escoamento das aguas em diregdo as ribeiras e reconfigurar a zona inundavel através de reperfilamento da
ribeira de Ferreiros, criando um corredor fluvial expressivo e capaz de conter caudais de cheia e a criacdo de

bacias de retencao.

Relativamente a outras indicacbes constantes do parecer da APA/ARH Norte, concretamente em relacdo a
necessidade de proceder a implantacao das PH de modo a manter o alinhamento dos leitos dos cursos de agua,
considerou o EIA que o projeto base de drenagem teve em consideragdo esta orientagdo. O projeto atendeu as
orientacdes do parecer relativamente aos pilares dos viadutos da ponte sobre o rio Ave, ndo prevendo a sua
implantagdo sobre os leitos de cursos de agua e nas suas faixas marginais, com a largura de 5 m.

Durante a fase de construgdo, a APA/ARH Norte determinou no mesmo parecer, que deverdo ser tomadas
medidas de preservacao, de forma a minimizar o arrastamento de sélidos, ou outros poluentes, que possam
pOr em causa a qualidade dos cursos de agua. Apds a conclusao dos trabalhos deverdo ser removidos das zonas
afetas ao dominio hidrico, leitos e margens de cursos de agua, os materiais excedentes e entulhos gerados na

obra.

Durante a fase de exploracdo, as aguas pluviais/escorréncia da plataforma da via ndo deverdo aumentar os
caudais nos cursos de agua que possam contribuir para o agravamento de riscos de cheia. Ndo sendo esta

situagdo possivel, deverdo ser implementadas medidas de minimizagao.

Por fim, a APA/ARH Norte salientou no seu parecer que as construcdes em dominio hidrico estdo sujeitas a
titulo de utilizacdo de recursos hidricos (TURH), a requerer nos termos e disposicoes do Decreto-Lei n.0 226-
A/2007, de 31 de maio, conjugado com a Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro.

Todas estas orientagOes para as fases de construgdo e de exploragao foram consideradas de acordo com o

proponente, no EIA.

Em complemento ao ja referido, verifica-se que o tracado agora preconizado embora tenha por base a Ligacdo
as Zonas Industriais de Lousado e Ribeirdo, aprovada no ambito do procedimento de AIA realizado em 2010,
foi ajustado as intengBes urbanisticas dos Municipios da Trofa e de Vila Nova Famalicdo, expressas nas suas

plantas de ordenamento, complementadas pela expectativa de expansdo das instalagdes industriais da
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Continental MABOR — Industria de Pneus S.A.. Refere o proponente que o tracado da via encontra-se assinalado
nas plantas de ordenamento dos PDM dos municipios atravessados.

Relativamente a Continental MABOR, importa referir que, sendo a quarta maior exportadora nacional, encontra-
se na disposicao de investir na expansao da fabrica de pneus. Esta necessidade decorre de investimentos na
melhoria da producdo e aumento das instalagdes da unidade industrial, que levarao a um aumento significativo

da capacidade produtiva e contratacao de mao-de-obra.

A empresa obteve a atribuicdo de “Estatuto PIN (Projeto de Potencial Interesse Nacional) 240 — Continental
MABOR” por parte da AICEP, datado de 14 de junho de 2017, face ao impacte relevante para o pais, no plano
economico. Esta atribuicdo diz respeito ao Parque Industrial da Continental MABOR, Continental ITA e do
Armazém da Continental MABOR, abarcando as freguesias de Lousado e Ribeirdo. Refere-se no EIA que, a data,
estava em analise a intencdo de um aditamento que incluia: Ampliacdo do edificio Evaluation Center, Ampliacao
do edificio fabril do PLT (Moldes), Buffer de materiais, Armazém de sobressalentes e Nova Portaria.

Refere-se, contudo que, para tal ampliacdo ser vidvel serd necessario resolver a questdo dos constrangimentos
ao nivel das acessibilidades, sendo imprescindivel a criagdo de uma ligagdo direta a fabrica, que permita o
escoamento do trafego industrial de e para o polo industrial de Lousado.

Tendo em conta a previsdo destes investimentos numa zona sensivel, do ponto de vista territorial e ambiental,
e para os quais ndo existem alternativas a sua localizagdo, foi desenvolvido, tal como referido, um Estudo
Hidroldgico da Bacia do Ave/Ribeira de Ferreiros/Ribeira de Penoucos, onde foi efetuado um estudo aprofundado
sobre os impactes hidroldgicos e ambientais dos investimentos previstos, incluindo proposta de medidas de
minimizacao/compensagdo, com as quais as entidades envolvidas e a Camara Municipal de Vila Nova de
Famalicdo, se comprometem, nomeadamente no que diz respeito ao reperfilamento da Ribeira de Ferreiros e
respetiva requalificagdo ambiental.

Refere-se no EIA que estes projetos estdo contemplados pela revisdo do PDM em curso, que incluird a proposta
de alteracdo da REN e RAN, na area coincidente com os investimentos acima descritos, conforme indicado no

Parecer do Municipio de 29 de julho de 2019.

A construcao da Ligacdo a EN14 apresenta igualmente, de acordo com o EIA, beneficios ao nivel das
acessibilidades no concelho da Trofa. Na resposta ao pedido de parecer dirigido pela IP ao Municipio da Trofa,
a autarquia salienta o fato de ter sido executada a Avenida 19 de Novembro (ou Rua Poeta Cesario Verde) pela
entdo REFER, concebida para servicos de elevado trafego, na medida em que a mesma surgiria como a ligacao
entre o Interface Rodoferroviario da Trofa e a Ligacdo a Norte, a Vila Nova de Famalicao, através da nova Ponte
sobre o rio Ave. Apesar de constituir uma estrada municipal, foi construida entre 2009 e 2011 no ambito da
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empreitada da Linha do Minho — Variante da Trofa, uma vez que a mesma foi entendida como estruturante do
territdrio e integrava os projetos da rede de acessos a Variante, e as EN14 e EN104.

A autarquia salienta ainda os beneficios que a construcdo da nova ligacdo a EN14 ira implicar na melhoria das
acessibilidades e na mobilidade dos cidadaos, o que sera de maior interesse para o concelho da Trofa. Acresce,
que com a materializacao da nova travessia todo o trafego proveniente da A3, bem como do territério vizinho
de Sto. Tirso podera aceder diretamente as zonas industriais existentes a norte do rio Ave preservando o nucleo

urbano da Trofa severamente penalizado com a circulacdo de veiculos pesados.

Refere-se ainda no EIA, que a solugdo de tracado proposta pela IP, em estudo e objeto do presente EIA, decorre
do Protocolo de Cooperagdo entre os Municipios de Vila Nova Famalicdo, da Maia, da Trofa, da Comissdo de
Coordenacao e Desenvolvimento da Regido do Norte e da ex-EP-Estradas de Portugal, S.A., de 15 de maio de
2015, e do posterior Acordo de Gestdo, onde se estabeleceu uma parceria para a alteracdao do antigo tracado
da Variante Nascente, adequando-o as condicdes financeiras e necessidades de acessibilidade identificadas a

época.

Alternativas de Tracado

Tendo em consideracdo: a curta extensdo do troco objeto do presente projeto; a forte ocupagdo urbana e
oscompromissos existentes, quer no territorio da Trofa, quer no de Vila Nova de Famalicdo; os objetivos do
projeto em termos de ligacdes a rede viaria atual; a necessidade de transpor uma linha de agua com a
importancia do rio Ave; a orografia do terreno situado a poente da solugdo apresentada a avaliacdo (que teria
associados elevados volumes de excesso de terras a movimentar) conduziram a existéncia de uma Unica solugdo

de tracado, entretanto otimizada face a todos os condicionalismos referidos.
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4. DESCRICAO DO PROJETO

Este capitulo, tal como o anterior, foi elaborado de acordo com a informacdo constante do EIA. No Anexo I
consta o Esbogo Corografico do Projeto.

4.1. Localizacao do Projeto

A parte inicial do projeto até a travessia do rio Ave, localiza-se na Unido de Freguesias de Bougado (S&o Martinho
e Santiago), do concelho da Trofa, pertencente ao distrito do Porto. A partir do rio Ave até ao final do tracado,
o projeto localiza-se nas freguesias de Ribeirdo e Lousado, do concelho de Vila Nova de Famalicdo, pertencente
ao distrito de Braga.

4.2 Descricao do Projeto

O tracado tem uma extensao aproximada de 2,4 km, apresenta caracteristicas compativeis com uma velocidade
de projeto de 60 km/h (nas rotundas 40 km/h), e é dotado de uma secgdo transversal de 2x1 vias na secgao

corrente.

A ligagdo entre o Interface Rodoferroviario e a EN14 inicia-se na rotunda existente na Rua Costa Freire (Rotunda
1) e desenvolve-se numa extensao de 2405 m, terminando antes da futura Rotunda a executar na EN14.

O tracado inclui a execucao de 4 rotundas e respetivas ligagdes a malha existente, duas obras de-arte correntes,
uma passagem superior de pedes (PP1) ao km 0+330 e uma passagem inferior (PI1) ao km 0+600, e ainda a
construcao da nova Ponte sobre o rio Ave, entre o km 0+883 ao km 1+046.

Quanto ao perfil transversal-tipo foram adotadas duas solugdes:
1) Entre o inicio do tragado e a Rotunda 2 e entre a Rotunda 4 e o final do tragado:
= Duas vias de circulagdo, uma via por sentido com 3,50 m de largura cada.

=  Bermas exteriores com 1,50 m de largura.

2) Entre a Rotunda 2 e Rotunda 4:
*=  Duas vias de circulagao, uma via por sentido com 3,50 m de largura cada.
= Separador central com 1,50 m de largura.
=  Bermas exteriores com 1,50 m de largura.
=  Bermas interiores com 0,50 m de largura.

»  Passeio do lado direito com 2,20 m de largura.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3267
Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave

Dezembro de 2019

11



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

»=  Ciclovia do lado esquerdo com 2,20 m de largura.

Terraplenagens

No ambito da movimentagdo de terras ocorrera um volume de escavagdo de 94 000 m3 e um volume de aterro
de 65 000 m3. De acordo com o Estudo Geoldgico e Geotécnico os materiais escavados sdo para levar a deposito

e 0s materiais de aterro s3o de empréstimo.

Drenagem
Para a drenagem transversal, calculada para periodos de retorno de 100 anos, foram consideradas as seguintes

seccoOes de projeto a adotar:

»  Tubos de betdo armado ou reforcado, com didmetros interiores de 1,20 m e 1,50 m.

* Bocas de entrada e saida para aquedutos circulares em betdo, que poderdo ser pré-fabricadas desde que
se cumpram todos 0s pressupostos patentes no projeto.

= Box-culvert de betdo, com sec¢do quadrangular de, 2,50 m x 2,50 m e 3,00 m x 3,00 m.

Obras de Arte

O presente projeto é constituido pelas seguintes obras de arte:
= Nova Ponte sobre o rio Ave ao Pk 0+897,700;

*  Passagem Hidraulica PHO1 ao Pk 0+023,151;

*=  Passagem Superior de Pedes PP1 ao Pk 0+330,000;

= Passagem Inferior PI1 ao Pk 0+596,510.

Nova Ponte sobre o Rio Ave

Para a nova ponte sobre o rio Ave foi apresentado um Estudo Hidroldgico. A solugdo proposta para a nova
Ponte sobre o rio Ave ira permitir a ligacdo da zona do Hospital da Trofa a estrada municipal EM508,
atravessando o rio Ave numa zona onde existe um estreitamento do seu leito e cuja orografia é pouco

acentuada.

O vale onde se localiza a nova ponte caracteriza-se pela existéncia de terrenos agricolas, em ambas as margens

sendo que frequentemente os terrenos das margens sdo alagados nos periodos de maior precipitacdo.

A plataforma da Plena Via na zona da ponte sera composta por duas vias de 3,50m, bermas exteriores de 1,50m
e passadigos 2,20m, completando uma largura total 14,40m.

Em termos longitudinais a nova Ponte desenvolve-se ao longo de 5 tramos, com distribuicdo de 21,0 m+35,0
m+50,0 m+35,0 m+21,0 m, o que perfaz um comprimento total da obra de 162 m.
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O vao central da ponte, com 50 m, foi condicionado pela implantacdo dos pilares centrais junto ao limite do

leito menor do rio.

Para o tabuleiro preconizado verifica-se que para a situacdo de cheia centendria (T=100 anos) a altura minima

do tirante de ar no ponto mais desfavoravel, junto ao Pilar P3, é de cerca de 0,45m, e de 2,15m no leito do rio.

4 TROFA

FAMALICAO B

“NMC" - nivel de maxima cheia (+29.50m) para T=100 anos.

Figura 1 - Alcado da Ponte
Fonte: EIA

A altura maxima dos pilares em relacdo ao solo € de 4,80 m, pelo que a ligagdo entre o tabuleiro e os pilares
sera materializada por aparelhos de apoio tipo “pot-bearing’, fixos nos apoios centrais e unidirecionais nos

apoios de extremidade.

Passagem Hidraulica PHO1

A Passagem Hidraulica PHO1 para além de funcionar como passagem hidraulica devera também garantir o

atravessamento, por baixo da plena via, da futura ciclovia a construir pela Camara Municipal da Trofa.

Esta obra localiza-se ao Pk 0+023,151. A sua seccdo transversal devera garantir uma seccdo de vazdo de
3,0x3,0 m? e uma plataforma para a ciclovia composta por um passeio com 2,0 m de largura e uma ciclovia

com 3,50 m. Na zona da ciclovia é garantido ainda um gabarit minimo de 2,40 m.

Em termos estruturais propde-se a construgdo de um portico em betdo armado, betonado /7 situ e formado por
dois tramos com 4,20 m e 6,00 m, perfazendo uma extensdo total de 10,20 m. Longitudinalmente a obra

apresenta uma extensdo de aproximadamente 12,50m.

Passagem Superior de Pedes PP01
A Passagem Superior de Pedes PP1 localiza-se ao Pk 0+330,00. No ponto de intersecgao a plataforma da plena

via apresenta uma largura de 10,0 m o que origina uma vao de transposicao de 14,0 m em relacdo ao eixo dos

apoios.
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Passagem Inferior PI01

A Passagem Inferior PI1 localiza-se ao Pk0+596,510 na interseccdo da plena via com a Rua Dr. Anibal da Costa
Ferreira. Em termos estruturais é proposta a solucao de pdrtico em betdo armado, com um Unico vdo com

13,0m entre eixos de apoios.

Trafego

Os valores de Trafego Médio Diario (TMDA) considerados no desenvolvimento do projeto resultaram da anélise
efetuada no Estudo de Trafego desenvolvido. No quadro seguinte apresenta-se uma sintese dos resultados das
previsGes de trafego para o ano de inicio de exploracdo (2020) e para os dois cenarios de evolucdo da procura
considerados.

0 ano horizonte do projeto considerado no presente projeto € o ano de 2040.

Lanco Parametros 2020 2030 2040

Secgdo 1 TMDA Ligeiros | 11 259 23 833 24 171
TMDA Pesados | 130 348 409
TMDA Mot. 11 389 24 181 24 580
% Pesados 1,1 1,4 1,7

Secgdo 2 TMDA Ligeiros | 11 626 24 608 24 963
TMDA Pesados | 130 348 409
TMDA Mot. 11 756 24 956 25372
% Pesados 1,1 1,4 1,6

Secgdo 3 TMDA Ligeiros | 5779 12 205 12 310
TMDA Pesados | 45 164 220
TMDA Mot. 5 824 12 369 12 530
% Pesados 0,8 1,3 1,8

Seccdo 4 TMDA Ligeiros | 5418 10 705 10 607
TMDA Pesados | 47 170 227
TMDA Mot. 5 465 10 875 10 834
% Pesados 0,9 1,6 2,1

Quadro 1 — TMDA - Trafego Médio Diario Anual para os anos 2020, 2030 e 2040
Fonte: EIA
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5. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

5.1. Geomorfologia, Geologia e Recursos Minerais

A caracterizagdo geoldgica e geomorfoldgica, tectdnica, sismicidade, patrimdnio geoldgico e recursos minerais
basearam-se, na Carta Geoldgica de Portugal na escala 1/50 000 Folha 9-A P6voa de Varzim (SGP 1965) e na
respetiva Noticia Explicativa, que abrange a totalidade da drea em estudo, complementada com bibliografia
especifica relativa aos varios temas abordados, bem como a consulta a entidades publicas no caso dos recursos

minerais.

Do ponto de vista geomorfoldgico a area em estudo localiza-se no Minho Ocidental, que em termos regionais
se apresenta com a forma de um anfiteatro voltado para o mar e que é constituido por uma quadricula de
blocos, separados por duas diregbes de fraturas dominantes, uma ENE-WSW, que corresponde a diregao dos
vales dos principais rios a existentes (Minho, Lima, Cavado e Homem); outra, entre N-S a NW-SE seguindo as

fraturas das estruturas do soco varisco, ou cortando-as com fraco angulo.

No corredor em estudo, as cotas descem em diregdo ao rio Ave, onde atingem um minimo da ordem dos 25
metros. Na margem direita a cota maxima € de 121 metros junto de Ferreiros, enquanto na margem oposta a

cota maxima é de 100 metros, entre Paranho e Mosteiro.

A morfologia existente encontra-se profundamente alterada, consequéncia da profunda artificializacdo da
mesma, pelo que se torna dificil de relacionar esta alteracao de cota com fatores geoldgicos e tectdnicos.
Contudo, é possivel verificar que as cotas mais elevadas estdo relacionadas com as areas de xistos e corneanas.
No que respeita a hidrografia, todas as linhas de dgua aqui existentes sao afluentes do rio Ave, que constituem
o curso de agua mais importante nesta area. Salienta-se ainda a existéncia, no extremo oeste do corredor em
estudo, do ribeiro do Beleco. Os principais cursos de agua possuem vales relativamente amplos e com planicies

aluvionares.

Relativamente aos aspetos geoldgicos o corredor em estudo localiza-se, do ponto de vista morfoestrutural, no
Macigo Antigo, e na Unidade Geotectdnica da Zona Centro Ibérica (ZCI) (Julivert et al 1974).

Do ponto de vista litoldgico, a ZCI é ocupada por uma grande extensdo de rochas granitoides, na sua grande
maioria de idade Hercinica, e por metassedimentos do Supergrupo Durico-Beirdao de idade pré-

cambrica/cambrica e por outros metassedimentos do paleozoico.

A area em estudo localiza-se numa area marcada por rochas xistentas do Sillrico, designadamente xistos e

grauvaques do Valenciano e, subjacentes a estes, estratigraficamente, corneanas, xistos andaluziticos,
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granatiferos, luzentes. Sobrejacente a estas rochas e em condigGes morfoldgicas particulares, existem depositos
de materiais detriticos do Plio-Plistocénico e do Holocénico, representados por depdsitos de antigas praias e/ou

terracos fluviais e por aluvides atuais, respetivamente.

Apesar da existéncia de todos estes materiais no corredor em estudo, o tracado interseta apenas xistos e

grauvaques do Sillrico, os depdsitos de antigas praias e/ou terracos fluviais e as aluvides atuais.

O enquadramento Tectonico, Neotectonico e Sismicidade sdo devidamente referidos no EIA e sdo adequados,
ao tipo de projeto em avaliagdo.

De acordo com a Carta Neotectonica de Portugal Continental ( Cabral & Ribeiro1988) e (Cabral 1995), o corredor
em estudo ndo é intersetado por falhas ativas, situando-se contudo, numa zona marcada pela existéncia de
duas estruturas tectonicas que correspondem a falhas ativas com orientacdo NNW-SSE e NNE-SSW. E admitida
a possibilidade dos movimentos neotectdnicos terem grande influéncia na morfologia minhota, (Cabral 1995) a
qual resultara em parte de deslocamentos verticais diferenciais entre blocos delimitados por falhas,
intersectando-se segundo um reticulado disposto em diregdes estruturais NE-SW a E-W e N-S a NW-SE,
explicando-se deste modo a sismicidade difusa tipica desta regido, caraterizada por sismos de magnitude baixa
a moderada.

No que respeita a intensidade sismica e de acordo com a Carta de Isossistas de Intensidades Maximas (escala
de Mercalli modificada de 1956, periodo de 1755-1996) do IM, 1996; (DGA, Atlas do Ambiente, 1996) a area
em estudo localiza-se numa Zona de Intensidade Maxima VI, encontrando-se relativamente a sismicidade
histérica da Carta de Isossistas de Intensidades Maximas na Escala Internacional no periodo 1901-1972
localizado na Zona de Intensidade Maxima VI.

Também no dominio da Sismologia é efetuada a caracterizacdo do local de desenvolvimento do projeto segundo
0 Regulamento para Estruturas Edificios e Pontes (RSAEEP) e apesar da proximidade das falhas ativas ou
possiveis falhas ativas identificadas a area em estudo localiza-se na zona D, correspondendo-lhe um coeficiente
de sismicidade de a=0,3.

Relativamente ao Patrimdnio Geoldgico refere-se que através da consulta da informacdo disponivel foram
reconhecidos locais e areas com importancia elevada do ponto de vista geomorfoldgico/geoldgico, didatico e
paisagistico nos concelhos de Guimaraes e Valongo, que se encontram contudo a grande distancia e nao

interferem com o local de implantacao do projeto.

No que se refere aos recursos minerais € referida a pesquisa relativa a ocorréncia de Recursos Geoldgicos na

area envolvente ao projeto, bem como das areas de servidoes administrativas de ambito mineiro e concessdes
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de Agua Mineral Natural. O corredor em estudo insere-se numa regido onde existem fortes indicios da
exploracdo de massas minerais. Sdo inimeras as exploracdes de caulino, consequéncia dos intensos fendmenos
de caulinizacdo dos granitos e poérfiros aqui existentes. Existem também varias pedreiras com o objetivo de
extrair granito, pegmatitos, grauvaques, areias e cascalheiras para a construcdo civil. Segundo a informacao
disponibilizada pela Direcao Geral de Energia e Geologia, no corredor em estudo e envolvente deste ndo existem

exploracdes de massas minerais (pedreiras) licenciadas.

Relativamente a areas afetas a recursos geoldgicos com direitos concedidos ou requeridos, nomeadamente
associados a pesquisa e exploragdo de minerais metalicos e aguas naturais e de nascente, estao identificadas
antigas minas de limonite, volframite e cassiterite, ouro e antiménio e “grafite”. Segundo a informacdo
disponibilizada pela DGEG no corredor em estudo e envolvente desta ndo existem areas afetas a recursos
geoldgicos com direitos concedidos ou requeridos.

Relativamente aos impactes, durante a fase de construcdo os impactes mais relevantes sobre a geologia e
geomorfologia estdo relacionados com as obras de escavacdo e aterro. Independentemente da sua maior ou
menor magnitude estes impactes sdo considerados negativos e irreversiveis. A realizacdo de escavacgoes e
aterros tem repercussGes diretas sobre as formagGes geoldgicas, uma vez que ndo sé alteram a situagdo
existente, como podem levar a ocorréncia de fendmenos de instabilidade, tais como assentamentos,
escorregamentos e queda de blocos, entre outros. Estes fendmenos sdo condicionados ndo s6 pelas
caracteristicas intrinsecas das formacdes geoldgicas, mas também pelas dimensdes das escavagoes e aterros
previstos, principalmente a altura dos taludes resultantes de cada situacdo, sendo particularmente relevantes
nos macicos com caracteristicas geomecanicas mais desfavoraveis. Os impactes na geomorfologia, durante a
fase de construcao originados pela realizacdo de obras de escavagao e aterro estao relacionados com a alteracao
do relevo prevista para as varias situages geoldgicas, podendo ainda, tal como descrito no caso dos impactes

sobre a geologia, dar origem a fendémenos de instabilidade de vertentes.

No projeto atual existem duas escavacgdes previstas, uma entre o Pk 0+560 e o Pk 0+880 e a outra na Ligacao
2.1 entre a Rotunda 2 e Rotunda 3 (junto ao Hospital da Trofa), sendo a primeira a de maior dimensdo, com
cerca de 330 metros de extensdo e uma altura méxima de 8 metros. Esta escavagdo, pelo seu comprimento,
induzird um impacte negativo, certo, permanente, irreversivel e de magnitude e significancia elevadas. Devem
ser tomadas medidas, essencialmente de caracter geotécnico, de modo a minimizar estes impactes e a
assegurar a inexisténcia de problemas na fase de exploragdo. Considera-se que os materiais que serao

escavados podem, em geral, ser reutilizados nas restantes situagdes de obra do projeto.

Em relacdo aos aterros, a sua estabilidade depende das suas dimensoes, das condicoes de fundacao e dos
materiais utilizados, que na area de desenvolvimento do projeto correspondem dominantemente a xistos,

grauvaques e corneanas. Estas rochas essencialmente xistentas deverdo apresentar boas caracteristicas de
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resisténcia e deformabilidade para servirem de fundacdo aos aterros, contudo, € possivel a necessidade de
construir aterros em locais onde existem sedimentos aluvionares, sendo certo que estes materiais ndo sao
indicados para constituirem fundacdo para aterros, uma vez que possuem mas caracteristicas de resisténcia e

deformabilidade.

No caso dos aterros, tal acontece nas escavacoes, tendo em conta os materiais disponiveis e suas caracteristicas
e o tipo de solos das fundacOes, as alturas maximas previstas deverao ter em conta um conjunto de medidas,
essencialmente de caracter geotécnico, de modo a minimizar estes impactes e a assegurar a inexisténcia de
problemas na fase de exploracdo. Ainda no que respeita aos aterros, importa referir que no projeto em analise
estdo contemplados trés aterros, dois com comprimento bastante reduzidos (inferior a 200), e um com cerca
de 1350 metros de comprimento (Pk 1+048 a 2+405) e com uma altura maxima de cinco metros. Este aterro,
pelo seu comprimento, induzird um impacte negativo, certo, permanente, irreversivel e de magnitude e

significancia elevadas.

Na fase de exploragdo irdo manter-se os impactes negativos verificados na fase de construcao, designadamente
os relacionados com a perda irreversivel das formagOes geoldgicas e da alteracdo do modelado topogréfico,
perda de estabilidade dos taludes de escavacdo e aterro ja existentes, efeito de adensamento dos materiais de
fundacdo dos aterros e, por ultimo, possibilidade de ocorréncia de fendmenos de erosdo interna e externa nos
taludes. Estes impactes serdo considerados negativos, diretos, temporarios, reversiveis, de magnitude e

significancia variaveis, consoante a dimensdo das situagées em que irdo ocorrer.

Relativamente aos impactes sobre o Patrimdnio Geoldgico considera-se que o projeto em estudo, quer na fase
de construgdo quer na fase de exploragdo, tendo em conta a grande distancia dos geossitios identificados
(superior a 18 Km) ndo induzira impactes sobre este fator. Relativamente aos Recursos Minerais considera-se

que o projeto em estudo nao afetara diretamente este fator.

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.

5.2 Recursos Hidricos

A area de estudo do EIA incide na regido hidrografica do Cavado, Ave e Leca (RH2).

Recursos Hidricos Superficiais
A area de estudo encontra-se integrada na bacia hidrografica do rio Ave. Atendendo as classificacées de estado
ecoldgico e quimico, no PGRH, é de referir que o estado final da massa de agua superficial na area de estudo

¢ considerado “Mediocre”.
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De uma forma geral, a rede de drenagem na area de estudo é muito abundante, com uma elevada densidade,
do tipo dendritico, devido principalmente ao substrato pouco permeavel, que favorece o escoamento superficial

em detrimento do escoamento subterraneo.

No troco em analise sdo intercetadas algumas linhas de agua, destacando-se o rio Ave, que sera transposto ao
km 0+898. As restantes linhas de agua atravessadas serdo repostas por passagens hidraulicas. Destaca-se
ainda a ribeira de Ferreiros, afluente do rio Ave que se desenvolve paralelamente ao projeto na margem norte

do rio e que apresenta regime de escoamento permanente.

O tragado em estudo atravessa estas zonas inundaveis entre o km 0+000 e o km 0+220, entre o km 0+945 e
0 km 14040 e entre o km 1+115 e o km 1+845.

O atravessamento de zonas ameacadas pelas cheias da REN, pelo tragado em estudo é praticamente coincidente
com as zonas inundaveis delimitadas nos PDM, e ocorrem entre o km 0+000 e o km 0+220 e entre o km 0+910
€ 0 km 1+845.

Os aproveitamentos hidraulicos e acudes (a maior parte a fio de agua) dos quais se destacam Guilhofrei, Ponte
da Esperanca e Andorinhas, localizados na zona superior da bacia, apresentam uma capacidade de

armazenamento reduzida sem influéncia significativa no amortecimento das cheias.

Na zona em estudo, o rio Ave, de forma frequente, extravasa o leito, encontrando-se as areas inundadas
cartografadas em sede de PDM. Para a zona em estudo o nivel de maxima cheia, registado, corresponde
sensivelmente a cota 28,0 m.

Verifica-se que a massa de agua superficial PTO2AVE0130 — Rio Ave constitui uma zona protegida de acordo
com os critérios da Lei da Agua e constantes no PGRH RH2, dada a existéncia de captacdes de agua superficial

para consumo humano neste curso de égua.

Na area de estudo, relativamente as aguas superficiais ndo foram identificados usos relacionados com producado
de energia elétrica, abastecimento publico nem usos balneares. Em algumas das linhas de agua regista-se a
presenca de moinhos e azenhas (como por exemplo na zona do rio Ave no concelho da Trofa) e pequenos

acudes para acumulacao de agua.

Na area de estudo verifica-se a existéncia de apenas duas captacdes superficiais licenciadas, localizadas na

margem direita do rio Ave, junto ao local da nova Ponte, utilizadas para fins industriais.
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As pressoes topicas mais significativas sobre as massas de agua superficiais da RH2 consistem nos efluentes
domésticos urbanos, nas industrias e nos aterros sanitarios. Nas pressoes difusas a agricultura é a que apresenta

maior relevancia.

Na area de estudo, as principais fontes de potencial degradacdo dos recursos hidricos estdo relacionadas com
o trafego rodovidrio na rede viaria que atravessa a area de estudo (producdo de escorréncias do pavimento das
vias que s3o transportadas até aos meios recetores em situagdes de precipitacdo), com a producao de aguas

residuais de origem doméstica e industrial e com a poluigdo originada pelas atividades agricolas.

Na massa de agua do rio Ave existe apenas uma fonte pontual inventariada na area de estudo, correspondente
a descarga da ETAR de uma unidade industrial existente na margem norte do rio.

Na area de estudo verifica-se a existéncia de condutas de recolha de aguas residuais que acompanham a

margem direita do rio Ave, bem como a margem direita da ribeira de Ferreiros.

As estacoes de monitorizagdo da bacia do rio Ave, apresentam, no ultimo ano disponivel (2013), a classificagdo
de “Razoavel” e “"Ma”", correspondendo a aguas de qualidade aceitavel com algumas limitacdes, a Norte da
bacia, e a aguas que apenas podem ser usadas para irrigagao de espécies menos sensiveis e de produtos que
nao sejam consumidos diretamente, na zona Este. De acordo com a informacdo disponibilizada no SNIRH os
parametros Coliformes fecais, Coliformes totais e Estreptococos fecais sdo responsaveis pela classificacdo

atribuida, sendo reflexo de 4gua com elevada contaminagdo microbioldgica.

Os impactes sobre os recursos hidricos superficiais, durante a fase de construcdo, poderdo prender-se

principalmente com as alteracdes a drenagem natural, com o atravessamento de linhas de agua.

As principais afetacoes de uma estrada em fase de construcao, sobre a vertente hidrologia ocorrem ao nivel da
alteragdo dos regimes de escoamento dos cursos de agua devido, sobretudo a instalagdo de estaleiros, a

circulagdo de maquinaria, e @ movimentagao de terras.

Tanto a mobilizagdo dos terrenos para construgdo da via, nomeadamente as terraplanagens necessarias, como
o transito das maquinas de construcdo (na zona de obra e respetivos acessos), sdo agdes que desagregam o
solo provocando o arraste de poeiras e particulas para as linhas de agua mais proximas e gerando um aumento

na concentracao de sdlidos suspensos.

Os residuos sdlidos da obra, diretamente emitidos ou trazidos pela escorréncia superficial, além dos efeitos
estéticos negativos, podem ser responsaveis por colmatagdes diminuindo a capacidade de escoamento dos

solos bem como pela contaminagdo das aguas superficiais da zona em estudo.
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A construgdo da estrada implicara o aparecimento de uma extensdo de taludes artificiais, uns escavados, outros
sob a forma de aterros. Estas novas superficies encontram-se sujeitas a agdo de agentes externos, sendo de
esperar um aumento significativo na carga sélida dos cursos de agua que drenam os taludes, o que podera, em

situacoes de forte pluviosidade implicar o assoreamento das linhas de agua e originar eventuais inundagoes.

O restabelecimento das linhas de agua, decorrente das atividades de construgdo a desenvolver, conduzira a

alteracOes no escoamento, com consequéncias de eventuais fendmenos de erosdo e sedimentacao.

Durante as intervengdes ao nivel das passagens hidraulicas e do viaduto, a movimentacdo de terras nas areas
proximas das linhas de agua pode provocar um obstaculo temporario nas mesmas, provocando inundagges.
Estes impactes podem ser particularmente importantes nos periodos de maior ocorréncia de chuvas, dada a

presenca de maiores caudais.

No atravessamento das linhas de agua é sempre expectavel a ocorréncia de impactes negativos cuja magnitude
depende do local de atravessamento, apresentando-se mais significativos em locais com maiores valores de

caudal médio.

A analise da zona de implantacdo do projeto revela que serdo intercetadas algumas linhas de agua, pertencentes
a bacia do rio Ave.

As linhas de agua que evidenciam maior dimensdo correspondem ao proprio rio Ave, que sera restabelecido

através de uma nova Ponte, e a alguns dos seus afluentes diretos, que serao restabelecidos por PH.

Para além do rio Ave, cuja bacia de contribuicdo para dimensionamento da nova ponte, foi de 1015 km?, as
bacias de contribuicdo de maior dimensdo apresentam 4,59 e 2,35 km?, para as quais se estimaram caudais de

ponta de cheia de 28,7 m3/s e 19,4 m3/s, respetivamente, para o periodo de retorno de 100 anos.

A construgdo das PH implica a escavacdo do leito da linha de agua onde €, depois, colocada a estrutura em
betdo (tubos circulares ou de seccdo retangular), a alteracdo do perfil longitudinal da linha de agua na seccdo
atravessada e, por vezes, a alteragdo do alinhamento original da linha de agua, resultando na “artificializagdo”
da mesma numa determinada extensdo, que é variavel, dependendo grandemente da implantagdo da via no
terreno em planta e perfil longitudinal sobre a rede de drenagem natural e da exigéncia em assegurar o
escoamento convenientemente dos caudais afluentes. Os impactes do projeto na rede de drenagem natural
foram, assim, analisados tendo em conta a sua implantagdo relativamente a rede de drenagem e a extensao

da necessidade de afetacdo do curso natural das linhas de agua.
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Estes impactes consideram-se negativos, significativos, mas temporarios.

Interferéncia com Zonas Inundaveis
Nas zonas de leito de cheia, onde ocorrerem obstrucdes e impermeabilizagOes ir-se-a verificar um impacte
negativo, muito significativo, permanente e irreversivel, caraterizado pelo aumento dos caudais de cheia e riscos

associados para pessoas e bens.

Neste ambito, deve referir-se a importancia da execucdo das medidas de minimizagdo propostas no Estudo
Hidroldgico das ribeiras de Ferreiros e de Penougos, apresentado no Anexo B do EIA, que visam a minimizacdo
do impacte do caudal resultante das intervencOes propostas, ndo so associadas a nova Ligacdo a EN14, mas
também da ampliacdo da fabrica da Continental MABOR e a construgdo da via AL1 — ligacdo entre a EN14 e a
EM 508-1. As medidas compreendem estratégias para aumentar a capacidade de absorcao dos terrenos,
reter/amortecer o escoamento em diregdo as ribeiras e reconfigurar a zona inundavel através de reperfilamento
da ribeira de Ferreiros, criando um corredor fluvial expressivo e capaz de conter caudais de cheia e a criacao

de bacias de retengao.

Os pilares da nova Ponte também se desenvolvem em zonas ameagadas pelas cheias, considerando- se um
impacte negativo devido a acumulacao de detritos nos leitos e consequente alteracao do escoamento e do leito
de cheia. No entanto, refere-se que na implantagao dos pilares da ponte houve o cuidado de respeitar o leito
menor do rio Ave.

Na fase de exploragao, na sua maioria os impactes iniciam-se na fase de construgao, mantendo-se na fase de

exploragdo.

Os impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de exploragdo, fazem-se sentir ao nivel da
impermeabilizacdo dos solos e ao nivel do efeito barreira ao escoamento natural da zona atravessada pelo

projeto.

Efeito barreira aos escoamentos naturais
Conhecido o regime de drenagem da regido, com a escorréncia a sobrepor-se a infiltragdo, é de prever em
alturas de forte pluviosidade, o engrossamento das pequenas linhas de agua, assim como a acumulagdo de

agua em depressoes a superficie.

Outro dos impactes originados pela existéncia das vias rodoviarias é o efeito barreira aos escoamentos naturais,

funcionando as zonas em aterro como um “pareddo de barragem”.
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Na sua generalidade, o estudo considera que os impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de

exploracdo, sdo negativos, pouco significativos, permanentes e irreversiveis.

O EIA é omisso relativamente ao impacte sobre o escoamento/espraiamento dos caudais de cheia,
designadamente os da cheia de periodo de retorno de 100 anos (Q 100), provocados pela execucao em aterro,
quer do trogo inicial (entre o0 Km 0+000 e o Km 0+120), quer do encontro da ponte na margem esquerda do

rio Ave.

Recursos Hidricos Subterraneos
Do ponto de vista hidrogeoldgico, o corredor em estudo localiza-se na Unidade Hidrogeoldgica do Macico Antigo,
mais concretamente na massa de agua subterrdnea do Macigo Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave.

A massa de agua subterranea do Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave possui bom estado quimico e
quantitativo, apresentando uma recarga ou disponibilidade hidrica de 124.44hm?3/ano.

Relativamente ao corredor em estudo existem 139 captacOes de agua subterraneas privadas, sendo que uma

sera afetada diretamente pelo projeto e duas se localizam a cerca de 20 metros deste local

No que respeita a captagdo que sera afetada diretamente, mais concretamente a captagdo com o ID16, salienta-
se que se trata de uma captagdo do tipo furo vertical, com cerca de 90 metros de profundidade e destinada a

rega.

Quanto as duas captagbes que se localizam a menos de 20 metros do tracado em estudo:

= Captacao com o ID5 corresponde a uma captagao do tipo furo vertical, com 82 metros de profundidade e
destinada a rega.

= Captacao com o ID 23 corresponde a uma captacado do tipo furo vertical, com 20 metros de profundidade
e destinada a atividade industrial.

No que respeita a captagGes de agua subterranea para abastecimento publico, no corredor em estudo e na
envolvente proxima deste ndo existem captacdes de agua subterrdnea para abastecimento publico, nem

perimetros de protecdo definidos ao abrigo do Decreto-Lei n.° 382/99, de 22 de setembro.

A massa de agua subterranea PTAOX2RH2_ZV2006 — Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave, possui a
classificacao de “Bom” para o estado quantitativo, e de "Bom” para o estado quimico.

Atendendo as classificagdes de estado quantitativo e quimico, o estado final da massa de agua subterranea na
area de estudo é considerado “Bom”.
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No corredor em estudo, a vulnerabilidade a poluigdo nas aguas subterraneas varia entre baixa a variavel (V6)

a alta (V3), estando associadas as rochas xistentas e aos depositos aluvionares, respetivamente.

No que se refere a massa de agua subterranea PTAOX2RH2_ZV2006 — Macigo Antigo Indiferenciado da Bacia
do Ave, esta constitui uma zona protegida, pois constitui uma massa de agua onde se localizam captacoes
subterraneas para abastecimento publico, devendo ser preservada a quantidade e qualidade dos recursos

hidricos subterraneos.

Os usos identificados das aguas subterraneas existentes na area de estudo prendem-se com a existéncia de
captagles que abastecem zonas e/ou unidades industriais e pogos e/ou furos de abastecimento doméstico local

e rega.

Relativamente ao fator Recursos Hidricos e Qualidade da Agua, a ndo concretizagdo do atual projeto mantém,
de um modo geral, as caracteristicas descritas na situagdo atual, uma vez que ndo se observarao,
previsivelmente, alteracGes significativas a escala de tempo considerada, com excegdo da intensificacdo da
exploracdo, quer das aguas superficiais, quer das subterraneas, a niveis de agua mais superficiais e a niveis de
agua mais profundos, através da construcdo de novas captagGes de agua.

Os impactes mais significativos nas aguas subterraneas provocados pela execucdo das obras das solugdes em
estudo ocorrem maioritariamente durante a fase de construgdo, associados as situacoes de escavacdo e aterro,
para além da possivel afetacdo direta de captacdes de agua subterranea e da possivel contaminagdo da agua

subterranea.

As escavacOes podem provocar alteracdo do equilibrio hidrogeoldgico, intercetar niveis freaticos, podendo
originar rebaixamento dos niveis de dgua em captacdes pouco profundas e expor o aquifero a poluigdo. Esta
intercecdo condiciona também os prdprios trabalhos de escavacdo e a estabilidade das vertentes.

O tragado em estudo ndo se desenvolve sobre qualquer sistema aquifero de importancia regional, mas localiza-
se na massa de agua subterranea do Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave. Deste modo, as obras

relacionadas com o projeto em estudo ndo criardo impactes sobre sistemas aquiferos de importancia regional.

E possivel existir, nas obras de escavacdo, intercetacdo de pequenos niveis de &gua suspensos, caracteristicos
dos horizontes de alteragdo/descompressao das rochas e nas zonas aluvionares. Esta intercetacdo constituira
um impacte de magnitude e significancia baixa, dado que a importancia regional destes niveis de agua

suspensos € reduzida.
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Os impactes associados a construgdo de aterros dizem respeito a impermeabilizacdo dos terrenos, com a
consequente diminuicdo da area de infiltracdo e consequente recarga aquifera. A impermeabilizacio dos solos,
estdo associados impactes negativos, permanentes e irreversiveis. A magnitude e significancia dos impactes
sao variaveis, uma vez que dependem da area e da permeabilidade das formacoes afetadas, contudo, para a
area do corredor em estudo, considera-se que a magnitude e significancia destes impactes é baixa, dado o

exposto anteriormente, nomeadamente a inexisténcia de aquiferos de importancia regional.

Durante a fase de construgdo, vao realizar-se, na area de desenvolvimento do projeto, acdes de decapagem de
solos e terraplenagens que, juntamente com os fendmenos de compactacdo ocorrentes nas areas de
movimentacdo de veiculos e maquinas, areas de depdsitos e estaleiros, sdo fatores de afetacdo da
permeabilidade natural do terreno. No entanto, a previsivel afetagdo da permeabilidade, por ser muito

localizada, ndo se traduzira em efeitos sensiveis nos aquiferos locais.

Na fase de exploracdo salienta-se ainda que com a implantacao da estrada e respetivas infraestruturas de
drenagem havera um aumento do escoamento superficial em detrimento da impermeabilizagdo, o que origina
um impacte direto em termos de recarga de aquiferos. Este impacte tem mais significado nas zonas de maior
permeabilidade, embora ndo se considere que altere significativamente a situagdo existente, dai que este

impacte embora permanente seja considerado pouco significativo e localizado.

No que se refere a infraestruturas de captacdo de agua, importa em primeiro lugar, referir que ocorre afetacdo
direta quando o trogo em estudo, em situacdo de aterro ou escavacao, se implanta sobre um local onde existe
uma captacao.

Relativamente a possivel afetacdo de captagbes de agua subterranea privadas, no corredor em estudo existem
139 captagbes, sendo que uma sera afetada diretamente pelo troco a intervencionar (ID16) e duas localizam-
se a cerca de 20 metros deste local (ID5 e ID23), pelo que existe algum risco de afetacdo destas duas captagdes
pelas obras a realizar.

Para a captacdo afetada diretamente existira um impacte negativo, certo, direto, irreversivel e de magnitude e

significancia elevadas, dado que a captagdo ficara inutilizada.

Para as duas captacOes localizadas a cerca de 20 metros do troco a intervencionar o impacte sera negativo,
possivel, direto e de magnitude e significancias variaveis, dependo do grau de afetacdo das captacoes.
Considera-se que nao é certo que estas captacoes sejam afetadas, uma vez que as obras que serdo realizadas
nesta zona do tracado serdo de aterro, pelo que nao existirao escavagdes que pudessem colocar em causa 0S

niveis de agua captados pelas captacoes.
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Para a qualidade da agua, na fase de construgdo, as agGes que podem colocar em causa a qualidade da agua
superficial e subterranea, sdo as seguintes:

= Instalacdo, operagao e desativacdo dos estaleiros.

= Desmatacdo e limpeza dos terrenos, onde se inclui a decapagem da terra vegetal.

»=  Saneamentos dos solos nas frentes de obra.

= Terraplenagens e construgao da plataforma da via.

=  Funcionamento e circulagdo de veiculos e maquinas nas areas de construcado e vias de acesso.

A execugdo dos trabalhos implica, muitas vezes, a utilizagdo de diversos materiais para a construgdo, ou ainda
de materiais necessarios para o funcionamento das maquinas, tais como os dleos, lubrificantes, combustiveis e
asfaltos. Parte destes materiais poderao ser vertidos no solo, podendo, entdo, ser transportados para os cursos
de dgua por intermédio do escoamento superficial, ou mesmo contaminar as dguas subterraneas por infiltragdo.
Além de contribuirem para o aumento dos solidos em suspensdo podem conter substancias toxicas. Por estas
razbes, é essencial o controle rigoroso da utilizacdo e deposicdo dos materiais de construgdo, aplicando-se todos

os esforcos de forma a evitar descargas acidentais.

Durante esta fase, tanto a mobilizagdo dos terrenos, nomeadamente as terraplanagens necessarias, como o
transito das maquinas de construcdo (na zona de obra e respetivos acessos), sdo acdes que desagregam o solo
provocando o arraste de poeiras e particulas para as linhas de agua mais proximas.

Todas estas agGes impedem, ainda, o estabelecimento da protegdo que é conferida pela vegetacdo, contribuindo
para a erosdo do solo, que é mais facilmente transportado pela dgua em escoamento superficial. De referir,

contudo, que este impacte sera mais significativo durante a época de maior pluviosidade.

Os principais efeitos negativos da concentracdo de solidos em suspensao nos sistemas de agua doce superficial

estdo relacionados com:

=  Aumento da turbidez da agua.

*  Posicdo de sedimentos no fundo do leito das linhas de agua, reduzindo a capacidade de escoamento de
caudais elevados.

* Transporte de poluentes associados aos solidos.

As acOes de construcdo anteriormente referidas poderdo ser responsaveis pela producdo de particulas,
hidrocarbonetos e metais pesados, que nos locais de menor declive, a probabilidade de infiltracao destes

poluentes é real.
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O grau de contaminagdo dos aquiferos depende, em grande parte, dos processos de transporte de poluentes
em meio subterraneo, nomeadamente, das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas dos poluentes e das

caracteristicas do solo.

Desta forma, a utilizagdo de maquinaria, zonas de armazenamento de materiais e produtos, podem,
acidentalmente (se houver escorréncias e infiltracdes), afetar a qualidade da agua devido a libertagdo de 6leos,
combustiveis ou outros materiais toxicos e perigosos. Este impacte é considerado negativo, direto, reversivel,

temporario, de significancia e magnitude variavel de acordo com as quantidades e tipologia dos contaminantes.

Em termos globais, os impactes na qualidade da agua, durante a fase de construgdo, consideram-se negativos,

significativos, temporarios e reversiveis.

A qualidade da agua subterranea pode ser afetada, durante a fase de exploracdo, pela ocorréncia de derrames
acidentais de poluentes e por aguas de escorréncia das faixas de rodagem, as quais transportam substancias

nocivas, nomeadamente metais pesados.

Ndo é expectavel a ocorréncia de impactes negativos muito significativos, devido a auséncia de volumes
consideraveis de substancias poluentes, na fase de construgdo, que possam entrar no ambiente subterraneo e

poluir o aquifero subjacente e desde que adotadas as medidas de minimizacdo.

Dada a proximidade das captagdes ID5 e ID23 ao tracado em estudo, considera-se que existe risco de
contaminacao da agua subterranea explorada por estas captacdes, por exemplo, através de um eventual
derrame de substancias contaminante. Caso acontega, constituirda um impacte negativo, provavel, direto e de

magnitude e significancias variaveis, dependo do grau de afetagdo das captacoes.

Distinguem-se dois tipos de impactes na fase de exploracdo, ao nivel da qualidade da agua, derivados da

exploracdo de uma infraestrutura rodoviaria: poluicdo difusa e poluigdo pontual.

A primeira estd diretamente relacionada com o aumento do desgaste de pneus e pavimento, com o
desprendimento de particulas dos travées e com as emissGes dos tubos de escape dos veiculos. Estes eventos
constituem uma fonte de poluicdo difusa, como resultado da lavagem pela agua de precipitacdo, de poluentes

acumulados na via.

A qualidade da agua subterranea pode também ser afetada, durante a fase de exploragdo, pela ocorréncia de
derrames acidentais de poluentes e por aguas de escorréncia das faixas de rodagem, as quais transportam

substancias nocivas, nomeadamente metais pesados. Este possivel impacte ndo assume maior importancia dado
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o facto das captacOes mais proximas do trogo em estudo se situarem a montante, no sentido do escoamento

subterraneo.

A contaminacdo por infiltracdo podera assumir particular importancia nos casos de acidentes, ou outras
atividades que levem a descarga de substancias, sendo uma questdo a considerar também em termos de risco.
Este impacte é considerado negativo, direto, irreversivel, permanente, de significancia e magnitude variavel de

acordo com as quantidades e tipologia dos contaminantes.

A contaminacdo das linhas de agua e aquiferos durante a fase de exploracdo da via é sazonal e crdnica, sendo
a carga drenada superior e com teores significativos, no final da época estival, logo apds as primeiras chuvas,

como resultado da acumulagdo dos poluentes durante o periodo seco do ano.

Pode-se considerar que os acréscimos na concentragao de poluentes previstos nas linhas de agua recetoras das
escorréncias da via, ndo alteram significativamente as concentracdes de poluentes verificadas atualmente nas

bacias intercetadas pelo tracado.

Do exposto, conclui-se que os impactes na qualidade das aguas superficiais, durante a fase de exploragdo sdo

negativos, pouco significativos, permanentes e reversiveis, face a capacidade autodepuradora do meio.

Quanto aos impactes cumulativos, a construgdo de todos os projetos previstos para a zona em estudo, ira
provocar impactes cumulativos sobre o Dominio Hidrico e sobre as areas da REN, concretamente Zonas
Ameacadas pelas Cheias, a norte do rio Ave, também classificadas no PDM de Vila Nova de Famalicao como
Zonas Inundaveis. Verifica-se ainda a interferéncia destes trés projetos sobre Areas de Méxima Infiltragdo

integradas na REN.

Com o objetivo de avaliar os impactes cumulativos sobre as Zonas Ameacadas pelas Cheias foi desenvolvido
um Estudo Hidroldgico da ribeira de Ferreiros e da ribeira de Penoucos (Integral Projetos, novembro de 2017),
com o objetivo de analisar e quantificar os impactes previstos sobre os recursos hidricos apds o aumento da
area impermeabilizada devido a Expansdo da Zona Industrial da Continental MABOR, cumulativamente com a
ocupacdo associada a futura implantagdo da Variante a EN14 e a melhoria da via AL1 — ligacdo entre a EN14 e
a EM 508-1 (esta em grande parte ja existente), que visa a beneficiacao de acessos e criacdo de novas ligacdes

as zonas industriais de Lousado e Ribeirdo.

A construgdo dos projetos previstos para a zona norte do rio Ave, ird implicar um aumento dos caudais de ponta
e a interferéncia com o sistema natural de escoamento, através da alteracdo ou destruicdo das suas

caracteristicas, incluindo o revestimento vegetal e o relevo natural, contribuindo para o aumento de risco de
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ocorréncia de inundagGes. Estes impactes consideram-se negativos, muito significativos, permanentes e

irreversiveis.

O Estudo Hidroldgico apresentado no Anexo B do EIA apresenta uma série de medidas de minimizagdo que
possibilitardo a redugdo dos riscos de inundacao, através da construcdo de bacias de retencdo, reperfilamento
da ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel e a ado¢do de caudais de dimensionamento
que considerem, nao s6 periodos de retorno de 100 anos, mas também os acréscimos de caudal associados a

ocupagao cumulativa da ampliagdo da Continental MABOR e da via.

Face ao exposto e no que respeita ao fator Recursos Hidricos, considera-se de condicionar o projeto ao

estabelecido no ponto 9 deste parecer, designadamente:

=  Adotar as medidas de minimizacdo/compensacdo impostas, designadamente a execugao das intervencoes
propostas no Estudo Hidroldgico para os vales das ribeiras de Ferreiros e Penougos, tendo em vista a
reconfiguracdo da zona inundavel, de modo a ndo haver novas afetagoes.

=  Apresentar, em fase de RECAPE, um estudo que venha evidenciar que a execugao do aterro, quer no troco
inicial do tracado em causa (entre o Km 0+000 e o Km 0+120), quer no encontro da ponte sobre o rio Ave
(na sua margem esquerda), em zona inundavel ndo afeta significativamente o escoamento/espraiamento
dos caudais de cheia (Q100) ou, em alternativa, adotar uma solugdo construtiva (execugdo em viaduto)
que ndo interfira no escoamento/espraiamento dos referidos caudais.

5.3 Ruido

A caracterizacdo da situacao atual foi efetuada por meio de medigGes acusticas realizadas em outubro de 2015
em 5 pontos (P1 a P5) considerados representativos de 43 edificios de uso sensivel, tendo-se efetuado correcao
dos valores medidos em P1 e P5 em funcao da distancia a fonte sonora principal para obtencdo de valores
expetaveis junto a cada um dos recetores assim caracterizados. As medigOes realizaram-se a 4 m de altura

acima do solo coincidente com um 20 piso, ja que a grande maioria daqueles edificios tem 2 pisos.

Todos os recetores estdo inseridos em zonas classificadas como zonas mistas. Os resultados revelam valores
compativeis com esta classificacdo, exceto em R11, R12, R13, R16 e R17. A estes recetores acrescentam-se 0s
recetores R25 e R26 onde Ln>55 dB(A) por forca da linha ferrovidria do Minho; R27 também sofre influéncia
dessa ferrovia, tendo os valores sido corrigidos durante o processo de AIA para Lden=63 e Ln=55 dB(A).

A avaliacdo de impactes na fase de construcao é efetuada de forma muito genérica e qualitativa. Trata-se de
impactes negativos, certos e significativos tendo em conta a grande proximidade (menos de 50 m) de mais de
metade dos recetores sensiveis estudados a zona de intervencdo, em particular desde o inicio do tracado até
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cerca do km 04700 (R1 a R20, R25), na zona das rotundas 4 (R29, R30) e 5 (R34) e no final do tragado (R41
e R42).

Assim, em RECAPE deve ser apresentada a previsao dos niveis sonoros e a avaliacdo de impactes mais
detalhada, e apresentar as respetivas medidas de minimizagao concretas. Como principal medida a considerar,
deve ser apresentado um cronograma provavel de obra que tenha em conta a restricdo de execucgdo da obra

em periodo noturno, em particular quando a frente de obra se situar nas zonas acima mencionadas.

Quando a frente de obra estiver sensivelmente entre o km 0+200 e 0+600, a obra deve apenas ocorrer em
periodo diurno de dias Uteis dada a proximidade de habitacdes a cerca de 10 m ou menos da zona de
intervengdo, ndo se considerado que a emissdo de Licenca Especial de Ruido seja uma medida de gestdo de

impactes, contrariamente ao referido no EIA.

Para a fase de exploracdo a previsao de niveis sonoros foi efetuada por simulagdo utilizando software CadnaA,
com opgdes de calculo consideradas adequadas a situagdo apds acerto de alguns parametros, conforme
solicitado no decorrer do processo de AIA. Na modelagdo da rodovia foi considerado o pavimento com camada
de desgaste SMA — “Stone Mastic Asphalt’ - SMA 12 surf PMB 45/80-65, que é admitido conferir uma reducdo
de cerca de 3 dB(A) em funcdo da velocidade de circulacdo, sem contudo se referir qual o piso-referéncia
considerado na simulagdo, e se os valores obtidos resultam da consideragdo desse tipo especifico de pavimento
no modelo ou simplesmente da subtracdo de 3dB(A) aos niveis sonoros simulados.

Na simulacdo nao foi considerado o efeito aclstico das juntas de dilatagdo do viaduto sobre o rio Ave, aspeto

que deve merecer atencgdo na junta norte face a proximidade de recetores sensiveis.

Prevéem-se impactes negativos significativos por ultrapassagem do critério de exposicao maxima e/ou Regra
de Boas Praticas logo a partir do ano inicio de exploracao em R11, R12, R13, R16 e R17 por exclusiva
contribuicdo do projeto. Em 2030, ano intermédio, com a duplicacdo esperada do volume de trafego, as
situagGes de desconformidade alargam-se a R8, R10, R14 e R25 (com corresponsabilidade da linha ferroviaria
do Minho). Em 2040, acrescem R3, R29, R30, R34 (com coresponsabilidade do ruido residual).

De referir que nao foi efetuada a avaliacdo detalhada de impactes cumulativos com a expansao da Continental
MABOR, linha ferroviaria do Minho e extensdo da linha do Metro do Porto, pelo que em RECAPE esta avaliacao
deve ser realizada utilizando, se possivel, dados de simulacdo de ruido efetuados pelas entidades responsaveis

por essas fontes sonoras.

Para protecdo dos recetores identificados com impactes negativos significativos para 2030 (R08, R10, R11, R12,
R13, R14, R16, R17), o EIA prop0e a construcgdo de 5 barreiras acUsticas do tipo absorvente (Quadro 94 do EIA
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com pré-dimensionamento) que conferem previsivelmente niveis sonoros legalmente conformes (Quadro 95 do
EIA). Refere ainda a construcdo de 3 muros, contiguos as barreiras BAO1, BAO2a e BA04, com caracteristicas
refletoras 0 que se afigura desadequado quando existem recetores a proteger de um lado e do outro da via

onde 0s muros serdo construidos.

Assim, em RECAPE, no Projeto de Protecdao Sonora a solugdo de projeto final deve ter em consideragao:

= O tipo de revestimento a adotar nos muros 1 a 3, o qual deve ser absorvente tendo em conta a presenca
de recetores sensiveis em ambos os lados da via.

=  Otipo de junta de dilatagdo no encontro norte do viaduto sobre o rio Ave, dada a proximidade de recetores
sensiveis.

= A afericdo dos valores de ruido ambiente em R25 tendo em conta a influéncia sonora da linha ferroviaria
do Minho cujo mapa estratégico de ruido indica Ln>55dB(A), e a necessidade de medidas de minimizagdo
de ruido por corresponsabilidade do projeto na ultrapassagem do valor limite Ln=55dB(A).

Quanto ao programa de monitorizagao proposto tem-se a referir:

= Fase de construgdo - a haver medi¢Ges acusticas (consultar diretrizes da APA), os locais devem sempre
coincidir com recetores sensiveis (medir a 3,5 m da respetiva fachada mais exposta) e ndo exclusivamente
com os pontos de medicdo P1 a P5.

* Fase de exploragdo - para além da monitorizacdo dos recetores a proteger com barreiras identificados no
Plano de monitorizagdo (a saber, R08, R11, R12, R14, R17) o EIA propde ainda R29/R30 e R34. A estes
devem acrescentar-se R10, R13 e R16, também, sob protecdo de barreiras, e R03, R07, R15, R18, R28,
R41 e R42 por se preverem valores proximos (VL-2dB(A)) do valor limite Ln=55 dB(A). Em funcdo dos
resultados obtidos na 12 campanha, que servira também para aferir o modelo de simulacdo, e do aumento

do trafego verificado nos primeiros cinco anos de exploragdo, os pontos a monitorizar deverao ser revistos.

5.4 Alteragoes Climaticas

Este fator inclui a vertente de mitigacdo e adaptacdo as alteracOes climaticas. Na vertente mitigacdo, a
caracterizacdo da situacdo atual teve por base o Programa Nacional para as Alteracdes Climaticas 2020/2030
(PNAC 2020/2030), que constitui o instrumento central das politicas de mitigagdo onde se estabelece um
conjunto de medidas setoriais e elenca um conjunto de opgdes de politicas e medidas para assegurar uma

trajetdria sustentavel de reducao das emissdes nacionais de gases com efeito de estufa (GEE).

Importa ainda salientar que foi aprovado pela Resolucao do Conselho de Ministros n.° 107/2019, de 1 de julho,
o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC2050) com o objetivo de explorar a viabilidade de trajetorias

que conduzam a neutralidade carbonica, de identificar os principais vetores de descarbonizagdo e de estimar o
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potencial de redugdo dos varios setores da economia nacional, como sejam a energia e indUstria, a mobilidade

e os transportes, a agricultura, florestas e outros usos de solo e os residuos e aguas residuais.

Foram identificadas as principais fontes de emissdo associadas ao projeto. De acordo com o EIA, a construcao
do novo troco em avaliacdo ira induzir a uma redistribuicao do trafego na EN14, sem aumentar as emissoes de

GEE nessa estrada.

Na vertente adaptagdo, a caracterizacdo da situacdo atual deve ter por base a Estratégia Nacional de Adaptacao
as AlteragGes Climaticas (ENAAC 2020).

Ha a salientar que o Programa de Agdo para a Adaptagdo as AlteragGes Climaticas (P-3AC) foi recentemente
aprovado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 130/2019, de 2 de agosto, que complementa e
sistematiza os trabalhos realizados no contexto da ENAAC 2020, tendo em vista o seu segundo objetivo, o de
implementar medidas de adaptacdo. O P-3AC abrange diversas medidas integradas em oito linhas de acao,
nomeadamente, uso eficiente da agua, prevengao das ondas de calor, protecdo contra inundagles, protecao

costeira, entre outras.

Considera-se que os principais pontos relativos aos impactes das alterages climaticas no ambito da adaptagdo
foram devidamente abordados no EIA e respetivo aditamento ao EIA. Foram identificadas as principais
alterac0es climaticas numa projecdo temporal de cerca de 80 anos e propostas medidas de minimizacdo desses
efeitos como, a plantacdo de arvores capazes de criar sombras e barreiras entre a temperatura sentida nas
rodovias e a area urbana e implementacdo das medidas propostas no Estudo Hidroldgico das ribeiras de
Ferreiros e de Penougos. Admite-se que o projeto ndo apresenta impactes significativos no ambito do descritor

alteragdes climaticas.

5.5 Qualidade do Ar

A area de estudo insere-se no Vale do Ave, onde se destaca uma ocupacdo urbano-industrial (habitagGes,
armazéns, unidades industriais, comércio e equipamentos), dispersa por todo o territorio, de forma confusa e
mais concentrada junto as vias de comunicagdo e as linhas de agua. Na area de estudo, observa-se sobretudo

ocupagao agricola e ocupacao florestal.

Trata-se de um territério com uma rede viaria densa e trafego intenso. Os valores de Trafego Médio Diario
considerados no desenvolvimento do projeto resultaram do Estudo de Trafego desenvolvido e apresentado no
EIA, com previsOes de trafego para o ano de inicio de exploracao (2020) e para os dois cenarios de evolucao
da procura.
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A ocupacdo urbana e os espacos de utilizacdo coletiva existentes nas imediacdes do tracado englobam os
principais recetores sensiveis na envolvente da area em estudo, resultantes do trafego rodoviario,
nomeadamente:

= Aglomerado habitacional na envolvente da Rotunda 1 — inicio do tracado.

=  Escola EB 2/3 Napoledo Sousa Marques, a cerca de 25 m do inicio do tracado, km 0+000.

= Igreja Matriz da Trofa, a cerca de 200 m do inicio do tracado.

*=  QOcupagao habitacional dispersa, entre o km 0+200 e o km 0+400.

»  HabitacOes entre a linha ferroviaria do Minho e o tracado (entre os km 04375 e 0+500).

= Hospital da Trofa, ao km 1+000 (servido pelas rotundas 2 e 3 do tragado).

*  Parque Urbano das Azenhas, junto a travessia sobre o Rio Ave, ao km 0+900.

=  Zona de ocupagao industrial entre a travessia do Rio Ave e o km 1+900, em redor da EM508.

=  Aglomerado urbano da Portela, area de uso agricola junto a rotunda 5, ao km 2+032.

=  Ocupacdo urbana expressiva — habitacional, comercial e industrial, no término do tracado.

De forma a enquadrar a area de estudo ao nivel regional, foi efetuada uma analise quantitativa dos principais
poluentes atmosféricos, a partir do documento “Emissdes Poluentes Atmosféricos por Concelho - 2015", (APA,
2017), com a desagregacdo das emissGes atmosféricas para a regido do Norte relativamente aos concelhos da
Trofa e Vila Nova de Famalicdo. Os poluentes analisados dizem respeito ao didxido de azoto (NO), mondxido
de carbono (CO) e particulas em suspensdo (PM,,s € PMy).

Para a caracterizacdo da qualidade do ar, o estudo teve por base a analise dos dados disponiveis na base de
dados on-line QualLAr— Rede de Qualidade do Ar do Norte, obtidos na estagdo de monitorizagdo mais préxima
a area de estudo, Pacos de Ferreira, relativamente ao registo dos poluentes didxido de azoto (NO;) e Particulas
em suspensdo (PMig), nos anos 2015 e 2016. A analise dos dados obtidos na monitorizacdo da qualidade do ar
permite constatar que os varios parametros apresentam concentragdes correspondentes a uma razoavel

qualidade do ar.

Com o intuito de averiguar a influéncia direta/indireta das principais varidveis climaticas na qualidade do ar
envolvente, consideram-se os parametros: temperatura do ar, precipitacdo, humidade relativa do ar, regime de
ventos, evaporagdo, nevoeiros e nebulosidade, que constam das informagGes meteoroldgicas consideradas no
estudo (JNMG, 1991) e que se referem a Estacdo Climatoldgica (Santo Tirso) e Posto Udométrico de Viatodos,

atendendo a sua localizagdo e proximidade a area de estudo.

Consideraram-se como principais fontes de poluicdo atmosférica na zona em estudo as seguintes:
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e Apds a nova travessia sobre o rio Ave e até ao km 1+400, em redor da EM 508, ocorre uma zona de forte
ocupacdo industrial (nomeadamente dos setores téxtil, a Industria Téxtil do Ave, o matadouro industrial e
salsicharia — Industria de Carnes Carneiro).

. Entre o km 1+400 e o km 1+900, aproximadamente o complexo industrial afeto a fabrica da Continental
MABOR, nas proximidades da via.

e A3/IP1, a cerca de 2 km da area de estudo, com intenso trafego rodoviario.

. EN14, estrada nacional de ligacao entre Porto e Braga, com intenso volume de trafego.

e Rede rodoviaria local da area de estudo, bastante ramificada e com trafego intenso.

A avaliagdo de impactes na qualidade do ar, associados a fase de construgdo da area em estudo, tem como

origem a emissdo os seguintes poluentes atmosféricos:

. Particulas (PMy0) — Os impactes do empoeiramento no meio envolvente a area em estudo, sdo originados
pela exposicdo de grandes superficies de solo, sem revestimento vegetal, a acdo do vento; pela
movimentacao de terras de e para a obra (nomeadamente durante a carga, o transporte e a descarga das
mesmas); pela realizacdo das escavacgdes e dos aterros da nova via; durante a instalacdo e desativacao
do estaleiro de obra e na circulacao de veiculos e outras maquinas de apoio a obra, sobretudo na passagem
de areas ndo pavimentadas.

e Mondxido de carbono (CO), particulas (PMyo), hidrocarbonetos (HC), dxidos de enxofre (SOx), Oxidos de
azoto (NOx) e Compostos Organicos Volateis (COV), provenientes principalmente das emissGes dos
veiculos e de outras maquinas de apoio a obra.

e  Compostos Organicos Volateis (COV), e Particulas (PMio), originados nas atividades de preparacdo e
aplicacao de asfalto betuminoso. A aplicagdo do pavimento da via podera, eventualmente, originar
ocorréncia de odores ofensivos para as populagdes que habitam nas imediacoes da zona da area de

construgao.

Em suma, nesta fase o principal poluente que se destaca sdo as particulas (PMjg), uma vez que podera implicar
a degradacdo da qualidade do ar da zona envolvente, com origem em diversas atividades a desenvolver nesta
fase, bem como impactes negativos ao nivel da afetagdo dos principais recetores sensiveis nas imediages do
tragado.

Na fase de exploragdo, o trafego automoével contribui significativamente para a emissdo de poluentes
atmosféricos tipicos do trafego rodoviario, nomeadamente o mondxido de carbono (CO), os hidrocarbonetos
(HC), o didxido de azoto (NO,), as particulas (PMjo) e o didxido de enxofre (SO.). Esta emissdo dependera da
existéncia de um grande niimero de veiculos e afluéncia de trafego rodoviario. A degradacdo da qualidade do
ar gerada pelo trafego rodoviario pode assumir ainda uma importancia consideravel sobre a produtividade de
areas agricolas bem como sobre o bem-estar animal no meio natural e em meios de criagao, ou seja, exploracoes

pecuarias.
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De referir a realizagdo de um estudo com recurso ao programa CALINE 4, desenvolvido pelo Institute of
Transportation Studies da University of California e recomendado pela US Environmental Protection Agency
(EPA), com o objetivo de estimar e avaliar os impactes sobre a qualidade do ar resultantes da exploracao do
troco de estrada em estudo. Os resultados obtidos na simulacao realizada para o tracado em aprego, encontram-

se expostos no Anexo D.2 do EIA.

A magnitude dos impactes na qualidade do ar gerados pela exploracdo da estrada esta condicionada pelas
caracteristicas morfoldgicas da area em estudo e depende, basicamente, do tipo e quantidade do trafego

previsto, bem como das condigdes climatoldgicas locais expectaveis.

No ambito dos impactes cumulativos na area em estudo destacam-se, pela sua dimensdo e proximidade,
impactes a norte do rio Ave, nomeadamente, pela existéncia de areas empresariais localizadas a Sul da cidade
de Vila Nova de Famalicdo (Areas Empresariais de Famalicdo Sul), que potenciam uma forte centralidade

empresarial.

Salientam-se ainda projetos de melhoria dos acessos a area Empresarial de Lousado, onde se inclui a via AL1 -
ligacdo entre a EN14 e a EM508-1, bem como a ampliacdo da unidade industrial da Continental MABOR.

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.

5.6 Sistemas Ecoldgicos

De acordo com o EIA, a area afeta ao projeto ndo se encontra inserida em areas pertencentes ao Sistema
Nacional de Areas Classificadas — SNAC, sendo que a area protegida mais préxima corresponde a Paisagem
Protegida Regional Litoral de Vila do Conde e Reserva Ornitoldgica do Mindelo que se localiza a cerca de 14,3
km do tragado. Dos sitios da Rede Natura, a zona classificada mais préxima, corresponde ao Sitio de Importancia
Comunitaria Valongo (PTCON0024), que dista cerca de 16 km da area de estudo.

Tendo em conta a estreita relacao e dependéncia entre os Sistemas Ecoldgicos e o estado dos sistemas
biofisicos, as atividades humanas, sistemas socioecondmicos, e 0 uso dos recursos naturais, solo, ar e agua, a
caracterizagdo do presente fator e a sua evolugdo estara sempre dependente e associada aos restantes recursos,
o estado atual e a sua evolugdao no tempo, razao pela qual se torna complexa a sua avaliacdo individualizada e
independente, face aos restantes fatores. Para a caracterizacdo da situagdo atual, foram consideradas
metodologias distintas, uma para a fauna e outra para a flora, vegetacdo e habitats, tendo sido previamente
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feito o enquadramento do projeto no contexto da biogeografia de Portugal e no contexto da Rede Fundamental

de Conservacdo da Natureza.

Flora, Vegetagao e Habitats
Para a caracterizacdo da flora, vegetacdo e habitats foram realizados 11 inventarios, na area envolvente ao

projeto (area de influéncia) e de modo a incluir “fodo tipo de vegetacéo existente no local’.

os inventarios 1, 2 e 11 correspondem a areas agricolas;

os inventarios 3 e 8 correspondem a areas de povoamentos florestais dominados por eucalipto (Eucalyptus
globulus) e por uma percentagem também elevada de pinheiro-bravo (Pinus pinaster). Nestes bidtopos o
subcoberto é dominado por tojos (Ulex sp. PL.) e urzes ( Erica cinerea e Calluna vulgaris), mas também com
alguma regeneragdo de carvalho-alvarinho (Quercus robur);

o inventario 10, corresponde a uma area onde havia sido cortado recentemente um povoamento florestal,
constituido agora por eucaliptos, exemplares de carvalho-alvarinho e alguns sobreiros de reduzida
dimensao (regeneracao natural);

o inventario 5, efetuado num carvalhal, é constituido por carvalhos e sobreiros, com uma cobertura arbérea
a rondar os 90%. Segundo descreve o Estudo, “neste carvalhal, com a excegcdo de alguns eucaliptos, todas
as espéecies sdo autoctones e enquadra-se no Habitat 9230 — Carvalhais galaico-portugueses de Quercus
robur e Quercus pyrenaica, subtjpo 1 - Carvalhais de Quercus robur”;

o inventario 4, foi realizado numa zona de matos, verificando-se a dominancia pela torga (Calluna vulgaris)
e por duas espécies de tojos (Ulex europaeus e Ulex micranthus), nesta zona o estrato herbaceo de
dimensdo reduzida, é dominado por Agrostis curtisii;

os inventarios 6 e 7, efetuados em areas marginais ao rio Ave, margem esquerda e direita, respetivamente,
traduzem uma galeria ripicola bastante alterada e degradada: os inventarios demonstram a dominancia do
platano (Platanus hybrida) ou da acacia-australia (Acacia melanoxylon);

ao contrario das margens inventariadas no rio Ave, o inventario 9, numa ribeira afluente do rio Ave,
demonstra uma ribeira pouco alterada, com predominancia de espécies autdctones e tipicas das margens
ribeirinhas portuguesas, tendo como espécies dominantes do estrato arbdreo, o amieiro (Alnus glutinosa)
e o salgueiro-negro (Salix atrocinerea); referindo o Estudo, que contrariamente a vegetacdo do rio Ave, “a
vegetacédo desta linha de dagua, enquadra-se no Habitat 91F0* — Florestas aluviais de Alnus glutinosa e
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion Albae) subtipo 1 — Amiais ripicolas’.

O Estudo conclui "€ possivel afirmar que as unidades de vegetacdo presentes na area de estudo (200 metros

em redor do Projeto) encontram-se, maioritariamente, estruturalmente degradadas”.

Apresenta a Carta de Bidtopos e Habitats, bem como Quadro resumo dos Habitats (que correspondem aos

Habitats listados no Anexo B-I do Decreto-Lei n.© 49/2005), encontrados nas imediagdes do projeto, e respetivas

areas (Quadro 28 do EIA), que se resumem:
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= Habitat 91EOptl — *Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion Albae) subtipo Amiais ripicolas — 0,13 ha;

= Habitat 9230ptl — Carvalhais galaico-portugueses de Quercus robur e Quercus pyrenaica subtipo
Carvalhais de Quercus rébur —0,53 ha;

= Habitat 4030pt2 — Charnecas portugueses nao litorais secas europeias. Subtipo Tojais e urzais-tojais

galaico-portugueses nao litorais — 0,73 ha.

Segundo descreve o Estudo, “na drea florestal assinalada no IRFEN14-EIA-08, localizada entre o km 0+550 e o

km 0+600, foi possivel identificar cerca de 20 exemplares de sobreiro".

Fauna

Relativamente a Fauna, para a inventariacdo das espécies na area de estudo afeta ao projeto, presentes ou
potencialmente presentes, de acordo com o trabalho de campo e a bibliografia consultada foram efetuados
trabalhos de campo nos dias 21 e 22 de outubro de 2015 e, posteriormente, no dia 26 de margo de 2018.

Sdo apresentadas as listas das espécies, respetivas fenologias, e estatutos de protegdo nacional e internacional,

e classificada a ocorréncia das espécies (confirmada, provavel ou pouco provavel).

De acordo com o Estudo, uma vez que o projeto se implementara “essencialmente numa area urbanizada, com
elevada influéncia humand’, as amostragens de campo foram direcionadas para os grupos faunisticos
potencialmente mais afetados pelo projeto: herpetofauna, aves e mamiferos ndo voadores, complementando a
informacao com bibliografia. Relativamente aos quirdpteros e aos peixes, baseou-se apenas na informacado

bibliografica recolhida.

No trabalho de campo, as dareas amostradas corresponderam, essencialmente, a area diretamente

intervencionada para a execucao do projeto e areas adjacentes ao tracado previsto.

Relativamente a metodologia utilizada para a caraterizagdo da area em termos faunisticos, verificou-se que
apesar de identificadas e classificadas as espécies, relativamente aos parametros descritos, as espécies nao
foram relacionadas com os pontos de escuta e os transeptos pré-definidos, isto €, € apresentado o elenco das
espécies observadas no trabalho de campo, as potenciais e as pouco potencias, no entanto ndo sao identificadas

com os locais inventariados.

Para o grupo das Aves foi definida como area de estudo, uma faixa de 200 metros para cada lado das estruturas
previstas, as quais foram avaliadas através de transeptos de prospecdo e definicdo de locais especificos de
amostragem e pontos de escuta. Na sele¢do dos transeptos e pontos de escuta, segundo descrito “ procurou-se

abranger diferentes bictopos de forma a maximizar os habitats inventariados”. Sendo o grupo faunistico mais
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abundante a avifauna, esta é representada “na sua maioria por espécies comuns, abundantes e bem distribuidas
a nivel regional e nacional’, sendo identificadas na area de estudo (AE), trés espécies com estatuto vulneravel,
estatuto do Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (LVVP), toutinegra-das-figueiras (Sy/via borin),
macarico-das-rochas (Actilis hypoleucus) e o noitibd cinzento (Caprimulgos europaeus) e ainda o corvo (Corvus
corvax), quase ameagado. Foram também destacadas quatro espécies classificadas no Anexo I da Diretiva Aves
(A-T), a cegonha-branca (Ciconia ciconia), o noitibd-cinzento, a cotovia-dos-bosques (Lullula arborea), e a
felosa-do-mato (Sy/via undata), espécies de aves de interesse comunitario, mas com alguma representatividade

a nivel regional e nacional.

Para a Herpetofauna, foram realizados transeptos, “fentando abranger maior ndmero possivel de habitats,
nomeadamente micro-habitat especificos como dreas ribeirinhas, possiveis charcos e/ou outros pontos de

agud’.

Relativamente aos Répteis, das espécies inventariadas, de presenca confirmada, provavel e pouco provavel,
destaca a pouco provavel ocorréncia da cobra-lisa-europeia (Coronella austriaca) e da vibora-cornuda ( Vipera
/atastei), ambas com estatuto vulneravel em Portugal, mas, justifica, dado o nivel de perturbacao e degradacao
dos seus bidtopos de ocorréncia potencial, ndo deverdo estar presentes na AE. Refere a probabilidade de
ocorréncia (pouco provavel) do lagarto-de-agua (Lacerta schreiberi), espécie listada nos Anexos B-II e B-1V da
Diretiva Habitats, mas ndo descrito para a AE.

Por ultimo, identifica a Lagartixa-ibérica (Podarcis hispanica) com presenca provavel, espécie incluida no Anexo
1V da Diretiva Habitats; no entanto refere, € uma espécie comum a nivel regional e nacional, devendo o seu

estatuto a reduzida area geografica de distribuicdo a nivel europeu.

Relativamente aos Anfibios, das 7 espécies referenciadas para a AE, destaca-se a salamandra-lusitanica
(Chioglossa lusitanica), classificada em Portugal como ameacada, no entanto, o Estudo ressalva, que apesar de
descrita na bibliografia na envolvente (Loureiro, et al.), a area de estudo “ndo parece possuir as condigdes de
habitat favoraveis a sobrevivéncia da espécie’’. Relativamente as espécies potenciais listadas nos anexos da
Diretiva Habitats, sdo identificadas cinco, para além da salamandra-lusitanica, das quais destaca a ra-de-
focinho-pontiagudo (Discoglossus galganoi), no entanto refere ser de ocorréncia “pouco provavel” na AE.

Conclui que “apenas trés das espécies provaveis ou confirmadas apresentam algum tipo de estatuto’, no

entanto, considera serem espécies abundantes a nivel regional.

Para os mamiferos, a inventariacao baseou-se na detecdo e identificagdo de indicios de presenca (pegadas,
excrementos, alimentos roidos, tocas, etc.) ao longo de transeptos pré-definidos e de acordo com a metodologia
proposta.
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Refere a ocorréncia na AE de 17 espécies de mamiferos, incluindo duas espécies de morcegos (morcego-
arboricola-pequeno e morcego-anao), no entanto, salienta o facto de nenhuma destas espécies se encontrar

ameacada em Portugal, “encontrando-se bem distribuidas a nivel regional e nacional'.

Sao identificadas 6 espécies listadas nos anexos da Diretiva Habitats, sendo que 4 sao classificadas, “dadas as
caracteristicas dos biotopos encontrados’, como pouco provaveis na AE: toirdo (Mustela putorius), geneta

(Genetta genetta), sacarrabos (Herpestes ichneumon) e morcego-arboricola-pequeno (Nyctalus leisleri)".

Salienta-se o facto de que destas espécies ainda ha pouca informagdo a nivel nacional, tal como abaixo se

descreve.

Relativamente ao seu estatuto de conservagao, as espécies mencionadas sao classificadas:

= 0 toirdo e morcego-arboricola-pequeno, no LVVP, ICN 2005 - "Informacdo Insuficiente” e no UICN 2004 -
“Menor risco/Pouco preocupante”;

= ageneta e 0 saca-rabos, no LVVP, ICN 2005 - estatuto “Pouco preocupante” e no UICN 2004 - estatuto
“Menor risco/Pouco preocupante”;

» relativamente ao morcego-ando (Pjpistrellus pipistrellus), apesar de incluido no Anexo B-IV da DH, refere
o Estudo que “apresenta uma ampla distribuicdo a nivel nacional e estd mais adaptada a habitats com
malor perturbagdo humand'.

Em Aditamento ao EIA, é proposta a realizacdo de um plano de monitorizacdo de quirdpteros, com inicio na
fase de construgdo, de forma a poder complementar a informacdo analisada no EIA. Concorda-se com o
proposto, embora a apresentagdo de resultados interesse previamente a fase de obra, uma vez que estes dados
servirdo de referéncia para a fase de construgdo e exploragao (situacdo atual), bem como para a incorporagao
de medidas de minimizagdo adicionais a considerar na fase de construcdo. Nesta sequéncia, deverao ser

apresentados para validacdo, em fase prévia ao inicio dos trabalhos.

Destaca a presenga da lontra (Lutra /utra), confirmada durante o trabalho de campo, sendo uma espécie
estritamente associada aos cursos de agua, que apesar de listada nos anexos B-II e B-1V, classificada no IUCN
de quase ameacada, refere estar bem distribuida em Portugal.

Relativamente a Ictiofauna, indica 7 espécies de peixes referenciadas, incluindo classificadas como ameagadas
em Portugal, das quais destaca a enguia-europeia (Anguilla anguilla) e o bordalo (Tropidophoxinellus
alburnoides). Destas, pela auséncia de habitats aquaticos favoraveis, considera a presenca do bordalo como
pouco provavel, sendo a enguia a Unica espécie ameagada em Portugal com ocorréncia provavel. No entanto,

ressalva, a reducdo significativa dos seus efetivos esta associada, essencialmente, a implementagdo de obras
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hidraulicas, justificando-se o seu estatuto de “ameacada”; salientando tratar-se “ de uma espécie bem distribuida
nos rios nacionais, estando presente em todas as principais bacias hidrograficas'”.

Relativamente a espécies classificadas ao nivel comunitario, refere que das “espécies autdctones provaveis
nesta area, o barbo-comum (Luciobarbus bocagei), a boga do Norte (Pseudochondrostoma duriense) € o ruivaco
(Achondrostoma oligolepis), sdo todas espécies com presenca confirmada na maloria dos rios do Norte de

Portugal, sendo espécies relativamente abundantes a nivel regional’.

Assim, segundo o EIA, “de forma geral, a area de estudo apresenta uma reduzida diversidade e abundancia de
espécies”, justificando-se pela localizacdo do projeto “em dreas de elevado nivel de alteragdo dos habitats por
acdo humand'.

Apesar do descrito, o Estudo apresenta cartograficamente, de forma indicativa, o valor faunistico da area de
estudo, distinguindo 3 classes de valor: “Reduzido’, * Intermédio” e “ Intermédio — linhas de agua”, de forma a
poder localizar zonas mais relevantes atendendo aos bidtopos identificados, designadamente, zonas de

carvalhal, matos secos e galeria ripicola.

Os bidtopos mais abundantes identificados correspondem a areas agricolas e areas florestais dominadas por
pinhal e eucaliptal, e com menor diversidade faunistica.

Os bi6topos associados ao carvalhal, matos secos e galeria ripicola, de valor faunistico “intermédio”, surgem

em pequenas manchas e estdao pouco representados na AE.

As linhas de agua presentes na AE, classificadas de valor faunistico “Intermédio”, apesar do estado de

degradacdo descrito, representam “areas de maior importancia para a fauna a nivel local'.

Com base no exposto, o EIA conclui sobre a ndo consideragdo de areas de elevado valor faunistico na AE, no
entanto, apesar desta conclusdo, que se respeita, considera-se que as areas descritas como de intermédio valor
faunistico, justificam uma intervengdo mais especifica e aprofundada de forma a melhorar o seu estado e
potencialidades para contrariar a sua desvalorizacdo ecoldgica e promover a biodiversidade, concorrendo para

a promogao do “corredor ecolégico” intermunicipal.

Na fase de construcao existem agdes que irdo provocar impactes sobre os solos e sobre as linhas de agua:

=  Construcdo do projeto com afetacdo na area da plataforma da estrada, taludes e areas de expropriagdo
marginais.

=  Decapagem do solo e destruicdo do coberto vegetal.

= Desestruturacdo de solos.
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Desvio e artificializagdo de linhas de agua.

Utilizagdo de areas de depdsito temporario de terras, com a afetacdo dos solos nesses locais.

Instalagdo de estaleiro de obras, de caracter temporario.

Compactagdo dos solos devido a criagdo de novos acessos de apoio a construcao do tracado em estudo e

circulacao de veiculos pesados nas faixas laterais da obra.

Acbes potencialmente impactantes sobre os Sistemas Ecoldgicos:

Estaleiros: nimero de estaleiros e localizacdo: a instalacdo dos estaleiros ira ser uma fonte de perturbacdo
para a fauna e levara a destruicdo do coberto vegetal; potencialmente levando “a reducdo de dreas vitais,
destruicdo de corredores ecologicos de ambito local e destruicdo de locais de reproducdd’. Assim, o Estudo
considera que o impacte sera “negativo, temporério (durante a fase de construcdo), reversivel (assumindo
que o0s locais dos estaleiros ndo estardo integrados no canal de implantagdo da infraestrutura), certo e
pouco significativo’. Em fase de Estudo Prévio, ndo se encontra definido o nimero de estaleiros, nem a
respetiva localizacao.

Decapagem, desarborizagdo e desmatagao da area do corredor de tragado:

Implica, além da afetacdo propriamente dita sobre a flora e as formagOes vegetais, a afetacdo da fauna,
uma vez que reduz as areas de habitat disponivel, causa perturbacdo, fragmenta as populagées e destrdi
os corredores ecoldgicos.

O tragado proposto atravessa varios bidtopos, a maioria dos mesmos, segundo descrito, referente a areas
com pouco valor do ponto de vista da flora e da vegetacdo. No entanto, admite que entre o km 0+700 e
km 04900 (e respetiva rotunda, localizada entre os 2 pontos referidos), se procedera ao desbaste de parte
do Habitat 4030pt2 (1 980 m? que corresponde a uma perda de 27,2 % na area ocupada) e do Habitat
9230pt1 (983 m? que corresponde a uma perda de 18,5 %).

Relativamente aos 20 sobreiros descritos entre o km 0+500 e o km 0+600, devera ser atendido o Decreto-Lei
n.° 169/2001, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de junho (legislagdo de protecao

ao sobreiro).

Segundo se descreve no EIA: 1) Tratam-se de dreas com baixa riqueza especifica, com espécies vegetais e

animais habituadas a ambientes de perturbacdo e relativamente comuns; 2) os habitats afetados, que nao

considera prioritarios “encontram-se igualmente representados na envolvente e na regidd’ e 3) tratando-se de

um projeto de relevante interesse publico, relativamente aos sobreiros, deverd ser cumprida a legislacdo

aplicavel a protecao dos sobreiros; conclui, classificando o impacte como “negativo, permanente, irreversivel,

certo e pouco significativo”, salientando a necessidade da aplicacdo de medidas de minimizacdao, com as quais

se concorda, pelo que deverdo ser aplicadas.

Construcdo da infraestrutura rodoviaria e da ponte sobre o rio Ave:
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*  Desbaste — maior afetagdo sobre os sistemas ecoldgicos.

*  Execucdo da infraestrutura rodovidria propriamente dita, que podera implicar:
= afetacdo da fauna por perturbacao;
* reducdo de areas de habitat disponivel;
= agravamento o efeito barreira e diminuicdo de areas vitais;
= aumento da probabilidade de atropelamento, associada ao aumento da circulacdo de veiculos, pesados

e maquinaria; sendo particularmente afetada a Herpetofauna, dada a fraca mobilidade.

= Construcdo da Ponte sobre o rio Ave:
»  destruicdo de habitats aquaticos, durante a construcdo da ponte e implantacdo dos pilares de suporte:
» diminuicdo da area do habitat disponivel as espécies aquaticas, em especial piscicolas e
anfibios;
* aumento da fragilidade dos ecossistemas ribeirinhos, flora e vegetagao, e espécies faunisticas

associadas.

O Estudo, dada a baixa relevancia ecoldgica da area, considera o impacte “negativo, permanente, reversivel e

pouco significativo’.

Relativamente a fase de exploragao, descreve como principais fatores impactantes sobre os sistemas ecoldgicos,

a abertura ao trafego rodoviario e a prdpria existéncia da infraestrutura e identifica como principais impactes:

= A manutencdo do efeito barreira sobra as espécies da fauna, em especial sobre a Herpetofauna.

= O aumento da perturbacdo, associada a circulacdo dos veiculos, elemento dissuasor da permanéncia em
areas proximas de espécies mais sensiveis a perturbacao sonora.

= O aumento do risco de atropelamento sobre a fauna em geral.

= Relativamente a flora, vegetacdo e habitats, o0 aumento da probabilidade de proliferacdo da flora exdtica
invasora.

Apesar do descrito, conclui o EIA que, “dada a baixa relevancia ecologica da drea e da existéncia de especies
da fauna perfeitamente adaptadas a ambientes de perturbacdo e globalmente de ampla distribuicdo”, o impacte
sera “negativo, permanente, irreversivel, certo e pouco significativd’ propondo medidas de minimizacdo

especificas com as quais se concorda e que deverdo ser implementadas.

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.
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5.7 Solo e Usos do Solo

De acordo com a cartografia de ocupacao do solo incluida no EIA (uso do solo reportado ao COS 2015), para o
concelho da Trofa, o inicio do projeto a partir de rotunda existente, a qual sera acrescentada uma nova insercao,
desenvolve-se numa solugdo de aterro, sobre linha de agua (através de passagem hidraulica PH 0-1) e zona
aplanada ocupada por area agricola (culturas temporarias) e mancha de vegetacao arbustiva e herbacea. A via
inflete para uma mancha de tecido urbano, sendo sensivelmente nesta curva e ainda na area arbustiva que vira

a ser desenvolvida a futura linha de metro, que passara superiormente em viaduto.

A partir do inicio da Quinta do Real, o tragado desenvolve-se um trogo aproximadamente reto, entre a referida
Quinta e ao longo de tecido urbano constituido por moradias unifamiliares, contido em muros em ambos os
lados (Muro 1 e Muro 2), desenvolvendo-se em escavagdo até intersecdo com via existente, cuja ligacdo sera
substituida por passagem superior de pedes. A partir deste ponto, mantém-se em ligeira escavagao entre tecido
urbano semelhante ao anterior (Muro 3), iniciando percurso em aterro entre zona florestal até cruzar
inferiormente uma via existente no ponto mais proximo da linha ferrovidria existente (Linha do Norte) e
desenvolvendo-se em escavacdo até a travessia do rio Ave (nova ponte), atravessando culturas temporarias e

criando um né de ligacdo (rotunda 2) em zona ocupada por floresta.

Desta rotunda origina-se uma ramificacdo que servira de ligagdo ao Hospital da Trofa, através de area de
floresta e area industrial do lado do rio e area agricola até novo nd (Rotunda 3). Entre estas rotundas e a
Rotunda 4 a implantar, ja no concelho de Famalicdo (Rotunda 4), sera criado num dos lados da via, uma ciclovia.
Entre as rotundas 2 e 3, a ciclovia sera complementada com passeio. Entre as rotundas 2 e 4, o passeio sera

apenas no lado oposto ao da ciclovia.

Na area do concelho de Famalicao, apds a transposicdo do rio Ave, feita pela nova ponte, o tragado desenvolve-
se em aterro por veiga associada a ribeira e onde ocorrem areas agricolas, sendo esta ladeada por uma area

industrial. A Rotunda 4 fara a intersecdo com a via existente paralela ao rio.

Sensivelmente no topo norte do complexo da Continental MABOR, a via tera novo né (Rotunda 5) ligando a
mancha de tecido urbano e industrial. Continuando pela area de veiga, fara finalmente a insercdo na rotunda
existente, na EN14.

Conforme indicado no Aditamento ao EIA, o tracado junto a esta unidade industrial resulta da necessidade de
viabilizar os constrangimentos de acessibilidade e criacao de ligacdo direta a esse complexo e a area industrial
de Lousado, possibilitando a ampliacao da Continental MABOR. Deste modo a solugdo de tracado encontrada

resulta diretamente dessa acao.
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A solugdo de tracado no concelho da Trofa, compreendida entre a rotunda inicial e a ponte sobre o rio Ave,
pela forma como se insere no terreno, introduz um corte no territorio, quer em tecido urbano quer em tecido
rural/florestal, acentuando o ja existente corte, resultante da linha férrea. Se o incremento de mobilidade inter-
concelhia é um fator decisivo, o incremento das areas industriais e da circulagdo de pesados na nova via sera

circunstancia a ponderar.

O EIA considera que os impactes serdo mais significativos na fase de construgdo com a consequente perda
irreversivel de solos maioritariamente de uso agricola e floresta. Os principais impactes negativos indicados sdo:
e Inviabilizacdo de parcelas de uso agricola.
e Afetagdo de casa e quintal particular.
e (Criacdo de um efeito de “cerco” a um conjunto de habitacdes que ficardo limitadas entre a linha
ferroviaria, a EN14 e a via em projeto.
e Atravessamento do Parque das Azenhas (em viaduto), no que respeita a perda de qualidade (visual e
ambiental) do espaco para os seus utentes.

e Disfunc0es diversas originadas pela execucao da obra (ruido, poeiras, residuos, etc.).

Para a fase de exploracdo, para além da manutengdo dos impactes ja mencionados, o EIA refere que a solugdo
de tracado prevista constitui impacte positivo, significativo, permanente e irreversivel, por assegurar uma
travessia que proporciona maior seguranga e menos morosidade de atravessamento, com menores conflitos

com a rede viaria existente.

Da resposta aos elementos complementares solicitados, mantém-se a posicdo de que os impactes serdo

resolvidos através da realizacdo de expropriacdo compensatdria.

No que concerne a impactes cumulativos, o EIA n3ao os considera especificamente para este fator nem
objetivamente para Ordenamento do Territorio, mencionando antes a afetacdo resultante de varios projetos de
ambito espacial mais alargado e que considera traduzirem-se em impactes positivos ou negativos,
nomeadamente outras ligagGes vidrias a implementar, na area correspondente ao concelho de Famalicdo e a

ampliacdo das instalagdes da MABOR-Continental (especificamente em curso a nascente do tragado em causa).

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.

5.8 Ordenamento do Territorio

O EIA incide em territério dos concelhos da Trofa e de Vila Nova de Famalicdo, interligando-se por uma nova

ponte a realizar sobre o rio Ave.
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Plano Diretor Municipal (PDM) da Trofa
De acordo com o Plano Diretor Municipal (PDM) da Trofa (revisto pelo Aviso n.© 2683/2013, de 22 de fevereiro,
alterado pelo Aviso n.° 6116/2018, de 9 de maio e pelo Aviso n.° 12983/2019, de 14 de agosto), na area onde

se desenvolve o projeto verifica-se:

CONDICIONANTES - Sintese:
*  Patriménio Natural:
*  Recursos Hidricos - Dominio hidrico (cursos de agua e margens 10m); Zonas inundaveis.
*  Recursos agricolas e florestais - RAN (Reserva Agricola Nacional).
= Recursos ecoldgicos - REN (Reserva Ecoldgica Nacional).
» Infraestruturas - Ferrovias:
* Linha do Metro (em execugao).
=  Coletores de saneamento.

=  Serviddo Aeronautica do Aeroporto Sa Carneiro - Zona 7.

CONDICIONANTES — Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndio e Perigosidade de Incéndio Florestal:

Nada assinalado.

ORDENAMENTO - Classificagdo do Solo:
= UOPG_— UOPG 1.2/ Zonas Inundaveis/ Solo Urbano:
=  Solo Urbanizado:

»  Espaco Verde: Area Verde de Utilizacdo Coletiva.
»  Espaco Residencial — Area de Habitagdo Coletiva.
»  Espaco de Uso Especial — Area de Equipamento Estruturante.
= Solo Urbanizavel:
»  Espaco Residencial — Area de Habitacdo Coletiva.
=  Solo Rural:
»  Espago Cultural — Area de Parque.
»  Solo Rural/Solo Urbano:
*  Espaco Canal Rodoviario (Proposta/Prevista):
= Vias Distribuidoras Principais.
= Nés Rodoviarios Principais.
»  Rede Local.
=  Espaco Ferroviario (Proposta/Prevista):
=  Ferrovia Ligeira.

» Estrutura Ecoldgica Municipal:
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=  Em Solo Rural.
=  Em Solo Urbano.
= Rede Hidrica Estruturante.

ORDENAMENTO - Patriménio:
= Patriménio Arquitetdnico — Quintas Agricolas de Valor Patrimonial, Quinta de Real e Envolvente.
= Patriménio Natural — Espacos Verde de Valor Patrimonial.

ORDENAMENTO - Programagao e Execugao:
*  Solo Urbanizavel:
= Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo (UOPG) - UOPG 1.2 — Cavadas.
*  Solo Urbanizado.
*  Solo Urbanizavel.
=  Espacos Verdes Previstos:
= Em Solo Rural - Parque das Azenhas.
= Em Solo Urbano - De Utilizagao Coletiva.

» Rede Vidria Prevista - Vias Distribuidoras Principais; Nés Rodoviarios Principais.

ORDENAMENTO - Sensibilidade ao Ruido:
= Zonas Mistas.

No Regulamento do Plano, o artigo 8° (Regime) indica que as servidoes e restricbes de utilidade publica se
regulam pela legislacdo especifica em vigor e pelo normativo regulamentar correspondente as classes de espaco
em que incidem. O seu n° 4 determina que o espaco canal a ocupar pelo Metro de superficie, correspondente

a antiga linha de Guimaraes, mantém a servidao aplicavel a esta linha ferroviaria.

Em particular para as Zonas Inundaveis, no ambito dos Recursos Hidricos, o artigo 17° define-as como sendo
as areas atingidas pela maior cheia conhecida de um curso de agua e delimitadas na cartografia do PDM,
destinadas a atividade agricola ou a instalacdo de parques e jardins publicos. O seu n° 6 indica a seguinte
reserva:

"Wo solo urbano abrangido por zona inundavel ou que nesta venha a ser incluido, ndo € permitida a

construcdo de qualquer tipo de obstaculos a drenagem das aguas.”.

Nas disposicoes gerais (Titulo IV) respeitantes a Solo Rural, o RPDM da Trofa ndo estabelece interdicdes para
infraestruturas viarias previamente aprovadas pelo Municipio e pela tutela respetiva. O artigo 29° (Medidas de

Defesas Contra Incéndios Florestais) para estas vias estabelece na sua alinea g):
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"Todas as infraestruturas vidrias e de transporte de energia confinantes ou inseridas em espagos
florestals terdo de assegurar e manter, a expensas da entidade gestora, uma faixa de protecdo contra

incéndlios florestais de largura ndo inferior a 10 m.”.

Para os Espacos Culturais (em Solo Rural,) entre os quais se encontra a Area de Parque e nesta, o Parque das

Azenhas que é afetado pelo tragado da ligagdo viaria em causa, o artigo 41° (Regime) determina no seu n° 1:
"Was dreas de parque ndo sdo permitidas quaisquer acbes que contribuam para a degradacéo do
patrimonio existente e desvirtualizacdo da sua envolvente, nomeadamente movimentos de terras ou
alteracdo da topografia do terreno, ficando qualquer uso ou atividade que se pretenda levar a efeito
sujeitos a parecer dos servicos competentes da autarquia, sem prejuizo de eventuais pareceres
obrigatorios de outras entidades.”.

As Areas de Habitacdo Coletiva, categoria da classe Espaco Residencial integradas em Solo Urbanizado, s&o
caracterizadas pelo artigo 50° (Identificacao) como correspondendo a areas de edificios com predominio de
habitagao multifamiliar maioritariamente dispostos ao longo dos arruamentos, onde se pretende a colmatacao

e consolidacdo do tecido urbano existente com recurso a esta tipologia.

Os Espacos Verdes, nomeadamente a categoria de Area Verde de Protecdo (artigo 61°) correspondem a areas
em que ocorrem habitats naturais ou seminaturais, com valor ambiental e paisagistico, integradas em solo
urbano (artigo 64° Identificagdo e usos); o artigo 65° estabelece que as intervengdes nas margens e zonas
inundaveis dos cursos de agua terdo de ser sustentadas em estudos hidroldgicos e ou hidrogeoldgicos que
avaliem os riscos naturais envolvidos e que nao podem ser autorizadas nem previstas acoes que destruam os
elementos de valorizacao cénica ou alterem as formas de relevo existentes, salvo a instalagdo de estruturas de

protecdo sonora e de protecdo fisica.

As Areas Verde de Utilizacdo Coletiva, que integram Solo Urbano, segundo o artigo 62° (Identificacio e Usos)
correspondem a jardins, parques urbanos ou pragas, tendo como objetivo a estruturacdo dos aglomerados
urbanos, destinando-se apenas a usos de lazer, turistico, desportivo ou cultural, contribuindo para a qualificacdo
do ambiente e paisagem urbana.

Estes espacos integram a Estrutura Ecoldgica concelhia. O artigo 87° (Regime) explicita que quando integram
Solo Rural se aplica o regime estabelecido para as categorias e subcategorias de espagos definidos no PDM,
salvaguardando a necessidade de preservacao, nomeadamente de estruturas tradicionais associadas a atividade
agricola, da galeria ripicola dos cursos de agua; quando integram Solo Urbano, reger-se-ao pelo normativo

definido para as respetivas categorias que a constituem.
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O Regulamento estabelece no artigo 90° que, em Solo Urbanizavel, a execucdo do PDM se concretiza por
urbanizacdo programada através de unidades de execugdo ou, como acontece no territorio afetado por parte
do tracado da ligacao em causa, por Unidades Operativas de Planeamento e Gestdao (UOPG), estando aqui em
causa a UOPG 1.2 — Cavadas. Para esta, 0 n® 1 do artigo 102° estabelece o seu objetivo programatico que

w

consiste, nomeadamente, na implementacdo de um espago verde estruturante “...que sustente a
desdensificacdo da compacta malha edificada, devolvendo a cidade ao Rio...”, a implementacdo de uma area
habitacional mista de habitacao unifamiliar e coletiva, sendo a sua execucdo realizada através de Plano de

Pormenor, que definira as unidades de execugdo a implementar.

Os Espacos Canais sdo definidos no artigo 74° como correspondendo a corredores em solo urbano ou rural,

destinados a passagem de infraestruturas viarias, integrando as redes rodoviarias e ferroviarias previstas.

O artigo 77° (Vias distribuidoras principais) define estes eixos como aqueles que ligam os principais aglomerados
da rede urbana, garantindo a conexado da rede nacional a rede municipal secundaria, devendo garantir sempre
que possivel, de acordo com o seu n° 2, a interdigdo de acesso automdvel a prédios contiguos, conjugar o eixo
viario com corredores verdes, passeios e ciclovia e vias exclusivas de viragem a esquerda ou rotundas, em

situages correspondentes a nds vidrios.

A Rede Local é definida no artigo 79° e as caracteristicas da Rede Viaria sdo expressas do quadro do artigo
809, sem prejuizo do disposto no Regulamento Municipal de Urbanizagdo e Edificacdo e situacdes devidamente

justificadas, devendo a rede viaria adquirir as caracteristicas ai constantes.

A andlise do quadro referido permite constatar que os eixos viarios que constituem a ligagdo em aprego na area
do concelho da Trofa ndo traduzem o dimensionamento e caracteristicas das vias distribuidoras principais, tal

como expresso nas cartas de Ordenamento do PDM da Trofa.

Afigura-se ainda que a solugdo proposta inviabiliza ainda a via prevista de ligacdo ao Hospital da Trofa,
assinalada na Planta de Ordenamento — Programagdo e Execugao como DP18.

Em conclusdo, na area do concelho da Trofa a programagdo de solo contida no PDM em vigor prevé o espaco
canal para esta via, embora em moldes distintos do projeto em avaliacdo, pelo que sera recomendavel que o
Municipio assuma a mudanca de estratégia da estrutura viaria proposta/prevista e na sua conexao com o tecido
urbano envolvente e, designadamente, na solucdo contida no EIA de substituir uma ligacdo vidria existente por

passagem superior de pedes.

O seu tracado tera de refletir os pareceres das tutelas das servidoes afetadas, nomeadamente Recursos Hidricos

(Dominio Hidrico e Zonas Inundaveis), Reserva Ecoldgica Nacional, Reserva Agricola Nacional e da Entidade
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Responsavel pelo Linha do Metro prevista e ainda o normativo regulamentar para as classes de espago em que

incidem.

Das disposicOes regulamentares, para as infraestruturas viarias que meregam a aprovagao do Municipio e da
tutela respetiva, em areas inundaveis terd que ser garantido que nao seja criado qualquer tipo de obstaculo a
drenagem das &guas; estando ainda em causa Area Verde de Protecdo, as intervencdes terdo que se
fundamentar em estudo hidroldgico e ou hidrogeoldgico e prever a valorizacao dos valores naturais presentes,

com excegao de estruturas de protecdo sonora e fisica, se necessarias.
No que concerne a afetacdo da Area de Parque (Parque das Azenhas em Solo Rural), a afetacdo carece do
parecer do Municipio por forma a garantir que a intervengdo ndo contribua para a degradagdo do patriménio

natural existente.

PDM de Vila Nova de Famalicao

De acordo com o PDM de Vila Nova de Famalicao (revisto pelo Aviso n.° 10268/2015, de 8 de setembro) no
territorio deste concelho verifica-se:
CONDICIONANTES - Gerais:

*  Recursos hidricos — Leitos dos cursos de agua, Zona inundavel.

*  Recursos ecoldgicos — Leitos dos cursos de agua que integram a REN, Reserva Ecoldgica Nacional.

*  Recursos agricolas e florestais — Reserva Agricola Nacional.

» Infraestruturas — Rede de esgotos: Sistema integrado de despoluicdo do Vale do Ave, Aqueduto publico
subterraneo para instalacao da rede de drenagem de aguas residuais (Despacho n.° 7698/2008); Rede
Rodoviaria (Rede municipal) — Estrada municipal.

CONDICIONANTES — Areas ardidas: Nada assinalado.
CONDICIONANTES - Perigosidade Incéndio Florestal: Nada assinalado.

ORDENAMENTO - Qualificacdo Funcional e Operativa do Solo:

* Rede Viaria — Rede viaria Nivel 2 Rede Intermunicipal: Rede nacional complementar (Proposta) e
Outras vias — via simples; Rede Viaria Nivel 3 Rede Municipal — Vias Distribuidoras Secundarias — Via
simples; Vias Locais.

*  Solo Rural — Espago agricola.

=  Solo urbano — Urbanizado — Espaco residencial.

ORDENAMENTO - Patriménio Edificado e Arqueoldgico: Nada assinalado.
ORDENAMENTO - Salvaguardas:

»  Estrutura Ecolégica Municipal — Nivel I — Estrutura Ecolégica Fundamental; Nivel II — Estrutura

Ecoldgica Complementar.

= Limite de zona Inundavel.
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ORDENAMENTO - Zonamento Acustico:
=  Fontes Produtoras de Ruido.

Segundo o Regulamento do Plano para as servidoes e restricoes de utilidade publica (artigo 7° e 89) aplica-se

o0 regime especifico em vigor, mesmo que estas ndo assinaladas, na cartografia de Condicionantes.

O artigo 159, para as Zonas Inundaveis (Solo Rural e solo Urbano) caracteriza-as como sendo as representadas

nas plantas de Condicionantes e Ordenamento do Plano. Para além do disposto na legislagdo especifica:

* Proibe a construgdo e ampliagdo da area de implantagdo de edificios, alterar o sistema natural de
escoamento por obstrugdo a circulacdo das aguas, realizar obras que impliquem alteracdo ou destruicdo das
suas caracteristicas, incluindo o revestimento vegetal e o relevo natural e o depdsito ou armazenamento de
qualquer tipo de residuos.

= Admite, nomeadamente a construcdo de infraestruturas hidraulicas e outras infraestruturas de utilizagdo

publica.

O artigo 199 institui a figura de Espaco Canal para diversas infraestruturas territoriais de desenvolvimento linear,
nomeadamente viarias, por forma a garantir as suas condicGes de realizacdo, incluindo neste as areas
complementares necessarias. O seu n® 3 prevé que, em caso de alteragdo dos tracados previstos no Plano, a
faixa de protecdo inerente sera transposta para o novo tracado. Esta situacdo verifica-se em parte do tracado
em aprego. O artigo 22° estabelece a faixa non aedificandi a respeitar em relagdo ao eixo desses tracados.

Entre as disposicdes para Solo Rural o artigo 35° (Infraestruturas) refere que este solo pode acolher
infraestruturas publicas ou de interesse publico, desde que se garantam condi¢des de salvaguarda ambiental,
integracdo paisagistica e defesa contra incéndios florestais e ndo afetem as atividades e usos preferenciais da

categoria de espaco em que se inserem.

Os Espacos agricolas (artigo 38°) sdo definidos como areas integradas em RAN e ainda os solos envolventes
que se destinem a manutengdo de potencial produtivo. Pelo artigo 399, os usos admissiveis sdo os de exploracdo
agricola e pecuaria, admitindo os usos complementares, entre os quais os estipulados no artigo 35°
(Infraestruturas) e 37° (Empreendimentos de Interesse Publico).

Quanto ao Solo Urbano, o artigo 56° (Arruamentos novos) indica que estes devem ter tracado que estabeleca

ligagdo com os existentes, facilitando a estruturacdo do tecido urbano e com perfil adequado.

Sobre a Estrutura Ecoldgica Municipal, verifica-se para os varios niveis:
- Nivel I (Estrutura Ecoldgica Fundamental, que inclui areas RAN e REN) - o n° 3 do artigo 14° estabelece as
seguintes interdigdes:
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"a) Alteragbes da topografia e do coberto vegetal, exceto as que se enquadrem em agbes admissiveis
nos regimes especificos da RAN, da REN e noutros regimes de protecdo, ou que se justifiguem no sentido
de manter ou reabilitar a qualidade ambiental, valorizar e explorar os recursos em presenca,

b)...

¢) Operacoes de infraestruturacdo e de edificacdo, exceto as que cumprindo os regimes legais e
especificos da RAN, da REN e outras servidoes ou restricoes de utilidade publica, sejam admissiveis nos
termos do presente regulamento para as respetivas categorias funcionais sobre que incidam.”

- Nivel II (Estrutura Ecolégica Complementar) - ndo sdo indicadas interdigGes relativas a infraestruturas viarias.

Em conclusdo, na area do concelho de Vila Nova de Famalicdo, o PDM estipula que as servidGes e restricdes a
observar sdo as correspondentes a legislagdo em vigor, pelo que o tracado da ligacdo em analise tera que
refletir os pareceres das tutelas afetadas, nomeadamente Recursos Hidricos (Leitos dos cursos de agua e Zona
inundavel), Reserva Agricola Nacional, Reserva Ecoldgica Nacional, rede rodoviaria municipal e redes de
infraestruturas presentes (Sistema integrado de despoluicdo do Vale do Ave, Aqueduto publico subterraneo
para instalacdo da rede de drenagem de aguas residuais), bem como o da DRAP-N sobre a afetacao do regadio
Levada do Rebelo. Tendo-se verificado no local aquando da visita da CA a presenca de redes de linhas elétricas
e outras na area do projeto, ndo identificadas na Planta de Condicionantes, a proposta tera de refletir também
o parecer das entidades respetivas.

Sobre as Zonas Inundaveis (Solo Rural e solo Urbano) o artigo 15° suplementa a legislagdo em vigor
estabelecendo, no entanto, a proibicdo de alteracdo do sistema natural de escoamento de aguas, do seu
revestimento vegetal e morfologia de solo. Porém, admite a construgdo de infraestruturas hidraulicas e outras
infraestruturas de utilizacao publica, que se entende ter como referéncia o respeito pelos valores anteriormente

referidos.

Interferindo o projeto maioritariamente com Solo Rural, o articulado do PDM (artigo 359) viabiliza a
implementagdo de infraestruturas publicas ou de interesse publico, desde que salvaguardem os valores
ambientais e paisagisticos.

O artigo 31° do PDM estabelece que tera que se respeitar distancias de seguranga adequadas que permitam
garantir, para os efeitos previsto na lei, a protecdo das pessoas, dos bens e do meio ambiente.

Refira-se que apesar do regime de prevencao de acidentes graves, Decreto-Lei 150/2015, de 5 de agosto,
prever no seu artigo 7° a necessidade de serem mantidas distancias de seguranca adequadas entre os
estabelecimentos abrangidos pelo presente decreto-lei e as zonas residenciais, locais de utilizagdo publica, vias
de comunicacdo e, quando aplicavel, as zonas ambientalmente sensiveis, verifica-se que de acordo com o n° 3

do referido artigo, a metodologia para a definicdo da zonas de perigosidade deve constar de portaria dos

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3267
Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave

Dezembro de 2019

51



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

membros do Governo responsaveis pelas areas da administracdo local, ambiente, ordenamento do territdrio e

protecdo civil, ouvidos os responsaveis pelas areas de tutela dos estabelecimentos abrangidos.

Contudo, a referida Portaria ainda nao foi publicada, pelo que ndo existe norma legal que permita a constituicao
das servidoes em torno dos estabelecimentos abrangidos. No entanto importa também referir que apesar do
Decreto-Lei n.© 150/2015 referir genericamente no seu artigo 79, as vias de comunicacao, esse elemento nao
foi tido em consideragao nos critérios de ocupacado das zonas de perigosidade, tendo por base as orientacoes

da Comissdo Europeia.

Afetacdo de Reserva Ecologica Nacional

- Reserva Ecoldgica Nacional (REN) de Vila Nova de Famalicdo (revista pela Portaria n.2 298/2015, de 21 de
setembro): a analise da cartografia da REN do concelho de Vila Nova de Famalicdo permite constatar que neste
Municipio o tragado ocupa em grande extensdo solos desta serviddo, nas tipologias, Zonas ameacadas pelas

cheias, Areas de infiltragdo maxima e Leitos dos cursos de &gua.

Para fundamentar a proposta de tracado e desenvolvimento da via neste local, o EIA apresentou um “Estudo
Hidroldgico da Bacia do Ave/Ribeira de Ferreiros/Ribeira de Penougos - Medidas de minimizagao/compensacado
- Fase 2", de novembro de 2017, promovido pela Continental MABOR.

Quanto ao Regime Juridico da REN, o projeto ndo consta da listagem de usos e agdes compativeis com os
objetivos de protegdo ecoldgica e ambiental e de prevencdo e redugdo de riscos naturais previstas no Anexo II.
Tratando-se, no entanto, de uma infraestrutura publica rodoviaria, pelo n° 3 do artigo 219, sujeita a avaliacdo
de impacte ambiental, desde que mereca neste procedimento uma DIA favoravel ou condicionalmente favoravel,
esta equivale a um reconhecimento do interesse publico da acdo. No entanto, considerando as tipologias em
causa e que este projeto implicara alteragGes significativas na morfologia do solo REN, sendo estas intervencoes
muito impactantes, colocando em causa as fungdes da REN e em especial as Zonas Ameacadas pelas Cheias
sera necessario a aprovacdo da APA/ARH-Norte sobre o estudo hidroldgico acima referido, viabilizando as suas
conclusoes e confirmando que a area efetivamente ndo sera inundavel, tornando admissivel a solucdo do projeto

do EIA em solo da REN de Vila Nova de Famalic3o.

- Reserva Ecoldgica Nacional da Trofa (revista pela RCM 45/2008, de 29 de fevereiro, retificada pela Declaracdo
de Retificacdo n.© 23/2008, de 29 de abril e alterada pelo Aviso n.? 6672/2018, de 18 de maio):
Segundo a carta da REN do concelho da Trofa, a ligacdo viaria objeto do EIA interfere parcialmente em solos

dos sistemas Zonas ameacadas pelas cheias, Areas de maxima infiltragdo e Leitos dos cursos de agua.

Tal como ja exposto na analise relativa ao Regime Juridico da REN para o concelho de Vila Nova de Famalicdo

em que estdo em causa o mesmo tipo de uso e tipologias da REN, a admissibilidade de solucdo neste ambito
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requer o parecer da APA/ARH-N, nos termos ai expressos. Considerando o parecer da emitido, no ambito dos
Recursos Hidricos, conclui-se que s6 em fase de RECAPE essa entidade se pronunciara pelas agdes do projeto

que afetam as zonas inundaveis.

Vila Nova de Famalicdo

Para a fase de construcdo o EIA considera como principais impactes negativos a inviabilizacdo de solo rural e a
inerente funcdo agricola, nomeadamente de area significativa integrada em RAN. Os impactes positivos

mencionados prendem-se com a acessibilidade e interligacdes nas areas industriais adjacentes.

Sublinha-se que ndo é mencionada a afetacdo de solos REN e Recursos Hidricos que constituem impactes
negativos significativos (induz importante alteracdo da morfologia do solo, nomeadamente por aterros

consideraveis; afetagdo e impermeabilizagdo de zonas inundaveis).

Quanto a fase de exploragao o Estudo refere essencialmente a melhoria da acessibilidade (melhor ligacdo entre

Trofa e Famalicdo) e especificamente para este concelho, o incremento das areas industriais existentes.

Trofa

Para a fase de construgdo considera a afetagdo maioritaria de solo urbano, bem como de uma area residual de
solo rural. A existéncia de um espaco canal com definicdo de faixa non aedificandi, que o tragado respeita
integralmente, pelo que ndo atribui grande significado aos impactes deste projeto, exceto a inviabilizagdo de

solo urbano e urbanizavel.

Como impactes positivos refere a aproximagao entre o centro habitacional e comercial da Trofa, melhor acesso

ao Hospital da Trofa e contribuicdo para aliviar o transito da atual EN14.

Para a fase de exploracao salienta como aspeto positivo que a maior facilidade de acessos favorece a expansao

de areas residenciais na envolvente, nos pontos de ligagdo a via.

N&o explicita os impactes negativos resultantes da afetacdo de zonas inundaveis e solo REN, referindo apenas
uma passagem hidraulica em leito de curso de agua REN, apesar de prever uma solugdo em aterro em zonas
ameagadas pelas cheias. Devido a diversos constrangimentos, a via entre a rotunda 1 e a ponte sobre o rio Ave

criara situacdo de descontinuidade (aterros e escavacoes) no tecido urbano e rural existente.

Da resposta aos elementos complementares solicitados salienta-se o seguinte:
=  Relativamente ao Ordenamento do Territdrio, abordando especificamente a area integrada em REN no
concelho da Trofa, incidindo nos sistemas Zonas ameacadas pelas cheias e Areas de méxima

infiltracdo, refere que tera impactes negativos mas pouco significativos, por ter sido considerado o
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restabelecimento da linha de 4gua existente e o escoamento do caudal para um periodo de retorno de
100 anos. Porém, o parecer sobre os Recursos Hidricos considera que s6 em fase de RECAPE com a
apresentacdao de Estudo que venha a evidenciar que a execugdo do aterro, quer no trogo inicial do
tracado em causa (entre o km 0+000 e o km 0+120), quer no encontro da ponte sobre o Rio Ave (na
sua margem esquerda), em zona inundavel ndo afeta significativamente o escoamento/espraiamento
dos caudais de cheia (Q100). Quanto ao concelho de Vila Nova de Famalicdo refere a adogdao das
medidas de minimizagdao/compensacao impostas, designadamente a execucdo das intervengdes
propostas no Estudo Hidroldgico para os vales das ribeiras de Ferreiros e Penougos, tendo em vista a

reconfiguracdo da zona inundavel, de modo a ndo haver novas afetagoes.

De uma forma genérica, na resposta aos elementos complementares refere-se que nesta fase de projeto ndo
se podem definir solucOes definitivas, reportando para fase de RECAPE o estabelecimento de medidas de
minimizacao e, nomeadamente, das resultantes do Estudo Hidroldgico realizado para o territério de Vila Nova
de Famalicdo e remetendo para a fase sequente a sua definicao, as entidades que as assumirao e os termos de

um protocolo que o proponente constituira com elas.
Assim, considerando a articulagdo do RJREN com o RJAIA, ndo estdo ainda reunidas as condigdes para emitir
parecer (n° 3 do artigo 21° do Decreto-Lei 124/2019, 28 de agosto) sobre a afetagdo das areas integradas em

REN, aspeto que sera que ser avaliado em RECAPE.

Impactes Cumulativos

Em sede de Aditamento, o EIA considerou que os principais impactes cumulativos resultardo das intervengdes
futuras (como a ampliacdo da Continental MABOR) e consequente destruicdo de recurso solo que estas
implicarao, desvalorizando a que resultara da realizacao da via: considera que o projeto da Ligagdo em causa,
no que respeita a transformacao de uso do solo, é diminuto (3,3 ha de areas agricolas e 1,1 ha de areas
florestais) concluindo que a presenca do projeto no territdério ndao dara origem a impactes cumulativos

significativos, sobretudo se comparados com esses 0s outros projetos.

Como o tragado da via, na area do concelho de Vila Nova de Famalicdo, € consequéncia direta da expansdo de

area industrial e da ampliacdo da Continental MABOR, entende-se que ndo se pode isolar este eixo viario das

acdes que verdadeiramente o condicionaram.

5.9 Socioeconomia

O EIA apresenta a caraterizagdo socioecondmica da area de estudo, quer a nivel demografico, quer das

atividades econdmicas, ao nivel regional, concelhio e de freguesia.
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O municipio da Trofa é sede de um municipio com 72,02 km2 de area e 38 999 habitantes (2011),
correspondendo a uma densidade populacional de 692,8 habitantes/km?, subdividido em 5 freguesias,
Alvarelhos e Guiddes, Bougado (Sdo Martinho e Santiago) (cidade da Trofa), Coronado (Sao Romao e Sao
Mamede) (vila do Coronado), Covelas e S. Cristévao do Muro. O municipio & limitado a norte pelo municipio de
Vila Nova de Famalicdo, a leste por Santo Tirso, a sul pela Maia e a oeste por Vila do Conde. Neste concelho é
diretamente afetada pelo projeto a Unido das Freguesias de Bougado (Sdo Martinho e Santiago) com 27,48
km2 de area e 21 612 habitantes (2011). A sua densidade populacional é 786,4 hab/kmz2.

O municipio de Vila Nova de Famalicdo tem 201,59 km?2 de area e 133 832 habitantes (2011) e é subdividido
em 34 freguesias. O municipio € limitado a norte pelo municipio de Braga, a leste por Guimardes, a sul por
Santo Tirso e Trofa, a oeste por Vila do Conde e Pévoa de Varzim e a noroeste por Barcelos. Neste concelho
sao diretamente afetadas pelo projeto as freguesias de Ribeirdo e Lousado. Ribeirdo apresenta 10,91 km2 de
area e 8 828 habitantes (2011). A sua densidade populacional é de 809,2 hab/km2. Lousado ocupa 5,61 km2
de area e tem 4 057 habitantes (2011). A sua densidade populacional é de 723,2 hab/km2 sendo um importante

centro ferroviario.

Verifica-se que a populagdo residente nos concelhos Trofa e Vila Nova de Famalicdo sofreu um crescimento
efetivo da populacdo (com uma variacao de 3,77 % e 4,9 1%, respetivamente), entre 2001 e 2011.

Em relagdo as freguesias da Unido das Freguesias de Bougado e Lousado, existiu igualmente um crescimento
populacional (com uma variacao de 4,44 % e 8,91 % respetivamente). Na freguesia de Ribeirdo refere-se um
ligeiro decréscimo de residentes na ordem dos 0,84 %.

A andlise da estrutura etdria evidencia uma situacdo onde a populacao mais idosa apresenta alguma
importancia, principalmente ao nivel da regido do Norte e da sub-regido Ave, onde os residentes com mais de
65 anos representavam, em 2011, cerca de 15% da populagdo. No entanto, verifica-se que as faixas etarias

mais jovens prevalecem, comparativamente com a faixa etaria da populagdo mais idosa.

Nas unidades territoriais em estudo, cerca de 54 % da populacdo tem idades compreendidas entre os 25 anos
e 0s 65 anos. No que respeita ao indice de envelhecimento, que traduz a relagdo entre a populagdo idosa € a
populacao jovem, definida habitualmente como o quociente entre o nimero de pessoas com 65 ou mais anos
e 0 numero de pessoas com idade até aos 14 anos, verifica-se que, em 2011, os municipios de Vila Nova de
Famalicao e Trofa, apresentavam valores de 1,12 e 1,10, respetivamente. De entre os indicadores demograficos,
o EIA salienta que, ao nivel da sub-regido do Ave e do concelho, a taxa de mortalidade ¢é inferior a taxa de
natalidade, o que reflete uma taxa de crescimento natural positiva, que traduz uma evolugdo de parte da

populagdo residente na area em estudo. De referir ainda que a taxa de crescimento efetivo, que representa a
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variacdo populacional verificada num ano, é negativa em todas as unidades territoriais em analise. Estes
indicadores revelam um saldo fisioldgico (nados vivos menos os dbitos) negativo que reflete alguma dificuldade

em inverter o desequilibrio da estrutura da populacdo e a renovacdo das geragoes.

Ao nivel da estrutura econdmica, verifica-se que a taxa de desemprego no concelho de Vila Nova de Famalicdo
era em 2011 de 14,9%, valor ligeiramente superior ao verificado a nivel da regido norte (14,4%), enquanto o

concelho da Trofa apresentou uma taxa de desemprego de 16,8%, valor superior ao verificado na regiao norte.

A taxa de desemprego nos concelhos e freguesias em estudo apresenta valores proximos da taxa média

nacional.

Quanto a caraterizacdo das atividades econdémicas, verifica-se que nas unidades territoriais em estudo, a maioria
da populacao ativa trabalha no setor terciario, apresentando uma percentagem muito baixa de ativos no setor
primario. A populagdo ativa dos concelhos de Trofa e Vila Nova de Famalicdo distribui-se maioritariamente pelo
setor terciario, apresentando uma percentagem bastante reduzida de ativos no setor primario. A populacao
ativa das freguesias em estudo distribui-se igualmente pelo setor secundario e terciario, apresentando a
semelhanca do que se verifica ao nivel do concelho, uma percentagem muito baixa de ativos no setor primario.
Relativamente ao tecido empresarial, a nivel nacional distinguem-se como setores mais preponderantes —
“Industrias Transformadoras”, “Atividades imobiliarias, alugueres e servicos prestados as empresas” e o “Setor
de Construgdo”. No concelho de Vila Nova de Famalicdo, os setores de atividade com maior niimero de empresas
sedeadas no concelho sdo as “Industrias Transformadoras, Construgdo e obras publicas, comércio, hotelaria e

restauracdo, Atividades financeiras, imobilidrias e servicos as empresas”.

No Concelho da Trofa a industria é diversificada, da metallrgica de base, a galvanizacdo, producado alimentar,
farmacéutica, indlstria automovel, precisdo e tecnologia e téxtil moda. Na area do comércio e dos servigos,
proliferam os estabelecimentos mais diversos, designadamente de prestacao de servicos a empresas (médicos,
gabinetes de apoio técnico e juridico, de contabilidade, de estilismo, de modelismo, gabinetes de arquitetura,
de engenharia), de comércio grossista e retalhista (de pequenas e grandes empresas) e ainda de natureza
social (salide, ensino), bem como muitas entidades bancarias, entre outros. No que se refere ao setor primario,
muito embora a atividade primordial do concelho seja a industria, desde sempre coexistiu e ainda coexiste uma
agricultura forte, profissional, desenvolvida com base tecnoldgica, fortemente ligada a pecuaria e a produgdo

de leite, além da cultura extensiva de milho.

Ao nivel da “Mobilidade e dos Transportes”, o concelho de Vila Nova de Famalicdo é servido por um cruzamento
de autoestradas — A3 (Porto-Vigo) e A7 (Guimaraes-Pévoa de Varzim) — e por um servico de transportes

ferroviarios de vanguarda, com ligacOes diretas a Braga, Guimaraes, Porto, Vigo, Coimbra, Lisboa e Algarve.
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Para quem vem do Sul, o concelho de Vila Nova de Famalicdo € a porta de entrada no Minho. Para quem vem
do Norte e da Galiza, é a (ltima referéncia do Minho antes da Area Metropolitana do Porto.

No ambito da rede viaria concelhia, como comunicagdes rodoviarias mais importantes de acesso ao concelho
da Trofa, salientam-se a EN14 Porto/Braga (situada ao km 18), a EN 104 Vila do Conde/Santo Tirso Trofa
(situada ao km 16), a A3 Porto/Braga e a A7 Pévoa de Varzim/Vila Pouca de Aguiar.

Da informacdo apresentada no ambito do fator Uso do Solo bem como da informagdo solicitada no Aditamento
ao estudo, é possivel efetuar a caraterizacdo a nivel local.

O tragado tem inicio na Rua Costa Freire na rotunda existente em pleno centro urbano da Trofa, na EN104,
assumindo ai caracteristicas inteiramente urbanas, com povoamento continuo consolidado e alguns edificios de
uso coletivo (organismos publicos, igrejas e escolas), localizados na envolvente préxima (destacando-se a

proximidade a escola EB 2/3 Napoledao Sousa Marques localizada a cerca de 25 metros da rotunda).

Nos primeiros 200 metros, o tracado ocupa uma area inteiramente agricola associada a culturas temporarias
(milho). Entre o km 0+200 e o km 0+400, a ocupagdo predominante é constituida por tecido urbano disperso,

desenvolvendo-se também sobre parcelas de terreno de uso agricola e matos.

Face a proximidade do tragado a casa e quintal particular localizados do lado direito do tracado, sensivelmente
ao km 0+300, prevé-se que sera necessario proceder a sua expropriacao.

Entre o km 0+400 e km 0+500 salienta-se a interferéncia do tracado com uma area florestal constituida

essencialmente por pinheiro bravo e eucalipto.

Neste troco ha a salientar a proximidade a linha ferroviaria do Norte, a qual se desenvolve de forma paralela
(entre o km 0+375 e km 0+550), destacando-se o efeito de “cerco” a varias habitagGes que ficardo limitadas
entre a linha ferroviaria, a EN14 e a via rodoviaria em projeto.

Prevé-se um acesso (em rotunda) ao Hospital da Trofa. A norte da rotunda localizam-se instalagOes industriais.
A poente da futura rotunda existe uma casa de habitacdo isolada que sera salvaguardada. A execugdo desta
rotunda ird provocar alguns condicionamentos de trafego, durante a fase de construcao, devendo ser criados

circuitos alternativos de acesso ao Hospital e usos envolventes.

Ao km 0+600, o tracado atravessa a EN14 entrando em zona agroflorestal, e no km 0+750 projeta-se a

implantacao de uma intersecdo giratéria numa zona de ocupacao exclusiva florestal. Nesta zona ndo se prevé
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a interferéncia ou a proximidade a edificado. Para execugdo desta rotunda ndo se prevé a necessidade de

interferéncia com a rede viaria atual.

Salienta-se a interferéncia com o Parque das Azenhas e com os terrenos de uso agricola na margem do rio Ave
que em muito contribuird para a inviabilizagao deste raro espaco de elevado valor natural em meio urbano. O
Parque das Azenhas é um espaco de exceléncia e afirmagdo de uma identidade perdida, um espago de
qualidade, o centro polarizador de convivio, sociabilizacdo, recreio e lazer, um espaco de desenvolvimento

sustentavel, salvaguardando e preservando recursos naturais.

De referir a proximidade ao tragado da Farmacia do Hospital, a cerca de 300 m a Oeste do local da implantacdo
da intersecdo giratdria ao km 0+750.

Segue-se entdo a nova travessia sobre o rio Ave, ao km 0+950, junto as duas pontes ferrovidrias (uma
desativada e outra em funcionamento). Nas margens do rio Ave, considere-se a importancia dos circuitos
pedestres de efetiva utilizacao enquanto area de lazer e pratica de desportos em meio urbano. Também a pesca
desportiva ocorre nas margens do rio Ave, destacando-se a importancia deste uso pelo consideravel nimero de
praticantes que, nas zonas de acude, efetuam esta pratica beneficiando de uma paisagem de elevado valor

natural.

ApOs a nova travessia sobre o rio Ave e o km 1+400 em redor da EM 508 ocorre uma zona de forte ocupacdo
industrial (nomeadamente dos setores téxtil — Industria Téxtil do Ave — e de matadouro industrial e salsicharia
— Industria de Carnes Carneiro). Nesta area, bastante descaracterizada dos seus valores naturais, encaixa-se o
aglomerado habitacional de Lousado, onde ao km 1+142 do projeto se projeta a implantacdo de uma intersecao
giratdria, sobre uma parcela de terreno onde ocorre atualmente um depdsito descontrolado de entulhos, que

em muito contribui para desvalorizar o valor natural das areas desocupadas.

Para execugdo desta rotunda com ligagGes a area industrial do Lousado, a nascente, e a uma area habitacional
e industrial, a poente, serd necessario condicionar o trafego na atual EM508, devendo ser garantida uma ligacdo
alternativa entre o Lousado e a EN14.

Do km 1+300 em diante, o tracado volta a estar inserido em zonas agricolas e agroflorestais — culturas
temporarias e pastagens ladeadas de intensa ocupagdo industrial do lado direito e de uma densa barreira
florestal (eucaliptal e pinhal) do lado esquerdo. Especial destaque merece a fabrica da Continental MABOR que
surge implantada nas proximidades da via sob o quadrante Este, entre o km 1+400 e o km 1+900,

sensivelmente.
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Ao km 2+032 prevé-se a implantagdo de uma rotunda, encaixada entre parcelas agricolas, uso industrial e
habitacional. A rotunda sera implementada em area agricola, verificando-se a existéncia de uma casa de
habitacdo a cerca de 30 m a sudeste e uma area habitacional a cerca de 30 m a poente. A execucdo desta
rotunda ird provocar alguns condicionamentos de trafego na Rua de S. Jodo entre a EN14 e a Continental
MABOR, sendo este o Unico acesso a habitacdo isolada existente a sudeste, devendo ser criados acessos

alternativos temporarios, para restabelecimento desta via e acesso a referida habitacdo.

A partir desta rotunda e até ao final do tracado, intensifica-se o uso agricola associado a pastagens

permanentes, onde € evidente a atividade de producdo pecuaria em regime extensivo ou semi-extensivo.

A partir do km 24000 até ao km 2+450 onde se dara a ligagdo a EN14 na intersegdo giratoria, o tragado adquire
postura agricola com os pastos e culturas temporarias a ganharem predominancia na envolvente, ladeadas por
tecido urbano descontinuo onde se insere, de uma forma bastante consistente, o parque industrial, comércio e
algumas habitagbes dispersas com povoamento disperso, assumindo, no final do tragado, caracteristicas
inteiramente urbanas com povoamento continuo consolidado na EN14, no aglomerado urbano de Santana, onde

termina o troco em andlise.

O EIA apresenta a caraterizagdo demogrdfica e econdémica a nivel regional e concelhio. Também apresenta, de
um modo geral, uma adequada caraterizacdo ao nivel local da drea a afetar, nomeadamente, dos ntcleos
habitacionais e habitacOes dispersas, areas industriais, areas agricolas e florestais afetadas, vias existentes e

infraestruturas, permitindo a identificacdo e avaliacdo dos impactes socioecondmicos induzidos pelo projeto.

Os impactes provocados pela construcao do troco em estudo, do ponto de vista demografico, ao nivel regional
e local, consideram-se pouco significativos, uma vez que a dimensao da via e o prazo estimado para a sua
construgdo ndo sao passiveis de causar alteragOes significativas ao nivel das componentes de demografia.
Refere o EIA que o contingente de trabalhadores necessarios a realizagdo da obra ndo sera suficientemente
elevado para modificar os indicadores demograficos, correspondendo na sua maioria a trabalhadores que

apenas permanecem durante a semana de trabalho na obra, podendo ser inclusive residentes na regido.

No que se refere as atividades econdémicas e ao emprego, a construgdo do projeto apenas tem um efeito
dinamizador ao nivel do setor terciario, com alguma relevancia a nivel da restauracdo e da hotelaria, podendo
igualmente ter um efeito temporario sobre o emprego ao nivel da mao-de-obra nao especializada. Refere o EIA
que, tendo em conta a situagdo atual do pais e concretamente as freguesias em analise, relativamente ao

aumento da taxa de desemprego da populacdo, a criagdo de postos de trabalho constituira um impacte positivo.

Estes impactes nas atividades econdmicas e no emprego consideram-se positivos, mas temporarios, reversiveis

e pouco significativos.
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Dada a elevada densidade populacional, podem verificar-se localmente impactes negativos, significativos,
reversiveis e de caracter temporario nas zonas de ocupacdo habitacional, em toda a extensao do tracado de

construgdo da Variante a EN14.

A afetacao de habitacOes e a ocupacdo de solos agricolas e florestais implicam a atribuicdo de um determinado
valor de expropriacdo. Esta atribuicdo tem parametros de referéncia estabelecidos legalmente, mas pode
também ser objeto de negociagdo. Este impacte negativo e permanente € avaliado como significativo a muito
significativo.

Devido ao facto de, durante os trabalhos, se verificar algum constrangimento de trafego, sempre que possivel
optar-se-a pela sua reorientacdo, das vias principais para as vias secundarias. Esta reorganizagdo tera impactes
negativos, tais como, incomodo dos automobilistas, face as alteracdes provocadas, ao adensamento de trafego
e a uma menor velocidade de circulacao a que os mesmos se veem obrigados, bem como um aumento de
trafego nas vias secundarias. O incomodo causado aos utentes do troco rodoviario é tido como um impacte

negativo, pouco significativo a significativo, mas temporario e reversivel.

Prevé-se, também, um acréscimo da circulacdo de veiculos pesados nestas vias durante os trabalhos de
construcdo, dado que serdo as vias de acesso principais a zona de obra. Contudo, este impacte, apesar de

negativo, considera-se temporario e pouco significativo.

Os impactes na qualidade de vida das populacdes, na fase de construcdo, consistem fundamentalmente nas
perturbagdes exercidas no quotidiano dos habitantes das povoacOes diretamente afetadas pelo tracado,
associadas as alteragdes das acessibilidades e ao efeito provocado pelo aumento do ruido e diminuicdo da
qualidade do ar. Estes impactes sdo avaliados como significativos, diretos e indiretos, a nivel regional e local.
A intervencao sobre o tracado afetara sempre as populacdes negativamente, principalmente nos locais da
implantacdo da variante ou mesmo em situacdes de intercecdo com outras estradas. Salienta-se, no quadro
seguinte, extraido do EIA, as situagGes afetadas e com impactes mais relevantes:

P . ~ Localizacdo da - . Avaliagao do
Identificagdo da situacao . 9., Descrigdao do impacte A g
situacao impacte
Perda irreversivel de area parcial e
edificagOes anexas a propriedade. Direto, negativo,
Afetacdo de casa e quintal km 0+300 Proximidade da nova via rodoviaria | muito significativo,
particular e muro de contengdo sobre a casa, permanente e
com perda de qualidade de vida irreversivel.
dos habitantes.
Criacdo de um efeito de “cerco” Proximidade da nova via rodoviaria . .
¢ . o km 0+375 - km . Direto, negativo,
a um conjunto de habitagdes . e sobre as casa e efeito de cerco o
PR . 0+550 do projeto . . muito significativo,
que ficara limitado entre a linha conjuntamente com a linha
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Azenhas (em viaduto)

Identificagdo da situagdo Localllzaggo Ce Descrigdo do impacte Av.a liagdo do
situagao impacte
ferroviaria, a EN14 e a via ferroviaria com perda de qualidade permanente e
rodovidria em projeto de vida dos habitantes. irreversivel.
Apesar de ndo ocasionar perda
direta de area deste parque Direto, negativo,
Atravessamento do Parque das krn 04900 urbano, refere-se a perda de muito significativo,

qualidade (visual e ambiental) do
espago para os respetivos
utilizadores

permanente e
irreversivel.

Inviabilizagdo de parcelas de
atual uso agricola (de culturas
temporarias)

km 14315 - final do
tracado

Afetacgdo direta de drea de regadio
tradicional, com afetagdo do uso
agricola e infraestruturas de rega

Direto, negativo,
muito significativo,
permanente e
irreversivel.

Atravessamento de zona
pertencente a Junta de
Agricultores do Regadio Levada
do Rebelo, associagdo de
regadio tradicional criada para
promogdo da agricultura,
produgdo animal, caga, floresta
e pesca.

km 14315 - final do
tracado

Afetacdo direta de area de regadio
tradicional, com afetagdo do uso
agricola e infraestruturas de rega

Direto, negativo,
muito significativo,
permanente e
irreversivel.

Aglomerado habitacional na
envolvente da Rotunda 1

Inicio do tragado
(envolvente do km
0+000)

Escola EB 2.3 — Napoledo Sousa
Marques

Cerca de 25 m do
inicio do tragado, km
0+000

Igreja Matriz da Trofa

Cerca de 200 m do
inicio do tragado

Ocupacdo habitacional dispersa

Entre o km 0+200 e
o km 0+400

HabitagGes entre o a linha
ferrovidria do Minho e o
tragado

Entre os km 0+375 e
0+500

Hospital da Trofa

Ao km 1+000
(servido pelas
rotundas 2 e 3 do

tracado)
Aglomerado urbano da Portela, km 2+032, junto a
area de uso agricola rotunda 5

Redugdo do sossego e qualidade
de vida pela proximidade do
tragado rodovidrio

Direto, negativo,
significativo,
permanente e
irreversivel.

Quadro 2: Principais impactes socioecondmicos previstos para a fase de construgdo
Fonte: Adaptado do EIA — dezembro de 2018

Na fase de exploracao os principais impactes a nivel local e regional far-se-do sentir na melhoria das

acessibilidades, passando a estar disponiveis ligagbes mais seguras, com reflexo na dinamizagao das atividades

economicas (industria, comércio e turismo) e contribuindo para um acréscimo no investimento na regido.
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Refere o EIA que a construcdo do projeto tera efeitos positivos a nivel local e regional, no que diz respeito a
condicdes de seguranga, esperando-se uma reducdo do nimero de acidentes. Nesta fase de exploracdo, os
impactes sdo globalmente classificados de positivos e significativos, correspondendo a uma melhoria geral da
infraestrutura rodovidria e das suas interligagdes. A construcdo da ciclovia é tida como um impacte positivo e

significativo para a circulacdo rodoviaria.

Analisando a implementagao do projeto, ao nivel da demografia e povoamento, os impactes advém das novas
e melhores condigGes criadas pela beneficiagdo de um eixo viario que permite a maior facilidade de acesso entre
os concelhos de Trofa e Vila Nova de Famalicdo. De um modo geral, a existéncia de uma facil e rapida
acessibilidade induzird o aumento da capacidade de atragdo das areas envolventes sendo, contudo, o seu
crescimento orientado pelas intervencbes de ordenamento das camaras municipais. No que se refere a
demografia e povoamento, pode concluir-se que os impactes considerados sdo positivos, mas pouco

significativos, tendo em conta a dimensao e tipo do projeto.

O emprego direto criado pelo eixo viario em analise esta relacionado com atividades de manutencao (sinalizacao,
limpeza de bermas, taludes e vistorias as obras de drenagem). O nimero de trabalhadores necessarios, para
este efeito, ndo sera significativo no contexto do emprego local. Outras intervengdes de maior dimensdo na via
sao asseguradas por empreiteiros externos, que poderdao ocasionalmente recrutar trabalhadores localmente.
Assim, as implicagOes diretas em termos de emprego, embora potencialmente positivas sao pouco significativas.
O emprego indireto gerado na fase de exploragdo esta relacionado com as potencialidades de desenvolvimento
criadas, nomeadamente com condigGes para atrair novas instalagOes ligadas ao sector secundario e terciario.
Para a populacao dos concelhos de Trofa e Vila Nova de Famalicao as oportunidades de emprego serdo assim
potencialmente positivas.

A construcao do projeto facilitard o acesso entre os concelhos de Vila Nova de Famalicdo e Trofa provocando
fluxos entre zonas com diferentes niveis de desenvolvimento, contribuindo para um potencial acréscimo de
investimento na regido imprimindo uma maior rapidez de deslocagdo e uma maior economia de tempo de

circulagdo rodoviaria.

Também a nivel local, ficardo bastante melhoradas as condigGes de utilizagdo e transposicdo pedonal da via.
Este aspeto reveste-se de primordial importéncia no projeto em questdo uma vez que se trata de um trogo
rodoviario inserido em meio urbano com forte pressdo populacional e elevada utilizacdo pedonal. A melhoria da
seguranca rodoviaria, para os condutores e também para os utentes pedonais da via, € um dos pré-requisitos

da implementagdo do projeto. Este impacte é avaliado como positivo significativo a muito significativo.

Em contraponto, e apesar do EIA nada referir, como impactes negativos a observar na fase de exploracao,
destacam-se os relativos ao aumento de incomodidade as populagGes nas imediacdes do tracado, prevendo-se
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reducdo do sossego e da qualidade de vida, decorrente do aumento de emissdo de poluentes atmosféricos,

bem como dos niveis de ruido e perda de qualidade visual. Ha igualmente a salientar a perda de ligacOes viarias

estruturantes afetadas pelo tracado da via e a criacao de um efeito de “cerco” a um conjunto de habitacoes

que ficara limitado entre a linha ferroviaria, a EN14 e a via rodoviaria em projeto entre o km 0+375 e km 04550,

conjunto este que devera ser objeto de avaliacdo especifica, nas fases de construcdo e exploracdo. Estes

impactes classificam-se como diretos, negativos, muito significativos, permanentes e irreversiveis. O quadro

seguinte resume estes impactes, que se observam ja na fase de construcdo e que se mantém durante a fase

de exploragdo:

Identificacao da situacao

Localizagdao da

situagao

Descricao do impacte

Avaliacao do
impacte

Criagdo de um efeito de
“cerco” a um conjunto de
habitacdes que ficara limitado
entre a linha ferroviaria, a
EN14 e a via rodoviaria em

projeto

km 04375 - km
0+550 do projeto

Proximidade da nova Vvia
rodovidria e sobre as casa e
efeito de cerco conjuntamente
com a linha ferroviaria com
perda de qualidade de vida dos

habitantes.

Direto, negativo,
muito
significativo,
permanente e

irreversivel.

Atravessamento do Parque
das Azenhas (em viaduto)

km 0+900

Apesar de ndo ocasionar perda
direta de area deste parque
urbano, refere-se a perda de
qualidade (visual e ambiental) do
espago

para o0s respetivos

utilizadores

Direto, negativo,
muito
significativo,
permanente e

irreversivel.

Aglomerado habitacional na
envolvente da Rotunda 1

Inicio do tracado
(envolvente do km
0+000)

Escola EB 2.3 — Napoledo

Sousa Marques

Cerca de 25 m do
inicio do tracado,
km 0+000

Igreja Matriz da Trofa

Cerca de 200 m do

inicio do tracado

Ocupacao habitacional

dispersa

Entre o km 0+200 e
o km 0+400

Habitacdes entre o a linha
ferroviaria do Minho e o
tracado

Entre os km 0+375
e 0+500

Reducao do sossego e qualidade
de vida pela proximidade do

tracado rodoviario

Direto, negativo,
significativo,
permanente e

irreversivel.
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. . . Localizacdo da . . Avaliagdo do
Identificacao da situacao . " Descricao do impacte .
situacao impacte
Ao km 14000
(servido pelas

Hospital da Trofa
rotundas 2 e 3 do

tracado)

Aglomerado  urbano  da | km 2+032, junto a

Portela, area de uso agricola | rotunda 5

Quadro 3: Principais impactes socioecondmicos previstos para a fase de exploracao
(Fonte: Adaptado do EIA — dezembro de 2018)

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.

5.10 Saide Humana

Considera-se que os efeitos do projeto no fator populacao e salide humana serao mais gravosos e preocupantes,
atendendo a construcdo da infraestrutura em leito de cheia, com os efeitos espectaveis de risco de perdas de

bens e pessoas associados ao projeto.

Para fazer face a este impacte, o proponente propde como medidas de mitigacado:

= A criacdo de bacias de retencao na margem esquerda da ribeira de Ferreiros para reter os picos de cheia.

»  Reperfilamento da ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel para que a variante a EN14
nao assente sobre essa area.

»  Beneficiacao das passagens hidraulicas atravessadas.

=  Garantir uma franca drenagem transversal ao longo da via, mantendo o mais préximo possivel o afluxo da
agua a linha de talvegue.

* Requalificagdo ambiental das ribeiras de Ferreiros e Penoucos.

Também sdo espectaveis impactes na salide das populacoes residentes na envolvente atendendo ao fator ruido
presente nas diferentes fases do projeto, nomeadamente na fase de execucdo e exploragdo do mesmo.

Contudo, face aos elementos apresentados pelo proponente, estes impactes foram bem assinalados no projeto
e foram elencadas medidas de mitigacdo compativeis com os impactes assinalados, as quais devem ser

implementadas.
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De igual modo, reforgam-se os aspetos referidos pela Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil, que
devem ser considerados pelo proponente.

5.11 Patriménio

Para a caracterizagdo da situacao atual definiu-se uma area de incidéncia do projeto que consiste num corredor

com cerca de 2,700 km e 200 m de largura (100 m para cada lado do eixo da via).

A “area de impacte direto” corresponde a um corredor com a largura maxima de 50 m (25 m para cada lado do
eixo da via). Como “area de impacte indireto” definiu-se um corredor de 100 m de largura maxima (50 m para
cada lado do eixo da via).

Procedeu-se numa primeira fase a pesquisa bibliografica e documental sobre patriménio cultural, destacando-
se a consulta do Plano Diretor Municipal de Trofa e Vila Nova de Famalicdo, as bases de dados de organismos
publicos com tutela sobre o Patriménio, nomeadamente da Diregdo-Geral do Patriménio Cultural (DGPC —
Endovélico e SIPA), a cartografia geoldgica (CGP) e militar (CMP), e consulta dos servigos municipais. A analise
dos topdnimos recenseados na CMP 1:25 000 verificou a auséncia de toponimos com potencial significado
arqueoldgico na area de incidéncia de projeto.

Posteriormente, realizou-se o trabalho de campo através da prospegdo arqueoldgica da area do projeto e

relocalizacdo das ocorréncias patrimoniais inéditas e das ja identificadas documentalmente.

Numa perspetiva mais alargada da area de implantagdo do projeto saliente-se que a paisagem do vale do rio
Ave e dos seus principais afluentes (rio Vizela e rio Este) é marcada por pontes, azenhas e os moinhos
juntamente com os acudes. A forca motriz da agua do rio Ave e dos seus afluentes, era utilizada para moer o
pdo, para pisoar a |3, triturar a casca de arvores, macerar o linho, serrar madeiras e alguns dos engenhos
hidraulicos ao longo dos cursos de agua ainda possuiam a finalidade de retirar agua para regar os campos

agricolas.

A energia hidraulica fornecida pela agua do rio Ave e dos seus principais afluentes foi muito importante para a
histéria da industria do vale do Ave, tendo constituido um fator de atragdo de industrias, algumas das quais se

instalaram no inicio do século XIX.

O enquadramento histérico do projeto apresentado no EIA cinge-se as freguesias de Ribeirdo e Lousado do
concelho de Vila Nova de Famalicdo (distrito de Braga) e no territério da antiga freguesia de Sao Martinho de
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Bougado, atualmente pertencente a Unido de Freguesias de Bougado (Sdo Martinho e Santiago) do concelho
da Trofa (distrito do Porto).

E referido que o projeto implanta-se no Vale do Ave, numa zona tradicionalmente agricola que a industrializagdo
e crescimento demografico, que se verifica desde os inicios do séc. XX, tem vindo a urbanizar. Assim, a area de
enquadramento histdrico apresenta uma paisagem heterogénea, onde alternam campos agricolas ou florestais

e zonas industriais ou habitacionais.

N3o sdo conhecidos vestigios de ocupagdo humana antiga na area de enquadramento historico, ainda que no
atual territdrio da Unido de Freguesias de Bougado (Sdo Martinho e Santiago) ocorram sitios dataveis entre o
Neolitico e o Calcolitico, devido a presencga da anta da Bolsa das Mamoas 1 (CNS 2627) e da mamoa do Barracdo
(CNS 3844).

A sepultura de Bairros (CNS 3812), onde se encontravam depositados “os diademas de Bougado”, atribuiveis a
Idade do Bronze Final, e o conjunto de machados de bronze recolhidos na antiga freguesia de Sao Matinho de
Bougado (CNS 2795 — Abelheirae; CNS 4235-Sao Martinho de Bougado), provavelmente recolhido nas margens
de um pequeno ribeiro na zona de Abelheira e datados da Idade do Bronze Final, sugerem que este territdrio,
localizado a sul do Ave, permanece ocupado durante a Idade do Bronze.

Na area das duas freguesias a Norte do Ave, Ribeirdo e Lousado, ndo se conhecem vestigios de ocupacdo
humana durante a Pré e Proto-historia.

E possivel que a Sul, a area de enquadramento intercete o tragado da Via XVI, a estrada romana que ligava
Bracara Augusta (Braga) a Olisipo (Lisboa). A estrada, vinda de Braga, atravessaria o Ave a Oriente, onde hoje
se encontra a Ponte de Lagoncinha (CNS 2917), estrutura medieval, mas eventualmente de fundagdo romana,
ou a montante junto da Cruz do Lugar das Marcas. Da Via XVI conhecem-se 6 marcos milidrios nas freguesias

atravessadas pela area de enquadramento.

Na Alta Idade Média, ja existia a povoacdo da Trofa Velha, cuja primitiva igreja paroquial tera sido erguida pelo
Mosteiro de Santo Tirso no séc. XI, centro da antiga freguesia de Sdo Martinho de Bougado. O espaco da area
de enquadramento que se localiza a Sul do Ave pertenceu desde entdo a esta pardquia. Pelo contrario, a area
de enquadramento a Norte do Ave, nas freguesias onde se implanta, ndo mostra vestigios de uma ocupacao
ou exploracdo medieval do espaco.

Do levantamento bibliografico e das prospecoes arqueoldgicas sistematicas executadas resultou o registo de 4
ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia direta do projeto. Estas correspondem a 2 quintas (n.% 1 — Casa

da Eira, quinta e alminha, de cronologia contemporanea, e n.° 2 — Quinta de Real, de cronologia
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Moderna/Contemporanea); 1 chaminé industrial da Antiga Fabrica “Central de Maceragdo da Trofa (n® 3) e 1
ocorréncia classificada como paisagem cultural (n.° 4 — Margem Ribeirinha do Rio Ave).

Neste conjunto estao ausentes imoveis com classificacdo oficial (Monumento Nacional, Imével de Interesse
Publico, Imdvel Concelhio ou em Vias de Classificacao), mas as ocorréncias n° 2 (Quinta Real), n® 3 (Chaminé
industrial da antiga fabrica) e n°® 4 (Margem Ribeirinha do Rio Ave, Paisagem Cultural) est3o inventariadas no
Plano Diretor Municipal da Trofa sendo deste modo objeto de protecao.

Relativamente a ocorréncia n.° 4 (Margem Ribeirinha do Rio Ave) ndo se observaram vestigios arqueoldgicos a

superficie que confirmassem o valor historico desta ocorréncia.

A fase de construcdo é a mais prejudicial uma vez que comporta um conjunto de intervencdes e obras
potencialmente geradoras de impactes genericamente negativos, definitivos e irreversiveis, inviabilizando a

conservacao de contextos arqueoldgicos no subsolo ou a manutencdo de elementos edificados in situ.

E nesta fase que se irdo desenvolver diversas acdes que implicam a desmatacdo e a movimentacdo de terras,
necessarias a implementacdo do tracado da via, com a realizacdo de aterros e escavagGes de aterros, que sao
passiveis de gerar impactes negativos sobre ocorréncias patrimoniais em particular as arqueoldgicas que sejam

desconhecidas até ao momento.

Importa também considerar os possiveis impactes em meio aquatico devido as acdes necessarias a construgao
da nova ponte sobre o rio Ave, o que tera que ser aprofundado na fase posterior de elaboragdo do Projeto de
Execugdo. Assim, tendo em conta o desenvolvimento e pormenorizacdo do projeto deve ser efetuada uma

caracterizacdo da area e consequente avaliagdo de impactes.

Como foi anteriormente referido foram identificadas 4 ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia do projeto.
As ocorréncias Quinta Real (n°2) e a Margem Ribeirinha do rio Ave (n° 4) situam-se na area de incidéncia
direta.

Relativamente a Quinta Real apesar de ndo ocorrer a afetacdo direta do edificado verificam-se impactes visuais
negativos (impactes indiretos), devido a proximidade da via aos edificios existentes.

No local de implantacdo da Margem Ribeirinha do Rio Ave (n.° 4) nao foram identificados materiais
arqueolodgicos a superficie do terreno, pelo que os impactes sao nulos, ndo existindo forma de confirmar o
prolongamento da ocupagdo antiga nesta faixa de terreno. Os impactes ao nivel da paisagem devem ser
minimizados no ambito do Plano de Integracdo e Recuperacdo Paisagisticas que deve ser apresentado no
RECAPE.
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Para a chaminé industrial da antiga fabrica da “Central de Maceracdo da Trofa” (n° 3), localizada na area de
incidéncia indireta, os impactes sdo nulos por a mesma ja se encontrar rodeada de edificios sem interesse

patrimonial.

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.

5.12 Paisagem

A paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificagdo e
caracterizacdo das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizagao da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu
(2004), a area de estudo insere-se no Grande Grupo de Unidades de Paisagem: A — Entre Douro e Minho.
Hierarquizada dentro deste grande grupo, e dentro da area de estudo, estdo delimitadas, num nivel inferior as
Unidades de Paisagem: “Entre Cavado e Ave” (N°6), “Vale do Ave” (N°7) e “Serras de Valongo” (N° 8). Tendo
em conta a escala de trabalho, o EIA define ainda 5 subunidades com base na ocupacao do solo e fisiografia,
descritas do seguinte modo: “Area peri-urbana”; “Area industrial”; “Varzea”: “Encostas florestadas”; “Leito e

margens do rio Ave”.

O projeto, em concreto, insere-se no Grande Grupo de Paisagem “A — Entre Douro e Minho” e, dentro deste
grande grupo, na Unidades de Paisagem: “Vale do Ave” (N°7). O tracado atravessa ainda, fisicamente, 4
Subunidades de Paisagem: “Varzea”; “Leito e margens do rio Ave”; “Encostas Florestadas” e “Areas Peri-
urbanas”. A Subunidade mais afetada com a implantacdo fisica do projeto é a Subunidade “Varzea”.
Marginalmente, o Projeto, na componente “Rotunda 4” interfere ainda com a Subunidade de Paisagem “Area

Industrial”.

A paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros para a
area de estudo com raio de 3 km: Qualidade Visual, Absorcdo Visual e Sensibilidade Visual. No que respeita a
esta analise, a area de estudo, de acordo com a cartografia, define-se da seguinte forma:

O territdrio definido pela drea de estudo apresenta um predominio da classe de Qualidade Visual “Baixa”,
correspondendo, sobretudo, as areas periurbanas e industriais. As areas aplanadas que se distribuem ao longo
das linhas de agua, tributarias do rio Ave, onde ainda persiste o uso agricola correspondem, de acordo com a
Carta apresentada, as areas com Qualidade Visual “Média”. Contudo, ndo se pode considerar que todas estas
areas se situem nesta classe. Algumas destas areas apresentam qualidade visual mais elevada, sobretudo,

porque sdo atualmente as Unicas areas que revelam interesse visual, face a sua reduzida representatividade e
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predominio das areas urbanizadas com baixo interesse arquitetdnico e visual. S3o areas que apresentam ainda
alguma continuidade significativa, com a particular caracteristica das suas formas se apresentarem irregulares
e se desenvolverem, longitudinalmente, de forma sinuosa no territério que percorrem. Assumem assim
caracteristicas, que Ihe imprimem um certo dinamismo visual pela maior heterogeneidade/diversidade e,
consequentemente, maior valor cénico. Nestes termos, sao areas que sdao um contraponto as demais areas

excessivamente artificializadas, pelo que o seu peso assume maior relevancia.

De acordo com o acima exposto, e consequentemente, entende-se que as areas agricolas tendem a situar-se
mais na classe de Qualidade Visual “Elevada” do que na de “Média”. Com base nos mesmos pressupostos,
considera-se que as areas florestais de eucalipto e pinheiro-bravo devem ser promovidas e incluidas na classe
de Qualidade Visual “Média".

Para além, das areas agricolas que se encontram entre as areas mais artificializadas — urbanas e industriais -
destacam-se ainda outras que ocorrem ao longo do rio Ave, sendo estas pela sua maior expressao e
continuidade espacial, as que, claramente se inserem na classe de Qualidade Visual “Elevada”, assim como o

plano de agua e margens do Ave.

No que se refere ao projeto em si, a sua maior extensdo, cerca de metade, desenvolve-se sobre areas que se
consideram estar integradas na classe de Qualidade Visual “Baixa”, entre o km 0+000 e o km 1+400, excluindo
a zona da travessia do rio Ave. No caso das areas que se consideram inseridas na classe de Qualidade Visual
“Elevada” sdo afetadas fisicamente, e visualmente, pelo projeto nas extensdes compreendidas entre o km
04900 ao km 14000, que corresponde a zona de atravessamento do rio Ave, e do Km 1+400 ao Km 2+000. A
restante area, que corresponde, sensivelmente aos 400 m finais do tracado inserem-se em area da classe de
“Média".

A construgdo de uma infraestrutura linear induz, necessariamente, a ocorréncia de impactes negativos na
paisagem. A magnitude de ocorréncia dos impactes, temporal e espacial, depende da intensidade e duracdo da
acdo, ou seja, do grau de desorganizacdo e destruicdo fisica dos valores em presenca, geradores de
descontinuidade funcional e visual, bem como do grau de visibilidade existente para a area de intervenggo.

Genericamente, os efeitos refletem-se em alteragGes diretas/fisicas sobre o territdrio, isto €, sobre os seus
valores/atributos, e indiretas, em termos visuais, com consequéncia na dindmica e escala de referéncia desses
locais, condicionando assim negativamente a leitura da paisagem. As disrupcoes fisicas e visuais mais
significativas, criadas na fase de construcao, permanecerao de forma irreversivel no tempo, com clara perda de

valor cénico dos locais afetados.
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Neste contexto, de obra e de atividades, importa referir os impactes também sobre outra vertente, poucas
vezes abordada e/ou referida, e que se prendem com a questdo da identidade sonora da paisagem,
complementar da mera construcdo visual. Nesta perspetiva, a atividade desenvolvida pelas maquinas, fixas e/ou
em circulagdo, comprometera temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora dos locais, de certa
forma indissociaveis da uma percecdo e apreensao da paisagem com niveis de qualidade elevados. Na fase de
exploracdo a circulacao de veiculos determinara também uma alteracao do ambiente acUstico da paisagem, que

sera mais ou menos relevante em funcgdo dos niveis de utilizacdo da via.

Durante a fase de construgdo ocorrerdo impactes negativos de caracter temporario e permanente, no caso das
alteragGes que transitarem para futuro. Os impactes fisicos ocorrerdo, sobretudo, na area definida pela faixa de
territdrio expropriada, associados, fundamentalmente, a implantacdo da plataforma da via, aos taludes, aos
nos/rotundas. Para além da area Util de implantacdo, serdo também afetadas areas adjacentes a esta, onde
decorrem as movimentacoes/manobras das maquinas. Incluem-se também as areas relativas aos

restabelecimentos viarios e aos locais de implantagdo dos estaleiros.
No caso do presente projeto, na identificacao de impactes, foram detetados impactes estruturais, que ocorrerao
durante a fase de construcdo, pela alteracdo do uso/ocupacao do solo e da morfologia, com as consequentes

alteragGes paisagisticas e impactes visuais/cénicos.

Impactes de natureza estrutural e funcional

* Desmatacdo: O estrato da vegetagdo mais afetado €, maioritariamente, o herbaceo, sendo pouco relevante
quanto ao estrato arbustivo.
- Impacte negativo, direto, certo, local, temporario a permanente, reversivel, parcialmente reversivel a

irreversivel, média magnitude e pouco significativo.

» Desflorestacdo/desarborizacdo: O abate ocorrera, sobretudo, na area de implantagdo da Rotunda 2, no
trogo entre a Rotunda 2 e a Rotunda 3 e entre o km 0+325 e o km 0+575. No caso da Rotunda 2
corresponde a eucaliptos, proximo da margem sul do rio Ave.

- Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, baixa magnitude e pouco significativo.

= Alteracdo da topografia:
- Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, baixa a média magnitude e pouco significativo a

significativo (Rotunda 2 - escavacao).

Impactes de natureza visual
Os impactes visuais negativos sobre a paisagem decorrem, sobretudo, e em primeira instancia, da intrusdo

visual resultante da presenca de maquinaria. Num segundo momento, ou em simultaneo, decorrem do resultado
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visual das agdes - desflorestacao, desmatacdo e alteragdes de morfologia - desempenhadas por entidades
artificiais (maquinas) que se traduz, inevitavelmente, em impactes de natureza visual, projetados pelas “feridas”
que vao sendo geradas/abertas assim como também decorrentes das perdas de valores/atributos visuais

naturais por destruicdo irreversivel destes, sobretudo vegetacao.

Num terceiro momento, eventualmente, também em simultdneo com outras obras ainda a decorrer, os impactes
visuais negativos vao-se projetando muito para além do local fisico de obra, sobretudo, e neste caso, com o

desenvolvimento da construgao do viaduto em altura.

Para a determinagdo, e avaliacdo, dos impactes visuais da intervencdo, ao longo do tracado, sdo também
consideradas as bacias visuais elaboradas para o projeto e apresentadas no EIA, do tragado completo/integral
e do viaduto sobre o rio Ave, embora estas traduzam o impacte visual potencial final da infraestrutura, pelo que
serdo objeto de maior detalhe na andlise dos impactes visuais na fase de exploracao. Sdo considerados, e

avaliados, os impactes visuais que se fazem sentir sobre:

=  Observadores permanentes — edificado/habitagdes.
»  Observadores temporarios - utentes das vias rodoviarias.
= Areas de Qualidade Visual “Elevada”.

Estes far-se-do sentir, potencialmente, e expetavelmente, com maior intensidade sobre os “Observadores
Permanentes” existentes na envolvente urbana proxima e sobre os “Observadores Temporarios”, associados,
sobretudo aos utentes das diversas vias de circulacao viaria. Neste Ultimo caso, os impactes visuais serao
sentidos de forma mais significativa nos pontos de ligacdo do projeto a rede viaria existente que, neste caso,
correspondem ao conjunto das rotundas propostas implantar. No caso das “Areas de Qualidade Visual “Elevada”,

a sua integridade visual é comprometida nas areas que se consideram integrar a referida classe.

O conjunto destes impactes visuais entendem-se como “Desordem Visual”, dentro do qual, destacam-se,
sobretudo, a formacdo de poeiras, percetiveis a maiores distancias, que se reflete na diminuicdo da visibilidade,
sobretudo, localmente, e a construgdo da via, em particular do viaduto. Impacte este, que podera ser reforcado

havendo recurso a gruas de apoio a montagem em altura.

Assim, os impactes identificados sao:

Diminuicdo da visibilidade: devido ao aumento dos niveis de poeiras em suspensdo no ar, sobretudo se os
trabalhos decorrem em tempo seco. E resultante da desmatacdo, onde esta ocorrer, e, sobretudo, do
movimento de terras. A movimentacdo das maquinas em sistema de repetidas passagens sobre as mesmas
areas, conduzira, por si s6, a compactacdo e a pulverizacdo do solo vivo, o que sera suficiente para um aumento

importante dos niveis de poeiras no ar.
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Um aumento significativo, ou muito significativo, dos niveis de poeiras traduzir-se-4 num impacte significativo
em termos visuais, sobretudo no local de obra, e com consequéncias no bem-estar dos

trabalhadores/observadores permanentes presentes na obra e na fase de construgdo em zonas habitadas.

- Impacte negativo, direto, certo, temporario, local, reversivel, baixa a média magnitude e pouco significativo a
significativo (Observadores Permanentes: do km 04200 ao km 0+650; Rotunda 2; Rotunda 3; Rotunda 4; km
14850 ao km 1+950; Rotunda 5; km 2+250 a Rotunda de Ligagdo a EN14. Observadores Temporarios: N104;
Rua Alberto Pimentel; Rua Teixeira Lopes; Rua Paz; Rua Dr. Anibal da Costa Teixeira; Rua das Cavadas; R.
Antdnio Sa Couto de Araljo/Hospital da Trofa; Av. Rio Ave; Rua da MABOR; Rua de S. Jodo; Av. Portas do
Minho. Areas de Qualidade Visual “Elevada” km 0+900 ao km 1+000, que corresponde & zona de
atravessamento do rio Ave em viaduto, e do Km 1+400 ao Km 2+000).

Construcdo da Infraestrutura: o impacte resulta, sobretudo, da presenca e circulacao, em obra, de veiculos e
maquinas e de todas as acOes associadas a sua atividade — corte e abate de vegetacao, movimentacoes de
terra (terraplanagem, escavacao e aterros), transporte de materiais e montagem viaduto. No seu conjunto
contribuem temporariamente para a perda de qualidade cénica do local, ainda que se esteja, por vezes, num
contexto de uma paisagem artificializada e de natureza industrial, sobretudo, na extensdo proxima e adjacente

as areas industriais existentes.

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, baixa magnitude e pouco significativo
a significativo (Observadores Permanentes: do km 04200 ao km 0+650; Rotunda 3; Rotunda 4; km 1+850 ao
km 1+950; Rotunda 5; km 2+250 a Rotunda de Ligacao a EN14. Observadores Temporarios: N104; Rua Alberto
Pimentel; Rua Teixeira Lopes; Rua Paz; Rua Dr. Anibal da Costa Teixeira; Rua das Cavadas; R. Antdnio Sa Couto
de Araujo/Hospital da Trofa; Av. Rio Ave; Rua da MABOR; Rua de S. Joao; Av. Portas do Minho. Areas com
Qualidade Visual “Elevada”: km 0+900 ao km 1+000, que corresponde a zona de atravessamento do rio Ave
em viaduto, e do Km 1+400 ao Km 2+000).

Fase de exploracao:
Durante esta fase, os impactes decorrem, fundamentalmente, da intrusdo visual que resulta da presenca
definitiva da infraestrutura linear, onde se incluem as componentes associadas — nos, taludes e, sobretudo os

aterros, uma vez findos os trabalhos de construcao, recuperacao e integragao paisagistica.

Para a determinacao dos impactes visuais sao consideradas na analise, e na avaliacdo, as respetivas bacias
visuais, do tracado completo/integral e do viaduto sobre o rio Ave, em particular, desagregada da do projeto,

as cotas finais desta infraestrutura.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3267
Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave

Dezembro de 2019

72



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Na analise das bacias visuais, apresentadas no EIA e no Aditamento, sdo considerados, e avaliados, os impactes
visuais que se fazem sentir sobre:

=  Observadores permanentes — edificado/habitagdes.

=  Observadores temporarios - utentes das vias rodoviarias.

»  Areas de Qualidade Visual “Elevada”.

Na analise realizada verificou-se que a projecdo do impacte visual negativo se faz, potencialmente, com maior
expressdo sobre os quadrantes Oeste-Norte e Este-Sul da area de estudo. A bacia visual apresenta-se
relativamente fragmentada e muito recortada nos seus contornos exteriores, embora, algumas areas
apresentem uma continuidade espacial ainda significativa, o que determina, potencialmente, visibilidade

continua sobre o projeto.

Pese embora, o projeto localizar-se numa area de menor cota, face a envolvente, o que, potencialmente,
favorecia a sua visualizagdo, as areas de maior cota, que ocorrem a Norte e entre SO-Este, apresentam uma
ocupacao florestal. Ou seja, sdo areas onde a ocupagao urbana tem uma expressao muito reduzida, pelo que,
e consequentemente, o nimero de observadores permanentes tem reduzida expressdo, a que acresce a

distancia que tende a reduzir a expressao visual do projeto e, consequentemente a sua percecao.

Face as caracteristicas da area de estudo, o projeto tera um impacte visual negativo relativamente circunscrito.
Sera, pois, no presente caso, na proximidade do tracado, que o impacte visual negativo serd, potencialmente,
percecionado como maior expressao e intensidade. As situagd0es onde o impacte visual negativo sobre os
“Observadores Permanentes” sera claramente significativo decorrem da proximidade das habitagGes, sobretudo
as que constituem as diversas frentes do edificado expostas a infraestrutura e que sdo coincidentes com as

situagdes, ou com locais, identificados também na fase de construgdo.

No caso dos “Observadores Temporarios”, estando estes mais associados aos utentes das vias, incluindo a em
avaliagdo, ndo se considera que a via tenha sobre estes um impacte visual que se possa considerar negativo
significativo em todo o seu tracado. A entrada nesta via, o percorrer desta e a saida, ou entrada, noutras com
as quais esta estabelece ligacdo ndo se considera que tenha um impacte negativo significativo. No entanto,
alguns trocos, devido a existéncia de muros e as situagées em escavacao pode haver maior desconforto visual
dos utentes da via em avaliacdo, que decorre da situagcdo da existéncia de um certo enclausuramento. As
situacdes em causa ocorrem na Rotunda 2, na Ligacdo desta a Rotunda 3, e na extensao para a qual esta

previsto a existéncia de muros 1, 2 e 3, entre 0 km 0+200 ao km 0+650.

No que se refere a afetacao das areas de Qualidade Visual “Elevada”, a perda de qualidade cénica resulta ndo

s6 da presenca fisica do projeto, enquanto intrusdo visual e expressao visual disruptiva com a envolvente, mas
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também da perda fisica de valores/atributos culturais e naturais que, neste caso, estdo associados as areas

agricolas.

Neste ambito, importa abordar a questdo da fragmentacao de areas agricolas, decorrente de uma expropriacdo
nao cuidada e de uma ma adaptacao do projeto ao existente. A criacdo de situacoes de areas sem viabilidade
econdémica, comprometem mesmo, nalguns casos, a continuidade da exploragdo dos terrenos, quer das parcelas

maiores, quer das parcelas residuais, antes sua parte integrante.

A inviabilizagdo de areas conduz, potencialmente, a formacdo de espacos abandonados que, na fase de
exploracdo, se tornardo evidentes e tém como consequéncia um acréscimo de perda de valor cénico para além

da ja registada na fase de obra/construcao com a implantacdo da area Util do projeto.

Tal fragmentagdo tem como resultado o abandono de areas, cuja gestdo deixa de ser assegurada, decorrendo
dai, uma perda de qualidade cénica, por degradacdo desses espacos. Acresce a esta situacdo o risco de

incéndios associado a estas realidades.

Em qualquer dos casos atras referidos, terrenos privados ou afetos a via (faixa expropriada), se votados ao
regime de abandono e a de falta de manutencdo, tal traduzir-se-a na degradacao visual dos espagos em causa,
e consequentemente, numa perda de valor visual com reflexos negativos na qualidade visual da paisagem e/ou

no seu valor cénico.

Assim sendo os impactes associados a perda de qualidade visual podem ndo estar apenas, e so, dependentes
da intervencgdo fisica em si e direta no territdrio, mas da externalidade negativa da execucdo do projeto e

posterior a esta.

No caso dos aterros estes constituem-se como elevacdes construidas sobre o terreno natural sempre com uma
forma linearizada, geométrica e artificial, em que os taludes constituem meros planos inclinados, tal como os
de escavagdo. No periodo em que estes estiverem sem vegetacdo, imprimirdo uma imagem negativa e disruptiva
com a envolvente. O impacte visual sera muito pronunciado no inicio, que se pode traduzir num periodo de,
pelo menos, um a dois anos, e tera reflexos, sobretudo, sobre os observadores permanentes mais proximos da
via ou sobre os utentes, quando em escavagdo, e sobre a integridade visual das areas de Qualidade Visual
“Elevada”.

Estas componentes do projeto, sobretudo os taludes de aterro, surgem no campo/horizonte visual como uma
intrusao visual. Sdo entidades que se interpdem entre o observador e a paisagem, determinando, por um lado,
uma redugdo da profundidade do campo visual e por outro, com consequéncias na dinamica e escala de

referéncia dos elementos constituintes da paisagem, por se constituir, no caso do viaduto, como uma estrutura
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de escala desmesurada. A sua presenga condicionara assim negativamente a leitura da paisagem por parte dos

observadores permanentes e/ou temporarios.

Ocorrera assim, uma alteracao do valor cénico, que s6 com, e apds, a implementacao do Projeto de Integracao
Paisagistica, e desenvolvimento da vegetacdao associada, sera gradualmente reposto, embora ndo na sua
totalidade em todas as situagGes. Importa assim, preservar e compatibilizar com o projeto, toda a vegetacao
existente, em particular a de porte arbéreo, que possa permanecer, mesmo nas situages de aterro, assim
como também nas areas a expropriar, onde, a intervencdo, a cingir-se ao estritamente necessario, area (til,

permitira preservar alguns exemplares.

Relativamente a avaliagdo concreta dos impactes visuais identificados considera-se que:

*  Presenca da infraestrutura linear: a presenca da via e das diversas componentes associadas — taludes, nds,
restabelecimentos, passagens inferiores - constituir-se-a como uma intrusao visual sobre os observadores
e contribuira para a reducdo da qualidade visual. A sua presenca cria uma faixa de limites muito
regulares/artificiais e simultaneamente gera a descontinuidade nas areas habitadas, nas areas agricolas e

nas areas florestais.

O impacte é negativo, certo, local, permanente, irreversivel e tenderd, apds a conclusdo da obra, para evoluir
de uma situacdo de magnitude baixa e pontualmente significativa para uma situagdo com magnitude reduzida
e pouco significativa, para a qual contribuira a execucdo do Projeto de Integracdo Paisagistica.

O referido projeto contribuird no médio prazo para minimizar parcialmente os impactes visuais, nomeadamente
os decorrentes das situagOes de aterro. As situacdes de escavagdao, com terao um impacte visual mais reduzido

e, potencialmente, com maior possibilidade de se proceder a sua minimizagdo.

Contudo, das componentes do projeto importa destacar o viaduto sobre o Rio Ave que é a componente que se

reveste de um impacte visual negativo mais significativo, que resulta de varios aspetos:

»  As caracteristicas visuais do viaduto pela sua reduzida qualidade arquitetonica/design e escala dissonante
e disruptiva.
* A Qualidade Visual “Elevada” do vale do Rio Ave.
= A existéncia de um espaco publico — Parque das Azenhas.
= A frequéncia elevada de observadores em fruicdo do espaco - Parque das Azenhas - promovedor de

salde e bem-estar.

Quanto ao viaduto a minimizacdo da sua presenca apenas sera obtida se este adquirir caracteristicas

arquitetonicas com niveis de qualidade elevada. Questdo esta, surge ja aflorada no EIA onde se refere '(..)
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propoe-se que a sua solucdo estrutural seja devidamente enquadrada na paisagem e no leito do rio Ave,
procurando-se por isso apresentar uma ponte cujo tabuleiro explore os conceitos de transparéncia e esbelteza.”,
que alids, contradizem muito significativamente a ilustracao da ponte/viaduto (Figura 4 - Alcado da Ponte —
Pagina 52) e dos pilares propostos (Figura 5 - Secgdo transversal do tabuleiro: tramos de extremidade e tramo
central — Pagina 53) que, de todo, nao configuram uma solugdo adequada do ponto de vista da minimizacao
dos impactes visuais significativos associados a esta componente do projeto, sobretudo, face ao contexto

paisagistico em causa.

Para além dos aspetos relacionados com o seu desenho/design, ha também a questdo da expressao visual dos
pilares e do seu nimero assim como da sua localizacdo ou ponto de insercdo no terreno. Sendo adotada uma
forma, e uma expressao, com baixa qualidade arquitetonica e visual, a par de um maior nimero de pilares, o
valor cénico da area de atravessamento do rio Ave (km 0+900 ao km 1+000) e do Parque das Azenhas fica
irreversivelmente e de forma muito negativa comprometido. Outras questdes como a tipologia das guardas de

protecdo do viaduto e do tipo de postes de iluminagdo sdo também importantes na sua minimizacao.

Consideram-se como sendo geradores de impactes cumulativos, a presenca, atual ou futura, na area de estudo
de outras infraestruturas, de igual ou de diferente tipologia, ou outras perturbacdes que contribuam para a
alteracdo estrutural, funcional e perda de qualidade visual da paisagem.

O impacte advira se houver sobreposicao espacial e temporal das areas de estudo associadas aos projetos que
possam induzir, ou traduzir-se em impactes de natureza cumulativa, em fase de obra e/ou em fase de

exploracao.

No que se refere a projetos de igual tipologia, destacam-se as infraestruturas lineares rodoviarias existentes,
caso da A3/IP1 e da A7/IC5 que atravessam a area de estudo, embora de forma muito marginal, sobretudo a
A3. A sua expressao no territorio — largura, talude e nds viarios associados — sao justificacdo para que as
mesmas sejam referidas neste contexto, pois sdo visualmente muito marcantes, traduzindo-se em impactes
negativos significativos e, pontualmente muito significativos. Em termos de impactes cumulativos do projeto
em avaliacdo com as duas infraestruturas referidas, dada as suas caracteristicas, mais urbanas, com excecdo
do viaduto, ndo se considera que este assuma um impacte negativo cumulativo significativo, nao

desvalorizando, contudo, a sua contribuicdo para uma maior artificializagdo do territorio.

De diferente tipologia, ocorrem na area de estudo outros projetos dos quais se destacam também as
infraestruturas lineares, caso das linhas elétricas aéreas. Neste caso, sdo 0s apoios e as proprias linhas que
surgem como intrusdo visual no campo visual, determinando a sua segmentacao e seccionamento. Por outro

lado, os apoios, pela sua expressao vertical alteram a leitura da escala dos elementos que compdem a paisagem.
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Destacam-se ainda, dos projetos de outra tipologia, pela sua grande area de ocupagdo, a presenca de areas
industriais. Sao entidades artificiais disruptivas com a paisagem envolvente e, ambas, com uma muito reduzida,
ou mesmo nula, integracdo paisagistica. Das diversas areas industriais disruptivas e dissonantes com a paisagem
destacam-se, com maior ou menor dimensdo de area ocupada, volumetria ou impacte visual, as que se localizam
na adjacéncia da area de implantacdo do Projeto: Samarfil - Sociedade Téxtil, Dcars & Parts, Metalotrofa-
Serralharia Mecanica De Trofa, Continental MABOR, Continental - Industria Téxtil Do Ave, Carnes Carneiro -

Francisco Alves Carneiro & Filhos, Ronutex-tinturaria e Acabamentos Téxteis e Troficolor.

Todos os projetos referidos sdo responsaveis pela perda de qualidade visual de forma significativa, pela
disrupcdo introduzida na paisagem - artificializacdo do territorio, fragmentacdo espacial/alteragao funcional do
territdrio e perda de valores visuais naturais — e pela alteracdo do sistema de vistas e escalas de referéncia -
contaminagdo e segmentagdo do campo visual. Inevitavelmente, o conjunto dos Projetos representa um forte
contributo para a redugdo da qualidade visual da paisagem e expetavelmente para uma progressiva alteracao

e perda da identidade e caracter da paisagem, conferindo-lhe cada vez mais um maior grau de artificializacdo.

Considera-se que deve ser dado cumprimento ao estabelecido no ponto 9 deste parecer.
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6. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 3. deste Parecer, dadas as afetacGes em causa e de forma a complementar a analise
da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades: Camara Municipal da Trofa, Camara Municipal de
Vila Nova de Famalicdo, Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Diregdo Regional de
Agricultura e Pescas do Norte (DRAP N), Autoridade Nacional de Comunicagoes (ANACOM), Direcdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), Diregao Geral de Energia e Geologia (DGEG), EDP distribuicao,
Rede Elétrica Nacional (EDP/REN) e Instituto da Conservacao da Natureza e das Florestas (ICNF). Os Pareceres
até a data recebidos encontram-se no Anexo 2. O Parecer da Camara Municipal da Trofa foi integrado na
consulta publica, ponto seguinte deste Parecer.

Até a data foram recebidos os seguintes pareceres, dos quais se mencionam os principais contributos:

Camara Municipal de Vila Nova de Famalicgo

No que diz respeito ao tracado proposto:

a) o tracado indicativo da Variante a EN14 esta previsto na Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal
(PDM) em vigor, como via de hierarquia "Nivel 2 - rede nacional complementar", atravessando terrenos
classificados com Espaco Agricola e Espaco de Atividade Econdmica. Atravessa, também, terrenos com
condicionantes e servidoes de utilidade publica, corno: Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica
Nacional (REN) - Areas de Infiltracdo Maxima e Zonas Ameacadas pelas Cheias e Dominio Hidrico Privado;

b) o atual tracado decorre do Protocolo de Cooperagdo realizado entre os Municipios de Vila Nova Famalicdo,
da Maia, da Trofa, da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento da Regido norte e da ex-EP-Estradas
de Portugal, SA de 15 de maio de 2015, e do posterior Acordo de Gestdo, onde se estabeleceu uma parceria
para a alteracdo do antigo tragado da Variante Nascente, adequando-o as condicGes financeiras e
necessidades de acessibilidade identificadas a época;

c) esta nova proposta para a construcdo da Variante a EN14, decorreu da impossibilidade de construcdo do
tracado anterior da Variante a EN14 - entre a Maia e Famalicdo, cujo estudo prévio foi aprovado em
9/07/2010, com a publicacdo no Diario da Republica - 2.2 série, n.° 142, Declaracdo (extrato) n.° 159/2010,
da zona de servidao non aedificandinos termos da Declaragao de impacte Ambiental do projeto da Variante
a EN14 - Maia (N6 do Jumbo)/Famalicdo (N6 de Cruz da A3), emitida em 2 de Junho de 2010, a qual
aprovava uma solugdo para um restabelecimento no mesmo local, semelhante ao tragado agora proposto
no troco adjacente aos terrenos da Continental MABOR, adotando também uma solucdo em aterro.

d) tendo presente o tracado acordado no referido protocolo de Cooperagdo, a Camara Municipal aprovou em
Reuniao de Camara os estudos prévios dos acessos para o aumento da capacidade da infraestrutura
empresarial Famalicdo Sul. Assim, o tracado proposto articula-se devidamente com a rede viaria existente

e prevista.
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No que diz respeito aos investimentos previstos nos terrenos adjacentes:

a) é pretensdo da empresa Continental MABOR ampliar as suas instalagbes, prevendo um investimento na
ordem 100 milhdes de euros. Esta necessidade decorre da necessidade de melhoria da producado e aumento
das instalacdes da unidade industrial, que levardao a um incremento significativo da capacidade produtiva
e contratacdo de mao-de-obra. Este projeto obteve o estatuto de projeto PIN240, em 13 de setembro de
2019;

b) tendo em vista o futuro licenciamento deste investimento, de acordo com o art.? 37.° do PDM de Vila Nova
de Famalicdo, publicado em Diario da Republica, através do Aviso n.% 10268/2015, a Assembleia Municipal
pode autorizar Empreendimentos de Interesse Publico em solo rural, tal como se verificou na ampliacdo
em curso para a construgdo do Armazém de Produtos Acabados. A nova ampliagdo prevista pela Continental
MABOR, também se enquadra neste conceito de Empreendimentos de Interesse Publico, tal como, se
enquadra no art.° 25 do Regime Juridico da RAN e do art.° 21 do Regime Juridico da REN, como acao de

relevante interesse publico.

Tendo em conta a previsao dos investimentos acima descritos numa zona sensivel, do ponto de vista territorial
e ambiental, e para os quais ndo existem alternativas a sua localizagdo, foi desenvolvido um Estudo Hidroldgico
da Bacia do Ave/Ribeira de Ferreiros/Ribeira de Penougos, onde foi efetuado um estudo aprofundado sobre os
impactes hidrolégicos e ambientais dos investimentos previstos, incluindo proposta de medidas de
minimizagdo/compensagdo, com as quais as entidades envolvidas e a Camara Municipal se comprometem,
nomeadamente no que diz respeito ao reperfilamento da Ribeira de Ferreiros e respetiva requalificacdo
ambiental (ver estudo hidroldgico no EIA). Deste modo a solucdo de tragcado preconizada no concelho Vila Nova
de Famalicdo corresponde a mais adequada do ponto de vista dos valores inerentes a REN e da Estrutura
Ecoldgica Municipal.

Estes projetos estdo contemplados pela revisdao do PDM em curso, estimando-se a sua conclusdo em julho de
2020. Esta revisdo inclui a proposta de alteragdo da REN e RAN na area coincidente com os investimentos acima
descritos.

No que diz respeito aos servigos afetados, relativamente as infraestruturas existentes e que possam ser afetadas
peto tragado da via, consideram que ndo existem impactes relevantes que possam comprometer a execugao do
projeto do "Interface Rodoviario/EN14 (Santana), incluindo a nova ponte sobre o rio Ave", no que diz respeito
as redes que estao sob gestao municipal, designadamente: abastecimento de agua, drenagem de aguas

residuais e drenagem de aguas pluviais.

Atendendo a que a proposta, agora em analise, coincide com a solucdo desenvolvida em conjunto com a
Infraestruturas de Portugal, I.P., no @mbito do Protocolo de Cooperacdo acima mencionado e atendendo aos
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enormes beneficios que a mesma ira trazer na melhoria significativa das acessibilidades as areas empresariais
de Famalicdo Sul e mobilidade dos cidaddos famalicenses, entendem emitir parecer favoravel ao tragado do
"Interface Rodoviario/EN14 (santana), incluindo nova ponte sobre o rio Ave".

Instituto da Conservacao da Natureza e das Florestas

No que concerne ao enquadramento da area do projeto, tendo por base o preceituado no Decreto-Lei n®
142/2008 de 24 de julho, que constituiu a Rede Fundamental de Conservacdo da Natureza (RFCN), ndo é
abrangida nenhuma &rea pertencente ao Sistema Nacional de Areas Classificadas (SNAC). A &rea protegida
mais proxima corresponde a Paisagem Protegida Litoral de Vila do Conde e Reserva Ornitoldgica do Mindelo, a
cerca de 14,3 km do projeto. Esta € uma area protegida de ambito regional-local, ndo integrando a Rede
Nacional de Areas Protegidas (RNAP).

No que diz respeito a Rede Natura 2000, a area classificada mais proxima corresponde ao Sitio de Importancia
Comunitaria (SIC) Valongo (PTCON0024), a cerca de 16 km.

O projeto localiza-se na area de abrangéncia do Plano Regional de Ordenamento Florestal entre Douro e Minho
(PROF Entre Douro e Minho), estabelecido através da Portaria n° 58/2019 de 11 de fevereiro.

O EIA faz, contudo, referéncia a localizagdo na area do PROF do Baixo Minho, revogado pela referida Portaria.

Nao se verifica qualquer interferéncia com o Regime Florestal.

O projeto implementa-se essencialmente nas areas urbanas e suburbanas da Trofa e de Vila Nova de Famalicao,
nao se verificando afetacdo de qualquer area sensivel. No que se refere a fauna, de uma forma geral a area de
estudo apresente uma reduzida diversidade e abundancia de espécies, de acordo com o EIA. Este é um facto
expectavel, face a localizagdo do projeto em tecido urbano, com elevado nivel de alteracdo dos habitats por

acdo humana.

Para além da reduzida diversidade faunistica, a maioria das espécies presentes caracteriza-se por habitos
generalistas, estando assim adaptada a diversos habitats com elevada perturbagdo humana. Entre os biétopos
presentes verifica-se uma dominancia de areas agricolas e florestais dominadas por pinhal e eucaliptal, de uma

forma geral com reduzido interesse para as comunidades faunisticas.

As unidades de vegetacao presentes encontram-se, maioritariamente, estruturalmente degradadas, sendo as

areas ocupadas por habitats naturais insignificantes.

Na fase de construcdo, poderdo registar-se impactes ambientais resultantes da instalagao dos estaleiros, da
decapagem, desarborizagdo e desmatagdo da area do corredor do tracado e da execucdo das obras de
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construcdo da infraestrutura propriamente dita. No que se refere especificamente a construcdo da ponte sobre
o rio Ave, ocorrera ainda a destruicdo dos habitats aquaticos e ribeirinhos resultantes da construcdo da mesma

e implantacdo dos respetivos pilares de suporte.

Estas obras constituem uma fonte de perturbacdao para a fauna e implicam a destruicdo do coberto vegetal
existente. Para além da perturbacao sobre a fauna, os trabalhos de construgao vao causar a reducao de areas
vitais e a destruicao de corredores ecoldgicos de ambito local, bem como a destruicao de locais de reprodugao.
O EIA assinala a ocorréncia de alguns sobreiros na area de estudo, os quais poderdo ser afetados pela execucdo
das obras de construcgdo.

Dada a baixa diversidade faunistica e baixo valor floristico da area de estudo, estes impactes serdo negativos,

temporarios e pouco significativos.

Com o projeto executado, dar-se-3a inicio a sua exploracao, com a abertura ao trafego rodoviario. Podera
verificar-se algum efeito-barreira sobre as espécies faunisticas, com especial relevancia para a herpetofauna,
face a sua reduzida capacidade de deslocacdo. Nesta fase, o risco de atropelamento de fauna, motivado pela

circulagdo de trafego, € outro impacte a ter em conta.

No que diz respeito a flora, podera verificar-se uma proliferacdo de espécies exoéticas de caracter invasor que
irdo aproveitar o tragado existente e respetivo ambiente perturbado para aumentarem a sua area de ocupacdo.
Tendo em consideragdo a baixa relevancia ecoldgica da zona, a existéncia de espécies faunisticas bem
adaptadas a ambientes perturbados e de ampla distribuicdo, bem como a ja ocorréncia de espécies de caracter

exotico e invasor, considera-se que o impacte é negativo, permanente, irreversivel e pouco significativo.

O EIA menciona apenas uma medida de minimizagdo em relacdo aos sistemas ecoldgicos, designadamente a

construgdo de passagens hidraulicas para a fauna, nao se discordando da mesma.

Rede Elétrica Nacional, S.A.
*  Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN)

A REN-Gasodutos, S.A. é a concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN) em regime
de servigo publico. A RNTGN é constituida pelas redes de gasodutos de alta pressdo (com pressdes de servico
superiores a 20 bar) e pelas estacdes de superficie com fungGes de seccionamento, de derivacao e/ou de

reducdo de pressdo e medicdo de gas natural para ligacdo as redes de distribuicdo.

Ao longo de toda a extensdo da RNTGN encontra-se constituida, ao abrigo do Decreto-lei n.© 11/94, de 13 de
janeiro, uma faixa de serviddo de gas natural com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do gasoduto.

No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restrigdes:
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*  Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo longitudinal do
gasoduto;

=  Proibicdo de plantacdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do gasoduto;

=  Proibicdo de qualquer tipo de construcdo, mesmo provisdria, a menos de 10 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

Relativamente ao projeto em analise, informamos que, na area em causa, hao existe qualquer infraestrutura

da RNTGN em operagao ou em projeto.

» Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)
A REN - Rede Elétrica Nacional, S.A. é a concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)
em regime de servigo publico. A RNT é constituida pelas linhas e subestagdes de tensdo superior a 110 kV, as
interligacdes, as instalacdes para operacdo da Rede e a Rede de Telecomunicagdes de Seguranca.

A constituicdo das servidoes destas infraestruturas decorre do Regulamento de Licencas para InstalagOes
Elétricas aprovado pelo Decreto-lei n.2 26852, de 30 de julho de 1936, com as atualizagbes introduzidas pelos
Decreto-lei n.© 446/76, Decreto-lei n.° 186/90 e Decreto Regulamentar n.° 38/90.

A serviddo de passagem associada as linhas da RNT consiste na reserva de espaco necessario a manutencado
das distancias de seguranca aos diversos tipos de obstaculos (por exemplo, edificios, solos, estradas, arvores),
considerados os condutores das linhas nas condigdes definidas pelo "Regulamento de Seguranga de Linhas
Aéreas de Alta Tensdo” (RSLEAT), aprovado pelo Decreto Regulamentar 1/92 de 18 fevereiro, a saber:

Obstaculos Linhas elétricas aéreas

150 kv 220 kv 400 kv
Solo 6,8 m 7,1m 8m
Arvores 3,1m 3,7m 5m
Edificios 4,2m 4,7 m 6m
Estradas 7,8 m 8,5m 10,3 m
Vias férreas nao 7,8m 85m 10,3 m

eletrificadas

Obstaculos diversos 3,2m 3,7m 5m
(Semaforos,

iluminacao publica)

Como disposto no RSLEAT, esta também definida uma zona de protegdo da linha com uma largura méaxima de
45 m centrada no seu eixo, na qual sdo condicionadas ou sujeitas a autorizagdo prévia algumas atividades.
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Relativamente ao projeto em analise, informamos que, na area em causa, ndo existe qualquer infraestrutura

da RNT em operagao ou em projeto.

*=  Condicionantes impostas pelas servidoes da RNT

Face ao exposto ndo existem quaisquer interferéncias deste projeto nas serviddes existentes da RNTGN e RNT.

ANACOM

Considera ndo existirem condicionantes que possam incidir sobre a area de territorio afeta ao projeto,
decorrentes da existéncia de servidGes radioelétricas constituidas ou em vias de constituigdo ao abrigo do
Decreto-Lei n.% 597/73, de 7 de novembro.

ANEPC

Considera que a impermeabilizacao e obstrucdo causadas pela construgdo em leito de cheia sdo suscetiveis de

agravar os efeitos de uma cheia sobre o territério, gerando um impacte negativo com riscos associados para

pessoas e bens. Contudo, emitem parecer favoravel condicionado a implementacao das medidas de mitigacdo

ja previstas e a ponderacdo dos seguintes aspetos, que contribuirdo para minimizar os efeitos em termos de
seguranca de pessoas e bens:

1. Complementar as medidas de mitigagdo associadas a ocupacdo de areas inundaveis, especialmente nas
areas historicamente mais vulneraveis, como sejam as zonas nas bacias do rio Ave, ribeiras de Ferreiros e
Penougos, de forma a garantir que ndo existem constrangimentos associados aos efeitos de cheia
centenaria, designadamente na Rotunda 5 e no troco imediato de aproximacdo de Sul.

2. Fornecer informacdo detalhada sobre o projeto aos Servicos Municipais de Protegao Civil de Trofa e Vila
Nova de Famalicdo, no sentido de procederem a atualizacdo dos Planos Municipais de Emergéncia de
Protecdo Civil e futuro Plano de Emergéncia Externo da unidade industrial Seveso (Continental MABOR —
Industria de Pneus S.A.).

3. Alertar sobre as obras na linha todas as entidades envolvidas em operagdes de socorro, nomeadamente os
Corpos de Bombeiros e os Servicos Municipais de Protecdo Civil, assegurando que todas as afetacdes a
acessibilidade previstas em alguns locais sejam do seu prévio conhecimento, de forma a minimizar o
condicionamento do acesso aos veiculos de socorro e emergéncia e a permitir a criagdo de acessos

alternativos, em caso de necessidade.

DGADR
Refere que o projeto ndo interfere com quaisquer areas de estudo ou projetos no ambito das atribuicdes da

sua competéncia.
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DRAP N

Tendo em consideracdo a avaliagdo dos principais impactes ambientais (impactes positivos e impactes
negativos), sob o ponto de vista de solos e uso agricola, emite parecer favoravel condicionado pela ERRA Norte
da inutilizagdo de solos da RAN da area do regadio da Levada do Rebelo e ao restabelecimento da rede de
distribuicdo de agua, caso a mesma seja afetada. Salienta também a obrigatoriedade do pedido de autorizacao
de utilizacdo de solos integrados na RAN a ERRA Norte, na fase de licenciamento do projeto e a recomendacao

para que na fase de construgdo ndo sejam utilizados solos agricolas para instalacdo de estaleiros.
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7. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, de 18 de setembro a 29 de outubro de 2019. Durante o
periodo de Consulta Publica foram recebidas 11 exposicOes das seguintes entidades e particulares:

*  Estado Maior da Forga Aérea.

=  Camara Municipal da Trofa.

= ANAC - Autoridade Nacional da Aviagao Civil.
=  EDP Distribuicao.

= 7 ciadadaos.

O Estado Maior da Forca Aérea informa que o projeto em analise ndo se encontra abrangido por qualquer
Servidao de Unidades afetas a Forca Aérea, pelo que nao ha inconveniente na concretizacado do referido projeto.

A Camara Municipal da Trofa considera que a construcdo do projeto é uma obra de relevante interesse para o

concelho da Trofa que implicara significativas melhorias nas acessibilidades e na mobilidade dos cidaddos.

Refere que a construgdo da via terd impactes positivos no desenvolvimento socioecondmico da regido
atravessada e contribuird para a melhoria das condicdes de seguranca da circulagdo rodoviaria na area

abrangida pelo projeto.

Considerando o elevado nimero de veiculos automdveis que atravessam a cidade da Trofa entende que o
projeto promovera a dispersdo do trafego pelas atuais EN e as novas vias, reduzira a circulacdo de veiculos no
centro da cidade, melhorara as acessibilidades do transito local, potenciando ganhos de eficiéncia e reducdo de
custos de operagdo para os setores comercial e industrial.

No entanto, apds a andlise dos varios fatores ambientais enunciados no EIA, apresenta os seguintes

comentarios:

=  Relativamente ao fator Recursos Hidricos e apesar do EIA considerar medidas de minimizacao dos impactes
causados pela construgdo da nova via, devera ser reforcada a necessidade do projeto de execucdo, através
da elaboracdo de um projeto de drenagem, equacionar medidas de minimizacdo adicionais as previstas
que permitam efetivamente reduzir o efeito barreira a livre circulacdo das aguas, na zona inicial do tracado
— Ribeira de Esprela, Ribeira de Paradela e Ribeira de Real. A area em questdo insere-se numa zona central
do concelho da Trofa, onde se destaca a presenga populacional e varias situages de uso coletivo (escola,
igreja e parque urbano), pelo que tém que ser acauteladas todas as medidas que reduzam os efeitos da
compactacdo dos solos e consequentemente diminuam a probabilidade da ocorréncia de cheias e

inundagdes, ndo aumentando a vulnerabilidade da zona envolvente a nova via.
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Em fase de projeto de execugdo, deverdo ser reanalisadas e previstas as devidas medidas de compensagdo no

caso de inutilizacdo de captacdes de agua subterraneas.

No que diz respeito a Passagem Hidraulica PHO1, entende que a solugdo proposta, de separar/enclausurar
fisicamente a linha de agua (Ribeira de Esprela) e a ciclovia, nao se enquadra na filosofia e conceito preconizado
para o corredor pedonal e ciclavel que ao longo do seu percurso marginal a linha de agua afirma uma relacdo
visual e paisagistica cuja continuidade se pretende assegurar e padronizar. Assim, sugere que a travessia da
linha de agua e percurso pedonal e ciclavel seja executada numa Unica obra de arte de modo a assegurar
conjunta e visualmente quer a Ribeira de Esprela e sua margem, quer o percurso ciclavel, de acordo com o

esquema apresentado no parecer enviado.

Cumulativamente, verifica que o perfil longitudinal da via na intersecao na Rotunda da Estrada Nacional 104
introduz um gabarit que obriga a uma escavacao no terreno da margem da linha de agua, o que contradiz as
recomendacOes da Comissdo da Reserva Ecoldgica Nacional aquando do pedido de emissdo de Parecer Técnico
que obteve resposta favoravel. Assim, sugere a alteracdo de perfil longitudinal no encontro da travessia da

PHO1 de modo a assegurar a minimizagdo do seu impacte na cota do terreno natural.

» Relativamente a analise efetuada ao fator Ruido, e apesar do EIA propor varias medidas de minimizacdo
para a fase de construcdo e para a fase da exploracdo devera ser solicitado o seguinte:
= Para a fase de construgdo, uma previsdo dos niveis sonoros e avaliagdo de impactes mais
detalhada, bem como apresentar medidas de minimizacdo mais concretas, tendo em conta que a
obra vai decorrer a grande proximidade de varios recetores sensiveis.
* Para a fase de exploracao, esclarecimentos quanto a eficacia das barreiras acUsticas projetadas,

demonstrando o efetivo cumprimento do disposto na legislagdo em vigor.

Devera ainda ser garantida uma campanha de monitorizagdo no inicio da fase de exploracdo, em época

representativa, de forma a aferir se as medidas de minimizagdo previstas permitem a protecdo dos recetores

sensiveis e, caso ndo se verifique, deverdo estar previstas medidas de minimizagdo adicionais.

= Relativamente ao Clima e Qualidade do Ar destaca a efetiva necessidade de se cumprirem as medidas de
minimizacdo propostas, na fase de construcdo, para se garantir a protecao de todos os recetores, mas
principalmente os do aglomerado urbano na envolvente da Rotunda 1.

= No que diz respeito a Integragdo Paisagistica, refere que ha a necessidade do desenvolvimento de um
Projeto de Arquitetura Paisagista — Integracao Paisagistica que tenha em consideracao o tratamento dos
espacos verdes sobrantes/taludes e considerando cortinas arbdreas informais, evitando alinhamentos
arboreos rigidos, assim como a impermeabilizacdo daqueles taludes ou areas sobrantes. O projeto devera,

também, considerar o enquadramento paisagistico das rotundas previstas e espacos envolventes.
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Relativamente ao enquadramento paisagistico das novas estruturas, considera importante o tratamento dos
espacos envolventes a passagem pedonal superior, assim como dos muros da Passagem Inferior 1, nesta fase
os elementos disponiveis nao permitem avaliar o impacte daqueles muros, uma vez que nao se perceciona a
relacao de cotas dos mesmos com a via e espago envolvente. No entanto, caso os mesmos subam para além

da cota da via, os mesmos deverao ser igualmente tratados e integrados paisagisticamente.

Relativamente as barreiras acusticas absorventes previstas em projeto, e atendendo a extensdo considerada,
ao contexto urbano em que se inserem e ao forte impacte visual que as mesmas terdo sobre a paisagem, sugere
a utilizacdo de barreiras absorventes “verdes”, conceito existente no mercado que inclui vegetacdo na estrutura
da barreira acUstica, transformando aqueles elementos em muros verdes, com um impacte visual

substancialmente menor e associando um valor ecoldgico.

= No que respeita aos Sistemas Ecoldgicos, refere que na area florestal localizada entre o km 04550 € 0 km
04600, existem cerca de 20 exemplares de sobreiro. O seu abate tera que ser antecedido da devida
autorizacdo por parte do Instituto da conservacao da Natureza e das Florestas.

Relativamente a ponte sobre o rio Ave, na fase de construcdo ha a necessidade natural de intervencdo na
margem do rio na galeria ripicola. Sugere que seja tido em atengdo que finalizada a construcdo da obra de arte
seja reposta a galeria ripicola e margem nas condigdes iniciais, ou seja, refeitas as plantagdes e sementeiras

com espécies caracteristicas de margem ribeirinha.

= Quanto ao Patrimdnio Arquitetdnico e Arqueoldgico, o impacte sobre o sitio n® 02, “Quinta do Real” /
Conjunto de Valor Patrimonial B5 do PDM da Trofa, € significativo, dado que a estrutura a construir
atravessa o seu perimetro de protecao, formando uma barreira entre um aparelho de elevar aguas para
rega (uma nora ndo referenciada na ficha de sitio n® 2) e o restante conjunto de valor patrimonial, onde
se destaca a Quinta de Real, um exemplar importante da arquitetura vernacular do concelho da Trofa.

O sitio n® 03 é um dos Unicos exemplares daquela tipologia do patriménio industrial existentes no concelho.
Entende que existe um impacte visual e paisagistico significativo sobre aqueles sitios, que devera ser minimizado

nas solugdes arquitetonicas, nomeadamente no que respeita a volumetria, cores e materiais a utilizar.

= No que diz respeito a Componente Social e a Afetacdo de Estradas Municipais, verifica que na fase de
construgdo, poderdo surgir dois impactes de relevancia sobre a rede viaria existente e em funcionamento,
nomeadamente na Rua Dr. Anibal da Costa Ferreira e na Rua Antdnio Sa Couto de Araujo, para execugao
da PIO1 e Rotunda 3, junto ao Hospital da Trofa.
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Considera que no EIA ndo se perceciona qualquer informacdo sobre o impacte daqueles

constrangimentos/interrupgdes de circulagdo viaria nem o consequente plano de desvios.

Refere que para a execucdo da PI01 devera ser acautelada a manutencdo da circulacao viaria naquele local,
tendo em conta o trafego médio diario (TDM) que se verifica (entre a EN104 e a EN14), de preferéncia através
de restabelecimentos. Ressalva que aquela via serve, para além da zona residencial em que se insere, 0 acesso

a equipamentos desportivos municipais e o Hospital da Trofa, bem como uma unidade logistica privada.

Considera que na Rotunda 3, também, deverdo ser acuteladas as ligagGes ininterruptas aos equipamentos

referidos e zona residencial.

A ANAC informa que, face ao tipo de projeto e localizacdo, ndo ocorrerao impactes em termos das operacoes

da aviacao civil.

Alerta, no entanto, para o facto de que em fase de construcao, caso sejam utilizados equipamentos com altura
superior a 30 m, nomeadamente gruas, estes sdo considerados obstaculos a navegacdo aérea devendo ser
balizados de acordo com a Circular de Informagdo Aeronautica — CIA 10/03, de 06 de maio — Limitagdes em
Altura e Balizagem de Obstaculos Artificiais a Navegacdo Aérea.

A EDP Distribuigdo informa o seguinte:

* Na area abrangida pelo projeto em estudo existem linhas aéreas e subterraneas de Alta e Média Tensao
integradas na Rede Nacional de Distribuicdo concessionada a EDP Distribuicdo. Por forca da lei, estao
criadas servidoes administrativas que limitam o uso do solo sob as linhas elétricas a observancia das
condigOes de seguranca regulamentares pelo DL n° 1/92, de 18 de Fevereiro.

=  Existem, ainda, redes de Baixa Tensdo e Iluminagdo Publica concessionadas a EDP Distribuicdo através de
contratos de Concessao definidos pela Portaria 454/2001, de 5 de Maio.

* As modificagbes de rede que eventualmente venham a verificar-se necessérias para cumprimento do
presente projeto, deverdo ser solicitadas a EDP Distribuicdo. Os encargos com essas modificacdes serdo
suportados pelos promotores, de acordo com a regulamentacdo legal aplicavel a cada situacdo.

= Os prazos minimos para a concretizagdo das modificacoes sdo de 180 dias para a rede AT/MT e de 120
dias para as redes de BT/IP, devendo acautelar-se atempadamente a definicdo das mesmas.

Face ao exposto, a EDP Distribuicdo nada tem a opor ao projeto em analise.
Dois cidadaos sugerem uma ligacdo da nova via a rede viaria municipal. Referem que o aglomerado

populacional, junto ao inicio do tracado, utiliza a Rua da Paz e a Rua Teixeira Lopes para entrar nas habitagdes.

No entanto, com a nova construcao, as referidas ruas, que servem de entrada, vao ficar inutilizadas e as casas
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ficardo num “cerco”. Assim, solicitam que seja considerada a possibilidade de existir um acesso através da nova

via, ou outra via alternativa.

Um cidadao refere que a ligacdo a EN104 é feita numa zona altamente povoada, o que levara a um aumento
dos niveis de poluicao atmosférica e sonora. Assim, como alternativa, sugere a saida para a EN104 junto ao

Cenfim, que ja tem ligacao a EN104 e por sua vez ao interface rodoviario/ferroviario da Trofa.

Um cidaddo manifesta-se contra o projeto em analise. Considera que o concelho da Trofa ndo parece merecer
a mesma atengdo que os restantes municipios da zona, uma vez que todos os outros limitam a circulagdo de
pesados nos centros urbanos, possuindo para tal infraestruturas e alternativas. Considera que o projeto, em

estudo, vai condicionar mais uma zona da cidade da Trofa.

Um cidadao considera que de forma a melhorar as acessibilidades é de relevante importancia uma ligacdo
direta/aproximada a saida/entrada da A3, nos limites do concelho da Trofa. Refere que a utilizacdo da rua
Cesario Verde (junto a Estacdo Rodoferroviaria) da Trofa prejudica gravemente a circulagdo no interior do
concelho da Trofa e dos trofenses. Considera que aquela solucdo apresenta dois novos pontos de
estrangulamento do trafego e destr6i uma zona habitacional e comercial completamente ordenada e bem
estruturada. Assim, sugere a construgdo da nova travessia sobre o rio Ave um pouco mais acima do projeto

atual e com acesso a autoestrada.

Um cidaddo considera que o projeto em estudo contribuird para um melhor desenvolvimento sustentavel da

regido, bem como uma melhor seguranga rodoviaria das populagdes locais. No entanto sugere:

*= A substituicdo da ciclovia bidirecional do lado esquerdo da ponte sobre o rio Ave, por duas ciclovias
unidirecionais de ambos os lados da ponte. Considera que as ciclovias bidirecionais sao mais propensas a
colisbes entre bicicletas e dificultam a construcdo de intersecdes no inicio e fim das mesmas.

* Para toda a extensdo de estrada construida, adicionar ciclovias e passeio. Considera que implica apenas

um ligeiro alargamento do perfil da estrada mas permite um maior transporte de pessoas de bicicleta e a
pé.

Anexa um desenho com as ciclovias propostas e as possiveis futuras ligacdes da rede ciclavel. Refere que é
necessario preparar as cidades para uma transicdo energética mais verde, e a expansdo da rede ciclavel € um
excelente caminho para o conseguir. Para além disso, todos os cidadaos beneficiam de uma melhor
infraestrutura ciclavel, principalmente pessoas sem carta de condugdo ou inaptas para conduzir, como é o caso

de criancas e idosos e, ainda, pessoas com mobilidade reduzida.

Um cidadao manifesta-se a favor do projeto em analise.
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Comentario da CA:

A CA considera que as preocupacdes das entidades acima referidas sdo pertinentes e vao ao encontro do

expresso pela CA na avaliagdo dos varios fatores ambientais. Desta forma, na fase de projeto de execucao deve

ter-se em consideracao o solicitado pela:

Camara Municipal da Trofa - reducdo do efeito barreira a livre circulacdo das aguas, na zona inicial do
tracado; proposta de medidas de compensacdo no caso de inutilizagdo de captagbes de agua subterraneas;
reandlise da PH1 de forma a abranger também o percurso pedonal e circulavel; alteracdo de perfil
longitudinal no encontro da travessia da PHO1 de modo a assegurar a minimizagdo do seu impacte na cota
do terreno natural; previsdo dos niveis sonoros e avaliacdo de impactes mais detalhada, bem como
apresentar medidas de minimizagdo mais concretas, tendo em conta que a obra vai decorrer a grande
proximidade de varios recetores sensiveis; demonstrar a eficacia das barreiras acusticas projetadas; no
ambito da monitorizacdo prever uma campanha de monitorizacdo no inicio da fase de exploragdo;
desenvolver um Projeto de Arquitetura Paisagista — Integragdo Paisagistica que tenha em consideracdo o
tratamento dos espacos verdes sobrantes/taludes e considerando cortinas arbdreas informais, evitando
alinhamentos arboreos rigidos, assim como a impermeabilizacao daqueles taludes ou areas sobrantes;
considerar o enquadramento paisagistico das rotundas previstas e espacos envolventes; tratamento dos
espacos envolventes a passagem pedonal superior, assim como dos muros da Passagem Inferior 1;
utilizagdo de barreiras absorventes “verdes”; reposicdo nas condicdes iniciais da margem e galeria ripicola
do rio Ave na zona do viaduto; minimizacdo com solugGes arquitetdnicas adequadas, nomeadamente no
que respeita a volumetria, cores e materiais a utilizar, no atravessamento das ocorréncias n° 2 Quinta Real;
apresentar um plano de desvios da rede viaria existente e em funcionamento, nomeadamente na Rua Dr.
Anibal da Costa Ferreira e na Rua Antdnio Sa Couto de Araujo, para execucao da PIO1 e Rotunda 3, junto
ao Hospital da Trofa; para a execucdo da PI01 acautelar a manutencdo da circulacao viaria naquele local;
na Rotunda 3 acautelar as ligagdes ininterruptas aos equipamentos referidos e zona residencial.

ANAC - caso sejam utilizados equipamentos com altura superior a 30 m, nomeadamente gruas, estes sao
considerados obstaculos a navegacao aérea devendo ser balizados de acordo com a Circular de Informagao
Aeronautica — CIA 10/03, de 06 de maio — Limitagdes em Altura e Balizagem de Obstaculos Artificiais a
Navegacdo Aérea.

EDP — as modificagbes de rede que eventualmente venham a verificar-se necessarias para cumprimento
do presente projeto, deverdo ser solicitadas a EDP Distribuicdo.

Privados — Prever acessibilidade ao aglomerado habitacional que utiliza a Rua da Paz e a Rua Teixeira
Lopes. Quanto as restantes propostas devem as mesmas ser ponderadas desde que dentro do corredor em

analise.
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8. CONCLUSOES

O presente parecer é efetuado no ambito da Avaliagdo de Impacte Ambiental do projeto da “Ligacao entre o
Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave”, em fase de Projeto Base. O
projeto atravessa os concelhos de Vila Nova de Famalicdo e da Trofa e foi proposto pela Infraestruturas de

Portugal, S.A. que é também a entidade licenciadora ou competente para a autorizacdo.

Com o objetivo de criar uma rede viaria de qualidade e capacidade, de nivel intermédio, entre a rede nacional
de autoestradas e a rede viaria local, que servisse a ligacdo entre a Maia, Trofa e Vila Nova de Famalicdo, e que
constituisse uma Variante a EN14, cujo nivel de servigo se encontrava aquém do aceitdvel, para aquela tipologia
de infraestrutura, nesse trecho, foi desenvolvido o Estudo Prévio do projeto da Variante a EN14 — Maia (N6 do
Jumbo) / Famalicdo (N6 da Cruz da A3/IP1, o qual foi sujeito a procedimento de AIA (AIA n.° 2167) tendo sido
emitida, a 2 de junho de 2010, DIA favoravel condicionada para um dos trecho e desfavoravel para o outro.

No entanto e considerando o contexto econdmico e financeiro que o pais atravessou na Ultima década esse
projeto ndo avangou, tendo sido retomado, em 2014/15, reequacionado em moldes diferentes dos que
estiveram na base do seu desenvolvimento, tendo-se optado por redefinir a estratégia de execucdo da referida
Variante a EN14, entre Maia e Famalicdo, com uma solugdo mista de construgdo de trocos novos, articulados
com melhoramento de trogos existentes, maximizando o aproveitamento de vias em exploracdo e obtendo uma

reducdo nos custos de investimento.

Assim, todo o empreendimento associado a Variante a EN14, entre a Maia e Famalicdo, foi alvo de uma
reformulacdo no sentido de reduzir as caracteristicas da via, pretendendo-se maioritariamente implementar uma

via com um perfil de 2x1 vias, com ligagGes de nivel a rede local, através de intersecoes giratdrias.

No ambito do desenvolvimento do Projeto Base, em 2015, constatou-se que face aos constrangimentos
existentes ao nivel de desenvolvimento da zona industrial de Lousado, nomeadamente a expansao das
instalagbes da empresa Continental MABOR, o tragado teria de ser desenvolvido em zonas inundaveis,
atravessando o rio Ave e a ribeira de Ferreiros. Neste seguimento e apds contacto com varias entidades foi
promovido pela Continental MABOR um estudo hidrolégico que permitiu analisar e quantificar os impactes
previstos sobre os recursos hidricos e recomendar medidas de minimizacdo a adotar, em consequéncia do
aumento da area impermeabilizada devido a expansao da zona industrial da referida empresa, cumulativamente,
no entanto, com a ocupacdo associada a futura implantacao do projeto e da melhoria da via AL1 — Ligacdo
entre a EN14 e a EM 508-1 (em grande parte ja existente) prevista no contexto do projeto de Melhoria de

Acessibilidades as Areas Empresariais de Famalicdo Sul (Ribeirdo e Lousado).
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Em complemento ao ja referido, refere o EIA que o tragado agora preconizado embora tenha por base a Ligacdo
as Zonas Industriais de Lousado e Ribeirdo, aprovada no ambito do procedimento de AIA realizado em
2009/2010, foi ajustado as intengbes urbanisticas dos Municipios da Trofa e de Vila Nova Famalicdo, expressas
nas suas plantas de ordenamento, complementadas pela expectativa de expansdo das instalaces industriais
da Continental MABOR.

Assim, o projeto em avaliacdo tem como principais objetivos a:

*  Eliminagdo de constrangimentos nos percursos existentes, sobretudo através da construgdo de uma nova
Ponte sobre o rio Ave na sua zona mais estreita, aproximando deste modo os municipios da Trofa e de Vila
Nova de Famalicdo.

* Melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a Estacdo de Caminho-de-ferro.

= Aproximagao do tecido industrial ao centro habitacional e comercial da Trofa.

= Criacdo de Ciclovia entre a Rotunda 2 e a Rotunda 4, enquadrada no ambito das intervencdes que a Camara
Municipal da Trofa e Camara Municipal de Famalicdo tém vindo a dinamizar, integradas no projeto de
Requalificacdo das Margens Ribeirinhas do Rio Ave e, concretamente, no Parque das Azenhas e na zona
envolvente da ribeira de Ferreiros.

»  Compatibilizacdo do tragado com a ampliacdo da fabrica Continental MABOR e da Continental Industria de
Pneus S.A., cumulativamente com a melhoria da via AL1 — Ligagdo entre a EN14 e a EM 508, prevista no
contexto do projeto de Melhoria de Acessibilidades as Areas Empresariais de Famalicdo Sul (Ribeirdo e
Lousado).

*  Conclusdo da Variante a EN14 com a ligacdo a rotunda na EN14, que nesta fase ja se encontra executada,
no ambito de uma outra empreitada designada por Beneficiagdo da EN14 entre Santana e Vitdria e,
Duplicacdo da EN14 entre Vitdria e a Rotunda da Variante de Famalicao.

A curta extensdo do troco objeto do presente projeto, a forte ocupagdo urbana e compromissos existentes,
quer no territdrio da Trofa, quer no territdrio de Vila Nova de Famalicao, os objetivos do projeto em termos de
ligacGes a rede viaria atual, a necessidade de transpor uma linha de agua com a importancia do rio Ave, a
orografia do terreno situado a poente da solucdo apresentada a avaliacdo (que teria associados elevados
volumes de excesso de terras a movimentar), conduziram a existéncia de uma Unica solucdo de tracado,

entretanto otimizada face a todos os condicionalismos referidos.

O projeto desenvolve-se, assim, numa extensdao de aproximadamente 2 400 metros, com duas vias de
circulacdo, uma em cada sentido, com um passeio do lado direito e ciclovia do lado esquerdo (entre Rotunda 2
e 4), inclui a execucdo de 4 Rotundas e respetivas ligagbes a malha existente, duas obras de arte correntes,
uma passagem superior de pedes (PP1) ao km 0+330 e uma passagem inferior (PI1) cerca do km 0+600, e
ainda a construgdo da nova Ponte sobre o rio Ave, entre o km 0+883 ao km 1+046 e uma Passagem Hidraulica
PHO1 cerca do km 0+023, a qual para além de funcionar como passagem hidraulica deve garantir o
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atravessamento, por baixo da plena via, da futura ciclovia a construir pela Cdmara Municipal da Trofa. A parte
inicial do projeto até a travessia do rio Ave, localiza-se na Unido de Freguesias de Bougado (Sdo Martinho e
Santiago), do concelho da Trofa, pertencente ao distrito do Porto. A partir do rio Ave até ao final do tragado, o
projeto localiza-se nas freguesias de Ribeirao e Lousado, do concelho de Vila Nova de Famalicdao, pertencente

ao distrito de Braga.

O projeto ndo afeta area sensivel no ambito do definido nas subalineas ii) e iii) da alinea a), do Art.° 2°, do
RJAIA.

Como principais carateristicas do local atravessado pelo projeto salienta-se o seu inicio numa zona de
povoamento continuo consolidado e alguns edificios de uso coletivo, localizados na envolvente préxima (escola
EB 2/3 Napoledo Sousa Marques, localizada a cerca de 25 m da rotunda), o atravessamento zonas agricolas
associada a culturas temporarias e matos e zonas constituidas por tecido urbano disperso. O tracado, de seguida
aproxima-se da linha ferroviaria do Norte (a qual € paralelo num trecho de cerca de 200 m), de uma zona
habitacional (a qual fica entre estas infraestruturas - linha comboio, via em avaliacdo e EN14) e do Hospital da
Trofa. Para o atravessamento do rio Ave, o qual sera efetuado através de uma nova Ponte, verifica-se a
interferéncia com o Parque das Azenhas e com os terrenos de uso agricola na margem do rio Ave. Apds esta
travessia ocorre uma zona de forte ocupagdo industrial (nomeadamente dos setores téxtil — Industria Téxtil do
Ave — e de matadouro industrial e salsicharia — Industria de Carnes Carneiro) e onde se encaixa o aglomerado
habitacional de Lousado. O tracado, de seguida volta a estar inserido em zonas agricolas e agroflorestais com
culturas temporarias e pastagens acompanhadas de intensa ocupagdo industrial do lado direito,
designadamente pela fabrica da Continental MABOR e do lado esquerdo, de uma densa barreira florestal
(eucaliptal e pinhal). De seguida o tracado atravessa zona agricola com pastos e culturas temporarias
(pertencente ao Regadio da Levada do Rebelo), ladeadas por tecido urbano descontinuo. O final do tracado é
na Rotunda ja construida, numa zona de caracteristicas inteiramente urbanas com povoamento continuo

consolidado na EN14, no aglomerado urbano de Santana, onde termina o troco em analise.

No ambito dos IGT em vigor, e no que diz respeito ao Plano Diretor Municipal da Trofa (revisto pelo Aviso n.°
2683/2013, de 22 de fevereiro, alterado pelo Aviso n.° 6116/2018, de 9 de maio e pelo Aviso n.° 12983/2019,
de 14 de agosto), na area deste concelho a programagdo de solo contida no PDM em vigor prevé o espaco
canal para esta via, embora em moldes distintos do projeto em avaliagdo, pelo que no ambito desta avaliacdo
se recomenda que o Municipio assuma a mudanga de estratégia da estrutura viaria proposta/prevista e na sua
conexao com o tecido urbano envolvente. Devem também ser refletidos os pareceres das tutelas das servidoes
afetadas (Recursos Hidricos: Dominio Hidrico e Zonas Inundaveis, REN, RAN, Linha do Metro e normativo
regulamentar para as classes de espaco em que incidem). Saliente-se que no ambito do parecer externo emitido
pela Camara Municipal da Trofa, considera esta entidade, sem prejuizo de aspetos a serem revistos em fase de
projeto de execugdo, que o projeto € uma obra de relevante interesse para o concelho da Trofa que implicara
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significativas melhorias nas acessibilidades e na mobilidade dos cidad3os, com impactes positivos no

desenvolvimento socioecondmico da regido atravessada, contribuindo para a melhoria das condicdes de

seguranca da circulacdo rodoviaria na area abrangida pelo projeto.

Quanto ao Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Famalicdo, revisto pelo Aviso n.° 10268/2015, de 8 de

setembro, este estipula que as servidbes e restricoes a observar sdo as correspondentes a legislagdo em vigor,

pelo que o tracado da ligacao em andlise tera que refletir, da mesma forma do anterior, os pareceres das tutelas

das servidGes afetadas (Recursos Hidricos: Dominio Hidrico e Zonas Inundaveis, REN, RAN, Linha do Metro e e

normativo regulamentar para as classes de espago em que incidem). Saliente-se, que de acordo com o parecer

emitido pela Camara Municipal de Vila Nova de Famalic3o, esta entidade considera:

o tracado indicativo da Variante a EN14 esta previsto na Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal
(PDM) em vigor, como via de hierarquia "Nivel 2 - rede nacional complementar", atravessando terrenos
classificados com Espaco Agricola e Espaco de Atividade Econdmica. Atravessa, também, terrenos com
condicionantes e servidoes de utilidade publica, corno: Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica
Nacional (REN) - Areas de Infiltracdo Maxima e Zonas Ameacadas pelas Cheias e Dominio Hidrico Privado.
tendo em vista o futuro licenciamento deste investimento, de acordo com o art.? 37.° do PDM de Vila Nova
de Famalicdo, a Assembleia Municipal pode autorizar Empreendimentos de Interesse Publico em solo rural,
tal como se verificou na ampliagdo em curso para a construgdo do Armazém de Produtos Acabados da
Continental MABOR. A nova ampliacdo prevista para esta empresa, também se enquadra neste conceito
de Empreendimentos de Interesse Publico, tal como, se enquadra no art.° 25 do Regime Juridico da RAN
e do art.° 21 do Regime Juridico da REN, como acdo de relevante interesse publico. Tendo em conta a
previsao destes investimentos numa zona sensivel, do ponto de vista territorial e ambiental, e para os quais
nao existem alternativas a sua localizacao, foi desenvolvido o Estudo Hidrolégico da Bacia do Ave/Ribeira
de Ferreiros/Ribeira de Penoucos, onde se propuseram medidas de minimizacao/compensacdo, com as
quais a Camara Municipal se compromete. Deste modo a solucdo de tracado preconizada no concelho Vila
Nova de Famalicao corresponde a mais adequada do ponto de vista dos valores inerentes a REN e da
Estrutura Ecoldgica Municipal. Estes projetos estdo contemplados pela revisdio do PDM em curso,
estimando-se a sua conclusdo em julho de 2020. Esta revisdo inclui a proposta de alteragdo da REN e RAN

na area coincidente com os investimentos acima descritos.

Quanto as condicionantes e servidGes administrativas e restricdes de utilidade Publica, designadamente:

Reserva Ecoldgica Nacional (REN): considerando a articulacao do RJREN com o RJAIA, ndo estao ainda
reunidas as condicOes para emitir parecer (n° 3 do artigo 21° do Decreto-Lei 124/2019, 28 de agosto)
sobre a afetacao das areas integradas em REN, aspeto que sera avaliado em RECAPE com a apresentacgao
de Estudo que venha a evidenciar que a execugao do aterro, quer no troco inicial do tragado em causa
(entre o km 04000 e o km 0+120), quer no encontro da ponte sobre o Rio Ave (na sua margem esquerda),
em zona inundavel ndo afeta significativamente o escoamento/espraiamento dos caudais de cheia (Q100).
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=  Reserva Agricola Nacional (RAN): A DRAP Norte emite parecer favoravel condicionado pela ERRA Norte da
inutilizagdo de solos da RAN da area do regadio da Levada do Rebelo e ao restabelecimento da rede de

distribuicdo de agua, caso a mesma seja afetada.

Considerou-se da avaliacao efetuada, face as caracteristicas do projeto e do seu local de implantacdo, que o
fator determinante na avaliacdo de impacte ambiental do projeto é a Socioeconomia, onde ocorrerdo os
principais impactes positivos do projeto (os quais se repercutem também no fator Ordenamento do Territdrio),
mas também impactes negativos e, os relevantes os Recursos Hidricos, o Solo e Uso do Solo e o Ordenamento
do Territorio.

De facto, no ambito da socioeconomia, a construgdo do projeto tera efeitos positivos a nivel local e regional, no
que diz respeito a condigbes de seguranca, esperando-se uma reducdo do nimero de acidentes. Os impactes
sao globalmente classificados de positivos e significativos, correspondendo a uma melhoria geral da
infraestrutura rodovidria e das suas interligagdes. A construcdo da ciclovia é tida como um impacte positivo e
significativo para a circulacdo rodoviaria. Os impactes advém das novas e melhores condicdes criadas pela
beneficiagdo de um eixo viario que permite a maior facilidade de acesso entre os concelhos de Trofa e Vila Nova
de Famalicdo, provocando fluxos entre zonas com diferentes niveis de desenvolvimento, contribuindo para um
potencial acréscimo de investimento na regido imprimindo uma maior rapidez de deslocacdo e uma maior
economia de tempo de circulagdo rodovidria. Dentro do concelho da Trofa permite a aproximagdo entre o centro

habitacional e comercial, melhor acesso ao Hospital da Trofa e contribui para aliviar o transito da atual EN14.

Também a nivel local, ficardo bastante melhoradas as condigOes de utilizagdo e transposicdo pedonal da via.
Este aspeto reveste-se de primordial importancia no projeto em questdo uma vez que se trata de um troco

rodoviario inserido em meio urbano com forte pressdo populacional e elevada utilizagdo pedonal.

Quanto aos impactes negativos, referem-se de seguida, por fator ambiental, os principais impactes

identificados:

= Geologia e Geomorfologia - os resultantes as obras de escavacdo e aterro, designadamente das duas
escavacoes previstas, designadamente entre o Pk 0+560 e o Pk 0+880, com uma altura maxima de 8 m,
e na Ligacdo 2.1, entre a Rotunda 2 e Rotunda 3 (junto ao Hospital da Trofa), e o aterro entre o Pk 1+048
a 2+405, com cerca de 1350 metros de comprimento e uma altura maxima de cinco metros.

=  Recursos Hidricos Superficiais - interferéncia do tracado com zonas inundaveis/leitos de cheia e zonas
ameacadas pelas cheias, nomeadamente pela ocupacao/impermeabilizacao de areas nessas condigoes. De
uma forma geral, a impermeabilizacdao e obstrucdo causadas pela construcao em leito de cheia sao
suscetiveis de agravar os efeitos de uma cheia sobre o territdrio, gerando um impacte negativo, muito
significativo, permanente e irreversivel, caraterizado pelo aumento dos caudais de cheia e riscos associados

para pessoas e bens. Neste contexto, destacam-se as medidas propostas no Estudo Hidroldgico das ribeiras
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de Ferreiros e de Penougos, as quais possibilitam aumentar a capacidade de absorgdo dos terrenos,
reter/amortecer o escoamento das aguas em direcdo as ribeiras e reconfigurar a zona inundavel através
de reperfilamento da ribeira de Ferreiros, criando um corredor fluvial expressivo e capaz de conter caudais
de cheia e a criacdo de bacias de retencao. Os pilares da nova Ponte também se desenvolvem em zonas
ameacadas pelas cheias, considerando-se um impacte negativo devido a acumulacao de detritos nos leitos
e consequente alteracdo do escoamento e do leito de cheia. No entanto, na implantacdo dos pilares da
ponte houve o cuidado de respeitar o leito menor do rio Ave. O EIA nada refere sobre a afetacdo do
escoamento dos caudais de cheia pelo aterro, tanto no trogo inicial do tragado em causa (entre o Km 0+000
e 0 Km 0+120) como no encontro da ponte na margem esquerda sobre leito de cheia/zona ameagada pela
cheia. Durante a fase de exploracdo, ocorrera a impermeabilizacdo dos solos e a criacdo de efeito barreira
ao escoamento natural da zona atravessada pelo projeto.

*  Recursos Hidricos Subterraneos - afetagdo direta de uma captagdo de agua subterraneas privada (ID16)
destinada a rega. Potencial afetacdo de 2 captacgGes privadas a cerca de 20 m do tragado, designadamente
a (ID5) destinada a rega e (ID23) destinada a atividade industrial.

= Ruido - aumento dos niveis de ruido, resultantes da grande proximidade (menos de 50 m) do tragado a
recetores sensiveis, em particular desde o inicio do tracado até cerca do km 0+700 (R1 a R20, R25), na
zona das Rotundas 4 (R29, R30) e 5 (R34) e no final do tragado (R41 e R42). Na fase de exploragdo prevé-
a ultrapassagem do critério de exposigdo maxima e/ou Regra de Boas Praticas logo a partir do ano inicio
de exploracao nos recetores R11, R12, R13, R16 e R17 por exclusiva contribuicdo do projeto; em 2030,
ano intermédio, com a duplicacdo esperada do volume de trafego, as situagGes de desconformidade
alargam-se aos recetores R8, R10, R14 e R25 (com corresponsabilidade da linha ferroviaria do Minho); e
em 2040, acrescem os recetores R3, R29, R30, R34 (com coresponsabilidade do ruido residual).

* Qualidade do Ar - aumento dos niveis as particulas (PMyq), com a consequente degradagdo da qualidade
do ar da zona envolvente, nos principais recetores sensiveis nas imediacdes do tracado.

=  Sistemas Ecoldgicos - potencial afetacdo na area florestal, localizada entre o km 0+550 e o km 0+600, de
cerca de 20 exemplares de sobreiro. Entre o km 0+700 e km 0+900 (e respetiva rotunda), afetacdo de
parte do Habitat 4030pt2 (1 980 m? que corresponde a uma perda de 27,2 % na area ocupada) e do
Habitat 9230pt1 (983 m? que corresponde a uma perda de 18,5 %). Na fase de exploracdo, apesar de
pouco significativos, refere-se a manutengdo do efeito barreira sobra as espécies da fauna, em especial
sobre a Herpetofauna; aumento da perturbacdo, associada a circulacdo dos veiculos, elemento dissuasor
da permanéncia em areas proximas de espécies mais sensiveis a perturbacdo sonora; aumento do risco de
atropelamento sobre a fauna em geral; e, relativamente a flora, vegetacao e habitats, o aumento da
probabilidade de proliferagdo da flora exdtica invasora.

= Solos e Uso do Solo/Ordenamento do Territdrio - corte do territdrio, quer em tecido urbano quer em tecido
rural/florestal acentuando o ja existente, resultante da implantagao da linha férrea. Refira-se ainda a perda
irreversivel de solos maioritariamente de uso agricola e florestal mas também de solo urbano e urbanizavel,

a inviabilizagdo de parcelas de uso agricola, a criagdo de um efeito de “cerco” a um conjunto de habitagdes
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que ficardo limitadas entre a linha ferroviaria do Norte, a EN14 e o projeto. Destaca-se ainda o
atravessamento do Parque das Azenhas (em viaduto), no que respeita a perda de qualidade (visual e
ambiental) do espaco para os seus utentes.

=  Socioeconomia - impactes na qualidade de vida das populacdes, na fase de construcdo, resultantes de
perturbagdes exercidas no quotidiano dos habitantes das povoacdes diretamente afetadas pelo tracado,
associadas as alteragOes das acessibilidades e ao efeito provocado pelo aumento do ruido e diminuicdo da
qualidade do ar - significativos, diretos e indiretos, a nivel regional e local. Afetacdao de casa e quintal
particular ao km 0+300. Perda de ligacGes viarias estruturantes afetadas pelo tragado da via e a criagdo
de um efeito de “cerco” a um conjunto de habitagGes, como ja referido.

*  Salde humana - impactes resultantes do aumento dos caudais de cheia e riscos associados para pessoas
e bens e na salde das populacgGes residentes na envolvente.

»  Patrimdnio — potenciais impactes em meio aquatico devido as acGes necessarias a construcdo da nova
ponte sobre o rio Ave. Na ocorréncia patrimonial n.° 2 — Quinta de Real, apesar de ndo ocorrer a afetacao
direta do edificado verificam-se impactes visuais negativos (impactes indiretos), devido a proximidade da
via aos edificios existentes.

nrr

*= Paisagem — afetacdo de zonas classificadas com Qualidade Visual “Elevada™ entre o km 0+900 ao km
1+000, que corresponde a zona de atravessamento do rio Ave, e do Km 1+400 ao Km 2+000. Escavagao

para a implantacdo da Rotunda 2.

Quanto aos pareceres solicitados as entidades externas, ndo existe qualquer oposicdo ao projeto. A Camara
Municipal de Vila Nova de Famalicdo emite parecer favoravel ao projeto atendendo a que a proposta, agora em
andlise, coincide com a solugdo desenvolvida em conjunto com a Infraestruturas de Portugal, I.P., no ambito
do Protocolo de Cooperacao estabelecido e atendendo aos enormes beneficios que a mesma ira trazer na
melhoria significativa das acessibilidades as areas empresariais de Famalicdo Sul e mobilidade dos cidadaos
famalicenses. A ANEPC considera de complementar as medidas de mitigacao associadas a ocupacdo de areas
inundaveis e que Ihe seja fornecida informacao detalhada no sentido de procederem a atualizacdo dos Planos
Municipais de Emergéncia de Protecdo Civil e do futuro Plano de Emergéncia Externo da unidade industrial
Seveso (Continental MABOR — Industria de Pneus S.A.). A DRAP Norte emite parecer favoravel condicionado
pela ERRA Norte da inutilizagdo de solos da RAN da area do regadio da Levada do Rebelo e ao restabelecimento
da rede de distribuicdao de agua, caso a mesma seja afetada.

No que se refere a consulta publica efetuada, foram recebidos 11 exposicdes, das quais 2 da administracdo
central, 1 da administracao local, 1 de uma entidade e 7 de cidaddos. Destas, salienta-se, a Camara Municipal
da Trofa, e da EDP distribuicdo que emitem parecer favoravel ao projeto, apresentando um conjunto de
condicionantes a implementar em fase de projeto de execucdo, e os cidadaos em que apenas um é desfavoravel
ao projeto sendo, pelos restantes, solicitada a implementacdo de medidas de minimizagdo de impactes ao nivel
de afetagdo de acessibilidades rodovidrias e pedonais.
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Desta forma, considerando que o fator determinante nesta avaliagdo é a Socioeconomia, e que os Recursos
Hidricos, o Ordenamento do Territdrio e o Solo e Uso do Solo s3o fatores relevantes, face aos impactes positivos
identificados e tendo em consideragdo que a generalidade dos impactes negativos identificados sao passiveis
de ser minimizados em sede de projeto de execucdo, a Comissdao de Avaliagdo emite parecer favoravel ao
projeto da ” Ligagdo entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave”,
condicionado a implementacdo/execucado/integracdo na fase de Projeto de Execucao dos Estudos, Medidas de
Minimizagdo e Planos de Monitorizacdo indicados no ponto 9. deste Parecer.
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9. Elementos a apresentar em RECAPE, Medidas de Minimizacao e Planos de Monitorizacao

Elementos a Apresentar em RECAPE:

1.

Estudo Geoldgico e Geotécnico que proceda a investigagao geotécnica com recurso a prospecoes geoldgicas
para desenvolvimento e consolidacdo das solugdes de estabilidade de taludes a adotar. O Projeto de
Execugao deve contemplar a adaptacao da geometria dos taludes de escavagao e aterro, de modo a garantir
a sua estabilidade, face a eventuais caracteristicas geomecanicas diferentes das pressupostas.
Estudo que avalie os impactes resultantes do efeito barreira a livre circulagdo das dguas em ocasides de
cheia, com periodo de retorno de 100 anos pela execugdo em aterro do trogo inicial do tracado (entre o
Km 0+000 e o Km 0+120) e apresentar as respetivas medidas tendentes a eliminar/minimizar esses
impactes.
Estudo que demonstre que a execugdo de aterro no encontro da Ponte sobre o rio Ave (na sua margem
esquerda), em zona inundavel ndo afeta significativamente o escoamento/espraiamento dos caudais de
cheia (Q100) ou, em alternativa, apresentar uma solugao construtiva (execucao em viaduto) que ndo
interfira no escoamento/espraiamento dos referidos caudais.
Estudo de Ruido com a previsdo dos niveis sonoros, avaliacao de impactes mais detalhada e apresentacao
de medidas de minimizacdo concretas para a fase de obra; o estudo deve apresentar de cronograma
provavel de obra que tenha em conta a restricdo de execucdo da obra em periodo noturno, em particular
quando a frente de obra se situar no inicio do tragado até cerca do km 0+700 (R1 a R20, R25), na zona
das rotundas 4 (R29, R30) e 5 (R34) e no final do tragado (R41 e R42). O estudo deve ainda avaliar os
impactes cumulativos da exploracdo do projeto com a expansdo da Continental MABOR, linha ferroviaria
do Minho e extensdo da linha do Metro do Porto, utilizando, se possivel, dados de simulagdo de ruido
efetuados pelas entidades responsaveis por essas fontes sonoras, e propor, em funcdo dessa avaliagdo,
medidas de minimizagdo a implementar. Concretizar essas medidas através da apresentacgdo do Projeto de
Protegdao Sonora, o qual deve ter em atencao:
= Que o tipo de revestimento a adotar nos muros 1 a 3 deve ser absorvente tendo em conta a
presenca de recetores sensiveis em ambos os lados da via.
= O tipo de junta de dilatagdo no encontro norte do viaduto sobre o Rio Ave dada a proximidade de
recetores sensiveis.
*  Para R25, a necessidade de medidas de minimizagdo de ruido por corresponsabilidade do projeto
na ultrapassagem do valor limite Ln=55dB(A).
Cartografia a escala adequada com a delimitacdo das areas de maior riqueza especifica a salvaguardar
(quantificando-se as areas totais finais): manchas de carvalhal, proximo da Rotunda 2; Galerias ripicolas
(rio Ave e ribeiras atravessadas pelo projeto, designadamente, Ribeira de Esprela, Ribeira de Paradela e
Ribeira de Real (Trofa), Ribeira de Ferreiros e Ribeira de Penoucos (Famalicao)); area de Matos; areas
florestais que possuem regeneracdo natural de sobreiro e carvalhal. Bem como registo fotografico que

comprove a referida delimitagao.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.
17.

18.

19.

20.

Medidas de minimizacdo com vista a preservacdo das espécies aquaticas, Ictiofauna, Herpetofauna e
Mamofauna (incluindo quirdpteros) associada as linhas de agua, em especial para a manutencdo das
condigBes ambientais existentes e que permitem a ocorréncia da Lontra, espécie avistada nas margens do
rio Ave préximo a area de atravessamento do projeto no rio Ave.

Cartografia com as areas para instalacdo dos estaleiros, parque de maquinaria e de deposicdo temporaria
de terras, de escavacdo, sobrantes e de empréstimo, e descricao das respetivas areas de ocupagao.
Cartografia onde se identifiquem os pontos para descarga das aguas de drenagem da obra, em especial
em época de chuvas.

Cartografia com a linha de agua afluente do rio Ave que apresenta uma galeria ripicola referida no EIA
como “pouco alterada, mantendo-se como espécies dominantes do estrato arboreo, o amieiro (Alnus
glutinosa) e o salgueiro (Salix atrocinerea)’.

Proposta de salvaguarda e que promova o desenvolvimento da galeria ripicola analisada no inventario 9,
numa ribeira afluente do rio Ave, enquadrada no Habitat 91EQ* — Florestas aluviais de Alnus glutinosa e
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion Alba€) subtipo 1 — Amiais ripicolas, e proceder a
sua monitorizagao.

Tabela com a quantificagdo dos volumes de decapagem do solo e de desmatacao e respetivo destino final
dando prioridade a sua valorizagdo. Tabela com as movimentacOes de terras.

Tabela com as areas efetivamente ocupadas pelo projeto, ndo so6 pela ocupacdo da via, mas também pelos
respetivos taludes de aterro e de escavacdo, ramos de ligacdo, bermas, passeios e 6rgdos de drenagem,
face aos diferentes usos do solo e benfeitorias, em articulagdo com o Plano de Expropriagdes a desenvolver.
Plano de Restabelecimentos que assegure o restabelecimento de todos os acessos, designadamente a
propriedades, que forem afetados pelo desenvolvimento do projeto.

Estudo das alternativas de utilizacdo de infraestruturas afetadas com a execucdo da obra, tais como
paragens de autocarro, passeios, passagens pedonais, passadeiras, de forma a destabilizar o menos
possivel os habitos e qualidade de vida das populacdes da envolvente da zona de intervencao.
Implementar passadeiras para pedes promovendo uma maior seguranca pedonal.

Apresentar evidéncias dos acordos estabelecidos com os proprietarios das parcelas a expropriar.
Demonstrar que na area do concelho da Trofa, o projeto reforca a coeréncia do tecido urbano e do solo
agricola e florestal e permite a atenuacdo dos efeitos induzidos pela via no uso do solo apds a sua
concretizagao.

Explicitar de que forma se assegura a manutengdo do uso de solo das parcelas contiguas ao tragado da via
(tecido urbano, areas agricolas e florestais) que perdem a estruturacdo existente.

Apresentar medidas de minimizacdo e/ou compensacao para o conjunto de habitagdes que fica limitado
entre a linha ferroviaria, a EN14 e a via rodoviaria, entre o km 0+375 e km 0+550, e onde se prevé a
formacdo de um efeito de “cerco”.

Codpia do Protocolo a celebrar com Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao e a Continental MABOR.
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21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Tendo em consideragdo que a programacdo de solo contida no PDM do Trofa em vigor prevé o espago
canal para esta via, em moldes distintos do projeto em avaliacdo, apresentar parecer favoravel do
Municipio, assumindo a mudanca de estratégia da estrutura viaria proposta/prevista e na sua conexao com
o tecido urbano envolvente e da afetacdo da Area de Parque (Parque das Azenhas em Solo Rural).
Pareceres das tutelas das serviddes afetadas no municipio da Trofa, nomeadamente Recursos Hidricos
(Dominio Hidrico e Zonas Inundaveis), Reserva Ecoldgica Nacional, Reserva Agricola Nacional e da Entidade
Responsavel pelo Linha do Metro prevista e ainda o normativo regulamentar para as classes de espaco em
que incidem.

Pareceres das tutelas das serviddes afetadas no municipio de Vila Nova de Famalicdo, nomeadamente
Recursos Hidricos (Leitos dos cursos de agua e Zona inundavel), Reserva Agricola Nacional, Reserva
Ecoldgica Nacional, rede rodovidria municipal e redes de infraestruturas presentes (Sistema integrado de
despoluicdo do Vale do Ave, Aqueduto publico subterrdneo para instalacdo da rede de drenagem de aguas
residuais), bem como o da DRAP-N sobre a afetacdo do regadio Levada do Rebelo. Tendo-se verificado no
local aquando da visita da CA a presenca de redes de linhas elétricas e outras na area do projeto, nao
identificadas na Planta de Condicionantes, a proposta tera de refletir também o parecer das entidades
respetivas.

Solugdes construtivas - muro de betdo, muro de terra armada ou outras solugdes - de modo a reduzir a
expressao dos taludes de aterro, sobretudo os de maior dimensao, que ocorrem entre o km 0+800 e 0 km
14850 assim como no caso dos de escavagdo para a implantacdo da Rotunda 2 e ramo de ligagdo a Rotunda
3.

Projeto de Iluminagdo, o qual deve acautelar todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagao
artificial, com vista a minimizar a poluicdo luminosa. Todo o equipamento a utilizar no exterior deve
assegurar a existéncia de difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz se faca
segundo a vertical. Contemplar a instalacdo de equipamento normalizado adequado ao local, atendendo
as melhores praticas em termos de eficiéncia energética e tendo ainda em vista a prossecucao dos objetivos
definidos no ambito do Roteiro para a Neutralidade Carbonica.

SolugGes arquitetdnicas para a Ponte do rio Ave, do viaduto — tipo de tabuleiro - e pilares que configurem
uma solugdo minimizadora do impacte visual deste, inclusive, considerar solugdes de incorporagao de
pigmentagdo branca na constituigdo do betdo.

Cartografia que defina as zonas onde ocorre variagao de profundidade da terra viva/vegetal ao longo de
todo o tragado e na faixa a expropriar.

Proposta de integracao do(s) estaleiro(s) que combine elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim
como a tipologia de vedagdo.

Projeto de Integragdo Paisagistica da “Ligacao entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo

Nova Ponte sobre o rio Ave” de acordo com as seguintes orientagoes:

O processo de enquadramento de toda a via deve considerar desde inicio a participagdo de um

arquiteto paisagista.
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vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

Deve ser apresentado como documento auténomo na qualidade de Projeto de Execucdo como todas
as pegas escritas e desenhadas necessarias a sua compreensao tendo em consideragao que 0 mesmo

ird para execugdo por Empreiteiro.

Considera-se incluido nas pecas escritas a Memoria Descritiva, Caderno de Encargos, Mapa de
Quantidades e Plano/Programa de Manutengdo e respetivo cronograma para a fase de garantia e

exploragdo.

Nas pecas desenhadas, o Plano Geral, Plano de Plantagbes e de Sementeiras e todos os pormenores

necessarios a sua correta execucao.
Considerar as acoes propostas no Estudo Hidrogeoldgico das Ribeiras de Ferreiros e Penoucos.

Deve acomodar o mais possivel todos os exemplares arbdreos existentes com base num levantamento

e identificacdo em cartografia de elementos arboreos a proteger, a transplantar e a abater.

Utilizacdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido (ou tradicionalmente
utilizadas na regiao como forrageiras, por exemplo) e com as caracteristicas do local onde a via se
insere, com especial cuidado na travessia das principais linhas de agua e zonas de vale; deverdo
obrigatoriamente provir de populacGes locais. Assim, quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis
propagadas em viveiro deverdo ter origem local. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso
de plantas de origem geografica incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia
corresponderia a uma contaminagdo genética das populacdes locais, pela introdugdo macica de
genotipos exdticos.

Ndo uso de espécies aloctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em

territdrio nacional;
Identificacdo e elenco e nimero dos exemplares transplantados;

Identificagdo e integracdo dos muros de suporte, ao longo de toda a extensdo dos mesmos e na face
voltada para as habitagGes, com recurso a plantacdo de espécies trepadeiras e arbustivas;

Proceder ao reforgo das plantagGes nas situagGes criticas — taludes de maior dimensdo e muros
identificados — através da constituicdo de cortinas multiestratificadas - arbdreo-arbustivas - e
multiespecificas;

Tratamento das rotundas e taludes de encontro das obras de arte correntes (passagens superiores e

passagens inferiores);

PlantacOes de cortinas arbdreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de areas habitacionais

que permitam minimizar a presenca da via nestes locais.

Deve ficar expresso, na Memoria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos, de forma taxativa,
a necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies vegetais a usar,
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com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, devendo ser, inclusive, considerada a introdugdo de

claras restrigGes geograficas quanto a obtencdo dos exemplares em causa.

30. Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Agua Afetadas e Propostas

Beneficiar — Rio Ave, Ribeira de Ferreiros e Penougos.

O Projeto deve ter em consideragao os seguintes aspetos:

Vi,

Vii.

Deve ser elaborado por um técnico especialista Eng.© Biofisico.

Deve ser apresentado na qualidade de Projeto de Execugdo como documento auténomo com
as devidas pegas desenhadas e escritas e com os cortes e pormenores adequados. Deve
constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutengdo e respetivo cronograma para
a fase de garantia.

Previamente, ser identificados e sistematizados, os problemas a ultrapassar/atenuar e
explorar as potencialidades para adotar um conjunto de solucGes que permitam valorizar o
territorio de uma forma integrada. A requalificacao das ribeiras devera promover a Estrutura
Verde da zona objeto de intervengao, bem como assegurar o reforgo/recuperacao das galerias
ripicolas e da componente ecoldgica.

Utilizacdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido.

Todos os exemplares das espécies autoctones devem obrigatoriamente provir de populacdes
locais, quer quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis propagadas em
viveiro. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica
incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma
contaminagdo genética das populagdes locais, pela introdugdo macica de gendtipos exoticos.
Nao usar espécies aloctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em
territdrio nacional.

Aplicacao de técnicas de Engenharia Natural que devem ser graficamente detalhadas e

pormenorizadas.

31. Plano de Gestao das Espécies Exoticas Invasoras para a Fase de Construcdo e de Exploracdo, o qual deve

conter cartografia, sobreposta a Carta Militar, com a localizagdo e quantificacdo das areas assim como a

metodologia adequada para o controlo das espécies ocorrente que devera ser devidamente atualizada a

data prévia ao inicio da obra.

32. Caracterizar e avaliar o Patrimdnio Cultural em Meio Aquatico, Encharcado, Himido, Zonas de Interface

com o Meio Terrestre. Este trabalho deve ser realizado por um arquedlogo com valéncias em arqueologia

nautica e subaquatica e deve contemplar:

= Uma pesquisa bibliografica e documental exaustiva e da documentacdo cartografica na area de

estudo do EIA, incluindo a consulta das Fichas de Cadastro do Inventario Nacional do Patriménio

Nautico e Subaquatico, o Inventario Geral dos Bens Arqueoldgicos a guarda do CNANS/ DBC; os

processos associados a area no Arquivo do CNANS e no Arquivo da Arqueologia Portuguesa; e os

naufragios identificados no wrecksite.
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Uma prospegdo subaquatica sistematica nas areas de incidéncia direta e indireta, podendo ser
utilizados meios de detegdo geofisica Multifeixes/Sonar de varrimento lateral e
Magnetdmetro/Gradiometro. Neste ambito deve-se ainda proceder a uma verificagdo das
anomalias e das massas metalicas identificadas nestes trabalhos que se encontrem dentro das
areas do projeto de execucao e que sejam alvo de afetacao (caso estejam enterradas podera ser
necessario a realizagao de sondagens).

Proposta de medidas de minimizagdo de caracter geral e especifico, bem como indicacdo da fase
subsequentes em que deverdo ser implementadas.

Realizar duas sondagens geoarqueoldgicas com recolha integral de sedimentos e analise
paleoambiental, com a colaboracdo de um geoarquedlogo e de um arqueobotanico.

Apresentar a avaliacdo sobre os impactes do projeto sobre a Margem Ribeirinha do Ave no PIP.

Medidas de Minimizagao

Fase de Elaboracdo do Projeto de Execugao

1. O projeto de drenagem a desenvolver em fase de Projeto de Execucdo deve atender aos seguintes aspetos:

Proceder a andlise detalhada das condicdes de entrada dos caudais nas PH, de forma a confirmar
as capacidades de vazdo, caso a caso, para um periodo de retorno de 100 anos.

Considerar no dimensionamento das novas PH uma seccdo de vazdo capaz de escoar, ndo so a cheia
centenaria (ja considerada no Projeto Base), mas também os acréscimos de caudal induzidos pelos
projetos previstos para a area, que produzirdo efeitos cumulativos.

Considerar o restabelecimento de todas as linhas de agua, de forma a evitar alteragdes nos regimes
hidricos das bacias hidrograficas intercetadas e a manter as caracteristicas dos cursos de agua
atuais, conforme ja previsto no presente Projeto Base.

Considerar para os novos 6rgaos de drenagem transversal uma secgdo Unica se posicionados de
acordo com o sentido do escoamento natural das linhas de agua, ou seja, devem ser inseridos no
alinhamento original das diretrizes de escoamento, minimizando o efeito barreira ao respetivo
escoamento natural, conforme ja previsto no presente Projeto Base de drenagem.

Efetuar o restabelecimento das linhas de agua através de PH de forma que, a jusante, ndo ocorram
situagdes de aumento de velocidade de escoamento, evitando assim os processos erosivos dos leitos
e das margens.

Equacionar o reforgo da drenagem transversal com a instalagao de drenos transversais, com 1m de
didmetro, os quias devem acompanhar a direcao da drenagem natural dos terrenos e obedecer a

um espacamento entre 75 e 100m, conforme preconizado no Estudo Hidroldgico apresentado.

2. 0 projeto da Ponte sobre o rio Ave deve atender aos seguintes aspetos:

A geometria e orientagdo dos pilares da ponte deve favorecer o escoamento. O nimero de pilares
deve ser em numero reduzido e a localizacdo dos mesmos deve realizar-se fora das margens e linhas

de aguas.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3267

Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave

Dezembro de 2019

104



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

= A espessura do tabuleiro ndo deve colocar em causa a altura livre para o escoamento da cheia
centenaria, conforme ja previsto no Estudo Prévio da nova Ponte.

*=  Os pilares dos viadutos da ponte sobre o rio Ave, nao se devem localizar sobre os leitos de cursos de
agua e nas suas faixas marginais, com a largura de 5 m, conforme ja previsto no Estudo Prévio da
nova Ponte.

Salvaguardar, no desenvolvimento do projeto de execucdo e das respetivas medidas de minimizacdo, os

aspetos identificados pelas entidades (Camara Municipal da Trofa, ANEPC, ANAC e EDP Distribuicdo) e dos

cidaddos afetados, bem como traduz o resultado dos pareceres das tutelas das serviddes afetadas.

Prever na area a expropriar espaco suficiente para a implementacdo do Projeto de Integragdo Paisagistica

(PIP), nomeadamente nos locais referidos a contemplar no PIP, e eventuais outros, para que os elementos

vegetais de porte arboreo possam ser devidamente considerados, observando as devidas e necessarias

distancias de seguranca em funcdo da altura e diametro potencial dos exemplares vegetais que venham a

ser propostos.

Reduzir a altura e area ocupada pelos taludes de aterro, muito em particular, para o aterro de maior altura

e extensao que se situa entre o km 14225 e o km 1+875.

Reduzir a area ocupada pelos taludes de escavagdo que se sobrepdem a terrenos agricolas através de

contengdes adequadas. Em particular, em todo o contexto de escavacdo para a implantagdao da Rotunda 2

e do ramo de ligagdo a Rotunda 3.

Utilizar materiais e tonalidades tendencialmente neutras e de baixa refletancia para as solucGes de

revestimentos exteriores e pavimentos associados as zonas pedonais e ciclovia.

Fase de preparacao prévia a execucao das obras

1.

Divulgar o programa de execucdo das obras as populacOes interessadas, designadamente a populacao
residente na area envolvente. A informagao disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizacao
da obra, as principais acdes a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetagbes a populagdo,
nomeadamente a afetagdo das acessibilidades. Esta divulgagdo podera ser realizada através de documento
informativo a afixar nas Juntas de Freguesia. A divulgacdo a populacdo devera ser efetuada em articulacdo
com as autarquias locais, nomeadamente Juntas de Freguesia, utilizando diversos meios de informagao
(painéis informativos, folhetos, paginas eletronicas das entidades e outros que se considerem adequados
para o efeito).

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagoes.

De modo a promover a melhor aceitagdo do projeto por parte dos proprietarios que virao a ser afetados,
nomeadamente os que possuam terrenos incluidos na faixa de expropriagdo, informar os mesmos
adequadamente e com a devida antecedéncia.

Escolher os locais de apoio de obra (estaleiros) preferencialmente em areas ja degradadas e afastadas das

linhas de agua ou de areas com vegetagao natural.
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5. Os estaleiros e todas as areas objeto de intervengdo, quando se localizem em meio mais urbano, devem
ser vedados com materiais com cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento
plastico, como elementos valorizadores do espaco onde se inserem.

6. Dar instrugbes aos trabalhadores sobre os procedimentos ambientalmente adequados a ter em obra
(sensibilizagdo ambiental) para que desta forma se possam limitar agbes nefastas perante os valores
naturais e visuais no ambito do fator ambiental Paisagem.

7. Delimitar o perimetro das areas a intervencionar, que devem ser reduzidas ao minimo indispensavel, para
além do qual ndo deve haver qualquer perturbacdo de solos. A balizagem deve ser realizada com recurso
a fitas/redes de sinalizacdo, sendo que as sinalizagGes s devem ser removidas apos o final da obra em
cada local.

8. Implementar medidas cautelares no que se refere a protecdo fisica da vegetacdo existente, em particular
de porte arbdreo que se posicione perto das intervengGes. Entre outras, a definicdo de faixa de protecdo,
caso dos varios sobreiros existentes, dentro da qual nao deve ser desenvolvida qualquer acao, e sinalizagdo
de todos os exemplares arbdreos e arbustivos que nao perturbem a execucao da obra, mesmo quando se
encontrem fora das areas a intervencionar diretamente, mas que, pela proximidade a estas, se apresentem
suscetiveis de serem afetadas (ramadas e raizes). Estas agOes devem ser asseguradas com a assisténcia
técnica da Obra por especialistas de vegetacao.

9. No que se refere a vegetacdo, em concreto, realizar a balizagem, enquanto medida preventiva e de
protecdo da integridade fisica da mesma, no minimo, segundo a linha de projecdo horizontal da copa dos
exemplares arboreos, em todo o seu perimetro, ou, quando aplicavel, apenas na extensdo voltada para o
lado da intervengdo. A balizagem deve ser mais cuidada em 2 situagdes, em particular, no que se refere
aos exemplares vegetais de porte arboreo:

= Na faixa a expropriar de forma a manter o mais possivel os exemplares existentes
] Na faixa expropriada, sempre que os aterros tenham pouca expressao em termos de altura,
preservar os exemplares existentes.

10. Proceder a delimitacdo das areas onde se registe a presenca de espécies vegetais exoticas invasoras. A
delimitagdo deve ter por base a cartografia apresentada no EIA mas deve ser atualizada e aferida
localmente. Todo o trabalho a realizar, quer de atualizagdo quer de delimitacdo, deve ser acompanhado
por um especialista em vegetacao.

11. Desenvolver cronograma de obra que tenha em conta a restricdo de execucdo da obra em periodo noturno,
em particular quando a frente de obra se situar no inicio do tracado até cerca do km 0+700 (R1 a R20,
R25), na zona das rotundas 4 (R29, R30) e 5 (R34) e no final do tragado (R41 e R42); quando a frente de
obra estiver sensivelmente entre o km 0+200 e 0+600, a obra deve apenas ocorrer em periodo diurno de
dias Uteis dada a proximidade de habitacdes a cerca de 10 m ou menos da zona de intervencao.
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Fase de Construgao

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Os estaleiros e os parques de materiais ndo devem ser implantados:
=  Na proximidade de areas urbanas e/ou turisticas.
=  Em locais identificados como sensiveis em termos de ruido. Se de todo ndo for possivel cumprir um
distanciamento de cerca de 100 m aos locais sensiveis, as zonas mais ruidosas do estaleiro devem
ser protegidas por painéis.
= Em areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica Nacional (REN).
= Em areas com ocupagdo agricola.
= Qutras areas onde possam ser afetadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras.
= Areas do dominio hidrico.
= Areas inundaveis.
=  Zonas de protecdo de aguas subterraneas (areas de elevada infiltracao).
=  Zonas de protecdo do patriménio.
=  Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico.
= Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico.
= Em zonas ocupadas por sobreiros e/azinheiras.
= Em areas com os habitats 4030, 91E0 e 9230.
Localizar Estaleiros, Oficinas ou outras estruturas de suporte a fase de construcdo, em areas a jusante, no
sentido do escoamento subterrdneo, das captacOes de agua subterrdnea privadas licenciadas e das
captagGes de dgua subterranea para abastecimento publico ou, na impossibilidade de encontrar areas com
estas caracteristicas, escolher areas que apesar de se situarem a montante das captacles estejam a
distancias suficientemente grandes para ndo causar impactes.
Realizar em locais apropriados e devidamente impermeabilizados as operagdes nos estaleiros que envolvam
a manutencdo e lavagem de toda a maquinaria, bem como o manuseamento de dleos, lubrificantes ou
outras substancias poluentes, passiveis de contaminar as aguas subterraneas.
Implantar sistemas de tratamento de aguas residuais adequados nos Estaleiros e Oficinas, ou efetuar a
drenagem das mesmas para o sistema de aguas residuais local.
Delimitar os corredores de movimentacdo de maquinas e outros equipamentos nos acessos a Estaleiros e
Oficinas, de modo a evitar o aumento da area de compactacdo dos solos e a sua consequente
impermeabilizagdo.
Devolver as linhas de agua imediatamente a jusante da zona de obra, a agua bombeada, de forma a
minimizar os impactes no processo de recarga dos aquiferos, sempre que existir a necessidade de rebaixar
os niveis fredticos. Respeitar a qualidade da agua lancada nas linhas de agua, na medida em que estes
cursos podem ser fontes de recarga para os aquiferos.

Garantir a protecao/restabelecimento de captagbes de agua subterranea afetadas.
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19.

20.

21,

22,

23.

24,

25,

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

35.

Limitar as agGes de terraplanagem/decapagem do solo/desbaste da vegetagdo a determinados periodos do
ano, caso seja possivel — o periodo compreendido entre setembro e marco devera ser o mais aconselhavel
para a execucao da maioria das obras, ja que permite defender o periodo de reproducdao da maior parte
da fauna.

Proceder nos periodos secos ao humedecimento das vias de circulacdo de maquinaria pesada, e das areas
de aterro/terraplanagem por aspersao, sempre que haja agua disponivel.

Garantir que nos pontos de descarga das aguas de drenagem da obra, em especial em época de chuvas,
nas linhas de agua, os efluentes ndo irdo provocar perturbagdes adicionais sobre a capacidade de vazdo
das linhas de agua e que a sua perturbacdo, pelo transporte de sedimentos, e eventual incorreta afluéncia
de contaminantes da obra, ndo agrava as condigGes ecoldgicas das mesmas.

Garantir a estrutura e consolidacdo das margens das linhas de dgua de modo a permitir a adequada
renaturalizagdo, e recuperacdo da flora autoctone.

Delimitar as zonas de intervencao da obra, sobretudo as que se localizam nas proximidades de areas de
ocupacdo sensivel, com recurso a tapumes.

Cobrir as terras a transportar de e para a obra, bem como os depdsitos de terras na zona de obra.

Lavar os rodados dos veiculos e maquinas de apoio a construcao, sobretudo a saida da zona de obra.
Efetuar a preparacdo de betdo e asfalto betuminoso a maior distancia possivel das zonas habitacionais.
Em caso de necessidade de instalacdo de novas centrais de betdo e betuminosos, efetuar o respetivo
processo de licenciamento.

Delimitar a movimentacdo de pessoas e maquinas em trogos previamente definidos.

Manter as margens e vegetacdo ribeirinha nas linhas de agua.

Reduzir o corte da vegetacao ao essencial, com especial destaque na area de Habitat 4030pt2 e de Habitat
9230ptl. Vedar a area a salvaguardar destes habitats, com fita sinalizadora, de forma a garantir o
cumprimento desta medida. Informar o empreiteiro e trabalhadores da localizacdo dos referidos Habitat e
da relevancia dos mesmos.

Restringir a decapagem de solos e as agOes de desmatacao e alteracdes dos usos do solo ao estritamente
indispensavel a execugdo da obra.

Utilizar a terra vegetal com a maior brevidade possivel, ou seja, a medida que os trabalhos de
terraplanagem dos taludes vao ficando concluidos.

Reforcar a plantacdo arbdrea e arbustiva nos taludes de encontro da ponte com o terreno natural, bem
como nos taludes contiguos a passagem inferior.

Ter em conta as caracteristicas edafo-climaticas da regido relativamente ao material vegetal a utilizar.
Recorrer essencialmente a espécies autoctones. Todas as plantas autdctones usadas devem ser
provenientes de populagdes locais.

Sempre que possivel, utilizar mao-de-obra local, na fase de construcdo, beneficiando a populacao residente
dos lugares préximos do empreendimento.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Informar, devida e atempadamente, a populagdo local, das caracteristicas do projeto e dos
condicionalismos que provocara ao seu dia-a-dia, com especial incidéncia nas condicdes de seguranga e
limitagbes a zona de obra, fazendo também referéncia aos seus objetivos, beneficios e calendarizacao
prevista. A afetacdo de servicos (luz, telecomunicacdes, agua e gas) deve ser comunicada a populagdo com
a devida antecedéncia e com informacao (periodo e duracdo da afetacdo) que permita aos utentes
aumentar a percegao de controlo e gerir a situacdo de incomodidade no seu quotidiano;

Nao deve ocorrer qualquer tipo de afetagdo ou ocupacao, temporaria ou definitiva, dos terrenos a
expropriar, sem a expressa autorizacdo dos proprietarios ou, na auséncia desta, antes da conclusdo da
expropriacdo ou da posse administrativa dos terrenos.

Projetar de forma o menos intrusiva possivel a iluminagdo em Fase de Obra, incluindo os estaleiros, sobre
0 espaco publico e a habitacOes e sobre o rio. Nesse sentido, deve ser dirigida, o mais possivel, segundo a
vertical do lugar, e apenas sobre os locais que efetivamente seja exigida.

Separar totalmente o material vegetal proveniente do corte de espécies vegetais exdticas invasoras do
restante material vegetal e levar a destino final adequado, evitando o corte em fase de producdo de
semente. A estilhagem, e o espalhamento desta, ndo podem ser considerados como agdes a desenvolver.
O seu transporte, a destino adequado, deve assegurar que ndo ha risco de propagacao das espécies em
causa, pelo que deverdo ser tomadas as medidas de acondicionamento adequadas a cada espécie.
Separar toda a terra viva/vegetal que seja decapada em areas onde se encontrem espécies vegetais
invasoras da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas acdes de recuperacdo e integragdo paisagistica. A
referida terra deve ser levada a deposito definitivo devidamente acondicionada.

Realizar as operagdes de decapagem com recurso a balde liso e por camadas, sendo a espessura destas a
definir pelo Dono de Obra em cada local. A terra viva decapada deve ser segregada e permanecer sem
mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de escavacao.

Armazenar e conservar a terra viva/vegetal em pargas, com cerca de 2m de altura, com o topo
relativamente concavo, através de uma sementeira de leguminosas de forma a manter a sua qualidade.
Em caso de ser necessario utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo e todos os materiais inertes
para enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, dar atencdo especial a sua origem,
ndo devendo ser provenientes em caso algum, de areas ocupadas por plantas exdticas invasoras, para que
as mesmas nao sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

Na obtencdo de inertes para a construgdo, assegurar na origem que 0s mesmos nao sdo provenientes de
areas ocupadas por plantas exdticas invasoras, para que as mesmas ndo sejam introduzidas e alterem a
ecologia local.

Remover totalmente todos os pavimentos existentes dos trogos de estrada a desativar em toda a
profundidade das camadas existentes.

Implementar o Projeto de Integracdo Paisagistica e respetivo plano de Manutencao, devendo ser
assegurada a assisténcia técnica a Obra, pelo Arquiteto Paisagista responsavel e por especialistas em

vegetacdo se pertinente, de forma a garantir a correta implementagao dos PIP.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3267

Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave

Dezembro de 2019

109



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

47.

48.

49.

50.

51.

52.

Efetuar o acompanhamento Arqueoldgico integral de todas as operagBes que impliguem movimentagGes
de terras (desmatacdes, escavacoes, terraplenagens, depodsitos de inertes), ndo apenas na fase de
construgdo, mas desde as fases preparatorias da obra, como a instalacao de estaleiro e desmatacdo. A
equipa responsavel pelos trabalhos deverd integrar especialista no ambito ndutico e subaquatico. O
acompanhamento devera ser continuado e efetivo, pelo que se houver mais que uma frente de obra a
decorrer em simultaneo, tera de ser garantido o acompanhamento de todas as frentes.

Efetuar a prospecdo arqueoldgica sistematica apds a desmatacdo das areas de estaleiros, areas de
empréstimo e deposito de terras, caminhos e acessos a obra e outras areas funcionais da obra que ndo
tenham sido prospetadas no EIA, sendo que de acordo com os resultados obtidos, podem vir a ser
condicionadas.

A descoberta de quaisquer vestigios arqueoldgicos nas areas de intervencdo obriga a suspensao imediata
dos trabalhos no local e a sua comunicacdo ao 6rgao competente da Tutela e demais autoridades, em
conformidade com as disposicOes legais em vigor.

Os resultados obtidos no Acompanhamento Arqueoldgico podem determinar a adocao de medidas de
minimizacao complementares (registo documental, sondagens, escavacbes arqueoldgicas, entre outras).
Antes da adocao de qualquer medida de mitigacao compatibilizar a localizacao dos elementos do projeto,
de modo a garantir a sua preservacao e o seu enquadramento visual.

Conservar /n situ as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueoldgico da obra devem, tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu valor patrimonial (mesmo
que de forma passiva), de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservacdo atual. Colocar os
achados mdveis em depdsito credenciado pelo organismo de tutela do patriménio cultural.

Registar as ocorréncias passiveis de afetacdo em consequéncia da execugao do projeto, e por proximidade

da frente de obra, para memoria futura, mediante representacao grafica, fotografica e textual.

Fase Final da Execucdo das Obras

53.

54.

55.

56.

57.

Proceder a limpeza e remocao de eventual obstrugdo do meio hidrico, com materiais excedentes gerados
na obra, apos a conclusdo dos trabalhos.

Restabelecer as condicbes naturais de infiltracdo, através da descompactagdo e arejamento dos solos, de
todas as areas afetada pela obra.

Restabelecer o uso anteriormente existente na zona sob a nova ponte, nomeadamente os caminhos
pedonais/ciclaveis, assim como a galeria ripicola, com recurso a espécies arbustivas caracteristicas destes
ecossistemas.

Proceder a reparacdo de eventuais estragos causados, nomeadamente nas vias de comunicacdo, bens
imobilidrios, terrenos agricolas, muros, vedacoes e servigos afetados, em consequéncia das obras e desvios
de trafego.

Apresentar para aprovagao, antes da desactivagao do(s) Estaleiros o Projeto de Recuperacao e Integracdao
Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).
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58. Apresentar um Plano de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica das Areas Afetadas pela Obra antes do

término da obra e em tempo que permita a sua avaliagdo e a sua execucdo apos aprovacado. O Plano deve
integrar/considerar todas as dareas afetadas pelas obras — estaleiros, areas de stocks, areas de
parqueamento de maquinas, etc — ndo contempladas nos PIP. No referido plano deve constar uma
cartografia — sobre o orto - a uma escala adequada que tenha a representacdo grafica de todas as areas
afetadas devendo estas estar devidamente identificadas e caracterizadas quanto ao uso/ocupacao que
tiveram durante a Fase de Construcdo. Para cada uma das areas devera fazer-se corresponder um conjunto
de ages a realizar adequadas a cada caso especifico que poderdo compreender: a limpeza; eliminacdo de
espécies vegetais exoticas invasoras; descompactacdo; remogao de camadas de pavimentos; nivelamento;
modelagdo naturalizada do terreno; colocacdo de terra viva; plantacdo; sementeiras e outras pertinentes.

Para cada acdo devem ser caracterizados os procedimentos a ter.

Fase de Exploracao

59.
60.

61.

62.

63.

Verificar e controlar o estado de manutengao e limpeza das estruturas da via.

Efetuar a manutencdo do coberto vegetal da envolvente, por forma a manter em cumprimento o estipulado
no projeto de integracdo paisagistica, evitando situacdes de solos a descoberto que potenciam a erosdo e
o arraste de particulas para a atmosfera, entre outros.

Proceder a remogdo de quaisquer exemplares da Flora Exdtica Invasora, nomeadamente, Cortaderia
selloana, Acacia melanoxylon, Acacia dealbata, Robinia pseudoacacia e Phytolacca americana, no decurso
das operagbes de manutencgdo das areas verdes do canal de circulacdo afeto ao Projeto que se localizem
na area de influéncia do Projeto.

Garantir a continuidade dos Planos de Manutencdo previstos nos Projetos de Execucdo de Integragao
Paisagistica e no Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Agua Afetadas
e Propostas Beneficiar — Rio Ave, Ribeira de Ferreiros e Penougos.

Garantir a continuidade da execugdo do Plano de Gestao das Espécies Exdticas Invasoras.

Outras Medidas - Medidas de Minimizacdo/ Compensacao pela construcdo em Zonas Inundaveis

64.

65.

Implementar as medidas propostas no Estudo Hidroldgico da ribeira de Ferreiros e da ribeira de Penougos,

designadamente:

Garantir através de protocolo a estabelecer entre a Infraestruturas de Portugal, a Camara Municipal de Vila

Nova de Famalicdo e a Continental MABOR, a implementacdo das medidas propostas no Estudo Hidroldgico

da ribeira de Ferreiros e da ribeira de Penoucos, designadamente:

=  Criar bacias de retengao na margem Esquerda da ribeira de Ferreiros para reter os picos de cheia.

= Reperfilar a ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel para que o projeto nao
assente sobre essa area.

=  Beneficiar das passagens hidraulicas atravessadas pela projeto.
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*  Garantir uma franca drenagem transversal ao longo da via, mantendo o mais préximo possivel o afluxo
da agua a linha de talvegue.

= Requalificar ambientalmente as ribeiras de Ferreiros e Penougos.

A implementacdo destas medidas deve ser garantida através de protocolo a estabelecer entre a

Infraestruturas de Portugal, a Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo e a Continental MABOR.

MEDIDAS DE COMPENSAGCAO

66.

67.

68.

69.

Assegurar a revitalizacdo das galerias ripicolas, de acordo com um Plano de recuperacao e respetivo Plano
de monitorizagdo a aprovar em sede de RECAPE, na area referente aos inventarios 6 e 7, efetuados em
areas marginais ao rio Ave, margem esquerda e direita, respetivamente, que traduzem uma galeria ripicola
bastante alterada e degradada.

Proceder a plantacdo (e garantia do respetivo sucesso) de exemplares de sobreiros, em areas adequadas
proximas, de modo a compensar o abate previsto de 20 sobreiros entre o km 0+500 e o km 0+600, de
acordo com a autorizacdo que venha a ser emitida pelo ICNF.

Garantir as devidas compensacdes a atribuir a(s) familia(s) desalojada(s), assegurando que os proprietarios
dos terrenos afetados definitivamente serdo justamente indemnizados, quer no que se refere ao edificado,
quer as areas agricolas que asseguram complementos de subsisténcia, tendo em conta o valor do prédio e
também os prejuizos dai decorrentes, devendo o valor a atribuir ter em conta os valores efetivamente
perdidos.

De acordo com os resultados obtidos no ambito dos Planos de Monitorizagdo da Qualidade do Ar e do
Ruido, quer na fase de construgdo, quer de exploracdo, designadamente nos pontos de amostragem
referentes ao conjunto de habitacdes que ficara limitado entre a linha ferroviaria, a EN14 e o projeto, entre
o0 km 04375 e km 04550, e onde se prevé a formagao de um efeito de “cerco”, deve ser equacionada, se
necessario, a implementacdo de medidas de compensacdo, designadamente a relocalizacdo das familias

afetadas.

Plano Geral de Monitorizagao

Apresentar os seguintes Programas de Monitorizagdo:

1.

Programa de Monitorizagao dos Recursos Hidricos

Os principais objetivos do programa de monitorizacdo de recursos hidricos e qualidade das aguas superficiais e

subterrdneas intercetadas ou afetadas pelo tragado rodoviario da Variante a EN14 consistem:

no diagndstico da situacdo atual local em termos quantitativos e qualitativos das aguas superficiais e
subterraneas e a verificacdo do cumprimento da legislacdo versada sobre essa matéria;

na avaliagdo do impacte da exploracdo do projeto sobre os recursos hidricos;

na validacao e a adaptacao dos resultados obtidos nas previsdes efetuadas sobre a qualidade das aguas,

no ambito do presente EIA;
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= na verificacdo da necessidade de preconizagdao de novas medidas de minimizacdo de impactes sobre estes
fatores ambientais.

Parametros

A selecdo dos parametros a considerar na monitorizacdo dos recursos hidricos e qualidade das aguas superficiais

e subterraneas atende aos tipos de usos de agua verificados nos locais de analise, bem como ao facto do Plano

de Monitorizacdo apresentar como um dos objetivos principais a avaliagdo dos impactes na qualidade das aguas

originadas pela construgdo e exploracdo do lango rodoviario.

*  Recursos Hidricos Superficiais: pH, Temperatura (°C), Condutividade (uS/cm, 20°C), Sdlidos Suspensos
Totais (mg/l), Dureza Total, Hidrocarbonetos Aromaticos Polinucleares (mg/l), Oxigénio Dissolvido (% de
saturacdo), Cadmio (mg/l), Chumbo (mg/l), Cobre (mg/I), Crémio (mg/l), Niquel (mg/l), Zinco (mg/I), CQO
(mg/1), CBO5 (mg/I), Azoto amoniacal (mg/I), e Oleos e Gorduras.

= Recursos Hidricos Subterraneos: pH, Temperatura (°C), Condutividade (uS/cm, 20°C), Sélidos Suspensos
Totais (mg/1), Dureza Total, Hidrocarbonetos Aromaticos Polinucleares (mg/l), Oxigénio Dissolvido (% de
saturacao), Cadmio (mg/I), Chumbo (mg/l), Cobre (mg/l), Crémio (mg/1), Niquel (mg/I), Zinco (mg/I), Azoto
amoniacal (mg/1), e Oleos e Gorduras.

Pontos de amostragem
A selecdo dos pontos de amostragem teve em consideracdo a vulnerabilidade a degradacdo da qualidade das
aguas, tendo em conta as caracteristicas do meio e os usos locais da agua. Esta selecdo teve também em
consideragdo os caudais das linhas de agua e a sua proximidade em relagdo a via.
= Recursos Hidricos Superficiais:
= PSUP_01 - PH na Ribeira de Ferreiros, sob a Rua Antero de Figueiredo;
= PSUP_02 - PH na Ribeira de Ferreiros sob a EM 508 (Avenida do Ave).
A jusante do ponto de descarga, importa assegurar que existe uma mistura completa das aguas de
escorréncia da estrada com as linhas de agua, propondo-se que seja efetuada a recolha a cerca de 30 a
60 m do local da descarga.
*  Recursos Hidricos Subterraneos:
= PSUB_01 — Furo particular localizado no inicio do tracado, lado direito;
=  PSUB_02 - Furo particular localizado ao Pk 14380, lado esquerdo.

Periodicidade das analises
Antes do inicio da fase de construcdo deve ser efetuada uma campanha de andélise, por forma a estabelecer um

quadro de referéncia relativamente a qualidade dos recursos hidricos da zona em estudo.

Tanto para a fase de construgao como para a fase de exploracao da via rodoviaria, propde-se a realizacdo de

amostragens durante o semestre himido.
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As amostragens de aguas superficiais devem ser realizadas, preferencialmente em trés periodos durante o ano:
= no periodo critico, correspondente aos meses mais secos (julho ou agosto);
* apds os primeiros episoddios de chuva que precedem o periodo mais seco do ano (setembro);

*  no semestre himido, a fim de caracterizar a poluicdo acumulada entre chuvadas mais frequentes (janeiro).

As amostragens de aguas subterraneas devem ser realizadas com periodicidade semestral, coincidente com o

periodo de aguas baixas (setembro a novembro) e periodo de maior pluviosidade (fevereiro a maio).

A frequéncia da amostragem deve ter em linha de conta eventuais alteragbes nos fatores: volumes de trafego,
duragdo do periodo seco anterior a chuvada e eventuais acidentes e derrames ocorridos. AlteragGes
significativas nestes fatores podem justificar a realizacdo de campanhas de amostragem adicionais, ao longo
do ano.

As amostragens devem ser efetuadas durante todos os anos, desde antes do inicio da fase de construgdo do
tracado rodoviario, estendendo-se durante a fase de exploracao.

Esta periodicidade pode ser reajustada em fungado dos resultados obtidos nas primeiras amostragens.

Na eventualidade de se verificar a ocorréncia de impactes significativos, ter-se-a que estudar e implementar as

medidas de minimizacdo adequadas.

Na fase de construcdo, a obtengao de resultados nas campanhas de monitorizagdo que violem os valores limite

para 0s usos registados nos meios hidricos obrigara a adogdo de medidas de fiscalizacdo e de reforgo.

2. Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro
* Na fase de construcdo, a haver medicOes acusticas (consultar diretrizes da APA), os locais devem sempre
coincidir com recetores sensiveis (medir a 3,5 m da respetiva fachada mais exposta) e ndo exclusivamente

com os pontos de medicdo P1 a P5.

= Na fase de exploracdo, para além da monitorizagdo dos recetores a proteger com barreiras
identificados no Plano de monitorizacdo (a saber, R08, R11, R12, R14, R17) o EIA propde ainda
R29/R30 e R34. A estes devem acrescentar-se R10, R13 e R16 também sob protecdo de barreiras,
e R03, R15, R28, R41 e R42 por se preverem valores préximos (VL-2dB(A)) do valor limite Ln=55
dB(A). Em funcdo dos resultados obtidos na 12 campanha, que servird também para aferir o modelo
de simulagdo, e do aumento do trafego verificado nos primeiros cinco anos de exploracao, os pontos

a monitorizar deverao ser revistos.
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3.

Programa de Monitorizacao da Qualidade do Ar

O Plano de Monitorizagdo da Qualidade do Ar na envolvente do trogo rodoviario em projeto consiste:

No diagnodstico da situacao atual local em termos quantitativos e qualitativos da qualidade do ar e a
verificagdo do cumprimento da legislagdo versada sobre essa matéria.

Na avaliagdo do impacte da e+ploragao do sublanco sobre a qualidade do ar.

Na validacdo e a adaptacdo dos resultados obtidos nas previsdes efetuadas sobre a qualidade do ar, no
ambito do presente EIA.

Na verificacdo da necessidade de preconizacdo de novas medidas de minimizagdo de impactes sobre estes
fatores ambientais.

Parametros a monitorizar na Fase Prévia a Exploracdo e Fase de Exploracdo:

A

Mondxido de carbono (CO);
Particulas (PMyp);

Didxido de Enxofre (S0O,);
Didxido de Azoto (NO,).

realizacao das amostragens incluird a medicdo de parametros meteoroldgicos: vento (velocidade média

(km/h) e (frequéncia (%), precipitacdo, temperatura e humidade relativa.

Locais de monitorizacao:

Para o lango rodoviario em estudo, a realizagdo das campanhas de monitorizagdo, deve ser realizada nos locais

mais potencialmente afetados pela exploragdo do projeto (recetores sensiveis mais proximos), nomeadamente:

Zona do aglomerado urbano das Freguesias de Bougado (Sao Martinho e Santiago), concelho da Trofa; e,
Freguesias de Ribeirdo e Lousado, concelho de Vila Nova de Famalicao.

No conjunto de habitagGes que ficara limitado entre a linha ferroviaria, a EN14 e a via rodoviaria em projeto
entre o km 0+375 e km 0+550.

Frequéncia de monitorizaggo:

Antes do inicio da fase de construcdo deve ser efetuada uma (1) campanha de amostragem, por forma a
estabelecer um quadro de referéncia relativamente a qualidade do ar da zona em estudo.

Para a fase de exploracdo da via rodoviaria, devem ser efetuadas duas (2) campanhas de amostragem
semestrais (Verdo e Inverno).

A duracdo de cada campanha de amostragem deve ser de 7 (sete) dias, de forma a abranger situacdes de
dias Uteis e fins-de-semana.

A frequéncia da amostragem deve ter em linha de conta eventuais alteracdes nos fatores: volumes de
trafego, duragdo do periodo seco e do periodo humido. Alteracdes significativas nestes fatores podem

justificar a realizacdo de campanhas de amostragem adicionais, ao longo do ano.
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*  As amostragens a efetuar em cada um dos periodos indicados devem ser efetuadas durante todos os anos,
desde antes do inicio da fase de construgdo do tragado rodoviario, estendendo-se durante a fase de
exploracdo. Esta periodicidade poderd ser reajustada em fungdo dos resultados obtidos nas primeiras

amostragens.

Na eventualidade de se verificar a ocorréncia de impactes significativos, devem ser implementadas as medidas

de minimizacao adequadas, as quais devem ser comunicadas a Autoridade de AIA.

Técnicas, Métodos de Andlise e Equipamentos Necessarios e Realizacdo da amostragem

Devem ser adotados os métodos de analise da qualidade do ar estabelecidos na legislagdo aplicavel em vigor
(a data de analise) e acreditados pelo Instituto Portugués de Qualidade e por laboratodrios acreditados para o
efeito Instituto Portugués de Acreditagdo, I.P. (IPAC, I.P.). As campanhas de amostragem devem ser realizadas
por laboratorios acreditados pelo Instituto Portugués de Acreditacao, I.P. (IPAC, I.P).

Apresentacao de resultados
Os resultados obtidos nas campanhas de amostragem a realizar e respetiva andlise serao apresentados sob a

forma de relatérios periddicos (por campanha de amostragem) e finais anuais.

A entrega dos relatdrios de monitorizagdo deve ocorrer nos 30 a 45 dias posteriores as medicdes /n situ e da

recolha das amostras para analise, os quais devem incluir:

*  Os locais de amostragem, os parametros determinados, os métodos de ensaio e os equipamentos e meios
utilizados para a recolha e transporte das amostras;

» A caracterizacdo das condicoes de amostragem (principalmente no que se refere a dados meteoroldgicos);

* A andlise dos resultados obtidos face a legislacdo aplicavel;

*= O levantamento de outras fontes de poluicao que possam afetar os resultados;

= A avaliacdo da eficacia das medidas de minimizagcdo implementadas. Devera ser apresentada evidéncia
fotogréficas de cada medida implementada;

»  Os resultados obtidos nas amostragens deverdo ser comparados com a legislagdo nacional e comunitaria,
assim como com os valores obtidos nas simulagdes efetuadas no EIA, para andlise comparativa.

No caso de se verificar persistentemente a ultrapassagem dos valores limite aplicaveis aos poluentes em analise,
deve ser apresentada repeticdao de nova campanha de amostragem dos poluentes atmosféricos em analise,

apresentando em complemento, valores reais do trafego registado.

Neste cenario deve-se efetuar um estudo especifico da situagdo de inconformidade com a legislacdo, com o
apuramento das causas que estdo na origem desta situacdao e com a preconizagao de medidas que permitam

minimizar este impacte.
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Caso os resultados obtidos evidenciem inequivocamente que o tragado constitui uma fonte de contaminacao
gravosa da qualidade do ar podera, eventualmente, ser preconizada a implementacao de um programa de

restricao de circulagdo rodoviaria (de veiculos pesados e/ou ligeiros).

O programa de monitorizacao aplicavel a fase de exploragdo do projeto deve ser reavaliado de quatro em quatro
anos, para se necessario, serem ajustados, os locais, frequéncias e parametros de monitorizagdo, sem prejuizo

de outros aspetos que possam carecer de reformulacdo e melhoria em qualquer momento.

4. Programa de Monitorizacdo dos Sistemas Ecoldgicos

Apresentar em Programa de Monitorizagao que permita demonstrar o cumprimento das MM propostas no EIA
com as devidas adaptacdes, bem como as Medidas de Minimizacdo e outras Medidas propostas no presente
parecer, assim como as MM propostas nos restantes fatores ambientais que serdo transversais aos Sistemas

Bioldgicos, e agora reforcadas.

Fase de Construgao

*  Monitorizar a mortalidade das espécies da fauna, associada a obra, durante a fase de construgdo e indicar,
caso se verifique necessario, a adogdo de medidas adicionais no sentido da sua mitigagdo. Caso aplicavel,
propor Medidas Compensatorias;

= Comprovar a preservacdo/valorizacdo das areas a preservar (através do registo fotografico e com a
correspondente localizagdo cartografica).

=  Apresentar Plano de Monitorizacao dos Quirdpteros.

= Apresentar relatério final da obra, que integre o reporte sobre as areas afetadas e as areas recuperadas

ou sujeitas ainda a plano de recuperagao.

Fase de Exploracao

»  Apresentar relatdrios anuais, sobre a implementagdo dos planos de recuperacdo das areas afetadas durante
a obra.

»  Apresentar relatérios anuais da mortalidade da fauna associada a fase de exploragdo do Projeto — novo
troco. Este relatorio devera considerar efeitos cumulativos com a implementacdo das diversas obras
previstas para area atravessada pelo Projeto em apreco, designadamente, as Vias AL1, Variante a EN14,
ligacao a EN14 (troco final ndo considerado no presente EIA), intervengdes nas ribeiras atravessadas pelas
vias AL1, Variante a EN14. Estes relatdrios deverao ser apresentados a Autoridade de AIA para validacdo,

pelo menos durante os dois primeiros anos.
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Comissao de Avaliacdo:
APA/DAIA — (Dora Beja) Donoa B@ ag

APA/DCOM - (Rita Cardoso) QJ h

P) APA/ARH Norte - (Sérgio Fortuna) D DO ALY

APA/DGA — (Maria Jodo Leite) Uhari= ‘asa P (/Lt&)

14

APA/DCLIMA — (Patricia Gama) Thedlc Gamne
¢ ) CCDR Norte - (Andreia Duborjal Cabral.) _Da\a BG’ sq
P! DVGPC‘— (Alexandra Estor’ninhé) U . Dm BG‘A_Q
? " LNEG - (Narciso Ferreira) A Dona Bed_q
?\ ARS Norte — (Gabriela Rodrigues) DO'L& &&Q(

P ) ‘CEANB/ISA — (3080 Jorge) Don .‘5@ dﬂ

Procedimento de Avalia'f;éo de Impacte Ambiental n.2 3267
Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave
Dezembro de 2019 -



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo I: Enquadramento Nacional do Projeto Regional e Local do Projeto
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Anexo II: Pareceres Externos
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Famalicao

CAMARA MUNICIPAL

VDA

Ordenamento e Gestdo

Urbanistica AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE

Rua da Murgueirg, n.2/92 Zambujal
Apartado 7585
2611-865 - AMADORA

www.famalicao.pt
camaramunicipal@famalicao.pt

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAO
Praca Alvaro Marques

4764-502 V.N. de FamalicGo

tel. +351 252 320 900

NIF 506 663 264

Data: 21-10-2019 - Expedigdo N°: 7996/2019

V. Ref: 5055267-201909- V. Com.: 13-09-2019 Data: 21-10-2019 Expedi¢do N°.: 7996/2019
DAIADAP
Assunto: AlA3267 : Ligagcdo do Interface Rodoferroviario/EN14(Santana), incluindo Nova Ponte

sobre o Rio Ave: Solicitag@io de emissdo de parecer especifico.

Exmo. Senhor,

Em resposta ao Vosso oficio de 13/09/2019, sobre o assunto em epigrafe, vimos por este meio
emitir © nosso parecer, no ambito do Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental do
projeto da nova ligag&o entre o Interface Rodovidrio/ENI4 (Santana), incluindo nova ponte
sobre o Rio Ave, ao abrigo do disposto no n°ll do artigo 14° do Decreto do Decreto-Lel n.
0152-B/2017, de 11 de setembro.

Nesse sentido, tendo por base a solugdo apresentada, preconizada para Vila Nova de
Famalicdo, vimos pelo presente informar o seguinte:

1. No que diz respeito ao tragado proposto,

a) o tracado indicativo da Variante & ENI4 estd previsto na Planta de Ordenamento do
Plano Diretor Municipal (PDM) em vigor, como via de hierarquia “Nivel 2 - rede nacional
complementar”, atravessando terrenos classificados com Espag¢o Agricola e Espago de
Atividade Econdmica. Atravessq, também, terrenos com condicionantes e serviddes de
utilidade publica, como: Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN) -
Areas de Infiltracdo Méxima e Zonas Ameacgadas pelas Cheias e Dominio Hidrico Privado
(ver anexos 11 e 1.2);

b) o atual tracado proposto pela empresa IP Infraestruturas decorre do Protocolo de
Cooperagdo realizado entre os Municipios de Vila Nova Famalicdo, da Maig, da Trofq, da
Comiss@o de Coordenacdo e Desenvolvimento da Regido norte e da EP-Estradas de Portugal,
SA de 15 de maio de 2015 e do posterior Acordo de Gestdo, onde se estabeleceu uma
parceria para a alteragdo do antigo tracado da Variante Nascente, adequando-o a&s
condi¢cdes financeiras e necessidades de acessibilidade identificadas & época. (ver anexo 2);

¢) esta nova proposta para a constru¢do da Variante a ENI4, decorreu da impossibilidade de
constru¢cdo do tracado anterior da Variante & ENI4 - entre a Maia e Famalicdo, cujo estudo
prévio foi aprovado em 9/07/2010, com a publica¢do no Didrio da Republica - 2.° série, n.°
142, Declaragdo (extrato) n.® 159/2010, da zona de serviddo non aedificandi nos termos da

21 de outubro - Oficio n.° 7293
Administrativos - DGFU
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Famalicdo

CAMARA MUNICIPAL

Declaracdo de Impacte Ambiental. Esta Declara¢@o de Impacte Ambiental (DIA) do projeto
da Variante & EN14 - Maia (N6 do Jumbo)/Famalicdo (N6 de Cruz da A3), emitida em 2 de
Junho de 2010, aprovava uma solu¢cdo para um restabelecimento no mesmo local, semelhante
ao tracado agora proposto no tro¢o adjacente aos terrenos da Continental Mabor, adotando
também uma solu¢do em aterro.

d) tendo presente o tracado acordado no referido protocolo de Cooperacdo, a Camara
Municipal aprovou em Reunido de Cdmara os estudos prévios dos acessos para o aumento
da capacidade da infraestrutura empresarial FamalicGo Sul (ver anexo 31 e 3.2). Assim, o
tracado proposto articula-se devidamente com a rede vidria existente e previstq;

2. No que diz respeito aos investimentos previstos nos terrenos adjacentes:

a) é pretensdo da empresa Continental Mabor ampliar as suas instalagdes, prevendo um
investimento na ordem 100 milhdes de euros. Esta necessidade decorre da necessidade de
melhoria da produg@o e aumento das instalagdes da unidade industrial, que levardo a um
incremento significativo da capacidade produtiva e contratagéio de mao-de-obra. Este projeto
obteve o estatuto de projeto PIN240, em 13 de setembro de 2019 (ver anexo 4);

b) tendo em vista o futuro licenciamento deste investimento, de acordo com o art® 37.° do
PDM de Vila Nova de Famalicdo, publicado em Didrio da Republica, através do Aviso n°
10268/2015, a Assembleia Municipal pode autorizar Empreendimentos de Interesse Publico em
solo rural, tal como se verificou na ampliagdo em curso para a construgdo do Armazém de
Produtos Acabados (ver anexo 5). A nova ampliagdo prevista pela Continental Mabor,
também se enquadra neste conceito de Empreendimentos de Interesse Publico, tal como, se
enquadra no art® 25 do Regime Juridico da RAN e do art® 21 do Regime Juridico da REN,
como a¢@o de relevante interesse publico.

3. Conclusdo:

Tendo em conta a previsdo dos investimentos acima descritos numa zona sensivel, do ponto
de vista territorial e ambiental, e para os quais ndo existem alternativas & sua localizag¢@o, foi
desenvolvido um Estudo Hidrologico da Bacia do Ave/Ribeira de Ferreiros/Ribeira de
Penoucos, onde foi efetuado um estudo aprofundado sobre os impactos hidrologicos e
ambientais dos  investimentos  previstos, incluindo proposta de medidas de
minimiza¢do/compensagdo, com as quais as entidades envolvidas e a Camara Municipal se
comprometem, nomeadamente no que diz respeito ao reperfilamento da Ribeira de Ferreiros e
respetiva requalificagdo ambiental (ver estudo hidrolégico do processo do EIA). Deste modo a
soluco de tracado preconizada no concelho V. N. de FamalicGo corresponde & mais
adequada do ponto de vista dos valores inerentes & REN e da Estrutura Ecolégica Municipal.

Estes projetos estdo contemplados pela revisdo do PDM em curso, estimando-se a sua
conclusdo em julho de 2020. Esta revisdo, inclul a proposta de alteragdo da REN e RAN na
drea coincidente com os investimentos acima descritos.

No que diz respeito aos servicos afetados, relativamente &s infraestruturas existentes e que
possam ser afetadas pelo tragado da vig, consideramos que n&o existem impactos relevantes
que possam comprometer a execuc@o do projeto do “Interface Rodoviario/EN4 (santana),
incluindo a nova ponte sobre o rio Ave”, no que diz respeito &s redes que estdo sob gest@o
municipal, designadamente: abastecimento de dgua, drenagem de dguas residuais e
drenagem de daguas pluviais.

Atendendo a que a propostq, agora em andlise, coincide com a solugdo desenvolvida em
conjunto com a empresa Infraestruturas de Portugal, P, no &mbito do Protocolo de

21 de outubro - Offcio n.° 7293
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Famalicdo

CAMARA MUNICIPAL

Ordenamento e Gestdo
Urbanistica

www.famalicao.pt
camaramunicipal@famalicao.pt

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAO
Praca Alvaro Marques

4764-502 V.N. de Famalicdo

tel. +351 252 320 900

NIF 506 663 264

Coopera¢do acima mencionado e atendendo aos enormes beneficios que a mesma ird trazer
na melhoria significativa das acessibilidades das dreas empresariais de FamalicGo Sul e
mobilidade dos cidaddos famalicenses, entendemos emitir parecer favordvel ao tracado do
“Interface Rodovidrio/EN14 (santana), incluindo nova ponte sobre o rio Ave”.

Com os melhores cumprimentos

O Presidente da Camara Municipal

Tk & [

(Paulo Cunhg, Dr.)
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Exmo. Senhor
> Presidente da Camara Municipal de Vila Nova de
Famalicao

Exmo. Senhor
Presidente da Camara Municipal da Maia

Exmo. Senhor
Presidente da Camara Municipal da Trofa

Exmo. Senhor
Presidente da CCDR-N - Comissao de Coordenagao
e Desenvolvimento da Regiao Norte

Exmo. Senhor

Presidente do Conselho de Administracao

Executivo da Infraestruturas de Portugal, SA
EntradaBxt 23115/20 15

210772015
71332097 030.021

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE NOSSA REFERENCIA ALESATADRE AP-GER

ASSUNTO: Protocolo de Cooperagdo
Variante & EN14

Encarrega-me S. Exa. o Secretario de Estado das Infraestruturas, Transportes e Comunicagdes de
remeter a V. Exa. um exemplar do Protocolo de Cooperagao referido em epigrafe, devidamente
homologado.

Com os melhores cumprimentos,

)
Q() O Chefe do Gabinete

Leonor Vale de Castro
Chefe de Gabinets em substituicho de

Yeoror Vide Je (aygvmenton s

CARLOS LOPES

Gabinete do Secretario de Estado das Infracstruturas, Transportes ¢ Comunicagdes
Ru da Hortdy Seca, 15 . 1200 221 LISBOA | PORTUGAL
TEL 351 21 32454 21 | FAX =351 21 324 52 90 | EMAIL 51 nete.seite <ikie gov.pt » SITIO viwves W Tugat. g0y pt

AMVEXo 2.
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Protocolo de Cooperacgao
Z=Z

Entre:

O MUNICIPIO DE FAMALICAO, adiante designado por MF, com sede em Vila Nova de
Famalicdo, na Praga Alvaro Marques, 4760-502 Vila Nova de Famalicao, pessoa
coletiva de direito publico n.° 506 663 264, aqui representado pelo Presidente da
Céamara Municipal, Dr. Paulo Alexandre Matos Cunha;

O MUNICIPIO DA MAIA, adiante designado por MM, com sede na Maia, na Praga Dr.
José Vieira de Carvalho, 4470-202 Maia, pessoa coletiva de direito publico n.° 680 008
985, aqui representado pelo Presidente da Cadmara Municipal, Eng. Antdnio Gongalves
Braganga Femandes;

O MUNICIPIO DA TROFA, adiante designado por MT, com sede na Trofa, na Rua das
Industrias, n® 393, 4786-909 Trofa, pessoa coletiva de direito publico n.° 504 296 434,
aqui representado pelo Presidente da Camara Municipal, Dr. Sérgio Humberto Pereira
da Silva;

A COMISSAO DE COORDENAGAO E DESENVOLVIMENTO DA REGIAO NORTE,
adiante designada por CCDR-N, com sede no Porto, Rua Rainha D. Eslefania 251,
4150-304 Porto, pessoa coletiva de direito publico n.° 600 074 404, aqui representado
pelo seu Presidente, Prof. Dr. Emidio Gomes;

A EP - ESTRADAS DE PORTUGAL, S.A., adiante designada por EP, com sede em
Almada, Praga da Portagem, pessoa coletiva n.® 504 598 686, aqui representada pelo
Presidente do Conselho de Administragdo, Dr. Antdnio Manuel Palma Ramalho,

é celebrado o presente acordo de parceria que se rege pelos termos e condigoes
constantes dos considerandos e cldusulas seguintes.

Considerando que:

a) A construgio da Varianle a EN14, conslitui um projeto prioritario do PETI3+, a
qual tem como objetivo conferir melhores condigbes de acessibilidade numa zona
densamente povoada e onde a dindmica do tecido empresarial revela
necessidades pontuais de adogao de medidas especificamente dedicadas a essa

realidade.

5
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b)

c)

d)

e)

f)

a)

A existéncia de acessibilidades que permitam uma mobilidade mais eficiente é
muito importante para a elevada densidade de empresas localizadas ao longo
deste eixo, caracterizados por um ordenamento lerritorial complexo, onde a
estrutura industrial e residencial se desenvolveram de forma pouco segmentada;

Estas empresas tém uma imporidncia estratégica para o desenvolvimento
socioecondmico da regido norle e para a criagio de emprego nestes municipios
em particular;

A EN14 é uma estrada de velocidade média comercial reduzida. com pressbes
no estacionamento, movimentos de carga/descarga e com intenso trafego, com
natureza pendular e movimentos de carga significativos;

A EP tem por objeto a concecgdo, projeto, construgdo, financiamento,
conservacdo, exploragdo, requalificagdo e alargamento da rede rodovidria
nacional, nos termos do contrato de concessdo que com ela é celebrado pelo
Estado;

A EP desenvolveu no passado, uma solugdo geométrica para a intervencio na
Variante 8 EN14, que devera ser readequada as necessidades hoje identificadas
e que devera integrar a methoria das acessibilidades as zonas industriais na
zona envolvente a esta estrada;

O Estatuto das Estradas Nacionais, aprovado pela Lei n.° 2037 de 19 de Agosto
de 1949 prevé, no artigo 166°, a entrega aos municipios dos trogos de estradas
nacionais que, em virtude da execugao de variantes, deixem de fazer parte da
rede de estradas nacionais e convenha manter como vias de comunicagido
ordinaria;

Neste contexto, os MF e MM propoem-se integrar o antigo trogo da EN14 no seu
patrimonio, o qual sera substituido pela referida Variante

Clausula 1.*

(Objeto)

Constituem objetivas deste protocolo:

1. Definir e regular os termos em que devem ser realizados os trabaihos relativos a

elaboragao do projeto de execugdo e de construgao da Variante 4 EN14 e, hem
assim, apos a construgdo. as obrigagbes e responsabilidades dos diferentes
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intervenientes, CCOR Norte, EP, MF, MM e MT no que respeita & operagao e
manutengio da rede viaria da zona e suas areas envolventes;

Estabelece-se os termos e condigbes para efeitos de integragdo na rede viaria dos
MF e MM dos trogos da antiga EN 14 substituidos pela construgdo de uma variante,
descrita nas alineas a) e b) do ponto 1 da clausula 22,

Clausula 2.*
(Obrigagdes da EP)

1. No ambito da presente parceria e tendo em vista a prossecugéo dos objectivos
e agdes constantes da clausula primeira, compete a EP o desenvolvimento dos
projetos, respetiva construgao e exploragio dos seguintes trogos:

a. 1° Trogo: Variante 4 EN14 entre o N6 do Jumbo e o Interface
Rodoferrovidrio, com uma extensdo de cerca de 13 km; incluindo a
reformulagdo do N6 do Jumbo.

b. 2° Trogo: Variante @ EN14 entre o Interface Rodoferroviario e Santana,
incluindo a Ponte sobre o Rio Ave, com uma extenséo de cerca de 3 km;

c. 3° Trogo: Beneficiagdo da EN14 entre Santana/Ferreiros e Vitdria, com
uma extensdo de cerca de 2,5km;

d. 4° Trogo: Alargamento da EN14 entre Vitdria e a rotunda da Variante a
Famalicao, com uma extensao de cerca de 1,5km,

de acordo com planta anexa ao presente protocolo.

2 Compete & EP a coordenagdo, acompanhamento e aprovagdo do projeto de
alargamento da EN14, referido na alinea d) do ponto anterior.

3. Compete a EP suportar os custos das expropriagdes necessarias realizar para
construgao do alargamento referido no numero anterior.

Com a assinatura do presente protocolo e sem necessidade de qualquer
documento complementar, a EP procede & transferéncia dos trogos de estrada
substituldos pela variante referida nas alineas a) e b) do n.° 2 da clausula 1.* aos
MF e MM, que serdo integrados nos respetivos dominios viarios municipais para
manulengdo e exploragdo, a partir da data de aberiura ao trafego da variante a
EN14 que os substituiu.
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Clausula 3.*
(Obrigagdes do MF, MM e MT)

Compete ao MF a contratagdo e colaboragdo na execugdo do projeto de
alargamento da EN14 enlre a localidade de Vitdria e a rotunda da Variante de
Famalicdo (identificado na alinea d) do ponto 1 da clausula 22), com uma
extensao de cerca de 1,5km.

. Compete ao MF a contratagéo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) com
incidéncia na area do alargamento da EN14 (identificado na alinea d) do ponto 1
da clausula 2°) e do trogo a beneficiar da EN14 entre Santana e Vitéria
(identificado na alinea c) do ponto 1 da clausula 2*).

. Compete ao MF colaborar e dar apoio logistico e administrativo a4 EP no processo
de expropriagfes necessarias realizar para construgdo do alargamento referido
no numero anterior, nomeadamente contactos com proprietarios, informagao
cadastral entre outros.

. Compete ao MF a concegdo e conslrugdo das ligagdes as zonas industrials de
Ribeirdo e Lousado que integrardo o dominio municipal em todas as fases e para
todos os efeitos, incluindo a sua exploragio apds entrada em servigo,
condicionado & obtengdo de financiamento prevista na clausula 4°.

. Compete ao MM a concecao e construgho das ligagdes & zona industrial Maia 2,
Requeixo e Parque Millennium, bem como da ligagdo & zona industrial e de
armazenagem das Minhoteiras que integrarao o dominio municipal em todas as
fases e para todos os efeitos, incluindo a sua exploragdo apds entrada em
servigo, condicionado a obtengao de financiamento prevista na clausula 4°.

. A construgio das ligagbes as zonas industriais referidas nos numeros anteriores
podera acorrer de forma desfasada no tempo, relativamente a construgao dos
trogos referidos no ponto 3, da clausula 2°.

. Sem necessidade de qualquer documento complementar o MF e 0 MM declaram
receber os trogos de estrada substituidos pela variante referida nas alineas a) e
b) do n.° 1 da clausula 2.%, que serdo integrados nos respetivos dominios viarios
municipais a partir da data de abertura ao trafego da variante 8 EN14.

Para os efeitos do numero anterior, a transferéncia abrange o solo ocupado pela
estrada, incluindo a faixa de rodagem, as bermas, as obras de arle neles
incorporadas. as valetas. os passeios, as banquelas. os tahides e todos os
elementos e equipamentos de sinalizagao, iluminagio e demarcagdo existentes
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e, bem assim, as gares, arvores e demais plantas, com exclusdo das pafcelas de

terreno sobrantes.

9. O MT procede a transferéncia do trogo de estrada construido pela REFER,
designado por Interface Rodoferroviario” da Trofa, que sera integrado no dominio
rodoviario nacional da EP para manutengdo e exploragio, a partir da data de
abertura ao trafego da circular & Trofa @ EN14 que o integrara.

Clausula 4.*
(Obrigagdes da CCDR-N)

1. No &mbito do presente protocolo, e tendo em vista a prossecugido dos objetivos
e agdes constantes da cldusula primeira, a CCDR-N compromete-se, em
observancia das regras comunitarias e nacionais aplicdveis ao cofinanciamento
dos Fundos Europeus de Investimento, nomeadamente as previstas no texto do
objetivo tematico 3 do programa operacional regional do Norte, Norte 2020, a
diligenciar no sentido de assegurar o financiamento comunitario para a execugdo
das ligagdes as zonas industriais referidas na cladusula 3°., nomeadamente.

2. Compete ainda a CCDR-N promover os melhores esforgos em articulagdo com
as autarquias, a EP e entidades privadas com visia a obtengao do financiamento
relativo 4 componente nacional para a construgdo das ligagdes as zonas
induslriais referidas na clausula 3°.

Clausula 5.*
(Disposig¢des Finais)

1. O presente protocolo vigora desde a data em que seja homologado pelo Senhor
Secretario de Estado das Infraestruturas, Transportes e Comunicagdes e termina
trinta dias apés as obras serem consideradas concluidas pelas paries, tendo
como limite maximo de vigéncia o dia 31 de Dezembro de 2018. As duvidas que
porventura surjam na interpretagio e aplicagdo do presente protocolo serdo
resolvidas por despacho do Senhor Secreldrio de Estado das Infraestruluras,

Transportes e Comunicagtes.

2. O presente protocolo nao esta sujeito a fiscalizagdo prévia do Tribunal de
Contas.
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Lisboa, 15 de maio de 2015.

O PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL
DO MUNICIPIO VILA NOVA DE FAMALICAO

ol G|

Dr. Paulo Alexandre Matos Cunha

O PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL
DO MUNICIPIO DA MAIA

. Anténio Gongalves Braganga Fernandes

O PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL
DO MUNICIPIO DA TROFA

Dr. Sérgio Humberto Pereira da Silva

O PRESIDENTE DA COMISSAO DE COORDENAGAO
VOLVIMENTO DA REGIAO NORTE

O PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRAGAO
DA EP - ESTRADAS DE PORTUGAL, S.A

AL

Dr Antonio Manuel Palma Ramalho
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DELIBERAGCAO

PROPOSTA

Assunto: Aprovacio dos estudos prévios dos acessos para o aumento de capacidade da

infraestrutura empresarial Famaliciio Sul

O Acordo de Parceria 2014-2020 Portugal 2020 apresenta como Prioridade de Investimento 3.3-
o Apoio & criagdo € alargamento de capacidades avangadas de desenvolvimento de produtos e

servicos, integrado no Objetivo Tem4tico 3 - Reforgo da competitividade das PME.

O Projeto para o aumento de capacidade das 4reas de acolhimento empresariais — Famalicio
Sul, surgiu em resposta ao Aviso NORTE-53-2015-14 Acolhimento Empresarial, para apoio a
projetos de expansdo e reforgo de capacidade de areas de acolhimento empresarial e de
estruturagdo funcional, logistica e organizativa de aglomerados empresariais existentes, no
ambito do Eixo Prioritario 2 - Objetivo Tematico 3 - Objetivo Especifico 2.3.1 do Programa
Operacional Regional do Norte 2014-2020, concretamente Prioridade de Investimento 3.3 -
Concesséo de apoio & criagio e ao alargamento de capacidades avangadas de desenvolvimento

de produtos e servigos.

Aqui se enquadram, as agdes relacionadas com estradas de acesso local, quando sdo parte
integrante de novos investimentos a efetuar no periodo 2014-2020, para novas infraestruturas
empresariais ou expansdo ou aumento de capacidade das existentes, sendo apresentada como
imposigio “essa estrada de acesso local deve servir exclusivamente para permitir o acesso a um
conjunto de PME/ parque empresarial e constituir uma parte acessoria a intervengio principal,
isto é ser de alcance limitado e ser necessria para a realizagdo de um objetivo especifico

intrinsecamente ligado a 16gica de intervengio da operagdio em causa”.

Neste contexto, destacam-se neste territorio, pela sua dimensio e proximidade, as dreas
empresariais localizadas a sul da cidade de Famalicdo — Areas empresariais de Famalicdo Sul —
que potenciam uma centralidade empresarial de dindmicas fortes e complementares. Estas areas
de concentracdo de atividades econémicas empresariais e industriais assumem um papel
relevante no sistema urbano do concelho da Vila Nova de Famalicio tendo um efeito

estruturador na organizagio do territério e encontram-se identificadas no Plano Diretor

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAQ | DIVISAO DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO E PROJETO URBANO
\ PRAQAALVARO MARQUES | 4764-502 VILA NOVADE FAMAUCAC | TELEFONE 252320900 § FAX 252323751 | NIF 506663264

E-MAIL urbanismo(@vilinovadefamaticac.org | INTERNET wwwivilanovadefamalicac.org
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Municipal (em vigor desde setembro de 2015), assim como o projeto de beneficiagdo dos
acessos existentes e a criagio de novas ligagdes as 4reas industriais, que se encontram previstos
tanto na Planta de Ordenamento, como na Planta de Mobilidade e Acessibilidades, bem como na

Programagao das Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo que se situam nesta area.

A atividade econémica existente na zona sul do concelho de Famalicdo d4 um contributo
fundamental para o peso significativo da competitividade da regido norte ao nivel global, tal
como demonstram os niveis de internacionalizagio das empresas aqui sediadas, a sua densidade
por km2 (bastante superior & média regional e nacional), o seu volume de negécios € bom
posicionamento no ranking nacional. Destaca-se, também, a contribuicdo das empresas
localizadas nestas 4reas empresariais para a posi¢do de Vila Nova de Famalico no ranking dos
municipios portugueses mais exportadores, surgindo em 1° lugar quando analisada a regido
norte € em 3° lugar quando considerado todo o territério nacional, como & o caso das empresas
Continental Mabor, Leica, Salsa, Cabelauto, Tiffosi, ICM-Industria de Carnes do Minho, entre
outras.

Considera-se que a execugdo destes acessos para o aumento da infraestrutura empresarial
Famalicdo Sul assume grande importincia para o desenvolvimento empresarial e econdmico do
municipio pois permite uma maior captagio e fixagdo de empresas, emprego e investimento,
através de uma melhor ligagiio aos eixos viarios estruturantes, destacando-se a proximidade as

autoestradas A3 e A7.

De referir ainda, que o projeto de “Melhoria das acessibilidades na EN14 entre V.N. Famalicdo
e Maia” inclui as acessibilidades as zonas industriais de Ribeirdo e de Lousado, como partes do
projeto global de integragdo adequada do territério empresarial na rede transeuropeia de
transportes. Neste termos, o protocolo assinado entre os municipios de Famalicio, Maia e Trofa
e a CCDR-N e a EP (em anexo), que transfere para o Municipio de Famalicdo competéncias
para a “concegdio e construgio das ligagSes as zonas industriais de Ribeirdio e Lousado que
integrardo o dominio municipal em todas as fases e para todos os efeitos, incluindo a sua
exploragio apés entrada em servigo, condicionado & obtengdo de financiamento prevista na
clausula 4® (clausula 3%). Na clausula 4* do protocolo referido no ponto anterior, a CCDR-N
compromete-se a “diligenciar no sentido de assegurar o financiamento comunitario para a
execucdo das ligagdes as zonas industriais 3 EN14, referidas na clausula 3*”, “em observéncia

das regras comunitarias e nacionais aplicdveis ao cofinanciamento dos Fundos Europeus de

T e S

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAO | DIVISAO DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO E PROJETO URBANO

PRAGA ALVARO MARGUES | 4764-502 VILA NOVADE FAMALIKCAO | TELEFONE 252320900 | FAX 252323751 | NIF 506663264
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Investimento, nomeadamente as previstas no texto do objetivo tematico 3 do programa

operacional regional do Norte, Norte 2020”.

Neste ambito, surgem os projetos dos acessos para o aumento de capacidade da infraestrutura
empresarial Famalicio Sul, integrado numa perspetiva de melhoria global das acessibilidades &

EN14 e que se apresentam na planta anexa:

(AR) Acessos as dreas de acolhimento empresarial de Ribeirdo

(AR.1) Acesso a 4rea de acolhimento empresarial de Ribeirfio — entre o lugar de Sam, no CM
1459, e a EN 14 (3,844 m);

Alternativa:

(AR.2) Acesso & rea de acolhimento empresarial de Ribeirdo — entre o lugar de Sam, no CM
1459, e a “EN 14_ Interface Rodoferroviario/EN14_Sanata, incluindo nova ponte sobre o Rio
Ave” na EM 508 (2,925 m).

(AL) Acesso as dreas de acolhimento empresarial de Lousado

(AL.1) Acesso a drea de acolhimento empresarial de Lousado — entre a EN 14 e a EM 508-1
(1,851 m);

(AL.2) Acesso a area de acolhimento empresarial de Lousado — entre a EM 508-1 e o terminal
de mercadorias da Linha do Minho (1,478 m);

(AL.3) Acesso a area de acolhimento empresarial de Lousado — ligagdo rodoviaria ao Parque

Empresarial e Logistico (823 m).

Tratam-se de arruamentos com um perfil de 2,5m+7m de faixa de rodagem+2,5m de passeio ou
berma, dependendo das situagGes, sendo que a extensdo total da solugdo base é de 7,996 Km.

No caso de a EP considerar a opgéo alternativa (AR.2) a extensio total sera de 7,077 Km.

As caraterfsticas dos tragados sdo as que melhor se adaptam ao terreno existente de modo a
evitar grandes movimentos de terra e minimizar o impacto ambiental gerado pela construgéo da
via, tendo-se o cuidado dos tragados estarem, sempre que possivel, agarrados a caminhos pré-
existentes e a areas consolidadas. No entanto, alguns trogos situam-se em areas de servidio e

restri¢do de utilidade publica, pelo que serdo solicitados os pareceres previstos nos respetivos

regimes juridicos.

s WSO, o e e
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Face ao acima exposto propde-se que a Cimara Municipal delibere:

A aprovacio dos estudos prévios dos acessos para o aumento de capacidade da infraestru-
tura empresarial Famalicfio Sul, tendo em vista a consulta das entidades com tutela nas
Areas de intervenciio e a apresentaciio da Candidatura ao Aviso NORTE-53-2015-14 Aco-

lhimento Empresarial.

Vila Nova de Famalicio, 18 de janeiro de 2016

O Presidente da Camara Municipal

Gorl G\

(Dr. Paulo Cunha)

DELIBERADO POR UNANIMIDADE, APROVAR A PRESENTE

PROPOSTA.
-CONFORME DELIBERACAO TOMADA EM VINTE E QUATRO DE

OUTUBRO DE 2013, A ATA E APROVADA EM MINUTA.

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAQ | DIVISAO DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO E PROJETC URBANO
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Projeto para o aumento de capacidade da infraestrutura empresaral Faomalicdo Sul

Estudos preliminares

Divisdo de Ordenomento do Teritdrio e Projeto Urbano

Esc.: 1/20000
janeiro de 2016




Numero: E085077-201910-DAIA Data: 21/10/2019 Tipo: Oficio Data de Registo: 29/10/2019

g

e
[
~.J
>

aicep P vtugal Glota

Exmo. Senhor

Eng.° Pedro Carreira

Presidente do Conselho de Administragéo da
Continental Mabor - Industria de Pneus, S.A.
Rua Adelino Leitdo, n.° 330

4760-606 Lousado
REGISTADA c¢/A.R.
Ref2019.ENV.LXA/MOS/MJR
-\0
5 DF)' g Lisboa, 13 de setembro de 2019

Assunto: Inclusdo do projeto de investimento OTR no dmbito do estatuto PIN 240 — Continental Mabor

Tenho o prazer de comunicar a V. Ex®. que a Comissdo Permanente de Apoio ao Investidor (CPAI), em
reunido no passado dia 2 de setembro, deliberou incluir o projeto de investimento “Big Radial — Off the
Road Tires” no ambito do estatuto de Potencial Interesse Nacional (PIN) ja anteriormente atribuido,
passando o mesmo a beneficiar igualmente do mesmo regime especial descrito no Decreto-Lei n°
154/2013, de 5 de novembro.

A presente decisdo fundamenta-se no facto de que o projeto, mesmo que fosse individuaimente
considerado, preenche os requisitos cumulativos de elegibilidade patentes nos n.”® 1 do artigo 5.° e 6.°
do mencionado diploma e, concretamente, devido as seguintes consideragdes:

a) O investimento previsto é de 100 milhdes de euros, acima do limiar de 25 milhées requeridos
para o reconhecimento PIN;

b) A criacdo de 100 novos postos de trabalho diretos, superior ao minimo de 50 exigivel;

c) A idoneidade e credibilidade do promotor;

d) A comprovada viabilidade econémica do modelo projetado;

e) A suscetibilidade de sustentabilidade ambiental e territorial, conforme transparece dos pareceres
em anexo;

f) Impacto positivo em quatro dos sete dominios de avaliagio da alinea d) do n.° 1 do artigo 5.°,
nomeadamente aqueles descritos nas subalineas i), ii), v) e vii).

Tal como preceituado no artigo 4.° do Decreto-Lei n° 154/2013, de 5 de novembro, a Infraestruturas de
Portugal, a Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo e a Diregéio Regional de Agricultura e Pescas
do Norte foram envolvidas na decisdo de atribuir o estatuto PIN a esta nova componente. De igual forma,
de entre as entidades da CPAI participantes com direito de voto, todas acolheram a vossa pretensdo de
classificagdo como PIN.

Partilha-se em anexo a posigdes escritas favoraveis da Comissiio de Coordenagdo e Desenvolvimento
Regional do Norte, da Camara Municipal de Vila Nova de Famalic3o, da Infraestruturas de Portugal e da
Direg&o Regional de Agricultura e Pescas do Norte, que assim se dao aqui por reproduzidas.

W
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As posigoes dos demais membros da CPAI foram expressas durante a reunido, pelo que ndo constam
em anexo.

Como até aqui, o projeto continuard a ser acompanhado pela CPAIl junto de todas as entidades
responsaveis ou participantes na respetiva tramitagdo procedimental, em articulagdo com a AICEP, a
qual foi designada como Gestora de Processo.

De acordo com o preceituado no n.° 3 do artigo 16.° do Decreto-Lei n.° 154/2013, de 5§ de novembro,
identifica-se seguidamente as eventuais decisBes futuras de que depende a implementagéo do projeto,
de acordo com os pareceres escritos partilhados:

¢ O reconhecimento do relevante interesse publico do-projeto para os efeites do regime juridico da
Reserva Agricola Nacional, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de margo, alterado e
republicado pelo Decreto-Lei n.° 199/2015, de 16 de setembro.

Saliente-se que, ndo obstante o regime especial dos procedimentos administrativos aplicavel aos
projetos PIN, o reconhecimento ndo é constitutivo de direitos ou garantias, podendo, durante o
acompanhamento pela CPAl dos procedimentos legais, resultar a inviabilidade do projeto em sede
desses procedimentos.

Qualquer alteragdo do projeto, incluindo a modificagéio ou substituigio do préprio promotor, que
modifique os pressupostos em que se encontra fundamentada a presente decisdo, deve ser comunicada
ao Gestor de Processo no prazo de 15 dias, facto que determinara a reapreciagdo do estatuto.

Informamos que o requerimento permaneceu registado com o nimero 240, o qual agradecemos que seja
utilizado em toda a correspondé@ncia futura sobre o assunto

Com os melhores cumprimentos,

(s

Madalena Oliveira e Silva
Pela CPAI, a Administradora Executiva da AICEP

Anexos: os citados
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PROPOSTA

Assunto: Declaracio de relevante interesse piiblico municipal.

Considerando que:

O pedido formulado pela requerente Continental Mabor, Inddstria de Pneus, S.A. (CMIP),
NIPC 502 322 004, com sede na rua Adelino Leit8o, n.° 300, freguesia de Lousado, concelho de
Vila Nova de Famalicdo, no ambito da sua atividade industrial na 4rea dos pneus, para a ampliagéo
de um . armazém a erigir nos prédios descritos na Conservatéria do Registo Predial de Vila Nova
de Famalicio sob os nimeros 3985; 4402; 2318 ¢ 4574, e inscritos nas matrizes n.° 5556-P
urbana; 1482 e 1483 risticas; 1508 rdstica; 1675 ristica, sitos na rua Continental Mabor, na
freguesia de Ribeirfio e na Conservatéria do Registo Predial de Vila Nova de Famalicdo sob os
nimeros 1833; 2179 e 1883, e inscritos nas matrizes n,° 5556-P urbana; 641 ristica e 647 riistica,

sitos na rua Continental Mabor, na freguesia de Lousado;

Os prédios atrés identificados estdo classificados de acordo com a planta de ordenamento
¢ de condicionantes I, do Plano Diretor Municipal como Espago Atividades Econémicas (solo
urbanizavel), inserindo na UOPG 3.2 - Area de Acolhimento Empresarial VI e Espaco de Floresta
de Produgiio e de acordo com a Planta de Condicionantes III — Perigosidade de Incéndios
Florestais situa-se em area de perigosidade média, alta e muito alta, conforme informagéio técnica
com despacho de 24-05-2018;

O armazém atual com a 4drea de implantagio de 71.238,00m2 encontra-se atnalmente
localizado num terreno com 153.616,00m2. A constante evolugéo e desenvolvimento de negdcios
da CMIP fez com que este edificio tenha que crescer. Para tal a CMIP adquiriu mais dois terrenos

adjacentes perfazendo um terreno total de 263.813,00m2;

A CMIP tem vindo a fazer elevados investimentos na melhoria e aumento das instalagGes

da unidade industrial, que levam a um aumento significativo da capacidade produtiva. O
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crescimento da unidade industrial obrigou a transformar o armazém, que se encontrava dentro dos
limites da atual unidade de producgdo. Passando o atual armazém de Ribeirfo a ser Gnico local

para armazenamento de produto acabado;

O aumento da capacidade produtiva e a possibilidade de mais investimentos futuros torna
prioritario o aumento da capacidade de armazenamento de modo a nfio pdr em causa o acelerado

crescimento da empresa;

A empresa obteve a atribuigio de Estatuto PIN (Potencial Interesse Nacional) 240 —
Continental Mabor por parte da AICEP, datado de 14 de junho de 2017. Esta atribuigdo diz
respeito ao Parque Industrial da Continental Mabor que comporta as instalagdes da Continental
Mabor, da Continental ITA e do Armazém da Continental Mabor, abarcando as freguesias de

Lousado e Ribeirdo;

Est4 em curso a obra das naves 7 e 9, No entanto, o crescimento acelerado da CMPI e dos
constantes investimentos da empresa mie da Continental alem§, faz com que seja necesséria uma
nova expansfio das naves 8 e 10 e praia 2. Ainda que de forma faseada, estas construgdes serfio

para implementar num horizonte temporal de cerca de 5 anos;

Com a ampliagfo do edificio surgem necessidades de preparagéo de arruamentos, parques
de estacionamento de pesados e ligeiros, bem como a necessidade de preparag@o de plataformas
de futura construgio de novos edificios, seja de cariz industrial, de armazenagem ou de apoio a

atividade principal da CMIP.

A proposta esté integrada num projeto cujo o investimento previsto é de 42 milhes de

euros e prevé a criagdo de S5 novos postos de trabalho diretos.

O interesse é visto em prol da populagfo local, pressupondo o interesse de toda a

coletividade abrangida, donde resulta o interesse piiblico;

\
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A fundamentagfio invocada no requerimento apresentado, onde se poderd destacar a
distingsio da empresa, pela qualidade do seu desempenho e perfil de risco, bem como a criagio de

novos postos de trabalho;

Considerando o parecer favorével da Junta de Freguesia de Ribeirdo, datado de 28 de

maio de 2018;

Considerando o teor da informagﬁo da Chefe de Divisfo, datada de 17 de maio de 2018,

que a seguir se transcreve:
“INFORMACAO TECNICA

1. A requerente solicitou & Cdmara Municipal uma deliberagio fundamentada de reconhecimento do
interesse publico municipal relativo & operagdio urbanistica de ampliagio de edificio destinado a
armazém de produto acabado e respetivos arranjos exteriores, para efeitos do disposto no artigo 37.2

do Regulamento do Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Famalicgo.

2. O terreno da pretensdo estd classificado, de acordo com o Plano Diretor Municipal de Vila Nova de

Famalicdo, como:

2.1. De acordo com a Planta de Ordenamento | — Qualificagdo Funcional e Operativa do Solo como
espago atividade econdmica urbanizével, inserindo na UOPG 3.2 - Area de Acothimento

Empresarial VI e espago de floresta de producéo;

2.2, De acordo com a Planta de Condicionantes | — a drea é atravessada por uma linha de dgua e estd
abrangida pelo espago canal da proposta da Variante & EN14 (Declaragdo n.© 188/2014, de 24

de outubra);

2.3. De acordo com a Planta de Condicionantes il — Perigosidade de Incéndios Florestals situa-se em

drea de perigosidade alta e muito alta.

3. Analisados os antecedentes processuais verifica-se que a construgdio existente foi licenciada através
do alvard de construgéio n.2 181 de 22/07/2013 e possui o alvard de autorizagdo de utilizagio n.2 143
de 22-04-2014.

4. De acordo com o disposto no Plana Diretor Municipal, cumpre informar que;
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4.1. A pretensdo localiza-se em espago atividade econdémica urbanizdvel, sendo que, para estas
categorias de solo, os par@metros urbanisticos sdo estabelecidos nos artigos 80.2 a 82.2 e artigos
80.2 e 91.2 do RPDM, sem prejufzo do cumprimento das demais disposicbes, designadamente as
relativas a condigOes gerais de edificabllidade (artigos 25.2 a 28.2), a impermeabiliza¢éo do solo

(artigo 55.2) e a estacionamento (artigo 66.2).

4.2, Relativamente & localizagéio na UOPG 3.2 - Area de Acolhimento Empresarlal Vi, aplicam-se os

objetivos pragmdticos descritos no anexo /il do RPDM,

4.3. Quando o localizagGo em espago florestal de produgéio, as regras e pardmetros aplicados séo os
descritos nos artigos 41.2 a 44.9 e 47.%, conjugado com o artigo 53.2 do RPDM, conjugado com
o0 Decreto-Lei n.2 124/2006 de 28 de junho alterado e republicado pela Lei n.2 76/2017 de 17 de

agosto.

4.4. Quanto a linha de dgua representada na Planta de Condicionantes 1, verificou-se no dmbito do

processo de remodelacdo de terreno LO-MRT 17/2015 que néio existe.

4.5. De acordo com a Declarag@io n.2 87-A/2017, de 15 de novembro o espaco canal da Variante &

EN 14 e a zona de serviddo non aedificandi foram extintas.
5. Analisada a proposta da requerente verlfica-se que:

5.1. E pretensdo da requerente ampliar o armazém atual com a drea de Implantagio de
71,238,00m2, localizado num terreno com 153.616,00m2. A requerente adquiriu mais dois

terrenos adjacentes, perfazendo um terreno com a drea total de 263.813,00m2;

5.2, A necessidade de amplior o ediffclo existente deveu-se aos elevados investimentos na melhotia b
e aumento das instalagBes da unidade industrial, que levaram a um aumento significativo da

capacidade produtiva e o que levou a que concentrassem o produto acabado num unico local.

5.3. A ampliagio proposta tem uma drea bruta de construcfio de 45.300,00m2 a ser construida em
3 fases, dos quais aproximadamente 9.300,00m2 e cerca de 49.000,00m2 destinados a arranjos

exterlores estdo em espaco florestaf de produgdo.

5.4. De acordo com o artigo 1082 do RPDM, em solo urbanizdvel a execugéio do Plano processa-se no
dmbito de Unidades de Execucdo, eventualmente integradas em Unidades Operativas de
Planeamento e Gestdo. A Cdmara Municipal pode autorizar operagdes urbanisticas avulsas ndo
integradas em Unidades de Execugdo, desde que ndo Impliquem a abertura de novos

arruamentos e se considere que as solugdes propostas asseguram uma correta articulaco

e e S £
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formal e funcional com o solo urbanizado e ndo prejudicam o ordenamento urbanistico a
promover, digam respeito a parcelas situadas em contiguidade com solo urbanizado ou com
dreas que tenham adquirido caracterfsticas semelhantes aquela, através de agbes de
urbanizag@io ou edlficagcd@o e ndo ponham em causa a prossecugfio dos objetivos da UOPG onde

se insere,

5.5. Considerando que a pretenséio da requerente néio pGe em causa a prossecugio dos objetivos da
UOPG 3.2 - Area de Acolhimento Empresarial VI e que o terreno confronta com uma via
infraestruturada, entendemos que poderd ser aceite a operacdo avulsa, ndo integrada numa

Unidade de Execugdio.

5.6. Para efejtos do disposto no n.2 2 do artigo 7.2 do Decreto Regulamentar n.® 15/2015, de 19 de
agosto, o solo urbanc compreende “o solo total ou parcialmente urbanizado ou edificado e,
como tal, afeto em plano intermunicipal ou municipal & urbanizagéio e a edificacio”. Atendendo
o descrito no n.2 3 do mesmo diploma e uma vez que a drea da presente pretensdo,
particularmente a drea de construgtio, € contigua a uma drea que jé se encontra consolidada e
estd parcialmente urbanizado e infraestruturada, & luz da nova legislagio, a pretensdo da

requerente possui carateristicas do solo urbano.

5.7. Em face do exposto, entende-se que fora do espaco florestal ndo se aplica a perigosidade de
incéndio conforme o previsto no Decreto-Lei n.2 124/2006 de 28 de junho alterado e republicado

pela Lei n.2 76/2017 de 17 de agosto.

5.8. Considerando que a ampliagéo proposta é necessdria d viabllidade da utilizagdo Instalado, desde
{ } que seja cumprido o disposto no artigo 26.2 do RPDM e ndo resulta do agravamento quanto
insercdo urbanistica, paisagistica e ambiental, poderd a pretensiio ser aceite ao abrigo do

disposto na alinea b) do n.2 3 do artigo 6.2 do RPDM.

5.9. A ampllagdo proposta pode ser admitida em espago florestal de produgdo desde seja
considerada como de interesse relevante do municipio, conforme previsto na alinea c) do n.2 3
do artigo 43.2 do RPDM e sejam cumpridos os par@metros de edificabilidade em solo rural
descritos no artigo 53.2 do RPDM. Analisada a proposta verifica-se que é dado cumprimento ao
indice de utilizagdo de 0,50, relativamente & altura deve ser respeitada a altura mdxima de 12,00
metros, podendo por razbes de topografia do terreno, desde o ponto mais desfavordvel ndo se

verifique um acréscimo superior a 2,50m & altura estabelecida.

e —

MUNICIPIO DE VILA NOVA DE FAMALICAO

PﬁaﬁAALVARO MARQUES | 4764-502 VILA NOVADE FAMALICAO | TELEFONE 252320900 | FAX 252323751 | NIF 506663264
E-MAIL camaramunicipal@vilanovadefamalicao.org | INTERNET www.vilanovadefamalicao.org




Numero: E085077-201910-DAIA Data: 21/10/2019 Tipo: Oficio Data de Registo: 29/10/2019

LA o

FAMALICAO ORDENAMENTO E GESTAQ URBANISTICA

6. Em face da andlise efetuada sugere-se que seja proposto, em reunifio de Cdmara Municipal e &
Assembleia Municipal o pedido de emissGo de deliberagdo fundamentada de reconhecimento do
interesse publico, da ampliacGo do edlficio destinado a armazém, para efeitos do disposto no artigo

37.2 do RPDM.”

Considerando o teor do parecer da Senhora Diretora do Departamento de Ordenamento ¢

Gestdo Urbanistica, datado de 25 de maio de 2018, qué a seguir se transcreve;

“Proponho que se submeta & Cdmara Municipal e a Assembleia Municipal a proposta de
reconhecimento de relevante interesse ptiblico da pretensdo da requerente, nos termos do artigo

37.°do Regulamento do Plano Diretor Municipal.”

Compete 3 Assembleia Municipal, sob proposta da cdmara municipal, “aprovar as
normas, delimitagBes, medidas e outros atos previstos nos regimes de ordenamento do territorio
e do urbanismo”, nos termos da alinea r), do namero 1, do artigo 25.° da Lei n.° 75/2013, de 12

de setembro, na redago dada pela Lei n.° 42/2016, de 28 de dezembro;

Tenho a honra de propor que:

1 — A Cémara Municipal delibere manifestar de relevante interesse piblico a
pretensiio da requerente, para a construgiio da ampliacfio do armazém existente em solo

rural, sito na rua Continental Mabor, da freguesia de Ribeirio, deste concelbo, para efeitos

R

do disposto no artigo 37.° do Regulamento do Plano Diretor Municipal;
2 —Submeter a presente proposta 2 apreciagio da Assembleia Municipal, nos termos
e para efeitos do disposto na alinea r), do nimero 1, do artigo 25.° da Lei n.° 75/2013, de 12

de setembro e no artigo 37.° do Regulamento do Plano Diretor Municipal.

Vila Nova de Famalicfio, 28 de maio de 2018

O Presidente da Cimara Municipal,

" onb nd

(Paulo Cunha, Dr.)
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____DELIBERADO POR UNANIMIDADE, APROVAR.
-SUBMETER A ASSEMBLEIA MUNICIPAL PARA OS EFEITOS
MENCIONADOS NO SEU PONTO DOIS.

-CONFORME DECISAO TOMADA EM DEZANOVE DE OUTUBRO DE 2017, A
ATA E APROVADA EM MINUTA.
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MINUTA DE ATA

— Aos vinte e nove dias do més de junho de dois mil e dezoito, pelas vinte € uma horas, reuniu,

ordinariamente, a Assembleia Municipal de Vila Nova de Famalicfo, no seu salo, sito nos Pagos

do Concetho.
— Da sua ordem de trabalhos, constava, no seu nono ponto, a discussio e votagfo da proposta da
Cémara Municipal de relevante interesse ptiblico municipal, a pretensfio da requerente Continental
Mabor, Indtstria de Pneus, S.A. (CMIP), com sede na rua Adelino Leitfo, freguesia de Lousado,
concelho de V. N. de Famalicdo, para a construgfo da ampliagio do armazém existente em solo

rural, sito na rua Continental Mabor, Freguesia de Ribeirfio, deste concelho, tudo nos termos da

respetiva proposta.

--- Discutido o assunto, foi deliberado, por maioria com sessenta e quatro votos a favor e uma

abstengo, aprovar a referia proposta da Cimara Municipal.

- Por ser verdade e assim ter sido expressamente deliberado pela Assembleia Municipal, redigiu-

se a presente minuta de ata que foi lida e aprovada, por unanimidade.

O PRESIDENTE DA ASSEMBLEIA MUNICIPAL

ﬂ(“d-vq\‘

Gl

NOVA MORADA
RUA AUGUSTO CORREIA, N° 38, 1° DRT. ASSEMBLEIA MUNICIPAL
; 4760-125 VILA NOVA DE FAMALICAO PRACA ALVARO MARQUES
J TELEFONE 252 314554 FAX 252 377285 4764-502 VILA NOVA DE FAMALICAD

E-MAIL: assemblelamunicipal@vilanovadefamallcac.org
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Exmo(a). Senhor(a) :

| Presidente da Camara Municipal Vila Nova de
i Famalicdo

Praga Alvaro Marques

4760-502 Vila Nova de Famalicio

S/ referéncia Data . N/ refer&ncia ) . Data
’ $055267-201909- o
 DAIA.DAP 13/09/2019
. DAIA.DAPP.00079.2019
Assunto:  AIA3267: Ligagdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana),
. incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave. Solicitagdo de Emissdo de Parecer
Especnﬁco

Estando a decorrer o processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) relativo ao
projeto em epigrafe, solicita-se a V. Ex.2 a emissdo de parecer ‘especifico sobre o
mesmo, no ambito das competéncias atribuidas a essa entidade, ao abrigo do
disposto no n.° 11 do artigo 14.° do.Decreto-Lei n.0 151-B/2013, de 31 de outubro
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°© 152-B/2017, de 11 de dezembro.

Para o efeitb, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA), o respetivo Ad'itamento" eo
Resumo Ndo Técnico, podem ser consultados no portal desta Agéncia através da
seguinte hiperligag&o: https://nbox.apambiente.pt/s/mNpDcTF9Tae7w28.

De forma a garantir o cumprimento dos prazos previstos no referjido diploma legal,

solicita-se que o v/ parecer seja enviado a esta Agéncia até ao préximo dia 15 de

outubro de 2019 de modo a poder integrar o parecer final a emitir pela Comissao de
" Avaliacdo. :

Mais se informa que a APA se encontra dlsponlvel para prestar todos os
esclarecimentos necessarios neste amblto, podendo para o efeito ser contactada a
Eng? Dora Beja (214728276/dora.beja@apambiente.pt).’

Com os melhores cumprimentos,

- : N Entrads EXT. 33924/201%
PO Presidente do Conselhq Diretivo da APA, I.P i Seq. Doce 329372019
2370972019
: . Class. 0533021
’ _ , ALEXAHDRE. AP-GER
Nuno),éast'a_ ' S

e

Diretora de Departamento
) Rua da Murgueira, 9/9A — Zan;bujal
REPUBLICA . ) Ap.7585-2610-124 Amadora
PORTUGUESA : - Tel: (351)21 472 82 00 Fax: (351)21 471 90 74

AMBIENTE E ' : : _' i email: geral@apambiente.pt — http://apambiente.pt
TRANSICAO ENERGETICA  ~ . ' ’ )
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Agéncia Portuguesa do Ambiente
R. da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Apartado 7585,

2610-124 AMADORA

S/ referéncia S/ comunicagido N/ referéncia Data
$055267-201909- 17/9/2019 ANACOM- 2019306811 08.11.2019
DAIA.DAP

Assunto:  AlA3267: Ligacao entre Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana) incl. Nova
Ponte sobre o Rio Ave

Em resposta ao oficio de V. Exas. acima referenciado, foi analisado o Resumo N&o-
Técnico do EIA deste projeto constante da plataforma digital participa.pt, na perspetiva
da identificag@o de condicionantes que possam incidir sobre a area de territério afeta
ao projeto, decorrentes da existéncia de servidoes radioelétricas constituidas ou em

vias de constituicdo ao abrigo do Decreto-Lei n.° 597/73, de 7 de novembro.

Em resultado da andlise verificou-se a inexisténcia de condicionantes de natureza
radioelétrica, aplicaveis a area em causa. Assim, é favoravel o parecer desta

Autoridade quanto a implementagéo do projeto naquela area.

Com os melhores cumprimentos,

e

" LUISA MENDES
Diretora de Gestdo
Do Espectro

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagdes
Av. José Malhoa,12

1099-017 LISBOA
Telefone +351 217211000

AH019856/2019 CM-DGE
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O AT

AUTORIDADE NACIONAL
De EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL

Exmo. Senhor
Presidente da
Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P.
BAE4 B HDU 713 Dr. Nuno Lacasta
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal ap. 7578,
Amadora
2611-865 Amadora

V. REF. V.DATA N. REF. N. DATA
$055267-201909 OF/19302/DRO/2019
DAIA.DAPP.00079.2019

Procedimento de Avaliagio Ambiental do projeto "Ligagao entre o Interface

Rodoferroviari/EN 1 4(Santana) incIuinQ) a Nova Ponte sobre o rio Ave"
/ S——

Em resposta ao solicitado através do v/ oficio em referéncia, analisada a documentagio

ASSUNTO

disponibilizada, esta Autoridade Nacional considera que, de uma forma geral, a
impermeabilizagdo e obstrugdo causadas pela construgio em leito de cheia, sio suscetiveis de
agravar os efeitos de uma cheia sobre o territorio, gerando um impacte negativo com riscos
associados para pessoas e bens. Contudo, emite-se pérecer favoravel condicionado a
implementag¢ao das medidas de mitigagdo ja prevista e a ponderagdo dos seguintes aspetos, que
no entender desta Autoridade contribuirdo para minimizar os efeitos em termos de seguranga
de pessoas e bens:

I. Complementar as medidas de mitigacio associadas a ocupagio de areas inundaveis,
especialmente nas areas historicamente mais vulneriveis, como sejam as zonas nas
bacias do rio Ave, ribeiras de Ferreiros e Penougos, de forma a garantir que nio
existem constrangimentos associados aos efeitos de cheia centenaria, designadamente

na rotunda n° 5 e no trogo imediato de aproximagao de Sul.

2. Fornecer informagio detalhada sobre o projeto aos Servigos Municipais de Protegio
Civil de Trofa e Vila Nova de Famalicdo, no sentido de procederem i atualizagio dos
Planos Municipais de Emergéncia de Prote¢io Civil e futuro Plano de Emergéncia

Externo da unidade industrial Seveso (Continental Mabor — Industria de Pneus S.A.).

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTEGAO CIVIL
Av. do Forte | 2794-112 Carnaxide — Portugal
T.: 351 21 424 7100 | www.prociv.pt

12
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N. REF. OF/19302/DRO/2019

3. Alertar sobre as obras na linha todas as entidades envolvidas em operagbes de socorro,
nomeadamente os Corpos de Bombeiros e os Servigos Municipais de Protegio Civil,
assegurando que todas as afetagdes a acessibilidade previstas em alguns locais sejam do
seu prévio conhecimento, de forma a minimizar o condicionamento do acesso aos
veiculos de socorro e emergéncia e a permitir a criagio de acessos alternativos, em

caso de necessidade.

— L & . Lert/
Com os melhores cumprimentos, 2

Carlos Mourato Nuneé

Tenente-Genera

EC

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL
Av. do Forte | 2794-112 Carnaxide — Portugal
T.: 351 21 424 7100 | www.prociv.pt
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DASE
— .
Diregfio-Geral de Agricultura
DGADR e Desenvolvimento Rural %g%%%g%s A &s:mnlv}& "'3'15“ nﬁsm
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A
415 3 Zambujal
Apartado 7585
2611-865 AMADORA
Sua Referéncia Sua Data Nossa Referéncia Data 26/09/2019
$055267-201909-DAIA.DAP N.° of DSTAR_DOER_DOC00009987_2019
DAIA.DAPP.00079.2019
Proc®. Proc.° 9121/2019

ASSUNTO: AlIA3267: Ligagdo entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo Nova
Ponte sobre o rio Ave. Emissao de Parecer Especifico

Em resposta ao oficio em referéncia, informa-se V. Ex2 que apds andlise do projeto mencionado em
epigrafe, 0 mesmo ndo interfere com quaisquer areas de estudo ou projetos no ambito das atribuicdes

da Dire¢ao Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, pelo que nao ha lugar a parecer.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor Geral

Gongalo de Freitas Leal

CF/

uu

Dire¢lio-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural

Av.Afonso Costa 3

1949-002 Lisboa, PORTUGAL

Tel +351 218 442 200

NIF 600082440

geral@dgadr.pt

www.dgadr.pt Mod.DGADR 05.01 Rev.07
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Divisdao de Ambiente e Infraestruturas
Avenida 5 de Outubro, n° 33
5400-017 CHAVES

Sua referéncia
(Your reference)
N.°

Proc.

DA

REPUBLICA | 2ol ienTo sumar
PORTUGUESA | wu

DIREGAO REGIONAL DE AGRICULTURA E PESCAS DO NORTE

r
Exmo. Senhor
Presidente da Agéncia Portuguesa do AMBIENTE
Rua da Murgueira, 9/9°
Zambujal
2611-865 AMADORA
L
16679 f2019
Sua data Nossa referéncia
(Your date) (Our reference) o7 11012049

N.° 16679/21098/2019
Proc.

ASSUNTO:  Emissdo de Parecer Especifico Proc. AlA 3267:

(Subject)
o rio Ave

Relativamente ao pedido de emissao de parecer especifico, formulado através do V/ oficio com a ref.?
5055267-201909-DAIA.DAP-DAIA.DAPP.00079.2019, de 13/09/2019, sobre o processo de Avaliacdo de
Impacte Ambiental mencionado em epigrafe, no ambito das competéncias atribuidas ao abrigo do disposto
no n.° 11 do artigo 14.° do Decreto-Lei n.°151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.°152-B/2017, de 11 de dezembro, cumpre-nos informar V. Exas. que a posicao da DRAPN

sobre o assunto € a seguinte:

(i) Tendo em consideragao a avaliagao dos principais impactes ambientais (impactes positivos e
impactes negativos), sob o ponto de vista de solos e uso agricola do EIA merece parecer
favoravel condicionado pela ERRA Norte da inutilizagio de solos da RAN da area do regadio

da Levada do Rebelo e ao restabelecimento da rede de distribuicdo de agua, caso a mesma

seja afetada;

(ii) Salienta-se a obrigatoriedade do pedido de autorizagao de utilizagado de solos integrados na

"Ligac&o entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana) incluindo Nova Ponte sobre

RAN a ERRA Norte, na fase de licenciamento do projeto;

(iii) Salienta-se, ainda,

a recomendagao para que na fase de construgdo ndao sejam utilizados

solos agricolas para instalagao de estaleiros.

Com os melhores cumprimentos,

AC/FR

Rua da Republica, 133, 5370-347 Mirandela, PORTUGAL
TEL + 351 27 826 09 00 FAX + 351 27 826 09 76

geral@drapnorte.pt
http://www.drapnorte.pt

Diretora Regional,

~ M ns
Diretor Regional Adjunto
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Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da
Agéncia Portuguesa do Ambiente - APA
Rua da Murgueira, 9/9A — Zambuijal
Ap.7585 — 2611-865 Amadora

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAO DE NOSSA REFERENCIA
5055267-201909-DAIA.DAP 17/09/2019 49822/2019/DR-N/DRCNB/DAC
DAIA.DAPP.00079.2019

ASSUNTO PROCESSO DE AVALIAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL (AIA) N2 3267
"LIGAGCAO ENTRE O INTERFACE RODOFERROVIARIO/EN14 (SANTANA), INCLUINDO

NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE”
PARECER ESPECIFICO RELATIVO AOS SISTEMAS ECOLOGICOS

Em resposta ao V. oficio com a referéncia S055367-201909-DAIA.DPP, DAIA.DAPP.00079.2019, de 17 de
setembro de 2019, foi analisado o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto em epigrafe, sendo

de referir o seguinte:

1. DESCRICAO DO PROJECTO

O projecto da ligagdo entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o
rio Ave envolve a construgdo de mais de 2400 metros de rede vidria, incluindo a execugdo de 4 novas
rotundas e respectivas ligagdes a malha existente, duas obras de arte correntes e ainda a construgdo de
uma nova ponte sobre o rio Ave.

A construgdo desta nova ligagao tem como objectivos a eliminagdo de constrangimentos nos percursos
existentes, sobretudo através da construgdo da ja referida ponte sobre o rio Ave na sua zona mais
estreita, aproximando deste modo os municipios da Trofa e de Vila Nova de Famalicdo (figura 1), a
melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a estagdo de caminho-de-ferro, a aproximagdo do
tecido industrial ao centro habitacional e comercial da Trofa e a criagdo de uma ciclovia enquadrada no
ambito das intervengdes que a Cdmara Municpal da trofa tem vindo a dinamizar, integradas no Projecto

de Requalificagdo das Margens Ribeirinhas do Rio Ave e, concretamente, no Parque da Azenhas.

Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, I.P. TEL 213507900 FAX

Av. da Republica, 16 a 16B, 1050-191 Lisboa , PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt  www.icnf
/4 d@
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No que concerne ao enquadramento
da area do projecto, tendo por base o
preceituado no Decreto-Lei n?
142/2008 de 24 de julho, que

constituiu a Rede Fundamental de

Conservacdo da Natureza (RFCN), ndo

é abrangida nenhuma area
pertencente ao Sistema Nacional de
Areas Classificadas (SNAC). A é&rea
protegida mais préxima corresponde a
Paisagem Protegida Litoral de Vila do

Conde e Reserva Ornitolégica do

Mindelo, a cerca de 14,3 km do
projecto. Esta é uma drea protegida de ambito regional-local, ndo integrando a Rede Nacional de Areas
Protegidas (RNAP).
No que diz respeito & Rede Natura 2000, a drea classificada mais préxima corresponde ao Sitio de
Importéncia Comunitaria (SIC) Valongo (PTCON0024), a cerca de 16 km.
O projecto localiza-se na drea de abrangéncia do Plano Regional de Ordenamento Florestal entre Douro
e Minho (PROF Entre Douro e Minho), estabelecido através da Portaria n® 58/2019 de 11 de fevereiro.
O EIA faz, contudo, referéncia a localizacdo na area do PROF do Baixo Minho, revogado pela referida
Portaria.
N3o se verifica qualquer interferéncia com o Regime Florestal.

2. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ACTUAL:
O projecto aqui em analise decorre essencialmente nas dreas urbanas e suburbanas da Trofa e de Vila
Nova de Famalicdo, ndo se verificando afectacdo de qualquer area sensivel, em termos deste descritor.
No que se refere a fauna, de uma forma geral a érea de estudo apresente uma reduzida diversidade e
abundéncia de espécies, de acordo com o EIA. Este é um facto expectével, face a localizacdo do projecto
em tecido urbano, com elevado nivel de alteragdo dos habitats por ac¢do humana.
Para além da reduzida diversidade faunistica, a maioria das espécies presentes caracteriza-se por
habitos generalistas, estando assim adaptada a diversos habitats com elevada perturbacdo humana.
Entre os biétopos presentes verifica-se uma dominéncia de dreas agricolas e florestais dominadas por

pinhal e eucaliptal, de uma forma geral com reduzido interesse para as comunidades faunisticas.

Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, I.P. TEL 213507900 FAX
Av. da Republica, 16 a 16B,1050-191 Lisboa , PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt www.icn/f.pl._\
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As unidades de vegetacdo presentes encontram-se, maioritariamente, estruturalmente degradadas,
sendo as areas ocupadas por habitats naturais insignificantes.

IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTES:

3.1 Fase de construgdo

Na fase de construgdo, poderdo registar-se impactes ambientais resultantes da instalagdo dos estaleiros,
da decapagem, desarborizacdo e desmatagdo da area do corredor do tragado e da execugdo das obras
de construcdo da infraestrutura propriamente dita. No que se refere especificamente a construgao da
ponte sobre o rio Ave, ocorrerd ainda a destruicdo dos habitats aquéticos e ribeirinhos resultantes da
construgdo da mesma e implantagdo dos respectivos pilares de suporte.

Estas obras constituem uma fonte de perturbacdo para a fauna e implicam a destruicdao do coberto
vegetal existente. Para além da perturbagdo sobre a fauna, os trabalhos de construgdo vao causar a
reducdo de areas vitais e a destruigdo de corredores ecoldgicos de ambito local, bem como a destruicao
de locais de reproducgao.

O EIA assinala a ocorréncia de alguns sobreiros na drea de estudo, os quais poderao ser afectados pela
execucao das obras de construgao.

Dada a baixa diversidade faunistica e baixo valor floristico da area de estudo, estes impactes serao
negativos, temporarios e pouco significativos.
3.2 Fase de exploragéo

Com o projecto executado, dar-se-a inicio a sua exploragdo, com a abertura ao trafego rodoviario.
Podera verificar-se algum efeito barreira sobre as espécies faunisticas, com especial relevancia para a
herpetofauna, face a sua reduzida capacidade de deslocagdo. Nesta fase, o risco de atropelamento de
fauna, motivado pela circulagdo de trafego, é outro impacte a ter em conta.

No que diz respeito a flora, podera verificar-se uma proliferacdo de espécies exéticas de cardcter invasor
que irdo aproveitar o tragado existente e respectivo ambiente perturbado para aumentarem a sua édrea
de ocupacao.

Tendo em consideragdo a baixa relevancia ecolégica da zona, a existéncia de espécies faunisticas bem
adaptadas a ambientes perturbados e de ampla distribuigdo, bem como a ja ocorréncia de espécies de

caracter exdtico e invasor, considera-se que o impacte é negativo, permanente, irreversivel e pouco

significativo.
4. MEDIDAS DE MINIMIZACAO:

O EIA menciona apenas uma medida de minimizagdo em relagdo aos sistemas ecoldgicos,

designadamente a construcdo de passagens hidrdulicas para a fauna, ndo se discordando da mesma.
Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, |.P. TEL 213507900 FAX
Av. da Republica, 16 a 16B ,1050-191 Lisboa , PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt www.icnf.p
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Nada é referido em relagdo ao sobreiro mas, ocorrendo na drea de projecto, devera ser acautelado
cumprimento do Decreto-Lei n? 161/2001 de 25/05, alterado pelo Decreto-Lei n® 155/2004 de 30 de
junho.
5. CconcLusAo:

Face ao exposto, e para efeitos do cumprimento do n2 11 do artigo 142 do Decreto-Lei n? 151-B/2013
de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n? 152-B/2017 de 11 de dezembro, emite-se
parecer favoravel ao projeto da Ligacdo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo
Nova Ponte sobre o rio Ave, condicionando a implementagdo das medidas de minimizacdo constantes

no EIA e ao cumprimento da legislacdo referida no ponto 4. deste parecer.

Com os melhores cumprimentos,

Diretora Regional de Conservacgdo da Natureza e Florestas do Norte

Lty e

Sandra Sarmento

Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, I.P. TEL 213507900 FAX
Av. da Republica, 16 a 16B ,1050-191 Lisboa , PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt  www.icnf.pt
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R E N N Qualidade, Ambiente e Seguranca

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Rua da Murgueira, 9/9A

Zambujal - Ap. 7585

2610-124 Amadora

Sua referéncia Sua comunicacao de Nossa referéncia Data
$055267-201909- 13-09-2019 REN - 8189/2019 25/09/2019
DAIA.DAP ACSOQAS 250/2019

@

. i
§

Assunto: Proc.® AlA 3267 - Ligagao entre o Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana), incluindo Nova
Ponte sobre o rio Ave. Parecer especifico relativo a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural e a
Rede Nacional de Transporte Eletricidade

Exmos. Senhores,
Em resposta ao vosso oficio identificado em epigrafe, cujo teor registimos e mereceu a nossa melhor atencéao,
como ponto prévio, cumpre-nos esclarecer que o grupo REN - Redes Energéticas Nacionais, S.G.P.S., detém as

participagdes nas empresas concessionarias da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN) e da Rede
Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT).

Iremos compilar na presente missiva as informagoes consideradas relevantes sobre aquelas concessdes para a vossa

apreciacao deste novo projeto.

I.  Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN)

A REN-Gasodutos, S.A. € a concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN) em
regime de servigo plblico. A RNTGN é constituida pelas redes de gasodutos de alta pressdo (com pressdes
de servico superiores a 20 bar) e pelas estagdes de superficie com fun¢des de seccionamento, de derivagao

e/ou de reducao de pressao e medigao de gas natural para ligacdo as redes de distribuicao.

Ao longo de toda a extensao da RNTGN encontra-se constituida, ao abrigo do Decreto-lei n.° 11/94, de 13
de janeiro, uma faixa de servidao de gas natural com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do

gasoduto. No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restrigoes:

REN - Rede Eléctrica Nacional. S.A. - (Lisboa - EUA) Capital Social: 586.758.993 euros
Av. Estados Unidos da América, 55 NIPC: 507 866 673

1749-061 LISBOA Info.portal@ren.pt  www.ren.pt
Telefone:(+351) 210 013 500 Fax:{+351) 210 013 310

Apartado 50316 - 1708-001 LISBOA
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e Proibicao de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo
longitudinal do gasoduto;

e Proibicdo de plantagdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do
gasoduto;

» Proibicdo de qualquer tipo de construcdo, mesmo provisoria, a menos de 10 m do eixo
longitudinal do gasoduto.

Relativamente ao projeto em analise, informamos que, na area em causa, nao existe qualquer
infraestrutura da RNTGN em operagao ou em projeto.

Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

A REN - Rede Elétrica Nacional, S.A. é a concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Electricidade
(RNT) em regime de servigo publico. A RNT é constituida pelas linhas e subestacdes de tensdo superior a
110 kY, as interligacées, as instalagbes para operacdo da Rede e a Rede de Telecomunicacbes de
Seguranca.

A constituicao das servidoes destas infraestruturas decorre do Regulamento de Licencas para Instalacées
Elétricas aprovado pelo Decreto-lei n.® 26852, de 30 de julho de 1936, com as atualizacdes introduzidas
pelos Decreto-lei n.® 446/76, Decreto-lei n.° 186/90 e Decreto Regulamentar n.° 38/90.

A servidao de passagem associada as linhas da RNT consiste na reserva de espacgo necessario a manutengao
das distancias de seguranga aos diversos tipos de obstaculos (por exemplo, edificios, solos, estradas,
arvores), considerados os condutores das linhas nas condi¢des definidas pelo “Regulamento de Seguranca de
Linhas Aéreas de Alta TensGo” (RSLEAT), aprovado pelo Decreto Regulamentar 1/92 de 18 fevereiro, a
saber:

Linhas elétricas aéreas
Obstdculos 150V | 220KV | 400KV

Solo 6,8 7,1 8
Arvores 3,1 3,7 5
Edificios 4,2 4,7 6
Estradas 7.8 8,5 10,3
Vias férreas nao eletrificadas 7,8 8,5 10,3
Obstacutos diversos 3.2 3.7 5
(Semaforos, iluminacéo publica) ? ’

Distancias apresentadas em (m)
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Como disposto no RSLEAT, esta também definida uma zona de protecdo da linha com uma largura maxima
de 45 m centrada no seu eixo, na qual sdo condicionadas ou sujeitas a autorizacdo prévia algumas

atividades.

Relativamente ao projeto em analise, informamos que, na area em causa, nido existe qualquer

infraestrutura da RNT em operagao ou em projeto.
lll.  Condicionantes impostas pelas serviddes da RNT

Face ao exposto nao existem quaisquer interferéncias deste projeto nas serviddes existentes da RNTGN e
RNT.

Ficamos ao dispor para eventuais informagoes adicionais.

Com os melhores cumprimentos

REN - Servicos, S.A.

Quali , Ambiente e p¢guragca
JIV YN MM)IU

Francisco Parada
(O responsavel)



