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RESUMO:

Apés a apresentacdo da BIOINSIGHT e da PROFICO AMBIENTE acerca das principais
conclusdes do “Estudo com Radar do Movimento de Aves na Ponta da Erva’ realizado no

ambito do EIA do ACMontijo, ficou acordado que a NAV-Portugal deveria avaliar a viabilidade de

rotas alternativas de aterragem e descolagem para as pistas 01 e 19 do Montijo que mitigassem

a questao do sobrevoo da zona da Ponta da Erva e das zonas habitacionais vizinhas a este
aerédromo. Nesse sentido, a NAV-Portugal apresenta aqui o referido estudo.
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e Objectivo

Avaliar as possiveis rotas alternativas e gradientes maximos para aplicacdo nas aproximacdes a
Pista 19 e descolagens da pista 01 do aerédromo do Montijo, que evitem dentro do possivel, 0
sobrevoo da Ponta da Erva, localizado a norte do aerédromo.

Avaliar os gradientes Optimos para o sobrevoo da &rea populacional na margem a sul do

aerédromo, nas aproximacfes a pista 01 e nas descolagens da pista 19 do aerédromo do
Montijo, de forma a reduzir os efeitos de ruido.

MONTIJO - Estudo de Rotas e Altitudes para as Pistas 01 e 19 1
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e Avaliacdo da Aproximacédo a pista 19

Qualquer aproximacdo a um aerodromo de categoria Il/lll de ILS (Instrument Landing System) é
efectuado num gradiente constante de 3°,como consta do documento 8168 da ICAO no Capitulo
l, ponto 1.1.e que aqui se transcreve excerto:
“Chapter 1
INSTRUMENT LANDING SYSTEM (ILS)

e) Glide path angle:

1) minimum: 2.5°;

2) optimum: 3.0°;

3) maximum: 3.5° (3° for Cat I1/111 operations)”

No caso das aproximacdes a pista 19 do aer6dromo do Montijo, esta ladeira comeca no “Final
Approach Point” localizado a cerca de 7.43NM do inicio da soleira pista 19 a 2500 pés de altitude.
Deslocou-se a rota mais para norte da “Ponta da Erva” como recomendado nas conclusdes do
“‘Estudo com Radar do Movimento de Aves na Ponta da Erva” realizado no ambito do EIA do
ACMontijo, de forma a reduzir o risco de colisdo com aves.

A proposta de rota alternativa aqui apresentada tem como objectivo, colocar as aeronaves em
aproximagdo ao aerodromo do Montijo numa rota a norte da Ponta da Erva e a 3000 pés em
descida para o FAP a 2500 pés num gradiente de 3° (5.24%) diminuindo desta forma o risco de
colisdo com aves.

Esta opcéo de rota cumpre também com o requisito da necessidade de separacdo do trafego em
aproximacéao ao aeroporto de Lisboa e da area perigosa D10 de Alcochete

Apresenta-se figura com o cenario estudado e aqui proposto.

MONTIJO - Estudo de Rotas e Altitudes para as Pistas 01 e 19 2




DEPAQ/ESAPRO
NAV Portugal, E.PE. Espaco Aéreo & Procedimentos

Proposta de Aproximacao Pista 19
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e Avaliacdo das Descolagem da pista 01

As descolagens deverdo ser desenhadas de forma a acomodar todas as categorias de aeronaves e 0
gradiente standard é de 3.3%, como consta do documento da ICAO 8168 no Capitulo Il e que aqui se

estrai excerto:
“GENERAL CONCEPTS FOR DEPARTURE PROCEDURES

2.2.6 The standard procedure design gradient (PDG) is 3.3 per cent (Cat H, 5.0 per cent). The PDG begins at a
point 5 m (16 ft) above the departure end of the runway (DER)”.

Embora o valor do gradiente standard seja de 3.3% a NAV-Portugal efectuou o estudo para gradientes de
descolagem de 7.5% e 10%.

O gradiente de 7.5% é por exemplo, o gradiente minimo utilizado no procedimento de descolagem da
pista 36L de Madrid. No caso da Pista 01 do Montijo este gradiente permite o sobrevoo da Ponta da Erva
a uma altitude de 3700 pés, mitigando significativamente o risco de colisdo com aves (ver figuras abaixo).
O gradiente de 10% melhora a mitigacdo do risco de colisdo com aves, permitindo o sobrevoo da Ponta
da Erva a uma altitude de 4000 pés.

Estas duas opg¢des cumprem com o requisito da necessidade de separacdo com o trafego em
aproximacao a Lisboa e a area perigosa D10.

PROIICO

TPR Meédio por dia, por banda de altitude
(12 campanha - agosto)

Banda de altitude {pés)

(] 1000 2000 3000 A000

TPR médio por dia

Figura 3.25 - Media do Target Passog
amostrado na
Banda 1 - 0-2000 pés [0-610 m]; Banda
pés [1220-1830 m).
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TPR Meédio por dia, por banda de altitude
(22 campanha - setembro)

5000
5800
5600
5400
5200
5000
4800
4600
4400
4200
4000
3800
3600
3400
3200
3000
2800
2600
2400
3200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

P i

Banda de altitude {pés)

1000 2000 3000 4000 5000
TPR médio por dia

Figura 3.26 - Média do Target Passage Rate (TPR) por dia, por cada 100 pés, para o periodo
amostrado na 22 campanha, no VSR (as linhas a vermelho representam a divisao pelas bandas:
Banda 1 - 0-2000 pés [0-610 m]; Banda 2 — 2000-3000 pés [610-1220 m]; Banda 3 — 4000-6000
pés [1220-1830 m).
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PROICO

TPR Medio por dia, por banda de altitude
(32 campanha - novernbro)
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5800
5600
5400
5200
5000
4500
4600
2400
4200
4000
3800
3600
3400
3200
3000
2800
2600
2400
2200
2000
1800
1600
1400

anda de altitude (pés)

R

1200
1000
800
600
400
200
0

1000 2000 3000 4000 5000
TPR médio por dia

Figura 3.27 - Média do Target Passage Rate (TPR) por dia, por cada 100 pés, para o periodo
amostrado na 32 campanha, no VSR (as linhas a vermelho representam a divisio pelas bandas
Banda 1 - 0-2000 pés [0-610 m]; Banda 2 — 2000-4000 pés [610-1220 m]; Banda 3 — 4000-6000
pes [1220-1830 m).
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Proposta de Descolagem Pista 01 Gradiente de 7.5%
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Proposta de Descolagem Pista 01 Gradiente de 10%

4000'/6.5NM
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e Avaliacdo da Aproximacao a pista 01

Como foi referido anteriormente e a semelhanca da aproximacgao para a Pista 19, a aproximacao é feita
numa ladeira continua de 3° (5.24%) para a pista 01 e em descida de 3000 pés do FAP que se encontra
localizado a cerca de 9NM (16.7km) da soleira da pista 01 do Montijo, como se mostra na figura abaixo
anexa.

Este procedimento coloca as aeronaves estabilizadas no inicio do procedimento a uma distancia de 9NM
e a cumprir com um gradiente de 3° (5.24%) durante a descida, mitigando significativamente a exposicao
ao ruido.

Proposta de Aproximacao Pista 01

MONTIJO - Estudo de Rotas e Altitudes para as Pistas 01 e 19 9
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e Avaliacdo das Descolagens da pista 19

O estudo efectuado pela NAV-Portugal para os procedimentos de descolagem da pista 19, tem por
objectivo mitigar os efeitos do ruido nas zonas habitacionais vizinhas ao aerédromo do Montijo.

Nesse sentido dever-se-&o ser aplicados os procedimentos ICAO NADP 1 (Noise Abatement Departure
Climb), especificos para aglomerados populacionais localizados a menos de 6 KM do aer6dromo.

No sentido de mitigar ainda mais os efeitos do ruido a NAV-Portugal efectuou o estudo de procedimentos
de descolagem, aplicando os gradientes de 7.5% e 10%.

As figuras seguintes, mostram as altitudes respectivas de cada um destes procedimentos.

Proposta de Descolagens da Pista 19 com Gradiente de 7.5%
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Proposta de Descolagens da Pista 19 com Gradiente de 10%
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e Conclusao

A NAV-Portugal considera que as rotas apresentadas no presente estudo e as respectivas altitudes,
representam uma mitigacao significativa aos riscos de colisdo com aves (desvio para norte da rota de
aproximacdo para a pista 19 e desvio para leste da rota de descolagem da pista 01) e aos efeitos
associados ao ruido (aplicagdo dos procedimentos NADP1 complementados com gradientes de
descolagem especificos).

Este estudo cumpre também com o requisito de separacdo com o trafego do aeroporto de Lisboa e da
area perigosa D10.

CNAV

NAV Portugal, E.PE.

DEPAQ/ESAPRO
Espaco aéreo & Procedimentos
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RESUMO:

Ap0s a reunido tida com a PROFICO no dia 11 de Dezembro no ambito do estudo sobre

0 “Sobrevoo da Ponta da Erva e Area Populacional” e apés clarificacdo das areas com

possivel menor risco de colisdao com aves pela operagdo das aeronaves, ficou a NAV-
Portugal de reanalisar as rotas de descolagem da pista 01 do Montijo pelo que, aqui se

apresenta o referido estudo.
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e Objectivo

Reanalisar as possiveis rotas de descolagem e respectivas altitudes para a Pista 01 do aerédromo do
Montijo, que evitem dentro do possivel, o sobrevoo da Ponta da Erva, localizado a norte do aerédromo.

Apresenta-se neste estudo as op¢des para as descolagens da pista 01 do aerédromo do Montijo.

e Descolagens

As descolagens deverdo ser desenhadas de forma a acomodar todas as categorias de aeronaves e o
gradiente standard é de 3.3%, como consta do documento da ICAO 8168 no Capitulo Il e como explicado
no anterior estudo. Poderdo ser aplicados gradientes superiores no entanto, mais limitativos a operacdo

de determinadas categorias de aeronaves e por esse motivo sujeitos a aplicabilidade dos mesmos.

e Avaliacdo das Descolagens da pista 01

Foi efectuado o presente estudo tendo como cendrio os seguintes pressupostos/constrangimentos:

e operacdo simultanea Portela/Montijo,

capacidades declaradas planeadas Portela/Montijo,

fluxos de trafego para ambos os aeroportos e respectivas separacdes verticais e longitudinais,
e restricGes em termos de espaco aéreo (area perigosa D10),

e area de possivel colisdo com aves

gradientes possiveis para operacdo de aeronaves

velocidades de operacdo de aeronaves

distancias minimas de estabilizacdo das aeronaves para as voltas, de acordo com os critérios
Doc.8168 da ICAO.

MONTIJO - Estudo de Rotas de Descolagem e Altitudes para a Pista 01 1




(ﬁAv DIPRAQ/ESAPRO

NAV Portugal, E.PE. Espaco Aéreo & Procedimentos

Opcao 1:

e Proposta de Descolagem Pista 01 “Similar a Aproximacado para Pista 19”

Esta proposta contém o perfil vertical e horizontal similar a aproximacgao para a pista 19 do Montijo, como
se apresenta na figura abaixo, aplicado a um gradiente de 5% a descolagem e com um tecto vertical de
3000 pés de altitude atingidos no caso mais extremo no ponto “JACKI”, localizado a 10NM da soleira da
pista 19 do Montijo.

A limitacdo de 3000 pés na rota proposta apds o ponto JACKI, permite a separa¢do com as descolagens da
pista 03 de Lisboa limitadas a 4000 pés no entanto, carece do realinhamento das descolagens de Lisboa,
de forma a ser garantida a separagdao de 3NM com as descolagens do Montijo, no perfil apresentado.

Esta opgdao, com a rota mais a Oeste e mais a Norte possivel, tem a vantagem de contornar a zona da

“Ponta da Erva” com o sobrevoo a 3000 pés de altitude.

Descolagem Pista 01 similar a Aproximacao para Pista 19

5% / 10NM./ 3000°
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Opcao 2:

e Proposta de Descolagem Pista 01 “Canal entre Mouchoes”

A proposta de descolagem da pista 01 com o seu perfil entre os Mouchdes, como se apresenta na figura
abaixo, é executada com um gradiente de 7.5% a descolagem, até atingir a altitude de 4000 pés,
prevendo-se esta ser atingida no caso mais extremo a 9NM da soleira da pista 19 e estando limitada a rota
a esta altitude, separada das descolagens da pista 03 de Lisboa.

Com este perfil de descolagem, as rotas de Lisboa ndao carecem de serem reanalisadas.

A vantagem desta opc¢ado reside na colocagao das aeronaves a uma altitude de 4000 pés embora, a rota se

aproxime mais da area de influéncia com a possivel colisdao com aves.

Descolagem Pista 01 “Canal entre Mouchodes”

" 7.5%/4000' /9NM
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Opcao 3:

e Proposta de Descolagem Pista 01 “Este da Ponta da Erva”

A opcgao 3 ja apresentada no anterior estudo e que aqui mantemos (ver figuras abaixo), direcciona as
aeronaves para a area da Ponta da Erva, posicionando-as nesta drea a uma altitude de cerca de 3700 pés
no caso mais extremo, aplicados a um gradiente de 7.5% a descolagem ou a uma altitude de 4000 pés
aplicados a um gradiente de 10%, uma vez que a rota se encontra restringida a 4000 pés de altitude em
separagao com as descolagens de Lisboa.

Salienta-se que esta opg¢ao a semelhanga da opc¢do 2, contem gradientes de elevada performance, que
poderdo ser limitativos na opera¢ao por parte de certas aeronaves.

A vantagem desta opc¢do tem a ver com o facto das aeronaves subirem para uma altitude de 4000 pés,

embora em sobrevoo préoximo da Ponta da Erva.
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Descolagem Pista 01 “Este da Ponta da Erva” — Gradiente de 7.5%
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Descolagem Pista 01 “Este da Ponta da Erva” — Gradiente de 10%

4000'/6.5NM
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e Conclusdes:

A NAV-Portugal, face aos pressupostos/constrangimentos acima apresentados efectuou o estudo que aqui
se apresenta, referente as opgdes de perfis de voo para as descolagens do Montijo, com o objectivo de
assegurar a seguranca das operag¢Oes de aeronaves relativamente aos riscos de colisdao com aves e
operagao simultdanea com o aeroporto de Lisboa. Considera a NAV-Portugal que as opg¢des apresentadas
representam uma importante mitigacao aos riscos de colisdo com aves, permitindo da mesma forma a
operacgao simultanea com Lisboa e os objectivos requeridos para este tipo de operagao.

Salienta-se que gradientes superiores ao “standard” deverao ser justificados, objecto de consulta aos
operadores e consequente submissdao a Autoridade Nacional da Aviagdo Civil (ANAC) para aprovacgao e

publicagdao em AIP.
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