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1. Introdugdo

Dando cumprimento ao regime juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2152-B/207, de 11 de dezembro, a Medway
Terminal de Lousado S.A., na qualidade de Proponente do Projeto “Terminal Ferrovidrio de Mercadorias de
Lousado”, em fase Projeto de Execucdo, submeteu via plataforma eletrénica do SILIAmb — Sistema Integrado
de Licenciamento do Ambiente, Médulo de Licenciamento Unico de Ambiente (LUA) (processo
PL20200505000655), os documentos inerentes ao procedimento de AlA.

O respetivo procedimento de AIA teve inicio a 8 de setembro de 2020, data na qual se considerou estarem
reunidos todos os elementos necessarios a correta instrugdo do processo.

A entidade licenciadora do projeto é a Cdmara Municipal de Vila Nova de Famalic3o.
Atendendo as suas caracteristicas, o Projeto em questdo encontra-se sujeito a AIA nos termos da:

e subalinea i), da alinea b) do n23, do artigo 12 do regime juridico acima mencionado, designadamente
nas disposi¢cdes do Anexo Il, n2 10, alinea c) — Construgdo de vias férreas e instalagées de transbordo
intermodal e de terminais intermodais (ndo incluidos no anexo ).

A APA,I.P., como Autoridade de AIA, nomeou, a 7 de setembro de 2020, ao abrigo do Artigo 92 da referida
legislacdo a respetiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas seguintes entidades:
APA,|.P./Departamento de Avaliagdo Ambiental (APA,I.P./DAIA), APA,I.P./Departamento de Comunicagdo e
Cidadania Ambiental (APA,I.P./DCOM), APA,I.P./Departamento de Gestdo Ambiental (APA,I.P./DGA),
APA,|.P./Administracdo da Regido Hidrografica do Norte (APA,I.P./ARH Norte), Dire¢do-Geral do Patrimdnio
Cultural (DGPC), Laboratério Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG,I.P.), Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte), Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo,
Administracdo Regional de Saude do Norte (ARS Norte), Autoridade Nacional de Emergéncia e Protec¢do Civil
(ANEPC) e Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves (ISA/CEABN).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

- APA/DAIA - Eng?2 Lucia Desterro

- APA/DCOM - Dr2 Clara Sintrdo

- APA/ARH Norte - Eng? Sérgio Fortuna / Eng2 Normando Ramos
- DGPC - Dr2 Ana Nunes

- LNEG - Doutor Carlos Meireles/Dr2 Ana Paula Pereira
- CCDR Norte - Arq2 Alexandra Cabral / Eng2 Andreia Cabral

- C.M. de Vila Nova de Famalicdo - Arqg2 Cristiana Caldas

- ARS Norte - Dr2 Gabriela Rodrigues

- ISA/CEABN - Arq? Jodo Jorge

- ANEPC - Eng?2 Isabel Santana / Dr2 Jodo Crisdstomo Costa
- APA / DGA - Eng2 Maria Jodo Leite

O EIA foi elaborado pelo Instituto de Soldadura e Qualidade (I1SQ) e pelo IDAD — Instituto do Ambiente e
Desenvolvimento, entre setembro de 2019 e abril de 202, e é constituido pelos seguintes volumes:

- Volumel — Resumo ndo Técnico
- Volumell — Relatdrio Sintese
- Volume lll — Anexos

o Anexo Il.A Planta Geral Terminal
o Anexo II.B Armazém Oficina
o Anexo II.C Parque residuos

o Anexo II.D indice impermeabilizacio
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o Anexo II.LE Rede adgua

o Anexo II.F Redes drenagem

o Anexo II.G PIP

o Anexo II.H Levantamento topografico

o Anexo Il.I Terraplenagens

o Anexo IlJ Plantas dos perfis

o Anexo II.K Perfis

o Anexo Il.L Estaleiros

o Anexo II.M Parqueamento substancias perigosas
o Anexo IV.A Implantagdo Via Acesso

o Anexo IV.B Via Acesso Planta de Trabalho

o Anexo IV.C Via Acesso Perfis Transversais

o Anexo IV.D Via Acesso Perfil Longitudinal

o Anexo IV Via Acesso Perfis Transversais

o Anexo IV.F Linha MT

o Anexo IV.G Caminho Vicinal Perfil Longitudinal
o Anexo VII.E Sistema drenagem pluviais Bacias
o Anexo X Pegas Desenhadas Paisagem

o Anexo XIV Plano Gestdo Flora Invasora

Por solicitacdo da Comissdo de Avaliacdo, no ambito da verificagcdo da conformidade do EIA, e na sequéncia da
solicitacdo de elementos complementares, o EIA foi complementado com a seguinte documentacao:

- Volumel - Resumo N3o Técnico, de dezembro 2020
- Volume IV - Aditamento, de dezembro de 2020

- Elementos Adicionais e Elementos complementares

Relativamente ao Projeto, datado de abril de 2020, foram disponibilizados os seguintes elementos:

— Membria Descritiva Geral

Projeto Arruamento 7 Fonte — Estudo Prévio (Memoaria Descritiva e Pecas desenhadas)
Projeto edificios administrativos e apoio (Pecas escritas e Pegas desenhadas)

Projeto terminal de ferroviario de mercadorias de Lousado (Pecas escritas e Pecas desenhadas)

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avalia¢do técnica
efetuada, de forma a poder fundamentar e apoiar a decisdo sobre o Projeto em avaliagado.

2. Procedimento de Avaliagdo

A metodologia adotada pela CA para o desenvolvimento do procedimento de AIA incluiu as seguintes etapas:

e Realizagdo de uma reunido por meios telematicos, no dia 19 de outubro de 2020, com o Proponente

e consultores para apresentacdo do projeto e do EIA a CA.

e Analise da Conformidade do EIA.

e Solicitagdo, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, de elementos adicionais relativos ao
Projeto (objetivos e necessidade, caracteristicas, e Aspetos globais e aos fatores ambientais: Uso do
solo, Ordenamento do Territdério e Condicionantes, Paisagem, Ambiente Sonoro, Qualidade do ar,
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Sécio economia, Saude Humana, Patrimdnio, Impactes cumulativos, e a correspondente reformulagdo
do Resumo N&o Técnico. Em resposta foi apresentado o documento “Aditamento”, datado de
dezembro de 2020.

e Declaragdo da Conformidade do EIA a 8 de janeiro de 2021.

e Solicitagdo de informagdo complementar relativamente a questdes que ndo se consideraram
adequadamente respondidas no documento “Aditamento”, relativas nomeadamente a Analise de
Risco, ao Ambiente sonoro, e aos locais para depdsito de terras, em resposta a qual foram
apresentados elementos complementares.

e Solicitagdo de parecer as seguintes entidades externas
o Continental Mabor
o Infraestruturas de Portugal, S.A.
o Instituto de Conservagdo da Natureza e das Florestas
o RNM - Produtos Quimicos

Os pareceres recebidos, que se encontram em anexo, foram analisados e integrados no presente documento,
sempre que pertinente, sendo sintetizados em capitulo proprio.

e Visita ao local, efetuada no dia 19 de fevereiro, tendo estado presentes os representantes da CA e do
Proponente e respetivos consultores.

e Analise técnica do EIA e respetivos Aditamentos, bem como consulta dos elementos do Projeto, com
o objetivo de avaliar os impactes do projeto, e a possibilidade de os mesmos serem
minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim, a APA,I.P./ARH Norte emitiu parecer
sobre os Recursos hidricos, a DGPC sobre Patrimdnio, o LNEG sobre Geologia, Geomorfologia e
Hidrogeologia, a CCDR Norte sobre Ordenamento e Uso do solo, Sécio economia, Qualidade do ar e
Sistemas Ecoldgicos, o ISA/CEABN sobre Paisagem, a ANEPC sobre Analise de risco, e a APA/DGA sobre
Ambiente sonoro.

e Realiza¢do da Consulta Publica que decorreu durante 30 dias Uteis, desde o dia 15 de janeiro de 2020
a 25 de fevereiro de 2021.

e Realiza¢do de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA, analisar o
Projeto e respetivos impactes.

e Elaboragdo do parecer final, tendo em consideragdo os aspetos atras referidos.

3. Antecedentes e condicionantes da avaliagao

Numa fase anterior ao procedimento o Proponente avaliou, internamente, um conjunto de alternativas de
localizagdo de layout do terminal.

Verifica-se assim que o projeto agora em avaliacdo decorre de, e reflete, um conjunto de antecedentes e de
decisdes que que o Proponente entendeu determinantes para a apresentacdo de um projeto sem alternativas,
e em fase de Projeto de Execucgdo.

Ou seja, o proponente optou pela apresentagdo do projeto em fase de projeto de execugdo e sem qualquer
alternativa, contrariando o principal objetivo de AIA, que constitui:

“um instrumento de cardcter preventivo da politica do ambiente, sustentado na realiza¢do de estudos e
consultas, com efetiva participagdo publica e andlise de possiveis alternativas {(...)”

Assim, a CA apenas se poderd pronunciar sobre um projeto sem alternativas, e apresentado em fase de Projeto
de Execucdo.
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4. Objetivos e justificagao do projeto

A construgdo de um terminal de mercadorias ferroviario na regido norte surge da necessidade de se melhorar
a eficiéncia da cadeia de abastecimento desde o ponto de origem ao destino e vice-versa, para as mercadorias
transportadas de/para a regido a Norte do Douro, sejam de origem internacional ou nacional, destacando-se
também a intencdo de seguir as orientagdes que visam aumentar a vertente ferroviaria.

O principal terminal rodoferroviario existente a norte do Douro (Terminal de Leix3es) apresenta, ha muito, a
capacidade esgotada e representa um forte constrangimento ao crescimento do transporte por meio
ferrovidrio das mercadorias de e para esta regido, ndo permitindo, nomeadamente, a operagdo de comboios
com 750 m de comprimento.

Na origem da decisdo foram também considerados os seguintes fatores:

- O objetivo da Unido Europeia (expresso em termos nacionais no Plano Nacional de Investimentos
2030) de transferir 50% dos fluxos rodoviarios de mais de 300 km para o modo ferroviario (implicando a
construcdo de interfaces rodo/ferroviarios que permitam o aumento da eficicia e eficiéncia do transporte
ferroviario);

- Dado que o principal porto de aguas profundas nacional esta situado em Sines e sendo a zona norte
do pais aquela com mais impacto nas importacdes e nas exportagdes, pretende-se que os dois polos estejam
servidos de uma ligacdo ferroviaria capaz de dar resposta aos crescentes volumes de mercadorias que circulam
entre os referidos polos;

- O Proponente (operador ferroviario privado) pretende efetuar o investimento na zona norte do Pais,
num local onde possa edificar uma estrutura acima da dimensdo critica minima, para justificar que seja
equipado com equipamentos de movimentag¢do de contentores state-of-the-art e dimensionado tendo em
atencgdo o longo prazo.

Identifica-se assim a necessidade de construir na zona norte do Pais um novo terminal rodoferroviario de
mercadorias, com adequadas caracteristicas ao nivel de infraestruturas, equipamentos (de movimentacgdo de
contentores, de atividades de apoio a operacdo, as atividades de last-mile e atividades logisticas), e que permita
a operac¢do de comboios com 750 m de comprimento, em conformidade com as diretivas comunitdrias.

De um ponto de vista macro, o novo terminal ferrovidrio tem como objetivo contribuir para melhorar a
eficiéncia da cadeia logistica através da adequagdo da capacidade de escoamento ferrovidrio ao potencial do
mercado, com os consequentes ganhos ambientais, contribuindo para criar condicGes que fomentem a
transferéncia modal da carga.

5. Descri¢ao do Projeto

Este capitulo foi elaborado de acordo com os elementos constantes do EIA, do Aditamento, dos Elementos
complementares e da Memoria descritiva dos projetos.

Localizagdo

O Projeto do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado localiza-se no distrito de Braga, no concelho de
Vila Nova de Famalicdo e nas freguesias de Lousado e na Unido de freguesias de Esmeriz e Cabegudos, junto a
Linha do Minho.

O terminal ferrovidrio do Lousado sera constituido pelo terminal propriamente dito e por um conjunto de
edificios de apoio, ocupando uma area total de aproximadamente 25,1 ha, junto a linha do Minho.

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

N.NA DE[FA

Igrejai

1 - ) of
4 D Terminal Ferroviario
i o B Vi de acesso

a7
Freguesias

74 [7/] Lousado
Unido de Esmeriz e Cabegudos -

__Concelho
|| Vila Nova de Famalicgo

Abslbgira

Figura 1 - Localizagdo do projeto

Fonte: EIA
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Terminal

No desenvolvimento do layout geral do projeto foi considerada a area de intervencgdo, as condicionantes
topograficas, a localizagdo das infraestruturas ferroviarias existentes e as respetivas acessibilidades, bem como
as necessidades de parqueamento, movimentacbes e todas as infraestruturas necessarias para o
funcionamento do terminal, de forma a otimizar a sua funcionalidade.

T

Figura 2 - Planta Geral do Terminal

Fonte: EIA

A acessibilidade ferroviaria do terminal localiza-se a sul, onde ja existe uma inserc¢do ferroviaria na linha geral
ferrovidria do Minho ao ponto quilométrico 26+70.

Para possibilitar uma operacdo ferroviaria eficiente, a linha de Rece¢do/Expedi¢do, que permitird a entrada e
saida de comboios com 750 m de comprimento util, desenvolve-se paralelamente a Linha do Minho.

O acesso ao terminal é efetuado através de um conjunto de 3 linhas para manobra/inversdo das locomotivas
(que se estendem para norte), que tém por funcdo alimentar/receber os comboios para o terminal
propriamente dito, ou seja, para as 4 linhas de transferéncia de carga. Todas estas 4 linhas de transferéncia de
carga permitirdo carregar/descarregar as composicbes completas, através de 2 pdrticos sobre carris (RMG),
elétricos.

O espaco interno do terminal sera composto pelas seguintes zonas principais:

— Acessibilidade ferroviaria: Linhas de rece¢do/expedi¢do (com 800 m) e Linhas de manobra/inversdo
das locomotivas (com comprimentos entre os 735 m e os 768 m);

— Linhas de operacgdo e transferéncia de carga (2 linhas de madeira com comprimentos de 217 e 218 m
e 4 linhas de contentores com comprimentos de 718 m e 719 m);

— Zona de transferéncia de carga das linhas ferroviarias;

— Zona de movimentacdo e parqueamento de contentores (cheios, vazios) com area total de
37 274,3 m?, incluindo uma 4rea para parqueamento de substancias perigosas;

— Zona de movimentacdo e parqueamento de madeira;
— Infraestruturas de apoio (edificios, parques, armazéns, oficinas, etc.);
— Acessibilidade rodovidria com sistema de controlo de acessos na entrada, localizada do lado poente;

— Arruamentos internos para movimentacao das mercadorias;

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Area de estacionamento de veiculos pesados;

Area de estacionamento de veiculos ligeiros.

Para a operagdo do terminal (movimentagdo interna de contentores) estdo previstos os seguintes
equipamentos:

3 porticos de parque — pneus (RTG) para movimentagdo de contentores;

2 pérticos de transferéncia intermodal — carril (RMG) para transferéncia intermodal de contentores
ferrovia/rodovia;

3 empilhadores para vazios (Empty container handlers);
6 tratores de terminal;

1 empilhador pequeno.

Edificado

O conjunto edificado sera composto por trés edificios de carater administrativo e de apoio operacional e ainda
por outros dois edificios associados a atividade do terminal (parque de residuos e armazém/oficina) (Figura 3).

Armazém / Oficina

Parque
Residuos

Figura 3 - Layout da area edificada

Fonte: EIA

O edificio A terd uma &rea de 1 285 m? sendo um edificio de carater administrativo e terd por principais
funcionalidades as atividades a rececdo, areas de trabalho, salas de reunido, sala de formacao, salas de apoio
operacional e refeitério.

O edificio B terd uma area aproximada de 715 m? e terd como func3o principal o suporte as operacdes do
terminal, interna e externa (rodovidria/ferroviaria).
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0 edificio C terd uma area aproximada de 130 m? e servird de suporte as atividades de lazer que o terminal
possibilitara.

O edificio de apoio a manutencdo terd por fungdo permitir ligeiras operagdes de manutengdo tanto de material
ferrovidrio como dos equipamentos de apoio a operagdo, e possuira um piso acima da cota de soleira.

Nas proximidades do edificio armazém/oficina existira um edificio destinado a parque de residuos com uma
area de 200 m2.

Quadro 1 - Areas construidas e caracteristicas do edificado principal

Cércea Volumetria Area Bruta Area de

EENFICI (m) (m?3) B s Construcdo (m?) Implantacdo (m?)
Edificio administrativo A 8,12 5379 2 1285 520
Edificio de apoio operacional B 7:55 2735 2 715 310
Edificio C ;52 470 1 130 97,5
Edificio de armazém / oficina 10,5 9660 i | 920 920
Edificio do parque de residuos 4,5 914 1 200 200
Posto de transformagao 1 3,0 150 1. 50 50
Posto de transformacgdo 2 3,0 45 1 15 15

Fonte: EIA

Arruamentos e estacionamentos

A entrada de trafego pesado para carga e descarga de contentores é realizada pela entrada localizada no limite
norte do terminal junto a drea administrativa, sendo esse acesso constituido por duas vias cada uma com duas
faixas de rodagem.

Estdo previstas zonas para estacionamento de veiculos ligeiros e de veiculos pesados de mercadorias, com
parques de estacionamento descobertos destinados ao uso dos funcionarios e utentes do terminal.

Estdo previstos 75 lugares para veiculos ligeiros. Relativamente a area de estacionamento para veiculos
pesados estdo previstos dois locais, com 21 e 108 lugares respetivamente.

Todas as areas de arruamentos, estacionamentos e de parqueamento de contentores e madeira, serao
impermeabilizadas. Juntando a estas areas a implanta¢do do edificado e passeios, a area impermeavel totaliza
13,9 ha.

Redes de infraestruturas

O terminal serd dotado de infraestruturas de abastecimento de dgua (potavel e ndo potavel) e de drenagem
com ligacdo as infraestruturas gerais existentes na envolvente da drea de implantagao.

O sistema de drenagem a instalar no terminal serd constituido por trés redes de funcionamento separativo e
gravitico em toda a sua extensdo, uma para a rede de aguas residuais domésticas, outra para a rede de aguas
residuais pluviais e a terceira é a rede para drenagem de caudais residuais industriais.

A rede de abastecimento de agua potavel consiste na instalagdo de uma rede a partir da rede publica a qual
permitira fornecer d4gua a zona da drea administrativa.

A rede de abastecimento de dgua ndo potavel consiste numa rede instalada em todo o perimetro do Terminal
que permitira fornecer dgua para rega, abastecer a rede de incéndios e para lavagens. Esta rede tem origem
num furo artesiano (atualmente existente no local) o qual alimentard um depésito de 60 m3.

A rede residual doméstica do terminal termina numa camara de ramal de ligagdo no limite de propriedade a
partir da qual se efetuard o ramal de ligacdo as infraestruturas da rede publica de drenagem residual doméstica
que sera prolongada na rua das 7 Fontes, em frente ao terminal, no ambito do projeto da via de acesso.
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O parque de residuos, o armazém/oficina e o posto de abastecimento de combustivel, pela sua atividade
poderdo pontualmente ser produzidos caudais residuais com alguma concentragdo de hidrocarbonetos para
os quais serdo implementadas trés camaras retentoras de hidrocarbonetos para prévio tratamento desses
caudais antes da descarga na rede de aguas residuais domésticas.

No caso do local de armazenagem de substancias e misturas perigosas foi também prevista uma cdmara
retentora de hidrocarbonetos. Neste caso os caudais tratados sdo encaminhados para a rede de aguas pluviais.

Além da camara retentora de hidrocarbonetos no local de armazenagem de substancias perigosas existe um
depdsito em betdo armado, implantado paralelamente a primeira camara para recolha de caudais
contaminados, funcionando como by-pass a camara retentora de hidrocarbonetos no caso de obturagdo ou na
eventualidade de necessidade de manutengdao da mesma. De referir que este depdsito é estanque e tem uma
capacidade de 40 m3? e que os caudais nele retidos, serdo objeto de andlise para posterior encaminhamento
para destino ambientalmente adequado, por um operador de gestao de residuos licenciado.

Toda a area correspondente ao poligono de implantagdo do projeto terd uma rede de aguas pluviais
constituida por coletores, valetas tipo ‘meia cana’, valetas tipo ‘triangular’, drenos e solugdes mistas.

Arede de drenagem de dguas residuais pluviais tem por objetivo a recolha e conducdo dos caudais pluviais que
possam afluir a plataforma do Terminal e que serdo recolhidos ao nivel dos pavimentos do terminal e das
coberturas dos edificios.

Por outro lado, existem atualmente pontos baixos no terreno que em periodos de pluviosidade funcionam
como linhas de dgua e que sdo atualmente encaminhadas para as passagens hidrdulicas existentes sob a linha
do Minho e que serdo intersectadas transversalmente pela plataforma ferroviaria.

Em alguns casos o sistema de drenagem proposto mantera as passagens hidrdulicas atualmente existentes sob
a linha do Minho (PH1, PH2, PH3 e PH4). Contudo, mais a norte na zona das linhas de manobra/inversio, tendo
em conta a cota de implantagdo do projeto (que serd mais baixa que a linha do Minho), serdo construidas 3
passagens hidraulicas em alternativa as PH existentes (PH5, PH6 e PH7). As novas PHs (PH5.1, PH6.1 e PH7.1)
apresentardao o mesmo diametro e as mesmas condi¢Ges de escoamento das Ph atualmente existentes.

De acordo com o Estudo Hidraulico efetuado as PH’s mantém a capacidade de vazdo com a implementag¢do do
terminal, pelo que havera a necessidade de garantir a ligacdo dos caudais a montante do terminal que serdo
intersetados, através da colocacdo de coletores com capacidade para escoamento dos caudais da bacia
afluente.

As aguas pluviais serdo descarregadas pela desembocadura das PHs no terreno natural, a exce¢do da PH2 que
desemboca num leito de linha de dgua afluente do rio Pelhe.

Espagos verdes

Da totalidade da area de intervengdo para o terminal resulta uma area sobrante com cerca de 3 ha, que
funcionara como area de integracao paisagistica, e na qual se consideram trés areas distintas:

—  Area de plantacdo de sobreiros;
—  Area de plantacdo de carvalhos;
—  Area de integragdo da estrutura arbdrea existente.

O projeto prevé o abate de 80 exemplares de sobreiro, e a plantagdo de cerca de 100, numa area de 0,39 ha,
além da plantacdo de 56 Carvalhos (Quercus robur), numa area total de 0,23 ha.

Da d4rea total sobrante da intervencdo do terminal, excluindo as areas de plantacdo de sobreiros e carvalhos,
resulta uma area de 2,4 ha que o projeto identifica como “Area de integracdo da estrutura arbérea existente”,
com um denso coberto vegetal de eucaliptos e, em alguns locais, espécies invasoras.
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Figura 4 - Area de integracdo da estrutura arbérea existente

Fonte: EIA

O projeto prevé que a referida drea seja protegida de modo a ndo ser afetada com o decorrer dos trabalhos, e
preservada como zona verde, sendo apenas efetuada uma limpeza geral do coberto vegetal e a remogdo de
todos os eucaliptos e de todas as espécies invasoras existentes e de acordo com a “Planta de Integragao
Paisagistica”, a sua integral substituicdo por sobreiros e medronheiros.

Tratamento e vegetalizagdo de taludes

A fim de controlar e prevenir a erosao e a restauragdo da vegetalizacdo dos taludes, minimizando o impacte
visual da intervengdo, prevé-se que as intersec¢des das superficies destes com o terreno natural sejam
arredondadas, e que na “generalidade dos taludes” seja aplicada uma hidrossementeira.

Construgao do terminal

As principais atividades associadas a preparagdo do terreno sdo:
— Desmatacdo;
— Decapagem;
— Terraplenagens.

Dado que o terreno apresenta variagGes altimétricas significativas sera necessario proceder a sua regularizagao
a fim de possibilitar a implantagdo do terminal, implicando uma intensa mobilizagdo de terras, que abrangera
cerca de 89% da area de intervencgdo do terminal (cerca de 22,3 ha). A defini¢do da modulac¢do geral do terminal
foi condicionada pelas cotas da infraestrutura ferrovidria existente, de forma a que a altimetria dos pontos de
amarracgdo das futuras linhas de manobra fosse longitudinalmente proxima da altimetria da infraestrutura
ferroviaria da Linha do Minho.

Através dos perfis transversais é possivel visualizar a interven¢do a efetuar, sendo notdria a necessidade de
movimentos de terras significativos, tanto em escavagdo como em aterro.
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Escavacao

Em grande parte da drea de implantagdo do terminal as escavagdes atingirdo uma profundidade superior 8 m.
Esta situacdo desenvolver-se-a continuamente entre o perfil 34 e o perfil 60 ou seja, entre o km 27+370 e 0 km
27+890 (distancias medidas em relacdo a extensdo da linha do Minho). Neste troco, as alturas de escavagao
variam entre os 8,9 m (perfil 54) e os 22,68 m (perfil 37).

Também no extremo norte da area de implantacdo do projeto, onde serdo implantadas as linhas de
manobra/inversdo das locomotivas, sensivelmente a partir do km 28+230 até quase ao limite do projeto (perfis
77 2 102), a altura de escavagdo sera superior aos 8,0 m podendo por vezes alcangar os 28 m (perfil 90).

0 elevado volume de material escavado (cerca de 1 139 936 m?) serd realizado com recurso a meios mecanicos
pesados (lamina, balde ou ripper). Nas zonas onde ocorrerdo desmontes do macico rochoso com alturas mais
significativas, o que acontecerd, fundamentalmente, entre o perfil 65 e o perfil 92, o desmonte devera efetuar-
se com recurso a explosivos.

Aterros

Tendo em conta o volume excedente proveniente da escavagao todos os materiais a utilizar na construcdo dos
aterros serdo obtidos a partir dos materiais escavados através duma sele¢do adequada dos materiais de
escavagao.

Do total do volume escavado, 360 277 m? serdo reaplicados na execucdo dos aterros. Estes serdo mais
significativos na zona préxima da linha do Minho, mais concretamente entre o km 26+910 da linha do Minho
(perfil 11) e 0 km 27+350 (perfil 33), sendo que neste trogo os aterros maximos por perfil variam entre os 8,91
m (no perfil 33) e os 13,07 m (no perfil 27). Na maior parte da area a altura de aterro situa-se entre os 9 m e os
10 m, nomeadamente na zona sul do terminal junto a rua das 7 Fontes/linha do Minho, onde a altura do aterro
pode atingir os 10 m em relac¢do a linha do Minho. Os aterros serdo suportados lateralmente por muros de
gabions.

Balango de terras

Do processo de terraplenagem resultam os seguintes volumes de terras:
—  Volume escavado: 1 139 936 m3;
—  Volume de aterro: 360 277 m3

Identifica-se assim um grande desequilibrio entre o volume de escavacdo e o volume de aterro.
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Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
12



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Ainda que esteja prevista a reutilizacdo de material de escavagdo ndo contendo substancias perigosas na
realizacdo dos aterros na area do terminal num total de 360 277 m? e da terra vegetal (ndo contendo
substancias perigosas) na regularizacdo de taludes, num total de 2 420 m3, deduzindo ao volume de material
de escavacdo os volumes que ser3o reutilizados no projeto, identifica-se um excedente de 738 159 m3.

O referido volume tera de ser conduzido a uma drea de depdsito gerida por operador de residuos licenciado,
induzindo 36 908 movimentos globais de entrada e saida de veiculos de pesados (considerando uma
capacidade de carga de 20 m3).

A area para depdsito do referido volume identificada no EIA localiza-se em Fafe a cerca de 48 km de distancia.
Posteriormente, nos Elementos complementares ao EIA, para além do Aterro da ACA SA constante do projeto
de execucdo e avaliado no EIA, foi identificado um outro local adequado, localizado a uma distancia de 35 km.

Quadro 2 - Locais propostos para depdsito dos excedentes de escavagdo

Empresa Identificagdo Localizacdo Coordenadas Distancia
Pedreira n.2 5692 - Pardelhas n.23 - 41°27'15.38"N

AT B Aterro de residuos Inertes de Fafe T 8°09'00.31"W L]

DST Pedreira n? 4816 “Monte Soeiro” - Braga 41°35'5.85"N 35,00 km

Palmeira — Braga 8°25'7.60"W

Nota: (1) solucdo constante do projeto de execucdo e avaliada no EIA

Fonte: Elementos complementares ao EIA

Muros e estruturas de conten¢ao

Os grandes desniveis originados, a poente, podem ser resolvidos na generalidade com recurso a taludes de
escavacdo. Para as restantes situagBes prevé-se a implementagdo das seguintes estruturas de suporte e
contengao:

—  Muros de gabides;
—  Muros em cortina de estacas;
—  Muros em betdo armado;

— Malha de rede para protecao e reforco dos taludes.

Estaleiro

Existirdo duas zonas reservadas para implanta¢do dos estaleiros de obra. A primeira zona, com uma area de
6630 m?, fica na proximidade do acesso a zona de intervenc¢3o onde serdo concentradas todas as instalacdes
de apoio a obra e que se manterd neste local por um periodo de 6 meses. Quando se entrar na fase final da
obra, ou seja, a partir do final do més 6, a zona de estaleiro sera transferida para a futura zona de
armazenamento das madeiras, onde permanecera até a conclusao da obra.
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Figura 5 - Localizagdo dos estaleiros

Fonte: EIA Anexo II.L

Maquinas e Equipamentos

Face a dimensdo da obra sera necessario recorrer a um conjunto muito diversificado de maquinas e
equipamentos de onde se destacam, pelo maior nimero que sera utilizado em simultaneo, sobretudo nos
primeiros 3 a 4 meses do processo construtivo: escavadora giratéria de rastos (10), bulldozer (7) e camido
basculante (22).

Trafego associado a obra do terminal

A atividade que originara maior geracdo de trafego resultard dos movimentos originados pelo transporte a
depdsito de material sobrante que resulta dos trabalhos de escavacao.

0 volume de materiais resultantes da escavacdo a transportar a local de depdsito serad de 738 159 m3.

Considerando que, em média, os veiculos de transporte terdo uma capacidade de carga de 20 m3 resultardo
36 908 movimentos globais de entrada e saida de veiculos. Para um periodo de atividade das escavacdes
estimado de 120 dias identificam-se 308 movimentos didrios de entrada e igual quantidade de saida da obra.

A este quantitativo de veiculos pesados acresce, para o transporte de materiais e matérias-primas para a obra,
a estimativa de 40 movimentos didrios de acesso a obra.

Relativamente ao transporte de pessoas que possam estar afetas a obra, no “Plano de mao-de-obra” assume-
se numa situacgdo de pico (entre a semana 6 e 18) que estarao na obra entre 156 a 166 funcionarios. Admitindo,
em média 5 pessoas por veiculo na deslocagdo para a obra ter-se-a um volume de 33 veiculos/dia de entrada
e de saida.

Acessos a obra

A acessibilidade a zona de intervengao do terminal, no periodo em que decorrerem as obras, serd realizada,
segundo o Plano de acessos apresentado, através dos acessos rodovidrios identificados na figura seguinte.
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. Sinalizagdo de interdigdo de trifego pesado

Acessos a obra
e 1

Figura 6 -- Acessos a obra e locais para colocagdo de sinalizagdo de interdi¢do a circulagdo de veiculos afetos a obra.

Fonte: EIA- Aditamento

Do referido plano destaca-se que ndo deve ocorrer qualquer circulagdo de veiculos afetos a obra na zona de
Esquinheira, Esmeriz, Soito ou Bairros, ou seja, a partir da zona norte da obra ndo havera qualquer ligagdo com
a restante rede rodoviaria nomeadamente com a EN14/A7.

Cronograma

A construgdo do terminal ferrovidrio terd uma duragdo prevista de 30 semanas (7 meses), prevendo-se que a
obra decorra entre as 8:00 h e as 17:00 h. Contudo, é referido que nao sera de excluir a necessidade de efetuar
trabalhos fora do referido periodo ou em periodo de fim-de-semana.

Fase de exploragdo

O Terminal Ferroviario do Lousado terd a sua operagao baseada sobretudo na movimentagdo de contentores
a0s quais acresce uma pequena area para movimentagdo de madeiras, mantendo assim no futuro a atividade
ligada as madeiras que atualmente existe no local.

As mercadorias (contentores ou madeira) podem chegar ao terminal por via ferrovidria (nascente) ou
rodoviaria (poente).

A nivel ferrovidrio, a operagdo dos comboios passara primeiramente pela sua rece¢do na Linha de
Recec¢do/Expedicdo (paralela a linha geral), sendo manobrados no feixe de linhas norte do terminal e colocados
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a descarga/carga em uma das quatro linhas de transferéncia de carga, ou, no caso dos comboios com madeira,
nas duas linhas de madeira.

L. Manobra

L. Manobra \
Terming do Lousado T Transf. Carga Contentores \

L. Manobra /
LINHA DE RECECACQ/EXPEDIGAO 1P L LINHA DE RECECAQ/EXPEDICAQ
/ \ Via Ast endente -
T

\ Famalicao

4 yiaDescendente Linha do Minho

Figura 7 - Esquema das Linhas
Fonte: EIA

Os vagOes de madeira serdo descarregados na zona da opera¢do da madeira (duas linhas), sendo a
transferéncia da carga entre o camido, comboio ou parqueamento, efetuada com recurso a giratérias com
garras florestais.

No caso dos contentores, a transferéncia de carga das 4 linhas para o pavimento/camido serd realizada através
dos Pdrticos Rolantes sobre Carris (RMG), com cerca de 20 m de atura, que movimentardo os contentores 1 a
1 para o parqueamento temporario de primeira linha, diretamente para o camido ou ainda para um trator
terminal que movimentard o contentor para parqueamento no terminal.

Neste ultimo caso, o parqueamento dos contentores no terminal na zona de parque sera realizado através de
Pérticos Rolantes com Pneus (RTG), com cerca de 27 de altura, que conseguem empilhar até 6 contentores de
altura, ou empilhadores.

A entrada/saida de camibes por via rodoviaria realiza-se pelo lado poente do terminal. Os camibes entrardo no
terminal e deixardo os contentores, ou madeira, diretamente na zona de transferéncia de carga para os
comboios (via de carga do RMG) ou para parque no terminal (via de carga do RTG). Os contentores
cheios/vazios trazidos pelos camides para parqueamento no terminal serdo depois movimentados pelos
Pérticos Rolantes com Pneus (RTG) para parque no terminal ou, se forem contentores vazios, serdo colocados
no parque de contentores vazio.

Regime de funcionamento

Numa fase inicial (2021 a 2023), o periodo de funcionamento diario previsto é de 16 horas de segunda a sexta-
feira (das 8:00 h as 24:00 h) e 8 horas ao sabado (das 8:00 h as 16:00 h). A partir de 2024 prevé-se que o
terminal funcione 24 h/dia, 7 dias por semana.

Nos primeiros anos de funcionamento o nimero mdaximo de trabalhadores ndo deve ultrapassar os 47. No
regime de funcionamento que se prevé existir a partir de 2024 (funcionamento em 3 turnos ao longo das 24
horas) prevéem-se 71 trabalhadores.

O terminal foi projetado para permitir uma movimentag¢do de 500 000 TEUs/ano operando contentores de 20
e 40 pés. O parqueamento de contentores serd realizado a 6 de altura. Para o primeiro ano esperam-se
aproximadamente 250 mil movimentos.

Nos quadros seguintes apresentam-se 0os movimentos anuais (de contentores) previstos realizar (camido e
comboio).

Quadro 3 - Movimentos realizados por camido

Ano 1l Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

Entrada 88725 93 161 97819 102710 107846 112160 116646 121312 126164 131211

Saida 78 226 82137 86 244 90 556 95084 98888 102843 106957 111235 115684

Fonte: EIA
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Quadro 4 - Movimentos realizados por comboio

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

Entrada 44 301 46516 48 842 51284 53 848 56 002 58 242 60572 62995 65514

Saida 40 785 42 824 44 965 47214 49574 51557 53 620 55 764 57995 60 315

Fonte: EIA

Volume de trafego gerado

Prevé-se que o terminal ferrovidrio gere a circulagdo de 620 veiculos pesados/dia e, em 2031, 947 veiculos
pesados/dia.

Embora nos primeiros anos ndo ocorram movimentos no periodo noturno, a partir de 2024 é expectavel que o
terminal funcione 24 horas dia. Nos quadros seguintes apresenta-se o trafego médio diario (TMD) de veiculos
pesados associado ao funcionamento do terminal com a respetiva distribuicdo de movimentos pelos periodos
do dia (diurno, entardecer e noturno), bem como a mesma informacgdo relativa ao trafego de veiculos ligeiros.

Quadro 5 - Trafego de veiculos pesados gerado pela operagdo do terminal

T™MD Periodo diurno Periodo entardecer Periodo noturno
2021 620 590 30 0
2031 947 816 1 90
Fonte: EIA
Quadro 6 - Trafego de veiculos ligeiros gerado pela operagdo do terminal
TMD Periodo diurno Periodo entardecer Periodo noturno
2021 313 275 38 0
2031 467 367 50 49
Fonte: EIA

Nas figuras seguintes apresenta-se o trafego médio diario gerado pela atividade do terminal com a respetiva
distribuicdo na rede rodovidria da regido em 2021 e 2031, respetivamente.
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Al D. Afonso

Henrigues

Figura 8 - Trafego Médio Diario gerado pelo terminal rodoferroviario de Lousado e sua distribuicdo pela rede rodoviaria

adjacente —ano 2021

(Fonte: Aditamento)
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Figura 9 - Trafego Médio Diario gerado pelo terminal rodoferroviario de Lousado e sua distribui¢cdo pela rede rodoviaria
adjacente —ano 2031

(Fonte: Aditamento)

Em termos ferrovidrios estd prevista a circulagdo, no primeiro ano, de 28 comboios/semana, valor que

alcancard os 41 comboios em 2031.

Projetos associados ou complementares

Como projetos associados ou complementares considera-se a beneficiagdo da via de acesso rodoviario ao
terminal (rua das 7 Fontes) e a relocalizagdo de uma linha de média tensdo que atravessa a area de implantagéo

do terminal.

Via de acesso rodoviario
O projeto inicia-se na Rua das Cavadas (zona industrial) desenvolvendo-se parcialmente sobre o caminho
publico existente e a Rua de 7 Fontes até a Rua Antdnio Fonseca (junto a Linha do Minho).
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Unidado de Execugo do Lousado
Estudo Prévio da Via Proposta - Rua das Cavadas / Rua Anténic Fonseca

191G

A intervenc3o, numa area total de 32 911 m? e uma extens3o de 1 626 m, tem como objetivo a melhoria das
condigGes de circulagdo, e integrara:

— Retificagdo e proposta de novo tracado (ligacdo da Rua das Cavadas a Rua de 7 Fontes);
— Reformula¢do da geometria do tracado existente (Rua de 7 Fontes e Rua Antdnio Fonseca);

— Introducdo de trés rotundas nos seguintes cruzamentos: Novo tracado /Rua das Cavadas/ Rua de
Matamau e Rua Continental Mabor; Novo tragado e Rua de 7 fontes; Ruas de Ancide / Antdnio Fonseca
e de 7 Fontes;

— Reabilitagdo funcional do pavimento, com introdugdo de uma estrutura de pavimento nova;
— Reabilitagdo e construcdo do sistema de drenagem;
— Infraestruturas hidraulicas, gas, instalacGes elétricas e de telecomunicagdes;
— Melhoria e reposicao do sistema de sinalizagao.
Perfil transversal tipo

O perfil transversal tipo é constituido por duas faixas de rodagem de 3,75 m cada, com passeio dos dois lados
de 2,20 m. Em alguns traineis existird estacionamento lateral com 2,50 m de cada lado.

A velocidade base para o trajeto serd de 40 km/h.
Linha de Média tensdo

A drea de implantac¢do do terminal é atualmente atravessada por uma linha de média tensao de 15kV, a qual
serd relocalizada, implicando as seguintes intervencgdes:

— Relocalizagdo de 2 apoios (postes) para zonas onde ndo estejam em conflito com as instalagdes e
exploragao do terminal;

— Remogdo de um apoio intermédio, aumentando a distancia entre os apoios existentes;

— Aumentar a altura do apoio que se encontra mais perto da linha do Minho por forma a altear a linha
para que esta garanta a distancia de seguranca de 7,0 m relativamente ao ponto mais alto do terminal.

Substancias perigosas

No Quadro seguinte identificam-se as tipologias de substancias perigosas potencialmente presentes na area
do terminal ferroviario. Estas substancias estardo concentradas na area de parqueamento de substancias
perigosas. Refere-se também o posto de abastecimento de combustivel no qual estard presente o gasodleo.
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Quadro 7 - Tipologia de substancias e misturas perigosas potencialmente presentes no terminal

i 2 4 i 8 uantidade
Local de Classe Caracteristicas de Perigosidade / Substancias e L Zi -
: f Quantidade Maxima armazenada
armazenamento RID Misturas Perigosas (%)
1 (Matérias e Objetos explosivos) Residual Residual
2 Gases 91 ton 4,40%
3 (Liquidos inflamaveis) 1530 ton 73,20%
(Matérias solidas inflamawveis, matérias auto-reativas,
4.1 matérias que polimerizam e matérias explosivas Residual Residual
Parque de dessensibilizadas solidas
sulbsténcias e = (Matérias que em contacto com a dgua, libertam . pne
misturas : gases inflamaveis) !
perigosas = (&) o
51 (Matérias comburentes) 384 ton 18,40%
5.2 (Perdxidos organicos) Residual Residual
6.1 (Matérias Toxicas) 38ton 1,80%
8 {Matérias Corrosivas) 26 ton 1,20%
9 (Matérias e objetos perigosos diversos) 20ton 1,00%
Posto de H226: Liquido e vapor inflamaveis
abastecimento de o - = & ton ’
combustivel H411: Taxico para os organismos aquaticos com
{Gaséleo) efeitos duradouros
Oficina Oleos e lubrificantes 2m?* -
Notas:

(a)0 célculo da guantidade maxima estimada foi efetuado assumindo o pressuposto que o tempo maximo de

parqueamento de cada contentor é de 5 (cinco) dias.

(b)Foi assumido que todas as substincias e misturas perigosas das wvarias dasses do RID est3o armazenadas em

simultineo, o que na realidade ndo acontece.

Fonte: EIA

Na zona de parqueamento de contentores existe um local vedado, ao ar livre, destinado ao parqueamento das
substancias e misturas perigosas com cerca de 60 x 20 m uma area aproximada de 1000 m? (

o
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Figura 10- Localizacdo do parqueamento das substdncias e misturas perigosas (a vermelho)

Fonte: EIA

Alternativas

Ndo foram apresentadas alternativas quer de projeto quer de localizacdo, embora o Proponente tivesse
procedido ao seu desenvolvimento e selecdo, conforme explicitado no EIA (Antecedentes).

6. Analise dos fatores ambientais

Face as caracteristicas do projeto e da area no qual se desenvolve, consideram-se como fatores mais relevantes
a Geomorfologia, a Sécio economia, a Qualidade do ar e a Paisagem.

6.1 Geologia e geomorfologia
Caracterizacado do estado atual

O projeto situa-se na area da Folha 9-A, Pévoa de Varzim, da Carta Geoldgica de Portugal, a escala 1: 50 000
(Teixeira et al., 1965). Embora editada a escala menor, a Folha 1 da Carta Geoldgica de Portugal a escala
1:200 000 (Pereira, coord., 1989, 1992), mais recente, apresenta uma sintese e atualizacdo do conhecimento
geoldgico desta regido.

A drea de implantagdo do projeto situa-se na formacgao Sobrado, afetada por metamorfismo de contacto do
granito que ocorre em Famalicdo. Relativamente a formacdo Sobrado, trata-se, em tracos gerais, de uma
sequéncia metassedimentar, constituida, na base, por arenitos, seguindo-se alternancias de filitos e
metagrauvaques. Para o topo da sequéncia ocorrem alternancias de filitos cinzentos a negros e metassiltitos
claros (Pereira, coord., 1992). Na formagdo Sobrado ainda ndo foram encontrados fosseis, mas por correlagdo
litoestratigrafica, a sua idade estara no intervalo Silurico superior — Devédnico Inferior. Para oeste, nas
proximidades da drea de projeto, ocorrem xistos ampelitosos/grafitosos que pela existéncia de fdsseis de
graptolitos, sdo indubitavel e inequivocamente do Silurico.

Quanto ao granito que ocorre na regiao, trata-se de um granito porfiroide, de grao grosseiro, essencialmente
biotitico da série dos granitos sinorogénicos, sin a tardi-tectdnicos relativamente a terceira fase de deformacao
varisca.

Relativamente a caracterizagdo geomorfoldgica, a regido enquadra-se no relevo do Minho Ocidental com
caracteristicas especificas, nomeadamente a intensa fragmentacdo do relevo, tornando dificil a reconstituicdo
dos niveis de aplanamento e as escarpas de origem tectdnica. Uma outra particularidade é a forma dos vales
de fundo plano e largo, mas de vertentes abruptas, onde correm os rios quase ao rés do solo, como o rio Ave
e respetivos afluentes, em cuja drea da bacia hidrografica se localiza a area do projeto.

Com efeito, o relevo apresenta-se como uma quadricula de blocos, definidos por seguintes orientacdes
principais de fraturas: ENE-WSW ou NE-SW, que é a direcdao dos principais rios minhotos, N-S e, por fim, NW-
SE. Estas fraturas seguem as estruturas variscas e corresponderdo muito provavelmente a falhas de
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movimentac¢do vertical, sem componente de desligamento horizontal significativo, realcando o efeito de
mosaico de blocos do relevo.

Alguns destes aspetos sobressaem na regido de estudo integrada na bacia hidrografica do rio Ave. De facto, o
curso deste rio e dos seus afluentes, nomeadamente o rio Pelhe estdo fortemente condicionados
principalmente pelas dire¢des de fratura ENE-WSW, N-S e NE-SW.

Relativamente a Sismicidade, a area do projeto situa-se na zona sismica D, a menos critica do territdrio
nacional. De acordo com as intensidades sismicas maximas observadas, o grau de intensidade mdaximo para
esta regido é de grau VI, considerado bastante forte e ligeiramente danificante segundo a escala de Mercalli
Modificada (1956) e a escala macrossismica europeia (1998), respetivamente. Conforme se trata de sismos
interplaca (distantes, Tipo 1) ou intraplaca (proximais, tipo 2) o municipio de Vila Nova de Famalicdo, situa-se
em zona sismica com aceleracdo maxima de referéncia (agR) de 0,35 e 0,8 m/s?, respetivamente.

Quanto ao patrimdnio geoldgico da envolvente deste projeto, ndo sdo conhecidas no local quaisquer locais de
interesse geoldgico, pois nunca foram feitos estudos de inventariacdo no ambito desta tematica. Contudo, as
ocorréncias minerais que ocorrem nas imediacdes da area do projeto, poderiam e deveriam ser consideradas
como locais de interesse local, geolégico e mineiro.

De facto, relativamente aos recursos minerais, sdo conhecidas as ocorréncias de volframite e cassiterite
proximas das localidades de Fradelos e de grafite proximo das povoacdes de Vilarinho de Cambas e Ferreiros.
No primeiro caso, trata-se de fildes quartzosos mineralizados em volframite e cassiterite, explorados no
periodo da 22 Grande Guerra e as de grafite, ocorrem nos xistos carbonosos e ampelitos do Silurico.

Avaliagao de impactes

Quer na geologia, quer na geomorfologia, os principais impactes sdo na fase de construcdo do projeto. Na fase
de funcionamento ndo ha afetacdes.

Qualquer atividade humana que interfira com a geologia do planeta tem, de per si, impacto negativo na
geologia. Veja-se o exemplo de um recurso mineiro, particularmente se se tratar de uma exploragdo a céu
aberto (mina ou pedreira). Ha inevitavelmente destruicdo do maci¢o rochoso (rochas e minério), porque o
interesse econdmico da exploragdo deste recurso geoldgico e a apreciagdo dos custos e beneficios para a
sociedade, sobrepdem-se aos custos onde esta incluida a sua destruicdo para dai tirar beneficio econémico e
bem-estar social. Contudo, para além deste ganho econdmico e social, também ha um ganho cientifico e
educativo, pois a exposicdo e acesso a geologia permite recolher mais informacgdo cientifica, com todas as
consequentes implicagdes positivas que terdo sobre o incremento do nosso conhecimento sobre a geologia
regional e nacional.

Finda a exploragdo os impactes negativos terdo de ser minimizados, como é dbvio. Poderdo porventura
permanecer alguns taludes expostos para se poder continuar a estudar a geologia do local. A manutencdo de
taludes que ndo impliquem situagdes de risco geoldgico, onde a geologia esteja mais bem exposta a observacao
cientifica, a divulgacdo educativa, porventura tirando partido do interesse geoturistico, sdo mais-valias que se
podem obter a partir da intervengdo humana. Muitas vezes estes taludes sdo logo cobertos com terra vegetal
ou betdo perdendo-se esta mais-valia cientifica, educativa, cultural, geoturistica.

Pode-se tentar recuperar a morfologia do terreno total ou parcialmente, mas a geologia, isto é, as rochas que
envolvem o minério, a prépria mineralizagdo ou o macigo rochoso que foi transformado em brita, agregado ou
rocha ornamental, nunca poderdo ser repostos. Independentemente se existe ou ndo ‘patrimdnio geoldgico’
ou qualquer recurso geolégico potencial, o impacte na geologia é sempre certo, imediato, irreversivel e muito
ou pouco significativo, conforme a dimensdo da obra ou da exploragao.

No caso vertente, no que respeita a geologia, na fase de construcdo, os principais impactes negativos sao a
destruicdo de afloramentos rochosos. Estes impactes sdo certos, imediatos, irreversiveis e muito significativos.

No que respeita a geomorfologia, o impacte principal decorre da modificagdao da morfologia do relevo devido
ao grande volume de terras e rocha que sera necessario mobilizar para a construgdo do terminal. Numa futura
desativagdo do terminal, esta situagdo pode ser revertida total ou parcialmente pela reconstrucdo topografica.
Os impactes sdo certos, imediatos, reversiveis e muito significativos.

Em suma, nos dois casos, geologia e geomorfologia, os impactes sdo de intensidade alta, magnitude elevada e
muito significativos.
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Relativamente a via de acesso os impactes sdo de intensidade baixa, magnitude moderada e pouco
significativos, dado que ndo implicara grandes movimentos de terra, nem a formacgao de taludes de aterro ou
de escavacdo de grande dimensao.

Medidas de Minimizagdo

O EIA identifica um conjunto de medidas de minimizagao, com o qual se concorda.

6.2 Hidrogeologia e Recursos Hidricos Subterraneos
Caracterizagdo do estado atual

O projeto insere-se no Macigo Antigo indiferenciado da bacia hidrografica do Ave (RH2), mais concretamente
na sub-bacia do rio Pelhe.

Na area de implantagdo do projeto ocorrem predominantemente rochas metassedimentares afetadas por
metamorfismo de contacto do granito que ocorre em Famalicdo. Os aquiferos associados a estas litologias
apresentam, de um modo geral, fraca aptiddo aquifera, no entanto situacdes especificas de fracturacao
conferem-lhe algum interesse, sendo na zona envolvente ao projeto, as origens do abastecimento industrial e
agricola. A recarga destes aquiferos é feita essencialmente a partir da infiltracdo direta da precipitacdo ou a
partir de massas de agua superficiais que se encontrem em conexao hidraulica com as unidades aquiferas. A
descarga aquifera ocorre nas linhas de dgua ou em nascentes através de acidentes estruturais.

As dire¢des do fluxo subterraneo a nivel local ocorrem, em termos gerais, no sentido Oeste para Este.

O EIA apresenta o inventdrio de pontos de dgua e a informacao relativa as caracteristicas e usos a que se
destinam as captacfes. A maioria das capta¢des de agua subterranea da regido destina-se a rega (cerca de
66%) e uma parte significativa (cerca de 27%) é destinada a industria.

No interior da drea de implantacdo do terminal de Lousado existe uma captagdo vertical (furo) com 120 m de
profundidade, que serd a origem de abastecimento para fins ndo-domésticos (rega, rede de servico de
incéndios exterior e lavagem de pavimentos). O volume de agua médio diario necessario para a rede de rega e
outros consumos pontuais sera de cerca de 5 m>. Para a rede de combate a incéndios o caudal instantaneo a
garantir para o combate a incéndios em fungdo do grau de risco 2 é de 22,5 |/s. Para garantir os consumos n3o-
domésticos a dgua captada no furo serd armazenada num reservatério com capacidade de 60 m? para fazer
face a consumos pontuais mais elevados, nomeadamente o combate a incéndios em eventuais situa¢des de
sinistro.

A caracterizagdo da situagdo atual da qualidade da 4gua subterranea na envolvente ao local de implantagdo do
projeto foi efetuada com base em 4 pontos de dgua (um furo, dois pogos e uma nascente). Os pontos de agua
amostrados localizam-se em zonas onde ocorrem metassedimentos do Paleozoico e ndo foram detetados casos
de contaminagdo por metais/metaloides ou compostos orgdnicos. No que diz respeito aos parametros
microbiolégicos analisados, os valores registados estdo abaixo dos limites estabelecidos pelo Decreto-Lei n.2
236/98. Contudo, a quantidade de bactérias coliformes numa das amostras encontra-se acima do valor
paramétrico estabelecido pelo Decreto-Lei n.2 152/2017 para aguas destinadas ao consumo humano.

Relativamente a vulnerabilidade a poluicdo, as formagbes aquiferas dominantes nos terrenos onde serd
implantado o Terminal Ferroviario de Lousado sdo do tipo fissural e apresentam um risco de contaminagao
baixo a variavel de acordo com as classes estabelecidas pela carta das Fontes e do Risco de Contaminagdo da
Regido de Entre-Douro-e-Minho (IGM, 2002).

Avaliagao de impactes
O EIA identificou os seguintes os impactes sobre os recursos hidricos subterraneos:
- Diminuicdo da recarga aquifera;

- Alteragdes na circulacdo das aguas subterraneas implicando reducdo dos caudais das captac¢des
(afetacdo de captagses);

- Sobre-exploragdo das aguas subterraneas;

- Contaminacgdo das aguas subterraneas.
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A diminuigdo da recarga aquifera sera devida a compactagao dos terrenos e a impermeabilizagdo de cerca de
55% da area de implantacdo do terminal (139 588 m?2). Contudo, atendendo ao contexto hidrogeoldgico e
estando a area de implantagdo do projeto ja bastante artificializada e algo compactada, considera-se que o
impacte na diminui¢do da recarga aquifera é negativo, certo, direto, permanente, de magnitude moderada e
intensidade muito baixa, pelo que o impacte global serd insignificante.

No Aditamento ao EIA estima-se que o rebaixamento mdaximo do nivel fredtico seja de cerca de 13 m nas areas
de escavagbes mais significativas, que podem atingir aproximadamente 20 m de profundidade. Contudo, a
principal area a ser escavada (zona central do projeto) ja estd intersetada a nascente pela linha do Minho, com
taludes de 7 a 12 m de altura e a sul pelo restabelecimento de um caminho vicinal. Por outro lado, dado o
reduzido nimero de captagdes existente nas imediagdes da area sujeita a maior volume de escavagao e o facto
de as captagOes mais préximas da area do projeto do projeto se situarem a jusante no sentido de dire¢do do
fluxo subterraneo ndo é expectavel a afetagdo dessas captagdes. Assim, considera-se que o impacte resultante
do rebaixamento do nivel freatico é negativo, direto, possivel, permanente, restrito e de magnitude reduzida.
A intensidade serd muito baixa e o impacte global serd insignificante.

Relativamente ao risco de sobre-exploragdao dos aquiferos locais, atendendo a que o consumo estimado de
agua subterrdnea para fins ndo-domésticos é de 5 m? didrios, e que serd implementada um sistema de
drenagem de aguas pluviais que permitira a reutilizagdo dos caudais pluviais para consumo ndo-domésticos
reduzindo o volume de 4gua subterranea a captar, o EIA classificou este impacte como negativo, direto,
possivel, restrito, de intensidade muito baixa e magnitude moderada, pelo que, no global, sera insignificante.

Durante a fase de exploragdo o risco de contaminagdo das dguas subterraneas foi considerado como o impacte
mais preocupante devido a existéncia do posto de abastecimento de gasdleo, da area de armazenagem de
contentores com substancias perigosas e da oficina de manutencao.

Atendendo a que o posto de abastecimento estara localizado em espago pavimentado (impermeavel),
equipado com rede de recolha das 4aguas de escorréncia e encaminhamento para sistemas de tratamento
(separador de hidrocarbonetos) e que a area de armazenamento de substancias perigosas estara de igual modo
em espaco impermeabilizado e equipado com um depdsito (40 m3) de contencdo de eventuais derrames de
substancias perigosas, na drea de armazenamento de substdncias perigosas, e que essas areas estarao
impermeabilizadas, considera-se que o impacte sobre a qualidade das dguas subterraneas, ndo sendo certo
que ocorra, serd negativo, direto, permanente, restrito, o que se traduz numa magnitude moderada, com uma
intensidade baixa. Como o EIA considera como pouco provavel a ocorréncia de situagdes acidentais, o impacte
foi avaliado como pouco significativo.

O EIA identifica um conjunto de medidas de minimizagdo. No Aditamento ao EIA, em resposta a uma solicitagao
da CA, foi proposta uma medida de aproveitamento de aguas pluviais para rega e lavagens. Nesse sentido, a
rede de dguas pluviais foi reformulada passando a aproveitar as adguas pluviais recolhidas na cobertura do
armazém/oficina as quais serdo armazenadas no reservatorio de dgua de consumos ndo domésticos. Esta
solugdo permitird uma recuperacao de caudais pluviais e a sua reutilizacdo para consumos ndo domésticos,
reduzindo desta forma o volume de caudais a captar através do furo.

Para além das referidas medidas de minimizag¢do, com as quais se concorda, propGe-se que sejam também
implementadas medidas adicionais que se encontram identificadas no ponto 9 do presente parecer

6.3 Recursos Hidricos Superficiais
Situacao atual

A drea de implantacdo do projeto estd enquadrada em termo hidricos na Regido Hidrografica do Cdvado, Ave
e Leca (RH2). O local de implantacdo do projeto insere-se na sub-bacia hidrografica do rio Ave, mais
concretamente na massa de agua superficial rio Pelhe, com o cédigo PT0O2AVE0133, afluente do Rio Ave que
desagua na freguesia de Lousado, concelho de Vila Nova de Famalicdo.

O EIA e o aditamento apresentados referem que no local ndo existem os leitos das linhas de agua que se
encontram referenciados na cartografia, correspondendo essas a locais de drenagem preferencial, sem,
contudo, existirem leitos definidos no terreno.
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Na zona de implantagdo do terminal, existem atualmente seis passagens hidraulicas sob a linha do Minho,
sendo que duas delas se destinam a drenagem dos caudais afluentes as areas onde se inserem as referidas
linhas de agua cartografadas.

Para a caraterizagdo da qualidade da agua superficial na area de influéncia do projeto foi consultada a
bibliografia disponivel, nomeadamente informacdo constante do Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do
Céavado, Ave e Leca (RH2)) (APA 2016)

A area de implantacdo do terminal ferrovidrio encontra-se na zona de influéncia da massa de agua natural
enquadrada na tipologia ‘Rios do Norte de Pequena dimensdo’, denominada Rio Pelhe.

A massa de agua Rio Pelhe encontra-se sujeita a pressGes quantitativas e qualitativas pelos diversos setores de
atividade implantados na regido.

Da andlise dos dados existentes, verifica-se as cargas de Azoto total e de Fésforo total provém maioritariamente
do setor de atividade pecuaria. O setor urbano é responsavel pelas maiores cargas no que relaciona com os
parametros CQO e CBOs. O setor de atividade industrial é o Gnico que ndo apresenta pressao significativa.

Relativamente a captacdo de agua por setor de atividade verifica-se a inexisténcia de pressoes significativas.

De forma global verifica-se que esta massa de dgua apresenta estado Mediocre quanto aos elementos
bioldgicos, e Desconhecido/Sem informacgdo quanto aos elementos hidromorfoldgicos, estado Razoavel para
os parametros fisico-quimicos gerais, sendo Bom o seu estado quanto aos poluentes especificos.

No ambito do presente estudo foi realizada uma campanha de amostragem de agua superficial no Rio Pelhe,
em 2 pontos localizados a montante e a jusante do local de implantagdo do projeto.

Da analise dos resultados, verifica-se a existéncia de diversos valores quantificdveis, mas apenas os teores em
Coliformes Fecais nos dois pontos de amostragem e de crdmio no ponto a montante apresentam valores
superiores aos valores regulamentares considerados na legislacdo aplicavel.

Avaliagdo de Impactes

Tendo em conta as caracteristicas do projeto em avaliagdo (construtivas e de operagao) identificam-se como
potenciais impactes sobre as dguas superficiais todas as modificagGes relevantes a situacao de referéncia atual
que afetem a integridade da rede hidrografica presente na area de estudo e eventuais alteragdes da qualidade
da agua que causem alteragdes aos usos existentes. Serd ainda considerado o eventual contributo do projeto
ao nivel de potenciais alteragdes hidrolégicas com implicacGes no regime de cheias da area de estudo.

Em geral, no ambito da construcdo e funcionamento do terminal ferroviario, as a¢des suscetiveis de causarem
impactes diretos sobre os recursos hidricos superficiais sdo as decorrentes das atividades construtivas que
possam afetar a integridade da rede hidrografica e da entrega de efluentes liquidos ao meio recetor (industriais,
domeésticos ou pluviais potencialmente contaminados), o que se podera traduzir numa alteragdo da qualidade
da massa de agua recetora afetando quer os seres vivos que ai ocorrem quer os potenciais usos que o homem
faz do recurso.

Na presente avaliacdo hd que ter em consideracdao que a rede hidrografica atualmente presente na area de
intervencdo do terminal, além de ser de regime temporario (s6 apresenta caudal nos periodos de maior
precipitacdo) encontra-se muito alterada naquilo que é o perfil natural do seu leito, sendo este inexistente em
grande parte da area de intervencao.

Verifica-se ainda que ndo existe qualquer descarga de efluentes liquidos industriais e domésticos em massas
de agua superficiais.

Fase de construgao

Na fase de construcdo do terminal, os impactes na qualidade das dguas superficiais poderao ser induzidos pelo
seguinte conjunto de a¢des: desmatacdo, terraplanagem (escavacdo e aterro), movimenta¢do de maquinas e
veiculos pesados.

No caso da via de acesso é de referir as atividades relacionadas com a preparagdo do terreno para implantagao
da plataforma de circulagdo nomeadamente a desmatacdo, a terraplanagem e a circulagdo dos veiculos
associados a obra.

Estas atividades terdo repercussdes ao nivel:
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- daintegridade fisica da rede hidrografica;
- da qualidade das aguas superficiais.

A mobilizagdo de terras resultara num terrapleno que se sobrepde transversalmente as linhas de drenagem.
Contudo essa drenagem sera integrada no sistema de drenagem de aguas pluviais do terminal salvaguardando-
se a continuidade dos caudais provenientes de montante através da colocacdo de coletores com capacidade
para escoamento dos caudais da bacia afluente. Esses caudais continuardo a ser encaminhados, a jusante do
terminal, pelas atuais passagens hidrdulicas existentes sob a linha do Minho.

A destruicdo das duas linhas de drenagem, de regime temporario atualmente existentes e que se encontram a
data bastante degradadas, representa um impacte negativo, direto, certo, permanente, isolado de baixa
intensidade e magnitude moderada pelo que no global o impacte é pouco significativo.

A jusante da linha do Minho, nomeadamente no trogo da linha de agua entre a linha do Minho e o rio Pelhe, o
projeto prevé um redimensionamento da sec¢ao de escoamento na medida em que esse trogco apresenta uma
sec¢do que ndo permite o escoamento da totalidade dos caudais pluviais oriundos de montante.

Mesmo atualmente, em periodos de elevada precipitacao, ja ocorre galgamento da margem com alagamento
do terreno agricola adjacente. Para resolver esta situacdo, no ambito do projeto de drenagem proposto pela
obra do terminal existird uma intervengao nessa linha de agua.

A linha de agua serd moldada no terreno para melhorar a respetiva capacidade de escoamento, compativel
com os caudais afluentes da PH2. Para o efeito o projeto considera o respetivo redimensionamento com
alargamento para a margem direita e o refor¢o da protecdo lateral da margem esquerda.

Assim, para os caudais maximos que podem afluir da PH2 o dimensionamento da sec¢do da linha de agua tera
uma inclinagdo média de 1,5%. Tendo em conta o caudal resultante dum periodo de retorno de 100 anos a
linha de dgua deverd ter uma largura de 1,00 m e uma altura de 0,80 m.

A intervencdo implica uma correta regularizagdo e compactac¢do da seccdo da linha de agua em todo o seu
trogo até ao rio Pelhe, ndo existindo, no entanto, qualquer artificializagdo da mesma. Na fase de obra esta
intervengdo representa um impacte negativo, direto, certo, permanente, isolado de magnitude moderada e
baixa intensidade pelo que serd pouco significativo.

Na drea de influéncia da via de acesso também existem duas outras linhas de dgua. Neste caso a linha de maior
extensdo ja é atualmente atravessada pela via pré-existente (rua das 7 Fontes) sendo que a beneficiacdo da via
ndo altera esse atravessamento mantendo-se a continuidade hidraulica através de passagem hidrdulica
existente.

Na zona poente, ja proximo da rua das Cavadas, existe uma outra linha de agua, paralela com o acesso, que
embora de muito pequena dimensdo e também sem qualquer vegetacgao ripicola nas margens, tem origem na
proximidade da nascente das 7 Fontes a qual alimenta esta linha de agua durante grande parte do ano, sendo
estes caudais utilizados a jusante na atividade agricola.

O projeto de beneficiacdo da via de acesso ao terminal prevé nessa drea o alargamento da plataforma de
circulagdo sendo necessdrio realizar um aterro que se aproxima da referida linha de dgua. Nesta situacdo ha o
risco de ocorrer arrastamento de terras para as linhas de dgua. Isso podera ocorrer na sequéncia da ocorréncia
de precipitagdo intensa que ao cair sobre os taludes ainda pouco consolidados provocarao arrastamento dessas
terras para as imedia¢Ges podendo atingir a rede hidrografica. Nestes casos, pode ocorrer a colmata¢do do
leito da linha de dgua impedindo o seu curso natural e eventual alagamento das margens.

Neste cendrio o impacte sera negativo, direto, temporario, restrito, de magnitude reduzida e de baixa
intensidade tendo pouco significado.

Relativamente a potenciais altera¢des da qualidade da agua, na situacdo anteriormente descrita ocorrerd um
incremento de SST nas linhas de dgua recetoras. Além dos SST, nesta fase, os principais poluentes gerados pelas
atividades descritas serdo os metais pesados, nomeadamente, o cddmio, o cobre e o zinco e os
hidrocarbonetos, gerados pelo processo de combustdo dos motores dos veiculos e maquinas, eventuais perdas
de éleos dos sistemas de lubrificagdo e derrames acidentais de combustiveis.

Em termos espaciais, estas atividades decorrem, principalmente, nas frentes de obra, ao longo das vias de
acesso e no estaleiro.
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Estes fendmenos tém, no entanto, um caracter tempordrio (tempo de construgdo do projeto) e sdo reversiveis.

Globalmente os impactes provocados pelas atividades acima descritas serdo negativos, diretos, possiveis,
temporarios, restritos, de magnitude reduzida e de baixa intensidade pelo que no global, considera-se que a
alteracdo a qualidade da dgua nesta fase é insignificante, ndo sendo suscetiveis de provocar a perda do uso
atual ou futuro.

Fase de exploragao

Os impactes do projeto no decurso da fase de funcionamento do terminal relacionam-se sobretudo com os
aspetos relativos a potenciais alteragGes ao nivel:

- Da qualidade das aguas superficiais
- AlteragGes hidroldgicas na rede a jusante do local de implantagdo do projeto.
No caso da via de acesso é de ter em conta a circulagdo de veiculos pesados de, e, para o terminal.

Qualidade de dgua

Nesta fase os impactes na qualidade das aguas superficiais poderdao potencialmente ser induzidos pelas
seguintes ac¢des:

- movimentac¢do de contentores e de madeiras,
- funcionamento do terminal,

- circulagdo de veiculos pesados,

- circulagdo de comboios.

As acles atras referidas poderdo causar a emissdo de poluentes caracteristicos do trafego que na sequéncia de
precipitacdo originardo aguas de escorréncia com metais pesados e hidrocarbonetos, as quais poderdo chegar
ao Rio Pelhe.

Essas dguas de escorréncia podem provocar impactes nas aguas superficiais devido as cargas poluentes
acumuladas no pavimento, ou devido a derrames acidentais.

Em sintese, as dguas de escorréncia produzidas durante a fase de funcionamento do Terminal e da via de
acesso, embora potencialmente possam produzir efeitos negativos, diretos, certos, permanentes, restritos e
de magnitude moderada na qualidade nas linhas de agua da area de estudo, o grau de intensidade sera baixo
pelo que o impacte serd pouco significativo.

Hidrologia

O Terminal Ferrovidrio de Lousado ird ocupar uma area de aproximadamente 25,1 ha, que atualmente sdo
maioritariamente ocupados por povoamentos florestais (eucaliptal) e areas artificializadas.

Neste contexto, um dos efeitos esperados da presenca do Terminal ferroviario de Lousado é o aumento da
area impermeabilizada e consequente acréscimo da drenagem superficial que tendera a assumir maior
relevancia nas situagdes de cheias.

Nesta drea, na plataforma da linha do Minho existem passagens hidrdulicas que permitem que os escoamentos
provenientes das dreas de cotas mais elevadas a poente atinjam a baixa aluvionar do rio Pelhe e confluam
neste rio.

A baixa aluvionar do rio Pelhe constitui uma drea inundavel, havendo registos de alagamentos das margens em
periodos de cheias.

O EIA analisou potencial impacte do projeto no escoamento em situagado de cheia, em duas vertentes distintas:

- Andlise do efeito da implantagdo do projeto no escoamento nas passagens hidraulicas sob a linha
férrea (linha do Minho) na zona adjacente a instalacdo do Terminal Ferroviario de Lousado;

- Anidlise do efeito da implantacdo do projeto no escoamento nas sec¢des mais criticas na baixa
aluvionar do rio Pelhe a jusante, entre o futuro Terminal Ferroviario e a confluéncia no rio Ave.

Os resultados da simulacdo dos caudais de ponta de cheia nas sec¢des em analise antes e apds a
implementagdo do projeto permitem verificar, na comparagdo com os valores estimados para o caudal
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correspondente a sec¢do cheia de cada PH, que:

- Na situagdo atual os caudais de ponta de cheia estimados para periodos de retorno de 20 e de 100
anos, com excegao da PH1, sdo claramente inferiores ao caudal maximo que “encaixa” em cada PH;

- Na situagdo atual, o caudal de cheia estimado para periodo de retorno de 100 anos, é superior ao
caudal maximo que encaixa na PH1;

- Comparando, para cada periodo de retorno, os caudais estimados para a situacdo atual e futura,
verifica-se que os acréscimos relativos sdo muito variaveis em cada PH. No caso da PH1, uma vez que
ocorre diminuigdo da area de drenagem, regista-se mesmo um decréscimo;

- Na situagdo futura, os caudais de ponta de cheia estimados para os periodos de retorno de 20 e de
100 anos sdo inferiores aos caudais estimados para a sec¢do cheia em todas as PH’s.

E ainda importante referir que a intervencdo do projeto no troco da linha de 4gua existente a jusante da PH2
permitird acolher o escoamento da totalidade dos caudais pluviais oriundos de montante. Atualmente, em
periodos de elevada precipitacdo ja ocorre galgamento da margem com alagamento do terreno agricola
adjacente. Para resolver esta situacdo, no ambito do projeto de drenagem proposto pela obra do terminal
existird uma intervencao nessa linha de agua.

Desta forma apesar do incremento dos caudais que afluirdo as passagens hidraulicas existentes sob a linha do
Minho, ndo ocorrerdo situagdes de galgamento ou de incremento do efeito de cheias nas areas adjacentes.

A avaliagdo dos efeitos da impermeabilizagdo do projeto no rio Pelhe, a jusante, justifica-se pelo facto de se
tratar de uma baixa aluvionar alagadica em caso de ocorréncia de cheias, sendo, nesta zona do vale, inundados,
no essencial, campos agricolas.

Neste trecho do rio Pelhe a jusante do projeto, até a confluéncia no rio Ave, identificam-se 13 estruturas de
transposicdo do rio Pelhe, de tipologias muito variadas.

Os resultados da simulagdo dos caudais de ponta de cheia nas sec¢bes em andlise antes e apés a
implementagdo do projeto permitem verificar, na comparagdo com os valores estimados para o caudal na
sec¢do cheia de cada PH, que:

- Na situagdo atual os caudais de ponta de cheia estimados para periodos de retorno de 20 e de 100
anos sao claramente inferiores ao caudal de sec¢do de cheia em cada PH;

- Comparando, para cada periodo de retorno, os caudais estimados para a situacdo atual e futura
verifica-se que os acréscimos relativos sdo praticamente irrelevantes, da ordem de 0,3 a 0,5 %;

- Na situagdo futura (apds implementacdo do terminal ferrovidrio) os caudais de ponta de cheia
estimados para os periodos de retorno de 20 e de 100 anos continuam a ser claramente inferiores aos
caudais estimados para a secgao cheia em todas as PH analisadas.

No global conclui-se que, ao nivel do incremento do efeito de cheias na baixa aluvionar do rio Pelhe, a futura
presenca do projeto representa um efeito que apesar de negativo, certo, direto, abrangente, ocasional, de
magnitude moderada e de baixa intensidade serd pouco significativo, ndo alterando de forma sensivel a
situagdo que ocorre atualmente.

6.4 Qualidade do ar
De acordo com os dados apresentados, é de referir:

O local de implantagdo do projeto encontra-se maioritariamente ocupado por povoamentos de eucalipto. Além
destes povoamentos florestais, existem no local de implantacdao do terminal uma unidade de produgdo de
misturas betuminosas (Dacop — Construgdes e Obras Publicas, S.A), e um parque de transbordo de madeiras
em laboracdo (Lusoareias).

Num perimetro mais alargado, destaca-se a presenca de varios aglomerados urbanos, entre os quais
sobressaem Esmeriz a norte, Belo Monte a noroeste (no topo da zona industrial), Santa Catarina a nascente e
Lousado a sul. Embora a zona central do local de implantacdo do terminal se situe a varias centenas de metros
desses aglomerados urbanos, no topo norte e no topo sul, locais onde se implantarao as linhas ferroviarias,
existem alguns recetores sensiveis proximos.
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Os recetores sensiveis mais proximos afetados serdo as povoacgGes de Ribeirdo e Ferreiros. A referir:

- asul: a proximidade de uma habitagdo (a 80 m do terminal e na berma da futura via de acesso) e o
lugar de Ancide situado a cerca de 250 m do limite sul do terminal;

- anorte: uma habitagdo 60 m a poente da linha ferroviaria, varias habita¢Ges entre os 30 a 100 m a
nascente da linha ferrovidria e Esmeriz com varias habita¢des no topo norte da linha ferroviaria.

Numa escala mais alargada, sdo de salientar os recetores sensiveis localizados no quadrante sudoeste,
nomeadamente Lousado, Ribeirdo e Trofa que poderdo ser afetados pelos poluentes provenientes do projeto,
de acordo com o regime de ventos predominante (NE) (Figura 4.28 do EIA).

De acordo com o inventario de emissGes de poluentes atmosféricos mais atual, o sector ‘servigos e residencial’
tem um peso relevante nas emissGes de matéria particulada e de CO. Relativamente ao NOy, o setor mais
representativo é o dos ‘transportes’ (64%), seguido da ‘industria’ (30%). As emissdes de SOx sdo dominadas
pelo setor da industria (89%).

A avaliacdo da qualidade do ar atual é efetuada através da analise dos valores medidos nas estagdes de
monitorizacdo mais préximas da drea em estudo em comparagdo com a legislacao de qualidade do ar em vigor.
No que diz respeito a monitorizacdo da qualidade do ar na regido de implantacdo do projeto, a estacdo de
monitoriza¢do da qualidade do ar mais proxima é a Estacdo de Monitorizagdo da Qualidade do Ar de Burgdes -
Santo Tirso, localizada a apenas 5,6 km a ESE do local de implantagdo do projeto. Trata-se de uma estac¢do
urbana de fundo, onde se efetua a medicdo dos seguintes poluentes: NOx, NO, NO2, Os, PM10. Considera-se que
o Plano de Monitoriza¢do a implementar neste ambito ajudara a complementar a caracterizacdo desta area.

No que diz respeito a monitorizacdo da qualidade do ar na regido de implanta¢cdo do projeto, os valores
medidos de NO2 revelam concentragdes baixas, significativamente inferiores aos valores limite especificados
na legislagdo. No caso das PMio, os valores médios anuais sdo baixos mas, em contraponto, registam-se
ultrapassagens ocasionais do valor limite didrio para protecdo da saide humana de 50 pg.m3. O valor alvo
octo-hordrio para o ozono tendo em vista a protecdo da saide humana de 120 pg.m foi ultrapassado nos
ultimos 5 anos, embora em nimeros inferiores ao limite anual (25 excedéncias). Trata-se de um contaminante
atmosférico de relevancia regional. Os valores registados indiciam um aparente agravamento entre 2014 e
2018.

Pela andlise dos dados medidos para regido Entre Douro e Minho constata-se que a qualidade do ar na zona
em estudo é na generalidade boa, sendo que para os 5 anos analisados a classificacdo de bom e muito bom,
para o indice de qualidade do ar, foi no minimo 92% (em 2015).

Avaliagdo de Impactes
As acgGes suscetiveis de causar impacte na qualidade do ar, durante a construgao do projeto, Incluem:
= Desmatagao;

- Terraplenagens: Escavacao e Aterro;

- Movimentacdo de maquinas e veiculos pesados;

- Construcdo do edificado, infraestruturacdo e instalacdo dos equipamentos;

- Instalagdo/operacdo e desativacdo do estaleiro.

A emissdo de varios poluentes atmosféricos, nomeadamente de particulas (poeiras), esta associada as a¢Oes
atras referidas, quer na area de implantagdo do projeto, quer na area envolvente.

Tendo em conta a predominancia de ventos na area de estudo, é expectavel que a dispersdo das particulas em
suspensdo afete maioritariamente os recetores sensiveis localizados em Lousado, Ribeirdo e Trofa.

Para além dos impactes associados as emissdes de particulas PM1o, esperam-se também impactes associados
a emissdao de NOx, COV e CO, resultantes dos escapes dos diversos veiculos e maquinas envolvidos na
construcdo do projeto.

De referir que no decurso da fase de construgao sera utilizado um conjunto diversificado de maquinaria pesada,
maioritariamente na movimentagao de terras (preparagdo do terreno), que decorrera durante os primeiros 3
a 4 meses de obra. Os camides serao utilizados para transportar o excesso de terras resultante da escavacgdo
para uma area de depdsito no exterior da drea, prevendo-se, nesses primeiros 4 meses, 308 movimentos
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diarios de entrada e igual numero de saida da obra. A estes movimentos acrescem os movimentos para o
transporte dos excedentes de terras da area da via de acesso. Neste caso estimam-se 10 movimentos didrios
ao longo de 40 dias. E ainda de referir o transporte dos materiais, equipamentos e matérias-primas para a obra
estimando-se aqui 40 movimentos didrios de acesso a obra ao longo de grande parte de duragdo da mesma.

No global, a emissdo destes poluentes (referentes aos gases de escape), terdo uma duragdo temporaria no
projeto em causa, uma vez que 0s principais responsaveis por este impacte incluem a circulagdo de veiculos
pesados e as operagdes que decorrerdao no prazo da obra. Neste sentido, ocorrerdao incrementos dos niveis de
emissdo dos poluentes provenientes do funcionamento/ circulagdo dos veiculos, com afetacdo da populagdo
mais proxima, mas sem excedéncia dos valores limite de qualidade do ar. O EIA indica que o impacte sobre a
qualidade do ar resultante da circulagdo dos veiculos afetos a obra, embora negativo, certo e direto sera
temporario, abrangente (na medida em que ocorrera ao longo das vias rodoviarias afastadas algumas dezenas
de quildmetros do projeto) de magnitude moderada e de intensidade baixa pelo que no global serd pouco
significativo. Ndo obstante, considera-se que estes impactes estdo subavaliados.

Em contrapartida, devido a dimensao da area a preparar para a implantacao do terminal, salienta-se a emissao
de poeiras, que podera afetar recetores sensiveis préximos do limite do projeto. Nesses locais, prevéem-se
incrementos dos niveis de emissdo de particulas, com afetacdo da populagdo mais préxima, com provavel
excedéncia dos valores limite de qualidade do ar deste poluente. O EIA considera que este impacte serd assim
negativo, direto, certo, temporario, restrito, de magnitude reduzida e de intensidade média pelo que no global
é pouco significativo, entendendo-se, ndo obstante, que o mesmo foi subavaliado.

Fase de Funcionamento

Na fase de funcionamento, as acdes que podem afetar a qualidade do ar referem-se essencialmente a
circulacdo de veiculos pesados, movimentacdo de contentores e movimentacdo de madeiras e
funcionamento/presenca do terminal.

O Terminal Ferroviario do Lousado terd a sua operagao baseada sobretudo na movimentagdo de contentores
€ uma pequena area para movimentagado de madeiras. As mercadorias (contentores ou madeira) podem chegar
ao terminal por via ferroviaria (nascente) ou rodovidria (poente).

A avaliacdo de impactes na qualidade do ar foi realizada com base na aplicacdo de um modelo de dispersao de
poluentes atmosféricos ao volume de trafego atual e ao volume gerado pelo terminal em 2021 e 2031.
Considerou-se que a fonte de poluentes atmosféricos mais relevantes é o volume de trafego rodovidrio gerado
pelo terminal em 2021 e 2031.

Em sintese e face aos resultados apurados no modelo, prevé-se que, face a situagdo atual, na situagdo futura
ocorrera um aumento dos valores estimados para todos os poluentes atmosféricos referentes ao trafego
gerado pelo projeto. Este aumento nas emissdes atmosféricas é mais importante para o NO2, em 2031,
induzindo a uma afeta¢do na populacdo mais préxima (com excedéncia dos valores limite de qualidade do ar
de NO; de 200 pg.m?3). Apesar de ndo existir um incumprimento legislativo (ndo excede 18 vezes no ano)
consideram-se estes valores de concentragdo de NO: elevados, ja que os valores de pico sdo superiores a 75%
do valor limite legislado.

Considerando o pior cenario de estimativa de emissGes, considera-se que em 2031 a emissdo dos poluentes
decorrente de circulagdo de veiculos associados ao funcionamento do terminal se traduz num impacte
negativo, direto, certo, permanente, restrito, de magnitude moderada e de intensidade média pelo que no
global o impacte podera ser significativo.

Impactes Cumulativos

No que diz respeito a qualidade do ar, considera-se que a ocupacdo dos lotes traduzir-se-a no incremento das
cargas ambientais no local, nomeadamente no aumento de emissdes atmosféricas, no que concerne o poluente
NO2, ao nivel do incremento de trafego, bem como ao incremento de carga ambiental face a natureza das
industrias que ai se virdo a instalar.

6.5 Ambiente Sonoro

Situacao atual
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Para a caracterizagdo da situagdo atual foram realizadas medigGes acusticas por laboratdrio acreditado, nao
tendo sido detetados desvios a norma aplicavel. Foram caracterizados 5 pontos, P1 a P5, conforme Figura 11,
inseridos em zona classificada como mista nos termos do Regulamento Geral do Ruido. Atualmente, todos
apresentam um campo sonoro calmo, sendo P1, por proximidade a EN14, o ponto com maiores niveis sonoros
(ver Tabela Tabela 1).

Durante o processo de AlA foi solicitada a caracterizagdo adicional de 2 recetores sensiveis (abaixo indicados
como A e B) a qual ndo foi realizada dada a situagdo de confinamento devido a pandemia e consequente
alteracdo das condigBes normais de trafego rodovidrio e funcionamento de outras fontes sonoras que fazem
parte do normal campo sonoro daqueles pontos. Assim, essa caracterizagdo deve ser realizada previamente ao
inicio das obras e apresentada a APA. Contudo, para efeitos do presente parecer e estimar provaveis impactes
na fase de exploragdo, serdo assumidos valores indicativos para estes pontos, baseados nas medigGes
realizadas junto de P5, conforme resumido na TabelaTabela 1.

. Ponto A, habitagdo de 2 pisos (41°21'43.62"N, 8°31'21.68"W), na confluéncia da Rua das Sete Fontes com
Rua Antdnio Fonseca, que se apresenta como o recetor sensivel mais préximo a influéncia sonora direta do
Terminal, a cerca de 230 metros da futura entrada e saida de camides e a cerca de 20 metros da Linha do
Minho.

. Ponto B, habitagdo de 1 piso (41°22'23.18"N, 8°31'8.54"W) a cerca de 100 metros a norte do parqueamento
das substancias e misturas perigosas e relativamente proximo de P5.

II Ponice de medigdo de ruido

I
1 Recebares sensveis
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Figura 11 - Localizagdo dos pontos de medi¢do junto de recetores sensiveis (baseado na Figura 4.32 do EIA) e pontos
adicionais A e B.

Avaliagao de impactes e medidas de minimizacao

A construcdo do terminal ferroviario terd uma duragdo prevista de 30 semanas (7 meses), prevendo-se que a
obra decorra entre as 8:00 e as 17:00 h, embora no EIA ndo seja excluida a possibilidade de realizacdo da obra
fora deste periodo e em dias de fim-de-semana.

O EIA apresentou ordens de grandeza de niveis sonoros tipicos de diferentes atividades de obra registados a
determinadas distancias. Durante a fase de construgdo do terminal e alargamento da linha ferroviaria, os
recetores mais afetados e para os quais podem ocorrer impactes negativos de intensidade alta (acréscimos
superiores a 10 dB em periodo diurno) sdo os dois pontos adicionais considerados, A e B, P5 e os moradores
na Rua do Foldo que estdo préximos da zona de alargamento da linha férrea.

Prevendo-se que as obram decorram apenas em periodo diurno (08-17h) de dias uteis, estes impactes
negativos podem ser considerados nao significativos, embora o escoamento de terras sobrantes para pedreira
situada a norte do projeto, via A3, implique a circulagdo de 77 veiculos pesados/h durante 120 dias (cerca de
4-5 meses) na Rua das Cavadas e, consequentemente, o possivel aumento temporario dos niveis sonoros.

Concorda-se com a medida de minimizagdo imposta no EIA “Nos extremos norte e sul da drea de intervencdo,
ou seja, nas proximidades dos recetores sensiveis, os trabalhos de construgdo e a circulag¢do de veiculos pesados
devem decorrer apenas no periodo diurno, das 8 as 20 horas em dias uteis”. Contudo, e em face da auséncia de
uma quantificacdo dos valores de ruido gerados, esta medida deve ser geral para todas as empreitadas ja que
algumas das atividades, mesmo que circunscritas a zona central da plataforma do terminal, sdo muito
suscetiveis de criar incomodidade a populagdo que habita na sua envolvente, numa zona considerada calma
em termos acusticos.

Para a fase de exploracdo foram simulados os niveis sonoros gerados pelo funcionamento do terminal,
circulagdo associada de composi¢des ferrovidrias de mercadoria e de trafego de veiculos pesados, por modelo
computacional e adotando métodos de calculo recomendados para fonte industrial e trafego rodovidrio. A
parametrizacdo do modelo considera-se aceitdvel. Foram ainda simulados os niveis sonoros resultantes de
outras fontes industriais e de circulacdo de trafego rodovidrio nas vias existentes na drea de estudo os quais,
com o projeto, constituem o ruido ambiente. O modelo foi calibrado, e os resultados tém uma incerteza
associada de =3 dB(A).

Tabela 1 — Resumo dos niveis sonoros da situa¢do atual, do ruido particular (projeto) e do ruido ambiente (resultante) em

2021 e 2031
Situacio atual Ruifio parti?ular/ Ruifio parti?ular/
2019 Ruido ambiente Ruido ambiente
2021 2031
Ld Le Ln Laeqr, d LaeqT, € LaeqT, d LaeqT, € Laeq1, N
P1 confluéncia da R. Carlos Moreira e 54.9 54.3 52.3 42.9/ 37.7/ 44.8/ 39.4/ 40.0/
R. S. Silvestre 55 54 55 54 52
P2 R. da Represa 44.7 42.4 41.4 45.0/ 38.2/ 45.0/ 38.2/ 41.1/
48.0 45.1 48.4 45.0 44.4
P adicional A confluéncia R. 7 Fontes =45 =44 =43 44.4/ 35.1/ 45.8/ 38.4/ 42.4/
e R. Anténio Fonseca ¥ =483 =457 =483 =453 =463
P3 localidade Estrada 46.4 43.4 39.4 42.0/ 34.1/ 43.8/ 35.8/ 39.3/
47 43.8 47.5 43.8 42.8
P4 localidade Esmeriz 46.0 419 41.8 22.7/ 16.3/ 24.5/ 18.2/ 19.7/
46.8 43.7 46.8 43.7 41.2
P5 localidade Souto, junto a Linha do 44.8 43.6 42.6 39.8/ 32.9/ 41.8/ 34.7/ 37.6/
Minho 46.3 44.1 46.6 44.1 42.8
P adicional B habitagdo isolada a 100 =44 =42 =41 39.7/ 32.8/ 41.5/ 34.5/ 37.8/
m a norte do parque de substancias e =453 =443 =467 =437 =433
misturas perigosas ?

d — periodo diurno; e - periodo entardecer; n — periodo noturno

1 Situagdo atual: valores indicativos semelhantes aos obtidos em P5 com influéncia da ferrovia.
2 Situag3o atual: valores indicativos semelhantes aos obtidos em P5 sem influéncia da ferrovia.
3) Valores resultantes da soma logaritmica da estimativa do ruido atual com o ruido particular.
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Prevé-se, assim, nos locais P2 e P3 no periodo noturno um impacte negativo associado a um acréscimo de ruido
ligeiramente superior a +3 dB, que é o maximo de acréscimo permitido em periodo noturno, mas pouco
significativo por ndo se prever ser ultrapassado o valor de 45 dB(A), limiar a partir do qual se associa
normalmente a incomodidade devida a ruido. No ponto adicional A, assumindo-se como indicativos da sua
situacdo atual os valores obtidos no ponto P5 (também préximo da Linha do Minho), pode ocorrer um impacte
negativo significativo se se confirmar o incumprimento do critério de incomodidade no periodo noturno
(acréscimo superior a 3 dB(A)). Este ponto deve, portanto, ser monitorizado e, caso se confirme o
incumprimento, devem ser adotadas medidas de minimizagao.

No EIA foi ainda analisado o impacte expectavel devido ao aumento de trafego de veiculos ligeiros e pesados
gerado pelo terminal, o qual sera distribuido principalmente pela EN14 para norte (Famalicdo), EN14 para sul,
EN104 e algum residual na Rua das Cavadas, de acordo com o estudo de trafego. O trafego de pesados é o que
tera alguma expressdo nestas vias: na EN14 para norte representara entre 13% a 20% do trafego de pesados,
respetivamente, em 2021 e 2031; na EN104, representara entre 20% a 27% do trafego de pesados,
respetivamente, em 2021 e 2031. Como ja referido acima, o ruido do trafego rodoviario nessas vias foi simulado
por modelo computacional e método de cédlculo recomendado, concluindo-se que, face ao trafego atual que ja
implica incumprimento dos valores limite de exposicdo (ver Tabela 2), o acréscimo previsto de ruido a 1,5m de
distancia das bermas das rodovias (coincidente com o recetor sensivel mais proximo em cada uma) sera, no
maximo, +0,5 dB(A) em 2031. O EIA conclui assim pela baixa significincia deste impacte negativo (ver Tabela
2). Contudo, esta conclusdo deveria ter sido fundamentada com apresentacdo dos valores de ruido particular
associados ao projeto, sendo possivel estimar que, em termos do indicador Ln, aqueles sdao da ordem de 55
dB(A) em 2021 para a EN104, e em 2031 de 64 dB(A) para a EN104 (oeste) e de 60 dB(A) para EN14 (norte).
Naturalmente, a minimizagdo deste impacte extravasa o ambito do processo de AIA do presente projeto,
recaindo nos planos municipais de redugdo de ruido a elaborar pelos municipios de Trofa e V.N. Famalicao,
bem como nos planos de agdo de ruido a elaborar para aquelas rodovias pela IP.

Tabela 2 — Valores de ruido ambiente (RA) médio, em dB(A), previsiveis a 1,5 m da via rodoviaria, para os anos 2019, 2021
e 2031 e quantificagdo dos acréscimos sonoros provocados pelo projeto.

RA, [med) RA, (med) RA (med) Acréscimo Im=)  Acréscimo mex
Estrada [2019) {2021) {2031) {2021-2019) (2031-2019)
La Lien La Lien L. Laen Ln Laen L Léen
EN14-Famalicio 72,0 80,7 72,0 809 723 811 0,1 0,2 0,4 0,4
EN14-5ul 72,8 81,5 72,3 81,0 71,2 79,9 0,0 0,0 0,3 0,5
EN104-Este 71,9 80,5 72,0 80,7 71,3 79,7 01 0,2 -0,9 -0,8
EN104-Oeste 73,1 81,6 73,2 81,7 73,6 52,0 01 0,2 0,5 0,4
Rua das Cavadas 580 677 531 678 592 67,9 01 01 0,2 0,3

RA ™3] — Vaior médio do ruido ambiente obtido nos locais de cdicule ao lengo do trogo rodovidrio
Acréscimo (™ - Acréscimo sonoro mdximo obtido nos locais de cdiculo oo lango do trogo rodovidrio, com e sem o prajeto

Fonte: EIA (Reprodugdo do Quadro 5.39)

O impacte negativo de maior intensidade podera estar associado ao aumento de trafego de pesados em direcdo
a EN14 para norte (sentido Famalicdo) que passara na Rua das Cavadas onde representard, em 2021, cerca de
54% do trafego de pesados, e em 2031, cerca de 64%, andlise que ndo foi particularizada no EIA. Por observagdo
dos mapas de ruido do EIA (Figuras 5.23 a 5.25) prevé-se que as habitacdes na envolvente do entroncamento
da Rua das Cavadas com a Rua da Carvalhosa figuem expostas, em resultado de todo o trafego rodovidrio, a
valores de Lden superiores ao limite de 65 dB(A) em 2021 e, em 2031, também a valores de Ln superiores ao
limite de 55 dB(A). Assim, antes do inicio da fase de construgdo, por forma a permitir a implementacao,
previamente a referida fase, de eventuais solu¢Ges que vierem a ser validadas, deve ser apresentado estudo
detalhado do ruido particular nestes recetores e sua contribuigao para os niveis de ruido ambiente.

Concorda-se com as restantes medidas indicadas no EIA para a fase de exploragdo (articular com a Camara
Municipal de Vila Nova de Famalicdo a colocagdo, na Rua das Sete Fontes, de sinalizacdo vertical a interditar a
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circulagdo de veiculos pesados a partir da entrada do Terminal para sul em dire¢do a Rua Anténio Fonseca;
dotar os empilhadores e equipamentos de movimentagdo de cargas, que emitam aviso sonoro, de sinalizadores
sonoros de baixa frequéncia). De igual forma, deve ser interditada a circulagdo de veiculos pesados para sul
pela Rua das Cavadas.

Monitorizacao

Face a incerteza dos resultados, na fase de exploragdo, em 2021, 2026 e 2031 devem ser monitorizados os
pontos P2, P5, A e B, para averigua¢do do cumprimento dos requisitos acusticos aplicaveis por for¢a do RGR,
devendo o plano de monitorizagdo ser apresentado em fase prévia a fase de construgdo.

6.6 Uso do solo

O estudo desenvolvido foi baseado na anélise da Carta de Ocupac¢do do Solo (COS 2018), tendo procedido a
sua verificacdo e atualizagdo em trabalho de campo.

O ElA refere que na area de estudo o uso do solo atual é predominantemente ocupado por floresta (sobretudo
por povoamentos de eucalipto), e industria. Quanto ao local de implanta¢do do terminal ferroviario menciona
que “(...) o uso dominante é a ‘floresta de eucalipto’ (Figura 4.37) sequido das ‘dreas em construgdo’. Salienta-
se no entanto que as ‘dreas de construgdo’ referenciadas pelo COS’2018 para o local de implantagdo do terminal
correspondem na realidade a dreas de ‘industria’: unidade de produgéo de misturas betuminosas, unidade de
britagem jd desativada e uma unidade de parqueamento de madeiras (Figura 4.38).”. Relativamente ao uso
efetivo no local de implantacdo do projeto foram identificados, pelo proponente, quatro tipos de ocupacdo do
solo, designadamente as areas de florestas de eucalipto (17,99ha), as areas de Industria (4,92 ha), as areas de
rede ferroviaria e espagos associados (1,86ha) e as areas de mosaico cultural e parcelar complexo (0,31 ha).

No que concerne a via de acesso, o Estudo refere “(...) esta desenvolve-se maioritariamente ao longo de
caminho existente (rua das 7 Fontes) o qual, segundo a COS’18, se encontra ladeado por ‘floresta de eucalipto’,
‘floresta de pinheiro-bravo’, ‘dreas em construgdo’, ‘industria’, ‘rede ferrovidria e espagos associados’ e ‘vinha’.
Atualmente esse caminho ndo se encontra asfaltado constituindo o acesso dos veiculos pesados ds unidades de
produgdo de misturas betuminosas e de parqueamento de madeiras (Figura 4.39 e Figura 4.40).

Na sequéncia do trabalho de campo realizado, verifica-se que algumas das classes de uso acima referidas néo
sdo exatamente como identificadas pelo COS’18, nomeadamente:

- ‘dreas em construgdo’ — correspondem maioritariamente a aterros de inertes resultantes de
escavagoes realizadas na zona industrial que terdo sido depositados no local e a dreas de eucalipto
invadidas por acdcia. No extremo sul da via de acesso o poligono identificado como ‘dreas em
construgdo’ corresponde a uma parcela ocupada por uma vacaria e pela habitagdo unifamiliar do
proprietdrio;

- ‘floresta de pinheiro-bravo’ — corresponde na realidade a povoamento degradado de eucalipto muito
invadido por acdcia, sendo que o pinheiro-bravo se encontra praticamente ausente da drea;

- ‘industria’ — corresponde a um tro¢co da via de acesso atualmente existente e a um trogo de via
alcatroada (rua das Cavadas) na zona industrial;

- ‘rede ferrovidria e espagos associados’ — corresponde a via de alcatrdo atualmente existente a qual a
nova via de acesso serd em parte sobreposta.

(...) Assim, em termos de uso a drea adjacente a via de acesso é maioritariamente ocupada por floresta de
eucalipto muito invadida por espécies invasoras (acdcia e erva-das-pampas). Destaca-se no entanto a presenca
de uma vinha (Figura 4.41) e de uma explora¢do pecudria com habitagdo unifamiliar adjacente (Figura 4.42).".

Avaliagao de impactes

Para a fase de construcdo, o EIA identifica como impactes as a¢des decorrentes de corte de vegetagao,
movimentagdo de terras que se traduz em escavagdes e aterros, sendo esta a mais impactante e consequente
movimentacdo de maquinas. No que respeita a alteragdo do uso, o EIA indica que resultard uma
impermeabilizacdo de solos maxima de 55%, resultando na destruicdo da topografia original do solo.
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Relativamente a artificializagdo de grande parte da area do Terminal, o Estudo classifica os impactes desta fase
como negativos, diretos, certos, permanentes, isolados, e de magnitude moderada, referindo que
“Considerando que a maior parte da drea com aptiddo agricola moderada ja se encontra atualmente
artificializada pelas industrias ai existentes, considera-se que a intensidade do impacte sobre os solos é baixa,
pelo que no global o impacte sobre o uso do solo sera pouco significativo.”, concordando-se com a avaliacao
efetuada.

Quanto a drea de implantacdo da via de acesso, o Estudo refere “mesmo eliminard os usos atualmente
existentes na drea de implantagéo a qual, considerando a sapata dos aterros, corresponde a 3,3 ha. Nestes 3,3
ha, além da via de terra batida atualmente existente ocorrem espagos com floresta de eucalipto’ (muito
invadida por acdcias), ‘industria’ e ‘vinha’. No caso da vinha, embora a drea a ocupar seja reduzida ocorre a
afetagdo de RAN sendo que parte dessa drea estd classificada com aptiddo moderada.” O EIA classifica este
impacte como negativo, direto, certo, permanente, pontual ao nivel da aptiddo agricola dos solos, de
magnitude moderada, de intensidade média pelo que o impacte na area da via de acesso sera significativo.

O EIA sintetiza a significancia global dos impactes do projeto sobre o uso do solo da area de intervengao para
a fase de construgado:

- Alteragdo da qualidade dos solos — Magnitude reduzida, intensidade muito baixa e insignificante;
- Destruicdo da morfologia dos solos — Magnitude moderada, intensidade baixa e pouco significativo;

- Alteragdo dos usos do solo (artificializagdo) — Magnitude moderada, intensidade baixa e pouco
significativo.

Considerando os impactes sobre o uso do solo como permanentes com a finalizagdo da constru¢ao do Terminal
Ferroviario e respetiva via de acesso, o EIA ndo considera a ocorréncia de impactes sobre o uso do solo na fase
de funcionamento.

Para a fase de desativagdo, ndo prevé o Estudo o cenario de desativacdo, referindo o seguinte: “(...) ndo é
expectdvel que esta venha a ocorrer a médio prazo na medida em que se trata de um projeto que serd de muito
longo prazo na medida em que este se constituird como uma infraestrutura de extrema importdncia ao nivel
dos transportes e logistica nacional, sendo expectdvel que no futuro a aposta neste tipo de infraestruturas seja
cada vez maior.» O mesmo é dizer que ndo se perspetiva a desativacéo do mesmo. E mesmo que tal venha a
acontecer, tratando-se de uma drea industrial, o espaco em causa serd ocupado por outras atividades
industriais compativeis com a drea, pelo que ndo se perspetivam alteragbes aos solos e uso do solo impostas
pela construgdo do terminal.”.

Assim, da analise realizada a este descritor, concorda-se com a identificagdo e avaliagdo de impactes ambientais
efetuada.

6.7 Ordenamento do Territério

Na area de intervencgdo vigora o Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Famalicdo (Aviso n® 10268/2015, de
8 de setembro, Aviso n2 19852/2019, de 10 de dezembro, e Declara¢do de Retificacdo n? 167/2020, de 21 de
fevereiro).

Da analise da Planta de Condicionantes | — Gerais, a parcela de terreno na qual se pretende implantar o Terminal
Ferrovidrio insere-se em:

- Recursos Hidricos: - Leitos dos Cursos de Agua;
- Infraestruturas: - Rede Ferroviaria — Linha Férrea Dupla.
O acesso rodoviario pretendido insere-se em:
- Recursos Agricolas e Florestais: - Reserva Agricola Nacional;
- Recursos Hidricos: - Leitos dos Cursos de Agua;
- Infraestruturas: - Rede Ferroviaria — Linha Férrea Dupla.

o Rede Rodovidria (Rede Municipal) — Estradas Municipais.
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Na Planta de Condicionantes Il — Areas Ardidas indica ocorréncia de incéndio em 2011, na area pretendida para
a implantac¢do do Terminal Ferrovidrio.

Na Planta de Condicionantes Ill — Perigosidade Incéndio Florestal, parte da 4rea desta pretensdo esta
classificada como de Alta e Muito Alta perigosidade.

No que se refere a planta de Ordenamento | — Qualificacdo Funcional e Operativa do Solo, verifica-se que a
parcela do terreno onde se localizam o Terminal Ferroviario e o acesso rodoviario estdo classificadas em:

- UOPG: UOPG 3.2 - Area de Acolhimento Empresarial VII;

- Solo Urbano-Urbanizavel - Espago de Atividade Econdmica;

- Solo Urbano-Urbanizado - Espago Residencial; - Espaco Verde de Enquadramento;
- Solo Rural: - Espago Agricola; - Espaco Florestal de Produgao;

- Rede Vidria - Rede Viaria Nivel 3 Rede Municipal - Vias Distribuidoras Secundarias- Via simples e
proposta; Vias Locais.

Na planta de Ordenamento Il — Patriménio Edificado e Arqueoldgico, constata-se que o projeto ndo afeta
patriménio classificado.

Na planta de Ordenamento Il — Salvaguardas, a parcela de terreno na qual se insere o acesso rodoviario, nos
espacos coincidentes com a RAN, estdo classificados como Estrutura Ecoldgica Municipal — Nivel Il — Estrutura
Ecoldgica Complementar.

Segundo o Regulamento do PDM de Vila Nova de Famalicdo, para as serviddes e restrigdes de utilidade publica
(artigos 72 e 892), aplica-se o regime especifico em vigor, mesmo que ndo assinaladas na cartografia de
Condicionantes, pelo que o projeto em andlise tera que refletir os pareceres de todas as tutelas afetadas.

Quanto a Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo (UOPG) delimitada na Planta de Ordenamento | —
Qualificagdo Funcional e Operativa do Solo, o artigo 108.2 (Execucdo em solo urbanizavel) refere “1 — Em solo
urbanizavel a execugéo do Plano processa-se no dmbito de Unidades de Execugdo, eventualmente integradas
em Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo e disciplinadas ou néo por Planos de Urbanizagdo ou de
Pormenor, com recurso aos sistemas de execugdo que a lei prevé, (..).”. De acordo com os objetivos
programaticos, a UOPG 3.2 (Area de Acolhimento Empresarial VII) visa expandir e colmatar a zona industrial
existente e dotar a drea de infraestruturas que oferecam condi¢cbes de desenvolvimento de atividades
empresariais de valor acrescentado e para a qualificacdo ambiental e de servicos de apoio a atividade
empresarial e devera considerar-se o reforco do interface ferrovidrio destinado a mercadorias. No que
concerne a forma de execugao refere que devera ser realizada através de operagdes urbanisticas enquadradas,
nomeadamente por Unidades de Execucdo.

Pelo exposto, terdo de ser realizados os procedimentos necessarios para compatibilizar a presente pretensao
a este instrumento de gestdo de territério. Assim, a realizagdo da Unidade de Execugdo tera que prestar
cumprimento ao disposto na UOPG 3.2 — Area de Acolhimento Empresarial VIl que consta no Anexo Ill do
Regulamento do PDM de Vila Nova de Famalicdo, consagrando assim a compatibilidade com as disposicdes
deste Plano.

O proponente apresentou o parecer emitido, em 15/12/2020, pela Camara Municipal de Vila Nova de
Famalicdo — Informacao técnica da Divisdo de Ordenamento do Territdrio e Projeto Urbano, que refere:

“1 — Foi solicitado parecer aos Servigcos de Ordenamento do Territorio e Projeto Urbano para se
pronunciarem acerca da operagdo urbanistica que a requerente pretende levar a efeito num terreno
localizado junto a Linha do Minho, nas freguesias de Lousado e Unifio das Freguesias de Esmeriz e
Cabecudos.

2 — A pretensdo consiste na constru¢do de um Terminal Ferrovidrio de Mercadorias requerido por
Medway — Operador Ferrovidrio Logistico de Mercadorias, S.A.

3 — O terreno estd classificado maioritariamente como Espago de Atividades Econdmicas Urbanizdvel e
uma pequena parte, a norte, como Espago Florestal de Produgdo e inserido na UOPG 3.2, de acordo com
a Planta de Ordenamento 1 do Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Famalicéo.
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4 — De acordo com as Plantas de Condicionantes, o terreno estd ainda abrangido por perigosidade alta
e muito alta de incéndio, por uma drea ardida de 2011 e é atravessado por duas linhas de dgua.

5 — Referem os artigos 80° e 812 do RPDM, que os Espagos de Atividades Econémicas sGo dreas com
carateristicas especiais em termos de localizagdo privilegiadas relativamente as redes de comunicagdo
e transporte, detendo maior aptiddo para a instala¢do de atividades econdmicas, produtivas ou de
consumo, contribuindo a sua concentragdo para a cria¢cdo de sinergias importantes para a
competitividade e destinam-se preferencialmente a atividades dos setores da industria, do
armazenagem e logistica.

6 — De acordo com o artigo 47.2 do RPDM, nas subcategorias de Espacos Florestais, a edificagGo
restringe-se a instalacGes de apoio direto e exclusivo a atividade florestal, agricola ou pecudria,
instalagées industriais e comerciais complementares as atividades da exploragdo e infraestruturas e
empreendimentos turisticos ou de interesse publico.

7 — Na reunido ordindria da Assembleia Municipal de Vila Nova de Famalicdo, de 28 de junho de 2019,
foi deliberado por maioria aprovar a proposta da Cdmara Municipal de Vila Nova de FamalicGo do
relevante interesse publico municipal a pretensdo da Medway — Operador Ferrovidrio Logistico de
Mercadorias, S.A., para a construgdo de um terminal ferrovidrio, nas freguesias de Lousado e UniGo das
Freguesias de Esmeriz e Cabegudos.

8 — Considerando que uma parte da drea de intervengdo estd abrangida por uma drea ardida de 2011,
na mesma Reunido da Assembleia Municipal, foi deliberado que a Cdmara Municipal solicitasse ao
Comando Territorial de Braga — Servico de Protecdo da Natureza, um documento emitido pelo
responsdvel mdximo do posto territorial de Braga, que comprove que o incéndio ocorrido ficou a dever
a causas que a Cdmara Municipal de Vila Nova de Famalico e a Medway — Operador Ferrovidrio
Logistico de Mercadorias, S.A., sdo alheios.

9 — Refere o artigo 108.2 que, em solo urbanizdvel a execugdo do Plano processa-se no dmbito de
Unidades de Execugdo, podendo excecionalmente Cdmara Municipal autorizar operagbes urbanisticas
avulsas em parcelas situadas em contiguidade com solo urbanizado ou com dreas que tenham adquirido
carateristicas semelhantes aquela, através de agbes de urbanizagdo ou edificagdo e ndo ponham em
causa a prossecugdo dos objetivos da UOPG.

10 — De acordo com os objetivos programdticos para a UOPG 3.2 — Areas de Acolhimento Empresarial
VIl, pretende-se expandir e colmatar a Zona Industrial existente, dotar a drea com infraestruturas que
oferecam condigGes para o desenvolvimento de atividades empresariais de valor acrescentado e para a
qualificagGo ambiental e de servigos de apoio a atividade empresarial e deverd considerar-se o refor¢o
do interface ferrovidrio destinado a mercadorias.

11-Analisando o terreno da pretensdo e drea envolvente, verifica-se que o mesmo estd localizado numa
drea que ndo possui qualquer tipo de infraestruturas, sendo o acesso feito por caminhos florestais em
terra batida. Contudo, sendo esta uma drea periférica de uma grande Area de Atividades Econdmicas
que dispbe de boas acessibilidades, é notdria a crescente procura de terrenos para a instala¢do de
atividades economicas nesta drea urbanizdvel, localizada entre a drea consolidada e a Linha de Caminho
de Ferro.

12 — Face ao exposto nos pontos 9 a 11, foi solicitado ao requerente (Processo Ext. 2597/2018) para
apresentar nos Servigos da Cdmara Municipal um pedido de delimita¢do de uma Unidade de Execug¢éo
de acordo com o artigo 110° do RPDM e tendo em conta os objetivos programdticos propostos para a
UOPG onde o terreno se encontra inserido.

13 — Presentemente a referida Unidade de Execu¢Go estd numa fase de conce¢do bastante adiantada,
nomeadamente no que respeita a estrutura¢Go da rede vidria e abrange vdrios terrenos, de vdrios
proprietdrios, além dos terrenos da requerente.

14 — Estd ainda em falta o documento referido no ponto 8. Ja solicitado pelo Municipio ao Comando
Territorial de Braga — servigco de Protegdo da Natureza.

15 — Deverdio ser acauteladas as linhas de dgua referenciadas na Planta de Condicionantes .

16— Face ao exposto, entendemos ndo haver inconvenientes, do ponto de vista urbanistico, na instala¢éo
do Terminal Ferrovidrio de Mercadorias pois 0 mesmo vai impulsionar a expansdo e colmata¢do da Zona
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Industrial existente e dotd-la de infraestruturas que oferecam condig¢ées para o desenvolvimento de
atividades empresariais. Contudo, a aprovagdo da pretensdo deverd ficar condicionada ao cumprimento
do referido nos pontos 14 e 15 da presente informagdo e a aprovagéo da Unidade de Execugdo referida
no ponto 13.”

Considerando que para a pretensdo em causa estd a ser realizada na Unidade de Execuc¢do, conclui-se que as
questdes do Ordenamento do Territério serdo dirimidas nesse ambito, devendo, entre outros, assegurar-se o
cumprimento dos objetivos programaticos, dos indicadores e parametros urbanisticos e a adequacado da forma
de execucdo inerentes a UOPG 3.2.

Avaliagdo de impactes

O EIA ndo apresentou a identificagcdo ou classificagdo de impactes no ambito do Ordenamento do Territorio.
De facto, esses impactes resultardo da solugdo que vier a ser consagrada na Unidade de Execucdo, que nao
estd a ser avaliada neste procedimento.

- Condicionantes

A area do projeto insere-se em Recursos Hidricos (Leitos dos Cursos de Agua) (a verificagio do cumprimento
da legislacdo aplicavel consta do capitulo reativo aos recurso hidricos superficiais).

Dado que o acesso rodovidrio afeta solos integrados em Reserva Agricola Nacional, o proponente devera
apresentar o parecer da Entidade Regional da RAN do Norte (ERRAN-N).

O proponente deve também apresentar o parecer do Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas,
I.P., sobre o projeto em causa, no dmbito das suas competéncias, pela afetacdo dos Corredores Ecoldgicos e
Areas Florestais Sensiveis do Programa Regional de Ordenamento Florestal de Entre o Douro e Minho - PROF
EDM, bem como pelas Areas de Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios e Areas de Perigosidade de
Incéndio Florestal das Classes Alta e Muito Alta.

No que concerne ao atravessamento da linha elétrica, o proponente informou, no Aditamento ao EIA, que ja
solicitou esse parecer a EDP e que aguardam pelo mesmo.

Tendo a Unidade de Execugdo que respeitar as consequéncias da serviddo da Linha Férrea existente, sobre a
Infraestruturas de Portugal, S.A. emitiu parecer “(...) Sem prejuizo do que acima vem exposto, cumpre informar
que, em sede de exploragdo ferrovidria do Ramal Privado de acesso ao Terminal e de inser¢éo do mesmo Ramal
na Linha do Minho, a IP, S.A. na qualidade de gestora da rede ferrovidria nacional, oportunamente, emitiu
parecer quanto a compatibilidade técnica e funcional entre a rede ferrovidria nacional e o ramal privado de
acesso ao Terminal, bem como verificou a disponibilidade de capacidade na rede ferrovidria nacional para o
transporte de mercadorias com origem/destino no referido Terminal. (...)".

Da apreciagdo feita a Carta da Reserva Ecoldgica Nacional de Vila Nova de Famalicdo (publicada pela Portaria
n2298/2015, de 21 de setembro), verifica-se que a pretensdo n3o se insere em solos classificados como Reserva
Ecoldgica Nacional.

6.8  Sistemas ecologicos

A area de implementacdo do projeto ndo se encontra abrangida por nenhuma das areas sensiveis considerada
no dmbito do Artigo 22 do Decreto-Lei n.2 152-B/2017, de 11 de Dezembro, situando-se drea classificada mais
proxima “Paisagem Protegida Regional Litoral de Vila do Conde e Reserva Ornitoldgica do Mindelo”, a cerca de
16 km a SW do projeto.

Metodologia

Definiu-se como area de estudo do descritor o local de implantagao do projeto e a sua area envolvente de 250
metros. O local de implantacdo serd diretamente intervencionado pelas principais a¢bes associadas a
construcdo e funcionamento do projeto, sendo a area envolvente, ndo intervencionada e que faz o
enquadramento ecoldgico do local, também possivelmente afetada pelo funcionamento do mesmo.

Focou-se a atengdo nas espécies e habitats com especial interesse conservacionista (com estatuto de ameaga,
protegidas por legislagdo especifica, constantes no Anexo Il e/ou IV da Diretiva Habitats e as constantes do
Anexo | da Diretiva Aves) e procurou-se identificar o valor e importancia dos biétopos presentes na area de
implantacdo do projeto e delimitar eventuais areas de interesse conservacionista (habitats naturais ou
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seminaturais do Anexo | da Diretiva Habitats e/ou areas que concentrem espécies com especial valor
conservacionista).

Realizou-se a identificacdo e mapeamento dos bidtopos existentes na area de estudo, abrangendo
amostragens de flora e fauna em todos os bidtopos presentes no local de implantagao do projeto.

Bidtopos
Identificaram-se, caracterizaram-se e cartografaram-se os seguintes biétopos:

- Urbano/artificializado — engloba areas habitacionais, areas de industria e respetivos logradouros,
infraestruturas de acesso e areas de aterro/solo sem vegetagdo. Sdo zonas com uma intensa perturbagdo
humana;

- Florestal — corresponde as areas ocupadas por povoamentos de eucalipto, sendo que grande parte desses
povoamentos se encontram invadidos por espécies de acdcia, entre as quais dominam a Acacia melanoxylon e
a Acacia dealbata. Nos locais ndo invadidos o sub-bosque do eucaliptal é ocupado por estrato arbustivo (urzes,
tojos e carqueja), com densidade muito variavel;

- Arbustivo — ocorre sobretudo numa zona que foi fortemente intervencionada, na sequéncia das obras da linha
do Minho mas atualmente existe uma intensa ocupacao dessa drea por silvados e espécies exdticas invasoras
com destaque para a erva-das-pampas;

- Agricola — engloba areas de vinha, sistemas parcelares complexos junto as habitagGes, nos quais ocorre o
cultivo de horticolas e fruticolas e areas de regadio (milho e pastagens) na area envolvente as margens do rio
Pelhe;

- Aqudtico/Ribeirinho — corresponde essencialmente ao rio Pelhe (localizado a nascente da drea de implantagdo
do projeto) e respetivas margens com vegetacao ripicola (essencialmente choupos). Assinalou-se ainda a linha
de dgua com origem num pequeno acgude junto a zona industrial e o afluente com origem numa nascente. As
margens destas duas linhas de agua encontram-se extremamente degradadas (sem vegetagdo ripicola)
dominando ai a vegetacgdo exodtica invasora de acacia (a montante) e drea de vinha (a jusante).

O local de implantagdo direta do projeto insere-se essencialmente nos bidtopos florestal e
urbano/artificializado.

Flora e vegetacao
Vegetacdo atual:

A vegetacdo presente na area de estudo encontra-se muito alterada devido aos fortes condicionamentos
provocados pelo tipo de uso do solo (utilizagdo do fogo, pastoreio, reflorestagdo com espécies de rapido
crescimento e, mais recentemente, remogao do coberto vegetal para dar origem ao uso urbano e industrial) e
que resultaram da degradagdo dos carvalhais primitivos de carvalho-roble.

A diversidade floristica presente nesta area é o resultado da interagdo dos varios fatores biéticos e abidticos
constituindo um bom indicador da acdo antrdpica ai existente, sendo o estado de conserva¢do de um habitat
muito importante para a preservacao de espécies floristicas com estatuto de protecdo. Contudo, atualmente
predomina a floresta de produgdo com recurso ao eucalipto, existindo assim ciclos curtos de corte, que
contribuem para a degradacdo da vegetacdo natural, impedindo o desenvolvimento da vegetagao climicica,
outrora dominada pelos carvalhais.

Na darea de estudo, além da atividade silvicola, a vegetacdo é fortemente condicionada pelas atividades
industriais que nas Ultimas décadas tém vindo a ocupar o espaco, traduzindo-se na remogao do coberto vegetal
e na artificializacdo da generalidade da area. Complementarmente, a forte presenca de espécies exdticas
invasoras tem contribuido para a degradacdo da vegetacao autdctone, muito pouco diversificada nos estratos
arbodreo e arbustivo, verificando-se a presenca de comunidades vegetais pouco relevantes no contexto
conservacionista e um elenco floristico pobre. No local de implantagdo direta do projeto ndo se identificaram
quaisquer exemplares de Quercus robur de elevado porte. Pontualmente observam-se alguns exemplares em
regeneracgdo, mas que sdo destruidos nos ciclos de corte do eucaliptal. Na area de estudo estdo presentes as
seguintes comunidades vegetais:

- Arbustiva;

- Higrdfita;

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
40



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

- Ruderal.

Salientaram-se, pela drea ocupada/representatividade no territdrio em andlise, os povoamentos de eucalipto
e as formacgGes de exodticas invasoras. O estrato arbéreo é dominado pelo Eucalipto e por duas espécies de
acacia (Acacia melanoxylon e Acacia dealbata). Além destas ocorrem apenas mais quatro espécies de arvores:
0 sobreiro (Quercus suber), o carvalho alvarinho (Quercus robur), o pinheiro-bravo (Pinus pinaster) e a
borrazzeira (Salix atrocinerea). Contudo, estas espécies presentes no seio do eucaliptal apresentam em geral
pequeno porte, na medida em que os ciclos de corte do eucaliptal ndo permitem o crescimento dessas espécies
até a fase adulta.

A comunidade arbustiva esta presente em geral no sub-bosque e pequenas clareiras dos povoamentos
florestais de eucalipto. A densidade da vegetacdo na comunidade arbustiva varia em fung¢do da propria
densidade do coberto arbdreo de eucalipto e da presencga de espécies invasoras: quanto maior a densidade do
eucaliptal e das espécies invasoras, menor é a densidade da comunidade arbustiva. Nesta drea a comunidade
arbustiva é composta essencialmente por espécies pertencentes as familias das ericaceas (Caluna vulgaris,
Erica cinerea, Erica ciliaris) e leguminosas (Pterospartum tridentatum, Ulex minor, Ulex europaeus), muito
comuns em toda a regido envolvente, e que representam, em parte, ao nivel arbustivo, a vegetacado outrora
caracteristica deste territério.

Relativamente a comunidade higroéfita (ripicola), referiu-se que esta se encontra circunscrita as margens do rio
Pelhe e a uma pequena area no interior da area de intervengdo, sendo caracteristica de margens e leitos de
linhas de dgua. No rio Pelhe as margens sdo ocupadas essencialmente por Populus nigra e pontualmente por
Salix atrocinerea e Alnus glutinosa. A vegetacdo ripicola das margens do rio Pelhe encontra-se muito
degradada, predominando o choupo (frequentemente plantado) e os silvados (Rubus ulmifolius). Nalguns
locais, com algum encharcamento na época das chuvas, estdo presentes espécies higréfitas como: Frangula
alnus, Juncus effusus, Lycopus europaeus, Lythrum salicaria, Salix atrocinerea e Typha latifolia.

Referiu-se que a comunidade ruderal tem um predominio de espécies herbaceas, surgindo frequentemente na
beira de caminhos, zonas de escombreiras, orlas agricolas e de edificios, sendo fortemente condicionada pela
acdo humana, sem qualquer valor no contexto conservacionista, onde estdo presentes espécies como: Conyza
spp., Foeninculum vulgare, Solanum nigrum, Dittrichia viscosa. Apresentam-se dispersas pela generalidade da
drea, nomeadamente na orla de todos os caminhos e perimetros dos locais ocupados por industria, orla de
campos agricolas e areas povoadas.

Face a sua representatividade na area de estudo e ao foco de ameaga que representa para as comunidades
autéctones, o estudo salientou as formagles exodticas invasoras muito frequentes na darea de estudo,
nomeadamente nos proprios povoamentos de eucalipto e nas orlas dos caminhos, que apresentam
frequentemente elevada densidade, nomeadamente de Acacia melanoxylon e Acacia dealbata que, atingindo
porte arbdreo, por vezes predominam sobre o préprio eucaliptal. Em alguns locais a Cortaderia selloana
também apresenta uma posicdo dominante face a restante vegetacdo, nomeadamente a ruderal e arbustiva.

No decurso dos trabalhos de campo realizados, assinalou-se a ocorréncia de 91 espécies de flora na area de
intervencdo direta do projeto. A determinagdo do elenco floristico teve em consideracdo duas sub dreas de
amostragem: a area da via de acesso e a area da plataforma. Na area de implantagdo da via de acesso
inventariaram-se 53 espécies de plantas e na area da plataforma foram inventariadas 75 espécies de plantas.

Espécies e Habitats de interesse conservacionista:

Considerando espécies com interesse conservacionista aquelas que, de acordo com a Lista Vermelha da Flora
Vascular de Portugal Continental se inserem numa das categorias de ameaca (espécies criticamente em perigo,
em perigo, vulneraveis) e/ou as constantes do Anexo Il e/ou IV da Diretiva Habitats e tendo em conta a
bibliografia disponivel, nomeadamente a Flora On, tendo por base o conjunto de quadriculas UTM onde a area
de estudo se insere, o estudo identificou a presenga de uma espécie com estatuto de ‘Vulneravel’: Genista
berberidea.

Referiu-se ser uma espécie caracteristica de matos em locais hiumidos, turfeiras e margens de linhas de agua,
frequentemente em locais chuvosos e substratos higro-turfosos (Lourengo et al. 2019). Contudo, no decurso
dos levantamentos de campo realizados, que tiveram especial atengdo a potencial presenca desta espécie, ndo
se confirmou a sua presenca nesta area.

Espécies RELAPE:
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Deu-se nota de que no decurso do levantamento de campo realizado ndo foram identificadas espécies da flora
raras, ameagadas ou em perigo de extingdo, referindo-se apenas a presenga de um endemismo ibérico,
Adenocarpus lainzii (codego), que ocorre na orla da drea de implantagdo da via de acesso e na area da
plataforma, tendo também sido identificado na orla do caminho de acesso. Referiu-se tratar-se de um
endemismo muito comum na generalidade do territério a norte do rio Tejo, frequente em baldios, taludes,
campos agricolas incultos e bermas de caminhos.

Espécies e Habitats com estatuto de protecao:

Ndo foram identificadas na drea de estudo quaisquer espécies ou Habitats inscritos nos anexos da Diretiva
Habitats, destacando-se, no entanto, a presenga de uma espécie protegida pela legislagdo nacional, o sobreiro
(Quercus suber L.).Esclareceu-se que é uma espécie relativamente abundante na drea de estudo, encontrando-
se em processo de regeneragao. Esta presente sobretudo na orla dos caminhos existentes e no topo norte da
drea de intervencdo, onde se concentra um elevado nimero de exemplares, mas apenas com 2 a 5 metros de
altura (e menos de 30 cm de DAP).

De facto, referiu-se que “...na drea afeta ao projeto identificou-se a presenca de 80 sobreiros na sua grande
maioria exemplares muito jovens resultantes de regeneragdo natural no seio do eucaliptal. Apesar de existirem
diversos exemplares com mais de 10 m de altura estes apresentam um porte muito ereto de copa estreita na
medida em que se desenvolvem no seio de dreas de eucaliptal o que nGo permite o seu desenvolvimento normal.
Os exemplares de grandes dimensdes (mais de 50 cm a volta do peito sGo poucos e encontram-se
maioritariamente para Id dos limites da drea de intervengdo. Apenas 8 exemplares possuem altura superior a
10 m”.

Face ao nimero de exemplares presente e a dimensdo da drea de intervencdo, entendeu-se que nao se trata
de um povoamento, de acordo com o DL n? 169/2001.

O estudo concluiu que na area de implantagdo do projeto e area adjacente nao se identificaram quaisquer
habitats, nem espécies de flora de valor conservacionista e que os “...resultados obtidos indicam assim que a
drea de estudo em geral e o local de implantagéo do projeto em particular, ndo possui especial valor do ponto
de vista conservacionista para a flora e vegetagdo assinalando-se em geral a presenga de comunidades vegetais
pouco relevantes no contexto conservacionista e um elenco floristico em geral pobre decorrente sobretudo da
intensa influéncia antropogénica, destacando-se aqui uma forte presenga de espécies invasoras em toda a drea
de implantagdo do projeto e drea envolvente.”

Fauna

A comunidade faunistica da area de estudo é composta por espécies comuns na regido (caracteristica de
povoamentos florestais de eucalipto e de areas urbanizadas) refletindo a profunda antropogenizacdo desta
area. A maioria das espécies sdo consideradas generalistas, podendo ocorrer em varios tipos de bidtopos.
Foram listadas 125 espécies de vertebrados das quais 79 estardo presentes na drea de implantacdo direta do
projeto e na area envolvente. No trabalho de campo confirmou-se a presenga de um numero reduzido de
individuos por espécie.

Ictiofauna:

No local de implantagdo do projeto nao existe qualquer linha de dgua com fauna piscicola, pelo que apenas se
fez pesquisa bibliografica das caracteristicas do bidtopo aqudtico presente na area de estudo, trogo do rio
Pelhe, onde poderdo ocorrer 11 espécies da fauna piscicola, com destaque para os ciprinideos, que detém
63,6% das espécies presentes na darea.

Salientou-se que nesta comunidade 45,5 % das espécies sdo exdticas e 36,4% constam da lista nacional de
espécies invasoras.

Com especial interesse destacaram-se as espécies de ciprinideos autdctones: barbo-comum (Luciobarbus
bocagei), ruivaco (Achondrostoma oligolepis), boga do Norte (Pseudochondrostoma duriensis), escalo-do-norte
(Squalius carolitertii) e verdema-comum (Cobitis paludica). Estas espécies autéctones, de ocorréncia potencial
neste trogo de rio, sdo todas espécies com presenca confirmada na maioria dos rios do Norte de Portugal,
sendo espécies relativamente abundantes a nivel regional.

Destacou-se também a presenca da enguia-europeia (Anguilla anguilla), que apesar de possuir um estatuto de
ameacada, estd presente em todas as principais bacias hidrograficas nacionais.
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Apesar da relativa diversidade expectavel para este trogo de rio, considerou-se que muito provavelmente a
densidade e biomassa piscicola sera muito reduzida, na medida em que se trata de um rio de reduzida sec¢do
transversal e baixa profundidade, sobretudo durante o periodo de estio. Acresce ainda o facto de ao longo de
todo o seu tragado existirem varios agudes, outrora construidos para ‘alimentar’ quer levadas de rega, quer
moinhos. Referiu-se que alguns destes acudes, nomeadamente o existente nas proximidades de Escariz (zona
montante da area de estudo) apresenta um desnivel consideravel. Estas estruturas condicionam fortemente a
presenca das espécies de ictiofauna autdctone, dificultando os seus movimentos ao longo do rio.

Anfibios:

O local do projeto ndo apresenta condigdes de habitat especialmente favoraveis a presenca de anfibios, uma
vez que ndo possui corpos de agua para albergar estas espécies de forma mais ou menos permanente ou
durante o periodo reprodutor, época em que este grupo depende da presenga de massas de agua, ainda que
temporarias.

Informou-se que tendo em conta a predominancia do biétopo florestal, baseado no povoamento de eucalipto,
as espécies de anfibios presentes (salamandra-de-pintas-amarelas, tritdo-marmorado, sapo-parteiro-comum e
sapo-comum), sdo espécies que durante o periodo ndo reprodutor dispersam para la das massas de agua em
que se reproduzem, ndo dependendo permanentemente do meio aquatico ou da proximidade imediata do
meio aquatico.

As espécies referenciadas para a drea de estudo concentrar-se-do sobretudo nas margens e leito do rio Pelhe
e pequenas valas de drenagem afluentes, a nascente da linha do Minho, onde encontram condi¢Ges favoraveis
a sua reproducdo e a partir de onde, muitas delas, fardo dispersdes para a area envolvente. Outras, como a
salamandra-lusitanica (Chioglossa lusitanica), o tritdo-de-ventre-laranja (Triturus boscai), a ra-verde (Rana
perezi) e a ra-iberica (Rana iberica) permanecerdo apenas na zona de vale do rio Pelhe.

Explicitou-se que a linha de dgua presente a sul da plataforma, entre a zona industrial e o rio Pelhe, é também
favordvel a presenca de espécies de anfibios, embora no local ndo se tenha confirmado a presenga de qualquer
espécie. Salientou-se um forte constrangimento a presenga de espécies nesta linha de agua, uma vez que o
trogo final da linha de agua esta enterrado ao longo de cerca de 350 metros, condicionando fortemente
qualquer conectividade entre a zona de cabeceira e o rio Pelhe.

Répteis:

Referenciaram-se 10 espécies para a area de estudo, 7 das quais ocorrerdo no local de implanta¢do do projeto.
No entanto, a presenga predominante de uma grande extensdo de eucaliptal, complementado com areas sem
vegetacdo onde ocorre uma intensa atividade humana, ndo favorece a presenca abundante deste grupo, sendo
a familia Lacertidae a mais frequente.

Ndo existindo linhas de agua permanentes no local de implantacdo do projeto, as espécies de répteis
tipicamente associadas ao bidétopo aquatico — lagarto-de-agua (Lacerta schreiberi), e cobras de agua (Natrix
maura e Natrix natrix), apenas estardo presentes no rio Pelhe e area adjacente, fora do local de implantacgdo
do projeto.

Avifauna:

As aves constituem o grupo faunistico mais abundante, com 75 espécies referenciadas para a area de estudo,
predominando as espécies de passeriformes florestais e/ou bem adaptadas a presenga humana. Confirmou-se
no trabalhos de campo a presenca de 25 espécies, 19 das quais no seio da drea de implantagdo do projeto.

Salientou-se a presenca de varias espécies tipicas de matagais (toutinegra-de-cabeca-preta, toutinegra-do-
mato e carriga), mas também a presenca de espécies com preferéncia por areas arborizadas e no trogo do rio
Pelhe ladeado por campos agricolas e margens ocupadas com bosque ripicola e/ou parcelas agricolas. Neste
vale ocorrem algumas espécies de aves que, na drea de estudo, sdo exclusivas do biétopo aqudtico ribeirinho
a saber: garca-real (Ardea cinerea), pato-real (Anas platyrhynchos), galinha-de-agua (Gallinula chloropus),
magarico-das-rochas (Actitis hypoleucos), guarda-rios (Alcedo atthis), alvéola-cinzenta (Motacilla cinerea),
rouxinol (Luscinia megarhynchos), rouxinol-bravo (Cettia cetti). Referiu-se ainda que nos campos agricolas
adjacentes a linha de agua se destaca a presenca de um conjunto de espécies cuja presenca no local de
implantacdo direta do projeto serd muito pouco provavel: perdiz (Alectoris rufa), codorniz (Coturnix coturnix),
poupa (Upupa epops), petinha-dos-prados (Anthus pratensis), cartaxo (Saxicola torquatus), fuinha-dos-juncus
(Cisticola juncidis).
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Mamiferos:

Referenciou-se a presenca potencial de 20 espécies de mamiferos na area de estudo (incluindo uma espécie
invasora), 13 dos quais poderdo ocorrer no local de implanta¢do do projeto. Nenhuma das espécies presente
possui estatuto de ameaca (criticamente em perigo, em perigo ou vulneravel) embora 3 delas, onde se incluem
duas espécies de quirdpteros, estejam listadas no anexo IV da Diretiva Habitats.

Relativamente aos quirdpteros, referiu-se que de acordo com os dados de programa de monitorizacdo de
abrigos subterrdneos de importancia nacional de morcegos (1988-2012) ICNF (2014), na regido onde o projeto
se insere ndo existem abrigos de importancia nacional cuja protecdo seja recomendada para garantir a
sobrevivéncia de espécies de morcegos cavernicolas, sendo que o abrigo de importancia nacional mais préximo
se localiza 17 km a sul da drea de estudo e corresponde ao abrigo ‘Valongo I’ (localizado no Sitio de Importancia
Comunitaria Valongo), que engloba varias galerias de um complexo mineiro abandonado. Este abrigo, no qual
se inventariaram as espécies R. ferrumequinum e M. schreiberi foi considerado de importancia nacional no
outono de 1998, desconhecendo-se a situacdo face aos dados de 2012, na medida em que esse abrigo nao foi
analisado pelo ICNF (2014).

Na area de estudo, com base na bibliografia consultada (Atlas dos morcegos de Portugal e 32 Relatdrio Nacional
de Aplicagdo da Diretiva Habitats (2007-2012)), apenas se considerou a presenga potencial de 2 espécies de
morcegos (Pipistrellus pipistrellus e Nyctalus lesleiri). No entanto, face a prospecao realizada, para além dos
edificios/estruturas construidas existentes na area onde eventualmente Pipistrellus pipistrellus podera
encontrar reflgio, ndo se identificaram na drea de estudo abrigos especialmente favoraveis aos quirdpteros,
nomeadamente a Nyctalus lesleiri, pelo que este sera de ocorréncia pouco provavel.

Referiu-se que face “...as caracteristicas da drea de estudo, nomeadamente a distribuicdo dos bidtopos e maior
intensidade de atividades humanas permanentes, constata-se que a zona envolvente ao rio Pelhe com a galeria
ripicola, parcelas agricolas e pequenos bosquetes adjacentes sera particularmente favoravel a presenca deste
grupo, quer em diversidade quer em abundancia de individuos nomeadamente micromamiferos (associados
as margens do rio e as parcelas agricolas) e carnivoros. Para além da raposa que tem habitos muito generalistas
e ocorre de forma homogénea ao longo de todo o territério, nesta zona do rio Pelhe releva-se a potencial
concentracdo de vdrias espécies de mamiferos carnivoros comuns ao longo das linhas de agua da regido a
saber: toirdo (Mustela putorius), lontra (Lutra lutra), visdo (Neovison vison) e sacarrabos (Herpestes
ichneumon)”.

Espécies com interesse conservacionista:

Consideraram-se espécies com interesse conservacionista aquelas que, de acordo com o Livro Vermelho dos
Vertebrados de Portugal (Cabral et al. 2006), se inserem numa das categorias de ameaca (espécies criticamente
em perigo, em perigo, vulneraveis) ou ‘quase ameagadas’, as constantes no Anexo |l e/ou IV da Diretiva Habitats
e as constantes do Anexo | da Diretiva Aves.

Com base no levantamento de campo (focalizado na area de implantacdo direta do projeto e area adjacente)
e na pesquisa bibliografica realizada, constatou-se que a drea de estudo, face as suas caracteristicas, tem
potencial para albergar 21 espécies com especial interesse conservacionista. Percentualmente destacou-se a
classe dos anfibios, uma vez que a area de estudo podera possuir 45% das espécies de anfibios com interesse
conservacionista que ocorrem no pais.

Identificam-se as espécies com interesse conservacionista que potencialmente ocorrem na area de estudo,
verificando-se que entre as 22 espécies referenciadas, 10 poderdo ocorrer no local de implantagdo direta do
projeto (apenas duas foram confirmadas). Nestes casos, trata-se de espécies menos exigentes do ponto de
vista da qualidade do habitat (espécies generalistas), frequentando zonas florestais degradadas e zonas
intervencionadas, devendo a densidade de individuos neste local ser baixa e/ou a sua presenca ocasional.

Tendo em conta o habitat presente na area de estudo, verificou-se que a maior parte destas espécies nao
encontra condi¢Ges favoraveis de ocorréncia no local de implantagdo direta do projeto, mas sim na zona
nascente da area de estudo, que corresponde ao pequeno vale do rio Pelhe, que contribui significativamente
para o incremento da diversidade e valor especifico da 4rea de estudo por ai ocorrer um conjunto de espécies
associadas ao meio hidrico/ribeirinho.

Identificou-se assim o valor faunistico intermédio deste bidtopo aquatico/ribeirinho, sobretudo quando
associado ao bidtopo agricola no vale a nascente do local de implantagao do projeto. Este vale pode funcionar
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como corredor ecoldgico a nivel local, assumindo assim, a nivel local, alguma importancia, concentrando um
maior numero de espécies e de individuos.

Considerou-se que a restante area de estudo, incluindo toda a drea de intervencdo direta do projeto apresenta
um valor faunistico “baixo’, concluindo-se que, além da reduzida diversidade faunistica, a maioria das espécies
presentes apresenta habitos generalistas, estando por isso bem adaptadas a diferentes habitats com elevada
perturbacdo humana e que, face as caracteristicas da drea de estudo e ao seu enquadramento local, a drea de
implantacdo do projeto em avaliagdo ndo apresenta relevancia conservacionista para a fauna.

Espécies exoticas invasoras
Flora:

Na area de implantagdo do projeto identificou-se a presenca de varias espécies de flora exdtica invasora, sendo
que o foco de invasdo na drea de estudo da Acacia (Acacia dealbata e Acacia melanoxylon) é alto a muito alto.
A erva-das-pampas apresenta também um foco de invasdo muito alto, ocorrendo de forma muito densa ao
longo da area de implantagdo da via de acesso e na envolvente da linha do Minho. Todas estas espécies também
ocorrem na area envolvente ao local de implantac¢do do projeto, com densidades semelhantes.

Fauna:

Na area de estudo referenciou-se o grupo de vertebrado dos peixes como aquele que mais espécies exoticas
invasoras possui, considerando-se que a presenga de varios pequenos acudes no Ave, a jusante da area de
estudo, podera ser um fator promotor da presenca destas espécies também no rio Pelhe.

Entre os mamiferos referenciou-se o visdo-americano (Neovison vison), que tem como habitat as margens de
rios e lagoas, cacando tanto em terra como em 4gua, competindo diretamente com a lontra e o toirdo.

Avaliagao de impactes
Metodologia

A avaliagdo da importancia dos impactes foi realizada com base no grau de afetacdo da fauna e flora locais,
considerando o seu valor conservacionista, o valor e funcionalidade dos diversos habitats e a importancia da
area para a conservagao dos habitats e das populagdes de espécies com interesse conservacionista (ameacgadas
e/ou constantes nas Diretivas Aves e/ou Habitats).

Classificacdo de impactes

Considerou-se que o local de implantacdo do projeto, com predominio das planta¢des de eucalipto e invadidas
por espécies de flora exdtica, ndo apresenta especial valor conservacionista, sendo a fauna pouco diversificada,
com um efetivo reduzido, ndo encontrando no local condi¢des favoraveis a sua reproducao.

Flora e Vegetacao

Na fase de construgdo os impactes sobre a flora e vegetagao resultam sobretudo das seguintes agdes:
- Desmatacdo;
- Movimentagdo de terras (escavagdo e aterros);
- Movimentagdo de maquinas na area de intervencao.

O projeto desenvolve-se numa zona muito degradada, sendo o coberto vegetal maioritariamente dominado
pelos povoamentos de eucalipto, invadidos por espécies da flora invasora, como sdo as acacias (Acacia
dealbata e Acacia melanoxylon), sendo que uma parte significativa da area de intervengdo ndo possui
vegetacgdo por ser artificializada pelas atividades industriais atualmente presentes. Ao longo dos caminhos que
atravessam a drea de intervencgdo e ao longo da prdpria via de acesso, a vegetacdo ruderal e exdtica invasora
é predominante.

Descreveu-se a primeira etapa de intervencao que “...consistird na limpeza do terreno que se iniciard pelo corte
e arranque de toda a vegetacdo presente na drea de implantag¢do do terminal. Os exemplares arboreos séo
maioritariamente dominados pelo eucalipto e por acdcias. Destaca-se no entanto a presenca de alguns
sobreiros. Apds a retirada da vegetagdo arborea e arbustiva seqgue-se a mobilizagdo de terras (escavagbes e
aterros) para atingir as cotas de implantagéo do projeto”.
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A zona ndo intervencionada pelas movimentagdes de terras corresponde a zona poente que serd afeta a area
verde e alvo de um projeto de integragao paisagistica.

“Ocorrerad assim a destruigcGo permanente do biotopo florestal (eucaliptal e da respetiva comunidade arbustiva
que constitui o respetivo sub-bosque). Contudo, estando ai presentes sobretudo povoamentos de eucalipto,
espécies ruderais e espécies exoticas invasoras, ndo ocorrendo qualquer habitat inscrito na Diretiva Habitats,
os impactes sobre a flora e vegetagcdo, embora negativos, pelo facto de existir destruicdio de vegetagdo, sGo
insignificantes”.

Ocorrera uma afetagdo direta (destruicdo permanente) das comunidades vegetais pelas operagdes de
desmatacdo de toda area de implantagdo do termina e do acesso. No global, o impacte da destruicdo de
flora/vegetacdo serd negativo, direto, certo, permanente (destruicdo da flora) e isolado, com magnitude
moderada. Na area do projeto as comunidades vegetais (ruderal, eucaliptal, acacial) ndo apresentam valor
conservacionista e sdo comuns em toda a drea envolvente, pelo que se considera que o impacte sobre a flora
e vegetacdo é de baixa intensidade e pouco significativo.

Foi relevada a importancia, no decurso do processo de obra, do destino das terras e do préprio material vegetal
que sao retirados do local, uma vez que as terras vegetais se apresentam fortemente ‘contaminadas’ com
sementes de espécies de flora invasora pelo que, caso venham a ser depositadas em areas onde ainda nao
existe presenca dessas espécies os impactes sobre os valores naturais desses locais poderao vir a ser muito
significativos. Deste modo, havera que ter em atengdo a forma como o transporte das terras, o corte da
vegetacdo e a gestdo global desse material sdo realizados, para evitar novos focos de invasdo com impactes
negativos sobre as comunidades de outros locais.

Considerou-se que a intensa movimentacao de terras com um elevado numero de maquinas pesadas que
circulardo no interior da area podera ainda conduzir ao levantamento de poeiras e consequente deposicao
sobre a vegetacdo da area envolvente, o que implica a reducdo da taxa fotossintética das plantas, podendo
originar perdas de crescimento, queda prematura das folhas e menor imunidade a doengas. Como a vegetacdo
presente na area adjacente é predominantemente eucaliptal e acacial, vegeta¢do sem valor conservacionista,
entendeu-se que este impacte, embora negativo, é indireto, possivel, temporario, restrito e de muito baixa
intensidade, sendo globalmente insignificante.

Embora na area de estudo ndao tenham sido identificadas quaisquer espécies de flora ameacadas ou constantes
da Diretiva Habitats, registou-se a presenca do sobreiro (Quercus suber), espécie que possui estatuto de
protecdo pela legislagdo nacional ao abrigo do Decreto-Lei n.2 169/01, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-
Lei n.2 155/04, de 30 de junho. E uma espécie bastante frequente a nivel nacional, ndo estando a sua
conservacgao global ameacada.

Na zona onde ocorrerdo movimentagGes de terras conducentes a alteragdo da atual topografia do terreno
(escavagOes e aterros), ocorrera afetacdo direta (abate) de 80 exemplares de sobreiro. Informou o EIA que
apenas 8 dos exemplares identificados no interior do perimetro de intervengao se encontram na zona que sera
area verde do projeto e alguns se encontram mesmo nos limites da propriedade, pelo que neste ultimo caso é
de admitir que com a movimentacdo de terras a efetuar nesse local (escava¢do) esses exemplares poderdo
também vir a ser afetados, nomeadamente na componente radicular. O projeto de enquadramento
paisagistico contempla a compensa¢do dos exemplares de sobreiro destruidos, através da plantagdo de 100
exemplares na area verde do projeto, constituindo-se assim um povoamento linear de sobreiro nessa area, em
substituicdo do eucaliptal/acacial existente.

Informou-se que os exemplares de sobreiro presentes na area a intervencionar sdo maioritariamente
exemplares de muito pequenas dimensdes cujo crescimento/manutencdo se encontram fortemente
condicionados pela exploracdo florestal existente (eucaliptal). Na sequéncia do corte dos eucaliptos ocorre
frequentemente a destruicdo desses exemplares, os quais dificilmente atingirdo o porte natural da espécie.

Considerou-se que, apesar da necessidade de abate dos sobreiros da area de intervengdo, uma vez que o
projeto procedera a compensagao desses exemplares, constituindo um povoamento continuo na area verde
do terminal sem presenca de eucaliptal, esta situacdo é mais favoravel que a atualmente existente.

Assim, embora o abate dos sobreiros no imediato seja um impacte negativo, a prazo considera-se que o
impacte do projeto sobre esta espécie, promovendo um povoamento-tnrear com maior nimero de exemplares
que encontrardo condi¢cOes para crescer, serd positivo, direto, certo, permanente e isolado de magnitude
moderada, na medida em que nesse local ocorrerd a regeneragdo de um bidtopo autdctone, indutor de
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biodiversidade, em detrimento do povoamento de eucalipto. Contudo, face ao numero de exemplares
envolvido na plantagdo/drea a plantar considera-se que o impacte serd de intensidade baixa e pouco
significativo.

Em sintese, verificou-se que nenhuma espécie e/ou habitat de elevado valor conservacionista sera afetado pelo
projeto e que as comunidades vegetais que sdo afetadas (destruidas) sdo comuns e de ampla distribuicdo na
area envolvente.

Fauna
Na fase de construgdo os principais impactes sobre a fauna estdo associados as seguintes agdes:
- Desmatagao;
- Movimentacdo de terras (escavagao e aterros);
- Movimentagdo de maquinas na area de intervengao;
- Infraestruturacgao e edificacao;
- Presenca dos operarios afetos as atividades construtivas.

Esta acdes provocam a destruicdo de habitat, morte de individuos nos seus abrigos, sobretudo espécies de
menores dimensdes e com menor capacidade de mobilidade (herpetofauna e micromamiferos). As aves e os
mamiferos de maior porte tenderdo a afastar-se de imediato, procurando abrigo nos bidtopos florestal e
agricola da area envolvente.

O elevado grau de perturbacgdo da fauna obrigara ao afastamento da fauna para as areas vizinhas (efeito de
exclusdo) cujo habitat é semelhante.

Referiu-se a ocorréncia potencial na area de estudo de 21 espécies com interesse conservacionista (espécies
do Anexo | da Diretiva Aves, espécies dos Anexos II/IV da Diretiva Habitats e espécies com estatuto de
conservacdo desfavoravel), sendo que destas, 9 poderdo ocorrer na drea de implantacgdo direta do projeto.

Estas espécies deixardo a area de implantacdo do projeto, mas considerou-se que face as caracteristicas dos
bidtopos atualmente presentes na drea que serd ocupada pelo projeto com habitat favoravel a sua ocorréncia
(areas de alimentacdo, abrigo e nidificagdo) em toda a area envolvente, estas manterdo a sua distribuicdo na
drea envolvente.

Tendo em conta as caracteristicas atuais dos bidétopos em presenca (sobretudo eucaliptal e areas ja
artificializadas) e as espécies que ai ocorrem, estes impactes, durante a fase de construcdo, serdo negativos,
diretos e certos sdo temporarios e restritos (magnitude reduzida) no que respeita a perturbagio da fauna e
permanentes e isolados (magnitude moderada) no que respeita a destruigcdao do habitat dessas espécies.

Esclareceu-se que a circulagdo de um elevado nimero de veiculos pesados, quer nesta area, quer entre esta
area e o local de depdsito do excedente de terras, localizado em Fafe (a 48 km de distancia), podera conduzir
a mortalidade de espécies de fauna (atropelamento/colisdo) ao longo das vias rodovidrias. Nesta fase existira
uma circulacdo intensa destes veiculos, utilizando a rede de autoestradas existentes na regido, nomeadamente
a A7. Ao longo deste tracado ndo existe qualquer area sensivel do ponto de vista da biodiversidade. A
mortalidade de espécies serd um impacte negativo, direto, possivel, temporario, abrangente e de magnitude
moderada, ndo sendo expectavel alteracdes relevantes de abundancia e/ou area de ocorréncia das espécies
na area em causa, pelo que o impacte devera ser de intensidade baixa e pouco significativo.

A fase de funcionamento corresponde ao terminal em operagdo ocorrendo ai a circulagdo de comboios,
veiculos pesados e as operagGes de carga e descarga de contentores entre os referidos meios de transporte,
pelo que ocorrerd assim uma perturbacdo que tenderd a afetar de forma permanente as espécies de fauna. No
entanto, referiu-se que atualmente no topo sul da area de intervencdo existem duas unidades industriais em
funcionamento que envolvem, no seu conjunto, emissao de ruido e elevada circulagdo de veiculos pesados,
pelo que nesse local a perturbacdo sobre a fauna ja existe, ocorrendo ai apenas espécies comuns habitualmente
tipicas de meios artificializados/com elevada presen¢a humana.

Considerou-se que no “.. futuro, a uma escala mais abrangente, a natureza da perturbagdo durante o periodo
diurno é idéntica a que atualmente jd ocorre nestes locais. A partir do momento em que o terminal comegar a
funcionar 24 h/dia essa perturbag¢do estende-se também ao periodo noturno. Neste periodo hd também a
considerar o efeito da iluminagéo na extensa drea do terminal a qual poderd ter influéncia sobre a distribui¢éo
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das espécies na drea limitrofe. Face as caracteristicas das espécies presentes nessa drea e ds caracteristicas da
propria drea envolvente, o impacte sobre a fauna da drea de estudo, durante a fase de funcionamento do
projeto, serd negativo, direto, certo, permanente e restrito de magnitude moderada, de baixa intensidade e
pouco significativo”.

Durante a fase de funcionamento existira um elevado nimero de veiculos pesados e ligeiros que entram e
saem do terminal através da via de acesso que foi beneficiada e que se distribuem pela rede rodovidria da
regido. O incremento de veiculos nesta drea poderd traduzir-se na ocorréncia de atropelamentos de fauna.
Face a baixa importancia conservacionista desta area, podendo existir mortalidade de individuos, o impacte,
embora negativo, direto, possivel, permanente e restrito, de magnitude moderada, tera uma intensidade baixa
e, por isso, serd pouco significativo. Na restante rede rodoviaria, mais afastada do local do terminal, o impacte
sera no global insignificante, na medida em que os camiGes que utilizardo o terminal ja circulam atualmente na
rede rodovidria da regido, sendo que o ponto de origem atual sera Leixdes, pelo que, no global, futuramente
as taxas de mortalidade por atropelamento/colisdo na regido ndo serdo muito diferentes daquelas que ocorrem
atualmente.

No quadro relativo a “Significancia dos impactes sobre a biodiversidade” (quadro 5.44) o EIA apresentou uma
sintese dos impactes do projeto, abaixo listados, para as fases de construgdo e funcionamento, concluindo-se
que serdo negativos, de magnitude moderada, intensidade baixa e pouco significativos, com exce¢do do
impacte positivo Promogdo de povoamento de sobreiro, de magnitude moderada, intensidade baixa e pouco
significativo:

- Destruicdo da flora/vegetacdo

- Deposicao de poeiras sobre a vegetacao

- Promogdo de povoamento de sobreiro

- Destruicdo de habitat da fauna

- Mortalidade de espécimes

- Incremento da perturbagdo sobre as espécies/efeito de exclusdo
- Perturbacgdo/efeito de exclusdo sobre as espécies de fauna

- Mortalidade de espécimes (atropelamento/colisdo)

6.9 Paisagem
Situagdo atual

Anadlise Estrutural e Funcional da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificagdo e
caracterizagdo das Unidades Homogéneas, que a compdem. Em termos paisagisticos e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizacdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu
et al. (2004), a area de estudo a uma escala regional (macroescala) intersecta o grande Grupo de Unidades de
Paisagem (macroestrutura): A — “Entre Douro e Minho”. Num segundo nivel hierarquico, a nivel sub-regional,
surge a Unidade de Paisagem: “Vale do Ave” (n.2 7). Transversalmente, e num terceiro nivel hierarquico, a estas
Unidades foram delimitadas subunidades de paisagem com base em critérios de ocupagao do solo.

Unidade de Paisagem n.2 7 “Vale do Ave”

Caracteriza-se por ser uma paisagem que, apesar de tradicionalmente se identificar com a presencga do rio Ave
e corresponder a morfologia comum aos vales do Minho, se apresenta atualmente sem estrutura nem
coeréncia interna, ambas destruidas por atuagdes desordenadas e continuas. Destaca-se, fundamentalmente,
a ocupacdo urbana-industrial-habita¢Ges, armazéns, unidades industriais, comércio e equipamentos dispersos
por todo o territério cuja distribuicdo configura estar submetida a uma légica de proximidade as vias de
comunicagdo, que ja por si formam uma rede viaria labirintica, excessivamente densa e, no caso da industria,
também as linhas de dgua. E um tipo e forma de ocupagdo do territrio que é desvalorizadora em termos
paisagisticos revelando uma falta de coeréncia na relagdo entre os varios usos presentes - urbanos, industriais,
agricolas, etc. A alguns nucleos urbanos com maior consisténcia, como Vila de Conde, Trofa e Santo Tirso,

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
48



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

seguem-se largas periferias desqualificadas e outros espagos com usos agricolas e florestais que continuam a
ocupar os vazios deixados por um nimero grande de terrenos expectantes, abandonados e degradados a que
acresce uma generalizada baixa qualidade arquitetdnica do edificado.

As Subunidades de Paisagem que se identificam s3o:
e Subunidade “Areas Industriais”

Caracteriza-se por uma ocupacdo do solo maioritariamente industrial e comercial que se expressa
através de areas extensas com um elevado grau de artificialidade sendo constituidas por
pavilhdes/naves industriais, maioritariamente sem qualidade arquitetdnica. Na sua maioria carecem,
totalmente, de integracdo paisagistica.

e Subunidades “Areas Urbanas/Sociais”

S3o areas com ocupacdo urbana, maioritariamente, constituidas por habitacdes de 2/3 pisos que se
distribuem por uma parte significativa da Area de Estudo. Também, maioritariamente, dispdem de
jardim ou pequenos terrenos de cultivo para consumo préprio.

e Subunidade “Areas Florestais”

Correspondem as manchas de maior dimensdo ocupadas sobretudo por eucaliptal e pinheiro bravo e,
pontualmente, por alguns exemplares de sobreiros. Tém maior expressado territorial na parte NO da
Area de Estudo e na zona mais a sul. Ndo se consideram as areas florestais de menor dimensio como
subunidades precisamente por ndo terem expressdo dimensional/territorial e por outro lado porque
constituem parte integrante, na componente florestal, do mosaico cultural, em que se alternam as
dreas agricolas, florestais e zonas mais rurais de menor densidade ou de povoamento mais
aberto/difuso.

e Subunidade “Areas Agricolas”

Correspondem aos terrenos agricolas com dimensdo mais expressiva e claramente definidos sem
povoamento urbano intersticial. Destacam-se as areas maiores das varzeas do rio Pelhe e do rio Ave.
Caracterizam-se por extensas areas verdes agricolas e pastagens quase sempre compartimentadas por
sebes vivas arbdreo-arbustivas, galerias ripicolas, ainda que por vezes pouco expressivas, e por
pequenas areas florestais, que ocorrem, mais ou menos pontualmente, em forma de “ilhas”, com
contornos organicos/sinuosos, e que se distribuem de forma dispersa ao longo destes vales mais
aplanados.

No que se refere ao Projeto o mesmo insere-se no grande Grupo de Unidade de Paisagem A — “Entre Douro e
Minho”, na Unidade de Paisagem: “Vale do Ave” (n.2 7) e na Subunidade “Areas Florestais”.

Andlise visual da Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:
Qualidade Visual, Absorgdo Visual e Sensibilidade Visual, avaliados para uma Area de Estudo irregular com
cerca de 3,5km por 3,5km. No que respeita a esta andlise, a Area de Estudo, a avaliagdo destes parametros ndo
terd em conta a cartografia e a generalidade das apreciagdes realizadas no Estudo de Impacte Ambiental devido
a considerar-se que a andlise realizada se revela desvalorizadora da Paisagem e recorre a uma abordagem que
nao se considera adequada.

Qualidade Visual da Paisagem: A Area de Estudo caracteriza-se por se apresentar, maioritariamente, inserida
na classe de Qualidade Visual “Média”, discordando-se da classificacdo atribuida no EIA por ser desvalorizadora
dado a opc¢do ter sido realizar uma abordagem excessivamente simplificadora que, ndo sé nao hierarquiza
como omite totalmente os valores visuais em presenca em varios km?. Pese embora haver, com alguma
frequéncia a presenca de dareas que expressam qualidade visual baixa, tal situacdo ndao determina a
desvalorizacdo de cerca de metade da Area de Estudo cuja delimitacdo é inclusivamente realizada de forma
artificial e sem critério ou segundo critérios contraditorios. Nessa metade, sdo desvalorizadas as areas
agricolas, florestais e, inclusivamente, e incompreensivelmente, parte do préprio rio Ave e varzea associada.

Importa ainda referir que a atribuicdo, nalguns casos, de valoragdo minima a areas florestais, mesmo tratando-
se de areas homogéneas/monoespecificas de Pinheiro-bravo, ou mesmo de eucalipto, importa observar que
estas areas sdo entendidas com valor ambiental/visual por parte do observador comum e que o peso associado
a “arvore” é relevante em termos da escala de valorac¢do padrdo das preferéncias visuais dos observadores que
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também ndo foi devidamente/adequadamente observada. Acresce ainda que, quando estas areas/nlcleos
florestais ocorrem dispersos pelo territorio e contidos na drea de ocupagdo os mesmos constituem parte de
um mosaico cultural e fazendo parte dele ndo sé constituem a compartimentagdo das areas agricolas como,
consequentemente, da Paisagem, determinando, no conjunto do mosaico ou padrao cultural, uma maior
valoragdo que podera tender para “Elevada”.

Considera-se ainda, que a classe de Qualidade Visual “Elevada” que ndo foi considerada o deveria ter sido. Tal
apreciacdo decorre de se registar a presenca de dreas, ainda que pontualmente, passiveis de assumir essa
valoracdo, tendo também em consideracdo o contexto da Area de Estudo. Destacam-se, por exemplo, as areas
de vinha (nas quais se inclui a imediatamente a poente da area de implantagdo do Projeto), dreas de regadio
e, sobretudo, o curso do rio Ave e respetivo espelho de dgua associado, podendo-se ainda destacar, adjacente
a este, a area de vinha da Quinta de Sdo Bento da Batalha e o Parque das Azenhas.

No que se refere ao Projeto, verifica-se que o0 mesmo ocupa areas artificializadas que se situam na classe de
Qualidade “Baixa” e florestais que integram a classe de “Média”, mas adjacente a dreas a agricolas associadas
ao rio Pelhe, localizadas a nascente, que integram, tendencialmente, a classe de “Elevada”.

Capacidade de Absorcdo Visual: A Area de Estudo caracteriza-se por se apresentar, maioritariamente, inserida
na classe de Capacidade de Absorcdo Visual “Média”. Tal apreciacio decorre de toda a Area de Estudo
apresentar uma muito elevada dispersdao de Observadores Permanentes, associados as povoagées e casario
que acompanha de forma sistematica as vias rodoviarias, e Observadores Temporarios, associados a uma rede
muito densa de estradas e caminhos vicinais que atravessam ndo s as areas mais urbanas como as areas mais
rurais, como os grandes eixos viarios IC5/A7, N14, IP1/A3 e N104.

Contudo, em muitas dreas a bacia visual dos observadores é contida porque ocorrem “barreiras visuais”,
sobretudo, quando dentro das dreas edificadas ou, em dareas mais naturais, associadas a algum
relevo/elevagdes mais pronunciadas, como aquele onde se implanta parte do Projeto, ou a nucleos florestais
que ocorrem em forma de “ilhas”, compartimentando a paisagem dentro da Area de Estudo. Tais barreiras
visuais reduzem a profundidade de campo e o horizonte visual do observador, quando se situe em
determinados pontos, determinando um maior confinamento visual.

No que se refere a drea de implantag¢do do Projeto, verifica-se que a mais a poente situa-se na classe de “Média”
a “Elevada”, e a mais a norte correspondente ao talude de escavagdo (?), insere-se na classe de “Baixa” a
“Média”.

Sensibilidade Visual: A Area de Estudo caracteriza-se por se apresentar, maioritariamente, inserida na classe
de Sensibilidade Visual “Média”. As areas desta classe tém uma distribuicdo por toda a Area de Estudo, em
areas relativamente fragmentadas, umas de maior dimensdo outras de menor dimensdo, maioritariamente
com continuidade/conectividade territorial entre elas.

A classe de “Elevada” surge distribuida por toda a Area de Estudo, mas de forma muito pontual, em areas
relativamente fragmentadas e de limites muito recortadas, umas de maior dimensdo outras de menor ou
mesmo de reduzida dimens3o sem continuidade/conetividade territorial entre elas, ou quando se verifica é
pontual. Destaca-se nesta classe as extensdes do curso do rio Ave mais préoximas de um maior nimero de
povoacgdes, sobretudo, quando se localizam préximas de ambas as margens.

A classe de “Baixa” surge distribuida por toda a Area de Estudo, em &reas relativamente fragmentadas, umas
de maior dimensdo outras de menor ou mesmo de reduzida dimensdo, maioritariamente com
continuidade/conectividade territorial entre elas.

O Projeto e todas as suas componentes situam-se em drea inserida na classe de Sensibilidade Visual “Baixa” a
“Média” na parte mais a poente do Projeto e “Média” a “Elevada” na parte mais a norte e coincidente com a
zona de escavacao.

Avaliagdo de impactes

A implantagdo de uma infraestrutura desta natureza induz necessariamente a ocorréncia de impactes
negativos na Paisagem. Genericamente, as ag8es infligidas refletem-se em alteracdes diretas/fisicas do
territério, isto é, sobre os seus valores/atributos - naturais, patrimoniais e culturais -, determinando também
um uso permanente e condicionado do solo, e indiretas, em termos visuais, com consequéncia no aumento do
nivel de artificializacdo, na dindmica e escala de referéncia desses locais, condicionando assim negativamente
a leitura da Paisagem.
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A magnitude de ocorréncia dos impactes, temporal e espacial, depende da intensidade e duragdo da ac¢do, ou
seja, do grau de desorganizagdo e destruicdo fisica dos valores em presenca, geradores de descontinuidade
funcional e visual, bem como do grau de visibilidade existente para a area de intervencao.

Considera-se que o Projeto é gerador de impactes negativos de varias magnitudes e significancias, mas nao se
traduz, na sua globalidade, num impacte negativo muito significativo, pese embora, considerar-se que existem
varias situacdes, claramente, com impactes significativos, quer ao nivel estrutural quer de natureza visual, e de
perda de valores/atributos visuais naturais, ja devidamente identificados ao longo do parecer. Alguns dos
impactes sdo de natureza tempordria outros permanecerdo no tempo.

No que se refere aos impactes estruturais e funcionais destacam-se as situagdes mais graves, ou significativas,
do Projeto. As mesmas decorrem da abertura do acesso, da formacgdo da plataforma e dos taludes associados
que impGem alteragdes muito significativas da morfologia natural do relevo existente e significativas ao nivel
do abate da vegetacdo (afectacdo/abate de 80 sobreiros).

No caso dos impactes de natureza visual regista-se que os mesmos se projetam sobre uma parte ainda
relevante da Area de Estudo. Os locais sobre os quais se fazem sentir os impactes visuais s30, sensivelmente,
0s mesmos quer para a Fase de Construgdo quer para a Fase de Exploragdo. Em ambas as fases os impactes
visuais projetar-se-do sobre “Observadores Permanentes”, sobre “Observadores Tempordarios” e sobre as areas
com Qualidade Visual “Elevada”, em termos da sua integridade visual.

Contudo, e ao contrario do verificado na Fase de Construcdo, as alteragGes terdo na Fase de Exploragdo um
caracter definitivo, embora sejam, maioritariamente, outras componentes do Projeto a determina-las,
sobretudo as alteragdes visuais, uma vez que é nesta fase que algumas das componentes, na sua forma final,
apresentam uma expressao vertical relevante e que é potenciadora de uma projecdo do impacte visual a
distancias superiores.

Fase de Construgao
Os impactes identificados classificam-se do seguinte modo:

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, reduzida a média magnitude e pouco
significativo a Significativo (Observadores Permanentes: sobre os trabalhadores presentes na obra e sobre as
frentes de habita¢Oes mais proximas da obra: Esmeriz; Souto; Pereira; Cabecudos; Palhais; Juncal; Pessegueiro
e Estrada. Observadores Temporarios (Pontualmente): Travessa da Serra, Rua dos Moinhos, Rua do Foldo, Rua
de Vila Verde, Travessa do Souto, Av. da Cerqueda, Rua de Pereira, Rua da Industria, Av. de S3o Cristovao, Rua
das 7 Fontes e Rua de Ancide) a Muito Significativo (Observadores Permanentes: Ancide e Aldeia Nova.
Integridade visual das areas da Classe de Qualidade Visual “Elevada”: varzea do rio Pelhe e area de vinha
adjacente a Rua das 7 Fontes).

Fase de Exploragao

- Impacte negativo, direto, certo, imediato, local, temporario, reversivel, reduzida a média magnitude e pouco
significativo a Significativo (Observadores Permanentes: Souto; Pereira; Cabecudos; Palhais; Juncal;
Pessegueiro e Estrada. Observadores Temporarios (de forma descontinuada): Rua de Vila Verde, Travessa do
Souto, Av. da Cerqueda, Rua de Pereira, Rua da Industria, Av. de S3o Cristovao, Rua das 7 Fontes e Rua de
Ancide) a Muito Significativo (Integridade visual das areas da Classe de Qualidade Visual “Elevada”: varzea do
rio Pelhe e 4rea de vinha adjacente a Rua das 7 Fontes).

Contudo, em ambas as fases, a manter-se o atual coberto vegetal, sobretudo, o de estrato arbéreo, que ocorre
de forma fragmentada - em “ilhas”-, na envolvente ao projeto, os impactes visuais sobre os locais acima
referidos, que tendem para Significativos ou Muito Significativos, ndo serdao sempre de igual intensidade uma
vez que serdo percecionados visualmente de forma pontual e, sobretudo, descontinuada, ndo se pretendendo,
contudo, com a presente leitura relativiza-los.

Em termos de impactes cumulativos, considera-se que o Projeto ndo constitui um impacte significativo em
termos de artificializagao fisica e visual da Paisagem. Os impactes, em termos de acréscimo, serdo em tudo
idénticos aos referidos para o proprio Projeto, dada a sua maior expressao, comparativamente aos existentes.
Nestes termos, poder-se-a considerar que o presente projeto em avaliagdo passa a ser o projeto iniciador da
artificializagdo maior da Area de Estudo.

No que se refere a “Minimizacdo dos Impactes” negativos gerados pelo Projeto, e pelas e suas componentes,
0s mesmos poderdo ser minimizados, nalguns casos, apenas parcialmente, através da implementacdo de um

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
51



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Projeto de Integragdo Paisagistica (PIP) a materializar em toda a area intervencionada. Contudo, nem todas as
situagGes e componentes do projeto sdo passiveis de se lhe aplicar medidas de minimizagdo, caso do continuum
de contentores, empilhados numa frente muito extensa e dos pérticos, cujas alturas equivalem a prédios com
cerca de 10 andares. No que se refere ao talude de escavagao o PIP podera contribuir para a minimizagao do
impacte visual do mesmo, dado que as alteracdes de morfologia se consideram como sendo totalmente
irreversiveis. No que se refere ao PIP apresentado no EIA, considera-se que o mesmo carece de revisdo, nalguns
aspetos (quais) devendo ser apresentado como um Projeto de Execucdo integral para verificacdo e avaliagao.

6.10 Patrimdnio

Para efeitos da descricdo do ambiente no que concerne ao fator ambiental Patriménio Cultural a metodologia
usada seguiu a orientacdo da Circular “Termos de Referéncia para o Descritor Patrimdnio Arqueoldgico em
Estudos de Impacte Ambiental”, publicada pelo extinto Instituto Portugués de Arqueologia a 10/09/2004, que
preconiza uma fase de pesquisa documental e uma outra de trabalho de campo, de prospecao sistematica da
area de incidéncia do projeto.

A caracterizacdo da situacdo atual do patrimdnio cultural foi efetuada tendo em vista a identificacdo de
condicionantes a execugdo do Projeto, nomeadamente de cariz arqueoldgico, arquitetonico e etnografico.

Foram definidas areas de intervencgao distintas:
— Adrea deincidéncia direta (Ald) — corresponde ao poligono de implanta¢do do projeto;

— A drea de incidéncia indireta (Ali) — corresponde ao poligono representado a verde na Figura 3
apresentada no aditamento ao EIA (Aditamento).

Metodologicamente foi efetuada a pesquisa de base documental na 4rea de estudo e respetiva zona
envolvente que incluiu a consulta das bases de dados patrimoniais das entidades oficiais, de IGT, seguida da
prospecdo arqueoldgica sistemdtica da Ald do projeto.

Na fase de pesquisa bibliografica e documental o trabalho foi orientado para a recolha de informacdo referente
ao patrimonio arqueoldgico e arquitetdnico do concelho da drea de estudo e respetiva envolvente, assim como
para a analise da dinamica ocupacional da regido.

E apresentado um enquadramento histérico-arqueolégico da ocupacdo humana da regido atualmente ocupada
pelo concelho de Vila Nova de Famalicdo, o qual revela que a area de enquadramento histérico é ocupada
desde tempos remotos, nomeadamente desde a Pré-Histdria-recente até aos nossos dias. No concelho em
questdo encontram-se inventariados seis monumentos megaliticos, “destacando-se um conjunto de mamoas
em Vermoim” (EIA-RS, p. 190).

“Os povoados fortificados da Idade do Ferro” encontram-se representados por 10 ocorréncias conhecidas,
“tendo alguns tido uma continuidade de ocupagio em Epoca Romana e Medieval” (idem). Merecem especial
destaque o “Castro das Eiras/Monte das Eiras”, de planta ovalada, que ocupa uma area de cerca de 540.000
metros quadrados.

O periodo Romano encontra-se bem representado, sendo destacada a “Villa de S. Jodo de Perelos” e o “Castro
de S. Miguel o Anjo”, assim como “algumas pontes, tradicionalmente classificadas como tendo origem
romana”, provavelmente associadas a “via romana que ligaria Porto a Braga”, sendo de referir, face a sua
proximidade, a “Ponte da Lagonchinha” e “Ponte Velha” (idem).

A ocupacdo humana em época medieval é atestada pela presenca de “necrépoles “Igreja das Almas”, por
diversas pontes, como é o caso da “Ponte de Serves”, classificadas como Monumento Nacional, 1 atalaia e
vestigios diversos”.

Relativamente a area ocupada pelas freguesias de Lousado e Esmeriz/Cabegudos, encontram-se inventariadas
na Base de Dados Endovélico da DGPC seis ocorréncias arqueoldgicas representadas na figura seguinte.
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Figura 12 - Ocorréncias patrimoniais na area envolvente

Fonte: Figura 4.84 do EIA-RS

Na fase de trabalho de campo a prospegdo foi “condicionada pelo coberto vegetal, extremamente denso em
grande parte da drea” com condigGes de visibilidade do terreno reduzidas. Refere que, ainda assim, foi possivel
“percorrer a totalidade da drea, usando os caminhos de terra batida e outras dreas com desmatagdes recentes”
(idem, p. 192).

Com base nos resultados apresentados o estudo informa que os trabalhos de prospecgao sistematica na area
de incidéncia do projeto levaram a identificacdo de “uma rede de caminhos tradicionais em grande parte
delimitados por muros de pedra seca em xisto” com interesse etnografico. O EIA esclarece que, dada “a sua
dispersdo espacial, e por serem estruturas de cardcter linear, optou-se por considerar uma sé ocorréncia” [Sitio
n.2 1 — conjunto de muros] (idem).

Refere ainda a identificagdo de uma mina de dgua [Sitio n.2 2 — Mina de Agual, de cronologia indeterminada,
localizada fora do limite do projeto (a cerca de 10 metros).

Relativamente ao acesso, a efetuar a partir da beneficiagdo/alargamento de um caminho existente — Rua das
7 Fontes —refere que a area adjacente se apresentava igualmente com reduzida visibilidade do solo.

O EIA salienta que, apesar da sensibilidade arqueoldgica da area envolvente do projeto, na area do projeto e
da respetiva acessibilidade ndo foram identificadas ocorréncias patrimoniais de cariz arqueolégico.
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Figura 13 - Ocorréncias patrimoniais na area de projeto

Fonte: Figura 3 do Aditamento ao EIA

Ndo existem elementos do patrimdnio classificado ou em vias de classificagdo na area do projeto e na sua
envolvente proxima.

Avaliacao de impactes

A implementagdo do projeto ird implicar, durante a fase de construgdo, um conjunto de agbes passiveis de
gerar incidéncia negativa, direta e irreversivel sobre os sitios de cariz etnografico identificados e sobre
eventuais vestigios arqueoldgicos inéditos, nomeadamente relacionada com a desmatagdo/desarborizagdo,
decapagem, limpeza do terreno e a intrusdo no subsolo (movimentagdo e revolvimento do solo e subsolo
relacionados com a regularizagdo do terreno, escavagdo/terraplenagens) e depdsitos tempordrios e
permanentes de terras inerentes aos desaterros previstos, movimentagdo de maquinas e de veiculos pesados,
construgdo do edificado e a infraestruturagdo da érea.

O estudo refere que trabalhos de caraterizagdo levaram a identificagdo de um conjunto de ocorréncias de cariz
etnografico [Sitio n.2 1 e Sitio n.2 2], de valor cultural reduzido.

A avaliagdo de impactes é apresentada no quadro 5.45 do Relatério Sintese do EIA.

Quadro 8 - Sintese da avaliagao de impactes no patrimodnio

M

Distincia ao Probabilidade de

W Designacho Tipo de Sitio secto WValor Patrimonial Sontis Significancia
Reduzido Carto
1 Conpunto o o . pF'l'E"-"_
Muros (1) (5] Significativo
3 P 2 e Reduzido Pouco Provivel Pouca
A ina SR
e (1) [3) Significativo

Fonte: Quadro 5.45 do EIA-RS

Sdo previstos impactes diretos negativos e certos, mas de pouca significancia sobre o conjunto de muros
existentes.
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Saliente-se que, dada a natureza dos vestigios arqueoldgicos - que podem encontrar-se ocultos no solo -,
poderdo vir a ser detetadas ocorréncias arqueoldgicas inéditas na fase de construgdo do projeto.

Assim, tendo presentes os dados disponiveis e dada a natureza dos vestigios arqueoldgicos, ndo se deve excluir
a possibilidade de ocorréncia de impactes sobre o patriménio arqueoldgico durante a fase de construcdo, fase
esta potencialmente impactante para eventuais vestigios arqueoldgicos que se possam encontrar ocultos quer
pela vegetacdo, quer pelo subsolo.

Face aos resultados obtidos, avaliados os impactes e dadas as condi¢des de visibilidade deficitaria verificadas,
o EIA preconiza algumas medidas de minimizagdo genéricas que incluem a realizagdo de prospegao
arqueoldgica sistematica apds a desmatagdo e o acompanhamento arqueoldgico integral e continuo dos
trabalhos que envolvam a remocdo de vegetacdo, o revolvimento e a escavagao no subsolo.

Considera-se na generalidade as medidas adequadas, devendo, no entanto, ser ainda ajustadas e
complementadas por outras, as quais se encontram identificadas no ponto 9 do presente parecer.

Verifica-se assim que o projeto é passivel de gerar impactes negativos, diretos e indiretos sobre o conjunto de
muros identificados e sobre eventuais ocorréncias patrimoniais na fase de preparacao do terreno, envolvendo
a desmatacdo e remocdo da camada vegetal, a escavagdo do solo, bem como a circulagdo de mdaquinas.

A area de implantag¢do do projeto insere-se num territorio com sensibilidade arqueoldgica, atestada pela
presenca de testemunhos de ocupacgdo antrdpica antiga na area envolvente do projeto, cujas estruturas, de
dificil identificacdo, sdo muitas vezes sé percetiveis na fase de desmatagao e de reprospegao.

Face as a¢Ges potencialmente geradoras de impactes sobre eventuais elementos patrimoniais ocultos no solo
e subsolo, o EIA considera necessaria a adocao de medidas de minimiza¢do que incluem o registo para meméria
futura do conjunto de muros identificado e de tipo preventivo, de carater geral.

Dadas as condicdes de visibilidade deficientes em parte da area de implantacdo do Projeto, a prospecao
arqueoldgica foi condicionada, impedindo uma correta observagdo dos solos.

Tendo presentes os dados disponiveis e dada a natureza dos vestigios arqueoldgicos - que podem encontrar-
se ocultos no solo - ndo se deve excluir a possibilidade de ocorréncia de impactes durante a fase de obra, fase
esta potencialmente impactante para eventuais vestigios arqueoldgicos que se possam encontrar ocultos quer
pela vegetacdo, quer pelo subsolo, pelo que se considera ser necessdria a adocdo das medidas inseridas neste
parecer para a Fase Prévia, Fase de Obra e Fase de Exploracdo, de modo a garantir a salvaguarda de patrimoénio
arqueoldgico inventariado no local e outro que nao tenha sido detetado.

Face ao exposto, dado que os que os impactes do projeto sobre o Patrimdnio sdo suscetiveis de serem
minimizados através da adogdo das medidas identificadas no ponto 9 do presente parecer, considera-se que
projeto se apresenta viavel no contexto deste fator ambiental.

6.11 Sdcio economia
Acessibilidade e mobilidade

O sistema logistico do Norte de Portugal é ainda caracterizado por alguns estrangulamentos de natureza
infraestrutural que acentuam a perifericidade do territério e da economia regionais no contexto europeu,
condicionando uma mais eficiente articulagdo entre os nds urbanos, os polos empresariais e as principais
infraestruturas portudrias e aeroportuarias de suporte a internacionalizagao.

Desde o inicio do século, tém vindo a ser equacionadas diversas alternativas de localizagdo para uma
plataforma de articulagdo intermodal, rodo-maritimo-portudria, com relevo para os trabalhos da Comissado de
Avaliacdo da Plataforma Logistica do Grande Porto ou para as propostas avangadas pelo Programa Portugal
Logistico. A recente atualizacdo e consolidacdo do enquadramento legislativo da atividade estabilizou o
conceito de porto seco, promoveu uma revisitacdo daquelas anteriores alternativas e conduziu a presente
proposta de localizagdo, no seio do arco metropolitano do Porto, numa area de densa atividade industrial e
boa acessibilidade a rede ferroviaria nacional.

A criagdo desta infraestrutura procura assim contribuir para a transferéncia de um significativo volume de
cargas movimentadas com origem e destino na regido para o modo ferroviario, promovendo dessa forma uma
maior eficiéncia energética e ambiental do setor dos transportes.
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No entanto, o terminal sera também um polo agregador /gerador de cargas, estimando-se 932 movimentos de
veiculos pesados /dia no inicio da sua operagdo, atingindo 1 414 /dia ao fim de 10 anos de atividade e durante
a fase de construcdo, ao longo de um quadrimestre, originard cerca de 616 movimentos /dia para
encaminhamento de material de escavagdo a aterro, sendo, portanto, fonte de impactes negativos na sua
envolvente préxima, ao nivel do congestionamento da rede viaria, das emissdes poluentes e do ruido que
importa avaliar e minimizar e monitorar.

A drea de implantacdo do projeto é servida a poente pela EN 14 e sul pela EN 104. Estas vias integram a rede
complementar de estradas, cuja fungdo estd em assegurar a ligacdo entre a rede fundamental de estradas e os
centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia. O principal acesso rodoviario é a EN 14, a qual
permite um acesso rapido a A3 e A7, a norte. A sul, a EN 14 em conjunto com a EN 104, permitem o acesso a
A3. De referir que a A7 permite a ligagdo a A28 a poente e a A24 a nascente.

Além da rede de estradas, a regido é servida pela rede ferrovidaria nomeadamente pela linha do Minho, a qual
se encontra eletrificada até Nine. Permite o acesso a toda a faixa do litoral entre Porto e Valenca e Espanha.
Esta linha tem ligacdo com a linha do Norte no Porto, permite a ligacdo como ramal de Braga, a norte, e com o
Porto de Leixdes.

No ambito do desenvolvimento do projeto do terminal ferroviario, foi elaborado um estudo de trafego, o qual
teve como objetivo a analise prévia do desempenho da rede rodovidria envolvente ao empreendimento a
construir, bem como analisar os efeitos na rede rodoviaria resultantes da implantacdo do projeto. Foi efetuada
uma caracterizacao ao nivel das condi¢Ges de circulacdo do trafego rodovidrio na situacdao atual e a previsao
dos impactes futuros, resultantes da implantag¢do do projeto, e estimados para os anos de 2021 e 2031. Arede
de acessibilidades avaliada no ambito do estudo de trafego centrou-se na EN 14, EN 104 e vias locais de acesso.

Avaliagdo de Impactes

O Estudo de Trafego (ET) apresentado pelo Proponente — que mereceu parecer favoravel da Infraestruturas de
Portugal, S.A. — avaliou comparativamente os niveis de servico na rede envolvente ao empreendimento em
trés momentos chave — atualmente, apds inicio da operagao do terminal e dez anos mais tarde —, considerando
os cenarios provaveis de desenvolvimento da rede, tendo em conta a programacdo dos gestores de
infraestruturas rodoviarias (Infraestruturas de Portugal, S.A. e Camara Municipal de VNF) e considerando
outras intervencdes/medidas de minimizacdo a implementar pelo préprio Proponente.

Constitui, no entanto, reconhecida lacuna do ET ndo ter considerado a nova ligagdo rodovidria municipal,
contemplada no Acordo de Gestdo de 24 de julho de 2017 (entre a Infraestruturas de Portugal, S.A. e a CM de
Vila Nova de Famalicdo), que ligara as duas intersec¢des giratdrias projetadas para a Rua das Cavadas / 7 Fontes
e a EN14 (Rotunda 5 e/ou Santana) e que constitui medida de minimizagdo relevante.
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Figura 14 - Esquema elucidativo das acessibilidades na envolvente do projeto

”

(Fonte: EIA do projeto de “Ligagéo entre o Interface Rodoferrovidrio/EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave
— https.//siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?ID=3267).

Ainda assim, o ET estima que as intervengdes a executar pelo proponente, designadamente a melhoria do
acesso entre a entrada principal do terminal e a Rua das Cavadas (EM508-1), com a construgdo de trés novas
rotundas, retificagcdo de tracado e reabilitagdo do pavimento, abrangendo a Rua das 7 Fontes e ainda a ligagdo
a Rua Anténio Fonseca, constituem um contributo positivo para a minimizacdo dos referidos — na
Caracterizagdo da Situagdo de Referéncia — impactes negativos na sua envolvente préxima, ao nivel do
congestionamento da rede vidria, das emissGes poluentes e do ruido. Evidencia, no entanto que com o inicio
da operagdo, se estima uma degradagdo do nivel de servigo nas intersecGes de ligagdo a EN14, com
predominancia a sul, fazendo-se notar na ligagdo a Av. do Rio Ave (com tempos de espera médios superiores a
60 segundos) mas também, ja na margem esquerda do Ave, na interse¢do com a EN104.

O ET/EIA considera assim que apenas a projetada variante a EN14, que inclui uma nova ponte rodovidria sobre
o Ave, contribuira definitivamente para o restabelecimento de niveis de servico adequados a este lango da rede
rodoviaria complementar e compativeis com a ligagdo a rede rodoviaria nacional daquele que se afigura vir a
ser o maior terminal rodoferrovidrio em espaco ibérico.
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Figura 15 - Vias objeto de beneficiagdo

(Fonte: EIA)

A via municipal entre a rotunda Rua das Cavadas / 7 Fontes e a futura rotunda 5 da nova variante a EN14 (ou a
rotunda de Santana ja implementada na EN14) podera ser representada, da seguinte forma (a verde):

vt ,.,.,(,..‘.»..
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A principal ligagao a rede rodovidria nacional sera através dessa nova via municipal que ndo se encontra incluida
no projeto em avaliagdo e que ligard as duas intersec¢des giratdrias projetadas para a Rua das Cavadas / 7 Fontes
e a EN14 (Rotunda 5 e/ou Santana), pelo que o EIA n3o avalia os respetivos niveis de servigo futuros.

Afirma em fase de elementos complementares o proponente: “a existéncia desta nova ligagdo trard beneficios
na fluidez de trdfego, nomeadamente nos movimentos de inser¢cGo na EN14, por via da dispersdo do trdfego
pelas duas alternativas (esta rotunda e a rotunda analisada no ET, correspondente ao Posto P2), ainda que ndo
tenha impacte significativo no trdfego na sec¢do da EN14 pois este continuard a ser o unico corredor que serve
a zona em estudo, até a concretizagdo da Nova Ponte sobre o rio Ave e respetivas ligacdo a rede vidria
existente”.

Ainterse¢do da Av. do Ave com a EN14, a sul junto a ponte atual, sera atualmente o ponto mais critico da rede,
em particular o seu ramo de ligagdo a Av. do Ave e dai ao Terminal Ferroviario do Lousado que apresenta ja um
nivel de servigo F. Sem alteracdo deste nivel de servico (o mais baixo da escala de classificacdo), o inicio da
operac¢do do Terminal Ferroviario do Lousado implicard ainda um acréscimo de movimentos neste ramo (na
hora de ponta da manha) de cerca de 88%.
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Saliente-se ainda que, mesmo sem a instalagao de novos empreendimentos, algumas interse¢des de ligagdo a
EN14 tém ja atualmente um nivel de servigo desadequado, em particular nas ligagGes a rede rodoviaria nacional
(EN14). Apds o inicio da operagdo do Terminal — nomeadamente, se tal ocorrer sem a concretizagdo da nova
travessia do Ave e sem a nova via municipal (entre as interse¢des Rua das Cavadas / 7 Fontes e a EN14 (Rotunda
5 e/ou Santana)) — verificar-se-a uma degradagdo, com predominancia a sul, fazendo-se notar na ligacdo a Av.
do Rio Ave (com tempos de espera médios superiores a 60 segundos) mas também, ja na margem esquerda do
Ave, na interse¢cdo com a EN104.

O projeto presentemente em avaliagdo assume que a variante a EN 14 estara ja concluida no “ano cruzeiro” do
projeto.

Considera-se, no entanto, essencial a concretizagdao da nova liga¢cdo rodoviaria, contemplada no Acordo de
Gestdo de 24 de julho de 2017 (entre a Infraestruturas de Portugal, S.A. e a CM de Vila Nova de Famalicdo),
que ligara as duas intersecdes giratdrias projetadas para a Rua das Cavadas / 7 Fontes e a EN14 (Rotunda 5 e
/ou Santana).

O ET analisa os multiplos ramos, de 6 intersec¢des significativas da rede rodovidria envolvente, nas duas horas
de ponta (manha e tarde) e em dois distintos momentos futuros — inicio da operac¢do (2021) e dez anos mais
tarde (2031).

Em termos de sintese de impactes, mais do que um acréscimo de trafego, o relevante sera avaliar o nivel de
servigo projetado face as intervengGes previstas e a respetiva hierarquia de rede (e esse foi o objeto do ET).

6.12 Analise de riscos
Caracterizacao do estado atual

— A zona adjacente do projeto caracteriza-se pela predominancia dos povoamentos florestais
dominados pelo eucalipto, sobretudo na zona a poente, e por campos agricolas a sudeste (vinha) e ao
longo do vale do rio Pelhe, que se desenvolve a nascente do projeto. Na drea de implantacdo do
Terminal Ferroviario ocorrem areas de perigosidade de incéndio florestal das classes alta e muito alta,
as quais sdo coincidentes com as areas com declive acentuado;

— Num perimetro mais alargado destaca-se a presenca de varios aglomerados urbanos, entre os quais
sobressaem Esmeriz a norte, Belo Monte a noroeste (no topo da zona industrial), Santa Catarina a
nascente e Lousado a sul. Embora a zona central do local de implantagdo do Terminal se situe a varias
centenas de metros desses aglomerados urbanos, no topo norte e no topo sul existem alguns
recetores sensiveis proximos. Nas subsec¢des que confinam com a area de implantacdao do Terminal
Ferrovidrio, em 2011, residiam na subseccdo delimitada a norte (Esquinheira) do Terminal, 23
habitantes, distribuidos por 11 edificios e 12 alojamentos, e na subsecgdo sul (Ancide) 30 habitantes,
distribuidos por 14 edificios e 14 alojamentos (fonte, INE 2011). Em termos da identificacdo da
populagdo com maior vulnerabilidade, é indicado que nas duas subsecg¢des identificadas residiam, em
2011, 2 habitantes com idade entre os 0 e 14 anos e 7 habitantes com mais de 65 anos;

— A poente destaca-se a presenca da Zona Industrial de Lousado, na qual operam cerca de sete dezenas
de empresas, entre as quais o estabelecimento da Continental Mabor (que dista 2,2 km do local de
implantacdo do Terminal), o qual é abrangido pelo Decreto-Lei n2150/2015, de 5 de agosto (nivel
superior do regime SEVESO);

— A area do projeto é atravessada por duas linhas de agua com leito pouco definido (de natureza
torrencial, ou seja, apenas ha circulagdo de dgua em periodos de maior pluviosidade), com sentido de
circulacdo de noroeste para sudoeste, as quais desaguam na principal linha de dgua da 4rea de estudo,
o rio Pelhe (a nascente da linha do Minho).

Avaliagdo de Impactes

— O projeto do terminal terd associada uma circulacdo de veiculos significativa, na fase de construcao,
estimada em cerca de 300 movimentos diarios, durante 4 meses. Na fase de exploragdo havera um
acréscimo significativo de trafego, que se fara sentir nas EN’s 14 e 104, ambas ladeadas por recetores
sensiveis;
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— Ainstalacdo do estaleiro serd conducente a uma maior compactacdo e impermeabilizacdo de partes
do terreno, os quais favorecem a escorréncia superficial em detrimento da infiltracdo, diminuindo-se
assim a recarga subterranea. Estas atividades decorrerdo ao longo de aproximadamente 6 a 7 meses,
sendo os efeitos dai resultantes alegadamente temporarios. Contudo, esses mesmos impactes tornar-
se-d30 permanentes com a impermeabilizacdo definitiva de grande parte da area (presenga fisica do
Terminal) que, no total, alcangara cerca de 55,5 % da drea de implantacdo do terminal (139 588 m?);

— A mobilizagdo de terras durante a construcdo resultard na destrui¢do das 2 linhas de agua de regime
temporario atualmente existentes, as quais serdo integradas no sistema de drenagem de aguas
pluviais do Terminal, continuando esses caudais a ser encaminhados, a jusante do Terminal, pelas
atuais passagens hidraulicas existentes sob a linha do Minho;

— O projeto de beneficiagdo da via de acesso ao Terminal prevé nessa area o alargamento da plataforma
de circulagdo, sendo necessario realizar um aterro que se aproxima de uma das linhas de agua,
existindo o risco de ocorrer arrastamento de terras;

— A construgao do terminal ird implicar uma intensa mobilizagdo de terras, que abrangerd cerca de 89%
da area de intervencdo do Terminal, a que correspondera uma area de aproximadamente 22,3 ha. O
elevado volume de material escavado (cerca de 1 139 936 m?) constitui o maior dos impactes sobre a
componente geoldgica/geomorfoldgica, alterando de forma bem visivel o atual relevo da érea.
Adicionalmente, em grande parte da drea de implantacdo do Terminal, estas escava¢ées atingirdo uma
profundidade superior 8 metros;

— Ocorrera intervengdo na linha de agua correspondente ao trogo entre a linha do Minho e o rio Pelhe
(esse trogo apresenta uma seccdo que ndo permite o escoamento da totalidade dos caudais pluviais
oriundos de montante);

— Durante a fase de construgdao, na remogao do coberto vegetal, que protege os solos, em caso de
ocorréncia de precipitacdo intensa no decurso dessa atividade, ocorrera um predominio do
escoamento superficial em detrimento dos processos de infiltragdo, potenciando assim a agdo erosiva
sobre os solos nas zonas de declive mais acentuado nas quais os trabalhos decorrem;

— Os projetos/acdes com efeitos cumulativos na drea de estudo relacionam-se, sobretudo, com a
presenca da Zona Industrial de Lousado existente e a sua potencial expansdo de acordo com o previsto
na planta de ordenamento do Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Nova de Famalic3o;

— O projeto implica um aumento consideravel de solos impermeabilizados com consequéncias no
escoamento superficial das 4guas pluviais, sendo expectdvel que, no decurso de eventos de
precipitacdo, haja um aumento significativo das escorréncias superficiais afluentes as linhas de agua.
Este facto é particularmente relevante no rio Pelhe, uma vez que, face a orografia da expansdo da
Zona Industrial de Lousado, é expectavel que as dguas pluviais sejam conduzidas maioritariamente
para esta linha de 4gua;

— O projeto _envolve as seguintes fontes de perigo internas: transporte, parqueamento temporario,
carga/descarga/transferéncia, posto de abastecimento de combustivel, parque de residuos, oficina e
fonte de energia elétrica (um posto de transformacdo);

— As substdncias perigosas transportadas mais representativas em termos de probabilidade (%) e
enquadradas, simultaneamente, no regime de prevencgdo de acidentes graves, sdo as seguintes: gas
natural, butano comercial, peréxido de hidrogénio em solugdo (>70% de H202, sendo esta a substancia
perigosa que apresenta maior probabilidade de se encontrar armazenada no Terminal) e tintas ou
produtos fins (tais como solventes e diluentes);

— Dos 9 cenarios de acidentes desenvolvidos - rutura catastrofica de contentor cisterna de gas natural,
fugas continuas de 10 mm e de 100 mm de gas natural, rutura catastréfica de contentor cisterna de
butano, fugas continuas de 10 mm e de 100 mm de butano, rutura catastréfica de contentor cisterna
de oxigénio (cenario que pretende representar o perdxido de hidrogénio, uma vez que esta substancia
é muito instavel e se decompde em oxigénio, tendo o proponente optado por cenarizar o oxigénio) —
destaca-se o raio de alcance de 714,3 metros como resultado da inflamabilidade da fuga continua de
100 mm de butano e os raios de alcance de 785,1 metros e de 759,7 metros, correspondentes,
respetivamente, aos efeitos irreversiveis associados a sobrepressdo da rotura catastréfica do
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contentor-cisterna de gas-natural. Nas ilustragGes cartograficas apresentadas sdo estimados os
numeros de individuos afetados (em termos de danos letais e de danos irreversiveis) em dareas
residenciais localizadas em Residual, Espinheira, Anhinhos, Boavista, Sdo Margal e Vila Verde, em
industrias localizadas em Residual e ainda no campo de tiro em Esmeriz.

Embora, de entre todos os impactes identificados como associados a implementacdo deste projeto, os
decorrentes de eventuais acidentes, principalmente na zona de armazenamento/parqueamento temporario
das substancias perigosas sejam relevantes quanto aos seus potenciais efeitos adversos nas vertentes humana,
patrimonial e ambiental, considera-se que as medidas de prevengdo, de protegdo e de seguranga,
adicionalmente propostas, identificadas no ponto 9 do presente parecer, permitirdo uma minimiza¢do desses
mesmos impactes.

6.13 Controlo radiolégico

O Artigo 56.2 do Decreto-Lei n.2 108/2018, de 3 de dezembro de 2018, com a redagdo conferida pela Declaracdo
de Retificagdo n.2 4/2019, de 31 de janeiro, prevé no seu nimero 2, no dmbito da detecdo de fontes 6rfas
(entendendo-se fonte 6rfd ao abrigo do Artigo 42 alinea aq) do mesmo diploma como “Fonte 6rfG”, uma fonte
radioativa que ndo beneficia de isengcdo e ndo se encontra sob controlo regulador, por exemplo, por nunca ter
estado sujeita a esse controlo, quer por ter sido abandonada, perdida, colocada no local errado, roubada ou
transferida de qualquer outro modo sem a devida licenga ou registo”) que:

“Deve igualmente a autoridade competente articular junto das entidades responsdveis pelo licenciamento
das instalagbes constantes nas alineas seguintes para que sejam implementados sistemas destinados a
detetar fontes radioativas seladas em locais onde seja provdvel encontrar fontes drfds, nomeadamente:

(...)
c) Importantes pontos de trdnsito nodal, entre os quais aeroportos, portos e interfaces de mercadorias.”

Assim, ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n.2 108/2018, de 3 de dezembro de 2018, com a redagdo conferida
pela Declaragdo de Retificagdo n.2 4/2019, de 31 de janeiro, considera-se que se justifica a existéncia de
controlo radioldgico dos contentores que transitam no Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado.

E importante considerar que o controlo sobre os materiais radioativos pode ser perdido por diversos motivos,
incluindo a ndo utilizacdo dos procedimentos adequados, deficiéncias na prdpria infraestrutura reguladora ou
uma seguranca fisica inadequada, pelo que existe de facto a possibilidade de aparecerem fontes 6rfas e
materiais contaminados em locais onde ndo seria expectavel encontra-los.

7. Pareceres externos

No ambito da Consulta as Entidades Externas foram recebidos pareceres do Instituto de Conservagdo da
Natureza e Florestas (ICNF), da Infraestruturas de Portugal S.A. (IP,SA) e da Continental Mabor.

O ICNF informou que o projeto ndo é suscetivel de afetar significativamente qualquer Zona Especial de
Conservacdo ou Zona de Protecdo Especial, nem qualquer valor natural classificado, também de forma
significativa, de acordo com a informacgao constante no EIA.

Comunicou ainda que a referida pronuncia ndo substitui as demais licengas, autorizagbes ou aprovagdes
exigiveis nos termos da lei, nomeadamente, o corte ou arranque de sobreiros - em povoamento, pequenos
nucleos ou isolados - nos termos do disposto no Decreto-Lei n.2 169/2001 de 25 de maio, na sua redagdo atual.

A Infraestruturas de Portugal, S.A. esclareceu que o projeto do Terminal Ferrovidario de Mercadorias de
Lousado impacta com infraestruturas rodovidrias sob sua gestdo, nomeadamente com a EN14 e a futura
Variante a esta estrada, que serd materializada entre o Terminal Rodoferrovidrio da Trofa e Santana e com a
Linha do Minho.

No que diz respeito a interferéncia com a Linha do Minho, informou que o /layout do terminal em analise foi
devidamente articulado com aquela entidade.

Relativamente a rede rodoviaria existente e futura, com particular destaque para a atual EN14 e futura Variante
a materializar entre o Terminal Rodoferrovidrio da Trofa e Santana, face aos volumes de trafego gerados pelo
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futuro terminal, aquela entidade considera que ndo existe alteragdo significativa do nivel de servico das
infraestruturas a seu cargo, tendo os estudos para as novas vias a implementar sido devidamente articulados
com a Autarquia.

A requalificacdo da atual EN14 recentemente materializada entre Santana e o N6 da A7, que permite o acesso
a Famalicdo, foi desenvolvida tendo em conta a procura existente e a gerada por projetos a implementar na
zona, como é o caso do terminal ferroviario em andlise.

O trafego com origem e destino no Terminal Ferrovidrio de Lousado, localizado a norte do Rio Ave, sera
distribuido pela atual EN14 e pela futura variante, caso se destine a A3/A7, a norte, ou as zonas industriais da
Trofa e Maia, através da futura ponte sobre o Rio Ave, no sentido de sul.

Também a rotunda que foi recentemente construida no ambito das novas acessibilidades a unidade industrial
da Continental/Mabor, e que vai permitir o acesso direto a variante, e futuramente ao terminal ferroviario,
considerou os volumes de trafego expectdveis apds a materializacdo do mesmo.

A IP considera que a transferéncia modal, que se vai operar com a construcdo do terminal, permite que parte
da circulacdo de pesados se efetue em direcio ao Terminal ferrovidrio e ndo a rede vidria nacional,
compensando um eventual acréscimo de procura que o mesmo venha a provocar na rede viaria envolvente.
Neste sentido, é seu entendimento que a eventual indugdo da procura de trafego na rede rodovidria sera
contrariada pela transferéncia dos trafegos com origem e destino na Continental/Mabor, unidade industrial
que potenciou a implementagdo do préprio terminal.

Assim, a IP, SA referiu que emite parecer favoravel condicionado ao licenciamento/autorizagdo, em fase prévia
a execucdo da obra, das infraestruturas de servicos a instalar no dominio publico ferrovidrio.

A Continental Mabor considera que a implementag¢do do Terminal de Lousado trara uma indiscutivel dinamica
a economia local, promovendo uma grande melhoria da mobilidade de mercadorias, sendo contudo objetivo
do seu parecer a identificacdo e o “acautelar” de aspetos negativos induzidos pela construgdo e operagdo desta
infraestrutura, que devem ser minimizados.

A Continental Mabor considera que a instalacdo e, sobretudo, a atividade do Terminal ferroviario
(considerando o movimento previsto de contentores) ird incrementar o trafego na rede vidria envolvente,
existente e a construir, e salienta os elevados volumes de trafego de veiculos pesados que se prevé que o
Terminal gere (620 veiculos pesados/dia, em 2021 e 947 veiculos pesados/dia em 2031), bem como o elevado
volume de materiais resultantes da escavac3o a transportar para depdsito (738 159 m3, implicando 36 908
movimentos globais de entrada e saida de veiculos pesados).

A Continental Mabor assinala que este incremento de trafego, em fase de funcionamento, sera particularmente
notdrio na interse¢do da Rua do Montoito com a Rua das Cavadas, com Rua da Unido e com a Rua de Sete
Fontes, designado como ponto P1 no estudo de trafego constante do EIA, e que o movimento de veiculos que
acontece frente a suas instala¢Oes, para acesso ou saida das mesmas, serd afetado consideravelmente por este
incremento significativo de trafego com origem/destino no Terminal. Tendo em conta este incremento de
trafego sobre uma via que ja apresenta um trafego considerdvel, nomeadamente o acesso de veiculos pesados
as suas instalagGes, julga que seria particularmente importante a constru¢do de um alargamento da Rua do
Montoito, no trogo préximo a portaria da empresa, de forma a evitar a criagdo de um ponto de conflito na rede
viaria.

A CA esclarece que, de acordo com informacgdo da Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao, a referida via
estd ser alvo de um projeto de beneficiagao, o qual foi acordado com a Continental Mabor. A CA denota ainda
que, segundo o parecer da IP, SA, “a rotunda que foi recentemente construida no dmbito das novas
acessibilidades a unidade industrial da Continental/Mabor, e que vai permitir acesso direto a variante, e
futuramente ao terminal ferrovidrio, considerou os volumes de trdfego expectdveis apds a materializagdo do
mesmo”.

Ainda segundo o parecer da IP, sendo “a Zona Industrial de Lousado um polo dinamizador de trdfego, a
transferéncia modal que se vai operar com a construgdo do terminal permite que parte da circulagdo de pesados
se efetue em dire¢do ao Terminal ferrovidrio e néo a rede vidria nacional, compensando um eventual acréscimo
de procura que o mesmo venha a provocar na rede vidria envolvente”. Assim, é entendimento da IP,SA que “a
eventual indugdo da procura de trdfego na rede rodovidria serd contrariada pela transferéncia dos trdfegos

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
62



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

com origem e destino na Continental/Mabor, unidade industrial que potenciou a implementagdo do préprio
terminal”.

A Continental Mabor, dado que a sub-bacia hidrografica da Ribeira de Penougos desenvolve-se para Poente da
Rua das Cavadas, assinala a importancia de assegurar que, na fase de construg¢do do acesso ao Terminal (o qual
se inicia na interseccdo da Rua das Cavadas com a Rua de Sete Fontes), todas as escorréncias sejam
direcionadas para a Rua de Sete Fontes e consequentemente para a bacia hidrografica do Rio Pelhe. Alerta para
que, caso esta situacdo ndo esteja acautelada, eventuais escorréncias de lamas e dguas para a Ribeira de
Penougos podem criar dificuldades de drenagem e consequentemente causar inundagdes e varios outros danos
nas instalages da Continental Mabor.

A Continental Mabor denota ainda que, apesar de se prever um incremento considerdvel da impermeabilizagao
dos solos, que aumentard os caudais direccionados para os pontos de descarga da rede, apenas esta previsto
o0 aumento de capacidade de vazdo das PH5, PH6 e PH7, através de sua duplicacdo. Ndo sendo percetiveis os
critérios que levaram a esta opgao, considera que a abordagem apropriada seria ampliar a capacidade de vazao
das sete PH para responder de forma adequada ao previsivel aumento de caudal e evitar problemas futuros.

Conclui assim a Mabor Continental que a implementacdo do Terminal de Lousado tera impacto sobre a
Continental Mabor, e que poderdo ocorrer impactes negativos sobre a rede de drenagem caso ndo sejam
observadas as praticas mais adequadas durante a fase de construgdo, sendo importante assegurar que estas
estejam previstas de forma clara no projeto.

8. Consulta Publica

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.2, n.2 1 do DL 151-B/2013, alterado e republicado
pelo DL 152-B/2017, de 11 de dezembro, decorreu por um periodo de 30 dias uUteis, de 15 de janeiro a 25 de
fevereiro de 2021.

Durante este periodo foram recebidos quatro pareceres, com a seguinte proveniéncia: ANAC — Autoridade
Nacional de Aviagdo Civil; DGEG - Dire¢do Geral de Energia e Geologia; DGT - Dire¢do-Geral do Territério, REN
— Rede Elétrica Nacional.

A andlise dos contributos recebidos ndo evidencia qualquer oposi¢do ao projeto. Importa, no entanto, salientar
as recomendacdes e sugestdes elencadas em cada um desses contributos e que a seguir se sintetizam.

A ANAC informa que a drea do projeto ndo se encontra abrangida por qualquer serviddao aerondutica civil e
considera, face as alturas maximas atingidas pelo equipamento, que o projeto ndo tem impacte a nivel das
operag0es de aviagdo civil. Salienta, no entanto, que, quer na fase de instalagdo, quer na fase de exploracgao,
caso sejam utilizados equipamentos com altura superior a 30 m, nomeadamente gruas, de acordo com a
Circular de Informagdo Aerondutica — CIA 10/03, de 06 de maio — Limitagdes em Altura e Balizagem de
Obstdaculos Artificiais a Navegacdo Aérea, os mesmos sdo considerados obstaculos a navegacao aérea, e devem
ser balizados de acordo com o previsto na mesma Circular de Informacdo Aeronautica - CIA 10/03, de 06 de
maio.

A DGEG, no que respeita as areas setoriais da sua competéncia, salienta que caso se verifique a existéncia de
infraestruturas elétricas, as entidades concessionarias responsaveis devem ser contactadas. No que refere a
infraestruturas de transporte e de distribuicdo de gds natural informa que na area do projeto, ndo existem
impactes significativos na infraestrutura de gas existente, pertenca da concessionaria REN Portgas,
considerando apenas um eventual desvio ao nivel da rede secundaria, na Rua das Cavadas, conforme
localizagdo indicada no seu parecer. No sentido de acautelar que as ramificagdes do trogo principal da rede de
gas (este em PE160) e os seus 6rgdos de seccionamento fiquem fora do perimetro circunferencial da rotunda,
podera ser necessaria a realizacdo de um projeto proprio de desvio de infraestruturas, se aplicavel, projeto
esse que devera ser objeto de analise e da prévia validagdo pela Portgas, pelo que esta entidade deve ser
contactada com vista a ponderagao e harmonizagdo de eventuais interferéncias com o projeto em questdo.

Relativamente aos recursos geoldgicos, mais concretamente depdsitos minerais (minas), informa que na area
do projeto, e a data, ndo existem direitos requeridos ou atribuidos por aquela Diregao-Geral. No que se refere
a massas minerais (pedreiras), considera que o local para onde vio ser enviados os materiais de escava¢do, em
Fafe, deveria estar identificado. Mais refere que, em Fafe, localiza-se uma pedreira licenciada pela DGEG, que
estd autorizada, no ambito do Plano Ambiental de Recuperacdo Paisagistica, a receber residuos inertes
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exogenos, para enchimento do vazio de escavagdo, embora o volume de encaixe, atual, seja inferior ao volume
excedente de materiais de escavagao resultante da construgdo do Terminal Ferrovidrio. No caso de ser a
pedreira, ali localizada, a receber os materiais de escavagdo, devem, também, ser avaliados os impactes
causados pela movimentac¢do de camides, de transporte dos mesmos, para Fafe.

A DGT informa que o projeto ndo constitui impedimento para as atividades geodésicas por si desenvolvidas
pelo que nada tem a opor ao projeto.

A REN informa que no ambito das suas concessdes, ndo existem quaisquer infraestruturas em exploragao ou
em projeto, na area em avaliagdo.

9. Conclusodes

Ao longo dos ultimos anos, as orientages das politicas comunitarias e nacionais, em matéria de transportes,
tém vindo a preconizar uma aposta cada vez maior na intermodalidade, visando fomentar o desenvolvimento
do transporte maritimo, fluvial e ferroviario, em detrimento do transporte rodoviario.

O principal terminal rodoferroviario existente a norte do Douro (Terminal de Leix3es) apresenta, ha muito, a
capacidade esgotada, constituindo um constrangimento ao crescimento do transporte por meio ferrovidrio das
mercadorias de e para esta regiao.

Na origem da decisdo foram também considerados os seguintes fatores:

- O objetivo da Unido Europeia (expresso em termos nacionais no Plano Nacional de Investimentos 2030)
de transferir 50% dos fluxos rodovidrios de mais de 300 km para o modo ferrovidrio (implicando a
construcdo de interfaces rodo/ferroviarios que permitam o aumento da eficacia e eficiéncia do transporte
ferroviario);

- Dado que o principal porto de dguas profundas nacional estd situado em Sines, e sendo a zona norte do
pais aguela com mais impacte nas importag¢des e nas exportacdes, pretende-se que os dois polos estejam
servidos de uma ligacdo ferroviaria capaz de dar resposta aos crescentes volumes de mercadorias que
circulam entre os referidos polos;

- O Proponente (operador ferroviario privado) pretende efetuar o investimento na zona norte do Pais, num
local onde possa edificar uma estrutura acima da dimensdo critica minima, para justificar que seja
equipado com equipamentos de movimentacdo de contentores state-of-the-art e dimensionado tendo
em atengdo o longo prazo.

A construgdo de um terminal de mercadorias ferroviario na regido norte surge assim da necessidade de se
melhorar a eficiéncia da cadeia de abastecimento desde o ponto de origem ao destino e vice-versa, para as
mercadorias transportadas de/para a regido a Norte do Douro, de origem internacional ou nacional,
destacando-se também a intencdo da dar cumprimento as orientagSes que visam aumentar de forma
significativa o transporte de mercadorias pela via ferroviaria.

A implementacdo do terminal ferroviario de Lousado, o qual permitird operar comboios com uma extensao de
750 m, contribuird de modo significativo para a reducdo do nimero de veiculos pesados que percorrem longas
distancias, aumentando a quota modal da ferrovia, bem como a eficiéncia do transporte de mercadorias numa
regido com um tecido empresarial fortemente exportador.

Como principais carateristicas do local no qual se desenvolve o projeto destaca-se o facto de constituir uma
drea com elevadas variagGes altimétricas, relativamente degradada, maioritariamente ocupada por eucaliptal
e varias espécies de flora exdtica invasora, a presenca de duas unidades industriais em laboracdo (que serdo
adquiridas pelo proponente) as quais se associa um elevado trafego de pesados, uma rede hidrografica
incipiente e muito alterada na sua morfologia, nomeadamente por aterros de grande dimensao, ndo apresentar
relevancia conservacionista para a fauna e o facto de se encontrar, em grande parte, afastada de recetores
sensiveis (a excegdo de duas habitagdes, uma das quais a cerca de 230 metros da futura entrada e saida de
camides e a cerca de 20 metros da Linha do Minho, e uma outra habitacdo a cerca de 100 metros a norte do
parqueamento das substancias e misturas perigosas).
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Das caracteristicas do projeto com relevancia para a avaliagdo de impactes destaca-se a profunda mobilizagao
da drea que o projeto implicara, e o elevado excedente de material escavado, bem como os elevados volumes
de trafego de veiculos pesados gerados, na fase de construcdo e na fase de exploragdo:

Apresentando o relevo da area de intervengdo variagOes altimétricas entre os 50 m e os 108,5 m e
tratando-se de um projeto muito exigente em termos das cotas e dos declives a adotar necessarios ao
adequado funcionamento do terminal serd necessario proceder a uma intensa mobilizacdo de terras que
abrangera cerca de 90% da area de intervengdo do terminal (aproximadamente 22,3 ha) e que conduzira
a uma alteragdo muito significativa do relevo do local.

Do processo de terraplenagem resultam os seguintes volumes de terras:
- Volume escavado: 1 139 936 m3;
- Volume de aterro: 360 277 m?

Ainda que esteja prevista a reutilizacdo de material de escavagao na realizagdo dos aterros do terminal e
da terra vegetal na regulariza¢do de taludes, identifica-se um excedente superior a 700 000 m3, que terd
de ser conduzido a um local licenciado para gestdo de solos e rochas (Cddigo LER 17 05 04), induzindo 36
908 movimentos globais de entrada e saida de veiculos de pesados.

Além do elevado trafego de veiculos pesados na fase de obra, identifica-se também um elevado volume
de tréfego de veiculos pesados na fase de funcionamento (620 veiculos pesados/dia, em 2021 e 947
veiculos pesados/dia em 2031).

Assim, face as caracteristicas do projeto e do seu local de implantagdo, consideraram-se como fatores
relevantes na avaliagcdo de impacte ambiental do projeto a socioeconomia, no ambito da qual se preveem os
principais impactes positivos, bem como a geomorfologia, a qualidade do ar e a paisagem, fatores nos quais se
identificam os impactes negativos mais significativos. Como relevante na avaliagdo identificam-se também os
impactes nas acessibilidades rodovidrias.

De facto, no ambito da socioeconomia, o funcionamento do terminal implicard um conjunto de impactes
positivos sendo os mais significativos os relacionados com o emprego (47 a 71 postos de trabalho criados) e
com a dinamizagdo da atividade econdmica. O Projeto, pela maior eficiéncia face a intermodalidade que
proporciona, no seio de uma regido altamente exportadora, introduzira mais um fator diferenciador no que
respeita a competitividade das empresas da regido, melhorando a eficiéncia da cadeia logistica e diminuindo
os custos de transporte.

A transferéncia modal proporcionada pelo projeto permitird ainda diminuir as emissdes especificas de didéxido
de carbono associado ao transporte dos contentores.

Quanto aos impactes negativos, destacam-se:

Geomorfologia e geologia — os resultantes da modificagdo da morfologia do relevo devido ao grande volume
de terras e rocha que serd necessario mobilizar para a construgdo do terminal, designadamente das escavagdes
que ocorrerdo em grande parte da area de implantagdo do terminal e que atingirdo uma profundidade superior
a 8 m, podendo por vezes alcangar os 28 m, e do elevado volume de excedentes, os quais se consideram de
magnitude elevada e muito significativos.

Paisagem — os decorrentes da alteracdo paisagistica desta area devido a total artificializacdo do local e presenca
e funcionamento de diversos equipamentos sobre uma plataforma de aterro que em alguns trogos se encontra
bastante desnivelada em rela¢do a linha do Minho.

Qualidade do ar — os que resultam do aumento dos valores estimados para todos os poluentes atmosféricos
referentes ao trafego gerado pelo projeto. Este aumento nas emissdes atmosféricas é mais importante para o
NO;, em 2031, induzindo a uma afetagdo na populagdo mais préxima (com excedéncia dos valores limite de
qualidade do ar de NO2 de 200 pg.m3). Apesar de ndo existir um incumprimento legislativo (ndo excede 18
vezes no ano) consideram-se estes valores de concentragdo de NO; elevados, ja que os valores de pico sdo
superiores a 75% do valor limite legislado.

Ambiente sonoro - Na fase de exploragdo o impacte negativo de maior intensidade podera estar associado ao
aumento de trafego de pesados em direcdo a EN14 para norte (sentido Famalicdo), que passard na Rua das
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Cavadas onde representara, em 2021, cerca de 54% do trafego de pesados, e em 2031, cerca de 64%, podendo
as habitagGes localizadas na envolvente do entroncamento da Rua das Cavadas com a Rua da Carvalhosa serem
expostas, em resultado de todo o trafego rodoviario, a valores de Lden superiores ao limite de 65 dB(A) em
2021 e, em 2031, também a valores de Ln superiores ao limite de 55 dB(A), pelo que, por forma a permitir a
implementacdo, previamente a fase de construcao, de eventuais solugdes que vierem a ser validadas, deve ser
apresentado estudo detalhado do ruido particular nestes recetores e sua contribuicdo para os niveis de ruido
ambiente.

Acessibilidades - A melhoria do acesso entre a entrada principal do terminal e a Rua das Cavadas (EM508-1)
constitui um contributo positivo para a minimizagdo dos impactes negativos na sua envolvente proxima, ao
nivel do congestionamento da rede viaria. No entanto, com o inicio da operagdo, estima-se uma degradagao
do nivel de servigo nas intersec¢des de ligagdo a EN14.

De acordo com o Estudo de Trafego apenas a projetada Variante a EN14, que inclui uma nova ponte rodovidria
sobre o rio Ave, contribuird definitivamente para o restabelecimento de niveis de servico adequados a este
lanco da rede rodovidria complementar e compativeis com a ligacdo a rede rodoviaria nacional daquele que se
afigura vir a ser o maior terminal rodoferrovidrio em espaco ibérico.

Ainterse¢do da Av. do Ave com a EN14, a sul junto a ponte atual, sera atualmente o ponto mais critico da rede,
em particular o seu ramo de ligagdo a Av. do Ave e dai ao Terminal Ferroviario do Lousado que apresenta ja um
nivel de servigo F. Sem alteragdo deste nivel de servigco (o mais baixo da escala de classificagdo), o inicio da
operac¢do do Terminal Ferroviario do Lousado implicard ainda um acréscimo de movimentos neste ramo (na
hora de ponta da manha) de cerca de 88%.

Saliente-se ainda que, mesmo sem a instalacdao de novos empreendimentos, algumas interse¢des de ligacdo a
EN14 tém ja atualmente um nivel de servigco desadequado, em particular nas ligacGes a rede rodovidria nacional
(EN14). Apds o inicio da opera¢do do Terminal — nomeadamente, se tal ocorrer sem a concretizagdo da nova
travessia do Ave e sem a nova via municipal (entre as interse¢des Rua das Cavadas / 7 Fontes e a EN14 (Rotunda
5 e/ou Santana)) — verificar-se-a uma degradagdo, com predominancia a sul, fazendo-se notar na ligacdo a Av.
do Rio Ave (com tempos de espera médios superiores a 60 segundos), mas também ja na margem esquerda do
Ave, na interse¢do com a EN104.

Considera-se assim essencial a concretizacdo da referida nova ligacdo rodovidria, contemplada no Acordo de
Gestdo de 24 de julho de 2017 (entre a Infraestruturas de Portugal, S.A. e a CM de Vila Nova de Famalicdo),
que ligara as duas interseg¢des giratorias projetadas para a Rua das Cavadas / 7 Fontes e a EN14 (Rotunda 5 e
/ou Santana) e a concretizagdo da Variante a EN 14.

Em termos de andlise de risco, embora, de entre todos os impactes identificados como associados a
implementagdo deste projeto, os decorrentes de eventuais acidentes, principalmente na zona de
armazenamento/parqueamento temporario das substdncias perigosas sejam relevantes quanto aos seus
potenciais efeitos adversos nas vertentes humana, patrimonial e ambiental, considera-se que as medidas de
prevencdo, de protecdo e de seguranca, adicionalmente propostas, identificadas no presente parecer,
permitirdo uma minimizacdo desses mesmos impactes.

Relativamente a via de acesso os impactes sdo de intensidade baixa, magnitude moderada e pouco
significativos, dado que ndo implicara grandes movimentos de terra, nem a formacgao de taludes de aterro ou
de escavacdo de grande dimensao, e que a afeta¢ao do uso do solo adicional a plataforma existente é diminuta.

No decurso da Consulta Publica ndo se registou qualquer participacdo do publico direta ou indiretamente
afetado, e os contributos recebidos identificam apenas recomendacgdes e sugestdes.

Dos pareceres externos recebidos destaca-se o da Infraestruturas de Portugal, SA informando que a
requalificacdo da atual EN14 recentemente materializada entre Santana e o N6 da A7, que permite o acesso a
Famalicao, foi desenvolvida tendo em conta a procura existente e a gerada por projetos a implementar na zona,
como é o caso do terminal ferroviario em analise, e que também a rotunda que foi recentemente construida
no dmbito das novas acessibilidades a unidade industrial da Continental/Mabor, e que vai permitir o acesso
direto a variante, e futuramente ao terminal ferroviario, considerou os volumes de trafego expectdveis apds a
materializacdo do mesmo.
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Desta forma, face aos impactes positivos identificados e tendo em consideragdo que os impactes negativos
mais significativos sdo passiveis de minimiza¢do caso:

- sejam adotadas adequadas solu¢des de deposicdao do excedente de material escavado, que tera de
ser conduzido a um local licenciado para gestdo de solos e rochas (Cédigo LER 17 05 04);

- sejam implementados planos de integracdo paisagistica a desenvolver;

- anova ligacao rodovidria que ligard as duas interse¢Ges giratérias projetadas para a Rua das Cavadas
/ 7 Fontes e a EN14 (Rotunda 5 e /ou Santana) e a Variante a EN 14 se encontrem em exploracdo antes
da entrada em funcionamento do Terminal,

e que a generalidade dos impactes negativos identificados sdo passiveis de ser minimizados, considera-se que
pode ser emitido parecer favordvel ao projeto “Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado”,
condicionado a integragdo no desenvolvimento do projeto, na sua execugao e na sua exploragdo, das seguintes
medidas e planos de monitorizacdo, assim como a apresentacao dos elementos a seguir identificados:

A. Elementos a apresentar

Em fase prévia ao inicio da construcdo

. Caracterizac¢do da situacdo atual do ambiente sonoro nos pontos A e B, identificados no parecer da CA.

. Estudo detalhado do ruido particular nas habitagGes localizadas na envolvente do entroncamento da Rua das
Cavadas com a Rua da Carvalhosa e sua contribuicdo para os niveis de ruido ambiente, a apreciar antes do
inicio da fase de construgdo, por forma a permitir a implementacgdo, previamente a referida fase, das solugées
que vierem a ser validadas.

. Plano de monitorizacdo do ambiente sonoro, incluindo a monitorizacdo dos pontos P2, P5, A e B, para
averiguacdao do cumprimento dos requisitos acusticos aplicaveis por forca do RGR, devendo o plano de
monitorizacdo ser apresentado em fase prévia a fase de construgao.

. Estudo comparativo relativo aos locais para depdsito dos excedentes de escavagao, entre locais licenciados
para gestdo de solos e rochas (Cédigo LER 17 05 04), equacionando a eventual redugdo da distancia ao local de
deposicao proposto no EIA. O referido estudo deve incluir os locais ja apresentados no decurso da avaliagao
(identificados no quadro seguinte) e equacionar eventuais solugGes de reparticdo do volume, analisando os
impactes ambientais de localiza¢gdes alternativas relativamente os fatores ambientais mais relevantes, sé
podendo a sua utilizacdo ser efetuada apds validacdo do referido estudo pela Autoridade de AlA.

Quadro 9 - Locais propostos para depdsito dos excedentes de escavagdo

Empresa Identificagdo Localizacdo Coordenadas Distancia
Pedreira n.2 5692 - Pardelhas n.23 - 41°27'15.38"N

BB Aterro de residuos Inertes de Fafe s &°09'00.31"W LU

DST Pedreira n2 4816 “Monte Soeiro” - Braga 41°35'5.85"N 35,00 km

Palmeira — Braga 8°25'7.60"W

Nota: (1) solucdo constante do projeto de execucdo e avaliada no EIA

. Avaliagdo da manifestacdo perigosa referente ao incéndio de piscina em relagdo a rotura catastroéfica e as
fugas (de 10 mm e de 100 mm) do contentor-cisterna de gas-natural e em relagdo a fuga de 10 mm do
contentor-cisterna de butano. Adicionalmente, avaliar o fendmeno BLEVE (com eventual formacdo de bola de
fogo) na rotura catastréfica do contentor-cisterna do gas natural.

. Plano de Seguranga, o qual deve identificar e caracterizar os potenciais riscos associados a execug¢ao dos
trabalhos durante a fase de construcdo e definir os procedimentos a levar a cabo pela(s) empresa(s)
responsavel(eis) pelas obras em caso de ocorréncia de acidente ou outra situa¢do de emergéncia, de forma a
minimizar os potenciais efeitos negativos das mesmas. O Plano devera conter medidas de autoprotec¢do para
os riscos mais significativos associados ao projeto e/ou a sua envolvente.

. Plano de Emergéncia Interno, o qual deve ser elaborado atentas as consequéncias dos cenarios de acidente
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desenvolvidos e no qual sejam contempladas as medidas a aplicar para controlo de situagdes de emergéncia e
0s meios para limitar as suas consequéncias. Este Plano deve ser objeto da realizagdo de simulacros e exercicios,
nos quais devem ser envolvidos os agentes de protecdo civil e os meios externos considerados como
necessarios. Devem ser igualmente definidos procedimentos de emergéncia a implementar no caso de ocorrer
um acidente/incidente durante o transporte de matérias perigosas, nos quais deve estar contemplado o alerta
as autoridades competentes. Igualmente importante é a inclusdo de disposi¢cbes/procedimentos de
comunicacdo imediata as indUstrias atingidas pelos raios de alcance dos acidentes graves cenarizados, em caso
de ocorréncia dos mesmos, e a identificagdo das medidas de autoprote¢do a adotar nessas circunstancias.

. Projeto para a solugdo de projeto a adotar para a Via de Acesso que permita garantir um afastamento de mais
de 10 m da base do talude ao leito da linha de dgua que a via cruza, a exce¢do do local de atravessamento.

. Projeto para a solugdo da estrutura a construir na linha de agua que dara escoamento aos caudais
provenientes da PH2 que permita reduzir a velocidade de escoamento.

. Averbamento do titulo de utilizacdo dos recursos hidricos relativamente a captacdo vertical (furo) existente
na area do Terminal de Lousado.

. Procedimento a adotar na monitorizacao radioldgica, explicitando nomeadamente o tipo de equipamento,
gama de energia e tipo de radiacdo a medir, metodologia de amostragem, bem como os procedimentos a
adotar em caso de dete¢do de materiais radioativos.

. Proposta de Projeto de Integracdo Paisagistica do Terminal Ferrovidrio de Mercadorias de Lousado (PIPTFML)
desenvolvido de acordo com o seguinte:

a) Deve constituir-se como um Projeto de Execu¢do com todas as pecas desenhadas devidas (a escala
adequada) assim como com a Memoria Descritiva, Caderno de Encargos, Programa de Manutencao e
Mapa de Quantidades.

b) As areas objeto de intervengdo a considerar sdo: toda a drea do terrapleno e respetivos taludes de
escavacao e aterro/gabides.

c) Deve prever a constituicdo de alinhamentos arbdreos, e eventualmente também arbustivos, nas
seguintes extensGes: na area interior ao terminal e adjacente a Rua 7 Fontes; ao longo do acesso
principal de camides do lado poente; ao longo de toda a base ou pé do talude de escavacao e crista
do mesmo assim como no espaco compreendido entre a vedagdo proposta, a nascente, e o feixe de
linhas (Linha XI-TC, Linha X-TC, Linha IX-TC, Linha VIII-TC, Pértico 1-1), em maior ou menor extensao.

d) Deve prever a constituicdo de cortinas arboreo-arbustivas — multiespecifica e multiestratificada e de
folhagem perene e caduca - na area entre a linha e os Observadores Permanentes (recetores sensiveis)
existentes nas habita¢Oes: “Arruamento com ligacdo a Travessa da Serra com coordenadas
41°22'23.1"N 8°31'08.7"W e 41°22'26.4"N 8°31'02.1"W. A extensdo para a sua implementacdo deve
ser proposta assim como também deve ser assegurado area suficiente no espaco de servidao
ferroviaria ou de dominio publico ferrovidrio

e) Devem ser propostas e apresentadas solucBes de projeto — zonas rebaixadas ou sobreelevadas em
relacdo as cotas do terrapleno do Terminal - que permitam preservar os exemplares de sobreiros
existentes na area do terminal para os quais se prevé o abate. A par destas deve ser considerado a
sua, eventual, transplantagdo para areas objeto do PIP, do PIP da Rua 7 Fontes ou da area florestal, no
ambito do Plano de Gestdo e Reconversdo Florestal.

f) Aintegracdo das extensGes com recurso a gabides deve ser objeto de pormenorizagdo grafica quanto
as solucBes a adotar para a sua integracdo paisagistica, através de cortes/perfis transversais.

g) A extensdo e a faixa das cortinas arbdreo-arbustivas a propor, na zona de sobreposi¢cdo e/ou de
interface com a drea do Plano de Gestdo e Reconversado Florestal, deve estar devidamente articulada
com as orientagdes do referido plano e observar a conversio gradual/faseada e seletiva de 4reas para
arborizagdo com espécies autdctones e a manutencgdo dos exemplares de eucalipto a curto/médio
prazo.

h) A distribuicdo das espécies deve ser proposta de forma nao alinhada ou artificial.

i) As espécies a plantar ou a semear devem ser autdctones e em respeito com as condigOes
edafoclimaticas locais. O numero a considerar deve ser substancialmente diferente do proposto no
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k)

EIA: Quercus suber e Arbutus unedo.

Todo o material vegetal a plantar — herbaceas, arbustos e arvores - deve ser acompanhado de
certificados de origem e deve apresentar-se em boas condig¢des fitossanitarias e bem conformado,
sem podas ou cortes que tenham danificado a sua arquitetura, forma e copa. A sua origem deve ser
local.

Deve ficar expresso, na Memoria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos, de forma taxativa,
a necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies vegetais a usar,
com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, assim como em relagdo a Trioza erytreae, no que
se refere a eventual proposta de citrinos, devendo ser, inclusive, considerada a introdugdo de claras
restricdes geograficas quanto a obtengdo dos exemplares em causa, ou em alternativa ndo considerar
na proposta as espécies vegetais afetadas.

Prever a apresentacdo de relatério anual de acompanhamento da implementacdo do PIP do TFML
durante a sua implementacdo e durante 3 anos apds a sua implementacdo. O mesmo deve suportar-
se, sobretudo, num registo fotografico, devendo o mesmo fazer-se acompanhar de um ponto de
situacdo a data e de uma andlise critica das situagdes assim como indicar medidas de corre¢do dos
problemas detetados, sobretudo, ao nivel dos taludes. A sua elaboragdo deve contemplar sempre um
registo fotografico, deve ser estabelecido um conjunto de pontos/locais estrategicamente colocados
para a recolha de imagens que ilustrem as situagdes. O registo deve fazer-se sempre a partir desses
“pontos de referéncia” de forma a permitir a comparacao direta dos diversos registos e deve permitir
visualizar ndo s6 o local concreto da obra assim como a envolvente. As fotografias a apresentar devem
ter uma elevada resolucdo/definicdo.

. Proposta de Projeto de Integracdo Paisagistica da Rua 7 Fontes desenvolvido de acordo com as seguintes
orientag0es:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

Deve constituir-se como um Projeto de Execugdo com todas as pegas desenhadas devidas (a escala
adequada) assim como com a Memoria Descritiva, Caderno de Encargos, Programa de Manutengdo e
Mapa de Quantidades.

O Projeto deve ser elaborado por um especialista em Paisagem (arquiteta/o paisagista) que deve estar
devidamente reconhecido no projeto a entregar.

As dreas objeto de intervencgao a considerar é toda a extensdo compreendida entre a rua das Cavadas
e a Rua Antdnio Fonseca e respetivos taludes e 3 rotundas, numa extensdo total, prevista, de 1 622
m.

As espécies a plantar, em alinhamento, ou a semear devem ser autdoctones e em respeito com as
condigcGes edafoclimaticas locais.

Todo o material vegetal a plantar — herbaceas, arbustos e drvores - deve ser acompanhado de
certificados de origem e deve apresentar-se em boas condi¢des fitossanitarias e bem conformado,
sem podas ou cortes que tenham danificado a sua arquitetura, forma e copa. A sua origem deve ser
local.

Deve ficar expresso, na Memdria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos, de forma taxativa,
a necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies vegetais a usar,
com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, assim como em relagdo a Trioza erytreae, no que
se refere a, eventual, proposta de citrinos, devendo ser, inclusive, considerada a introducdo de claras
restricdes geograficas quanto a obtencdo dos exemplares em causa ou em alternativa ndo considerar
na proposta as espécies vegetais afetadas.

Apresentacdo de relatério anual de acompanhamento da implementagao do PIP e apds o mesmo, no
ambito do periodo de garantia que ndo deve ser inferior a 2 anos.

. Proposta de Plano de Gestdo e Reconversdo Florestal desenvolvido de acordo com o seguinte:

a)

b}

Deve constituir-se como um Projeto de Execu¢do com todas as pegas desenhadas devidas (a escala
adequada) assim como com a Memoria Descritiva, Caderno de Encargos, Programa de Manutencgao e
Mapa de Quantidades.

Deve ser elaborado por uma equipa multidisciplinar que integre um especialista em Paisagem, um
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d)

e)

f)

g)

h)

k)

m)

Engenheiro Florestal e um Bidlogo que contribua para um desenho ecoldgico e aproveitamentos dos
valores/atributos visuais naturais da Paisagem e das valéncias edafoclimaticas naturais em presenca
e que devem estar devidamente reconhecidos no projeto a entregar.

Deve visar a protecdo e valorizagdo ambiental da area florestal no sentido de constitui maior valor
natural e paisagistico sustentavel.

A drea objeto de intervencdo corresponde a toda a area ndo intervencionada diretamente pela
implantacdo do projeto e a poente da mesma, pretendida manter-se como de natureza florestal.

Deve ser definido graficamente o continuum natural entre Sistema Seco e ao Sistema Himido e areas
de maior declive e com riscos de erosdo que devem ser representadas graficamente. Neste continuum
natural potencial deve ser preservada e/ou reforcada a respetiva vegetacdo de porte arbdreo e
arbustivo, isolada ou continua, nomeadamente nas zonas das linhas de dgua/drenagem preferencial
existentes ainda que temporarias — os talvegues, ou nas zonas depressionarias/baixas encharcadas e
charcas, se aplicavel.

Potenciar ou criar as situacdes de clareira/orla/bosquete e de refor¢o de vegetacdo arbustiva ou de
porte arbdreo.

Devem ser materializadas as “Orienta¢Oes para a Gestdo das Unidades de Paisagem” de Cancela
d’Abreu aplicaveis a esta area.

As areas de regeneracdo de vegetagdo natural potencial, sobretudo, a que se localize em zonas de
maior declive devem ser cartografadas com indica¢do das areas de maior declive com vista 4 sua
preservagao e protegao.

Proposta de espécies autdctones potenciais naturais para arborizagdo no ambito da conversao.

Os exemplares de sobreiros para os quais se prevé o abate na drea do Terminal devem ser
considerados para um eventual transplante para a presente area.

Equacionar uma proposta de sementeiras se houver o objetivo de permitir o pastoreio nas zonas de
clareira a criar. As espécies a considerar podem ser as habitualmente existentes nos prados da regido.
Em alternativa pode fazer-se recurso a “Pastagens Semeadas Biodiversas” no sentido de evitar o
recurso a aplicacdo de adubos, de promover maior retencao e infiltracdo de dgua e do combate a
desertificagcdo assim como a prote¢do do solo vivo, simultaneamente, beneficiadora dos habitats
paras as espécies de avifauna e outras existentes e potenciais.

As questGes de seguranca devem ser observadas, quer quanto as densidades, quer quanto aos
espagamentos entre copas e distancia entre macigos a criar, de modo a garantir descontinuidade do
material (vegetal) combustivel.

Apresentagdo de relatdrio anual de acompanhamento da implementag¢do ao longo de 5 anos ou
periodo a propor.

. Proposta para Plano de Gestdo de Espécies Exdticas e Invasoras (PGEEI) com a atualizacdo do apresentado no
EIA. O mesmo deve observar os seguintes aspetos:

a)

b)

d)

Deve ser realizado por especialistas/consultores ou entidades com dominio especifico devendo os
mesmos estarem reconhecido no(s) documento(s) a apresentar. Os referidos técnicos devem
acompanhar a sua execugdo na Fase de Obra/Construcdo e devem garantir o acompanhamento na
Fase de Exploragdo por um periodo a definir.

Definir graficamente toda a area para a Fase de Construcdo e Exploragdo que ficara sujeita a este
controle. Neste ambito deve estar prevista a area de intervengdo associada ao projeto da Rua 7 Fontes.

Apresentar cartografia com o levantamento georeferenciado dos nlcleos; caracterizagdo e
quantificacdo das dreas contaminadas; identificacdo e caracterizacdo das espécies em presenca;
definicdo das metodologias de controle para cada espécie e Programa de Monitorizagdo/Manutengdo
para a Fase de Exploragao.

Corrigir os seguintes aspetos apresentados no EIA:

i Introduzir o periodo de ndo desmatagdo para cada espécie em presenga, sobretudo ao nivel
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das acdcias e erva das pampas - Cortaderia selloana, dada o potencial risco de contaminagdo
das areas agricolas proximas.

ii. O enterramento deve ser superior a 1 m de profundidade de modo que fique fora do alcance
mais imediato de qualquer instrumento de lavoura (surriba). Deve ser realizado o registo
cartografico das dreas onde ocorrerd o enterramento.

iii. O uso de sacos ndo se revela adequado a realizacao das a¢des, para além do passivo ambiental
gue 0s mesmos representam.

iv. Os troncos e raizes devem ser separados dado que ambos tém distinto poder de regeneragao.

V. O uso do controlo quimico — glifosato — com potencial cancerigeno e comprometedor da
sobrevivéncia de espécies autéctones e indcuas assim como a proximidade a habitacOes,
animais domésticos e linhas de agua deve ser excluido das ag¢des a realizar.

e) Considerar o uso do fogo controlado, sobretudo, no caso da erva-das-pampas.
f)  Apresentar um cronograma para as devidas monitorizaces por periodo a definir.

Em fase de construcdo

. Relatdrio de Acompanhamento da Obra com periodicidade trimestral, fundamentalmente apoiado em registo
fotogréfico focado nas questdes/medidas do fator ambiental Paisagem. Para elaboragdo dos diversos relatdrios
de acompanhamento de obra, deve ser estabelecido um conjunto de pontos/locais estrategicamente
colocados para a recolha de imagens que ilustrem as situagdes e avangos de obra das mais diversas
componentes do Projeto (antes, durante e final). O registo deve fazer-se sempre a partir desses “pontos de
referéncia” de forma a permitir a comparacao direta dos diversos registos e deve permitir visualizar ndo s6 o
local concreto da obra assim como a envolvente no ambito da verificagdo do cumprimento das medidas/DIA.

B. Medidas de minimizagao
A integrar no projeto

. Garantir um afastamento de 50 m de todas as componentes/infraestruturas do projeto a ocorréncian.22 e a
todos os elementos patrimoniais que vierem a ser identificados/confirmados no dmbito da reprospecgdo
arqueoldgica solicitada para a fase prévia a obra, compativel com a sua conservagao no decurso da obra

. Implementar o projeto da rede de dguas pluviais reformulado (apresentado no Anexo VI do Aditamento ao
EIA), a fim de permitir o aproveitamento das aguas pluviais recolhidas na cobertura do armazém/oficina as
quais serdo armazenadas no reservatoério de agua de consumos ndo domésticos.

. Dotar o parqueamento das substancias e misturas perigosas de cobertura, dimensionada de forma a evitar a
entrada de precipitagdo na respetiva area e formacdo de eventuais escorréncias contaminadas.

. Na zona de alargamento da plataforma da via de acesso (Rua das 7 Fontes), garantir um afastamento superior
a 10 m entre a base do talude e o leito da linha de dgua que a via cruza, a excegao do local de atravessamento.

. Na linha de d4gua que dard escoamento aos caudais provenientes da PH2, deve ser construida uma estrutura,
no leito e junto a desembocadura da PH, que permita reduzir a velocidade de escoamento e assim evitar a
erosdo dos taludes marginais para jusante.

. 0 equipamento de iluminagdo a utilizar no terminal e na via de acesso deve assegurar a existéncia de difusores
de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz se faga segundo a vertical.

. Utilizar materiais com tonalidades tendencialmente neutras (ndo excessivamente refletoras ou tonalidades
brancas) para os materiais inertes a utilizar como pavimentos, sobretudo, para a camada de desgaste.

Fase prévia a construgao

. Colocar painéis informativos em locais estratégicos da area envolvente com indicacdo dos objetivos, prazo de
execucdo da empreitada e nimero de contacto para informacdes/reclamacdes. Os referidos locais devem ser
na zona norte, em Esquinheira, junto ao viaduto que atravessa a linha do Minho, na zona sul, no inicio da rua
das 7 Fontes e na rua das Cavadas, no inicio do local de beneficiacdo da via de Acesso.
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. Alertar do inicio dos trabalhos as entidades envolvidas em operagdes de socorro e de protecdo civil,
nomeadamente os corpos de bombeiros e o Servico Municipal de Protegdo Civil de Vila Nova de Famalicdo,
dependente da respetiva Camara Municipal.

. Divulgar o cronograma de execucdo da obra as populagOes da drea envolvente ao projeto (através das Junta
de Freguesia de Lousado, Junta de Freguesia de Esmeriz e Cabegudos e Camara Municipal de Vila Nova de
Famalicdo). A informagdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a localizagdo da obra, as principais acGes a
realizar, a respetiva calendarizagdo (inicio e fim previsivel da obra) e contactos (telefénico, email) do
responsavel da obra para obtengdo de esclarecimentos de duvidas e envio de eventuais reclamagdes por parte
da populagdo. Esta divulgacdo podera ser realizada através de documento informativo (cartaz, folhetos) a
disponibilizar nas Juntas de Freguesia e na Camara Municipal.

. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagdes recebidas no decurso da obra.

. Desenvolver o cronograma de obra de forma a maximizar os trabalhos de construgdo e circulagdo de veiculos
pesados no periodo diurno, das 8 as 20 horas em dias Uteis, sem prejuizo do necessario e estrito cumprimento
da restrigdo das atividades de obra que decorram nas zonas identificadas na Figura 16, relativa a “Localizagdo
das areas nas quais a obra apenas podera decorrer apenas no periodo diurno”.

Figura 16 - Localizagdo das areas nas quais a obra apenas podera decorrer apenas no periodo diurno (poligonos
amarelos).

. Realizar agdes de formagdo/sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos na
obra, relativas as normas e cuidados a ter no decorrer dos trabalhos, as agdes suscetiveis de causarem impactes
e as medidas de minimizagdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos
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trabalhos. Estas a¢cOes devem ser realizadas por um Técnico de Ambiente sempre que ha entrada de novos
funcionarios e/ou subempreiteiros na obra e, no minimo, devem abranger os seguintes conteldos:

- Medidas de mitigagdo emanadas da DIA e constantes do PAAO;

- Procedimentos ambientais a executar nas diferentes fases de obra;

- Normas de utilizagdo em seguranca do espaco de obra e do estaleiro;

- Controlo da producdo de residuos;

- Procedimentos de separacdo e armazenamento temporario de residuos no estaleiro;

- Forma de atuagdo em situac¢des de ocorréncia de derrames acidentais de combustiveis e éleos;

- Procedimentos a adotar em caso de acidente ou qualquer outra emergéncia que ocorra durante a fase
de construgdo, em consonancia com o preconizado no Plano de Seguranca;

- Valores patrimoniais em presenca e medidas cautelares estabelecidas para os mesmos no decurso de
construgao.

- Regras elementares de conduta perante os valores naturais e visuais no ambito do fator ambiental
Paisagem — vegetacdo, afloramentos rochosos, valores culturais (muros de pedra) e patrimoniais entre
outros.

. Proceder a delimitagdo e balizamento do perimetro da drea a intervencionar e assegurar a sua manutencao
durante toda a fase de construcao.

. Colocar sinalizagdo adequada nos sobreiros existentes na area de enquadramento paisagistico na qual nao
ocorrerdao mobiliza¢des de terras mas onde existird o corte dos eucaliptos e o controlo da vegetacao exética
invasora. Esta sinalizacdo deve ser colocada também nos exemplares em que, apesar de estarem fora da drea
de intervencdo direta, exista alguma suscetibilidade de serem afetados (ramadas e raizes), tendo em
consideracdo que podera ocorrer afetacdo de raizes quando ha mobilizacdo do solo a menos de duas vezes a
projecdo do raio da copa, no caso de arvores adultas, ou de duas vezes a projecdo de um raio de 4 m para o
caso de drvores jovens. Especial atencdo deve ser dada ao nucleo existente nos limites da propriedade na qual
sera realizado o restabelecimento do caminho vicinal.

. Todos os exemplares arbéreos, com particular destaque para o género Quercus e, eventualmente, arbustivos,
se aplicavel, quando préximos de dreas intervencionadas, devem ser devidamente balizados, e ndo meramente
sinalizados. A balizagem, enquanto medida preventiva e de protecao, deve ser realizada, no minimo, na linha
circular de projecdo horizontal da copa, sobre o terreno, do exemplar arbéreo em causa, em todo o seu
perimetro ou, no minimo, na extensao voltada para o lado da intervencao.

. Colocar sinalizagdo adequada identificando a localizagdo da ocorréncia ‘Mina de agua’ de forma a acautelar a
sua protegdo no decurso dos trabalhos de restabelecimento do caminho vicinal na periferia poente do terminal
(Figura 17).
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[ | Terminal Ferroviério
| ] Via de acesso
Caminho vicinal restabelecido
. Painéis
ElLocais que devem ser sinalizados
4 O roe
bl @ Nascente

Figura 17 - Localizagdo dos painéis informativos e localizagdo das capta¢des de dgua a sinalizar por forma a
garantir a sua preservagao

Fonte: EIA

. Colocar sinalizagdo adequada com faixa de prote¢do ao pogo identificado no interior da area de intervengdo
garantindo a protecdo fisica e funcional da estrutura existente a fim de assegurar que a mesma nao é afetada
pela obra e se mantera ativa apds o término da mesma (Figura 17).

. Colocar sinalizagdo adequada com faixa de protec¢do a nascente das 7 Fontes (junto a via de acesso) garantindo
a protecao fisica e funcional da nascente e garantindo que a mesma ndo é afetada pela obra e mantera a
continuidade com a linha de 4gua ai existente (Figura 17).

. Proceder ao restabelecimento do caminho vicinal (Figura 17) antes da supressdo do trogo coincidente com a
area de implantagdo do terminal ferroviario.

. Proceder a recolha, triagem e encaminhamento para operador licenciado de todos os residuos existentes ao
longo dos caminhos vicinais que atravessam a area do projeto.

Sinalizar e vedar, permanentemente, todas as ocorréncias patrimoniais identificadas na Planta de
Condicionamentos, ou outras que venham a ser identificadas durante os trabalhos de reprospecao, situadas a
menos de 20 m da frente de obra, de modo a evitar a passagem de maquinaria e pessoal afeto a obra, sendo
estabelecida uma area de proteg¢do com cerca de 10 metros em torno do limite da ocorréncia. Caso se verifique
a existéncia de ocorréncias patrimoniais a menos de 10 m, estas devem ser vedadas com recurso a painéis.

. Ocorréncia n.2 1 — Avaliagdo da area efetiva dos vestigios designados ‘conjunto de muros’, caracterizagdo e
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elaboracdo de ‘registo e memoria descritiva’ da ocorréncia presente ao longo de varios dos caminhos vicinais
existentes no interior da drea de implantagdo do projeto. Este estudo deve ser elaborado por um Arquedlogo;

. Durante os trabalhos preparatérios, prévios a construgcdo, assegurar o acompanhamento arqueoldgico,
presencial e permanente, de todas as a¢des de desmatacao, incluindo ablagdo de raizes arbdreas e arbustivas
e consequente remocado de detritos organicos.

. Efetuar a reprospecdo arqueoldgica sistematica, apds desmatacdo e antes do avangco das operagdes de
decapagem e escavacdo, da area de incidéncia do projeto, incluindo todos os acessos a obra, depdsitos
temporarios e permanentes e empréstimos de inertes (quer se localizem dentro da area de incidéncia direta,
quer em outras proveniéncias). Os resultados obtidos no decurso desta prospec¢do poderdo determinar a
adogdo de medidas de minimizagdo complementares (registo documental, sondagens, escavagdes
arqueoldgicas, entre outras).

Fase de Construcdo

Estas medidas devem ser incorporadas no Programa de Acompanhamento Ambiental de Obra.
Medidas de carater geral

. Assegurar que o excedente do material escavado é conduzido e depositado no local licenciado para gestdo de
solos e rochas (Cédigo LER 17 05 04), que decorra da validagdo do “Estudo comparativo relativo aos locais para
depdsito dos excedentes de escavagdo”, a apresentar.

. Assegurar que nos extremos norte e sul da area de intervencdo (identificados na figura seguinte), ou seja, nas
proximidades dos recetores sensiveis, os trabalhos de construcdo e circulagdo de veiculos pesados decorrem
apenas no periodo diurno, das 8 as 20 horas em dias Uteis.

. Selecionar equipamentos e veiculos que, tendo de emitir aviso sonoro, sejam dotados de sinalizadores
sonoros de baixa frequéncia.

. Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acustica nos termos
da legislagdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencgéo.

. Garantir a presenga em obra apenas de veiculos com manutencgdo e revisdo periddica em dia, de forma a
manter as normais condi¢des de funcionamento.

. Assegurar a implementacdo do Plano de Seguranca que vier a ser validado.

. Adotar medidas de seguranca, durante a fase de construcdo, de forma que a manobra de viaturas e o
manuseamento de determinados equipamentos ndo venha a estar na origem de focos de incéndio.

. Assegurar a manutencgao da limitagdo da drea afeta ao projeto, garantindo que ndo ocorre qualquer afetagao
de solos e vegetagdo além do estritamente necessario.

. Nos periodos secos e ventosos deve proceder-se a aspersdo regular e controlada de 4dgua nas zonas de
trabalho ndo pavimentadas onde ocorre mobilizagao de terras e circulagdo de veiculos pesados.

. Assegurar o escoamento natural da drea de intervengdo em todas as fases de desenvolvimento da obra
evitando situa¢Oes de obstrucdo e de assoreamento;

. Garantir que nos pontos de descarga das dguas de drenagem da obra, em especial em época de chuvas, as
linhas de agua a jusante ndo sdo afetadas pelo transporte de sedimentos arrastados pelas dguas da chuva a
partir dos locais de mobilizagdo de terras.

. Garantir que durante a construgdo da via de acesso ndo ocorrem escorréncias de lamas e dguas para as areas
agricolas.

. Garantir que durante a execucgdo da intersecdo da Rua das Cavadas com a Rua de Sete Fontes, caso ocorram
episédios de precipitacdo intensa, sdao adotadas medidas que evitem escorréncias de lamas e aguas para a
ribeira de Penougos, que para além da degradacdo da qualidade da dgua desta linha de agua, poderia originar
dificuldades de drenagem e consequentes inundagdes e danos nas instalagdes da Continental Mabor.

. Assegurar o acompanhamento arqueoldgico integral, permanente e presencial, de todas as operagdes que
impliguem movimentagdo dos solos (desmatagGes, remogao e revolvimento do solo, decapagens superficiais,
preparagdo e regularizagdo do terreno, escavag¢bes no solo e subsolo, terraplenagens, abertura de valas,
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depodsitos e empréstimos de inertes) quer estas sejam feitas em fase de construgdo, quer nas fases
preparatdrias, como a instalacdo de estaleiros, abertura/alargamento de acessos; O acompanhamento devera
ser continuado e efetivo pelo que se houver mais que uma frente de obra a decorrer em simultaneo tera de se
garantir o acompanhamento de todas as frentes. Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico
poderdo determinar a adocdo de medidas de minimizagdo especificas (registo documental, sondagens,
escavagdes arqueoldgicas, entre outras).

. Sempre que forem encontrados vestigios arqueoldgicos, a obra serd suspensa nesse local, ficando o
arquedlogo obrigado a comunicar de imediato a Tutela do Patriménio Cultural as ocorréncias, acompanhadas
de uma proposta de medidas de minimizagdo a implementar sob a forma de um relatério preliminar.

. Se a destruicdo de um sitio (total ou parcial) depois de devidamente justificada, for considerada como
inevitavel, deverd ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo da totalidade dos vestigios e
contextos a afetar, através da escavagao arqueoldgica integral.

. As estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem, em funcdo do seu valor patrimonial, ser conservadas in situ, de acordo com parecer prévio
da Tutela, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservac¢ao para o futuro.

. Proceder a manutencdo e vigilancia das sinalizagées/balizamentos, até ao final das obras, incluindo, na
fase final (em que ja ndo existe mobilizacdo de sedimentos), as operagdes de desmonte de pargas e,
mesmo, durante os trabalhos de recuperacgdo e integragdo paisagistica.

. Os achados moveis efetuados no decurso destas medidas devem ser colocados em depdsito
credenciado pelo organismo de tutela do Patriménio Cultural.

. Assegurar que nao ocorre qualquer tipo de afetacdo ou ocupacgdo, temporaria ou definitiva, dos
terrenos a expropriar, sem a expressa autorizacdao dos proprietdrios ou, na auséncia desta, antes da
conclusdo da expropriacdo ou da aquisicdo dos terrenos.

. Quaisquer estragos que venham a ocorrer no decurso da obra ao nivel de bens imobilidrios, terrenos agricolas,
muros, vedagdes e servicos afetados, devem ser de imediato reparados com o devido acompanhamento e
acordo do proprietario;

. Dar preferéncia a contratagdo de empresas e de mao de obra local.

. Projetar de forma pouco intrusiva a ilumina¢do da obra sobre o espago envolvente. Nesse sentido, deve ser
dirigida, o mais possivel, segundo a vertical do lugar, e apenas sobre os locais em que efetivamente seja exigida;

. Implementar o Plano de Gestdo de Espécies Exdticas e Invasoras (PGEEI) na versao final aprovada.
Desmatagao
. A desmatacdo deve ser limitada as zonas estritamente indispensaveis para a execu¢do da obra.

. As opera¢Oes de desmatacdo em areas onde ndo é necessario efetuar movimentagOes de terras e,
consequentemente, ndo sejam sujeitas a mobilizacdo do solo, devem ser efetuadas por corte raso, com corta-
matos, e rechega do material cortado. Em zonas onde seja necessdrio realizar movimentagdes de terras, as
operagdes de desmatacdo devem ser efetuadas por gradagem, com mistura do mato cortado na camada
superficial do solo.

. Na zona poente da drea de implantacdo do terminal, na qual serd implantado o projeto de enquadramento
paisagistico, apds o corte dos eucaliptos deve proceder-se, através de meios mecanicos, ao destrogamento da
touca.

. Remover todos os despojos de a¢Ges de desmatacdo, desflorestacdo, corte ou decote de arvores decorrentes
das obras de construgdo, bem como todos os materiais sobrantes dos estaleiros. Estas a¢ées devem ser
realizadas fora da época critica de incéndios rurais e utilizando mecanismos adequados a retengao de eventuais
faiscas.

Terraplenagens: escavagdo e aterro

. Proceder a decapagem da terra vegetal da area de intervencao, a qual deve ser conduzida na totalidade para
deposicdao em aterro, ndo devendo em qualquer circunstancia ser utilizada na recuperagao paisagistica como
terra vegetal de quaisquer areas, na medida em que essa terra se encontra na generalidade ‘contaminada’ com
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sementes/raizes de espécies invasoras, de acordo com o plano de gestdo de espécies de flora exédtica invasora
proposto.

. Nos casos em que ocorra movimentagao de terras (aterro) durante o periodo de estio ou em periodos de fraca
pluviosidade, deve proceder-se com alguma frequéncia ao humedecimento racional das areas de intervengao
de modo a evitar o levantamento de poeiras que afetam quer as comunidades vegetais quer as populagdes
presentes na area vizinha. Esta medida deverd ser especialmente cuidada em toda a plataforma de
beneficiagdo da Rua das 7 Fontes (por onde circulara todo o trafego pesado que acede ao local da obra do
terminal) e nos locais de obra mais proximos de recetores sensiveis (extremo norte da area de intervengao
proximo de Esquinheira e extremo sul da area de intervengdo préximo de habitagdo unifamiliar e vacaria na
Rua das 7 Fontes;

. Na zona de alargamento da plataforma da via de acesso (Rua das 7 Fontes) que cruza a linha de dgua existente
deve garantir-se que durante os periodos de maior precipitagdo apds mobilizagdo de terras nesse local ndo
ocorrera obstrugdo da linha de dgua que é atravessada pelo acesso devido ao arrastamento de sedimentos a
partir do talude;

. A execugdo dos aterros junto a linha do Minho deve ser interrompida em periodos de elevada pluviosidade e
devem ser tomadas as devidas precaugGes para assegurar em fase de obra a estabilidade dos taludes de forma
a evitar o seu deslizamento em situagdo de precipitagdo extrema.

Circulagdo de maquinas e veiculos pesados

. Assegurar o cumprimento do Plano de acessos previsto (Figura 18) ndo devendo ocorrer circulagdo de veiculos
pesados afetos a obra por sul pela rua Anténio Fonseca, nem por norte por Esquinheira, Esmeriz, Soito ou
Bairros), locais nos quais devem ser colocadas placas de interdigdo de circulagdo de veiculos pesados. A
circulagdo de maquinas e equipamentos deve ser restringida ao interior da area de implantagdo do projeto
(terminal e via de acesso).

@ sinalizagio de interdigio de trifego pesado

Acessos a obra
LWy o

Figura 18 - Acessos a obra e locais para colocagdo de sinalizagdo de interdigdo a circulagao de veiculos afetos a obra

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA 3372)
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado
77



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

. Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranga e sinalizagdo de obras na via publica junto ao
acesso a obra, tendo em consideragdo a seguranca rodovidria e a minimizagdo das perturbagdes na atividade
da populagdo local;

. Atento o eventual aumento do fluxo de transito nos acessos as zonas onde se ira desenvolver o projeto,
provocado pela movimentacdo de veiculos afetos as obras, salvaguardar a passagem e estacionamento
privilegiado de veiculos afetos ao socorro e a emergéncia.

. Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢des da area do projeto ndo figuem obstruidos ou em mas
condigGes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populagdo local.

. A velocidade de circulagdo dos veiculos na zona de intervengdo (via de acesso e terminal) devera ser baixa (<
30 km/h), dada a dependéncia das emissGes de poeiras com a velocidade de circulagdo dos veiculos.

. O transporte de materiais de construcdo como areias e britas, deve ser efetuado em veiculos adequados
utilizando uma lona de cobertura.

. O transporte de terras até ao local de depdsito (aterro em Fafe) deverd ser efetuado em veiculos adequados
utilizando uma lona de cobertura.

. O transporte de terras até ao local de depdsito (aterro em Fafe) deve ser realizado pela EN14 para norte até
ao n6 com a A7 utilizando-se a A7 até ao local do Aterro.

. Os rodados dos veiculos e maquinas de apoio a construgdo devem ser limpos a saida da zona de obra.
Estaleiro

. Assegurar o controlo adequado dos materiais armazenados e implementacdo de medidas de gestdo do
estaleiro.

. Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, colocando
instalagdes sanitarias amoviveis com reservatdrios estanques e em nimero adequado ao efetivo de operarios
presentes na obra.

. Todos os locais de depdsito e manuseamento de substancias poluentes (combustiveis, lubrificantes ou outras
substancias) devem localizar-se no estaleiro em locais proprios impermeabilizados e com drenagem para
tanques de retengdo adequadamente dimensionados para poderem reter o volume maximo de contaminante
suscetivel de ser derramado.

. O estaleiro deve dispor de formas/meios de contenc¢do de eventuais derrames de dleos, lubrificantes ou
outros produtos perigosos, que possam ser tratados como residuos.

. O estaleiro deve contemplar um espago devidamente coberto e impermeabilizado para instalagdo de um
Ecoponto para recolha e armazenagem seletiva dos diversos tipos de residuos produzidos na obra.

. Assegurar o cumprimento de um Plano de Gestdo de Residuos.

. Sempre que ocorra um derrame de produtos poluentes no solo deve proceder-se a recolha do solo
contaminado e ao seu encaminhamento para destino final adequado por operador licenciado;

Fase final de obra
. Assegurar que os acessos utilizados na fase de obra apresentam adequadas condic¢des de circulagdo.

. Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execuc¢do da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remogdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das condigdes existentes antes do inicio dos
trabalhos, e assegurar a desobstrugao e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem e linhas de
dgua adjacentes que possam ter sido afetados pelas obras

. Proceder a limpeza de todos os locais intervencionados, assegurando a desobstrucdo e limpeza de todos os
elementos hidraulicos de drenagem e linhas de dgua adjacentes que possam ter sido afetados pelas obras.

Fase de Funcionamento

. Solicitar junto da Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo a extensdo da rede de transporte publico
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rodovidrio até a Rua das 7 Fontes junto a entrada do terminal.

. Articular com a Camara municipal de Vila Nova de Famalicdo a colocagdo na rua das 7 Fontes de sinalizagao
vertical a interditar a circulagdo de veiculos pesados a partir da entrada do Terminal para sul em dire¢do a rua
Antonio Fonseca. De igual forma, deve ser interditada a circulagdo de veiculos pesados para sul pela Rua das
Cavadas.

. Implementar Sistema de Gestao Ambiental.

. Assegurar o controlo radioldgico dos contentores que transitam no Terminal, conforme o procedimento que
vier a ser validado.

. Desenvolver e implementar um plano de formacdo peridédico (do qual devem ser mantidos os respetivos
registos) que contemple, pelo menos, os procedimentos a adotar em caso de emergéncia, de
acidentes/incidentes no parque de armazenamento tempordrio de substancias perigosas e durante o
transporte de matérias perigosas, em consonancia com o preconizado no Plano de Emergéncia Interno e tendo
em devida consideragdo todos os cenarios de acidente desenvolvidos.

. Implementar um plano de verificacdo de fugas de agua, nomeadamente na rede de aducgao e distribuicdo de
agua.

. Adotar um procedimento que garanta que as aguas de lavagem dos pavimentos, especialmente nas areas do
parqueamento de substancias perigosas e posto de combustivel, ndo sejam encaminhadas, em situagdo normal
de funcionamento (limpezas periddicas), para a rede de dguas pluviais/solo.

. No parque de armazenamento das substancias perigosas, na analise das aguas pluviais potencialmente
contaminadas recolhidas no reservatério de betdo armado, salvaguardar a medicdo em continuo do pH, ja que
este parametro é comumente analisado para aferir da potencial contaminacdo de qualquer tipo de agua
residual.

. Assegurar o correto funcionamento dos separadores de hidrocarbonetos na area do posto de combustivel e
na area de armazenamento de substdncias perigosas, bem como do depdsito de contengdo de eventuais
derrames a construir na area de armazenamento de substancias perigosas.

Dotar os empilhadores e equipamentos de movimentacdo de cargas, que emitam aviso sonoro, de
sinalizadores sonoros de baixa frequéncia.

. Os equipamentos com emissdes para o exterior devem ser submetidos a manutencdo e revisdo periddica de
modo a garantir o cumprimento dos limites legais de emissdo sonora.

. Implementar o Programa de Manutengdo do Projeto de Integragdo Paisagistica do Terminal Ferroviario de
Mercadorias de Lousado (PIPTFML).

. Implementar o Plano/Programa de Manutencdo Projeto de Integracdo Paisagistica da Rua 7 Fontes.
. Implementar o Plano/Programa de Manutengdo e Gestdo e Reconversdo Florestal.

. Implementar o Programa de Monitorizagdo das Espécies Vegetais Exdticas Invasoras associado ao_Plano de
Gestdo de Espécies Exdticas e Invasoras (PGEEI).

. Assegurar o cumprimento do disposto no Regime Juridico associado a Defesa da Floresta contra Incéndios,
designadamente quanto ao acesso, circulacdo e permanéncia nos espacos florestais e vias de acesso, e demais
restricdes ao uso de maquinaria e veiculos motorizados. Ainda em conformidade com este regime legal, devem
ser respeitadas as condi¢Ges de seguranca relacionadas com a prevengao de incéndios rurais, em especial no
que concerne a manutencgdo das faixas de gestdo de combustivel, designadamente através da limpeza anual,
por supressao total, do material combustivel existente numa faixa lateral de terreno contada a partir dos carris
externos, confinante com a rede ferroviaria, de modo a garantir a existéncia de uma faixa de seguranca de
largura ndo inferior a 10 metros.

. Assegurar o cumprimento da legislacdo relativa a seguranga contra incéndios em edificios em vigor,
designadamente no que respeita a disponibilidade de dgua para combate a incéndios e a acessibilidade dos
veiculos de socorro, bem assim como a elaboragao e implementagdo das medidas de autoprotegdo previstas
no Regime Juridico da Seguranga Contra Incéndios em Edificios.

. Proceder a uma correta gestao dos residuos produzidos, no que respeita ao seu armazenamento temporario
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e destino final, com base num Plano de Gestdo de Residuos, assegurando que sdo armazenados, tratados,
valorizados ou eliminados em instala¢des devidamente licenciadas/autorizadas para o efeito.

. No caso de acidente e libertagdo de substancias no pavimento, devem ser tomadas medidas imediatas para a
sua retirada/limpeza/contengdo antes da sua entrada na rede de pluviais pelo que deve ser garantida a
existéncia e operacionalidade de kits de derrames/material absorvente adequado em todos os locais onde
existe manuseamento de substancias perigosas. Os residuos resultantes da limpeza devem ser
temporariamente armazenados, devidamente acondicionados, no parque de residuos e posteriormente
encaminhados para operador licenciado.

. Assegurar a manutencdo da impermeabilizagdo dos pavimentos e sistemas de drenagem existentes na zona
de parqueamento de substancias perigosas;

. Manter afixadas instru¢des de facil leitura de modo que todos os colaboradores da instalagdo se encontrem
familiarizados com o modo de agir em caso de acidente (eventual derrame de substancias perigosas);

. Promover a contrata¢do de mao-de-obra local;

. Na drea de parqueamento de substancias perigosas implementar um conjunto de medidas adicionais de
prevencido/detecdo entre as quais:

- Sistema de videovigilancia;

- Procedimento de parqueamento realizado de acordo com a incompatibilidade entre substancias e
com as familias de perigo dos produtos para evitar reagdes entre os varios produtos existentes;

- Todos os locais de armazenamento de matérias perigosas devem estar devidamente
assinalados/identificados e compartimentados, com a garantia de cumprimento das normas de
seguranca aplicaveis. A respetiva rotulagem deve estar de acordo com o Regulamento CLP
(Regulamento (CE) n.2 1272/2008, de 16 de dezembro de 2008), relativo a classificacdo, rotulagem e
embalagem de substancias e misturas, além dos Regulamentos ADR, IMDG e RID.

- Arquivo com respetivas fichas de dados de seguranga junto ao local onde os produtos sio
armazenados e/ou manuseados;

- Medidas de autoprotegao que contemplem as emergéncias para os potenciais efeitos identificados;
- Meios de detecdo e extin¢do de incéndio;

- Atividades de carga, descarga, parqueamento tempordrio e transporte de contentores acompanhadas
por Conselheiro de segurancga;

- Verificagdo periddica da estanquicidade das caixas de retengao;
- Manutencdo de equipamentos de carga e descarga;

- Para-raios;

- Ligacdo a Terra;

- Controlo de acessos.

Na area do posto de combustivel proceder ao controlo de acesso, implementar sistema de verificacdo periddica
do reservatorio, sistema de controlo de nivel e meios combate a incéndio.

.Sempre que se desenvolverem agdes de manutenc¢do ou outros trabalhos deve ser fornecida aos empreiteiros
e subempreiteiros a Carta de Condicionantes atualizada com a implantagdo de todos os elementos patrimoniais
identificados quer no EIA quer com os que se venham a identificar na fase de construcao.

. Sempre que ocorram trabalhos de manuten¢do que envolvam alteragGes que obriguem a revolvimentos do
subsolo, circulagdo de maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em areas anteriormente nao afetadas pela
construcdo das infraestruturas (e que ndo foram alvo de intervengdo), deve efetuar-se o acompanhamento
arqueoldgico destes trabalhos e cumpridas as medidas de minimizagdo previstas para a fase de construgao,
quando aplicaveis.

Fase de desativagdo

. Apresentar um plano de desativagdo do projeto para aprovagdo junto da Autoridade de AIA. O plano de
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desativagdo deve contemplar:

- A solugdo final de requalificagdo da area a qual deve ser compativel com os instrumentos de gestdo
territorial e com o quadro legal entdo em vigor;

- As a¢Oes de desmantelamento e obra a ter lugar, respetivos impactes e medidas de mitigacdo
associadas - garantindo que essas agbes sdo executadas com o minimo prejuizo ambiental;

- O destino a dar a todos os elementos retirados promovendo uma gestdo eficaz dos residuos gerados
de acordo com a sua tipologia e garantindo o encaminhamento adequado para operadores
autorizados.

- Remocgdo integral das infraestruturas impermeabilizantes no subsolo. O terreno deve ser limpo de
qualquer vestigio de betdo que a ele se encontre agregado, precedendo-se para o efeito a sua
escarificacdo, processo que visa facultar as condigGes de permeabilidade e de infiltracdo das 4dguas
pluviais.

C. Planos de Monitorizagao

Planos de monitorizacdo dos Recursos Hidricos

Aguas pluviais

Parametros a monitorizar

- No campo: pH, temperatura (T), Condutividade Elétrica (CE).
- Emlaboratdrio: SST (mg/L), metais pesados (cadmio (mg/L), cobre (mg/L) e zinco (mg/L)), hidrocarbonetos
totais (mg/L), éleos e gorduras (mg/L) e hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (HAP) (ug/L).

Locais de amostragem

6 pontos de amostragem correspondentes as seis passagens hidrdulicas localizadas sob a linha do Minho na
area de influéncia do projeto (PH1 a PH6).

Frequéncia de amostragem

A amostragem deve ser realizada 2 vezes por ano, distanciadas entre si por pelo menos trés meses, devendo
realizar-se em momentos de intensa pluviosidade apds longos periodos sem chuva.

Métodos Analiticos

Os métodos analiticos adotados para as determinagdes analiticas devem ser compativeis com as exigidas no
DL 83/2011, de 20 de junho, no DL n2 236/98 de 1 de agosto, no DL n2 103/2010, de 24 de setembro e no DL
n2 218/2015 de 7 de outubro.

As analises devem ser efetuadas em laboratérios que garantam a qualidade dos respetivos resultados analiticos
e que sejam supervisionados regularmente pela autoridade competente ou por uma entidade independente
em que esta delegue, enquanto ndo tiver meios préprios

Critérios de avaliacdo

Os critérios de avaliacdo dos resultados obtidos serdo os estabelecidos nos DL 83/2011, de 20 de junho, no DL
n? 236/98 de 1 de agosto, no DL n2 103/2010, de 24 de setembro e, no DL n2 218/2015 de 7 de outubro.

Relacdo entre o fator ambiental a monitorizar e os parametros caracterizadores do projeto

A decisdo de propor o programa de monitorizagdo sobre as aguas pluviais prende-se com a possibilidade destas
aguas poderem estar contaminadas devido a ocorréncia de derrames no pavimento no decurso da operagdo
do terminal.

Tipo de medidas de gestdo ambiental a adotar na sequéncia dos resultados obtidos

Em funcdo dos resultados obtidos poderd ser necessdrio ajustar a forma de gestdo das aguas pluviais
provenientes da unidade e/ou dos sistemas de contenc¢do/tratamento existentes.

Relatérios de monitorizacdo
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Os relatérios de monitorizagdo, os quais devem obedecer a estrutura do disposto no Anexo V da Portaria n.2
395/2015, de 4 de novembro, devem ser apresentados semestralmente a autoridade de AIA.

Critérios para a decisdo de revisdo do programa de monitorizacdo

O programa proposto deve decorrer durante os primeiros 5 anos de funcionamento do projeto. Caso os
resultados obtidos pela monitorizagcdo determinem que as dguas pluviais ndo se encontram contaminadas, ndo
sendo assim passiveis de alterar a qualidade das dguas superficiais para onde sdo conduzidas, propde-se a
revisdo do programa de monitorizagdo, a qual poderd passar pela alteragao da frequéncia de amostragem ou
mesmo pela sua suspensdo.

Recursos hidricos superficiais
Parametros a monitorizar

- No campo: pH, temperatura (T), Condutividade Elétrica (CE);

- Em laboratério: SST (mg/L), metais pesados (cadmio (mg/L), cobre (mg/L) e zinco (mg/L) ) e os
hidrocarbonetos totais (mg/L), 6leos e gorduras (mg/L) e hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (HAP)
(ng/L).

Locais de amostragem

Os pontos de amostragem serdo no rio Pelhe (Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada.):

- 1 ponto localizado a montante dos locais de entrega das aguas pluviais;
- 1 ponto localizado a jusante dos locais de entrega das aguas pluviais.

Frequéncia de amostragem

Devem ser realizadas 4 campanhas de amostragem anuais em que duas devem ser efetuadas em simultaneo
com as recolhas das amostras do programa de monitorizacdo das aguas pluviais.

As restantes amostras devem ser representativas do resto do ano distanciadas entre si por um periodo minimo
de 2 meses.

Métodos Analiticos

Os métodos analiticos adotados para as determinagdes analiticas devem ser compativeis com as exigidas no
DL 83/2011, de 20 de junho, no DL n2 236/98 de 1 de agosto, no DL n2 103/2010, de 24 de setembro e no DL
n2 218/2015 de 7 de outubro.

As andlises devem ser efetuadas em laboratdrios que garantam a qualidade dos respetivos resultados analiticos
e que sejam supervisionados regularmente pela autoridade competente ou por uma entidade independente
em que esta delegue, enquanto ndo tiver meios proprios.

Critérios de avaliacdo

Os critérios de avaliagdo dos resultados obtidos serdo os estabelecidos nos DL 83/2011, de 20 de junho, no DL
n2 236/98 de 1 de agosto, no DL n2 103/2010, de 24 de setembro, e no DL n2 218/2015 de 7 de outubro.

Relacdo entre o fator ambiental a monitorizar e os parametros caracterizadores do projeto

A decisdo de propor o programa de monitorizacdo sobre os recursos hidricos superficiais prende-se com a
possibilidade destas dguas poderem ser contaminadas com compostos quimicos provenientes das atividades
de construcgdo e funcionamento do Terminal.

Tipo de medidas de gestdo ambiental a adotar na sequéncia dos resultados obtidos

Em funcdo dos resultados obtidos podera ser necessario ajustar a forma de gestdo das aguas pluviais
provenientes da unidade e/ou averiguar a existéncia de outros focos de contaminacao.

Relatérios de monitorizacdo

Os relatérios de monitorizacdo, os quais devem obedecer a estrutura do disposto no Anexo V da Portaria n.2
395/2015, de 4 de novembro devem ser apresentados anualmente a autoridade de AIA.
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Critérios para a decisdo de revisdo do programa de monitorizacdo

O programa proposto deve decorrer durante cinco anos. Caso os resultados obtidos pela monitorizagdo
determinem que a qualidade das aguas superficiais ndo é alterada pela atividade do terminal, propGe-se a
revisdo do programa de monitorizagdo, a qual podera passar pela sua suspensao.

] Terminal Ferroviario

P2 (jusante)

Figura 19 - Localizagdo dos pontos de amostragem de aguas superficiais e de aguas pluviais

Recursos Hidricos Subterraneos

O Plano de Monitorizagdo dos recursos hidricos subterraneos consagra a vertente quantitativa (posigdo do
nivel fredtico) e a vertente qualitativa (qualidade da dgua subterranea).

Parametros a monitorizar

Os parametros a monitorizar sdo:

- No campo: o pH, temperatura (T), Condutividade Elétrica (CE) e cota do nivel freatico;
- Em laboratério: metais pesados (As, Cd, Cu, Pb, Zn), os hidrocarbonetos totais, éleos e gorduras e
hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (HAP).
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Locais de amostragem

Os pontos de amostragem divergem em func¢do dos parametros alvo de monitorizagdo (Figura 20):

Figura 20 - Localizagdo dos pontos propostos para monitorizagdo dos recursos hidricos subterraneos

Qualidade da agua

- Piezémetros PZ1, PZ2, PZ3 (construidos no ambito do estudo geotécnico) e PZ4 (a instalar na area
assinalada). Caso no decurso da obra algum destes piezometros seja destruido, deve ser construido novo
piezémetro no local aproximado, de forma compativel com as infraestruturas do projeto;

- Captacéo (furo) existente na drea de implantagdo do projeto com a licenga de captagdo n.2 85/2006.

Nivel fredtico

- Piezémetros PZ1, PZ2, PZ3 e PZ4, pogos (nomenclatura ARH norte) 55708,55707, 61429, 61486, 490606
e pogo P2 amostrado no ambito do EIA.

A monitorizagdo das captagBes particulares propostas (pogos) ficara dependente da autorizagdo dos
proprietarios.
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Frequéncia de amostragem

As amostragens dos parametros de qualidade devem ser realizadas antes da construgdo e durante o
funcionamento. Devem ser realizadas duas campanhas (espagadas pelo menos 3 meses) previamente a entrada
em funcionamento do projeto. Na fase de exploragdo a amostragem deve ser semestral (2 campanhas de
amostragem anuais, uma em periodo seco e outra em periodo chuvoso).

A medicdo do nivel fredtico deve ser realizada antes da construgdo, durante a construg¢ao e no primeiro ano de
funcionamento do projeto. Devem ser realizadas duas campanhas (espacadas pelo menos 3 meses)
previamente a entrada em funcionamento do projeto. Na fase de construgdo a frequéncia de amostragem nos
pogos deve ser trimestral. Na fase de exploragdo a amostragem deve ser semestral (2 campanhas de
amostragem anuais, uma em periodo seco e outra em periodo chuvoso).

Caso ocorra algum acidente, ou incidente, que possa por em causa a qualidade das dguas subterraneas, deve
ser desenvolvido um programa de monitorizacdo que permita acompanhar a evolugdo, sobretudo da
qualidade, dos recursos hidricos superficiais na area.

Técnicas e métodos de amostragem

Qualidade da dgua: As amostras de agua devem ser recolhidas para recipiente adequado e serdo
analisadas em laboratdrio, assegurando as técnicas de conservagdo das amostras, bem como os métodos
analiticos para a realiza¢do das andlises de acordo com o estipulado no Decreto-Lei n.2 306/2007, de 27 de
agosto, na sua redacgdo atual, bem como as especificagdes técnicas constantes do Decreto-Lei n.2 83/2011, de
20 de junho.

Nivel fredtico: medicdo in-situ através de uma sonda de nivel elétrica, com precisdo minima de 1 cm.

Critérios de avaliacdo

Evolucdo dos resultados obtidos na situacdo de referéncia e ao longo da implementa¢do do Plano de
Monitorizagao;

Tipo de medidas a adotar na sequéncia dos resultados obtidos

Em funcdo dos resultados obtidos, poderda ser necessario implementar novas medidas de mitigagao,
nomeadamente em termos de contengdo/manuseamento de substdncias perigosas ou construgdo de
captacdes alternativas para reposicao dos volumes de dgua aos atuais utilizadores.

Relatérios de monitorizacdo

Os relatdrios de monitorizacdo devem obedecer a estrutura do disposto no Anexo V da Portaria n.2 395/2015,
de 4 de novembro e devem ser apresentados anualmente a autoridade de AIA.

Revisdo do programa

Qualquer alteragdo ao Plano de Monitorizagdo (periodicidade, parametros, locais, ...) deve ser submetida a
parecer prévio da ARH-Norte.

Plano de monitorizacdo da Qualidade do Ar

A monitorizacdo deve ser realizada antes do inicio do funcionamento do projeto e durante a fase de operacao
do mesmo e durante pelo menos os primeiros dois anos de funcionamento.

Parametros a monitorizar

- Monodxido de carbono (CO);
- Didxidos de azoto (NO2);

- Particulas (PMuo);

- Parametros meteorolégicos.

Locais de monitorizacdo

O local de amostragem para monitorizacdo da qualidade do ar devera inserir-se na proximidade do circulo
apresentado na Figura 8.2. (na proximidade da rua das Cavadas, devendo as respetivas coordenadas estar
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indicadas no relatério) que consta do estudo apresentado e o qual abrange possiveis areas afetadas que dizem
respeito a 2 aglomerados (Ribeirdo e Ferreiros).

Frequéncia de amostragem

Utilizando como critério de avaliagdo as medig¢Ges indicativas, referidas na legislacdo, a frequéncia de
amostragem devera ser 14% do ano (52 dias). As medigdes devem ocorrer durante os dois primeiros anos de
funcionamento do terminal. Caso os resultados o justifiquem, o programa de monitorizacdo devera ser
prolongado numa base anual.

Métodos Analiticos

A legislagdo aplicavel para os poluentes atmosféricos monitorizados em ar ambiente é o Decreto-Lei n?
102/2010 de 23 de setembro (alterado pelo Decreto-Lei n2 43/2015 de 27 de junho), onde constam os critérios
de validagdo para a agregacdo de dados e para o calculo dos parametros estatisticos.

Critérios de avaliacdo

Deverad ser efetuada a comparacdo dos valores obtidos com o Decreto-Lei n? 102/2010 de 23 de setembro. Os
valores medidos referem-se a um periodo de amostragem igual ou superior a 14% do ano, verificando-se o
cumprimento do critério definido para medi¢Ges indicativas.

As medidas de minimizagdo/compensagdo devem ser devidamente identificadas, detalhadas e calendarizadas
pelas diversas fases do estudo e respetivos locais, para verificagdo do cumprimento de eficacia das mesmas
para o indicador sobre a qualidade do ar. Devem ser apresentadas evidéncias (registo fotografico das mesmas).

Relacdo entre o fator ambiental a monitorizar e os parametros caracterizadores do projeto

A decisdo de propor o programa de monitorizacdo sobre a Qualidade do Ar, deve-se ao facto da avaliacdao
efetuada identificar possiveis ultrapassagens aos valores limite de qualidade do ar préximo de recetores
sensiveis, devido a circulacdo dos veiculos pesados.

Tipo de medidas de gestdo ambiental a adotar na sequéncia dos resultados obtidos

Em fungdo dos resultados obtidos poderd ser necessdrio estudar a necessidade de implementar medidas de
minimiza¢do, nomeadamente, em termos de gestdo de trafego rodoviario.

Periodicidade dos relatérios de monitorizacdo

Os relatérios de monitorizacdo, os quais devem obedecer a estrutura do disposto no Anexo V da Portaria n.2
395/2015, de 4 de novembro devem ser apresentados anualmente a autoridade de AIA.

Devem ser entregues a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AAIA) relatdrios de monitorizacdo
sempre que se realizem campanhas de monitorizagdo. O programa de monitorizagdo devera ser revisto, em
cada relatério de monitorizagdo, de acordo com os resultados obtidos, ou queixas/reclamag¢des que
eventualmente possam ser consideradas relevantes em matérias de impactes de qualidade do ar ambiente.

Critérios para a decisdo de revisdo do programa de monitorizacdo

O programa proposto devera decorrer durante o periodo mencionado. Caso os resultados obtidos pela
monitorizacdo demonstrem a inexisténcia niveis estimados, o programa devera ser revisto em conformidade
podendo passar pela alteracdo da frequéncia de amostragem, local de amostragem ou mesmo pela sua
suspensao.

P’la Comissdo de Avaliagao

L oo oTRonne

Lucia Desterro)
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Anexos

Anexo 1

- Planta geral

- Planta e perfis Via de acesso
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PERFIL TRANSVERSAL TIPO | - PLENA VIA

ESC 1/50 Em reta

Berma Passeio Faixa de rodagem FaNPaN Faixa de rodagem Passeio Berma LEGENDA:

1.00 N 2.20 3.75 3.75 2.20 1.00

-

PAVIMENTO BETUMINOSO
- CAMADA DE DESGASTE SMA 11 (surf PMB 45/80-65)
- CAMADA DE LIGAGAO AC20 bin 35/50(MB)
- CAMADA DE BASE AC32 bin 35/50(MB)

Faixa de rodagem: 16.431,20m2

BLOCOS PARA PAVIMENTO MODELO PARALELO
200x100x80 COR CINZENTO

BLOCOS PARA PAVIMENTO MODELO PARALELO
200x100x55 COR VERMELHO

Passeio exclusivo para pedes: 3.383,00m2
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i=2.5% i=2.5%
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: ‘,.:«m 1 200x100x55 COR VERMELHO

GRAVILHA DE PEDRA LAVADA DE ARDOSIA
(SOBRE TELA DE CONTROLO ANTI-INFESTANTES)

Rotunda das Cavadas: 262,00m2

GRAVILHA DE PEDRA LAVADA DE XISTO
(SOBRE TELA DE CONTROLO ANTI-INFESTANTES)

PERFIL TRANSVERSAL TIPO Il - PLENA VIA Rotunda das Gavads: 262,00m2

Rotunda das 7 Fontes 298,40m2

ESC 1/50 Via Principal com estacionamento paralelo

GODO DE PEDRA LAVADA AZUL
/\ /\ (SOBRE TELA DE CONTROLO ANTI-INFESTANTES)

Berma Passeio Estacionamento Faixa de rodagem Faixa de rodagem Estacionamento Passeio Berma
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SULIPAS / BARROTES DE MADEIRA: 13u (0,50x3,50)

W W NN NNNNNBNNN| VTOLA/PERFISDE VIA FERREA: 2u (17,20ml)
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ESC 1/50
Berma Passeio Estacionamento Faixa de rodagem Faixa de rodagem Passeio PAVIMENTO BETUMINOSO
- CAMADA DE DESGASTE SMA .11 (surf PMB 45/80-65)
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BLOCOS PARA PAVIMENTO MODELO PARALELO
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Projeto em execug¢do da Medway -
BLOCOS PARA PAVIMENTO MODELO PARALELO
200x100x55 COR VERMELHO
Passeio exclusivo para pedes: 3.383,00m2
BLOCOS PARA PAVIMENTO MODELO PARALELO
_ 200x100x55 COR VERMELHO
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GRAVILHA DE PEDRA LAVADA DE ARDOSIA
(SOBRE TELA DE CONTROLO ANTI-INFESTANTES)
Rotunda das Cavadas: 262,00m2
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Anexo 2

Pareceres externos

— Instituto de Conservagdo da Natureza e Florestas
— Infraestruturas de Portugal S.A.

— Continental Mabor



NIPC 510 342 647 | Em futuras comunicagdes referencie o nosso nimero de documento e/ou de processo

U'/. Instituto da Conservacao

da Natureza e das Florestas SUUDBEHH
Norte
Parque Florestal de Vila Real,
5000-567 VILA REAL

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9
Zambuijal

www.icnf.pt | rubus.icnf.pt 2610-124 AMADORA

= gdp.norte@icnf.pt
& 259330400 geral@apambiente.pt
lucia.desterro@apambiente.pt

vossa referéncia nossa referéncia NOSSO pProcesso Data

your reference our reference our process Date
004936-202101-

DAIA DAP S-008215/2021 P-005009/2021 2021-03-09
Assunto Solicitacdo de emissdo de parecer especifico

subject

Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3372

Projeto Terminal Ferrovidrio de Mercadorias de Lousado

Relativamente ao assunto em epigrafe, e em resposta ao V/pedido, com base no disposto no
n.2 11 do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, na sua redacdo atual, informa-se que o
projeto ndo é suscetivel de afetar significativamente qualquer Zona Especial de Conservacdo ou
Zona de Protecdo Especial, nem qualquer valor natural classificado, também de forma
significativa, de acordo com a informacdo constante no EIA.

Mais se informa V. Ex.2 que a presente pronuncia ndo substitui as demais licencgas, autorizacdes
ou aprovacgdes exigiveis nos termos da lei, nomeadamente, o corte ou arranque de sobreiros -
em povoamento, pequenos nucleos ou isolados - nos termos do disposto no Decreto-Lei

n.2 169/2001 de 25 de maio, na sua redacdo atual.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor do Departamento Regional de Conservagdo da Natureza e Biodiversidade do Norte
Assinado por : DUARTE JOSE FARIA VILAR DE
FIGUEIREDO

Num. de Identificacao: BI081074700
Data: 2021.03.09 09:51:28+00'00'

ﬂ CARTAO DE CIDADAO
[ N N ) Duarte Figueiredo

Documento processado por computador, n2 S-008215/2021

Documento processado por computador. 1/1



“Para maior eficiéncia, a IP imprime a preto e branco”
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W § nfraestruturas
A ¥ de Portugal

Departamento de Gestéo de Servigos da Rede A

Direcéo de Servigos darede e Parcerias Agéncia Portuguesa do Ambiente

Praca da Portagem

2809-013 Almada Rua da Murgeira 9
Portugal
T +351 212 279 000 - F +351 212 951 997 2610-124 Amadora

gsr@infraestruturasdeportugal.pt

geral@apambiente.pt

lucia.desterro@apambiente.pt

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAO DE  ANTECEDENTE NOSSA REFERENCIA PROCESSO DATA

S004936-202101  2021-02-01 2901204/008  2931548/007 1513LIC21 2021-03-12

Assunto: Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 3372
Estudo de impacto ambiental relativo ao Projeto do Terminal Ferrovidrio de
Mercadorias de Lousado
Pedido de parecer especifico

Apé6s analise do Estudo de Impacto Ambiental relativo ao Projeto Terminal Ferroviario de
Mercadorias de Lousado, a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), ao abrigo das atribuicdes e
competéncias vertidas no Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro, no Estatuto das Estradas
da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), aprovado pela Lei n.° 34/2015, de 27 de abril e no Decreto-

Lei n.° 91/2015, de 29 de maio transmite o parecer infra.

O projeto do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado impacta com infraestruturas
rodoviarias sob gestao da IP, nomeadamente com a EN14 e a futura Variante a esta estrada, que

serd materializada entre o Terminal Rodoferroviario da Trofa e Santana e com a Linha do Minho.

No que diz respeito a interferéncia com a Linha do Minho, informa-se que o layout do terminal em
analise foi devidamente articulado com a IP, verificando-se que o0 mesmo corresponde ao layout
apresentado no EIA. Em fase de desenvolvimento do projeto de execugao deverao ser licenciados
junto da IP, eventuais atravessamentos subterraneos do caminho de ferro por infraestruturas de

Servicos.

Relativamente a rede rodovidria existente e futura, com particular destaque para a atual EN14 e
futura Variante a materializar entre o Terminal Rodoferroviario da Trofa e Santana, face aos
volumes de trafego gerados pelo futuro terminal, considera-se que ndo existe alteracédo
significativa do nivel de servico das infraestruturas a seu cargo, tendo os estudos para as novas

vias a implementar sido devidamente articulados com a Autarquia.

Sede

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, SA

Praca da Portagem - 2809-013 ALMADA - Portugal

T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997 NIPC 503 933 813
ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestruturasdeportugal.pt Capital Social 8.257.530.000,00€


mailto:gsr@infraestruturasdeportugal.pt
mailto:geral@apambiente.pt
mailto:lucia.desterro@apambiente.pt
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A requalificacdo da atual EN14 recentemente materializada pela IP entre Santana e o N6 da A7,
que permite o acesso a Famalicé&o, foi desenvolvida tendo em conta a procura existente e a gerada

por projetos a implementar na zona, como é o caso do terminal ferroviario em analise.

O trafego com origem e destino no Terminal Ferroviario de Lousado, localizado a norte do Rio Ave,
serd distribuido pela atual EN14 e pela futura variante, caso se destine a A3/A7, a norte, ou as

zonas industriais da Trofa e Maia, através da futura ponte sobre o Rio Ave, no sentido de sul.

Também a rotunda que foi recentemente construida no &mbito das novas acessibilidades a
unidade industrial da Continental/Mabor, e que vai permitir acesso direto a variante, e futuramente
ao terminal ferroviario, considerou os volumes de trafego expectaveis apos a materializagdo do

mesmo.

Por Ultimo e sendo a Zona Industrial de Lousado um polo dinamizador de trafego, a transferéncia
modal que se vai operar com a construgao do terminal, permite que parte da circulacdo de pesados
se efetue em direcdo ao Terminal ferroviario e ndo a rede viaria nacional, compensando um
eventual acréscimo de procura que 0 mesmo venha a provocar na rede viaria envolvente. Neste
sentido, é nosso entendimento que a eventual inducao da procura de trafego na rede rodoviaria
sera contrariada pela transferéncia dos trafegos com origem e destino na Continental/Mabor,

unidade industrial que potenciou a implementacéo do proprio terminal.

Por ultimo de referir que, dando sequéncia a um pedido formulado pela CM de Famalicéo, face a
estratégia estabelecida pela IP de ndo materializar a Variante a EN14 nos termos estabelecidos
no Estudo Prévio datado de 2010, foi promovida a libertacdo do Espaco Canal reservado no
territério a norte do Rio Ave, em 15 de novembro de 2017, pelo que a implantacdo do futuro

Terminal ndo condiciona qualquer pretenséo da Infraestruturas de Portugal.

Face ao exposto, emite-se parecer favoravel condicionado ao licenciamento/autorizacdo da
Infraestruturas de Portugal, S.A., em fase prévia a execucdo da obra, das infraestruturas de
servigos que pretendam instalar no dominio puablico ferroviario.

Ao dispor para qualquer esclarecimento adicional.

Com os melhores cumprimentos,
A Diretora
Isabel Caspurro
(Ao abrigo da Decisao n° 1/IP/2019)
Assinado por : Isabel Maria Neves dos Santos
Caspurro

Num. de Identificagao: BI08078303
Data: 2021.03.12 20:24:35+00'00'
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Parecer sobre o AIA n°® 3372

Projecto do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado

O presente documento pretende dar resposta ao pedido de parecer solicitado
pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (doravante APA) através do oficio-circular
S004936-202102-DAIA.DAP, DAIA.DAPP.00248.2020, datado de 01/02/2021,
relativamente ao Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n2 3372 referente
ao Projecto do Terminal Ferrovidrio de Mercadorias de Lousado, também

designado como Terminal MSC-Norte.

O Terminal de Lousado corresponde a uma plataforma rodoferroviaria na Linha
do Minho que visa melhorar o transporte das mercadorias de/para a regido a
Norte do Douro, aumentando de forma significativa a distribuicdo de
mercadorias por via ferroviaria. Ficara localizado nas freguesias de Lousado e
Unido de freguesias Esmeriz e Cabegudos, concelho de Vila Nova de Famalicao,
a Nascente da Estrada Nacional n? 14 (EN 14), com acesso especifico, e a

construir, a partir da Rua de Sete Fontes e ligacdo a Rua Antdnio Fonseca.

O Terminal situa-se na area de acolhimento empresarial VIl do Municipio de Vila

Nova de Famalicdo e tera uma area de cerca de 25,1 ha, sendo o proponente a
MEDWAY Terminal de Lousado, S.A. A via de acesso ao Terminal acima referida
terd uma extensdo de cerca de 1600 metros e corresponde a beneficiacdo de
uma via rodovidria actualmente existente (assinalada na Pag. 16 do Resumo Nao
Técnico) que liga o cruzamento da Rua das Cavadas/Rua da Continental Mabor

com a Rua de Sete Fontes/Rua Antdnio Fonseca.

O Terminal ferroviario de Lousado encontra-se sujeito a Avaliacdo de Impacte
Ambiental (AIA) nos termos da subalinea i) da alinea b) do n2 3 do artigo 12 do
ponto 109 (projectos de infraestruturas) do anexo Il do Decreto-Lei n2 152-

B/2017 de 11 de Dezembro.
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Para efeito da emissdo do presente parecer foram disponibilizados para analise
os varios documentos que constituem o EIA, nomeadamente:

- Relatorio Ndo Técnico;

- Relatério Sintese.

E ainda um conjunto de anexos com os Estudos Técnicos, entre os quais se
destacam:

- Anexo iii — Linhas de agua;

- Anexo iv — Rede de drenagem;

- Anexo xii — Estudo de trafego.

O presente parecer da Continental Mabor contempla os aspectos considerados
mais incisivos e determinantes para esta entidade que decorrerdo da
implementagao do Terminal de Lousado, que trard uma indiscutivel dinamica a
economia local, promovendo uma grande melhoria da mobilidade de
mercadorias. Contudo é objectivo deste parecer a andlise, o registo e o acautelar
de aspectos negativos acarretados pela construcdo e operagdao desta

infraestrutura, que deverdo ser minimizados.

Um dos primeiros aspectos a abordar neste parecer respeita as alteracées de

trafego, que se consideram impactantes na actividade da Continental Mabor.

Analise das alteragdes ao trafego constantes do EIA

O Terminal de Lousado serd dotado de uma boa acessibilidade a malha
rodovidria, sendo servido a Poente pela EN14, a Norte pela A7, a Nascente pela

A3 e a Sul pela EN 104.

A sua instalacdo e, sobretudo, a sua actividade (considerando o movimento
previsto de contentores) irdo incrementar o trafego nestas vias e noutras vias

locais, existentes e a construir.



Parecer sobre o AIA n°® 3372

Projecto do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Lousado

De acordo com o EIA e Estudos Técnicos anexos, prevé-se que o Terminal gere
em 2021 a circulacdo de 620 veiculos pesados/dia, valor que ascendera, em
2031 a 947 veiculos pesados/dia. Nos primeiros anos de funcionamento do
terminal ndo havera movimentos nocturnos. No entanto a partir de 2024 é

expectavel que o terminal funcione 24horas/dia.

Em fase de obra onde estdo previstos trabalhos de terraplenagens de monta. O
projecto prevé um volume de materiais resultantes da escavacao a transportar a
local de depdsito de 738.159m3, donde resultardo 36.908 movimentos globais

de entrada e saida de veiculos pesados com capacidade de carga de 20 m3.

Este incremento de trafego, em fase de funcionamento, serd particularmente
notdrio no cruzamento da Rua da Continental Mabor com a Rua das Cavadas,
Rua da Unido e Rua de Sete Fontes, designado como ponto P1 no estudo de

trafego constante do EIA.

Todo o movimento de veiculos que acontece frente a Continental Mabor para

acesso ou saida das suas instalacoes sera afectado consideravelmente por este

incremento significativo de trafego com origem/destino no Terminal. Tendo em

conta este incremento de trafego sobre uma via que ja apresenta um trafego

consideravel, nomeadamente o acesso de veiculos pesados a Continental Mabor,

seria_particularmente importante considerar, como medida mitigadora do

impacte da construcdo e da operacao do Terminal de Lousado, a construcdo de

um alargamento da Rua Continental Mabor no troco préximo a portaria da

empresa, de forma a evitar a criacdo de um ponto de conflito na rede viaria.

Analise do impacto nas linhas de dgua e na rede de drenagem

O Terminal de Lousado corresponde a uma plataforma rodoferroviaria na Linha

do Minho que se localiza, em termos de Bacia Hidrografica, na bacia do Rio Ave
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(classificagdo decimal 104 no indice Hidrografico dos Cursos de Agua de
Portugal). O rio Ave integra a Regido Hidrografica do Cavado, Ave e Leca (RH2)

com uma area total de 3585 km?.
A bacia hidrografica do rio Ave corresponde a 1390 km?. O Rio Pelhe, afluente
da margem direita do Ave (curso de dgua 104 12 do referido indice Hidrogréafico)

apresenta uma area de bacia hidrogréfica de 44 km?.

Da andlise do projecto do Terminal de Lousado, nomeadamente no que refere a

modelacdo de terreno, ao tracado das vias e a rede de drenagem pluviais,

concluiu-se que a precipitacdo incidente nesta area (escoamento superficial) sera

conduzida na totalidade para o rio Pelhe.

A sub-bacia hidrografica da Ribeira de Penoucos desenvolve-se para Poente da
Rua das Cavadas, para além da linha de cumeada que separa as aguas da Ribeira
de Ferreiros do Rio Pelhe, pelo que as intervencdes previstas no projecto do
Terminal ndo trardo um aumento de caudal, nem para a Ribeira de Penoucos,

nem para a Ribeira de Ferreiros.

Existe, no entanto, um momento critico a salvaguardar neste tema: a fase de

construcdo do acesso ao Terminal, que se inicia na interseccdo da Rua das
Cavadas com a Rua de Sete Fontes, havendo que garantir na execucdo desses
trabalhos que toda e qualquer escorréncia seja direccionada para a Rua de Sete

Fontes e consequentemente para a bacia hidrografica do Rio Pelhe.

Certamente este aspecto estara acautelado no projecto do Terminal, contando
com bacias de retenc¢do de lamas, lavagem de rodados e afins. Caso ndo esteja
acautelada esta situacdo importa assinalar a sua necessidade como medida
mitigadora, pois eventuais escorréncias de lamas e dguas para a Ribeira de
Penoucos podem criar dificuldades de drenagem e consequentemente causar

inundacgdes e varios outros danos nas instalacdes da Continental Mabor.
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Observa-se ainda que a rede de drenagem de dguas pluviais projectada no
ambito do Terminal aflui na sua totalidade ao rio Pelhe. Existem sete passagens

hidraulicas (PH) assinaladas no projecto do Terminal.

Verifica-se que apesar de se prever um incremento consideravel da
impermeabilizagdo dos solos, que aumentard os caudais direccionados para os
pontos de descarga da rede, apenas estd previsto o aumento de capacidade de
vazao das PH5, PH6 e PH7, através de sua duplicacdo. Ndo se percebe os critérios
gue levaram a esta opcdo, considerando-se que a abordagem apropriada serd
ampliar a capacidade de vazao das sete PH para responder de forma adequada

ao previsivel aumento de caudal e evitar problemas futuros.

Conclusoes

Verifica-se assim que a implementacdo do Terminal de Lousado terd impacto

sobre a Continental Mabor.

Este impacto ocorrerd sobretudo em termos de trafego quer durante a
construcdo quer, sobretudo, ao nivel da operacdo. A medida mitigadora
adequada para minimizar este impacto passa pela beneficiagcdao e alargamento

do troco da Rua da Continental Mabor junto a portaria da empresa.

Poderdo existir ainda impactos em termos de efeitos negativos sobre a rede de
drenagem caso ndo sejam observadas as praticas mais adequadas durante a fase
de construcdo, sendo importante assegurar que estas estdo previstas de forma

clara no projecto.



