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1. INTRODUGCAO

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliacao de Impacte Ambiental (RJAIA), nos termos do Decreto-
Lei n.0 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°152-B/2017, de 11 de
dezembro, a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), na qualidade de entidade proponente do projeto submeteu
na plataforma eletrénica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente, no Modulo LUA,
(PL20191129001708) o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto “IntervencOes para
Melhoramento da Capacidade Ferroviaria na Linha de Leix0es”, em fase de Projeto de Execucdo. A
Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), tutelada pelo Ministério das Infraestruturas e da Habitacdo (MIH) €,

também, a entidade licenciadora ou competente para a autorizacdo do projeto.

O projeto foi sujeito a procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) enquadrado na tipologia
identificada no nimero 10, do Anexo II — Projetos de infraestruturas, alinea c) “Construcéo de vias férreas e
Instalagoes de transbordo intermodal e de terminais intermodais (ndo incluidos no Anexo I)', sendo um projeto

de “Modernizacdo de vias, quando a via extravase o dominio ferrovidrio preexistente’.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP (APA), na sua qualidade de Autoridade de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (AIA) nomeou ao abrigo do Art.° 9° do RJAIA, a respetiva Comissao de Avaliacdo (CA), constituida
pelas seguintes entidades: APA: Departamento de Avaliagdo Ambiental (DAIA), que preside, Departamento de
Comunicacdo e Cidadania Ambiental (DCOM), Departamento de Alteragdes Climaticas (DCLIMA), e a
Administracdo da Regido Hidrografica do Norte (ARH Norte); Direcdo-Geral do Patriménio Cultural (DGPC);
Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte); Administracao Regional de
Saude do Norte (ARS Norte); Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG); Faculdade de Engenharia
da Universidade do Porto (FEUP); o Instituto Superior Técnico — FUNDEC (IST); e, o Centro de Ecologia Aplicada
Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA). A ARS Norte ndao nomeou representante.

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
= APA/DAIA - Eng.@ Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrdo.

= APA/ARH Norte — Eng.? Sérgio Fortuna.

=  APA/DCLIMA — Eng.2 Patricia Gama.

= CCDR Norte — Eng? Andreia Duborjal Cabral.

=  DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho.

* LNEG - Dr. Carlos Angelo.

=  CEANB/ISA — Arq.2 Paisagista Francisca Aguiar Pinto e como suplente o Arq.° Paisagista Jodo Jorge.
=  FEUP — Professora Cecilia Rocha.

= IST - Professor Filipe Moura.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

O Projeto foi elaborado pelo consdrcio GEG_COWI_ICEACSA, e o EIA, datado de outubro de 2020, foi elaborado
pela empresa GEG, SA, no periodo que decorreu entre Abril de 2019 e Setembro de 2020.

As intervengOes preconizadas neste projeto para a Linha de Leixdes permitirdo a flexibilizagdo, cruzamento e
estacionamento de trafego de mercadorias, o que se ira refletir na otimizacdo da operacdo e exploracao do
Corredor Internacional Norte, possibilitando um aumento do trafego, bem como uma reducao do tempo de
percurso, potenciando o reforgo da competitividade do setor ferroviario ao nivel metropolitano e regional,
através da melhoria das condicGes para o transporte de mercadorias. O projeto prevé ainda o desnivelamento
e subsequente supressao de 4 passagens de nivel, melhorando ndo so as condicOes de exploragdo da Linha de
Leix6es mas também aumentando as condicOes de segurancga pela eliminagdo dos pontos de potencial conflito

entre o trafego rodoviario e o ferroviario.

O projeto interfere com areas sensiveis, do ponto de vista patrimonial nos termos mencionados no RJAIA,
designadamente com a zona de protecao dos bens iméveis classificados ou em vias de classificacao definidas

nos termos da Lei n.% 107/2001, de 8 de setembro (IIP — Imével de Interesse PUblico: Ponte de Guifoes).

O presente Parecer da Comissao de Avaliacdo pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliacdo técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo
relativamente a viabilidade ambiental do projeto em avaliacdo.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacado técnica do EIA foi a seguinte:

Realizacao de reunidao para apresentacao do EIA e respetivo projeto pelo proponente e equipa consultora,
a CA, a 2 de margo de 2021.

Andlise da conformidade do EIA - solicitagdo de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do Art.© 149, do
Decreto-Lei n.°2 151-B/2013 de 31 de outubro, na sua atual redacdo, relativos a aspetos gerais e aos
fatores: Sistemas Ecoldgicos, Ruido, VibracOes, Alteracdes Climaticas, Socioeconomia, Ordenamento do
Territério, Uso do Solo, Patriménio e Paisagem. Reformulagdo do Resumo Nao Técnico (RNT).

Andlise dos Elementos Adicionais, datados de maio de 2021, remetidos pelo proponente a 31 maio de 2021.
Declaragdo da Conformidade do EIA a 18 de junho de 2021.

Solicitacdo de Elementos Complementares relativos a aspetos gerais do EIA e ao fator Ruido.

Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetacoes em causa e de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camara Municipal do Porto, Camara Municipal de Gondomar, Camara Municipal
da Maia, Camara Municipal de Matosinhos e Direcao Regional de Agricultura e Pescas do Norte. Os
Pareceres, até a data, recebidos encontram-se no Anexo II.

Realizagdo de visita ao local de implantacdo do projeto, no dia 14 de julho de 2021, onde estiveram
presentes os técnicos que integraram a CA e representantes do proponente e da equipa que elaborou o
EIA.

Solicitacdo de novos Elementos Complementares relativamente ao fator Ruido.

Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 25 de junho a 5 de
agosto de 2021.

Andlise técnica do EIA com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade dos mesmos
serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA, de acordo com as suas competéncias: a APA/ARH
Norte sobre os Recursos Hidricos, FEUP sobre Ruido e Vibragdes, a APA/DCLIMA sobre as Alteracdes
Climaticas, a CCDR Norte sobre os Sistemas Ecoldgicos, Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Ordenamento
do Territorio e Socio Economia, a DGPC sobre o Patrimonio Cultural, o LNEG sobre a Geologia e
Geomorfologia, o ISA/CEABN sobre a Paisagem e o IST sobre o Projeto.

Realizagao de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o projeto
e os respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta publica; definir os fatores ambientais
determinantes e relevantes na avaliacdao do projeto e identificar as Condicionantes, Elementos, Medidas de
Minimizagao e Planos de Monitorizacao.

Elaboragdo do Parecer Final tendo em consideragdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:

1. Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliagdo, 3. Antecedentes, Objetivos e Justificacdo do Projeto, 4.
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Descricdo do Projeto, 5. Andlise dos Fatores Ambientais, 6. Pareceres Externos, 7. Consulta Publica, 8.
Conclusoes. 9. Condicionantes, Elementos, Medidas de Minimizagdo e Planos de Monitorizacao.
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3. ANTECEDENTES, OBJETIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagdo disponibilizada no EIA.

3.1 Antecedentes

De acordo com o proponente o projeto tem como base as fases de projeto anteriormente desenvolvidas,

analisadas e discutidas também com outras entidades, nomeadamente as cdmaras municipais. Neste contexto,

mencionaram-se as seguintes alteracdes conceptuais ao projeto ao longo do seu percurso:

»=  Vias de Resguardo de Contumil e S30 Mamede Infesta — aumento do comprimento inicialmente definido
(resguardo/estacionamento de comboios de 750m) para que os comboios ndo sé tenham comprimentos
de escorregamento minimos (Contumil) como também tenham a possibilidade de reversao nas referidas
vias de resguardo (Contumil e S. Mamede Infesta).

= Terminal de Leixdes (feixes de rececao/expedicao) - Atravessamento sobre o rio Lega: durante a fase dos

estudos de viabilidade foram estudadas 7 solugGes para o /ayout dos feixes de rececdo/expedicdo. A maior

parte dos /ayouts analisados consistia na criacdo de uma nova ponte a jusante da existente, mantendo a

existente em funcionamento. A opgao de manter a ponte existente e fazer uma nova a jusante, embora

tivesse sido considerada durante a fase dos estudos de viabilidade foi abandonada devido a identificacdo

de alguns constrangimentos:

= O facto de se tratar de uma ponte antiga ja evidenciando alguns sinais de deterioracao.

=  Alargura da plataforma da ponte existente ser superior ao necessario para a passagem de duas linhas
mas insuficiente para a passagem de trés linhas. Em consequéncia, a nova ponte, paralela a existente,
exigiria uma largura bastante grande, pois teria de albergar 4 linhas. A invasdao das margens seria
muito significativa.

= A nova travessia, mesmo que as 6 linhas ndo estejam suportadas por um sé tabuleiro, viabiliza o
conceito de banalizacdo da plataforma ferroviaria, ou seja, permite que, em caso de necessidade
futura, as linhas possam ocupar qualquer posicao dentro do tabuleiro, incluindo ligagbes entre elas,
tratando-se de uma mais-valia para futuro.

= A ponte existente, na sua versao original, constrangia significativamente a vazao do Rio Leca. O reforgo
das fundacdes reduziu ainda a secgao de vazdo. Caso a opcao recaisse no alargamento da plataforma
por via de uma ponte adicional, paralela a existente, seria virtualmente impossivel manter as condigoes
de vazao.

Desta forma, os requisitos da IP, obrigando a que a ponte sobre o rio Lega comportasse 6 linhas e

analisados os diversos descritores envolvidos determinou no conjunto das especialidades e entidades

envolvidas no projeto que a solugdo mais equilibrada e capaz de responder aos requisitos de exploragao e

faseamento construtivo passaria pela demolicao da ponte existente e construcdo de uma estrutura capaz

de incluir as 6 linhas sobre o rio Lega.
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= PN 74+930: em fase de estudo prévio a solucdo associada ao encerramento da PN ao 7+930 passava pela
construgdo de um restabelecimento que aproveitava o encontro da autoestada A3 e a construgdo de uma
Passagem Inferior Pedonal ao PK 7+715. Contudo, considerou-se que as solugdes propostas nao eram
satisfatérias pelo que o projeto prosseguiu com um novo estudo de viabilidade com novas solugGes

designadamente uma PIR ao PK 8+043 e uma PSP ao 7+715.

3.2 Objetivos e Justificacao do Projeto

Enquadramento nas Politicas Europeias e Nacionais

O Plano de Investimentos da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) para o periodo 2014-2020 pretende consolidar
as prioridades de intervencdo, estabelecidas pela Estratégia RFN 2014-2050, desenvolvendo as intervencdes
apresentadas como prioritarias no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+),
aprovado pela Resolucdo de Conselho de Ministros n.°© 61-A/2015 de 20 de agosto de 2015, que estabelece um
quadro de orientacoes para o setor dos transportes e um conjunto de intervengbes prioritarias, com destaque
para os investimentos na infraestrutura ferroviaria, assente em critérios de sustentabilidade, com vista a criacdo

de valor para as empresas e para a economia Portuguesa.

O projeto da Linha de LeixGes integra-se nos objetivos da Estratégia da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) 2014-

2050, que tem como proposito estratégico principal promover o transporte de mercadorias, facilitando a

movimentacdo de cargas entre os principais polos nacionais e internacionais, contribuindo para a

competitividade da economia nacional, de modo a:

= Assegurar a existéncia de ligagbes ferrovidrias eficientes de/para os principais polos
geradores/consumidores.

= Oferecer capacidade, flexibilidade e fluidez, através de uma rede ferroviaria sem estrangulamentos ou
constrangimentos.

= Assegurar a interoperabilidade e a intermodalidade/multimodalidade nos principais corredores
internacionais de mercadorias.

=  Criar condigOes para a agregacao de cargas e formagdo de comboios nos principais nds da rede.

A RFN tendera para ser totalmente eletrificada a tensdo de 25 kV, dotada de sistemas de controlo-comando e
sinalizagdo de acordo com o standard europeu (ERTMS/ETCS) e com os principais corredores de mercadorias
com condicOes integrais de interoperabilidade e preparados para a circulagdo de comboios de maior

comprimento que podem ir até aos 750 m de comprimento e 1 400 t de carga em tragdo simples.

O melhoramento da capacidade ferroviaria da Linha de Leixdes, associado as intervengdes no Porto de Leixdes

(APDL), ird promover a ligacdo do Porto de LeixGes a corredores ferroviarios estruturantes, do ponto de vista
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nacional e internacional, cruciais para atingir os objetivos nacionais e europeus de intermodalidade e para a

criagdo de um sistema de logistica de transporte mais eficiente e sustentavel.

As intervencbes na Linha de Leix0es vao também ao encontro dos objetivos do Programa Nacional de
Investimentos 2030 (PNI 2030), que tem como objetivo ser o instrumento de planeamento do préximo ciclo de
investimentos estratégicos e estruturantes de ambito nacional, para fazer face as necessidades e desafios da
préxima década e décadas vindouras, salientando-se a preparacdo da rede ferroviaria para as alteragbes
climaticas, através da nova ponte sobre o rio Lega e o melhoramento da capacidade da rede ferroviaria que
contribui para a redugao dos GEE.

A modernizagdo da infraestrutura ferroviaria, tendo em conta que permitira a circulagdo de comboios de maior
comprimento, com maior capacidade de transporte de carga, permitira retirar camiGes de circulagdo, com
emissoes relevantes de Gases com Efeito de Estufa (GEE) podendo, assim, ser encarada como um contributo
de relevo no cumprimento dos compromissos assumidos por Portugal (Roteiro para a Neutralidade Carbdnica
2050 e Plano Nacional Energia e Clima 2030), na vertente das alteragbes climaticas, nomeadamente no setor

dos transportes.

Enquadramento do Projeto da Linha de Leixdes

O Porto de Leixdes, segundo maior porto nacional, com cerca de 23% do movimento portuario nacional, faz
parte integrante da Rede CORE dos portos europeus e estd inserido no Corredor Atlantico da Rede
Transeuropeia de Transportes (TEN-T). Movimenta mais de 19 milhdes de toneladas por ano (19,2 milhdes de
toneladas em 2018), prevendo-se em 2020 um movimento de 20 milhdes de toneladas e em 2026 um
movimento de cerca de 25 milhdes de toneladas.

Estando este porto a operar atualmente no limite da sua capacidade no segmento dos contentores, e existindo
a possibilidade de incrementar a sua capacidade no periodo préximo, de elevada importancia dado o aumento
previsto de exportacdes da atividade desenvolvida na zona envolvente, as intervengdes previstas pela IP sdo
assim fundamentais na potencializacdo deste aumento, tanto pela criagdo de novos polos logisticos como pela
melhoria das acessibilidades ferroviarias.

A Linha de Leix0es enquadra-se ainda na Plataforma Logistica Multimodal que inclui dois Polos a curta distancia
dos terminais portuarios, com ligacdo rodoviaria a VILPL (Via Interna de Ligacdo ao Porto de LeixGes, acesso
dedicado ao porto de Leix0es a partir da rede rodoviaria nacional) e um terminal ferroviario conectado a rede

ferroviaria nacional.

E neste contexto que surge o presente projeto, que compreende a renovacdo da infraestrutura ferroviéria

existente no atual terminal do Porto de LeixGes e a modificacdo de estacdes (linhas de resguardo) para
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possibilitar o cruzamento de comboios de maior comprimento que podem ir até aos 750 metros, nomeadamente
nas estagdes de Contumil e de Sdo Mamede de Infesta, criando condigBes para sustentar o crescimento
esperado de movimentagdes de mercadorias de e para o Porto de LeixOes e Terminal de Lousado.
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4. DESCRICAO DO PROJETO

Este capitulo, tal como o anterior, foi elaborado de acordo com a informacdo constante do EIA. No Anexo I
consta o Esbogo Corografico e Limites Administrativos do projeto.

4.1. Localizacao do Projeto

O projeto desenvolve-se ao longo de cerca de 18 Km, entre a linha de resguardo de Contumil - com inicio do
estudo aproximadamente ao Km 3+160 na especialidade de catenaria e ao Km 3+375 na especialidade de via-
férrea - e o Terminal de LeixGes - término da intervencdo aproximadamente ao Km 20+452 na especialidade
de via-férrea e ao Km 20+776 na catenaria, atravessando os seguintes concelhos/freguesias:
= Concelho do Porto — Freguesias de Campanha e de Paranhos.
= Concelho de Gondomar — Freguesia de Rio Tinto.
= Concelho da Maia — Freguesias de Aguas Santas e de Pedroucos.
= Concelho de Matosinhos — Unido das freguesias de Custdias, Leca do Balio e Guifdes; Unido das
freguesias de Matosinhos e Leca da Palmeira; Unido das freguesias de Perafita, Lavra e Santa Cruz do
Bispo; Unido das freguesias de Sdo Mamede de Infesta e Senhora da Hora.

O projeto intervém essencialmente na linha férrea, em 3 zonas especificas, nas quais se preveem diferentes

intervenc0es, cuja localizacdo se apresenta na Figura 1.

il ZonadeIntervengio [l
- 3
’ (Porto de Leixoes) T

~

Intervengdo 1
(Contumil)
o

oogle EZtth
\\

Figura 1 - Zonas de intervencdo na via-férrea.
Fonte: EIA, 2021.
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Zona de Intervencdo 1 — Contumil:

¢ Aumento do comprimento Util do resguardo da estacdo de Contumil, em cerca de 440 m, para garantir
um minimo de 750 m.

Zona de Intervencdo 2 — S. Mamede de Infesta:

e Aumento do comprimento Util do resguardo da estagdo de Sdo Mamede de Infesta, em cerca de 212

m, para garantir um minimo de 750 m.
Zona de Intervengao 3 — Terminal de Leixdes:

e  Reformulacdo dos feixes de rececao/expedicao do Terminal de Leixdes, com linhas que permitam a
manobra de comboios de maior comprimento que podem ir até aos 750 m. As obras a projetar
consistem no estabelecimento de dois feixes de recegao/expedicao com duas linhas cada. Destas, as
linhas localizadas a poente terdo, aproximadamente, um comprimento de 440 m (vélidas para médio
comboio) e as linhas localizadas a nascente terao de 820 m (validas para um comboio de 750 m);
finalmente, as duas linhas gerais passam pelo meio dos dois feixes de rececao/expedicao.

e Substituicdo da ponte ferrovidria sobre o rio Leca, necessaria para a execucdo das obras de
reformulacdo dos feixes de rececdo/expedicdo, uma vez que é necessario ampliar a plataforma de via
tanto pela margem direita como pela margem esquerda entre o Km 194350 e o Km 194950, incluindo
a execucdo de uma nova ponte sobre o rio Legca (Km 19+880) que substituira a ponte existente nesse
ponto e permitira a passagem das seis novas linhas projetadas. A ponte existente sera demolida.

Para além das intervencGes na via-férrea esta prevista a supressdo de 3 passagens rodoviarias, 1 passagem
pedonal e 1 atravessamento pedonal de nivel (apds a indicacao da passagem ou atravessamento de nivel a
suprimir, sao apresentadas as obras necessarias a sua supressao):
a. Supressao da passagem de nivel ao Km 6+429 (conjugada com a PN ao Km 3+695 da
Concordancia de Sdo Gemil):
= PIR de S. Gemil;
=  Prolongamento da Rua de Pandelo;
= Arruamento da PIR de S. Gemil;
b. Supressdo do atravessamento pedonal de nivel ao Km 7+315:
= PSP ao Km 7+315;
c. Supressao da passagem de nivel ao Km 7+930
= PSP ao Km 7+715;
= Restabelecimento da Levadinha;
d. Supressao da passagem de nivel ao Km 10+171 e Atravessamento de Via ATV ao Km 10+015:
= Rampa da Estagdao de Sao Mamede;
*  Restabelecimento paralelo a Estacdo de Sdo Mamede.

Ao longo de toda a Linha de Leix0es estdo ainda previstas as seguintes intervengdes:
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* Melhoria de desempenho da catenaria existente, instalando compensagoes e criando novas zonas comuns
intermédias, em toda a extensdo da Linha de Leix0es.

*  Reabilitagdo do existente e/ou implementacdo de um novo sistema de drenagem adequado (nas zonas de
intervencao, de 1 a 3).

= Renovagao ou adaptacao das InstalacOes fixas de tragdo elétrica na Intervencdo 1 de Contumil, estacdo
técnica de S. Gemil, Intervencdo 2 de S. Mamede de Infesta, Leca do Balio, Guifoes e Intervencao 3 do
Terminal Ferroviario de Leixdes.

= EdificacBes: reformulacdo de 3 Salas de Equipamentos e TelecomunicagOes (SET) existentes (S. Gemil, Sdo
Mamede Infesta e Lega do Balio); construcdo de uma SET nova em Guifdes e de 1 edificio técnico novo em
Leixdes e 5 novas torres de telecomunicagdes: Estacdo de Contumil, S. Gemil, Leca do Balio, Guifdes e

LeixOes.

Serao construidos aterros e muros de contencdo com as caracteristicas que asseguram a estabilidade e a
seguranca da obra. Prevé-se o revestimento dos taludes de aterro seja feito com terra vegetal, precedido de

hidrossementeira.

Adicionalmente, o projeto contempla um Projeto de Medidas de Minimizagdo de Ruido em toda a extensdo da
Linha de Leixdes com vista a melhoria do ambiente sonoro envolvente a ferrovia, estando prevista a implantacdo

de barreiras acusticas.

As intervengGes previstas foram projetadas de forma a limitar, tanto quanto possivel, a drea de ocupagdo do
projeto ao Dominio Publico Ferroviario, evitando a interferéncia com estruturas ja existentes. No entanto, face
a insuficiéncia de largura do canal ferroviario em alguns locais, serd necessario intervir fora desse limite,
pontualmente nos restabelecimentos das PN a suprimir € na zona de Intervencao 3 no Terminal de Leixdes,
contabilizando um total de cerca de 2,5 ha. A nova SET e torre de Leix0es encontra-se também fora do DPF

ocupando uma area de 0,03 ha.

Como projetos complementares referem-se os futuros projetos do novo Terminal de Lousado e do novo
Terminal de Contentores do Porto de Leixdes, que tém como objetivo o aumento da capacidade de
movimentagdo e parqueamento de cargas contentorizadas. Nem todas as cargas com Origem/Destino nestes
terminais passardo na Linha de Leixdes assim como nem todas serdo transportadas por ferrovia, mas as
intervencOes previstas para esta linha ferroviaria tém por objetivo garantir a circulagdo e cruzamento de

comboios de 750 m melhorando, assim a sua capacidade e fiabilidade de exploracao.

Quanto a localizacdo do(s) estaleiro(s) foi apresentada cartografia com as condicionantes de localizacao do(s)
estaleiro(s), tendo em consideracdo os locais que, em termos de usos, sdo mais sensiveis. As condicionantes e

as normas de funcionamento relativas aos estaleiros, serdo incluidos no Plano de Gestdo Ambiental da Obra.
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Quanto a calendarizagdo da obra estima-se que esta tenha uma duragdo maxima total de 28 meses. O
faseamento construtivo da ponte sobre o rio Lega tem 4 fases — montagem do estaleiro, execugdo da ponte do
lado poente, demolicdo/remocao da ponte existente, execucdo da ponte do lado nascente e acabamentos

gerais.

As obras serdo realizadas tendo em conta a linha ferroviaria em operacdo com excecdo dos periodos de
interdicdo geral com duracao de 48h ou 24h (com supressao da totalidade dos comboios no periodo) em
algumas das fases assinaladas para os trabalhos do Terminal de Leixdes.

As intervengOes na Linha de LeixGes decorrerdo assim com a linha férrea em exploracdo, mantendo-se a

circulagdo dos comboios de mercadorias, Unicos que atualmente circulam nesta linha.
Na Linha de Leix0es ja estdao considerados normalmente periodos didrios sem circulacao de comboios, para
execucdo de trabalhos de manutencao ferroviaria. Sdo os denominados “Periodo azuis” com uma duracdo de

4h, das 09:00 as 13:00h.

Preconiza-se assim que os trabalhos na via serdo realizados prioritariamente durante estes periodos diarios.
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5. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

5.1. Geologia

O EIA e o estudo geoldgico-geotécnico disponibilizado caracterizam de forma adequada o enquadramento
geoldgico interessado ao projeto.

As intervengGes integrantes do projeto desenvolvem-se em linha pré-existente com tracado definido. As
intervengGes no Terminal de Leixdes e na zona de resguardo de Contumil inserem-se em areas graniticas
(Granito do Porto - granito de duas micas de grao médio) medianamente alteradas a alteradas, embora também
ocorram pequenos macigos ndo alterados. A area de intervencdo em S. Mamede de Infesta implanta-se em

area de rochas metamorficas de médio a alto grau, no granito do Porto e em aterros.

Nas trés areas de intervencdo principais ocorrem algumas situagoes de instabilizagao, designadamente no talude
do lado direito do resguardo de Contumil resultante da fracturacao e alteragdao do macico. No troco interessado
a area de intervengdo de S. Mamede de Infesta o talude esta muito alterado, essencialmente na zona de rochas
metamorficas, podendo ocorrer escorregamentos pontuais para a linha. Na area do Terminal de Leixdes, o
granito apresenta-se mais compacto, embora bastante fraturado e suscetivel a eventuais quedas de blocos para
a linha.

O estudo geoldgico-geotécnico inventariou e avaliou as areas mais vulneraveis nos principais trocos a
intervencionar, bem como noutros locais ao longo da linha, tendo identificado os processos associados aos
diferentes estados de alteracao, movimentos e roturas e proposto soluces. Em conformidade com os elementos

disponibilizados, o projeto integra medidas de contencdo e de estabilizacao.

Salienta-se a execucdo de estruturas de contengdo/estabilizacdo para evitar o desprendimento de blocos,
deslizamentos e escorregamentos, designadamente redes de protecdo com malha de pregagens e drenos
profundos (em Contumil), a execucdao de uma estrutura de betdo projetado com malha soldada para evitar
processos erosivos e escorregamentos superficiais de taludes (no resguardo de S. Mamede de Infesta).

Na area do Terminal de Leix0es que constitui a maior intervencao, para além do alargamento do aterro e da
construgdo de uma nova ponte sobre o rio Leca, com recurso a pilares-estaca e vigas de encabegamento, é

proposta a construcao de muros de gabides onde o rio ndo permite a execucao de aterros.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021

13



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Na generalidade dos locais com taludes marginais € ainda indicada a remocdo segura de eventuais blocos menos
estaveis. O projeto contempla algumas intervencdes para aumentar a estabilizacdo da Linha através de muros
de contencao em Sao Gemil, Levadinha e S. Mamede de Infesta.

Nestes termos, na fase de construcdo sdo expectaveis impactes negativos, diretos, certos, irreversiveis, de
ambito restrito e de reduzida magnitude. Na generalidade, admite-se que os impactes previstos sobre a geologia

sejam pouco significativos. Na fase de exploracao, os impactes serdo inexistentes.

Atentas as opgOes do projeto relativas a estabilizacdo de taludes e aterros, as indicagbes do estudo geoldgico-
geotécnico e as medidas de minimizagdo previstas no EIA, considera-se que a estabilidade de taludes e aterros
pode aumentar. Em conformidade, ndo ha necessidade de propor medidas de minimizagdo adicionais.

Em conclusdo a avaliacdo interessada a geologia, 0 contexto geotécnico e a inexisténcia de valores relevantes
do patrimédnio geoldgico no tracado da Linha permitem propor a emissao de parecer favoravel ao projeto com
a recomendacao de incluir no caderno de encargos da empreitada as medidas previstas no EIA e no estudo
geoldgico-geotécnico para aumentar a estabilidade das areas intervencionadas e minimizar os impactes

ambientais.

Assim, deve ser dado cumprimento as condicdes referidas no ponto 9 deste parecer.

5.2 Recursos Hidricos

Recursos Hidricos Superficiais

A area de estudo desenvolve-se nas Regibes Hidrograficas 2 e 3 (RH2 e RH3), correspondentes respetivamente
as bacias dos rios Cavado, Ave e Leca e do rio Douro. A area de estudo insere-se, parcialmente, na sub-bacia
do Leca e Costeiras entre o Ave e o Lega, inserindo-se também, em parte, na sub-bacia do Douro e Costeiras
entre o Douro e 0 Vouga.

A Linha de LeixGes intersecta, ao longo do seu tracado, diversas linhas de agua, a maioria das quais sdo
afluentes do rio Leca e correspondem a cursos de agua de pequena extensdo e de reduzida bacia hidrografica.
Para além desses pequenos cursos de agua, ha a destacar a ribeira de Picotos, afluente do rio Leca, que passa
sob a Linha de LeixGes na proximidade da Estagdo de S. Mamede de Infesta, e o rio Leca, que é atravessado
duas vezes pela ferrovia, uma delas proximo do término da linha, na area portuaria de Leix0es, onde sera
efetuada a substituicdo da atual travessia, atualmente com um vao com cerca de 20 m e um apoio de dois

metros de largura no leito do rio.
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Proximo da ponte do rio Lega e para montante, verifica-se a existéncia de alguns agudes. Para além desses
acudes, identificam-se atravessamentos do rio por outras infraestruturas, das quais se destacam as
infraestruturas ferroviarias e rodoviarias que o atravessam em diversos pontos através de obras de arte. No
final do troco em estudo, a jusante da ponte ferroviaria sobre o rio Lega, identifica-se ainda a existéncia de uma
ponte rodovidria de acesso ao porto (pontdo da cintura portuaria). Estas situagbes, assim como a propria
infraestrutura portudria constituem atualmente pressoes hidromorfoldgicas associadas a alteragdes fisicas nas
areas de drenagem, no leito e na margem do curso de agua e do estuario com impacte nas condicoes
morfoldgicas e no regime hidroldgico da massa de agua, provocando em alguns locais, o extravaso do leito

normal.

Relativamente a avaliagdo de impactes, na fase de construgdo do projeto, destacam-se as agGes que implicam
direta ou indiretamente com a linha de agua, nomeadamente com o rio Lega. As agGes relativas a execucdo de
aterros e escavacoes, a demolicdo da ponte existente e a construcdo da nova ponte, exercerdo pressdes ao
nivel nos recursos hidricos, em termos de:

= Alteracbes de escoamento devido as intervencgdes no leito do rio Leca e respetivo leito de cheia.

*= Alteragdes decorrentes do transporte e acumulagao de sedimentos resultantes dos movimentos de terra,

nas imediacdes do rio Lega.

No que respeita especificamente as intervengdes no rio Leca, o projeto contempla a execucdo de uma nova
ponte a qual implicara trabalhos no leito do rio, dos quais se destacam, entre outros, os seguintes:

=  Desmatagdo e limpeza das margens.

=  Execucgdo de plataformas de acesso para os pilares-estaca.

=  Execucgdo dos pilares-estaca.

=  Execucgdo das estacas dos encontros.

=  Escavagdo sob os futuros vaos laterais e nos encontros.

O faseamento construtivo da ponte desenvolve-se do lado poente e do lado nascente em dois momentos
diferentes, assim como a demoligdo da ponte existente, minimizando a existéncia de obstaculos ao escoamento
que poderiam, nesta fase, favorecer riscos de inundagdo a montante. Deste modo os trabalhos de construcao
embora possam implicar um aumento da dispersdo de sedimentos que serdo transportados até a zona portuaria
e foz, ndo se prevé que ocorram eventuais fendmenos de acumulacdo. Considera-se assim, a possivel ocorréncia
de um impacte negativo, provavel, direto, local, reversivel, temporario, de magnitude reduzida e pouco

significativo.

Ao nivel da drenagem transversal as passagens hidraulicas existentes na via-férrea manter-se-do0 com as

caracteristicas atuais, no entanto o projeto prevé o prolongamento de trés PH, na zona de intervencao do
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Terminal de LeixGes, onde é necessario ampliar a plataforma de via tanto pela margem direita como pela
margem esquerda entre o Km 19+350 e o Km 19+950:

=  PH 19+152 sera prolongada para montante.

=  PH 19+419 sera prolongada para jusante.

= PH 19+527 sera prolongada para jusante.

As obras de prolongamento poderao introduzir impactes na linha de dgua ao nivel de acumulacao de sedimentos
e de obstrugdo temporaria ao escoamento, no entanto, estes impactes consideram-se negativos, provaveis,

diretos, locais, reversiveis, temporarios, de magnitude baixa e pouco significativos.

Com o objetivo de melhorar as condigdes de recolha, escoamento e encaminhamento das aguas pluviais

associadas as vias rodoviarias, objeto do projeto, sera necessario considerar:

= A desobstrucao, limpeza e prolongamento, com seccao hidraulica equivalente, das passagens hidraulicas
existentes com capacidade de vazao suficiente e limpeza de valas a elas associadas.

= A remodelagdo e/ou execucdo de novas passagens hidraulicas quer por razbes de insuficiéncia de seccao,
quer por questes de implantagdo face a nova via ferrovidria, interfaces e vias rodoviarias e limpeza das
valas a elas associadas.

* A desativagdo/remogdo das passagens hidraulicas incompativeis com o novo tracado, nomeadamente
devido a desvios do eixo da via ferroviaria e as novas solucGes propostas para as passagens niveladas —
eixos rodoviarios (PS e PI).

As obras de prolongamento das PH em causa poderao introduzir impactes nas linhas de agua, na fase de
construgdo, ao nivel de acumulacdo de sedimentos e de obstrucao temporaria ao escoamento, no entanto, estes
impactes consideram-se negativos, provaveis, diretos, locais, reversiveis, temporarios, de magnitude baixa e
pouco significativos. Na fase de exploracao, destacam-se as acoes relativas as condigbes de escoamento da

nova ponte sobre o rio Leca.

Relativamente a esta agdo ha a salientar a substituicdo da ponte existente com um vao de 20 m assente hum
apoio de 2 m no leito do rio, constituindo uma secgdo de vazdo com cerca de 106 m?, por uma nova ponte com

uma secgao de vazdo de 132 m?, traduzindo-se numa melhoria das condigGes de escoamento.

Para o célculo da seccdo de vazao a adotar na nova ponte foram efetuados estudos hidraulicos e hidroldgicos
que estimaram os niveis de cheia com periodo de recorréncia de 100 anos, para o local de implantacao, e
atendendo ao facto desta ponte se situar no trecho final do rio Lega, onde o escoamento é significativamente
influenciado pela maré e consequentemente pelo nivel do mar. Foram também tidos em conta alguns cenarios

de sobrelevacdo do nivel do mar face as alteragGes climaticas. Da analise dos estudos efetuados verifica-se que
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a subida do nivel do mar ndo tem influéncia no escoamento, na secgdo da ponte, até 2050, e que para a subida
espectavel em 2100, ja tera alguma influéncia, mas o nivel de cheia ainda ndo atinge o tabuleiro.

Face ao exposto, considera-se que, na fase de exploracdo, o escoamento do rio Lega na zona da ponte melhora
significativamente relativamente a situacdo atual, tratando-se de um impacte positivo, certo, direto, local,
significativo e de magnitude média, apesar de alguma ocupacdo do atual leito de cheia com o alargamento da

plataforma.

Qualidade da Agua Superficial

De acordo com os dados disponibilizados no SNIAmb (Sistema Nacional de Informacdo de Ambiente), verifica-
se que ha uma concentracdo significativa de potenciais fontes de poluicdo, na bacia do rio Leca, de
estabelecimentos abrangidos pelo regime de prevencdo e controlo de acidentes graves que envolvem
substancias perigosas. Nas proximidades do rio Leca, para alem destas infraestruturas, destaca-se a presencga

de estacOes de tratamento de aguas residuais (ETAR) e de operadores de gestdo de residuos.

De acordo com o PGRH da Regido Hidrografica 2 (RH2), predominam os sistemas de tratamento de grau
secundario, com cerca de 79% de infraestruturas que servem aglomerados populacionais de media dimensao.
As ETAR de maior dimensdo estdo equipadas com um tratamento mais exigente que o secundario para cumprir
as condicdes de rejeicdo adequadas no meio recetor.

Na bacia do rio Lega as principais ETAR localizam-se nas zonas marginais do rio Lega, homeadamente Ponte
Moreira e Parada, na Maia, em Ermesinde e Agua Longa, e em Valongo. A ETAR de Matosinhos tem um sistema
de tratamento que abrange toda a area do concelho com rejeicao dos efluentes através de um exutor

submarino.

Na RH2, cerca de 50% da carga total (CBOs + CQO + Ptotal + Ntotal) é rejeitada nas massas de agua costeiras,
seguindo-se as massas de agua da categoria rios com cerca de 44%. As elevadas cargas em termos de CBOs
devem-se ao facto da ETAR de Matosinhos realizar apenas tratamento primario com posterior rejeicdo no
Oceano Atlantico.

O que diz respeito as instalagbes portuarias, estas compreendem um leque de atividades com risco potencial
para as massas de aguas. As pressbes significativas sobre a qualidade da agua determinam uma qualidade
quimica insuficiente das aguas superficiais. Em termos de massas aguas superficiais, o estado global é

considerado inferior a bom nas massas de agua rios, aguas costeiras e aguas de transicao.

Durante a fase de construcdo ocorrem diversas acdes que podem ter impacte direto ou indireto sobre a

qualidade das aguas superficiais, nomeadamente:
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=  Montagem e desmontagem e operacao dos estaleiros; abertura de acessos para a obra.
= Desmatagdo e limpeza dos terrenos e margens do rio Lega.

=  MovimentacOes de terras (aterro e escavacao).

=  Execucao de trabalhos no leito do rio e margens.

= Demoligdo da ponte sobre o rio Lega.

As operagOes de instalacao/desinstalacdo e funcionamento de estaleiros podem exercer uma pressao
significativa na qualidade das aguas superficiais, em funcdo da sua localizagdo e das medidas de gestdo
ambiental que venham a ser adotadas. Do mesmo modo, todas as atividades que prevejam a remocgao de
vegetacdo ou a movimentagdo de terras, irdo aumentar a exposicdo dos solos a erosdo, aumentando a
probabilidade de arrastamento de material sélido para a linha de agua, quer por via da acdo do vento quer da

precipitacdo e, com isso, influenciar a qualidade da agua.

O aumento de material sdlido na linha de dgua, nomeadamente no rio Leca, devera ocorrer nas zonas com
maiores intervengdes junto ao rio, nomeadamente entre o Km 19+350 e o Km 19+900, resultante da construgao
de muros e dos pilares da nova ponte. Esta alteracdo da qualidade da agua por via do aumento de concentracao
de material sélido considera-se como sendo um impacte negativo, pouco significativo, direto, local, provavel,

temporario, reversivel, e de magnitude reduzida.

Aquando da atividade de demolicdo da ponte existente podera também ocorrer a queda de material da ponte
para o rio e de material fino que podem atingir o curso de agua. No entanto, para evitar a queda de detritos no
rio Leca, em particular durante o processo de serragem da plataforma atual da ponte, devem ser montados

estrados que suportem esses detritos e deem acesso aos procedimentos para a sua remogao.

O potencial impacte na qualidade da agua sera negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida, incerto,
local, temporario e reversivel, no entanto estao definidas medidas de minimizacdo que evitam ou minimizam

significativamente este impacte.

Recursos Hidricos Subterraneos

Do ponto de vista hidrogeoldgico, a Linha de Leixdes desenvolve-se na unidade hidrogeoldgica Macigo Antigo
Indiferenciado (A0), também designado por Macigo Ibérico ou Macigo Hespérico, constituido fundamentalmente
por rochas eruptivas e metassedimentares, que, em termos gerais, se podem considerar como materiais com
escassa aptidado hidrogeoldgica, pobres em recursos hidricos subterraneos. No entanto, desempenham um papel
importante na area em estudo, tanto nos abastecimentos a populacao, como na agricultura.

Nas massas de agua subterrédnea da RH2, a disponibilidade de agua esta na totalidade associada a meios
hidrogeoldgicos com grau de variabilidade alto.
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Na area em estudo foram identificadas 143 captacGes de origem subterranea, das quais 11 pertencem a sub-
bacia do rio Douro e as restantes 132 a sub-bacia do rio Leca. Dessas, 79% tém como finalidade principal a
rega, 12% a atividade industrial, 7% o consumo humano e 2% outras utilizagdes. Em termos de volumes de
extracdo de agua, registou-se uma média global de 2168 m3, no entanto, os maiores volumes de extracdo

ocorrem nas captacGes com utilizagdo industrial, nas quais se registou um volume maximo de 87600 m3,

Estas captages com utilizagdo industrial sdo as que atingem as maiores profundidades de extracdo, atingindo
o valor maximo de 160 m. No entanto, em termos globais, as captacGes tém profundidades médias de 43 m.
N3o existem na area em estudo captagGes de abastecimento publico.

Em termos de impactes considera-se que ndo devera existir alteracdo do nivel fredtico nas intervengGes

previstas para Contumil e para Sdo Mamede Infesta.

Nas Passagens Inferiores Rodovidrias previstas (PIR de Sao Gemil — PN 6+429 e PIR da Levadinha — PN 7+930)
a face inferior da estrutura aproxima-se do nivel fredtico detetado nas sondagens, contudo, as obras nao

deverdo ter um efeito significativo na atual posicdo do nivel fredtico.

Em LeixGes, as intervencgGes de terraplenagens e estabilizacdo dos taludes de escavacdo também ndo deverdo
interferir com o nivel freatico. Contudo, considera-se que podera existir interferéncia com nivel fredtico numa
zona pontual dos feixes de rececdo/expedicdo onde se fara um reforgo da plataforma ferroviaria (pontualmente
a norte e a sul da ponte sobre o rio Leca — lado poente) com recurso a estacas de brita (funcionando como
elementos drenantes) devido a presenca de depdsitos aluvionares com baixa capacidade de carga. Eventuais
alteracoes do nivel fredtico serdo suportadas, em termos de estabilidade da plataforma, pela construcdo de
uma plataforma de transferéncia de carga onde assentara a superestrutura. Este impacte sera considerado

negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida, direto, local, reversivel e temporario.

No que respeita especificamente as captagOes identificadas, ndo se prevé a afetacdo direta de nenhuma
captagdo, no entanto, poderdo ocorrer afetagdes indiretas nas seguintes situagOes, por se encontrarem nas
proximidades de escavacOes mais significativas:

*  Proximidade de uma captagdo para rega, junto a zona de intervencdo de Contumil.

=  Proximidade de duas captac0es para rega e uma para consumo humano, junto a PIR de S. Gemil.

*  Proximidade de duas captac0es para rega, junto a estacao de S. Mamede.

Na zona de Contumil esta prevista a construcdo de uma linha de resguardo do lado oposto da captacdo, ndo se
prevendo a execucdo de escavacoes que afetem o nivel fredtico, ndo sendo expetavel que venha a ocorrer

qualquer afetagdo na captacao.
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No que se refere as captagdes junto a intervengdo na estagdo de S. Mamede, esta ocorrera no lado oposto as
captagles, ndo se prevendo a execucdo de escavagles que afetem o nivel fredtico, pelo que ndo é expetavel

que venha a ocorrer qualquer afetacao.

Na zona de intervengdo de Leix0es, embora possa ocorrer alguma intercecdo do nivel freatico subsuperficial

com a intervencdo, nao se prevé que a mesma interfira com as captagdes que se localizam nas suas imediagoes.

Qualidade da Agua Subterranea
De acordo com os resultados apresentados no PGRH da RH2, o estado global das massas de agua subterranea,
que resulta da combinagdo da avaliagdo do estado quantitativo e do estado quimico, é considerado Bom.

Em termos de impactes, as situagoes que poderdo ocorrer sdo relativas a eventual contaminagdo dessas aguas,
através de situacoes de derrames acidentais que poderao atingir os aquiferos, no entanto, ndo é previsivel que

tal venha a acontecer.

O impacte na qualidade das aguas subterraneas podera assumir um carater negativo, direto, incerto, local,
irreversivel, de magnitude reduzida e significativo. A aplicagdo de medidas de gestdo ambiental na fase de

construcdo pode minimizar ou mesmo evitar a ocorréncia deste impacte.

Na fase de exploracdo ndo se prevé que as alteragGes introduzidas no projeto venham a exercer qualquer
alteracdo relativamente a qualidade da agua.

Relativamente a evolucdo previsivel da situacao atual na auséncia de projeto, manter-se-do as obras de arte
existentes, incluindo a ponte ferroviaria sobre o rio Leca, ao Km 19+900, que inclui um pilar no meio do rio e

que constitui um limitacdo ao escoamento natural.

Tendo em consideracdo as projegGes efetuadas no ambito das alteragGes climaticas, a alteracdo dos regimes
de precipitagdo em quantidade e ao longo do ano, assim como a subida do nivel medio das aguas do mar,
certamente que contribuirdo para o agravamento do escoamento e das situacOes de cheia.

Em sintese, verifica-se que, relativamente aos recursos hidricos e qualidade da agua, os principais impactes
identificados estdo relacionados com a intervencao a realizar nas proximidades do término da linha férrea (zona
de Intervencdo 3) e associados, na fase de construcdo, a alteracao do escoamento, as alteracdes decorrentes
do transporte e acumulacao de sedimentos e a contaminacdo das aguas, e, na fase de exploracdo, a alteracao
do escoamento. Todos os impactes negativos previstos ocorrem na fase de construcdo e sdo, de um modo

geral, pouco significativos e de magnitude reduzida.
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Quanto ao impacte positivo previsto ocorrera na fase de exploracdo e resultara do alargamento da secgdo de
vazao da ponte sobre o rio Lega a alterar.

Foram definidas diversas medidas de minimizacdo tendentes a reduzir ou anular os impactes identificados sobre
os recursos hidricos e qualidade da agua. O Estudo também apresenta um Plano de Monitorizacdo da qualidade

das aguas superficiais, que se considera adequado.

Face ao exposto, propde-se parecer favoravel ao projeto, condicionado a concretizacdo das medidas de
minimizagdo previstas e a realizacdo do Programa de Monitorizacdo proposto, que se encontram no ponto 9
deste parecer.

5.3 Ruido e Vibragoes

O Regulamento Geral do Ruido (RGR, Decreto-Lei n.© 9/2007, de 17 de janeiro) é o instrumento legal subjacente
a avaliacdo de impactes realizada. Como critérios de avaliacao legal do cumprimento do RGR aplicaveis ao
presente projeto, salienta-se o artigo 199 - Infraestruturas de Transporte, no qual se refere:

1—As infra-estruturas de transporte, novas ou em exploracéo a data da entrada em vigor do presente

Regulamento, estdo sujeitas aos valores limite fixados no artigo 11°.

()

3—Para efeitos do disposto nos numeros anteriores, devem ser adoptadas as medidas necessarias, de

acordo com a seguinte ordem decrescente:

a) Medidas de reducdo na fonte de ruido;

b) Medidas de reducdo no meio de propagacdo de ruido.

()

7—0 cumprimento do disposto no presente artigo é objecto de verificacdo no dmbito do procedimento

de avaliagdo de impacte ambiental, quando ao mesmo haja lugar.

Neste contexto, a Linha de Leixdes, a qual respeita o projeto em apreciacdo, implica o cumprimento do Critério
de Exposigdo (artigo 11°) que respeita ao cumprimento dos valores limite de exposicdo aplicaveis, consoante a
classificagdo dos locais potencialmente afetados como Zona Mista, Zona Sensivel ou Zona ainda N&o

Classificada.

Segundo o EIA, da informagdo fornecida pelos municipios do Porto, Gondomar, Maia e Matosinhos, também
disponivel na Direccdo-Geral do Territdrio (DGT), existe zonamento acustico, e os recetores sensiveis localizados

na envolvente do tracado da Linha estdo incluidos em areas classificadas como zona mista. Neste contexto, os
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limites legais a verificar junto dos recetores sensiveis (artigo 11° do RGR) sdo: Lden < 65 dB(A) e Ln < 55
dB(A).
Por outro lado, o projeto, para a fase de construgao, que segundo o RGR constitui uma atividade ruidosa
temporaria, terd de cumprir o disposto no artigo 15° que determina a proibicdo deste tipo de atividades na
proximidade de:

= edificios de habitacdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e 8 horas;

= escolas, durante o respetivo horario de funcionamento;

*  hospitais ou estabelecimentos similares (art.© 14).

Adicionalmente, existe legislagdo especifica que impGe limites de poténcia sonora para os equipamentos
envolvidos nas atividades de construcgdo.

Para as vibragoes, no presente caso considera-se adequado avaliar o impacte da vibracdo continuada associada
ao trafego ferroviario, tendo por base os denominados Critérios LNEC, adaptados a bibliografia complementar

apresentada, com os critérios que se apresentam em seguida:

. Danos em edificios/estruturas: Vmax.ef,1s < 3.5 mm/s;
. Afetacdo humana devido a sensagdo da vibragdo como tal: Vmax,er1s < 0.11 mm/s;
. Afetacdo humana devido ao ruido estrutural resultante da vibragdo: Vmaxer,1s < 0.03 mm/s.

O pardmetro Vmaxer,1s corresponde ao valor maximo dos valores eficazes de segundo a segundo, relativos a

velocidade de vibragao.

A caracterizagdao do ambiente afetado pelo projeto foi realizada com recurso a medicOes tanto do ambiente
sonoro como de vibragGes. No decurso do trabalho de campo foram identificados os recetores sensiveis mais
préximos e selecionados os que se poderiam considerar representativos e que seriam objeto das referidas

medicdes de caracterizacdao da situacao existente.

Os procedimentos de medigdo seguiram a normalizagdo em vigor, nomeadamente, a NP ISO 1996-1: 2019 e
NP ISO 1996-2:2019, para a medicdo de ruido ambiente e obtencdo do nivel sonoro médio de longa duracdo
para o periodo diurno, do entardecer e noturno, segundo o indicado na equacdo D.18 que combina o ruido
emitido pela circulagdo ferroviaria (tipo de comboio e nimero de comboios) com o ruido na auséncia da
passagem desses comboios. No Quadro 1 sdo indicadas as caracteristicas e o nimero dos comboios que

atualmente circulam nesta linha.
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Medwa |Nac. Bloco -
667 500 70 LOC 4700 |1.6 0 3
y Contentores
Medwa |Nac. Bloco - LOC 4700|
CONTUMIL 650 650 70 0 2
Contentores LOC 4701
<<==>>
o Medwa |Nac. - Prod.
SAO GEMIL . 235 235 70 LOC 4700 |0 0 0.1 7.9
y Siderurgicos
Takargo|Nac. Bloco -
379 379 70 LOC 6000 |1.2 0 0
Rail Contentores
Medwa |Nac. Bloco -
667 500 70 LOC 4700 |1.6 0 3
y Contentores
Medwa |Nac. Bloco - LOC 4700]|
650 650 70 0 0 2
- y Contentores LOC 4702
SAO GEMIL
Medwa |Nac. - Prod.
<<==>> L 320 320 70 LOC 4700 |0 1.4 0.1 9.4
o y Siderurgicos
LEIXOES _
Medwa |Exp.Maq.Isol.
20 20 70 LOC 4700 |0 0 0.1
y Comb.Merc.
Takargo|Nac. Bloco -
] 379 379 70 LOC 6000 |1.2 0 0
Rail Contentores

Quadro 1 - Trafego médio didrio anual atual na Linha de Leixoes. Fonte: reedicdo do EIA, 2021.

A caracterizacdo da situacao atual em relacdo as vibragdes emanadas da linha a passagem das composicoes

ferrovidrias foi obtida, por medicdo, na estrutura rigida da soleira de alguns edificios considerados

representativos dos edificios habitacionais potencialmente mais afetados pela circulacdo dos comboios. Foram

adotados os mesmos recetores para os dois fatores ambientais.

Na envolvente imediata da linha apenas existem edificios residenciais, telheiros e armazéns, e ndo existem

edificios com elevada sensibilidade as vibragGes (com equipamentos ou atividades extremamente sensiveis a

vibracdo), ou com elevado valor patrimonial.
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Figura 2 — localizagéo dos recetores sensiveis identificados e dos correspondentes pontos de medicao.

As medicOes foram realizadas entre os dias 2 e 6 de dezembro de 2019. Os resultados das mesmas foram
transcritos do EIA e encontram-se no Quadro 2.

Ponto 1

Km 3+385 58 |54 [50 |59 a)

41°10'34.64"N; 0.062 79 |- |80 |86 b)
Contumil - (8°34'13.06"W 59 |54 (60 |66 C)
Sao Gemil Ponto 2

Km 6+205 59 |57 |52 |61 a)

41°11'50.66"N; 0.051 85 |- 84 (90 b)

8°34'39.49"W 62 |[57 [63 |69 C)

Ponto 3
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Km 7+590
41°11'28.34"N; 0.108 87 (86 [88 |94 b)
8°35'30.73"W 64 (65 |67 |73 c)
Ponto 4
Km 84050 59 |56 [52 (60 a)
41°11'14.35"N; 0.048 64 (64 |65 |71 b)
8°35'33.79"W 59 |56 [53 |61 C)
Ponto 5
Km 9+585 54 |52 [51 (58 a)
41°11'23.49"N; 0.072 76 (76 |77 |83 b)
8°36'29.17"W 56 |56 [57 (63 c)
Ponto 6
S30 Gemil -|Km 10+807 59 |56 [51 (60 a)
LeixBes 41°11'29.66"N; 0.097 83 (82 [84 |90 b)
8°37'20.69"W 61 (61 |63 |69 c)
Ponto 7
Km 12+380 55 |51 [49 (57 a)
41°11'23.49"N; 0.106 89 (87 [89 |95 b)
8°37'51.28"W 64 (65 |68 |74 c)
Ponto 8
Km 13+925 58 |53 [50 (59 a)
41°12'56.69"N; 0.109 86 (86 |87 |93 b)
8°37'56.19"W 62 (64 |66 |72 c)
Ponto 9
Km 16+945 56 |53 [49 (57 a)
41°12'57.32"N; ol (0.053 68 (68 |68 |74 b)
8°39'44.19"W 56 |54 [51 (59 c)
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a) Nivel sonoro médio na auséncia de comboios (ruido residual);
b) Nivel sonoro médio medido a passagem dos comboios (tempo médio de medigdo 46 segundos);

) Nivel sonoro médio de longa duracado (resultante).

Nivel de vibracdo, se arredondado a 2 casas decimais, coincide com o limiar de percecdo de vibracoes
continuadas definido no Critério LNEC adotado neste projeto (Ver < 0.11 mm/s).

Ruido ambiente excede o valor-limite associado a Zonas Mistas (Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A)).

Quadro 2 — Resultados da caracterizagdo da situacdo atual para o Ambiente Sonoro e para as Vibragoes. Fonte:
versdo reeditada do EIA, 2021.

A conclusdo apresentada pelo proponente, com a qual se concorda, refere:

De acordo com os resultados apresentados anteriormente, o ambiente sonoro dos recetores potencialmente
mais afetados pelo ruido do trafego da ferrovia, o Ponto 4 e Ponto 9 (mais afastados desta) cumprem os limites
legais aplicaveis a zona mista, enquanto os pontos que caraterizam os recetores na imediata proximidade da
ferrovia Pontos 1, 2, 3, 5, 6, 7 e 8 ultrapassam os valores limite de exposicdo aplicaveis a zona mista, conforme
estabelecido no artigo 11.° do RGR (Decreto-Lei 9/2007), devido essencialmente ao ruido do trafego ferroviario.
()

Relativamente a vibragbes, analisando os resultados obtidos nas medicoes in situ a passagem dos comboios
(que corresponde a principal fonte vibratil relevante) o valor maximo da velocidade eficaz de vibracdo de
segundo a segundo é inferior ao limite de referéncia ndo vinculativo associado a afetacdo humana (vmax,ef, 1s
< 0.11 mmys, Critérios LNEC), e é significativamente inferior ao limite expresso na NP 2074: 2015, associado a

danos estruturais em edificios (vmax,ef,1s < 3.5 mmys).

Estando esta linha em exploragdo, o proponente, através de modelacdo (cujos pressupostos e validacdo sao
explicados no ponto seguinte) apresenta as suas estimativas de ruido ambiente atual, na auséncia de qualquer
medida de minimizagdo. Esses resultados foram incluidos na sintese patente no Quadro 3.

Da analise dessa informacdo resulta a identificacdo de 80 situacOes (nas 186 avaliadas) nas quais os niveis
sonoros sao superiores aos valores-limite aplicaveis a zona mista [Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A)]. Assim,
no ambito deste projeto, foi desenvolvido um Projeto de Medidas de Minimizagdo de Ruido com vista ao
cumprimento dos valores limite de exposicao aplicaveis a zona mista, conforme estabelecido no artigo 11° do
RGR.
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O capitulo relativo a identificacdo e avaliagdo de impactes comega com uma breve descrigdo da metodologia de
avaliagdo, com a qual se concorda, exceto no que concerne a classificagdo da magnitude dos impactes que se
entende ser demasiado permissiva e, como tal, ndo devera ser aplicavel. Segue-se o enquadramento legal,
normativo e critérios de boas praticas (Critério LNEC para vibracOes continuadas) adotados e a avaliacdo

propriamente dita, cuja analise se passa a expor.

Fase de Construcao
Sdo identificadas como principais frentes de obra:

* aumento do comprimento (til da linha de resguardo de Contumil (Intervencgdo 1);
= aumento do comprimento Util da linha de resguardo de Sdo Mamede Infesta (Intervengdo 2);
= reformulacdo dos feixes de rececao/expedicdo do Terminal de Leixdes (Intervencao 3).

Nestas empreitadas decorrerao movimentacoes de terras e sera feito o assentamento do balastro granitico, das
travessas monobloco e do carril. Adicionalmente, serao realizadas diversas intervengdes para estabilizagdo de
taludes. Tais operagoes de construgdo implicardo a utilizagdo de equipamento pesado, de maquinaria especifica
e de veiculos pesados, pelo que se antecipa a ocorréncia de atividades ruidosas temporarias com apreciavel

intensidade.

E apresentada uma avaliagdo qualitativa da fase de construco para equipamentos-tipo que poderdo vir a ser
utilizados. Sao tecidas algumas consideracGes sobre operagGes similares e sobre os niveis sonoros esperados.
Sdo identificados os recetores sensiveis que se localizam nas imediacdes da linha e que poderdo vir a sofrer
impactes temporarios, nomeadamente:
e Resguardo de Contumil (Intervengdo 1): 4 recetores sensiveis a menos de 10 metros da ferrovia,
localizados entre o pk 3+625 e o pk 3+760;
e Resguardo de Sdo Mamede Infesta (Intervencdo 2): varios recetores sensiveis a cerca de 20 metros
da zona de intervencdo, ao longo de todo o tracado;
o Reformulagdo dos feixes de recegdo/expedicdo do Terminal de Leixdes (Intervencdo 3): sem recetores

sensiveis na proximidade

Atendendo ao exposto, sdo esperados Impactes Negativos, Temporarios, Diretos e Indiretos de Magnitude
Moderada a Elevada e Significativos. Assim, considera-se que em periodo noturno ndo deverdo ser utilizados
equipamentos muito ruidosos ou com forte componente de propagacdo de vibracdes como sejam Martelos
manuais, demolidores e perfuradores; Compactadores (cilindros vibrantes, placas vibradoras e apiloadores
vibrantes) ou Compressores sem protecdo acustica.
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Como referido no EIA, o projeto contempla, ainda, um Projeto de Medidas de Minimizacao de Ruido em toda a
extensdo da Linha de Leix0es com vista a melhoria do ambiente sonoro envolvente a ferrovia, estando prevista

a implementacao de barreiras acUsticas.

Segundo o proponente, “as obras para implantacdo das barreiras acusticas sdo relativamente circunscritas e de
curta duracdo, sendo tipicamente efetuada a escavacao (através de miniescavadora giratoria de rastos) para
fixacdo dos perfis e posteriormente sdo colocados os painéis acusticos pré-fabricados com um camido grua, ou
seja, em termos médios a emissdo sonora € de curta duracdo e pouco expressiva.”. No entanto, atendendo a
localizagdo de algumas das barreiras, afigura-se que esse procedimento podera ndo ser viavel em todas as
situagOes. Nesses casos, devera ser sempre privilegiada a execucdo das intervengOes a partir da via-férrea, o
que naturalmente podera implicar a utilizacdo de equipamentos pesados. Dada a proximidade das barreiras aos
recetores sensiveis a proteger, as obras de implantacdo das barreiras deverdo decorrer, exclusivamente, em

periodo diurno.

Fase de Exploragao

Nesta fase, foi contabilizada como principal fonte sonora a futura circulacao do trafego ferroviario, nas condigoes
que este projeto permitira alcancar: comboios com extensdo de 750 m, uma velocidade de circulacdo de 70
Km/h e a manutengdo do nimero de comboios diarios por periodo do dia. No ambito desta avaliacdo ndo esta
previsto qualquer aumento de trafego ferroviario de mercadorias (em relagdo ao nimero de comboios diarios
por periodo diurno, do entardecer e noturno), nem a possibilidade de ser acrescida movimentacdo ferroviaria
destinada a circulacdo de passageiros para eventuais interligagdes com as linhas de metro existentes e futuras.

Foi desenvolvido um modelo de célculo que teve por base os dados de trafego, de velocidade de circulagdo e o
método de calculo SRM II, adaptado ao material circulante acional segundo a metodologia desenvolvida pelo
Grupo de Acustica e Controlo de Ruido do CAPS/IST em parceria com a REFER.

O projeto em apreciacdo prevé a beneficiacdo da atual Linha de LeixGes, com intervengGes pontuais na
plataforma para permitir o aumento do cumprimento dos comboios de mercadorias nas ferrovias de resguardo

de Contumil, Sdo Mamede e Leix3es, mantendo-se a superestrutura atual da linha principal.

Neste pressuposto foi efetuada a validacdo do modelo de simulagdo acustica (trafego atual), comparando, nos
pontos de medigdo de caracterizagao da situacdo atual, os niveis previstos no modelo, com os niveis de ruido
particular obtidos nas medicdes experimentais. Na validacdo do modelo, evidenciada no Quadro 33, foi
considerado o trafego médio e comprimento médio de cada tipo de comboio (Bloco — Contentores e siderdrgicos,
pelo que os valores apresentados no Quadro 33 ndo sdo completamente sobreponiveis aos indicados no Quadro
2).
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Previsoes (a) Medigoes (b) Desvios (a-b)
Ponto de
- [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

medicao

Ponto 1 53 - 58 63 53 - 59 64 0 - -1 -1
Ponto 2 59 |- 64 |69 59 |- 65 |70 0 - -1 (-1
Ponto 3 60 64 65 71 61 64 67 73 -1 0 -2 -2
Ponto 4 39 43 44 50 38 42 44 50 1 1 0 0
Ponto 5 51 54 55 61 50 54 56 62 1 0 -1 -1
Ponto 6 58 |62 |63 |69 57 |60 |63 |69 1 2 0 0
Ponto 7 62 66 67 73 63 65 68 74 -1 1 -1 -1
Ponto 8 61 |64 |66 |72 60 |64 |66 |72 1 0 0 0
Ponto 9 43 46 47 53 42 46 47 53 1 0 0 0

Quadro 3 — Sintese dos resultados da validacdo do modelo de previsdo adotado (valores arredondados a
unidade). Fonte: EIA, 2021.

Os desvios obtidos foram inferiores a + 2 dB(A) pelo que, conforme as “Diretrizes para Elaboragdo de Mapas
de Ruido”, da APA, o modelo foi considerado validado.

O modelo tridimensional elaborado incluiu a topografia atual e a prevista nas zonas de intervengao e todos os
recetores existentes nas imediagoes. O Mapa de Ruido é apresentado para a altura normalizada de 4 m e para
o indicador de ruido diurno-entardecer-noturno Lden) e indicador de ruido noturno (Ln). Os resultados
numeéricos, por simplificacdo, apenas sdo indicados, por recetor, para o piso e a fachada mais exposta (voltada

para a via-férrea). Os quadros resumos deste parecer seguiram o0 mesmo principio.

Foram apresentados os resultados para o ruido particular (inclui periodo de passagem do comboio e periodo de
auséncia de passagem, quadro 5-25 do EIA) e, por solicitagdo, da CA, na redicdo do EIA passaram a constar
também os resultados de ruido ambiente que incluem a contribuicao do ruido particular e o ruido que ocorre

na auséncia da passagem dos comboios (quadro 26 do EIA).

Constatando o incumprimento dos valores-limite de exposicdo indicados no RGR para Zonas Mistas, foram
propostas como medidas de minimizacdo diversas barreiras acusticas. Nos mesmos quadros 5-25 (Ruido
particular) e 26 (ruido ambiente) estdo patentes os resultados dessas simulagdes. Dos 186 recetores analisados,
estima-se que em 37 ainda permaneca o incumprimento em periodo noturno. Foi solicitada a analise de medidas
de minimizacao alternativas e/ou complementares que incluiram:
¢  Manutengdo das barreiras com a altura e na posicao original acrescida da redugdo da velocidade em 5
Km/h, resultando na circulagdo dos comboios a 65 Km/h.
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e Manutencdo das barreiras com a altura e na posicao original acrescida da reducao da velocidade em
10 Km/h, resultando na circulagao dos comboios a 60 Km/h.

e Alteamento de 0,5 m na altura, mantendo a posi¢do original, solicitado no ambito da presente
avaliacdo, para as barreiras BAO1, BAO2, BAO3, BAO7, BA09, BA14, BA15, BA16, BA17, BA18, BA20,
BA21, BA22, BA23, BA27, BA31, BA32, BA33, BA37, BA38, BA40, BA45, BA46, BA47, BA48 e BA49;

Do que é dado a observar no Erro! A origem da referéncia ndo foi encontrada.4, em anexo (Anexo III),
estima-se que o alteamento de 0,5 m das barreiras propostas permitira reduzir o nimero de situacdes de
incumprimento para 17. Para as barreiras com a altura e extensdo originalmente propostas, prevé-se que a
atuagdo complementar ao nivel da reducdo da velocidade de circulacdo, em 5 e 10 Km/h, permitiria melhorar o
desempenho, respetivamente, para 22 e 8 situagdes. Salvaguarda-se a situacao dos recetores R63; R64 e R68,

para os quais ndo € possivel a implementacgdo de barreiras acUsticas

O proponente refere que, para o periodo diurno, é possivel um acréscimo de trafego até 2 comboios nesse
periodo, sem aumento das situages de incumprimento que ocorrem em periodo noturno, o periodo preferencial
(até a data) de circulacao dos comboios de mercadorias para maximizacao do aproveitamento do canal

ferroviario.

Desta analise resulta que sera necessaria a implementagao das barreiras aclsticas propostas, com o alteamento
de 0,5 m nas barreiras BAO1, BA02, BAO3, BAO7, BAQ9, BA14, BA15, BA16, BA17, BA18, BA20, BA21, BA22,
BA23, BA27, BA31, BA32, BA33, BA37, BA38, BA40, BA45, BA46, BA47, BA48 e BA49. Na eventualidade de vir
a ser impossivel a instalacdo de alguma das barreiras (situacdo que, segundo informagdo do proponente, ndo
¢é expectavel), a velocidade de circulagdo devera ser ajustada.

Quanto as VibracOes, ndo se esperando alteragGes no tipo de composicdes ferrovidrias nem na infraestrutura
da linha, ndo se antecipam modificacdes com impacto ao nivel deste fator ambiental, facto assumido pelo
proponente quando refere:
A infraestrutura da Linha ndo sera alvo de intervengdo, pelo que para a componente vibragoes prevé-
se, tal como acontece atualmente (avaliado na caraterizacdo experimental realizada), que os niveis de
velocidade eficaz de vibracdo maxima a passagem dos comboios seja sempre inferior a vmax,ef,1s <
0.11 mmy/s, ou seja, inferior ao limite mais restrito considerado nos denominados Critérios LINEC para
afetacdo humana devido a sensacdo da vibragdo como tal.

Neste contexto, com a adogdo das medidas de minimizagdo acima enunciadas (barreiras acusticas, com o
alteamento de 0,5 m nas barreiras indicadas), concorda-se com a conclusao do proponente sobre a expectativa
de impactes positivos ao nivel do ambiente sonoro, para todos os recetores sensiveis sob eficacia das medidas

de minimizacao a implementar.
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Figura 3 — Representacdo esquematica das barreiras a implantar ao longo do desenvolvimento da Linha de

Leixoes.

O proponente ndo definiu uma proposta de Plano de Monitorizagdo tanto para o Ambiente Sonoro como para
as Vibrag0es, alegando que
'(...) apresenta-se como desnecessaria a definicdo de qualquer plano de monitorizagéo (...)”
uma vez que, no caso do ambiente sonoro:
"(..) ndo se prevé a ultrapassagem dos limites legais em vigor, nem a ocorréncia de impactes
significativos (...)”
e, em relagdo as vibragoes:
"(...) dado que de acordo com os resultados da caracterizacdo da situacdo de referéncia se verifica o
cumprimento dos limites de referéncia (critérios LNEC), e sendo expectavel gue o ambiente vibratil se

venha a manter na situacédo decorrente

Nao se concorda com este entendimento, uma vez que no caso do ambiente sonoro existem situagdes em que
se ird manter o atual incumprimento legal e ndo existe a possibilidade de implementar medidas de minimizacdo
entre a fonte de emissdo e o recetor e noutras sera necessario verificar se o antecipado acréscimo de
comprimento dos comboios e as medidas de minimizagdo dimensionadas cumprem o propodsito a que se
destinam. Quanto as vibragGes, sera necessario verificar se as condicOes atuais efetivamente se mantém. Neste

contexto, considera-se que devera ser feita a monitorizacdo do ambiente sonoro e das vibragoes.
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Também ndo é apresentado um Plano de Gestdo Ambiental (PGA) para esta empreitada. O proponente optou
por incluir um documento que constituird a base de elaboragdao do mesmo. Como tal, referem-se os comentarios
que se julgam pertinentes para a sua elaboragao, devendo a versao final do mesmo ser submetida a aprovacao

da autoridade de AIA em momento prévio ao licenciamento da empreitada.

Em relacdo a descricdo geral da intervencdo e uma vez que no ambito do presente projeto esta prevista a
colocacdo de medidas de minimizacao de ruido, sob a forma de muiltiplas barreiras acusticas a implantar no

terreno, esta acdo tera de ser incluida na listagem das intervencGes a realizar.

Quanto a /identificagdo dos aspetos ambientais, considera-se que a matriz de avaliacdo indicada ja deveria
constar da documentacdo apresentada. Ndo sendo o caso, a versdo do PGA que vier a ser desenvolvida devera
atender a todos os aspetos ja enunciados no EIA e aqueles que, fruto da calendarizagdo de tarefas, dos métodos
construtivos a empregar e dos equipamentos a utilizar, venham a criar novas condicionantes ambientais. De
novo se ressalva a necessidade de entregar este documento em fase prévia ao licenciamento e a qualquer acdo

de construcao.

No que respeita aos requisitos legais e outros incluidos no Anexo I da base de elaboracdo do PGA (e ndo do
proprio PGA), para o Ruido e Vibracdes, esta incluido um diploma legal ja revogado (protecdo dos trabalhadores
contra o ruido durante o trabalho) e em falta um diploma relativo a protecdo da salde e seguranca dos
trabalhadores contra vibragoes. Devera ser atualizada e complementada a listagem de requisitos legais para
estes fatores ambientais.

No Anexo II — medidas de minimizacdo, sdo elencadas, fundamentalmente, medidas genéricas. Deverdo ser
acrescidas, corrigidas ou modificadas, entre outras as seguintes:
e Aadicionar: Estaleiros: dependendo da sua localizacdo e da proximidade de recetores sensiveis, devera
ser implementada a insonorizagao dos equipamentos mais ruidosos;
¢ A modificar (MM 7, 8 e 16): Plano de circulagdo: ndo foi apresentado e sao elencadas no ponto 7 (no
ponto 8 e no ponto 16, que se entende funcionarem em conjugacao) recomendacdes para a sua
elaboragdo, com as quais se concorda. Deverao ser apresentados estes Planos previamente a fase de
licenciamento.
¢ A modificar (MM 14): As medidas de minimizagdo indicadas pelo proponente, no ponto 14, ja incluem
a necessidade de elaboracdo de um PGA que ndo foi incluido na documentacdo apresentada. Contudo,
enunciaram os principios a que deve respeitar. Devera ser apresentado este Plano previamente a fase
de licenciamento;
¢ A modificar (MM 90): Devera ser corrigida a data da NP ISO 1992-1 e NO ISO 1996-2, para a versao
atual, de 2019; igualmente devera ser atualizada a data do Guia prdtico para medigdes de ruido
ambiente. no contexto do Regulamento Geral do Ruido;,
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¢ A modificar (MM 119): o Quadro 5-3 que acompanha esta medida devera ser alterado em fungdo do
conteudo deste parecer, do determinado na Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) e dos resultados
do estudo de exequibilidade técnica das barreiras acUsticas, solicitado apds a visita ao local do projeto.

Considera-se assim que deve ser dado cumprimento as condicdes que se encontram no ponto 9 deste parecer.

5.4 Alteragoes Climaticas

O EIA faz referéncia aos instrumentos de referéncia estratégica para o setor Alteragdes Climaticas (AC) relativos

a vertente mitigagdo como:

a. Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC2050) aprovado pela Resolucdo de Concelhos de Ministros
(RCM) n.© 107/2019, de 1 de julho.

b. Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC 2030) aprovado pela RCM n.° 53/2020, de 10 de julho, que
estabelece para 2030 uma meta de redugao de emissOes de gases com efeito de estufa (GEE) entre 45%
e 55% (face a 2005), uma meta de 47% de energia proveniente de fontes renovaveis e uma redugdo no
consumo de energia primaria de 35%, assinalando a aposta do pais na descarbonizacdo do setor
energético, com vista a neutralidade carbdnica em 2050. As linhas de atuacao identificadas no PNEC 2030
como forma de redugdao de emissdes de GEE devem ser consideradas o referencial para efeitos de
implementacdo de eventuais medidas de minimizacdo dos impactes a ter em conta em fungdo da tipologia

do projeto.

De ressaltar que a mesma RCM referida no ponto anterior decidiu também revogar o PNAC 2020/2030, aprovado
pela RCM n.° 56/2015, de 30 de julho, o Plano Nacional de Agdo para a Eficiéncia Energética (PNAEE) e o Plano
Nacional de Agdo para as Energias Renovaveis (PNAER), aprovados pela RCM n° 20/2013, de 10 de abril, com

efeitos a partir de 1 de janeiro de 2021.

Também alude o Programa Nacional de Investimentos (PNI 2030) que contempla os principais investimentos
em infraestruturas e equipamentos a realizar entre 2021 e 2030 em Portugal Continental em quatro setores:
Transportes e Mobilidade, Ambiente, Energia e Regadio. O PNI 2030 constitui um programa estratégico
enquadrador de um importante conjunto de subprogramas e de projetos suscetiveis de terem efeitos

significativos no ambiente.

E de destacar que a Estratégia Nacional de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas (ENAAC 2020), aprovada pela
RCM n.° 56/2015, de 30 de julho constitui o instrumento central da politica de adaptagdo em AC. Mais se
acrescenta que também foi aprovado o Programa de Acgdo para a Adaptacdo as Alteracoes Climaticas (P-3AC),
pela RCM n.02 130/2019 de 2 de agosto, que complementa e sistematiza os trabalhos realizados no contexto da
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ENAAC 2020, tendo em vista o seu segundo objetivo, o de implementar medidas de adaptacdo. O P-3AC abrange
diversas medidas integradas em nove linhas de acdo, como a prevencdo de incéndios rurais, implementacdo de
técnicas de conservacdo e melhoria da fertilidade dos solos, implementagdo de boas praticas de gestdo de agua
na agricultura, industria e no setor urbano, prevengao das ondas de calor, protecao contra inundagdes, entre
outras. As medidas de adaptacdo identificadas no P-3AC como forma de minimizar os impactes das alteragdes
climaticas sobre o projeto devem ser consideradas o referencial para efeitos de implementacao de eventuais

medidas de minimizacdo dos impactos a ter em conta em fungao da tipologia do projeto.

Quanto a vertente mitigacdo das AlteragGes Climaticas (AC) a avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos
sujeitos a AIA prende-se com a necessidade de calcular as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE) que
ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto (construgdo, exploracdo e desativacao) e que as
mesmas sejam analisadas numa perspetiva de mitigacdo das AC. Adicionalmente devem ser tidos em conta
todos os fatores que concorrem para o balango das emissdes de GEE, quer na vertente emissora de carbono

quer na vertente de sumidouro, se aplicavel.

Constata-se que na fase de exploracao o projeto irda promover a reducdo das emissbes de poluentes
atmosféricos e de GEE, uma vez que se prevé a transferéncia modal no transporte de mercadorias da rodovia
para a ferrovia, por via do aumento do comprimento dos comboios até 750 m e da flexibilizacdo da exploracdo
da rede pela existéncia de linhas de resguardo/cruzamento, permitindo melhores condi¢des de circulagdo para
esta tipologia de comboios (é referido no EIA que ndo se preveem alterages ao nivel do nimero de comboios

que irdo circular apos as intervengdes previstas, uma vez que a rede ja atingiu a sua capacidade maxima).

A este respeito foram contabilizadas as emissdes de GEE evitadas com a transferéncia modal da rodovia para a
ferrovia. Para o efeito foram considerados os movimentos ferroviarios realizados atualmente, tendo em conta a

informacao disponibilizada pela CP.

No quadro 5-2 do EIA foi mencionado o nimero de camibes que deixara de circular em cada uma das fases de
exploragdo do projeto (ano de arranque do projeto e no ano horizonte projeto) e considerando o transporte de
contentores de 6 metros e 12 metros. No Quadro 5-4 do referido sdo apresentadas as emissdes de GEE (CO;,
CHa4, N;O) evitadas. Verifica-se que as estimativas das emissdes evitadas no ano de arranque do projeto cifra-
se em aproximadamente 27 mil ton CO,¢q./ano e no horizonte do projeto atinge cerca de 91 mil ton COxeq./ano.

Assim, este projeto contribui para a descarbonizagdo da mobilidade e para o cumprimento das metas nacionais
estabelecidas para a redugao das emissdes de GEE, ajudando no cumprimento dos compromissos assumidos

por Portugal no ambito do combate as alteragGes climaticas.
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E de salientar, no entanto, que na fase de construc&o vao ocorrer impactes negativos associados ao aumento
de emissOes de GEE com as intervencdes durante a fase de obra. “O aumento das referidas emissdes [GEE]
estdo associadas ao funcionamento dos motores dos veiculos e equijpamentos (emissoes diretas) de apoio as
atividades de construcdo e as emissoes indiretas associadas ao consumo energético e @ manufatura do cimento

utilizado no betdo a aplicar em obra”.

Outro impacte esperado, relaciona-se com as emissoes de gases fluorados com efeito de estufa a utilizar nos
equipamentos de refrigeracdo a usar na climatizagdo das composicdes e nas infraestruturas a
construir/reabilitar. A este respeito € de mencionar que deve acautelar-se a selecdo preferencial de
equipamentos de climatizacdo que utilizem gases fluorados com menor potencial de aquecimento global ou

mesmo equipamentos que utilizem fluidos naturais.

Para além das emissdes de GEE também vai ocorrer uma diminuicdo de sumidouros de carbono com a destruicdo
de coberto vegetal, que inclui o corte de arvores. O EIA considera pouco significativo o seu impacte dadas as
intervencoes a efetuar. E acrescenta que a "perda de capacidade de sumidouro podera ser minimizada através
da plantacdo de novas arvores na envolvente da area de implantacdo do projeto, apos o término das obras”, o

que se considera positivo concretizar.

No entanto e de acordo com a IP ndo ha utilizacdo de Gases fluorados em qualquer intervengdo prevista no
ambito deste projeto. Na instalagdo da aparelhagem de catenaria também ndo esta prevista a utilizagdo de SF6,
pois ndo estd prevista a instalagdo de interruptores, nos quais pode ser utilizado isolamento em Hexafluoreto
de Enxofre (SF6). Contudo, é de realcar que mesmo nos projetos em que estd prevista a instalagdo de

interruptores a IP tem optado por interruptores com isolamento sélido com cdmara de corte a vacuo.

Considera-se que a introducdo de medidas de aumento da eficiéncia energética propostas no EIA, a utilizacao
das melhores tecnologias disponiveis para a reducbes de emissGes atmosféricas, a utilizacdo de equipamentos
modernos e mais eficientes, a utilizagdo de luminarias com lampadas de tecnologia LED no sistema de
iluminagdo e a implementagdo do projeto de Integragdo Paisagistica vdo permitir minimizar esses impactes, o

que se considera relevante.

A vertente adaptagdo as AC no essencial, no EIA incide na identificagdo das vulnerabilidades do projeto as AC,
na fase de exploragdo, tendo em conta, em particular, os cendrios climaticos disponiveis para Portugal e
eventuais medidas de minimizagdo. Aspetos importantes a considerar englobam a possibilidade de aumento da
frequéncia e intensidade dos fendmenos extremos. Assim, o estudo deve abordar a avaliacdo destes fendmenos
tendo em consideragdo ndo apenas os registos histdricos mas também o clima futuro para a identificacdo das

vulnerabilidades do projeto no horizonte do projeto.
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Tendo em consideracdo a localizacdo e a tipologia do projeto em analise, o estudo apontou como principais
preocupacOes a subida do nivel do mar, a erosdo costeira e as inundacdes e cheias.

O EIA refere que da analise dos dados disponibilizados pelos Planos de Gestdo de Riscos de Inundacoes da RH2
e da RH3, ndo foram identificadas areas de risco potencial significativo de inundagbes, definidas no ambito da
Diretiva 2007/60/CE, no entanto, “nas dreas adjacentes ao rio Leca estdo definidas como areas de prevencdo

de riscos naturais (zonas ameagadas pelas cheias) integradas na Reserva Ecoldgica Nacional (REN)”.

Uma vez que a nova ponte localiza-se a uma pequena distancia da foz do rio Lega e o escoamento € influenciado
pelo nivel médio do mar, no ambito do estudo hidroldgico foram simuladas varias condigGes com base no nivel
da maré em Leix0es e para diferentes cenarios climaticos incluidos no programa da orla costeira Caminha-
Espinho (2018).

Tendo em atengdo a resiliéncia exigivel a uma estrutura desta importancia face as alteragbes climaticas e a
progressiva elevacdo do nivel médio das aguas do mar, os calculos foram efetuados para trés horizontes
temporais (2020, 2050 e 2100), sendo os valores de elevagao os indicados pela APA. A preia-mar extrema anual
tem atualmente o valor 3,90 m, referido ao referencial hidrografico obtido da tabela de marés do porto de
LeixOes para o ano de 2019. Para os trés cenarios foram apresentados os valores do nivel maximo da preia-
mar para o ano de 2019 (3,9 m) mais o cenario de precaugdo de subida do nivel médio do mar em 2050 (+0.35
m) e para 2100 (1,50 m).

O proponente menciona no EIA que “ Constata-se que a influéncia da subida do nivel do mar ndo tem influéncia
no escoamento na seccdo da ponte, até uma data posterior a 2050. Em 2100, para o cendrio retido, ja hd
influéncia mas o tirante de ar mantém-se positivo e com um valor ainda considerdvel’. Constata-se que em
principio a subida do nivel do mar ndo tem influéncia no escoamento na seccdo da ponte até ao horizonte do
projeto, o ano 2050 (a cota inferior do tabuleiro encontra-se a 4,90m). Verifica-se que com a nova ponte é
garantida uma salvaguarda minima de 1,00 m para os anos 2020 e 2050. No ano 2100 para o cenario
considerado esta guarda é reduzida para os 66 cm.

Como forma de reduzir alguns riscos associados a estes fendmenos, o proponente indicou medidas que

devidamente aplicadas e acauteladas, minimizam estes riscos, tais como:

a. Proceder ao restabelecimento e recuperagdo paisagistica da area envolvente degradada, nomeadamente
através da reflorestacdo com espécies autdctones adaptadas as condicdes climaticas da regido, como
medida de reducdo da acdo erosiva do vento e das chuvas no solo a descoberto;

b. Garantir o restabelecimento das condicdes naturais de infiltragdo, com a descompactacdo e arejamento

dos solos;
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c. Reposicdo integral do sistema de drenagem natural existente, garantindo assim que ndo existem
interferéncias sobre a continuidade do ciclo da agua;

As medidas apresentadas no ponto anterior sdo relevantes considera-se, no entanto, para prevenir a protecao
de pessoas e bens em caso de inundagGes na ponte e areas adjacentes, prever sistemas de monitorizacao do

nivel de agua e sistemas de alerta para encerrar a ponte em caso de necessidade.

De acordo com o referido no relatdrio, o projeto desenvolve-se maioritariamente em areas urbanas e agricolas.
De acordo com as Cartas de Perigosidade de Incéndio Florestal dos PDM de Matosinhos, da Maia e de Gondomar,
a area de implantacdo do projeto apresenta genericamente um risco de incéndio baixo a muito baixo na
generalidade do tracado e muito alto entre Guifdes e Leixdes. Assim, devem ser garantidas as medidas de
seguranca adequadas ao nivel da prevencdo de incéndios.

5.5 Qualidade do Ar

A caracterizagdo da qualidade do ar foi realizada com base nas medigdes de poluentes atmosféricos efetuadas
nas estacOes da rede nacional de medicdo da qualidade do ar existentes na envolvente da area em estudo,
nomeadamente: estagGes suburbanas de fundo de Custdias-Matosinhos, de Lega do Balio — Matosinhos e de
Vila Nova da Telha — Maia, estacOes urbanas de fundo de Ermesinde — Valongo e de Sobreiras — Lordelo do
Ouro, estacdo suburbana industrial de Meca — Perafita, estacao urbana industrial de Seara — Matosinhos e
estacOes urbanas de trafego de Jodo Gomes Laranjo — S. Hora, Francisco Sa Carneiro — Campanha e D. Manuel
IT — Vermoim.

Foram considerados os valores de concentracao medidos nos Ultimos cinco anos com dados disponiveis e
validados (2014-2018), para os poluentes NO,, CO, PMyq, PM;,5, SO,, O3 e benzeno. As concentragdes medidas
dos poluentes mencionados, que variam consoante a estacdo em analise, foram comparados com os valores
limite impostos, para protegdo da salde humana, no Decreto-Lei n® 102/2010, de 23 de setembro (republicado
no Decreto-Lei n® 47/2017, de 10 de maio de 2017).

Para além da analise dos niveis de concentragdo registados nas estacdes de qualidade do ar existentes na
envolvente da area em estudo, procedeu-se também a identificacdo das principais fontes emissoras existentes
na area em estudo de forma a estabelecer uma relagdo entre os valores medidos e as atividades que promovem

a emissdo de poluentes atmosféricos.

Para o efeito foi efetuada uma analise, focada nos concelhos abrangidos pelo Projeto (Matosinhos, Maia, Porto
e Gondomar), tendo em consideracdo a informagdo disponivel no Inventario Nacional, disponibilizado pela APA,
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relativo ao ano de 2017. Dos concelhos em andlise, destaca-se o de Matosinhos, uma vez que € o que abrange

grande parte da linha ferroviaria a intervencionar.

De acordo com os dados disponiveis no inventario nacional mais recente (2017), para os concelhos de
Matosinhos, Maia, Porto e Gondomar, verifica-se que o trafego rodoviario, a industria, as outras estacionarias
e o setor eletricidade tém um peso bastante significativo nas emissdes de poluentes atmosféricos dos quatro
concelhos abrangidos pelo projeto em estudo. Em Matosinhos, verifica-se também um grande peso das

maritimas/fluviais, e na Maia, da aviacdo.

E expectavel, com o projeto, que ocorra uma reducdo das emissdes de poluentes atmosféricos inerentes do
trafego rodoviario, devido a transferéncia modal que tendera a ocorrer com a melhoria na linha em avaliacdo.
Esta tendéncia permitira o cumprimento das metas nacionais estabelecidas para a redugdo das emissdes de
poluentes atmosféricos, como a Estratégia Nacional para o Ar 2020.

A topografia e uso do solo da envolvente sao, juntamente com os dados meteoroldgicos e as emissdes/condicoes

de emissdo, fatores determinantes no que diz respeito aos niveis de qualidade do ar locais.

Desta forma, foi criado o ficheiro de base topografica do local em estudo, a partir do modelo digital do terreno
obtido através do ASTER (Advanced Spaceborne Thermal Emission and Reflection Radiometer), gerido pelo
METI (Ministério da Economia, Comércio e Industria do Japdo) e pela NASA (National Aeronautics and Space

Administration).

Os recetores sensiveis, potencialmente afetados com o projeto, estdo associados as zonas habitacionais
existentes na envolvente da linha ferrovidria em estudo, com destaque para as zonas de intervencdo de

Contumil, de S. Mamede de Infesta e do atravessamento do rio Lega.

A qualidade do ar local, de acordo com as concentracdes monitorizadas, entre 2014 e 2018, nas estagOes
existentes na envolvente da area em estudo, cumpre, de uma forma geral, os requisitos legais impostos para
protecdo da salde humana, apesar de se verificarem, pontualmente, ultrapassagens aos limites de NO,, CO,
PMio, SO;, O3, mas sem promover o incumprimento legal. A excecdo ocorre para o NOz, em termos anuais,

para o qual se verificou o incumprimento legal, devido, essencialmente, ao trafego rodoviario.

O trafego rodoviario corresponde, assim, a uma fonte relevante de poluentes atmosféricos na area em estudo.
A industria, o setor da eletricidade e de outras fontes estacionarias tém também um papel relevante nas
emissoes dos quatro concelhos intercetados pelo Projeto (Matosinhos, Maia, Porto e Gondomar). Em particular,
para Matosinhos e Maia verifica-se, ainda, uma elevada contribuicdo da atividade maritima/fluvial e da aviacao,

respetivamente.
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As condigOes topogréficas tipicas locais tendem a promover a dispersdo de poluentes, salvaguardando os
recetores sensiveis, potencialmente afetados com o projeto.

Consideram-se adequadas as medidas de minimizagao propostas para a fase de obra. O estudo ndo indica
medidas de minimizagao na fase de exploracao face a alteragdo de fonte de energia que o projeto consubstancia.
O projeto em avaliacdo tendera a promover a emissao temporaria de poluentes atmosféricos durante a fase de
construgdo, tendo sido efetuado um breve enquadramento das emissdes expectaveis e o seu efeito na qualidade

do ar local.

Por sua vez, durante a fase de exploracdo, é expectavel uma redugdo das emissGes de poluentes atmosféricos,
tendo em conta a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia que se espera que ocorra devido ao facto dos
comboios a circular serem de dimensdes maiores, conseguindo, desta forma, transporte maior quantidade de

carga.

Durante a fase de implantacao do projeto, prevé-se a realizacdo de agles suscetiveis de causar impacte na
qualidade do ar local, nomeadamente movimentacdo de terras, erosao edlica, circulagdo de veiculos pesados e

maquinas ndo rodoviarias e aplicagdo de betdo.
No entanto, ressalva-se que as intervengdes a efetuar ndo serdo muito significativas.

Os impactes mais significativos estdo associados ao aumento das concentracdes de particulas, emitidas por
todas as atividades relevantes identificadas. Os impactes sentir-se-do0 maioritariamente nas zonas proximas das
intervencdes, podendo ser minimizados, caso se proceda ao humedecimento continuo do local por aspersao,

ou se os trabalhos forem desenvolvidos durante a época menos seca.

O acréscimo local das emissbes de dxidos de azoto (NOx), mondxido de carbono (CO), 6xidos de enxofre (SOx)
e hidrocarbonetos, originados pela circulacdo de viaturas e outras maquinas ndo rodoviarias, depende do
numero de equipamentos previstos e do periodo de tempo alocado a cada um dos equipamentos. A
movimentacdo dos camibes de transporte de mercadorias de e para a obra tera um impacte geografico mais
extenso. E relevante selecionar os caminhos de circulagdo que afetem menos populacdo (zonas de densidade

habitacional mais reduzida) e os horarios mais favoraveis (com menos transito).

A producao e aplicagdo de betdo também irdo promover a emissdao de material particulado, sendo a intensidade
varidvel, no caso de ser instalada, provisoriamente, uma central de betdo mdvel ou de se recorrer a
autobetoneiras. Caso o empreiteiro opte por instalar uma central de betdo havera um aumento dos niveis de
particulas em ar ambiente na envolvente das zonas onde a central serd instalada, principalmente, devido as

emiss0es com origem no processo de carga dos silos e descarga do betdo produzido. Este impacte pode ser
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significativamente minorado com a escolha adequada do local de implantagdo da central e com a utilizagdo de
sistemas de filtragem eficientes, que reduzem significativamente as emissGes. No caso de se optar por
autobetoneiras que facam o transporte de betdo desde uma central fixa até a obra, as concentracbes de
particulas estao associadas somente a descarga do betdo produzido e a movimentacgdo dos veiculos rodoviarios,
na zona de obra, mas existe o acréscimo as emissOes de gases de escape e de ressuspensdo de material
particulado durante o percurso rodoviario (dependendo do estado do pavimento e das agbes preventivas a

serem tomadas).

Apesar de ndo se considerar esta contribuicdo de relevo, importa ndo esquecer as emissdes indiretas de
poluentes atmosféricos geradas com o consumo elétrico previsto para esta fase, associadas as unidades de
producdo de energia elétrica com origem fdssil. Ainda assim, de acordo com o relatério do estado do ambiente,
Portugal apresentou, em 2018, uma taxa de 55,3% de producdo de energia elétrica a partir de fontes renovaveis
(para efeitos da Diretiva FER (fontes de energia renovavel) foi de 53,7%), mantendo a tendéncia crescente
verificada na Ultima década, Havera assim, com toda a certeza, uma reducdo das emissGes indiretas de

poluentes atmosféricos associados a intensificacao da energia proveniente de fontes renovaveis.

Face ao exposto, os impactes na qualidade do ar durante a fase de construcdo serdo negativos, diretos,
provaveis, temporarios, reversiveis, de curto prazo, de ambito local (podendo ser regional no transporte de
materiais de e para a obra), de magnitude fraca e pouco significativos.

Durante a fase de exploracdo ndo se preveem alteracGes do nlimero de comboios a circular na ligacdo ferroviaria
em estudo, mesmo apds as intervengbes a efetuar. Também nao sao expectaveis alteragdes dos consumos de
combustivel, associados as movimentacdes na zona de manobras entre carga/descarga e rececdo/expedicdo do

Porto de Leix0es.

A Unica alteragdo prevista, com relevo na qualidade do ar, estd associada ao facto dos comboios poderem
passar a ter 750 m de comprimento, sendo, assim, possivel transportar maior carga a partir deste meio de
transporte (elétrico) em detrimento do rodoviario (combustiveis fdsseis). De acordo com a informagdo facultada
pelo proponente, no ano de arranque do projeto, 30% dos comboios que circulam atualmente passarao a ter
750 metros, e no ano horizonte do projeto (daqui a 30 anos), a totalidade dos comboios passara a ter 750
metros. Também foi indicado pelo proponente que, por cada contentor (de 6 a 12 metros) transportado a mais

por via ferroviaria, havera menos um camido a circular na estrada.

Importa, desta forma, contabilizar as emissdes de poluentes atmosféricos, evitadas com esta transferéncia
modal. Para o efeito foram considerados os movimentos ferroviarios realizados atualmente, tendo em conta a

informacao disponibilizada pela CP.
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Através das diferengas de comprimentos entre os comboios atuais e previstos, foi possivel determinar o nimero
adicional de contentores que passara a ser transportado, tendo em conta os 6 metros e os 12 metros indicados
pelo proponente, em cada uma das fases em avaliagio (arranque projeto e horizonte projeto) e,

consequentemente, o nimero de camides que deixara de circular devido a transferéncia modal expectavel.

As emissOes de poluentes atmosféricos evitadas tiveram por base a aplicacdo de fatores de emissdo,
representativos do trafego rodoviario, que foram determinados usando o programa EFcalculatoR13,
desenvolvido por Alexandre Caseiro14 em colaboracao com a UVW, que permite a adaptagdo dos fatores de
emissdao, apresentados pelo EMEP/CORINAIR (Atmospheric Emission Inventory Guidebook), ao parque
automovel portugués. Este trabalho teve em conta dados estatisticos provenientes da ACAP e da ASF.

Os dados da ASF permitem distribuir o volume de trafego de veiculos ligeiros e pesados, pelas categorias de
mercadorias e passageiros. Para além disso, permitem distribuir os veiculos do Parque Automdvel Seguro, em
2017, pelas classes Euro existentes atualmente (Euro 1 a Euro 6). Os dados da ACAP permitem distribuir os

veiculos ligeiros e pesados do parque automdvel portugués por cilindrada e tara, respetivamente.

No entanto, foram assumidos os seguintes pressupostos, com o objetivo de contemplar a atualizagdao da frota

nacional (veiculos mais recentes), que tendera a ocorrer nos proximos anos:

= No ano de arranque do projeto, devido a proximidade temporal, considerou-se que a distribuicdo atual
continuara a ser representativa, ou seja distribuicdo veiculos pelas classes Euro 1 a Euro 6;

= No ano horizonte do projeto, daqui a 30 anos, considerou-se que é expectavel que os camides a circular
pertencam a classe Euro 5 Euro 6.

Os fatores de emissao dependem, por sua vez, da distancia e inclinagdo da via e da velocidade de circulacao.
Nao existindo informacdao detalhada sobre a origem exata dos camides que irdo deixar de circular, foi
considerada uma distancia média de 279 Km, tendo em conta diferentes origens possiveis (Sines, Bobadela e
Entroncamento). Foi também considerada uma inclinacdo de via de 0% e uma velocidade média de circulacdo
dos camides de 90 Km-h-1.

Foram considerados os poluentes atmosféricos de relevo no transporte rodoviario, nomeadamente o didxido de

azoto (NO;), o mondxido de carbono (CO) e material particulado (PM1o € PM;,5).

Os impactes na qualidade do ar decorrentes da fase de exploracao do projeto, tendo em conta a reducdo das
emissoes de poluentes atmosféricos, associada a transferéncia modal expectavel (transferéncia da rodovia para
a ferrovia), serao positivos, diretos, provaveis, permanentes, reversiveis, de médio a longo prazo, de ambito

local, de magnitude média e significativos.
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Em termos de qualidade do ar, considera-se que os impactes cumulativos sdo idénticos aos previstos na
avaliacdo de impactes das fases de construcdo e de exploracdo da ligacdo ferroviaria apds as intervencoes.
Salienta-se que, mesmo que a fase de obra do projeto do Novo Terminal de Contentores do Porto de Leixdes
coincida com as intervencdes a efetuar na ligacdo ferroviaria em estudo, ndo se considera que o impacte

cumulativo seja relevante, dadas as intervencoes a efetuar na ligagdo serem de magnitude reduzidas.

5.6 Uso do Solo

De acordo com o EIA, a caracterizacdo da ocupacdo do solo foi realizada com base na sobreposicao da
cartografia da COS2018 (cartografia tematica realizada pela Direcdo Geral do Territorio) sobre fotografia aérea,
para uma faixa com 200 m de largura (100 m para cada lado do eixo da Linha de Leixdes). Além disso, o
trabalho efetuado a partir desta base cartografica foi complementado através da consulta da informagdo
disponibilizada pelas Camaras Municipais da area em estudo (Matosinhos, Maia, Gondomar e Porto) sobre o uso
do solo nos respetivos concelhos, no ambito do processo de revisao dos respetivos PDM, bem como através da

consulta das imagens disponiveis em diversas plataformas web (Bing Maps e Google Earth).

As diferentes categorias consideradas foram estabelecidas de forma a representar a ocupacdo do solo da area
de estudo, tendo como referéncia a nomenclatura da Carta COS2015 — Nivel III.

Da andlise feita foi verificado que predominam na area em estudo os territorios artificializados (57%),
dominados por areas com caracteristicas urbanas/periurbanas. Em menor percentagem surgem as areas
agricolas e agroflorestais (23%), as florestas e meios naturais e seminaturais (20%) e por Ultimo os corpos de

agua (0,03%) referentes a foz do rio Lega.

O territdrio artificializado, para além de corresponder a uma area urbana densa, engloba uma area bastante
industrializada, com destaque para a atividade de refinagdo petrolifera, bem como outras indUstrias de relevo
como as industrias alimentares e conserveiras, os téxteis e de material elétrico, dinamizadas pela presenca do

Porto de Leix0es.

Relativamente a floresta, na area de estudo, realce-se que apesar desta se apresentar geralmente representada
por eucaliptal ou floresta mista de eucalipto e pinheiro-bravo, ocorre a presenca pontual de exemplares de

sobreiro e carvalho-alvarinho.

Por ultimo, para além da necessidade da IP salvaguardar sempre que possivel, a afetacdo de sobreiros e dar
cumprimento a legislagdo aplicavel, salientam-se os esforcos que 0s municipios, numa sinergia intermunicipal,

tém levado a cabo no sentido de recuperar o rio Leca e devolver o mesmo as populacdes, através da criagdo
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de percursos e zonas de recreio e lazer ao longo deste, devendo, nesse sentido, a IP garantir que o presente
projeto se compatibilizara com as referidas intengGes, o que, de acordo com a resposta apresentada pela IP em
fase de pedido de elementos adicionais, parece estar salvaguardado: “ Foram efetuadas reunioes com a Camara
Municipal de Matosinhos, bem como envio reciproco de documentacdo entre a IP e a Autarquia, em 18.10.2019
e 03.02.2020. Relativamente ao Projeto do Corredor Verde do Lega-Fase II, conforme carta enviada @ CCDR
Norte em 07.11.2019, Refé. 007-2559269, verificou-se que ndo ha qualquer interferéncia com a Linha de
Leixdes, tendo sido dado parecer favoravel ao referido projeto. No Anexo II.1 - Correspondéncia trocada com
CMM e CCDRN, ficheiro ANEXO2_EIA LLeixoes, encontra-se a troca de correspondéncia com estas entidades,
ou seja, os elementos que respondem ao solicitado”. Ndo obstante, da leitura feita do parecer do municipio de
Matosinhos, ndo se considera que esteja garantida a compatibilizagdo do projeto em analise com a ciclovia do
Vale do Lega, na nova ponte a construir.

Relativamente a identificacdo e avaliacdo de impactes, em termos do uso do solo as intervengOes irdo afetar
maioritariamente areas com uso artificial (56%), seguido da afetacdo de areas ocupadas por culturas agricolas
(27%) e por areas florestais (17%).

As principais alteragGes estdo associadas as alteracdes de uso nas areas agricolas e florestais que, ainda que
reduzidas, sdo consideradas negativas, diretas, locais, de magnitude moderada. No caso em estudo serdo
sobretudo as intervencdes referidas de seguida que serdo diretamente responsaveis pela alteracdo dos usos na
sua faixa de implantagao:

1. Reformulacdo dos feixes de recegdo/expedicdao do Terminal de Leixdes (Intervencdo 3): Relativamente a
ocupagao de areas florestais, que ird registar-se sobretudo nesta zona, estes impactes sdo considerados
negativos, diretos, locais, de magnitude moderada, tendo em conta a area total de afetacao ndo ser significativa
(cerca de 0,9 ha) e pouco significativos, face ao reduzido valor das espécies em questdo (espécies de
crescimento rapido) e ao facto de grande parte desta area se encontrar dentro do DPF. Ainda na zona de
Intervencdo 3 constata-se que fora do DPF as principais tipologias afetadas referem-se as culturas temporarias
de sequeiro.

2. Restabelecimento de S3ao Gemil (6+429): a maior parte da area a ocupar encontra-se dentro do DPF e
corresponde a espacos incluidos na tipologia de tecido urbano descontinuo que serdo assim afetados em cerca
de 0,2 ha.

3. Restabelecimento da Levadinha (Km 7+315): a maior parte da area (cerca de 90%) encontra-se fora do DPF
e coincide sobretudo com culturas temporarias de sequeiro (0,25 ha).

4. Restabelecimento paralelo a Estagdo de Sdo Mamede, incluindo a rampa da Estacdo de Sdo Mamede (Km
10+015 a 10+171): devido a sua extensao sera o restabelecimento de S. Mamede aquele que ird ocupar maior
area fora do DPF ocupando maioritariamente areas agricolas, num total aproximado de 0,8 ha, classificando-se

os impactes como de média magnitude e pouco significativos, face a reduzida area ocupada e ao valor agricola

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021

43



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

das culturas presentes, sendo que as medidas de minimizacdo propostas poderdao minimizar este impacte
negativo, nomeadamente pela reutilizacdo dos 30 cm de solo agricola em outras areas.

Estes impactes sdo classificados de certos, imediatos e de um modo geral permanentes e irreversiveis, a excecao
das zonas de estaleiros e outras infraestruturas de apoio a obra, onde sdao temporarios e reversiveis. A sua
importancia pode ser significativa no contexto local, no caso de corresponderem a espagos de uso urbano, por

corresponderem aos usos de maior valor socioeconémico.

A afetacdo de areas com tecido urbano regista-se com maior significado no restabelecimento de S. Gemil e no
restabelecimento da Levadinha, com ocupacdo de respetivamente 0,2 ha (a maior parte dentro do DPF) e 0,1
ha (a maior parte fora do DPF) de terrenos das povoagdes de Sdo Gemil e Aldeia de Baixo, respetivamente.

5.7 Ordenamento do Territorio

Ao nivel do ordenamento do territdrio refere-se, a nivel nacional, o enquadramento do projeto no Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT), o qual estabelece as grandes opgGes para a
organizacdo do territorio nacional. Destacam-se, dos seus objetivos estratégicos, aqueles que se relacionam
com os objetivos do projeto (dmbito da ferrovia):

- Reforgar a competitividade territorial de Portugal e a sua integracdo nos espacos ibérico, europeu, atlantico e
global.

- Valorizar as infraestruturas aeroportuarias e portudrias de internacionalizacdo e inserir a regido nas
autoestradas do mar de ligacdo ao norte da Europa, com uma aposta forte nas infraestruturas e nos servigos

de logistica.

Referem-se ainda os instrumentos de desenvolvimento territorial que se aplicam a area e ao projeto em estudo:

» A Estratégia para a Rede Ferroviaria Nacional (RFN) 2014-2050 tem como objetivos, promover o transporte
de mercadorias, facilitando a movimentagao de cargas entre os principais polos nacionais e internacionais,
contribuindo para a competitividade da economia nacional, de modo a assegurar a existéncia de ligacdes
ferroviarias eficientes de/para os principais polos geradores/consumidores e oferecer capacidade,
flexibilidade e fluidez, através de uma rede ferroviaria sem estrangulamentos ou constrangimentos.

= A materializacdo da estratégia da RFN, incluird metas intermédias correspondentes aos anos de 2020 e
2030, sendo que para o periodo 2014-2020 a prioridade sera para o desenvolvimento do trafego de
mercadorias e forte aposta nos investimentos que melhorem e rentabilizem a infraestrutura existente, com
alguns investimentos pontuais e muito localizados de ampliagdo da rede.

= O Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030 impulsiona Portugal para responder adequadamente
aos desafios globais para a proxima década. Os projetos e programas de investimento associados a ferrovia
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destaca, entre outros, a reabilitacdo e modernizagdo da infraestrutura, o aumento da capacidade e das
velocidades da rede existente e ainda melhorar os acessos rodo e ferroviarios a rede aeroportuaria.

Ao nivel municipal destacam-se os planos diretores municipais (PDM) dos concelhos de Porto, Gondomar, Maia
e Matosinhos, dando-se nota que o EIA faz uma analise para um corredor de 200 m.

No PDM do Porto (a data da elaboracdo do EIA) a drea em estudo encontra-se incluida na categoria de “Solos
Urbanizados” aos quais correspondem as “Area de Equipamento Existente”. “Areas de edificacio isolada com
Prevaléncia de Habitacdo Coletiva”, “Areas de Habitacdo de Tipo Unifamiliar”, “Areas de Urbanizagdo Especial”
e uma pequena “Area de Frente Urbana Continua em Consolidacdo”. Entretanto, a 08/07/2021, pelo Aviso n.0
12773/2021 foi publicado o novo PDM do Porto, com a informagdo disponivel em https://geopdm.cm-

porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como os elementos que constituem e acompanham o PDM em

https://pdm.cm-porto.pt/documentacao/, conforme informacdo disponibilizada no parecer do municipio do

Porto, dando-se desde ja nota que, até a presente data a informacao nao se encontra disponivel no SNIT.

No PDM de Gondomar, apesar do projeto nao prever qualquer intervencdo neste concelho, a linha férrea
encontra-se demarcada no mesmo, sendo que a maior parte dos espacos contiguos a linha férrea esta
classificada como “Solo Rural” (espagos agricolas e/ou espacos florestais), no entanto, refere-se a existéncia de
“Solo Urbano” (espagos residenciais) lateralmente a Linha de LeixGes.

No PDM da Maia a Linha de Leix3es insere-se maioritariamente em “Espacos Residenciais”, sobretudo em “Areas
de habitacdo Coletiva”; ao nivel de “Espacos Verdes” regista-se a presenca de “Areas Verdes Mistas” e de “Areas
Verdes de Utilizagdo Coletiva”. Relativamente a Carta de Hierarquia da Rede Viaria, a Linha de Leixdes encontra-
se delimitada na mesma e entre os Km 6+400 e 7+000, aproximadamente, ocorre a presenca de uma “Area de

Salvaguarda Funcional”.

No PDM de Matosinhos destaca-se, na zona de Leixdes, a presenca de “Solo Urbano” que inclui a categoria
“Areas de logistica; s3o intercetados “Solo risticos”, nomeadamente “Espacos naturais e paisagisticos”
associados ao vale do rio Leca; a Linha de Leixdes faz a separacdo entre “Areas de logistica” e “Espacos
florestais” e “Espagos naturais e paisagisticos”. Na zona de S. Mamede de Infesta a Linha de Leix0es serve de
separacdo entre os “Espacos centrais” e “Areas de atividades econémicas em estrutura verde urbana” e entre

0s “Espacos centrais” e “Espacos agricolas”.

Nao obstante o exposto e tal como ja referido, a maioria dos trabalhos associados ao projeto da Linha de
Leixdes ocorre dentro do Dominio Publico Ferroviario (estabelecido no Decreto-Lei n.0 276/2003, de 4 de

novembro), no entanto existem situacdes em que sera necessario intervir fora desse limite. Essas situacdes sao
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pontuais e cingem-se fundamentalmente aos restabelecimentos das PN a suprimir e a zona de Intervengdo 3
no Terminal de Leix0es (area de logistica), em cerca de 2,5 ha.

Por ultimo, pela analise do desenho 7 do EIA, o novo edificio técnico e Torre de Leixdes encontram-se, em
zonas non aedificandi associadas ao IC1/A28, ndo obstante a IP, na fase de resposta ao pedido de elementos
adicionais, esclarecer o seguinte: “O IC1/A28, faz parte integrante das infraestruturas sob gestdo da IP, S.A.,
sendo a delimitacdo da "zona non aedificandi” uma salvaguarda que visa impedir quaisquer construgdes que
possam inviabilizar os projetos/expanséo rodoferrovidrios da propria IP. Deste modo a construgdo de um Edificio
Técnico e de uma Torre GSM-R, sendo infraestruturas novas da IP e inerentes a expanséo da rede ferrovidria,
estd perfeitamente enquadrada no principio atras vertido. Ndo faz assim qualquer sentido a emisséo pela IP de

uma declaragéo, autorizando-se a ela propria a construir na sua "zona non aedificandi”.

Além disso, foram identificadas diversas servidoes e restricoes de utilidade publica, para além da atras referida,
nomeadamente pela presenca de sobreiros, linhas de aguas, RAN, REN, Zona Geral de Protecdo e Zona Especial
de Protecdo a Imoveis de Interesse Publico (Ponte de Guifdes e Castro do Monte Castelo de Guifoes), Porto de
Leixoes, linha de tensdo 60kV da rede elétrica ao Km 8+000 e S. Mamede Infesta, duas condutas adutoras da
rede de abastecimento de agua, ao Km 6+150 e ao Km 7+000, um emissario da rede de drenagem de aguas
residuais, ao Km 6+600, serviddo associada ao espaco aéreo (ANAC), entre outras identificadas no quadro 2-
3- do EIA e que posteriormente sdo detalhadas ao longo do EIA.

Os impactes do projeto no ordenamento do territorio (e nas condicionantes e serviddes) prendem-se com a
ocupagao de areas ou espacos de uso condicionado por se encontrarem integrados em planos especificos e/ou

serem destinadas a outras finalidades.

Apesar da Linha de LeixOes atravessar o concelho de Gondomar, nenhuma das intervengdes de projeto se situa

em territdrio deste municipio.

No que se refere ao PDM do Porto, apenas a Intervencdo 1, na zona de Contumil, se localiza em territdrio deste
concelho, no entanto, tendo em consideragdo que esta intervengdo se realiza no canal da propria linha
ferroviaria, considerou-se que ndo existem impactes para o ordenamento e/ou condicionantes territoriais. Ndo
obstante, com a publicagdo do novo PDM do Porto (08/07/2021), devera a IP, salvaguardar a obtengdo do
parecer favoravel das entidades com possuam igualmente jurisdicdo sobre a area de intervengdo, conforme

informa o municipio do Porto.

A ocupacado de areas classificadas como areas de habitacdo coletiva, areas de equipamento previsto e areas
verdes de enquadramento, em territdrio do municipio da Maia, e a ocupacdo de espacos florestais, espacos

naturais e paisagisticos e espacos de atividades econdmicas, no concelho de Matosinhos, origina impactes
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negativos permanentes, embora ndo sejam significativos, uma vez que a area a retirar aos espacos referidos,

¢ reduzida e ndo tem expressdo no contexto das areas totais com estas classificacdes nos concelhos da Maia e

Matosinhos. No entanto e para estes dois concelhos, faz-se em seguida a analise de acordo com os elementos
do EIA:

As intervencOes de projeto que se localizam em territério do concelho da Maia sao as seguintes:

Restabelecimento de S. Gemil (através de uma PIR) associado a supressao da PN ao Km 6+429 (conjugada
com a PN ao Km 3+695 da Concordancia de Sdo Gemil): ird inserir-se em Solo Urbano, nomeadamente em
Espacos Residenciais correspondentes a Areas de Habitacio Coletiva a Consolidar — HC1 e Espacos de Uso
Especial correspondentes a Areas de Equipamentos Previstos (Acdo Social). Da leitura do articulado do
PDM, de acordo com os elementos apresentados no EIA, considera-se que nada obsta a realizacdo do
mesmo, sendo que a presente solucdo resultou de contactos e troca de informagdo que ocorreram com a
CM da Maia, considerando-se por isso que ndo existem impactes significativos. Acresce que a ocupacao de
areas pelo restabelecimento ndo implica a demolicao de qualquer um dos edificios existentes neste local e
propriedade da IP.

PSP ao Km 74315, associada a supressao da PN ao Km 7+315 e da PN ao Km 7+930: da leitura do

articulado do PDM, o qual o EIA refere, considera-se_que também ndo é incompativel com o PDM.
Restabelecimento da Levadinha (através de uma PIR) associado a supressdo da PN ao Km 7+930: da

leitura do articulado do PDM, o qual o EIA refere, considera-se que também ndo é incompativel com o
PDM.

As intervencOes de projeto que se localizam em territério do concelho de Matosinhos sdo as seguintes:

Aumento do comprimento util da linha de resguardo de Sdo Mamede Infesta (Intervencdo 2): uma vez que
a mesma se realiza maioritariamente no espaco fisico afeto a plataforma ferroviaria, dentro da area incluida

no DPF, considera o EIA que ndo existem impactes a ter em conta para o ordenamento do territorio.

Restabelecimento paralelo a estacdo de Sao Mamede de Infesta e rampa da estacdo de Sdo Mamede,
associados a supressdo da PN ao Km 10+171 e ATV ao Km 10+015: Este restabelecimento insere-se na

totalidade em “Espagos agricolas”, numa area de 10 901 m? desta categoria, dos quais 7 858 m? se
encontram fora do DPF. No entanto, de acordo com a leitura do articulado, alinea f) do ponto 4 do artigo
18.0 do PDM considera-se que o restabelecimento proposto é compativel com o PDM, realcando-se que a
IP articulou com a CM de Matosinhos a presente solucdo. No entanto, dada a interferéncia com areas da
RAN devera obter-se, antes do iniciar da obra, o parecer favoravel da ERRAN, realcando-se que esta acao
ocorre no extremo Norte daquela area da RAN, na area adjacente ao talude, numa area que se encontra
ja parcialmente inutilizada por vias e caminhos existentes e prevista na planta de ordenamento do PDM.

Reformulacdo dos feixes de rececdo/expedicdao do Terminal de Leixdes (Intervencdo 3): da leitura do
articulado do PDM, o qual o EIA refere, considera-se que é compativel com o PDM, incluindo com a categoria
de “espacos naturais e paisagisticos” (aqui realca-se pois em tempos considerou-se como potencialmente
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incompativel). A interferéncia da Intervengdo 3 com a categoria de “espagos naturais e paisagisticos”
acontece na zona da passagem sobre o vale do rio Leca, numa area de cerca de 10 682 m?, dos quais 7
464 m? estdo fora do DPF. Tal como refere no Aditamento, e com o qual se concorda, considera-se, que a
ocupagao dessa categoria de espacos, além de ser inevitavel para o atingir do objetivo do projeto, por ser
adjacente ao atual canal ferroviario e ocupando algumas areas marginais, nao pée em causa os objetivos
fundamentais para esta tipologia de Espacgos, realcando que implementacdo do Projeto de Integracao
Paisagistica promovera a requalificacao destas areas, o que se vé como uma medida relevante e promotora
da compatibilidade do projeto com esta categoria de espacos, considerando o principio da integracdo
dessas areas na categoria de espacos em questdo e pelo facto de atualmente essas areas serem dominadas
maioritariamente por espécies exoticas infestantes, realgando-se o disposto na alinea c) do n.° 3 do artigo
22.9 do regulamento do PDM de Matosinhos: “Intervengdes de requalificacdo paisagistica que visem a sua
valorizagdo e eventual fruicdo publica, tendo em consideragdo as caracteristicas e condicionantes de cada

local'.

Em termos conclusivos, considera-se que a ocupacao das diferentes categorias de espacos, nos concelhos da
Maia e Matosinhos, origina impactes negativos e permanentes, embora ndo sejam significativos, uma vez que
a area a retirar aos espacos referidos é pouco significativa e ndo tem expressdo no contexto das areas totais
com estas classificagdes nos dois concelhos.

Do ponto de vista da Reserva Ecoldgica Nacional (REN), de acordo com o EIA o projeto de intervencGes para
melhoramento da capacidade ferrovidria na Linha de LeixGes ira originar a ocupacdo total de cerca de 2 ha
destas areas, de diferentes tipologias na zona de Intervengao 3 (substituicdo da ponte existente e Terminal de
Leix0es) em Matosinhos. Destes 2 ha, 1,15 ha estdo dentro do DPF e 0,85 ha estdo fora do DPF, conforme
apresentado na cartografia do EIA.

Da analise efetuada as tipologias afetadas da REN (Aviso n.% 17896/2020, de 4 de Novembro), constata-se que
as “areas estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos ", com cerca de 0,67 ha (fora do DPF) e as “zonas
ameagadas pelas cheias”, com cerca de 0,63 ha, sdo as tipologias da REN com maior area a afetar. No entanto,
sera de realcar ainda a afetacdo das seguintes tipologias na obra do Terminal de LeixGes (a obra de substituicdo
da ponte ferroviaria ndo se da grande relevancia em termos de analise da REN, dado o facto de se constituir
uma obra que visa substituir uma infraestrutura existente e que em termos de solugdo até melhora os impactes
na REN por eliminar o pilar central):

= “faixa de protegdo das aguas de transicdo” (1 646 m2) e 70,5 m? da tipologia “aguas de transigdo”;

= “Areas de instabilidade de vertentes” e “escarpas”, numa area de 4272,2 m? (sendo que a grande

percentagem dessa incidéncia ocorre dentro do DPF).
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Considerando o regime da REN aplicavel, bem como o conjunto de agGes previstas no ambito do presente
projeto para a area do concelho de Matosinhos, verifica-se que estas acoes possuem potencial enquadramento
na alinea o), ponto II, do Anexo II do RIREN - “infraestruturas de alargamento de plataformas e de faixas de
rodagem e pequenas corregoes de tracado’ — sendo que estas acOes estao isentas de comunicacdo prévia a

esta CCDR, exceto em “aguas de transicdo” e “areas de instabilidade de vertentes”.

Nao obstante o exposto, por aplicacdao do n.° 3 do artigo 21.° do RIREN: “3 — Nos casos de infraestruturas
publicas, nomeadamente rodovidrias, ferrovidrias, portuarias, aeroportudrias, de abastecimento de dgua ou de
saneamento, sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou
condicionalmente favoravel equivale ao reconhecimento do interesse publico da acdo.”, ou seja, a obtencdo de
DIA favoravel ou favoravel condicionada equivale ao reconhecimento publica do projeto e, consequentemente,
¢ autorizada a ocupacdo de areas integradas na REN.

Considera-se no entanto que com a aplicagdo adequada das medidas de minimizacdo propostas no presente
EIA, bem como a implementagdo do Projeto de Integracdo Paisagistica (dadas as movimentacoes de terras
previstas nesta area de intervencdo) e tendo em conta o parecer favoravel da APA/ARH-N no ambito deste
parecer, nada havera a obstar, considerando-se no entanto que o impacte associado as afetacdes identificadas,
tal como aponta o préprio EIA, é negativo, direto, permanente, certo, irreversivel, de média magnitude e pouco
significativo.

A respeita das areas de Reserva Agricola Nacional (RAN) apenas o restabelecimento paralelo a estagdo de S.
Mamede ird ocupar solos classificados como RAN, ocupando 7 168 m?2 destes solos. Este impacte é considerado
negativo, direto, permanente, certo, irreversivel, de reduzida magnitude (dada a reduzida area a ocupar) e
significativo (face a sensibilidade do recurso afetado), sendo fundamental que a IP garanta o parecer da ERRAN

para a utilizacdo dos solos da RAN para aquele fim.

5.8 Socioeconomia

O presente projeto tem por objetivo o aumento da capacidade de trafego de mercadorias da Linha de Leixdes,
através da intervencdo da mesma em pontos cirlrgicos. Este projeto, associado as intervengdes no Porto de
Leix0es, implicard o desenvolvimento de corredores ferroviarios estruturantes, nao so6 a nivel nacional como
internacional, que s3o cruciais para atingir os objetivos nacionais e europeus e para a criagdao de um sistema

de logistica de transporte mais eficiente e sustentavel.
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De acordo com a informacdo do EIA o Porto de LeixGes é o segundo maior porto nacional (correspondente a
cerca de 23 % do movimento portuario nacional) e faz parte integrante da Rede dos portos europeus, estando
inserido no Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes.

Esta infraestrutura é assim a maior infraestrutura portuaria do norte do Pais, sendo uma das mais importantes
no contexto nacional. Beneficiando de uma localizacdo estratégica, num contexto regional rico em industria e

comércio, tem uma posicao privilegiada no global do sistema portuario europeu.

No que se refere a utilizagdo da ferrovia através dos dados apresentados, € possivel constatar a discrepancia
existente entre o movimento de mercadorias realizado nos portos nacionais e a utilizagdo da ferrovia na ligacao
aos mesmos, sendo gritante a situacdo do Porto de Leix0es que sendo o segundo (23%) principal porto nacional,
tem uma utilizacdo da ferrovia bastante incipiente atingindo apenas 2% dos comboios que tém como origem
ou destino os portos nacionais. Tal situacdo releva a utilizacao excessiva do modo rodoviario que, pela auséncia
de infraestruturas ferroviarias capazes de fazer face as necessidades, ocupa o lugar da ferrovia, com evidentes

desvantagens econdmicas e ambientais.

No que se refere a populacdo residente, tem-se verificado um acréscimo populacional tanto na regido Norte,
como nos concelhos afetos ao projeto, com excegdo do concelho do Porto, que obteve um decréscimo
populacional de 10%.

Em relacdo ao envelhecimento da populagdo, no ano de 2017, tanto a regido, como a sub-regido e concelhos
em analise apresentavam indices de envelhecimento inferiores ao da média nacional, com excecdo do concelho
do Porto. Por sua vez, a freguesia da Paranhos (concelho do Porto), em 2011, apresentava o indice de

envelhecimento mais elevado de todas as unidades geograficas em estudo, registando um valor de 220,2.

Relativamente a distribuicdo da populacdo por estrutura etdria verificava-se que, em 2017, esta era idéntica
para a regido, sub-regido e concelhos em analise: a maioria da populacdo residente possuia idades
compreendidas entre os 25 e 64 anos, seguindo-se o grupo etario mais idoso, sendo que com valores mais
baixos surgia a populacdo mais jovem e por Ultimo o grupo com idades compreendidas entre os 15 e 24 anos.
Também nas freguesias em analise, em 2011, a maioria da populacdo possuia idades compreendidas entre os
25 e 64 anos.

Em relacdo ao parque habitacional, verifica-se um dinamismo importante da sua expansdo em todas as unidades

geograficas em estudo.
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No ambito da estrutura econdémica e socio-produtiva da regido, sub-regido e concelhos em analise, constatava-
se que a maioria das sociedades se encontravam sedeadas no sector G (Comércio por grosso e retalho;

reparacao de veiculos automéveis, motociclos e de bens de uso pessoal e doméstico).

No ano de 2011, a freguesia da Senhora da Hora detinha a taxa de atividade mais elevada quando comparada
com as restantes unidades geogréficas em estudo, seguindo-se o concelho da Maia e as freguesias de Aguas
Santas e da Lavra. Ja ao nivel das taxas de desemprego, verifica-se que todas as unidades em estudo

apresentavam valores superiores a média nacional.

Por Gltimo, em relagdo ao Porto de LeixGes, verifica-se que este é o segundo principal porto nacional mas que
ao nivel do transporte de mercadorias por ferrovia perfaz apenas 2% da utilizagdo de comboios que tém como
origem ou destino portos nacionais.

Em termos de enquadramento local a via-férrea desenvolve-se sobretudo em areas de baixa densidade urbana,
ainda que pontualmente atravesse ou se aproxime de algumas areas industriais, ou algumas zonas edificadas
de vivendas ou prédios baixos de 2 pisos. O troco da linha férrea em analise tem inicio na estacdo de Contumil,

na Linha do Minho, e termina na zona de cargas e descargas do Terminal de Leixdes.

Como zonas de maior densidade (integrando prédios de 3, 4 ou 5 pisos), que se desenvolveram em torno da

linha férrea, ha a registar:

*= azona da estacdo de S. Mamede de Infesta onde, apesar de um dos lados a via se encontrar circundada
por baldios e um bairro de vivendas baixas, no lado oposto existem prédios que registam uma densidade
consideravel;

= azona de Contumil, que regista também a existéncia de prédios com alguma densidade.

No ambito do presente projeto esta prevista a supressao de 5 passagens e passagens de nivel com a construcdo
de 2 passagens inferiores rodoviarias, 2 passagens superiores pedonais e 1 rampa metalica pedonal de acesso

a uma passagem superior existentes e um restabelecimento rodoviario.

Relativamente a impactes locais, a fase de construgdo, por ser aquela em que ocorrem as maiores intervengdes
de projeto, é a que tem subjacentes os impactes negativos que se fazem sentir com maior intensidade, sendo
mais significativos. No entanto, estes impactes sdo de caracter predominantemente temporario e circunscritos

ao periodo de duragdo dos trabalhos, afetando especialmente a zona de acao do projeto.

Estes impactes estdo principalmente associados aos incomodos causados pelas acdes necessarias ao projeto —

em particular a operacao e desmontagem do estaleiro, a circulagdo de veiculos e maquinaria, supressado de
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passagens de nivel, desgaste dos pavimentos das vias, construcdo de restabelecimentos pedonais e rodoviarios
e 0 estabelecimento de acessos temporarios.

Prevéem-se impactes negativos, muito significativos e permanentes para os residentes a habitagdo localizada

ao pk 19+400. No entanto, esta habitacdo sera abrangida por um processo de expropriacao.

Relativamente a proximidade a obra e alteragbes da envolvente, durante a fase de construcdo, verificam-se
habitualmente alteragGes na qualidade ambiental ao nivel das poeiras, vibragGes, ruido e alteragdes na paisagem
que resultam sobretudo da intervengdo de equipamentos de construcdo ou maquinas em movimento. Estas
alteracOes sdo suscetiveis de perturbar o bem-estar e o desempenho cognitivo das populagGes expostas de
forma mais continuada a estes estimulos, e que sdo simultaneamente as populagées mais adjacentes a via-
férrea, bem como alguns equipamentos coletivos localizados na proximidade da obra, cujos utilizadores poderdao
ser afetados no ambito da sua atividade. Contam-se entre estes equipamentos o CEPRA- Centro de Formacao
Profissional de Reparacdo Automoével (localizado na Rua Alves Redol, proximo ao Agrupamento de Escolas de
Pedroucos) e o estabelecimento Bola em Jogo — Aluguer de espagos, entre outros.

Estes impactes sdo considerados no EIA como negativos, significativos a muito significativos, temporarios e de
reduzida magnitude.

Quanto aos impactes decorrentes da afetacdo de vias, decorrentes das intervengdes de melhoramento da linha
férrea podera verificar-se o condicionamento de mobilidade e/ou a deterioracdo do pavimento de vias
rodovidrias provocado pela circulagdo dos veiculos pesados afetos a obra, o que pode provocar impactes de
diversas ordens, como o congestionamento do trafego e a perturbacdo dos padrdes de mobilidade. O EIA
considera contudo estes impactes minimizaveis com a implementacdo de planos de comunicacdo sobre a
perturbacdo das vias, ja que o desconhecimento sobre a afegdo ou ndo das vias atualmente existentes, e a

duragdo dessa mesma afetacao constitui um fator de incerteza.

Assim, considerando a natureza relativamente circunscrita dos trabalhos e as medidas de minimizagdo
propostas, estimam-se os impactes como significativos a muito significativos mas temporarios, de curto-prazo,

e reduzida magnitude.

Na fase de exploracdo, os impactes do projeto far-se-do sentir ao longo da sua vida Util, e serdo

maioritariamente positivos, através da concretizagdo dos objetivos do prdprio projeto.

Os impactes esperados nesta fase sao maioritariamente positivos ao nivel regional, concelhio e das freguesias,

especialmente no que se refere a economia e segurancga da mobilidade.
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A intervengdo na linha férrea permitira a circulacdo de tréfego de mercadorias de maiores dimensdes, mantendo
a possibilidade de utilizagdo da via por parte da APDL para expedicdo de mercadorias e contribuindo para a
manutencgdo das condicdoes de atratividade destes territdrios, para a fixagdo de atividades econdmicas e

dindmicas comerciais diversas.

Por sua vez, durante a fase de exploragdo, o projeto ird promover uma reducdo das emissoes de poluentes
atmosféricos e de GEE, devido ao aumento da capacidade de transporte de maior carga nos comboios, o que
ird permitir retirar camides de circulagdo. Este € um impacte francamente positivo e significativo no que respeita
a descarbonizagdo da mobilidade e a contribuigdo para o cumprimento dos objetivos do Acordo de Paris, cujo
principal objetivo € limitar o aquecimento global a um valor "bem abaixo" dos 2°C.

No que se refere aos impactes cumulativos consideraram-se ainda os projetos do “Novo Terminal de
Contentores do Porto de Leixdes” e o “Novo Terminal de Mercadorias de Lousado”. Prevé-se um contributo para
o desenvolvimento econédmico nacional, tendo em conta que a intervengao da linha férrea permitira a circulacao

de trafego de mercadorias de maiores dimensoes.

Este projeto contribui assim para a concretizacao do potencial de crescimento muito significativo no movimento
de carga do porto de LeixGes, que se impde como fundamental ao nivel estratégico, ndo s pela perspetiva

ambiental como também em termos do incremento potencial da capacidade instalada.

Deste modo os impactes da intervengdo a escala regional e municipal serdo muito positivos, indiretos,

permanentes e muito significativos.

A nivel local, os impactes esperados nesta fase, diferenciam-se da fase anterior principalmente por serem

positivos e permanentes.

Ao nivel dos padrdes de mobilidade da populagdo, os impactes serdo positivos, uma vez que as alteragGes
propostas mantém os padrées, ao mesmo tempo que proporcionam uma maior seguranga nao sé ao nivel dos

restabelecimentos propriamente ditos, mas também ao nivel da iluminacdo dos mesmos.

Considera-se assim que deve ser dado cumprimento as medidas de minimizacdo e condicionantes preconizadas

no EIA e com as quais se concorda e que se encontram no ponto 9 deste parecer.
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5.9 Transportes e Acessibilidades

Neste capitulo, pretende-se analisar os impactes esperados quer durante a fase de construgdo como na fase de
exploracdo, no que respeita a “Transportes e Acessibilidades”. Também sdo feitas referéncias a alguns aspetos
que se prendem com a socioeconomia e 0s usos do solo, na medida em que sendo as acessibilidades elementos
estruturantes do territdrio com consequéncias provaveis sobre a atividade econdmica e o bem-estar das

populacdes da regido atravessada, estdo intrinsecamente relacionadas com estes fatores.

Porto de Leixbes

O porto de Leixdes é o segundo maior porto nacional (o correspondente a cerca de 23% do movimento portuario
nacional) e faz parte integrante da Rede CORE dos portos europeus e esta inserido no Corredor Atlantico da
Rede Transeuropeia de Transportes (TEM-T).

No ano de 2018 verificou-se que o Porto de LeixOes atingiu um movimento total de 19 156 mil toneladas de
mercadorias movimentadas, tendo sido verificada uma totalidade de 7 297 615 toneladas de cargas e 11 858
519 toneladas de descargas (respetivamente 38,10% e 61,90%). A movimentacao de mercadorias
correspondeu a um aumento de 11,46% relativamente a 2013, ano em que se totalizou um movimento de 17
186 mil toneladas de mercadorias. Ao nivel do movimento de carga contentorizada, o Porto de LeixGes atingiu
um movimento total de 401 269 mil toneladas em 2018, o correspondente a um total de 187 123 toneladas de
cargas e 214 146 toneladas de descargas (respetivamente, 46,63% e 53,37%). Comparativamente a 2013, ano
em que se verificou um total de movimento de carga contentorizada de 391 928 mil toneladas, ocorreu um
ligeiro aumento (2,38%).

O porto de LeixGes constitui-se assim como a maior infraestrutura portuaria do norte do Pais, sendo uma das
mais importantes no contexto nacional. Beneficiando de uma localizagdo estratégica, de um Ainterland rico em

industria e comércio, tem uma posicao privilegiada no contexto do sistema portuario europeu.

Ja no que se refere a utilizagdo da ferrovia na ligagdo aos cinco portos principais e ao porto secundario da
Figueira da Foz, efetivaram-se um total de 16 050 comboios de mercadorias na ligagdo aos diversos portos
conectados a RFN. Na movimentacdo ferroviaria de mercadorias com origem e destino nos portos acima

referidos, as mercadorias movimentadas totalizaram 8 058 046 toneladas.

Dos 6 portos, o Porto de LeixOes tem uma fatia de 2%, o que perfaz um total de 347 comboios realizados em
2014. E possivel constatar a discrepancia existente entre o movimento de mercadorias realizado nos portos
nacionais e a utilizacdo da ferrovia na ligagao aos mesmos, sendo gritante a situagao do Porto de Leixdes que

sendo o segundo (23%) principal porto nacional, a utilizacao da ferrovia € ainda bastante incipiente. Tal situacao
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releva a utilizagdo excessiva do modo rodoviario que, pela auséncia de infraestruturas ferroviarias capazes de

fazer face as necessidades, ocupa o lugar da ferrovia, com evidentes desvantagens.

Verifica-se assim a existéncia de um potencial de crescimento muito significativo da quota ferroviaria no
movimento do porto de LeixGes, que se impde como preponderante ao nivel estratégico, ndo s6 na perspetiva

ambiental como também em termos do incremento potencial da capacidade instalada.

Rede rodovidria, ferrovidrias e outras acessibilidades
A nivel rodoviario, como referido anteriormente, a Linha de LeixGes passa sob o IC1/A28, interferindo ainda

com algumas vias rodoviarias, objeto de desnivelamento rodovidrio no ambito do projeto em anélise.

A Linha de Leix3es liga a estagdo de Contumil ao Porto de Leixes. Liga-se ainda a Linha do Minho, em Contumil
e através da concordancia de Sao Gemil (em Sdo Gemil). A RFN esta inserida no DPF ao qual, para além dos
bens especificos das infraestruturas ferroviarias, pertencem:
=  As servidOes de linha férrea constituidas para permitir a implantacdo das infraestruturas ferroviarias
necessarias a circulacao dos transportes ferroviarios no solo, no subsolo e no espago aéreo de
quaisquer terrenos publicos ou privados; e

»  As servidGes e restricoes ao direito dos prédios confinantes com o caminho-de-ferro ou seus vizinhos.

Nos prédios confinantes ou vizinhos das linhas férreas ou outras instalagGes ferroviarias é proibido, entre outros:
»  Fazer construcOes, edificacOes, aterros, depdsitos de materiais ou plantacdo de arvores a distancia
inferior a 10 m;

»  Fazer escavacgoes, qualquer que seja a profundidade, a menos de 5 m da linha férrea.

Este Ultimo aspeto é particularmente relevante, uma vez que nas Ultimas décadas (e ainda recentemente) esta
restricdo ndo é respeitada ou fiscalizada amilde, impondo restricdes a legitima gestdo e intervengdo no DPF

pela IP.

As acessibilidades a cada um dos concelhos sdo apresentadas seguidamente:

*  Porto — A cidade esta ligada a Valenca por autoestrada A28, a Estarreja pela A29, a Lisboa pela Al, a
Bragancga pela A4 e a Braga pela A3.

= Gondomar: E atravessado pela A43, ligando a zona oriental do Porto & A41 perto de Gens passando
pelo concelho de Gondomar, Jovim, Foz do Sousa e Covelo contribuindo para ligar a cidade do Porto
as localidades e concelhos localizados a leste da cidade.

=  Maia - Beneficia do cruzamento e atravessamento de diversos eixos rodoviarios de grande importancia
regional e nacional:

= A3 -no eixo sul/norte, sendo a ligagao fundamental entre o Porto e a fronteira com Espanha;
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= A4 - no eixo nascente/poente surge a autoestrada de Tras-os-Montes e Alto Douro que,
atualmente liga Matosinhos a Amarante;
= A4l - no eixo nascente/poente, CREP - Circular Regional Exterior do Porto que circunda a
regiao do Grande Porto e com ligagdo entre Matosinhos e Picoto;
= VRI - Via Regional Interior liga a A4. Apesar da curta extensao (3 Km) assume-se como via
importante na ligacdo do Aeroporto a Cidade do Porto.
e Matosinhos — A A28, Autoestrada do Norte Litoral, atravessa Matosinhos permitindo a ligagao do Porto
a Matosinhos. Esta facilita 0 acesso do concelho a Al Autoestrada do Norte que liga as duas maiores

cidades do pais, Lisboa e Porto.

Estes concelhos sdo ainda servidos por uma vasta oferta de transportes publicos, sendo que para além dos
transportes publicos rodoviarios se refere o Metro do Porto.

Aeroporto Internacional Francisco Sa Carneiro

Embora a area de estudo nao abranja diretamente o Aeroporto Francisco Sa Carneiro refere-se que a Linha de
LeixOes se desenvolve na area de servidao numerada como 3B. Contudo, ndo se prevé que as intervengoes na
linha tenham qualquer impacte na respetiva atividade aérea uma vez que o padrdo de operacao ferroviario atual

se ira manter, no essencial.

Relativamente a identificagdo e avaliacdo de impactes, sdo analisados os impactes esperados sobre o fator
Transportes e Acessibilidades. Como nota introdutdria, é fundamental enfatizar que o projeto estda em
conformidade com os objetivos de sustentabilidade e desenvolvimento consignados nos instrumentos do SGT
de ambito nacional e regional, no que respeita a acessibilidade do territorio que sera reforcada pelo projeto, tal
como foi referido anteriormente.

O projeto sera desenvolvido essencialmente no canal ferrovidrio existente. Existem areas que extravasam o DPF

nas 3 zonas de intervencao, embora de forma contida.

Alguns dos impactes negativos das operacdes de construgao prendem-se com as perturbacdes criadas pela
movimentacdo de maquinas e veiculos que podera afetar a seguranga e fluidez na circulacdo de veiculos e

pedes, nomeadamente nas intervengdes em estacoes e apeadeiros.

No que se refere as alteragdes temporarias nos padrGes de mobilidade da populacdo, tratando-se de uma
intervencdao na linha férrea, poderdo verificar-se alteracdes no servico ferroviario regularmente prestado,
durante a fase de construcdo. Podera igualmente haver constrangimentos a circulagdo dos veiculos e pessoas
devido a circulacdo dos veiculos pesados afetos a obra, refletindo-se também numa redugdo temporaria da

acessibilidade rodoviaria.
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Contudo, considerando a natureza relativamente circunscrita dos trabalhos, tanto geogréfica, como

temporalmente, estimam-se os impactes como significativos, mas temporarios, de curto-prazo, e reduzida

magnitude.

Os impactes positivos, de magnitude elevada, diretos e indiretos, permanentes e muito significativos, ocorrem

na fase de exploracdo do projeto, decorrentes da respetiva implementacdo e estdo fundamentalmente

associados a justificacdo do mesmo. Sistematizando pode referir-se que estes impactes sdo no essencial:

1.

Aumento da capacidade do trafego de mercadorias na Linha de LeixGes, com uma significativa influéncia
no trafego de mercadorias associada ao Porto de LeixGes.

Contribui para uma rede de portos nacional competitiva, com capacidade para movimentacao de carga que
sera expectavel no horizonte 2050 e atracdo de navios de grandes dimensGes ligada a rede rodoviaria,
ferroviaria e plataformas logisticas pertencentes a RTE-T.

Contribui para uma posicao de referéncia do Porto de Leixdes no mercado maritimo-portuario internacional,
tirando partido da posicao geoestratégica da costa portuguesa, na confluéncia das grandes rotas maritimas
internacionais e da existéncia de condi¢des naturais Unicas para a atracao de navios de grandes dimensoes.
O melhoramento da capacidade ferroviaria da Linha de LeixGes, associadas as intervengGes no Porto de
LeixOes, ird promover a ligacdo do Porto de LeixGes a corredores ferroviarios estruturantes, do ponto de
vista nacional e internacional e sdo cruciais para atingir os objetivos nacionais e europeus de
intermodalidade e de criagdo de um sistema de logistica de transporte mais eficiente e sustentavel.

O melhoramento da Linha de Leixdes contribui para a manutengao das condicdes de atratividade destes
territorios para a fixacao de atividades econdmicas e dinamicas comerciais diversas, nomeadamente no
respetivo Ainterland.

O melhoramento da Linha de LeixGes permite o aumento de trafego de mercadorias, com uma influéncia
significativa no trafego de mercadorias associadas ao Porto de Leixdes. De facto, sendo o Porto de Leixdes
o segundo (23%) principal porto nacional tem uma utilizacao da ferrovia ainda bastante incipiente, ndo
obstante ter vindo a intensificar a sua quota ferroviaria. Verifica-se assim a existéncia de um potencial de
crescimento muito significativo no movimento de carga do Porto de Leixdes, que se impde como
preponderante ao nivel estratégico, ndo s pela perspetiva ambiental como também em termos do

incremento potencial da capacidade instalada.

A redugdo ou condicionamento da acessibilidade local sdo sempre indesejaveis em que a significancia do impacte

depende do tipo de interferéncia na via (seccdo parcial vs. total), do grau de importancia das origens/destinos

que liga, e da hierarquia da via na rede de infraestruturas de transportes (artéria principal vs. Via de acesso

local). No presente projeto serdao suprimidas 5 PN e 1 ATV.
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Nao obstante os impactes negativos significativos durante a fase de construgdao, como se pode constatar pelas
imagens, em fase de exploracdo, todos os caminhos serdo repostos e a supressdo de passagens de nivel
permitirdo o aumento significativo da seguranga rodoviaria pelo que os impactes positivos que dai advirdo se
consideram superiores ao impacte do incdmodo decorrente de alteracdes de mobilidade durante a fase de

construcao.

Acresce que as intervencOes decorrentes da supressao das PN dao cumprimento ao Decreto-Lei n.° 568/99, de
23 de dezembro, e aos parametros globais previstos para a intervencdo na Linha de Leixdes, maximizando a

diminuicdo do risco associado aos atravessamentos.

Conclui-se assim que o projeto apresenta genericamente impactes positivos, muito significativos e permanentes
sobre a dimensdo de “Transportes e Acessibilidades”. Ressalvamos a ocorréncia de alguns impactes negativos
locais, significativos, mas temporarios, para os quais sdo apresentadas as respetivas medidas minimizadoras,

nomeadamente os restabelecimentos rodoviarios decorrentes da supressdo das PN.

5.10 Patrimoénio

A caracterizagdo da situacdo atual consistiu em trés etapas essenciais: pesquisa documental; trabalho de campo,
com prospecdo arqueoldgica e reconhecimento de elementos construidos de interesse arqueoldgico,
arquitetdnico e etnografico e a sistematizagdo e registo sob a forma de inventario.

Assim, numa primeira fase procedeu-se a recolha de informacdo relevante de caracter histdrico, fisiografico e
toponimico sobre a area do projeto. Com este levantamento pretende-se identificar indicios potencialmente

relacionados com vestigios e areas de origem antrdpica.

Recorreu-se para o efeito a bibliografia especifica sobre patriménio cultural, as bases de dados de organismos
publicos, planos de ordenamento e gestdo do territdrio e a cartografia variada.

Posteriormente, realizou-se o trabalho de campo no qual se procedeu a prospegdo arqueoldgica e ao
reconhecimento dos dados recolhidos durante a fase de pesquisa documental e dos elementos construidos e

de interesse arqueoldgico, arquitetdnico e etnografico.

Os trabalhos de prospecao arqueoldgica foram desenvolvidos tendo em consideragdo dois aspetos distintos:
relocalizacdo das ocorréncias patrimoniais existentes na area envolvente ao projeto e prospecdo arqueoldgica
sistematica do tracado em estudo. Considera-se esta metodologia adequada ao tipo de projeto e a fase em que
este foi apresentado em sede de AIA.
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As caracteristicas do meio fisico refletem-se na selecdo dos espagos onde as comunidades humanas se
estabeleceram e desenvolveram as suas atividades. Desde cedo os ambientes fluviais vao ser procurados, quer
pela proximidade da agua, fonte essencial de vida, quer como fonte de matéria-prima. Os terracos, pela sua
composicdo primordial em seixos rolados (quartzitos e quartzos), base para o fabrico de industria litica, sao
desde o Paleolitico inferior local da presenga humana. A proximidade com o mar vai também ser fator de atracao

para as comunidades humanas pela facilidade de aproveitamento de recursos marinhos.

Esta situagdo é bem visivel na area em estudo, onde se conhecem inlimeros sitios arqueoldgicos com cronologias

que remontam a pré-historia.

A pesquisa bibliografica permitiu tracar um enquadramento historico-arqueoldgico para a area em estudo, sendo
apresentados os testemunhos materiais que permitem caracterizar o potencial cientifico e o valor patrimonial

da area de incidéncia do projeto e do seu entorno de 400 m.

A area em estudo implanta-se numa zona propicia a fixacao de comunidades humanas, a proximidade do mar,

0 estuario do rio Leca e a existéncia de zonas agricolas férteis, proporcionou condicdes favoraveis a esta fixacao.

Ea partir do Neolitico que encontramos vestigios desta fixacdo, no entanto, a identificacdo de materiais liticos

talhados em algumas praias permitem recuar a presenga humana, para alguns milhares de anos antes.

Apesar de ndo se conhecerem locais de habitat para os periodos Neolitico e Calcolitico, existem varios
testemunhos dos seus monumentos funerarios. Encontram-se inventariadas 4 monumentos megaliticos
denominados: “Aguiar”, “Agrela” e “Guifdes” (www.dgpc.pt) e “Leiras d’ Antas de Moalde” (PDM de Matosinhos)
e uma cista da Idade do Bronze “Cista de Recarei” (PDM de Matosinhos). As referéncias existentes sobre estas
ocorréncias sdo escassas, resultando de trabalhos antigos. A pressdao demografica e o crescimento urbano
inviabilizaram a sua permanéncia até a atualidade, no entanto elas sao testemunho de uma importante

ocupacdo pré-historica nesta area.

A drea em estudo enquadra-se também na denominada Cultura Castreja do Noroeste Peninsular. Trata-se de
uma realidade cultural muito propria que se sedimenta no Norte de Portugal desde os finais da Idade do Bronze
até a conquista Romana, caracterizando de forma plena a Idade do Ferro.

Com um povoamento organizado em povoados fortificados de dimens3o varidvel, os Castros e as Citanias,
possuem muitas vezes fungdes proprias. Na area em analise destaca-se o “Castro de Guifdes”, classificado como
Imoével de Interesse Publico. Corresponde a um povoado fortificado defendido por trés linhas de muralhas, da

Idade do Ferro, com ocupacoes posteriores. Sera também de referir o “NUlcleo antigo de Recarei” ou “Castro
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de Recarei”, no local onde agora se implanta a povoacdo de Recarei, onde deve ter também existido um

povoado.

Durante a época romana o estuario do Lega vai ser um dos locais mais romanizados, nomeadamente no referido
“Castro de Guifdes”, onde se destaca um possivel templo. No “Monte de Sao Bras” foram identificados vestigios
romanos, a par de uma curiosa escultura de cronologia indeterminada, conhecida como o “Homem da Macga”.
Da mesma época existem também registos de uma inscricao dedicada a “JUpiter” localizada numa quinta em

Recarei.

Enquadrada na zona de especial protecdo do “Castro de Guifdes” localiza-se, sobre o Rio Leca, a “Ponte de
Guifdes”, cuja origem remonta a época romana, sendo posteriormente reconstruida na Idade Média. Atualmente
desaparecida, apos as cheias de 1979, a estrutura apresentava 3 arcos, respetivos talhamares e tabuleiro de
perfil horizontal (www.dgpc.pt).

Na Alta Idade Média este territdrio vai ser marcado pelo Mosteiro de Bougas, motor do desenvolvimento
populacional do atual concelho de Matosinhos. Ja no século XVI e com a atribuicdo da carta de foral a area
assume-se como um importante centro produtor agropecuario e sede de ricas propriedades, aspeto ainda hoje

visivel na arquitetura rural,

Classificado como Monumento Nacional, é ainda de referir o “*Mosteiro de Leca do Bailio”, datado da 1.2 metade
do séc. XIV, mas com provavel construgdo romanica do século XII (www.dgpc.pt).

Da época Medieval e Moderna existem diversos testemunhos de caracter arquitetdnico, religioso e mesmo
militar. Na area envolvente ao tracado em estudo sera de referir como elemento estruturante do
desenvolvimento do comércio e das comunicagdes iniciado na época Romana, a ja referida “Ponte de Guifoes”,
a “Ponte do Carro” e “Ponte de S. Goimil”, classificados como Imdveis de Interesse Publico, de importancia
significativa no trajeto para Santiago de Compostela (www.dgpc.pt).

Mandado edificar em 1638, o Forte de Leca (Nossa Senhora das Neves de Lega), tinha como fungdo a protecao
da barra do Douro, no entanto com a Restauracdo da Independéncia ele assume-se da maior importancia. A
sua construgdo so serd concluida no século seguinte, voltando a assumir importéncia com as guerras liberais

(www.dgpc.pt).

De caracter religioso destacam-se na area em estudo duas igrejas, a Igreja matriz de Guifdes, atribuida ao
século XVII e a Igreja de Sao Tiago de Custoias (matriz), construida em 1733, possivelmente no lugar de uma
outra em ruinas e ainda um conjunto de capelas e ermidas: S. Bras”, “'S. Sebastido” e “Nossa Senhora das
Dores” (PDM Matosinhos).
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A presenca do mar levou ao desenvolvimento de um conjunto de atividades ligadas ao mesmo e ao
aproveitamento dos seus recursos, como as “Salinas de Leca e Matosinhos”, que podem ter origem em época
romana (PDM de Matosinhos). Surge igualmente uma forte comunidade piscatdria aliada anos mais tarde a

indUstria conserveira.

No entanto nas areas mais afastadas do concelho a atividade agropecuaria continua a assumir um papel
preponderante na economia. S3o ainda visiveis diversos elementos ligados a esta atividade, as casas das

grandes quintas de outrora subsistem ainda face a pressao urbana.

Sdo também conhecidos exemplos da arquitetura civil residencial projetada por grandes arquitetos nesta area:
“Quinta de Santa Cruz do Bispo”, “Quinta do Chantre” e “Quinta de Recarei ou Aldao”. As referidas quintas
possuem elementos arquitetonicos da autoria de Nicolau Nazoni.

Com caracter etnografico sdo de referir as diversas azenhas e acudes do rio Lega, complemento da atividade
agricola e com grande importancia econdmica no passado. Estes acudes e algumas azenhas ainda existentes
sao vestigios da importancia que o rio Leca teve em tempos na fixacdo na populacdo e na capacidade produtiva

das suas varzeas.

A parte final do tragado da linha enquadra-se no concelho do Porto, sendo apenas de destacar a existéncia de
trés ocorréncias patrimoniais, inventariadas no PDM: Ca47 - Quinta do séc. XVII/XVIII; Ca48 — Quinta do séc.
XVII e Ca49 — Antigo Posto Alfandegario da Circunvalacdo do séc. XIX/XX (PDM do Porto).

Relativamente ao levantamento efetuado ao nivel dos instrumentos de gestao territorial importa referir que no
ambito da consulta publica foi rececionado, entre outros, o parecer da Camara Municipal do Porto que refere
que a 2.2 Revisdo do PDM do Porto (PDMP 2021) foi aprovada e publicada por Aviso.© 12773/2021, 8 de julho
de 2021, em Diario da Republica, 2.2 série - N.© 131, e entrou em vigor no dia seguinte a sua publicacdo. Dado
que a documentacdo apresentada no ambito do presente procedimento de AIA data de maio de 2021, ndo
poderia ter em consideracdo o atual PDM do Porto, pelo que se torna necessario uma atualizacdo da informacao.

Segundo o mesmo parecer “recomenda-se a consulta @ cartografia da 2.9 Revisdo do PDMP em

https://geopdm.cm- porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como, aos elementos que constituem e

acompanham o PDMP em https.//pdm.cm-porto.pt/documentacao/ e atualizacdo da EIA ao PDM em vigor no

concelho, designadamente a informacdo da PO, nas Cartas de Patrimonio.”

Acrescenta-se que “esta zona no concelho do Porto e o respetivo corredor de estudo abrangem, parcialmente

ou tangencialmente, as seguintes dreas e os seguintes conjuntos e imoveis de valor patrimonial, formalmente
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inventariados e condicionados nas Cartas de Patrimonio da Planta de Ordenamento (PO) da 2.4 reviséo do
PDMP e respetivo Regulamento.

cl. PO | Carta de Patrimonio I — Patrimonio Urbanistico e Arquitetonico e Patrimonio Natural:
35 — Zona Residencial de Contumil

Conjuntos e imoveis de valor patrimonial (CIVP):

1272 - Barreiras da linha de fiscalizacdo do Estado — Estrada da Circunvalagcdo (anterior codigo/designacdo na
Carta do PDM 2006 — P87)

1316 — Casa de Lavoura — Travessa de Vila Cova (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca47)
1317 - Quinta — Rua de Vila Cova (anterior codigo/designacédo na Carta do PDM 2006 — Ca48)

1318 — Antigo Posto de Fiscalizacdo de Vila Cova — Estrada da Circunvalagdo (anterior codigo/designacdo na
Carta do PDM 2006 — Ca49)

1323 - Antiga Quinta — Rua do Giestal (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca54)

1324 — Casa Rural — Rua do Souto de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca55)
1326 — Casa das Glicinias / antiga Subestacdo Eléctrica de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do
PDM 2006 — Ca57)

c2 PO | Carta de Patrimonio IT — Patrimonio Arqueoldgico.
Areas de Valor Arqueoldgico:

AVA 13 — Estrada da Circunvalagéo

Areas de Potencial Arqueoldgico:
APA 22 — Lugar de Rebordbes e Currals

APA 68 — Lugar de Vila Cova (anterior codigo/designacédo na Carta do PDM 2006 — ZOPA 63)
APA 77 — Antas — Salgueiros

APA 83 — Lugar de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — ZOPA 51)
APA 97 — Necrdpole de S. Roque da Lameira”

A informagdo bibliografica e documental recolhida é apresentada no EIA num quadro do patrimdnio existente

na area envolvente ao projeto (cerca de 400 m) onde estdo inventariadas 29 ocorréncias:

= QOc. 01 - Ponte de Guifdes (CNS 782), Romano/Medieval. Imdvel de Interesse Publico.
Esta implantada sobre o Rio Lega, no sopé do Castro de Guifoes e tera origem em época romana, tendo
sido reaproveitada na Idade Média.

= QOc. 02 - Castro de Guifoes (CNS 779), Povoado fortificado, Idade do Ferro/Romano e Medieval. Imével de
Interesse Publico.

*=  0c.03 - Guifoes (CNS 2913), achado isolado (lucerna), Romano.
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Oc.04 - Guifdes (CNS 3783), Monumento Megalitico, Neo-calcolitico (destruido).

Oc.05 - Aguiar (CNS 3209), Monumento Megalitico, Neo-calcolitico (destruido);

Oc. 06 - Ponte de Carro (CNS 780), Medieval Cristdo. Imdvel de Interesse Publico.

Ponte romanica construida em granito, composta por um tabuleiro em cavalete assente sobre um Unico
arco de volta perfeita. As guardas sao de cantaria e o pavimento € de lajeado irregular.

Oc. 07 - Monte de S. Bras (CNS 33702), Vestigios de superficie, Pré-histdria/Romano/ Medieval.

Foram identificados vestigios ceramicos e nddulos de quartzo, incluindo uma lasca.

Oc. 08 — Homem da Maca (CNS 15711), Escultura, Indeterminado.

Figura masculina, com barba, esculpida em granito, vestido com um saio e tendo ao lado um animal. Foi
transportada para este local em meados do século XVIII.

0c.09 - Ponte de S. Goimil (CNS 781), Medieval Cristdo. Imdvel de Interesse Publico.

Ponte em arenito, com tabuleiro em cavalete sobre um Unico arco ogival. As suas aduelas sdo estreitas e
compridas e de extradorso irregular.

Oc. 10 - Agreja (CNS 3838), Monumento Megalitico, Neo-calcolitico.

Oc. 11 - Mosteiro de Lega do Bailio (CNS 11428) Igreja, Medieval Cristdo, Moderno e Contemporaneo.
Monumento Nacional.

Conjunto arquitetonico com planta em U, de origem medieval, com intervencdes posteriores da época
moderna e contemporanea. Foi a primeira sede da Ordem do Hospital em Portugal, e, em conjunto com a
igreja, constitui uma das primeiras construgdes géticas do pais de grande qualidade e monumentalidade,
destacando-se do programa escultdrico utilizado. Do primitivo edificio romanico (século XII) restam apenas
alguns elementos arquitetdnico avulsos reutilizados em fases de construgdo posteriores, nomeadamente
silhares sigilados e epigrafes.

Oc. 12 - Nucleo antigo de Recarei (CNS 19322), Povoado, Indeterminado.

Oc. 13 - Moalde (CNS 3542), Povoado, Idade do Ferro/Romano.

Oc. 14 - Adregdes (CNS 1004), Arte Rupestre, Indeterminado.

Bloco de granito fino, com cerca de 2 m de diametro, onde se observam alguns sulcos paralelos gravados
na rocha. Podera conter a representacdo de um idolo.

Oc. 15 - Quinta do Além (CNS 31531), Inscricdo, Indeterminado.

Lajes graniticas com gravagdes.

Oc. 16 - Antigo Posto Alfandegario, Edificio, séc. XIX/XX.

Oc. 17 - Quinta, séc. XVII.

Oc. 18 — Quinta, séc. XVII/XVIIIL.

Oc. 19 - Castro/Convento da Conceicao de Lega/Qt.2 da Conceicdo, (CNS 1267).

Possivel Castro, onde em época Medieval existiu um Convento.

Oc. 20 - Salinas de Leca, Romano (?)/Medieval (destruidas).

Oc. 21 - Quinta dos Bispos, Edificio, Medieval/Moderno.
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Arquitetura residencial, barroca. A portada principal do muro, que cerca a propriedade, apresenta um arco
tribolado com a pedra de armas do bispo, atribuida a Nicolau Nasoni.

= Oc. 22 - Monte de S. Bras Ermida de S. Bras, Ermida, Medieval (?) Moderno.
A capela original é do Séc. XVII, sendo que a atual remonta ao século XIX.

= QOc. 23 - Monte de S. Bras Ermida de S. Sebastido, Ermida, Medieval/Moderno.

= Oc. 24 - Ermida de Nossa Senhora das Dores, Capela, Medieval/Moderno.

=  QOc. 25 — Castro de Esposade, Povoado, Idade do Ferro/Romano/Medieval.

= Oc. 26 — Ermida S3o Pedro do Real, Igreja, Moderno.

Igreja setecentista de planta poligonal composta por nave, capela-mor, ligeiramente mais estreita e baixa,
torre, sacristia e anexos adossados as fachadas laterais.
»=  QOc. 27 - Campo Forninho dos Mouros/Cista de Recarei, Idade do Bronze. Destruida.
= Oc. 28 - Inscrigdo "Jupiter” e Casa de Recarei Qt.2 Aldo, Romano, Moderno. Inscricdo destruida. Casa
Recarei, classificada como Imovel de Interesse Plblico.
Palacio de planta em U ligado a capela seiscentista. Sao atribuidas a Nicolau Nasoni, datada do século XVI.
= Oc. 29 - Leiras d’Antas Moalde, Antas, Neolitico (destruidas)

O EIA refere que os trabalhos de prospecao foram condicionados, pelo facto de ndo ser possivel a circulagdo
no canal ferroviario, o que dificultou o acesso a algumas areas. Por outro lado a forte antropizagdo do espaco,
provocada pelo crescimento urbanistico e industrial, também condicionou os referidos trabalhos, ndo tendo por
isso sido possivel a realizagdo de percursos lineares em determinados locais. Por Ultimo, refere-se que nos locais
onde ainda subsiste algum coberto vegetal, este encontrava-se a data dos trabalhos, denso, inviabilizando por
esse motivo a observacdao direta do solo, salvo algumas excecdes assinaladas no Desenho n.°
PF31_PE_10103_016 - Carta de Visibilidades do Solo.

Procedeu-se a relocalizagdo de ocorréncias patrimoniais conhecidas e a prospecdo dentro do possivel, das areas
envolventes ao projeto a renovar. Em resultado dos trabalhos ndo foram identificadas novas ocorréncias

patrimoniais.

Os resultados dos trabalhos de prospecdo arqueoldgica sdo apresentados tendo como referencia base as areas
onde efetivamente ira ocorrer alteracdo/renovagdo da Linha de LeixGes: zonas de Intervengdo 1, 2 e 3,
supressdo de passagens rodoviarias, pedonal e atravessamento e reformulacdo de edificacdes.

= Contumil (zona de Intervencao 1 - Km 03+375)
Os trabalhos de prospecdo arqueoldgica foram neste local condicionados pela dificuldade em aceder a uma
zona proxima da Linha. Salvaguarda-se, no entanto, que tratando-se de uma area densamente povoada, e com

grande intervencao humana, os condicionalismos encontram-se minimizados.
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Para esta zona estdo referenciadas trés ocorréncias patrimoniais, constantes no PDM do Porto, duas Quintas
(n.2 17 e 18) e um Posto Alfandegario (n.° 16), integradas na ARU da Corujeira.

Esta informacao carecerd de atualizagdo uma vez que segundo parecer da Camara Municipal do Porto
anteriormente referido “a andlise dos elementos apresentados, verifica-se que as trés ocorréncias patrimoniais
registadas para a Zona de Intervengdo 1 (Contumil) e o respetivo corredor em estudo, no territorio do concelho
do Porto, sGo manifestamente escassas face ao inventario vertido nas Cartas de Patrimonio do atual PDMP
Porto, que identifica, para o mesmo espago, uma Area de Interesse Urbanistico ou Arquitetonico, sete Conjuntos
e imdveis de valor patrimonial, uma Area de Valor Arqueoldgico e cinco Areas de Potencial Arqueoldgico.”

De Contumil no sentido de S. Gemil, a paisagem é muito urbanizada, sendo muitas vezes dificil o acesso a area
de estudo. Embora nesta area do projeto ndo existam alteragGes a realizar, refere-se a existéncia de duas
ocorréncias patrimoniais, ja no concelho da Maia: “Ardegaes” (n.°14) e “Quinta do Além” (n.215), relacionados

com arte rupestre.

Entre S. Gemil e a Intervencdo 2, as caracteristicas da area vao manter-se semelhantes, sensivelmente até ao
Km 8+000, sendo o principal aspeto do tragado a existéncia de zonas habitacionais, ndo existindo nesta area
quaisquer ocorréncias patrimoniais para relocalizar. Os trabalhos centraram-se assim na prospecdo da area da
SET e Torre de S. Gemil e das PN a suprimir [Km 3+695 (concordancia S.Gemil), Km 6+429, Km 7+315, Km
7+930].

Sensivelmente a partir do Km 8+000 comegam a surgir areas agricolas com boas condicbes de visibilidade do
solo, que proporcionaram ocasionalmente a realizagdo de trabalhos de prospegao arqueoldgica. Tentou-se ainda
relocalizar duas ocorréncias patrimoniais: “Moalde” (n.° 13) e “Leiras d’Antas” (n.° 29), confirmando-se o seu

desaparecimento. Refira-se, no entanto, que nesta area ndo se encontram propostas alteracoes ao projeto.

= S3o Mamede de Infesta (zona de Intervengdo 2 - Km 9+470)
A Estacdo de Sdo Mamede de Infesta, localiza-se no limite do Sul da povoacdo, encontrando-se a linha neste
local, delimitada a Norte por um corddo habitacional e a Sul, por manchas agricolas ou baldios, com condi¢Ges
de visibilidade do solo razoaveis. Em toda a zona de intervengdo ndo se conhecem vestigios patrimoniais, nem
foram identificadas quaisquer novas ocorréncias, com os atuais trabalhos. Procedeu-se na area agricola a

observagao dos sedimentos e zonas florestais, grande parte com reduzida visibilidade do solo.

Apds os trabalhos na zona atras referida, o tragado da Linha de Leix0es, percorre uma extensa area onde sera
efetuada a reformulacdo de SET e construcdo de Torre em Leca do Balio. Tentou-se, no entanto, sempre que
possivel prospetar a totalidade da faixa de estudo, assim como relocalizar as ocorréncias conhecidas. De um

modo geral, o tracado atravessa um conjunto de aglomerados populacionais, alguns com cariz historico, como
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Custoias, Araljo, Leca do Balio e Recarei, associados a uma série de infraestruturas, que alteraram

significativamente a paisagem, e inviabilizaram a preservacdo dos seus vestigios patrimoniais.

Os trabalhos centraram-se ainda na relocalizagdo das ocorréncias constantes na bibliografia: “Agreja” (n.°10),
“Mosteiro de Leca do Balio” (n.2 11), “NUcleo Antigo de Recarei” (n.° 12), “Ermida de S. Pedro do Real” (n.°
26), “Cista de Recarei” (n.2 27), “Inscrigdo a Jupiter/Qt.2 do Aldo” (n.° 28).

Com potencial interferéncia, nomeadamente no que respeita a construgdo da nova Torre de telecomunicacoes
encontra-se a ocorréncia n.° 27 "Cista de Recarei", muito embora se encontre no PDM de Matosinhos, descrita
como "destruida".

=  Terminal de Leix3es (zona de Intervengdo 3) - Km 204452
Esta zona interceta a Zona Especial de Protecao do Imdvel de Interesse Publico, o Castro do Monte Castelo de
Guifdes e também a Zona Geral de Protecdo de outro Imdvel de Interesse Publico, a Ponte de Guifdes.

Trata-se de uma area fortemente alterada pelas varias infraestruturas do Porto de Leix0es, o que inviabiliza a
conservacdo de vestigios arqueoldgicos, apesar de varias serem as referéncias a ocorréncias existentes na foz

do Rio Leca: “Castro/Convento da Qt.2 da Conceicdo de Lega” (n.219), “Salinas de Leca” (n.° 20).

No limite NO desta area, encontra-se o “Castro de Guifées” (n.° 2), um dos mais emblematicos sitios

arqueoldgicos do concelho assim como as ruinas da “Ponte de Guifées” (n.°1), de possivel origem romana.

Nesta zona foi possivel desenvolver alguns trabalhos de prospegdo, relocalizando ambas as ocorréncias.
Relativamente ao Castro de Guifes, verifica-se que o limite da area arqueoldgica coincide com a linha de

caminho-de-ferro.

A Ponte de Guifdes, localizada na ZEP do Castro de GuifGes, apresentava um perfil horizontal com trés arcos de
ogiva, com dimensGes variadas e respetivos talhamares. Nos trabalhos realizados no ambito do presente estudo
constatou-se que da estrutura primitiva permanece apenas os arranques do arco da margem esquerda e parte
da margem direita, na sequéncia das cheias de 1979.

Esta zona afigura-se do ponto de vista patrimonial como a de maior sensibilidade patrimonial.

Em resumo, a area de implantacdo do projeto € rica em termos patrimoniais com a presenca inclusivamente de
patrimdnio classificado caracterizando-se por uma grande diversidade sitios arqueoldgicos. A caracterizagao de
algumas zonas foi condicionada pelos fatores anteriormente referidos, pelo que essas lacunas de conhecimento

devem necessariamente ser tidas em consideracao.
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Relativamente a avaliagdo de impactes o projeto localiza-se num territdrio sensivel do ponto de vista patrimonial,
com inUmeras referéncias a sitios arqueoldgicos de diferentes tipologias e cronologias.

A fase de construcao é a mais prejudicial uma vez que comporta um conjunto de intervencdes e obras
potencialmente geradoras de impactes genericamente negativos, definitivos e irreversiveis, inviabilizando a

conservacao de contextos arqueoldgicos no subsolo ou a manutencdo de elementos edificados in situ.

Genericamente, as principais atividades suscetiveis de gerar impactes sobre o patrimdnio consistem nas acdes
de desmatacdo e limpeza do coberto vegetal, movimentagdes e modelagdes do terreno, abertura de acessos e
valas, movimentagdo de maquinas e equipamentos, instalacdo de estaleiros, areas de empréstimo, areas de

depdsito de materiais e implantacdo/construcdo das infraestruturas.

Importa também considerar os possiveis impactes em meio aquatico devido as agdes necessarias a construgdo
da nova ponte sobre o rio Leca, o que tera que ser aprofundado através de uma caracterizacdo da area e

consequente avaliacdo de impactes.

N3o obstante, o projeto consistir na intervencdo numa via ja existente, cujas intervencdes se tentaram limitar

ao DPF houve no entanto outras que, pela sua natureza, extravasaram esse limite.

Segundo o EIA no desenvolvimento do projeto procurou-se, sempre que possivel, evitar grandes movimentos
de terra. No entanto, “dependendo das condicionantes da zona de intervengdo, e em caso de terrenos
morfologicamente acidentados e com declives significativos, tal afigurou-se de dificil cumprimento. A limpeza
e/ou desmatacdo serd feita em toda a drea abrangida pelo projeto e que carega destes trabalhos, e incluirdé o
derrube de arvores, desenraizamento ou eventual desvitalizacdo, limpeza do terreno, carga, transporte e

colocacdo dos produtos em vazadouro e eventual indemnizagdo por deposito.”

A prospegdo arqueoldgica desenvolvida levou a relocalizagdo de varias ocorréncias patrimoniais, localizadas
dentro da area de estudo, ndo tendo, no entanto sido identificadas novas ocorréncias.

No quadro 5-23 do EIA apresenta-se uma sintese dos impactes, com base no projeto em estudo.

Refere-se que a avaliacdo de impactes é feita apenas para as ocorréncias e respetivas areas arqueoldgicas
localizadas junto das zonas de intervencao (ZI 1, 2 e 3), e restantes areas com alguma alteracdo. As restantes
ocorréncias sao consideradas de um modo geral no tracado da Linha de Leix0es, sem que seja apresentado

qualquer impacte.
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Para a fase de construgdo referem-se como agGes com impactes negativos sobre o Patriménio a desmatagéo,
movimentacdo de terras, a abertura de acessos e implantacdo de estaleiro e depositos de inertes.
Especificamente na Zona de Intervengao 3 no Terminal de Leixdes, ainda que nao seja referido no EIA, as acdes
relacionadas com o atravessamento do Rio Leca e a construcao de uma nova ponte para o feito poderdo causar

impactes sobre patriménio arqueoldgico em meio subaquatico e himido.

Para as demais ocorréncias existentes na area de estudo, que se encontram fora do limite das areas de
intervengdo decorrentes do projeto, mas dentro da area de estudo (corredor 200 m) ndo foram considerados

impactes, sendo no entanto referidos nas medidas de minimizacdo como area de condicionantes.

Assim, foram identificados impactes negativos sobre as seguintes ocorréncias: 01 - Ponte de Guifoes; 02 —
Casto de Guifdes; 03 — Guifdes; 19 — Castro/Convento da Conceigdo da Lega/Quinta da Conceicdo; 20 — Salinas
de Leca e 27 — Campo Forninho dos Mouros/Cista de Recarei.

Apenas para a oc. 1 — Ponte de Guifoes se prevé um impacte negativo significativo, provavel. Para as restantes
ocorréncias prevé-se impactes pouco significativos para a ocorréncia 2 — Castro de Guifoes, 3 (achado isolado)

e 27, cista de Recarei.

Destacam-se os impactes sobre o Castro de Guifdoes que contudo ndo sdo devidamente aprofundados no EIA.

Para além dos impactes que possam ocorrer decorrentes das acoes a realizar durante a fase de construcdo, de
intervencao na plataforma e reforco de taludes de aterro, ocorre ainda a alteracao do enquadramento
paisagistico na fase de exploragao pelo que para além da eventual afetacdo de vestigios, regista-se uma perda
da qualidade cénica/paisagistica do enquadramento deste patriménio arqueoldgico. Refira-se que o limite da

area arqueoldgica coincide com o caminho-de-ferro.

Para as ocorréncias 19 e 20 (destruida) sdo previstos impactes “muito pouco significativos”.

Como se referiu na caracterizagdo ja apresentada a paisagem da faixa em estudo é marcada pela presenca de
inimeros elementos patrimoniais, sendo uns mais monumentais e visiveis do que outros, dadas as suas

caracteristicas especificas e adaptacdo as condicionantes fisicas locais.

Na fase de exploracdo as intervencdes previstas, com a presenca de taludes e restabelecimentos implicam
impactes decorrentes da intrusao visual introduzida no territorio, que serdo tanto mais gravosos quanto mais

visivel estes se apresentarem relativamente as ocorréncias patrimoniais.
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Tendo presentes os dados disponiveis, e as condicionantes anteriormente referidas, ndo obstante tratar-se de
uma intervengdo sobre uma via ja existente, ndo se deve excluir a possibilidade de ocorréncia de impactes
sobre o patriménio arqueoldgico durante a fase de obra, fase esta potencialmente impactante para eventuais
vestigios arqueoldgicos que se possam encontrar ocultos quer pela vegetacdo, quer pelo solo e subsolo, pelo
que se considera ser necessaria a adocao das medidas referidas neste parecer de modo a garantir a salvaguarda

de patrimdnio arqueoldgico existente e/ou que ndo tenha sido detetado.

Por fim, atendendo as lacunas detetadas ao nivel da caracterizagdo do patrimonio existente na area do concelho
do Porto e que constam nas Cartas do Patriménio do respetivo PDM os impactes ndo terdo sido avaliados em
fungdo da informacdo atualmente disponivel, resultante da alteracdo recente do PDM, aspeto que tera que ser
tido em consideragao.

Assim as medidas de minimizacao propostas no EIA deverdo ser complementadas/reformuladas sendo
necessaria a inclusdo de outras atendendo as acoOes a realizar em meio aquatico, e que implicam a adocao de
metodologias especificas bem como as lacunas detetadas quanto as ocorréncias localizadas na area do concelho

do Porto, incluidas no PDM recentemente alterado.

5.11 Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificagdo e
caracterizacdo das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizagao da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d'Abreu
et al (2004), a Area de Estudo esté inserida no Grande Grupo de Paisagem D — Area Metropolitana do Porto e
nas Unidades de Paisagem n.° 30 — Grande Porto, n.% 29 — Litoral a Norte do Porto e n.° 302+32a — Areas
Urbanas do Porto e Gaia + Baixo Douro que, por apresentar carateristicas particulares esta também incluida no
Grande Grupo de Unidades de Paisagem E — Douro. De seguida descreve-se a unidade de paisagem onde se

insere a area de intervengdo:

Unidade de Paisagem 30 — “Grande Porto”

Caracteriza-se por uma morfologia diversificada com enormes variagGes tipoldgicas do edificado, ndo sé dentro
do tecido urbano consolidado e disperso, mas também por grandes infraestruturas que a integram,
nomeadamente o aeroporto ou o Porto de Leixdes.
O Projeto em avaliagdo sobrepOe-se ainda as seguintes Subunidades de Paisagem:
e  Subunidade de Paisagem “Espacos Urbanos Consolidados”: corresponde as areas urbanas do Porto e
Matosinhos, com caracteristicas metropolitanas. Apresenta um tecido urbano com edificado continuo

e organizado e rede viaria hierarquizada o que resulta em elevados indices de impermeabilizagdo. As
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intervencdes ocorrem nesta subunidade de paisagem sensivelmente do Km 00+000 ao Km 3+900 —
com a construgdo da passagem inferior rodovidria de Sdo Gemil PK 3+787 - e do lado esquerdo dos
Km 11+750 a 12 + 400, incluindo assim a Torre de Contumil e a Zona de Intervencao 1 (Contumil);

e  Subunidade de Paisagem “Espacos Urbanos de Transicdao”: sita na envolvente dos nlcleos urbanos do
Porto e Matosinhos, caracteriza-se por apresentar um maioritariamente um uso urbano, parcialmente
pontuado por areas agricolas e florestais fragmentadas. Nesta subunidade ocorrem intervencoes
sensivelmente do Km 3+900 ao Km 11+200 — na Zona de Intervencao 2 (Sao Mamede Infesta): SET
e Torres de S. Gemil, PN a suprimir (PK 34695, PK 6+429, PK 7+315, PK 7+930 e PK 10+171), SET
de Sao Mamede Infesta e ATV a suprimir (PK 10+015) — entre os Km 13+500 e 16+300 e do lado
esquerdo dos Km 16+900 a 18+000 e Km 20+000 a 20+500. Estdo ainda previstas obras para a
melhoria do atravessamento com as seguintes intervengdes: passagem superior pedonal PK 7+315
(acesso escadas e elevadores), restabelecimento da Levadinha (passagem inferior rodoviaria PK 8+043
e passagem superior pedonal PK 7+715), restabelecimento paralelo a rua da Estagdo de Sdo Mamede
com ligacdo a passagem superior rodovidria existente e rampa de acesso a passagem superior
rodovidria.

e Subunidade de Paisagem “Areas de Atividades Econdmicas”: compreende os espacos industriais,
comerciais e de armazenagem e servigos. O edificado é de grande volumetria e ocupa a maior parte
da area sendo reduzida a presenca de espacos verdes. Esta subunidade é intercetada pelo projeto nos
Km 114100 a 134500 (SET e Torre de Lega do Balio), do lado esquerdo dos Km 16+100 a 16+900
(SET e Torre de Guifoes), e a partir do Km 20+500 até chegar ao Porto de Leixdes (Km 21+000) onde
ficara o novo edificio técnico de Leix0es e torre.

e Subunidade de Paisagem “Vales dos Rios Lega, Tinto e Torto”: Vales das principais linhas de agua
presentes e que constituem importantes corredores ecoldgicos. Caracteriza-se por apresentar zonas
com declives mais acentuados e, consequentemente maior risco de erosao, e zonas de vale mais aberto
onde se desenvolvem galerias ripicolas e se pratica a agricultura. O projeto em analise interceta esta
subunidade de paisagem sensivelmente do Km 18+500 a 204000, intercetando a linha de agua no Km
19+850 e no lado direito dos Km 16+750 a 18+500 e Km 20+000 a 20+500.

A Paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:
Qualidade Visual, Absorcao Visual e Sensibilidade Visual, avaliados para uma faixa de 3 Km. No que respeita a
esta analise, a Area de Estudo define-se da seguinte forma:

e Qualidade Visual da Paisagem

A Area de Estudo caracteriza-se por apresentar, predominantemente, Qualidade Visual “Média”, e surge
associada, sobretudo, a areas edificadas, como Sdo Mamede de Infesta, Pedrougos ou Aguas Santas, entre

outras. Incluem-se ainda areas agricolas intersticiais ou na envolvente as povoagGes existentes.
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As areas de “Elevada” Qualidade Visual surgem, sobretudo, em areas mais naturais associadas a povoamentos
florestais de quercineas e outras folhosas, a planos de agua e as respetivas galerias ripicolas do rio Douro, rio
Leca, rio Torto e rio Tinto e a frente maritima. Nesta classe, incluem-se ainda areas “mais artificializadas” como
€ o0 caso de terrenos de feicdo agricola e zonas urbanas com elevado valor patrimonial e alguns espacos verdes
urbanos, como o Parque da Cidade, e equipamentos culturais e de lazer e zonas histdricas como o centro do
Porto.

A classe de Qualidade Visual “Baixa” encontra-se associada a zonas de industria e comércio nomeadamente a
zona industrial do Porto (Viso/Ramalde) e de infraestruturas como o aeroporto do Porto, o Porto de LeixGes e
a refinaria Galp Matosinhos.

No que se refere a insercdo do Projeto verifica-se que cerca de metade da sua extensdo se sobrepde a classe

de Qualidade Visual “Média”, aproximadamente 10,5Km. No que se refere a sobreposicdo do tracado e

intervencdes mais relevantes as areas das classes de Qualidade Visual a mesma caracteriza-se, sensivelmente,

da seguinte forma:

= (Classe de Qualidade Visual “Baixa”: do Km 24000 ao Km 34000 e do Km 10+000 ao Km 13+000.

» Classe de Qualidade Visual “Média”: do Km 3+000 ao Km 10+000 e do Km 13+000 ao Km 16+500; as
principais afetacdes serdo a nova Torre de Contumil (Km 3+100), o restabelecimento e Viaduto de Sao
Mamede da Infesta (Km 6+300, Km 84050 e ao Km 94900) e Nova Torre SET Lega do Balio (Km 13+060).

*  (Classe de Qualidade Visual “Elevada”: do Km 16+500 ao Km 20+400 onde se prevé a construgdo da Nova
Torre SET Guifdes (Km 16+700), a nova ponte sobre o rio Lega Rio (Km 18+415) e o Novo Edificio da
Torre de Leixdes (Km 20+575).

e Capacidade de Absorcao Visual

A Area de Estudo encontra-se exposta a um elevado ntmero de observadores apresentando por isso uma

Capacidade de Absorcdo Visual "Média” a “Baixa”. A Capacidade de Absorcdo é “Elevada” nos vales do rio Lega,

Tinto e Torto bem como no centro da cidade do Porto e em Matosinhos onde se encontram as infraestruturas

do Aeroporto do Porto e da refinaria. O projeto desenvolve-se em areas de absorcdo visual:

= “Média” - no troco inicial até ao SET e Torre de S. Gemil e entre a PN a suprimir PK7+930 e o Km 11, e
entre os Km 15 e 16.

» “Baixa” — a partir do SET e Torre de S. Gemil e a PN a suprimir PK7+930 e entre os Km 11 e 14.

= “Elevada” — no trogo final da intervencdo onde se encontra a Zona de Intervencdo 3 (Porto de Leixdes).

e Sensibilidade Visual

A sensibilidade visual da paisagem na area de estudo e na area de intervengdo é maioritariamente “Baixa” e

“Média". Verifica-se que no trogo final junto ao rio Leca, a sensibilidade visual da paisagem é “Elevada”.
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O desenvolvimento de um projeto de natureza linear induz, necessariamente, a ocorréncia de impactes
negativos na Paisagem. Os mesmos devem-se ao facto de se introduzirem no territério alteragbes ao nivel
estrutural, funcional e visual. Esta Ultima pode ter origem numa mera intrusao visual, do Projeto ou, apenas,
numa das suas componentes que, por si s6, se destaque, ou pode, em simultdneo, ou ndo, ser proveniente de
alteragOes introduzidas na matriz/estrutura da Paisagem, sempre que as mesmas se revistam de um impacte

visual.
Genericamente, as agles infligidas refletem-se em alteracOes diretas/fisicas do territorio, isto €, sobre os seus
valores/atributos - naturais, patrimoniais e culturais - e indiretas, em termos visuais, com consequéncia na

dindmica e escala de referéncia desses locais, condicionando assim negativamente a leitura da Paisagem.

Fase de Construcao

= Impactes estruturais:
A implementacdo do Projeto proposto realiza-se sobre uma ferrovia existente, no entanto, sdo previstos
impactes associados, sobretudo, ao aumento do comprimento Util da linha de resguardo de Contumil e de Sao
Mamede de Infesta, a reformulacdo dos feixes do Terminal de LeixGes, aos novos restabelecimentos viarios e
pedonais, a ponte sobre o rio Leca e, de menor relevancia, a supressdo de passagens e atravessamentos de
nivel. Contudo, nem todas as referidas componentes tém igual impacte, fundamentalmente, sobre a morfologia

do relevo e sobre a vegetagao.

e Desmatacdo - Remogdao do Coberto Vegetal Arbustivo composto maioritariamente por vegetacao

cosmopolita e, mais pontualmente por matos baixos. Esta afetacdao ocorre associada sobretudo, aos taludes
da Linha de Leix0es e zonas adjacentes nomeadamente na Zona de Intervencdo 3, onde havera a
reformulacdo dos feixes de rececao/expedicao do Terminal de Leixdes. Refere-se ainda a ocupacao de
areas agricolas (1,3 ha) para os restabelecimentos de Levadinha e S. Mamede.

- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média a elevada magnitude e Significativo.

o Desflorestacdo - Abate do coberto vegetal arboreo em toda a extensdo da linha afetando maioritariamente
manchas florestais de eucalipto (num total estimado no EIA de 0,9 ha) e alguns exemplares isolados e
dispersos de pinheiro, sobreiros e outros carvalhos, platanos, choupos, ciprestes, nogueiras e outras
fruteiras.

- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média magnitude e pouco significativo a
Significativo (zona de Intervengao 3).

e Alteracao da Morfologia Natural — a morfologia do terreno sera alterada para melhoria dos sistemas de
drenagem e para a implantagdo das infraestruturas propostas. Dadas as caracteristicas morfoldgicas do
terreno prevé-se a alteragdo pontual da topografia recorrendo a 14 189m?3 de aterro, 82 773 m3 de
escavagoes sendo necessario levar a depdsito 77 350 m3,
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- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média a elevada magnitude e pouco
significativo (Arruamento da PIR de S. Gemil e Prolongamento da Rua de Pandelo - PN 6+429;
restabelecimento da Levadinha - PN 7+930; Intervencao 3: 19+090 a 19+125 e 19+365 a 19+860),
Significativo (Restabelecimento paralelo a estacdo de Sao Mamede - PN 10+171) e a Muito Significativo
zona de Intervencdo 3 (margens e leito do rio Leca): 18+975 a 19+090, 19+125 a 19+165, 19+175 a
194300, 19+250 a 19+335).

» Impactes Visuais
Para a determinacdo, e avaliacdo, dos impactes visuais gerados pela intervencdo e projetados sobre a Area de
Estudo, sdao consideradas as Bacias Visuais.

Dado que estas traduzem o impacte visual potencial final das referidas componentes mais relevantes do projeto,
as mesmas serdo objeto de maior detalhe na andlise dos impactes visuais na fase de exploracdo, fase a qual
corresponde a situacdo final, de maior artificialidade, determinada pelo projeto, dado que nesta fase as
alteracoes fisicas sdo introduzidas gradualmente e, consequentemente, os impactes visuais, delas decorrentes,

tém uma expressdo mais localizada.

Ao nivel dos impactes visuais consideram-se como impactes a expressao visual do desenvolvimento das diversas
acoes que vao decorrendo, de forma dispersa, pelas diversas areas de intervencdo, durante a fase de
construgdo, podendo as mesmas ocorrer em simulténeo, ou seja, sobrepor-se temporalmente, e que, no seu
conjunto, se expressam num impacte visual que, habitualmente, se designa por “"Desordem Visual”. Assim

podera ocorrer:

1. Diminuicdo da Visibilidade: devido ao aumento temporario dos niveis de poeiras, resultante das acles de
desmatacao, de movimento de terras (escavagao e aterros) e da circulacdo de veiculos ligeiros e pesados.
- Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, baixa a média magnitude, pouco significativo a
Significativo ("Observadores Permanentes” nas frentes urbanas ou fachadas de habitagdes expostas de:
Esposade; Gondivinho; Lugar da Cal; Araujo; Leca do Balio; Quinta do Alemdo; Quinta do Gestal; Recarei
de Cima; Quinta do Ribeiro; Sdo Mamede de Infesta (restabelecimento de S. Mamede Infesta e linha de
resguardo); Moal de Cima; Asprela; Quinta da Arroteia (Km 08+597); Aldeia de Baixo; Cutamas, Custoias,
Bougas de Cima e S. Mamede Infesta (restabelecimento da Levadinha); Pedrougos; Giesta; S. Gemil
(restabelecimento de S. Gemil); Bras Oleiro; Carreiros; Santegdos; Quintdo; Chapelao; Bairro de
Rebordaos/Bairro de S. Jodo de Deus (Porto) e Ranha. “Observadores Temporarios”: A4; A28/IC1; Castro
de Guifdes; Zona de Lazer de Ponte do Carro; Via Norte - N13/N14; R. Dom Frei Martin Fagundes; Estrada
da Circunvalagdo; vias associadas as povoacoes atras referidas e adjacentes/perpendiculares a ferrovia.

“Areas de Qualidade Visual ‘Elevada’: extensdes confinantes com o rio Leca e Castro de GuifSes (Zona de
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Intervencdo 3); areas agricolas a sul de Sdo Mamede de Infesta (restabelecimento) e Quinta da Arroteia
(Km 08+597).

2. Montagem das Estruturas e Infraestruturas: presenca em obra de um conjunto de elementos fixos e

moveis, necessarios ao desenvolvimento da mesma: estaleiro, circulagdo de veiculos e de outra maquinaria
pesada (gruas). Estes elementos estdo envolvidos no transporte de equipamento/materiais/residuos e na
construcao e preparacao do terreno - desmatacao, desflorestacdo e movimentos de terras - da ponte sobre
o rio Lega, das Salas de Equipamentos de Telecomunicagbes (SET), da torre de telecomunicagdes moveis
GSM-R com antena de 30 m, das catenarias, das passagens inferiores viarias e superiores pedonais e das
barreiras acusticas. Na generalidade do tragado, sobretudo, nas frentes edificadas das povoacgGes abaixo
elencadas, os impactes visuais decorrem, maioritariamente, da montagem da catenaria e dos respetivos
postes. No seu conjunto contribuem temporariamente para a perda de qualidade cénica do local.
- Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, baixa a média magnitude, pouco significativo a
significativo (“Observadores Permanentes” nas frentes urbanas ou fachadas de habitacdes expostas de:
Esposade; Gondivinho; Lugar da Cal; Araljo; Leca do Balio; Quinta do Alemao; Quinta do Gestal; Recarei
de Cima; Quinta do Ribeiro; Sao Mamede de Infesta (restabelecimento e linha de resguardo); Moal de
Cima; Asprela; Quinta da Arroteia (Km 08+597); Aldeia de Baixo; Cutamas (restabelecimento); Pedroucos;
Giesta; S. Gemil (restabelecimento); Bras Oleiro; Carreiros; Santegdos; Quintdo; Chapeldo; Bairro de
Reborddos/Bairro de S. Jodo de Deus (Porto) e Ranha. “Observadores Temporarios”: A4; A28/IC1; Castro
de Guifdes; Zona de Lazer de Ponte do Carro; Via Norte - N13/N14; R. Dom Frei Martin Fagundes; Estrada
da Circunvalacdo; vias associadas &s povoacBes atras referidas e perpendiculares & ferrovia. “Areas de
Qualidade Visual ‘Elevada™: extensdes confinantes com o rio Leca e o Castro de Guifdes (Zona de
Intervencdo 3); areas agricolas a sul de S3o Mamede de Infesta (restabelecimento) e Quinta da Arroteia
(Km 08+597).

Nao decorrente diretamente da expressao visual das acdes em si acima referidas, mas do resultado final delas,
destacam-se impactes de natureza visual, por perda de valor cénico, resultante da destruicao de valores visuais
naturais, nomeadamente, pela perda de vegetacdo - pinheiros, sobreiros, outros carvalhos, platanos, choupos,
cupressaceas, nogueiras e outras fruteiras, que sera objeto de abate para materializagdo do projeto,
designadamente a perda de valores visuais naturais e culturais, impacte negativo, direto, certo, local,
permanente, irreversivel, baixa a média magnitude e significativo (na totalidade da area intervencionada,

sobretudo na alteragdo das margens e leito natural do rio Lega).

Fase de Exploragao
= Impactes Visuais do Projeto e de suas Componentes

Durante esta fase, os impactes decorrem fundamentalmente do caracter visual intrusivo e permanente que as

varias componentes do projeto, uma vez finalizadas, assumem na Paisagem. Os impactes visuais serdo tanto
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mais significativos quanto mais visivel for a area de implantacdo das componentes do projeto bem como as

proprias.

A semelhanca da anélise realizada para os locais onde decorrero os trabalhos, no ambito da fase de construcso,
as areas sobre as quais se projetam os impactes, sdo idénticas. Apenas o nivel de magnitude e significancia se

eleva, face a situagdo de permanéncia irreversivel na sua forma final.

A componente que maior expressdo assume em toda a extensdo do tracado da via sera a nova catendria e os
respetivos apoios, dada a sua maior expressao vertical e por determinar um seccionamento do campo visual
dos diversos observadores e uma intrusdo. Contudo, ndo se considera que a sua presenga determine um

impacte visual negativo significativo uma vez que a catendria existente apresenta carateristicas semelhantes.

Da analise da cartografia verifica-se que, potencialmente, algumas componentes projetam, um impacte visual
negativo sobre uma parte significativa do territdrio, definido pela Area de Estudo. Contudo, dada a ocupacdo
do territdrio, quer na sua componente edificada quer decorrente da presenca da vegetacdo, os mesmos
ocorrem, na maioria das vezes, de forma mais confinada ao seu local de implantagdo. As componentes que
projetam o impacte visual negativo a maiores distancias, como a catenaria ou as torres de telecomunicacdes,
ndo apresentam expressao fisica/visual capaz de permitir a sua percecdo visual de modo a que esta se possa

configurar como um impacte visual negativo significativo.

Nestes termos, destacam-se as situagdes mais relevantes/significativas a muito significativas, sobretudo, pela

maior proximidade a habitagGes, espaco publico, vias rodovidrias, areas lidicas e areas com valor

cultural/patrimonial:

= “Zona de Intervencdao 3 (Leixdes) " — O impacte visual negativo potencial faz-se sentir, mais
consistentemente na area de implantacdo e, de forma mais descontinua, sobre a zona mais proxima e a
sudoeste da area de estudo. Esta ocorre sobretudo, sobre “Observadores Temporarios”, associados a A28
e a area do Castro de GuifGes e sobre areas com Qualidade Visual “Elevada” que sdo afetadas na sua
integridade visual, como o rio Leca ou o enquadramento cénico de ocorréncias patrimoniais — Castro de
Guifoes.

= Restabelecimentos Levadinha, S. Mamede Infesta e S. Gemil — Faz-se sentir sobretudo sobre “Observadores
Permanentes” residentes nas frentes urbanas das povoacdes de Pedrougos/Cutamas, Sdo Mamede de
Infesta e S. Gemil/Bras Oleiro, assim como sobre “Observadores Temporarios” associados ao espaco
publico e as vias adjacentes das referidas povoagoes.

= Barreiras de Protecdo Acustica - A generalidade das situacbes para onde esta prevista a implantacao de
barreiras acusticas, determinam varios impactes para além dos decorrentes da sua mera presenca fisica
inestética intrusiva:

1. Intrusdo Visual;
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Redugcao do horizonte/continuidade visual;
Redugdo ou eliminagdo de vistas;
Reducdo ou eliminacdo dos niveis de luz;

Reducdo ou eliminacdo da exposicdo a luz solar direta - nascente, sul e poente;

SN U

Afetacdo do espaco privado e publico.

A estas estao associadas situagdes que configuram, em regra, impactes significativos e, pontualmente, muito
significativos e que cuja localizagao se passa a definir: R. Gondivinho; Travessa Bouga da Cal; Rua da Estagdo
do Araujo; Alameda Dom Manuel Martins; Travessa da Agrela; Av. Eng. Ezequiel de Campos; Rua Dom Frei
Lopo Pereira de Lima; Rua Dom Frei Alvaro Pinto; Rua Nossa Senhora da Conceicao; Rua 5 de Outubro; Rua
Estacdo de Sdo Mamede; Rua Dr. Barros; Viela Dr. Barros; Quinta das Arroteias; Prédio junto a Quinta das
Arroteias; Tv. Levadinha; R. Levadinha; R. Levadinha (2); R. Augusto Simdes; R. Augusto Simdes (2); Tv. Dona
Amélia Moutinho Alves; R. Guerra Junqueiro; R. Sdo Gemil; R. Dr. Anténio dos Santos; R. Sdo Francisco de
Assis; R. Jodo Vieira; Av. das Forcas Armadas; Rua da Varziela; Rua de Rebordaos; Rua 1/Rua Currais; Calcada
Ranha e Tv. da Ranha.

- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média magnitude, pouco significativo
("Observadores Temporarios”: A3 e A4) a significativo (“Observadores Permanentes”: Aldeia de
Baixo/Pedrougos/Cutamas, S3ao Mamede de Infesta/Santo Anténio de Telheiro e S. Gemil/Bras Oleiro —
restabelecimentos; frentes habitadas e habitacGes isoladas — barreiras de protecdo acustica. “Observadores
Temporarios”: espago publico — barreiras de protecdo acustica) a muito significativo (“Observadores
Permanentes”: frentes habitadas e habitacGes isoladas — barreiras de protecdo acustica. “Observadores
Temporérios™: Castro de Guifdes. Areas com Qualidade Visual “Elevada”: o rio Leca e Castro de Guifdes).

Como forma de minimizacdo destes impactes, no ambito do fator ambiental Ruido/Ambiente Sonoro, foi
proposta uma maior area transparente, na parte superior das barreiras, acima dos 2 m de altura. Adiante neste
parecer é apresentado o perfil proposto para este efeito. Adicionalmente, assume-se que a transparéncia
prevista para minimizar o sombreamento nos vaos abertos das fachadas diretamente voltadas para a linha sera

mantida. Nas medidas de minimizagdo esta indicada a forma de evidenciar o cumprimento desta medida.

Os impactes residuais que se detetam sdo mais relevantes ao nivel das intervengGes a realizar sobre o leito e
as margens do rio Leca. A intervencdo em fase de construgdo traduz-se em impactes muito significativos ao
nivel da alteracao da morfologia natural do leito e das margens em termos de impactes estruturais. A
implementacdo dos pilares determinara alteracdes na forma natural do fundo ou do leito do rio e a intervencao
ao nivel do reperfilamento, sobretudo, transversal, com a formacdo de enrocamentos determinara de forma
irreversivel/permanente a alteragdo estrutural e visual das margens do rio com a sua artificializacdo. Tal

condicionara ainda a instalacao e crescimento/desenvolvimento da vegetacdo potencial.
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A intervencdo fisica nas margens, assim como a sua recuperagao e integracdo paisagistica destas, cuja concecdo
devera ter como pressupostos as técnicas de engenharia natural, que serdo definidas, em termos de orientacdes
gerais, ao nivel das condicionantes e medida de minimizacao de forma a minimizar/reduzir os impactes residuais.
Contudo, a estes dois niveis, ndo ser verificara a eliminacdo dos impactes residuais, pelo que, os mesmos

manterao niveis de impacte significativos.

Importa ainda referir ao nivel da presenca das barreiras de protecdo acustica, que estas deverao ser objeto da
apresentacdo de solugdes, que, embora devam cumprir os exigidos niveis de redugdo do ruido, e consequente,
protecdo do ambiente acustico, resolvam principalmente as questdes relacionadas com a eliminagdo dos niveis
de luz e de sol direto, importantes para o bem-estar e salde dos recetores sensiveis (Observadores

Permanentes).

Apesar de ndo previsto num horizonte préximo, o eventual desmantelamento desta infraestrutura linear
envolvera a remocao das diversas componentes: catendria; carris; balastro; sistemas de drenagem; sistema de
iluminacao; cablagens dos sistemas elétricos; sistemas de comunicacles; barreiras de protegdo acustica;
diversas camadas de pavimentos rodoviarios; muros; rai/s de seguranga; separadores e demais materiais, assim

como o desmantelamento das passagens superiores, inferiores, viadutos e pontes.

Nalguns casos podera ainda prever-se a remocdo dos aterros e a colmatagdo parcial das situagcbes em
escavacao, sobretudo, quando em trincheira, dado que as de encosta ndo se regista ser uma solucdao
viavel/exequivel. Também a retirada do enrocamento das margens e leito do rio Lega, se pode integrar nesta
minimizacao, ou reposicao da morfologia mais proxima da situacao de referéncia. Associado a estas operagbes

havera a circulagdo de veiculos, maquinas e gruas, a semelhanca da fase de construcdo.

No que se refere aos impactes desta fase, consideram-se como sendo semelhantes aos verificados, ou ocorridos,
na Fase de Construcdo. Contudo, dado que se trata de um desmantelamento, as agOes associadas revestem-
se, em regra, de menor cuidado, dado ndo se tratar de um trabalho que requer niveis de rigor e precisao como
0s que sdo, necessariamente, exigidos aquando da construgdo, como por exemplo na construcdo dos

viadutos/pontes.

Nestes termos, a remocao de todos os elementos que compdem o Projeto traduz-se num impacte positivo, de
igual magnitude e significancia aos acima identificados, mas negativos, que se associam a fase de construcdo

e de exploracao.

No ambito de varias alteracOes, ao nivel de restabelecimentos e caminhos paralelos propostos realizar neste

projeto, algumas areas pavimentadas deixardo de ser usadas, pelo que as mesmas deverdo ser integralmente
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removidas, em toda a profundidade e todas as camadas que constituem os referidos pavimentos. Os materiais
resultantes dessas operagGes deverdo ser enviados a depdsito adequado de residuos e/ou reciclagem.

Com a remocao das componentes do projeto mais artificiais, e por deixar de haver uma faixa condicionada, os
impactes serdo positivos, podendo assim iniciar-se a regeneracao natural da vegetacdo ou o seu, eventual,
aproveitamento urbano, agricola ou florestal. Contudo, a manutencao do canal associado a linha férrea podera
ser objeto de requalificagdo para usos distintos do atual, como a instalacdo de uma ciclovia ou corredor com
outras caracteristicas, como rotas pedestres, beneficiando, em parte da sua extensdo de uma envolvente

paisagistica com valor cénico elevado.

Considera-se como sendo geradores de impactes, para efeitos de analise de impactes cumulativos, a presenca
na Area de Estudo de outras estruturas ou infraestruturas, de igual ou diferente tipologia, ou outras
perturbacdes que contribuam para a alteracdo estrutural, funcional e perda de qualidade visual/cénica da
Paisagem. Havendo sobreposicdao espacial e temporal dos impactes gerados, em qualquer uma das fases de

evolugdo do projeto, tal traduzir-se-4 em impactes cumulativos.

No que se refere a projetos de igual tipologia e que atravessam a Area de Estudo, destacam-se as infraestruturas
lineares ferroviarias existentes: a linha do Minho e a linha do Metro. Dado o tipo de intervences previstas
realizar na Linha de Leix0es e ndo estarem previstas outras em simultaneo ndo se considera que a intervencdo

em avaliagdo se traduza em impactes negativos cumulativos significativos.

No que se refere a outras tipologias regista-se a presenca de varias infraestruturas lineares e de vastas areas
artificializadas. Ao nivel das primeiras destacam-se as seguintes vias, as quais estao associados os respetivos
nods e areas de servico: A28; Via Interna de Ligacdo ao Porto de LeixOes; A41/1C24; VRI; A4; Via Norte/N13;
N12/Estrada da Circunvalacao e IP1/A3. A sua expressao no territorio — largura, taludes, viadutos, pontes, nds,
rotundas, restabelecimentos, caminhos paralelos, areas de servico, escapatdrias, passagens superiores e

inferiores — determinam no seu conjunto uma artificializagdo elevada do territdrio.

No que se refere a areas artificializadas destacam-se as de maior expressao espacial como: Porto de Leixdes;
Terminal Ferrovidrio de Leix0es; Futuro Terminal de Contentores de LeixGes; EMEF de Guifdes; Mercado
Abastecedor do Porto; Centro Empresarial Lionesa; Aeroporto Francisco Sa Carneiro; LIPOR II; SONAE; Efacec

(Via Norte); Contumil e varias outras areas industriais e comerciais existentes.

De diferente tipologia, ocorrem na Area de Estudo outros projetos dos quais se destacam também as
infraestruturas lineares, caso das linhas elétricas aéreas. Neste caso, sdo 0s apoios e as proprias linhas que
surgem como intrusdo visual no campo visual, determinando a sua segmentacao e seccionamento. Por outro

lado, os apoios, pela sua expressao vertical alteram a leitura da escala dos elementos que compdem a Paisagem.
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Todos os projetos referidos sdo responsaveis pela perda de qualidade visual, pela disrupgdo introduzida na
Paisagem - artificializacdo do territdrio, fragmentacdo espacial/alteracdo funcional do territorio e perda de
valores visuais naturais — e pela alteragdo do sistema de vistas e escalas de referéncia - contaminagdo e

segmentacdo do campo visual.

Inevitavelmente, o conjunto dos projetos representa um claro contributo para a reducao da qualidade visual da
Paisagem e uma progressiva alteracdo e perda da identidade e caracter da Paisagem, conferindo-lhe cada vez

mais um maior grau de artificializagao.

Considera-se assim que deve ser dado cumprimento as condigOes preconizadas no EIA e com as quais se
concorda e que se encontram no ponto 9 deste parecer, com os ajustes e reformulagdes que se entenderam

necessarios para potenciar os impactes positivos do projeto.
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6. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 3. deste Parecer, dadas as afetagdes em causa e de forma a complementar a analise
da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades: Camara Municipal do Porto, Camara Municipal de
Gondomar, Camara Municipal de Matosinhos e Camara Municipal da Maia, Direcdo Regional de Agricultura e
Pescas do Norte. Os Pareceres até a data recebidos encontram-se no Anexo 2.

Até a data foram recebidos os seguintes pareceres, dos quais se mencionam os principais contributos:

Camara Municipal do Porto
Esta entidade efetuou a apreciacao da compatibilidade da proposta com os instrumentos de planeamento e

ordenamento do territério em vigor no concelho, com a estratégia municipal de salvaguarda de valores

ambientais e de salvaguarda de valores patrimoniais. Considerou o seguinte:

a. Planeamento e ordenamento do territdrio
A 2.2 Revisdo do PDM do Porto (PDMP 2021) foi aprovada e publicada por Aviso.? 12773/2021, 8 de julho de
2021, em Diario da Republica, 2.2 série - N.° 131, e entrou em vigor no dia seguinte a publicagdo. Considerando

que a documentacdo do processo de AIA n.° 3392 encontra-se datada de maio de 2021, ndo poderia ter em
consideragdo o atual PDM do Porto. Nesse sentido, torna-se necessario atualizar o processo de AIA n.© 3392 a
luz deste instrumento de gestdo territorial agora em vigor. Nao obstante esta necessaria atualizagdo, é
apresentado abaixo o enquadramento da intervencao em algumas das cartas da Planta de Ordenamento e da
Planta de Condicionantes do PDM 2021.

al Planta de Ordenamento — Carta de Qualificacdo do Solo (PO-CQS), o projeto em analise encontra-se incluido
maioritariamente em “Espacos de Usos Especial Infraestruturas — Area de Infraestruturas”. Tendo em
consideragdo a informacdo georreferenciada agora disponibilizada, a area afeta ao Dominio PUblico Ferroviario
(DPF) inclui ainda “Espacos centrais”, designadamente, “Area de edificios de tipo moradia”, “Area de blocos
isolados de implantaco livre” e “Area de blocos isolados de implantacio livre em consolidacio”. Existem ainda

duas “Propostas de canais de circulacdo — Rodoviarias” que atravessam a area em apreciacao.

a2 Planta de Ordenamento — Carta de Estrutura Ecoldgica Municipal (PO-CEEM), a area do projeto em analise
¢ atravessa por “Linha de agua enterrada” e por “Corredor verde principal”. O projeto encontra-se em area

abrangida pelo “"PROF-EDM - Sub-regides homogéneas: Grande Porto”.

a3 Planta de Ordenamento — Carta de Estrutura Viaria e Estacionamento (PO-CEVE), prevé o atravessamento
rodoviario do canal ferroviario sensivelmente na mesma zona do que estava previsto no PDM anteriormente em

vigor. No que respeita a atual Passagem Inferior Pedonal, ao Km 34730, esta prevista a construgdo de uma
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Passagem Inferior Rodoviaria, que promova a ligacdo entre a Rua de Currais e a rotunda da EN12 com a Rua
de Rebord3os, existente na proximidade, constituindo um “Eixo Urbano Estruturante”. De salientar que a “Area
de Influéncia das estagbes de metro (300 m)” de Nau Vitdria, abrange a area afeta ao DPF.

a4 Planta de Condicionantes - Carta de Condicionantes Geral (PC-CCG) sobre a area em apreciagao incidem as
seguintes condicionantes: “Dominio publico ferroviario; Rede rodoviaria nacional e estradas desclassificadas:
Zona de servidao non aedificandi - EN12; Rede nacional distribuicao de eletricidade (RND): Zona de servidao
da rede elétrica: Alta e Média tensdo; Aeroportos e aerddromos: Zona de serviddo aeronautica - Zona 7; Dominio
hidrico - margem das linhas de 4gua com largura de 10m” e, ainda, na envolvente imediata: “Espécies florestais
protegidas — Sobreiros”.

Recomendacdes/ Consideracoes

Recomenda-se a consulta a cartografia da 2.2 Revisdo do PDM em https://geopdm.cm-
porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como, aos elementos que constituem e acompanham o PDMP em
https://pdm.cm-porto.pt/documentacao/ e atualizacao do EIA face ao PDM em vigor no concelho.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto devera salvaguardar a possibilidade de concretizagdo das
propostas rodoviarias do PDM 2021. Devera ser acautelado que a solugdo prevista para o sistema de drenagem
permita cumprir os objetivos estabelecidos no PDM 2021 para os corredores verdes.

No que concerne a proposta de instalacdo de torre de telecomunicages na Estagdo de Contumil, em que nada
temos a objetar, desde que, caso se venha a constituir uma serviddo radioelétrica, a area non aedificandi a

afetar ndo venha a ultrapassar a area ja afeta a de DPF.

b. Valores ambientais - Principais incidéncias ambientais

bl. A intervengdo na linha de resguardo de Contumil tem um impacte pouco significativo no uso do solo, uma
vez que as intervengbes incidem sobretudo no canal da plataforma ferroviaria e a execugdo dos drenos e redes
de protecdo ndo altera o substrato geoldgico existente e protege inclusivamente a via de um potencial
desprendimento os blocos através da aplicacdo da rede — melhorando nessa perspetiva condigGes de seguranga
existentes;

b2. No que respeita aos recursos hidricos subterraneos, o RS considera nao existir alteracao do nivel freatico
nas intervengdes previstas para Contumil. Nao obstante ter sido assinalada a proximidade de uma captacao
para rega (41120), junto a esta zona de intervencdo, uma vez que esta prevista a construcdo de uma linha de
resguardo do lado oposto da captacdo, ndo se prevé execucao de escavagoes que afetem o nivel freatico, ndo

sendo como tal expectavel que venha a ocorrer qualquer afetacdao na captacao;
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b3. Nao foram identificados impactes ao nivel da fauna e flora, uma vez que a ferrovia ja existe e a intervencao
incidira em areas consolidadas com habitats, flora e fauna com valor de conservacgdo reduzido;

b4. Ao nivel da qualidade do ar, serao expectaveis incidéncias sobretudo ao nivel das particulas PM10, durante
a fase de construcdo e resultantes da movimentacao de terras, circulacdo de veiculos pesados e maquinas nao
rodovidrias e ainda aplicagdo de betdo. Estes impactes serdo pouco significativos pelo seu regime temporario e
com margem para minimizacdao. Durante a fase de exploracdo, o RS refere a expectativa de que o projeto possa
concorrer para a descarbonizacdo da mobilidade através de uma redugdo das emissdes de poluentes
atmosféricos e de GEE, devido ao aumento da capacidade de transporte de maior carga nos comboios, que se
ird por sua vez refletir na retirada de camiGes com combustiveis fosseis de circulagdo;

b5. Em relagdo ao impacte por ruido, foram elaborados mapas prospetivos de ruido e mapeamento de recetores
mais sensiveis, com previsao de aplicacdo de barreiras acusticas, sendo que a zona de Contumil sera a que tera
menos impacte. O RS perspetiva que, sem prejuizo do ruido associado a circulacdo junto a zonas residenciais,
o projeto promova (tal como referido no descritor da qualidade do ar) a retirada de circulagdo de camides
pesados de 6 e 12 m — que tém um peso muito relevante no impacte de ruido em zonas urbanas consolidadas
— e que neste contexto se espera virem a poder traduzir-se em menos 275.033 e 137.517 camides
respetivamente de 6 e 12 m a circular por ano.

Recomendacdes/ Consideracoes

Nao obstante a metodologia de caracterizacao do ambiente sonoro e das medidas preconizadas (barreiras) nos
parecam robustas e adequadas, ndo é todavia claro nas pegas consultadas qual sera a eficacia esperada das
Barreiras Acusticas a aplicar.

Compreendendo naturalmente as dificuldades da sua implantagdo para ndo conflituar com a seguranga da
infraestrutura ferroviaria, importa recordar que barreiras com alturas médias entre 3-4 m conseguem conter o
ruido e minimizar o seu impacte a altura do 2.9 piso do edificio (dada a propagagdo omnidirecional do ruido
proveniente da infraestrutura de transporte) — ndo sendo expectavel que a reducdo da sobre-exposicdo se faca
de modo linear e automatico para os pisos superiores e restantes recetores sobre-expostos no mesmo edificio.
Neste sentido, parece-nos que o EIA deveria clarificar e robustecer os pressupostos e resultados da modelacao

no contexto especifico de aplicagdo das barreiras.

c. Valores patrimoniais

Esta zona no concelho do Porto e o respetivo corredor de estudo abrangem, parcialmente ou tangencialmente,
as seguintes areas e os seguintes conjuntos e imoveis de valor patrimonial, formalmente inventariados e
condicionados nas Cartas de Patriménio da Planta de Ordenamento (PO) da 2.2 revisdo do PDMP e respetivo
Regulamento.

cl. PO | Carta de Patrimdnio I — Patrimoénio Urbanistico e Arquitetdnico e Patriménio Natural.

Areas de Interesse Urbanistico ou Arquitetdnico:

35 — Zona Residencial de Contumil

Conjuntos e imoveis de valor patrimonial (CIVP):
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1272 - Barreiras da linha de fiscalizacdo do Estado — Estrada da Circunvalacdo (anterior codigo/designacdo na
Carta do PDM 2006 — P87)

1316 — Casa de Lavoura — Travessa de Vila Cova (anterior cddigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca47)
1317 — Quinta — Rua de Vila Cova (anterior codigo/designacao na Carta do PDM 2006 — Ca48)

1318 — Antigo Posto de Fiscalizacao de Vila Cova — Estrada da Circunvalacao (anterior cédigo/designacao na
Carta do PDM 2006 — Ca49)

1323 — Antiga Quinta — Rua do Giestal (anterior cddigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca54)

1324 — Casa Rural — Rua do Souto de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — Ca55)
1326 — Casa das Glicinias / antiga Subestacdo Eléctrica de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do
PDM 2006 — Ca57)

c2 PO | Carta de Patrimonio II — Patrimdnio Arqueoldgico.

Areas de Valor Arqueoldgico:

AVA 13 - Estrada da Circunvalacao

Areas de Potencial Arqueoldgico:

APA 22 — Lugar de Reborddes e Currais

APA 68 — Lugar de Vila Cova (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — ZOPA 63)
APA 77 — Antas — Salgueiros

APA 83 — Lugar de Contumil (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 — ZOPA 51)
APA 97 — Necropole de S. Roque da Lameira

O descritor patrimonio do EIA apenas regista trés ocorréncias patrimoniais no territério do concelho do Porto —
Zona de Intervencao 1 (Contumil) e respetivo corredor de estudo: “A parte final do tragcado da linha, enquadra-
se no concelho do Porto, sendo apenas de destacar a existéncia de trés ocorréncias patrimonials, inventariadas
no PDM: Ca47 - Quinta do séc. XVII/XVIIIL: Ca48 — Quinta do séc. XVII e Ca49 — Antigo Posto Alfandegario da
Circunvalacdo do séc. XIX/XX (PDM do Porto)'. Estao assinaladas com os niumeros 16, 17 e 18 no desenho n.°
10. Esta zona foi caracterizada como «uma area densamente povoada, e com grande intervengao humana»,

“fortemente urbanizadd’, pelo que “o0s condicionalismos encontram-se minimizados".

Relativamente aos principais impactes, foram consideradas intervengGes geradoras de impactes no ambito
arqueoldgico “a desmatacéo, a intrusdo no subsolo, nomeadamente, a movimentacao e revolvimento de terras,
a abertura de acessos e a implantacéo de zonas de estaleiro e depdsitos de inertes”. Todavia, no que respeita
ao concelho do Porto, entende-se “ ndo existirem impactes para o ordenamento €/ou condicionantes territoriais”,
uma vez que a Intervencao 1, na zona de Contumil, se realiza no canal da prépria linha ferroviaria. “ Os impactes
nas diversas ocorréncias patrimoniais identificadas, ocorrem na fase de construcdo e localizam-se apenas na

zona de Intervencdo 3'.
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No que respeita a salvaguarda do patriménio cultural, define-se como medidas gerais de minimizagdo de
impactes a aplicar em fase prévia a construgdo que os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra ndo devem
ocupar zonas de protecao do patrimoénio (RS_6, pagina 2) e, em fase de obra/construcdo, deve evitar-se a
ocupagao, mesmo que temporaria, de zonas de protecao do patrimoénio (RNT, pagina 25).

Quanto as ocorréncias patrimoniais sitas no concelho do Porto, da leitura da documentacao apresentada nao
conseguimos aferir as medidas especificas a aplicar. Também ndo fica claro se 0 acompanhamento arqueoldgico

¢ extensivel a toda a obra ou apenas a algumas frentes da obra.

Recomendacdes/ Consideracoes

Recomenda-se a consulta a cartografia da 2.2 Revisdo do PDMP em https://geopdm.cm-
porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como, aos elementos que constituem e acompanham o PDMP em
https://pdm.cm-porto.pt/documentacao/ e atualizagdo do EIA face ao PDM em vigor no concelho,
designadamente a informagdo da PO, nas Cartas de Patriménio.

Da analise dos elementos apresentados, verifica-se que as trés ocorréncias patrimoniais registadas para a Zona
de Intervengdo 1 (Contumil) e o respetivo corredor em estudo, no territério do concelho do Porto, sdo
manifestamente escassas face ao inventario vertido nas Cartas de Patriménio do atual PDM Porto, que identifica,
para 0 mesmo espago, uma Area de Interesse Urbanistico ou Arquitetonico, sete Conjuntos e imdveis de valor
patrimonial, uma Area de Valor Arqueoldgico e cinco Areas de Potencial Arqueoldgico.

Sobre as medidas de minimizacdo de impacte propostas para o patriménio cultural, entende-se as de carater
geral como adequadas. Todavia, nao ficam claras as medidas especificas a adotar na Zona de Intervencao 1
(Contumil). Atendendo as lacunas detetadas no descritor patrimonial, quanto as ocorréncias localizadas na area
do concelho do Porto, recomenda-se que, apos verificagdo e atualizacdo das areas, conjuntos e iméveis de valor
patrimonial abrangidos pela Zona de Intervencdo 1 (Contumil) e respetivo corredor em estudo, seja ponderada
a aplicacdo de medidas apropriadas as intervencOes previstas, designadamente a realizagdo de sondagens de
diagnostico, em fase prévia a obra, nos espagos coincidentes com areas de salvaguarda arqueoldgica, que
tenham afetacdo de subsolo, e 0 acompanhamento arqueoldgico permanente em toda a frente de obra. Verifica-
se, ainda, ndo haver mencdo particular a bibliografia especializada sobre o patriménio cultural do concelho do
Porto nem recurso a cartografia historica sobre a area em estudo, o que devera ser colmatado.

Acresce referir que, da necessidade de dar cumprimento ao disposto no Regulamento de Trabalhos
Arqueoldgicos (Decreto-Lei n.© 164/2014, de 4 de novembro).

Face ao exposto, emite-se parecer favoravel condicionado ao cumprimento das recomendagbes anteriormente

mencionadas.
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Camara Municipal de Matosinhos

Relativamente as intervencdes previstas entende-se chamar a atengdo para as seguintes situagoes:

a)

b)

9)

d)

e)

9)

Devem ser tomadas e implementadas todas as medidas de mitigagdo de impactes decorrentes da
intervencdo, quer na fase de preparacdo, quer na de implementagdo quer na fase de exploragao.

Devem ser tidas em consideracdo todas as regras de boa construcdo, regulamentacdo existente para as
varias areas como o ambiente sonoro, a qualidade do ar, os recursos hidricos, os recursos naturais, a fauna,
flora e vegetacdo, o uso do solo, a intervencdo na paisagem, ruidos e vibragGes, emissGes de poluentes
atmosféricos e residuos ambientais.

Atendendo a que na fase de exploracao as medidas de mitigagao sao da responsabilidade da IP, SA chama-
se a atengdo para a necessidade de implementacdo das medidas em fase de preparacao e de construcao,
como sejam a observancia do Decreto-Lei n.% 163/2006, sinalizando e protegendo todas as passagens de
pedes, garantindo a sua continuidade e conforto de forma a permitir usar restabelecimentos e caminhos
paralelos por parte de pessoas portadoras de deficiéncia, ter atencao as zonas de facil risco de inundagdo,
de depdsitos de materiais, de entulhos e terras sobrantes e ocupagdo de areas de RAN; REN e de Dominio
Hidrico e cuidados a ter com o patrimdnio e acompanhamento arqueoldgico permanente.

Do ponto de vista da mobilidade devem manter-se desimpedidos todos os acessos a propriedades publicas
ou privadas, colocagdo de sinalizagdo de obra e desvios de transito em todos os locais onde se justifiquem
tomadas de decisao de diregdes urbanas.

Deve ser implementado um Plano de Agao/sensibilizacao sobre os cuidados a ter com a obra e proceder a
divulgacao atempada da programacao dos trabalhos a populagdo dos varios servicos afetados e da rede de
mobilidade (pedestre e rodoviaria), garantindo sempre ligagdes entre populagdes ou aglomerados proximos
entre si.

Na Zona de Intervengdo 2 (SMI), devera ser executada a ligagdo da rua Marechal Gomes da Costa
superiormente a linha férrea a rua de Santo Antonio do Telheiro, havendo no entanto, que articular esta
ligacdo, com o novo tracado de Metro Ligeiro da AMP, paralelo a Linha de Leixdes, aprovado pela Camara
recentemente, e que vai obrigar a uma concertacdo entre o municipio e a IP de forma a encontrar uma
solugdo adequada e compativel com ambas as intengGes; manter-se-a a ligacdo pedonal a rua Silva Brinco,
dentro da regulamentagao referida para vias, passeios e passagens de pedes, para garantir a articulacdo
entre as duas cotas (rua da Estacdo de SMI e a rua Silva Brinco).

Na Zona de Intervencdo 3 (Terminal de LeixGes), devera ser executada a nova ponte em substituicdo da
existente, cujo estado de degradacdo, entre outras contingéncias o impdem. Devera ser dada toda a
atengdo as cotas do novo tabuleiro para que a sua subida, atendendo as previsoes do leito de cheia para
tempos futuros, ndo crie aterros e taludes dificeis de gerir e integrar dentro duma zona portuaria, assim
como compatibilizar o projeto com os desenvolvimentos duma ciclovia em construgdo no Vale do Lega, que
pretende ter interface com o Metro, junto ao Porto de Leixes e, posteriormente, com a Estacdo de
Passageiros de Leixdes, logo que esta linha venha novamente a ter passageiros nas suas composicoes.

Atendendo as razes que levam a intervengdao e melhoramento desta infraestrutura ferroviéria, na sua
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capacidade atual de transporte de mercadorias e previsdo de aumento quer do tamanho dos veiculos a
circular assim como da frequéncia e qualidade dos mesmos, ¢ inevitavel que a sua localizacdo dentro do
Porto de Leix0es quer do conjunto de equipamentos a construir tera de passar pela concordancia e
colaboracao da APDL e também da autarquia.

h) Para além das zonas especificas de intervencdo no ambito deste EIA, definidas para o concelho de
Matosinhos, (zonas 2 e 3), entende-se que deveriam de imediato ser retomadas os estudos e concretizacao
da supressao, reconversao ou eliminacao das passagens de nivel (PN) existentes na Linha de Leixoes, alvo
de estudo prévio ja elaborado pela REFER em colaboragdo com a autarquia em 2009, cuja interrupcdo esta
¢ alheia e, presume-se, se deve aos tempos de crise que nessa altura assolaram o pais em todas as frentes,
mas cuja necessidade se mantém premente, quer para dotar estas PN de maior seguranga e maior rapidez
e flexibilidade e capacidade de resposta as exigéncias do Porto de Leixdes e estruturas logisticas do mesmo
(Plataforma logistica de Gatdes/Guifoes e de Gongalves), rentabilizando o investimento de toda a
infraestrutura ferroviaria, portuaria e logistica.

i) Necessidade de elaboracdo de estudo arqueoldgico e de integracao paisagistica e previsdao de passagem
do corredor ciclavel do Leca, na nova ponte ferroviaria junto ao Castro de Guifdes. (substituicao da ponte
existente).

j)  Necessidade de elaboracdo de estudo de acessibilidade, para que as forgas de protegdo civil possam atuar

de forma mais eficaz e eficiente em caso de acidente, nos pontos inacessiveis do tracado da linha.

Face ao exposto entende-se que este EIA se encontra de uma forma genérica bem elaborado e estruturado,
sendo merecedor de parecer favoravel por parte da autarquia, desde que sejam introduzidas e monitorizadas
todas as medidas mitigadoras dos impactes negativos nele preconizadas, tanto na fase de Planeamento, como

na de execucao da obra e na de exploracdo da mesma.

DRAP Norte

Refere que o restabelecimento paralelo a estagcdo de S. Mamede, na Zona de Intervengdo 2, ird ocupar solos
classificados como RAN, ocupando cerca de 7 168 m? destes solos. Este impacte € considerado negativo e
significativo face a sensibilidade do recurso afetado. A estrutura fundiaria das exploragGes agro-pecuarias desta
regido é caracterizada por serem constituidas por varias parcelas, em que estas sdo de reduzida dimensdo (0,2
a 5 ha), mas no seu conjunto garantem a viabilidade econdmica e funcional da exploracdo agricola de que
fazem parte. Com a implementacdo do projeto em analise, constata-se que as parcelas agricolas irdo ser
ocupadas e fracionadas, originando parcelas de reduzidissima dimensdo tornando-as invidveis economicamente
e por consequéncia poderao vir a inviabilizar a propria exploracdo de que fazem parte integrante. Alertam para
o facto que, na area definida no estudo existirem agricultores que se encontram com projetos executados e em
execucdo subsidiados pelo Estado Portugués através de varios programas operacionais, tais como: PRODER
(2007/2013), PRD2020 (2014/2020) e VITIS. No sentido da monitorizacdo da area definida no AIA, deverao

consultar em simultaneas as plataformas do parcelario agricola e do parcelario viticola, para obterem informacao
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da localizacdo e identificacdo de projetos executados e em execucdo. Estas informagdes encontram-se
disponiveis nas salas de parcelario oficiais, autorizadas pelo Ministério da Agricultura e do Mar. Encontram-se
concluidas as Revis6es dos PDM dos concelhos abrangidos pelo projeto, pelo que deverao consultar as Cartas
de Condicionantes e do Ordenamentos dos respetivos PDM, com a finalidade de serem identificadas e
quantificadas as areas de RAN que serdo efetivamente ocupadas, solicitando o respetivo parecer a Entidade

Regional da Reserva Agricola do Norte (http://ran.drapnorte.gov.pt./index.php).

N3o se identificaram projetos de execugdo no ambito de novos aproveitamentos hidroagricolas na area do
projeto em causa; nem Regadios Tradicionais beneficiados por programas operacionais executados por esta
DRAP, nas proximidades da futura plataforma ferroviaria, porém alerta-se para a possibilidade da existéncia de
outros RT, que, ao ndo terem sido objeto de reabilitagdo, ndo constem na sua base de dados; ndo existem
pives, nem infraestruturas hidraulicas na envolvente da futura plataforma ferroviaria; ndo se identificaram
projetos de emparcelamento, instalacdes industriais licenciadas ou por licenciar nem outras condicionantes

agricolas.

Comentario da CA:

*  Municipio do Porto: No ambito dos fatores ambientais ordenamento do territorio, ruido e patriménio, foram
ja abordados os principais aspetos mencionados, designadamente os relacionados com a recente
publicacdo a 08/07/2021, do Aviso n.° 12773/2021 com o novo PDM do Porto sendo necessario
salvaguardar a obtencdo do parecer favoravel das entidades com possuam igualmente jurisdigdo sobre as
areas de intervengdo, e a consulta das ocorréncias patrimoniais inventariadas nas Cartas de Patriménio; os
relacionados com a preocupacao sobre a eficacia esperada para cada barreira.

=  Municipio de Matosinhos: No ambito do fator socioeconomia foi ja considerada a necessidade de
compatibilizar o projeto com a ciclovia do Vale do Leca, na Intervengdo 3. Relativamente a Intervencao 2,
a necessidade de articular o projeto face ao tracado do novo tracado de Metro Ligeiro da AMP.

= DRAP Norte: Refere a necessidade de obter, face a afetacdo na Zona de Intervencdo 2 de areas RAN, o
respetivo parecer a Entidade Regional da Reserva Agricola do Norte.
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7. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.9, n.° 1 do DL 151-B/2013, na atual redagdo, decorreu
durante 30 dias Uteis, de 25 de junho a 5 de agosto de 2021.

Durante este periodo foram recebidos cinco pareceres com a seguinte proveniéncia. DGADR — Direcdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural; REN - Rede Energéticas Nacionais, SGPS e 3 cidadaos a titulo individual.

A andlise das exposicOes recebidas, que apresentam algumas sugestdes, ndo expressa qualquer oposicao ao

projeto.

A DGADR informou que o projeto ndo interfere com quaisquer areas, estudos ou projetos no ambito das suas
atribuicdes, pelo que nada tem a opor.

A REN referiu que no ambito das concessGes da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN) e da
Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT), ndo existem quaisquer infraestruturas em exploragdo ou

em projeto na area de intervencao direta do projeto.

Fernando Augusto Santiago Miranda discorda da recuperacdo da estacdo ferroviaria de Leixdes existente e
sugere que, ao invés, a mesma seja transferida para o sitio das antigas oficinas da EMEFE. Esta sugestao
decorre do facto da atual localizagdo da estacdo implicar, por um lado que o acesso rodoviario ao terminal
proceda da avenida Comércio de Leixdes, Matosinhos e, por outro, ndo permita a sua expansdo. Por sua vez, o
local ora proposto, a noroeste do né da Via Interna de Ligagdo ao Porto de Leixdes (VILPL) com a Via Regional
Interior (VRI), GuifGes, além de ter ligacdo ao ramal ferroviario de Leixdes, dispde de uma area mais ampla
(cerca de 5 ha, com possibilidade de expansdo em terrenos livres, em mais 2 ha). Considera, também, que com
inicio numa rotunda a construir no ponto da VILPL assinalado na planta que anexa, é possivel criar um acesso
rodoviario exclusivo ao Terminal, através de um viaduto com 350 metros (100 metros planos, 250 metros com
pendente a 7,5 %), sobre a linha do metro de acesso as oficinas. E adianta que todas as mercadorias que
entram ou saem do Porto de LeixGes, incluindo as que provém ou se destinam a estacao ferroviaria de Leixoes,
o fazem através da Portaria Unica, situada na referida VILPL. A solucdo apresentada €, na sua perspetiva,
benéfica para os varios intervenientes: Clientes: menor distancia, logo mais rapidez; Matosinhos: menos transito
de viaturas pesadas em vias urbanas e na A28 junto ao viaduto sobre o Leca; CP: mais area disponivel, menor
distancia as linhas férreas principais; APDL: possibilidade de expansdo para a atual estacdo.

Miguel Gregdrio expressa o seu desacordo relativamente ao facto de o projeto ndo ser equacionado para o
transporte de passageiros, de resto em discordancia, sublinha, com as palavras do proprio Secretario de Estado

dos Transportes: "é necessario redesenhar esta linha no que diz respeito a localizacdo das suas estagcoes e ao
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seu interface com trés das linhas do metro do Porto [linha da Povoa, linha da Maia e linha Amarela] e avaliar a
bondade da ideia de complementar a Linha de Leixdes com novas funcionalidades, como sejam o acesso ao
aeroporto Francisco Sa Camneiro ou a Exponor" e este trabalho devera ser feito “em absoluta articulacdo com a
Area Metropolitana do Porto e com a sua estratégia de mobilidade”, sendo que o Secretério de Estado sublinhou,
ainda, que “Leixdes é uma linha com muito potencial no contexto da mobilidade da drea metropolitana do
Porto’. Reforca este cidadao que a Linha de LeixGes devera ter em consideracao os polos geradores de trafego
locais, nomeadamente o Hospital de S. Jodo, o Campus universitario da Asprela e as ligacdes ao metro do Porto
e linhas dos STCP e, como tal, pensa que o projeto até podera avangar numa ldgica inicial de reforgo das
condicdes do trafego de mercadorias, mas deve ser revisto e compatibilizado com o futuro projeto de
aproveitamento desta linha para trafego suburbano de passageiros e até porventura no ambito de uma ligacdo
ao aeroporto Francisco Sa Carneiro.

Teresa Portela, na generalidade, concorda o projeto.

Comentario da CA:
Relativamente ao cidaddo que discorda da recuperacao da estacdo ferroviaria de Leixdes, informa-se que o

projeto em avaliacdo ndo engloba esta agao.

Relativamente ao cidaddo que expressa o seu desacordo relativamente ao facto de o Projeto ndo ser
equacionado para o transporte de passageiros, tal como a IP refere no EIA "A IP, enguanto gestor de
infraestruturas ferrovidrias tem por missdo disponibilizar linhas ferrovidrias para transporte de passageiros e
mercadorias. No entanto, € da inteira responsabilidade dos operadores ferrovidrios a sua utilizacdo. No caso da
Linha de Leixbes o operador ferrovidrio ndo considera vidvel o transporte de passageiros razdo pela qual,
embora em 2009 tivesse havido uma tentativa de reativar esse servico (43 anos depois da sua suspensao), em
2011 foi definitivamente abandonado”. No entanto considera-se esta exposicao pertinente, tendo em vista os
compromissos assumidos por Portugal tendentes a neutralidade carbdnica e a aposta no transporte pubico

coletivo.
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8. CONCLUSOES

O presente parecer é efetuado no ambito da Avaliacdo de Impacte Ambiental do projeto “Intervencoes para
Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leix0es”, em fase de Projeto de Execugdo. A
Infraestruturas de Portugal, S.A., tutelada pelo Ministério das Infraestruturas e da Habitacdo é a entidade

proponente e também a entidade licenciadora ou competente para a sua autorizacao.

A Linha de LeixGes é uma ligagdo ferroviaria que funciona atualmente como linha de mercadorias. Tem inicio

na estacdo de Contumil (Linha da Minho) e termina no Porto de Leixdes.

A melhoria das acessibilidades ferroviarias, objetivo deste projeto, conjuntamente com a criacdo de novos polos
logisticos, objeto de outros projetos, possibilitara o aumento da capacidade do Porto de Leixdes (segundo porto
nacional, em termos de movimentacdo de carga), no periodo mais préximo, com importancia elevada na
economia. O melhoramento da capacidade ferroviaria da Linha de Leix0es, associado as intervencdes no Porto
de Leix0es, ira promover a ligacao do porto a corredores ferroviarios estruturantes, do ponto de vista nacional
e internacional, sendo crucial para atingir os objetivos nacionais e europeus de intermodalidade e para a criacao

de um sistema de logistica de transporte mais eficiente e sustentavel.

As interveng0es na Linha de Leixdes também vao ao encontro dos objetivos do PNI 2030, com a preparacdo da
rede ferroviaria para as alteragdes climaticas (nova ponte sobre o rio Lega) e a contribuigdo para a redugdo dos
Gases com Efeito de Estufa (GEE) podem ser encaradas como um contributo de relevo no cumprimento dos
compromissos assumidos por Portugal (Roteiro para a Neutralidade Carboénica 2050 e Plano Nacional Energia e
Clima 2030), na vertente das alteracdes climaticas, nomeadamente no setor dos transportes.

Assim, o projeto considera as seguintes intervencoes na linha férrea em 3 zonas especificas:

* Zona de Intervengdo 1 — Contumil: aumento do comprimento Util do resguardo da estagdo de Contumil
para garantir um minimo de 750 m, de modo a possibilitar o cruzamento dos comboios de mercadorias.

=  Zona de Intervencdo 2 — S. Mamede de Infesta: aumento do comprimento Util do resguardo da estagdo de
Sdo Mamede de Infesta para garantir um minimo de 750 m, de modo a possibilitar o cruzamento dos
comboios de mercadoria.

*= Zona de Intervengao 3 — Terminal de Leixdes: reformulacao dos feixes de rececdao/expedicdo do Terminal
de Leix0es, com linhas que permitam a manobra de comboios de maior comprimentos que podem ir até

aos 750 m; e, substituicdo da ponte ferroviaria sobre o rio Leca.

Para além das intervengOes na via-férrea esta prevista:
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» Supressdo de 3 passagens rodoviarias, 1 passagem pedonal e 1 atravessamento pedonal de nivel:
supressdo da passagem de nivel ao Km 6+429, conjugada com a PN ao Km 3+695 da Concordancia de
Sao Gemil; supressao do atravessamento pedonal de nivel ao Km 7+315; supressao da passagem de nivel
ao Km 74+930; supressao da passagem de nivel ao Km 10+171 e atravessamento de Via ATV ao Km 10+015

= Melhoria de desempenho da catenaria existente, instalando compensacoes e criando novas zonas comuns
intermédias, em toda a extensdo da Linha de Leixoes.

* Reabilitagdo e/ou implementacdo de um novo sistema de drenagem adequado, nas zonas de intervencao.

»  Renovagdo ou adaptagdo das instalacGes fixas de tracdo elétrica, nas zonas de intervengao.

= Implementagao de um sistema de Retorno de Corrente de Tragdo e Terras de Protecdo (RCT+TP), em toda
a extensdo da Linha de Leixdes.

= Edificacbes: reformulacdo de 3 Salas de Equipamentos e TelecomunicagOes (SET) existentes (S. Gemil, Sdo
Mamede Infesta e Lega do Balio); construcdo de uma SET nova em Guifdes e de 1 edificio técnico novo em
Leixoes.

=  Construgao de 5 novas torres de telecomunicagdes: Estacao de Contumil, S. Gemil, Leca do Balio, Guifdes
e Leixdes.

= A execucdo das Medidas de Minimizacdo de Ruido.

A maioria dos trabalhos associados ao projeto ocorre dentro do Dominio Plblico Ferroviario (DPF), no entanto
existem situacOes em que sera necessario intervir fora desse limite. Essas situagGes sdo pontuais e cingem-se
fundamentalmente aos restabelecimentos das PN a suprimir, e a zona de Intervengdo 3 no Terminal de Leixdes.

O projeto extravasa o DPF em cerca de 2,5 ha.

O projeto interfere com areas sensiveis, do ponto de vista patrimonial nos termos mencionados no RJAIA,
designadamente, com a zona de protecao dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagdo definidas

nos termos da Lei n.% 107/2001, de 8 de setembro (IIP — Imével de Interesse PUblico: Ponte de Guifoes).

Quanto aos instrumentos de gestdo territorial (IGT) analisados considera-se que, na generalidade, o projeto é
compativel com os mesmos, ndo obstante as intervengdes a efetuar fora do DPF. Considera-se que a maioria
das intervengdes sdo pontuais e localizadas, pelo que, tendo em conta a dimensdao do projeto e a
compatibilidade no geral com as classes de ordenamento do PDM abrangidas, o impacte associado a
implementagdo das infraestruturas naquelas classes de ordenamento € pouco significativo, direto, permanente,

certo, local, irreversivel.

No que se refere ao PDM do Porto, apenas a Intervencao 1, na zona de Contumil, se localiza em territdrio deste
concelho, no entanto, tendo em consideracao que se realiza no canal da propria linha ferroviaria, considerou-
se que nao existem impactes para o ordenamento e/ou condicionantes territoriais. Nao obstante, com a

publicacdo do novo PDM do Porto (08/07/2021), devera a IP, salvaguardar a obtencdo do parecer favoravel das
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entidades com possuam igualmente jurisdicdo sobre a area de intervencdo, conforme informa o municipio do
Porto.

Apesar da Linha de Leix0es atravessar o concelho de Gondomar, nenhuma das intervengdes de projeto se situa

em territdrio deste municipio.

Relativamente aos concelhos da Maia e de Matosinhos, considera-se que a ocupagao das diferentes categorias
de espacos origina impactes negativos e permanentes, embora ndo sejam significativos, uma vez que a area a
retirar aos espagos referidos é pouco significativa e ndo tem expressdo no contexto das areas totais com estas
classificaces nos dois concelhos.

No que respeita as condicionantes e servidoes administrativas e restricGes de utilidade publica, a possibilidade
de ocorréncia de impactes negativos ocorrerd nas intervengbes onde ha necessidade de expropriar,
designadamente area de RAN (7 168 m? pelo restabelecimento paralelo a estacdo de S. Mamede, na Zona de
Intervencdo 2) e area de REN (2 ha de diferentes tipologias na Zona de Intervengdo 3, designadamente pela
substituicdo da ponte existente no Terminal de Leixdes em Matosinhos, dos quais apenas 0,85 ha estdo fora do
DPF). No entanto e no que diz respeito a estes regimes, considera-se que a pretensdao pode ser admitida em
REN, desde que implementadas as medidas de minimizacdo previstas neste parecer e, nas utilizagdes nao
agricolas de areas integradas na RAN para as quais seja necessaria concessao, aprovagao, licenga, autorizacdo

administrativa ou comunicagdo prévia, deve ser solicitado o parecer prévio e vinculativo a entidade competente.

Consideraram-se como fatores determinantes na avaliacdo deste projeto, tendo em conta que a maior parte
dos trabalhos ocorre dentro do DPF: a socioeconomia (incluindo transportes e acessibilidades), o ruido, os
recursos hidricos e o patriménio e, como fatores relevantes a geologia, as alteragbes climaticas, a qualidade do

ar, o uso do solo, o ordenamento do territério e a paisagem.

Referem-se, de seguida, os principais impactes positivos significativos a muito significativos do projeto, os quais
se encontram na sua maioria associados a sua fase de exploragdo:
=  Socioeconomia:
= Aumento da capacidade do trafego de mercadorias na Linha de LeixGes, com uma significativa
influéncia no trafego de mercadorias associada ao Porto de LeixGes.
=  Contribuicdo para uma rede de portos nacional competitiva, com capacidade para movimentagdo de
carga que sera expectavel no horizonte 2050 e atracdo de navios de grandes dimensodes ligada a rede
rodoviaria, ferroviaria e plataformas logisticas pertencentes a RTE-T.
=  Contribuicdo para uma posicdo de referéncia do Porto de Leixdes no mercado maritimo-portuario

internacional, tirando partido da posicdo geoestratégica da costa portuguesa, na confluéncia das

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021

92



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

grandes rotas maritimas internacionais e da existéncia de condigGes naturais Unicas para a atragdo de
navios de grandes dimensdes.

= O melhoramento da capacidade ferroviaria da Linha de Leixdes, associadas as intervencdes no Porto
de Leix0es, ird promover a sua ligacao a corredores ferroviarios estruturantes, do ponto de vista
nacional e internacional, cruciais para atingir os objetivos nacionais e europeus de intermodalidade e
para a criacao de um sistema de logistica de transporte mais eficiente e sustentavel.

* O melhoramento da Linha de LeixGes contribui para a manutencdao das condicOes de atratividade
destes territdrios para a fixagdo de atividades econdmicas e dindmicas comerciais diversas,
nomeadamente no respetivo Ainterland.

* O melhoramento da Linha de LeixGes permite o aumento de trafego de mercadorias, com uma
influéncia significativa no trafego de mercadorias associadas ao Porto de LeixGes. De facto, sendo o
Porto de Leixdes o segundo (23%) principal porto nacional tem uma utilizacdo da ferrovia ainda
bastante incipiente, ndo obstante ter vindo a intensificar a sua quota ferroviaria. Verifica-se assim a
existéncia de um potencial de crescimento muito significativo no movimento de carga do Porto de
LeixOes, que se impde como preponderante ao nivel estratégico, ndo sé pela perspetiva ambiental
como também em termos do incremento potencial da capacidade instalada.

= O novo Terminal rodoferroviario de Lousado constituira ainda um fator complementar potenciador do
desenvolvimento socioecondmico da regido dando resposta as necessidades atuais do mercado no que
se refere ao transporte de mercadorias.

*  Ordenamento do Territdrio: contribuigdo para o cumprimento das metas do Programa Nacional da Politica
de Ordenamento do Territorio (PNPOT) e especificamente da Estratégia para a Rede Ferroviaria Nacional
(RFN) 2014-2050 e o Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030.

= Alteracbes Climaticas: contribuicdo para a descarbonizacdo da mobilidade e para o cumprimento das metas
nacionais estabelecidas para a reducao das emissdes de GEE, devido ao aumento da capacidade de
transporte de maior carga nos comboios, 0 que ira permitir retirar camides de circulagdo, ajudando no
cumprimento dos compromissos assumidos por Portugal no ambito do combate as alteracoes climaticas.

* Qualidade do Ar: redugdo das emissoes de poluentes atmosféricos inerentes do trafego rodoviario, devido
a transferéncia modal em consequéncia da melhoria da Linha de Leixdes.

= Geologia: A contencdo/estabilizacdo dos taludes existentes, evitando-se o desprendimento de blocos,
deslizamentos e escorregamentos.

*  Recursos Hidricos: melhoria das condicdes de escoamento resultantes do alargamento da secdo de vazdo
da nova ponte sobre o rio Lega.

=  Ruido: reducdo do nivel sonoro proveniente da linha de Leixdes apds a implementacdo das Medidas de

Minimizagdo de Ruido.

Referem-se de seguida os principais impactes negativos identificados que, no geral, se consideram pouco

significativos:
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* Geologia: resultantes das movimentagOes de terras, do alargamento do aterro no ambito construcdo da
ponte sobre o rio Lega.

=  Recursos Hidricos Superficiais: alteracdes de escoamento devido as intervengbes no leito do rio Lega e
respetivo leito de cheia e alteracdes decorrentes do transporte e acumulagdo de sedimentos resultantes
das movimentacgdes de terra e do prolongamento das PH existentes.

= Recursos Hidricos Subterraneos: interferéncia com nivel freatico numa zona pontual dos feixes de
rececdo/expedicao onde se fara um reforco da plataforma ferroviaria a norte e a sul da ponte sobre o rio
Leca; e, afetagGes indiretas de 5 captacdes de agua para rega (junto a zona de intervencdo de Contumil,
junto a Passagem Inferior Rodoviaria (PIR) de S. Gemil e junto a estagdo de S. Mamede) e 1 para consumo
humano junto a PIR de S. Gemil.

»  AlteragGes Climaticas: aumento de emissOes de GEE e a diminuicdo de sumidouros de carbono com a
destruicdo de coberto vegetal.

*  Ruido: ocorréncia de situagoes de incomodidade temporaria associadas as operacdes de construcao muito
ruidosas ou indutoras de vibragdes; e na fase de exploracdo nos recetores R63; R64 e R68 dada a
impossibilidade de colocacdo de barreiras acusticas.

= Uso dos Solos: alteragdes de uso nas areas agricolas e florestais, designadamente na Zona de Intervengdo
3, dada a ocupacdo de areas florestais (cerca de 0,9 ha), no entanto com reduzido valor das espécies em
questdo (espécies de crescimento rapido) e em grande parte dentro do DPF; no Restabelecimento de Sao
Gemil ocupacdo de espacgos de tecido urbano descontinuo em 0,2 ha, a maior parte também, dentro do
DPF; no Restabelecimento da Levadinha afetacdo de culturas temporarias de sequeiro (0,25 ha, cerca de
90% e fora do DPF); e, no Restabelecimento de S. Mamede a ocupagdo da maior area fora do DPF,
maioritariamente areas agricolas, num total aproximado de 0,8 ha.

* Qualidade do Ar: diminuigao da qualidade do ar nos recetores localizados nas zonas habitacionais existentes
na envolvente da linha.

=  Socioeconomia (incluindo Transportes e Acessibilidades): afetacOes da qualidade de vida das populagoes,
e em alguns equipamentos coletivos localizados na proximidade da obra; condicionamento de mobilidade
e/ou a deterioracdo do pavimento de vias rodoviarias provocado pela circulagdo dos veiculos pesados afetos
a obra.

*  Ordenamento do Territorio: ocupacdo de areas classificadas como areas de habitagdo coletiva, areas de
equipamento previsto e areas verdes de enquadramento, no territdrio do municipio da Maia; ocupacdo de
espacos florestais, espacos naturais e paisagisticos e espacos de atividades econdmicas, no concelho de
Matosinhos, no entanto a area a retirar aos espagos referidos, é pouco significativa e ndo tem expressao
no contexto das areas totais com estas classificacdes; ocupagao de areas integradas na REN, em cerca de
2 ha de diferentes tipologias na Zona de Intervencdo 3, pela substituicdo da ponte existente e Terminal de
Leixdes em Matosinhos; e a afetacdo de 7168 m? de areas da RAN para o restabelecimento paralelo a

estacdo de S. Mamede.
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=  Patrimdnio: potencial afetacdo de patrimonio arqueoldgico em meio subaquatico e himido resultante da
desmatacdo, movimentacdo de terras, a abertura de acessos e da implantacdo de estaleiro e depdsitos de
inertes, em especial na Zona de Intervencao 3 no Terminal de Leixdes associado ao atravessamento do rio
Leca e a construgdo da nova ponte; este impacte é significativo sobre a ocorréncia 01 - Ponte de Guifoes;
pouco significativos sobre as ocorréncias: 02 — Casto de Guifoes; 03 — Guifoes; e 27 — Campo Forninho dos
Mouros/Cista de Recarei; e perda da qualidade cénica/paisagistica do enquadramento deste patrimdnio
arqueoldgico.

»  Paisagem: perda de valor cénico, resultante da destruicdo de valores visuais naturais, nomeadamente, pela
perda de vegetacdo e pela alteragdo da morfologia natural;, diminuicdo da visibilidade; alteracdo da
morfologia natural do leito e das margens do rio Leca pela implementagdo dos pilares que determinara
alteragdes na forma natural do fundo ou do leito do rio e pela alteracdo estrutural e visual das margens do
rio com a sua artificializacdo, condicionando a instalacao e crescimento/desenvolvimento da vegetacao
potencial; e, na fase de exploragdo o caracter visual intrusivo e permanente das varias componentes do

projeto.

Dos pareceres externos solicitados, destacam-se os pareceres da Camara Municipal do Porto e da Camara

Municipal de Matosinhos:

*= A Camara Municipal do Porto menciona como aspeto principal a 2.2 Revisdo do PDM do Porto, aprovada e
publicada por Aviso.? 12773/2021, 8 de julho de 2021, em Diario da Republica, 2.2 série - N.°© 131. Desta
forma sera necessario salvaguardar a obtencdo do parecer favoravel das entidades que possuam jurisdigdo
sobre a area de intervengdo, bem como nova consulta as Cartas do Patrimoénio. Refere também a
necessidade de acautelar que a solucdo prevista para o sistema de drenagem permita cumprir os objetivos
estabelecidos no PDM do Porto 2021 para os corredores verdes, e que no caso de se vir a constituir uma
servidao radioelétrica para a nova torre de telecomunicagdes na Estagdo de Contumil, a area non aedificandi
a afetar ndo venha a ultrapassar a area ja afeta ao DPF. Refere também preocupacles associadas a eficacia
das Barreiras Acusticas a implementar.

= A Camara Municipal de Matosinhos considera, necessario nas Zonas de Intervengdo 2 e 3 que sejam
implementadas as medidas de minimizagdo e as regras de boas praticas de construgdo; sinalizadas e
protegidas todas as passagens de pedes, garantindo a sua continuidade e conforto; mantidos desimpedidos
todos os acessos a propriedades publicas ou privadas; na Zona de Intervencdo 2 (SMI) executar a ligagdo
da rua Marechal Gomes da Costa superiormente a linha férrea & rua de Santo Anténio do Telheiro,
articulando esta ligagao, com o novo tracado de Metro Ligeiro da AMP; na Zona de Intervencao 3 (Terminal
de Leix0es), compatibilizar o projeto com os desenvolvimentos duma ciclovia em construcao no Vale do
Leca.

= A DRAP Norte refere a necessidade de obter, face a afetacdo na Zona de Intervencao 2 de areas RAN, o
respetivo parecer a Entidade Regional da Reserva Agricola do Norte.
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Em resultado da consulta publica efetuada foram recebidas 5 exposicGes, que ndo expressaram qualquer

oposicdo ao projeto tendo-se apresentado algumas sugestdes.

Face ao acima exposto, tendo em consideragao que o projeto e é suscetivel de provocar, na fase de exploracdo,
impactes positivos, significativos a muito significativos, e que os impactes negativos decorrentes da fase de
construcao sao, na sua generalidade, pouco significativos, e ainda assim passiveis de minimizagdo, a Comissao
de Avaliacao emite parecer favoravel ao projeto “Intervencoes para Melhoramento da Capacidade Ferroviaria

na Linha de Leixdes”, condicionado ao cumprimento do previsto no ponto 9 deste Parecer.
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9. Condicionantes, Elementos, Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizacao

Elementos a apresentar Previamente ao Licenciamento da obra a autoridade de AIA, para analise

e aprovacao:

1. Rever e atualizar as areas, conjuntos e iméveis de valor patrimonial abrangidos pela Zona de Intervengdo
1 (Contumil) e respetivo corredor, face a 2.2 Revisao do PDM do Porto, aprovada e publicada por Aviso.°
12773/2021, 8 de julho de 2021, em Diario da Republica, 2.2 série - N.© 131. Face aos resultados obtidos
propor as medidas apropriadas as intervencdes previstas, designadamente a realizagdo de sondagens de
diagnostico, em fase prévia a obra, nos espacos coincidentes com areas de salvaguarda arqueoldgica, que
tenham afetagdo de subsolo, e 0 acompanhamento arqueoldgico permanente em toda a frente de obra,
bem como a atualizagdo da Carta de Condicionantes.

Elementos a apresentar Previamente a obra a autoridade de AIA, para analise e aprovacgdo
1. Reformular o projeto das Barreiras Acusticas de acordo com:
a. 0 mencionado no Quadro 5 (quadro seguinte), que traduz a alteracao da altura e da combinacdo dos

materiais constituintes das barreiras para potenciar o impacte positivo no ambiente sonoro e minimizar

o impacte visual e social das mesmas (alteragdes assinaladas a amarelo):

Localizacédo . Al A
q . xt. tura Area ; .
Barreira pk pk final Sentido (m) (m) (m?) Tipologia
inicio
BAO1 3+096 |3+144 | Leixbes/ 48 3,0 120 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BAO2 3+101 |3+152 | Contumil/ | 51 3,0 | 127,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BAO3 3+383 |3+707 | Leixbes / | 324 2,5 648 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.
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Localizacédo
Barreira g 245 |l Tipologia
pk pk final (m)
inicio
BAO4 3+726 |3+768 | Contumil/ | 42 2,0 84 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BAO5 3+760 |3+826 | Leixdes / 66 3,0 198 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BAO6 3+859 |3+961 Leixoes / 102 3,5 357 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BAQ7 3+977 |4+257 | Leixbes / | 285 4,0 | 997,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente. Em
frente aos recetores R24 e R25 deverd ser avaliada a
necessidade de absor¢do no tardoz da barreira do
tipo betdo lava.

BAO8 4+949 |5+002 | Leixdes / 54 2,0 108 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BAO9 5+211 |5+306 | Contumil/ 96 3,5 288 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA10 5+582 [5+620 | Leixdes / 39 3,0 117 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.
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Localizacédo .
Barreira . 2 U ) Tipologia
pk pk final (m) (m?)
inicio
BA11 5+643 |5+862 | Leixdes / 216 3,5 756 | Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA12 5+892 |6+029 | Leixdes / 135 3,5 | 472,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA13 6+080 |6+224 | Contumil/ | 144 2,5 360 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA14 6+226 |6+374 | Leixoes / 144 2,5 288 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA15 6+544 | 6+574 | Contumil/ | 36 3,5 108 |Barreira acrilica.
Leixoes

BA16 6+656 |6+718 | Contumil/ 63 2,5 126 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA17 6+912 | 6+957 | Contumil/ | 45 3,5 135 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.
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Localizacédo .
Barreira . o ST (A Tipologia
pk — pkfinal m (m (m)
inicio
BA18 6+960 |7+014 | Contumil/ | 54 3,5 162 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA19 7+313 | 7+579 | Leixoes / 267 4 1068 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA20 7+531 |7+626 | Contumil/ | 99 3,0 | 247,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA21 7+587 |7+645 | Leixoes / 57 2,5 114 | Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA22 7+856 |7+916 | Contumil/ 60 2,5 120 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.

BA23 7+856 |7+919 | Leixdes / 63 4,0 | 220,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor absorvente.
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Localizacédo
Barreira g 245 |l Tipologia
pk, pk final (m) (m)
inicio
BA24 7+926 |8+004 | Leixoes / 78 3,5 273 | Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA25 8+052 |8+106 | Leixoes / 54 2 108 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA26 8+468 |8+567 | Contumil/ 99 3 297 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA27 8+597 |8+678 | Contumil/ 81 2,5 162 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA28 8+954 |9+011 Contumil/ 57 3 171 | Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA29 9+082 [9+136 | Contumil/ 54 2 108 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BA30 9+914 [10+007 | Contumil/ | 93 3,5 | 325,5 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.
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Localizacédo .
Barreira . 2 U ) Tipologia
pk — pkfinal m (m (m)
inicio
BA31 10+163 | 10+484 | Contumil/ | 321 3 802,5 | Barreira do tipo betado de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA32 10+781 | 10+998 | Contumil/ 18 3,5 54 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA33 10+796 | 10+808 | Leixoes / 12 3 30 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA34 10+935 | 11+079 | Leixoes / 144 2,5 360 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA35 11+089 | 11+137 | Leixoes / 48 2,5 120 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA36 10+306 | 10+402 | Leixoes / 96 2 192 | Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BA37 10+332 [10+371 | Contumil/ | 39 2 58,5 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.
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Localizacédo
Barreira g AT Tipologia
pk pk final (m)
inicio
BA38 10+703 | 10+757 | Contumil/ 54 3 135 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA39 13+225 | 134279 | Leixoes / 54 3 162 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA40 13+302 [13+371 | Leixdes / 69 3,5 207 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA41 13+376 | 13+407 | Leixoes / 44 2,5 110 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA42 13+885 | 13+912 | Leixoes / 27 3 81 Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA43 13+905 [ 13+953 | Contumil/ | 48 1,5 72 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BA44 13+919 [13+928 | Leixoes / 9 2,5 22,5 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.
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Localizacédo
Barreira g 245 |l Tipologia
pk, pk final (m) (m)
inicio
BA45 14+300 | 14+333 | Leixoes / 33 2 49,5 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel

acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BA46 14+915 [ 14+990 | Contumil/ | 75 2 112,5 | Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes. Face voltada para
o recetor refletora ou absorvente.

BA47 14+526 | 14+550 | Leixdes / 24 2,5 48 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Contumil voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacdes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA48 14+533 | 14+590 | Contumil/ 57 3,5 171 |Barreira do tipo betao de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

BA49 15+629 | 15+680 | Contumil/ 51 3 127,5 |Barreira do tipo betdo de lava (absorvente na face
Leixoes voltada para a Linha), intercalada com 10% de painel
acrilico em frente as habitacoes e na parte superior
da barreira, acima dos 2m. O painel acrilico
transparente deve ser inclinado em direcdo a via-
férrea dentro da alma do perfil estrutural. Face
voltada para o recetor refletora ou absorvente.

Quadro 5 — Barreiras acusticas

b. As seguintes caracteristicas minimas de protecdo para as Barreiras Aclsticas:
=  Painéis Absorventes:
= Isolamento Sonoro: DLR > 20 dB (Categoria B2, de acordo com a NP EN 1793-2, de 2018).
» Absorcdo Sonora na face virada para a via ou na face de tardoz (painéis absorventes):
DLa > 8 dB (Categoria A3, de acordo com a NP EN 1793-1, de 2017).
O material no tardoz da barreira pode ser distinto do painel frontal, sendo preferencial a
selecdo de materiais de base natural, mais enquadrados em meio urbano.
= Painéis Refletores:
= Isolamento Sonoro: DLR > 20 dB (Categoria B2, de acordo com a NP EN 1793-2, de 2018).
= Absorcdo Sonora (painéis refletores): Qualquer (Categoria A0, de acordo com a NP EN
1793-1, de 2017).
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c. A alteracdo da percentagem e da localizacdo dos painéis transparentes para as enunciadas no Quadro
5, considerando a informacdo esquematizada na Figura 4, em relacdo ao desenvolvimento em altura
da barreira. A distribuicdo dos painéis verticais transparentes intercalados com o betdo lava, deve
assegurar a visibilidade e insulacdo das fachadas das habitagGes voltadas para a via-férrea e deve ser
demonstrada através da apresentacdo do correspondente alcado, para as fachadas que se localizem
na zona de potencial sombreamento, ou seja, até 2 m de afastamento das barreiras (opacas na parte
inferior), de acordo com o disposto nas medidas associadas ao fator paisagem, nomeadamente as

constantes no Elemento 4.

Para barreiras com altura superior a 2 m

Barreira com painel transparente, inclinado
para a via férrea, aproveitando a alma do
prumo de suporte

Para barreiras até 2 m de altura

Barreira do tipo betéo de lava, com face
absorvente do lado da via férrea.

No tardoz da barreira, consoante a localizacao,
sera adotada face absorvente ou refletora.

PERFIL EM ESCAVACAO / ATERRO

PERFIL EM ESCAVAGAO / ATERRO|

BARREIRA ACOSTICA
AN

CATENARIA

DE PROJECTO

EIXO

Figura 4 — Esquema com o pormenor da alteracdo da combinacdo de materiais constituintes das barreiras
acustica (BA), sem alteracdo do desenvolvimento em planta da BA, uma vez que se aproveita a largura da alma
do perfil estrutural para inclinagcdo do painel transparente em diregdo a via-férrea.
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d.

Efetuar a implantacdo das barreiras acUsticas de forma compatibilizada com as estruturas existentes
ou previstas, ndo deixando pontes acusticas (frinchas) que comprometam a sua eficacia acustica e

adotando sistemas de vedacdo e seguranga que minimizem a possibilidade de remocao nao pretendida.

2. Caracterizar e avaliar o Patrimoénio Cultural em Meio Aquatico, Encharcado, Himido, Zonas de Interface

com o Meio Terrestre. Este trabalho deve ser realizado por um arquedlogo com valéncias em arqueologia

nautica e subaquatica e deve contemplar:

a.

Uma pesquisa bibliografica e documental exaustiva e da documentagdo cartografica na area de estudo
do EIA, incluindo a consulta das Fichas de Cadastro do Inventario Nacional do Patrimoénio Nautico e
Subaquatico, o Inventario Geral dos Bens Arqueoldgicos a guarda do CNANS/ DBC; os processos
associados a area no Arquivo do CNANS e no Arquivo da Arqueologia Portuguesa; e os naufragios
identificados no wrecksite.

Uma prospegdo subaquatica sistemdtica nas areas de incidéncia direta e indireta, podendo ser
utilizados meios de detecdo geofisica Multifeixes/Sonar de varrimento lateral e
Magnetdémetro/Gradidometro. Neste ambito proceder a uma verificacdo das anomalias e das massas
metdlicas identificadas nestes trabalhos que se encontrem dentro das areas do projeto e que sejam
alvo de afetacgdo (caso estejam enterradas podera ser necessario a realizacao de sondagens).
Apresentacdo da avaliacdo dos impactes e proposta de medidas de minimizagdo de caracter geral e

especifico, bem como indicacdo da fase subsequentes em que devem ser implementadas.

3. Reformular o “Projeto de Integracdo Paisagistica” de acordo com as seguintes orientagdes:

a.

Incluir as seguintes pegas desenhadas (a escala adequada) — Plano Geral, Plano de Plantagdo e Plano
de Sementeiras - assim como com a memoria descritiva, caderno de encargos, programa de
manutencao e respetivo cronograma e mapa de quantidades. Incluir todos os pormenores de
integracdo através de cortes e perfis - de taludes, muros e barreiras aclsticas - necessarios a sua
avaliacdo e correta execucao.

Contemplar todas as areas objeto de intervencdo, assim como todas as edificacdes e estruturas a
realizar, incluindo todos os restabelecimentos na extensao de toda a linha.

Considerar as caracteristicas ecoldgicas, edafo-climaticas, fisiograficas e paisagisticas de cada local
atravessado pela linha, pelo que a mesma ndo deve suportar-se em solucdes homogéneas — mddulos
de plantacdo — aplicadas de forma repetida. Ja consideram

Acomodar sempre que possivel todos os exemplares arbdreos existentes, sobretudo, do género
Quercus, com base num levantamento e identificagdo em cartografia, a apresentar como carta anexa
ao PIP. Caracterizar todos os elementos arbdreos a proteger/preservar, a transplantar e a abater:
espécie, ao nimero e caracteristicas — porte, altura e valor patrimonial. Apresentar justificacdo para
os individuos a abater.

Utilizar apenas espécies autoctones respeitando o elenco floristico da regiao (ou tradicionalmente
utilizadas na regiao como forrageiras, por exemplo) e com as caracteristicas do local onde a via se

insere, com abordagem mais especifica na travessia das principais linhas de agua e zonas de vale
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(estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro de origem local). Excluir a
possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o uso de variedades ou clones
comerciais.

f.  Nao usar espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em territorio
nacional.

g. Acompanhar todo o material vegetal a plantar — herbaceas, arbustos e arvores — de certificados de
origem, o qual deve apresentar boas condicoes fitossanitarias, ser bem conformado e apresentar
portes médios ja significativos, quer em altura quer em dap/pap.

h. Explanar o mais detalhadamente possivel, para os transplantes a realizar, todas as “medidas
preparatorias” das quais depende o maior grau de sucesso das mesmas.

i.  Prever medidas dissuasoras e/ou de protecdo temporaria a instalagdo da vegetacdo a propor.

j.  Assegurar a devida compatibilizagdo com as estruturas e infraestruturas associadas a via garantido o
correto afastamento das copas no seu estado maduro as mesmas.

k. O PIP deve contemplar, com maior detalhe, a integracdo paisagistica das seguintes situagdes, as quais
devem ser tratadas e apresentadas de forma individualizada, ou seja, caso a caso:

i) Identificar a localizacao de “muros”, “taludes” e “barreiras acUsticas” em orto, a escala adequada,
devendo corresponder a cada uma das referidas componentes do projeto um identificador - “id"” -
que deve estar associado a cada pormenor de proposta de integracao.

ii) Proposta de integracdo dos muros de suporte — de betdo autoportantes e de gabides - na face
voltada para o exterior da via, com recurso a plantacdo de espécies trepadeiras e/ou arbustivas.

i) Proposta de reforgo de sementeiras e, eventualmente, de plantagdes na base dos taludes de aterro
ou na crista destes, quando aplicavel.

iv) Apresentar proposta de solugOes a adotar para minimizar o impacte visual das barreiras acUsticas.
E possivel e até aconselhdvel a utilizagdo das barreiras, na face voltada para a populacdo, como
murais de arte urbana e até lancar concursos de ideias para as pinturas que venham a ser feitas.
Esta forma de integracao de um elemento “estranho” na cidade tera a possibilidade de maximizar
a sua aceitacdo e minimizar a o potencial dano a que habitualmente estdo sujeitas. Nas zonas em
que possa ser condicionante o ruido entre a barreira e a primeira fiada de habitagGes, poderdo
ser apostos materiais naturais como a cortiga, para favorecer a absorgdo de ruido.

I.  Contemplar plantagdes de cortinas arbdreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de areas
habitacionais que permitam minimizar a presenca da via e, sobretudo, da catenaria.

m. Mencionar na Memdria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos, de forma taxativa, a
necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies vegetais a usar,
com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, assim como em relacdo a 7rioza erytreae, e
considerar a introdugdo de claras restricdes geograficas quanto a obtengdo dos exemplares em causa.

n. Prever a apresentacao de um relatério anual de acompanhamento da implementagdo do PIP apds a

sua implementagdo durante, pelo menos, 3 anos, acompanhado de um ponto de situacdo a data e de
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uma analise critica das situagGes assim como indicar medidas de corregdo dos problemas detetados.
Incluir sempre um registo fotografico, e estabelecer um conjunto de pontos/locais estrategicamente
colocados para a recolha de imagens que ilustrem as situagdes. O registo deve fazer-se sempre a partir
desses “pontos de referéncia” de forma a permitir a comparacao direta dos diversos registos e permitir
visualizar ndo s6 o local concreto da obra assim como a envolvente. As fotografias a apresentar devem
ter uma elevada resolugao/definigao.

4. Apresentar os alcados do desenvolvimento das barreiras acusticas que demonstre a adequada distribuicdo
dos painéis verticais transparentes intercalados com o betdo lava para assegurar a visibilidade e insulacdo
das fachadas das habitacOes voltadas para a via-férrea. Estes alcados devem ser elaborados para as
fachadas que se localizem na zona de potencial sombreamento, ou seja, até 2 m de afastamento das
barreiras (as barreiras sdo opacas na parte inferior até 2 m de altura). Pretende-se que seja minimizada a
redugdo: das vistas ou do horizonte/continuidade visual, dos niveis de luz indiretos, e da exposigdo a luz
solar direta - nascente, sul e poente.

5. Apresentar o Projeto de Integracao Paisagistica (PIP) do Castro de Guifoes que tenha por base o sistema
de vistas a partir da linha para o Castro de Guifdes e deste para a linha, considerando toda a extensao da
nova ponte e das areas dos feixes existentes e a criar.

6. Apresentar o “Plano de Recuperacio e Integracio Biofisica das Areas Afetadas do Rio Leca” de acordo com
as seguintes orientagdes:

a. Incluir todas as pegas escritas e desenhadas necessarias a sua avaliagdo e execugdo: memdria
descritiva e justificativa; caderno de encargos; mapa de quantidades; plano e cronograma de
manutencdo; plano de monitorizagdo; plano geral; plano de plantagdes; plano de sementeiras;
pormenores construtivos com a localizacdo das intervengoes.

b. Aplicar técnicas de Engenharia Natural nas areas afetadas — margens e leito - e nas areas de
enrocamento para as quais deve ser previsto, na sua fase de concecao, situacdes para a implantagado
de vegetacao de diversos portes.

c. Prever a manutencdo do estrato herbaceo-arbustivo em locais estratégicos, a identificar, focado,
sobretudo, nas areas de maior declive.

d. Prever a apresentacdo de relatdrios associados quer a sua implementacdo quer ao seu
acompanhamento, devendo ser propostos os intervalos de tempo para a sua apresentacao.

e. Apresentar exemplos através de imagens reais dos tipos de solugGes — redes metdlicas em tensdo,
pregagens ou outras - passiveis de serem adotadas, ou que estdo previstas realizar, para a contengao
das areas rochosas/taludes que, eventualmente, apresentem instabilidade. Para cada situagdo/talude
em que esteja previsto o uso de contencoes deve ser realizada a respetiva correspondéncia para a sua
localizacdo. As solugdes a apresentar devem ter em consideracdao que as mesmas devem cumprir
objetivos, claros, de minimizacdo dos impactes visuais pelo que as soluces de betdo projetado nao
devem ser consideradas, ou a serem consideradas, devem ser apresentadas solugbes para a sua

integragdo
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7. Apresentar o “Plano de Gestdo de Espécies Exoticas e Invasoras (PGEEI)”, de acordo com as seguintes

orientagdes:

a.
b.

o
d
€.
f
g

Elaborado por especialistas ou entidades reconhecidas quanto a esta matéria.

Apresentar o levantamento georreferenciado das areas ou nicleos onde se registe a presenca das
espécies em causa.

Realizar a sobreposicao do levantamento sobre o orto e sobre a Carta Militar para facil localizagdo.
Caracterizar e quantificar as areas contaminadas.

Identificar e caracterizar as espécies em presenca.

Definir as metodologias de controle para cada espécie.

Definir as acOes a realizar quer para a Fase de Construcdo/Obra quer para a Fase de Exploracao.

8. Apresentar os Planos de Monitorizacdo do Ruido e VibragGes, para as fases de construcao e exploragao.

Apresentar o Plano Monitorizacdo da Gestdo de Espécies Exdticas e Invasoras, para a fase de exploragdo e

definir o respetivo tempo de duracao.

Elementos a apresentar em Fase final da obra a autoridade de AIA, para analise e aprovagao

10. Apresentar as Telas Finais das Barreiras Acusticas e um Estudo de Medidas de Minimizagdo adicionais,

considerando, por exemplo, a velocidade de circulagdo, na eventualidade de nao ter sido possivel implantar

todas as Barreiras Acusticas previstas.

11. Apresentar o “Plano de Recuperacdo Biofisica das Areas Intervencionadas ” de acordo com as seguintes

orientagoes:

a.

Considerar, entre outras, as areas: de estaleiro; de empréstimo de terras e de trogos de estrada a
desativar.

Identificar e cartografar as areas objeto de recuperacdo e integracdo, devendo a cada uma delas
corresponder as medidas/agOes previstas executar com vista ao cumprimento dos referidos objetivos.
Integrar as medidas e agdes necessarias a recuperacdo e integragdo paisagistica diferenciadas em
funcdo das diferentes areas intervencionadas, diretamente ou indiretamente.

Incluir operacgdes de limpeza de residuos, remocao de todos os materiais aléctones, remogao completa
em profundidade das camadas dos pavimentos dos caminhos/acessos existentes e desativar,
descompactacao do solo, regularizacao/modelagao do terreno, de forma tdo naturalizada quanto
possivel e 0 seu revestimento com as terras vivas/vegetais.

Prever medidas dissuasoras e/ou de protecdo temporaria — vedages, palicadas - no que diz respeito
ao acesso — pisoteio, veiculos e herbivoria - nos locais a recuperar e mais sensiveis, de forma a permitir
a recuperagado e a instalacdo da vegetacao natural e plantada/semeada.

Incluir plano de manutencdo e respetivo cronograma de execucdo dos trabalhos para a Fase de
Garantia e sequente Fase de Exploragao.
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Medidas de Minimizagao

Todas as medidas de minimizagdo dirigidas a fase de preparagao prévia a obra e a fase de obra que vierem a

resultar desta avaliagdo devem constar no respetivo Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO), o

qual deve integrar o caderno de encargos da empreitada. O PAAO deve ser remetido a Autoridade de AIA para

que conste do respetivo processo.

Para o Projeto Execugao

1.

Garantir a compatibilizagao do projeto com a ciclovia do Vale do Lega, na Zona da Intervencdo 3, e com o
tracado do novo tragado de Metro Ligeiro da AMP, na Zona da Intervengdo 2, em articulagdo com o
municipio de Matosinhos.

Garantir os pareceres favoraveis das entidades competentes, face as afetacdes do projeto e das que se
venham a revelar necessarias face 2.2 Revisdo do PDM do Porto, aprovada e publicada por Aviso.°
12773/2021, 8 de julho de 2021, em Didrio da Republica, 2.2 série - N.0 131.

Fase Prévia ao Inicio da Obra

3.

Localizar os estaleiros, areas de depositos temporarios de materiais, entulhos e terras sobrantes,

preferencialmente em locais de declive reduzido e com acesso proximo e, fora das seguintes zonas:

= zonas de facil escorréncia de aguas pluviais para as principais linhas de agua, leitos de rios e ribeiras
leitos de cheia e margens de cursos de agua;

= areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica Nacional (REN);

= zonas de risco de inundagdo;

=  areas de sobreiros e/ou azinheiras;

*  areas de ocupagdo agricola;

=  zonas de protecao do patrimdnio;

= zonas habitadas, de lazer e de culto.

No caso de ndo ser possivel evitar proximidade de recetores sensiveis, implementar a insonorizagdo dos

equipamentos mais ruidosos, no estaleiro.

Elaborar e implementar o plano de circulagdo para os veiculos afetos a obra, visando minimizar a

interferéncia com areas urbanas, de lazer e de culto das populacdes e para o qual devem ser consultadas

as autarquias e outras entidades oficiais competentes.

Elaborar e implementar um plano de desvios de transito e de percursos alternativos para a circulagdo

rodovidria e pedonal, que garanta a menor perturbacdo possivel em termos de mobilidade da populacao e

para o qual devem ser consultadas as autarquia e outras entidades oficiais competentes.

Comunicar o inicio da construcdo e divulgar o programa de execucao das obras e a respetiva

calendarizacdo, junto das Camaras Municipais e Juntas de Freguesias abrangidas pelo projeto. A informacao

disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagcdo da obra, as principais agOes a realizar, a

calendarizagdo e eventuais afetacdes a populacdo, nomeadamente no que diz respeito as acessibilidades.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392

Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021

110



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Promover acdes de informacdo a populagdo local, sobre a localizacdo, os objetivos, os beneficios e os
impactes negativos associados ao projeto, bem como sobre a duragao e calendarizacdo prevista para o
mesmo.

Realizar acdes de formacao e de sensibilizacao ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execucdo das obras relativamente as acdes suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de
minimizacao a implementar, nomeadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos. Incluir os
procedimentos ambientalmente adequados a ter em obra (sensibilizagdo ambiental) para que desta forma
se possam limitar acOes nefastas que sdo levadas a cabo por desconhecimento de regras de conduta
perante os valores naturais e visuais no ambito do fator paisagem — vegetacdo, afloramentos rochosos,
valores culturais (muros de pedra seca) e patrimoniais entre outros. Incluir, também, as tematicas “espécies
autdctones” e “espécies vegetais exoticas invasoras”.

Informar as autoridades competentes, designadamente Protecdo Civil, Bombeiros, INEM e outras entidades
que asseguram a seguranca das populagOes sobre as obras a efetuar e os locais das mesmas.

Incluir a totalidade das ocorréncias identificadas na planta de condicionantes no Plano de Acompanhamento
Ambiental da Obra a integrar no caderno de encargos da obra.

Em todas as areas sujeitas a intervencao e antes do inicio de qualquer atividade relacionada com a obra,
estabelecer os limites para além do quais ndo deve haver lugar a qualquer perturbacdo, quer pelas
maquinas quer por eventuais depodsitos de terras e/ou outros materiais.

Proceder a vedacdo e sinalizagdo, com recurso a sinalizagdo luminosa, das frentes de trabalho,
nomeadamente em locais de passagem, nas proximidades de habitagbes e de areas industriais e nas
entradas e saidas do(s) estaleiro(s).

Balizar todos os exemplares arbéreos, com particular destaque para o género Quercus e, eventualmente,
arbustivos, se aplicavel, quando préximos de areas intervencionadas. Realizar a balizagem, no minimo, na
linha circular de projecao vertical da copa, sobre o terreno, do exemplar arbéreo em causa, em todo o seu
perimetro ou, no minimo, na extensdo voltada para o lado da intervencao.

No caso das espécies arbdreas ou arbustivas sujeitas a regime de protecao, respeitar o exposto na respetiva
legislagao em vigor.

Identificar quais os destinos autorizados para depdsito temporario e definitivo de residuos e quais os
transportadores que se pretende utilizar.

Elaborar um Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da execucdo de todos os
elementos das obras e identificacdo e pormenorizagao das medidas de minimizagdo a implementar na fase
da execucdo das obras, e respetiva calendarizacdo. Este PGA deve incluir um Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA) da obra. Na listagem das interveng0es a realizar incluir as medidas de minimizagao de ruido (barreiras
acusticas) a implantar no terreno. Atualizar e complementar a listagem de requisitos legais para os fatores
Ruido e Vibragdes e Salde.

Considerar no planeamento dos trabalhos e na sua execugado todas as formas disponiveis para ndo destruir

a estrutura e a qualidade da terra viva por compactacdo e pulverizagdo: ndo usar maquinas de rastos;
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19.

reduzir as movimentagdes de terras em periodos de ventos que potenciem o levantamento e propagagdo
das poeiras e a exposicdo de solos nos periodos de maior pluviosidade e ventos. Sempre que possivel
planear os trabalhos, de forma a minimizar as movimentagGes de terras e a exposigao de solos nos periodos
de maior pluviosidade. Minimizar o intervalo de tempo entre a preparacado do terreno e a obra propriamente
dita, procurando reduzir ao maximo o periodo de exposigado dos solos.

Comunicar a Autoridade de AIA o inicio da obra e o planeamento dos trabalhos a desenvolver.

Fase de Obra

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.
30.

Efetuar a movimentacdo de terras e os trabalhos no rio Leca e margens, tanto quanto possivel, fora da
época das chuvas.

Garantir que as operagbes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitacdes se restringem ao
periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor. Realizar as obras de implantagdo das
barreiras, exclusivamente, em periodo diurno.

Cumprir os limites previstos no RGR no caso de ocorrerem atividades junto a habitacdes, no horario 20h-
8h de dias Uteis e/ou ao fim-de-semana e/ou feriados, e se as atividades tiverem duragdo superior a 30
dias (artigos 14.9 e 15.2 do RGR). Ainda que nao estejam previstas frentes de obra junto a Escola EB1 de
Asprela (km 9+350) evitar atividades ruidosas junto desta no respetivo horario de funcionamento. Articular
a realizagdo destas obras com a direcdo da referida Escola.

Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor ruido
e vibracdo possivel.

Nao utilizar no periodo noturno equipamentos muito ruidosos ou com forte componente de propagagao de
vibragbes como sejam martelos manuais, demolidores e perfuradores, compactadores (cilindros vibrantes,
placas vibradoras e apiloadores vibrantes) ou compressores sem protegao acustica.

Nao exceder em mais de 5 dB(A), os valores fixados nos livretes, de acordo com o n° 1 do Artigo 22° do
DL 9/2007, para os veiculos pesados de acesso a obra.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacao acustica nos
termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutengao.

Adotar solugdes estruturais e construtivas dos érgdos e edificios, e instalagdo de sistemas de insonorizagao
dos equipamentos e/ou edificios que alberguem os equipamentos mais ruidosos, de modo a garantir o
cumprimento dos limites estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido.

Adotar solugdes estruturais e construtivas dos érgdos e edificios, e instalagdo de sistemas de insonorizagao
e anti vibrateis dos equipamentos e/ou edificios que alberguem os equipamentos mais vibrateis, de modo
a garantir o cumprimento dos limites estabelecidos na NP2074 e nos Critérios LNEC.

Limitar as agOes de desmatacao as zonas estritamente indispensaveis para a execucao da obra.

Executar a preparacdo do terreno e a movimentagao de terras, de modo a que as formagdes fiquem a

descoberto o minimo tempo possivel.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Nas areas a desarborizar e desmatar, onde se verifique a presenca de plantas exdticas invasoras, de forma
a garantir uma contengdo eficaz da dispersdo de propagulos, proceder a sua remocao fisica e a sua eficaz
eliminacao, tendo em consideracao que esta acao nao deve ser executada durante a época de produgdo e
dispersdo de sementes. Esta medida deve ser aplicavel a todas as areas a intervencionar e deve seguir as
orientagOes expressas no documento e na cartografia elaboradas com este fim.

Separar do restante material vegetal o proveniente do corte de espécies vegetais exdticas invasoras, a
realizar em todas as areas a intervencionar, e levar a destino final adequado, devendo o corte nao ser
executado durante a época de producdo e dispersdo de sementes. A estilhagem e o espalhamento desta,
nao podem ser considerados como acdes a desenvolver. Assegurar que no seu transporte, a destino
adequado, ndo ha risco de propagacdo das espécies em causa, pelo que devem ser tomadas as medidas
de acondicionamento adequadas a cada espécie de acordo com as orientagdes expressas no documento e
na cartografia elaboradas com este fim.

Efetuar por corte raso, as operacoes de desmatacdo em dareas onde ndao € necessario efetuar
movimentacOes de terras e, consequentemente, ndo sejam sujeitas a mobilizacdo do solo, com corta-
matos, e rechega do material cortado. Em zonas onde seja necessario realizar movimentagbes de terras,
efetuar as operacdes de desmatacdo por gradagem, com mistura do mato cortado na camada superficial
do solo. N3o desmatar ou decapar as areas adjacentes as areas a intervencionar pelo projeto, ainda que
possam ser utilizadas como zonas de apoio.

Ter especial cuidado com as terras de zonas onde tenha sido identificada a presenga de espécies vegetais
exdticas invasoras, quanto ao seu armazenamento e eliminagdo devendo ser levada a depdsito definitivo
devidamente acondicionada. Separar a restante terra viva/vegetal a reutilizar nas agdes de recuperacao e
integracao paisagistica, ndo devendo por isso ser reutilizadas como terra vegetal em qualquer circunstancia.
A ser aplicada a inversao do perfil garantir a sua deposicdo no minimo a 1m de profundidade

Realizar a decapagem da terra viva/vegetal sempre no sentido de a maquina nunca circular sobre o terreno
ainda ndo decapado. Ou seja, fazer a sua progressao sempre sobre o terreno ja decapado. Nao desmatar
ou decapar as areas adjacentes as areas a intervencionar pelo projeto, ainda que possam ser utilizadas
como zonas de apoios.

Realizar as operacdes de decapagem com recurso a balde liso e por camadas. Segregar a terra viva
decapada que deve permanecer sem mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de escavagao
de horizontes inferiores. A profundidade da decapagem da terra viva deve corresponder a espessura da
totalidade da terra vegetal, em toda a profundidade do horizonte local (Horizontes O e A) e ndo em fungao
de uma profundidade pré-estabelecida.

Remover a terra viva/vegetal proveniente das operagdes de decapagem, possuidora do banco de sementes
das espécies autdctones, e deposita-la em pargas até 2m de altura; colocar as pargas proximo das areas
onde foram removidas, mas assegurando que tal se realiza em areas planas e bem drenadas; proteger as
argas contra a erosao hidrica e edlica através de uma sementeira de leguminosas e/ou da sua cobertura

se necessario e aplicavel em funcdo dos tempos de duracdo e das condigGes atmosféricas.
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38.

39.

40.
41.

42.
43.

44,

45.

46.

47.

48.

Dar atengdo especial a origem/proveniéncia, e condigdes de armazenamento, de todos materiais inertes
para a construgdo dos acessos, ou terras de empréstimo se aplicavel, os quais ndo devem ser provenientes
em caso algum, de areas ocupadas por espécies vegetais exdticas invasoras, para que as mesmas nao
alterem a ecologia local e introduzam plantas invasoras. Utilizar para a construgdo dos aterros, solos
selecionados, preferencialmente provenientes das escavacoes em linha ou de manchas de empréstimo ja
existentes.

Evitar a ocupacdo, mesmo que temporaria, de areas de RAN, de REN, de Dominio Hidrico, areas inundaveis
(zona de risco de inundagdo do rio Lega), areas de ocupacdo agricola e zonas de protecdo do patrimdnio.
Evitar a impermeabilizacdo das Areas de Maxima Infiltraco.

Reaproveitar os 30 cm de solos, os quais integram areas da RAN, na obra do restabelecimento paralelo a
estacdo de S. Mamede.

Sempre que possivel ndo exceder 40Km/h na circulagdo de maquinas e viaturas afetas a obra.

Proceder a manutengdo e revisao perioddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizagao das emissdes gasosas, dos
riscos de contaminacdo dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas a emissao
de ruido e de vibragoes.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Efetuar o acesso das viaturas pesadas aos locais de obra, sempre que possivel, por zonas com menores
fluxos de trafego.

Efetuar a saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica
obrigatoriamente, de forma a evitar a sua afetacdo por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos
veiculos. Sempre que possivel, instalar dispositivos de lavagem dos rodados e procedimentos para a
utilizacdo e manutengao desses dispositivos.

Proceder a aplicacao de todas as medidas de minimizacdo possiveis no sentido de estabilizacdo dos
pavimentos dos acessos e restantes areas, que nao passe exclusivamente pelo uso, ou utilizacdo, de agua
na reducdo significativa de formacdao de poeiras, dado que esta compromete a qualidade visual da
vegetacdo e os niveis de producdo das prdprias culturas existentes nas areas agricolas adjacentes. Garantir
a limpeza regular dos acessos e das diversas areas afetas a obra, de forma a evitar a acumulagdo e
ressuspensdao de poeiras, quer por acdo do vento, quer por acdo da circulacdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Comunicar a populagao com a devida antecedéncia e com informacdo (periodo e duracdo da afetagdo, etc.)
a afetacdo de servicos (luz, agua, gas) bem como os desvios de transito, as alteragdes na circulagdo
rodovidria e pedonal e, se necessario, a relocalizacao das paragens de transportes publicos, devidamente

acordadas em fase prévia com os respetivos operadores.
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49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.
56.

57.

58.

Montar um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamagOes (por exemplo, através da
disponibilizagdo de um contacto telefonico), de modo a permitir aferir o grau de incomodidade percecionado
pela populacdo residente e equacionar a necessidade de implementacdo de novas medidas.

Garantir sempre a manutencdo de uma ligacdo entre populagdes ou aglomerados préximos entre si.
Dirigir a iluminacao em Fase de Obra, incluindo os estaleiros, o mais possivel, segundo a vertical do lugar,
e apenas sobre os locais que efetivamente seja exigida. Nao projetar sobre a fachada das habitacdes e
espacos publicos.

Recorrer a material granular lavado, sem componente fina para os trechos de plataformas de acesso a
realizar parcialmente sobre o rio Leca devem. Evitar a presenca simultédnea das plataformas nas duas
margens, para execucdo das estacas. Por outro lado, como parte das plataformas é necessaria para
execucdo de outras tarefas, o faseamento deve prever a sua remogdo. Ndo é desejavel que plataformas
removidas venham a ser repostas numa fase subsequente. Efetuar a remogao de forma parcial quando o
faseamento remanescente nao exigir a presenca do material removido.

Na execucdao da ponte sobre o rio Leca, realizar as estacas com tubo moldador, pelo menos no trecho
inicial, a partir da superficie.

Serrar o tabuleiro existente em varios trechos para que as pegas a remover tenham um peso compativel
com a capacidade das gruas mobilizadas para o efeito. Para evitar a queda de detritos no rio Lega, durante
0 processo de serragem, montar estrados que suportem esses detritos e deem acesso para a sua remogao.
Recomenda-se o apoio dos estrados sobre os embasamentos sobre os embasamentos/vigas de coroamento
das microestacas de reforgo das fundagdes.

Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagoes.

Sempre que os taludes fiquem concluidos fora da época prdpria para as sementeiras, adotar medidas
adequadas, com vista a evitar a erosao superficial dos taludes, como por exemplo a realizagdao de uma
sementeira cautelar. Esta situagdo ndo impede que na época adequada sejam realizadas ressementeira.
Efetuar a prospecao arqueoldgica sistematica dos locais de implantacdo das infraestruturas, que coincidam
com zonas de visibilidade deficiente ou ndo prospetadas anteriormente, apds a desmatacdo e antes das
operacdes de decapagem e escavacdo, com a finalidade de colmatar as lacunas de conhecimento. Os
resultados obtidos no decurso desta prospecdo poderdao determinar a adocao de medidas de minimizacao
complementares (registo documental, sondagens, escavacGes arqueoldgicas, entre outras). Compatibilizar
a localizacdo dos elementos do projeto com os vestigios patrimoniais que possam ser detetados, de modo
a garantir a sua preservagao.

Obrigatoriedade do empreiteiro informar o dono da obra, de modo a permitir um adequado
Acompanhamento Arqueoldgico da Obra para salvaguardar eventuais vestigios arqueoldgicos ocultos no
solo ou sob densa vegetagdo arbustiva, com pelo menos 8 dias de antecedéncia, sobre a previsdo das
acoes relacionadas com a remocao e revolvimento do solo (desflorestagao/desmatacao e decapagens
superficiais em agdes de preparacao e regularizacdo do terreno) e escavacoes no solo e subsolo, a fim de

ser providenciado o necessario acompanhamento arqueoldgico da obra.
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59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.
68.
69.

70.
71,

72,

Efetuar o acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagbes que impliguem movimentagGes
de terras (desmatagGes, escavagles, terraplenagens, depositos de inertes), desde a fase preparatdria da
obra, como a instalacdao de estaleiro e desmatacao. O acompanhamento deve ser continuado e efetivo,
pelo que se houver mais que uma frente de obra a decorrer em simultaneo, garantir o acompanhamento
de todas as frentes.

Prever que os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico podem determinar a adogdo de
medidas de minimizacao especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavacoes
arqueoldgicas, entre outras), nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entdo identificadas.

Colocar em deposito credenciado pelo organismo de tutela os achados arqueoldgicos moveis encontrados
no decurso da obra.

Suspender a frente de obra, caso venham a ser encontrados vestigios arqueoldgicos, ficando o arquedlogo
obrigado a comunicar de imediato a situacdo a tutela, propondo as medidas que considerar mais
convenientes com o objetivo de minimizar os impactes.

Compatibilizar, antes da adocdao de qualquer medida de minimizacdo, a localizacao dos elementos do
projeto com os vestigios patrimoniais em presenga, de modo a garantir a sua preservacao ou registo e o
seu enquadramento.

Efetuar para a Oc. 01 - Ponte de GuifGes a limpeza, sinalizacdo e protecdo dos alicerces ainda visiveis e o
registo fotografico e gréfico das estruturas.

Efetuar para a Oc. 2 — Castro de Guifdes a sinalizacdo e integracdao na Carta de Condicionantes de obra.
Efetuar para a Oc. 3 o acompanhamento arqueoldgico de obra, em especial da fase de desmatagdo e
limpeza do coberto vegetal do solo, seguida de nova prospecao, de forma a verificar a existéncia de
vestigios que possam consubstanciar um sitio arqueologico.

Efetuar para a Oc. 19 a sinalizagdo.

Efetuar para as Oc. 20 e 27 a realizacao de sondagens com vista ao diagndstico arqueoldgico.
Implementar de forma coordenada os Projetos e Planos previstos - “Projeto de Integracao Paisagistica da
Linha de LeixGes”; “Projeto de Integracdo Paisagistica do Castro de Guifées”, “Plano de Gestdo de Espécies
Exdticas e Invasoras (PGEEI)” e do “Plano de Recuperacio das Areas Intervencionadas (PRAI)” -
apresentados e aprovados, devendo ser assegurada a assisténcia técnica a Obra, pelos responsaveis e
autores dos mesmos de forma a garantir a sua correta implementagao.

Implementar o projeto de Medidas de Reducdo de Ruido (colocacdo das Barreiras Acusticas).
Implementar os Planos de Monitorizacdo de Ruido e de Vibragdes. Sempre que existam reclamacoes efetuar
medigdes junto do recetor reclamante.

Implementar o Plano de Monitorizacdo dos Recursos Hidricos.
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Fase Final de Obra

73.

74.

75.

76.

77.

78.

Reparar, atempadamente, os danos, verificados em decorréncia das atividades associadas a obra, em
habitagOes e outras edificacdes.

Recuperar os acessos temporarios, bem como estradas e caminhos danificados em decorréncia das obras.
Restabelecer as ligacOes intercetadas, minimizando o efeito barreira e o transtorno causado aos utentes
das mesmas.

Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das condigGes existentes antes do inicio dos
trabalhos.

Assegurar a desobstrugdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido
afetados pelas obras de construgdo.

Recuperar os solos afetados pela circulacdo de maquinas e promover a sua revegetacdo com espécies
autéctones, de forma a permitir uma melhor integracdo paisagistica.

Apresentar Relatdrio de Acompanhamento da Obra com periodicidade semestral, no qual o capitulo relativo
as questdes do fator ambiental paisagem deve suportar-se, fundamentalmente, num registo fotografico.
Para a elaboracdo dos diversos relatérios de acompanhamento de obra, estabelecer um conjunto de
pontos/locais estrategicamente colocados para a recolha de imagens que ilustrem as situagdes e avangos
de obra das mais diversas componentes do projeto (antes, durante e final). Fazer o registo sempre a partir
desses “pontos de referéncia” de forma a permitir a comparacdo direta dos diversos registos e permitir

visualizar ndo sé o local concreto da obra assim como a envolvente.

Fase de Exploracdao

79.

80.

81.

82.

Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros sempre que se desenvolverem agdes de manutencdo ou
outros trabalhos a Carta de Condicionantes atualizada com a implantacao de todos os elementos
patrimoniais identificados quer no EIA quer com os que se venham a identificar na fase de construcao.
Sempre que ocorram trabalhos de manutencdo que envolvam alteracdes que obriguem a revolvimentos do
subsolo, nomeadamente em areas anteriormente ndo afetadas pela construcdo das infraestruturas (e que
ndo foram alvo de intervencdo), efetuar o acompanhamento arqueoldgico destes trabalhos e cumprir as
medidas de minimizacdo previstas para a fase de construcdo, quando aplicaveis.

Implementar os Planos/Programas de Manutencao/Monitorizacado e Gestdo dos diferentes planos e projetos
previstos - “Projeto de Integracdo Paisagistica da Linha de Leixdes e do Novo Terminal Rodoferroviario no
Grande Porto”; “Projeto de Integracdo Paisagistica do Castro de Guifdoes”; “Plano de Recuperacdo e
Integracdo Biofisica das Areas Afetadas do Rio Lega” e do “Plano de Gest3o de Espécies Exdticas e Invasoras
(PGEEI)"” — de acordo com o periodo temporal neles inscrito.

Apresentar Relatério de Acompanhamento dos anteriores Planos/Programas de Manutencdo/Monitorizacao
por um periodo minimo de 3 anos apds a concretizacdo efetiva de cada um deles.
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83. Compensar o eventual corte ou abate de exemplares de sobreiro, de acordo com a legislagdo em vigor.

Programas de Monitorizacdao

1. Plano de Monitorizacao dos Recursos Hidricos

A monitorizacdo da qualidade das aguas superficiais tem os seguintes objetivos:

Verificar o cumprimento da legislacao nacional sobre a qualidade da agua, que esteja diretamente
relacionado com a fase de construcao, ao longo do tracado e sua envolvente.

Verificar a eficiéncia de medidas de minimizagdo adotadas.

Verificar a necessidade de adotar novas medidas de minimizagao decorrentes dos impactes identificados.
Contribuir para a melhoria dos procedimentos de gestao ambiental na fase de obra.

Os parametros a analisar no ambito dos recursos hidricos superficiais s3o os seguintes:

Caudal*;

ph (Escala de Sorensen)*;

Temperatura (°C)*;

Condutividade elétrica (uS/cm)*;
Oxigénio Dissolvido (%)*;

Sdlidos Suspensos Totais (mg/l);
Hidrocarbonetos aromaticos polinucleares (ug/l);
Oleos e gorduras (mg/l);

Caréncia Bioguimica de Oxigénio (mg/l);
Caréncia Quimica de Oxigénio (mg/l);
Azoto (mg/l);

Fosforo (mg/l);

Ferro (mg/l);

Croémio (mg/I);

Cadmio (mg/l);

Chumbo (mg/l);

Zinco (mg/l);

Cobre (mg/l),

Os parametros com asterisco (*) devem ser medidos diretamente no local de amostragem.

Os locais de amostragem para a monitorizacdao da qualidade das aguas superficiais devem ser os constantes do
Quadro 6:

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392

Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021

118



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Designagao Localizagdo Coordenada X Coordenada Y

Ponto 1 a jusante da ponte sobre | -46052,73548 169893,2701
0 rio Lega

Ponto 2 junto a ponte sobre o rio | -45938,96442 170117,6372
Leca

Ponto 3 a montante do muro a | -45832,70754 170373,3311
construir na margem

Quadro 6 - Locais de amostragem.

Quanto ao programa temporal de monitorizacao da qualidade das aguas superficiais, este deve ser elaborado

tendo em conta os seguintes periodos e frequéncia:

*  Antes do inicio da construgdo - duas campanhas de monitorizagdo, uma em periodo seco e outra em periodo
himido, em cada um dos pontos definidos anteriormente;

= Durante a fase de construgdo — quatro campanhas de monitorizagdo (trimestral) que cubram pelo menos
0s seguintes cenarios: periodo seco, periodo himido e inicio das primeiras chuvadas. Estas campanhas
devem desenvolver-se durante todo o periodo da construcdo e em particular devem incidir na fase da

construcao da ponte, demolicdo da ponte existente e intervengdes nas margens do rio.

Durante a fase de exploracdo — durante o primeiro ano de exploracdo, duas campanhas de monitorizacao

(semestral), uma em periodo seco e uma em periodo himido.

As andlises devem ser realizadas por laboratérios acreditados e cujos métodos analiticos sejam iguais aos
métodos de referéncia indicados nos anexos III e XVII do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto.

Para a recolha das amostras devem ser utilizadas as instrugcdes do laboratorio sobre as condicdes de colheita,

de conservagao, de transporte e de entrega das amostras no laboratdrio.

Salvo informagdo em contrario, as recolhas devem ser feitas a cerca de 30 cm de profundidade.

Por cada amostragem deve ser preenchida uma ficha de campo onde sejam registados os dados inerentes a
recolha, nomeadamente os seguintes:

»= Data e hora.

*  Condigdes climatéricas.

* Localizagdo exata do ponto de recolha (coordenadas geogréficas.

»  Profundidade da recolha.
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Nessa mesma ficha devem ser registados os valores obtidos nas medicdes /n situ, designadamente, o pH, a
temperatura, o caudal, a condutividade elétrica e o oxigénio, assim como alguma observacdo que tenha

interesse registar, como por exemplo, o cheiro e a cor da agua.

Os dados obtidos nas monitorizagbes devem ser comparados aos valores obtidos nas campanhas efetuadas
anteriormente ao inicio da fase de construcdo de forma a permitir avaliar alteracdes na qualidade da agua que

decorram da construcdo e exploracao do projeto.

Caso os resultados obtidos indiciem alteracOes de qualidade, deve proceder-se a investigacdo das suas causas
e concluir-se acerca da fonte poluente.

Qualquer alteracdo na qualidade da agua decorrente das atividades da obra ou da exploracdo deve ser analisada
no sentido de ajustar, alterar ou definir novas medidas de minimizagdo com vista a evitar a ocorréncia de

impactes.

2. Plano de Gestdo de Espécies Exdticas e Invasoras,
Apresentar este plano para a fase de exploragdo e definir do tempo de duracdo do mesmo.

3. Plano de Monitorizacao do Ruido e das Vibracoes
Apresentar um Plano de Monitorizagdo do Ruido tendo em consideragdo as diretrizes incluidas no Quadro 7
onde se definem os principios a que deve obedecer o Plano de Monitorizagdo que venha a ser implementado

na fase de construcao e de exploracao.

As medicoes devem ser efetuadas por Laboratério Acreditado e devem seguir a versao mais atual da legislagdo,
normalizacdo e diretrizes aplicaveis, nomeadamente, o DL n.© 9/2007 /RGR), a NP ISO 1996-1, a NP ISO 1996-
2 e o Guia APA: Guia pratico para medicoes de ruido ambiente: no contexto do Regulamento Geral do Ruido
tendo em conta a NP ISO 1996.

Os resultados obtidos devem ser confrontados com os valores estabelecidos no Regulamento Geral de Ruido —
RGR (aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de janeiro, retificado pela Declaragdao de Retificagao n.©
18/2007, de 16 de margo, e alterado pelo Decreto-lei n.% 278/2007, de 1 de agosto) ou legislacao equivalente,

em vigor a data de realizacdo dos ensaios.
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Parametros a monitorizar

Locais de monitorizacao

Frequéncia de

Ensaio

Fase de Construcao

monitorizacao

Laeq por periodo do dia |Recetores Sensiveis mais|Durante a realizacdo das |Duracdo:
(diurno, entardecer, | proximos. operacoes mais ruidosas. A monitorizacdo podera ser
noturno) por amostragem, garantindo
. uma monitorizacdo em
deflmdos no atual Decreto- continuo, pelo  menos,
Lei n.° 9/2007 de 17 de durante 30h, por periodo do
Janeiro, ou na versao que dia e em dois dias distintos.
esteja em vigor no momento
das referidas Oportunidade:
monitorizacées. As medicoes devem ser
realizadas em periodo de
desfavoravel, ou seja, nos
momentos de maior
proximidade e nas alturas de
maior producao de ruido.
Normalizagdo:
NP I1SO 1996-1:2019
NP I1SO 1996-2:2019
(ou normas em vigor a data
da realizacao dos ensaios)
Fase de Exploracao
Laeqg por periodo do dia | Recetores Sensiveis mais|Apds a fase de construcédo | Duragdo:
(diurno, entardecer, | proximos, pelo menos, UM | com a implementacdo das | Em cada troco desta linha e
noturno) recetor por  barreira | medidas de minimizacdo de | por sentido de circulacao:
acustica, na posicao e piso | ruido (barreiras acusticas); o .
Lgen € Ln ’ e  Contumil - Sdo Gemil

definidos no atual Decreto-
Lei n.° 9/2007 de 17 de
janeiro, ou na vers@o que
esteja em vigor no momento
das referidas
monitorizacées.

Tipo, nUmero, extensdao e
velocidade de circulacao dos
comboios medidos.

Esta informacao deve ser
reportada por comboio de
forma a permitir constituir
uma base de dados global da
emissao sonora associada ao
sistema ferroviario.

mais desfavoravel.

Nos recetores para os quais
se identifica a manutencao
do atual incumprimento
legal, identificados neste
projeto com as designacoes:

ApOs 5 anos e ap6s 10 anos,
para verificacao da
manutencao da eficacia das
medidas;

Sempre que existam
reclamacées, no ponto de
reclamacdo que passara a
integrar os locais de
monitorizacao.

. Sao Gemil - Leixoes

deve ser selecionado UM

ponto para realizar
monitorizacdo em
continuo, pelo menos,

durante 24h em dois dias
distintos.

Nos demais pontos a
monitorizacdo podera ser
realizada por amostragem,
cumprimento a
normalizacao e diretrizes em
vigor.

Oportunidade:

As medicoes em continuo
devem incluir dias com
passagem do maior numero
possivel de comboios e
incluir os comboios de maior
dimensao

As medicoes por
amostragem, em  cada
periodo do dia, devem ser
realizadas em periodo de
passagem de comboios e em
periodo em que essa
passagem nao ocorra.
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Parametros a monitorizar

Locais de monitorizacao

Frequéncia de
monitorizacao

Ensaio

Normalizagéo:
NP 1SO 1996-1:2019
NP 1SO 1996-2:2019

(ou normas em vigor a data
da realizacao dos ensaios)

Quadro 7 — Plano de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro.

Apresentar um Plano de Monitorizagdo das Vibracoes tendo em consideracao as diretrizes incluidas no Quadro

8 onde se definem os principios a que deve obedecer o Plano de Monitorizagdo que venha a ser implementado

na fase de construcao e de exploracao.

Parametros a monitorizar

Locais de monitorizacao

Frequéncia de

monitorizacao

Ensaio

Fase de Construcao

Velocidade de vibracao (de
pico), em mm/s

Velocidade maxima eficaz
de vibracao (Vmax)

Fase de Exploracao

Recetores Sensiveis mais
proximos de  atividades
vibrateis intensas.

Em recetores sensiveis que
apresentem reclamacoes
devido a niveis de vibracéo.

Durante a realizacao de
operacdes com elevado nivel
de vibracoes.

Oportunidade:
As medicoes devem ser
realizadas em periodo de
desfavoravel, ou seja, maior
proximidade.

Normalizagdo:

NP 2074:2015

BS 5228-2:2009+A1:2014
Guia APA

(ou normas em vigor a data
da realizacao dos ensaios)

Vmaxef,is (Valor maximo da

velocidade eficaz de
vibracdo de segundo a
segundo, sem ponderacao

em frequéncia)

Variacao  espectral  dos
valores eficazes de segundo
a segundo, em bandas de 1/3
de oitava, pelo menos de
1Hz a 250Hz, e pelo menos
entre o instante associado a
um valor global [1-80Hz].

Tipo, nimero, extensdo e
velocidade de circulacao dos
comboios medidos.

Esta informacao deve ser
reportada por comboio de
forma a permitir constituir
uma base de dados global da
emissao de vibracoes

Nos recetores sensiveis
objeto de medicao para
caracterizacao da situacao
atual.

Recetores Sensiveis mais
proximos, pelo menos, UM
recetor por barreira

acustica, na posicao e piso
mais desfavoravel.

Nos recetores para os quais
se identifica a manutencao
do atual incumprimento
legal, identificados neste
projeto com as designacoes:

Apos a fase de construcéo
com a entrada em servico da
56;

ApOs 5 anos e ap6s 10 anos,
para verificacao da
manutencdo da eficacia das
medidas;

Sempre que existam
reclamacées, no ponto de
reclamacdo que passara a
integrar os locais de
monitorizacao.

Duragao:

Em cada troco desta linha e
por sentido de circulacao:

e  Contumil - Sao Gemil

e  Sao Gemil - Leixoes

deve ser selecionado UM

ponto para realizar
monitoriza¢do em
continuo, pelo menos,

durante 24h em dois dias
distintos.

Nos demais pontos a
monitorizacdo podera ser
realizada por amostragem,
cumprimento a
normalizacgao e diretrizes em
vigor.

Oportunidade:

As medicées devem incluir a
passagem da maior
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Frequéncia de

Parametros a monitorizar Locais de monitorizacdao M Ensaio

> monitorizacao
associada ao sistema variedade de comboios, em
ferroviario. tipo, extensao e velocidade

Normalizagéo:

ISO/TS 14837-31

Critério LNEC para vibracao
continuada e para ruido re-
radiado

BS 6472-1:2008

(ou normas em vigor a data
da realizacao dos ensaios)

Quadro 8 — Plano de Monitorizacdo de Vibragoes.

Os relatdrios devem cumprir o disposto no Anexo V da Portaria n.° 395/2015, de 4 de novembro, ou versao
atualizada da mesma, integrando fichas de caracterizagao dos pontos de monitorizacao.

P’la Comissao de Avaliagao,
DoeaBeie

(Dora Beja)
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Anexo I: Esbogo Corografico e Limites Administrativos do projeto

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021






| | 2 ; | : | 5 | : 7

594 x 841

= F - =% S " v 5 % 7363 = 7 5, Mandim® -, G [ 3 [ e i orte om A X /) ; K - 2l "/:} ==
? 2 . N > > S 7 R r > - c y . A p 3 & 2198f; | 1) & . > 2 = Casa| do Penedo D - | B . . Al )
. ’fm# \ o 7 < ‘ , B X - 'A % LN 1 Gruz § *." . ¥ / "\\\A \\\ ’(.}\ Lace‘r_ﬁ,us/s. LS ’/ 3 i 543 L T & Ty - l X &7 ‘1 e = : — P 10 - ; S/(:’e'rur ia \a[e/orral . F3q
: 3 ' % 3 VAN : o lVA 1360 £ {1361 Saf e Y JVlla Ver oNwka G ek o [ TN -~ AP TR ¢ | RN
N ) e REPAE ( N /. N e S {\WMonteido Xisto & ST . W >
. apvalhidog '/ e S\ Y KB% Chascads o ] L (0 T
\ i\ oy \ k - ascaa. v ] .
Oof </ [ 3 D & ¢ —\ wff o
o > . 4 y b, N by . L 536 5% )
5 “ Barreiro, N\ ';\. : \ 8 ?Ch'°|°,/> & 5
)L . CHancidro, WA \ QY4 & ' :
2 °, Guard \ 7 I\ & ¢
°% . 1 ‘\‘ A I la’ l.ja ! 0 < \_ ‘ Al |\ \
2XCy / \ " , 1301 | _Gestalinhos
: A4 5 P 5 TR g & ’ 2 )
o4, / \ U AT 49 = / b
) Qe \ ( : | a 70
y \) ;/ e C \ L .Barjroqt} fo / /U
> R e ooutinhoN . ca == \ .. [« % Wil il ‘
/ e A - T sy |\ = I alho K 3 5 N 2] Y "
9, 6 ~ 67 ¥ s 134
/b < ( A
¥ \
AL
| g o >Au)
= ( . g L3 / \ 4 '
\ R& O."’_q‘o Cabo. o =3 s b
v te das\.Pedras b , : W : ‘ 2l
t & \Arés) de Sewigh Y3 4 = Nl |
& / g A ’é ‘,ee,'ra_eMép'-a 18\ \{ ,A.’. A - B . yac H ~;. \l\ P 4 ‘337‘& o%0Sosago el
¢ L B IROS 4 N % = Q ' : s Sl f/ © \ % =
P In o~ A F\59 — 9 )\ k = 43 P 37, Miea g ) o | 109 { oS3/ Subgstaga
/ » \-u ‘ \ / J 24 B \(} aS\d MGH, i, e i o 2 7 ] i { J / i | Pl s{%f?vgﬁgrn
J X w \ 1y /8 i : B, U et M LT TS e e Eoy, O
}% ( Aeb. = A ) : - Q.ta{Nbva ) / ;'\ . .‘Q\_ N ILAR 7 !\ 0 \ Yo I8 e
& ' - o R R SO TR o W<l oy S\ [ T o N A\
i R S N Th e e i L \SNE A el
AN . ' > Casa 2 : ‘ ’ '
Subest. <y
g 20U s 2 N 7 B A
AN ’ .
0t
639

ir Voke ; 545
Manmh r Q &

, ) Y _ —Nee” V=] W )\ Y 4 e BN A3 % \ ‘ A B Fadeia Nov{  Limite administrativo
‘ /" ZE"S o & £ : k : _. “ : ! ; \. _ \ T . ‘-‘ i \ %) » ; ; 3 ; 7 f—:‘lh?lt‘fﬁf i Y ; G ELimite de concelho
< APERAF é “ & : ' ! . BN L ' )N B ' s ; B 2 B X o5 e A - Freguesia onde se insere o corredor de estudo
ST W A st 1= (Al 2
j\ssiz < - @.:/SIIO N C_ ! e v \/, NS : :Corredorferroviério em estudo
e k ) / apada : ab—’-a FER A; Localizagéo das zonas de intervengéo
. upasf- ° = \ S . = Loy
pand oK - 0
'(' B —':,» 5 2 A\ [
| % S AN
- A s ‘s -\ e / P )il T
2 \p 7> Y, ISPOZ 2N © % Qv de Fafize E, N s A gl | 2 o
B W N A (fz AR e e, /mi:"‘ ) e aﬁgﬁ 4. =8 Ty < T ) N{RdafCr S o Curhal ..~
2 ‘ el 7~ 0/0 Lﬁ rl§ Ty 3 - ‘ '- & 3 /‘/ : - @ = l4 - / 5 H 250 'a- ATRAS e, 3 g \ > | A =i bwjefele R .'.: o O Costa
y o R Sy il p- Qi Cotebetecimenso @uganall e 2 YN ?ﬁ;‘% W | Gy SN T IS 43 R g I S| [ PRINCIPAIS ZONAS DE INTERVENGAO/ATUACAO
P » ( o\ . o4 . U / ke e o . b ‘\ X3 232
! pi - AN ~4 3 ES TN «j .J Bacelo¥ |y 1 - Linha de resguardo de Contumil
o O - ¥T.E TORRE GUIES T NP\ RS .
PR R 3 ,_‘ 'E EQ‘ES' o 1. M EHE] 2 - Linha de resguardo de Sdo Mamede Infesta
b 3 el ; » A y \\ 1367 ! = —\f d Ayl S
e Espinhe = o e IR R 4 TR N/ R\ Y FAvdas, ’ 3 - Terminal de Leixdes
Tl S JLECA \DO | BALIO=E: R/ i Agra [ NN S
L Wigsteir de L i > . i3 £l Kdh " Raixi £30- .J X i
NG AR A R A e Obiinon delert |/ Baixi 2= \paall SUPRESSAO DE PASSAGENS E ATRAVESSAMENTOS DE NiVEL
IS8 N R X o ¢ % . Al LAl T~ 2
(ol te = < ¢ 7 .. iF g iv:‘ 7 i
- N/ I 2w S o N\ % g P,% ( | S ~0 PG+ B = & 1 - Supresséao da passagem de nivel ao km 6+429 (conjugada com a PN ao Km 3+695 da
B { e - SET E TORRE LEGA DO BALIO IREETAT 1 b SN Y 47) 3% Concordancia de Sao Gemil)
- ' p N & Al RS ormigue )\ - PIRde S. Gemil
“Avessada - . R, S T /A ] A ] : Prol e e:md Rua de Pandel
. |28 A 18/ % 2 SR AR TR =, - rolongamento da Rua de Pandelo
& 7 2 Am-edg sta"lacs £ ; & . N ~ i
/ e BcCistsi s I L ? , : - Arruamento da PIR de S. Gemil
\ ) pods ...Réfare' » '.f’ 3 ERSER r 4 . ..,E 3 AP
\® £540-1 A3 "// " yilATG /B = 2ara / 2> ' \Q = -ﬁt".
A & ; AT , 5 \ ’ ; ) o dlfa B i HLUNE - 3 i
[ \,\(, - 4 (? / ol \'? - P ~ , 2 TS oN A SUPRIMIR |2 »O Picua N\ "2>F Faly Heica 2 - Supresséo do atravessamento de nivel ao km 7+315
& . S = =1 g Y a7 | PNASUPRIMIR [ | (B o o or [ dgagim — { - PSP km 7+315
i ’ A ; g ] = D ’ % tiago l.é‘ ‘s/gjx SRS e j e p e PK 6+429 ) NS @ 4&% TR e T
ZONA DE INTERVENGAO 3 O 44 N Flf-z(h)'E’S "\ AT ok ’ B Vg 53? N e - ER = VLN // LS Jod = NG Cortpany s U o SRR ¥, 3 - Supresséo da passagem de nivel ao km 7+930
d ; Soa\ e GUIFOBS - { rEok NG AL «S g { S /&1 rrotej v X 5 {5 , i Xz N WP W, .
N/ O P ORS N /%"F A Rt Yoae e R ISR /O SAN U ZONA DE INTERVENGAO 2 e ) S W 1 bl VSRS SIAR Al LBt PSPaokm #7315
Zahy" & S o P g & - | % p (\\L &% SRR =2 . el TS @) MY O W | AR - Restabelecimento da Levadinha
% 1Y) ; e T 0 Recarei i N :l/{ SN (A (SAO MAMEDE INFESTA) | gr?s _ |PNASUPRIMIR [5f£° - G ; A\
4% I % b Ay Do , / ) Sy . ] (= e W IPN/;{'SILJJ:F:;SMIF; TP g 3. 4| PK 74315 w{; X >N 4 - Supress&o da passagem de nivel ao km 10+171 e ATV ao km 10+015
: i 1 E ] 7 [ f L98 N ~/dy 1386 i, Y b o N x 3 i St — +— 5 .
Z i et A B i ey ] ‘ (S%? 9 L g 2 ol o T N | - Rampa da Estagéo de Sdo Mamede
G e e \» 3 o TR, ) el ~Fonte ,/_dgv g/ v ' sadl 10*”171_ f’,']v_ ; 2 NV B} FESIT PR, & > W B d =N - Restabelecimento paralelo a Estagéo de S&do Mamede
Y & P ; #isas TRy QUCO Jiiasis B T A5 L &3 i ;i ZASE W/ 4 3 edrouco
NOVO EDIFICIO £’ Rz A e A= L A< . L\ L - /| PK7+930 i g B , Sy - TORRES DE TELECOMUNICAGOES:
: g o W' W) 2 K2 72 ' TECNICODE [Casal o ST NI L A{‘- = 4 Xk . TN 000, R4 it _ ; h,f/. 4 L5 ‘ ) I afk ot . - NOVA: CONTUMIL;
[ - 17a A 3 - v Z k T . v .
N ¥ boca 2| 1 N v X %‘;EQESE : - L s - ASUBSTITUIR (ASSOCIADAS AS SET'S ou ET'S): S. GEMIL, LECA DO
B e T Y 0 A : Pl Wi < \ bV BALIO, GUIFOES E LEIXOES.
NG R ot v = - 4 L LA PR ygoajde defCimaany |y Face, Py
/ . 2 = : g i Ani g S e X v f == ) £ et .-"J/; o 3 ~
N ’ ATV A SUPRIMIR s 1 W o ! aes o Pipa’ AN SNEA _ SALAS DE EQUIPAMENTOS DE TELECOMUNICAGOES (SET's):
7 PK 10+015 € fo 2\ X\ / A f r e N 3. YA I3 A8 2
&%no, i TS Z: (7| SET SAOSRA TN Ll = = : : o ZAOURINHA RT3 1 iy B o :{I- - AREFORMULAR - S. GEMIL, SAO MAMEDE INFESTA E LECA DO BALIO;
\ : / A ey | :_ i 75 MAMEDE | %52 d 7 Loy | \Lourinhars g' A _ “f \ G by Y B> - NOVAS: GUIFOES (CONTENTOR).
to | tonces, ZZAN Yl XY P INFESTA | ¢ ., wa"’fe{ ’ \i e DR A P A
, ‘ ‘ ‘ b e o ’_K'mﬁ A\ a b [ BT :\/ - EDIFICIOS TECNICOS, ET'S (NOVOS): LEIXOES .
i VEN: 3 LA R 5 de [Ferreir
3 JHVN R - T\ (LT ~ ~ . ~
A, Mameda, <« 1 i §\,~ . > 4 Ja i - INSTALAGOES FIXAS DE TRACAO ELETRICA, INSTALACOES DE RCT+TP E
'Z\iiﬂige»s} A s X . A ';¢ s i g CAMINHO DE CABOS - AO LONGO DA LINHA DE LEIXOES.
a g f r\,’l '.. p 3
a,'F;F Aa % < Ly . 612
= QA ol = R
% = (P W('s}?‘ 2 \'/‘/ P e
5 - ry ‘.' é . '4.1420 r
; ...~ (coNTUML) e Sy RN | A
rque = / = P K \ Y e S
- rolagh = \ SN I. TF i anl A3 = L el )\—\ » ‘ / . ',‘
\ A , - i g .' . oy = S \ \ e: 2 oV ,7(/\ 19 ‘\;\%:J \ -J/' 7
§g X ’ > *" p.'l - = \ n } j > t 1 )/‘ : { S
; 4 Ce . { /[ » Vion
Praia do Castelo do Queijo . TR il ] P & SFelga H N
n = g4 ]\‘!‘ L] 4t 1% Y/ (_ \ 3 S A . A L
CASTELO DO QU = CQNTL:M'L PIF b C R S e T ) i | Y8 H £ Limite do corredor de estudo
i\ W ~ B \ ﬁabanas g P, 7‘;0 L —
< - SN NS 1
g I ol ' Limite d lh
inhade S0 5 A Phecg, ._~::' 8 S Imite de concelho
o ik .' ‘ NELﬁNElE?\‘IE%a ﬁ_'%\ E A .' Fonte: Limite (CAOP 2018),
4 8 - Nev A A Fl
'}
U} 2 )
] . o‘ "::‘2 i il ) i : [ -{?‘i ‘? 9 P :
: % ‘,‘ 'V .»‘ /B/',O B | ;;m\s' dg“?o ‘b‘ ,} < } : Notas e historial de Alteragdes
RN~ s i Sl
‘yﬁt .
- LB 10 R,
\ A\ iViatelidade R DisraNeo e
A gl =B\ 077 -3a 4 f Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar
’\\ \ A P Q’ X a Europa - Uniao Europeia
) = o ( ol
Castelp da 'vf‘«\/ e e ) & /Ab gy o) " .» s&gﬁ Logétipos e informagao complementar Levantou
redya Lapa 0= Ficheiro: u
| m | [ | PFS1 PE_10104.001 dwg Pesem s Sobral Ferrera
N Correi
’ . PFE31_PE_10104 001 | ™™ comscon
N.° Projetista: armina Costa
Marina da Afurada \\U ‘ Iceacsa o - - - Verif
Afurada deB: i St e | stibeaiodd Data: 30-10-2020 erees Margarida Abrantes
q > freixo
Ao o F:g;\ Linha ESTE D'ESENHO APENAS SE CONSIDERA
Praia do Cabedelo . \ LINHA DE LEIXOES PREEN(\:/:II-Dlgg gisng%gEsiSETi:QgVAcAo
2. R ez - OBSE elsn. PontedefD. Maria Pia _siompa do Local E INSERIDO O RESPETIVO NUMERO SAP
e vas N\ L, dreimpe - LINHA DE LEIXOES
L ; qir, "'foiéwv /.’f?a I,V;. 5 Sl \ ~3 "‘ QW Infraestruturas Fase do Projeto
: ) <1y A ©, v A Areinho de Portugal PROJETO DE EXECUGAO
o A . - \emem v ST ? f > \E 8 _,/ e e Especialidade Técnica
VAR Slles = rf/ ool AT i
- Q‘o\‘\!r b\ gy / Lk Y brantoes 54 'E'm;?r \ S Diregéo de Engenharia e Ambiente
| e 217 b ) \Y a. Ambiente Nome do Empreendimento . i ~
PF31 - Intervengdes de Modernizagao para
Melhoramento da Capacidade Ferroviaria
4 Titulo do Desenho
LINHA DE LEIXOES ;Q Esbogo Corografico e Limites Administrativos OResEp;n:éh;el por
~ ~ T Afi
CONCORDANCIA DE SAO GEMIL & , _ ~
I Escalas Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projeto Versao iretor da DEA
7 3 = = José Alves Monteiro
st 7 (Ramalde. R 1/25000 316 - - - 01 Deta

1 ‘ ? ‘ 3 ‘ L ‘ 5 6 ‘ 7



AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
594 x 841

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7
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Anexo II: Pareceres Externos

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021






Dora Maria Beja

De: José Eugénio de Barros Duarte <jose.duarte@cm-porto.pt>
Enviado: 29 de julho de 2021 18:58

Para: Geral APA; Dora Maria Beja

Assunto: NUP/50159/2021/CMP - AIA 3392 (Linha Ferroviaria de Leixdes)
Anexos: ComponentDownloadContents.pdf; Parecer.pdf

Ex.mo Senhor Presidente do Conselho Diretivo da APA, IP.

Em resposta a solicitacdo de V. Exa a que respeita o oficio em anexo, vem a Camara Municipal do Porto pronunciar-
se no ambito da Avaliacdo de Impacte Ambiental relativa ao projeto de intervenc¢des e melhoramento da capacidade
ferroviaria da Linha de Leixdes.

Assim, devidamente validado por despacho de hoje do Senhor Vereador Pedro Baganha, com os Pelouros do
Urbanismo, Patrimdnio e Espago Publico, juntamos o parecer elaborado pelos servicos da Dire¢do Municipal de
Urbanismo da CMP.

Com os melhores cumprimentos,

José Duarte

José Duarte
Diretor Municipal

Diregao Municipal de Urbanismo
Rua Guilherme da Costa Carvalho, 38 - 52 Piso
4000-274 Porto

T.+351 222 097 000
Ext. 2191
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Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.% 3392

Projeto: Intervencbes para Melhoramento da Capacidade Ferroviaria na Linha
de Leixdes

Estudo de Impacte Ambiental

Julho de 2021



Parecer da CMP a AlA n.2 3392

1. Nota introdutoria

A Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) solicitou ao Municipio do Porto, no dmbito do
Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) n.2 3392 - projeto de “Intervengbes para
Melhoramento da Capacidade Ferroviaria na Linha de Leixdes”, parecer sobre o Estudo de
Impacto Ambiental (EIA) conforme previsto no n.2 11 do artigo 14.? do Decreto-Lei (DL) n.® 151-
B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo DL n.? 152-B/2017, de 11 de dezembro.

Nos termos da legislacdo aplicavel o Municipio do Porto emite parecer no ambito das suas
competéncias, designadamente em matéria de planeamento e ordenamento do territério e
salvaguarda de valores ambientais e patrimoniais.

Foi solicitada a emissao de parecer até dia 29 de julho de 2021.

O EIA em apreciagao é constituido pelos seguintes elementos:
e Resumo Né&o Técnico (RNT);
¢ Relatério Sintese (RS);
e Respostas ao pedido de elementos adicionais para efeitos de conformidade do EIA;
e Anexos e desenhos.

Através do presente documento a CMP emite o seu parecer final sobre os elementos atras
mencionados

2. Parecer

O projeto tem como proponente e entidade licenciadora a Infraestruturas de Portugal, SA (IP,
SA) e visa, como o préprio nome indica, o melhoramento da capacidade ferrovidria da Linha de
Leixdes, e, consequentemente, em paralelo com outros projetos complementares, o aumento
da capacidade e do trafego de mercadorias no Porto de Leixdes, a segunda maior
infraestrutura portuaria a nivel nacional.

Esta linha serve atualmente para transporte de mercadorias e desenvolve-se ao longo de cerca
de 18 quilobmetros, entre a Estacdo de Contumil e o Terminal de Leixbes, abrangendo os
territérios de quatro concelhos: Porto, Gondomar, Maia e Matosinhos.

A intervencéo proposta incide, fundamentalmente, na linha férrea, em trés zonas especificas,
entre os quildbmetros 3+160 e 20+776, designadas: Zona de Intervengcdo 1 (Contumil); Zona de
Intervencéo 2 (S. Mamede Infesta); e Zona de Intervencéo 3 (Porto de Leixoées).

Com incidéncia no territério do concelho do Porto esta identificada a Zona de Intervencéo 1
(Contumil), estando previstas como principais a¢cfes as seguintes:

— Aumento em cerca de 440 m do comprimento Util da linha de resguardo de Contumil
(intervengdo 1) - RS_3, péagina 42;

— Renovacéo ou adaptagao das Instalagées fixas de tragédo elétrica na intervencao 1 de
Contumil - (RS_3, pagina 43);

— Edificacdo de uma nova torre de telecomunicagdes na Estacdo de Contumil (RS_3,
pagina 43);

— Reabilitagdo do existente e/ou implementagcdo de um novo sistema de drenagem
adequado (nas zonas de intervengao, de 1 a 3) - RS_3, pagina 43.



Parecer da CMP a AlA n.2 3392

Analisados os elementos disponibilizados foi efetuada a apreciacdo que se segue sobre a
compatibilidade da proposta com os instrumentos de planeamento e ordenamento do territério
em vigor no concelho, com a estratégia municipal de salvaguarda de valores ambientais e de
salvaguarda de valores patrimoniais.

a. Planeamento e ordenamento do territério

A 2.2 Revisdo do PDM do Porto (PDMP 2021) foi aprovada e publicada por Aviso.2 12773/2021,
8 de julho de 2021, em Diario da Republica, 2.2 série - N.2 131, e entrou em vigor no dia
seguinte a publicacdo. Considerando que a documentacdo do processo de AIA n.? 3392
encontra-se datada de maio de 2021, ndo poderia ter em considera¢do o atual PDM do Porto.
Nesse sentido, torna-se necessario atualizar o processo de AIA n.2 3392 a luz deste
instrumento de gestao territorial agora em vigor. Nao obstante esta necessaria atualizacao, é
apresentado abaixo o enquadramento da intervengdo em algumas das cartas da Planta de

Ordenamento e da Planta de Condicionantes do PDM 2021.

al Planta de Ordenamento — Carta de Qualificacdo do Solo (PO-CQS), o projeto em andlise
encontra-se incluido maioritariamente em “Espacos de Usos Especial Infraestruturas — Area de
Infraestruturas”. Tendo em consideragcao a informacgao georreferenciada agora disponibilizada,
a area afeta ao Dominio Publico Ferrovidrio (DPF) inclui ainda “Espagos centrais”,
designadamente, “Area de edificios de tipo moradia”, “Area de blocos isolados de implantagao
livre” e “Area de blocos isolados de implantagdo livie em consolidagdo”. Existem ainda duas

“Propostas de canais de circulagdo — Rodovidrias” que atravessam a area em apreciagao.

T Espagos centrais
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Espagos de uso especial - Equipamentos

[ —

Espagos de uso especial - Infraestruturas.

Area de Gdo de plano - plano de

Em elaboragic

PDM 2021 - Extrato da PO — CQS (sem escala)

a2 Planta de Ordenamento — Carta de Estrutura Ecologica Municipal (PO-CEEM), a area do
projeto em andlise é atravessa por “Linha de dgua enterrada” e por “Corredor verde principal”.
O projeto encontra-se em area abrangida pelo “PROF-EDM - Sub-regibes homogéneas:
Grande Porto”.
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PDM 2021 - Extrato da PO — CEEM (sem escala)

a3 Planta de Ordenamento — Carta de Estrutura Viaria e Estacionamento (PO-CEVE), prevé o
atravessamento rodoviario do canal ferroviario sensivelmente na mesma zona do que estava
previsto no PDM anteriormente em vigor. No que respeita a atual Passagem Inferior Pedonal,
ao Km 3+730, esta prevista a construgao de uma Passagem Inferior Rodoviaria, que promova a
ligacéo entre a Rua de Currais e a rotunda da EN12 com a Rua de Rebordaos, existente na
proximidade, constituindo um “Eixo Urbano Estruturante”. De salientar que a “Area de
Influéncia das estagdes de metro (300m)” de Nau Vitdria, abrange a area afeta ao DPF.

T . .
| Canais Rodoviarios

Rede de servigo nacional

Rede nacional- Existente

----- Rede nacional- Proposta

Rede de ligagdo inter-niveis

Canal de ligacdo inter-niveis - Existente

----- Canal de ligacdo inter-niveis- Proposta

Rede de servigo municipal

Eixo urbano estruturante - Existente
----- Eixo urbano estruturante - Proposta
= Eix0 urbano complementar - Existente

f === Eixo urbano complementar - Proposta
Eixo urbano com importancia sequencial

. Areas especiais para dotagéo de estacionamento
@ Estacéo de metro

m Area de influéncia das estages de metro (300 m)

o ] |:| Zona central de potencial lotag&o limitada
S ) 2 =X { e

PDM 2021 - Extrato da PO — CEVE (sem escala)
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a4 Planta de Condicionantes - Carta de Condicionantes Geral (PC-CCG) sobre a area em
apreciagao incidem as seguintes condicionantes: “Dominio publico ferroviario; Rede rodoviaria
nacional e estradas desclassificadas: Zona de serviddo non aedificandi - EN12; Rede nacional
distribuicdo de eletricidade (RND): Zona de servidao da rede elétrica: Alta e Média tenséo;
Aeroportos e aerodromos: Zona de serviddo aeronautica - Zona 7; Dominio hidrico - margem
das linhas de 4gua com largura de 10m” e, ainda, na envolvente imediata: “Espécies florestais
protegidas — Sobreiros”.

Dominio hidrico Aeroportas « asrsdramos [zonas de ssrvidio serondstica)

Zoad - Sewr 4D

|| oo

s o e

Espécies foresuls protegi das

Fandia & ou

Zoem an saratis de rakeagia marks
Marcos geodésies.

Marzs geesinizs

PC - CCG (sem escala)

: i |
.
PDM 2021 - Extrato da

Recomendacoes/ Consideracoes

Recomenda-se a consulta a cartografia da 2.2 Revisdo do PDMP em https:/geopdm.cm-
porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como, aos elementos que constituem e acompanham o
PDMP em https://pdm.cm-porto.pt/documentacao/ e atualizagdo da EIA ao PDM em vigor no
concelho.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto deverd salvaguardar a possibilidade de
concretizacdo das propostas rodovidrias do PDM 2021. Mais devera ser acautelado que a
solucdo prevista para o sistema de drenagem permita cumprir os objetivos estabelecidos no
PDM 2021 para os corredores verdes.

Mais se considera que, no que concerne a proposta de instalagdo de torre de
telecomunicacdes na Estacdo de Contumil, em que nada temos a objetar, desde que, caso se
venha a constituir uma servidao radioelétrica, a area non aedificandi a afetar ndo venha a
ultrapassar a area ja afeta a de DPF.

b. Valores ambientais - Principais incidéncias ambientais

b1. A intervengéo na linha de resguardo de Contumil tem um impacte pouco significativo no uso
do solo, uma vez que as intervengdes incidem sobretudo no canal da plataforma ferroviaria e a
execucao dos drenos e redes de protegdo nado altera o substrato geoldgico existente e protege
inclusivamente a via de um potencial desprendimento os blocos através da aplicacdo da rede —
melhorando nessa perspetiva condigdes de seguranga existentes;

b2. No que respeita aos recursos hidricos subterraneos, o RS considera ndo existir alteragao
do nivel freatico nas intervengées previstas para Contumil. Ndo obstante ter sido assinalada a
proximidade de uma captacao para rega (41120), junto a esta zona de intervencdo, uma vez
que esta prevista a construgdo de uma linha de resguardo do lado oposto da captagdo, nao se
prevé execugao de escavagdes que afetem o nivel freatico, ndo sendo como tal expectavel que
venha a ocorrer qualquer afetagcdo na captagao;
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b3. Nao foram identificados impactes ao nivel da fauna e flora, uma vez que a ferrovia ja existe
e a intervengdo incidira em areas consolidadas com habitats, flora e fauna com valor de
conservagao reduzido;

b4. Ao nivel da qualidade do ar, serdo expectaveis incidéncias sobretudo ao nivel das
particulas PM10, durante a fase de constru¢do e resultantes da movimentagdo de terras,
circulagédo de veiculos pesados e maquinas nao rodovidrias e ainda aplicacao de betdo. Estes
impactes serdo pouco significativos pelo seu regime temporario e com margem para
minimizacdo. Durante a fase de exploracdo, o RS refere a expectativa de que o projeto possa
concorrer para a descarbonizagcdo da mobilidade através de uma reducdo das emissdes de
poluentes atmosféricos e de GEE, devido ao aumento da capacidade de transporte de maior
carga nos comboios, que se ira por sua vez refletir na retirada de camiées com combustiveis
fosseis de circulagao;

b5. Em relagdo ao impacte por ruido, foram elaborados mapas prospetivos de ruido e
mapeamento de recetores mais sensiveis, com previsdo de aplicagdo de barreiras acusticas,
sendo que a zona de Contumil serd a que terd menos impacte. O RS perspetiva que, sem
prejuizo do ruido associado a circulagdo junto a zonas residenciais, 0 projeto promova (tal
como referido no descritor da qualidade do ar) a retirada de circulagdo de camides pesados de
6 e 12 m — que tém um peso muito relevante no impacte de ruido em zonas urbanas
consolidadas — e que neste contexto se espera virem a poder traduzir-se em menos 275.033 e
137.517 camibes respetivamente de 6 e 12 m a circular por ano.

Recomendacoes/ Consideracoes

Nao obstante a metodologia de caracterizagdo do ambiente sonoro e das medidas
preconizadas (barreiras) nos paregam robustas e adequadas, ndo é todavia claro nas pegas
consultadas qual serd a eficacia esperada das Barreiras Acusticas a aplicar.

Compreendendo naturalmente as dificuldades da sua implantagdo para nao conflituar com a
seguranca da infraestrutura ferroviaria, importa recordar que barreiras com alturas médias entre
3-4m conseguem conter o ruido e minimizar o seu impacte a altura do 2.2 piso do edificio (dada
a propagacdo omnidireccional do ruido proveniente da infraestrutura de transporte) — néo
sendo expectavel que a reducdo da sobreexposicao se faca de modo linear e automatico para
0s pisos superiores e restantes receptores sobreexpostos no mesmo edificio. Neste sentido,
parece-nos que o EIA deveria clarificar e robustecer os pressupostos e resultados da
modelagao no contexto especifico de aplicagcao das barreiras.

c. Valores patrimoniais

Esta zona no concelho do Porto e o respetivo corredor de estudo abrangem, parcialmente ou
tangencialmente, as seguintes areas e 0s seguintes conjuntos e iméveis de valor patrimonial,
formalmente inventariados e condicionados nas Cartas de Patrimonio da Planta de
Ordenamento (PO) da 2.2 revisdo do PDMP e respetivo Regulamento.

c1. PO | Carta de Patrimonio | — Patrimonio Urbanistico e Arquitetonico e Patrimonio Natural.
Areas de Interesse Urbanistico ou Arquitetonico:
35 — Zona Residencial de Contumil

Conjuntos e iméveis de valor patrimonial (CIVP):

1272 — Barreiras da linha de fiscalizacdo do Estado — Estrada da Circunvalagéo (anterior
cédigo/designacao na Carta do PDM 2006 — P87)

1316 — Casa de Lavoura — Travessa de Vila Cova (anterior cédigo/designacao na Carta do
PDM 2006 — Ca47)

1317 — Quinta — Rua de Vila Cova (anterior codigo/designacdo na Carta do PDM 2006 —
Ca48)

1318 — Antigo Posto de Fiscalizagdo de Vila Cova — Estrada da Circunvalagao (anterior
cédigo/designacao na Carta do PDM 2006 — Ca49)

1323 — Antiga Quinta — Rua do Giestal (anterior cédigo/designacao na Carta do PDM 2006
— Cab4)

1324 — Casa Rural — Rua do Souto de Contumil (anterior cédigo/designacao na Carta do
PDM 2006 — Ca55)

1326 — Casa das Glicinias / antiga Subestacdo Eléctrica de Contumil (anterior
cédigo/designacao na Carta do PDM 2006 — Ca57)
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c2 PO | Carta de Patrimonio Il — Patrimonio Arqueologico.
Areas de Valor Arqueolégico:
AVA 13 — Estrada da Circunvalagao

Areas de Potencial Arqueolégico:

APA 22 — Lugar de Reborddes e Currais

APA 68 — Lugar de Vila Cova (anterior cédigo/designacédo na Carta do PDM 2006 — ZOPA
63)

APA 77 — Antas — Salgueiros

APA 83 — Lugar de Contumil (anterior codigo/designacao na Carta do PDM 2006 — ZOPA
51)

APA 97 — Necrépole de S. Roque da Lameira

O descritor patriménio do EIA apenas regista irés ocorréncias patrimoniais no territério do
concelho do Porto — Zona de Intervengdo 1 (Contumil) e respetivo corredor de estudo: «A parte
final do tragado da linha, enquadra-se no concelho do Porto, sendo apenas de destacar a
existéncia de trés ocorréncias patrimoniais, inventariadas no PDM: Ca47 - Quinta do séc.
XVI/XVIII; Ca48 — Quinta do séc. XVII e Ca49 — Antigo Posto Alfandegario da Circunvalacao
do séc. XIX/XX (PDM do Porto)» (RS_4, pagina 203; Anexo 6.1, pagina 11). Estao assinaladas
com os numeros 16, 17 e 18 no desenho n.2 10. Esta zona foi caracterizada como «uma area
densamente povoada, e com grande intervencdo humana», «fortemente urbanizada», pelo que
«0s condicionalismos encontram-se minimizados» (RS_4, pagina 207).

Relativamente aos principais impactes, foram consideradas intervengbes geradoras de
impactes no ambito arqueolégico «a desmatacao, a intrusdo no subsolo, nomeadamente, a
movimentacao e revolvimento de terras, a abertura de acessos e a implantacdo de zonas de
estaleiro e depositos de inertes» (RS_5, paginas 154 e 155). Todavia, no que respeita ao
concelho do Porto, entende-se «ndo existirem impactes para o ordenamento e/ou
condicionantes territoriais», uma vez que a intervencao 1, na zona de Contumil, «se realiza no
canal da prépria linha ferroviaria» (RNT, pagina 21). «Os impactes nas diversas ocorréncias
patrimoniais identificadas, ocorrem na fase de construcao e localizam-se apenas na zona de
intervengdo 3» (RNT, pagina 23).

No que respeita a salvaguarda do patriménio cultural, define-se como medidas gerais de
minimizagdo de impactes a aplicar em fase prévia a construgdo que os estaleiros e as
infraestruturas de apoio a obra ndo devem ocupar zonas de protegdo do patriménio (RS_6,
pagina 2) e, em fase de obra/construcdo, deve evitar-se a ocupag¢do, mesmo que temporaria,
de zonas de protecédo do patriménio (RNT, pagina 25).

Quanto as ocorréncias patrimoniais sitas no concelho do Porto, da leitura da documentacéo
apresentada ndo conseguimos aferir as medidas especificas a aplicar. Também néo fica claro
se 0 acompanhamento arqueoldgico é extensivel a toda a obra ou apenas a algumas frentes
da obra.

Recomendacoes/ Consideracoes

Recomenda-se a consulta a cartografia da 2.2 Revisao do PDMP em https:/geopdm.cm-
porto.pt/dendrograma/pdm2021, bem como, aos elementos que constituem e acompanham o
PDMP em https://pdm.cm-porto.pt/documentacao/ e atualizagdo da EIA ao PDM em vigor no
concelho, designadamente a informacao da PO, nas Cartas de Patriménio.

Da andlise dos elementos apresentados, verifica-se que as trés ocorréncias patrimoniais
registadas para a Zona de Intervengdo 1 (Contumil) e o respetivo corredor em estudo, no
territério do concelho do Porto, sdo manifestamente escassas face ao inventario vertido nas
Cartas de Patriménio do atual PDMP Porto, que identifica, para o mesmo espago, uma Area de
Interesse Urbanistico ou Arquitetonico, sete Conjuntos e iméveis de valor patrimonial, uma
Area de Valor Arqueolégico e cinco Areas de Potencial Arqueolégico.

Sobre as medidas de minimizagao de impacte propostas para o patriménio cultural, entende-se
as de carater geral como adequadas. Todavia, ndo ficam claras as medidas especificas a
adotar na Zona de Intervengdo 1 (Contumil). Atendendo as lacunas detetadas no Descritor
Patrimonial, quanto as ocorréncias localizadas na area do concelho do Porto, recomenda-se
que, apos verificacdo e atualizagdo das dareas, conjuntos e iméveis de valor patrimonial
abrangidos pela Zona de Intervencdo 1 (Contumil) e respetivo corredor em estudo, seja
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Parecer da CMP a AlA n.2 3392

ponderada a aplicagdo de medidas apropriadas as intervengdes previstas, designadamente a
realizagdo de sondagens de diagndstico, em fase prévia a obra, nos espagos coincidentes com
areas de salvaguarda arqueolégica, que tenham afetacdo de subsolo, e 0 acompanhamento
arqueoldgico permanente em toda a frente de obra. Verifica-se, ainda, ndo haver mengéo
particular a bibliografia especializada sobre o patrimonio cultural do concelho do Porto nem
recurso a cartografia histérica sobre a area em estudo, o que devera ser colmatado.

Acresce referir que, da necessidade de dar cumprimento ao disposto no Regulamento de
Trabalhos Arqueoldgicos (Decreto-Lei n.2 164/2014, de 4 de novembro).

3. Conclusao
Face ao exposto, emite-se parecer favoravel condicionado ao cumprimento das
recomendagdes anteriormente mencionadas.
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Dora Maria Beja

De: Dora Maria Beja

Enviado: 13 de agosto de 2021 10:50

Para: Expediente

Assunto: FW: Projeto: Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferroviaria na Linha

de Leixdes - AlA 3392

Dar entrada pf

De: Luis Berrance [mailto:luis.berrance@cm-matosinhos.pt]

Enviada: 5 de agosto de 2021 17:33

Para: Dora Maria Beja; Geral APA

Cc: Jorge Pereira; Jodo Quintdo; Ana Paula Brandao

Assunto: Projeto: Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferroviaria na Linha de Leixdes - AIA 3392

Assnto: Envio de parecer - Camara Municipal de Matosinhos
Exmo. senhor

Presidente do Conselho Diretivo da APA

Serve o presente para remeter a V. Exa. os contributos/sugestdes desta Autarquia relativa a consulta publica,
registada sob a v/ref2. 5040462 — 202106 — DCOM.DCA de 22/06/2021 sobre o assunto supra, o envio de parecer
relativo ao Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n2 3392 - Projeto: Intervengdes para Melhoramento da
Capacidade Ferrovidria na Linha de LeixGes — Pedido de parecer de 5 julho da APA.

Feita a analise ponderada ao EIA-Estudo de Impacte Ambiental ao Projeto de Execuc¢do do designado “PF31-
Intervengdes de Modernizagdo para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria da Linha de Leixdes”, integrada no
Corredor Internacional Norte, enviado a esta autarquia no ambito da Consulta Publica estipulada na lei, entende-se
poder informar o seguinte:

1.A Linha de Leixdes é uma ligacdo ferrovidria existente entre as Estagdes de Contumil, na linha do Minho e o
Terminal Ferroviario de Leixdes, no Porto de Leix6es, no concelho de Matosinhos;

2.Tem cerca de 18 km de extensao e funciona atualmente como uma linha de mercadorias, tendo havido servigo de
passageiros até 1987 e entre maio de 2009 e janeiro de 2011. Foi inaugurada em 1938 e eletrificada em 1998.

3.Abrange os concelhos de Porto, Gondomar, Maia e Matosinhos sendo uma linha em via Unica, eletrificada e
projetada para trafego misto;

4.0 Proponente do projeto é a Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA), que tem por objeto a concecdo, projeto,
construcdo, financiamento, conservacgao, exploracao, requalificacado, alargamento e moderniza¢ao das redes
rodoviaria e ferrovidria nacionais, incluindo-se nesta Ultima o comando e controlo da circulagdo, nos termos do
Decreto-Lei 91/2015 de 29 de maio;

A IP é simultaneamente a entidade licenciadora;
5.A elaboracdo deste EIA, pela equipa contratualizada decorreu entre abril de 2019 e setembro de 2020;
6.Segundo o EIA, as intervengbes preconizadas para a Linha de Leixdes permitirdo a flexibiliza¢cdo, cruzamento e

estacionamento de trafego de mercadorias, que se ird refletir na otimiza¢do da operagao do CIN-Corredor
Internacional Norte, possibilitando o aumento do trafego, bem como uma redugao do tempo de percurso,



potenciando o refor¢co da competitividade do setor ferrovidrio ao nivel metropolitano e regional, através da
melhoria das condi¢des para o transporte de mercadorias;

7.0 projeto prevé ainda o desnivelamento e supressao de 4 passagens de nivel (adiante PN), em toda a sua extensdo
da linha,( uma no concelho de Matosinhos e as restantes no territdrio vizinho), melhorando ndo sé as condi¢ées de
exploracdo da Linha de Leixdes, mas também, aumentando as condi¢Ges de seguranca pela eliminagdo dos pontos

de potencial conflito entre trafego rodoviario e o ferroviario;

8.0 Projeto sobre o qual incide o EIA, intervém na linha férrea em apenas 3 zonas especificas, nas quais prevé
diferentes tipos de intervencao:

- 8.1. Zona de intervenc¢do 1-Contumil- Aumento do comprimento Util do resguardo da estacdo de Contumil para
garantir um minimo de 750m. ( no concelho do Porto);

- 8.2. Zona de intervencgdo 2-S.Mamede de Infesta- Aumento do comprimento util do resguardo da estagdo de
Contumil para garantir um minimo de 750m;

- 8.3- Zona de intervencgdo 3-Terminal de Leixdes-Reformulacdo dos feixes de rece¢ido/expedi¢do do Terminal, com
linhas que permitam a manobra de comboios de maior comprimento, que podem ir até aos 750m.

- Substituicdo da ponte ferrovidria sobre o rio Lega.

9. Para além das varias intervenc¢des na via férrea estdo previstas:

- Supressao da PN ao km 10+171 (S. Mamede de Infesta) e ATV ao km 10+015
- Rampa da Estacao de SM;

- Restabelecimento paralelo a Estagdo de SM;

- Melhoria de desempenho da catenaria existente, instalando compensacdes e criando novas zonas comuns
intermédias, em toda a extensdo da Linha de Leix0es;

- Reabilitagdo do existente e/ou implementac¢do de um novo sistema de drenagem adequado, nas zonas de
intervencgao;

- Renovacgdo ou adaptacdo das instalacdes fixas de tracdo elétrica, nas zonas de intervengao;
- Implementagdo de um retorno de corrente de tragdo e terras de prote¢do, em toda a extensdo da linha de Leixdes;

- Edifica¢Oes: reformulacdo de 3 Salas de Equipamentos e Telecomunica¢des(SET) existentes ( S. Gemil, SMI, e Lega
do Balio);

- Construgdo de uma SET nova em Guifées e de um edificio técnico novo em Leixdes;

- Construgdo de novas torres de TelecomunicagGes no territorio de Matosinhos na Estacdo de Leca do Balio, Guifées
e LeixOes;

A maioria dos trabalhos de intervencao previstos ocorrera dentro do DPF-Dominio Publico Ferroviario, sendo no
entanto necessario intervir fora desse dominio;

Relativamente as intervencgGes previstas entende-se chamar a atencdo para as seguintes situagoes:



b)

d)

f)

g)

h)

Devem ser tomadas e implementadas todas as medidas de mitigacdo de impactes decorrentes da
intervencdo, quer na fase de preparacdo, quer na de implementacgdo quer na fase de exploragdo .

Deverdo ser tidas em consideragdo todas as regras de boa construcdo, regulamentacgdo existente para as
varias dreas como o ambiente sonoro, a qualidade do ar, aos recursos hidricos, aos recursos naturais, a
fauna, flora e vegetacdo, ao uso do solo, a intervengao na paisagem, ruidos e vibra¢des, emissdes de
poluentes atmosféricos e residuos ambientais.

Atendendo a que na fase de exploracao as medidas de mitigacdo sao da responsabilidade da IP, SA. chama-
se a atencdo para a necessidade de implementacdo das medidas em fase de preparacao e de construcao,
como sejam a observancia do Decreto-Lei 163/2006, sinalizando e protegendo todas as passagens de pedes,
garantindo a sua continuidade e conforto de forma a permitir usar restabelecimentos e caminhos paralelos
por parte de pessoas portadoras de deficiéncia, ter atencdo as zonas de facil risco de inundacdo, de
depdsitos de materiais, de entulhos e terras sobrantes e ocupacdo de areas de RAN; REN e de Dominio
Hidrico e cuidados a ter com o patrimdnio e acompanhamento arqueoldgico permanente;

Dum ponto de vista mais restrito de mobilidade devem manter-se desimpedidos todos os acessos a
propriedades publicas ou privadas, colocagao de sinalizagao de obra e desvios de transito em todos os locais
onde se justifiquem tomadas de decisdo de dire¢des urbanas;

Deverd ser implementado um Plano de Ag¢do/sensibilizagdo sobre os cuidados a ter com a obra e proceder a
divulgacdo atempada da programacao dos trabalhos a populagdo dos vdrios servicos afetados e da rede de
mobilidade(pedestre e rodoviaria), garantindo sempre ligacdes entre populacées ou aglomerados proximos
entre si.

Na Zona de intervencdo 2 (SMI), devera ser executada a ligacdo da rua marechal Gomes da Costa
superiormente a linha férrea a rua de Santo Anténio do Telheiro, havendo no entanto, que articular esta
ligacdo, com o novo tracado de Metro Ligeiro da AMP, paralelo a linha de LeixGes, aprovado pela Camara
recentemente, e que vai obrigar a uma concertagdo entre o municipio e a IP,SA. de forma a encontrar uma
solucdo adequada e compativel com ambas as intencGes; Manter-se-4 a ligacdo pedonal a rua Silva Brinco,
dentro da regulamentacao referida para vias, passeios e passagens de pedes, para garantir a articulacao
entre as duas cotas( rua da Estacdo de SMI e a rua Silva Brinco;

Na Zona de intervencdo 3 (Terminal de LeixGes), devera ser executada a nova ponte em substituicdo da
existente, cujo estado de degradacdo, entre outras contingéncias o imp&em. Devera ser dada toda a
atencdo as cotas do novo tabuleiro por forma a que a sua subida, atendendo as previsdes do leito de cheia
para tempos futuros, nao crie aterros e taludes dificeis de gerir e integrar dentro duma zona portuaria,
assim de compatibilizar com os desenvolvimentos duma ciclovia em construg¢do no Vale do Leca, que
pretende ter interface com o Metro, junto ao Porto de LeixGes e, posteriormente, com a Estacdo de
Passageiros de Leix0es, logo que esta linha venha novamente a ter passageiros nas suas composicoes.
Atendendo as razdes que levam a intervengado e melhoramento desta infraestrutura ferrovidria, na sua
capacidade atual de transporte de mercadorias e previsdo de aumento quer do tamanho dos veiculos a
circular assim como da frequéncia e qualidade dos mesmos, é inevitdvel que a sua localizacdo dentro do
Porto de Leixdes quer do conjunto de equipamentos a construir tera de passar pela concordancia e
colaboragdo quer da APDL e também da autarquia.

Para além das zonas especificas de intervencdo ambito deste EIA, definidas para o concelho de Matosinhos,
(zonas 2 e 3), entende-se que deveriam de imediato ser retomadas os estudos e concretizacdo da supressao,
reconversao ou eliminacdo das passagens de nivel (PN) existentes na Linha de Leixdes, alvo de estudo prévio
ja elaborado pela REFER em colaboracdo com a autarquia em 2009, cuja interrupcdo esta é alheia e,
presume-se, se deve aos tempos de crise que nessa altura assolaram o pais em todas as frentes, mas cuja
necessidade se mantém premente, quer para dotar estas PNs de maior seguranca e maior rapidez e
flexibilidade e capacidade de resposta as exigéncias do Porto de Leixdes e estruturas logisticas do
mesmo,(Plataforma logistica de Gatdes/Guifdes e de Goncalves), rentabilizando o investimento de toda a
infraestrutura ferroviaria, portuaria e logistica.



i) Necessidade de elaboracdo de estudo arqueoldgico e de integragdo paisagistica e previsdo de passagem do
corredor ciclavel do Lega, na nova ponte ferroviaria junto ao Castro de GuifGes. ( substituicdo da ponte
existente ).

j)  Necessidade de elaboragdo de estudo de acessibilidade, para que as forgas de protecéo civil possam atuar
de forma mais eficaz e eficiente em caso de acidente, nos pontos inacessiveis do tragcado da linha.”

Face ao exposto entende-se que este EIA se encontra de uma forma genérica bem elaborado e estruturado, sendo
merecedor de parecer favoravel por parte da autarquia, desde que sejam introduzidas e monitorizadas todas as
medidas mitigadoras dos impactes negativos nele preconizadas, tanto na fase de Planeamento, como na de
execucdo da obra e na de exploragao da mesma.

Envia-se o referido parecer favoravel condicionado aos paragrafos a, b, c,d, e, f, g, h, i) j.

Com os meus melhores cumprimentos.
Luis Berrance

Luis Berran m i
uis Berrance matosinhos

Diretor Municipal de Gestdo do Territério

Camara Municipal de Matosinhos

Rua 12 de Maio

4450-230 Matosinhos - Portugal

Tel.:(+351) 229390900 Ext.: 309429 1O Sin

N

CORREDOR
VERDE DO LECA

Este email pode conter informagdo confidencial ou privilegiada, sendo o seu sigilo protegido por lei. Caso ndo seja o destinatdrio ou a
pessoa autorizada a receber este email, ndo lhe é permitido usar, copiar ou divulgar a informagdo nele contida ou tomar qualquer agdo
baseada nesses dados. Se recebeu este email por engano, por favor, avise imediatamente o remetente, respondendo ao email e em
seguida apague-o. Agradecemos a sua cooperagao.
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N° Doc: OF/14941/2021/DRAPN  N° Proc: OT-UNA/9/2021/DRAPN
ASSUNTO: Processo de AIA n? 3392 - Projecto Interven¢des para Melhoramento da

Capacidade Ferroviaria na Linha de Leixdes - Solicita¢gdo de parecer especifico.

Relativamente ao pedido de parecer especifico, sobre eventuais condicionantes ao projecto designado por:
“Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes”, cumpre-me informar Vossa
Exceléncia do seguinte:

Verifica-se que as interveng¢des do projecto em andlise, incidem na sua maioria em zonas laterais a plataforma
ferroviaria existente, encontra-se balizada pelos limites dos perimetros urbanos, por vérios tipos de vias (urbanas,

locais e rurais), REN e por pequenas manchas de RAN.

Na Zona de intervengao 2, que corresponde ao restabelecimento paralelo a estagdo de S. Mamede ird ocupar solos

classificados como RAN, ocupando cerca de 7 168 m2 destes solos.
Este impacte é considerado negativo e significativo face a sensibilidade do recurso afectado.

A estrutura fundidria das exploracdes agro-pecudrias desta regido é caracterizada por serem constituidas por vérias
parcelas, em que estas sdo de reduzida dimensdo (0,2 a 5ha), mas no seu conjunto garantem a viabilidade

econdmica e funcional da exploragdo agricola de que fazem parte.

Com a implementa¢do do projecto em andlise, constata-se que as parcelas agricolas irdo ser ocupadas e
fraccionadas, originando parcelas de reduzidissima dimensdo tornando-as invidveis economicamente e por

consequéncia poderdo vir a inviabilizar a prépria explora¢do de que fazem parte integrante.

Alertamos para o facto que, na area definida no estudo existirem agricultores que se encontram com projectos
executados e em execugdo subsidiados pelo Estado Portugués através de varios programas operacionais, tais como:

PRODER (2007/2013), PRD2020 (2014/2020) e VITIS.

No sentido da monitoriza¢do da area definida no AIA, deverdo consultar em simultineo as plataformas do parceldrio
agricola e do parceldrio viticola, para obterem informagdo da localizagio e identificacio de projectos executados e

em execug¢ao.

Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte
Rua da Republica, 133, 5370-347 Mirandela, ‘® 278 260 900 & 278 260 976 = geral@drapnorte.gov.pt ® www.drapnorte.gov.pt/
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Estas informagdes, encontram-se disponiveis nas salas de parceldrio oficiais, autorizadas pelo Ministério da

Agricultura e do Mar.

Encontram-se concluidas as Revisdes dos PDM’s dos concelhos abrangidos pelo projecto, pelo que deverdo consultar
as Cartas de Condicionantes e do Ordenamentos dos respectivos PDM’s, com a finalidade de serem identificadas e
quantificadas as dreas de RAN que serdo efectivamente ocupadas, solicitando o respectivo parecer a Entidade

Regional da Reserva Agricola do Norte (http://ran.drapnorte.gov.pt./index.php).

infra-estruturas de Aproveitamentos de Recursos Hidricos
¢ N3do existem projectos em estudo, nem projectos de execugdo no ambito de novos aproveitamentos
hidroagricolas na drea do Projecto em causa;
¢ Relativamente a Regadios Tradicionais ndo foram identificados quaisquer RT beneficiados por programas
operacionais executados por esta DRAP, nas proximidades da futura plataforma ferroviaria, porém alerta-se
para a possibilidade da existéncia de outros RT's, que, ao ndo terem sido objecto de reabilitacdo, ndo
constem na nossa base de dados.

¢ Ndo existem pivot’s, nem infraestruturas hidraulicas na envolvente da futura plataforma ferroviaria.

Projectos de Emparcelamento

¢ Na area de estudo do projecto em causa ndo estdo previstos projectos de emparcelamento.
Licenciamentos
¢ Na drea de estudo do projecto em causa ndo foram identificados instalagdes industriais licenciadas ou por

licenciar.

Outras Condicionantes

N3o existem evidéncias de outras condicionantes agricolas.

Com os melhores cumprimentos,

{ A Diretora Regional,

MA

Diregdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte
Rua da Replbtica, 133, 5370-347 Mirandela, = 278 260 900 & 278 260 976 =7 geral@drapnorte.gov.pt ® www.drapnorte.oov.pt/






Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo III: Quadro 4 - Sintese das estimativas de nivel sonoro futuro

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3392
Intervengdes para Melhoramento da Capacidade Ferrovidria na Linha de Leixdes

Setembro de 2021
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