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1 INTRODUCAO

1.1 Identificacdo do projeto e da sua fase de desenvolvimento

O presente documento constitui o Relatério Sintese do Estudo de Impacte Ambiental do projeto
“Linha de LeixBes - Intervencbes de Modernizacdo para Melhoramento da Capacidade

Ferroviaria” que sera doravante designado abreviadamente por projeto da Linha de Leixdes.

O projeto de Linha de Leix8es objeto do presente EIA é submetido a avaliacdo em fase de Projeto

de Execucéo.

A Linha de Leix0es, inaugurada em 1938 e eletrificada em 1998, é uma ligacéo ferroviaria entre a
estacdo de Contumil, na Linha do Minho, e o Terminal Ferroviario de Leixdes, no Porto de Leixdes
num total de 18 quildbmetros de extenséo, abrangendo os concelhos de Porto, Gondomar, Maia e

Matosinhos.

E uma linha em via Gnica, eletrificada e projetada para trafego misto. Atualmente apenas tem
circulacdo de mercadorias, tendo havido servico de passageiros até 1987 e entre maio de 2009 e
janeiro de 2011.

A IP, enquanto gestor de infraestruturas ferroviarias tem por missao disponibilizar linhas ferroviarias
para transporte de passageiros e mercadorias. No entanto, é da inteira responsabilidade dos

operadores ferroviarios a sua utilizagéo.

No caso da linha de Leixdes o operador ferroviario nao considera viavel o transporte de passageiros
razdo pela qual, embora em 2009 tivesse havido uma tentativa de reativar esse servi¢co (43 anos

depois da sua suspensao), em 2011 foi definitivamente abandonado.

As intervencdes preconizadas para a Linha de Leixdes permitirdo a flexibilizagdo, cruzamento e
estacionamento de trafego de mercadorias, 0 que se ira refletir na otimizacdo da operacdo e
exploracdo do Corredor Internacional Norte, possibilitando um aumento do trafego, bem como uma
reducao do tempo de percurso, potenciando o reforgco da competitividade do setor ferroviario ao

nivel metropolitano e regional, através da melhoria das condi¢des para o transporte de mercadorias.

O projeto prevé ainda o desnivelamento e subsequente supressdo de 4 passagens de nivel,
melhorando ndo s6 as condi¢Bes de exploracdo da Linha de Leixdes mas também aumentando as
condi¢des de seguranga pela eliminacdo dos pontos de potencial conflito entre o trafego rodoviario

e o ferroviario.

1.2 Identificacdo do Proponente e da Entidade Licenciadora

O proponente € a Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA), que tem por objeto a concecéo, projeto,

construcao, financiamento, conservacado, exploracdo, requalificagdo, alargamento e modernizacao
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das redes rodoviaria e ferroviaria nacionais, incluindo-se nesta Ultima o comando e controlo da

circulagéo, nos termos do Decreto-Lei n® 91/2015 de 29 de maio.

A IP, SA, é tutelada pelo Ministério das Infraestruturas e da Habitacdo (MIH) sendo

simultaneamente proponente e entidade licenciadora deste Projeto.

1.3 Autoridade de AIA e enquadramento do Projeto no Regime Juridico de AIA

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA),
nos termos do definido na alinea b) do n.° 1 do Art. 8° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de
outubro, na redacdo dada pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, que o republica e
estabelece o Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA).

A tipologia de projeto esta identificada no nimero 10, do Anexo Il — Projetos de infraestruturas,
alinea c) “Construgdo de vias férreas e instalagbes de transbordo intermodal e de terminais
intermodais (n&o incluidos no Anexo |) 7, sendo um projeto de “Modernizagao de vias, quando a via

extravase o dominio ferroviério preexistente”.

1.4 EquipaTécnicado EIA
A IP, SA adjudicou a elaboracao do Projeto em andlise ao consorcio GEG_COW!I_ICEACSA.

O EIA é da responsabilidade do GEG, SA e foi elaborado por uma equipa técnica multidisciplinar,

com competéncias nas diversas areas de trabalho envolvidas.

No Quadro seguinte apresenta-se a composicao da equipa técnica envolvida na elaboracdo do EIA,
que decorreu entre Abril de 2019 e Setembro de 2020. Os trabalhos de campo necessarios

decorreram no mesmo intervalo de tempo.
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Quadro 1-1- Equipa técnica envolvida na elaboracédo do EIA

FUNGAO / ESPECIALIDADE

. FORMACAO
ACADEMICA/PROFISSIONAL (EMPRESA)

Licenciada em Engenheira do Ambiente e

,I’\A/It?rrgr?tgia ggg?o?gnagao Tecnica € Pés-gradu_ada em Sustentabilidade
Empresarial Negécios e Ambiente (GEG)

Clima, Gestdo de Residuos,

Margarida Andlise de, _Riscos, Splos, Ligenciada em Engenheira do Ambignte e

Abrantes Recursos Hidricos, Qualidade | Pés-graduada em Sustentabilidade
da Agua e Medidas de Gestdo | Empresarial Negdcios e Ambiente (GEG)
Ambiental

Sérgio Cunha Engenheiro Civil (GEG)
Geologia e Geotecnia

Raquel Pais Geologa (GEG)

Cristina Monteiro

Qualidade do Ar e Alteracbes
Climaticas

Licenciada em Engenheira do Ambiente
(Uuvw)

Dalila Antunes

Claudia Rodrigues

Sdcio-economia e Populacao
Salde Humana

Licenciada e Mestre em Psicologia (Factor
Social)

Licenciada em Psicologia Social
Social)

(Factor

Nélia Domingos

Uso do Solo, Paisagem,
Ordenamento do Territério e
Condicionantes

Licenciada em Arquitetura Paisagista

Vitor Rosao

Rui Leonardo

Ruido e Vibracdes

Licenciado em Engenharia Fisica, Doutorado
em Acustica (Schiu)

Licenciado em Engenharia do Ambiente
(Schiu)

Adelaide Pinto

Arquitetonico

Ornitélogo
Rui Rufino Fauna, Flora e Habitats | Licenciada em Arquitetura Paisagista e
. Naturais Mestre em Sistema de Informacéo
Sandra Mesquita e
Geografica
(Mée d’Agua)
Patriménio  Arqueoldgico e | Licenciada em Arqueologia e Pos-graduada

em Geo-Arqueologia (Crivarque)

Luis Sobral

Cartografia

Técnico de SIG/CAD (Sobral & Monteiro
Consulting, Lda)
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1.5 Metodologia e Estrutura do EIA

151 Estrutura e abrangéncia dos Estudos

A definicdo da metodologia e do &mbito do presente EIA, teve por base a legislacao aplicavel em
sede de procedimento de AIA, a experiéncia e o conhecimento da equipa técnica envolvida na
elaboragdo de estudos ambientais e em projetos desta natureza. Foram ainda considerados os

“Critérios para a Fase de Conformidade de AIA”, disponiveis no sitio da APA.

O objetivo deste estudo é analisar as implicacdes ambientais do projeto, analisando e identificando
qual a solugcdo mais favoravel para o seu desenvolvimento e propondo as medidas de minimizagéo
para os impactes originados, que possam ser implementados, durante as Fases de Construcéo e de
Exploragdo, possibilitando desta forma colaborar na tomada de decisédo, por parte da autoridade de
AlA.

Anteriormente a elaboracdo do presente EIA, foi desenvolvido um trabalho de acompanhamento
ambiental no ambito do desenvolvimento do Estudo Prévio e do Projeto de Execugéo, foram
levados a cabo contactos com entidades detentoras de informagbfes relevantes para o
desenvolvimento dos trabalhos.

A estrutura e conteudo do EIA obedecem as normas técnicas preconizadas em “Normas técnicas

Iul

para a elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental””. Assim, o presente Estudo de Impacte

Ambiental é composto por varios Tomos, designadamente:

e Tomo 10.1 — Relatério Sintese (RS): consiste no documento principal do estudo e que inclui
toda a informacéo relevante e fundamental a avaliacdo de impactes do projeto, bem como para

a tomada de decisao;

e Tomo 10.2 — Anexos: 0s anexos técnicos incluem elementos considerados complementares a
informacdo e necessarios a compreensao do EIA, nomeadamente os dados que serviram de
base a analise efetuada. Neste volume esta incluido um anexo que contém os elementos de

projeto que permitem um mais rapido entendimento do mesmo.

e Tomo 10.3 — Pecas Desenhadas: constituido por todos os desenhos que ilustram e
complementam o conteldo do Relatério Sintese. Sdo apresentadas genericamente a escala

1:25.000, a escala do projeto ou a outras consideradas apropriadas.

e Tomo 10.4 — Resumo N&o Técnico (RNT): é o documento que serve de suporte a participacao
publica e que contém um resumo do contetdo do EIA, em linguagem nao técnica e acessivel a

generalidade do publico, elaborado de acordo com as orientagbes do documento “Critérios de

! Grupo dos Pontos Focais das Autoridades de Avaliagao de Impacte Ambiental
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Boas Praticas para a Elaboracdo e Avaliagdo de Resumos N&o Técnicos” publicado pela

Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Este documento contém, de forma resumida e em linguagem néo técnica, a identificagdo do

proponente, do projetista e da entidade responsavel pelo EIA, o objetivo do projeto e respetiva

descricdo, a descricdo dos das principais afetagcbes do projeto, nomeadamente através da

avaliacdo dos principais impactes, e identificacdo das medidas de minimizacdo e/ou

compensacao. Trata-se de um documento que pretende ser acessivel ao publico em geral.

O atual volume (Volume 10 — Tomo 10.1), que constitui o Relatério Sintese é formado pelos

seguintes capitulos:

Capitulo 1 — Introducéo

Y

Neste capitulo procede-se a identificacdo do projeto e da fase em que se encontra, do
proponente, da entidade licenciadora ou competente para a sua autorizagdo, do
enquadramento do projeto no regime juridico de AIA, da equipa responsavel pela
elaboragéo do EIA, bem como o periodo da sua elaboracéo, sendo ainda apresentados os

aspetos gerais da metodologia adotada par a elaboracéo do EIA e a respetiva estrutura;
Capitulo 2 — Objetivos e Justificagdo do Projeto

E efetuada a descricdo dos objetivos e da necessidade e importancia do projeto e os
antecedentes de desenvolvimento do mesmo, incluindo a identificagdo de eventuais

alternativas que tenham sido consideradas;
Capitulo 3 — Descricdo do Projeto

Neste capitulo faz-se a descricdo geral do projeto, da sua localizacdo, das suas principais
caracteristicas e da forma de o implementar, identificando-se os principais aspetos
relacionados com potenciais interagdes com o ambiente. Para além da programacao do
projeto e valor global do investimento, sdo apresentados a energia e os materiais utilizados,

as emissdes e os efluentes produzidos, nas fases de construgdo e de exploragéo.
Capitulo 4 — Caracterizacao da Situacdo Ambiental de Referéncia

Caracterizacao do estado atual do ambiente da &rea em estudo, antes da implementagéo do
projeto, considerando os fatores ambientais suscetiveis de serem afetados pela construcao
e exploracdo do mesmo, nomeadamente: geologia e geotecnia, fatores climéaticos,
qualidade do ar, alteragbes climéticas, recursos hidricos, qualidade da &agua, ruido e
vibrag@es, sistemas ecoldgicos, solos, uso do solo, socio economia, populacdo e saude
humana, ordenamento do territério e condicionantes, patriménio arquiteténico e
arqueoldgico, paisagem e outros que se afigurem relevantes, com base no ambito

estabelecido;
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e Capitulo 5 - Evolucao do Estado do Ambiente sem o Projeto

Neste capitulo descreve-se um cenario previsivel da evolucdo da situacdo atual de

referéncia, na auséncia do projeto;
e Capitulo 6 — Identificac&do e Avaliacdo de Impactes Ambientais

Faz-se a identificacdo e a avaliagdo dos principais impactes negativos e positivos, relativos
as fases de construcdo e exploracdo. Considera-se igualmente a andlise de impactes
cumulativos, que considera os impactes no ambiente, resultantes do projeto, em associacao
com outros projetos, existentes ou previstos. A andlise de impactes inclui os impactes
residuais (que ndo podem ser evitados, minimizados ou compensados) e a utilizacdo
irreversivel de recursos; De acordo com o RJAIA (Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte
Ambiental), serdo ainda identificados os riscos do projeto sobre o ambiente e a descri¢éo
das medidas previstas para a sua prevencdo, bem como os riscos do ambiente sobre o
projeto, tendo em consideracdo que se trata de uma linha de transporte de mercadorias,

inserida em zonas urbanas.
e Capitulo 7 — Medidas de Minimizacéo e de Valorizagdo de Impactes

Tendo em consideracdo os impactes identificados no capitulo anterior, neste serdo
apresentadas as medidas de minimizacdo consideradas como necessarias para a
minimizacdo dos impactes negativos identificados, tanto para a fase de construgdo como
para a fase de exploracdo e para a potenciacdo dos impactes positivos. Sempre que
adequado séo consideradas as medidas de minimizagdo que integram as orientacdes da
Agéncia Portuguesa do Ambiente apresentadas no documento “Medidas de Minimizagao

Gerais da Fase de Construgao”.
e Capitulo 8 — Sintese de Impactes

E apresentada, sob a forma de matriz, a sintese dos impactes identificados no EIA;
e Capitulo 9 — Programa de Monitorizacao

Neste capitulo € proposta a realizagédo de trabalhos de monitorizag@o para identificacdo
dos impactes residuais do projeto e afericdo da necessidade de aplicacdo de medidas

de minimizacdo adicionais
e Capitulo 10 — Conclusdes e Recomendagdes

Sdo apresentadas as principais conclusbes do trabalho desenvolvido, tendo em
consideracdo os fatores ambientais estudados, fazendo sobressair as situacbes mais
relevantes, o que possibilitara uma compreensdo das consequéncias do projeto para o
ambiente. Serdo ainda enunciadas recomendacdes a implementar nas fases de construcao

e de exploracgéo.
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e Capitulo 11 — Lacunas Técnicas ou de Conhecimento

Sao identificada e as principais lacunas de informacao verificadas no desenvolvimento

do Estudo e que tenham constituido condicionantes a avaliacdo desenvolvida.
e Capitulo 12 — Bibliografia

Listagem de todos os elementos bibliograficos consultados no &ambito do
desenvolvimento do presente EIA.

15.2 Fatores Ambientais, Ambito dos Estudos e Escalas de Trabalho

O principal objetivo do EIA do Projeto da Linha de Leixfes é a identificacdo, caracterizacdo e
avaliacdo dos impactes ambientais resultantes da implementacdo do projeto, incluindo a
implementacdo de medidas minimizadoras/compensatérias dos impactes negativos significativos

detetados.

As caracteristicas do projeto determinaram a profundidade da andlise dos diferentes fatores
ambientais, bem como a sensibilidade da area de intervencdo e da area de influéncia do projeto.

Assim, foram considerados os fatores ambientais seguidamente listados:
o Clima;
o Geologia e Geotecnia;
o Solos;
o Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos;
o Qualidade da Agua;
o Fauna, Flora e Habitats Naturais;
o Uso do Solo;
o Paisagem;
o Ordenamento do Territorio e Condicionantes;
o Socio-economia e Populagéo;
o Salde Humana;
o Qualidade do Ar;
o AlteragBes Climaticas;
o Ruido e Vibracoes;
o Patriménio Arquiteténico e Arqueoldgico;

o Gestdo de Residuos;
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o Andlise de Riscos

Foi definida a area de estudo do projeto, tendo em consideracéo as suas caracteristicas, e o local
onde se insere. Por se tratar de uma intervencao sobre uma linha existente a caracterizacdo da
situacéo ambiental de referéncia foi efetuada ao longo de todo o trocgo ferroviario, num corredor de

200m centrados no eixo da via.

No entanto, que sempre que foi considerado necessario e Util para os objetivos do estudo, a area foi
alargada, de acordo com o critério definido pelos especialistas. Considerou-se também a analise
com um caracter regional, sempre que necessario para uma analise mais abrangente. Esta analise
aplica-se a areas tematicas como a Geologia e Geotecnia, Qualidade da Agua, Paisagem, Socio-

economia, Ruido e Vibrac¢des, Patrimonio e Qualidade do Ar.

Tendo em consideracdo o exposto, foram utilizadas diversas escalas de andlise. A maioria dos
fatores ambientais foi analisada a escala de projeto (1:1 000), sendo a escala preferencial para a
elaboracdo da cartografia tematica, a 1:25 000. Quanto ao enquadramento do projeto, a base
cartografica adotada correspondeu a escala 1: 250 000. Para além das visitas ao local de
implantacdo do projeto, realizadas no ambito das diversas especialidades, recorreu-se ainda a

fotografia aérea.

A identificacdo e caracterizacdo dos impactes foram feitas para as fases de construcdo e de

exploracdo, que correspondem a horizontes temporais de curto e médio/longo prazo.

Tendo em conta as caracteristicas, os objetivos e o investimento do projeto, ndo se prevé a sua
desativacdo, pelo que a andlise é desenvolvida apenas para as fases de construcdo e de

exploracao.

1.5.3 Metodologia Geral do EIA

A definicdo da metodologia aplicada na elaboracdo do EIA teve em consideracdo a experiéncia
anterior da equipa técnica envolvida e o conhecimento dos impactes ambientais causados por
projetos com a mesma natureza, bem como o envolvimento de especialistas conhecedores das
caracteristicas e dinamicas dos fatores biofisicos e socioeconémicos, presentes na area em estudo.
A metodologia de cada fator ambiental é apresentada de forma detalhada, no subcapitulo especifico

de cada um.
De uma forma geral, a metodologia utilizada envolveu os seguintes passos:

1. Recolha dos elementos que permitem a caracterizacdo do estado atual do ambiente da
area em estudo, que inclui a bibliografia disponivel, a cartografia topografica e tematica,
a escala 1:25 000 ou outra disponivel, analise dos PDM dos concelhos envolvidos

(Porto, Gondomar, Maia e Matosinhos), visitas de campo realizadas na area de estudo,
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pelos diversos especialistas envolvidos e contactos com entidades relevantes, de

natureza publica e privada, locais, regionais e nacionais;

2. Produgdo de cartografia para enquadramento do projeto e pecgas desenhadas

especificas relativa aos fatores ambientais relevantes;

3. Identificacdo das acdes de projeto causadoras de impactes e identificagdo dos impactes

resultantes da implementacao e exploracéo do projeto;

4. Avaliacdo dos impactes resultantes do projeto, recorrendo a uma metodologia que inclui
0s seguintes parametros: positivos ou negativos, pouco significativos, significativos ou
muito significativos, diretos ou indiretos, temporarios ou permanentes, reversiveis ou
irreversiveis. A reversibilidade refere-se a capacidade do meio de reverter ou recuperar

0 seu estado inicial apos a cessac¢do da acéo causadora do impacte.

5. Sao propostas, sempre que possivel, medidas de minimizacdo e compensacdo dos
impactes negativos, causados pelo projeto, complementando-se com a definicdo de

planos de monitorizagdo ambiental.

No que respeita a metodologia utilizada, cada fator ambiental ter4& associada a metodologia

especifica, sendo a mesma indicada em cada capitulo, e sempre que se justifique.

Na figura seguinte apresenta-se um esquema geral, no qual se sintetizam as principais etapas:
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Recolha de informacgao e
levantamentos de campo

Caracterizacao da situacao
de referéncia

Identificacao das acoes de
projeto geradoras de
impactes

Identificacao e classificagao
de impactes

Acompanhamento das op¢Ges de projeto

Definicao de medidas de
minimizagdo e de programas
de monitorizacdo

Figura 1-1 - Esquema da metodologia geral do EIA

154 Entidades Contactadas

Num estudo no qual se tem que atender a compatibilizacdo da inerente complexidade e diversidade
de situacdes, é imprescindivel a consulta a um conjunto de organismos e entidades (publicos e
privados), para obtencdo de informacdo especifica em relacdo a situacBes sob a sua tutela ou
concessao, que possam vir a condicionar o projeto ou que simplesmente tenham que ser

acauteladas no seu desenvolvimento.

No Anexo Il do Tomo 10.2, é apresentado um quadro resumo relativo aos contactos efetuados e a
informacdo recebida. E apresentada igualmente copia da correspondéncia trocada com as
entidades contactadas.
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2  OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

2.1 Enguadramento nas Politicas Europeias e Nacionais

O Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+), aprovado pela
Resolucdo de Conselho de Ministros n.° 61-A/2015 de 20 de agosto de 2015,estabelece um quadro
de orientagbes para o0 setor dos transportes e um conjunto de intervengdes prioritarias, com
destaque para os investimentos na infraestrutura ferroviaria, assente em critérios de

sustentabilidade, com vista a criacao de valor para as empresas e para a economia Portuguesa.

Em fevereiro de 2016 foi apresentado pelo Governo Portugués o Ferrovia 2020 que, com a sua
origem no PETI 3+, identificou o Plano de Investimentos Ferroviarios prioritarios para o periodo do

quadro comunitario até 2020
O PETI3+ prossegue os principios de programacao do Acordo de Parceria 2014-2020.

O Acordo de Parceria 2014-2020, denominado Portugal 2020, adota os principios de programacao
da Estratégia Europa 2020 e consagra a politica de desenvolvimento econémico, social, ambiental
e territorial em Portugal, definindo as intervencdes, o0s investimentos e as prioridades de

financiamento necessarias para promover o crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo do pais.

A estruturacdo da programacédo e implementacdo do Portugal 2020 assenta em quatro dominios
tematicos, sendo que o Plano de Investimentos na Rede Ferroviaria Nacional (RFN) para o periodo
2014-2020 encontra enquadramento em dois desses dominios tematicos, designadamente

“Competitividade e internacionalizagao” e “Sustentabilidade e eficiéncia no uso de recursos”.

O Plano de Investimentos da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) para o periodo 2014-2020 pretende
consolidar as prioridades de intervencdo, estabelecidas pela Estratégia RFN 2014-2050,

desenvolvendo as intervencfes apresentadas como prioritarias no PETI3+ que inclui, entre outras:
e A construcdo de novos trocos de ligacBes ferroviarias;

e A modernizacdo das infraestruturas existentes, designadamente através da eletrificagdo e da

instalacdo de sistemas de sinalizacao elétrica e telecomunicacdes;

e A eliminacdo de vérios constrangimentos na infraestrutura, visando a otimizacdo da

infraestrutura, aumentando a sua eficiéncia e a qualidade do servi¢o prestado;

e Uma quota modal equilibrada e uma rede de transportes e infraestruturas eficiente, com
reducdo das emissdes de CO, e de poluentes atmosféricos por passageiro e por unidade de
carga transportada, baseada numa redugdo do consumo de combustiveis fésseis minimizando a

dependéncia energética externa do pais e a fatura energética nacional;
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e Uma rede ferroviaria pertencente a RTE -T totalmente eletrificada a 25 kV, com sinalizacao
ERTMS, com capacidade para circulacdo de comboios de mercadorias de 750 m e 1.400 t

e em bitola europeia;

Em resultado da concretizacdo dos investimentos previstos no PETI3+, a RFN apresentara a

seguinte evolugao:

Quadro 2-1 — Evolugéo prevista na RFN

2013 2020/2022
Caracterizacédo da RFN Extensio (%) Extenséo (%)
(km) (km)
Rede ferroviaria nacional 2.432 2.585
Rede eletrificada 1.630 67% 2.371 92%

Rede com sistema de sinalizagao

eletrénica e elétrica 1.652 68% 2.200 85%

Rede com sistema de sinalizagéo - 5
mecanica 780 32% 385 15%
Rede com sistema de controlo de 1513 62% 1215 47%

velocidade (Convel)

Rede comsistema ETCS-em
funcionamento ou emulado com 136 6% 985 38%
sistema nacional (Convel)

Rede comsistemade

telecomunicagdesradio solo- 1.509 62% 1.509 58%
comboio
Rede com sistema GSM-R 0 0% 916 35%

* Excluindo a rede de bitola métrica (112 km)

Este Plano inclui ainda um conjunto de investimentos que, nao constituindo um upgrade tecnolégico
para a infraestrutura ferroviaria, sdo essenciais para assegurar adequadas condicdes de fiabilidade
e de segurancga da RFN, designadamente acdes de reabilitacdo da infraestrutura e supressdo de

passagens de nivel.

Constituem prioridades de intervencédo para os projetos de investimento a concretizar no

horizonte 2014-2020, as seguintes:

A) Promocao da competitividade e eficiéncia da economia e do sistema de transportes
B) Fomento da intermodalidade entre modos e redes de transportes

C) Enquadramento na politica de transportes

D) Sustentabilidade financeira e disponibilidade de fontes de financiamento

E) Nivel de maturidade

Efetivamente, o PETI3+ estabelece 5 eixos de desenvolvimento prioritarios para o horizonte 2014-
2020, coincidentes com os corredores principais do Programa Nacional da Politica de Ordenamento
do Territério (PNPQOT), aprovado pela Lei n.° 58/2007, de 4 de setembro e revisto em 2019 (Lei n°
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99/2019 de 5 de setembro) da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), nos quais se integram

0s projetos de investimento a concretizar:

. Corredor da fachada atlantica;
. Corredor internacional norte;
. Corredor internacional sul;
. Corredor do Algarve;
. Corredor do interior;
<

Figura 2-1 - Corredores de desenvolvimento

Estes 5 eixos de desenvolvimento representam um importante contributo para a insercao de
Portugal na RTE-T, em especial no que concerne a intervencdes relacionadas com os principais

constrangimentos da RTE-T em territorio nacional.

O corredor da fachada atlantica, onde se insere o projeto em estudo, consiste na consolidacédo de
um corredor vertical atlantico integrado multimodal que retne véarios modos de transporte em
articulacdo entre si. O corredor da fachada atlantica liga a Galiza, o arco metropolitano do Porto, o
sistema metropolitano do centro litoral, 0 arco metropolitano de Lisboa ao arco metropolitano do

Algarve, incluindo os principais portos, aeroportos e plataformas logisticas do continente:

¢ Desenvolvimento dos portos integrantes da RTE-T principal de Leixdes, Lisboa e Sines e Via

Navegavel do Douro.
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e Desenvolvimento dos portos integrantes da RTE-T global de Aveiro e Setubal e porto da
Figueira da Foz;

e Consolidagdo do corredor ferroviario da RTE-T principal e global Vigo — Porto — Lisboa -

Setlbal — Sines e Caldas da Rainha — Lisboa;

e Desenvolvimento dos aeroportos do Porto e Lisboa.

4

O
A
\

TEO—e

Figura 2-2 - Corredor da Fachada Atlantica

O PETI 3+ integra na sua visdo de longo prazo do sistema de transportes e infraestruturas, dois

aspetos relevantes na area ferroviaria, para o qual estes estudos e projetos irdo contribuir:

- Uma rede de portos nacional competitiva, com capacidade para movimentacao de carga que
serd expectavel no horizonte 2050 e atragdo de navios de grandes dimensdes ligada a rede

rodoviaria, ferroviaria e plataformas logisticas pertencentes a RTE-T;

- Uma posicdo de referéncia no mercado maritimo-portuario internacional, tirando partido da
posicdo geoestratégica da costa Portuguesa, na confluéncia das grandes rotas maritimas
internacionais e da existéncia de condicGes naturais Unicas para a atracdo de navios de

grandes dimensges.

s

- O objetivo da nova politica europeia de infraestruturas de transportes é implementar uma
verdadeira Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), que se encontra dividida em 9

corredores que constituem a sua espinha dorsal.
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Figura 2-3 — Corredores da RTE-T

Portugal encontra-se inserido no Corredor do Atlantico da RTE-T, que liga os portos de Sines,

Lisboa e Porto (Leixdes) a Espanha, Franca e Alemanha.

%'f oﬁl’ ...”.ﬁ;

Portugal Espaiia France

Figura 2-4 — Corredor atlantico da RTE-T

O Corredor Atlantico ir4 assim promover a coesao territorial e a ligacdo dos portos da fachada
Atlantica. No territério nacional, o corredor Atlantico da RTE-T coincide, na sua generalidade, com
os corredores principais estabelecidos no PNPOT: Corredor da fachada Atlantica entre Sines —
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Lisboa — Aveiro — Porto/Leixdes; Corredor internacional norte Aveiro — Vilar Formoso; Corredor

internacional sul Sines/Setubal/Lisboa — Caia.

O projeto da Linha de Leix8es integra-se, assim, nos objetivos da Estratégia da Rede Ferroviaria
Nacional (RFN) 2014-2050, que tem como propdsito estratégico principal promover o transporte de
mercadorias, facilitando a movimentacdo de cargas entre 0s principais polos nacionais e

internacionais, contribuindo para a competitividade da economia nacional, de modo a:

e Assegurar a existéncia de ligacGes ferroviarias eficientes de/para os principais polos

geradores/consumidores;

e Oferecer capacidade, flexibilidade e fluidez, através de uma rede ferroviaria sem

estrangulamentos ou constrangimentos;

e Assegurar a interoperabilidade e a intermodalidade/multimodalidade nos principais corredores

internacionais de mercadorias;

e Criar condi¢cBes para a agregacao de cargas e formacao de comboios nos principais nds da

rede.

A RFN tenderd para ser totalmente eletrificada a tenséo de 25 kV, dotada de sistemas de controlo-
comando e sinalizacdo de acordo com o standard europeu (ERTMS/ETCS) e com 0s principais
corredores de mercadorias com condi¢des integrais de interoperabilidade e preparados para
a circulacdo de comboios de maior comprimento que podem ir até aos 750m de comprimento

e 1400t de carga em tracao simples.

A materializacdo da estratégia da RFN, prevendo como horizonte temporal o ano de 2050, incluira
metas intermédias correspondentes aos anos de 2020 e 2030, existindo para cada um dos periodos

diferentes prioridades de atuagéo:

e Periodo 2014-2020: Prioridade Mercadorias - Prioridade para o desenvolvimento do trafego de
mercadorias e forte aposta nos investimentos que melhorem e rentabilizem a infraestrutura

existente, com alguns investimentos pontuais e muito localizados de ampliacdo da rede.

e Periodo 2021-2030: Prioridade Mercadorias e Interoperabilidade - Constru¢do das ligacdes

de altas prestactes e melhoria das condices do trafego de mercadorias.

e Periodo 2031-2050: Prioridade Interoperabilidade e Ligac6es de Elevado Desempenho -
Realizacdo de acdes que confiram padrbes uniformes de interoperabilidade a toda a rede

ferroviaria e finalizacéo das ligacdes de altas prestacdes.

Em suma, o melhoramento da capacidade ferrovidaria da Linha de Leix8es, associado as
intervengdes no Porto de Leixdes (APDL), ird promover a ligacdo do Porto de Leixdes a corredores

ferroviarios estruturantes, do ponto de vista nacional e internacional e sdo cruciais para atingir os
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objetivos nacionais e europeus de intermodalidade e para a criagdo de um sistema de logistica de

transporte mais eficiente e sustentavel.

Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

O Programa Nacional de Investimentos 2030 (“PNI 2030”) tem como objetivo ser o instrumento de
planeamento do préximo ciclo de investimentos estratégicos e estruturantes de &mbito nacional,

para fazer face as necessidades e desafios da proxima década e décadas vindouras.

O ambito do PNI2030 é multissetorial, incidindo sobre os setores da mobilidade e transportes,
fatores-chave para a competitividade externa e coeséo interna do nosso pais, do ambiente, energia
e do regadio, fundamentais para enfrentar os desafios da descarbonizacdo e da transicdo

energética.

O PNI 2030 consubstancia a estratégia do pais para uma década de convergéncia com a Unido
Europeia, de forma a permitir que Portugal possa responder adequadamente aos desafios globais

que se perspetivam para a proxima década, assentando em 3 objetivos estratégicos, a saber:

e Coesao, reforcando a coeséo territorial, em particular através do refor¢co da conetividade

dos territorios, e da atividade econdmica, valorizando o capital natural;

e Competitividade e Inovacdo, aumentando e melhorando as condi¢Bes infraestruturais do
territério nacional, capitalizando o potencial geografico atlantico nacional e reforcando a

insercao territorial de Portugal na Europa, em particular na Peninsula Ibérica;

e Sustentabilidade e Acdo Climatica, promovendo a descarbonizacdo da economia e a
transicdo energética, adaptando os territérios as alteracdes climaticas e garantindo uma

maior resiliéncia das infraestruturas.

Tendo presente os 3 designios estratégicos definidos para o PNI 2030, procedeu-se a definicédo de
eixos estratégicos setoriais que corporizem a estratégia deste instrumento de planeamento e que

sejam enderecados pelos diversos projetos e programas de investimento selecionados.

Os eixos estratégicos definidos para o setor dos Transportes e Mobilidade foram definidos em
funcdo do diagnéstico efetuado, tendéncias consensualizadas e designios estratégicos a atingir
com o PNI 2030. Séo eles:

e Acessibilidade equitativa, reforcando a rede do sistema de mobilidade no territério nacional para

promover a equidade de acesso;

e Conectividade alargada, alargando a conetividade externa, reforcando as infraestruturas de

conexao internacional e suas ligacdes intra e intermodais;

¢ Mobilidade inteligente, promovendo a implementagédo de solugdes inovadoras e de tecnologias

de futuro aplicadas ao ecossistema da mobilidade;
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e Mobilidade sustentavel e neutralidade carbénica, impulsionando a mobilidade sustentavel e

contribuir para a descarbonizacao do setor dos transportes;

e Infraestruturas e equipamentos resilientes, robustecendo as redes existentes, assegurando

funcionalidade, desempenho, seguranca, flexibilidade e resiliéncia

Em funcao dos eixos estratégicos definidos foram identificados as principais areas de atuacao por
subsetor, de forma a identificar e selecionar de forma objetiva e criteriosa, projetos e programas de

investimento coerentes.

A tipologia de projetos e programas de investimento associados ao subsetor da ferrovia pode ser

caracterizada da seguinte forma:
e Desenvolver sistemas de telematica e Servicos Inteligentes de Transporte;
e Desmaterializar e digitalizar a logistica nos terminais;

e Reabilitar e modernizar a infraestrutura, promovendo a economia circular e a sensorizacéo da

infraestrutura;
e Aumentar a capacidade e as velocidades da rede existente;
e Expandir a Rede Ferroviaria Nacional.
e Preparar a rede ferroviéria para alterac@es climaticas;
e Melhorar os acessos rodo e ferroviarios a rede aeroportuaria;
e Promover a conetividade transfronteirica.

Por ultimo refere-se que no subsetor da Ferrovia foram identificados e selecionados 13 projetos /
programas de investimento, no valor total de 4.040 M€, destacando-se com interesse para o projeto
em avaliagdo o “Programa de Seguranga Ferroviaria, Renovagdo e Reabilitagdo e Redugéo de
Ruido”, “Programa de Sinalizagdo e Implementacdo do ERTMS/ETCS + GSM-R”, “Programa de
Eletrificagdo e Reforco da Rede Ferroviaria Nacional” e “Programa de telematica, estagbes e

seguranca da operagao’.

As intervencBes na Linha de Leix6es vao ao encontro dos objetivos do PNI 2030, salientando-se a
preparacédo da rede ferroviaria para as alteracdes climaticas, através da nova ponte sobre o rio Leca

e o melhoramento da capacidade da rede ferroviaria que contribui para a reducéo dos GEE.

Enquadramento nas Metas Nacionais Combate as Altera¢6es Climaticas

A resposta politica e institucional no combate a problematica das Alteracdes Climaticas tem vindo a

ser atualizada ao longo dos anos, tendo havido uma mudanca de paradigma na execucdo da
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Convencgdo Quadro das Nagbes Unidas para as Alteracbes Climaticas, com o Acordo de Paris,

alcancado em 2015.

O Acordo de Paris estabeleceu objetivos de longo prazo para a contencdo do aumento da
temperatura média global a um maximo de 2°C acima dos niveis pré-industriais, com o
compromisso, por parte da comunidade internacional, de prosseguir todos os esfor¢os para que
esse aumento nao ultrapasse 1,5°C (maximos que a ciéncia define para se garantir a continuidade

da vida no planeta sem altera¢gfes demasiado gravosas).

Este objetivo implica, necessariamente, a reducdo urgente das emissdes de GEE em todos os
setores de atividade. Neste sentido, em 2016, o governo nacional assumiu o compromisso de
alcancar a neutralidade carbdénica até 2050, tracando uma visdo clara relativamente a
descarbonizacdo da economia nacional e contribuindo para os objetivos mais ambiciosos do Acordo

de Paris.

Foi, assim, elaborado o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC2050)? que explora a
viabilidade de trajetérias que conduzem a neutralidade carbdnica, identifica os principais vetores de
descarbonizacdo e estima o potencial de reducdo dos vérios setores da economia nacional, como
sejam a energia e industria, a mobilidade e os transportes, a agricultura, florestes e outros usos de

solo, e os residuos e aguas residuais.

De acordo com o0 RNC2050, é na década 2021-2030 que se devem concentrar os maiores esforcos
de reducéo de emissdes de GEE, sendo esta a década essencial para o alinhamento da economia
nacional com uma trajetéria de neutralidade carbonica. Neste sentido e, em articulagdo com os
objetivos do RNC2050, foram estabelecidas metas, que apesar de ambiciosas, se consideram
exequiveis, para o horizonte 2030, que se encontram vertidas no Plano Nacional Energia e Clima,
gue se constitui como o principal instrumento de politica energética e climatica nacional para a

década 2021-2030 rumo a um futuro neutro em carbono.

Assim, o Plano Nacional Energia e Clima estabelece para 2030 uma meta de reducao de emissdes
de GEE entre 45% e 55%, face a 2005, metas estas mais ambiciosas que as presentes no
Programa Nacional para as Alteracdes Climaticas 2020/2030 (PNAC 2020/2030) que projetava
para 2030 uma reducdo das emissdes de 30% a 40% face a 2005. Desta forma, é fundamental
que todos os setores contribuam para a descarbonizacdo, ainda que com intensidades diferentes.
Por exemplo, no setor dos transportes, setor com grande destague em termos de emissdes de GEE

e no qual se enquadra o presente projeto, a meta de redugéo prevista para 2030 é de 40%.

2
Resolugdo do Concelho de Ministros n° 107_2019.
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Face ao exposto, é imperativo investir em projetos que promovam uma reducéo das emissdes de
GEE, como € o caso do projeto em estudo que, prevendo uma transferéncia modal no transporte de
mercadorias da rodovia para a ferrovia, por via do aumento do comprimento dos comboios até
750 m e da flexibilizacdo da exploracéo da rede pela existéncia de linhas de resguardo/cruzamento,
permite melhores condi¢des de circulagéo para esta tipologia de comboios. Este pode ser encarado
como um contributo valido para o cumprimento dos compromissos assumidos por Portugal na

vertente das alteracdes climaticas, nomeadamente no setor dos transportes.

A modernizacdo da infraestrutura ferroviaria, tendo em conta que permitira a circulacdo de
comboios de maior comprimento, com maior capacidade de transporte de carga, permitira retirar
camides de circulagdo, com emiss@es relevantes de Gases com Efeito de Estufa (GEE) podendo,
assim, ser encarada como um contributo de relevo no cumprimento dos compromissos assumidos
por Portugal (Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2020 e Plano Nacional Energia e Clima 2030),

na vertente das alteragfes climaticas, nomeadamente no setor dos transportes.

2.2 Enquadramento do Projeto da Linha de Leixdes

O porto de Leixdes é o segundo maior porto nacional - corresponde a cerca de 23% do movimento
portuario nacional, faz parte integrante da Rede CORE dos portos europeus e esta inserido no

Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes (TEN-T).

Possui um movimento anual superior a 19 milhdes de toneladas, um movimento anual de carga
contentorizada superior a 660 mil TEU®, um movimento anual de carga Ro-Ro” superior a 1 milhdo
de toneladas -constituindo-se como o maior porto nacional neste segmento de mercado -, um
movimento anual superior a 2,5 milhdes de toneladas de granéis solidos e um movimento de cerca
de 8 milhdes de toneladas de granéis liquidos, para além de um movimento anual de carga geral

fracionada de cerca de 1 milhdo de toneladas.

Assim, o porto de Leixdes que jA movimenta mais do que 19 milhdes de toneladas por ano (19,2
milhdes de toneladas em 2018), prevé em 2020 um movimento de 20 milhdes de toneladas e em

2026 um movimento de cerca de 25 milhdes de toneladas.

Encontra-se em processo de AlA, o projeto do novo terminal de Contentores do Porto de Leixdes, o
qual sera instalado na zona do atual terminal multiusos e ira sobrepor-se parcialmente ao atual
porto de pesca, nomeadamente, a ponte-cais sul, a qual esta amarrado um conjunto de passadicos

flutuantes para acostagem de embarcagfes de menor dimenséo, a rampa varadouro e uma parte

® Twenty-foot Equivalent Unit - E uma medida-padréo utilizada para calcular a capacidade de carga de
um navio de contentores ou de um terminal portuario. Um TEU representa a capacidade de carga de
um contentor maritimo normalizado, de 20 pés de comprimento.

* Ro-Ro —Roll-On / Roll-Off: carga que embarca e desembarca a rolar, seja em cima das suas proprias
rodas, como sejam automoveis, camides, semirreboques, reboques ,ou usando um veiculo de plataforma
com autopropulsdo. Uma das cargas Ro-Ro mais frequentes no Porto de Leixdes, designadamente no
atual Terminal Multiusos, sé@o os contentores (em camido semirreboques ou trailers)
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relevante do terrapleno portuario afeto a pesca, onde se localiza uma area de parqueamento a
seco, entreposto frigorifico, a fabrica de gelo e as instalacdes da FOR-MAR. O novo terminal

apresentara duas valéncias ao nivel da movimentagéo de carga, nomeadamente:

¢ Um terminal de contentores com a capacidade anual de movimentacdo no terrapleno de
pelo menos 480 000 TEU e uma capacidade de movimentagdo anual no cais de pelo menos
435 000 TEU.

e Um terminal RO-RO com capacidade anual de movimentacdo de 55000 unidades RoRo
(equivalente a 110 000 TEU)

Estando o Porto de Leixdes a operar atualmente no limite da sua capacidade no segmento dos
contentores, e existindo a possibilidade de incrementar a sua capacidade no periodo proximo, de
elevada importancia dado o aumento previsto de exportacdes da atividade desenvolvida na zona
envolvente, as intervencBes previstas pela IP sdo assim fundamentais na potencializacdo deste
aumento. Tanto pela criacdo de novos polos logisticos como pela melhoria das acessibilidades
ferroviérias, estas intervencdes aqui contempladas tém um impacto elevado na economia local,

regional e nacional.

A linha de Leixdes enquadra-se ainda na Plataforma Logistica Multimodal que inclui dois Polos a
curta distancia dos terminais portuarios, com ligacdo rodoviaria a VILPL (Via Interna de Ligacao ao
Porto de Leix8es, acesso dedicado ao porto de Leixdes a partir da rede rodoviaria nacional) e um

terminal ferroviario conectado a rede ferroviaria nacional.

Com condicBes Unicas para a atracdo e instalacdo de polos logisticos e de distribuicdo, que
permitirdo fixar novos trafegos, contribuird decisivamente para o desenvolvimento do porto de

Leixdes e da Area Metropolitana do Porto.

Dada a sua localizacio em relag&o as principais vias de acesso rodoviario & Area Metropolitana do
Porto, a Plataforma desempenhara também um importante papel na logistica do Grande Porto,
servindo de interface para a distribuicdo capilar. O Projeto tira vantagem da atual capacidade do
porto e da sua localizacdo na fachada Atlantica para complementar a atividade portuaria ao conferir
maior valor acrescentado as suas operacges, alargando o hinterland do porto para Espanha e
desenvolvendo as atividades logisticas ja existentes na area portuaria. No enquadramento local é
necessario valorizar igualmente tanto a apreciacdo positiva deste investimento para a regido como
0 impacto que algumas das obras poderdo ter ao nivel do ambiente e impacto social. Salienta-se
por exemplo, as supressdes de passagens e atravessamentos de nivel existentes através de

desnivelamentos na Linha de Leixdes.

Por outro lado, concluiu-se que, para assegurar as condicbes necessarias as exigéncias do

desenvolvimento da atividade econdmica a Norte do Douro, seria necessaria a construcdo de um
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terminal ferroviario de mercadorias, no sentido de melhorar a eficiéncia da cadeia de
abastecimento.

A decisdo da localizacdo do terminal em Lousado assenta fundamentalmente na localizacdo
geogréfica pois é para servir a regido norte, nas boas acessibilidades ferroviaria (Linha do Minho) e
rodoviaria, na proximidade a bifurcacdo para a Linha de Guimardes, nas novas acessibilidades
rodoviérias em estudo pelo Municipio de Famalicdo e na boa dinAmica empresarial da regido, sendo
a Unica que permite efetivamente a constru¢éo de um Porto Seco na zona norte e, por esta via, dar
resposta as necessidades atuais do mercado, bem como suportar o desenvolvimento econémico e

sustentavel da regido a norte do Douro.

Deste modo, surge o presente projeto que compreende a renovacao da infraestrutura ferroviaria
existente no atual terminal do Porto de Leixf8es e a modificacdo de estacdes (linhas de resguardo)
para possibilitar o cruzamento de comboios de maior comprimento que podem ir até aos 750
metros, nomeadamente nas estacfes de Contumil e de S&o Mamede de Infesta, criando condi¢gbes
para sustentar o crescimento esperado de movimentacdes de mercadorias de e para o porto de

Leixdes e do terminal de Lousado.

2.3 Antecedentes do projeto

O presente projeto tem como base as fases de projeto anteriormente desenvolvidas, analisadas e
discutidas ndo s6 com a IP mas também com outras entidades, nomeadamente as camaras
municipais. A referir que, por sua vez, o estudo prévio foi o produto dos estudos de viabilidade

produzidos, apresentados e aprovados.

De forma sumaéria, importa referir as alteragées conceptuais que o presente projeto sofreu ao longo
do seu percurso:

- Vias de Resguardo de Contumil e Sdo Mamede Infesta — aumento do comprimento
inicialmente definido (resguardo/estacionamento de comboios de 750m) de forma a que os
comboios ndo s6 tenham comprimentos de escorregamento minimos (Contumil) como também
tenham a possibilidade de reversao nas referidas vias de resguardo (Contumil e S. Mamede
Infesta).

- Terminal de Leixdes (feixes de rececao/expedi¢cdo) - Atravessamento sobre o Rio Lega:
durante a fase dos estudos de viabilidade foram estudadas 7 solu¢des para o layout dos feixes
de rececao/expedicdo. A maior parte dos layouts analisados consistiam na criagdo de uma nova
ponte a jusante da existente, mantendo a existente em funcionamento. Contudo os requisitos da
IP, obrigando a que a ponte sobre o Rio Lega comportasse 6 linhas e analisados os diversos
descritores envolvidos: recursos hidricos, usos do solo, paisagem, ordenamento, patrimonio,
ecologia, etc. determinou-se no conjunto das especialidades e entidades envolvidas no projeto

que a solucdo mais equilibrada e capaz de responder aos requisitos de exploracdo e
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faseamento construtivo passaria pela demolicdo da existente e constru¢cdo de uma estrutura
capaz de incluir as 6 linhas sobre o Rio Leca;

- PN 7+930: em fase de estudo prévio a solucédo associada ao encerramento da PN ao 7+930
passava pela construcdo de um restabelecimento que aproveitava o encontro da autoestada A3
e a construgdo de uma Passagem Inferior Pedonal ao PK 7+715. Contudo, o cliente entendeu
gue as solugdes propostas ndo eram satisfatorias pelo que o projeto prosseguiu com um novo
estudo de viabilidade e cujas novas solugbes encontradas sdo distintas e podem ser
consultadas no volume 4/Tomo 4.3. Deste modo, no Projeto de Execucéo foi projetada uma PIR
ao PK 8+043 e uma PSP ao 7+715.

2.4 Conformidade com os Instrumentos de Gestdo Territorial Existentes e em vigor

No quadro legislativo, a politica de ordenamento do territério assenta num sistema de gestédo
territorial, concretizado através de Instrumentos de Gestao Territorial (IGT), sendo o respetivo

regime juridico (RJIGT) regulamentado pelo Decreto-Lei n.° 80/2015, de 14 de maio.

Este sistema organiza-se num quadro de interacdo coordenada nos &ambitos seguidamente

esquematizados:

*Programa nacional da politica de
ordenamento do territdrio;

*Programas setoriais
*Programas especiais

Ambito Nacional

Ambito Regional -Programas regionais

*Programas intermunicipais

*Plano diretor intermunicipal

+Plano de urbanizagdo intermunicipal
+Plano de parmenor intermunicipal

Ambito Intermunicipal

- . L. *Plano diretor municipal
Ambito Municipal *Plano de urbanizagdo

*Plano de pormenor

Figura 2-5 — Sistema de gestao territorial segundo o Decreto-Lei n.° 80/2015

Uma vez que estes instrumentos vinculam as entidades publicas, no que respeita ao uso e

transformacao do solo, o seu conhecimento é imprescindivel para a analise da conformidade do
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projeto com o seu contetdo e, consequentemente, para a identificacdo e avaliagdo dos impactes

neste dominio.

No ambito da Caracterizacao da Situagdo existente foram identificados os IGT eficazes na area em

estudo, os quais se identificam no quadro seguinte:

Quadro 2-2 — Instrumentos de Gestao Territorial no corredor da Linha de Leix8es

Ambito

Funcdes e
Natureza

Aprovacéo,
Ratificacéo,
Alteracao,

Diploma legal

Suspensao

Programa Instrumentos de
Nacional da desenvolvimento
Politica de . o X Lei n.° 99/2019
Nacional | territorial (de | 18 Revisdo
Ordenamento do de 5 de setembro
s natureza
Teritorio estratégica)
(PNPOT) 9
Programa Declaracao de
Regional de P Retificagao n.c
Ordenamento 1.% Retificagao 14/2019, de 12 de
. Instrumentos de ;
Florestal de | Regional olitica sectorial abril
Entre - Douro e P Portaria n.° 58/2019
Minho (PROF Revisédo dell de felvereiro !
EDM)
Plano de Gestéao o
da Regido 12 Publicago RCM n.° 52/2016, de

Hidrogréfica do
Cavado, Ave e

Instrumentos de

20 de setembro

Lega (RH2) Regional | 1 itica sectorial Declaracéo de
Plano de Gestéo 1 2 Retificacio Retificagdo n° 22-
da Regido ' & B/2016, de 18 de
Hidrografica do novembro
Douro (RH3)
Plano  Diretor Aviso 13198/2019, de
Municipal (PDM) Reviséo 21 de agosto '
de Matosinhos
Revisio Aviso 2383/2009, de
26 de janeiro
1.2 Retificacéo Aviso 5587/2010, de
' 17 de marco
Instrumentos de 2a Retifica(;é.o Aviso 20052/2010, de
planeamento 11 de outubro
. Municipal | territorial (de | 1.2 Alteragcdo por | Aviso 607/2012, de
Plano  Diretor natureza Adaptacéo 13 de janeiro
Municipal (PDM) regulamentar) | 1.2 Correcéo | Aviso 4645/2012, de
da Maia Material 27 de marco
a x Aviso 9751/2013, de
2.2 Alteragéo 30 de julho
3.2 Alteracdo por | Aviso 8681/2017, de
Adaptacao 3 de agosto

4.2 Alteracao

Aviso 15462/2017, de

22 de dezembro
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22 Correcédo | Aviso 11290/2019, de
Material 10 de julho
Revis3 Aviso 13057/2015, de
evisdo
9 de novembro
Plano Diretor gg;g;ggg
Municipal (PDM) 1.2 Retificag&o 1120/2(;;15 de 21 de
de Gondomar dezembro
~ Aviso 3337/2018, de
a 1
1.2 Alteracao 13 de marco
Revis3o RCM 19/2016, de 3
de fevereiro
12 Correcao | Aviso 4272/2012, de
Material 16 de margo
, a x Aviso 14332/2012, de
Plano  Diretor 1.2 Alteracao 25 de outubro
Municipal (PDM) 2 — -
do Porto 2._ 3 Alteracdo | Aviso _8094/2014, de
Simplificada 11 de julho

Aviso 11352/2015, de
5 de outubro

4.2 Alteracdo | Aviso 8637/2017, de
Simplificada 2 de agosto

3.2 Alteracao

A nivel nacional, o projeto da Linha de Leixfes por se tratar de uma intervencdo numa linha em
funcionamento desde o principio do séc XX, enquadra-se na estratégia definida pelo PNPOT, e
também nos objetivos especificos do PETI3+. Enquadra-se ainda nos Planos de Gestao de Regido
Hidrografica (RH2 e RH3).

A nivel regional, o projeto enquadra-se no Programa Regional de Ordenamento Florestal de Entre
Douro e Minho (PROF EDM).

Ao nivel municipal, o projeto é abrangido pelos Planos Diretores Municipais de Maia, Matosinhos,

Gondomar e Porto

No ambito do fator ambiental “Ordenamento do Territério e Condicionantes,” do presente Relatoério

Sintese (Capitulo 4.11), é efetuada uma andlise pormenorizada quanto a esta matéria.

2.5 Condicionantes ao Uso do Solo

Tendo como referéncia as condicionantes apresentadas nos estratos originais das Plantas de
Condicionantes dos PDM de Maia, Matosinhos, Porto e Gondomar, bem como os elementos
cedidos pelas entidades consultadas, foram identificadas nas zonas em estudo as condicionantes

ao uso do solo, que se sistematizam no quadro seguinte:

RS_1 3 _EIA_LLeixoes V2 2-25



Infraestruturas
de Portugal

2

Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar
a Europa - Unido Europeia

£ .. < ICeacsa
: GRUPO
Amemberof mmearoup | anteagroup

Quadro 2-3 - Condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica na area do projeto

Servidao ou

restricao de

utilidade publica

Reserva
Nacional (REN)

Ecoldgica

Regime legal aplicavel

Decreto-lei (DL) n.° 166/2008, de 22 de agosto, alterado e republicado
pelos DL n.° 239/2012, de 2 de novembro, 96/2013, de 19 de julho,
80/2015, de 14 de maio e 124/2019, de 28 de agosto, havendo ainda a
considerar a Portaria n.° 419/2012, de 20 de dezembro

Reserva
Nacional (RAN)

Agricola

DL n.° 73/2009, de 31 de marco, com as altera¢gdes introduzidas pelo DL
n.° 199/2015, de 16 de setembro

Dominio hidrico

Lei n.° 54/2005, de 15 de novembro, alterada pela Lei n.° 78/2013, de 21
de novembro e Lei n.° 34/2014, de 19 de junho

Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro, alterada pelo DL n.° 245/2009, de 22
de setembro, DL n.° 60/2012, de 14 de marco e DL n.° 130/2012, de 12 de
junho

DL n.° 226-A/2007, de 31 de maio, alterado pelos DL n.° 391-A/2007, de
21 de dezembro, n.° 93/2008, de 4 de junho, n.° 107/2009, de 15 de maio,
n.° 245/2009, de 22 de setembro, e n.° 82/2010, de 2 de julho e pela Lei
n.c 44/2012, de 29 de agosto

Lei n.° 16/2003 4 de junho 3?2 alteracdo ao Decreto-Lei n.° 468/71 de 5 de
Novembro revé, atualiza e unifica o regime juridico dos terrenos do
dominio publico hidrico

DL n.° 468/71 5 de novembro, estabelece servidbes para os terrenos do
dominio hidrico

Administracéo
APDL

da

DL 308/87, de 7 de agosto

Servidao aeronautica

do Aeroporto do | Decreto Regulamentar n® 7/1983, de 3 de fevereiro
Porto
Oleodutos DL n° 152/94, de 26 de maio

Rede rodoviaria

Lei n.° 34/2015, de 27 de abril

Lei n® 2110, de 19.8.1961 - servidoes das estradas e caminhos
municipais

Rede Ferroviaria

Decreto Lei n.° 276/2003, de 11 de novembro

No ambito do fator ambiental Ordenamento do Territério e Condicionantes, do presente Relatoério

Sintese (Capitulo 4.11.4), é efetuada uma analise pormenorizada quanto a esta matéria.
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3 DESCRICAO DO PROJETO

3.1 Localizacao do Projeto

O projeto em anélise desenvolve-se na regido Norte, na sub-regido da Area Metropolitana do Porto.
De acordo com a figura seguinte onde se apresenta o enquadramento administrativo, o projeto
abrange um total de 4 concelhos (de este para oeste Porto, Gondomar, Maia e Matosinhos) e 9

freguesias .

Fonte: Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) de 2018, DGT

Limite administrativo Projeto em estudo

oordenadas; ETRS89/PT-TMO6 DLimite de concelho NEixo ferroviario

L} .
ator Transversa - Freguesia onde se insere o comedor de estudo : s Corredor ferroviario em estudo
=

Figura 3-1 — Localizacdo do projeto em andlise.

Em termos regionais estes concelhos integram a NUT lIl, Area Metropolitana do Porto, e NUT II,

Norte.

No Desenho n.° PF31_PE_10103_001 apresenta-se a implantacéo do projeto, os elementos que 0

compdem e os limites administrativos, a escala 1:25 000.

No quadro seguinte apresenta-se o enquadramento administrativo da area em estudo.
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Quadro 3-1 - Enquadramento administrativo do projeto

REGIAO Norte

S{U=EzI=€l/NoN Area Metropolitana do Porto

Gondomar Rio Tinto
Maia Aguas Santas
Pedroucgos

CONCELHOS
E
FREGUESIAS

Matosinhos

Unido das freguesias de Custoias, Leca do Balio e
Guifdes

Unido das freguesias de Matosinhos e Leca da
Palmeira

Unido das freguesias de Perafita, Lavra e Santa
Cruz do Bispo

Unido das freguesias de Sdo Mamede de Infesta e
Senhora da Hora

Porto

Campanha

Paranhos

3.2 Areas Sensiveis

De acordo com o artigo 2° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, consideram-se como

areas sensiveis, as seguintes:

. “Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 142/2008, de 24 de julho;

. Sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservacdo e zonas de protecdo especial,

classificadas nos termos do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, no ambito das Diretivas

n.%s 79/409/CEE, do Conselho, de 2 de abril de 1979, relativa a conservacdo das aves

selvagens, e 92/43/CEE, do Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa a preservacao dos

habitats naturais e da fauna e da flora selvagens;

. Zonas de protecdo dos bens iméveis classificados ou em vias de classificacdo definidas nos
termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro”.

A area de estudo ndo abrange qualquer area incluida na Rede Nacional de Areas Protegidas nem

nenhuma &rea que integre a Rede Natura 2000.

A &rea mais proxima é o SIC Valongo (PTCONO0024), a cerca de 5Km. A Reserva Natural Local do

Estuéario do Douro situa-se a cerca de 6km para Sul da area de estudo (figura seguinte).
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mpanha @ Saiva

Masae iz

fecas de intersangdo

\ s | i STy

' huia @2 D 4 \ . BB 3 valeago (FTCONDO24)

. 4 \ RN Lecal & astuieis do Douto

Figura 3-2 — Localizac&o das Areas Classificadas relativamente a Linha de Leixdes

Quanto as zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificacdo definidas

nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, foram identificadas diversas ocorréncias

patrimoniais, na proximidade do tragado:

P -

Imoével de Interesse Publico:
Ocorréncia n® 1 — Ponte de Guifdes;
Ocorréncia n® 2 — Castro de Guifdes;
Ocorréncia n°® 6 — Ponte do Carro;

Ocorréncia n° 9 — Ponte de S. Goimil

MN — Monumento Nacional:

Ocorréncia n° 11 — Mosteiro de Leca do Bailio

N&o obstante, o projeto ndo interfere diretamente com nenhuma destas ocorréncias, identificando-

se apenas uma potencial afetacdo da ocorréncia n.° 1, por se encontrar na proximidade do terminal

de Leixodes.
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Ponte de Guifbes

ZONA DE INTERVENGAO 3
(PORTO DE LEIXOES)

Figura 3-3 — Elementos patrimoniais identificados

3.3 Descricéo do Projeto

3.3.1 Caracterizagdo da Linha de Leixfes

A linha de Leixdes desenvolve-se ao longo de cerca de 18 km, entre Contumil aproximadamente

ao km 2+443 da Linha do Minho, e o Terminal de Leixdes aproximadamente ao km 20+452

Esta linha ferroviaria desenvolve-se ao longo de zonas urbanas da Area Metropolitana do Porto e
seguidamente faz-se uma caracterizagdo da envolvente préxima e da sua inser¢cao na estrutura do

territério.

A linha de Leixdes inicia-se ao km 2+443 da linha do Minho na estacdo de Contumil. Ao km 3+118
passa sobre a rua da Nau Vitéria que foi restabelecida por uma Passagem Inferior de Pedes (PIP)

permitindo a ligacdo entre as areas habitacionais que existem de ambos os lados da via.
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Conforme se pode observar na figura seguinte a linha de Leixdes desenvolve-se em curva para a
esquerda estando em escavagdo apos o km 3+390, onde se localiza a Passagem Superior de
Pedes (PSP) de Ranha. Apés este km a esquerda da linha esta localizado o Bairro Social S. Joao

de Deus que, recentemente, foi objeto de obras de requalificacéo.

Ao km 3+730 a linha de Leixdes esta de nivel e neste local havia uma PN que foi encerrada, por

desnivelamento da EN12, tendo sido construida uma PIP para permitir as deslocaces de

proximidade.

Entre a PIP ao km 3+730 e 0 km 5+910 a linha de Leixdes desenvolve-se em territério da freguesia
de Rio Tinto, concelho de Gondomar. Como se pode observar na figura seguinte, neste troco, a

linha serpenteia entre pequenos aglomerados habitacionais e éareas, ainda significativas, de
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ocupacéo agroflorestal. Apés o viaduto sobre a EN 12 (Circunvalagéo) a Linha de Leixdes esta de
nivel até ao km 4+306 onde se localiza o desnivelamento da Rua da Castanheira. Antes, e para
assegurar as relagbes de proximidade e diminuir o efeito barreira foi deixada uma Passagem de
Nivel Pedonal (PNP) na Rua da Varziela onde anteriormente havia uma PNR (imagem da
esquerda).

Ap6s a PIR da R. da Castanheira a linha de Leixfes desenvolve-se ligeiramente em aterro
havendo neste troco uma PIR ao km 4+792 que liga a Tv. Rio de Fora a Cal¢ada dos Corticos e a
cerca de 200m mais a norte outra PIR que restabelece a Av. das For¢cas Armadas na freguesia de

Rio Tinto (imagem da direita).

Figura 3-5 — Passagem de Nivel Pedonal (PNP) na Figura 3-6 - PIR que restabelece a Av. das Forgas

Rua da Varziela Armadas na freguesia de Rio Tinto

Continuando para norte e ainda na freguesia de Rio Tinto a ferrovia prossegue, atravessando

inferiormente a Rua Jodo Vieira e a Rua da Restauracdo (PSR), onde se desenvolve em
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escavacgdao; neste trogo existem zonas habitacionais de ambos os lados. Infletindo para a esquerda,

define o limite da area urbana a esquerda sendo possivel observar na imagem seguinte areas

agricolas a direita.

Figura 3-7 - Rua da Restauracéo (PSR)

Entre o km 5+910 e o 6+740 a linha de Leix8es constitui a fronteira entre as freguesias de Aguas
Santas e Pedroucos (concelho da Maia) continuando até ao km 8+430 apenas em Pedroucos. E
neste troco, no concelho da Maia, que existe o maior nimero de passagens de nivel e que se

apresenta no quadro seguinte:
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Quadro 3-2 — PN existentes no concelho da Maia

LOCALIZACAO TIPO de PN OBSERVACOES
Tipo ¢ | Classificagdo de acordo com n°4- c) do Art°9° do RPN —
6+429 Automatizada com - AL .
. . DL n°568/99 A suprimir no ambito do presente projeto
meias barreiras
Tipo A - ifi 3 09 0Q0 -
64589 Automatizada  com Classificagédo de acordo com n°2- a) do Art°9° do RPN
) . DL n°568/99
meias barreiras
Tipo ¢ | Classificagdo de acordo com n°4- c) do Art°9° do RPN —
6+740 Automatizada com

. X DL n°568/99
meias barreiras

6+825 Particular -
6+970 Pedes automatizada | -
7+315 Pedes A suprimir no ambito do presente projeto
Tipo . € _ | Classificacdo de acordo com n°4- c) do Art°9° do RPN —
7+930 Automatizada com

. . DL n°568/99 A suprimir no ambito do presente projeto
meias barreiras

Figura 3-8 — Concordancia de S. Gemil
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Ao km 6+430 faz-se a insercdo da Concordancia de S. Gemil® na estacéo de S. Gemil logo ap6s a
qual existe uma PNR que faz a liga da Rua Pandelo a Rua S. Gemil. Na envolvente existem zonas
industriais e zona urbanas consolidadas.

A ferrovia continua, verificando-se a existéncia de uma outra PN (km 6+589), a menos de 200
metros, na Rua Guerra Junqueiro Maia; uma outra ao km 6+740 que liga a Rua Dona Amélia
Moutinho Alves (do lado esquerdo) e a travessa com 0 mesmo nome (do lado direito), seguindo a
via por entre aglomerados habitacionais de Bras de Oleiros e Sao Gemil. Ao km 6+825 existe uma
PN particular que permite ao proprietario, a ligacdo entre a habitacdo e os campos agricolas que
trabalha.

Ao km 6+970 onde antigamente havia uma PNR manteve-se uma passagem de pedes que permite

as ligacdes pedonais de proximidade.

Figura 3-9 — Passagens de nivel na Rua Guerra Junqueiro Maia e narua D. Amélia Mouinho Alves.

Estamos perante um territério que cresceu e se foi densificando quer em termos urbanisticos quer

em termos industriais, na proximidade da linha ferroviaria, sendo esta parte integrante da regiao.

S Concordancia de S. Gemil - trogo ferroviario, em via Unica com bitola ibérica e eletrificada, com uma extenséo de
3,812 km, que liga a estagéo de Ermesinde onde entroncam a Linha do Minho e a Linha do Douro e a Linha de
Leixdes possibilitando a ligacao direta do transporte de mercadorias, que chega ou vai, para norte entre o Porto de
Leix8es e as linhas do Minho e do Douro

RS 1 3 EIA LLeixoes_V2 3-35



" Infraestruturas
-

Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar ‘ ‘ IceaCSB =5
de Portugal : GRUPO 5

a Europa - Unido Europeia

Amember of Antea Group | anteagroup

Continuando em territério da Maia e conforme se pode observar na figura seguinte, existe um
segundo atravessamento pedonal de nivel (km 7+315), permitindo a ligacdo entre as varias
empresas, atividades econémicas e zonas habitacionais que existem de ambos os lados da linha
de Leixdes. Ao km 7+670 ha uma passagem desnivelada sobre a linha de Leixdes e a A3 que
transpde as duas infraestruturas e permite a ligacao entre as areas urbanas densamente edificadas

na envolvente destas infraestruturas.

Figura 3-10 — Passagem de nivel na Rua da Levadinha (km 7+930)

Em seguida, na localidade de Cutamas, mantém-se areas habitacionais do lado direito e esquerdo
da via, as quais conjuntamente com um campo de futebol, constituem um pequeno aglomerado
localizado entre a ferrovia e a autoestrada, cujo acesso ao mesmo se realiza através da passagem
de nivel na Rua da Levadinha (km 7+930). Apés este aglomerado, a ferrovia, ao km 8+170

atravessa superiormente a A3 e a rua Gongalo Mendes Maia, terminando o seu trajeto no concelho
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da Maia, desenvolvendo-se em escavacado, numa PSR que restabelece a Rua da Arroteia. Esta rua

define o limite entre o concelho da Maia e o de Matosinhos.

Daqui até ao final a linha de Leixdes desenvolve-se em terrenos do concelho de Matosinhos,
iniciando-se na freguesia de S. Mamede de Infesta (troco entre o km 8+170 e o 11+000). Nestes
cerca de 2,2 km, existem 6 passagens rodoviarias desniveladas que permitem os movimentos entre
ambos os lados da linha o que reduz substancialmente o efeito barreira que esta possa implicar no
crescimento das areas urbanas. No entanto, conforme ja referido anteriormente este territério foi-se

transformando ao longo dos anos, com a presenca da linha de Leixdes sempre em exploracao.

Em S. Mamede de Infesta a linha prossegue na proximidade de areas urbanas do lado direito e
campos agricolas do lado esquerdo, passa inferiormente a Rua Marechal Gomes da Costa (km
9+720) e a Rua Silva Brinco (km 9+910), e segue paralela & Rua da Estacdo de S. Mamede, em S.
Mamede de Infesta. Logo ap6s a estacdo de S&o Mamede de Infesta, onde existe um
atravessamento pedonal (ATV ao km 10+015), para acesso a plataforma do lado contrério, ha uma
PNR (km 10+171) que da acesso a uma area habitacional e industrial assim como a um
equipamento desportivo.

A linha férrea continua sempre paralela a Rua da Estacéo de S. Mamede, apresentando as mesmas

caracteristicas descritas anteriormente (habitacdes do lado direito e campos agricolas do lado

esquerdo) até passar superiormente a Rua José Maria Baptista Valente ao km 10+680.

,,1 V5 S . .
— Estacédo de Comboio de S&o Mamede de Infesta e PN ao KM 10+171.

Figura 3-11

No final da freguesia de S. Mamede de Infesta, ao km 10+812 h& uma PNP sinalizada que foi
deixada no local de uma antiga PN, para permitir as desloca¢gbes pedonais de proximidade e no
limite com a UF de Custéias, Guifées e Leca do Balio ha uma PNR sinalizada com meias barreiras
gue permite 0 acesso da R. de N.Sra da Conceicao a uma area agroflorestal localizada a direita da
LL (ver figura seguinte).

RS_1 3 EIA LLeixoes_V2 3-37



" Infraestruturas
-

Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar ‘ ‘ |Ceacsa =5
de Portugal : GRUPO 5

a Europa - Unido Europeia

Amember of Antea Group | anteagroup

it e SN h N
T - 'r)ll,,‘i,"‘? f >.

Figura 3-12 — Passagem de nivel perpendicular a Rua de Nossa Senhora da Conceigéao.

J& na UF de Custdias, Guifées e Leca do Balio e ap0s atravessar inferiormente a EN13, a linha de
Leixdes segue por entre areas predominantemente industriais, atravessando superiormente a Rua
D. Frei Lopo Pereira de Lima (km 12+420). Continuando o0 seu percurso e apds passar
inferiormente a A4 (km 12+890) chega a estacdo de Leca do Balio. Logo apds o atravessamento
sob a A4 ha uma PSP que permite a ligacdo pedonal de proximidade entre as varias areas que
existem de ambos os lados da linha de Leixdes.

Apbs a estagcdo, ao km 13+383 havia uma PNR na rua dos Bombeiros Voluntarios, que foi
desclassificada a pedes e devidamente sinalizada, tendo sido construida uma PIR ao km 13+300
para assegurar as ligacdes entre os dois lados da via. As areas urbanas, industriais e os campos

agricolas e florestais formam o mosaico na envolvente da linha de Leixdes.

Ao km 13+881 ha outra PNR sinalizada com meias barreiras que permite a ligacdo da R. Dom Frei
Lourenco Esteves de Goyos entre areas urbanas mais densas a esquerda da linha com outras mais

rurais onde se podem identificar alguns equipamentos de educacéo e desportivos.
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Figura 3-13 — Passagem de nivel para pedes e PIR

A linha inflete para a esquerda e acompanha paralelamente a Alameda Dom Manuel Martins,
situada a direita da via, onde esté localizado um equipamento de educacédo de Leca do Balio. Ao km
14+200 passa inferiormente a Rua D. Manuel Martins e, 100m depois, sob a Rua do Aradjo. Todo
este troco é em escavacgao entre as povoacdes de Custio Aradjo e Araudjo continuando a inflexdo da
linha para a esquerda até ao atravessamento superior a linha do metro do Porto km (14+840) que

foi construida na antiga plataforma ferroviaria da linha de Guimaraes.

Ao km 14+918 existe uma PNR automatizada sem obstaculo que permite 0 acesso a um impasse
entre a linha de Leix8es e a linha do metro do Porto através da Tv. da Bouca. Seguindo o percurso
da linha de Leix6es a envolvente caracteriza-se por um mosaico entre areas agricolas e
habitacionais. No troco, com cerca de 1000m, que medeia entre a PNR da Tv da Bouca até a
passagem sob a VRI ao km 16+000, existem duas PSR respetivamente ao km 15+141, que
restabelece a Rua da Cal, e ao km 15+714, que restabelece a rua Antonio José de Almeida. Entre
estas PSR existe ainda uma PNR, automatizada com meias barreiras, ao km 15+537 sobre a rua

Gondivinho.

Apo6s a passagem sob a VRI e na aproximacéo a oficinas de Guifdes, a via prossegue por entre

espacos agricolas passando inferiormente a outra linha do Metro do Porto (km 16+200), desta vez
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construida sobre a plataforma ferroviaria da antiga linha da Pdvoa. Apds este cruzamento, a
esquerda da linha de Leixdes localiza-se um grande complexo industrial das oficinas de Guifées
atualmente utilizadas pelo metro do Porto e pela CP. A direita e apds o km 17+000 até ao final a
linha de Leix6es desenvolve-se no vale do rio Leca por entre areas predominantemente agro-

florestais.

L Leboes
o
o
VX,PK= 1B+765

19+000

Figura 3-14 — Cruzamento com rodovias e com o rio Leca

Ao km 17+385 da linha de Leixdes existe uma PIR na rua ponte do Carro onde se esta localizado
um pequeno nucleo habitacional do lado esquerdo, prosseguindo em zona arbdérea, na margem
esquerda o rio Leca. Conforme se pode ver a figura seguinte cruza inferiormente a rodovia interna
de ligagdo ao Porto de Leix6es (km 18+320) e superiormente com a mesma ponte, a Rua Tedfilo
Carvalho dos Santos e o Rio Leca (km18+415)., locais onde se volta a aproximar de infraestruturas
habitacionais; desenvolvendo-se depois nas proximidades da rodovia interna de ligacdo ao Porto de

Leixdes e do rio Leca.

Apb6s o cruzamento do rio Leca a linha de Leixfes (ver figura seguinte) desenvolve-se em area
florestal, havendo uma PNR automatizada sem obstaculos ao km 18+765 que permite a ligacéo

entre os dois lados da via da mancha florestal. Ao km 194892 a linha de Leixdes torna a cruzar o rio

RS_1 3_EIA_LLeixoes V2 3-40



" Infraestruturas
-

Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar ‘ ‘ IceaCSB =5
de Portugal : GRUPO 5

a Europa - Unido Europeia

Amember of Antea Group | anteagroup

Leca préximo dos silos de Leixdes mantendo-se o rio do lado direito e zona arborizada do lado
esquerdo e passando a cerca de 100 m do Bairro do Pau (a esquerda). Ja perto do final atravessa

inferiormente o IC1/A28 dando entrada na zona de cargas e descargas do Terminal de Leixdes.

Figura 3-15 — Cruzamento com o rio Legca e com o IC1/A28

3.3.1 Caracterizacao das Principais Intervencdes

A Linha de Leix8es desenvolve-se ao longo de cerca de 18 km, entre a linha de resguardo de
Contumil - com inicio do estudo aproximadamente ao KM 3+160 na especialidade de catenaria
e ao KM 3+375 na especialidade de via férrea -, na Linha do Minho, e o Terminal de Leixdes -
término da intervencdo aproximadamente ao 20+452 na especialidade de via férrea e ao KM
20+776 na catenéria.
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Pese embora existam agfes de intervengdo ao longo de toda a Linha de Leixdes, nomeadamente a
melhoria do desempenho da catenaria e implementagdo de um sistema de Retorno de Corrente de
Tracdo e Terras de Protecdo, o objeto deste projeto assenta na atuacdo em 3 principais zonas
(Linha de resguardo de Contumil e de S&o Mamede, e feixes de rececao/expedicdo do terminal de
Leixdes) e na supressdo de passagens e atravessamentos de nivel existentes através de
desnivelamentos na Linha de Leixdes (KM 6+429 -conjugada com a PN ao KM 3+695 da
concordancia de Sédo Gemil, PN ao KM 7+315, PN ao KM 7+930 e PN ao KM 10+171).

O projeto ferroviario cinge-se as intervengfes 1 — Contumil, 2 — Sdo Mamede de Infesta e 3 —

Terminal de Leix8es (ver figura seguinte).

s
.1 ZONA DE INTERVENGAO 1
M (contum)

Figura 3-16 — Localiza¢&o das intervengdes de projeto

Em termos gerais, as principais intervengfdes a realizar no projeto da Linha de Leixfes sédo as

seguintes:
1. Aumento em cerca de 440 m do comprimento Util da linha de resguardo de Contumil
(intervencéo 1);
2. Aumento em cerca de 212 m do comprimento Util da linha de resguardo de Sdo Mamede

Infesta (intervencéo 2);

3. Reformulacdo dos feixes de rececao/expedicdo do Terminal de Leixdes (intervencédo 3),
dotando o Terminal de Leixdes com linhas que permitam receber/expedir comboios de

maior comprimento que podem ir até aos 750 m;
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4. Renovacdo ou adaptacdo das Instalagdes fixas de tracdo elétrica na intervencdo 1 de
Contumil, estacdo técnica de S. Gemil, intervencédo 2 de S. Mamede de Infesta, Leca do

Balio, Guifées e intervencdo 3 do Terminal Ferroviario de Leixdes;

5. Edificagdes: reformulagdo de 3 SET’s existentes (S. Gemil, S0 Mamede Infesta e Lega do
Balio); construcéo de uma SET nova em Guifoes e de 1 edificio técnico novo em Leixdes e
5 novas torres de telecomunicacdes: Estacdo de Contumil, S. Gemil, Leca do Balio, Guifées

e Leixdes).

6. Reabilitacdo do existente e/ou implementac¢do de um novo sistema de drenagem adequado
(nas zonas de intervencéo, de 1 a 3);

7. Supresséo de 3 passagens rodoviarias, 1 passagem pedonal e 1 atravessamento pedonal
de nivel (ap6s a indicacdo da passagem ou atravessamento de nivel a suprimir, sdo

apresentadas as obras necessarias a sua supressao):

a. Supressao da passagem de nivel ao km 6+429 (conjugada com a PN ao Km 3+695

da Concordancia de Sdo Gemil):

- PIR de S. Gemil;
- Prolongamento da Rua de Pandelo;
- Arruamento da PIR de S. Gemil;

b. Supresséao do atravessamento pedonal de nivel ao KM 7+315:
- PSP ao KM 7+315;

c. Supressao da passagem de nivel ao KM 7+930
- PSP ao KM 7+715;
- Restabelecimento da Levadinha;

d. Supressao da passagem de nivel ao km 10+171 e Atravessamento de Via ATV ao
km 10+015:

- Rampa da Estacdo de Sdo Mamede;
- Restabelecimento paralelo & Estacéo de Sdo Mamede;

O projeto prevé o restabelecimento das supressdes indicadas, com 0 objetivo de manter a boa

acessibilidade ao territério, conforme se pode ver no quadro seguinte.
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Quadro 3-3 — Passagens de nivel a suprimir e restabelecimentos correspondentes

PN a suprimir Restabelecimento Observacgdes

PN 3+695 | PIR 3+795 (S. Gemil), | Supressao pedonal e rodoviaria
(Concordancia de | com ligacdo ao
S. Gemil) prolongamento da rua de
Pandelo Supressao rodoviaria. Mantém a
PN 6+429 passagem pedonal com ligacdo a rua de
Pandelo
PNP 7+315 PSP 7+315 -
PN 7+930 PSP 7+715 Acesso direto ao campo de futebol da
Mocidade de S. Gemil
PIR 8+043 Restabelecimento da Levadinha - Acesso

as habitacdes e ao campo de fubebol da
Mocidade de S. Gemil. Ndo permite
trdfego pesado com excecdo de veiculos
de emergéncia e de recolha de RSU

PN 10+171 e ATV | Rampa pedonal para | Garante acesso pedonal entre a rua S.

10+015 supressao do ATV Anténio do Telheiro e a rua Silva Brinco
Restabelecimento Estabelece a ligagdo entre a rua Padre
rodoviario  paralelo a | Luis Anténio Farinhote e a PS Av.
estacdo de S. Mamede Marechal Gomes da Costa

Os critérios base da acdo em passagens de nivel no ambito da intervencéo na Linha de Leixdes do

Programa Ferrovia 2020 s&o:

- Supresséao de PN, maximizando a diminuicdo do risco associado aos atravessamentos, cumprindo
os critérios definidos para o efeito no Decreto-Lei n® 568/99, de 23 de dezembro, e os parametros

globais previstos para a intervencao na Linha de leixdes;

- Melhoria de PN remanescentes, dotando-as de sistemas intrinsecamente seguros na informacgéo

aos utilizadores das PN sobre a aproximacao de comboios.

N&o existindo nesta Linha passagens de nivel com mais de 1 acidente nos ultimos anos, as acbes
foram definidas por analise custo beneficio, tendo em conta o risco intrinseco dessas PN e as obras
de desnivelamento a promover em cada caso, ponderando-se ainda a resolucdo de

constrangimentos ferroviarios (PN em Estacéo), com o que se prevé:

e A supressao ao trafego rodoviario (reclassificacdo a Pedes) da PN ao KM 6+429, situada na
Estacdo de S&do Gemil, uma vez que a Passagem Inferior Rodoviaria alternativa suprimira

ainda uma outra PN de maior risco, ao KM 3+695 da Concordancia de Sao Gemil;

e A supressdo da PN ao KM 10+171, com constru¢cdo de caminhos de ligacdo a duas
passagens superiores existentes. Esta PN, para além do risco associado, encontra-se no
interior da Estacdo de Sdo Mamede de Infesta, apds a intervengdo para aumento do seu
comprimento Gtil para permitir o cruzamento, ou paragem prolongada, de comboios de
mercadorias, acrescendo fortemente os tempos de indisponibilidade de atravessamento na

PN e o risco de contornamento das meias barreiras;
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e A supresséao ao trafego rodoviario da PN ao KM 7+930 com a constru¢éo de uma Passagem
Inferior Rodoviaria alternativa ao KM 8+043 e uma Passagem Superior Pedonal ao KM
7+715;

e A supressao da PN pedonal ao KM 7+315, dadas as condi¢des orogréficas favoraveis para
a construcdo da Passagem Superior Pedonal alternativa e respetivos custos face aos

decorrentes da alternativa de automatizacao.

Note-se que, para a PN ao KM 6+589, de risco também significativo, a sua localizacdo em zona
densamente urbana, implicard uma solucdo com alteracao profunda no contexto da malha urbana
envolvente a via férrea, que extravasa o ambito do projeto da IP para a linha de Leixdes, pelo que a

supressao desta PN ndo integra este programa.

Assim, a IP no cumprimento dos requisitos do Decreto Lei para a supressédo de PN e eliminacéo de
PN em contexto de estacao, ira efetuar a supressao de 4 PN rodoviarias (3 da Linha de Leixdes e 1
da Concordancia de S. Gemil) e de 1 PN Pedonal e a reclassificacdo a pedes de 1 PN, com a
construcdo de 4 passagens desniveladas, otimizando os custos inerentes a supresséo de PN e

eliminando o risco destas 5 PN.
Seré ainda automatizada a PN pedonal remanescente ao KM 6+429.

Com a conclusado deste programa de acéo, a Linha de Leixfes tera 100% das passagens de nivel

publicas automatizadas.
Os seguintes objetivos serdo desenvolvidos em toda a extenséo da Linha de Leix&es:

1. Promocao da melhoria de desempenho da catendria existente, instalando compensacées e

criando novas zonas comuns para assegurar langos com comprimento até 1400 m;

2. Implementacdo de um sistema de Retorno de Corrente de Tracdo e Terras de Protecéo

(RCT+TP) (intervencéo 1 e entre Sdo Gemil e Leixdes).

As intervencdes previstas foram projetadas de forma a limitar, tanto quanto possivel, a area de
ocupacao do projeto ao Dominio Publico Ferroviario, evitando a interferéncia com estruturas ja
existentes. No entanto, face a insuficiéncia de largura do canal ferroviario em alguns locais, sera

necessario intervir fora desse limite.

Na figura seguinte, e de forma a proporcionar uma melhor compreenséo do projeto, apresenta-se,
um esquema geral, das intervenc¢des. Estas surgem sequencialmente, sem que a figura tenha

associada qualquer escala.
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Figura 3-17 — Esquema geral das intervencdes

3.3.2 Andlise e Quantificacio das Areas de Extravase do Dominio Publico Ferroviario (DPF)

A maioria dos trabalhos associados ao Projeto da Linha de Leixdes ocorre dentro do Dominio

Publico Ferroviario (DPF), no entanto existem situa¢cdes em que sera necessario intervir fora desse

limite. Essas situagdes sdo pontuais e cingem-se fundamentalmente aos restabelecimentos das PN

a suprimir e a zona de intervencdo 3 no terminal de Leixdes. Nas figuras seguintes apresentam-se

apenas as situacdes em que o projeto extravasa o dominio ferroviario e que contabiliza um total de

cerca de 2,5 ha.
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Figura 3-18 - Restabelecimentos das PN ao KM3+695 (Concordancia de S. Gemil) e ao KM 6+429

A PIR de S. Gemil e a respetiva ligacdo ao prolongamento da rua de Pandelo, extravasam o DPF
em 0,22 ha, nas situac¢des identificadas na figura acima.

O restabelecimento da Levadinha (PIR 8+043) e as passagens superiores de pebes (PSP 7+315 e
PSP 7+715) que permitem o restabelecimento das PN ao KM 7+930 e ao KM 7+315, a encerrar,
extravasam o DPF nos locais representados na figura abaixo e que contabilizam um total de 0,39
ha.
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200 m

Figura 3-19 — Restabelecimentos das PN ao KM 7+930 e ao KM 7+315

A intervencdo ferrovidria em S. Mamede de Infesta (zona de intervencdo 2) que abrange o
alargamento da linha de resguardo extravasa muito pontualmente o DPF numa area de 0,025 ha.
As intervencbes em S. Mamede que implicam maior afetacdo estdo relacionadas com o
restabelecimento rodoviario paralelo a estacdo de S. Mamede, por supressédo da PN 10+171, que
implica a ocupacdo de uma &rea adicional de 0,79 ha. Estas situa¢des encontram-se representadas
na figura seguinte.
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Figura 3-20 — Zona de Intervencédo 2 — Sobreposi¢ao do limite de intervencdo (vermelho) e do DPF (azul)

Na zona de Intervencéo 3, a reformulacdo dos feixes de rececéo/expedicdo do terminal de Leixdes
consiste na intervencao ferroviaria com maior afetagdo da &reas exteriores ao DPF, ainda assim

extremamente reduzida, com uma afetacdo de 0,98 ha, conforme representado na figura seguinte.
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Figura 3-21 — Zona de Intervencéo 3 — Sobreposic¢do do limite de intervenc¢ao (vermelho) e do DPF (azul)

A nova SET e torre de Leixdes, encontra-se também fora do DPF, conforme figura abaixo,
ocupando uma &rea de 0,03 ha.
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Figura 3-22 — Zona de Intervencédo 3 — Sobreposicao do limite de intervencéo (vermelho) e do DPF (azul)

3.3.3 Terraplenagem e balanco de terras

No desenvolvimento do projeto procurou-se, sempre que possivel, evitar grandes movimentos de
terra. Porém, dependendo das condicionantes da zona de intervencdo, e em caso de terrenos

morfologicamente acidentados e com declives significativos, tal afigurou-se de dificil cumprimento.

A limpeza e/ou desmatacao sera feita em toda a area abrangida pelo projeto e que careca destes
trabalhos, e incluird o derrube de &rvores, desenraizamento ou eventual desvitalizacdo, limpeza do
terreno, carga, transporte e colocagdo dos produtos em vazadouro e eventual indemnizagdo por
deposito. A desmatacdo compreende a remocgao de toda a vegetagdo, qualquer que seja a sua

densidade.
A espessura média de decapagem sera de 30cm.

Os taludes de escavacdo e aterro foram definidos com inclinacbes de 1:1,5 (V:H). Deverédo ser

revestidos por uma camada de terra vegetal com 0,20 m de espessura minima.

No quadro seguinte apresenta-se o balanco do movimento de terras resultante de todas as

intervengdes de projeto, de acordo com o esquema da figura 3.17.
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Quadro 3-4 — Balanco global de terras do projeto

. . »
Escavagéo para deposito 77350 m 82 773 m®
para reutilizacdo 5423 m° .
[ m
provenientes da escavacao 4 646 m® , 68 583
SR hrovenientes da mancha de 14 189 m
empréstimo 9543 m?

A tabela anterior sintetiza 0 movimento de terras previsto para o projeto. Do volume de terras
escavado, serdo aproveitados 4 646 m°para execucdo de aterros e o restante serd conduzido a

deposito licenciado.

3.3.3 Torre de Contumil
Com base na Figura 3-17, a Torre de Contumil consiste na primeira intervencédo do projeto.

A reabilitagdo das salas de equipamentos de telecomunicagfes e a constru¢do de novos edificios
técnicos implica a deslocalizacdo e construcao nova de torres de telecomunicacées moveis GSM-R.
Esta nova torre de telecomunicacdes na estagdo de Contumil sera dotada de uma antena nova,
com 30m de altura na proximidade do edificio respetivo. O projeto da nova torre inclui a sua
fundacdo, caminho de cabos, ligacdo a terra e ligacdo com (Cabo de Terra Enterrado) CDTE. A
nova torre devera comportar novo para-raios e cabos. Sera prevista a execucdo de caminho cabos

de ligacdo da nova torre a SET.

A torre sera instalada num recinto, de 4mx4m, vedado e com portdo, com uma altura minima de 2

metros.

De acordo com a Circular de Informac&o Aeronautica (CIA) n.° 10/03, de 6 de maio, “LIMITACOES
EM ALTURA E BALIZAGEM DE OBSTACULOS ARTIFICIAIS A NAVEGACAO AEREA”, as torres,
por terem altura igual ou superior a 30 m, sdo consideradas obstaculos a navegacdo aérea,

carecendo por isso de balizagem diurna e luminosa.

Para o balizamento diurno as torres serdo pintadas em quadriculado alternado nas cores vermelho

(ou laranja) e branco e a sinalizagéo sera feita com luzes de baixa intensidade.
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\NOVA TOBRE DE CONTUMIL

|
V4

Figura 3-23 — Localizac&do da nova torre de Contumil

3.3.4 Intervencao 1 — Contumil — KM 3+375

A intervencdo 1 em Contumil, desenvolve-se na linha de Leix8es entre os KM 3+375 ao KM 3+890,
apos a estacdo de estacdo de Contumil (KM 2+443 da Linha de Leixdes) e a bifurcagdo com a linha
do Minho.

. 4. / s —\
3 ZONA DE INTERVENCAO1
(CONTUMIL) _

§ CONTUMIL llﬂf 6%

Figura 3-24 - Localizagdo da zona de intervencéo 1 em Contumil

Atualmente, as linhas de saida da Linha de Leixdes, IL e IIL, encontram-se eletrificadas e com

sinalizacéo eletronica, possuindo cada linha um comprimento de 645 m.

Com a intervencao agora preconizada sera possivel aumentar o comprimento Util das Linhas IL e IIL
em aproximadamente 440 m de extensdo, garantindo a possibilidade de cruzamento e

estacionamento de comboios de 750 m, conforme representado no diagrama da figura seguinte.
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PORTO _y,.
~— CONTUMIL . DE LEIXOES
ILR existente a levantar IR a instalar
PK3+387212 (LUNHAIL) ol PK3+626,810 (LINHAI L)~ Jol
PK 3+485,657 (LINHAI L) . . PK3+304,732 (LINHA L)
Linha existenie

—
% ANV 1 (2 nslalar)
LINHAIIL z 10,0728

B ]

Heblagio Habliagéo
(PK 34660) (PK 34750)

LINHAIL

AMV exstente a levantar Aumento do comprimerto ( antre ILR's )
- 438598 m

Figura 3-25 — Diagrama da Via de resguardo de Contumil (Situagao final)

Estas linhas permitirdo velocidades maximas respetivamente de 70 km/h e 60 km/h, respetivamente
para a Linha Geral (Linha IL) e Linha de Resguardo (Linha IIL).

De uma forma geral, nesta zona, a linha apresenta do seu lado direito uma plataforma disponivel
para o aumento pretendido, tendo-se procurado manter o paralelismo entre as duas vias (Linha IL e
Linha IIL).

O Perfil Transversal Tipo (PTT) implementado tem por base as normas da IP e, quer em reta, quer
em curva, apresenta uma largura minima de 4,61 m medidos a partir do eixo da via, excluindo os

6rgaos de drenagem longitudinal.

Contudo, existem &reas onde, a fim de ndo afetar os taludes existentes, as estruturas existentes
ou as habitagbes existentes, reduziu-se o valor do entre-eixo, nomeadamente até 3,808 m em
Contumil e reduziu-se a largura de 4,61 m até 2,40 m (distancia entre o eixo da via e o inicio do
talude da camada de sub-balastro), implementando assim um Perfil Transversal Tipo Reduzido
(PTTR).

A plataforma de via é constituida por uma camada continua de sub-balastro e de coroamento com
multiplas pendentes transversais (em “chapéu de chinés” ou em pendente Unica), tendo sido

adotadas inclinagfes transversais de 4%.

A titulo de exemplo sdo apresentados os cortes tipo da Intervencao em Contumil.
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Figura 3-26 — Corte Tipo — Linha de resguardo de Figura 3-27 — Corte Tipo — Linha de resguardo de
Contumil Contumil — Corregéo Linha Geral existente

Aproximadamente até ao KM 3+750 a linha esta entre o coroamento dos taludes de escavacao e
muros de suporte existentes com a existéncia de vedacdo. Desde o KM anterior até ao final da
intervencao, a chegar a Rua da Varziela, a via-férrea ja se encontra em zona mais aberta. Contudo,
ndo se prevé a necessidade de vedacdo nova uma vez que a existéncia, em conjunto com

edificacdes e muros delimitadores, encerram o espaco ferroviario.

3.3.5 SETe TorredeS. Gemil

A Sala de Equipamentos de Telecomunicacdes (SET) de S. Gemil sera intervencionada e o edificio

reabilitado, ndo sendo objeto de alteracdes estruturais.

A reabilitacdo da sala de equipamentos de telecomunicacdes e a construcdo de novos edificios
técnicos implica a deslocalizacdo e construg¢do da nova de torre de telecomunica¢gbes moveis GSM-
R. Esta sera relocalizada junto a SET de S. Gemil.

Esta prevista a demolicdo da torre existente e recolocacdo da antena na nova torre. A torre a

demolir sera entregue no Complexo Logistico do Entroncamento.

A zona de implantacdo da nova torre, com 30m de altura foi estudada na proximidade dos edificios
respetivos. O projeto da nova torre inclui a sua fundagcédo, caminho de cabos, ligacdo a terra e
ligagdo com CDTE. A nova torre deverd comportar novo para-raios e cabos. Sera prevista a

execucdo de caminho cabos de ligacdo das novas torres a SET.

A torre serd instalada num recinto, de 4mx4m, vedado e com portdo, com uma altura minima de 2

metros.

De acordo com a Circular de Informacg&o Aeronautica (CIA) n.° 10/03, de 6 de maio, “LIMITACOES
EM ALTURA E BALIZAGEM DE OBSTACULOS ARTIFICIAIS A NAVEGACAO AEREA”, as torres,
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por terem altura igual ou superior a 30 m, sdo consideradas obstaculos a navegacéo aérea,

carecendo por isso de balizagem diurna e luminosa.

Para o balizamento diurno as torres serdo pintadas em quadriculado alternado nas cores vermelho

(ou laranja) e branco e a sinalizacéo sera feita com luzes de baixa intensidade.
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Figura 3-28 — SET e torre de S. Gemil

3.3.6 PN ao KM 6+429 conjugada com PN ao KM 3+695 da concordancia de S. Gemil

Esta intervencédo localiza-se em S&o Gemil, concelho da Maia, junto da Estacdo de Comboio de
Sao Gemil. Prevé-se a supressdo de duas passagens de nivel, sendo a primeira Passagem de
Nivel (PN) ao KM 3+695 da concordancia de Sdo Gemil, pela Rua Dr. Anténio dos Santos e a
segunda ao KM 6+429 da Linha de Leixdes pela Rua Pandelo. A primeira tera supressao pedonal e

rodoviéria, enquanto a segunda apenas rodoviéria.

O restabelecimento da primeira supressao é realizado através de uma passagem inferior (Pl) sob a
concordancia de Sao Gemil com ligagdo ao arruamento existente, denominado por Arruamento da
PIR Sao Gemil. A supressdo do acesso a Rua Pandelo é restituida paralelamente ao talude da
concordancia de Sao Gemil, com conexdo a Pl proposta e designa-se por Prolongamento da Rua

de Pandelo.

A PN ao KM 6+429 ird manter-se em funcionamento para atravessamentos pedonais e, por isso,

apenas delimitada por labirintos constituidos por barreiras, para dar acesso aos pedes.
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Para o encerramento da PN 3+695, que dava continuidade a Rua Dr. Antonio dos Santos, do lado
nascente serd vedada com um muro e vedacado urbana. Do lado poente a vedacdo também sera

urbana, fundada num murete.

Do lado nascente, esta interrupcdo origina a projecdo de um “cul-de-sac” do lado nascente, que
permitird o retorno pela Rua Dr. Anténio dos Santos, permitindo o retorno a veiculos ligeiros e do
tipo RSU. Do lado oposto, a Rua Particular de S. Gemil ser4 fechada por meio de lancil e passeio,

na juncao com a Rua Dr. Anténio dos Santos, até a vedacao de fecho da PN da concordancia de S.

Gemil.

As intervengbes encontram-se resumidas na figura seguinte.

{Fecho da Rua com Lanci ¢« Passeio
Ver desenho PF31_PE_DA1_011

Waro MPT, NP2 MP3

PN 6+429

—_—

F31_PE_DMAT_006
e de endentamentas.

Muro WP, MP2, MP3

MSGT
Y

2
Poste de MT |~ \

___——{Demdir Muro Exsiente
MSG2 -

Linha de Lebides}

! Rua Dr. Antonio dos Santos

T

B

Figura 3-29 - Restabelecimento da PN 3+695 (Concordéancia de S. Gemil) e PN 6+429

Na conexdo com a Rua Dr. Anténio dos Santos, prevé-se a adequacédo com o perfil transversal da
mesma. Assegura-se o gabarit na PIR (5,0m), e toma-se em consideracdo 1,60m para a estrutura
da PIR e para a infraestrutura ferroviaria. Dentro da PIR Sao Gemil, a rasante continua a descer e

conecta com o arruamento existente.
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Figura 3-30 — Corte Transversal da PIR Sdo Gemil

O arruamento da PIR S&do Gemil sera um arruamento municipal com 184.04m de comprimento que
atravessa a via-férrea inferiormente sob a concordancia de Sdo Gemil, ligando a Rua Dr. Ant6nio

dos Santos e o arruamento existente do Loteamento previsto.

O perfil transversal tipo do arruamento PIR S&o Gemil é constituido por uma faixa de rodagem de
7,0m e passeios de 2,0m de ambos os lados. Devido a geometria de tracado apresentar-se em
curva, a largura da faixa de rodagem é maior para facilitar o cruzamento de dois veiculos pesados.
Depois do cruzamento com o Prolongamento da Rua de Pandelo, a é variavel em funcdo das cotas
existentes a respeitar no final do arruamento. Além da vantagem centrifuga na curva, esta pendente
favorece a conexdo da rasante do Prolongamento da Rua de Pandelo que vem de cotas mais

elevadas, além da eliminacao de um ponto baixo, na drenagem das aguas superficiais.

Dentro da PIR, o lancil do passeio do lado esquerdo é elevado para 30cm, de maneira a constituir

uma protecéo fisica mais elevada para os pedes dentro da obra de arte.

Por outro lado, o passeio do lado direito sera sobre-elevado. Do lado da estrada, o passeio sera
suportado por muro, protegido de guarda metalica e corrimdo. Do lado direito, sera lancado talude

de aterro, com o lancil de remate elevado.
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O acesso rodoviario a Rua Pandelo passara a ser feito através do arruamento da PIR Sdo Gemil. O
Prolongamento da Rua de Pandelo conta com 93,01m de extensdo, sendo que os 12,0m iniciais

mantém as cotas de soleira.

O Cul-de-sac projetado na rua Dr. Antonio dos Santos, devido ao fecho da PN da concordéancia de
S. Gemil ao KM 3+695 deflete para o lado esquerdo, de forma a aproveitar parte da plataforma

existente.

CORTE TRANSVERSAL DA PIR

Esc: 1/50 ‘
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.80

—

T
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Figura 3-31 — Corte Transversal da PIR S&o Gemil

Conforme ja referido anteriormente, a PN 6+429 ira manter-se em funcionamento para
atravessamentos pedonais e, por isso, apenas delimitada por labirintos constituidos por

barreiras, para dar acesso aos pedes.

Para o encerramento da PN 3+695, que dava continuidade a Rua Dr. Antonio dos Santos, do lado
nascente sera vedada com um muro e vedacdo urbana. Do lado poente a vedagdo também serd

urbana, fundada num murete.

Do lado nascente, esta interrupgdo origina a projecdo de um cul-de-sac do lado nascente, que

permitird o retorno pela Rua Dr. Anténio dos Santos, permitindo o retorno a veiculos ligeiros e do
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tipo RSU. Do lado oposto, a Rua Particular de S. Gemil sera fechada por meio de lancil e passeio,
na juncdo com a Rua Dr. Anténio dos Santos, até & vedacéo de fecho da PN da concordéancia de S.
Gemil.
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Figura 3-32 — Corte Longitudinal da PIR Sdo Gemil

A iluminacéo viaria sera conseguida por meio de luminarias viarias, em LED e no caso da PIR sera
conseguida por meio de luminérias salientes estanques, em LED, do tipo anti-vandalo, montadas no
teto da PIR.

Os taludes de escavagao e aterro foram definidos com inclinagfes de 1:1,5 (V:H) e serdo revestidos

por uma camada de terra vegetal com 0,20 m de espessura minima.

No arruamento da PIR de Sao Gemil, antes e apo6s a PIR, a rasante encontra-se ligeiramente em
aterro do lado direito dos quilémetros crescentes, sendo o grande volume de escavacdo dado na
zona da PIR. No prolongamento da Rua de Pandelo, a grande parte dos movimentos de terra é de

aterro.

Para a implantacdo do Arruamento da PIR Sdo Gemil e do Prolongamento da Rua do Pandelo é

necessario a execug¢éo de muros de contencao:

e entre o troco KM 0+028,8 e KM 0+039,8 do Arruamento da PIR de S. Gemil, em betdo
armado, com uma altura méaxima de 2,4m, e dimensionado em L com sapata para o interior

do restabelecimento rodoviario.
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Figura 3-33 — Perfil transversal ao KM 0+030,80- MSG1 (Seccéo 1)

e entre 0 troco KM 0+022,8 e KM 0+093,1 do Arruamento da PIR de S. Gemil,
sobranceiramente ao qual existe um parque de estacionamento. No tardoz do muro de
suporte, entre o0 KM 0+041 e o KM 0+087,5, prevé-se a execucdo de um talude de aterro
com inclinacao 1:1,5 (V:H). Devido a consideravel variacao da altura de terras a conter ao
longo da extensdo do muro foram definidas 5 seccdes tipo com diferentes geometrias e

cotas de implantacéo, atingindo altura maxima de 8,9m.
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Figura 3-34 — Perfil transversal ao KM 0+030,00 - MSG2 (Seccéo 1)

O Prolongamento da Rua de Pandelo ira situar-se a meia encosta do talude existente, adjacente a
linha férrea, havendo a necessidade de executar um muro do lado direito da rodovia para contencao
do talude da via-férrea (Concordancia de Sdo Gemil) e um muro do lado esquerdo para contencao
do aterro, de forma a vencer o desnivel entre o futuro arruamento e o terreno adjacente que se

encontra a uma cota inferior, conforme representado na figura abaixo.
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Figura 3-35 — Perfil transversal ao KM 0+016,00 — MSG3 (Secc¢éo 3)

Relativamente a questdo da drenagem, foi previsto um sistema com uma boa capacidade de
escoamento, que assegure uma reducdo dos efeitos provocados pela passagem da agua, na

desagregacao dos aterros no tardoz dos muros previstos para o local.

Pelo exposto, sempre que se verifigue 0 escoamento de agua para o tardoz muro, foram previstas
caleiras em meia cana, de didametro 300mm, no tardoz dos muros, com ligagéo a caixas e respetiva

rede de aguas pluviais existente ou projetada.

Foi também previsto um sistema de drenagem profunda dos muros que consiste na execucdo de
um dreno em PVC envolvido em brita e geotéxtil, que permitird a recolha e encaminhamento das
aguas que se infiltrarem no aterro. Esta drenagem encontra-se também associada a colocacdo de

uma manta drenante no tardoz dos muros.

A drenagem de taludes é constituida por valas de crista e de pé de talude. A altura dos taludes de
projeto ndo prevé a necessidade de valas de banqueta. No caso do projeto, na grande parte das
situacdes, a faixa de rodagem esta ladeada por passeio, logo também nado se prevé a instalacao

deste 6rgdo de drenagem.

As valas de crista sdo colocadas no topo dos muros propostos, recolhendo o escorrimento dos

taludes adjacentes.

Na verificacdo da capacidade das seccdes de vazdo das passagens hidraulicas considerou-se o
caudal de cheia centenaria, face as exigéncias de seguranca e de funcionalidade a observar e

como é pratica corrente em projetos desta natureza.

A PH Pandelo, sendo uma prolongacéo da PH existente, a qual tem uma capacidade de vazao de
pelo menos 4,5 m%/s, deve manter a seccéo existente ou maior. Uma vez que esta prevista a boca
em recipiente para o final da PH existente, de forma a baixar a cota de soleira da PH existente, as
aguas de montante poderao ser descarregadas na boca. Assim, de forma a contemplar este caudal

adicional, a secgdo do prolongamento passara de 1x1,25m (BxH) para 1,2x1,2m (BxH).
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Figura 3-36 — Prolongamento da PH Pandelo.

Na saida da PH de Pandelo, as aguas de escoamento superficial continuam seu curso atual ao lado
do loteamento futuro.

3.3.7 PN ao KM 7+315

Com o objetivo de melhorar as condi¢cdes de seguranca e suprimir a passagem de nivel pedonal
existente ao KM 7+315, sera construida uma passagem superior pedonal (PSP) sobre a via férrea
adjacente ao atual atravessamento. A referida passagem superior pedonal sera constituida por um
tabuleiro acessivel por escadas e elevadores.

Na zona de implantag&o da obra, o tracado ferroviario ndo vai sofrer alteracoes.

O tabuleiro da PSP tem um desenvolvimento de 13,85 m entre eixos de apoio e uma largura util de
3,13m. Os elevadores terdo as plataformas de acesso a diferentes cotas, isto deve-se ao facto de o
acesso pela Rua Alves Redol se encontrar a uma cota superior. O mesmo acontece com 0

desenvolvimento das escadas de acesso.

Por estar em zona de plena via reta, o gabari minimo obtido foi de 6,50m.
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Figura 3-38 — Algcado da PSP e acessos

O projeto dos elevadores da PSP 7+315 teve em consideragao o Decreto-Lei n.° 163/2006. Isto &, o
regulamento de acessibilidade universal para acesso dos pedes e passageiros com mobilidade

reduzida, nomeadamente em cadeira de rodas. O elevador cumpre o0s requisitos exigidos.

Relativamente a utilizacdo para transportar bicicletas, este elevador tem dimensdes interiores de

cabine suficientes para albergar a generalidade das bicicletas (colocadas na diagonal).

Para o encerramento da PN prevé-se vedar 0 acesso norte com vedacdo urbana do tipo Il assento

num murete, que liga 0 muro existente ao pilar da estrutura da passagem superior, vedando assim o

acesso a partir do caminho atual.
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Do lado sul, ndo se prevé vedacgdo, uma vez que 0 acesso existente serd aterrado, garantindo a
continuidade do passeio ao acesso a passagem superior. No limite do aterro, este é contido por um

muro que sera elevado na sua extremidade, como protecao.
A iluminacao da PSP (7+315) sera conseguida por uma combinacao de:

— luminérias salientes estanques, em LED, do tipo anti-vandalo, montadas nas palas dos

elevadores;

— luminérias de iluminacdo urbana de emissao radial, instaladas em apoios especificos na

passagem superior e com fundagao junto aos acessos;

3.3.8 PN ao KM 7+930

O restabelecimento da PN ao KM 7+930 localiza-se em Cutamas, junto ao Complexo Desportivo de
Cutamas. A intervencao divide-se em 2 obras derivadas da supressdo da PN 7+930. A primeira diz
respeito a PSP ao KM 7+715, de acesso direto ao Campo de Futebol da Mocidade de Sédo Gemil, e
a segunda ao restabelecimento do acesso as habitacdes e ao campo de futebol da Mocidade de

Sao Gemil, designado por Restabelecimento da Levadinha, que se fara pela Rua da Levadinha.

Figura 3-39 — soluc@es de restabelecimento da PN ao KM 7+930

A construcdo da PSP destina-se a garantir uma passagem pedonal sobre a linha férrea de leixfes
ao km 7+715. O tabuleiro tem um desenvolvimento de 26,00 m entre eixos de apoio e uma largura

atil de 2.00m. Seréa acessivel através de escadas localizadas nas extremidades do tabuleiro.
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Figura 3-40 — Planta de implantagdo da PSP

A zona das escadas existentes, da atual passagem de nivel, sera aterrada até a cota da plataforma
de acesso. Sobre 0 aterro prevé-se a execucao de revestimento vegetal. Com o objetivo de suportar
0 aterro, sera executado um muro de suporte que tera um enchimento do lado da linha férrea, para

ficar faceado com os muros existentes. No topo do referido muro existird uma guarda de protecao.

LEGENDA

. 1 — PAREDE

2~ MANTA DRENANTE TIPG CORDRAIN

3 — GEODRENO
(Dreno em PVC, ¢125, perfurado e
envolvido em geotéxtil, o ligor & rede
de drenagem de Gquas pluviais)

4 — BRITA
5 = GEOTEXTIL
(nfio tecido, ¥=250g/m?)
6 — BARBACA 90 // 3.00m
7 — ENCHMENTO EM BETAD NAQ ESTRUTURAL
8 — 1/2 CANA 6200mm
9 — PVC 230mm
10 — GUARDA METALICA

Figura 3-41 — Pormenor tipo do muro de suporte.
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O passeio existente sera prolongado até a plataforma de acesso do lado Sul.

A segunda intervencéao localiza-se em Cutamas, na freguesia de Pedroucos, do concelho da Maia,
junto ao Campo de Futebol do Complexo Desportivo de Cutamas. Prevé-se a supressdo da
passagem de nivel ao KM 7+930 pela Rua da Levadinha. A supresséao sera pedonal e rodoviaria. O
restabelecimento rodoviario proposto, designado por Restabelecimento da Levadinha, consiste na
execucdo de uma passagem inferior rodoviaria (PIR), ao KM 8+043. A intervencao projetada

apresenta-se na figura seguinte.

“}!\\\m
s o

PIR
Restabelecimento da
Levadinha

Muro MLT e

Restabelecimento
da Levadinha

..i
\1 o M Tubo Abastecimento Agua a proteger

Muro ML3

Demolir Muro
Existente

Figura 3-42 — intervencgdes para a supresséo da PN 7+930

Este restabelecimento, com uma extensdo de 237,42m, dard acesso ao Campo de Futebol do
Complexo Desportivo de Cutamas; far-se-a pela Rua da Levadinha, do lado oposto ao cruzamento
existente com a Rua Placido de Abreu. Atravessa a via-férrea antes do cruzamento superior a
autoestada A3, através de uma PIR sob a Linha de Leixdes. Conecta com a rua existente do lado
poente da PN 7+930. N&ao é expectavel o tr&fego pesado neste restabelecimento, a excecdo de

veiculos de emergéncia e de veiculos RSUs.

Dentro da PIR procurou-se garantir um gabari sempre superior a 5,00 metros.
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Figura 3-43- Corte Transversal da PIR da Levadinha
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Figura 3-44 — Corte Longitudinal da PIR da Levadinha
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A iluminacdo da PIR sera conseguida por meio de lumindrias salientes, montadas no tecto da
referida PIR.

A iluminagédo da PSP do Campo da Bola (7+930) serd conseguida também por meio de luminérias

salientes, montadas na estrutura metalica.

A PN 7+930 é uma passagem de nivel automatizada com meias barreiras, do tipo C. Prevé-se o
seu encerramento ao trafego pedonal e rodoviario, a excecdo de emergéncia, mantendo-se para
isso no local da atual PN o pavimento com condi¢Bes para utilizacédo e a colocagdo de portdes (de
ambos os lados). Para isso, a PN na zona do atravessamento serd dotada de portdes
telecomandados/comando centralizado, alinhados pela vedacgdo definida e com sistema da
videovigilancia (CCTV).

Para o encerramento da PN, que dava acesso ao Campo de Futebol de Cutamas e a um conjunto
de fogos habitacionais, prevé-se a remocao de trés sinais rodoviarios com as respetivas placas, e

dois suportes com motores de meias barreiras.

Google Ear

Figura 3-45 - Supressédo PN 7+930 - Vista nascente para poente.

Do lado nascente, a PN é fechada apenas pelo portdo e com vedagédo urbana tipo Il, assente num
murete até ao fecho com a vedacao ja existente, do mesmo tipo. Os portdes a instalar serdo de

correr, motorizados.

Do lado poente, a vedacdo também sera urbana do tipo Il e d& continuidade a existente, sendo
interrompida logo pelo portdo. Retoma e segue pela crista do talude de aterro, dentro do DPF.
Segue pela crista até fechar com o viaduto da Linha de Leixdes, que passa superiormente pela

autoestrada A3. E interrompida apenas quando passa por baixo da PIR.

Do lado nascente, faz-se o fecho entre a PIR e a edificacdo existente por meio de vedacao urbana
tipo Il. Esta segue depois, em direcdo a Leixdes, pela crista do talude de aterro da via-férrea até

terminar na obra de arte da Linha de Leixdes, do mesmo modo que o lado contrario.
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Os taludes de escavagédo e aterro foram definidos com inclinagbes de 1:1,5 (V:H). Deverdo ser

revestidos por uma camada de terra vegetal com 0,20 m de espessura minima.

No Restabelecimento da Levadinha, a rasante encontra-se em aterro durante grande parte do

tracado, sendo que o grande volume de escavacéao € dado na zona da PIR.

Os muros de contengdo a executar serdo muros autoportantes em L e de gabides. Associados a

estes muros poderdo existir taludes que serdo executados com uma inclinagdo 1:1,5 (V:H).

No inicio do Restabelecimento da Levadinha, devido a necessidade de vencer um desnivel entre a
cota do terreno e a rasante da rodovia e pela impossibilidade de realizar taludes de aterro devido a
proximidade de habitacdes e/ou terrenos privados existentes, foram previstos dois muros de betéo
armado autoportantes em L com sapata para o interior do restabelecimento rodoviario, com alturas

maximas de 3,4m e 3,6m.

7.0 17.0

Guordo meteico
(Ver projeto espec'mco)\IE
116.0 Propriedage [E #} Muro UL4 16.0
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Figura 3-46 - Perfil Transversal ao KM 0+012,00 dos dois muros (ML3 e ML4)

E ainda necessaria a execucao de dois muros de suporte que permitirdo a execucdo da rodovia,

e um muro de gabides entre o troco KM 0+194,4 e o KM 0+233,9 é composto por 8 seccdes

diferentes, com uma altura variavel entre os 2,0 e os 3,5m

1o

Figura 3-47 — Perfil transversal 3-3' = ML1 (Sec¢ao 3)

e muro de betdo armado autoportante em L com sapata para o interior do restabelecimento
rodoviério, entre 0 KM 0+196,30 e o KM 0+215,81 da rodovia, constituido por 3 seccdes,

com uma altura variavel entre, aproximadamente, 1,30m e os 2,40m.
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Figura 3-48 — Perfil transversal ao KM 0+200,00 — ML2 (Secgéao 1)

Relativamente a drenagem foi previsto um sistema com uma boa capacidade de escoamento, que
assegure uma reducd@o dos efeitos provocados pela passagem da agua, na desagregacdo dos

aterros no tardoz dos muros previstos para o local.

Foi também previsto um sistema de drenagem profunda tanto nos muros de betdo armado como no
muro de gabido.

Na drenagem do restabelecimento da Levadinha, ndo foi projetado nenhum elemento de drenagem
transversal, sendo toda a dgua da chuva gerida por elementos da drenagem longitudinal (valas) e
por uma rede de sumidouros e coletores.

A drenagem de taludes é constituida por valas de crista e de pé de talude. A altura dos taludes de
projeto ndo prevé a necessidade de valas de banqueta. Quanto a valetas de bordadura, as mesmas
sdo usadas para impedir que a agua proveniente da plataforma va para os taludes. No caso do
projeto, na grande parte das situacdes, a faixa de rodagem esta ladeada por passeio, logo também

ndo se prevé a instalacao deste 6rgédo de drenagem.

As valas de crista sdo colocadas no topo do muro proposto para o talude da via-férrea, no final da

rodovia projetada, recolhendo o escorrimento do talude da via-férrea adjacente.

As restantes valas sdo de pé de talude e recolhem a agua de escoamento que escorre sobre os
taludes orientais da rodovia projetada. Estas valas, de sec¢ao triangular, descarregam em caixas de

ligacdo que se ligam a drenagem longitudinal da rodovia.

Os principais 6rgaos de drenagem da via sdo sumidouros que descarregam em caixas de visita.

3.3.9 Intervencdo 2 — S. Mamede de Infesta — KM 9+470

A intervencdo 2, em S. Mamede de Infesta, desenvolve-se na linha de Leixdes na zona da estacao

de Sdo Mamede de Infesta.
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Figura 3-49 — Localizagdo da zona de intervencéo 2 em Sdo Mamede de Infesta

Atualmente, as linhas | e Il encontram-se eletrificadas e com sinalizacéo eletronica, possuindo cada

linha um comprimento de 528 m.

Com a intervencao agora preconizada sera possivel aumentar o comprimento Gtil das Linhas |

e ll

em aproximadamente 210 m de extensdo, garantindo a possibilidade de cruzamento e

estacionamento de comboios de 750 m, conforme representado nas figuras seguintes:

~— CONTUMIL

ILR & Instalar ILR exlstente a levantar
PK 9+438,131 (LINHA II) Jd PK 8+600,996 (LINHA 11}
Obra de Arte PK 9+371,659 [LINHA I} PK 9+538,578
| Lnha exstente
| I
AV (ainsialan) o N R s
1g 0,0728 ~
AMV existente a levantar Aumento do comprimento { entre ILR's |
211,722m

Figura 3-50 — Esquema topolégico — Via de resguardo de Sdo Mamede de Infesta — Prolongamento a
Nascente (Situacao final)
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Figura 3-51 — Esquema topoldgico — Via de resguardo de Sdo Mamede de Infesta — Prolongamento a Poente

(Situagéo final)

O projeto foi articulado com a disponibilidade do territério e com a menor afetacdo possivel do

mesmo.
A velocidade maxima na Linha de Resguardo sera de 60 km/h.

Procurou manter-se o paralelismo entre as duas vias (Linha | e Linha Il). No prolongamento a
nascente, foi considerado o entre-eixo de 3.808 m, tendo em atencdo ndo s6 as velocidades a
praticar no troco, mas também as implicacdes decorrentes de um valor superior. O objetivo desta
decisdo é nao afetar os taludes existentes. No prolongamento a poente o0 entre-eixo € variavel,

sempre mais de 4,3 m.

O Perfil Transversal Tipo (PTT) implementado tem por base as normas da IP e, quer em reta, quer
em curva, apresenta uma largura minima de 4,61 m medidos a partir do eixo da via, excluindo os

6rgaos de drenagem longitudinal.

A plataforma de via é constituida por uma camada continua de sub-balastro e de coroamento com
multiplas pendentes transversais (em “chapéu de chinés” ou em pendente unica), tendo sido

adotadas inclina¢des transversais de 4%.

A titulo de exemplo s&o apresentados os cortes tipo na intervencdo de S. Mamede.

SH
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L L!QLETA
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‘GAMADA DE COROMMENTG (=20 cm )

NOVO| ALETA DE CABO:

‘CAMADA DE SUBBALASTRO (=22 .

CAMINHO| CAMADA DE COROAMENTO { e=35 cm. ) EXISTENTE IOVA
DE CABOSI m ALEVANTAR :OM DRENO CAVADA DF BALASTRO (e mir=30 c. )
CAMADA DE BALASTRO { e mir=30 cm. )
Figura 3-52 — Corte Tipo — Linha de resguardo Figura 3-53 — Corte Tipo — Linha de resguardo de S&o
de Sdo Mamede Infesta — Prolongamento a Mamede Infesta — Prolongamento a Poente

Nascente
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Para a zona de intervengao 2, a localizacdo das vedacdes obedece, sempre que possivel, ao limite
do DPF e do coroamento do talude de escavacdo, de maneira a ndo gerar uma grande area de

expropriagéo.

3.3.10 SET de S. Mamede

O edificio da SET de S. Mamede a ser intervencionado, serd reabilitado. Sera criado um novo
acesso ao edificio a partir da Rua Estacéo de S. Mamede. Para tal sera necessario demolir parte do
muro e construir uma escada entre o passeio e o0 patio da estacdo. Essa abertura sera encerrada
por um portdo. Sera ainda construida uma vedacdo de encaminhamento, a separar esse acesso do
resto do patio (Moto Club de S. Mamede de Infesta), na qual esta previsto um segundo portdo para
acesso de nivel pelo patio (para cargas). Sera ainda substituida a porta de acesso a SET por uma

porta a abrir para o interior. Todas as fachadas serédo reabilitadas.

As principais intervengdes encontram-se ilustradas na figura seguinte.

SET SA0 MAMEDE - REABILITAGAD

— —— " oESSD DF NIVE-FARS EGUIPAMENTOS —— ~ N

Figura 3-54 — SET de S. Mamede de Infesta

3.3.11 PN a suprimir ao KM 10+171 e ATV a suprimir ao KM 10+015

Esta intervencao localiza-se junto a Estacdo de Sdo Mamede de Infesta e divide-se em 2 obras
derivadas da supressado. A primeira diz respeito a rampa pedonal, para supressao do ATV ao KM
10+015, que ird garantir o acesso pedonal desde a Rua da Estacdo de Sdo Mamede e a Rua Padre
Luis Antonio Farinhote, agora pela Rua Silva Brinco. A segunda, ao restabelecimento rodoviario da
Rua da Estacdo de Sdo Mamede que cruza a linha férrea, designado por Restabelecimento paralelo

a Estacdo de Sdo Mamede. Na Figura seguinte apresenta-se a localizagéo das obras.
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Figura 3-55 - Localizagdo geral da obra e da Passagem de Nivel e do ATV associado. Rampa da estagéo de S.
Mamede — Estruturas

O restabelecimento paralelo & Rua da Estacdo de Sdo Mamede sera um arruamento municipal com
380.98m, iniciando na Rua Padre Luis Anténio Farinhote e segue paralelo pela linha de Leixfes, do

lado sul, até ligar com a Av. Marechal Gomes da Costa, passando por baixo da Rua Silva Brinco.

o0 tracado segue praticamente o caminho ja existente, afastando-se no final de forma a dar espaco
para a materializacdo do talude de aterro. De maneira a garantir o acesso aos terrenos agricolas

existentes, entre 0 KM 0+100 e o KM 0+375, sera restituido o caminho pela base do talude.

Resizbeleciment
Parsielo  Estagso de|
e S Mamege

iaduto Ruz|
Silva Brinco

Restabelecimento
Parai & Extagio e,
5. Mamede

Figura 3-56 — Restabelecimento paralelo a estacdo de S. Mamede

Em termos de perfil longitudinal, o restabelecimento cruza por debaixo a Rua Silva Brinco, comeca

a subir para conectar com a Av. Marechal Gomes da Costa que esta em viaduto.

A ascensdao da rasante logo depois do cruzamento com a Rua Silva Brinco, afastando-se do terreno

natural e aumentando o aterro, deve-se a compatibilizacdo com uma futura rotunda a ser construida
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logo apds a ponte da Av. Marechal Gomes da Costa, onde termina o restabelecimento. Nesse
sentido, o Restabelecimento prevé a futura conexéo, considerando que a rotunda estara, em termos
altimétricos, as mesmas cotas que a PS da Av. Marechal Gomes da Costa sobre a Linha de

Leixoes.

O perfil transversal tipo do restabelecimento paralelo a Estacdo de Sdo Mamede é constituido por
uma faixa de rodagem de 6,5 m e passeios de 2,0 m do lado direito e 1,5m do lado esquerdo, no

sentido dos quilémetros crescentes.

Restabelecimento Paralelo a Estacdo de S. Mamede
Perfil Transversal Tipo 1 (sem Caminho Paralelo, com muro)
Esc. 1/50
(ex. PK 0+025.00)

650
Falxa de rodagem
Var 150 325 325 200 0.60 Var
f o1 Passeio ‘T‘ ’T‘ + o
- 1 0.15 A 0.15 0.10
! H 29 4 #*
|

_ I 25% | i 25% = 208 -
IE ! L—flf:i;"_I:_M_,QL:::T:::Z:Z?ZTLLJ'“"T:' R AR

\ . AR

= 4.0% | 40% R
Pormenor D / . . <* 4%, — "\ Pormenor B
— "\ Pormenor A

Figura 3-57 — Perfil transversal tipo do restabelecimento paralelo a Estacdo de S. Mamede

Na drenagem do restabelecimento de Sdo Mamede nao foi projetado nenhum elemento de
drenagem transversal, sendo toda a agua da chuva gerida por elementos da drenagem longitudinal

(valas) e por uma rede de sumidouros e coletores.

A nova rodovia e o caminho paralelo sdo projetados acima de duas condutas de agua da chuva
existentes (D=800mm), que atravessam por baixo da ferrovia a partir da urbanizacdo adjacente,

sem afectar esta drenagem (ver figura seguinte).
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Figura 3-58 — Drenagem do restabelecimento paralelo a estacédo de S. Mamede

No inicio do tragado, do lado esquerdo, é definido um muro (MSM1) de contencéo do talude da via-
férrea, de maneira a ser possivel implantar o passeio do lado esquerdo. Este muro sera em
alvenaria, composto por duas sec¢des com 2,5 e 2,0m de altura, tendo a primeira 20,4m e a
segunda 24,5m de extensédo. Depois do cruzamento desnivelado com a Rua Silva Brinco, é definido

outro muro (MSM2), agora em gabibes, de forma a conter o talude do restabelecimento.

Vedogao
(er prjeo spaciica)

Figura 3-59 — Perfil transversal ao KM 0+006,00 - MSM1 (Secc¢éo 1)
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Figura 3-60 — Perfil transversal ao KM 0+294 — MSM2 (Seccéo 15)

Pelo KM 0+060, no passeio do lado esquerdo, inicia a Rampa de Acesso a plataforma da Estacéo
de S. Mamede e a Rua Silva Brinco. No primeiro tramo, até a plataforma, a rampa desenvolve-se
sobre o terreno natural, constituido por 5 patamares. E ladeada por lintéis onde se fixam guardas

metalicas com corrimao dos dois lados.

A rampa tem um desenvolvimento 117.15m, dividida em 9 vaos de aproximadamente 13m. Em
perfil a rampa desenvolve-se com rampas de 5.0m com 8% de inclinacdo alternadas com

patamares horizontais de 1.5m.
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Figura 3-61 — Rampa da estagcdo de S. Mamede
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Figura 3-62 - Corte longitudinal da rampa (vao P4-P5).

| Falis DE CAUTELA

| Guarda de seoaranca |
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Figura 3-63 - Ligacdo da rampa ao tabuleiro existente.
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A ligacdo da rampa ao viaduto existente serd materializada uma junta de dilatacdo que permite

movimentos, garantindo apenas apoio horizontal, por intermédio de batentes fixos ao viaduto.

A iluminacao da rampa de Sdo Mamede (10+171) ser4 conseguida pela instalagdo de projetores em

postes de 4m de altura, instalados em apoios especificos na passagem superior;

O encerramento da PN ao KM 10+171 sera materializado com vedacao urbana tipo Il, assente num
murete de betdo armado de cada lado da passagem, incluindo portdo de acesso rodoviario e de
emergéncia para acesso as instalacdes e plataforma ferroviaria.

3.3.12 SET e Torre de Leca do Balio

O edificio da SET de Leca do Balio sera reabilitado, estando prevista a aplicagdo de reboco e
pintura de todo o edificio. Sera eliminada a porta de acesso atual e criada uma nova porta de
acesso.

DO BALIO - REABILITAGAC

Figura 3-64 — SET de Lecga do Balio

A reabilitacdo das salas de equipamentos de telecomunicacfes e a construcédo de novos edificios
técnicos implica a deslocalizacdo e construgcao nova de torres de telecomunicagdes moéveis GSM-R.

Sera construida uma nova torre de telecomunicacdes em Leca do Balio, no entanto, esta prevista a
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transferéncia da antena instalada na torre atual, para a nova torre, apds a sua conclusdo. A torre de
GSM-R ser& equipada com um péara-raios.

O projeto da nova torre (com 30 metros de altura) inclui a sua fundag&o, caminho de cabos, ligacédo
a terra e ligacdo com CDTE. Serd prevista a execuc¢ao de caminho cabos de ligacdo da nova torre a
SET.

A torre serd instalada num recinto, de 4mx4m, vedado e com portao.

De acordo com a Circular de Informacg&o Aeronautica (CIA) n.° 10/03, de 6 de maio, “LIMITACOES
EM ALTURA E BALIZAGEM DE OBSTACULOS ARTIFICIAIS A NAVEGACAO AEREA”, as torres,
por terem altura igual ou superior a 30 m, sdo consideradas obsticulos a navegacdo aérea,
carecendo por isso de balizagem diurna e luminosa.

Para o balizamento diurno as torres serao pintadas em quadriculado alternado nas cores vermelho

(ou laranja) e branco e a sinalizacéo sera feita com luzes de baixa intensidade.

3.3.13 Nova SET e Torre de Guifoes

A nova SET de Guifées sera contentorizada. Prevé-se a implantacdo do recinto, vedacédo e
pavimento da mesma.

’ AN \\ R
Y&y NN
{ N R

Figura 3-65 — Nova SET e torre de Guifées

A SET tipo contentor seguird os requisitos da IP e, de acordo com a especificacdo, tem uma

dimensao minima de 4x3m (comprimento x largura).
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Figura 3-66 - Planta da SET contentorizada

A vedacédo desenvolver-se-a ao longo de toda a periferia do recinto (9,0 x 8,0 m), com uma altura

minima de 2 metros.

No caso da nova torre de Guifdes, esta prevista a demolicdo da torre e recolocacdo da antena na
nova torre. A torre a demolir devera ser entregue no Complexo Logistico do Entroncamento. A

antena existente devera ser removida, preservada e a reaplicada na nova torre a construir.

A zona de implantacdo da nova torre, com 30m de altura foi estudada na proximidade do edificio
respetivo. O projeto da nova torre inclui a sua fundacéo, caminho de cabos, ligacéo a terra e ligacao

com CDTE. A nova torre devera comportar novo para-raios e cabos.

De acordo com a Circular de Informacg&o Aeronautica (CIA) n.° 10/03, de 6 de maio, “LIMITACOES
EM ALTURA E BALIZAGEM DE OBSTACULOS ARTIFICIAIS A NAVEGACAO AEREA”, as torres,
por terem altura igual ou superior a 30 m, sdo consideradas obstaculos & navegacdo aérea,

carecendo por isso de balizagem diurna e luminosa.

Para o balizamento diurno as torres serdo pintadas em quadriculado alternado nas cores vermelho

(ou laranja) e branco e a sinalizagéo sera feita com luzes de baixa intensidade.

3.3.14 Ponte sobreorio Leca

A Ponte sobre o Rio Leca, esta inserida na empreitada de intervencdes para melhoramento da
capacidade ferroviaria na Linha de Leixdes. A execucdo desta ponte surge da necessidade de
criagdo de uma plataforma para albergar 6 linhas férreas, consequéncia da reformulagéo do layout
no Terminal de Leixdes. A ponte existente sera para demolir, dando lugar a nova ponte alargada

para o lado poente (jusante do rio).
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A componente hidraulica dos dados de base resultou de um estudo hidrolégico e hidraulico

especifico para esta obra de arte.

A opcgéo de manter a ponte existente e fazer uma nova a jusante, embora tivesse sido considerada
durante a fase dos estudos de viabilidade foi abandonada devido & consideragdo de alguns

constrangimentos nomeadamente:
¢ O facto de se tratar de uma ponte antiga ja evidenciando alguns sinais de deterioragao;

e A largura da plataforma da ponte existente ser superior ao necessario para a passagem de
duas linhas mas insuficiente para a passagem de trés linhas. Em consequéncia, a nova
ponte, paralela a existente, exigiria uma largura bastante grande, pois teria de albergar 4

linhas. A invasdo das margens seria muito significativa;

e A nova travessia, mesmo que as 6 linhas ndo estejam suportadas por um so tabuleiro,
viabiliza o conceito de banalizacédo da plataforma ferroviaria, ou seja, permite que, em caso
de necessidade futura, as linhas possam ocupar qualquer posi¢do dentro do tabuleiro,

incluindo ligagdes entre elas. Trata-se, portanto, de uma importante mais-valia para futuro;

e A ponte existente, na sua versao original, constrangia significativamente a vazao do Rio
Leca. O reforco das fundacfes reduziu ainda a seccdo de vazdo. Caso a opcao recaisse no
alargamento da plataforma por via de uma ponte adicional, paralela a existente, seria

virtualmente impossivel manter as condi¢cdes de vazao.

Face a estes constrangimentos, concluiu-se que a op¢ao por uma ponte nova, realizada de forma
faseada, € a solu¢cdo mais vantajosa, tanto do ponto de vista ambiental como de exploragcdo da

nova infraestrutura.
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Figura 3-67 — Ponte existente sobre o Rio Leca (foto 1)

Figura 3-68 — Ponte existente sobre o Rio Lega (foto 2)

A concecdo da nova ponte teve em atencdo uma série de requisitos a cumprir em fase de
exploracdo normal e em fase construtiva. Respeitando sempre as normas de seguranca, €
necessario manter, de forma praticamente ininterrupta (excetuando curtos periodos de interdicdo

noturna), 2 linhas em funcionamento em todas as fases construtivas.

A solucao adotada consiste numa estrutura continua em betdo armado, separada dos encontros por
juntas de dilatacdo. A estrutura é formada por uma laje maci¢a pré-esforcada, de 1,0m de
espessura nominal, apoiada em pilares-estaca de 1,20m de didmetro, nos alinhamentos centrais e
em aparelhos de apoio de neopreno cintado, nos encontros. A ponte divide-se em trés vaos:
16,00+19,00+16,00, totalizando 51,00m de desenvolvimento. Nos dois alinhamentos centrais,

existem 10 pilares-estaca de 1,20m de didmetro.

Os vaos foram definidos para permitir a reposi¢do das margens do Rio Leca nos alinhamentos que
a configuracao atual das margens a montante e a jusante da ponte existente deixa transparecer. A
estrutura é enviesada (aAngulo dos alinhamentos igual a 50°; &ngulo de viés igual a 40°) para que 0s
alinhamentos de pilares, que se desenvolvem sensivelmente ao longo das margens, estejam

alinhados com a direcdo do escoamento.

A reducéo da relagdo espessura/vao é importante porque permite melhorar 0 compromisso entre o
vao central, que interessa aumentar para facilitar o escoamento, e a espessura, que interessa
limitar para nao restringir excessivamente o tirante de ar entre o subleito do tabuleiro e a superficie

livre do Rio Leca, em situagéo de cheia.
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A estimativa dos niveis de cheia resultou de um estudo hidroldgico e hidraulico com formulagéo
adequada para modelar satisfatoriamente a complexidade das condi¢cdes na zona final do Rio Leca.
De facto, a ponte localiza-se a uma pequena distancia da foz e o escoamento € influenciado pelo
nivel do mar. O calculo foi efetuado para a conjugacédo de uma situacéo de cheia no Rio Lec¢a, com
periodo de retorno de 100 anos, com preia-mar extrema anual. Tendo em atencao a resiliéncia
exigivel a uma estrutura desta importancia face as alteracdes climaticas e a progressiva elevagao

do nivel médio das aguas do mar, os célculos foram efetuados para 3 horizontes temporais:
e 2020 — Nivel médio das aguas do mar =0,00m (+2,00m no referencial hidrografico atual)
e 2050 — Nivel médio das aguas do mar =0,35m (+2,35m no referencial hidrografico atual)
e 2050 — Nivel médio das aguas do mar =1,50m (+3,50m no referencial hidrogréafico atual)

Os valores de elevacao sdo os indicados pela APA e, particularmente para o horizonte de 2100, tém
em atencédo a dispersédo de valores que o relativo desconhecimento de parametros e mecanismos

induz nos modelos de previsao.

A preia-mar extrema anual tem, atualmente, o valor 3,90m, referido ao referencial hidrografico. O
referencial geogréfico, utilizado no projeto, tem, por definicdo um diferencial de 2,00m relativamente
ao hidrografico, em Portugal continental. Assim, a condicdo de fronteira a jusante do Rio Leca, no

Porto de Leixdes) varia da seguinte forma:
e 2020-+1,90
e 2050 - +2,25
e 2050 - +3,40

Com estas condicdes fronteira a jusante, o estudo hidraulico conduziu as cotas de cheia, na seccéo
imediatamente a montante da ponte, indicadas no quadro seguinte. Estando o subleito do tabuleiro

a cota 4,90m, os valores correspondentes do tirante de ar constam também do quadro.

Quadro 3-5 - Niveis de cheia e tirante de ar na Ponte Sobre o Rio Leca

Horizonte temporal Nivel de cheia (m) Tirante de ar (m)

2020 3,70 1,20
2050 3,70 1,20
2100 4,24 0,66

Constata-se que a influéncia da subida do nivel do mar ndo tem influéncia no escoamento na
seccao da ponte, até uma data posterior a 2050. Em 2100, para o cenario retido, ja h& influéncia

mas o tirante de ar mantém-se positivo e com um valor ainda consideravel.
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No ambito do projeto foi elaborado o estudo hidrolégico e hidraulico, incluindo o caudal de
dimensionamento. O estudo hidraulico foi realizado em paralelo com a especialidade de estruturas
e aplicado a solugdo proposta. Para evidenciar a melhoria relativamente a situacdo atual, foram
estudadas as duas situacoes:

¢ Ponte existente;

e Ponte proposta no presente projeto.

Figura 3-69 — Localizagao da intervencgéo sobre o rio Lega

O estudo hidrolégico da bacia do rio Leca foi realizado com base no "Manual de drenagem
superficial em vias de comunicacdo” (4.3 - Métodos baseados na determinacdo de cheia

hidrogramas).

Para esta bacia, propde-se a adocdo do método de determinacdo de hidrogramas de cheia

baseados na teoria do hidrograma unitario, como é o método do Soil Conservation Service (SCS).

O hidrograma de escoamento superficial obtém-se da composicéo dos hidrogramas unitarios.
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Figura 3-70 — Hidrograma de escoamento superficial do rio Le¢a

O caudal de ponta obtido no estudo hidrolégico é de 159,20 m*/s.

Dimensionamento hidraulico da Ponte do rio Leca

Na situacdo atual, a ponte tem um desenvolvimento aproximado de 20 m. Trata-se de uma obra
com dois vaos, estando o apoio central, com cerca de dois metros de espessura, dentro do leito

menor do rio. A seccéo livre do conjunto dos dois véos é de cerca de 106 m*

O projeto prevé a demolicdo da ponte existente para executar uma nova ponte. Elimina-se o
apoio central e aumenta-se o nimero de vaos para 3. O vdo central de 19m, entre eixos de
pilares, materializa uma seccdo livre semelhante a da ponte existente mas sem o
constrangimento do pilar no leito menor. Os vaos laterais, de 16m cada, aumentam
substancialmente a seccado disponivel para vazdo em situacdo de cheia, para um total de

188m?:

A figura seguinte mostra o corte longitudinal da ponte, pelo eixo da plataforma ferroviaria.
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Figura 3-71 — Corte Longitudinal

A informacéo de base para o estudo hidraulico inclui:
a) Valor do caudal de ponta resultante do estudo hidrolégico (159,2m%/s);
b) Informacao basica sobre a caracterizacéo fisica do rio Leca;
¢) InformagBes sobre elementos localizados a jusante da area de estudo tais como, por
exemplo, niveis de maré. Servem para definir as condi¢cdes de fronteira no modelo
hidraulico.
A informacgéo bésica sobre a caracterizacao fisica do rio foi obtida a partir da cartografia da
camara de Matosinhos (1:2000), da cartografia 1:1000 e do levantamento topografico a
classico, a escala 1:500.

Como resultado, foi obtida um MDT com a situagéo atual do rio Leca, do qual foram eliminados
apenas os tabuleiros das pontes existentes a jusante, que foram introduzidos posteriormente
no modelo hidraulico.

A modelacéo hidraulica realizada do rio Le¢a para simular o escoamento no trecho que inclui a
ponte recorreu ao modelo HEC-RAS (verséo 5.0.7).

Uma vez realizada a simulacdo, verifica-se que, com a nova ponte, é garantida uma
salvaguarda minima de 1,0 m para os anos 2020 e 2050. No ano 2100 este guarda é reduzido

para 66cm.
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Figura 3-72 — Simulacgao hidraulica da nova ponte rio Leca. Anos 2020, 2050 e 2100

Quadro 3-6 — Nivel de 4gua na ponte nova

Projecio Catédal Cota infgrior Nivel agua rio Salvaguarda
m-/s tabuleiro Leca (m)

Ano 2020 159,20 4,90 3,70 1,20

Ano 2050 159,20 4,90 3,70 1,20

Ano 2100 159,20 4,90 4,24 0,66

As zonas inundaveis obtidas com este estudo hidraulico séo consideradas como uma condi¢cao

a jusante das obras das passagens hidraulicas e para a protecdo dos aterros afetados.

A configuracdo preconizada para a ponte, sendo mais ampla do que a existente, implica escavagéo

prévia a execucdo das vigas estribo e muros testa. O aterro para repor o terreno no tardoz dos

encontros serd realizado como parte integrante do reforco da plataforma ferroviaria prevista para a

zona de Leixdes.
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Figura 3-73 — Corte Transversal do alinhamento central

Os encontros séo do tipo perdido, constituidos pelo macico de encabecamento das estacas e muro

testa apoiada em (2x) 6 estacas de 1,20m de diametro, conforme representado na figura seguinte.
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Figura 3-74 — Encontro

Considera-se que a obra a construir proporciona uma significativa melhoria relativamente a situacéo

existente, quer em termos de funcionamento hidraulico quer de estabilidade das margens.

Como o tabuleiro é balastrado e a extensdo da obra, entre eixos dos encontros e medidos pelo viés,
é de apenas 51m, seria possivel o encastramento das estacas nas vigas de estribo e a sua

continuidade com o tabuleiro, numa solucgéo integral.
O tabuleiro tem continuidade estrutural com os pilares-estaca.

Embora o tabuleiro, por raz6es construtivas, seja realizado em duas fases, prevé-se a solidarizacdo
por uma betonagem da junta construtiva, apds o pré-esfor¢co e a colocagdo da via na segunda
metade do tabuleiro. Esta solucdo conduz a um comportamento mais previsivel, sobretudo em
situacdo sismica, além de eliminar uma junta que poderia tornar-se um constrangimento a

operacao.
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Faseamento construtivo

O faseamento construtivo da ponte tem 4 grandes fases — montagem do estaleiro, execucao da
ponte do lado poente, demolicdo/remocao da ponte existente, execucdo da ponte do lado nascente

e acabamentos gerais. Desenvolvendo as fases construtivas, temos o seguinte:
. Fase 1 — Situacdo existente. Montagem do estaleiro;
. Fase 2 — Execucdo da ponte do lado poente:
- Desmatacéo e limpeza das margens;
- Execucéo de plataformas de acesso para os pilares-estaca;
- Execucdo dos pilares-estaca;
- Execucéo das estacas dos encontros;
- [Escavagao sob os futuros vaos laterais e nos encontros;
- Demolicdo das cabecgas das estacas dos encontros;
- Execucao dos macicos de encabegamento das estacas e muros testa dos encontros;
- Montagem do cimbre, armaduras e cofragem do tabuleiro;
- Betonagem, cura do betéo e pré-esfor¢o do tabuleiro;
- Remocao do cimbre, cofragem e plataformas de acesso remanescentes;
- Impermeabilizagao do tabuleiro;
- Execucéo dos aterros de aproximacao ao tardoz dos encontros;
- Montagem das vias-férreas;

- Acabamentos, inclui o reperfilamento das margens da zona da obra (para eliminar o
constrangimento do escoamento causado pela ponte existente) e o revestimento de

protecao de taludes
. Fase 3 — Demolicao da ponte existente;

) Fase 4 — Execucéo da ponte do lado nascente (inclui as tarefas descritas para a fase 2),

correspondente ao tabuleiro poente.

) Fase 5 — Betonagem da junta construtiva
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3.3.15 Novo edificio técnico de Leixdes e Torre

Preconiza-se a demolicdo da SET existente em Leix8es e a constru¢cdo de novo edificio técnico

(ET) em local alternativo. O novo edificio foi projetado com base nas normas técnicas da IP para

edificacoes.

A localizacdo proposta para o edificio foi feita de modo a permitir uma facil integracdo na

envolvente, encontrando-se implantado de forma a garantir que a deslocalizacdo das redes fosse

minimizada, mas simultaneamente tivessem proximidade a linha férrea e fosse facilmente acessivel

por rodovia.

O ET sera construido de raiz em alvenaria, tendo a solugdo proposta por base uma ideia de "edificio

tipo" em que as dimensfGes dos espacos e a sua organizagdo otimizam a utilizagdo do espacgo,

mantendo a simplicidade construtiva. Foi garantido o acesso direto e independente ao exterior.
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Figura 3-75 - Implantacdo do novo Edificio Técnico de Leixdes

No caso da nova torre de Leixdes, esta prevista a demolicdo da torre e recolocagdo da antena na

nova torre. A torre a demolir devera ser entregue no Complexo Logistico do Entroncamento. A
antena existente sera removida, preservada e a reaplicada na nova torre a construir.

A zona de implanta¢do da nova torre, com 30m de altura, foi estudada na proximidade dos edificios

respetivos. O projeto da nova torre inclui a sua fundagédo, caminho de cabos, ligacdo a terra e

ligacdo com CDTE. A nova torre devera comportar novo para-raios e cabos.
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De acordo com a Circular de Informac&o Aeronautica (CIA) n.° 10/03, de 6 de maio, “LIMITACOES
EM ALTURA E BALIZAGEM DE OBSTACULOS ARTIFICIAIS A NAVEGACAO AEREA”, as torres,

por terem altura igual ou superior a 30 m, sdo consideradas obstaculos a navegacdo aérea,

carecendo por isso de balizagem diurna e luminosa.

Para o balizamento diurno as torres serdo pintadas em quadriculado alternado nas cores vermelho

(ou laranja) e branco e a sinalizagdo sera feita com luzes de baixa intensidade.

3.3.16 Intervencéo 3 — Terminal de Leixdes — KM 20+452

O atual layout ferroviario da zona afeta a rececao/expedicdo do terminal logistico de Leixdes é
composto por onze linhas denominadas de L1 a L11, esta Ultima ja desativada, ao qual acresce
ainda uma Linha Geral que conecta os varios terminais existentes na zona sul do terminal de
Leixdes. Das linhas em exploracédo que integram o feixe, duas sao de topo, estando a realizacéo de
operacoes de rececdo/expedicdo fortemente condicionada nestas duas linhas por implicar um maior
numero de manobras. Todas as linhas tém um comprimento reduzido (L= 105-325 m). Este

enquadramento contribui para uma diminuicdo da capacidade operacional do feixe de

rececao/expedicao.

Figura 3-76 — Feixe atual de rececao/expedicdo (Terminal de Leixdes)

Atualmente o terminal apresenta a seguinte topologia:
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Figura 3-77 — Esquema topologico do atual terminal de Leixdes
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Atualmente o servico entre Guifées e Leixdes efetua-se em via Unica. Ao KM 19+200, torna-se uma
via dupla, mas sem conexao nesse ponto. A ligacao é feita a 600 m na direcdo de Leixdes através
do AMV existente no KM 19+800.

No KM 19+600, h4 uma conexdo a direita para uma area de armazenamento de silos. No KM
19+880 encontra-se a ponte do rio Leca e é neste ponto que comeca o Terminal de Leix8es. Como
mencionado anteriormente, o feixe de rececdo/expedicdo de Leixdes tem 11 linhas disponiveis em
dois feixes. O primeiro de 7 linhas e um segundo feixe mais perto do rio Leca de 4 linhas. Do
primeiro feixe de vias, as trés localizadas a nascente continuam até o terminal de Leixdes depois de
passar sob a ponte da autoestrada A28. O comprimento do feixe de rece¢ado/expedicdo de Leixdes
€ de 520m entre o KM 19+880 e 0 KM 20+400.

No ambito deste projeto pretende-se dotar o terminal de Leix6es com linhas que permitam

receber/expedir comboios de 750 m de comprimento, conforme representado na figura seguinte:

DIAGRAMA GERAL DA INTERVENCAO
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Figura 3-78 — Esquema topoldgico — Terminal de Leix8es/Feixes recec¢do- expedi¢cao (Situagao final)

Foram consideradas quatro linhas de rececao/expedicdo, duas validas para comboios de 750 m de

comprimento e outras duas validas para meio comboio (375 m).

As obras a projetar consistem no estabelecimento de dois feixes de rececao/expedicdo com duas
linhas cada. Destas, as linhas localizadas a poente terdo, aproximadamente, um comprimento de
440 m (validas para medio comboio) e as linhas localizadas a nascente terdo de 820m (validas para
um comboio de 750 m); finalmente, as duas linhas gerais passam pelo meio dos dois feixes de
rececao/expedicdo. Para a execucdo destas obras é necessario ampliar a plataforma de via tanto
pela margem direita como pela margem esquerda entre 0 KM 19+350 e o KM 19+950, incluindo a
execucdo de uma nova ponte sobre o rio Leca (KM 19+880) que substituira a ponte existente nesse

ponto e permitira a passagem das seis novas linhas projetadas. A ponte existente sera demolida.
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Para além das obras anteriores, foi também projetada a extenséo da linha geral 2, iniciando-se a
mesma em KM 18+765 (com um para-choques), e a instalacéo de dois diagonais de ligacdo a linha
geral em KM 19+225 e KM 19+390, ao qual se da o nome de “Gaveto G1". Esta intervencdo sera
necessaria, para garantir a movimentacado de material circulante do terminal de contendores norte,

sem manobras sobre linha geral.

Nas Linhas Gerais (Linha Geral 1 e Linha Geral 2) desde o KM 19+000 foi definida a velocidade
méaxima de 45 km/h e nas linhas do feixe de rececao/expedi¢do (Linhas 1FRE, 2FRE, 3FRE e 4
FRE) a velocidade méxima é de 30 km/h.

O Perfil Transversal Tipo (PTT) implementado tem por base as normas da IP e, quer em reta, quer
em curva, apresenta uma largura minima de 4,61 m medidos a partir do eixo da via, excluindo os

6rgaos de drenagem longitudinal.

A plataforma de via é constituida por uma camada continua de sub-balastro e de coroamento com
multiplas pendentes transversais (em “chapéu de chinés” ou em pendente Unica), tendo sido

adotadas inclinagdes transversais de 4%.

A titulo de exemplo s&o apresentados os cortes tipo para a intervengdo no Terminal de Leixdes.
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Figura 3-79 — Corte Tipo — Terminal de Leixdes — 2 vias
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Figura 3-81 — Corte Tipo — Terminal de Leixdes — 6 vias

3.4 Servicos Afetados

No ambito do projeto foram inventariadas todas as infraestruturas, servicos de utilidade publica e

serventias afetados no nas zonas de intervencéo ambito do mesmo.

Foi desenvolvido um trabalho inicial de consulta a diversas entidades fornecedoras de servicos,
com o objetivo de obter os cadastros das infraestruturas existentes. Esta abordagem permitiu
identificar os servigcos existentes no local de intervengéo e respetivas entidades bem como avaliar

sobre a sua afetacdo no ambito do presente projeto.
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Com base nos cadastros fornecidos foram efetuadas visitas ao local, no sentido de apurar eventuais

desatualiza¢des dos mesmos e identificar outros ndo cadastrados.

No tomo 10.2 do Volume 10, nomeadamente no anexo ll, apresentam-se as entidades e os

contactos efetuados.

Referem-se em particular as condutas da CEPSA e do oleoduto sob a jurisdicdo do Comando do
Aer6édromo de Manobra n°l, cuja informacdo fornecida apenas permitiu a representacao
aproximada de tracados. Contudo, as intervengfes ao nivel da via-férrea terminam nos feixes de
rececdo/expedicdo pelo que se considera que estes servicos existentes ndo sado afetados pelo
presente projeto.

As intervencdes na via-férrea no Feixe de Reccéo/Expedicdo do Terminal de Leix8es, localizam-se
a nascente do IC1/A28.

As condutas da CEPSA e do Oleoduto, este Ultimo sob a jurisdicdo do Comando do Aerédromo de

Manobra n°1, estdo implantadas a poente da A28, consequentemente fora da zona de intervencéo

do Projeto, conforme ilustrado na figura seguinte.

N Loaahza;io do futuro
Edificio Téonico

wr ep wiy

ogduanie

_ bleMMn militar
Leixdes-Ovar N

Figura 3-82 — Localizac&o das condutas relativamente ao fim da intervencédo km 20+452

Os contactos estabelecidos no ambito do projeto pretenderam ndo apenas a obtencdo dos

cadastros mas também da informacao necessaria a elaborac¢éo do Estudo de Impacte Ambiental.
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3.5 Materiais e Energia Utilizados, Efluentes, Residuos e Emissdes Produzidas
3.5.1 Materiais e Energia utilizados e produzidos
Na fase de construcdo do projeto prevé-se a utilizacdo de diversos tipos de materiais, destacando-

se abaixo 0s mais importantes tendo em consideracgéo o tipo de projeto em questéao:

Balastro

e Carril

e Travessas

e Materiais para vedacao

e Cimento,

e Betéo pronto,

e Cofragem (madeira e metal)
e Geosintéticos

e Sinalizacao

e Cabos de telecomunicacdes
e Feeder

e Postes de catenaria

e Torres de telecomunicacdes
e Solos

e Terra vegetal

e Elementos pré fabricados

e Barreiras acusticas

Na fase de exploracdo néo é expectavel a utilizacdo de materiais novos, a ndo ser 0s usualmente

utilizados nas operacgdes correntes de manutencao da via.

No que respeita a forma de energia utilizada, na fase de construcdo, prevé-se que os estaleiros
sejam abastecidos através da energia elétrica da rede publica. Serdo também utilizados

combustiveis fosseis na utilizacdo de maquinas e de viaturas afetas a obra.
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3.5.2 Efluentes, Emissdes Previsiveis e Residuos

Os efluentes previsiveis na fase de obra estdo fundamentalmente associados a atividade do
estaleiro e aos efluentes domésticos nele gerados, cujo destino devera ser avaliado em funcao da
localizacdo do mesmo. Caso seja possivel a ligacdo do esgoto doméstico do estaleiro a rede
municipal de saneamento devera proceder-se antecipadamente ao respetivo pedido de autorizacao.
Caso contrario devera prever-se a instalacdo de uma ETAR dimensionada para o nuimero de

funcionarios em permanéncia.

Na fase de construcdo prevé-se a emissdo de poluentes atmosféricos como sejam emissdes de
particulas, de 6xidos de azoto (NOx), de mondxido de carbono (CO), de 6xidos de enxofre (SOx) e
de hidrocarbonetos, originados pela circulagdo de viaturas e outras maquinas nao rodoviarias, As
movimentagdo de terras, erosdo edlica, aplicacdo de betdo, abate de arvores e consumo

energéticos serao também responsaveis pelas emissdes previstas.

Os diversos tipos de residuos gerados na fase de construcdo e de exploracdo encontram-se

discriminados no capitulo 5.16 do EIA.

3.5.3 Ruido e Vibracdes produzidos

Na fase de construcdo a producao de ruido e vibragbes esta associada a diversas operagfes, que
vao desde os trabalhos de terraplenagem, de balastragem, a prépria circulacdo dos veiculos

associados a obra, entre outras operagoes.

As perturbacbes causadas por estas circunstancias serdo relativamente pontuais, limitadas no

tempo e no espaco.

Na fase de exploragéo o ruido e as vibracfes devem-se essencialmente a circulacdo dos comboios,

ruido de rolamento, devido ao contacto entre a roda e o carril.

A andlise dos niveis de ruido produzidos nas fases de construgédo e exploragcdo sao apresentados

no capitulo 5.14.

3.6 Estaleiros

Os estaleiros sao instalacdes temporarias, definidas pelo empreiteiro que executara a obra, a qual
sé sera adjudicada apdés a conclusdo dos estudos e projetos para o licenciamento do

empreendimento.

No desenho n°. PF31_PE_10103_135 — Condicionantes aos Estaleiros, foram reunidas as
condicionantes de localizacdo do(s) estaleiro(s), tendo em consideracéo os locais que, em termos

de usos sdo mais sensiveis, nomeadamente
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e Areas pertencentes a Reserva Agricola Nacional (RAN);

e Areas pertencentes a Reserva Ecoldgica Nacional (REN);

e Areas de Dominio Publico Hidrico;

e Areas sensiveis do ponto de vista de risco de incéndio elevado;

e Flora protegida (sobreiros);

e Areas de protecdo de sitios de valor patrimonial;

e Areas localizadas na proximidade a linhas de agua ou com risco de inundago;

e Areas de ocupacao agricola.

As condicionantes e as normas de funcionamento relativas aos estaleiros, serdo incluidos no Plano

de Gestdo Ambiental da Obra

3.7 Projetos Complementares

Como projetos complementares referem-se os futuros projetos do novo terminal de Lousado e do

novo terminal de Contentores do Porto de Leixdes.

O novo terminal de Lousado, em fase de desenvolvimento de projeto, consiste na construcéo de
uma terminal de mercadorias (Porto Seco) na zona norte, beneficiando das boas acessibilidades
ferroviéria (Linha do Minho) e rodoviaria, na proximidade a bifurcagdo para a Linha de Guimaraes,
nas novas acessibilidades rodoviarias em estudo pelo Municipio de Famalicdo e na boa dinamica
empresarial da regido e, por esta via, dar resposta as necessidades atuais do mercado, bem como

suportar o desenvolvimento econémico e sustentavel da regido a norte do Douro.
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Figura 3-83 — Localizagdo do terminal de mercadorias de Lousado - Vila Nova de Famalicédo

O projeto do novo terminal de Contentores do Porto de Leixdes sera instalado na zona do atual
terminal multiusos e irda sobrepor-se parcialmente ao atual porto de pesca. Este processo de AIA

terminou em Dezembro de 2020, tendo sido emitida uma DIA favoravel condicionada.

e

: Linha de Leixdes
y Kl

Google Earth

Figura 3-84 — Localizagdo do novo terminal de contentores do Porto de Leixdes

RS_1 3 EIA LLeixoes_V2 3-101



" Infraestruturas
-l

Cofinanciado pelo Mecanismo Interligar ‘ ‘\ |Ceacsa >
de Porlugal : GRUPO '

a Europa - Uniao Europeia

Amemberof rteaGroup | anteagroup

Os terminais de Lousado e o Novo Terminal de Contentores do Porto de Leixdes tém por objetivo o

aumento da capacidade de movimentacdo e parqueamento de cargas contentorizadas.

O terminal de Lousado sera construido junto da Linha do Minho e serd servido por esta via

ferroviaria, tendo no seu interior um terminal com feixe de rececao expedicao e comboios até 750 m
de comprimento. Como é possivel ler no RNT relativo a este projeto “A construgdo de um terminal
ferroviario de mercadorias na regido norte surge da necessidade de se melhorar a eficiéncia da
cadeia de abastecimento desde o ponto de origem ao destino e viceversa, para as mercadorias
transportadas em contentores de e para a regido a Norte do Douro, tanto de origem internacional ou
nacional. Também foi importante para a decisdao o facto de se estar perante mercadorias que
usufruem de uma cadeia diversificada, suportada em diferentes meios de transporte (por via
maritima, ferroviaria e rodoviaria) havendo uma clara intencdo de seguir as orientagdes que visam
aumentar de forma significativa a vertente ferroviaria no transporte de mercadorias. O novo terminal
ferrovidrio a construir em Vila Nova de Famalicdo tem como objetivo contribuir para melhorar a
eficiéncia da cadeia logistica através da adequacdo da capacidade de escoamento ferroviario ao
potencial do mercado, promovendo o transporte de contentores por meio ferroviario com os
consequentes ganhos ambientais, contribuindo para criar condigbes que fomentem a transferéncia

modal da carga.”

Quanto ao Terminal de Contentores do Porto de Leix6es embora a intervencdo esteja orientada

para uma organizagdo interna das condi¢des de exploracéo do porto, conforme se pode ler no RNT
do estudo de impacte ambiental, “...O Porto de Leixdes € um importante porto no contexto portuario
nacional e ibérico, através do qual é exportada mercadoria para mais de 180 paises através de uma
rede significativa de armadores. E o segundo maior porto nacional em termos de trafego de
mercadorias, com um movimento anual superior a 19 milhdes de toneladas, um movimento de
carga contentorizada superior a 660 mil TEU...Apesar da eficiéncia demonstrada pelo Porto de
Leixdes ao longo dos anos, a sua estrutura fisica apresenta limitacées que afetam as condicfes de

operacionalidade e de seguranca do porto, atuais e futuras, destacando-se:
e Alimitacao fisica a expanséo dos terraplenos portuarios;
¢ O quase esgotamento da capacidade dos atuais terminais de carga contentorizada;...”

Nem todas as cargas com Origem/Destino nestes terminais passardo na Linha de Leix8es assim
como nem todas serd@o transportadas por ferrovia, mas as intervenc¢des previstas para esta linha
ferroviaria tém por objetivo garantir a circulacéo e cruzamento de comboios de 750 m melhorando,

assim a sua capacidade e fiabilidade de exploragéo.
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3.8 Programacé&o Temporal

3.8.1 Generalidades
Estima-se que a obra tenha uma duragdo maxima total de 28 meses.

A elevada componente geotécnica da obra e a proximidade do Rio Leca (para a atuacdo em
Leix0es) séo fatores que acrescentam alguma imprevisibilidade. Existem determinados fatores que
sao indissociaveis das obras de cariz geotécnico como seja a dificuldade ou mesmo impossibilidade
de conhecer certas condi¢Bes da obra de forma antecipada e com a precisao desejada. A época do
ano, ou regime de pluviosidade & data de execucéo dos trabalhos mais criticos junto ao Rio Leca
(ponte, muros de contencdo e terraplenagens) sdo também fatores cuja ponderacdo é de dificil
precisdo, mas que podem influir sobre a duracdo efetiva dos trabalhos. Neste sentido, tentou-se

verter na estimativa de execucao, alguns destes fatores de risco.

O prazo de execucdo da obra é imposto pelas trés principais zonas de intervencéo objeto deste

projeto, a saber:
e Via de resguardo de Contumil;
e Via de resguardo de Sdo Mamede Infesta;
e Terminal de Leix8es — feixes rececao/expedicao.

Este caminho critico é fruto da complexidade e interdependéncia de especialidades e de o acesso
ser maioritariamente feito pelo canal ferroviario. As restantes intervencdes, como sejam as obras de
desnivelamento e edificagbes, ndo condicionam o prazo geral de execucdo da obra e podem ser
encaixadas em diferentes momentos do planeamento global da obra. Deste modo, o faseamento
geral da obra ndo impdem ao futuro Adjudicatario, um tempo de entrada em obra fixo para as

intervencdes de desnivelamentos e edificios.

Com o faseamento estudado procurou-se garantir a materializagcdo em obra das solu¢des previstas
no projeto, no minimo de tempo possivel, salvaguardado as condi¢cdes de exploracao definidas,

sem perder de vista as hormas de seguranca durante a execucao dos trabalhos.

Relativamente as condi¢bes de Exploragao a considerar durante a execucdo das obras (todas as

fases), foram considerados os condicionamentos definidos pela IP, nomeadamente:

¢ Viade resquardo de Contumil e Via de resguardo de Sdo Mamede de Infesta:

o manutencdo operacional, em todos os momentos, da linha geral que acede ao

terminal de Leixdes.

e Terminal de Leixdes:
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o manutencdo operacional, em todos os momentos, das duas linhas gerais com
acesso ao terminal de Leixdes (zona de carga e descarga) e de uma linha de

estacionamento com ligacéo as linhas gerais do lado do viaduto A28.

e Desnivelamentos e edificios:

o manutencdo operacional, em todos os momentos, da linha geral que acede ao

terminal de Leixdes.

As obras serdo realizadas tendo em conta a linha ferroviaria em operagdo com excecao dos
periodos de interdicdo geral com duracdo de 48h ou 24h (com supressdo da totalidade dos

comboios no periodo) em algumas das fases assinaladas para os trabalhos do terminal de Leixdes.

Na presente data, a informacgado disponibilizada pela IP é que periodo azul da Linha de
Leixdes é de 4h, das 09:00 as 13:00h. Desta forma, os trabalhos na via deverdo ser
programados, com as devidas excecdes ja referidas, para o periodo em que ndo ocorrem
circulacdes (periodo azul) que trata, pois, de um de trabalho diurno, ao invés do que é comum
neste tipo de empreitada, favoravel a seguranca dos trabalhos e favoravel a envolvente das
referidas obras. Todavia, tratando-se de uma linha que atualmente funciona apenas com transporte
de mercadorias estes periodos terdo que ser confirmados diariamente, uma vez que estes podem
sofrer alteragcdes mesmo que publicados. Podera ainda o Adjudicatario propor a IP a utilizacéo, para
trabalhos preparatdrios, ou de menor duracéo/mobilizacdo, dos periodos naturais (por exemplo nos

periodos com mais de 2h).

No planeamento dos trabalhos o concorrente devera ter presente que os pedidos de trabalhos a
incluir em O.S.T. (Ordem Semanal de Trabalhos) deverdo ser enviados a IP, até a semana “n—4",
sendo a semana “n” a das datas de realizacdo dos trabalhos e ainda que os Pedidos de Interdicdo
com duracao superior a 4 horas, numa via, ou de interdicdo geral, qualquer que seja a duracéo
pretendida, tém que ser solicitados a IP, com uma antecedéncia minima de 8 semanas. Nestas
condicdes, o planeamento ndo devera prever trabalhos que carecam destes tipos de interdicdo no
intervalo de tempo que decorre entre a consignagcdo e os limites indicados, ndo podendo o
adjudicatario, caso o planeamento e faseamento dos trabalhos que apresentar assim ndo o

prevejam, vir a reclamar atrasos pela ndo concesséao de interdigcbes nessas condi¢des.

Devera o Concorrente, no prazo que estiver estabelecido no Caderno de Encargos, apresentar um
Programa de Interdicbes para a empreitada e um Programa de Limitacbes de Velocidade que
pretende impor as circulagbes ferroviarias durante a execucédo dos trabalhos e um Mapa com a
previsdo semanal (para todas as semanas da obra), dos atrasos tedricos maximos, decorrentes da

introducdo da limitagdo das velocidades necessarias a realizagao dos trabalhos.

O faseamento proposto no projeto é indicativo, devendo ser estudado e verificado pelo concorrente
o Faseamento a implementar na execucédo da Empreitada. A data do Projeto de Execugdo ndo

estdo definidas todas as variaveis afetas a estimativa do plano e duracdo dos trabalhos,
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nomeadamente localizacdo do(s) estaleiro(s), acessos concedidos, meios e frentes de trabalhos
disponiveis por parte do Adjudicatéario, etc. Por este motivo, a informag&o aqui apresentada devera
ser posteriormente reanalisada e validada. De qualquer forma, foram estabelecidas determinadas
condicOes e prioridades para afetar o minimo possivel a operacao ferroviaria e a sua envolvente e

cumprir o prazo estabelecido, que deve ser respeitado no faseamento a implementar.

Assim 0 concorrente devera integrar na sua proposta um planeamento detalhado da empreitada
ajustado aos meios que pretender colocar em obra, respeitando os principios gerais de faseamento
definidos no presente documento, designadamente os condicionamentos a exploracdo e periodos
de trabalho disponiveis, bem como o cumprimento do prazo de execucao definido para esta obra.

Os afrouxamentos e/ou restricdes de velocidade a implementar, para garantir as condigBes de
seguranga, tanto durante a execuc¢do dos trabalhos como das circulagbes, deverdo ser 0s
adequados as condi¢des locais, tendo em conta o decorrer e 0 estado de execucédo dos trabalhos, e
respeitando-se, sempre, as Condigbes Técnicas de Via, bem como toda a Documentacéo
Normativa e Instrucdes Técnicas, aplicaveis, em vigor, designadamente a IET77 e no RGS-XII Vias

Interditas & Circulagéo.

Devera ser considerada sinalizacdo proviséria de desvios de transito que sejam necessarios que 0
Adjudicatério devera previamente submeter a aprovacéo da Autarquia. Assim o concorrente devera
repercutir na proposta todos os encargos decorrentes da implementacdo dos desvios de transito,
incluindo as taxas a cobrar pelos Municipios abrangidos, que no ambito da execucao dos trabalhos
da empreitada seja necessario implementar. Devera o adjudicatario incluir na sua proposta todos os
encargos decorrentes de autorizagdes, taxas e/ou indeminizacBes necessarias a criagdo de
acessos e plataformas de trabalho, nomeadamente junto da APDL, Silos de Leixdes, Brisa,

autarquias e proprietarios confinantes e/ou abrangidos.

A utilizagdo das linhas a disponibilizar pela IP devera ser precedida da verificacdo de que a
superstrutura se encontra em condi¢des, sendo da responsabilidade do concorrente todas as obras

necessarias efetuar previamente que

3.8.2 Programade Trabalhos

1. Trabalhos Preparatérios (previamente a execugdo de cada intervencao)

a. Montagem dos estaleiros.

b. Acessos as frentes de trabalho e mobilizacdo dos equipamentos. Para a
generalidade das intervencdes, considerou-se que 0 acesso a frente de obra seria
realizado através do canal ferroviario, em periodos de interdicdo de via ou de
suspensdo temporaria da circulacdo. No entanto consideram-se também como
acessos viaveis 0s acessos rodoviarios as passagens de nivel e localizagdo das
novas obras de supressao e junto a ponte de LeixBes pelos terrenos envolventes,

nomeadamente pelos acessos da APDL e Silos de Leixdes. Inclui os pedidos de
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autorizacdo, pagamento de taxas e/ou indeminizagbes, as entidades envolvidas e a

sinalizacdo necessaria.

c. Preparacdo dos materiais a serem utilizados na obra e instalagdes fixas dos
equipamentos de seguranca. Nesta tarefa considera-se incluida ndo s6 a
mobilizacdo dos equipamentos adequados a execucdo dos trabalhos em seguranca
(tais como linhas de vida e/ou andaimes), como também a implementacdo de
medidas de seguranca ferroviaria adequadas, de acordo com o estipulado na IET77

(tais como Sistemas Automaticos de Aviso de Aproximacao de Circulacdes);

d. Protecdo da via-férrea. Estes trabalhos dizem respeito a materializagdo de
elementos eficazes de protecao da via-férrea, de forma a evitar a sua afetacao quer
durante a execucdo dos trabalhos de estabilizagdo (tais como o desmonte de

blocos) quer pela circulagédo de equipamentos pesados;

e. Levantamento cadastral, identificagcdo de infraestruturas, desvios provisorios
e/ou protecdo de servicos afetados pelos trabalhos, etc. Nomeadamente da
infraestrutura de sinalizacdo e de telecomunicagdes / caminhos de cabos
(acompanhados por técnicos da IP/IPT), levantamento cadastral nas Cémaras
Municipais e demais entidades (INDAQUA, Aguas da Maia, Matosinhos e Porto,

EDP, etc.) e levantamentos/cadastro no terreno junto dos proprietarios;

f. Implantacdo e abertura das plataformas das valetas de crista, onde aplicavel, de
forma a assegurar o correto encaminhamento das aguas pluviais durante a

execuc¢do dos trabalhos;
g. Limpeza, desmatacédo, decapagem e corte de arvores (onde aplicavel)

h. Levantamento topografico. Esta informacao devera dar origem a uma analise da
validade e conformidade das solugfes projetadas apos os trabalhos de limpeza e

desmatacao;

i. Preparacao e ensaios prévios de adequabilidade dos materiais a utilizar (caldas

de cimento, argamassas, betdo projetado, etc.).
2. No final sera necessario:

a. Reposicdo ou beneficiacdo das condic¢fes iniciais. Recuperacdo das zonas
afetadas pelos trabalhos, tais como plataforma ferroviaria na extensdo abrangida
pelos trabalhos, estaleiros (geral e de frente de obra), areas de ocupacao proviséria

e acessos as frentes de obra;

b. Reposicdo dos servicos afetados, nomeadamente da infraestrutura de

telecomunicacdes / caminho de cabos;

c. Elaboracao de telas finais.
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Procurou-se, na medida do possivel, desenvolver os faseamentos de forma a compatibilizar os
trabalhos de via com as intervencdes e a constru¢do das obras de arte e estruturas de contencao

previstas, sem perder de vista as questfes de seguranca.

Importa referir que existem determinados fatores que s&o indissociaveis das obras com componente
de cariz geotécnico como seja a dificuldade ou mesmo impossibilidade de conhecer certas
condicbes da obra de forma antecipada e com a precisao desejada. As a¢des propostas constituem
intervencdes de natureza tipicamente geotécnica, com natural evolugdo/alteracdo dos cenarios e
das condicOes fisicas existentes. A presenca de vegetacdo contribui fortemente para o facto da
orografia dos taludes poder revelar-se minimamente distinta daquela reportada no levantamento
topografico que serviu de base ao projeto, ndo podendo esse facto ser considerado como

imprevisto ou imponderavel por parte do Adjudicatario.

Considera-se necessaria, e terd o Adjudicatario essa obrigacdo, a eventual adaptabilidade
geométrica das solucdes as reais condicdes a serem encontradas aquando da preparacao de obra,
apos 0s necessarios trabalhos de limpeza/desmatacéo, levantamento topografico, levantamento de

infraestruturas e dos trabalhos de inspecéo das zonas de intervencéo.

Devera o Adjudicatario, especializado e experiente em obras desta natureza, acompanhada da
Fiscalizacdo, inspecionar as areas a serem intervencionadas de modo a tomar consciéncia das
reais condicbes da obra e assim poder antecipar a preparacdo e implementacdo de quaisquer
adaptacfes que se evidenciem necessérias, tanto em relacéo as solu¢des, como relativamente aos
meios necessarios a sua implementacdo. O Adjudicatario procedera assim aos ajustes necessarios
das solucdes e & adequacado dos métodos construtivos inicialmente previstos, em coordenagdo com
a Fiscalizacdo, sempre que estes ajustes ndo desvirtuem o principio de atuacdo previsto em

projeto.

3.8.3 Consideracdes Finais

As intervencdes na Linha de Leixdes decorrerdo com a linha férrea em exploragdo, mantendo-se a

circulacéo dos comboios de mercadorias, Unicos que atualmente circulam nesta linha .

Na Linha de Leixdes ja estdo considerados normalmente periodos diarios sem circulacdo de
comboios, para execucdo de trabalhos de manutencgio ferroviaria. Sdo os denominados “Periodo

azuis” com uma duragéo de 4h, das 09:00 as 13:00h.

Preconiza-se assim que os trabalhos na via serfo realizados prioritariamente durante estes

periodos diarios.

O Faseamento Construtivo foi analisado e concertado com os Orgdos de Exploragdo da IP,
garantindo as premissas técnicas e operacionais para a circulacdo ferroviaria, sendo que os

trabalhos de maior impacto decorrerdo com recurso a periodos de interdi¢cdes de via, encerramento
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da linha a circulacdo dos comboios, com duragdo de 48h ou 24h (supressdo da totalidade dos

comboios nestes periodos).

Estas interdi¢cdes de via, previstas no planeamento da obra, serdo solicitadas e programadas pelo

empreiteiro, com uma antecedéncia minima de 7 semanas, face a data efetiva dos trabalhos.

Toda a programacdo da melhoria das condi¢cbes ferroviarias das linhas, nas trés principais
intervencgdes, realiza-se com maquinaria ferroviaria, sem se permitir que a maquinaria rodoviaria

ocupe a via, com excecao do terminal de Leixdes, em fases de inexisténcia de 1 ou mais linhas.

As obras de desnivelamento, ndo constituindo o caminho critico para a empreitada podem vir
apresentar um enquadramento distinto, consoante a localiza¢éo dos estaleiros e equipamentos que
o Adjudicatario apresentar. Deve a sua presenca no planeamento ser analisada pela sua duracdo e

com a flexibilidade que as caracteriza.

O inicio das obras tem uma duracdo de 2,5 meses para realizar verificacdo topografica,

implantacdes, armazenamentos e caminhos de acesso.

Para conclusdo das obras, restauracdo de acessos temporarios, remocao de estaleiros e locais de
armazenagem, incluindo a reposicdo das condigbes anteriores a ocupacdo, acabamentos e

conclusao de restauracéo ambiental, prevé-se um periodo de 3 meses.

Com o presente estudo do faseamento da obra conclui-se que € viadvel a execucdo de todas as
obras em 28 meses (dois anos e 4 meses). O concorrente deve dispor de pessoal e maquinaria
adicional, assumindo o mesmo, para poder combater possiveis atrasos e cumprir as metas de

trabalho executadas no final da obra.

Todas as obras estéo previstas ser realizadas em periodo diurno e nos periodos azuis com excecao

das interdi¢des identificadas no cronograma abaixo.
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Ano 1 Ano 2 Ano 3
Prazo | Més1 | Més2 | Més3 | Meésa | Mess | Mese | Mas7 [ mMass [ mMaso [mas 10 Més 13 [ Més 14 [ Mas 15 [ Mas 16 [ Més 17 [ Més 18 | Més 19 Mas 20| Mes 21 | Mes 22| mes 23| Mes 24| mes 25 | Mes 26 [ mes 27| mas 28
Descrigio dos Trabal: L bbb L L L LU LLELLLEL L]
Trabalhos preparatérios | i “ Hl i 1 IH

Via de Resguardo de Contumil

Via de Resguardo de Sdo Mamede Infesta

Terminal de Leixes

Desnivelamento S Gemil

PSP ao PK 74315

HHEHI

PSP ao PK 7+7715 (Levadinha)

Restabelecimento da Levadinha

Rampa e Restabelecimento SM Infesta

D de Estaleiro ea

Iperl’odos de interdig&o geral com durag&o de 8h (com supressdo da totalidade dos comboios no periodo)
periodos de interdigdo geral com duragdo de 24h (com supressdo da totalidade dos comboios no periodo)
Iperiodos de interdigdo geral com duragdo de 48h (com supressdo da totalidade dos comboios no periodo) - domingo e segunda

Figura 3-85 — Cronograma das atividades da fase de construcéo
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3.9 Investimento

A obra tem um custo estimado de 24 816 550€

N&o se inclui nesta estimativa os custos de trabalhos associados a sinalizacéo e telecomunicacao
(n&o s&o ambito do presente projeto), a excecdo das infraestruturas/caminhos de cabos associados
e eventuais indeminizacfes a particulares, operadores ferroviarios de mercadorias, Metro do Porto,

Porto de Leixdes, etc., e servigos afetados, de acordo com a estimativa orcamental do projeto.
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