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1. INTRODUCAO

Em cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.0 151-B/2013, de 31 de
Outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei 152-B/2017, de 11 de
Dezembro, procedeu-se a Consulta Publica do Estudo de Impacte Ambiental
do projeto Instalacdao de tanques e armazenagem para combustiveis
liquidos no terminal norte de granéis liquidos do porto de Aveiro -
Projeto Liverpool.

O proponente deste projeto € a RNM Produtos Quimicos e a entidade

licenciadora, a DGEG.

2. O PROJETO

O Projeto surge da necessidade de dar resposta a navios com maiores

dimensdes, aumentando assim a eficiéncia do transporte por via maritima.

3. LOCALIZACAO

O Projeto localiza-se no concelho de ilhavo, freguesia de Gafanha da Nazaré.

4. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A consulta publica decorreu durante 30 dias Uteis, de 9 de junho a 22 de julho
de 2022.

5. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE
CONSULTA

A documentacado relativa a este procedimento de consulta publica esteve

disponivel no portal Participa.pt.



[ et p
6. MODALIDADES DE PUBLICITAGCAO

A publicitagcdao do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo o Resumo Nao

Técnico, foi feita por meio de:

- Afixacdo de Anuncios na CCDR Centro e na camara municipal de
flhavo;

- Envio de nota de imprensa para os érgaos de comunicagao social de
ambito nacional;

- Divulgacao na internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e
no portal Participa.pt;

- Envio de comunicacdao as ONGA de ambito nacional e da area de
implantacdo do projeto, constantes no RNOE;

- Envio de comunicagao a diversas entidades.

7. PROVENIENCIA E SINTESE DAS EXPOSICOES
RECEBIDAS

Durante o periodo de consulta publica foram recebidas duas exposicOes
provenientes de GLIA-Terminal de Granéis Liquidos de Aveiro, S.A; um

cidadao, a titulo individual.

A GLIA informa que é detentora, por um prazo de 25 anos, de uma concessao
no Porto de Aveiro, localizada em terrenos contiguos aos do Projeto em
avaliagdo, que lhe permite a armazenagem da quase totalidade de produtos
guimicos, sendo que varios desses produtos estao enquadrados no @mbito do
DL 150/2015. E, sublinha que apesar de estar neste momento dedicada ao
armazenamento de acido sulfurico concentrado, tal ndo invalida que no
decorrer do prazo da concessao a instalagdao ndao possa vir a ser dedicada ao
armazenamento de outros produtos. Neste sentido considera importante que
se analise a compatibilidade da instalacao do Projeto com uma armazenagem
de produtos quimicos confinante em especial para os produtos que possam
ter um efeito aditivo em caso de acidente (por exemplo, produtos inflamaveis,
explosivos, comburentes, etc). Acresce que pelo facto de a instalagcao ser

muito automatizada e de toda a instrumentagao de controlo e operagao estar
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instalada numa unidade pré-fabricada em aluminio e material plastico, que
se encontra situada do lado confinante com a instalagao do Projeto, qualquer
incidente podera tornar a unidade de controlo totalmente inoperacional, com
todos os custos que dai possam advir e que a atividade da GLIA é
fundamental para o abastecimento e funcionamento de quase todas as
unidades de producao de celulose do pais. Um incidente que impeca o
abastecimento por um periodo superior a uma semana acarreterda um enorme

custo econdmico para elas e para o pais.

A GLIA considera, por isso, que seria, ndo s0, importante estudar alternativas
ao Lay-out proposto no Projeto, por forma a localizar na proximidade da sua
instalagao os elementos que acarretem menor impacto em caso de acidente
(depésito de dgua de incéndio, depdsitos mais pequenos, etc) mas também
estudar e incorporar no projeto medidas de mitigagao dos impactos dos

eventos criticos que afetem a sua instalacao.

O cidadao, que a titulo individual se pronunciou, considera que o projeto
proposto, pelo conjunto das debilidades a seguir elencadas, gera riscos
adicionais e ndo consegue justificar a sua oportunidade, face as incertezas
ambientais e ao modelo de desenvolvimento econdmico adotado para as

proximas décadas.

- Confrontacdes do projeto: o projeto interceta, ainda que marginalmente, a

Zona Especial de Conservacdao Ria de Aveiro (PTCON0061), a Zona de
Protecao Especial (ZPE) da Ria de Aveiro (PTZPE0004) e, duma forma mais
indireta, a Reserva Natural das Dunas de Sdo Jacinto e a Zona Especial de
Conservacao Maceda-Praia da Vieira (PTCON0063).” Ha também uma
relevante probabilidade de colisdo da obra proposta com os registos
arqueoldgicos nauticos, identificados e os esperados, Patrimdnio inventariado

em Carta Arqueoldgica.

Relativamente a este aspeto, considera que a tendéncia para muitos projetos,
como € o caso, “sitiarem”, tanto no plano da contiguidade fisica, como no da
previsivel influéncia indireta, € uma pratica recorrente que, a médio e longo

prazo, descaracteriza, quando nao degrada, muitos espagos naturais de
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conservacao de paisagens e de biodiversidade. Esta tendéncia afirma-se num
contexto de preocupacdes ambientais e conservacionistas, em linha com a
prioridade estratégica do desenvolvimento duma industria turistica de matriz

aberta, conclui.

- Inundagdes e Cheias: no que respeita aos fendmenos de cheias e
inundagOes, as zonas de risco de inundacgao identificadas ao abrigo da Diretiva
2007/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, transposta para o direito
nacional pelo Decreto-Lei n.© 115/2010, de 22 de outubro, sao cinco: Ria de

Aveiro, Agueda, Coimbra, Estuario do Mondego e Pombal.

Relativamente a este aspeto sublinha que a significativa reducao da
quantidade de sedimentos transportados por via fluvial (essencialmente pelo
Douro, mas também, em menor grau, pelo Mondego e pelo Vouga), induzida
pela construcdo de numerosos aproveitamentos hidroelétricos e pela extracao
generalizada de areias no passado, que se conjuga com os efeitos da
construcdo de obras portuarias (sendo, neste contexto, de destacar a recente
ampliacdo dos molhes dos portos de Aveiro e da Figueira da Foz) é
determinante para que o troco entre o Douro e a Nazaré seja considerado
como o mais vulneravel da costa continental portuguesa. No caso da
inundagao, num periodo de retorno entre 20 e 100 anos € possivel que ocorra
a inundacdo de parte do terreno onde se encontra o Projeto, nomeadamente
a area das bacias dos tanques de Gaséleo. Dada a declarada necessidade de
manutencdo das dragagens dos canais de navegacdo, (com possivel reforco
dessas operacdes) é muito provavel que aumente o volume de areias
marinhas a entrar para a ria através da barra do porto, trazidas pela deriva
costeira a partir sobretudo do Norte, mas também do Sul em condicdes de
circulacdo ciclonica na atmosfera. Por ultimo, refere que as dragagens
efetuadas pelo Porto de Aveiro - “induzem um aumento de erosdo e da
profundidade, pelo que consequentemente reduz-se a disponibilidade
alimentar das aves aquicolas” e reforca a probabilidade de maior

assoreamento a partir da costa.



- Estrutura econdmica e soécio produtiva: o concelho de flhavo possui um
conjunto de “belezas naturais” que o coloca huma posigao muito vantajosa,
guando comparado com os restantes concelhos que integram a regido de
Aveiro. Este aspeto da qualidade cénica natural e ambiental, suporte
essencial para um eixo estratégico de desenvolvimento que assenta no
alargamento da oferta de oportunidades de lazer e de turismo de natureza,
nao €&, seguramente, compativel no seu todo, com a ampliacdo de

infraestruturas industriais como a que se propdoe neste projeto.

- Salde Humana: este projeto propde a construcao de um equipamento
industrial centrado na recolha, armazenamento e distribuicdo de varios sub
produtos derivados do petrdleo. Na area de insercdo estdo ja instaladas e em
funcionamento varias unidades industriais, algumas das quais com propdsitos

idénticos.

E conclui este cidaddo o seu contributo afirmando que a tendéncia para a
dimensao dos navios a operar nos portos portugueses, compromete de forma
significativa a prevista estabilidade da barra e dos canais de navegacgao do
Porto de Aveiro, amplificando os fatores de risco associados a contaminacao

quimica das areas envolventes.
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GL/A

Graneis Liquidos de Aveiro, SA

PARTICIPACAO NO AMBITO DA CONSULTA PUBLICA da - Instalagio de tanques e
armazenagem para combustiveis liquidos no terminal norte de granéis
liguidos (do Porto de Aveiro)

Barreiro 22 julho de 2022

Excelentissimos Senhores,

A “GLIA-Terminal de Granéis Liquidos de Aveiro, S.A.” (GLIA), tem, como referido nos documentos do
EIA do ‘Projeto Liverpool-Novo Terminal de Combustiveis de Aveiro’ (projeto Liverpool), uma

concessdo do Porto de Aveiro. Esta concessao consiste num terreno, contiguo ao local onde se
propde o ‘projeto Liverpool” instalar uma armazenagem de combustiveis rodovidrios, tem um prazo
de 25 anos e a sua finalidade € a construcdo de ‘armazenagem de produtos quimicos’.

E nesta qualidade e em sede de consulta publica do procedimento de EIA do referido projeto, que a
GLIA vem por esta via fazer os seus comentdrios aos elementos apresentados no EIA e em especial a
seccdo ‘Avaliacdo da Compatibilidade da Localizacdo’, como segue :

1. A GLIA dedica-se a oferecer servigos de rece¢do, armazenagem e expedicdo de produtos
guimicos a granel, investindo para isso em instalagdes logisticas adequadas e libertando
os utilizadores finais desses produtos da mobilizacdo de recursos financeiros para esse
fim.

2. A GLIA tem efetivamente construida, em parte da drea da sua concessdo no terminal de
graneis liquidos do Porto de Aveiro, acima referida, uma instalacdo de armazenagem e
expedicdo de produtos quimicos liquidos, constituida por dois tanques de armazenagem
de Ago inox duplex, tubagens em ago inox AlSI 316 e demais equipamentos de
movimentacdo de controlo e de carga.

3. Os materiais de construcdo foram escolhidos por forma a dar a instalagdo uma grande
polivaléncia. Em concreto, esta instalagdo estd apta para ser usada para a armazenagem
da guase totalidade dos produtos quimicos liquidos, tal como convém a GLIA para
prosseguir a sua finalidade econdmica.

a. Daqui advém a primeira assungdo incorreta no estudo de compatibilidade da
localizagdo integrante do EIA do projeto Liverpool, quando taxativamente considera
gue a instalagdo da GLIA ndo é uma instalagdo abrangida pela diretiva SEVESO lIl. Dos
produtos possiveis e até provaveis de serem movimentados na instalagdo atual da
Glia ha varios que estdo enquadrados no ambito do DL 150/2015.

b. Essa perspetiva- ter uma instalagéo SEVESO nivel superior confinante com o projeto
Liverpool- deve ser analisada e estudada pois ndo é legitimo reduzir o mbito de
operacdo da GLIA aos produtos fora do Gmbito do DL150/2015.

GLIA - Terminal de Graneis Liquidos de Aveiro, SA
Sede: Pq Empresarial do Barreiro, Rua 13, n® 30 A — CP 5100 - 2831-904 BARREIRO - Cap. Soc. 51.000 Euros — Matricula da

Conservatéria do R.C. RN.P.C. e NIPC n°: 509147640 — Tel.: 212499350 - email: geral@glia-aveiro.pt



GL/A

Graneis Liquidos de Aveiro, SA

4, Neste momento a instalagdo esta dedicada ao produto acido sulfurico concentrado pois a
Glia possui contratos logisticos de longo prazo para este produto. No entanto o prazo da
concessdo é superior ao prazo dos contratos logisticos atuais e a qualquer momento pode
a GLIA optar, ou ver-se na iminéncia de ter que dedicar a instalagdo para outro produto,
ou produtos.

a. Daqui advém a segunda assunc¢do incorreta no estudo de compatibilidade da
localizagdo quando taxativamente considera que a instalacdo da GLIA é uma
instalacdo de acido sulfirico.

b. Neste sentido seria importante analisar e estudar a compatibilidade da instala¢éo do
projeto Liverpool com uma armazenagem de produtos quimicos confinante em
especial para os produtos que possam ter um efeito aditivo em caso de acidente (por
exemplo, produtos inflamaveis, explosivos, comburentes, etc).

5. Quanto aos cendrios dos eventos criticos que afetam a GLIA com origem num dos
tanques de gasdleo, ndo percebemos qual o impacto em termos de consequéncias para a
instalacdo da GLIA, se os acidentes descritos acontecerem no tanque T-1002 (o mais
préoximo da instalacdo da GLIA) em vez de acontecerem, como definido nos cenarios
estudados, no tanque T-1001.

6. Na situacdo atual, a instalacdo da GLIA, dedicada a logistica de acido sulfdrico com
contratos plurianuais, € CRUCIAL para o abastecimento e funcionamento de quase todas
as unidades de producédo de celulose do pais. Um incidente que impeca o abastecimento
por um periodo superior a uma semana, obrigaria estas empresas a parar o que
representaria um enorme custo econdmico para elas e para o pais ja que em cada dia de
operacdo das unidades envolvidas sdo produzidos muitos milhares de toneladas de pasta
e de papel com um valor agregado de largos milhdes de euros.

A Informacdo anterior estd ligada ao facto da instalagdo da GLIA ser muito automatizada e
de toda a instrumentacdo de controlo e operacdo estar instalada numa unidade pré-
fabricada em aluminio e material pldstico que se encontra situada do lado confinante com
a instalacdo do projeto Liverpool.

Assim, em qualquer dos eventos criticos descritos com impacto na GLIA, esta unidade de
controlo e automacao serd garantidamente queimada. Nessa situacdo a instalacdo da
GLIA fica imediatamente inoperacional e o seu arranjo (eletricidade, eletrénica e
automacdo) demorara seguramente muitas semanas ou meses.

a. Nesse sentido seria importante estudar alternativas ao Lay-out proposto no
projeto Liverpool, por forma a localizar na proximidade da instalagdo da GLIA os
elementos que acarretem menor impacto em caso de acidente (depdsito de dgua
de incéndio, depdsitos mais pequenos, etc)

b. Também e em qualquer caso, gostariamos de ver estudadas e incorporadas no
projeto medidas de mitigacGo dos impactos dos eventos criticos que afetam a
instalagdo da GLIA.

GLIA - Terminal de Graneis Liquidos de Aveiro, SA
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GL/A

Graneis Liquidos de Aveiro, SA

Com os nossos melhores cumprimentos,
A AT,

José A. Magalhdes

GLIA, SA

GLIA - Terminal de Graneis Liquidos de Aveiro, SA
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OPINIAO de
Rui Paulo Bento Pena dos Reis
sobre
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL do projeto para a ”INSTALACAO DE TANQUES E
ARMAZENAGEM PARA COMBUSTIVEIS LIQUIDOS NO TERMINAL NORTE DE GRANEIS LiQUIDOS
DO PORTO DE AVEIRO — PROJETO LIVERPOOL”

| O PROJETO

Antecedentes e definicao do projeto

O Projeto “Liverpool” tem como principal atividade a armazenagem e distribuigcdo de produtos
petroliferos, nomeadamente gasdleo, gasdleo de aquecimento, gasolina 98, gasolina 95,
etanol, biodiesel e aditivos.

Em linha com esses objetivos, teve na sua origem, o objetivo de permitir a importagdo direta de
produtos petroliferos por via maritima, para posterior distribuicGo por todo o territdrio
continental de Portugal, aproveitando a sua posicdo central, face as grandes manchas de
consumo do pais.

O terminal garantird os servicos na armazenagem, mistura e distribuicGo dos produtos
petroliferos, na sua maioria, recebidos por navio e poderdo ser expedidos através de ilhas de
carga que permitirGo a carga de vagdes, camides cisterna e navios.

Modelo de desenvolvimento

“Considerando a visdo estratégica do PROT — Centro e, ainda que o mesmo ndo esteja em vigor,
verifica-se a compatibilidade deste projeto com aquele instrumento de gestao territorial, dado
que o projeto em estudo potencia uma dinamiza¢gdo econdmica na Regido, e que pela sua
localizacdo podera converter esta regido, numa base logistica que tera repercussdes a nivel
Nacional e Internacional”.

Equipamentos Principais e Sistemas

“Lista-se em seguida o conjunto de equipamentos a instalar no ambito do projeto “Liverpool”
Trés (3) tanques de armazenagem de Gasdleo;
Um (1) tanque de armazenagem de Gaséleo de Aquecimento;
Um (1) tanque de armazenagem de Gasolina 98;
Dois (2) tanques de armazenagem de Gasolina 95;
1) tanque de armazenagem de Biodiesel (FAME);
1) tanque de armazenagem de Etanol;
) tanque de armazenagem de Aditivo para Gaséleo;
) tanque de armazenagem de Aditivo para Gasdleo de Aquecimento;
Um (1) tanque de armazenagem de Aditivo para Gasolina;
Duas (2) bombas de exportagdo de Gasdleo via ilha de carga de cisternas;
Duas (2) bombas que contemplardo as operagdes de recirculagdo/transferéncia de
tanques e de exporta¢do de Gasdleo para navio
Duas (2) bombas que contemplardo as operag&es de recirculagdo do tanque e
de exportagdo de Gaséleo de Aquecimento via ilha de carga de cisternas;
Duas (2) bombas que contemplardo as operagGes de recirculagdo do tanque e
D e exportacdo de Gasolina 98 via ilha de carga de cisternas;
Duas (2) bombas de exportagdo de Gasolina 95 via ilha de carga de cisternas;
Uma (1) bomba que contemplaré as operagdes de recirculagdo/transferéncia
dos tanques e de exportagdo de de Gasolina 95 via navio;
Trés (3) bombas que contemplardo as operag¢des de recirculagdo do tanque e
de exportagdo de FAME via ilha de carga de cisternas e vagoes;
Uma (1) bomba para importagdo de FAME via ilha de descarga de cisternas;
Duas (2) bombas para importagdo de FAME via ilha de descarga de vagdes;

Um (
Um (
Um (1
Um (1



Duas (2) bombas de FAME para blending;
Duas (2) bombas para exportagdo de Etanol via ilha de carga de cisternas;
Uma (1) bomba para importagdo de Etanol via ilha de descarga de cisternas;
Duas (2) bombas de Etanol para blending;
Uma (1) bomba para importagdo de Aditivos via ilha de descarga de cisternas;
Uma (1) bomba para Aditivo de Gasoleo;
Uma (1) bomba para Aditivo de Gasdleo de Aquecimento;
Uma (1) bomba para Aditivo de Gasolina;
m (1) reservatério de escorras e uma (1) bomba para Gasdleo;
m (1) reservatorio de escorras e uma (1) bomba para Gasolina;
m (1) reservatdrio de devolugdes e uma (1) bomba;
Clnco (5) ilhas de carga/descarga de cisternas;

1
1

Uma (1) ilha de carga/descarga de vagdes.”

Capacidade da infraestrutura portuaria

A APA S.A. atesta que “as projecOes previstas no projeto de “Amplia¢cdo do Terminal Norte, do
Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de
Aveiro —2001", projeto este sujeito a Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 771
com emissdo de declaragdo de impacte ambiental favordvel condicionada, acomodam o
trafego maritimo, previsto para o projeto agora em avalia¢do (40 navios/ano)”.

Il DEBILIDADES

1 - Confrontacbes do projeto

“O projeto interceta, ainda que marginalmente, a Zona Especial de Conservacao Ria de Aveiro
(PTCONO0061), a Zona de Protecdo Especial (ZPE) da Ria de Aveiro (PTZPE0004) e, duma forma
mais indireta, a Reserva Natural das Dunas de S3o Jacinto.e a Zona Especial de Conservacgao
Maceda-Praia da Vieira (PTCON0063).”

Hé também uma relevante probabilidade de colisGo da obra proposta com os registos
arqueoldgicos nduticos, identificados e os esperados, Patrimdénio inventariado em Carta
Arqueoldgica.

Comentdrio — A tendéncia para muitos projetos, como é o caso, “sitiarem”, tanto no plano da
contiguidade fisica, como no da previsivel influéncia indireta, é uma prdtica recorrente que, a
meédio e longo prazo, descaracteriza, quando ndo degrada, muitos espac¢os naturais de
conservacdo de paisagens e de biodiversidade. Esta tendéncia afirma-se num contexto de
procupag¢des ambientais e consevacionistas, em linha com a prioridade estratégica do
desenvolvimento duma industria turistica de matriz aberta.

2 - Inundagoes e Cheias

“No que respeita aos fendmenos de cheias e inundagdes, as zonas de risco de inundacao
identificadas ao abrigo da Diretiva 2007/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei n.2 115/2010, de 22 de outubro, sdo cinco:
Ria de Aveiro, Agueda, Coimbra, Estudrio do Mondego e Pombal.

A significativa reducdo da quantidade de sedimentos transportados por via fluvial
(essencialmente pelo Douro, mas também, em menor grau, pelo Mondego e pelo Vouga),
induzida pela constru¢do de numerosos aproveitamentos hidroelétricos e pela extracdo
generalizada de areias no passado, que se conjuga com os efeitos da construcdo de obras
portuarias (sendo, neste contexto, de destacar a recente ampliacdo dos molhes dos portos de
Aveiro e da Figueira da Foz) é determinante para que o troco entre o Douro e a Nazaré seja
considerado como o mais vulneravel da costa continental portuguesa.”



“No caso da inundacdo, num periodo de retorno entre 20 e 100 anos é possivel que ocorra a
inundacdo de parte do terreno onde se encontra o Projeto “Liverpool” (Fig. 1), nomeadamente
a area das bacias dos tanques de Gasodleo e as vias de circulagdo junto dos Postos 25 e 26 de
Descarga de Navios.”
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Figura 1 — Zonas com Risco Potencial Significativode Inndagées (cf. EIA).

“Ainda que esteja previsto o incremento do trafego maritimo relativo ao projeto, a manutencao
das acessibilidades portudrias, nomeadamente dos canais de navegacdo, é da inteira
responsabilidade e gestdo da Administracdo Portudria, particularmente neste caso a
Administracdo do Porto de Aveiro S.A., pelo que, neste ambito, o projeto ndo implicard
alteracdes nos canais de navegacdo, nomeadamente dragagens, apresentando influéncia na
area maritima de forma indireta.”

Comentdrio — Dada a declarada necessidade de manuten¢do das dragagens dos canais de
navegacdo, (com possivel reforco dessas operacbes) é muito provdvel que aumente o volume
de areias marinhas a entrar para a ria através da barra do porto, trazidas pela deriva costeira
a partir sobretudo do Norte, mas também do Sul em condi¢bes de circulagdo ciclénica na
atmosfera. Esta possibilidade foi j¢ documentada tecnicamente a Sul, no Estudrio do Mondego,
que apresenta condigOes gerais e exdgenas, afins das da Ria de Aveiro.

Foi também assinalado que as dragagens efetuadas pelo Porto de Aveiro — “induzem um
aumento de erosdo e da profundidade, pelo que consequentemente reduz-se a disponibilidade
alimentar das aves aquicolas”. Esta indicagdo reforca a probabilidade de maior assoreamento
a partir da costa.

Este provavel reforco da alimentacdo arenosa a partir do exterior pode, caso se intensifique,
promover a erosdo costeira, quer a Sul na Costa Nova, quer a Norte nas Dunas de S .Jacinto.
Neste caso pelo acentuar da deficiéncia em carga sélida e a Sul, pela amplia¢do do vortex
gerado pela saida fluvial e mareal, a partir da ria.

3 - Estrutura econémica e sécio-produtiva

“Colocando a margem o Porto de Aveiro e as areas industriais envolventes, o Concelho de
flhavo possui um conjunto de “belezas naturais” que o coloca numa posicdo muito vantajosa,
guando comparado com os restantes concelhos que integram a regidao de Aveiro.

Este aspeto da qualidade ambiental é um dos fatores mais relevantes na qualidade de vida das
populagdes residentes e que constitui o suporte para um eixo estratégico de desenvolvimento.
Efetivamente, uma das oportunidades identificadas prende-se precisamente com a capacidade
de atracgdo, associada as valéncias da ruralidade em termos de qualidade de vida e bem-estar,
suscetivel de criar um novo modelo residencial sustentado numa orientacdo de oferta



residencial avalizada por uma politica de habitat que desfrute das benesses da natureza —
Turismo de Natureza.”

“Neste ambito, a oferta turistica é um dos fatores de crescimento face as oportunidades
disponibilizadas pela ruralidade da regido, apoiando teoricamente o referido anteriormente.
Considera-se ainda que, o desenvolvimento econdmico e social das regides onde a ruralidade
é preponderante assente na expansao da oferta turistica, podera constituir no futuro e para as
geracOes vindouras uma mais-valia significativa face a constante diminuicdao da qualidade de
vida verificada nos grandes centros urbanos, e constatada em diversos indicadores
socioecondémicos.”

Comentdrio — Esta perspetiva de desenvolvimento com o alargamento da oferta de
oportunidades de lazer e de turismo de natureza, ndo é seguramente compativel no seu todo,
com a ampliagcdo de infraestruturas industriais como a que se propGe neste projeto. Alids, se
atentarmos no “Modelo de Desenvovimento” inspirado no PROT — Centro, enunciado no inicio
deste texto que “..potencia uma dinamiza¢do econdmica na Regido, e que pela sua
localizagdo poderd converter esta regido numa base logistica que terd repercussées a nivel
Nacional e Internacional”, dificilmente ndo assistiremos a um alargamento da presséo sobre a
autoridade portudria, pela previsivel necessidade de ampliacGo das condi¢bes de acesso ao
porto a partir do exterior e através da barra.

4 - Saude Humana

Este projeto propde a constru¢do de um equipamento industrial centrado na recolha,
armazenamento e distribuicdo de vdrios sub produtos derivados do petroleo. Na drea de
inser¢do, estdo ja instaladas e em funcionamento vdrias unidades industriais listadas em
seguida, algumas das quais com propdsitos identicos.

“- SGPAMAG - armazenagem de hidrocarbonetos;

- DIGAL S.A. —armazenagem de GPL;

- Bresfor - armazenagem de metanol;

- APD Quimica - armazenagem de etanol e perdxido de hidrogénio;
- Dow Chemicals Portugal - armazenagem de difenilmetano diisocianato e anilina;
- Prio Supply —armazenagem de combustiveis e GPL;

- Prio-Bio — produgdo e armazenagem de biodiesel;

- GLIA —rececdo por navio, armazenagem e expedicdo por cisterna
rodoviaria de acido sulfurico;

- RNM - recegdo por navio, armazenagem e expedigdo por cisterna
rodovidria de soda caustica.”

Ndo obstante a profusdo de procedimentos e prdticas de controlo da segurancga industrial
anunciadas, parece evidente que este projeto acentuard os riscos potenciais decorrentes das
vulnerabilidades quimicas referidas no EIA, a saber:

- Contaminac¢do dos aquiferos ndo confinados. O EIA estabelece que “segundo a Carta Litoldgica
de Portugal interpretada em termos de vulnerabilidade a poluicdo das dguas subterraneas, na
area de implantagdo do projeto em estudo, as formacées aquiferas apresentam grande a muito
grande vulnerabilidade a poluicdo, associada a existéncia de aluvides fluviais e formagsoes
dunares, porosas, de elevada a média permeabilidade e de formagdes detriticas de cobertura,
porosas, de moderada a baixa permeabilidade”.

- Contaminag¢d@o das dguas circulantes na ria, com tempos varidveis de disperséo e residéncia.
De acordo com o EIA, “...A ocorréncia de um eventual derrame acidental, de materiais



poluentes, provenientes da maquinaria afeta a obra, poderd implicar, um impacte relevante ao
nivel da qualidade das aguas. A gravidade das consequéncias resultantes é variadvel,
dependendo do local do derrame, bem como, da natureza, da quantidade da substancia
derramada e da rapidez de intervencao por parte dos responsaveis.”

- Dispersdo na dgua e no ar de derivados pesados da degradag¢do dos hidrocarbonetos como
sejam o benzeno, tolueno, etilbenzeno e xileno (BTEX), ozono, H2S e formaldeido entre outro
compostos, e podem exceder os niveis aceitdveis de exposicdo, indicados nas orientagées
atuais. Outras vias de exposi¢cdo incluem a contaminacdo de alimentos e dgua potdvel com
impactos negativos adicionais sobre a biodiversidade”;

Devemos aqui sublinhar a existéncia dum defice de avaliagGo cumulativa e crdnica de
contaminantes perigosos, que eventualmente resultaram ou virdo a resultar das atividades
referidas.

A Tabela 1 apresenta os valores anuais em toneladas (2007), da origem da dispersdo de
hidrocarbonetos no ambiente marinho (s.l.), com origem em atividades relacionadas com o
mar. Contrariamente a percecdo publica, as atividades de armazenamento, transporte e
distribuigdo de hidrocarbonetos refinados ou ndo, associadas ao trafego maritimo, em conjunto
com os processos naturais, ndo dependentes de qualquer intervengdo humana, representam
mais de 98% dos episddios e da quantidade de dispersées de hidrocarbonetos nos ambientes
naturais. Estes dados ddo assim uma boa ideia dos acrescimos estatisticos de perigosidade
associada ao incremento das atividades definidoras do projeto “Liverpool”.

Navios e atividades associadas 645 000 t/a
Pesquisa e produgdo offshore 20 000 t/a
Emanagodes naturais 600 000 t/a
GRANDE TOTAL 1265 000 t/a

Tabela 1- Estimativa das quantidades médias anuais de petréleo que entram no meio marinho,
em toneladas métricas por ano (toneladas/a.), ( mod. GESAMP, 2007).

1l NOTAS FINAIS

1 - “0O Governo Portugués comprometeu-se em 2016 a assegurar a neutralidade carbdnica das
emissdes portuguesas, até ao final de 2050, tracando uma visdo clara relativamente a
descarbonizagdo profunda da economia nacional, enquanto contributo para o acordo de Paris
e em consonancia com os esfor¢cos mais ambiciosos em curso a nivel internacional.”

“A descarbonizagdo do setor dos transportes sera quase total (redugdo de 98% das emissdes
de GEE (Gases de Efeito de Estufa) face a 2005) e serd alicer¢cada fundamentalmente no reforco
do papel do sistema de transporte publico e na substituicdo dos atuais veiculos a combustiveis
fésseis por uma frota essencialmente elétrica. “

2015 2020 2030 2040 2050
TOTAL ENERGIA PRIMARIA 938,61 822,10 629,85/ 654,01 536,19/ 555,7 493,36 | /524,15
Carvido | 136,43 115,85 0,37 0,39 /0,44 0,43 /0,44
Produtos Petroliferos 395,53 376,39 241,38 /242,06 108,38 /94,82 57,33 /46,52
Gds Natural | 171,55 147,29 123,71 /132,61 70,9 /77,61 33,91 /30,05
Renovdveis + Residuos néo renov. 226,94 182,58 264,39 /278,96 356,52 /382,83 | 401,68 /447,13
Dependéncia Energética % 78 80 58 /57 34 /31 19/15

Tabela 1 Evolugdo do consumo de energia primaria, até 2050 (s/ unid) ¢f. RNC2050




O vigor da redugdo do consumo de energia primdria até 2040 (Tabela 1), pée fortemente em
causa a fundamentacgdo do investimento ora proposto e qualquer justificagdo de natureza
técnica para a sua efetivagdo.

2 — Esta estratégia (descarboniza¢do da economia) demonstrard ainda, de acordo com o

mesmo documento (RNC2050 ESTRATEGIA DE LONGO PRAZO PARA A NEUTRALIDADE
CARBONICA DA ECONOMIA PORTUGUESA EM 2050), “...que a tendéncia, por um lado, para o
aumento de escalas de navios de maiores dimensdes e, por outro, para a diminui¢cdo dos navios
de menores dimensdes, colocando assim um maior desafio aos portos comerciais do
continente para criar condicdes para a rece¢cdo de navios de maiores dimensodes,
salvaguardando as condicdes de seguranca e navegabilidade dos restantes navios e
embarcagdes e permitindo, paralelamente, o incremento de outras atividades.”
A evolucdo aqui enunciada para a dimensdo dos navios a operar nos portos portugueses,
compromete de forma significativa a prevista estabilidade da barra e dos canais de navegacao
do Porto de Aveiro, amplificando os fatores de risco associados a contaminac¢do quimica das
areas envolventes.

IV CONCLUSAO

Em nosso entender o projeto proposto gera riscos adicionais e ndo consegue justificar a sua
oportunidade, face as incertezas ambientais e ao modelo de desenvolvimemto econdémico
adotado para as préoximas décadas
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