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1 Resumo NAoO TECNICO — APRESENTACAO

O presente documento constituiu o Resumo Ndo Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Projeto para a “Instalagdo de Tanques e Armazenagem para Combustiveis Liquidos no
Terminal Norte de Graneis Liquidos do Porto de Aveiro — Projeto LIVERPOOL”, adiante designado
como “Projeto LIVERPOOL”, que a RNM - PRoDUTOS QuimIcos, S.A. pretende instalar no Terminal

de Granéis Liquidos, localizado no Porto de Aveiro.

O presente projeto tem como principal atividade a armazenagem e distribuicdo de produtos
petroliferos, nomeadamente gaséleo, gasdleo de aquecimento, gasolina 98, gasolina 95, etanol,
biodiesel (FAME) e aditivos.

O presente RNT pretende resumir os principais aspetos ambientais identificados na elaborac¢do do
EIA, apresentando-se o mesmo em linguagem o menos técnica possivel, por forma a tornar este

documento o mais acessivel a todos os interessados.

O RNT é um documento essencial no processo de participacdo do publico em processos de
Avaliacdo de Impactes Ambientais (AIA), sendo, em muitos casos, a Unica fonte de informacdo da

populagdo interessada.

InformacgGes mais detalhadas sobre o EIA (Relatdrio Sintese, Pegas Desenhadas e Anexos Técnicos)
podem ser encontradas na Camara Municipal de filhavo!, Comissdo de Coordenacdo e
Desenvolvimento Regional do Centro? (CCDR-Centro) e na Agéncia Portuguesa do Ambiente®
(APA).

L http://www.cm-ilhavo.pt/

2 http://www.ccdrc.pt/

8 http://siaia.apambiente.pt/
https://participa.pt/

2 EsTuDO DE IMPACTE AMBIENTAL - APRESENTACAO

O EIA elaborado é constituido pelo presente documento designado como Volume | — RNT e pelos

seguintes documentos:
e Volume Il - Relatdrio Sintese;
e Volume Il — Pegas Desenhadas;
e Volume IV — Anexos Técnicos;

A andlise ambiental do projeto foi efetuada com o objetivo de dar cumprimento a legislacdo em
vigor, nomeadamente o Decreto-Lei n.2 152-B/2017, de 11 de dezembro de 2017 (entrando em
vigor a 1 de janeiro de 2018) anteriormente instituido pelo Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro no seguimento da transposicdo da Diretiva Comunitéria 2014/52/EU de 16 de Abril.

O EIA foi ainda elaborado tendo Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro que aprovou os
requisitos e normas técnicas apliciveis a documentacdo a apresentar pelo proponente nas

diferentes fases da AIA e o modelo da Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA).

O EIA foi desenvolvido durante o més de dezembro de 2021. Em margo e maio de 2022, foi o EIA
consolidado, tendo presente as iniciativas levadas a cabo pela APA no decorrer do Procedimento

de Avaliacdo de Impacte Ambiental.
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3 OBIETIVOS DO PROJETO /INTERVENIENTES — PROJETO, EIA E AIA

O desenvolvimento dos Terminais (Sul, Norte, Granéis Sélidos), em particular do Terminal de
Granéis Liquidos onde se inclui o projeto em estudo, justifica-se pela necessidade de dar resposta a

navios com maiores dimensdes, aumentando assim a eficiéncia do transporte por via maritima.

Em linha com esses objetivos, o Projeto “Liverpool” cujo Proponente é a RNM - PRODUTOS QUiMICOS,
S.A.”), teve na sua origem o objetivo de permitir a importa¢do direta de Produtos Petroliferos por
via maritima, para posterior distribuicdo por todo o territério continental de Portugal,

aproveitando a sua posi¢do central face as grandes manchas de consumo do pais.

A entidade responsdvel pelo projeto e pela sua execugdo técnica é a RNM S.A.. A execugdo técnica
do projeto de civil e técnico coube & empresa TECHNOEDIF ENGENHARIA, S.A.®) tendo a TRIFGLIO —

ESTUDOS E PROJETOS AMBIENTAIS E PAISAGISTICOS, LDA® elaborado o EIA e o presente RNT.

A entidade licenciadora do projeto é a Dire¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG).1%

A Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental é a Agéncia Portuguesa de Ambiente.!?

Z https://www.grupornm.pt/

Shttp://www, technoedif.pt/

9ht‘tp://www. trifolio.pt/
10 ww. dgge.pt/

1w, apambiente.pt/

4 PROJETO - LOCALIZACAO

O projeto em analise desenvolve-se na freguesia de Gafanha da Nazaré (pertencente ao Distrito de Aveiro e Concelho de

ilhavo).

O enquadramento regional e a localizacdo do projeto em estudo apresentam-se nas figuras seguintes.
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5 PROIJETO - CARACTERISTICAS TECNICAS GERAIS

O projeto em estudo compreende essencialmente a instalagdo de um terminal de armazenamento
de combustiveis, bem como todas as interligagGes, servigos auxiliares e infraestruturas necessarias,

englobard o atual terminal de armazenagem de quimicos da RNM.

O terminal garantira os servigos na armazenagem, mistura e distribui¢do dos produtos petroliferos,
nomeadamente Gaséleo, Gaséleo de Aquecimento, Biodiesel (FAME), Etanol, Gasolina 98 e 95 e

aditivos.

Os produtos sdo, na sua maioria, recebidos por navio e poderdo ser expedidos através de ilhas de

carga que permitirdo a carga de vagdes, camides cisterna e navio.
Para o projeto, serdo consideradas as seguintes instalagdes:
e Trés (3) tanques de armazenagem de Gaséleo;
e Um (1) tanque de armazenagem de Gasdleo de Aquecimento;
e Um (1) tanque de armazenagem de Gasolina 98;
e Dois (2) tanques de armazenagem de Gasolina 95;
e Um (1) tanque de armazenagem de Biodiesel (FAME);
e Um (1) tanque de armazenagem de Etanol;
e Um (1) tanque de armazenagem de Aditivo para Gasdleo;
e Um (1) tanque de armazenagem de Aditivo para Gaséleo de Aquecimento;

e Um (1) tanque de armazenagem de Aditivo para Gasolina;

O projeto contempla ainda a instalagdo de diversas bombas de apoios as operagbes a realizar no
terminal. Os tanques de armazenagem terdo, na totalidade, uma capacidade de operagdo de 50

279m3 e as seguintes caracteristicas.

Nota:

Na elaboragdo do projeto,

foram observados todos os

aspetos técnicos

Figura 5.1 — Area de implantacdo do Projeto no Terminal de Graneis Liquidos do Porto de Aveiro

regulamentares e normativos

em vigor.

Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 6
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5.1 PROIJETO — ATIVIDADES DE CONSTRUGAO

Os trabalhos de construgéo civil que constituem este Projeto sdo constituidos por:
i) Instalagdo do estaleiro de apoio a obra;
ii) Movimentos de terras e fundagcGes. Nas escavacbes, e de acordo com o tipo de formagdes geoldgicas

intercetadas e das suas caracteristicas de resisténcia, considera-se que os terrenos serdo desmontdveis com

meios mecanicos correntes — lamina e balde — sem recurso a desmonte por explosivos;

i)  Movimentos de veiculos pesados e maquinaria - A maquinaria numa obra deste tipo sera a frequentemente
utilizada em obras de construcdo civil. Em termos de trafego expetavel, ndo é possivel estimar o nimero de
veiculos associados a fase de construcdo. Ndo é expectavel a utilizacdo de equipamentos especiais, nem a
aplicagdo de processos construtivos dispares dos habitualmente utilizados em obras de construgdo civil. Sera
garantido na fase de construgdo a devida homologag¢do de todos os equipamentos a utilizar. Estima-se que o n.2

de trabalhadores no decorrer da fase de construgdo possa ascender a 40;
ii) Construcdo das infraestruturas;
iii) Acabamentos;

iv) Limpeza da drea de intervengdo e testes.

5.2 PROJETO - PROCEDIMENTOS USUAIS DE EXPLORAGAO E MANUTENGAO

As operagdes previstas no projeto em estudo sdo as seguintes:
e Armazenagem de Gasdleo e Gasdleo de Aquecimento;
e Armazenagem de Gasolina 98 e de Gasolina 95;
e Armazenagem de Biodiesel (FAME) e de Etanol;
e Armazenagem de Aditivo para Gasodleo, de Aditivo para Gasdleo de Aquecimento e de Aditivo para Gasolina;
e Exportacdo de Gasdleo, de Gasolina 95, Etanol via ilha de carga de cisternas;
e Recirculagdo/transferéncia de tanques e de exporta¢do de Gasoéleo para navio;
e Recirculacdo do tanque e de exportacdo de Gasoleo de Aquecimento via ilha de carga de cisternas;

e Recirculagdo do tanque e de exportacdo deGasolina 98 via ilha de carga de cisternas;

e Recirculagdo/transferéncia dos tanques e de exportacdo de Gasolina 95 via navio;

e Recirculagdo do tanque e de exportagao deFAME via ilha de carga de cisternas e vagodes;

e Importagdo de FAME e Etanol de via ilha de descarga de cisternas e de FAME via ilha de descarga de vagdes;
e FAME e Etanol para blending;

e Importacdo de Aditivos via ilha de descarga de cisternas;

e |lhas de carga/descarga de cisternas e llha de carga/descarga de vagdes.

Na fase de exploragdo, estima-se as seguintes movimentac¢des de veiculos e navios, conforme se confirma no quadro

seguinte.

Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 7
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Quadro 5.1 — Movimentagdes de Veiculos Pesados e Navios — Projeto “Liverpool”

Equipamento Produto Numero de operagoes * Total anual*
Gasoleo 140\semana :
Brago de carga/descarga de i
Gasolina 95 :
cisternas 72\semana :
Gasolina 98 : 11180
Flexivel de carga/descarga de
) ¢ Etanol : 3\semana
cisternas
- Gaséleo 2\més
Brago de carga/descarga de Gasolina 95 : R :
) 1\més : 40
navio Gasolina 98 :
~ Etanol 1\trimestral

* - Estimativa em cenario otimista

O trafego maritimo previsto no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis
Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro — 2001”, projeto este sujeito a Procedimento de Avaliacdo
de Impacte Ambiental n.2 771 com emissdao de declaragdo de impacte ambiental favoravel condicionada, acomoda o

trafego maritimo previsto para o projeto agora em avaliagdo (40 navios/ano).

Verifica-se atualmente que quer a movimentagdo atual de cargas, quer o respetivo trafego maritimo, se encontram
aquém do previsto desde 2010 até 2020. Este facto deve-se a um diverso conjunto de fatores, como por exemplo
econdmicos, financeiros e conjunturais, que nao permitiram ao Porto de Aveiro atingir a capacidade para o qual foram

projetadas as obras de ampliagao.

Assim, e ainda que esteja previsto o incremento do trafego maritimo no ambito do projeto (cumulativo com a atual
operac¢do), a manutencdo das acessibilidades portuarias, nomeadamente dos canais de navegacdo, é da inteira
responsabilidade e gestdo da Administragdo Portuaria, neste caso a Administracdo do Porto de Aveiro S.A. (APA S.A.),
pelo o projeto nao implicard alteragdes nos canais de navega¢dao, nomeadamente dragagens e alteragdes dos canais de
navegagao.

As condicbes de admissibilidade de navios para o projeto da RNM terdo de se conformar com as condi¢cdes de
acessibilidades maritimas existentes, bem como cumprir obrigatoriamente o Regulamento de Seguranca e as Normas de
Seguranga Maritima e Portudria, de aplicagdo obrigatéria em toda a drea de jurisdicdo do Porto de Aveiro,
designadamente a Zona do Forte da Barra, Sectores Comerciais - Norte e Sul, Portos de Pesca do Largo e Costeira,
Terminal de Granéis Liquidos, Sectores de Recreio, Estaleiros e todas as respetivas vias de acesso bem como a todos os
navios ou embarcacdes que utilizam estas infraestruturas portuarias. Nestes documentos sdo vertidos os principios de
precaucdo e gestdo de seguranga das movimentacgoes dos navios e das operagGes de circulagdo nos canais de navegacao

e acostagem, bem como operacgGes de trasfega, com a inclusdo de medidas preventivas ambientais.

As manobras de acostagem aos cais de desembarque, sdo monitorizadas pela Autoridade Maritima e Pilotos da Barra,

acompanhadas com recurso a rebocadores.

Manutencdo — Procedimentos Usuais

Para a manutengao estdo previstas as atividades genéricas indicadas de seguida.

e Sistema de combate a incéndio - Teste da operacionalidade dos canhdes, valvulas manuais e automaticas,

difusores, hidrantes, mangueiras e extintores. Verificacdo do estado de conservacgdo, sinais de corrosdo das

Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 8
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partes metdlicas e a existéncia de fugas na tubagem.

e Sistema de detecdo de incéndio - Verificacdo da operacionalidade de todos os sensores, a sua interagdo com as

respetivas centrais, teste de sensibilidade e procedimentos de regulacdo.

e Botoneiras de paragem de emergéncia e botoneiras de alarme de incéndio - Teste da operacionalidade das

botoneiras e as suas interagdes com as respetivas centrais e equipamentos.

e Tubagens - Verificagdo do estado de conservagdo, sinais de corrosdo, ensaios hidrostaticos e medi¢des de

espessuras.

e Valvulas - Teste de acionamento, verificagdo do estado de conservagdo, sinais de corrosdo e fugas.

Periodicidade mensal.

e Tanques e Bombas e Reservatérios - Inspecdo externa, ensaio de estanquicidade e procedimentos de

manuteng¢do, com periodicidade especifica. Tudo de acordo com normativa legal relativa a este tipo de

equipamentos.

e Instrumentacdo de medicdo e detetores de nivel - Verificagdo do estado geral de conservacgdo, visor (caso se

aplique), ligacdes elétricas e funcionamento das teclas. Comparagdo de valores transmitidos com leituras

manuais e calibragGes se necessario.

e Sistema de iluminacdo geral - Teste de acionamento das luzes, verificacdo de lampadas e substituicGes caso

necessario. Verificacdo da estanquicidade das luminarias.

5.3 PROGRAMACAO TEMPORAL DA FASE DE CONSTRUGAO E EXPLORACAO

A calendarizagdo do projeto prevé com os correspondentes acertos, uma compatibilizacdo com o desenrolar do processo
de AIA:

= Fase de construcdo — prevé-se que esta fase va demorar cerca de 12 meses conforme cronograma de trabalhos na

figura seguinte. Esta fase sé pode ter inicio apds a emissdao da Declaragao de Impacte Ambiental (DIA) favoravel ou

favoravel condicionada.

= Fase de exploracdo - toda a vida util projeto com trabalhos de manuten¢do e conservagdo. Este tipo de

infraestruturas tem uma vida util longa, nunca inferior a 20 anos.

Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 9
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D Actividades Duration Start Date Finish Date
2
T 3. 2022 Tri 4, 2022 Tri 1, 2023 Tri 2, 2023
Jun | Jul | Ao | Sat | Now | Dez Jan Feu Mar Abr | Mal Jun
O | ANM; Project Liverpodl ~ Nava tarminal de combustiveis de 2754 Qua 01/06/22 Ter 20706 R e e — — — —  — — —— ———————————
Avairo
i TRABALHOS PRELIMINARES 120d Qua 01/06722 Ter 15111
8 FASE DE OBRA 262d Qua 1506722 Qui 15/06/23
g ESTALEIRO 265d GQua 1506722 Ter 2010623 L2 ]
13 GASOLEO 188d Qua 22/06/22 Sex 100323
i MOVIMENTO DE TERRAS 12d Qua 2206122 Sex 18107/22 pe—
ESTACAS s5d Seg 11107122 Sex 23109122 v L
Ell MACICO DE FUNDAGAO 73d Qui 04/08/22 Seg 14i11/22, v <
] Base de dos TK's (viga peri s0d Gua 1403722 Ter 22111122
granulares e impermeabilizagbes)
B2 Montagem de Tanques 117d Qui 29109122 Sex 100323
] GASOLINA 145d Seq 2TI06/22 Sex 1301123 o ]
& MOVIMENTO DE TERRAS &d Seg 27/06/22 Qua 06/07/22 pe—
72 ESTACAS 44d Gui 14/07122 Ter 13/09/22 - il
El MACICO DE FUNDAGAO 53d Sex 12008122 Ter 25/1022
105 Base de dos TK's (viga peri ard Qui 22109122 Sex 111/22] e ———
granulares e impermeabilizagbes)
110 Montagem de Tanques 72d Qui 0610122 Sex 13101123, v =)
115 INCENDIO 186d Qui 30/06/22 Gui 16/03/23 y
118 MOVIMENTO DE TERRAS &d Gui 30/06/22 Seg 1107122 p—
118 ESTACAS 12d Qui 08/03/22 Sex 2303122 —
MACICO DE FUNDAGAO 37d Seq 26/08/22 Ter 15/11/22
Base de dos TK's (viga peri 10d Sex 25/11/22 Qui 08/12/22 [, L
granulares e impermeabilizagbes)
135 Montagem de Tanques 39 d Seg 23001123 Qui 16/03/23 L L)
137 BACIAS DE RETENGAO 87d Qua 2311122 Qui 23103723 v =
138 Gasdleo 87d Qua 2311122 Gui 22103723
142 Gasolina 42d Seq 26/12/22 Ter 21/02/23 w w
148 ILHAS DE ENCHIMENTO, FIPE-RACKS, MACICOS s0d Gua 05/10/22 Ter 24001123, i
EQUIFAMENTOS E BACIAS
1 ETARI 40d Qua 14112122 Ter 07/02/23
Arranjos Exteriores 35d Qua 0802123 Ter 28/03/23 P —
Instalagbes Eléctricas 61d Qua 28/12122 Qua 2210323
72 TRABALHOS FINAIS 3d Sex 16/06123 Ter 20/06/23 ap

Figura 5.2 ——Cronograma de trabalhos (fase de construgdo)

Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 10
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6 Como Foi ELABORADO O EIA

O EIA foi elaborado em conformidade com as premissas legais em vigor, que estabelecem as regras a que devem
obedecer, em termos gerais, as pecas que integram os Estudos Ambientais e todos os documentos que o compdem. O
Resumo N3o Técnico do EIA seguira o previsto no documento “Critérios de Boa Pratica para o RNT” editado pela APAI -

Associagao Portuguesa de Avaliagao de Impactes e pela APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente.

O EIA pretendeu assim atingir os seguintes objetivos fundamentais:
e Proporcionar os elementos necessarios para uma informacao clara, sintética e fundamentada do projeto;
e  Caracterizar a situagdo ambiental atual com base nos elementos disponiveis;
e Identificar os impactes mais relevantes que o projeto a implementar ird provocar no ambiente;

e  Propor medidas de mitigagdo dos impactes negativos detetados, por forma a reduzi-los, ou se possivel, evita-

los;
e Elaborar planos de monitorizagdo, caso estes sejam necessarios.

No EIA procede-se a descricdo do Projeto e a identificacdo dos aspetos e areas mais sensiveis, com base nas visitas de
campo efetuadas e nos elementos bibliograficos disponiveis. Realiza-se também, a caracterizacdo do ambiente afetado
pelo Projeto e a evolugdo do ambiente na auséncia do mesmo. Na identificacdo e avaliacdo de impactes pretendeu-se
obter informacdo necessaria para prever as eventuais consequéncias negativas e/ou positivas da implementagdo do
projeto. Apds a identificagdao dos impactes ambientais negativos propdem-se recomendag¢des e medidas de minimizagdo
a implementar nas diversas fases do projeto (fase de construgao, exploracao e desativacdo). Estas medidas terdo como

objetivo reduzir (minimizar) as alteragGes provocadas no ambiente do local o projeto, bem como da regido em estudo.

Em fungdo do local de implantagdo e das caracteristicas do projeto, foram identificadas duas categorias de importancia

para os descritores ambientais: Muito Importantes e Importantes, conforme a seguir apresentado:

Descritores Muito Importantes:

e Biodiversidade, Ordenamento do Territdrio e Condicionantes de Uso do Solo, Ambiente Sonoro, Componente

Social e Saude Humana, Solos e Usos do Solo, Recursos hidricos e qualidade da agua.

Descritores Importantes:

e Geologia e Geomorfologia, Paisagem, Patriménio (componente terreste e nautica e subaquatica), Qualidade do

Ar, Clima e Alteragdes Climaticas e Residuos.

Ap0ds a identificacdo dos impactes ambientais negativos, foram propostas medidas de minimizacdo. Estas medidas de
minimizacdo servem para reduzir (minimizar) os impactes ambientais negativos. Por ultimo, no EIA propde-se a
implementagdo de um PAA (Plano de Acompanhamento ambiental da construgdo da obra), por forma a verificar-se a

correta aplicagdo das medidas de minimizagdo proposta.
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7 ESTADO ATUAL DO AMBIENTE

No que respeita a Biodiversidade, a drea de implantagdo do projeto ndo interseta dreas protegidas, com a exce¢do da
interferéncia marginal do limite administrativo do projeto com o limite da Zona Especial de Conservag¢do Ria de Aveiro
(PTCONOO061). Refira-se que a area de implantagdo do projeto estad integrada no Terminal de Granéis Liquidos, na
envolvente direta de outras unidades industriais.

Verificamos na envolvente a Zona de Protegdo Especial da Ria de Aveiro (PTZPEO004), a Reserva Natural das Dunas de
Sao Jacinto e a Zona Especial de Conservagdao Maceda-Praia da Vieira (PTCONO063).

A Ria de Aveiro, classificada como Zona Especial de Conservagdo e Zona de Protecdo Especial, é considerada a zona
himida mais importante do Norte do pais, uma vez que alberga uma grande diversidade de comunidades vegetais
haldfilas e sub-haldfilas numa extensa area estuarina, representando consequentemente a drea mais importante de
ocorréncia do habitat 1130 (Estudrios). Constitui-se como uma area fundamental para as espécies migradoras
diddromas, uma vez que garante a conectividade entre o mar e os cursos de dgua doce, que constituem os locais de
desova de lampreia-marinha (Petromyzon marinus), savel (Alosa alosa) e savelha (Alosa fallax), espécies com estatuto de
conservacgao desfavordvel, conforme o Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al., 2005).

O Sitio Maceda/Praia da Vieira, sitio exclusivamente maritimo e com habitats importantes para a conservagido de
cetdceos, nomeadamente de golfinho-roaz (Tursiops truncatus) e boto (Phocoena phocoena), possui uma distribuicdo
muito equilibrada de habitats naturais (1110 — Bancos de areia permanentemente cobertos por dgua do mar pouco
profunda; e 1170 — Recifes), que tornam esta regido um “habitat critico para cetdceos”, ndo s em termos de area de
alimentacdo, mas também como area de maternidade. Constitui-se também como uma area muito relevante para as
espécies de peixe migradoras anddromas, nomeadamente as ja acima referidas, que aqui se concentram em periodo
pré-reprodutor. Por ultimo, esta faixa litoral faz ainda parte do corredor de passagem de duas espécies de répteis
marinhos, a tartaruga-boba (Caretta caretta) e a tartaruga-de-couro (Dermochelys coriacea), ambas com estatuto de
protecdo legal conforme o Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril, com a nova reda¢do dada pelo Decreto-Lei n.2
49/2005, de 24 de fevereiro e com as altera¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 156-A/2013, de 8 de novembro. A
Reserva Natural das Dunas de S&o Jacinto caracteriza-se por ser um sistema complexo de comunidades dunares ondem
podem ser observadas espécies espontdneas caracteristicas desse meio, tais como o estorno Ammophila arenaria,
cordeiros-da-praia Otanthus maritimus, couve-maritima Calystegia soldanella, cardo-maritimo Eryngium maritimum,
eruca-maritima Cakile maritima, narciso-das-areias Pancratium maritimum, madorneira Artemisia campestris,

morganheira-das-praias Euphorbia paralias e granza-da-praia Crucianella maritima.

O trabalho de campo decorreu em dezembro de 2021, tendo-se verificado a auséncia de habitats estruturados na darea
de implantacdo do projeto e confirmou, também, que a area de localizacdo do projeto em estudo esta muito degradada,
0 coberto vegetal é predominantemente do estrato herbaceo aqui e ali com aglomerados de espécies exdticas (i.e.,
acacias e a erva-das-pampas).

A composicao floristica da area em estudo revela as transformagdes a que a zona foi sujeita; a ocorréncia de espécies
tipicas dos sistemas dunares, com espécies de zonas humidas, indicando que estes terrenos serviram como depdsito de
terras; outro elemento é a elevada percentagem de conchas, o que prova que as referidas “terras” foram oriundas de
varios locais marinhos da regido. Esta situacdo forneceu excelentes condi¢Ges edafoclimaticas para acolher espécies

exoticas como a acacia-de-espigas e da erva-das-pampas que atualmente sdo dominantes.
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Figuras 7.1 e 7.2 — Forte presenca erva-das-pampas e da acacia-das-espigas que estdo a ganhar terreno em relagdo ao restante elenco floristico

O trabalho de campo a pesquisa da base de dados (i.e. Nature Database 2000) e de bibliografia permitem referenciar
como potenciais ocorrentes na drea 37 espécies de Avifauna. O trabalho de campo permitiu confirmar a presenca de 21
aves, 0 que representa cerca de 58 % das espécies passiveis de ocorrer na area de estudo. A totalidade das espécies
confirmadas sdo comuns ocorrendo regularmente em territério continental e ndo apresentam problemas de
conservagao. N3do foi possivel registar a presenga de qualquer anfibio, réptil ou mamifero. Uma possivel explicagao para

os resultados obtidos é altura do ano em que decorreu a visita de campo.

A andlise do descritor Ordenamento e Condicionantes ao Uso do Solos baseou-se na pesquisa bibliografica,
disponibilizada pela Dire¢dao-Geral do Territério, da Carta de Ordenamento e da Carta de Condicionantes do Plano
Diretor Municipal (PDM) de ilhavo, bem como na recolha de informagdes junto de entidades municipais e
governamentais, concessionarias de servigos publicos e servicos da administragdo com tutela especifica sobre aspetos
com pertinéncia para o EIA. Em termos da ocupacdo das diferentes classes de espago (identificadas na Carta de
Ordenamento do PDM de ilhavo), o local do projeto, esta classificado como em Espacos de Uso Especial — Equipamento
e Infraestruturas integrados na Area Portudria, encontrando-se o mesmo no interior da area de jurisdicdo da
Administragdo do Porto de Aveiro. No que respeita a Condicionantes, as condicionantes existentes ndao sao impeditivas,

nem limitativas para a concretizagdo do projeto (ver quadro seguinte).

Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - “Projeto Liverpool” Pag. 13



GRUPO

TRIFOLO

Estudos e Projectos
Ambientais e Paisagfsticos, Lda

S,
b,
21311v0°

Quadro 7.1 — Instrumentos de Ordenamento do Territdrio Existentes e sua aplicabilidade ao Projeto

Designagdo

Conformidade com os objetivos

Planos

Setoriais

Planc Regicnal de Ordenamento do Territério do Centro (PROT)

O projeto ndo interfere com os objetivos definidos.

Rede Matura 2000

Sem intersegdo/interferéncia do projeto.

Plano Rodoviario Macional

Sem intersecio/interferéncia do projeto.

Planc de Gest3o da Regido Hidrogréfica 4 (RH4), designado por PGRH
do Vouga, Mondego e Lis (2016-2021)

0 projeto ndo interfere com os objetivos definidos.

Planc de Gestdo dos Riscos de Inundagdes Regido Hidrografica 4 -

Vouga, Mondego e Lis

O projeto interfere marginalmente com “Area de
Inundagdo Prevista” para um periodo de retorno de 100

anos, estabelecida no Planc.

Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral

Sem intersecdo/interferéncia do projeto.

Programa da Orla Costeira de Ovar — Marinha Grande

Sem intersecio/interferéncia do projeto.

Instrumentos
de Ambito

Regional

Plano Intermunicipal de Ordenamento da Ria de Aveiro

O projeto ndo interfere com os objetivos definidos.

Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro

0 projeto ndo interfere com os objetivos definidos.

Instrumentos de Gestdo do Territorio

Instrumentos
de Ambito
Municipal

Plano Diretor Municipal de fihavo

O projeto estd em conformidade com os objetivos
definidos para a ccupacio dos espacos - Espagos de Uso
Especial — Eguipamento e Infraestruturas — Area

Portuaria.

Estratégia Municipal de Adaptagdo as Alteragbes Climaticas - Municipio

de ilhavo dnico na Regifio de Aveiro

O projeto ndo interfere com os objetivos definidos.

Planos de Pormenor/Urbanizagdo

O projeto ndo interfere.

ServidGes e Restricbes
de Utilidade Piblica

Reserva Ecoldgica Nacional (REN) — Laguna de Aveiro

Sem intersecdo/interferéncia do projeto.

Sitio Ria de Aveiro (FTCONDOEL)

Interferéncia marginal do projeto com o limite do sitio

da Ria de Aveiro.

Zona de Protegdo Especial da Ria de Aveiro (FTZPE0OD4)

O projeto ndo interfere.

Reserva Natural das Dunas de 53o Jacinto

Sem intersecdo/interferéncia do projeto.

Rede Ferroviaria

O projeto ndo interfere/compativel.

Rede Elétrica - Linhas de Média Tensdo

0 projeto ndo interfere/compativel.

Serviddo Militar do Aerddromo de 5. Jacinto — Ligagdo entre corredores

O Projeto interfere com Zona D “Horizontal” —
construgdes com altura maxima de 52m, sendo gue

desta forma € compativel com a serviddo

Area de Jurisdicio Portudria

O projeto & compativel.

Serviddes aeronauticas

0 projeto ndo interfere.

Planc de Agua

Sem intersecio/interferéncia do projeto.

Dominie Publico Maritime

O projeto & compativel.

Por forma a caracterizar-se o Ambiente Sonoro no local e envolvente do projeto, foram efetuadas medigdes acusticas

em 2 locais especificos. A localizagdo destes 2 locais de medigdo teve em conta a proximidade dos recetores sensiveis

(consistem em habitagGes situadas a distdncias iguais ou superiores) e que fossem representativos do ambiente sonoro

atual da area em analise. Assim, foram selecionados os seguintes locais:

» P1 (ponto de medicdo do ruido 1) — Caracteriza o ambiente sonoro junto do solo classificado como zona

sensivel, estando os retores sensiveis localizados na envolvente (habitagGes unifamiliares, com até 2 piso de

altura). Localiza-se a cerca de 200 m a sul da Avenida Marginal (acesso rodovidrio do Porto de Aveiro a

autoestrada A25), e a aproximadamente 1 650 m a sudeste da area do projeto.

» P2 (ponto de medicdo do ruido 2) — Carateriza o ambiente sonoro das habita¢des unifamiliares, com até 2 piso

de altura, localizadas a sul da area de intervencdo, a cerca de 70 metros da Avenida Marginal (acesso rodoviario

do Porto de Aveiro a autoestrada A25), e a aproximadamente 1 350 metros da area do projeto.
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Figura 7.3 — Pontos de Medigdo do ruido e localizagdo do projeto

As principais fontes de ruido verificadas sdo as industrias localizadas na imediata envolvente ao projeto, o trafego
rodoviario na Avenida Marginal (prevaléncia de veiculos pesados de acesso ao Porto de Aveiro), o trafego aéreo na Base

Aérea Almirante Gago Coutinho (pouco expressivo) e o ruido da natureza.

Para a caracterizagdo do descritor Componente Social foram definidos dois niveis: a regido e Concelho. A regido onde o
projeto se localiza caracteriza-se por na ultima década ter apresentado uma manutengdo, sem grandes oscilagGes, da
populagdo residente. Este facto esta associado a melhoria das acessibilidades, quer rodovidria, quer ferroviarias,
permitindo uma aproximagdo da regido de Aveiro aos grandes centros urbanos do litoral. Em termos econdémicos,
verifica-se que o sector primario (ex. sector da pesca nas frotas bacalhoeiras) é o sector dominante, ainda que o sector
secunddrio e tercidrio (ex. dindmica industrial muito forte, com destaque principal para o Porto de Aveiro, e as areas
industriais de Estarreja e comércio por grosso e a retalho e os servicos de natureza social respetivamente) seja também
representativo da populagdo residente. Relativamente a proximidade de povoacdes e/ou aglomerados populacionais ao

local do projeto, verifica-se um afastamento significativo destas (a Gafanha da Nazaré encontra-se a mais de 1 500m).

Nos Solos e Usos do Solo atuais, verifica-se que a area de localizagdo do projeto é compativel com os usos atuais
existentes, uma vez que o projeto localiza-se numa zona industrial consolidada e que o uso atual do solo esta atualmente

desocupado.

s Rt 2

Figuras 7.4 e 7.5 — Area de implantacdo (Areas Sem Uso - Expans3o do Porto de Aveiro)
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No que respeita aos Recursos Hidricos Superficiais verifica-se que o local do projeto insere-se na regido hidrografica do

Rio Vouga, estando abrangida pelo Plano de Gestdo da Regido Hidrografica dos Rios Vouga, Mondego e Lis (PGRH 4).

Nesse sentido, e de forma a complementar a informag¢do com dados mais recentes, consultou-se a pagina de internet do
Sistema Nacional de Informagdo de Recursos Hidricos (SNIRH) e o portal SNIAmb — Sistema Nacional de Informagdo de
Ambiente. Foi ainda solicitada informagdo a Administragdo da Regido Hidrografica (ARH) Centro, tendo esta entidade,

enviado informacao relativa as CaptagOes Particulares existentes na envolvente do projeto.

De acordo com a informacéo disponibilizada, identifica-se o rio Boco como a linha de agua presente, verificando-se que a
mesma nao é intersetada pelo projeto. Apds visita ao local, foi possivel verificar que nao existem linhas de dgua onde o

projeto se vai desenvolver (uma vez que a area do projeto é industrial).

Relativamente aos Recursos Hidricos Subterraneos, e de acordo com o estudo geoldgico/geotécnico o nivel fredtico

detetado situa-se a uma profundidade de 3m, no entanto refere-se que este valor é influenciado pela precipitacdo e

pelos niveis de maré. Nao se prevé, contudo, que esteja acima da camada de aterro.

Da andlise efetuada, verificou-se que o projeto em estudo nao interfere com qualquer zona de protecdo de aguas para o

abastecimento publico, nem com qualquer ponto de agua.

No que se refere a Geomorfologia, a drea de implantacdo do projeto integra-se numa extensa planicie costeira com
orientacdo aproximada NW-SE, de baixa altitude e de grande uniformidade topografica. Os depdsitos que a definem, de
idade holocénica, correspondem a um campo de dunas estabilizadas os quais se encontram assentes sobre materiais
cretdcicos e plio-plistocénicos. Em termos geoldgicos, sdo parte constituinte da unidade geoldgica Depdsitos Modernos
constituidos por depdsitos aluvionares (Holocénico) cuja génese esta associada aos processos de preenchimento por
aluvides finas dos vales, por vezes muito profundos, escavados pelas fases regressivas que antecederam a transgressao
pds-glaciaria em curso. Relativamente a recursos minerais (ex. pedreiras), e de acordo com a informagdo recolhida, a
area de implantagdo do projeto ndo intercepta qualquer drea sujeita a contrato de concessdao de prospegao e pesquisa

de recursos minerais.

No que respeita a geomorfologia local, a 4rea do Projeto apresenta variacbes de relevo pouco acentuadas

desenvolvendo-se entre as cotas 0 e 50 m, sendo que a drea de implantagdo se localiza numa superficie plana.

No que respeita a Paisagem, a area de influéncia visual corresponde a uma paisagem onde se destacam os valores e
ambiéncias associados a Ria de Aveiro e a linha de costa em coexisténcia com a ocupacdo de génese humana associada a
areas de grandes infraestruturas portudrias e industriais, de grande disrupc¢do visual, e a povoa¢Ges como Sdo Jacinto,

Gafanha da Nazaré ou Gafanha da Encarnagado.

E uma paisagem muito diversificada, onde predominam declives aplanados e se assiste a uma grande dispersdo de
volumetrias naturais e edificadas que condicionam a sua observacdo. A percecdo do mosaico paisagistico é favorecida
nas zonas mais proximas aos planos de dgua, que, ao ndo possuir barreiras além dos eventuais transportes maritimos,
correspondem aos locais onde a apropriacdo visual da paisagem é muito elevada. E, assim, uma paisagem paradoxal, em
que zonas de grande valor natural e paisagistico se situam lado a lado com areas visualmente pouco apelativas, com
evidentes marcas de desordem e intrusdo de estruturas artificiais a pontuar a observacdo deste territério. Os valores de
referéncia da paisagem (qualidade visual, capacidade de absorgdo visual e sensibilidade visual) aferidos pela
metodologia implementada permitem corroborar este paradoxo em que usos e ocupagdes do solo de maior atratividade
concorrem com outros visualmente disruptivos. Destaca-se a menor qualidade visual dos territdrios a sul da area de

influéncia visual coincidentes com zona urbanas e industriais e consequentemente de menor atratividade visual, por
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oposicdo as zonas situadas a norte da area de implantagdo, coincidentes com a Ria de Aveiro, a Mata de S3o Jacinto ou a
linha de costa maritima. S3o estas as zonas que apresentam maior sensibilidade a impactes que potencialmente

afetardo aspetos do seu carater intrinseco e da sua leitura, a partir tanto do interior como da envolvente considerada.

Para a caracterizacdo do Patrimdnio foi realizado um levantamento bibliografico, cartografico e de campo para a

componente terrestre, de modo a se caracterizar o patrimdnio existente na zona do projeto. Da analise realizada, ndo

foram identificadas nas areas de incidéncia direta do projeto, quaisquer Ocorréncias Patrimoniais, quer de origem
arqueoldgica, arquitetdnica, quer etnografica, nem identificados materiais arqueoldgicos. Adicionalmente e para a
componente natica e subaquatica, foi realizado um levantamento bibliografico e cartografico tendo sido identificado na

area de incidéncia indireta (na zona envolvente as pontes-cais n.2 24 e 26) a Estacdo Arqueoldgica Ria de Aveiro G. Ndo

sendo precisa a sua efetiva localizacdo e verificando-se algumas discrepancias entre os trabalhos realizados em 2004,
2006 e mais recentemente em 2021, o contexto da esta¢do arqueoldgica é muito relevante, dado tratar-se de vestigios
nauticos trincados em Portugal e relativos a caverna trincada e um conjunto de tabuas respeitantes a um navio com
cronologia Medieval Crista (século XVI e XVIl). Desta forma e dada a utilizacdo a servigo para o Projeto da ponte-cais n.2
24, a estacdo arqueoldgica assume particular interesse e relevancia. Ainda assim é importante registar que na
interpretacdo de Teixeira e Sarmento (2021), reportada a Direcdo Geral do Patrimdnio Cultural e Centro Nacional de
Arqueologia Nautica e Subaquatica, a localizagao da estagao arqueoldgica Ria de Aveiro G afigura-se incorreta em nosso

entendimento, localizando-se a mesma defronte da ponte-cais n.2 24.

. <

T Y

A vermelho a zona reportada por Teixeira e Sarmento (2021) para o Ria de Aveiro G, a vermelho tracejado a drea da descoberta dos

elementos nauticos Ria de Aveiro G em 2006 e a verde a zona reportada do Ria de Aveiro G pela equipa do CNANS em 2004

Figura 7.6— Estagdo Arqueoldgica Ria de Aveiro G

Ainda na proximidade da zona de manobras, verifica-se a localizacdo da Estacdo Arqueoldgica Ria de Aveiro F. Localizada,

na sua maioria no extremo sul do terminal, junto a SGS Portugal, o mesmo foi alvo de uma investiga¢do pormenorizado
por Gongalo Lopes, no dmbito de tese de mestrado (Lopes, 2013). O mesmo, sobre o Ria de Aveiro F conclui que estamos

perante restos de duas embarcagdes com cronologia Medieval Cristd (século XVI e XVII). Com efeito os navios de servigo
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ao terminal, irdo utilizar a ponte-cais n.2 24, razdo pela qual sera necessario em cumprimento com o Regulamento de
Segurancga e nas Normas de Seguranca Maritima e Portuaria, cuja fiscalizacdo e operacionalidade sdo da competéncia da
APA, S.A. e da Autoridade Maritima, que as manobras de acostagem das embarcacbes sejam permanentemente

monitorizadas e acompanhadas com recurso a rebocadores.

A caracteriza¢do da Qualidade do Ar, foi realizada com recurso aos dados da Estago “ilhavo”, que se localiza a cerca de
7,3 km para Sudeste da area de implantacdo do projeto e da Esta¢do de “Aveiro”, aproximadamente a 6,0 km para Este,
da area de implantacdo. Verifica-se que a zona onde o projeto se insere apresenta para os anos 2019, 2021 e 2022 um
indice de Qualidade do Ar Global de “Bom”. Da anélise dos dados apresentados no EIA, verifica-se também, que todos os
poluentes com dados disponiveis para os anos considerados (2020, 2019 e 2018) cumprem a legislagdo em vigor,

nomeadamente o Decreto-Lei n. 2102/2010- Prote¢do da Saide Humana.

A caracterizagdo do Clima e Alteragdes Climaticas para a regido em estudo foi realizada com base nas Estagdes
climatoldgicas de S&do Jacinto e de Aveiro. No periodo compreendido entre 1981-2010 a média anual da temperatura
maxima atinge os 24,42 C e a média anual da temperatura minima os 6,32 C. A média total de precipitagdo anual é de
944 mm, registada na estagdo climatoldgica de Aveiro. As frequéncias médias anuais dos ventos por rumos, destaca-se o

rumo NW.

O municipio de ilhavo, concelho onde se insere o presente projeto, considera as alteraces climaticas como um dos
desafios mais importantes do século XXI. A adogdo desta Estratégia Municipal de Adaptagao as Alteragdes Climaticas
(EMAAC)! pretende promover, em todo o territério municipal, uma resposta coerente as multiplas problematicas
relacionadas com as alteragGes climaticas e colocar o municipio na linha da frente a nivel nacional, no que diz respeito a
estas matérias.

No que diz respeito ao presente projeto, o presente projeto ndo é per si fonte direta de emissdo de poluentes para a
atmosfera, uma vez que o Terminal garantird essencialmente a armazenagem de produtos petroliferos, nomeadamente
Gasodleo, Gasdleo de Aquecimento, Gasolina 98, Gasolina 95, Etanol, Biodiesel (FAME) e aditivos. Assim, foi considerado
no EIA, para efeitos de caracterizacdo das emissdes de GEE deste projeto, somente as emissdes indiretas associadas ao
presente projeto, ou seja as emissdes produzidas pelo incremento, expectavel de trafego, (uma das principais fontes de

emissdo de GEE) rodoviario e maritimo.

Para a drea de Residuos e no ambito do Sistema de Gestdo Integrado das empresas do grupo RNM, S.A. e do
cumprimento dos requisitos das Normas de referéncia NP EN 1SO 9001, NP EN I1SO 14001 e ISO 45001, é integrado um

procedimento relativo as dreas de ambiente e seguranca para a Gestdo de Residuos.
Assim, para a Gestdo de Residuos a RNM estabelece como principios orientadores:
e Garantir o tratamento e destino adequado aos residuos produzidos em conformidade com os requisitos legais
aplicaveis;
e Estabelecer regras e metodologias para segregar, acondicionar, armazenar temporariamente e expedir os
residuos industriais produzidos nas instalagGes da empresa.

Os residuos resultantes da exploragdo do Projeto “Liverpool” resumem-se a residuos urbanos, colocados diariamente em
contentor do Porto de Aveiro. Os residuos perigosos provenientes do separador de hidrocarbonetos e decorrentes das

atividades sdo encaminhados periodicamente para operadores licenciados.

L A elaborag&o técnica da EMAAC de ilhavo esteve a cargo de uma equipa da Camara Municipal e da equipa do projeto ClimAdaPT, Local.
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8 PrINciIPAIS EFEITOS (IMPACTES) DO PROJETO NO AMBIENTE

Os impactes que podem ocorrer na Biodiversidade, sobre a flora e fauna decorrentes da implantagdo do projeto sdo,

negativos, mas pouco significativos.

Na fase de construcdo o principal impacte associado as atividades de construgdo do projeto corresponde a afetagdo de
alguma vegetacdo das comunidades ruderais existentes, o que constituira um impacte negativo no contexto local, uma
vez que se perderd mais um espaco seminatural. No entanto, essas comunidades afetadas tém um valor

conservacionista baixo.

Quanto a perturbacdo da fauna, a reducdo do espaco utilizavel pelas espécies devido as acGes de desmatacdo,
movimentacdo de terras, funcionamento do estaleiro, aumento da presenca humana é igualmente um impacte negativo,

mas também ele, pouco relevante dado o enquadramento do projeto na area industrial do Porto de Aveiro.

Para a fase de exploragao, as a¢des (como por exemplo) de funcionamento da instalagao e do aumento da circulagdo de

veiculos e pessoas provocam igualmente impactes negativos. No entanto, o impacte esperado é pouco significativo, uma

vez que as comunidades que resistirem (na fase de construcdo) serdo ruderais e ubiquistas pelo que o seu valor

conservacionista sera muito baixo, e muito resistentes a presenca humana.

Ainda que esteja previsto o incremento do trafego maritimo relativo ao projeto, a manutengdo das acessibilidades
portuarias, nomeadamente dos canais de navegacdo é da inteira responsabilidade e gestdo da Administracdo Portudria,
particularmente neste caso a Administracdo do Porto de Aveiro S.A. (APA S.A.), pelo que neste ambito o projeto ndo
possui influéncia direta na drea maritima. Considerando, contudo, a influéncia indireta da navegacdo maritima sobre a
Zona de Protecdo Especial da Ria de Aveiro (PTZPE00O04), Zona Especial de Conservacdo Maceda-Praia da Vieira

(PTCONO0063) e Reserva Natural das Dunas de Sdo Jacinto, importa presentemente reforgar os seguintes dados:

e O trafego maritimo previsto no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de
Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro — 2001”, projeto este sujeito a
Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 771 com emissdo de declaragdo de impacte ambiental
favoravel condicionada, acomoda o trafego maritimo previsto para o projeto agora em avaliagdo (40

navios/ano).

e Verifica-se atualmente que quer a movimenta¢do atual de cargas, quer o respetivo trafego maritimo, se
encontram aquém do previsto desde 2010 até 2020. Este facto deve-se a um diverso conjunto de fatores, como
por exemplo econdmicos, financeiros e conjunturais, que ndo permitiram ao Porto de Aveiro atingir a

capacidade para o qual foram projetadas as obras de ampliagdo.

e Assim, e ainda que esteja previsto o incremento do trafego maritimo no ambito do projeto (cumulativo com a
atual operagdo), a manutencdo das acessibilidades portuarias, nomeadamente dos canais de navegacdo, é da
inteira responsabilidade e gestdo da Administracdo Portudria, neste caso a Administracdo do Porto de Aveiro
S.A. (APA S.A.), pelo o projeto ndo implicara alteragGes nos canais de navegacdo, nomeadamente dragagens e

alteragdes dos canais de navegacao.

e As condi¢Oes de admissibilidade de navios para o projeto da RNM terdo de se conformar com as condicGes de
acessibilidades maritimas existentes, bem como cumprir obrigatoriamente o Regulamento de Segurancga e as
Normas de Seguranca Maritima e Portuaria, de aplica¢cdo obrigatdria em toda a drea de jurisdicdo do Porto de
Aveiro, designadamente a Zona do Forte da Barra, Sectores Comerciais - Norte e Sul, Portos de Pesca do Largo e

Costeira, Terminal de Granéis Liquidos, Sectores de Recreio, Estaleiros e todas as respetivas vias de acesso bem
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como a todos os navios ou embarcagGes que utilizam estas infraestruturas portuarias. Nestes documentos sdo
vertidos os principios de precaucdo e gestdo de seguranga das movimentacdes dos navios e das operacgdes de
circulagcdo nos canais de navegacdo e acostagem, bem como operagdes de trasfega, com a inclusdo de medidas

preventivas ambientais.

e As manobras de acostagem aos cais de desembarque, sdo monitorizadas pela Autoridade Maritima e Pilotos da

Barra, acompanhadas com recurso a rebocadores.

e Verificam-se um conjunto de regras pré-estabelecidas para a navegacdo maritima que atentam a protecdo dos
habitats marinhos e estuarinos, particularmente com incidéncia na Zona Especial de Conservagao Ria de Aveiro
(PTCONO0061), Zona de Protegdo Especial da Ria de Aveiro (PTZPE0O004), Zona Especial de Conservagdo Maceda-
Praia da Vieira (P TCONO063) e Reserva Natural das Dunas de S3o Jacinto:

o As rotas comerciais e maritimas sdo estabelecidas em cartas nduticas e em convengbes maritimas
internacionais, transitando a mais de 20 milhas nauticas da costa, sendo que apenas aquando da
chegada a zona maritima portudria, verifica-se a rota de aproximagdo a zona de espera situada na
barra, sendo essa rota definida em funcdo das condi¢cdes de navegabilidade e atmosféricas, tendentes
a minimizac¢do do risco no transporte de mercadorias liquidas, potencialmente perigosas e toxicas para

o ambiente marinho;

o Os navios dispéem de certificagGes internacionais que permitem a sua operagdo, destacando-se
algumas relativas ao controlo e mitigagdo de poluicao ambiental - International Oil Pollution Prevention
Certificate (IOPPC), International Ship Security Certificate (ISSC), Civil Liability for Bunker Oil Pollution
Damage Convention (CLBC) Certificate, International Sewage Pollution Prevention Certificate (ISPPC),
International Air Pollution Prevention Certificate (IAPPC), entre outras relativas a certificacdo de

equipamentos de seguranga, construgdo do navio, etc;

o A entrada do navio na barra e no Porto de Aveiro, é permanente acompanhada pela Autoridade
Maritima e Pilotos da Barra, com recurso a rebocadores, por forma a minimizar e mitigar quaisquer
riscos decorrentes da navegacgdo, particularmente face ao transporte de mercadorias liquidas,

potencialmente perigosas e toxicas para o ambiente marinho.

Desta forma, estima-se que sdo expetaveis impactes ambientais cumulativos negativos pouco significativos nos habitats

marinhos e estuarinos na Zona Especial de Conservacao Ria de Aveiro (PTCON0061), Zona de Protegao Especial da Ria de
Aveiro (PTZPEO004), Zona Especial de Conservagdo Maceda-Praia da Vieira (PTCON0063) e Reserva Natural das Dunas de
Sdo Jacinto, considerando que a validade dos pressupostos técnicos estuados e avaliados no Projeto de “Ampliacdo do
Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro
— 2001” mantém-se atuais a data, acrescidos da permanente implementacdo dos pressupostos técnicos e operacionais
relativos a circulagdo nas acessibilidades portudrias, bem como dos requisitos obrigatdrios relativos aos navios em
operagao.

Ainda assim, sera de observar que deverdo neste propdsito ser adotados por parte da Autoridade Maritima e Portuaria
na sua area de jurisdicdo, os pressupostos de vigilancia e fiscalizacdo tendente a conservagdo dos habitats 1130 -
Estudrios, 1110 — Bancos de areia permanentemente cobertos por dgua do mar pouco profunda e 1170 — Recifes.
Adicionalmente e relativo a incidéncias decorrentes de situagdes de acidentes, derrames, concluimos que a preparagao e
implementacdo das praticas regulamentares relacionadas com o enquadramento do Projeta na diretiva Seveso nos

termos do Decreto-Lei n2150/2015 de 5 de agosto, estando assim “obrigado” a adotar todas as medidas necessarias de
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prevencdo e minimizagdo dos riscos associados a laboragdo da nova instalagdo e assegurar, também, uma preparacgdo e
resposta caso exista a ocorréncia de acidentes referidos, bem como a constituicdo e operacionalizagdo das medidas de
mitigacdo que o projeto ja incorporou, sdo o garante da ado¢do de medidas preventivas de emergéncia em caso de
acidentes. Desta forma, concluimos que o projeto incorpora um conjunto relevante de medidas de técnicas e
operacionais, que atentam a redugdo substancial do risco de contaminagdo da massa de agua de transicdo e

consequentemente da preservagao dos habitats marinhos e estuarinos.

No que respeita ao Ordenamento do Territdrio e perante a verificagdo da compatibilizagdo do local de implantagdo do
projeto, com os instrumentos de gestdo territorial identificados (nomeadamente PDM de ilhavo) considera-se o impacte

ambiental como positivo.

O projeto em estudo, tem uma interferéncia marginal com o limite administrativo da Zona Especial de Conservacdo da
Ria de Aveiro (PTCON0061). No entanto, a area do projeto esta fortemente intervencionada e ndo apresenta valor

conservacionista. Ndo foram identificadas Condicionantes ao Uso do Solo que inviabilizem a instalagao do projeto.

Os principais impactes associados a alteracdo do Ambiente Sonoro existente prendem-se essencialmente com o
aumento do ruido esperado pelas atividades de construgdo e da circulagdo de maquinaria afeta a mesma. N3o se espera,
no entanto, que este aumento de ruido seja relevante, uma vez que os recetores sensiveis ao ruido encontram-se a
distancias iguais ou superiores a 1 500m do local de construcdo do projeto. Para a fase de exploragdo do projeto foram

efetuadas simulagdes da emissdo de ruido. Destas simulagdes verificou-se o cumprimento da legislagdo em vigor.

Em sintese, os impactes ambientais negativos esperados sobre o Ambiente Sonoro serao pouco significativos quer para

a fase de construgdo, quer para a fase de exploracao.

No que respeita aos impactes na Componente Social, durante a fase de construgdo prevé-se para as caracteristicas
demograficas e de povoamento da zona, atividades econdmicas e emprego, aspetos socioculturais e de qualidade e nivel

de vida dos residentes impactes positivos e moderadamente significativos. Durante a fase de construcgdo, prevé-se uma

dinamizacdo de atividades de apoio logistico as obras de construcdo, como sejam as relacionadas com a oferta de
alojamentos e restauragdo. Em resultado da dinamizacdo da atividade industrial e econdmica da regido, prevista com o

funcionamento do projeto para a fase de exploragao sdao esperados impactes positivos significativos.

Os impactes nos Solos e Uso do Solo resultantes do funcionamento do projeto resultam de uma alteragdo de uso ou da
alteracgdo da intensidade de uso existente nas zonas de intervencdo direta do Projeto e nas respetivas zonas envolventes,
por acdo indireta. Como a area de implantacdo do projeto, esta integrada nas areas industriais da zona de expansdo do

Porto de Aveiro, consideram-se os impactes negativos esperados como pouco significativos. Refira-se no entanto, que é

esperado um impacte positivo, dada a compatibilizacdo da area de implantagdao com o uso do solo classificado, para a

fase de exploragao.

No que se refere aos Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos, durante a fase de constru¢do as agdes
potencialmente geradoras de impactes negativos sdo a instalacdo de estaleiros/parques de materiais, trabalhos de
terraplenagem (incluindo desmatacdo) e escava¢do. Em virtude da auséncia de afetacdo direta de linhas de dgua na area
do projeto, da auséncia de afeta¢do de pocos, furos e captacdes particulares e/ou publicas para abastecimento, bem

como a drea de instalagdo do projeto se localizar numa drea industrial, consideram-se os impactes como pouco

significativos.
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Para a fase de exploragdo, os impactes ambientais expetdveis sdo negativos e pouco significativos, na sequéncia da

instalagdo de sistemas de seguranca previstos/exigidos na Lei, nomeadamente do projeto de drenagem, das medidas de
contencdo de derrames, dos meios disponiveis para combate a acidentes e do registo histérico de acidentes de

instalagGes semelhantes.

O parque sera dotado de uma rede de drenagem pluvial para dguas limpas, uma Rede de Drenagem de Aguas Residuais
Contaminadas, constituidas por Bacias de Reten¢do de Armazenamento de Produto e Bacias de Drenagem das Bombas,
bem como um Separador de Hidrocarbonetos, para tratamento das aguas oleosas geradas na instalagdo, uma Bacia de
Equalizagdo de Agua Tratada (esta bacia recebe a agua residual oleosa tratada no separador de hidrocarbonetos) e

outras Bacias de Drenagem.

Os principais impactes, para o descritor Geologia e Geomorfologia, durante a fase de construgdo prendem-se com as
movimentagGes de terras. Em virtude do enquadramento do local de construgdo do projeto (area industrial do Porto de

Aveiro, ja parcialmente infraestruturada) os impactes esperados sdo negativos, mas pouco significativos. Na fase de

exploracdo, e perante a consolidagdo da instalagdo, ndo sdo esperados impactes ambientais no ambito da Geologia e

Geomorfologia.

No que respeita a Paisagem a introdugdo de novos elementos na paisagem implica, sempre, alteragdes na mesma, de
maior ou menor importancia, consoante a capacidade da paisagem em absorver esses novos elementos. Essa capacidade
manifesta-se em fungdo da existéncia, ou ndo, de barreiras fisicas capazes de limitar o impacte visual da infraestrutura,

pela dimensao e pela importancia visual das alteracGes previstas.

Os impactes na paisagem, originados pela construcdo de estruturas deste tipo, fazem-se sentir com maior intensidade

durante a fase de construgdo, atenuando-se durante a fase de exploragao.

De forma geral, a drea de implantagdo do projeto localiza-se numa plataforma bastante exposta a luminosidade do sol e
com baixo grau de ocultagao, pelo que sdo esperados impactes visuais significativos decorrentes da implantagdo do
projeto, associados a afetacdo local da matriz paisagistica de referéncia paisagistica, imposi¢do visual estrutural,
alteracgao da utilizacdo e fungdo dos espacgos e perturbagdo da identidade sonora da paisagem. No contexto da sua area
de implantagdo, em plena zona portudria/industrial, se por um lado a construcdo do projeto corresponde a um
significativo acentuar da percecdo de artificialismos sobre o territério, a sua inser¢cdo num contexto de outras
infraestruturas similares, ao qual se associa o efeito barreira decorrente das volumetrias do proprio projeto e de outras
estruturas na sua proximidade direta e indireta, contribui para a dispersdo da atencdo visual. Deste modo, o projeto
representa um acentuar do artificialismo estrutural desta zona, uma vez que a maior disrupcdo ja se encontra associada
a natureza da prépria area de implantagcdo do projeto, em si mesma foco de grande intrusdo visual no contexto da

paisagem analisada, em particular sobre a Sub Unidade de Paisagem da Ria de Aveiro.

Para o Patriménio e face aos resultados obtidos nos trabalhos de campo relativos a componente terrestre e as

caracteristicas especificas da area de implantacdo, considera-se que o projeto em estudo ndo implica _impactes

ambientais para o patrimonio. Todavia para a componente nautica e subaquatica e tendo presente o incremento do
trafego maritimo (40 navios/ano) e conforme ja mencionado, foi realizado um levantamento bibliografico e cartografico

tendo sido identificado na drea de incidéncia indireta (na zona envolvente as pontes-cais n.2 24 e 26) a Estacdo

Argueoldgica Ria de Aveiro G. Ndo sendo precisa a sua efetiva localizacdo e verificando-se algumas discrepancias entre

os trabalhos realizados em 2004, 2006 e mais recentemente em 2021, o contexto da estagdo arqueoldgica é muito
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relevante, dado tratar-se de vestigios nauticos trincados em Portugal e relativos a caverna trincada e um conjunto de
tabuas respeitantes a um navio com cronologia Medieval Crista (século XVI e XVIl). Desta forma e dada a utilizacdo a
servigco para o Projeto da ponte-cais n.2 24, a esta¢do arqueoldgica assume particular interesse e relevancia, pelo que
existe probabilidade de impactes negativos significativos em patrimdnio de importancia cientifica extrema se

confirmado a posi¢dao do Ria de Aveiro G na zona da ponte-cais n.2 24. Ja para a Estacdo Arqueoldgica Ria de Aveiro F,

localizada na bacia de manobras mas distante da ponte-cais n.2 24 e 25 nao sao previsiveis a ocorréncia de impactes.

No que respeita a Qualidade do Ar, o principal impacte durante a fase de constru¢do decorre da emissdo de poeiras

provenientes das atividades de construgdo. Este impacte esperado sera negativo e pouco significativo devido as razoes

ja por diversas vezes enumeradas (distdncia dos recetores sensiveis mais proximos e area industrial que o projeto se
insere). Para a fase de exploracdo, a emissdo de poluentes para a atmosfera provenientes dos veiculos rodovidrios e dos

navios constitui o Unico impacte negativo, mas pouco significativo, dado o incremento ndo substancial do trafego

rodoviario e maritimo.

Para o Clima, durante as fases de construgdo, exploragao e desativagdo do projeto em estudo, ndo se perspetiva a
ocorréncia de impactes, que, de alguma forma, possam induzir alteragdes, quer ao nivel local quer ao nivel regional, nas
condi¢Bes climaticas e micro climdticas atualmente existentes. Ao nivel das Alteragdes Climaticas, os impactes
espectdveis de ocorrer na fase de constru¢do sdo resultado das intervengdes inevitdveis a obra, sendo ainda assim

considerados como pouco_significativos. Para a fase de exploragdo, a emissdo de poluentes para a atmosfera

provenientes dos veiculos rodoviarios e maritimo constitui um impacte pouco significativo, tendo em consideragdo as

estimativas das movimentacGes de veiculos pesados e de navios ao nivel global para o Porto de Aveiro, sendo que se

prevé uma contribuicdo reduzida do presente Projeto.

No respeitante aos Residuos, o principal impacte decorre na fase de construcdo, associado a producdo de residuos

resultantes das atividades de construcdo da instalagdo, assumindo ainda assim pouco significado, dado que é expetavel

a producdo de residuos em quantidades pontuais. Para a fase de exploracdo perante a consolidacdo da instalagdo, os

impactes estimados sdo pouco significativos no ambito dos residuos, dado que a eventual produgdo de residuos sera

pontual e devidamente integrada e gerida.

Foi desenvolvida uma Avaliacdo de Compatibilidade de Localizacdo parte integrante do EIA. “Neste estudo, foram

identificados e analisados 39 eventos criticos, que podem afetar as pessoas, instalagdes e o meio ambiente, resultando
estes em 83 cendrios com frequéncia igual ou superior a 10°°. Destes 83 cendrios apenas 8 poderéo afetar no exterior um
estabelecimento vizinho, a GLIA — Armazenagem de Acido Sulfiirico (estabelecimento ndo enquadrado na Diretiva
Seveso), importando ainda referir que os alcances sdo lineares, e nGo tém em considerac@o a existéncia de estruturas
(muros, edificios) que sdo barreiras a propagagdo dos efeitos quimicos. Adicionalmente estes alcances ndo tém em conta
as ag¢bes de mitigacdo resultantes da ativagdo do Plano de Emergéncia Interno. Na realidade apds o derrame a pronta
atuacdo dos operadores do estabelecimento, limitaria o tempo a que o derrame de produto ficaria exposto e a
possibilidade de ocorréncia de uma fonte de igni¢do, seria muito limitada, nomeadamente pela existéncia de medidas de
controlo dessas mesmas fontes. Relativamente aos eventos com consequéncias ambientais verifica-se 4 eventos
classificados como “Moderados” e que poderiam afetar a massa de dgua e a superficie da dgua. Ainda assim tém
probabilidade baixa, da ordem dos 10% e que o seu nivel de consequéncias se deve ao facto de se ter considerado, como
critério conservador, que uma grande parte do derrame poderd atingir a ria, pela proximidade do cais e de parte do troco

de tubagem até ao cais a este meio.
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Em forma de conclusdo, face aos resultados dos alcances dos cendrios de acidente, as medidas preventivas e de
mitigagdo que existirGo, a implementacdo de Planos de Manutengdo de equipamentos, controlo de movimento de
veiculos, controlo de fontes de igni¢cGo e combate a incéndios de forma rdpida, bem como formagéo e controlo de
processos, reforcam a segurancga e prevengdo de acidentes graves do Novo Terminal de Combustiveis de Aveiro. Desta
forma, o Projeto “Liverpool” previsto para o Novo Terminal de Combustiveis de Aveiro da RNM serd compativel com a sua

localizag¢do.”
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9 MEeDIDAS DE MINIMIZACAO E MIONITORIZACAO PREVISTAS

Nos Capitulos 7 e 8 do EIA estdo descritos as Medidas de Minimizagdo previstas e os Planos de Monitorizacdo e Medidas
de Gestdo Ambiental no ambito da implantacdo do Projeto. No sentido de sistematizar a informacdo, apenas se
apresentam as principais medidas especificas que devem ser aplicadas a cada descritor/tematica ambiental, para a fase

prévia ao licenciamento, pré-fase de construcdo, fase de construgao e fase de exploragao.

As medidas de caracter geral, referentes aos estaleiros e parque de materiais, produtos, gestdo de efluentes, residuos,

acessos e boas praticas ambientais sdo parte integrante do EIA.

Fase de Construcdo

Biodiversidade

e Deve ser evitado o pisoteio em dreas circundantes a da intervenc¢do. Independentemente da localizagdo dos
trabalhos, devera ser afetado o menor espaco possivel de terreno envolvente, seja para parquear materiais ou

maquinaria, entre outros.

Componente Social e Saide Humana

e Recomenda-se, numa fase anterior ao inicio das obras, a realizacdo de iniciativas de informacdo da populagdo
(exemplo - colocagdo de informagdo em painéis sobre os objetivos da obra, periodo de realizacdo, horario de

funcionamento da obra e a¢Ges a concretizar).

e Adquirir produtos e servicos junto de empresas da fileira de construcdo sediadas em ilhavo ou nos Concelhos

vizinhos, no sentido de fixar o valor acrescentado gerado pelo projeto no territério onde se insere.

e Devera ser tomado em consideracdo o incbmodo causado junto da populacdo residente, durante o periodo de
construcdo. Assim, a CaAmara Municipal de {lhavo, a Administracdo do Porto de Aveiro e, conjuntamente, a Junta de

Freguesia da Gafanha da Nazaré, deverdo ser esclarecidas, mediante uma campanha de informagdo e divulgagao.

e Recomenda-se que o comércio e servicos locais sejam alertados através da Camara Municipal de ilhavo e Junta de
Freguesia da Gafanha da Nazaré para o aumento de atividade resultante da presenca do pessoal ligado a obra, com

o objetivo de melhorar a oferta, sem afetar a populagdo local.

e Recomenda-se que seja recrutada mao-de-obra na regido onde se insere o projeto, potenciando a criagcdo de

emprego local e evitando problemas de alojamento e insergdo social.

e Proceder-se a reconstrucdo de todos os pavimentos danificados pelas viaturas afetas a obra, nomeadamente em

passeios e ruas das localidades préximas.

e Proceder-se atempadamente a limpeza da via publica sempre que nela esteja, acidentalmente, depositado materiais

de construcdo ou qualquer tipo de elementos residuais afetos a obra.

Recursos e Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

e Para os locais de depdsito de materiais para a obra recomenda-se que os mesmos se situem apenas no interior do

Estaleiro.

e Dever-se-a ter cuidado especial nos trabalhos em estaleiros e com a maquinaria, de forma a evitar o derramamento

de dleos, combustiveis e outros poluentes nas linhas de dgua ou na sua proximidade.

e Em caso de acidente, com uma descarga acidental de materiais poluentes para o meio aquatico ou para o solo,
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deverdo ser imediatamente avisadas as entidades responsaveis e deve-se dar cumprimento ao previsto no Programa

de Gestdo Ambiental de obra.

e No estaleiro, a zona de armazenamento de produtos potencialmente poluentes deve estar em area
impermeabilizada e delimitada e ser drenada para uma bacia de retencdo estanque, de modo a evitar que derrames

acidentais de dleos, combustiveis ou outros produtos perigosos contaminem os solos e os meios hidricos.

e Na eventualidade de utilizagdo de betoneiras na obra, a deposi¢do das aguas produzidas por estas deve ser efetuada
em local especifico, devidamente identificado, revestido com geotéxtil, para que estas sejam removidas e

encaminhadas para operador licenciado.

Solos e Usos do Solo

e Nd&o armazenar, ainda que temporariamente, os materiais resultantes das escavagdes e da decapagem dos solos em

zonas inundaveis.

e Tomar medidas para reduzir a formacgdo de poeiras e lamas nos pavimentos e areas pedonais, na fase de construcao,
pela aspersdo regular dos percursos de obra e pela limpeza e lavagem de rodados na transicdo para areas

pavimentadas.

Ambiente Sonoro

e As operagdes de construgdo mais ruidosas, apenas deverdao ter lugar nos dias Uteis, das 8h00 as 20h00, em

conformidade com a legislagdo em vigor.
e Assegurar a manutencgao e revisao periodica de todos os veiculos e de toda a maquinaria de apoio a obra.

e Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo acustica nos termos da

legislacdo aplicdvel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencdo.

e Os equipamentos e maquinaria utilizados deverdo respeitar as normas e especificagcdes técnicas estabelecidas, em
termos de niveis de emissdo sonora, devendo ainda ser efetuada uma manutencéo peridédica dos mesmos de forma
a garantir estes requisitos. Deverd também optar-se pelos métodos construtivos que originem o menor ruido

possivel.

Paisagem

e As tintas e/ou materiais a aplicar no revestimento dos tanques deverdo ser em tons mate ou bacgos, de que sio o
exemplo as cores cinzenta e bege, de forma a ndo se acentuar o reflexo da luz e consequentemente possibilitar a

dispersdo do olhar por outros focos de atencdo que nao o projeto.

Geologia

e Devido a localizado do nivel fredtico, préximo da superficie, recomenda-se como medida preventiva, o acautelar de
fendmenos de erosdo, os quais deverdo ser ponderados aquando da realizagdo das obras de estabilizagdo do

terreno.

Qualidade do Ar

e Durante as opera¢des de movimentacdo de terras proceder a aspersdo de agua das areas intervencionadas para a

construgdo da plataforma e do acesso para minimizar o levantamento de poeiras no periodo seco, caso se revele
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necessario.

e Sempre que possivel, planear os trabalhos de forma a minimizar as movimentacgGes de terras e a exposicdo de solos

nos periodos de maior pluviosidade.

e Proceder-se-a a manutencgdo dos veiculos pesados em boas condi¢Ges, de modo a evitar casos de ma carburacgdo e

as consequentes emissdes de escape excessivas e desnecessarias.

e Cuidados especiais nas operacGes de carga, descarga e deposicdo de materiais de construgcdo e de materiais
residuais da obra, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado, nomeadamente com o
acondicionamento controlado durante a carga, a adogdo de menores alturas de queda durante a descarga, a

cobertura e a humidificagdo durante a armazenagem na area afeta a obra.

Patriménio Cultural

e Acompanhamento Arqueoldgico integral no decorrer da fase de constru¢do dos trabalhos de escavagdo e
movimentag¢Ges de terras, por equipa técnica especializada e com valéncia ndutica e subaquatica, na area de

incidéncia direta (a vermelho na figura seguinte).

e Fase de preparacgdo prévia a execugdo das obras, considerando que as mesmas ndo constituam condicionantes ao
inicio efetivo das atividades de construgdo na area de incidéncia direta, dado que ndo se verificam trabalhos de

construcdo em meio marinho — (area de incidéncia indireta):

o Prospecdo integral da zona demarcada com area de manobra de navios (area de incidéncia indireta — a
laranja na figura seguinte) por meio de prospecdo subaquatica ou meios de detegdo remota, para despiste
da area reportada por Teixeira e Sarmento (2021) na zona da ponte-cais n.2 24 para a localizagdo do Ria de
Aveiro G. A técnica equipa deve ser dirigida com Arquedlogo com valéncia Nautica e Subaquatica com o

minimo de 10 anos de experiéncia e preferencialmente incluir membros da equipa de 2004 e 2006.

Figura 9.1 — Area de incidéncia direta (vermelho) e indireta (laranja) e zona envolvente as ponte-cais n.2 24 e 25

o Deve ser efetuado inquérito a comunidade de achadores fortuitos nos Concelhos de ilhavo e de Aveiro de

forma a recolher indicios e informag&es sobre outros elementos que possam pertencer ao Ria de Aveiro G.

Perante a evidéncia técnica que a importancia dos impactes se verifica com mais intensidade na fase de construcao,
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sendo certo que os impactes ambientais identificados na fase de exploragdo sdo residuais, fruto da tipologia industrial da
area de implantacdo e dos aspetos técnicos do projeto em estudo, consideramos ndo estarem reunidos os pressupostos

técnicos para a implantacdo e operacionalizacdo de Programas de Monitorizacdo.

Ainda que esteja previsto o incremento do trafego maritimo relativo ao projeto, a manutencdo e gestdo das
acessibilidades portuarias, nomeadamente dos canais de navegacdo é da inteira responsabilidade da Administracdo
Portudria, neste caso a Administracdo do Porto de Aveiro, pelo que neste ambito o projeto ndo implicara altera¢des nos
canais de navegacdo, nomeadamente dragagens e alteracGes dos canais de navegacdo. Com efeito, e perante a
operacionalidade do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sdlidos e do Terminal de Granéis
Liquidos do Porto de Aveiro, os canais de navegagcdo encontram-se operacionais e assim estabilizados ao nivel dos

habitats marinhos e estuarinos, sendo de igual forma expansivel esta conclusdo para a qualidade da agua.

Concluimos assim e perante o exposto, que a eventual determinacdo da monitorizacdo da qualidade da 4dgua da Ria de
Aveiro ou mesmo dos habitas marinhos e estuarinos para a Biodiversidade, podera via a ser equacionada e prevista pelas
Entidades competentes junto da Administragdo do Porto de Aveiro S.A., se verificado algum acidente relativo as

embarcagGes associadas ao Projeto, ndo sendo desse modo previsto a inclusdo de Planos de Monitorizagdo.

Ainda assim é proposto no ambito das Medidas de Gestdo Ambiental, o Acompanhamento Ambiental da Empreitada no
decorrer da fase de construgao, com o intuito de acompanhar e avaliar os impactes efetivamente causados durante a
fase de construgdo e/ou desativacdo, contribuindo para a avaliacdo da eficacia das medidas minimizadoras preconizadas
no EIA e para a confirmagdo da andlise de impactes efetuada. O Programa de Gestdao Ambiental integrado no
Acompanhamento Ambiental da Empreitada, Integrard as medidas definidas no EIA, organizadas por fases e
componentes do projeto a que se aplicam e acompanhado de uma proposta para a sua implementacdo, nomeadamente
nos aspetos aplicaveis, propondo-se a aplicagdo de uma versdo simplificada, para controle e monitorizacdo das

atividades de construcao.

E proposto ainda o Acompanhamento Arqueoldgico da Empreitada no decorrer das movimentagdes de terras e

escavagoes, de modo a prevenir a eventualidade de ser identificado algum impacte ambiental patrimonial.
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10 SiNTESE FINAL

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto “LIVERPOOL” da RNM - PRoDUTOS QuiMICOS, S.A., em fase de Projeto de
Execugdo, permitiu caracterizar o ambiente biofisico e socioecondmico da regido em estudo e, muito em particular, das
areas a afetar, diretamente pela implanta¢do do projeto.

O Projeto em estudo localiza-se freguesia da Gafanha da Nazaré, Concelho de ilhavo no Terminal de Graneis Liquidos do
Porto de Aveiro, concessdo da Administragdo do Porto de Aveiro S.A.e na ilha da M6 do Meio.

O Projeto “Liverpool” tem como principal atividade a armazenagem e distribuicdo de produtos petroliferos,
nomeadamente gasdleo, gaséleo de aquecimento, gasolina 98, gasolina 95, etanol, biodiesel (FAME) e aditivos. Em linha
com esses objetivos, teve na sua origem o objetivo de permitir a importacdo direta de Produtos Petroliferos por via
maritima, para posterior distribuicdo por todo o territdrio continental de Portugal, aproveitando a sua posi¢do central
face as grandes manchas de consumo do pais.

O Porto de Aveiro, atuando no sentido de desenvolver relagGes de complementaridade com o Porto de Leixdes, afirma-
se presentemente como um dos principais portos nacionais na movimentacdo de carga geral, devendo os investimentos
a realizar concentrar-se na darea das infraestruturas portuarias e na melhoria das acessibilidades ferroviarias. O
crescimento de mercadorias no Porto de Aveiro, apds o inicio da exploracdo do Terminal Norte, tem sido significativo
Com efeito o Porto de Aveiro possui como missao, facultar o acesso competitivo de mercadorias aos mercados regionais,
nacionais e internacionais, promovendo assim o desenvolvimento econdmico da regido onde se insere, tendente ao
reconhecimento do mesmo como uma plataforma logistica competitiva no Corredor Atlantico.

Sado principais objetivos:
e  Otimizar a capacidade disponivel existente para o reforco da movimentagao de granéis e de carga geral;

e (Captar negodcios para a Zona de Atividades Logisticas e Industriais (ZALI) — espago disponivel para

desenvolvimento de atividades logisticas e industriais;
e Apostar na melhoria da Seguranga, Ambiente e Qualidade (Green e Blue Port);

e Melhorar a gestdo de clientes do porto e o desenvolvimento de novos negdcios (negdcio de contentores,

economia azul, entre outros);
e Manter o investimento em infraestruturas, nomeadamente acessibilidades maritimas e terminal intermodal;
e Elevar a Notoriedade Internacional, Nacional e Local da Marca Porto de Aveiro;

e Modernizagdo Tecnoldgica dos servicos e infraestruturas.
Ao longo dos ultimos anos a APA, SA tem vindo a implementar o Plano de Investimentos de expansdo das infraestruturas
portuarias do Porto de Aveiro, lancado em 2000, e que dotara O Porto de Aveiro de uma capacidade de oferta de
servicos alargada, permitindo a continuac¢do do crescimento do volume de mercadorias movimentadas.
O Plano Estratégico do Porto de Aveiro define seis grandes Linhas Estratégicas de Desenvolvimento, que constituem os

grandes eixos de agdo para atingir os objetivos Estratégicos definidos para o Porto de Aveiro:
e Melhoria dos acessos;
e Ordenamento territorial;
e Passagem para o modelo Landlord Port;
e Melhoria do enquadramento organizacional e regulamentar;

e Promocdo da atuagdo comercial;
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e Envolvimento da Comunidade Portudria.
Em linha com os objetivos enunciados pelo Plano Estratégico do Porto de Aveiro, realizaram-se um conjunto muito
relevante de Projetos, promovidos por entidades e promotores privados, bem como pela prépria APA S.A., tendente ao
crescimento e diversificacdo de atividades no Porto de Aveiro.
Com efeito, destacamos seguidamente, os Projetos que foram enquadrados em Procedimentos de Avaliacdo de Impacte
Ambiental, desde a década de noventa, tendo por base a listagem fornecida pelos servigos da Agéncia Portuguesa de

Ambiente:
e Expansdo do Parque de GPL DIGAL S.A.- 2019;
e Expansdo do Parque de GPL PRIO Supply S.A.- 2016;

e Projeto de Transposicdo de Sedimentos para a Otimizacdo do Equilibrio Hidrodindmico na Ria de Aveiro e
Barrinha de Mira — 2015;

e Reconfiguracdo da Barra do Porto de Aveiro — 2009;

e Terminal de Armazenagem de Produtos Petroliferos e GPL no Porto de Aveiro — 2004;

e Terminal de Combustiveis no Porto de Aveiro - Ilha da M6 do Meio- 2003;

e Viade Cintura Portuaria de Aveiro - 32 Fase — 2003;

e Ligacdo Ferroviaria ao Porto de Aveiro e Plataforma Multimodal de Cacia — 2003;

e Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis
Liquidos do Porto de Aveiro — 2001;

e  Ampliacdo da Firma BRESFOR - Industria do Formol Lda — 1998;

e Instalagdo de um reservatério esférico para Cloreto de Vinilo Mondmero no Terminal Quimico do Porto de
Aveiro —1997;

e Marina da Barra—1994;

e  Construgdo de uma esfera para VCM nas instalagdes da CIRES no porto industrial de Aveiro —1992.
A APA S.A. tem em curso investimentos que visam melhorar as condi¢ées de navegabilidade do porto, o reforco das
condi¢Ges de seguranga, bem como a melhoria das condicGes de operacdo nos terminais e da conectividade
rodoferroviaria, tendo como principal objetivo o aumento da eficiéncia dos servicos e a melhoria do desempenho
ambiental de todas as suas atividades.
Podemos observar, pelo menos trés Projetos desenvolvidos pela Administragdo do Porto de Aveiro que potenciaram o

desenvolvimento do Porto, em linha com os objetivos definidos no Plano Estratégico do Porto de Aveiro:

e Projeto de Transposicdo de Sedimentos para a Otimizagdo do Equilibrio Hidrodinamico na Ria de Aveiro e
Barrinha de Mira —2015.

e Reconfiguragao da Barra do Porto de Aveiro —2009;

e Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis
Liquidos do Porto de Aveiro — 2001.
Assim, nesta area, é visivel uma forte intervengdo humana, sendo abundantes as areas industriais.
Conforme ja referido, os objetivos fundamentais do presente EIA sdo o de identificar, prever e avaliar os principais
impactes decorrentes da implementacdo do projeto (associados as fases de construgdo, exploragdo e desativagdo),

propor medidas de minimiza¢do adequada (conducentes a prevencdo, reducio e/ou eliminacdo dos impactes negativos)
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e a potenciacdo dos efeitos positivos esperados. Pretende-se assim, compatibilizar as previsiveis alteragGes a introduzir
nos espacos a afetar, com a manutencdo da sua sustentabilidade ambiental.
Com base nos estudos efetuados e resultados obtidos, pode concluir-se que da implantacdo do projeto em estudo

resultardo quer impactes negativos, quer impactes positivos. Da andlise realizada, ndo_sdao_expectaveis impactes

ambientais muito significativos, quer para a fase de construgdo, quer para a fase de exploragdao. Também ndo se espera

que a concretizagdo do projeto induza efeitos particularmente negativos sobre os ecossistemas ou sobre as populagdes
existentes, capazes de inviabilizar a sua efetiva implementacao.

Considera-se também que, os impactes previstos durante o periodo de construgdo poderdo ser adequadamente
controlados, minimizados e/ou mesmo prevenidos através do cuidadoso planeamento das obras, particularmente, no
gue concerne a sua calendarizacdo e desenvolvimento espacial, pela ado¢do dos métodos construtivos mais adequados
as diferentes fases da obra, bem como pela implementacdo de um conjunto de medidas de gestdo ambiental a
concretizar durante todo o periodo de construgao.

Assim, o Acompanhamento Ambiental em obra, cujo documento de base é o Plano de Gestdo Ambiental (PGA), devera
permitir garantir a aplicagdo das medidas de minimizagdo propostas no presente EIA, dando ainda resposta a eventuais
situagBes ambientais decorrentes das atividades construtivas. De salientar ainda que, a correta aplicagdo das medidas de
minimizacdo propostas, permitirdo transformar grande parte dos impactes negativos identificados, em impactes
residuais de significancia reduzida.

Conforme referido, foi desenvolvida uma Avaliacdo de Compatibilidade de Localizacdo parte integrante do EIA. “Neste

estudo, foram identificados e analisados 39 eventos criticos, que podem afetar as pessoas, instalacbes e o meio
ambiente, resultando estes em 83 cendrios com frequéncia igual ou superior a 10%. Destes 83 cendrios apenas 8 poder&o
afetar no exterior um estabelecimento vizinho, a GLIA — Armazenagem de Acido Sulfurico (estabelecimento ndo
enquadrado na Diretiva Seveso), importando ainda referir que os alcances s@o lineares, e ndo tém em considera¢éo a
existéncia de estruturas (muros, edificios) que sGo barreiras a propaga¢do dos efeitos quimicos. Adicionalmente estes
alcances ndo tém em conta as agées de mitigacdo resultantes da ativagdo do Plano de Emergéncia Interno. Na realidade
apds o derrame a pronta atuagdo dos operadores do estabelecimento, limitaria o tempo a que o derrame de produto
ficaria exposto e a possibilidade de ocorréncia de uma fonte de igni¢cdo, seria muito limitada, nomeadamente pela
existéncia de medidas de controlo dessas mesmas fontes. Relativamente aos eventos com consequéncias ambientais
verifica-se 4 eventos classificados como “Moderados” e que poderiam afetar a massa de dgua e a superficie da dgua.
Ainda assim tém probabilidade baixa, da ordem dos 10 e que o seu nivel de consequéncias se deve ao facto de se ter
considerado, como critério conservador, que uma grande parte do derrame poderd atingir a ria, pela proximidade do cais
e de parte do trogo de tubagem até ao cais a este meio.

Em forma de conclusdo, face aos resultados dos alcances dos cendrios de acidente, as medidas preventivas e de
mitigagdo que existirGo, a implementacdo de Planos de Manuteng¢do de equipamentos, controlo de movimento de
veiculos, controlo de fontes de igni¢cGo e combate a incéndios de forma rdpida, bem como formagdo e controlo de
processos, reforcam a seguranca e prevencgdo de acidentes graves do Novo Terminal de Combustiveis de Aveiro. Desta
forma, o Projeto “Liverpool” previsto para o Novo Terminal de Combustiveis de Aveiro da RNM serd compativel com a sua
localizagéo.”

Por tudo quanto é exposto, e no ambito da restruturagdo, dinamica industrial e consolidagdo do Porto de Aveiro, o
presente projeto reveste-se de fundamental importancia para um setor que atualmente se encontra em franca expansao
em Portugal, constituindo uma infraestrutura de armazenagem e expedi¢cdo de combustiveis com manifesto interesse
para a estrutura sécio econdmica da regido, constituindo-se —também- como uma plataforma vélida para a dinamizagdo

do setor.
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Com a constante melhoria nas acessibilidades do Porto de Aveiro (quer por via terrestre, quer maritima), é expectavel
gue o presente projeto promova um aumento da eficiéncia, eficacia, rapidez, fiabilidade e seguranca no fornecimento de

combustiveis, o que conduzird, inevitavelmente, a uma melhoria da qualidade de oferta do servigco prestado pelo Porto

de Aveiro.

Pelo exposto, conclui-se que o Projeto em analise é ambientalmente viavel.

Lisboa, maio de 2022

André Luis Carrélo
Coordenador Executivo

Eng.2 do Ambiente
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