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1. INTRODUGAO

O presente documento constitui o parecer final do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)
do projeto “Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarca¢des Maritimo -Turisticas” em fase de Estudo
Prévio, sendo emitido pela Comissdo de Avaliacdo (CA) ao abrigo do n.2 1 do artigo 16.2 do Decreto-Lei
n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua versio atual.

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (RJAIA), a APDL -
Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A., enquanto Promotor e Licenciador
do projeto do “Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarca¢ées Maritimo -Turisticas", submeteu o Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) na Plataforma do Licenciamento Ambiental (n.2 PL20220531004831).

Este procedimento de AlA teve inicio a 17 de junho de 2022, data em que se considerou estarem reunidos
todos os elementos necessdrios a correta instrucao do processo.

O projeto em causa encontra-se sujeito a procedimento de AIA, de acordo com o definido nas seguintes
disposicGes do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua redacdo atual:

“...nos termos da subalinea ii) da alinea b), do n.? 3 do artigo 1.2, pelo facto de o projeto se encontrar
tipificado na alinea e) do n.2 10 do Anexo Il “Construcdo de estradas, portos e instalagées portudrias,
incluindo portos de pesca (ndo incluidos no anexo 1):”.

Deste modo, e de acordo com o definido no artigo 8.2 do diploma mencionado, a autoridade de AIA
competente é a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. Assim, através do oficio n.2 S042402-202206-
DAIA.DAP, de 06/07/2022, a APA, |.P., nomeou, ao abrigo do Artigo 14.2 do mesmo diploma, e em
conformidade com o n.2 2 do artigo 9.2, uma Comissdo de Avaliagcdo (CA) constituida pelas seguintes
entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA), Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento
Regional do Norte (CCDR Norte), Dire¢do-Geral do Patrimdnio Cultural (DGPC), Dire¢do-Geral de Recursos
Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos (DGRM), Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG),
Administracdo Regional de Saude do Norte I.P. (ARS Norte), Faculdade de Engenharia da Universidade do
Porto (FEUP), Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera (IPMA) e Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta
Neves do Instituto Superior de Agronomia (ISA/CEABN).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:
e APA/DAIA/DAP - Dr.2 Margarida Grossinho
e APA/DCOM - (consulta publica) - Dr.2 Cristina Sobrinho
e APA/ARH Norte - (recursos hidricos) - Eng.2 Sérgio Fortuna
e DGPC (patrimdnio cultural) - Dr. Miguel Martins
e LNEG - (geologia) - Doutor Carlos Angelo
e DGRM - (dragagens / recursos marinhos) - Eng.2 Gioconda Silva
e CCDR Norte (uso do solo e ordenamento do territério, qualidade do ar e socioeconomia)
- Eng.2 Andreia Cabral /Eng. Paulo Veloso Gomes
e ARS Norte (saude humana) - Dr.2 Susana Salgado

e APA/DCLIMA (alteracdes climaticas) - Eng.2 Patricia Gama / Eng.2 Ana Filipa Fernandes
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IPMA (sistemas ecoldgicos aquaticos) - Doutora Catia Bartilotti / Doutor Jorge Arteaga / Doutora
Rita Pires

FEUP (ambiente sonoro e vibracdes) — Doutora Cecilia Rocha

ISA/CEABN (paisagem) - Arq.2 Pais. Francisca Aguiar Pinto / Arqt2. Pais. Inés Gongalves

A DGRM participou nos trabalhos da Comissdo nao tendo, contudo emitido parecer setorial final.

O EIA objeto da presente andlise, datado de marco de 2022, é da responsabilidade da empresa
CONSULMAR, Projetistas e Consultores, Lda., tendo sido elaborado entre marco de 2021 e margo de 2022.
E composto pelos seguintes volumes:

Volume 1 - Resumo N3o Técnico
Volume 2 - Relatdrio Sintese

Volume 3 - Anexos

O EIA foi acompanhado pelo respetivo Projeto, em fase de Estudo Prévio, compreendendo: Estruturas
Maritimas, Arranjos Exteriores e Arquitetura.

Pretende-se com este Parecer, apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo
efetuada, de forma a poder fundamentar e apoiar, superiormente, a tomada de decisdo quanto ao projeto
em causa.

2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGCAO

Instrugdo do processo de AIA e nomeagao da CA.

Realizagdo de uma reunido no dia 14 de julho de 2022, com o proponente e consultores, para
apresentacdo do projeto e do EIA a Comissdo de Avaliacdo.

Analise da conformidade do EIA, com solicitagao de elementos adicionais, a 28 de julho de 2022,
relativos aos seguintes aspetos do EIA: Descricdo do Projeto e avaliacdo de impactes: Fatores
Ambientais (alterag¢Ges climaticas, ambiente sonoro, vibragdes, saude humana, sistemas ecoldgico,
paisagem, qualidade do ar, uso do solo/ordenamento do territério). Foi ainda solicitada a
reformulacdo do Resumo N3ao Técnico. Esta informacdo foi submetida na Plataforma SILiAmb a 12
de abril de 2023.

Deliberagdo pela Conformidade do EIA em 24 de abril de 2023.

Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 3 de maio a
14 de junho de 2023. As exposi¢des recebidas durante este periodo encontram-se descritas no
capitulo 7 do presente parecer.

Solicitacdo de pareceres externos, dadas as afetacGes em causa e de forma a complementar a
anadlise da CA, as seguintes entidades: Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, Comissdo Nacional
da UNESCO, Autoridade Nacional de Emergéncia e Prote¢do Civil (ANEPC), Dire¢do Regional de
Cultura do Norte (DRCN), Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), IP — Infraestruturas de
Portugal, S.A., Metro do Porto, Sociedade de Transportes Coletivos do Porto (STCP), REN - Redes
Energéticas Nacionais e E-Redes. Os pareceres recebidos encontram-se descritos no capitulo 6 e
incluidos em Anexo ao presente parecer.
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e Visita ao local do projeto, efetuada no dia 24 de maio de 2023, tendo estado presentes
representantes da CA, do proponente e da empresa que elaborou o EIA.

e Analise técnica do EIA e respetivos aditamentos, bem como consulta dos elementos do estudo
prévio, com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade de os mesmos serem
minimizados/compensados. A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA e pareceres externos solicitados. Selecdo
dos fatores ambientais fundamentais tendo em consideragdo as caracteristicas do projeto e da
respetiva drea de implantagao.

e Realizacdo de reunides de trabalho, visando a verificacdo da conformidade do EIA, bem como a
integracdo no Parecer da CA das diferentes analises sectoriais e especificas, e ainda os resultados
da Consulta Publica, para além da discussdao das seguintes temadticas principais: objetivos do
projeto, caracterizacdo da situagdo existente, identificacdo e avaliacdo dos impactes, medidas de
minimizacdo e planos de monitorizagao.

e Elaboracdo do Parecer Final da CA.

3. ENQUADRAMENTO E JUSTIFICACAO DO PROJETO

A informacdo apresentada neste capitulo e seguintes foi retirada dos elementos apresentados no ambito
do procedimento de AIA. Recorreu-se ainda a informacdo constante da documentacao relativa a Avaliacdo
Ambiental Estratégica das “Alteracdes ao Plano Estratégico de Desenvolvimento da Administracdo dos
Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo (2017-2026) e suas unidades de Negdcio”.

O projeto tem como obijetivo a criagdo de um Terminal fluvio-maritimo destinado a apoiar a operacdo dos
navios-hotel que operam na Via Navegavel do Douro (VND) em programas com duracdo de 5 a 10 dias. O
Terminal devera permitir a acostagem das embarcag¢des, o embarque e desembarque de passageiros e
tripulagGes, e as operacdes de abastecimento em adequadas condi¢des de seguranca.

Com a execugao deste projeto a APDL pretende aumentar a capacidade de acostagem, para responder ao
crescimento do nimero de navios-hotel, e melhorar as condi¢gdes para as opera¢des de embarque e
desembarque de passageiros e de preparagdo das embarcacgdes.

Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas (2014-2020)

No Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas — Horizonte 2014-2020 (PETI 3+) descreve-se a Via
Navegdvel do Douro (VND) como “tendo atualmente utilizagdo partilhada entre a atividade maritimo
turistica, ndutica de recreio e desportiva e o transporte de mercadorias de/para os portos fluviais de
Sardoura e da Vdrzea do Douro.” No que se refere especificamente a “...atividade maritimo turistica na
VND é predominante, tendo transitado em 2012 por esta via navegdvel cerca de 450 milhares de
passageiros, entre barcos-hotel, cruzeiros de 1 dia, cruzeiros na mesma albufeira e recreio ndutico.”

Os projetos definidos no Plano como prioritarios para a Via Navegavel do Douro eram: a realizagdo de
«Obras de correcdo do tracado geométrico (aprofundamento e alargamento do canal navegdvel entre
Pinhdo e o Pocinho) e sequranga da navegacgdo» e as «Interven¢des nas eclusas, procurando ultrapassar a
obsolescéncia técnica, logistica e funcional». Como mais-valias decorrentes desses projetos assinalava-se
ao facto de permitirem um incremento expressivo na navegacao de cruzeiros turisticos.

Plano Estratégico de Desenvolvimento da APDL (2017-2026)
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No documento “Altera¢des ao Plano Estratégico de Desenvolvimento da APDL (2017-2026) e suas
Unidades de Negécio” submetido a Avaliacdo Ambiental Estratégica, a Unica referéncia ao Cais do Cavaco
encontra-se na caracterizacao da Via Navegdvel do Douro, no item referente as instalacdes nduticas
existentes, aparecendo listado como cais secunddrio, no trocgo fluvio-maritimo do rio Douro.

Nos cendrios de desenvolvimento equacionados para o Turismo Fluvial é apresentada uma analise
prospetiva para os navios-hotel.

passageiros Barco Hotel
300 000

250 000 /7

200 000 .

150 000

100 000

50 000

0
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026
Barco Hotel — (o0 ario Base
ssssees Cenario Pessimista = « == Cendrio Otimista

Figura 1 — Cendrios para o Turismo Fluvial — Navios-Hotel
Fonte: Plano Estratégico da APDL, 2017-2026 Resumao, p. 44

No diagndstico efetuado relativamente a capacidade de resposta indica-se que “alguns dos cais para apoio
aos cruzeiros turisticos estdo ja sobrelotados fazendo referéncia a existéncia de “..alguns cais
inoperacionais que poderdo ser recuperados e outros pouco utilizados que poderéo constituir-se como

alternativas.”

De acordo com o EIA, no mesmo documento, identificou-se como vulnerabilidade a possibilidade de se
desincentivar o mercado dos cruzeiros fluviais por constrangimentos associados a servigos
complementares e de apoio em terra, recomendando-se a constru¢do de novo cais na zona do estuario
do Douro.

Situacdo atual atividade maritimo-turistica

No projeto das Estruturas Maritimas que acompanha o EIA em apreciacdo, faz-se uma caracterizacdo da
situacdo atual em termos de atividade maritimo-turistica sublinhando que as embarcagdes utilizadas nos
passeios turisticos tém como base os cais fluviais do Porto e de Vila Nova de Gaia e tém um funcionamento
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sazonal. Atualmente tem vindo a reduzir-se o periodo de paragem restrito aos meses de dezembro e

janeiro.

No quadro seguinte identificam-se as diferentes tipologias de navios que constituem a frota dedicada ao
turismo em termos de lotagdo (Passageiros).

Quadro 1 - Tipos de embarcagées e sua lotagdao

Embarcacao

Lotagao

(passageiros)

Semirrigido/fibra/iate/veleiro Até 15
House Boat Até 12
Pegueno porte De 46 a 50
Médio porte De 120 a 203
Grande porte De 204 a 350
Barco Rabelo De 8a 130
Barco hotel De 80 a 142

Fonte: Projeto, Estruturas Maritimas (Vol. 1, p. 2)

No que se refere especificamente a navios-hotel apresenta-se no quadro seguinte as caracteristicas dos
navios que operavam em 2021, na Via Navegavel do Douro.

Quadro 2 — Caracteristicas dos navios a operar na Via Navegavel do Douro, em 2021

. ] N méx,
Registo da GT |LOA™®| Boca | Anode | Anode [Calado Propulsio
o Nome do pavio embarcagio Qperador 1 (m) (m) | construg. cdo| (m} de  |Tripulacho (tipo de motor)
1 |SA0 GABRIEL FPT-H2584-AL Unvwerld River Cruses ve DourcAzd | nd | B0 | 114 AN 18 100 ki Gasoles ¢ sléyco
2 |ANDORINHA proaat17 ;Scyfa Cruises via Doursaul nd B0 | 114 | 2019 18 34 36 Qaslieo & sérid
3 |AMALIA RODRIGUES GRISIL OrvsiEurops Pomgsd nd Wugg 14 018 - 13 132 20 Gastien & elerod
|4 |VIONG HELGRIM STA09136AL | Viking Cruses va DourcAnd 1650 | 199 14 ane nd 106 EL Gascheo (0 elevio?) |
3 PaTsAL (AMAwaterways vis DouroAzis 1200 | 798 4 2019 nd 102 8 Gasdieo ¢ slercd
& (Arcsa Cruises vie Dourodzyl nd 788 14 2018 18 12 8 Gasdleo e slerco
4 Ll Wystic Cnases via Dowroagul 4 0 18 128 36 Gastieo (@ stotno?)
& [FMERALD RADIWNCE __JPT-110100AL (Emermid Crses 18 | 12 | 37 |  Gowks |
S |DOURO SEREMTY Mystic Crases via Dourntinul 18 | 12 38 | Gasdleo (e setrico?)
10 |DOURD ELEGANGE ;\'?jm:, Crazas via Downhzul 18 | 128 | 3 Gascleo (& ético?)
11 |SCENK AZLRE AL | Scenic Cruses Portugsl 17 o8
2 |WRCUEL TORGA Glsaca Croisises Pocdugs 15 | 132
Viking Cruses ) nd 108
Alsace Crosiere Porugal 18 | w2
18 | 08
6 _|VIRONG TORG 18 108
17_[sans 18 108
18 : 1B | 198
1& i PTAL st Crusses vis Dourndzul 2 | 1%
X P-1B0-AL  'Sega Cruises via DouroAn 7| 15 | 1%
20 [DOUROCRUSER  [TEMPEEIM__ | Niyabe Onuses va Dowodzul 1887 | 781 | 114 18 130
22 [INEANTE DON ENRIOUE ISTRODIOSTF  CrosiEurope Pougal 1200 | T L | ad. | 138
3 |FERNA 383 isace Qroisiete Porgel j20] 35 | ad | 18
CrosiEurops Porgs 1200 | 75 | 114 nd 138
AL Mystic Crusses via Cowroazul 455 3.9 5.7 2012 1 30

nd - Infarmagdo ndo deponivel, (1) - Gross fannage. Arqueaclo bruta, (2) - Length overall, comprmento fora-a-fors, comprimento tolal

Fonte: Projeto, Estruturas Maritimas (Vol. 1, p. 4)
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No Relatdrio Sintese analisam-se os dados relativos a evolugdo do turismo fluvial (navios hotel) na Via
Navegavel do Douro. Na figura abaixo apresenta-se a evolu¢do do numero de passageiros e de navios-
Hotel:
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g ©0.000 ‘/C,' 15 F
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N.2 de passageiros em navio-hotel we N 2 de navios-hotel em operagdo

Figura 2 — Evolugao do niimero de passageiros e de navios-hotel na Via Navegavel do Douro 2007 -2019
Fonte: EIA, Relatdrio Sintese (Fig. 1, p. 8

O EIA sublinha ainda o facto da “Estratégia Turismo 2027”, elaborada pelo Turismo de Portugal identificar
a necessidade de «Melhorar os sistemas de mobilidade rodo-ferrovidria e de navegabilidade»,
implementando «Projetos de melhoramento da navegagdo fluvial, incluindo o melhoramento de cais
fluviais e a criagdo de plataformas de acostagem de embarcagdes de recreio e de outras infraestruturas e
servigos de apoio ao turismo nos rios e dguas interiores do Pais».

Relocalizacdo do cais base dos navios-hotel, atualmente a funcionar no Cais de Gaia

A inadequacado do Cais de Gaia para gerir o fluxo de passageiros, veiculos e toda a logistica envolvida nos
cruzeiros fluviais em navios-hotel motivou a procura de uma nova localizag3do.

A escolha do Cais do Cavaco, justifica-se, segundo o promotor, pela sua inser¢cdo em area de jurisdi¢ao
portuaria, com histérico de uso portudrio pelo facto de estar classificada na Planta de Ordenamento -
Carta de Mobilidade e Transportes - do PDM de Vila Nova de Gaia como zona onde se prevé a instalagao
de infraestruturas de apoio ao transporte fluvial de passageiros.

Também do ponto de vista hidroldgico, considerou a APDL, ser a localizacdo do Terminal na zona do Cais
do Cavaco a mais adequada no rio Douro.

Ndutica de Recreio

O projeto prevé também a criagdo, na zona de jusante do Terminal, de um nucleo de recreio ndutico para
acolhimento de cerca de cinco dezenas de embarcag¢des, com acesso independente do cais principal do
Terminal. A justificacdo para inclusdo desta vertente, prende-se com a procura de locais de
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estacionamento por parte das cerca de 3500 a 4000 embarcagdes afetas a Capitania do Porto do Douro e
Delegacdo Maritima do Peso da Régua. Pretende-se assim, ajudar a colmatar essa caréncia.

4. ANTECEDENTES
Cais do Cavaco

A area, na envolvente do Cais do Cavaco, apresentou uso industrial durante um periodo de tempo
alargado. Desde finais do século XVIII, aqui se localizaram diversas fabricas de ceramica (Cavaco,
Cavaquinho e Monte Cavaco), uma destilaria (Fabrica de bebidas e Destilaria de Santo Antdnio) e uma
fabrica de vidro. EscavagGes arqueoldgicas realizadas permitiram descobrir algumas infraestruturas, como
fornos, associados a antiga Fabrica de Ceramica do Cavaquinho.

11

Figura 3 — Infraestruturas da Antiga Fabrica de Ceramica do Cavaquinho
Fonte: https://empatia.pt/portefolio/cais-do-cavaco

A localizagdo destas industrias junto ao rio permitia uma facil expedi¢dao dos produtos, existindo ainda
vestigios de algumas estruturas de cais de apoio as mesmas e restos de ceramica na praia do Cavaco.

Figura 4 — Antigo cais associado a Fabrica de Ceramica do Cavaquinho e materiais ceramicos na praia do Cavaco
Fonte: EIA, Anexo 8 (Fig. 49 p.49 e Fig. 52, p. 66)
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Nos anos 60 do século passado, a Mobil Oil Portuguesa possuia no Cais do Cavaco uma instalacdo de
armazenagem de gas butano, com cais de apoio, cuja estrutura metalica e passadico de madeira ainda
subsistem. A foto seguinte mostra a instalagao em 1964.

Figura 5 — Instalag6es da Mobil Oil Portuguesa, no Cais do Cavaco, 1964
Fonte: https://www.facebook.com/PortoDesaparecido/photos/a.536516036403603/2581278615260658/?type=3

Nas ultimas duas décadas assistiu-se a transformacdo progressiva desta antiga drea industrial, em zona
urbana. Dada a sua localizagdo, com vistas privilegiadas sobre o rio e sobre a cidade do Porto, as
construgdes existentes e/ou previstas destinam-se, maioritariamente a habitacdo de luxo.

A consolidagdo do caracter residencial da area tem vindo a acontecer, quer pela reabilitagdo/renovagdo
quer pela construgdo de novos edificios. Em 2008, o arquiteto Pedro Balonas foi encarregue da
reabilitacdo/renovacdo da antiga destilaria de Santo Antdnio, para habitacdo coletiva de luxo, com 48
fogos.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
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Figura 6 — Edificio “Destilaria Residence”
Fonte: Visita a area de implantagdo do Projeto (24 maio 2023)

Em 2021 foi concluido o Edificio “Cais do Cavaco”, projetado pelo arquiteto Jodo Paulo Loureiro, com 40
fogos.

Figura 7 — Edificio Cais do Cavaco

Fonte: https://www.joaopauloloureiro.com/cais-do-cavaco

Estdo previstos mais dois empreendimentos, estes com um numero de fogos substancialmente mais
elevado.

O projeto “Alive Riverside” do arquiteto Carrilho da Graga vai situar-se em local sobranceiro ao Cais do
Cavaco e tera cerca de 126 apartamentos, na sua fase final.
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Figura 8 — Proposta arquitetonica do projeto “Alive Riverside”
Fonte: Google Earth e https://www.fortera.pt/portfolio/riverside/

O projeto “Gaia Hills” da Saraiva e Associados ird localizar-se muito préximo do local de implantagdo do
terminal, foi projetado para habitagdes de luxo e contara com cerca de 270 apartamentos. Alids, na foto
do lado esquerdo, é possivel identificar a estrutura metadlica e passadi¢o do Cais do Cavaco.

Figura 9 — Proposta arquitetonica do projeto “Gaia Hills”
Fonte: https://www.promiris.com/pt/projectos/gaia-hills/

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

14


https://www.fortera.pt/portfolio/riverside/
https://www.promiris.com/pt/projectos/gaia-hills/

PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

Antecedentes do Projeto

Foram realizados dois Estudos referentes a propostas de intervencdo no Cais do Cavaco.

O Estudo, datado de junho de 2019, apresentava trés alternativas para a plataforma com cerca de 530 m
de comprimento e dreas a variar entre 2 e 2,5 ha, consoante a alternativa (de 1 a 3). Na sec¢ao mais larga,
a plataforma apresentava cerca de 50 m.

As alternativas estruturais para a frente acostavel compreendiam uma solugao em cais de gravidade (em
aduelas) e uma solugdo aberta em plataforma assente em estacas.

— Alternativa 1
Alternativa 2

—— Alternativa 3

Figura 10 — Comparagdao das alternativas da frente acostavel
Fonte: Estudos Técnicos desenvolvidos em fase anterior, Junho 2023 (desenho 1.5)

A solucdo base adotada corresponde a alternativa 2 (com area de 2,5 ha) e frente acostavel assente em
estacas.
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Figura 11 - Solugdo Base e ordenamento do terminal
Fonte: Estudos Técnicos Desenvolvidos em Fase Anterior, Junho 2023, (desenho 1.7)
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No que se refere ao terminal, foi solicitado o desenvolvimento de uma solugdo variante que incluisse um
edificio para Gare de passageiros, com drea total de implanta¢do de 1 900 m?, e com 2 pisos. Nesta solucdo
variante foi incluido um pequeno nucleo de recreio.

O municipio de Vila Nova de Gaia solicitou um conjunto de altera¢des, designadamente, o tracado do
arruamento marginal, deslocando-o para a zona central do terrapleno, transformando-o num espaco
publico, aberto e de livre circulacado, a integrar na malha urbana envolvente, de acordo com os objetivos
urbanisticos a definir para a envolvente urbana.

Foi elaborada uma nova proposta, reduzindo a drea de estacionamento automével, prevendo a colocagdo
de arvores ornamentais, reformulacdao das circulagdes, e integrando um novo edificio para gare de
passageiros. O edificio ocupava uma posi¢do central no Terminal, e possuia uma forma bastante irregular
em planta e em volume, com 152 m de comprimento, largura maxima de 39 m e 17,5 m de altura no ponto
mais elevado do edificio.

Figura 12 — Nova Proposta estudada incluindo gare de passageiros
Fonte: Estudos Técnicos Desenvolvidos em Fase Anterior, Junho 2023, (desenho 1.14)
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Figura 13 - Proposta de edificio / Gare de passageiros
Fonte: Estudos Técnicos Desenvolvidos em Fase Anterior, Junho 2023
(desenho 1.20 e simulagGes visuais da Gare)

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

16



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

O Municipio de Vila Nova de Gaia considerou que a solu¢do apresentada ainda ndo era consentanea com
as opcgBes urbanisticas do municipio para a zona do Cais do Cavaco, solicitando que o projeto fosse
reformulado, reduzindo a sua dimensao.

A reformulagdo constitui o projeto em apreciagdo.

5. DESCRICAO DO PROJETO

A informacdo apresentada neste capitulo foi retirada dos documentos apresentados no ambito do
procedimento de AlA.

5.1. LocALIZAGAO

O projeto ira localizar-se na Unido de Freguesias de Santa Marinha e S3o Pedro da Afurada do concelho
de Vila Nova de Gaia, distrito do Porto.

A drea do projeto encontra-se parcialmente abrangida pela Zona Especial de Protecao (ZEP) do “Centro
Historico do Porto, Ponte Luiz | e Mosteiro da Serra do Pilar”, inscrito na lista do Patriménio Mundial da
UNESCO, conforme consta do Aviso n.2 19137/2018, de 20 de dezembro, DR, 2.2 série, n.2 245, de 20 de
dezembro de 2018.

o ' 3 \'\": gl
Pilar /Implantacdo do Projeto
Fonte: DGPC, Atlas do Patriménio Classificado e em Vias de Classificagdo /EIA, Anexo 8 (fig. 20, p. 23)

5.2. PROIJETO

O projeto destina-se a apoiar a operagdo de embarcagdes maritimo-turisticas que operam na Via
Navegavel do Douro, permitindo a acostagem de embarcagdes, embarque e desembarque de passageiros
e tripulagGes e execucdo de operacGes de abastecimento. O cais tera 4 postos de acostagem com
capacidade para 4 navios-hotel com 80 m permitindo ainda, a acostagem de um navio extra para pequenas
acdes de abastecimento e/ou manutenc¢do, a montante do terminal. Esta ainda previsto um pequeno
nucleo de nautica de recreio com 55 lugares de amarragao.
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Figura 15 — Projeto de adaptagdo do Cais do Cavaco
Fonte: EIA, Relatdrio Sintese (Fig.6, p. 20)

O terminal é constituido por duas plataformas contiguas, ligadas por juntas, uma para assentamento do
edificio e outra que constituird o cais de acostagem. Para a sua concretizacdo sera necessario executar um
aterro adjacente a margem, com recurso a materiais dragados do leito do rio ou a areas de empréstimo.
Este aterro apresentara uma area de cerca de 9 000m?2. A restante infraestrutura serd fundada em estacas
cilindricas de betdo armado, permitindo a circulagdo das aguas.

A plataforma destinada a implantac¢do do edificio terd uma largura de 35 m e um comprimento de 205 m,
situando-se a cota de coroamento a +6,17m ZH da Cantareira. A plataforma do cais terd uma frente de
343 m de comprimento e uma largura de 10 m. A profundidade de servico sera de -3,00 ZH (navio de
projeto com 80m de cumprimento e 2m de calado).

O edificio do terminal, de planta retangular, terd 27m de largura por 180m de comprimento. Constituido
por 2 pisos, terd uma altura de 10m e ocupara uma area de 4 825 m?. No piso térreo ficard a drea de
partidas e chegadas, bem como as zonas dedicadas a apoio e servicos, incluindo, designadamente, a
rece¢do, balcdo de operadores e check-in numa zona central; as partidas a Este com respetivo
controlo/seguranca de passageiros e as chegadas a Oeste com a respetiva recolha de bagagens. No piso 1
ficardo localizados um restaurante/bar e espagos administrativos, designadamente, para o Servico de
Estrangeiros e Fronteiras. O edificio sera revestido de tijolo burro.

A rede de servicos a instalar compreendera abastecimento de agua, drenagem de aguas residuais
domeésticas, eletricidade, gas, aquecimento, ventilagdo e ar condicionado (AVAC), telecomunicagses,
segurancga contra riscos de incéndio, sistema de televigilancia — CCTV. Serd ainda instalada a rede de
drenagem de aguas pluviais.

Esta previsto o acesso de camiGes tanque a frente-cais para abastecimento de combustivel aos navios e
recolha de dguas residuais e dos residuos sélidos urbanos gerados nos mesmos.

Serd o aterro marginal que suportara o sistema viario.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

18



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

Arranjos exteriores

Os arranjos exteriores compreendem compreende a construcao de um terrapleno criado a partir de aterro
sob o leito de rio e tem como objetivo alargar a estrutura viaria atual de forma a corresponder as
necessidades do trafico automovel - cargas / descargas e pedonal - que se prevé acrescido com a inclusdo
do Terminal.

Serd criada uma Alameda servindo-se da via atual, que respeitara as cotas de implantacdo dos edificios
existentes, e uma outra via na margem de rio que dara acesso, ao terminal e ao cais de embarque. Esta
Alameda funcionara como via de sentido Unico Este/Oeste na margem de rio e com duplo sentido na via
em terra, permitindo um acesso mais reservado de veiculos de cargas /descargas - mercadorias ou
passageiros, junto ao Terminal e uma continuidade da circulagdo automdvel na via ja existente. O projeto
prevé também criacdo de uma drea de paragem para autocarros, taxis e veiculos reservados para pessoas
com mobilidade reduzida, em frente ao Terminal, para descarga pontual de passageiros. Permitird ainda
a inversdo de marcha de autocarros de passageiros e pesados.

Infraestrutura de Apoio a Nautica de Recreio

Este nucleo de apoio ao recreio nautico tera capacidade para 55 embarcacdes distribuidas da seguinte
forma:

e 19 embarcacéesde6a8m;
e 13 embarcacbes de 12 a 15 m;
e 13 embarcacdes de 8 a 10m;
e 10 embarcacGes de 10a 12 m.

Contempla um quebra-mar flutuante com cerca de 162 m de comprimento, paralelo a margem, que
funciona como estrutura de abrigo e passadico de distribuicdo, ao qual ficardo ligados,
perpendicularmente, quatro passadicos com os postos de amarragdo. O acesso a terra processa-se através
de uma ponte. Todos os postos dispordo de redes de dgua e de energia elétrica.

N3o estdo previstos meios de alagem e/ou de colocacdo de embarcacdes na dgua.
Estacionamento

Em versGes anteriores do projeto estava prevista a inclusdo de dreas destinadas ao estacionamento. A
reducdo da drea a afetar pelo projeto excluiu esta vertente do layout. Para obviar a necessidade de zonas
de estacionamento de autocarros e veiculos ligeiros refere-se no projeto dos Arranjos Exteriores a
existéncia de alguns compromissos relativos ao estacionamento, assumidos “na sequéncia de reuniées
havidas na Cdmara Municipal de Gaia em conjunto com os vdrios intervenientes dos futuros projetos
contiguos ao Terminal ...”

“Com vista a minimizar o impacto negativo de um estacionamento automovel a descoberto dedicado
exclusivamente ao Terminal Cais do Cavaco, foi sugerida a sua inclusGo, em espago interno, no
empreendimento vizinho. (..) Foi ainda “...assumido o compromisso de localizar, num terreno municipal
proximo, uma drea exclusiva de estacionamento de autocarros e outros veiculos de igual dimensGo que
fossem necessdrios.”
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Execugdo do projeto

Na fase de construcdo, que se prevé tenha a duracao de 24 meses, serdo executadas as seguintes acoes:
Remocdo / demolicdo dos elementos existentes (atual Cais do Cavaco - estrutura metalica e passadico em
madeira e uma pequena extensao de passeio, guardas, postes de iluminagdo e algumas arvores), execugao
de dragagens (23 000 m3 nas &reas identificadas na figura abaixo) e do aterro marginal, implantac3o das
estacas e execucdo das plataformas, construcdo do cais e edificio e instalacdo das redes técnicas,
colocagdo dos passadicos flutuantes do nucleo de nautica de recreio e execugdo dos arranjos exteriores.

"
-

Figura 16 — Planta das dragagens previstas
Fonte: EIA, Relatdrio Sintese (Fig. 15, p.33)

Embora, nesta fase ndo haja ainda definido o local para os estaleiros, podera vir a ser instalado, em fase
inicial, debaixo do viaduto junto ao Clube Desportivo do Candal, a cerca de 460 m (em linha reta), e depois
sobre o aterro a construir na margem. Na fase de construgdo serao necessarios 30 a 40 trabalhadores.

Na Fase de Exploragdo terdo lugar as seguintes atividades: transporte rodovidrio de passageiros,
fornecimento de refeigdes e outros servigos de restauragao, limpeza do espago publico, comercial e de
servigos do terminal, remog¢do de residuos urbanos e aguas residuais dos navios, abastecimento de
géneros e outros bens, combustivel, manutengado e reparagdo de equipamentos, manutengado dos espagos
verdes. Estimam-se em cerca de 45 os trabalhadores necessarios para dar apoio no Terminal.

O projeto tera uma vida util de 50 anos.

5.3. ALTERNATIVAS DE PROJETO
Localizagao

O EIA demonstra através da analise comparativa das cotas atingidas pelas cheias no Douro e a limitagdo
da cota do cais, pelo menos, a +6,0 m (ZH Cantareira), que a localizagdo do novo Terminal noutro local a
montante do Cais de Gaia se torna inviavel.

Para montante da Ponte do Freixo qualquer localizagdo serd impraticavel, uma vez que as diferencas do
nivel da agua entre o nivel médio e o nivel de cheias se incrementa substancial e progressivamente até
Crestuma.
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Na zona da Ponte do Freixo, na sua margem direita imediatamente a jusante da ponte, seria possivel
localizar o cais. No entanto, existem condicionantes relacionadas com os caudais de cheia e a foz dos rios
Tinto e Torto. Salienta-se que para os valores de uma cheia com caudal médio diario em Crestuma superior
a 9000m?/s, o nivel da dgua podera estar cerca de 2,4 m acima do nivel da d4gua na zona do Cais do Cavaco,
diferenca que ascende a 2,9 m para um caudal médio didrio em Crestuma na ordem de 11 000 m3/s. Esta
situacao implicaria que o terminal a construir tivesse uma soleira localizada cerca de 3 m acima da
plataforma do cais, o que exigiria rampas de acesso ao cais com extensdo de, pelo menos, 50 m para
respeitar as inclinagdes previstas na legislacdo relativa a acessibilidade a edificios e para acesso dos
veiculos a frente-cais para abastecimento de combustivel, recolha de dguas residuais domésticas e de
residuos sélidos, entre outros.

No trogo do rio entre o km 13 e a Ponte de S. Jodo (ferrovidria), verifica-se que, para além dos niveis de
cheias serem ainda elevados, a aproximacdo do canal de navegacdo a margem direita ndo deixa espaco
suficiente para a implantacdo do novo Terminal. A proximidade a Praia Fluvial do Areinho também
condiciona esta localizacdo. Na margem oposta, a jusante da praia fluvial, desenvolve-se uma drea natural
ribeirinha frequentemente inundada, sem acesso rodovidrio, e cujos solos estdo integrados na REN e na
RAN, conforme Planta de Condicionantes do PDM de Vila Nova de Gaia.

No troco entre as Pontes Maria Pia e D. Luis |, a margem direita, apresenta-se com vertentes instaveis,
obrigando a construcdo de infraestrutura de acesso rodoviario a avancar sobre o rio, para além do préprio
Terminal. Salienta-se ser este o tro¢o mais estreito do estuario do Douro, constituindo um local de
estrangulamento ao escoamento de caudais de cheias extraordinarias. A margem esquerda, associada a
escarpa da Serra do Pilar, apresenta também vertentes instaveis, recentemente objeto de consolidacao.
Trata-se de uma zona arqueoldgica Classificada no PDM de Gaia.

O trogo, entre a Ponte D. Luis | e a Alfandega do Porto, abrange os Centros histdricos do Porto e de Vila
Nova de Gaia, e a Alfandega do Porto, integrando a lista do Patrimdnio Mundial da UNESCO.

Apds o Cais do Cavaco e em direcdo ao mar, na margem esquerda desenvolve-se a escarpa da Afurada,
com 70m de desnivel em relagdo ao rio e também sujeita a consolidagdo e a zona residencial da Afurada
de baixo, também frequentemente sujeita a inundagbes. Seguem-se o Cais da Afurada, com ligagdo fluvial
ao Cais de Lordelo, na margem direita do rio, o Porto de Pesca da Afurada, a Marina da Afurada, e a drea
integrada na Reserva Natural Local do Estuario do Douro (Cabedelo).

Na margem direita, localiza-se uma area de exposi¢ao visual proporcionada pela paisagem aberta do baixo
estuario do Douro.

Solugdo estrutural da plataforma

Foi estudada a alternativa da construcdo estrutural em aterro, da Plataforma, no entanto, verifica-se que
a sua execuc¢do aumenta o risco de inundagdo urbana a montante do Terminal em situacdo de caudal de
cheia e ndo é admissivel em zonas inundaveis ou ameacadas pelas cheias, de acordo com a Lei n.2 58/2005,
de 29 de dezembro.

Assim, optou-se por uma solugdo que prevé a construgao de uma plataforma fundada em estacas apoiadas
no fundo rochoso do rio, permitindo que o escoamento dos caudais de cheia ocorra sem grandes
constrangimentos.
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Configuragao do Terminal

A configuracdo adotada para o Terminal permite cumprir os requisitos funcionais para responder a uma
procura de 4 navios-hotel por dia e cerca de 140 000 passageiros/ano, no horizonte de médio-longo prazo.
De acordo com o EIA, a volumetria extensa do edificio procura minimizar o seu impacte na marginal do
rio Douro, integrando-o de forma natural na paisagem.

6. ANALISE ESPECIFICA

No EIA, os impactes do projeto foram avaliados para os seguintes fatores ambientais: Clima e Alteracdes
Climaticas, Geologia, Solos, Recursos Hidricos, Hidrodindmica, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro,
Vibracgdes, Biodiversidade, Paisagem, Uso do Solo e Ordenamento do Territério, Socioeconomia, Saude
Humana e Patrimdnio.

Atendendo as caracteristicas do projeto e local de implantagdo, as informacdes contidas no EIA, na
informacdo complementar ao EIA (solicitada pela CA), nos elementos do estudo prévio e ainda noutras
recolhidas durante o procedimento de avaliacao, foi possivel identificar, decorrente da avaliacao efetuada
pela CA, os aspetos mais relevantes que seguidamente se evidenciam.

6.1. ASPETOS TECNICOS DO PROJETO

O EIA apresenta alguns locais identificados como eventuais alternativas ao projeto, localizados entre a
ponte do Freixo e o Cabedelo. Em fungdo da andlise efetuada conclui-se, no EIA pela ndo viabilidade de
locais alternativos por motivos diversos.

Considerando o que consta no EIA, verifica-se que entre a ponte D. Luis e a ponte da Arrdbida o Unico local
avaliado foi o Cais do Cavaco. Eventuais localizacdes na margem direita entre o Museu dos Transportes e
a ponte da Arrabida ndo foram avaliadas. No trogo do rio Douro entre a ponte do Freixo e o Cabedelo
admite-se que, na margem esquerda, a area do Cais do Cavaco é a que retine melhores condigdes.

No entanto, isso nao significa que estas sejam as melhores e mais adequadas ao tipo de equipamento e
ao fim a que se destina. Entre outros, refira-se o facto de o proponente nao ter apresentado solugdo para
os estacionamentos de viaturas.

No EIA é referido que “(...) a proposta da APDL para instalagdo do referido Terminal é, dos pontos de vista
ambiental e técnico, a mais adequada, ndo tendo sido identificadas outras alternativas (de localizagdo, de
solugdo estrutural ou de configuracdo) que pudessem considerar-se razodveis (...)” e que “(...) apenas a
localizag¢do, a solugdo da estrutura e a configuragdo adotadas na conce¢do do Terminal retiinem condicbes
para uma avaliagdo mais detalhada de impacte ambiental (...)".

O EIA na area de implantagdo (Cais do Cavaco) ndo apresenta alternativas a configuragdo proposta,
designadamente localizagdes alternativas do Terminal, para posicdes mais a jusante ou outras localizacdes
do nucleo de recreio ndutico ou mesmo alternativas sem a componente de recreio nautico. Também
localizagdes em que o Terminal seja implantado em posi¢des mais abrigadas das correntes fluviais e com
os alinhamentos melhor enquadrados na hidrografia, mantendo paralelismo com o canal de navegacao,
nao foram avaliadas. Essas alternativas na drea de implanta¢do do atual layout do projeto poderiam ser
avaliadas em termos de maior ou menor afetacdao da margem esquerda e da maior ou menor interferéncia
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com os processos fluviais e o meio fisico das margens e leito do rio. Atenta a Unica configuracdo
apresentada, considera-se exequivel que outras configuracdes teriam menores impactes ambientais.

Atendendo a que o projeto esta em fase de estudo prévio faria todo o sentido a apresentacao dessas
alternativas no layout do projeto na area de implantacdo proposta. Tanto mais que, como refere o EIA, a
infraestrutura tem como objetivo apoiar a operacdo das embarca¢des maritimo-turisticas que atuam na
Via Navegdvel do Douro e devera permitir a acostagem das embarcacdes, a entrada e saida de passageiros
e tripulagdes, e as operac¢oes de abastecimento. Adicionalmente a fundamentacdo relevante relaciona-se
com a necessidade de construcdo do terminal fluvio-maritimo.

Nestes termos, ndo se corrobora a consideracao do EIA acima transcrita, designadamente no que interessa
a configuracdo do Terminal, por haver outras configuracdes que, numa avaliagdo do impacte ambiental
mais detalhada, poderiam reunir mais vantagens ambientais.

6.2. GEOLOGIA
Situagao de Referéncia

A caracterizacdo da geomorfologia e geologia restringe-se a area do projeto e as areas adjacentes
proximas. O EIA apresenta alguns dados interessados a batimetria, a coluna de sedimentos e ao substrato
rochoso. Sdo ainda indicados os volumes de sedimentos a dragar no atual layout do projeto. A maior parte
da dragagem destina-se a assegurar fundos a - 3 m (ZH), principalmente nas areas a montante do Cais e a
jusante na area de influéncia do nucleo de recreio nautico.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

O EIA refere que, ao nivel da geologia as altera¢gdes da morfologia na area de interveng¢do induzirdao
impactes negativos, permanentes, diretos e certos, embora pouco significativos. As medidas
minimizadoras apresentadas e interessadas a geologia, resumem-se ao transporte de dragados e outros
materiais para destino final adequado.

A avaliacdo dos impactes referidos no EIA admite-se expectavel. O EIA refere que “(...) Ndo havendo, a
data de realizagao do Estudo Prévio, informagao geoldgica e geotécnica do local de implantagdo do futuro
Terminal de Passageiros, a cota de fundagdo das estacas da plataforma deverd ser confirmada apds a
realizacdo de uma campanha de reconhecimento geotécnico (...)”. Nestas circunstancias, a previsdo da
sua significancia poderia ser melhor definida e pormenorizada com informagao geoldgica e geotécnica das
margens, leito do rio e das espessuras dos sedimentos e das profundidades e estado do substrato rochoso,
designadamente na avaliagdo da influéncia do projeto no escoamento decorrente do estreitamento do
troco do rio sobre os fundos.

Adicionalmente, outras configuragdes da infraestrutura poderiam envolver menores volumes de
sedimentos a dragar. Na fase seguinte devem ser apresentados os dados de batimetria da area do projeto
até a margem oposta, com defini¢do cartografica da area ocupada por sedimentos, profundidades a que
se atingiu o substrato rochoso e a sua qualidade e litologias intersectadas nos estudos prospetivos
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geoldgicos/geotécnicos e num trogco com a extensdo de 1 km centrada a meio do Terminal.

Conclusoes

Atento o exposto, propde-se a emissdo de parecer favoravel ao local proposto para a implantagdo do
projeto do Cais do Cavaco. No entanto, considera-se que na fase de projeto de execucao devem ser
apresentadas configuracdes alternativas do layout do projeto, designadamente ao nivel do arranjo
espacial das suas componentes (dentro do perimetro definido), com eventual eliminagdo total ou parcial
de componentes (nucleo de recreio nautico), também por ndo constituirem o objetivo do projeto. As
alternativas na configuracdo podem reduzir a generalidade dos impactes previsiveis da atual configuracao,
que pode ser menos intrusiva no plano de agua, melhor adaptada ao arruamento marginal e aos fundos
existentes na drea do Cais do Cavaco, com reducao significativa dos volumes de dragagem, entre outros
aspetos relacionados com os efeitos do estrangulamento sobre os fundos do rio.

6.3. ALTERACOES CLIMATICAS

No que diz respeito a andlise do descritor Alteracdes Climaticas, em termos genéricos, o EIA deve
enquadrar o projeto nos instrumentos de politica climdtica nacional, bem como, incluir claramente e de
forma estruturada as vertentes de mitigacdo e de adaptacdo as alteragdes climaticas, respetivos impactes
e vulnerabilidades esperadas, e consequentes medidas de minimizacao e de adaptacao perspetivadas pelo
proponente.

A este respeito, e antes de se aprofundar os temas de mitigacdo e adaptagdo no ambito deste fator,
confirma-se que o EIA enquadra, devidamente, o projeto no ambito dos principais instrumentos de
referéncia estratégica em termos de politica climdatica, nomeadamente, no Plano Nacional Energia e Clima
2030 (PNEC 2030), no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC 2050), bem como na Estratégia
Nacional de Adaptagdo as AlteragGes Climaticas (ENAAC 2020) e no Programa de Ac¢do para a Adaptacgdo
as AlteragOes Climaticas (P-3AC). Adicionalmente, o EIA faz referéncia a Lei de Bases do Clima, Lei n.2
98/2021, de 31 de dezembro, com entrada em vigor a 1 de fevereiro 2022.

Situagao de Referéncia

No que se refere a vertente de Mitigacdo das alteragOes climdaticas a avaliagdo dos impactes decorrentes
de projetos sujeitos a AlA prende-se com a necessidade de calcular as emissdes de Gases com Efeito de
Estufa (GEE) que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto, para que as mesmas
sejam analisadas numa perspetiva de mitigacdo das alteracGes climaticas. Adicionalmente, devem ser
tidos em conta todos os fatores que concorrem para o balanco das emissdes de GEE, quer na vertente
emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro, caso aplicavel.

Para a determinagdo das emissGes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os fatores de calculo
(e.g. Fator de Emissdo e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de célculo constantes do Relatério
Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report), relatério que pode ser encontrado no Portal da
APA. No que diz respeito especificamente ao Fator de Emissdo de GEE (em t CO,eq/MWh de eletricidade
produzida) relativo a eletricidade produzida em Portugal, devem ser tidos em considera¢do os valores
constantes do documento disponibilizado em:
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https://www.apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/20230427/FE_GEE Eletricidade2023
rev3.pdf

As emissOes associadas as dragagens e outras acdes que afetem o ecossistema da zona intertidal e zona
aquatica deverdo ser calculadas usando as metodologias do IPCC 2013 Wetlands Supplement, em
particular as do capitulo 4 Coastal Wetlands:

https://www.ipccnggip.iges.or.jp/public/wetlands/pdf/Wetlands separate files/WS Chp4 Coastal Wet
lands.pdf

Caso seja selecionada uma metodologia de calculo diferente daquelas acima previstas deve ser
apresentada a devida justificacdo dessa opc¢ao.

A vertente adaptacdo as alteragGes climaticas incide na identificacdo das vulnerabilidades do projeto as
alteracdes climaticas, na fase de exploracdo, tendo em conta, em particular, os cenarios climaticos
disponiveis para Portugal e eventuais medidas de minimizagdo. Aspetos importantes a considerar
englobam a possibilidade de aumento da frequéncia e intensidade dos fendmenos extremos. Assim, o
estudo deve abordar a avaliacdo destes fendmenos tendo em consideracdo ndo apenas os registos
histéricos, mas também o clima futuro para a identificacdo das vulnerabilidades do projeto.

Neste contexto, salienta-se que o Portal do Clima disponibiliza as anomalias de diversas varidveis
climaticas (temperatura, precipitacdo, intensidade do vento, entre outras) face a normal de referéncia de
1971-2000, para os seguintes periodos 2011-2040, 2041-2070, 2071-2100. Estes resultados sdo
apresentados para Portugal continental, com uma resolucdo aproximada de 11 km, para cenarios de
emissOes conducentes a forcamentos radiativos médio (RCP 4.5) e elevado (RCP 8.5). Propde-se a sele¢do
do periodo até 2100, para projetos de longo prazo, ou o periodo mais representativo face ao horizonte do
projeto, atentos os cendrios climaticos.

O EIA procedeu a caracterizagao climatica da drea onde se insere o projeto, com recurso as Normais
Climatoldgicas do Porto/Serra do Pilar para o periodo 1971-2000, tendo, igualmente analisado as
projecdes climaticas para a Area Metropolitana do Porto e para a Regido Norte com base nos dados
disponibilizados pelo Portal do Clima.

Para o efeito, foram selecionadas as variaveis climaticas de maior relevo no ambito do projeto, tendo o
EIA identificado como principais alterag¢ées ao nivel do clima da regido, onde o projeto se insere, a subida
da temperatura média do ar, o aumento do nimero de dias em onda de calor e a diminui¢do da
precipitagdo média.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

No que se refere a Mitigacdo o EIA identifica os principais impactes da execugao do projeto nas fases de
construcao, exploracao e desativacgao.

Para a fase de construgdo é de referir que o projeto em causa ira contribuir para o aumento das emissées
de gases com efeito de estufa, associadas a circulagdo de veiculos pesados para transporte de materiais
para a obra, a navegacdo de embarcacGes de apoio a fase de construcdo e a utilizacdo de equipamentos
a combustdo no local de obra. Com efeito, prevé-se a emissdo de cerca de 9.373 tCO,eq de GEE associadas
a esta fase, dos quais, de acordo com o EIA, cerca de 17% estdo associados a emissdes diretas, i.e.,
funcionamento de veiculos, maquinas e equipamentos com motor de combustdo ou motor elétrico
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alimentado por gerador na frente obra. Os restantes 83% estdo associados a emissdes indiretas com
origem na energia consumida na industria para produzir o betdo e o aco para armaduras a usar na obra.

De acordo com o EIA, a metodologia adotada para estimar os consumos e emissdes de GEE na fase de
construcdo considerou aspetos como a duracdo da obra, a identificacdo e quantificagdao dos veiculos e
equipamentos, incluindo a respetiva quilometragem percorrida, o tempo de operacdo dos diversos
equipamentos e os respetivos consumos unitarios. Adicionalmente, foram consideradas as quantidades
dos principais materiais envolvidos na obra (betdo, aco e enrocamentos) e o coeficiente de energia
incorporada na producdo de betdo e aco para armaduras. O fator de emissdao do gaséleo rodoviario
considerado foi 2,5 kgCO,/L e o do gas natural, 56,6 kgCO,/GJ.

Contudo, nado foi indicado o racional de célculo que deu origem ao valor de emissGes apresentado e a
proporcao dos mesmos indicada pelo EIA, desconhecendo-se, nomeadamente, o nimero de veiculos e
distancias estimadas para o efeito, os consumos unitdrios, a quantidade de materiais considerada, ndo
sendo, igualmente, indicada a origem dos fatores de emissdo adotados.

Ainda no ambito da fase de construcao, o EIA identifica a perda de biomassa na drea de implantacdo do
projeto como um impacte negativo a considerar, indicando que este impacte se verifica tanto na zona
intertidal, com cerca de 9.000 m?, como na zona aquética, com cerca de 11.600 m?, neste caso face ao
sombreamento provocado “pela plataforma do Terminal, ficando ai a atividade fotossintética das algas
impedida ou limitada”. Neste seguimento, esta prevista a criacdo de uma praca na zona de aterro
originada pelo projeto onde sera instalada uma area verde. As emissoes de GEE resultantes da afetacdo
da zona intertidal e da zona aquatica ndao foram apresentadas no EIA.

Nesta fase prevé-se, igualmente, que ocorram emissdes de GEE associadas as dragagens a realizar e ao
consumo de energia elétrica, ndo tendo estas sido apresentadas no EIA.

No que diz respeito a fase de exploracdo do Terminal, o EIA prevé a emissdo anual de cerca de 219 tCO%eq,
associado ao consumo de energia elétrica e de gas natural no Terminal.

No que diz respeito a estimativa de emissdes resultantes do consumo de energia elétrica, o EIA utilizou o
fator de emissdo da eletricidade para a producdo de eletricidade em Portugal de 2020 (175 gCO2e/kWh)
e considerou os seguintes consumos anuais:

a. InstalagGes de iluminagdo (15%): 187.372 kWh.ano;
b. Instalagbes de AVAC (45%): 562.117 kWh.ano;
c. Restantes instalagGes e equipamentos (40%): 499.660 kWh.ano.

Relativamente as emissdes associadas ao consumo de gds natural, o EIA considerou o fator de emissdo de
56,6 kgCO,/GJ, definido pela CCDR-Norte, e um consumo anual de 30.000m3 de gés natural.

Tendo em conta a criagdo de um espaco destinado a uma utilizagdo de cariz predominantemente publico,
comercial e de servicos, associada a exploragdo de um terminal portuario de passageiros, o EIA refere
estar prevista a instalagdo um equipamento de AVAC que serd responsavel pela producdo de energia
térmica de aquecimento e arrefecimento, e que utilizara o gas R410A, cujo Potencial de Aquecimento
Global (PAG) é de 2088. Este gas sera utilizado no interior do equipamento, ndo havendo presenca do
mesmo na rede de distribui¢ao no interior do edificio. De acordo com o EIA, a carga de gds a fornecer sera
de 94kg, ndo tendo sido estimadas as respetivas emissées de GEE associadas a um cenario de fuga.
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Face ao exposto nos pontos anteriores, importa sublinhar que na fase de exploragdo estdo previstas
diversas atividades com impactes ao nivel da mitigacdo as alteracdes climaticas, e cujas estimativas de
emissOes de GEE ndo foram apresentadas no EIA, nomeadamente, emissdes de GEE associadas as
dragagens de manutencgdo, ao fornecimento de combustivel para abastecimento dos navios-hotel através
de autotanque, a remocado e transporte de aguas residuais domésticas e de residuos dos navios-hotel
através de autotanque, entre outras atividades passiveis de emitir emissdes de GEE. Importa igualmente
considerar as emissoes de GEE inerentes a exploragdao do nucleo de recreio nautico previsto para 55
embarcacdes.

O EIA indica que as emissdes de GEE associadas ao trafego rodovidrio gerado pelo funcionamento do
Terminal “ndo constituem um acréscimo de emissGes uma vez que esse trafego ja hoje existe, embora
dirigido para o Cais de Gaia, situado cerca de 1200 m a montante do Terminal”, ndo tendo as mesmas sido
apresentadas.

N3do obstante o exposto no ponto anterior, é referido no EIA que a pertinéncia do projeto resulta da
necessidade de “aumentar a capacidade de acostagem, para responder ao crescimento do numero de
navios-hotel, e melhorar as condigées para as operacdes de embarque e desembarque de passageiros e de
preparacdo das embarcagdes”. Nesse sentido, entende-se que ird ter lugar um aumento de emissGes de
GEE face a situacdo atual, resultado do conjunto de atividades acima mencionadas e cuja quantificacdo é
fundamental.

O EIA salienta que ndo foi opg¢do a instalacdo de painéis fotovoltaicos no edificio do Terminal, para
producdo prépria de energia elétrica, uma vez que o mesmo se insere em espaco inscrito na lista do
Patriménio Mundial da UNESCO, onde a instalacdo de painéis fotovoltaicos ndo é permitida.

Para a fase de desativacdo, as atividades promotoras de impactes negativos foram identificadas como
sendo a desativacdo e demoligdo das infraestruturas, ndo tendo sido estimadas as emissdes de GEE
associadas a esta fase.

Medidas de Minimiza¢éo

Face as atividades do projeto com potencial para provocar impactes no ambito do descritor Alteragdes
Climaticas, foram identificadas medidas de minimizagdo, alinhadas com os principios vertidos nas linhas
de atuacdo e medidas de acdo identificadas no PNEC 2030, cuja implementacdo se considera fundamental.

No que se refere a Adaptacdo as AlteracGes Climaticas, o EIA apresentou uma analise de risco aos
fendmenos de subida do nivel do mar e de cheia no estuario do Douro, com o intuito de avaliar os efeitos
das alteragdes climaticas sobre o projeto.

De acordo com o EIA, a estimativa da mediana da variagdo do nivel médio do mar, com base no periodo
de referéncia de 1995-2014, para uma projec¢do para o ano de 2100, podera oscilar entre +0,38m (cendrio
menos gravoso) e +0,77m (cendrio mais gravoso). Assim, considerando o inicio da fase de exploracdo do
Terminal em 2026, o EIA estima que em 2076, data em que o projeto atinge 50 anos de vida util, a mediana
da variacdo do nivel médio do mar se situard em torno de +0,48 m, considerando o cenario imediatamente
anterior ao mais gravoso. Adicionalmente, de acordo com as previsdes do Instituto Hidrografico (Tabelas
de Marés de 1982 a 2004), efetuadas com base em registos realizados no marégrafo de Leix&es, é indicada
uma cota de preia-mar maxima de 3.85m (ZH). Ndo obstante, o EIA refere que, sob condi¢des
meteoroldgicas andmalas (ventos fortes ou de prolongada duragdo), a altura de dgua assume uma
importante componente meteoroldgica sobreposta a componente associada a maré, podendo verificar-
se variagOes significativas das cotas indicadas. De acordo com o EIA, e para o caso do baixo estudrio do
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Douro, tendo como base os registos maregraficos para condicdes andmalas, admite-se uma variacdo da
cota anteriormente apresentada em +0,35 m.

Outra varidvel importante nesta andlise sdao os fendmenos de cheias do Douro, atendendo ao risco que
representam para a segurancga de pessoas e bens. Estas cheias estdo associadas a eventos de precipitagdo
de intensidade ndo muito elevada, mas de duragdo relevante, abrangendo extensas areas. De acordo com
o EIA, a formacdo de cheias nesta regido deve-se fundamentalmente as precipitacdes médias mais
elevadas e as caracteristicas geomorfoldgicas e orograficas, que se traduzem numa baixa permeabilidade
do terreno.

Neste sentido, o EIA apresentou uma andlise as cheias dos ultimos 34 anos registadas no estudrio do
Douro, evidenciando-se que o Cais de Gaia, situado aproximadamente a cota +6,20 m (ZH), terd sido
inundado cerca de 10 vezes, o que corresponde, em média, a uma inundacao a cada 3,4 anos.

Assim, e com o intuito de aferir a vulnerabilidade do Terminal a estes fenédmenos, e atendendo a que o
coroamento do cais previsto se situa a cota +6,23 m (ZH) e que a soleira do edificio do Terminal apresenta
uma cota de +6,40 m (ZH), o EIA considera que a sua inundagdo apenas se pode considerar relevante se o
nivel da 4dgua ultrapassar a cota +7 m (ZH), designada no EIA como “cota de seguranca”, i.e., quando é
suscetivel de implicar dano de equipamentos.

Neste sentido, o EIA refere que, confrontando a cota do Projeto até a qual ndo deverao existir danos nos
equipamentos do Terminal, a que acrescem, pelo menos, 0,40 m de folga face ao Cais de Gaia, com as
cotas de cheias recentes, desde 1989, observadas no Cais de Gaia, verifica-se no periodo analisado que o
Terminal seria inundado pelas cheias ocorridas em 2001, 1996 e 1989, sendo que nesta ultima o nivel da
agua se situaria cerca de 1,5 m acima da cota de seguranca para o Terminal. Para as cheias de 2001 e 1996
o nivel da dgua se situaria cerca de 0,15 m e 0,50 m, respetivamente, acima da cota de seguranca.

Face ao exposto, o EIA refere que desde 2001, foram construidas novas barragens na parte portuguesa da
Bacia Hidrografica do Douro, com impacte ao nivel da atenuagdo dos efeitos destes fendmenos, indicando
igualmente que é muito provavel que este tipo de evento ocorra no inverno, coincidindo com o periodo
de suspensdo da atividade dos navios-hotel, representando, assim, menores riscos para pessoas e bens.
N3o obstante, é reconhecido no EIA ser expectdvel um agravamento progressivo do risco de inundagao
do Terminal, atendendo as projecGes climaticas para a drea onde o projeto se insere e ao contexto exposto
nos pontos anteriores.

Medidas de Minimizag¢éo

Face as projecdes climaticas referidas, o EIA identificou as vulnerabilidades do projeto perante as mesmas,
tendo apresentado medidas de adaptagao, enquadradas pelo exposto no P-3AC, focadas sobretudo na
implementac¢do de boas praticas na gestdo da dgua e na minimizagao dos riscos associados a fendémenos
de cheia e de inundacgdes, sobre o projeto. As mesmas, bem com outras medidas complementares foram
integradas no ponto 10 deste Parecer.

Conclusdes
Da andlise efetuada emite-se parecer final favoravel condicionado:

1.  Aimplementacdo das medidas identificadas para a minimizagdo do potencial de emissées de GEE
e das medidas de atenuacdo da vulnerabilidade do projeto aos efeitos das alteracGes climaticas,
apresentadas no ponto 10, do presente Parecer;
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2.  Atendendo a relevancia da temdtica dos Recursos Hidricos no contexto do projeto e da regidgo em
causa, e a sua interligacdo com o fator Alteracdes Climaticas, condiciona-se este parecer a
avaliagdo efetuada no ambito do fator Recursos Hidricos.

6.4. RECURSOS HiDRICOS

Recursos Hidricos Superficiais

A darea de projeto localiza-se no estuario inferior do rio Douro, em drea urbana do municipio de VN de
Gaia, estando integrada na bacia hidrografica do rio Douro.

A bacia hidrogréfica do rio Douro apresenta uma area total de 97 603 km? dos quais 18 643 km? (19%)
correspondem 3 parte portuguesa e 78 960 km? (81%) a parte espanhola.

A precipitacdo anual na bacia hidrografica do Douro varia entre um valor méximo de cerca de 2 500 mm
e um valor minimo de aproximadamente 400 mm, sendo o valor da precipitacdo anual média de cerca de
1030 mm.

O escoamento anual médio de toda a bacia do rio Douro, na situacgdo atual, é avaliado em 17 100 hm?3,
equivalentes a cerca de 540 m3/s na foz.

Em ano seco, as afluéncias totais reduzir-se-iam a cerca de 10 600 e a 12 700 hm? anuais, na situacdo atual
e em regime natural, respetivamente.

As afluéncias anuais médias atuais com origem em bacias exclusivamente nacionais atingem,
sensivelmente, o valor de 8 350 hm?, reduzindo-se, em ano seco, a cerca de 4900 hm?.

As cheias significativas que se registam na bacia hidrografica do Douro estdo associadas a intensidades de
precipitagdo ndo muito elevadas, mas de duragdo relevante, abrangendo extensas areas. A maior
contribui¢cdo para a formacgao de cheias resulta do tergo final da bacia, em particular na parte portuguesa
e deve-se as precipitaces médias mais elevadas e as caracteristicas geomorfoldgicas e orograficas, que
proporcionam uma baixa permeabilidade do terreno e relevo acidentado, com vales profundos e
encaixados.

Da andlise aos registos de cheias dos ultimos 34 anos (1989-2022) no estuario do Douro, verifica-se que o
Cais de Gaia, situado cerca da cota 4,2 (NM), i.e. +6,0 m (ZH Cantareira), tera sido inundado cerca de 10
vezes, 0 que corresponde, em média, a uma inundagao a cada 3,4 anos. Atente-se, no entanto, que em
2001, entre janeiro e margo, ocorreram 4 daquelas 10 cheias.

De acordo com o Plano de Gestdo dos Riscos de Inundag¢des, a area proposta paraimplantagao do Terminal
situa-se num trogo do rio considerado zona critica de inunda¢ao com origem fluvial (Zona Critica do Porto
e Vila Nova de Gaia - PTO3DOUO0370). Trata-se de uma drea em que domina o risco médio de inundacao,
para um periodo de retorno de 20 anos, sendo o resultado de uma ocupagdo na zona de transi¢ao entre
o leito normal e o leito de cheia por infraestruturas rodoviarias, zonas industriais e algumas instalagdes
publicas.

O estudrio situa-se entre a barra e a barragem de Crestuma-Lever, onde o rio corre num vale encaixado e
somente a 2,3 km da barra ocorre o alargamento das margens, atingindo a largura maxima, cerca de
1000m, imediatamente a montante do Cabedelo. Com cerca de 22 km de comprimento, apresenta uma
propagacdo da maré limitada a montante pela barragem de Crestuma. A penetrac¢do salina depende do
facto de o caudal do rio ndo ser continuo, verificando-se em condi¢des de caudal excecionalmente baixo,
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ou nulo, e perante marés de elevada amplitude em que a cunha salina atinge o estudrio superior.
Descargas elevadas fazem com que o estudrio seja integralmente composto por dgua doce,
independentemente da maré.

Ao longo do muro da estrada marginal, na drea de intervencgao, estdo instaladas cinco bocas de lobo que
asseguram a descarga no rio das aguas da drenagem pluvial da estrada e dos terrenos circundantes.

Qualidade da Agua

O estudrio do Douro apresenta acentuadas variacdes sazonais de qualidade, observando-se elevada
contaminacao bacteriana e presenca de alguns metais.

O estuario do Douro esta fortemente condicionado pelas descargas das albufeiras a montante e pela
contaminacdo proveniente das zonas urbanas adjacentes do Porto e Vila Nova de Gaia, tendo ainda em
atencdo que os afluentes diretos do estudrio exibem niveis elevados de poluicao.

A contaminacdo bacteriana sera provavelmente, na atualidade, a componente que mais contribuira para
a reduzida qualidade das aguas do estudrio, sendo alias, desaconselhado o uso balnear das praias fluviais
do estudrio do Douro (que ndo estdo classificadas como balneares. A contaminacdo tem, ainda,
implicacOes negativas na producdo de moluscos bivalves para consumo humano.

Os dados de qualidade da dgua recolhidos em 2019 e 2020, para os parametros disponiveis, revelam aguas
estuarinas sem problemas de contaminacdo. Apenas pontualmente o oxigénio dissolvido apresenta
valores ligeiramente abaixo do valor mdximo admissivel. Para o parametro clorofila-a, as suas
concentracdes na dgua evidenciam que a massa de dgua apresenta, tendencialmente, estado oligotréfico
no inverno e mesotréfico no verdao. De facto, verifica-se que a estrutura e dinamica da comunidade
fitoplancténica no estudrio do Douro, para além de depender da época do ano, depende também da
combinagdo entre a corrente de vazante (igualmente de forte pendor sazonal) e a intrusdo salina.

Recursos hidricos subterraneos

Em termos hidrogeoldgicos, as dreas de estudo integram o Macico Antigo Indiferenciado da Bacia
Hidrografica do rio Douro, num local extensamente dominado por rocha granitica (granito alcalino, de
grdo médio a grosseiro, leucocrata, de duas micas), na margem esquerda do rio Douro na zona do Cais do
Cavaco, onde o rio esta sob influéncia da maré.

No Macigo Antigo Indiferenciado da Bacia do Douro, a recarga natural dos sistemas hidrogeoldgicos é feita
essencialmente a partir da infiltracdo direta da precipitacdo e através da influéncia de massas de agua
superficial, que se encontram em conexdo hidraulica através de falhas e fraturas com os sistemas
hidrogeoldégicos.

A ocorréncia nesta regido de relevos acentuados e vales bastantes continuos é consentanea com a
existéncia de gradientes hidraulicos subterraneos. A existéncia de vdarias redes de fractura¢do, em alguns
casos profundas, assim como a existéncia de fildes quartziticos, contribui para promover a circulagao e
armazenamento de aguas subterraneas.

A circulagdo nestas formagdes estd assim fortemente condicionada pela espessura da camada de
alteracdo e pela rede de fraturas. Do ponto de vista hidrogeoldgico ndo ha um ganho significativo por se
construirem captac¢des com profundidades superiores a 100 m (APA, 2012).
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Nos aquiferos fissurados, os valores anuais de recarga subterranea deverao situar-se entre os 5 e os 10%
da precipitacdo. Tendo por base as taxas de recarga referidas, no Macico Antigo Indiferenciado da Bacia
do Douro as disponibilidades hidricas destas massas de dgua num ano com valores de precipitacdo média
serdo na ordem de 970 hm? /ano (0,06 hm3 /km? /ano) (APA, 2012).

A descarga natural dos sistemas hidrogeoldgicos é feita essencialmente para linhas de agua ou através de
nascentes. Existem ainda diversas areas favoraveis a descarga de dguas subterraneas, fundamentalmente
em zonas de fundo de vale e em exsurgéncias nas bases de vertentes. Nas zonas onde predominam rochas
graniticas, metassedimentares, metavulcanitos e quartzitos os caudais de exploragdo raramente
ultrapassam os 3 I/s.

Refira-se ainda que na darea de projeto e envolvente imediata ndo existem zonas de prote¢do as massas
de dgua subterraneas.

Qualidade da dgua

O Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Douro, caracterizado pelo dominio de formacgGes rochosas de
natureza granitica e xistenta, a qualidade da dgua apresenta variagcdes com algum significado.

A drea de projeto propriamente dita, situa-se na margem esquerda do rio Douro, numa zona sob influéncia
da maré da intrusdo salina, onde ndo existe registo de extracdo de dguas subterraneas para consumo
humano, nem sequer na drea do municipio de Vila Nova de Gaia.

A classificacdo do estado das massas de agua subterraneas no 2.2 ciclo do Plano de Gestdo da Regido
Hidrogréfica do Douro (PGRH) indica 100% com estado Bom, quer para o estado quimico quer
guantitativo.

Foi ainda verificado o enquadramento no n2 5 do artigo 512 da Lei da Agua.
Evolugdo Previsivel na Auséncia de Projeto

Em termos da evolugdo da drea de implantagdo do projeto, na auséncia do mesmo ndo sdo expectaveis
alteragdes no estado atual do ambiente no ambito deste descritor.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

Recursos Hidricos Superficiais

Fase de construgdo

A obra inclui a execug¢do de um aterro marginal, precedido de escavac¢do/dragagem até cerca do (-4 m) ZH
no leito do rio.

No entanto, considerando que uma porg¢ao de sedimentos a dragar apresenta alguma contaminagao,
existe o risco, durante a dragagem de uma pequena fracdo de sedimento (contaminado por arsénio) poder
ficar em suspensdo na agua. Na eventualidade de tal suceder sera originado um impacte negativo, direto,
provavel, tempordrio, reversivel e localizado, embora de significincia e magnitude reduzidas.

Durante a execugdo da obra existe ainda o risco de contaminagao das dguas superficiais caso ocorra algum
derrame de substancias com potencial poluente, designadamente hidrocarbonetos. Pese embora a
probabilidade de tal evento suceder se possa considerar reduzida, a sua ocorréncia originara um impacte
negativo cuja significancia serd fungao do volume derramado, bem como da prontidao colocada na tarefa
de contengdo e remocgdo da substancia poluente, quer seja sobre o solo quer nas dguas do estudrio do
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Douro, diretamente ou por escorréncia superficial.

No que respeita aos recursos hidricos superficiais serd ainda necessario proceder ao desvio provisorio das
passagens hidraulicas existentes por forma a manter o seu funcionamento durante a construcao do aterro
marginal, apds o qual esta previsto o prolongamento daquelas passagens hidraulicas, pelo que ndo se
preveem impactes no funcionamento do sistema de drenagem de dguas pluviais da estrada marginal e
terrenos circundantes do Cais do Cavaco.

Fase de exploragdo

Durante a fase de exploracdo, existe o risco de contaminac¢do das aguas superficiais do rio Douro, caso
ocorra algum derrame de substancias com potencial poluente, designadamente hidrocarbonetos durante
0 abastecimento dos navios, a realizar através de autotanque. Pese embora a probabilidade de tal evento
suceder se possa considerar reduzida, a sua ocorréncia originard um impacte negativo cuja significancia
sera funcdo do volume derramado bem como da prontidao colocada na tarefa de contencdo e remocao
da substancia poluente, quer seja sobre a plataforma quer nas dguas do estuario do Douro.

No que respeita ao consumo de agua no Terminal, essencialmente para uso no edificio (restaurante, bar
e sanitarios) e para abastecimento dos navios, ndo se cré que possa constituir uma limitacdo face as
disponibilidades de dgua de abastecimento publico.

Por outro lado, a questdo relativa ao escoamento do rio em situacdo de cheias extraordinarias,
designadamente eventual obstrucdo provocada pela implantacdo do Terminal, serd tratada no ponto
referente a hidrodinamica.

Fase de Desativagdo

Na fase de desativagdo, com a demoligdo das estruturas e remogdo de residuos ha o risco de ocorrerem
derrames de substancias perigosas que ndo tenham sido previamente removidas, ou mesmo derrames
com origem na maquinaria envolvida nas operagdes.

O eventual derrame de substancias perigosas no solo e na dgua pode ocasionar a contaminagao das aguas
superficiais do estuario do rio Douro. Esta eventualidade, a suceder, configurard um impacte negativo,
localizado, provavel e indireto, mas temporario e reversivel. A significancia e a magnitude do impacte
serao fun¢do do volume derramado de substancias perigosas na dgua ou no solo.

Qualidade da Agua
Fase de construgdo

Durante esta fase, os impactes potenciais na qualidade das aguas superficiais relacionam-se com as
atividades construtivas, designadamente circulagdo de veiculos pesados transportando materiais de
construcdo, o funcionamento de equipamentos e maquinaria de apoio, incluindo embarcacgdes, as
atividades de escavacao e dragagem, a execuc¢ao das estacas moldadas e ainda as atividades no estaleiro
de obra.

Assim, por um lado, é previsivel que a circulagdo de veiculos e o0 manuseamento de inertes produzam
material particulado que por acdo das aguas pluviais podera ser arrastado para o estuario Douro, podendo
ser formadas plumas de sedimentos.

Na execugdo das estacas moldadas, pese embora se preveja como medida mitigadora a recolha de todo
o material sedimentar extraido durante o processo de perfuracdo, é possivel que durante a extragdo
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algum pouco material sedimentar possa cair ao rio. Também durante os trabalhos de betonagem das
estacas moldadas, da plataforma e do edificio do Terminal, poderd eventualmente haver queda
involuntaria de pequenas quantidades de betdo nas aguas do rio Douro.

Trata-se, nos trés casos, de um impacte negativo, direto, localizado, provavel, temporario e reversivel,
mas de reduzidas significancia e magnitude.

Por outro, os trabalhos de escavacao e dragagem poderao originar a suspensado nas aguas do estudrio de
material sedimentar, podendo, igualmente, ser formadas plumas de sedimentos.

No caso das dragagens ha ainda que ter em conta que as analises de qualidade dos sedimentos revelaram
existir numa das amostras, relativa a camada superficial, uma concentracdo excessiva de arsénio, que se
enquadra na classe 4 de contaminac¢do (conforme Portaria n.2 1450/2007). Deste modo, é de admitir que,
caso haja libertacdo de sedimentos durante a dragagem, possa haver uma transferéncia de algum arsénio
para a massa de agua. Pese embora a quantidade de material a dragar seja relativamente reduzida, se tal
transferéncia suceder devera ser originado um impacte negativo, direto, localizado, provavel, temporario
e reversivel, assumindo moderada significancia, mas reduzida magnitude. De modo a que ndo haja
arrastamento de terras/sedimentos (fracdo ndo contaminada), com origem na escavacdo/dragagem,
pelas dguas pluviais para a rede pluvial local, e que ai se podem depositar, ou ser descarregados nas aguas
do Douro, é de todo recomendavel que essas terras/sedimentos que ndo venham a ser reutilizados na
obra de aterro sejam de imediato transportados para destino final adequado, a fim de ndo originarem a
degradacdo das aguas.

Em decurso dos trabalhos de construcdo do Terminal, bem como na zona do estaleiro de obra, existe ainda
o risco potencial de ocorrer algum derrame acidental de substancias poluentes (hidrocarbonetos) que,
ndo sendo de imediato recolhidas, poderdo precipitar-se nas dguas do rio (caso das obras na zona do
Terminal), ou infiltrar-se no solo e originar a degradagdo das linhas de agua e/ou das aguas subterraneas
(caso do estaleiro de obra). Na eventualidade de suceder um evento desta natureza sera originado um
impacte negativo cuja significancia serd funcio do volume de substancias poluentes derramado. E, assim,
fundamental assegurar a implementa¢do e cumprimento das medidas de mitigagdo propostas neste
dominio.

Fase de exploragdo

Durante a fase de exploragao, em condi¢gdes normais de funcionamento do Terminal, ndo sdo de esperar
impactes negativos na qualidade da agua.

Com efeito, o Terminal serd dotado de uma rede de aguas residuais domésticas que se ligard a rede
municipal, pelo que as aguas residuais domésticas produzidas no Terminal serdo sujeitas a tratamento na
ETAR que serve a cidade de VN de Gaia.

No entanto, durante esta operacdo de remocdo das aguas residuais domésticas dos navios-hotel, existe o
risco potencial de ocorrer um derrame acidental e estas dguas serem vertidas para o estuario do Douro.
Pese embora a ocorréncia desta eventualidade se considere muito pouco provavel, a suceder podera
originar a contaminacgdo bacterioldgica das aguas do estuario, consubstanciando um impacte negativo.
Serd, contudo, um impacte localizado, tempordrio e reversivel, assumindo reduzidas significancia e
magnitude.

Também durante a operacdo de abastecimento dos navios-hotel com combustivel (gaséleo), realizado
através de veiculo autotanque, existe igualmente o risco potencial de ocorrer um derrame acidental,
originando a contaminac¢do das aguas do estuario. Pese embora também a ocorréncia desta eventualidade
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se considere muito pouco provavel, a ocorrer as suas consequéncias serdo tanto mais gravosas quanto
maior for o volume de combustivel derramado, podendo em ultimo caso comprometer localmente o
ecossistema aquatico, sobretudo se ocorrer durante a fase de enchente da maré. Estas circunstancias
consubstanciariam um impacte negativo significativo, embora tempordrio e reversivel, assumindo
reduzida a moderada magnitude.

O projeto do Terminal contempla ainda a instalacdao de um nucleo de recreio nautico, na zona poente.
Pese embora nao esteja previsto instalar no nucleo de recreio ndutico qualquer posto de abastecimento
de combustivel para as embarcacdes de recreio, existe o risco, embora pouco provavel, de ser derramada
na dgua alguma substancia com potencial poluente no decurso de alguma pequena ac¢ao de manutencgao
da embarcacdo. Na eventualidade de tal suceder serd originado um impacte negativo, direto, localizado,
embora tempordrio e reversivel, e cuja significancia sera funcao do volume derramado.

Dragagens

Por ultimo, cabe referir que durante a fase de exploracdo podera haver necessidade de se realizarem
dragagens de manutencado da cota dos fundos. Em principio é de admitir que as dragagens de manutencao
venham a incidir nas zonas previstas dragar na fase de construcdo, ou seja, a zona do posto de acostagem
interior, e a zona de jusante na area de influéncia do nucleo de recreio nautico, pois tratam-se de zonas
onde o material sedimentar terd tendéncia natural para se depositar. Se tal se vier a confirmar, é provavel
gue durante os trabalhos de dragagem de manutencdo haja alguma libertacdo de sedimentos mais finos
gue permanecam algum tempo em suspensdo na agua, podendo originar a formagdo de plumas de
sedimentos, mas que se prevé dissiparem-se rapidamente, pois o volume a dragar serd sempre
relativamente pequeno. Assim, nessa eventualidade, é de esperar um impacte negativo na qualidade da
agua, essencialmente o aumento da turbidez, configurando um impacte negativo direto e provavel, mas
muito localizado, temporario e reversivel, e, portanto, muito pouco significativo.

Fase de desativagdo

Na fase de desativagdo do Terminal existe o risco de contaminagao das dguas do estudrio pela ocorréncia
de derrames acidentais de substancias perigosas (6leos, combustiveis, etc.), o que a suceder configuraria
um impacte negativo potencialmente significativo. Por outro lado, as demoli¢gdes produzirdo materiais
pulverulentos que poderdo provocar um aumento do teor de sdlidos suspensos nas aguas do estuario,
quer por arrastamento das particulas solidas pelas aguas pluviais, quer por a¢do do vento. Neste caso a
degradacdo da qualidade da dgua sera principalmente ao nivel da turbidez, consubstanciando um impacte
negativo direto, embora localizado, tempordrio e reversivel, assumindo reduzidas significincia e
magnitude.

Conclusoes

O Estudo Prévio em avaliagao diz respeito a criagdo de um Terminal fluvio-maritimo destinado a apoiar a
operacgdo dos navios-hotel que cursam a Via Navegavel do Douro (VND) em programas com duragdo de 5
a 10 dias, devendo permitir a acostagem das embarcagdes, o embarque e desembarque de passageiros e
tripulagOes, e as operagdes de abastecimento em adequadas condi¢des de seguranga e conforto, bem
como a criagdo de um nucleo de recreio nautico para acolhimento de cerca de cinco dezenas de
embarcacgdes de recreio, com acesso independente do cais principal do Terminal.

O Terminal implanta-se na margem esquerda do Douro, na zona do Cais do Cavaco, através de uma
plataforma fundada em estacas, ligando-se a terra através de um aterro marginal sobre o rio que
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suportard um sistema vidrio mais eficiente para a circulagdo de veiculos que acederdo ao Terminal.

O nucleo de apoio ao recreio nautico, destinado apenas a estacionamento de embarcag¢des de recreio em
flutuacao, localiza-se imediatamente a jusante do edificio do Terminal de Passageiros.

Os recursos hidricos superficiais na area de intervencao correspondem ao rio Douro e pequenos afluentes.
A Massa de agua rio Douro apresenta um estado potencial ecolégico classificado como razoavel e um
estado quimico bom.

Os Recursos Hidricos Superficiais na area de intervencdao correspondem ao Rio Douro e a pequenos
afluentes, apresentam um estado potencial ecoldgico razoavel e um estado quimico considerado bom,
segundo a classificacdo do estado das massas de dgua do PGRH (2015-2021).

No que aos Recursos Hidricos Subterraneos diz respeito, a area de estudo integra-se no Macico Antigo
Indiferenciado da bacia hidrografica do Rio Douro.

Relativamente aos impactes identificados sobre os recursos hidricos os mesmos sdo considerados, na sua
generalidade, pouco significativos.

Face ao exposto, emite-se parecer favordvel ao EIA, condicionado a concretizacdo das medidas de
minimizac¢do propostas no ponto 10 do presente parecer.

6.5. HIDRODINAMICA

A ocupagdo marginal do leito do rio, designadamente de um rio como o Douro com escoamento
significativo em situacdes de cheia e em que ndo existe leito maior, determina que tal ocupac¢do nao se
possa fazer obstruindo o escoamento do rio, sob pena de fazer subir o nivel de 4gua a montante e agravar
o impacte das inundagdes causadas por caudais de cheias extraordinarias.

Nestas situagdes a Unica alternativa viavel ao aterro do leito do rio passa pela constru¢dao de uma
plataforma fundada em estacas apoiadas no fundo rochoso do rio, permitindo que o escoamento dos
caudais de cheia se faga sem perturbagdo digna de registo. Por conseguinte, do ponto de vista
estrutural, apenas podera ser admitida para avaliagdo uma solugdo que privilegie a construgao da
plataforma do Terminal suportada por estacas.

Situagao de referéncia

No ambito do EIA, foi produzido um relatério técnico especifico relativamente a esta tematica,
apresentado no anexo 4 do Volume 3 do EIA. Com este relatério pretendeu-se caracterizar as condigbes
de escoamento em ocasides de cheia, através da utilizagdo do modelo matemadtico de simulagao
hidrodindmica - MOHID, quer para a situacdo de referéncia, quer para a situacdo com a instalacdo do cais
que se pretende construir.

Identificagdo e Avaliagdo de Impactes
Fase de Exploragdo

A avaliacdo efetuada centra-se, fundamentalmente, em compreender o funcionamento do sistema
hidrodindmico quando ocorrem cheias extraordinarias no rio Douro, nomeadamente a cheia centenaria,
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estimada na geracdo de um caudal de 19 000 m3 /s, mas também a area inundavel para o caudal a partir
do qual a execucdo da obra vai provocar extravasao marginal.

Pese embora os impactes possam comecar a manifestar-se na fase de construcdao a medida que a
infraestrutura vai tomando forma é, sobretudo, para a fase de explora¢do que reside a grande importancia
desta avaliagdo.

Assim, de entre a informacdo de base recolhida destaca-se, pela sua importancia na calibracdo/validacdo
do modelo hidrodinamico, por um lado, os dados da cheia ocorrida em dezembro de 2019, associada a
um pico de caudal de 8 500 m3 /s e um caudal sempre superior a 1 500 m3 /s durante 8 dias e, por outro,
os registos nesse mesmo periodo em 4 marégrafos (Porto de LeixGes, Cantareira, Afurada e Freixo).

Realizaram-se simulac¢des para o caudal da cheia centenéria e para o caudal de 8 500 m3 /s, a cheia de
dezembro de 2019. A solucdo em estacas, que foi a adotada, foi desdobrada em duas soluges/cenarios
gue simulam diferentes niveis de obstrucao ao escoamento, com reducao da cota do fundode 4 ede 5 m,
para analise de sensibilidade modelo.

Da andlise dos resultados da simulacdo, constata-se que todos os cendrios de projeto simulados
introduzem altera¢Ges no escoamento. Como seria de esperar, verifica-se um aumento do nivel a
montante da estrutura em todos os cenarios simulados.

O incremento de nivel a montante provocado pelo Terminal para os dois cendrios é inferior a 0,10 m até
ao Freixo e 0,00 m em Crestuma.

Relativamente ao nivel da agua, os resultados obtidos para a zona do Terminal mostram que o local que
experimenta maior diferenca do nivel maximo da superficie da dgua é a zona de margem adjacente a parte
central do Terminal, correspondente a estacdo de monitorizacdo virtual CA7, que atinge uma diferenca
maxima, para os dois cenarios e relativamente a situacdo de referéncia, de 0,22 m, sendo que do lado do
rio, no local do Terminal, atinge uma diferenga maxima de 0,08 m.

Relativamente ao ponto localizado um pouco a montante do Terminal do terminal (C07), o estudo
evidencia, para os dois cendrios referidos, um aumento maximo do nivel da superficie da 4gua em relacdo
a situagao de referéncia de 0,08 m.

A mesma metodologia foi adotada para simular a cheia centenaria.

Na zona de implantacdo do Terminal, o estudo evidencia uma subida de 0,1 m do nivel da cheia

relativamente a situacdao de referéncia, enquanto que, na zona adjacente, na margem, indica uma
diminui¢do do nivel em 0,1 m.

Por conseguinte, o aspeto mais relevante a reter da avaliacdo de impactes a nivel da hidrodinamica é o
facto evidente de que a adotada, em estacas, configurara sempre um impacte negativo, indireto,
localizado (restrito as zonas habitualmente inundadas em eventos de cheias a montante do Terminal,
sobretudo na zona do Cais de Gaia), certo, permanente e irreversivel, assumindo reduzida significancia e
baixa magnitude.

Fase de Desativagdo

Com a desativacdo e remocdo do Terminal cessa a subida do nivel da 4gua a montante induzida por esta
infraestrutura, traduzindo-se num impacte positivo, indireto, localizado (restrito as zonas habitualmente
inundadas em eventos de cheias a montante do Terminal, sobretudo na zona do Cais de Gaia), certo,
permanente e irreversivel, assumindo reduzida significancia e baixa magnitude.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

36



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

Conclusoes

Relativamente a hidrodinamica, a construcao das infraestruturas do Terminal fluvio-maritimo ird provocar
alguma alteracdo no escoamento do rio Douro, contudo os impactes associados que se identificaram,
embora negativos, sdo considerados de reduzida significancia e baixa magnitude.

Face ao exposto, emite-se parecer favordvel ao EIA, condicionado a concretizacdo das medidas de
minimizag¢do propostas no ponto 10 deste parecer.

6.6. QUALIDADE DO AR
Situacdo de Referéncia

As emissOes atmosféricas produzidas estardo associadas ao trafego de veiculos que servirdo o Terminal,
prevendo-se a emissdo de gases de escape (maioritariamente NOx e PMyo). No entanto, atendendo aos
acessos vidrios de aproximacao e partida do Terminal, que exigem circulacdo a velocidade reduzida, é de
esperar uma reduzida emissdo de gases de escape.

No que respeita aos navios-hotel, o movimento didrio previsto é de até 4 acostagens e 4 desacostagens,
e considerando que, durante a estada em cais, os navios sdo alimentados por energia elétrica a partir de
torres de tomadas instaladas no cais, e ainda que os navios-hotel mais modernos estdo equipados com
motorizacdo elétrica de auxilio, ndo se afigura que os navios-hotel sejam fonte importante de emissées
de gases de escape enquanto acostados.

No que respeita ao vento, verifica-se que os rumos dominantes, com uma frequéncia conjunta de cerca
de 45% do tempo, tém origem nos octantes Este (no inverno) e Noroeste (no verdo), sendo que nesta
zona as maiores velocidades médias anuais do vento estdo associadas ao rumo Noroeste (24 km/h),
sobretudo nos meses de inverno, mas sem uma diferenca muito significativa para os restantes meses do
ano.

A velocidade média anual do vento é de cerca de 18 km/h e as calmas assumem uma frequéncia anual
pouco significativa, cerca de 3,4% do tempo, sendo no periodo compreendido entre abril e setembro que
se regista uma maior frequéncia de calmas.

As condi¢des de vento na envolvente da drea de projeto podem, assim, considerar-se favordveis a
dispersao de poluentes, sendo de admitir que serdo responsaveis pela qualidade do ar (pelo menos para
os parametros analisados) nas zonas urbanas de Vila Nova de Gaia e do Porto se manter, em grande parte
do tempo, bastante razodvel, apesar da densa ocupac¢do urbana na envolvente alargada.

Relativamente a proximidade de recetores sensiveis, refere-se:

e Naenvolvente relativa a um circulo com raio de 1 km (Figura 55 do EIA — Aditamento), que abrange
parcialmente os municipios de Vila Nova de Gaia e Porto, a ocupacdo do solo é dominada por
areas de servigos e comércio, equipamentos urbanos, areas residenciais e areas verdes, ndo se
registando a presenca de dreas industriais;

e Na envolvente alargada, a principal fonte de poluentes atmosféricos é o trafego automével.
Regista-se também a presenca de trafego de embarcagGes no rio Douro, mas que respeita a um
volume substancialmente inferior quando comparado com o trafego automdvel. De forma
pontual e muito localizada, é provavel que possa ocorrer excedéncia aos valores limite
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estabelecidos para a qualidade do ar, sobretudo onde o trafego rodovidrio é mais expressivo,
designadamente na drea da cidade do Porto e no troco da autoestrada A1, abrangidos pelo circulo;

e Na envolvente relativa a um circulo com raio de 0,5 km, existem, essencialmente, areas
residenciais e servicos, e, portanto, onde a concentracdo de pessoas é maior.

Atendendo ao numero e tipologia dos edificios, no lado de Vila Nova de Gaia, prédios de habitacdo até 5
pisos e, no lado do Porto, edificios de habitacdo e servicos de 1 e 2 pisos, estima-se que a populacao
residente e envolvida nos servigos, corresponda a cerca de 250 a 300 pessoas do lado de Vila Nova de
Gaia, e de 200 a 250 no lado do Porto.

Para a caracterizacdo da qualidade do ar, ao nivel concelhio, o estudo teve por base a caracterizacao da
qualidade do ar atual realizada através da avaliacdo dos niveis de concentracdo dos poluentes
atmosféricos medidos nas estacdes da rede nacional de medicdo da qualidade do ar mais proximas e
representativas do local de implantacdo do projeto, designadamente “Sobreiras - Lordelo do Ouro”
(urbana de fundo) e “Francisco Sa Carneiro - Campanh3a” (urbana de trafego), ambas situadas na cidade
do Porto, a uma distancia relativa a 2,2 km a poente e 4 km a nordeste, respetivamente.

Foram analisados os poluentes entre 2017 e 2019, nas referidas estacdes, nomeadamente: pardmetros
PM;;s e O5 para a estagdo “Sobreiras - Lordelo do Ouro”, e os parametros PM3o, CO e NO; para a estac¢do
“Francisco Sa Carneiro - Campanha”.

A analise realizada permite constatar que, relativamente a legislacdo de qualidade do ar:
— O parametro PM,scumpre com o disposto na legislacao;
— O parametro Os apresentou, em 2017, uma hora de excedéncia relativa ao limiar de informacao;

— O parametro PMjo cumpre com o disposto na legislacdo no que respeita ao valor limite de base
anual nos 3 anos analisados; verifica-se, contudo, que alguns dos valores diarios, em 2017 e 2018,
ultrapassaram o valor limite diario legislado, ainda que as excedéncias registadas ndao tenham
ultrapassado o numero permitido (35 vezes por ano civil), o que significa cumprimento da
legislacdo no que respeita ao valor limite de base diaria;

— O parametro NO; ndo cumpre o valor limite de base anual nos 3 anos analisados;

— Verifica-se ainda que alguns dos valores horarios, em 2018 e 2019, ultrapassaram o valor limite
horario legislado, no entanto, as excedéncias registadas nao ultrapassaram o numero permitido
(18 vezes por ano civil), o que significa cumprimento da legislagdo no que respeita ao valor limite
de base horaria;

— O parametro CO cumpre com o disposto na legislagao.

Os resultados obtidos permitem concluir que, de entre os poluentes analisados, o diéxido de azoto (NO,)
€ o Unico que ndo cumpre a legislacdo de qualidade do ar. Atendendo a localizacdo da estacdo em causa,
a causa deve-se essencialmente as emissdes do trafego rodoviario de veiculos.

Indice de qualidade do ar (IQAR) para a zona Porto Litoral

De acordo com a informacdo disponivel no servico QualAr para a zona Porto Litoral no periodo
compreendido entre 2017 e 2022, verifica-se que, em 89% dos dias, o ar apresentou qualidade Muito Bom
ou Bom.
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De forma a enquadrar a drea de estudo ao nivel regional, foi efetuada uma analise quantitativa da
evolucdo das emissdes de poluentes atmosféricos registados no concelho de Vila Nova de Gaia, com base
nos dados do Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas (INERPA) disponibilizado pela APA, para
identificar e caracterizar as principais fontes de emissdo de poluentes atmosféricos no territério concelhio
da area de projeto consultou-se o Relatdrio “Emissées de Poluentes Atmosféricos por Concelho 2015, 2017
e 2019”, publicado pela APA em agosto de 2021.

Da analise dos dados do Relatdrio, referir as seguintes conclusdes, estas fundamentais com interesse para
o projeto do Terminal e local em que se insere:

Particulas (PMio, PMy s e particulas de carbono negro “fuligem”)

A emissdo de particulas representou em 2019 um volume na ordem de 1,9 kton, com PMo e PM35
sendo responsaveis por 92% destas emissoes;

Cerca de 60% das emissGes de particulas estdo associadas a “outras fontes de combustdo
(servicos, doméstico, agricultura e pescas) ”;

Entre 2015 e 2019 a emissao de particulas sofreu uma reducdo em volume de cerca de 30%; esta
reducdo foi protagonizada, sobretudo, pelos gases fluorados, ja que as emissGes com origem nos
transportes publicos aumentaram 7%.

Substancias acidificantes e eutrofizastes (502, NOx e NHs)

A emissdo de Oxidos de azoto representou em 2019 cerca de 84% do volume de emissGes de
substancias acidificantes e eutrofizantes;

O “transporte rodoviario” é o principal emissor de substancias acidificantes e eutrofizastes, sendo
responsavel por cerca de 64% dessas substancias, seguindo-se-lhe a “industria” com cerca de 28%;
a “industria” representa ainda cerca de 96% das emissdes de SO3;

Entre 2015 e 2019 a emissdo de substancias acidificantes e eutrofizastes sofreu uma redugdo em
volume de cerca de 10%; esta redugdo foi protagonizada, sobretudo, pelas categorias “transporte
rodovidrio” e “industria”;

A “industria” e os “solventes” sdo as categorias de fontes de emissdo responsdveis por cerca de

51% das emissOes de substancias precursoras do ozono troposférico, seguindo-se-lhe o
“transporte rodoviario” com cerca de 30%;

Os COVNM (compostos organicos volateis ndo metanicos) sdo responsdveis por cerca de 55% do
total de emissdes destas substancias;

Entre 2015 e 2019 a emissdo de substancias precursoras do ozono troposférico sofreu uma
reducdo em volume de cerca de 3%; esta redugao foi protagonizada pelo NOx uma vez que as
emissdes de COVNM aumentaram 3%.

Identificagdo e Avaliagdo de Impactes

Fase de construgdo

Durante a fase de construgdo do projeto prevé-se a realizagdo de agGes suscetiveis de causar impacte na
qgualidade do ar local, nomeadamente:
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e Na fase de construcdao os impactes na qualidade do ar estdo relacionados com as emissGes
atmosféricas dos equipamentos de obra (maquinaria diversa, veiculos pesados e embarcacdo de
apoio) providos de motor térmico, designadamente dos seguintes compostos: NOx, CO,, CO, PMyo,
PMz,se COV.

e Pelacirculacdo de equipamentos no local de obra e as atividades construtivas sdo ainda suscetiveis
de colocar em suspensao no ar material residual pulverulento ou do tipo particulado.

Este conjunto de emissGes contribui para degradacao da qualidade do ar ambiente e potencia a ocorréncia
de doengas do foro respiratério.

Refira-se, contudo, que o regime de ventos e a localizacdo da drea de obra na margem do rio Douro
favorecem em grande parte a dispersao de poluentes atmosféricos.

Globalmente, qualifica-se o impacte na qualidade do ar na fase de construcdo como negativo, direto,
localizado, provavel, temporario e reversivel, assumindo reduzida significancia e baixa magnitude.

Excetua-se o edificio residencial, o recetor potencialmente mais afetado pela sua exposicdo frente a area
de obra, em que se admite que o impacte na qualidade do ar possa assumir moderada significancia.

Fase de exploragdo

Durante a fase de exploracdo os principais impactes na qualidade do ar na zona do Terminal estdo,
essencialmente, associados as emissdes atmosféricas dos autocarros que transportam os cruzeiristas de
e para o Terminal, e dos navios-hotel que acostam no Terminal.

Este trafego esta estimado, para a ocupacdo maxima do Terminal, em cerca de dois autocarros por navio-
hotel, sendo de esperar, globalmente, 8 autocarros de manha e outros 8 autocarros ao fim da tarde para
servir os 4 navios-hotel que partem de manha e os outros 4 que regressam ao fim da tarde.

Atente-se, no entanto, que, a escala do concelho de Vila Nova de Gaia, ndo se tratam de novas emissdes
atmosféricas, mas sim apenas da deslocag¢do do servigo de embarque e desembarque de passageiros e da
acostagem dos navios-hotel, que atualmente sdo realizados no Cais de Gaia, para o novo Terminal, cerca
de 1 300 m a jusante. Por conseguinte, ndo ha um acréscimo de emissGes atmosféricas face a situagdo
atual, apenas a sua transferéncia para a zona do Cais do Cavaco.

Acresce referir que o regime de ventos e a localizagdo do terminal na margem do rio Douro favorecem em
grande parte a dispersao de poluentes atmosféricos.

Excetua-se o edificio residencial, o recetor potencialmente mais afetado pela sua exposi¢do frente a area
de obra, em que se admite que o impacte na qualidade do ar possa assumir moderada significancia.

Globalmente, qualifica-se o impacte na qualidade do ar na fase de exploragdo do Terminal como negativo,
direto, localizado, provavel, reversivel (atendendo a que a médio prazo é expectdvel a adogdo crescente
da motorizagdo elétrica) e temporario (centrado especialmente em 2 momentos do dia), todavia
assumindo reduzidas significancia e magnitude.

Fase de desativagdo

Os potenciais impactes sobre a qualidade do ar na fase de desativacdo, envolvendo a demoli¢cdo da
infraestrutura, sdo bastante semelhantes aos impactes identificados e avaliados na fase de construgao.
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De entre as a¢des previstas nesta fase destacam-se, pela sua importancia em termos de impacte potencial
na qualidade do ar, as seguintes:

e Circulagdo e operagao de maquinaria diversa e veiculos, produzindo gases de combustao;

e EscavagOes para remocgao de infraestruturas enterradas e demolicdo das estruturas em betdo,
produzindo material residual pulverulento ou do tipo particulado;

e Transporte dos residuos da demolicao para operador de gestao de residuos.

e Demolicdo de edificios.

Medidas de Minimizagdo

As medidas de minimizacdo/compensacdo devem ser devidamente identificadas, detalhadas e
calendarizadas pelas diversas fases do estudo e respetivos locais, para verificacdo do cumprimento de
eficacia das mesmas para o indicador sobre a qualidade do ar. Devem ser apresentadas evidéncias (registo
fotografico das mesmas).

A localizacdo da obra préxima de area residencial recomenda especial atencdo na execucao das medidas
de mitigacdo propostas. Devera ser acautelada a proximidade e os impactes junto dos recetores sensiveis.

Os critérios que se consideram relevantes para a avaliacdo da eficicia das medidas estdo associados a:

e Nao existéncia de queixas;

Conclusoes

A drea de estudo localiza-se na margem esquerda do rio Douro em drea de jurisdicdo da APDL. Insere-se
no distrito do Porto, municipio de Vila Nova de Gaia, Unido de Freguesias de Santa Marinha e S3o Pedro
da Afurada. O local de implantacdo do Terminal, apresenta uma envolvente caracterizada por uma
ocupacdao mista, maioritariamente por zonas residenciais, de servicos e comerciais, e profusamente
cruzada por rodovias. Numa zona mais alargada regista-se ainda a presenca de atividade industrial.

Para a caracterizacdo da qualidade do ar ao nivel concelhio o estudo teve por base a caracteriza¢do da
qualidade do ar atual realizada através da avaliagdo dos niveis de concentracdo dos poluentes
atmosféricos medidos nas estagdes da rede nacional de medi¢ao da qualidade do ar mais préximas e
representativas do local de implantacdo do projeto designadamente “Sobreiras - Lordelo do Ouro”
(urbana de fundo) e “Francisco Sa Carneiro - Campanha” (urbana de trafego), ambas situadas na cidade
do Porto, a uma distancia relativa a 2,2 km a poente e 4 km a nordeste, respetivamente. Os resultados
obtidos permitem concluir que, de entre os poluentes analisados, o didxido de azoto (NO,) é o Unico que
nao cumpre a legislacdo de qualidade do ar. Atendendo a localiza¢do da estagdo em causa, a causa deve-
se essencialmente as emissoes do trafego rodoviario de veiculos.

De acordo com a informacdo disponivel no servico QualAr para a zona Porto Litoral, no periodo
compreendido entre 2017 e 2022, verificou-se que, em 89% dos dias, o ar apresentou qualidade Muito
Bom ou Bom.

De referir que a andlise do regime de ventos apresentado e a localizacdo do terminal na margem do rio
Douro favorecem em grande parte a dispersdo de poluentes atmosféricos. Excetua-se o edificio
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residencial, o recetor potencialmente mais afetado pela sua exposicdo frente a area de obra, em que se
admite que o impacte na qualidade do ar possa assumir moderada significancia.

Nao foi considerado relevante a apresentacdo de um programa de monitorizacdo na qualidade do ar, no
entanto, devera o mesmo ser equacionado, caso existam queixas consistentes, dependendo do tipo de
gueixa e poluente em causa, mesmo ap0s a aplicacdo/reforco de medidas mitigadoras.

Face ao exposto, emite-se parecer favordvel, condicionado ao cumprimento e aplicacdo rigorosa das
medidas de minimiza¢do que constam do presente parecer, com particular atencdo para as localidades
mais expostas e recetores sensiveis, nomeadamente o edificio residencial, referido no presente EIA como
sendo o recetor potencialmente mais afetado pela sua exposicao frente a drea de obra.

6.7. AMBIENTE SONORO
Elementos do Projeto

O terminal sera construido sobre estacas e implicard a construcdo de um aterro para ligacao a terra, no
qual se desenvolve todo o esquema de circulagdo e acessos, em frente das edificagGes existentes.

O cais permitira a acostagem de 4 navios, estando reservado mais uma posicdo para manutenc¢ao, cargas
ou outros fins.

O novo edificio previsto, com uma altura maxima de 10m, 180 m comprimento e 27 m de largura, em
grande parte situa-se em frente dos edificios de habitacdo existentes no local. Segundo o mencionado,
“No piso térreo localizam-se a entrada e drea publica, as partidas e chegadas, e dreas de apoio e servigo.
No piso 1 localizam-se o bar/restaurante, a cozinha e um espaco administrativo”. Os acessos ao edificio
estdo na fachada voltada para os edificios que atualmente tém frente para o rio. Estd prevista a colocagao
de unidades de tratamento de ar e de ar novo (UTA e UTAN), de chiller e de ventiladores que, segundo o
referido pelo proponente, “serdo dotadas de atenuadores acusticos nas condutas de insuflacGo e
retorno/extracéo”. Igualmente se refere que estas unidades ndo poderdo ser instaladas no topo dos
edificios a erigir, nem constituir elementos que aumentem a altura dos mesmos.

E também referido no EIA que:

“Todos os equipamentos com emissBes sonoras e/ou vibratdrias, a contemplar em projeto acustico,
atenderdo aos seguintes aspetos:

* Isolamento sonoro a transmissdo de sons por via aérea e estrutural;
* Condicionamento acustico dos espagos;

* Defini¢cGo de medidas de controlo do ruido e vibra¢bes dos equipamentos.”

Acresce, ainda, mencionar que todas as medidas a adotar — uma vez que atualmente ja existe
incumprimento dos valores limite de exposicdo em localizagGes objeto de caracterizacdo, deverao
assegurar que nao ocorre qualquer acréscimo de ruido ambiente e que serd cumprido o Critério de
Incomodidade.

Para a fase de construgao deste novo Terminal estd prevista uma empreitada que se estende por 24
meses. Nesse periodo, estd prevista a movimentacdo de diversos veiculos que, mensalmente,
contemplarao:
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* 213 viagens de camido autobetoneira de 8 m3;

e 309 viagens de camido de trés eixos para transporte de enrocamentos;
e 20viagens de camido semirreboque para transporte de aco;

* 12 viagens de camido semirreboque para carga geral;

* 330 viagens de viaturas ligeiras para transporte de pessoal.

Previsivelmente, resultardo cerca de 51 viagens didrias de veiculos pesados e 30 viagens diarias de ligeiros.
As viagens de pesados foram igualmente distribuidas por todo o periodo diurno e nado incluem qualquer
movimentacdo de veiculos em periodo do entardecer e noturno. No caso das viagens em veiculo ligeiro,
foram consideradas como concentradas nas horas de ponta da manha e da tarde.

Tabela 2 | Geracdo de viagens no periodo de construgdo

Veiculos HPM HPE Forol dig Diyrno Entardecer Noturno
Ligeiros 8 8 30 30 o o
Pesados 4 4 51 51 0 g

Fonta: Consulmare TS

Figura 17 - Excerto do Estudo de Trafego.
Fonte: EIA, Anexo 12 (Tabela2, p. 15)

Em termos de percursos a seguir foi adotada uma solu¢ao em “que os veiculos ligeiros de transporte de
pessoal deverdo aceder ao estaleiro diretamente da rede rodovidria principal, isto é, a partir do né da Ponte
da Arrabida. O percurso destes veiculos serd entdo, na zona de estudo, pela Rua do Cavaco. Os veiculos
pesados, tendo em conta a exiguidade do perfil transversal dessa rua, deverdo aceder a zona de obra pela
Avenida Mestre José Rodrigues”. Esta solucdo pode ser observada na figura seguinte.

OaTInenioy |

Figura 18 - Percursos de obra a adotar.
Fonte: EIA, Anexo 12 (Fig. 9, p. 13)
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Em relagdo aos equipamentos a utilizar na zona de intervencgao (terrestre e fluvial) foram identificados:

Grua de rastos de grande capacidade para a
movimentac¢do/colocagdo de aduelas;

Escavadoras hidraulicas;

Grua torre;

Bulldozer;

Grua telescdpicas;

Pas carregadoras;

Equipamento de execugdo de estacas;

Dumper;

Pontdes flutuantes;

Camides para transporte de pedra;

Rebocador;

Camibes autobetoneira;

Lancha de apoio;

Bombas de betdo.

No que respeita as atividades de construcdo necessarias para a viabilizacdo deste projeto incluem-se
atividades com forte componente de emissdo de ruido e de indugdo de vibracGes como as que se passam
a indicar:

1. Retencdo marginal em cortina de estacas, nas aproximacgdes a margem existente, envolvendo: (a) a
execucdo de estacas moldadas; (b) colocacdo de estaca prancha plana; e (c) execu¢do de micro-estacas
tubulares.

Envolve a execucdo de estacas moldadas @1,00 m com recurso a tubo moldador perdido,
incluindo encastramento no substrato rochoso de 2 a 3 metros.

A operagdo inicia-se com a cravagdo da camisa metalica, em ago, com recurso a martelo vibratério
(em detrimento de martelo hidraulico de percussdo, que pode gerar niveis de ruido e vibracdo
maiores), sobre equipamento flutuante e, seguidamente, sdo perfuradas no interior até a cota de
fundacao.

Na furagdo da camada de sedimentos fluviais podera ser utilizado o método de trado continuo
até ser atingido o substrato rochoso. A operacdo envolvendo a utilizagdo de trado continuo em
sedimentos fluviais ndo gera niveis vibragdo que possam considerar-se incomodativos.

Atingido o substrato rochoso sera necessdrio realizar uma furagdo na ordem de 2 a 3 metros para
encastramento da estaca. Esta operacdo envolvera a utilizacdo de ferramentas de corte como
trado para rocha ou broca (bored piling), sendo necessario adequar a velocidade de operagdo a
fim de controlar a eventual geracdo de vibragGes. Finalizada a perfuragdo, e depois de colocada a
armadura, segue-se a betonagem, concluindo-se a construcao da estaca.

Numa fase seguinte sdo colocadas de estacas prancha planas, em ago, de modo a suster os
terrenos de tardoz. Nesta operacdo é recomendada a utilizagdo de martelo vibratério em
detrimento de martelo hidraulico de percussao.

A execucdo das micro-estacas tubulares (@ 9 mm), com comprimento estimado em 17 m) consiste
na furacdo inclinada, introducdo do tubo de ago e posterior injecdo do bolbo de selagem. Na
execuc¢do das micro-estacas a operacao de furacdo podera realizar-se com broca (drill bit). Dado
o reduzido didmetro é pouco provavel que venha a ser gerada vibragdo com potencial
incomodativo. No topo das estacas, de modo a solidarizar todos os elementos constituintes —
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estacas, estacas-prancha e micro-estacas — serd executada uma viga de coroamento em betdo
armado de secgdo retangular.

2. Execucdo de estacas para apoio da plataforma em tabuleiro;

* Esta operacdo é em tudo semelhante a operacdo referida para a execugao de estacas moldadas
@1,00 m com recurso a tubo moldador perdido.

3. Cravacao de estacas verticais de aco para ligacao das estruturas flutuantes de acostagem no nucleo de
recreio nautico.

* Acravagdo das estacas devera ser realizada com martelo vibratdrio ou outro sistema que minimize
a emissao de ruido.

e A cravagdo das estacas de aco sera realizada desde o topo da camada de sedimentos fluviais até
ao fundo rochoso, onde a estaca devera ficar encastrada.

O proponente menciona que “E esperado um incremento dos niveis sonoros continuos e pontuais na
envolvente a drea de obra, devido a utilizagdo de maquinaria pesada necessdria na demoli¢Go e na
construgdo de infraestruturas e ao trdfego de veiculos para transporte de materiais e equipamentos de e
para a zona dos trabalhos”. Acresce, ainda, o incremento dos niveis de vibracdo devido as mesmas
atividades de construcao.

Para a fase de exploracdo antecipa-se toda a movimentacdo associada a um terminal de cruzeiros que
estard em exploracdo durante todo o ano e no qual se desenrolam atividades em todos os periodos do
dia. No novo terminal ocorrerdo, entre outras, as seguintes atividades:

a partir da 2.2 ou 3.2 semana do més de margo, até meados | Meses de janeiro e fevereiro (a atividade é suspensa para
de novembro, ao longo de cerca de 34 semanas manutengdo das eclusas) e més de dezembro (atividade
suspensa pela maior frequéncia de caudais elevados e
devido aos dias mais pequenos)
Fornecimento de refei¢Ges e outros servigos de restauragdo;
Limpeza corrente do espago publico, de comércio e servigos do Terminal;
Reparagdo e manutengdo de equipamentos;

*  Fornecimento de combustivel (gasdleo) para
abastecimento dos navios-hotel através de autotanque
(no anexo 10 consta o percurso a efetuar pelos
camibes);

*  Remogdo e transporte de dguas residuais domésticas
dos navios-hotel através de autotanque (no anexo 10
consta o percurso a efetuar pelos camiées);

*  Remogdo e transporte de residuos urbanos produzidos
a bordo dos navios-hotel;

Manutengdo de espagos verdes;
Transporte rodovidrio de passageiros e visitantes;
Transporte de bens, equipamentos e outros materiais e géneros, garantindo o abastecimento necessdrio ao exercicio das
atividades comerciais e de servigos, e de abastecimento dos navios;
Recolha e acondicionamento de residuos produzidos nas dreas comercial, de servigos e administrativa do Terminal.

e  Acostagem de navios durante o periodo de suspensdo
da atividade.
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De acordo com o proponente, as emissdes de ruido decorrem do trafego rodoviario e de equipamentos
ruidosos que serao instalados: equipamentos de ventilacao, chiller e outros; em relacdo aos quais referem
que serao dotados de “atenuadores acusticos nas condutas, de isolamento sonoro a transmissdo de sons
por via aérea e estrutural, e localizados em zona técnica prépria”

No ambito deste projeto foi elaborado um estudo de trafego especifico para se “compreender se e de que
forma o trdfego gerado pelo Terminal, quer na fase de construgdo quer de explora¢do, pode afetar o
desempenho da rede rodovidria local” e, ainda, para fornecer dados de base que suportaram as
estimativas relativas ao Ambiente Sonoro.

No que respeita a fase de exploracdo, as estimativas de trafego apresentadas dizem respeito apenas a
atividade direta do futuro terminal, ou seja, ndo incluem efeitos cumulativos associados a alteragao dos
investimentos imobilidrios na zona, nem efeitos indiretos relacionados com a presenca do terminal.

Assim, indicam que “estd previsto o movimento de 8 autocarros de passageiros de manhd mais 8 ao fim
da tarde, transportando os cruzeiristas de e para o navio-hotel”, correspondente ao transporte didrio de
115 passageiros por navio e que todos os passageiros partilham o mesmo modo de transporte com
ocupacao maxima (autocarros dedicados de 70 lugares — 2 autocarros por navio, para 4 navios), num total
didrio de 16 autocarros a transportar de e para o Terminal até cerca de 460 passageiros. Nao foi
contemplado o eventual acréscimo de trafego (veiculos ligeiros) que se desloque por meios préprios ou
por TVDE ou taxi.

Prevé-se que os navios iniciem as viagens ao inicio da manha e regressem ao novo terminal ao fim do dia,
pernoitando no Terminal, num periodo (do entardecer e noturno) em que sera realizada a limpeza e
aprestamento dos mesmos. Assim, foram contabilizados — diariamente - mais “3 a 4 camides-cisterna para
recolha de dguas residuais dos navios-hotel, e outros 2 a 4 camides-cisterna para abastecimento dos
navios-hotel com combustivel (gasdleo) ” e, ainda, “mais 1 camiéo/dia para transporte dos RU”.

Na coletanea de imagens, apresentada na figura abaixo, é possivel observar o acréscimo de trafego
esperado (linha inicial) e o trafego global estimado para as correspondentes horas de ponta, da manha e
da tarde (restantes linhas).

Trafego estimado em hora de ponta da manha Trafego estimado em hora de ponta da tarde

4.4.2 CENARIOS BASE £ HORIZONTE ‘

Fgura 13 | Vddurmes oJe 1 a0 i s00s ez Ergosenclanantn, Canaeias Base » Harlzonte Figura 14 | Volurme de trafego geracon pelo Empeesndmentn, Cendnos Baze e Horzonty -

HIMADU (LUgeroy = P-Posadon) HFT-DU (-Lignr 04 & Psados)
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5.1.3. CENARIO BASE

Pl 11 | Viskewaes ko t74fings 1 e stcontiet fivira 760 30 orve — HOIA 081 (Lm0 o - fw.zo|m.uuamummwuv;nnmwuu-quwmn
4 Pesacon) Pasadon
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5.1.4. CENARIO HORIZONTE

Figura 21 ) Volurmes de Stafugo v redde rochondboss ot s no ano harizonts « HPM-U (Ui Fimar a 22 1 Volurmes d 18 Aeg o nn redhe rotdontbeis Nt o0 ann herizonts « 0T 00 [ Laneon
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Figura 19 - Compilagao da distribuicdo de trafego estimado para este projeto pelas vias mais proximas.
Fonte: EIA, Anexo 12 - Estudo de Trafego (Fig 13 -14, p. 21; Fig. 19-20, p. 25 e Fig. 21-22, p. 26)

Situagao de Referéncia

O enquadramento legal enunciado inclui o Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de
janeiro, na versdo atualizada).

A atividade que o proponente vai desenvolver com o seu projeto, deve ser considerada como uma
atividade ruidosa permanente que, na sua area de influéncia, tanto no concelho de Vila Nova de Gaia
como do Porto, se insere num local classificado como Zona Mista.
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Excerto da Carta de zonamento Acustico de Vila Nova de

Gaia

Excerto da Carta de Zonamento Acustico do Porto,
coloracao amarela correspondente a Zona Mista e g,

vermelho, Zona Sensivel.

Figura 20 - Sintese do zonamento acustico na envolvente do projeto (Fig. 58, p. 123 e Fig. 61, p. 125)

Fonte: EIA, Relatorio Sintese

Assim, estd obrigada ao cumprimento dos valores limite de exposicdo fixados no artigo 112 e ao
cumprimento do critério de incomodidade fixado no artigo 132 do referido RGR, ou seja:

Critério de Exposi¢do (zona mista):

e Lden <65 dB(A)eLn<55dB(A).

Critério de Incomodidade:
Periodo Diurno

Periodo do Entardecer

Periodo Noturno

LAr - LAeqRR <5 dB(A)

Lar - Laeqrr < 4 dB(A)

Lar - Laeqrr < 3 dB(A)

Em relagdo as operagdes de construgdo (Atividades Ruidosas Temporarias), segundo o artigo 142 do
RGR, é proibido que se realizem na proximidade de:

e Edificios de habitacdo, aos sdbados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as 8

horas;

e Escolas, durante o respetivo hordrio de funcionamento;
e Hospitais ou estabelecimentos similares.

O proponente coloca a hipdtese de ser necessdria a solicitagdo de emissdo de Licenga Especial de Ruido
(LER). Com a informacédo apresentada, de momento, ndo existem motivos para solicitacdo de LER, razdo
pela qual deve ser respeitado na integra o artigo 142 do RGR, e serem executadas exclusivamente em
periodo diurno as atividades de constru¢do necessarias. O planeamento da empreitada devera respeitar

esta condicionante.

A caracterizacdo do ambiente sonoro no local de implanta¢do do futuro terminal do Cais do Cavaco
baseou-se na avaliagdo acustica realizada em julho de 2022, para 3 recetores sensiveis considerados
representativos, dois do lado de Vila Nova de Gaia (P1 - edificio residencial, na margem esquerda do rio
Douro a cerca de 100 m a poente da zona de intervenc¢do do projeto e P2 - edificio residencial, na margem
esquerda do rio Douro a cerca de 20 m da zona de intervenc¢do do projeto; antigo Convento de Santo
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Antdnio do Vale, na margem esquerda do rio Douro a cerca de 90 m a nascente da zona de intervengao
do projeto, usado atualmente como residéncia) e 1 do lado do Porto (P3 - Cais das Pedras).

Figura 21 - Localizagao dos pontos de medicao de ruido
Fonte: EIA, Relatorio Sintese (Fig.64, p. 131)

As medig¢Oes iniciais tinham sido efetuadas entre 8 e 10 de abril (quinta, sexta e sdbado) de 2021. As
medicdes mais recentes foram realizadas a 12 e 13/01/2023 (quinta e sexta feira) e a 23 e 24/01/2023
(segunda e terga-feira).

Os resultados dessas avaliagdes estdo reportados no quadro seguinte.

Quadro 3 — Resultados das medigoes efetuadas

8 a 10 abril 2021 12-13 abril + 23-24 abril 2023
Le Le Ln Lden Ld Le Ln Lden
P1 60.1 61.6 61.8 67.9 P1 61.2 59.8 55.6 63.5
P2 63.6 62.3 60.5 67.5 P2 60.4 58.6 55.3 63.0
P3 58.7 58.4 57.3 63.9 P3 63.4 58.1 55.6 64.2

Fonte: EIA, Anexo 5 (versao inicial do EIA e versido consolidada do mesmo)

Nas medigdes mais recentes foi apresentado um quadro onde se discrimina o trafego que passou durante
as medic¢Ges (Anexo 5, pagina 15 de 27):

* Nos pontos P1 e P2 ocorria ruido de trafego rodoviario préximo e o ruido do trafego fluvial era pouco
audivel;

* Em P3, ocorria ruido de trafego rodoviario préximo, verificou-se a passagem de elétricos e o ruido de
trafego fluvial era pouco audivel.

Como se pode observar, em particular no periodo do entardecer e noturno, o ruido ambiente medido é
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significativamente distinto para os dois momentos de medic¢ao.

Como o proponente refere, “da andlise apresentada conclui-se que atualmente a drea em torno da
vizinhanga do projeto encontra-se com um ambiente sonoro perturbado, mas tipico de zonas urbanas e
em redor de vias de trdfego significativo. Em dois pontos, P1 e P3, verificou-se o incumprimento dos limites
da zona em que estdo incluidos”.

Atendendo a estas conclusdes, a luz da legislacdo vigente e para essas localizacGes, o projeto em
apreciacdo ndo poderad induzir qualquer acréscimo de ruido.

Identificacdo e Avaliagcdao de Impactes

Fase de Construgdo

A avaliagdo apresentada pelo proponente no que respeita a esta fase é muito embrionaria e ndo traduz
fielmente os potenciais impactes que poderdo ocorrer em relagdo ao ambiente sonoro.

De facto, foram apresentadas simulacGes numéricas para o trafego rodovidrio previsto — considerando
uma distribuicdo uniforme de veiculos, exclusivamente, durante o periodo diurno. Como tal, os resultados
facultados, apesar de retratarem uma hipotética incomodidade constante, dificilmente serdo
representativos das reais condicOes de circulagcdo com a corrente e usual concentracdo de atividades e
veiculos.

O proponente alega que “o ruido gerado e apercebido durante as obras de construcGo dependerd de
inumeros fatores ainda ndo conhecidos (carateristicas e equipamentos a utilizar, regimes de
funcionamento, etc.), pelo que ndo é vidvel, na presente fase, efetuar uma previsdo quantificada rigorosa
dos niveis sonoros apercebidos nos recetores com interesse. Acresce ainda o facto de, em obra, a grande
maioria das fontes de ruido variarem de posi¢cGo ao longo do tempo”. No entanto, na descri¢do do projeto
e como retratado no ponto “Elementos do Projeto”, ja existe um conhecimento bastante consolidado do
tipo de equipamentos e veiculos a utilizar, bem como do ndmero de veiculos envolvido.

Da informagdo constante no quadro 99 do Relatdrio Sintese do EIA, constata-se que para distancias até
cerca de 200m serd de prever a ocorréncia de impactes significativos a muito significativos, que se poderao
estender as duas margens do rio Douro e, em particular, aos recetores sensiveis que se localizam na
imediata proximidade do futuro Terminal, ou seja, os representados pelo ponto de medigdo P2.

O proponente menciona que “é de prever que na envolvente da zona de construgdo possam registar-se
pontualmente valores mais elevados dos niveis de ruido, que poderdo atingir niveis de LAeq superiores a
65 dB(A) para distdncias de 60 m a 120 m em campo aberto”. Refere também que as “As obras com
mdaquinas localizadas permanentemente na frente de obra, afiguram-se como aquelas que exigirdo mais
cuidados, nomeadamente envolvendo escavadoras e cravagdo de estacas, pois nestes equipamentos ndo
é simples uma redugdo da poténcia sonora ao contrdrio de outros tais como compressores, que podem ser
canopiados ou centrais de betdo que podem ser relocalizadas”.

Por outro lado, ndo se concorda que se possa considerar que “as operacdes ruidosas terdo uma durag¢do
limitada no tempo” uma vez que enquanto decorrer a empreitada estas operacGes serdo praticamente
constantes ao longo de 24 meses. Naturalmente que “durante o periodo diurno os valores poderdo ser
inferiores se se tomarem medidas de redugdo de ruido” e se nao se alargar o periodo em que decorrem as
acdes de construcgao.
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Sdo tecidos alguns comentarios sobre eventuais efeitos cumulativos com o projeto da Linha Rubi que
deverdo ser devidamente avaliados na fase de projeto de execucdo e complementados com outros
projetos que possam decorrer em simultaneidade temporal.

Na fase subsequente do projeto serd indispensavel que o proponente apresente uma nova avaliacdo de
impactes no Ambiente Sonoro na qual, de forma eficaz e devidamente quantificada, devera facultar uma
estimativa das potenciais situagdes mais desfavoraveis e apresentar o dimensionamento das medidas de
minimizacdo (localizacgdo, tipo de solucdo(des) e eficacia pretendida). Esta avaliacdo de impactes devera
contemplar eventuais efeitos cumulativos com todos os projetos que possam decorrer em simultaneidade
temporal e/ou espacial. Esta avaliagdo devera contemplar efeitos nas duas margens do rio Douro.

O proponente devera apresentar um Plano de Acessos, que o comprometa a si e aos demais atores que
venham a estar envolvidos na execucdo desta empreitada, no estrito respeito pelo maior afastamento de
zonas urbanas e devidamente compatibilizado com todos os projetos que venham a ocorrer em
simultaneidade temporal com este e que partilhem a utilizacdo dos mesmos acessos, em regime
concorrencial (a titulo de exemplo, Linha Rubi do Metro do Porto e eventuais investimentos privados,
necessarios para viabilizar este Terminal, dada a falta de estacionamento proprio).

Relativamente as operacgGes de construcdo, que se desenrolem na proximidade de edificios de habitacao,
estas deverdo ocorrer — exclusivamente - em dias Uteis, das 08:00h as 20:00h, ndo se considerando
admissivel qualquer extensdo do horario de trabalho e das operacdes de construcao, igualmente se
considera ndo haver justificacdo para a solicitacdo de uma Licenga Especial de Ruido.

Fase de Exploracdio

A avaliagdo facultada pelo proponente é ainda bastante embriondria e ndo contempla a globalidade dos
efeitos potencialmente criados com esta nova centralidade. Constata-se que essa avaliagdo se cinge a
alteragbes de trafego diretas e nao inclui a operagdo das embarcagdes, nem dos equipamentos
necessarios para o embarque, desembarque, abastecimento e descarga dos navios-hotel; igualmente ndo
procederam a avaliagdo de impactes cumulativos com outros projetos que se irdo desenvolver em ligagao
espacial e funcional (exceto no que concerne a avaliagdo da componente habitacional do mesmo). Atente-
se que o proponente refere por diversas vezes ao longo da documentacdo submetida para apreciacdo que
as suas necessidades de estacionamento terdo de ser asseguradas por terceiros — ndo consta na presente
documentacdo a avaliagdo desses efeitos.

No entanto, dos elementos disponibilizados é possivel antever que existirdo impactes associados a:

1. Incremento de trdfego rodovidrio devido a chegada e partida de passageiros; apesar deste
incremento, o proponente conclui que, no ponto P2 (e ndo para todos os recetores sensiveis
representados pela medigdo no ponto P2), o nivel de ruido futuro em periodo diurno sera inferior
ao atual. Nota-se, ainda, que para esta atividade existe uma notéria concentragdo de efeitos nos
momentos de embarque e desembarque. Sendo a operacao do terminal uma atividade ruidosa
permanente, também tera de ser demonstrado o cumprimento do Critério de Incomodidade para
a globalidade de todas as ag¢0es, atividades e operag¢des relacionadas com o mesmo. Assim, esta
avaliacdo terd de ser revista e terd de ser avaliada a influéncia da atividade do terminal para todos
os recetores sensiveis na proximidade;

2. Ruido gerado pelo funcionamento do Terminal o que inclui equipamentos fixos de ventilagdo, frio
e calor, a instalar na drea técnica, mas também todos os procedimentos necessdrios a gestdo de
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passageiros e embarcagdes; constata-se que na avaliacdo efetuada o proponente apenas
contemplou o efeito dos equipamentos a instalar na drea técnica, sendo omisso em relacdo as
outras fontes de ruido. Tal deverd ser objeto de avaliacdo especifica na fase subsequente do
projeto. Em relagdo a drea técnica, assumida como a Unica fonte de incomodidade, foi avaliada a
poténcia maxima que poderia existir dentro da mesma. Novamente se salienta que toda a
avaliacdo tera de ser reequacionada na fase subsequente de modo a garantir que todo o projeto
(todas as atividades e fontes de ruido que integra, assim como as diretamente induzidas pela
existéncia do mesmo) terdo de cumprir o Critério de Incomodidade;

3. Segundo o proponente, a “circula¢do de embarcacbes deverd ser efetuada em regimes muito
reduzidos uma vez que se trata de uma zona de atracagem” e, por essa razao nao foi contemplado
o seu efeito. Ndo se deixa de salientar que ndo se concorda com esta opcao que devera ser
abordada na avaliacdo de impactes a apresentar na fase subsequente do projeto. O
funcionamento dos motores e demais equipamentos que operam a bordo para servico e
comodidade dos passageiros e que estdo operacionais, mesmo com a embarcacdo parada,
deverdo ser contemplados na avaliagdo. Uma situacdo que é deveras relevante dada a
proximidade fisica aos recetores sensiveis mais proximos.

O proponente refere que “O desenvolvimento do projeto a nivel de Estudo Prévio ainda néo inclui dados
especificos sobre a poténcia sonora das mdquinas e equipamentos a instalar no Terminal, devendo ser
efetuada uma andlise mais detalhada durante a fase de Projeto de Execugdo”; mais adiante no texto,
reforca que “E importante referir mais uma vez que estas estimativas foram efetuadas sem recurso a
cartografia conveniente e como tal poderdo apresentar desvio relativamente aos valores reais. Todavia, a
andlise comparativa entre cendrios baseada em valores de volume de trdfego deverd fornecer uma
estimativa razodvel sobre as alteragdes de niveis de ruido expectdveis”.

Justificam a ndo apresentagdo de resultado na margem norte do rio Douro atendendo a que os niveis
sonoros estimados serdo “mais de 15 dB(A) abaixo dos verificados atualmente junto a este ponto, e como
tal ndo existe qualquer impacte mensurdavel na margem direita do Rio Douro (municipio do Porto)”. Tal
conclusdo deverd ser reavaliada na fase subsequente do projeto com a consideragdo de todas as fontes
de ruido associadas ao futuro Terminal.

No que respeita aos resultados decorrentes da modelagdo efetuada, apresentados nos quadros 103 e 105
do Relatério Sintese do EIA, constata-se que s3o sempre inferiores aos que ocorrem atualmente,
naturalmente sem operacgdo do futuro Terminal que tinham sido apresentados para validagdo do modelo
de previsdao no quadro 100 do mesmo relatdrio. Uma nota relevante nesta avaliagdo é a auséncia da
contabiliza¢do da influéncia do ruido residual — que nao foi adicionado aos resultados da modelagdo
numérica.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

52



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

Quadro 4 — Resultados da Modelagao Efetuada

Quadro 103 - Valores previstos para 2026 sem e com Implementacao de projetc. Quadro 105 — Valores previstos para 2026 sem e com iImplementacao de projeto

| Valores 2026 sem projeto | Valores 2026 com projeto Valores 2036 sem projeto | Valores 2036 com projeto
Ponto \ Ld/Le/Ln/Lden Ld/Le/Ln Ponto Ld/Le/Ln/Lden Ld/Le/Ln
\ valores em dBA valores em dBA valores em dBA valores em dBA
| P1 | 60.8/ 56,5/47,8/60,1 61,1/57,1/49,1/60,7 P1 | ©0.8/ 56.5/47.8/60.1 612/ 57,2/493/608
I P2 | “ss2/54/452/575 | 576/544/466/576 | | P2 | “ss2/s4/452/575 | 58/ 544/466/578

Quadro 100 - Comparacao entre os valores previstos e medidos

et
Valores Medidos Valores Calculados —
Ponto Ld/Le/Ln Ld/Le/Ln
valores em dBA valores em dBA
P1 61/60/56 61/58/55
P2 60/59/55 59/58 /55

Fonte: EIA, Relatério Sintese, Quadros 103 e 105, p. 270 e Quadro 100, p. 267 )

Como foi possivel constatar na caracterizagdo da situacdo atual (ponto Erro! A origem da referéncia nao
oi encontrada.), o ruido ambiente existente ja estd em incumprimento legal — como alids o prdéprio
proponente reconhece. Assim sendo e ao contrario do afirmado pelo proponente e com os dados
facultados, ndo serd possivel concluir que “Com ou sem implementagdo do projeto os valores previstos
apontam para o cumprimento dos limites para zonas mistas em ambos os pontos”.

Por outro lado, o proponente afirma que “As taxas de crescimento previstas do trdfego sem projeto sGo
muito reduzidas ndo sendo previstas alteragdes nos niveis de ruido entre 2026 e 2036. Este facto confirma
o estudo de trdfego que aponta para uma situagdo de estabiliza¢do do trdfego nas vias analisadas”; no
entanto, a situagdo que se verifica no Cais de Gaia e o0 anunciado acréscimo de turistas ndo auspicia essa
estabilizacdo e a manutencdo da pacatez desta zona. Salienta-se que, no estudo de trafego facultado, ndo
foi contemplada a utilizacdo do edificio a surgir a sul do terminal na ética de constituir um parque de
estacionamento (indispensavel a operagdo do Terminal) e também ndo foi contemplada a utilizagdo do
Terminal de forma individualizada do apoio ao embarque e desembarque dos navios-hotel.

Atendendo a que o proponente estima que — em periodo do entardecer e noturno — ocorra “um ligeiro
aumento dos niveis de ruido que varia entre 1,3 e 1,5 dB(A)” e aos resultados das medicGes de
caracterizacdo fornecidas, a conclusdo expectavel serd pela manutencdo ou agravamento do atual
incumprimento legal.

A reavaliagdo dos efeitos do projeto na fase subsequente tera de demonstrar o cumprimento do Critério
de Exposi¢do e do Critério de Incomodidade para todas as atividades associadas ao mesmo. Em relagdo a
localizagdo da 4rea técnica e ao principio da precaucdo, a sua localizacdo devera ser reequacionada, para
maximizacdo do seu afastamento aos recetores sensiveis mais préximos. Também se releva a necessidade
de ndo ter qualquer abertura que possa comprometer as necessidades de isolamento acustico e criar
incomodidade para os recetores sensiveis mais proximos.

Na eventualidade de se proceder a desativagdao do projeto, tal implicard a implementagdo de acdes,
equiparadas as da fase de construcao.

Foram previstas medidas e um programa de monitorizacdo para mitigacdo/acompanhamento dos
impactes previstos.
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Conclusoes

Da avaliacdo da fase de construgdo antecipa-se que, devido a natureza das a¢des a desenvolver e a
presenca de recetores sensiveis na envolvente do projeto, ocorram impactes no ambiente sonoro. Os
novos estudos a realizar e entregar na fase subsequente de projeto de execugao, ja integrando todas as
medidas e recomendacgdes integradas neste parecer, deverdo demonstrar que esses impactes sdo
compativeis com os requisitos legais e normativos aplicaveis.

A avaliacdo realizada para a fase de exploragdo, também se antecipa uma alteracao profunda as atuais
condicdes de ambiente sonoro. Como tal, no ambito da preparacao do projeto de execucgao, o proponente
terd de proceder a reavaliacdo de impactes na qual devera demonstrar que o seu projeto ndo implicara
qualquer alteracdo dos niveis de ruido ambiente existentes — uma vez que atualmente estes ja
demonstram um incumprimento legal.

Devera ser implementado o Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro nas condi¢cdes enunciadas no
presente Parecer.

Neste contexto, considera-se que, de momento e com a informacdo disponivel, podera ser dado parecer
favoravel, condicionado a realizagdo dos estudos mencionados, ao adequado planeamento da empreitada,
a integragdo e adogdo das medidas de minimizac¢dGo e a implementacdo do programa de monitorizacdo
integrado no ponto 10 do presente Parecer.

6.8. VIBRACOES

Foram considerados como elementos determinantes para identificacdo de impactes, as duas

componentes que é necessario avaliar:
54

e Danos nos edificios; -
e Incomodidade as vibragGes percebida pelo recetor.

Em relagdo aos danos patrimoniais em estruturas, o proponente refere a possibilidade de utiliza¢gdo do
Critério LNEC e também indica a Norma NP 2074:2015 - Avaliacdo da influéncia de vibragées impulsivas
em estruturas que estabelece os valores limite para a velocidade de pico de vibracao indicados no
quadro seguinte.

Quadro 5 - Valores-limite para a velocidade de pico das vibragdes, segundo o disposto na NP-2074 de 2015
Frequéncia dominante, f

Tipo de estruturas f<10Hz 10Hz<f<40Hz f>40 Hz
Sensiveis 1,5 3,0 6,0
Correntes 3,0 6,0 12,0
Reforgadas 6,0 12,0 40,0

Fonte: EIA, Relatdrio Sintese (Quadro 41, p. 136)

Quanto a incomodidade humana as vibragdes mencionam a utilizagdo do Critério LNEC para vibragao
continuada que tem de ser complementado, para vibragdes impulsivas, com a norma britanica BS 6472-
2:2008 (Guide to Evaluation of Human Exposure to Vibration in Buildings. Part 2: Blast-induced vibration).
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Quadro 6 - valores limite da velocidade eficaz, segundo o Critério LNEC para vibragao continuada

Sensagao de incomodidade e percegao de vibragao (Valor limite) Vet
1Hz < f <-80Hz)

Afetacdo nula <0.11 mm/s

Percetivel, suportavel para pequena duragdo 10.11; 0.28] mm/s

Percegdo nitida, afetagdo humana incomoda, podendo afetar as condi¢Bes de | ]0.28; 1.10] mm/s
trabalho

Muito nitida, muito incémoda, reduzindo as condi¢Ges de trabalho >1.10 mm/s

Quadro 7 - Magnitude maxima admissivel, para uma resposta humana as vibragdes satisfatdria, considerando
um maximo de 3 eventos de detonagao didrios, segundo a norma britanica BS 6472-2:2008.

Local Periodo do dia Maghnitude satisfatoria maxima [Vpico, mm/s]
Residencial Dia (Dias Uteis das 8h as 6a 10®
18h, Sabados das 8h as

13h)
Noite (23h as 7h) 2
Outros (que ndo o 4,5

periodo do dia ou da

noite)
Escritérios Qualquer 14
Oficinas™” Qualquer 14

[A] N3o estdo abrangidas por esta norma as zonas de trabalho criticas onde sdo desenvolvidas atividades delicadas que
implicam outros critérios que transcendem o conforto humano; [B] Em zonas residenciais as pessoas apresentam uma larga
variagdo na tolerancia a vibracGes. Valores especificos dependem de fatores sociais e culturais. Devera ser usado o valor
inferior da magnitude, sendo o superior aplicadvel em casos pontuais justificados.

Estes valores mdximos ndo devem ser excedidos em mais de 10% das detonagdes.

Situagao de Referéncia

A caracterizagao do ambiente vibratil na envolvente o local de implantagdo do futuro terminal do Cais do
Cavaco baseou-se na medicao da velocidade eficaz e da velocidade de pico e na analise espectral do sinal
obtido para identificagdo das frequéncias dominantes, em 2 pontos correspondentes a recetores
sensiveis:

* V1 - edificio residencial, na margem esquerda do rio Douro a cerca de 100 m a poente da zona de
intervencao do projeto;

* V2 - edificio residencial, na margem esquerda do rio Douro a cerca de 20 m da zona de intervengao
do projeto; antigo Convento de Santo Antdnio do Vale, na margem esquerda do rio Douro a cerca de
90 m a nascente da zona de intervencdo do projeto, usado atualmente como residéncia).
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Figura 22 - Localizagdo dos pontos de medicao de vibragoes
Fonte: EIA, Relatério Sintese (Fig. 66, 138)

As medicOes foram realizadas a 17 de janeiro de 2023 (terca-feira), durante 60 minutos, em cada ponto e
periodo. Os resultados dessas avaliagdes estdo reportados no quadro seguinte.

Quadro 8 — Resultados das medigoes das vibragées

Critérios LNEC, Critérios LNEC, critério NP2074-2015, critério NP2074-2015,
Periodo diurno Periodo noturno periodo diurno periodo noturno
Vrms (mm/s), 2Hz-|Vrms (mm/s), 2Hz- Vrms,max |Freq. Vrms,max |Freq.
250Hz 250Hz (mm/s) dominante |(mm/s) dominante
2Hz-100Hz |(Hz) 2Hz-100Hz |(Hz)
V1 0,053 0,031 0,253 36 0,221 41
V2 0.044 0,029 0,230 42 0,246 46

Conclui-se que, de momento, todos os critérios sdo cumpridos, tanto no que respeita ao dano patrimonial
e a incomodidade as vibragGes.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

O proponente afirma que “a andlise apresentada visa sobretudo uma avaliagdo qualitativa e um conjunto
de recomendacdes que permitam, em primeira instdncia, aos decisores/projetistas avaliar o potencial risco
de incomodidade e potenciais danos em estruturas que o projeto possa originar e, em segunda instdncia,
assegurar que a empreitada de construgbo se desenvolve procurando gerar a menor incomodidade
possivel no ambiente vibrdtico”.

Fase de Construgdo

Como o proponente afirma “Dada a proximidade da frente de obra relativamente aos dois edificios
residenciais, um deles a 20 m, julga-se importante que seja referida a possibilidade de haver perturbagdes
do campo vibrdtico que possam eventualmente vir a ser sentidas, designadamente no edificio mais
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proximo”. Assim sendo, esta é uma componente essencial do projeto que tem de ser devidamente
salvaguardada por todos os atores, ou seja, além do préprio proponente, todos os demais envolvidos na
concretizacdo e materializacdo deste projeto ficam responsabilizados pelo cumprimento das disposi¢des
e recomendacdes incluidas neste parecer.

Ja foram indicadas as atividades relevantes no dominio das vibra¢des e, no quadro 107 do Relatério
Sintese do EIA, sdo indicados alguns valores de velocidade de pico, para cada equipamento/operacdo em
funcdo da distancia. Para a distancia de 20m constata-se que, com a cravacao de estacas, se prevé que
sejam excedidos os limites de velocidade de pico estabelecidos na NP2074:2015 para evitar a ocorréncia
de danos patrimoniais, tanto para edificios classificados como sensiveis ou como correntes. Neste
contexto, existe a probabilidade de ocorréncia de danos patrimoniais nos edificios mais proximos. Assim,
para a fase de projeto de execugdo, o proponente e demais atores intervenientes ficam impossibilitados
de utilizar qualquer equipamento ou método construtivo que possa causar danos no edificado existente,
para a classificacdo que efetivamente vier a ser atribuida consoante o tipo de estrutura e sensibilidade as
vibracgdes.

No quadro 109, o proponente apresenta a velocidade eficaz para cada tipo de equipamento previsto. Para
o mesmo recetor, a 20m de distancia das operages de construcdo, serd de antecipar a ocorréncia de
incomodidade severa. Alids, se se verificarem os valores estimados (superiores a 1.1 mm/s, em periodo
diurno, para a utilizagdo do martelo vibratorio), as correspondentes atividades de construcdo ndo poderdo
prosseguir, devendo ser alterado o respetivo equipamento ou método construtivo. Por outro lado, para
niveis de vibracdo desta ordem de grandeza, ou seja, superiores a 1.1 mm/s, em periodo diurno, devera
ser proposto aos recetores sensiveis mais proximos a possibilidade de realojamento tempordrio durante
o periodo em que decorram as atividades.

Igualmente se constata que as operagdes com trado continuo e a movimentagao de pesados carregados
poderdo induzir niveis de vibragdo indutores de incomodidade (superiores a 0,11 mm/s).

Claramente se contesta a op¢do do proponente de optar pela monitorizacdo das atividades de construcdo
para definicdo das medidas de minimizagdo a implementar.

O proponente devera realizar um estudo especifico de vibragdes, assente em informagao geoldgica e
geotécnica detalhada e na determinacdo das curvas de propagacdo de vibragées que lhe permita
selecionar os métodos construtivos mais adequados a cada fungdo, os limites de utilizagdo desses
equipamentos — por exemplo ao nivel da velocidade de progressdo, garantindo o respeito pelos recetores
sensiveis mais préximos.

De forma similar ao indicado para o fator ambiental Ambiente Sonoro, toda a empreitada devera ser
planeada para decorrer exclusivamente em periodo diurno e em dias uteis.

Fase de exploragdo

O proponente afirma que “De acordo com os dados existentes nesta fase do projeto ndo se prevé qualquer
impacte associado a alteragbes do campo vibrdtico durante a fase de exploragdo, ndo tendo sido
identificada, no projeto, nenhuma fonte passivel de gerar vibracbes significativas. As habitacbes na
vizinhanga do Terminal deverdo estar sujeitas a niveis de vibragdo semelhantes aos atuais”. Concorda-se
com esta conclusdo, desde que ndo seja equacionada como opgdo de projeto, a utilizagdo de cubos de
granito, independentemente da sua dimensao.
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Conclusdes

Da avaliacdo da fase de construcdo antecipa-se que, devido a natureza das a¢Ges a desenvolver e a
presenca de recetores sensiveis na envolvente do projeto, ocorram impactes ao nivel da propagacao de
vibragdes. Os novos estudos a realizar e entregar na fase subsequente de projeto de execucdo, ja
integrando todas as medidas e recomendacdes deste parecer, deverdao demonstrar que esses impactes
sdo compativeis com os requisitos legais e normativos aplicaveis.

Assim, considera-se que poderd ser dado parecer favoravel, condicionado a realizacdo dos estudos
mencionados, ao adequado planeamento da empreitada, a integracdo e adocdo das medidas de
minimizacdo e a implementacao do plano de monitoriza¢do integrados no ponto 10 do presente Parecer.

6.9. SOCIOECONOMIA
Situacdo de Referéncia

De acordo com os Censos 2021, o concelho de VN de Gaia tinha naquela data 303 854 residentes, o que
corresponde a uma densidade populacional de 1803,7 habitantes/km?.

Nos periodos intercensitdrios compreendidos entre 1991 e 2001 e entre 2001 e 2011, o concelho de Vila
Nova de Gaia apresentou uma variacdao demografica positiva e crescente, verificando-se, respetivamente,
um aumento de 16,2% a 4,6% da populagdo residente.

Por outro lado, com dados relativos a 2020, a taxa de crescimento efetivo anual no concelho foi de -0,2%,
valor igual a taxa de crescimento natural anual. Refira-se ainda que o concelho registava em 2020 uma
taxa bruta de natalidade de 8%.

Em fevereiro de 2022 estavam instaladas no concelho de Vila Nova de Gaia 40 319 empresas, distribuidas
pelos trés sectores de atividade. E no sector tercidrio que se regista o maior nimero de empresas,
representando cerca de 73% do tecido empresarial. A atividade econdémica no concelho de Vila Nova de
Gaia tem evidenciado um dinamismo relevante no que respeita ao nimero de empresas, com um
crescimento na ordem de 4,7% entre o final de 2018 e o inicio de 2022.

No que diz respeito ao sector primario, destaca-se a comunidade piscatéria da Afurada, onde o porto de
pesca acolhe as embarca¢des da pesca local e costeira, e a comunidade agricola, que embora pouco
expressiva, é responsavel pela produgao, sobretudo, de culturas como o milho, a vinha e as fruteiras, mas
também alguma atividade florestal, situando-se grande parte desta comunidade nas freguesias da parte
sul nascente do concelho.

O comércio e os servigos apresentam-se relativamente dispersos pelo territério do concelho, mas com
uma maior concentragdo nas freguesias de cariz mais urbano, situadas na parte norte e na parte litoral do
concelho.

No sector secundario destaque para a atividade “industria transformadora” envolvendo cerca de 23 614
pessoas, i.e. cerca de 23% da totalidade do pessoal ao servigo nas empresas, em 2019. As indUstrias mais
relevantes respeitam a fabricacdo de produtos metalicos e de mobilidrio, e as industrias do vestuario,
produtos de couro e alimentares.

Também com significativa expressdo surge a “construcdo”, um ramo com importancia grande em termos
de emprego no sector secunddrio. A construcdo de edificios, incluindo as diversas especialidades de
instalagGes técnicas e acabamentos, é a mais relevante.
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Enquanto atividade econdémica, o turismo tem evidenciado um crescimento muito expressivo a nivel
nacional este século, apenas quebrado pelas restricdes impostas durante a pandemia da doencga Covid-
19, a partir de 2020, para retomar em 2021, mas ainda a um ritmo lento.

O municipio de Vila Nova de Gaia tem igualmente beneficiado da atividade turistica, na qual se incluem
também os cruzeiros fluviais na VND em navios-hotel, cujo embarque/desembarque de passageiros se
tem realizado na larga maioria no Cais de Gaia.

De facto, analisando a evolucdo dos dados disponiveis para o municipio de Vila Nova de Gaia sobre o
nimero de dormidas e de hdéspedes nos estabelecimentos de alojamento turistico, verifica-se um
crescimento acentuado, duplicando o n.2 de dormidas entre 2012 e 2019, e duplicando os proveitos totais
dos estabelecimentos hoteleiros num periodo ainda mais curto, entre 2014 e 2019.

Também a estada média (nimero de dormidas por hdspede) evoluiu positivamente, de 1,6 para 1,8 no
periodo analisado, ilustrando a capacidade crescente do alojamento turistico do municipio para cativar os
turistas.

E, no entanto, o nimero de passageiros em navio-hotel que apresenta o crescimento mais importante,
guase quadruplicando entre 2011 e 2019.

Atendendo a que os cruzeiristas dos navios-hotel passam, pelo menos, uma noite em alojamento turistico,
normalmente em hotel, embora ndo necessariamente no municipio de Vila Nova de Gaia, é razoavel
admitir que o crescimento deste segmento especifico terd também contribuido para ocupacdo dos
alojamentos turisticos do municipio.

Importa ainda registar, que o local onde o projeto se ird implantar esta inserida na Area de Reabilitacdo
Urbana Encostas do Douro cuja proposta foi apresentada pelo municipio de Vila Nova de Gaia em 2021.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes
Fase de construgdo

Na fase de construcdo do Terminal existirda um efeito positivo significativo, embora temporario e
reversivel, ao nivel do emprego e das atividades econdmicas ligadas a construgdo, incluindo a restauragao
e o alojamento.

O EIA prevé que durante a realizacdo das obras venham a estar envolvidos até 30 a 40 trabalhadores em
simultaneo ao longo de cerca de 24 meses, duragao estimada para a fase de obra.

Em termos sociais, considera-se que nesta fase irdo acontecer condi¢des de incomodidade para os
individuos situados mais préximos, designadamente os habitantes dos dois edificios residenciais
existentes a poucas dezenas de metros do local de obra, em consequéncia do previsivel aumento, ainda
gue temporario (24 meses), dos niveis sonoros.

Também na fase inicial das obras, enquanto o espaco de acdo é ainda reduzido, circunscrito a zona da
estrada, é provavel que se venha a registar alguma perturbacgao a nivel do trafego rodoviario, contudo,
sem se prever a necessidade de interromper a circulagdo automével, ou, quando muito, suspendé-la
momentaneamente para a realizacdao de alguma manobra da maquinaria envolvida na obra.

Este conjunto de afetagBes configura um impacte negativo, provavel, direto, localizado, mas temporario
e reversivel, assumindo moderada significancia e reduzida magnitude.
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Fase de exploragdo

Durante a fase de exploracao é expetavel que se mantenham os impactes positivos a nivel socioecondmico
ja hoje registados, pois o Terminal constitui apenas uma nova localizacdo da atividade que, atualmente,
tem lugar no Cais de Gaia, que sera transferida.

Com o eventual crescimento da atividade, dentro dos limites da capacidade do Terminal, é, contudo,
provavel que os impactes positivos a nivel socioecondmico, ja hoje registados, possam acentuar-se no que
respeita a geracdo de maior receita para as atividades relacionadas com o turismo, nomeadamente o
alojamento e a restauracdo, quer no municipio de Vila Nova de Gaia, quer na Area Metropolitana do Porto,
quer ainda nos diversos pontos de escala dos navios-hotel na Via Navegavel do Douro (VND).

O contributo da atividade gerada pelo Terminal para o desempenho do turismo, especialmente a nivel do
alojamento e da restauracdo, ndo se faz de forma continua ao longo do ano pois, para além da habitual
menor afluéncia de turistas a regido no inverno, é também neste periodo do ano, sensivelmente entre
dezembro e fevereiro, que os cruzeiros em navios-hotel na VND sdo interrompidos para manutencao das
eclusas, mas também por questdes de seguranca face a eventualidade de ocorrerem caudais na VND que
cologuem em risco a navegacao dos navios-hotel. Por conseguinte, esta atividade é também caraterizada
por alguma sazonalidade, tal como se verifica com o turismo, de uma forma geral, no territério nacional.

Por outro lado, o Terminal, ao facultar melhores servicos de apoio a atividade dos cruzeiros em navios-
hotel na VND, fa-lo com a criacdo de emprego, que se estima poder vir a cifrar-se em 30 a 40 postos de
trabalho, configurando um impacte positivo permanente, embora sujeito a sazonalidade da atividade.
Também a melhoria das condi¢des prestadas aos cruzeiristas, quando comparadas com as condi¢des
atuais no Cais de Gaia, constitui um aspeto positivo relevante, sobretudo ao nivel do conforto e seguranca,
atente-se que parte consideravel dos cruzeiristas que embarcam em navios-hotel sdo pessoas de faixas
etdrias mais avangadas.

No que respeita a vivéncia do espago envolvente ao Terminal pela comunidade residente ou passante no
eixo rodoviario que serve o Terminal, atendendo ao reduzido volume de veiculos pesados previsto, cerca
de 8 autocarros de manha mais 8 ao fim da tarde, e esta situagao apenas quando o Terminal funciona na
sua capacidade maxima, a que acresce a remodela¢do dos espagos exteriores, com o alargamento da via
de circulagdo adjacente ao Terminal e a criagdo de pontos de paragem para autocarros para embarque e
desembarque de passageiros, ndo é expetdvel que possam surgir constrangimentos que possam
considerar-se incomodativos para a normal vivéncia na zona envolvente ao Terminal. Salienta-se,
contudo, que as estimativas de trafego apresentadas dizem respeito apenas a atividade direta do futuro
terminal, ou seja, ndo incluem efeitos cumulativos associados a alteragdo dos investimentos imobilidrios
na zona, nem efeitos indiretos relacionados com a presenga do terminal. Situagdo que terd de ser aferida
em fase de projeto de execucgao.

De notar ainda a situacdo identificada no EIA relativa a afetacdo dos moradores da Destilaria Residence.
Para além do ruido associado a fase de obra, e do trafego gerado pelo funcionamento do terminal, na fase
de exploracgdo, a maioria dos residentes nos dois pisos inferiores irdo perder a vista frontal sobre o rio e a
cidade do Porto, face a localizagdo e dimensdes (10m de altura) do edificio do terminal. Em termos visuais
nao se prevé afetacdo direta do complexo Gaia Hills, a construir, uma vez que ficara frente a area prevista
para a nautica de recreio. Eventualmente, podera ter alguma perda associada a presenca do 5.2 navio.
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Figura 23 — Afetagao do edificio Destilaria Residence com a construgao do terminal

Fonte: Em cima, EIA, Anexo 1, Desenho, A1.03-;
Em baixo - tentativa de Projegdo a partir de imagem do Google Earth

A deslocalizagdo do cais-base dos navios-hotel da VND para a zona do Cais do Cavaco afigura-se
igualmente como um impacte positivo para a zona urbana do Cais de Gaia. Com efeito, esta zona urbana,
com elevada procura por parte de residentes e turistas, constitui hoje um polo importante de animacdo e
lazer em Gaia, o qual tem estado subordinado a presenga dos navios-hotel, e o que isso representa em
termos de perturbagdo para um local que ja ndo tem capacidade para disponibilizar condi¢cdes adequadas

ao funcionamento de um cais-base para navios-hotel.
Por outro lado, também a instalagdo do nucleo de recreio ndutico na zona jusante do Terminal, onde

beneficia de alguma protecao, é entendida como uma valorizagdo do espago envolvente, além de
promover as atividades ludico-recreativas ligadas a VND.

No computo geral, qualifica-se a fase de exploragdo do Terminal na zona do Cais do Cavaco geradora de
um impacte positivo significativo no tecido econémico e no ambiente social da frente ribeirinha de Vila
Nova de Gaia. Trata-se ainda de um impacte direto, que se faz sentir a escala metropolitana, permanente
e irreversivel no pressuposto que se mantém a conjuntura favordavel ao turismo.

Este impacte positivo assume ainda moderada a elevada significancia e magnitude, pois a deslocalizacao
do cais-base para a zona do Cais do Cavaco cria novas oportunidades na ligacdo ao rio na zona do Cais de
Gaia e para o centro histdrico da cidade, incluindo maior disponibilidade para as atividades maritimo-
turisticas mais ligeiras.

Na globalidade concorda-se com a avaliacdo efetuada no EIA, contudo considera-se que deveriam ter sido
avaliados os impactes decorrentes do trafego de veiculos pesados, na fase de construgao, e de transporte
de passageiros, na fase de exploragao, de e para o “Cais do Cavaco”.
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Fase de Desativagdo

A desativacdo do Terminal num cendrio em que se mantém a procura de cruzeiros em navios hote na VND,
que representava cerca de 100 mil cruzeiristas em 2019, configurard um impacte negativo significativo
nos planos social e econémico no municipio de VN de Gaia, mas também com reflexo na Area
Metropolitana do Porto.

No EIA s3o apresentadas diversas medidas mitigadoras para as diferentes fases, com as quais se concorda.

Conclusoes

Uma vez que os impactes identificados para o projeto sdo na sua globalidade positivos, sobrepondo-se
aos impactes negativos gerados sobre os recetores sensiveis, emite-se parecer favoravel condicionado as
medidas de minimizacdo e plano de monitorizacdo elencados no presente parecer.

Deverd ainda em fase de RECAPE ser apresentado o seguinte elemento:

Identificacdo do acesso a utilizar pelo trafego de veiculos pesados, na fase de construcdo, e de transporte
de passageiros, na fase de exploracdo, de e para o “Cais do Cavaco”, avaliando e caraterizando os impactes
decorrentes do mesmo, assegurando, caso necessario, a implementacdo de medidas de minimizacdo dos
impactes aferidos.

6.10. ORDENAMENTO DO TERRITORIO E USO DO SOLO
Situacdo de Referéncia
Uso do Solo

Do ponto de vista do Uso do solo, de acordo com a carta da COS 2018, o projeto encontra-se integrado
em “cursos de aguas naturais” do rio Douro, sendo que na drea terrestre a drea encontra-se ocupada por
“tecido edificado descontinuo”, o qual tem estado em franco crescimento naquela marginal nos ultimos
anos, bem como uma pequena parte em “floresta de eucaliptos”.

Ordenamento do Territdrio

No que respeita ao ordenamento do territério, mais concretamente ao ambito do Plano Diretor Municipal
de Vila Nova de Gaia (PDM), sera de relevar que na area do projeto esta prevista a instalagdo de uma
infraestrutura de apoio ao transporte fluvial para permitir o transporte fluvial entre Massarelos (Porto) e
a Afurada (V.N. de Gaia), no dominio da Mobilidade e Transportes.

Do ponto de vista das condicionantes, a area do projeto encontra-se em area inundavel/ameacada pelas
cheias do douro e em Reserva Ecoldgica Nacional (REN) -- numa &rea de cerca de 20 600 m?da carta da
REN em vigor para o concelho de Vila Nova de Gaia (Portaria n.2 788/2009, de 28 de julho, na sua atual
redacdo), mais precisamente na tipologia “estudrio do Rio Douro e sua faixa de prote¢do”. Por ultimo,
realcem-se as varias referéncias do EIA as questdes do patrimdnio, seja ele cultural ou arqueoldgico.

Conclusdes
Emite-se parecer favoravel, no que ao descritor Territdrio diz respeito, condicionado a que:

1. A Camara Municipal de Vila Nova de Gaia se pronuncie favoravelmente relativamente ao projeto,
ja que o que esta previsto no Plano Diretor Municipal (PDM) é uma infraestrutura que permitira
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o transporte fluvial entre Massarelos (Porto) e a Afurada (V.N.de GAIA). Assim, sem embargo dos
argumentos expostos pela APDL na resposta ao pedido de elementos adicionais, a CM de Vila
Nova de Gaia como gestora do seu PDM tera que clarificar se o presente projeto vai ao encontro
do previsto no seu PDM;

2. A APA/ARH-Norte se pronuncie favoravelmente ao presente projeto, ja que o mesmo se encontra
em area inundavel/ameacada pelas cheias do douro, por aplicacdo da lei geral, bem como o
disposto no artigo 13.2 do cap. Il do articulado do PDM. Situagdo que se verifica, de acordo com
avaliacao efetuada e que consta do ponto 6.4 do presente Parecer.

3. Dadas as vdrias referéncias do EIA as questdes do patrimdnio, seja ele cultural ou arqueoldgico,
devera igualmente a APDL obter desde ja o parecer favoravel da entidade competente neste
dominio.

Por outro lado, dado o projeto prever a afetacdo de areas integradas na Reserva Ecoldgica Nacional
(REN) - numa &rea de cerca de 20 600 m? desta Reserva na carta da REN em vigor para o concelho de
Vila Nova de Gaia (Portaria n.2 788/2009, de 28 de julho, na sua atual redacdo), mais precisamente na
tipologia “estuario do Rio Douro e sua faixa de protecao” -, dadas as competéncias desta CCDR-Norte,
I.P. em matéria da REN, acbGes desta natureza em areas da REN possuem potencialmente
enquadramento no n.2 3 do artigo 21.2 do RIREN (acGes de relevante interesse publico): “3 — Nos
casos de infraestruturas publicas, nomeadamente rodovidrias, ferrovidrias, portudrias,
aeroportudrias, de abastecimento de dgua ou de saneamento, sujeitas a avaliacGo de impacte
ambiental, a declaragcdo de impacte ambiental favordvel ou condicionalmente favordvel equivale ao
reconhecimento do interesse publico da a¢do”.

Sobre este ponto a APDL informou, na resposta ao Pedido de Elementos Adicionais, que “...nos termos do
Decreto-Lei n.2 335/98, de 3 de Novembro, com as alteracées entretanto introduzidas, é a autoridade
competente para assegurar o normal funcionamento do porto do Douro?, o qual integra os terrenos do
dominio publico maritimo situados na sua drea de jurisdi¢do?®”.

Ora o Cais do Cavaco estd situado em terrenos do dominio publico maritimo do porto do Douro. Por outro
lado, a instalagdo em causa destina-se a servir o trafego fluvial de passageiros e os navios afetos a esse
mesmo trafego. Nos termos do Regulamento (EU) 2017/352 entende-se por Servico de Passageiros a
organizagao e a execuc¢do das operagdes de movimentagao de passageiros, das suas bagagens e dos seus
veiculos entre os navios que os transportam e a terra, incluindo o tratamento de dados pessoais e o
transporte de passageiros no interior do terminal de passageiros. Acresce, ainda, que o Estado confiou a
APDL, para na sua area de jurisdicao, proceder a atribuicdo de usos privativos e definigdo do respetivo
interesse publico®, ou proceder ao licenciamento de atividades portuarias de exercicio condicionado e
concessdo de servicos publicos portudrios®. Assim, conforme exposto, resulta que o Terminal do Cais do
Cavaco constitui uma infraestrutura publica portuaria.

Independentemente do exposto supra pela APDL, considera-se que, em fase de projeto de execucdo, terd
o projeto de prever claramente um local para atracagem dos vaporettos/ taxis fluviais, os quais permitirdo
o transporte fluvial entre Massarelos e a Afurada, enquadrando-se assim a a¢do ao abrigo do artigo 21.¢

1Cf.n.21do art.2 3.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
2Cf.n.2 2 do art.2 2.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
3Cf.a)don.23doart.23.2do DL 335/98, de 3 de Novembro
4Cf. b)don.23 doart.2 3.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
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do RIREN.

Sem embargo o atrds exposto, se é que o presente projeto e as préprias dindmicas do turismo no Porto e
Norte de Portugal ndo irdo trazer mais embarcacdes deste calibre para o estudrio do Douro, tera, como
argumenta o EIA, subjacente a relocalizacdo do cais-base dos navios-hotel que atualmente opera no Cais
de Gaia, em condi¢des muito limitantes para esta atividade, bem como para a zona urbana em que se
insere, em pleno centro histérico da cidade de Gaia: Assim, esta relocalizacdo parece-nos, do ponto de
vista do Territério, positiva, ndo obstante, o projeto devera salvaguardar, pela cércea proposta, o
potencial impacte negativo nos residentes junto aquela drea de intervencdo, o que devera ser
salvaguardado de forma mais minuciosa nos descritores socioeconomia e paisagem.

6.11. PATRIMONIO CULTURAL

A realizacdo dos trabalhos arqueoldgicos para elaboracdo fator ambiental Patrimdnio Cultural, mereceu a
proposta de Parecer favoravel condicionado conforme Despacho de 9 de agosto de 2021 (CSP 220215).

O respetivo Relatério de Trabalhos Arqueoldgicos (CSP 239624), que valida a informacdo vertida no EIA
foi aprovado, por Despacho de 18 de agosto de 2022.

Situagao de Referéncia

Verifica-se que a area de estudo se desenvolve na Zona Especial de Protecdo: Centro Histérico do Porto,
Ponte Luiz | e Mosteiro da Serra do Pilar n.2 Inventario 74125 (fonte: Atlas do Patrimdnio Classificado e
em Vias de Classifica¢do).

A informacado relativa ao patriménio cultural encontra-se descrita em detalhe no Anexo 8 do EIA.

Para o Projeto de adaptagao do Cais do Cavaco para embarcagdes maritimo-turisticas, foi considerada
como Area de Incidéncia Direta (AID) a drea de implantacdo das estruturas, assim como as areas a afetar
pelas dragagens.

A Area de Incidéncia Indireta (All) situa-se numa faixa de 20 m em torno da AID. Nos setores de praia a
poente e a nascente das praias do Cavaco e Capelo Ivens, foi considerado o limite da All devido a
possibilidade de presenca de maquinaria a operar no ambito do projeto (p. 180 e fig. 85 do Relatério
Sintese);

Em resultado da realizagdo de trabalhos arqueoldgicos de prospecdo geofisica com sonar de varrimento
lateral e magnetdmetro foram identificadas 16 anomalias com sonar e 42 anomalias magnéticas, sendo
que 4 anomalias sdo sobreposi¢des entre alvos adquiridos com sonar e magnetdmetro. Destas anomalias,
20 foram selecionadas por corresponder a ocorréncias de interesse patrimonial e as restantes sem
interesse arqueoldgico (p. 182 do Relatdrio Sintese).

Decorrente dos trabalhos arqueoldgicos para verificagdo e avaliagdo das ocorréncias, a direcdo técnico-
cientifica identificou um casco de navio (PB-12), trés zonas de estacaria com prolongamento até a praia
(PB-03, PB-20 e PB-19), e quatro elementos em madeira potencialmente isolados e dispersos ao longo da
margem (PB-01, PB-04, Pb-14 e PB-19);

Na zona de interface, foram identificadas trés areas com estacaria coincidentes com a estacaria
identificada em meio submerso, um cais de pedra e escadaria substancialmente desmantelada e ao longo
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da praia diversos fragmentos ceramicos, potencialmente associados as Fabricas de Ceramica que
laboravam junto do Cais do Cavaco (p. 182 do Relatdrio Sintese).

Na envolvente do projeto, foram ainda identificadas 74 ocorréncias patrimoniais situadas na Zona
Histdrica do Porto, Ponte D. Luiz |e o Mosteiro da Serra do Pilar, entre outras.

Uma fracdo da AID do projeto situa-se no interior da Zona Especial de Protecdo do Centro Histérico do
Porto, Ponte D. Luiz e Mosteiro da Serra do Pilar — Patriménio da UNESCO.

Relativamente a All, verificou-se que também esta area se situa em Zona Geral de Protecdo da 4rea do
Castelo de Gaia / Monte do Castelo (p. 182 do Relatério sintese), nomeadamente junto ao Cais Capelo
Ivens.

Considerando o contexto histdrico-arqueolégico e os resultados das prospecées arqueoldgicas, o EIA
considera que a area de estudo se constitui como uma zona de elevada sensibilidade patrimonial (p. 181
do Relatério Sintese).

Das ocorréncias identificadas salientam-se as seguintes localizadas na area de incidéncia direta do projeto:

e OPO5 — Cais Capelo Ivens 1 — Corresponde a estacaria em alinhamento de antigo cais, que se
prolonga para a drea submersa.

e QP06 — Cais do Cavaco 1 — Corresponde a Casco de embarcacdo semienterrado, perpendicular a
margem. Sao visiveis um dos bordos numa extensao de cerca de 12 m e 24 cavernas em conexao
com cavilhas em madeira, com cerca de 20cm de largo.

e OPO07 - Cais do Cavaco 2 - Restos de estrutura de cais em alvenaria e escadas de acesso, localizados
na margem junto ao local da antiga fabrica de ceramica do Cavaquinho.

e QP08 — Cais do Cavaco 3 - Estacaria em alinhamento no local do atual cais do Cavaco, localizada
na frente ribeirinha da antiga quinta de Vale de Amores.

e OPO09 — Cais do Cavaco 4 - Estacaria em alinhamento na frente ribeirinha da antiga quinta de Vale
de Amores.

e OP10 — Cais do Cavaco 5 — drea de dispersdao de fragmentos ceramicos, em grande parte
pertencentes a fundos, os quais se poderdo relacionar com a presencga das trés antigas fabricas de
ceramica neste troco da margem do Douro: Cavaquinho, Monte Cavaco e Santo Anténio do Vale
da Piedade.

e Importa inda referir a “Linha fluvial da Afurada e infraestruturas adjacentes” area de potenciais
vestigios arqueoldgicos definida no PDM de Vila Nova de Gaia, no qual a ocorréncia patrimonial
n.2 7 se encontra inserida. A definicdo desta drea prende-se com as alteragdes “...efetuadas ao
longo do tempo em toda a estrutura dos cais de acostagem, estaleiros, armazéns, etc., bem como
a ocorréncia de cheias e de variagdes da cota do prdprio leito do rio, tornam possivel a existéncia
de vestigios arqueoldgicos, quer em meio terrestre, quer submerso. Estas realidades prolongam-
se pela restante margem e linha fluvial para montante, onde se desenvolveu intensa atividade
industrial e de navegacdo ao longo do tempo como atestam os vestigios conhecidos em Vila Nova
de Gaia desde, pelo menos a Idade do Ferro.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

Da andlise efetuada conclui-se que:
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e Nao havera afetacdo de forma direta sobre patrimdnio classificado ou em vias de classificacao,
nomeadamente sobre a Zona Histdrica do Porto, Ponte D. Luiz |, Mosteiro da Serra do Pilar e na
area do Castelo de Gaia / Monte do Castelo;

e O projeto de arquitetura teve em consideracdo a «integragdo de novos elementos arquitetonicos
de forma natural e harmoniosa na paisagem, ndo se verificando impactes visuais na envolvente e
em particular no Patrimdnio Classificado» (p. 256 do Relatério Sintese);

e Relativamente as ocorréncias patrimoniais identificadas na area de incidéncia do projeto, o EIA
considera que a construcao do aterro, a cravacao de estacas, as dragagens e a movimentacao de
magquinaria sdo suscetiveis de causar impacte negativo sobre o patriménio cultural. Foram
identificados impactes significativos nas ocorréncias OP05, OP08 e OPQ9 e significativo a muito
significativo na OP06. Para a OP07 torna-se necessdrio efetuar uma melhor caracterizacdo para
determinar a significancia do impacte. Impacte serd negativo na OP10, mas nao significativo.

De acordo com o EIA, a avaliagdo de impactes sobre o Patrimdnio Cultural procurou obter informacao
necessaria para prever as eventuais consequéncias da implementacdo do Projeto, com as respetivas
recomendacdes e medidas a implementar nas diversas fases do Projeto (fase de construcado, exploragdo e
desativacdo), que serdo suscetiveis de minorar as alteracdes provocadas no ambiente da regido em
estudo.

Medidas de Minimizacdo

Devem ser implementadas as medidas de minimizag¢do previstas no ponto 10 do Presente Parecer.
Conclusdes

Face ao exposto, emite-se parecer Favoravel Condicionado ao cumprimento das medidas de minimizac¢ado
preconizadas no presente parecer.

6.12. BIODIVERSIDADE
SISTEMAS EcOoLOGICOS AQUATICOS
Situagao de Referéncia

A descri¢ao da situagdo biolégica de referéncia foi significativamente melhorada, nomeadamente no que
diz respeito a implementacdo de um estudo prévio ao desenvolvimento do projeto, e a metodologia
utilizada. Este estudo permitira, além da caracterizagdo da situacdo de referéncia, monitorizar a evolugdo
das comunidades macrobentdnicas estuarinas locais e avaliar os eventuais efeitos adversos da adaptagao
do cais ao longo das diferentes fases do projeto. A inclusdo dos dados da sua abundancia e diversidade é,
também, uma mais-valia para futuras comparacbes. A fundamentacdo com recurso a referéncias
bibliograficas continua a ser pouco clara ao longo do texto (e.x., ndo se citam os autores quando se fazem
as afirmacdes no texto), apesar de se apresentarem listadas numa seccdo final.

As metodologias utilizadas nos trabalhos de campo realizados foram adequadas aos objetivos, tendo-se
recorrido a dragagens e a arrastos bioldgicos para a caracterizagdo da macrofauna bentdnica e ictiofauna.
Os trabalhos forneceram a informacdo prévia necessdria para uma correta avaliagdo da situacdo de
referéncia da zona onde se desenvolvera o projeto. Foram, no entanto, realizadas em situa¢do de inverno
e, apesar da salvaguarda de que as métricas apresentavam valores normais para a época, nao é clara qual
a referéncia que suporta a afirmacao.
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No entanto, a fase de exploracdo engloba as épocas de primavera e verdo (marco a novembro),
requerendo assim informacdo extra sobre as comunidades biolégicas que utilizam a drea durante este
periodo. Também, o procedimento de referéncia da Agéncia Portuguesa do Ambiente afirma o periodo
do final do verdao como o mais adequado para a avaliacdo das comunidades macrobentdénicas nas aguas
de transicdo e nas lagoas costeiras, por ser esta a altura em que o estado do sistema nao se encontra
demasiadamente influenciado pelas intempéries invernais, e o risco de captar os efeitos exagerados dos
recrutamentos é praticamente nulo (APA, 2021).

No caso da fauna piscicola, as campanhas de amostragem devem ser realizadas no final da primavera,
entre maio e junho, em maré vazante e a noite, para que se consiga avaliar a entrada nos estudrios de
espécies costeiras que utilizam as zonas de transicdo como viveiro (ou bergdrio). Acresce que ndo é claro
em que més foram efetuadas as amostragens, referindo-se apenas a situacao de inverno.

Sugere-se, assim, que o levantamento da situacdo de referéncia seja complementado com uma
amostragem nas épocas mais adequadas referidas acima.

Identificagdo e Avaliacdo de Impactes

A informacdo bioldgica recolhida evidencia que os espécimes amostrados ndo representam, na sua
maioria, taxa com estatuto especial de protecdo e, pelo contrdrio, sdo conhecidos pela grande capacidade
de adaptacdo as alteracdes ambientais, sendo comuns nas zonas estuarinas. No entanto, pelas mesmas
razdes sao espécies estruturantes do ecossistema local, e a maior abundancia encontrada na zona de
implementagdo do cais nao devera ser desconsiderada, devendo esta situagao ser refletida no plano de
monitorizacdo ao longo da fase de exploracdo, nomeadamente com a avaliacdo da recuperacdo das
comunidades. O EIA refere que se deverao restabelecer “condi¢6es semelhantes as verificadas na situagdo
anterior”, devendo a colonizagao dos novos fundos pela comunidade macrobenténica ser monitorizada
num plano detalhado para verificar o assumido.

O aumento da pressdo antropogénica consequente do crescente trafego de embarcagdes, e a presencga
de uma nova estrutura para o Cais do Cavaco que podera representar uma nova area de colonizagdo por
espécies incrustantes, em particular por espécies ndo indigenas, levantam questdes pertinentes no que
diz respeito a conservacao da biodiversidade local.

Esta questdo é corretamente referida, bem como a adogao de boas praticas para evitar a sua introdugdo,
nas “Medidas mitigadoras no dominio da Biodiversidade”, embora o protocolo a seguir nas varias fases
do projeto nao seja apresentado e, no entanto, deveria ser detalhadamente desenvolvido previamente a
fase de execugdo. Deverd ser seguido o “Plano de agdo para as vias prioritarias de introdug¢dao nao
intencional de espécies exdticas invasoras”, elaborada pelo Instituto da Conserva¢do da Natureza e das
Florestas (ICNF), que no seu tomo 2 trata a “Via incrustacdo em cascos de barcos/navios”, referindo a
circunstancia de as embarcagdes transportarem espécies ndo indigenas sésseis e mdveis associadas,
guando as mesmas se fixam nas embarcag¢des, aprovado na Resolug¢do do Conselho de Ministros de 6 de
abril de 2023.

No caso da frequéncia/periodicidade das dragagens de manutencgdo, a adenda ao projeto de maio de
2023, refere um periodo minimo de 10 anos entre dragagens de manutencao, sugerindo que os impactos
negativos sobre a biodiversidade local sdo temporarios e reduzidos.

A presenga comprovada de espécies com interesse conservacionista e econdmico, neste caso a enguia
(Anguilla anguilla), é um fator de relevo que ndo deve ser desconsiderado, pelo que se sugere que sejam
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adotadas medidas mitigadoras capazes de garantir os movimentos migratérios, as épocas de reproducao,
e as fases determinantes do seu ciclo de vida. A fase de exploragao incide nos periodos em que a espécie
deverd efetuar as migracdes reprodutivas, periodo coincidente com o proposto para a construcao do Cais
(outono/ inverno) e com o pico da explora¢do (margo a novembro). Por outro lado, é durante o inverno
gue os juvenis da espécie passam grande parte do tempo junto aos fundos, onde se podem enterrar, uma
fase crucial do seu ciclo de vida. A espécie ocupa sedimentos vasosos e, por isso, o leito do Rio Douro é
uma area adequada ao seu desenvolvimento.

A inclusdo do Plano de Gestdao Ambiental da Obra, com acompanhamento por um Técnico de Ambiente
no que diz respeito as medidas propostas, sera extremamente benéfico para a execucdo do projeto, e
para a correta avaliagdo do impacte ambiental local. No entanto, o programa de monitoriza¢do para a
biodiversidade continua sem ser apresentado. O mesmo deverd ser delineado previamente a fase de
construcdo, seguindo o protocolo recomendado pela Agéncia Portuguesa do Ambiente para as Aguas de
Transicdo e Costeiras (APA, 2021).

Conclusoes

Os diversos levantamentos sedimentares, de qualidade da agua, hidrodinamicos, etc., realizados no
ambito da presente proposta, apontam para que o Rio Douro seja atualmente uma area sob pressao
ambiental, considerando ja a presente utilizacdo do rio para atividades similares aquelas a que se destina
o novo Cais.

Considera-se que o projeto proposto aumentara a pressdao ambiental na zona, embora tenha sido
garantida a averiguacdo da situacdo ambiental de referéncia, prévia ao desenvolvimento do projeto. Esta
primeira caracterizagdo, embora nao realizada no periodo ideal, revelou a presenca de espécies comuns
em zonas estuarinas, que poderdo adaptar-se com relativa facilidade as novas condigdes. Isto permitira
avaliar o impacte ambiental do projeto ao longo das suas diferentes fases e a aplicagdo de medidas
mitigadoras.

As alteragdes efetuadas a proposta inicial, nomeadamente a inclusdo de um Plano de Gestao Ambiental
da Obra em que o acompanhamento ambiental deverd ser assegurado, constituiram uma melhoria.

No entanto, é de extrema importancia que se assegure o acompanhamento ambiental regular ao longo
do periodo de exploragdo e a adog¢ao de medidas mitigadoras caso as condi¢gbes ndao sejam revertidas,
nomeadamente, no que diz respeito & propagacdo de espécies ndo indigenas no Douro. E também
essencial que a presenca de espécies com interesse conservacionista seja acautelada nas medidas
mitigadoras.

6.13. PAISAGEM
Situagao de Referéncia

Andlise Estrutural da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela identificacdo
e caracterizagdo das unidades homogéneas, que a comp&dem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o
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Estudo “Contributos para a Identificacdo e Caracterizagdo da Paisagem em Portugal Continental” de
Cancela d'Abreu et al. (2004), a Area de Estudo, a uma escala regional (macroescala), insere-se em dois
dos 22 Grupos de Unidades de Paisagem (macroestrutura): Grupo D — “Area Metropolitana do Porto” e
Grupo E- “Douro”. Dentro do grupo D e num segundo nivel hierarquico, intercepta a Unidade de Paisagem:
“Grande Porto” (n.2 30), e no grupo E, intercepta a Unidade de Paisagem: “Baixo Douro” (n.2 32). Foram
ainda identificadas e delimitadas, num terceiro nivel hierdrquico, e territorialmente transversais a referida
Unidade de Paisagem, 5 Subunidades de Paisagem:

e “A-RioDouro”

e “B-Fozdo Douro”

e “C-Vertentes do Douro”

e “D - Margens e encostas edificadas:
o Lordelo do Ouro e foz do Douro
o Cidade do Porto
o Afurada e Canidelo”

e “E-Zona histdrica e industrial”

A area do projeto de Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas intercepta o
Grupo E, com a Unidade de Paisagem n.2 32 - “Baixo Douro”. No que se refere as subunidades intercepta
maioritariamente a Subunidade de Paisagem “A - Rio Douro” e parcialmente a subunidade “C - Vertentes
do Douro”.

A subunidade “A - Rio Douro” caracteriza-se pelo vale encaixado do rio até a sua foz, onde domina a
presenca da dgua. E notdria a presenga humana sentida pelas intervengdes que ocorrem ao longo do curso
de dgua, nomeadamente as pontes com arquitetura marcante e em alguns casos classificada.

A subunidade “C - Vertentes do Douro” integra as encostas com vertentes com declives superiores a 16%.
Estes declives acentuados associados a exposicdo Norte que ocorre na margem esquerda do rio,
condicionaram a expansao urbana tendo sido mantida e preservada a vegetacgao florestal e alguns tragos
de feicdo rural. Nesta margem a matriz do territério é mais heterogénea e o tecido urbano descontinuo.

Andlise Visual da Paisagem

O EIA apresenta também uma avaliagdo cénica da Paisagem para a Area de Estudo, com base em trés
parametros: Qualidade Visual, Capacidade de Absorgdo Visual e Sensibilidade da Paisagem. Da analise da
cartografia que expressa os referidos parametros, verifica-se o seguinte:

Qualidade Visual da Paisagem

Considerando-se individualmente as caracteristicas da paisagem (e a presenca de vegeta¢do, agua, cor,
raridade e atuacdo humana), a drea de estudo caracteriza-se por apresentar, maioritariamente, areas que
integram a classe de Qualidade Visual “Média”, representando cerca de 69% da area de estudo (1 594 ha).
Esta classe inclui, uma forte presenca humana, como o “Tecido Urbano”, “Industria, comércio e
instalagGes agricolas”, “Culturas temporarias”, “Florestas” e “Matos”.

A classe de “Elevada” é a segunda mais representativa, totalizando cerca de 25% da Area de Estudo (587,6
ha). Corresponde a areas que se encontram associadas a “Parques e Jardins”, “Areas agricolas
heterogéneas”, “Agricultura protegida e viveiro”, “Espacos descobertos ou com pouca vegetacdo” e
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“Massas de dgua”, que introduzem visualmente no campo visual e da Paisagem da Area de Estudo.

Por fim, a classe de “Baixa” representa cerca de 6% da area de estudo (142,2 ha). A esta classe estdo
associadas “Areas de extracdo de inertes, areas de deposicdo de residuos e estaleiros de construcdo” e
areas de “Transportes” e alguns “equipamentos”.

A drea do projeto de Adaptacao do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas caracteriza-se
por se sobrepor, quase integralmente, a areas das classes de “Elevada”.

Capacidade de Absorg¢do Visual da Paisagem

A Area de Estudo caracteriza-se por apresentar, maioritariamente e potencialmente, niveis elevados de
Capacidade de Absorcdo, representando as classes de “Elevada” e “Muito Elevada” cerca de 62%. Esta
situacdo deve-se sobretudo a fisiografia do terreno com o vale do rio Douro que se mantém muito
encaixado até a foz.

A drea do projeto de Adaptacao do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas localiza-se numa
zona de absorg¢do visual classificada como “Média”. Esta classe representa cerca de 35% (837,4 ha) e
distribui-se ao longo do rio, onde os observadores das duas margens tém boa visibilidade.

Sensibilidade visual da Paisagem

Tendo em considera¢do a Qualidade Visual da Paisagem e a sua Capacidade de Absorg¢do Visual, grande
parte do territério definido pela Area de Estudo situa-se na classe de Sensibilidade Visual “Baixa”,
representando cerca de 54% (1258,6 ha). Segue-se a classe de “Média” com cerca de 44% (1019 ha) e a
classe de “Elevada” representa cerca de 2% (45,9 ha), ambas associadas ao rio e a foz do Douro, e ainda
zonas verdes e a zona histérica do Porto, classificada pela UNESCO.

A drea do projeto de Adaptacgdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas caracteriza-se
por se sobrepor a areas da classe “Média”.

Identificagdo e Avaliagao de Impactes

A implantacdo projeto de Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas induz,
necessariamente, a ocorréncia de impactes sobre a Paisagem sejam eles visuais ou estruturais. Estes
devem-se ao facto de se introduzir no territdrio alteragdes ao nivel estrutural, funcional e visual. Esta
ultima pode ter origem numa mera intrusao visual, do Projeto ou de uma das suas componentes que por
si sb se destaque, ou pode, em simultaneo, ou ndo, ser proveniente de alteragdes introduzidas na
matriz/estrutura da Paisagem, sempre que as mesmas se revistam de um impacte visual.

Nesta situacdo, o edificio do terminal serd a estrutura com maior intrusdo no campo visual, dado o seu
desenvolvimento em altura (10m). Ja o cais de embarque sera a estrutura menos visivel, no que respeita
ao numero de observadores, no entanto apresenta uma extensdo consideravel sobre o plano de agua. As
disrupg0es fisicas e visuais mais significativas serdo criadas nas fases de construcdo e de exploracdo, onde
ocorrem as maiores alteracgdes fisicas e visuais da paisagem.

Genericamente, as ac¢Bes refletem-se em alteracdes diretas/fisicas do territdrio, isto €, sobre os seus
valores/atributos - naturais, patrimoniais e culturais -, determinando também um uso permanente e
condicionado do solo, e indiretas, em termos visuais, com consequéncia no aumento do nivel de
artificializa¢do, na dindmica e escala de referéncia desses locais, condicionando assim, negativamente, a
leitura da Paisagem. A magnitude de ocorréncia dos impactes, temporal e espacial, depende da
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intensidade e duracdo da agdo, ou seja, do grau de desorganizagdo e destruicdo fisica dos valores em
presenca, geradores de descontinuidade funcional e visual, bem como do grau de visibilidade existente
para a area de intervengado.

Sdo impactes que podem, inclusive, transitar para a fase de exploragao, e permanecer para além desta.

Os impactes far-se-ao sentir de forma distinta nas diferentes fases do Projeto. Os Impactes na Paisagem
identificados sdo os seguintes:

Fase de Construgdo

Nesta fase os maiores impactes sobre a paisagem (visuais e estruturais), estdo relacionados com: o aterro
marginal do rio, a construgdo das estacas e da plataforma a implantagdo Terminal Maritimo-Turistico (cais
de embarque e edificio) e a execugdo dos arranjos exteriores do Cais do Cavaco.

Impactes Estruturais e Funcionais

Sado impactes associados a alteracdo da morfologia do terreno, construcdo e demolicdo de infraestruturas
e instalacdo de equipamento e operagao do estaleiro. Contudo, nem todas as referidas componentes tém
igual impacte, fundamentalmente, sobre a morfologia do terreno. Para a implantacdo do terminal
maritimo-turistico serd necessario proceder a alteracdes da morfologia do terreno de areas aquaticas, de
modo a comportar as estruturas a construir. Assim, sera criado um terrapleno a partir do aterro sob o leito
de rio, resultando numa alameda que pretende a articulacdo entre a cota do cais de embarque com a via
marginal existente.

- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média magnitude e significativo.
Impactes Visuais

Para a determinagdo e avaliagdo dos impactes visuais gerados pela intervengdo e projetados sobre a Area
de Estudo sdo consideradas as Bacias Visuais. Estas traduzem o impacte visual potencial final das
componentes mais relevantes do Projeto, e serdo objeto de maior detalhe na fase de exploragao, a qual
corresponde a situagao final, de maior artificialidade determinada pelo projeto. Na fase de construcdo, as
alteragOes fisicas sdo introduzidas gradualmente e, consequentemente, os impactes visuais, delas
decorrentes, tém uma expressdao mais localizada.

Ao nivel dos impactes visuais consideram-se como impactes: a expressao visual do desenvolvimento das
diversas acGes que vao ocorrendo de forma dispersa pelas diversas areas de intervencao durante a fase
de exploragdo, que podem ocorrer em simultdaneo e que, no seu conjunto, se expressam num impacte
visual que se designa por “Desordem Visual”.

e Diminuicdo da Visibilidade: devido ao aumento dos niveis de poeiras, resultante das a¢des de
desmantelamento de pavimentos e do movimento de terras - aterros — e necessaria circulagdo de
veiculos ligeiros e pesados.

- Impacte negativo, certo, local, tempordrio, reversivel, baixa a média magnitude, pouco significativo a
Significativo (“Observadores Permanentes”: Frente Ribeirinha da margem sul;, “Observadores
Tempordrios”: Cais do Cavaco).

Ndo decorrente diretamente da expressao visual das acdes em si acima referidas, mas do resultado final
delas, destacam-se impactes de natureza visual, por perda de valor cénico resultante da alteragdo de
valores visuais naturais que constituem uma marca identitdria da Paisagem. A alteragao da margem do rio
é um valor natural subtraido a Paisagem pelo Projeto de forma permanente e irreversivel.
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e Perda de Valores Visuais Naturais e Culturais - Impacte negativo, direto, certo, local, permanente,
irreversivel, média magnitude e significativo.

Fase de Exploracéio

A implantacdo do Projeto traduz-se, por um lado, na introduc¢do de novos elementos na paisagem em si
mesmas geradoras de impacte visual, a par da expressdo visual da degradacdo infligida aos valores
naturais da Paisagem.

Durante esta fase, os impactes decorrem fundamentalmente do caracter visual intrusivo e permanente
gue as varias componentes do Projeto, uma vez finalizadas, assumem na Paisagem. Os impactes visuais
serdo tanto mais significativos quanto mais visivel for a drea de implantacao das componentes do Projeto
bem como as préprias. A afetacdo cénica local é relevante, na area direta da sua implantagdo, assim como
na envolvente, mais distante, definida pela area de estudo, onde se destacam as dreas com Qualidade
Visual “Elevada”, cuja integridade visual é também afetada pelo impacte visual, assim como os habitantes
— “Observadores Permanentes” — e as vias de circulagdo — “Observadores Temporarios”.

A implementacdo dos elementos do projeto irdo implicar alteracées na estrutura, no caracter e na
gualidade da paisagem, mais concretamente a perda de parte do atual plano de dgua, que sera
transformado em zona portudria. Esta alteragdo traduz-se também num aumento do nimero de navios-
hotel naquela paisagem, que ainda que periddica e tempordria, ird alterar os fluxos de circulacdo
existentes. Assim, prevé-se uma maior dinamizacao da zona pelo aumento da atratividade e consequente
aumento do trafego rodovidrio, uma vez que se trata de uma zona periférica sem ligacdo direta a margem
direita do rio e distante dos pontos de interesse da cidade de Vila Nova de Gaia. Acresce que o aumento
da capacidade turistica trard alteracdes a leitura da margem do rio Douro, o que poderd reduzir a
atratividade paisagistica.

- Impacte negativo, direto, certo, local, periddico, reversivel, média magnitude e significativo.

Da anadlise das visibilidades constata-se que a construgdo do terminal maritimo-turistico sera
potencialmente visivel a partir da Frente Ribeirinha - Margem Norte (Alfandega do Porto, Miradouro Ignez,
Rua do Ouro, Via Panordamica e Edificio de apoio a construcdo da ponte da Arrabida/Restaurante Casa
d’Oro), Frente Ribeirinha - Margem Sul (Convento de Santo Anténio do Vale da Piedade, Cais do Cavaco,
Quinta do Vale dos Amores, Antigo Armazém da Arrozeira Mercantil) e de outros locais de interesse
identificados (Jardins do Palacio de Cristal, Jardim da Cordoaria, Palacio da Bolsa, Jardim do Passeio das
Virtudes, Miradouro Bandeirinha da Saude, Ponte da Arrdbida, Quinta da Macieirinha / Museu do
Romantico). Para a maioria os moradores nos dois primeiros pisos do edificio Destilaria perder-se-a a visdao
frontal para o rio e para a cidade do Porto, sé sendo possivel usufruir de uma visao lateral sobre essa
paisagem.

- Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, irreversivel, média magnitude e significativo.
Fase de Desativagdo

N3o estd prevista a desativa¢do do terminal maritimo-turistico do Cais do Cavaco. A acontecer, prevéem-
se impactes semelhantes aos previstos para a fase de construc¢do, contudo revestidos de menor rigor.

Medidas de Minimizagéo
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As Condicionantes e as Medidas de Minimizag¢do visam reduzir o impacte visual negativo que se faz sentir,
sobre observadores permanentes e temporarios. Por outro lado, visam também reduzir a afetacdo fisica
de dreas com interesse visual/cénico elevado e, consequentemente, evitar a perda dos valores/atributos
visuais relevantes em presenca. Nao sendo possivel eliminar totalmente os impactes estruturais e visuais
negativos decorrentes da presenca fisica das componentes do Projeto, considera-se que os impactes
podem ser minimizados, nalguns casos de forma significativa, com altera¢des ao Projeto e a concretiza¢do
do disposto no ponto 10 do presente parecer.

Conclusoes

Face a andlise e as considera¢bes acima apresentadas, emite-se parecer favordvel, condicionado a
implementagdo integral e estrita do conjunto condicionantes e das medidas de minimizagao, com
objetivos também preventivos, apresentadas para as diferentes fases do projeto e constantes do presente
parecer.

6.14. SAUDE HUMANA

Apds andlise da documentagdo submetida emite-se parecer favoravel uma vez que estdo reunidas as
condi¢des necessarias para salvaguardar a salde e bem-estar dos intervenientes e cidad3os.

IMPACTES CUMULATIVOS

O EIA identificou dois projetos como sendo suscetiveis de originar impactes cumulativos.

Figura 15 — Localizagdo da Nova Ponte e do conjunto residencial “Gaia Hils”
Fonte: EIA, Relatdrio Sintese (Fig.133 p.323)
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O primeiro corresponde a construcdo de um conjunto residencial, denominado “Gaia Hills” com cerca de
270 apartamentos, em area adjacente ao Terminal, frente ao nucleo de recreio nautico, referindo ter a
obra sido iniciada em janeiro de 2022. Na visita ao local verificou-se estar o espaco encontra-se vedado,
mas nao se identificaram evidéncias de estarem em curso obras. De acordo com informacdo incluida no
Anexo 8 do EIA, no terreno, ja ocorreu a demolicao do Chalet Primo Monteiro, que existia no local.

N g—

Figura 24 — Projeto Arquitetdnico Gaia Hils
Fonte: https://www.thomas-piron.pt/pt/projet/gaia-hills-pt/

O segundo reporta-se a construcdo da nova ponte sobre o rio Douro, no ambito da execugdo da Linha
Rubi, do Metro do Porto O Projeto da Linha Casa da Musica — Santo Ovidio (Linha Rubi) do Metro do Porto,
submetido a Avaliacdo de Impacte ambiental em fase de estudo prévio, inclui a realizacdo de uma travessia
do rio Douro, a qual implicard a colocacdo de apoios, em ambas as margens. Do lado de Gaia (margem
esquerda a chegada do viaduto (apoio) sera colocado atras do edificio existente do Armazém da Arrozeira,
a cerca de 400 metros a poente do edificio do Terminal.

De acordo com o EIA apresentado “Na marginal de Vila Nova de Gaia (cota 4.10m) a frente ribeirinha estd
ocupada pelo antigo edificio da Arrozeira Mercantil, todavia, acima do gaveto, sobre a Rua Cavaco, existe
também um terreno vago entre os edificios de habitacdo multifamiliar (...) A zona florestal onde se insere
e a auséncia de populacGo ndo acrescentam exigéncias para ld da criagdo de um patamar de assisténcia
técnica as estruturas da ponte. Ndo obstante, uma vez que se prevé abertura do antigo muro de granito
que faz o suporte de terras para a Rua Cavaco e a criagdo do acesso vertical e patamar de manutengdo, o
projeto procurou que a interven¢do sobranceira ao rio e em declive apresentasse o menor impacte visual.
O Muro de suporte serd desmontado e montado. Sobre o alcado do muro rasga-se uma escada, a
semelhanca de muitas outras existentes nos muros de suporte na marginal de Vila Nova de Gaia. A zona
de manutencdo serd divida em dois patamares para evitar a construgdo de muros de suporte a suster as
terras da encosta e permitir um encaixe naturalizado no terreno. O patamar a cota 12.40 m dd suporte
aos pés do arco da ponte. O patamar a cota 15.90 m dd acesso aos pilares adjacentes.

De acordo com o cronograma apresentado a obra de construcdo da ponte demorara 32 meses (2,7 anos)
e previa-se a sua execugao entre 2023 e 2025.
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No que se refere aos estaleiros, verifica-se que pelo menos uma das localizagdes é préoxima da proposta
de localizacdo do Estaleiro inicial da proposta no Estudo Prévio do Cais do Cavaco: debaixo do viaduto
junto ao clube desportivo do Candal.

Figura 25 - 1 — Estaleiros Frentes de Obra (a azul): i) C1 a C3 - zonas entre a fundagdo do pilar P6 e a fundagdo do
pilar provisério PP2; ii) D - zona entre a fundagdo do pilar P7 e o encontro E2; 2 - Estaleiros Gerais (a verde): iii)
EP3 - implantagdo a norte do Campo de Futebol do Clube Desportivo do Candal

A avaliacdo dos impactes cumulativos do projeto da Linha Rubi ndo entrou em conta com os projetos a
realizar na envolvente do apoio da ponte a instalar em Gaia.

Sobre os impactes cumulativos importa referir:

A conjugacdo dos projetos previstos para o local (construcdo de edificios de habitacdo em area préoxima
do Terminal e construg¢do da ponte do Metro - Linha Rubi, a implantar cerca de 200 m a jusante) sdo
passiveis de gerar um efeito adicional a nivel de alguns fatores ambientais como o ruido e a qualidade do
ar face a situacdo atual, no entanto face a magnitude e significancia dos impactes previstos para essas
intervengdes associados aos descritores em andlise no presente parecer, considera-se que da realizagdo
dos referidos projetos resultardao impactes cumulativos que serao ainda pouco significativos e de reduzida
magnitude.

No que respeita a fase de construcdo destes projetos, é de admitir que as obras de construgdo da ponte e
do Terminal possam vir a sobrepor-se no tempo, pelo menos parcialmente, incrementando, potencial e
principalmente, o nivel de incomodidade para os residentes mais préximos, pelo aumento previsivel do
trafego rodoviario, e das emissdes de ruido e poluentes atmosféricos associados.

Na fase de exploragdo dos projetos, é provavel que se assista igualmente, face a situagdo atual, ao
aumento do trafego rodoviario, sobretudo gerado pelos residentes do novo edificio, cujo efetivo podera
ascender a algumas centenas de pessoas, e das emissdes de ruido e poluentes atmosféricos associados.
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No caso da nova ponte é apenas de admitir contributo para o ruido ambiente uma vez que se destina
somente ao Metro e a meios de mobilidade suave (pedonal e clicavel).

Atente-se, contudo, que o projeto do Terminal contempla no ambito da sua intervenc¢do a reformulacao
e alargamento da rodovia adjacente no sentido de mitigar os efeitos do aumento do trafego rodoviario.

7. SINTESE DOS PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS

No ambito da Consulta a Entidades Externas foi solicitada a Pronuncia das seguintes entidades: Camara
Municipal de Vila Nova de Gaia, a Comissao Nacional da UNESCO, a Autoridade Nacional de Emergéncia e
Protecdo Civil (ANEPC), a Direcdo Regional de Cultura do Norte (DRCN), ao Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMT), a IP — Infraestruturas de Portugal, ao Metro do Porto, Sociedade de Transportes
Coletivos do Porto (STCP), REN, Redes Energéticas Nacionais e E-Redes.

Foram recebidas exposicGes apresentadas pela ANEP, E-Redes, Infraestruturas de Portugal e Comissao
Nacional da UNESCO.

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC)

Esta entidade considerou que embora a 4rea de projeto se localize fora da drea de intervencdo do
Programa de Orla Costeira Caminha — Espinho, mas atendendo a que um dos critérios de avaliagdo do
POOC é o de “(...) minimizar a interferéncia no trdnsito sedimentar, ja fortemente afetado neste tro¢o
costeiro por fatores antrdpicos (...)”ser prudente salvaguardar que as alteracdes decorrentes da execugdo
do projeto ndo conflituem com o fluxo de sedimentos caracteristico daquele tro¢o de costa, onde se
identificaram sectores importantes em erosdo, e que os potencias efeitos dessas mesmas alteracdes
sejam avaliadas com base num processo de monitorizagdo continua.

A ANEPC enunciou também um conjunto de medidas/recomendacdes para salvaguardar a seguranca de
pessoas e bens:

e Elaborar um Plano de Emergéncia Interno do Cais e respetivo sistema de aviso e alerta,
periodicamente, revisto e atualizado, incluindo as medidas mitigadoras propostas face aos
principais riscos associados ao projeto (designadamente o risco de acidente grave de trafego
maritimo ou terrestre), ou que o poderdo afetar (como o risco de cheias) assim como um
Programa de Monitorizagao de Seguranca.

e Realizar exercicios e simulacros nas instalagdes do Cais, com o envolvimento dos agentes de
protecdo civil e meios externos que se considerem necessarios, para prevengao das consequéncias
de um eventual acidente ou incidente nas instalagdes, de modo a familiarizar todos os
colaboradores com os procedimentos constantes no Plano de Emergéncia Interno, no qual
constem as medidas a tomar para controlo das situagdes de emergéncia e os meios para limitar
as suas consequéncias, incluindo uma descricdo do equipamento de seguranga e meios e recursos
disponiveis.

e Tomar medidas de seguranca, durante a fase de construcdo, de modo a que a manobra de viaturas
e 0 manuseamento de determinados equipamentos nao venha a estar na origem de acidentes.

e Assegurar o cumprimento das normas de seguranga respeitantes ao eventual armazenamento de
matérias perigosas no espaco fisico do estaleiro, os quais devem ser armazenados em locais
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devidamente assinalados e compartimentados, com vista a evitar situagdes de derrame, explosao
ou incéndio.

e Sinalizar o perimetro de intervencdo para a construcao do cais, de forma a impedir o acesso de
pessoas estranhas as obras.

e Equacionar as acessibilidades e espaco de estacionamento privilegiado destinado aos organismos
de socorro a envolver em situacGes de acidente/emergéncia, durante a fase de construgao.

e Adequar o projeto ao Regulamento Técnico de Seguranca Contra Incéndios em Edificios, tendo
em atencdo o cumprimento no Regime Juridico de Seguranca Contra Incéndio em Edificios
aprovado pelo Decreto-Lei n2 220/2008, de 12 novembro, na sua atual reda¢do, e demais Portarias
aplicaveis.

Na fase prévia de execugao:

e Deverdo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos afetos ao
socorro e a emergéncia, dando particular atencdo ao eventual aumento do fluxo de transito
provocado pela movimentacao de veiculos afetos as obras;

e Deverdo ser alertadas do inicio dos trabalhos as entidades envolvidas em operag¢des de socorro e
de protecao civil, nomeadamente a Autoridade Maritima Local, os corpos de bombeiros locais e o
Servico Municipal de Protecdo Civil de Vila Nova de Gaia, dependente da respetiva Camara
Municipal, designadamente, quanto as agées que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizagao,
de modo a possibilitar um melhor acompanhamento e intervencao, bem como para uma eventual
atualizacdo do correspondente Plano Municipal de Emergéncia de Protecao Civil.

E-Redes

Esta entidade emite parecer favoravel desde que garantida a observancia das condicionantes e
precaugdes abaixo descritas, em prol da garantia da seguranca de pessoas e bens, bem como do respeito
das obrigacOes inerentes as servidoes administrativas existentes.

A E-Redes informa que na Area do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto (ver figura seguinte),
tem na sua vizinhanga, ou interfere com infraestruturas elétricas de Média Tensdo, Baixa Tensdo e
Iluminacgdo publica, integradas na Rede Elétrica de Servico Publico (RESP) e concessionada a E-REDES. A
area do EIA é atravessada pelos tragados subterraneos de diversas Linhas de Média Tensdo a 15 kV, que
constituem a ligagdo a partir de subestacdes da RESP a postos de transformacdo MT/BT de distribui¢io de
servico publico. Ainda na area do EIA, encontram-se estabelecidas redes de Baixa Tensdo e lluminacdo
Publica (ligadas a postos de transformagdo MT/BT de distribui¢do de servico publico).

Em consequéncia, todas as intervengbes no ambito da execugdo do EIA do Projeto, ficam obrigadas a
respeitar as servidées administrativas constituidas, com a inerente limitacdo do uso do solo sob as
infraestruturas da RESP, decorrente, nomeadamente, da necessidade do estrito cumprimento das
condigbes regulamentares expressas no Regulamento de Seguranga de Linhas Elétricas de Alta Tensdo
(RSLEAT) aprovado pelo Decreto Regulamentar n.2 1/92 de 18 de fevereiro e no Regulamento de
Seguranca de Redes de Distribuicdo de Energia Elétrica em Baixa Tensdo (RSRDEEBT) aprovado pelo
Decreto Regulamentar n.2 90/84 de 26 de dezembro, bem como das normas e recomendac&es da DGEG
e da E-REDES em matéria técnica.

Informa ainda a empresa que, por efeito das serviddes administrativas associadas as infraestruturas da
RESP, os proprietarios ou locatdrios dos terrenos na drea do EIA, ficam obrigados a:
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(i) permitir a entrada nas suas propriedades das pessoas encarregadas de estudos, construcdo,
manutencao, reparacao ou vigilancia dessas infraestruturas, bem como a permitir a ocupacao
das suas propriedades enquanto durarem os correspondentes trabalhos, em regime de acesso
de 24 horas;

(i) nao efetuar nenhuns trabalhos e sondagens, na vizinhanga das referidas infraestruturas sem
o prévio contacto e obtencdo de autorizacdo por parte da E-REDES.

Alerta ainda a E-Redes, para a necessidade de serem tomadas todas as precaucgdes, sobretudo durante o
decorrer de trabalhos, de modo a impedir a aproximacdo de pessoas, materiais e equipamentos, a
distancias inferiores aos valores dos afastamentos minimos expressos nos referidos Regulamentos de
Seguranca, sendo o promotor e a entidade executante considerados responsaveis, civil e criminalmente,
por quaisquer prejuizos ou acidentes que venham a verificar-se como resultado do incumprimento das
distancias de seguranca regulamentares.
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A IP - Infraestruturas de Portugal referiu ndo haver lugar a emissdo de parecer atendendo a que o projeto
nao se insere em area de jurisdicdo desta empresa, relativamente a zona de protec¢do de vias existentes
ou projetadas, localizando-se para além da zona e respeito do né da A1, definida pelo artigo 3.° Alinea vv)
do Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), aprovado pela Lei n.2 34/2015, de 27 de
abril.

A Comissdo Nacional da UNESCO remeteu a responsabilidade de emissdo de prontncia para o Municipio
do Porto, enquanto entidade gestora do Bem, e para a Dire¢do-Geral do Patrimdnio Cultural, enquanto
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entidade responsavel pela emissdo de pareceres sobre projetos em sitios inscritos na Lista de patrimdnio
Mundial da UNESCO.

Os pareceres externos cujo teor se expos no presente item foram devidamente analisados e tidos em
conta neste parecer. As medidas e recomendac¢Ges propostas foram integradas no Capitulo referente as
condicdes a cumprir na execugdo do projeto.

8. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.2, n.2 1 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, na
redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de fevereiro, foi aberta por um periodo de 30 dias Uteis,
tendo decorrido de 3 de maio a 14 de junho de 2023.

No ambito da Consulta Publica foram recebidas 128 exposi¢des com a seguinte proveniéncia:
e Administragao Publica — Diregao-Geral do Territério
e  Associagdes:
— Associacdo Nacional da Pequena Pesca do Cerco
— Férum Cidadania Porto
— MovRioDouro
e Organizacbes Ndao Governamentais de Ambiente:
— FAPAS - Associacdo Portuguesa para a Conservacgdo da Biodiversidade
— OnGaia — Associacdo de Defesa do Ambiente 79
e Organismo Partidario - Juventude Popular de Vila Nova de Gaia
e Condominio do Edificio Destilaria Residence

e 120 Cidaddos

8.1. PRINCIPAIS QUESTOES ABORDADAS NA CONSULTA PUBLICA

A consulta publica teve, maioritariamente, um cariz de oposi¢dao ao projeto. As temdticas abordadas
prenderam-se sobretudo com a justificagdo do projeto, a localizagdo do novo cais e terminal e alternativas
possiveis, aos impactes negativos associados aos diversos fatores ambientais (ordenamento do territério,
recursos hidricos e hidrodindmica, paisagem, biodiversidade, altera¢es climaticas, qualidade do ar,
ambiente sonoro, aspetos socioecondmicos e patriménio), tendo ainda sido apresentadas sugestdes para
o projeto de execucao a desenvolver.

Justificacdo do projeto

Sendo um projeto tdo necessario e dinamizador da navegabilidade do Rio Douro, como um verdadeiro
empreendimento publico também com consequéncias locais e temporais desajustadas a realidade ribeirinha,
com incidéncia na crescente e preocupante transformac¢do urbana e paisagistica que a margem sul, tem e esta a
patentear.
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Estima-se que o trafego de navios-hotel, segundo dados da APDL, devera aumentar até as 37 embarca¢des em
2035 (partindo de 25, em 2019), o que significa um aumento do nimero total de passageiros de 99.574 (em
2019) para 125.500.

Esta tendéncia contradiz a justificacdo deste projeto, de aliviar as pressdes sobre o Cais de Gaia, preconizando-
se, com a construcdo deste terminal, o aumento da circulacdo de navios-hotel no Douro.

O projeto foi justificado pela “inadequacdo do Cais de Gaia para gerir o fluxo de passageiros, veiculos e agentes
diversos envolvidos nos cruzeiros fluviais em navios-hotel”, “em pleno centro histérico da cidade de VN de Gaia”,
“Urge assim encontrar uma solugdo que permita transferir o cais-base dos navios-hotel do Cais de Gaia para local
alternativo, de preferéncia anteriormente afeto ao uso portudrio”.

Por isso, ndo podemos deixar de criticar que o Cais de Gaia se mantenha “com capacidade para em periodos de
pico da procura funcionar pontualmente como cais de apoio aos navios-hotel, complementando o Terminal da
zona do Cais do Cavaco”. Este argumento contradiz a premissa referida, contradicdo que nos parece grave.

Eliminar a intrusdo visual que constitui a presenca de navios-hotel no cais que existe no lado sul do Centro
Histdrico de Porto/Gaia, junto ao antigo Convento de Corpus Christi, é seguramente uma boa ideia. Tanto mais
gue a parede de navios impede a vista sobre o rio e da cidade do Porto desde os imdveis que a APDL fez construir,
0s quais estdo ocupados predominantemente por restaurantes, verificando-se que a vista para navios conflitua
com a sua viabilidade econdmica.

Além disso, trata-se de uma area inserida na Zona Especial de Protecdo do Centro Histdrico do Porto, Ponte Luis

| e Mosteiro de Serra do Pilar. Todavia, retirar as embarca¢Ges do Cais da Gaia para o Cais do Cavaco levanta
pelo menos duas questdes. Uma é de saber se, face ao crescimento da procura, o Cais do Cavaco (com 4 lugares)
acolhera todos os navios que estdo em Gaia mais os que resultam do crescimento da procura. A ndo ser assim,
como parece ser o caso, nada é dito sobre o lugar onde serd o outro cais que acolherd o excedente. O qual, a,
ndo existir, ndo evitara que o cais de Gaia continue afinal a operar, como de resto se admite no relatério sintese
do Estudo de Impacte Ambiental.

Necessidade de construcdo de um novo cais fica por demonstrar.

e S3o precisos mais navios-hotel no Douro? Porqué? Até que quantidade? Quais as vantagens e
desvantagens do seu aumento? Quem beneficia? Foi equacionada a possibilidade de existirem
paragens por um tempo maximo, evitando-se estacionamentos prolongados de embarcac¢des?

e A substituicdo do cais de Gaia ndo é realista. Se a oferta aumenta, como pode a mera substituicao de
um cais responder-lhe?

e Aescolhado lugar ndo é devidamente fundamentada. Trata-se de uma escolha casuistica, sem qualquer
suporte de natureza estratégica a escala do rio Douro. E quais os outros lugares alternativos?

e Afinal para que serve / a quem serve este cais?

Localizacdo e propostas de localizacdo alternativas

Importaria saber se a solugdo por um cais no local conhecido por Cais do Cavaco é boa solucgdo,
designadamente do ponto de vista urbanistico, ambiental e paisagistico.

Acontece que o lugar escolhido estd no interior da Zona Especial de Protec¢do (ZEP) do Centro Histérico do
Porto, Ponte Luis | e Mosteiro da Serra do Pilar, resultante da inscricdo do Centro Histdrico do Porto na
Lista do Patriménio da Humanidade da UNESCO e sua consequente classificagdo como monumento
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nacional. Portanto, a substituicdo do cais de Gaia — ou, mais provavelmente, a soma deste por mais um
cais, o do Cavaco —, em nada beneficia a protecao do bem Patrimdnio da Humanidade, sendo obviamente
passivel de contestacao a perturbacdo que é introduzida na ZEP.

Julgamos que o novo Terminal no “Cais do Cavaco”, junto a via panoramica, deve a sua localizagdo ndo a
estrutura da antiga ponte-cais desativada da Mobil, mas sim a existéncia da via de acesso principal ao
local, Av. Mestre José Rodrigues, que por sua vez vai entroncar na Via Eng. Edgar Cardoso, que é uma das
vias estruturantes da cidade e concelho de V.N. de Gaia, o terceiro mais populoso do pais.

Acontece que a paisagem ribeirinha na margem sul onde se prevé esta infraestrutura de apoio ao
transporte fluvial, em frente ao Squarestone Atlantic Regeneration, “Destilaria Residence” com 45
apartamentos e nas proximidades do edificio “Cais do Cavaco” com 40, esta a ser objeto de uma profunda
modificacdo através de um conjunto de interven¢des urbanisticas que estdo a acontecer quase em
simultaneo, nomeadamente o “Alive Riverside”, com a previsdao de 126 apartamentos e o “Gaia Hills” com
256, no “Vale dos Amores” onde foi demolido o antigo palacete desenhado pelo arquiteto J. Pinto de
Oliveira, ficando este Ultimo empreendimento praticamente no outro lado da rua do futuro terminal, logo
mono e praticamente dependente da acessibilidade através da Av. Mestre José Rodrigues.

A nascente e sul temos a cidade de V. N. Gaia e a dimensdo dos empreendimentos previstos que
pretendem criar novos centros, “no centro”, enquanto a poente os empreendimentos imobilidrios que
ndo param de crescer ou surgir: a “cidade” os Jardins da Arrdbida; os edificios de escritérios; as grandes e
varias superficies comerciais; a Quinta Marques Gomes; S. Paio Apartments Splendouro; Cais da Afurada;
toda a drea habitacional da designada “Seca do Bacalhau”, na foz do Douro, uma outra “cidade”...

Como vai ser realizada e em que termos a mobilidade entre isto tudo? Que infraestruturas ha de suporte
a esta realidade de transformacao apressada?

O que se verifica é que para as consideraveis intervengbes urbanisticas que se encontram previstas, ndo
se vislumbra uma légica apoiada numa estratégia de planeamento continuo, para além de ndo estarem a
ser acompanhadas e complementadas por acessibilidades locais e regionais compativeis, quer para
interior da cidade, quer na ligagdo mais a poente entre Gaia e o Porto que nada mais tem que a Ponte da
Arrabida e a saturada e inqualificavel VCI.

Como vai ser realizada a mobilidade e transportes entre e a partir de todos estes empreendimentos em
terra, para além do vai e vem dos fluxos rodovidrios turisticos face as claramente insuficientes
infraestruturas criadas e previstas, atendendo ao atual e exponencial aumento de trafego?

Consultado o PDM apenas se verificam pequenos e circunscritos segmentos de arruamentos locais, ndo
se patenteando uma estratégia paralela e atempada da criagdo de infraestruturas compativeis e de
suporte a todo esse manancial construtivo e, sobretudo face a rapidez com que os varios
empreendimentos estdo a surgir.

N3o creio que encostarmo-nos confortavelmente a construcdo da nova ponte sobre o rio Douro para o
metro, pedonal e clicdvel, vai ser a solugdo para tudo isto. N3o serd, certamente, sé com a medida
unilateral da construcdo desta ponte que se vai diminuir a dependéncia dos cidaddos do transporte
individual.

Questionou-se no que se refere as alternativas:

e Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construcdo da infraestrutura e do aterro
marginal pensados para o Cais do Cavaco?
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N3o existiriam outras alternativas vidveis a proposta apresentada que se efetivassem através da
requalificacdo de infraestruturas ja existentes e, por isso, com menor grau de intervencdo e
impacto no leito do Rio?

Que motivos justificam a altera¢do da estrutura e da localiza¢do inicialmente pensada para este
terminal, conforme apresentada no website da CONSULMAR- Projetistas e Consultores, Lda., em
janeiro de 2020?

A avaliagdo com ponderacdo de alternativas que poderiam reduzir significativamente o impacte ambiental
— quer no impacte sobre a populacao e saude humana, quer no patrimdnio edificado e paisagistico, quer
nas demais vertentes supra analisadas.

N3o foram estudadas com ndo envolvimento prévio da comunidade na formulagdo de alternativas, face
também a ndo apresentacdo prévia de alternativas a comunidade, pela entidade promotora do projeto.

Considera-se que na vasta marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem varios
quilémetros livres de construcdo sem necessidade de avancar para dentro do leito do rio, sem construcdo
residencial envolvente ndo prejudicando diretamente nenhum habitante, com bons acessos rodovidrios e
suporte de rede de transportes publicos, que na localizagdo escolhida sdo inexistentes.

Assim, foram propostas diversas alternativas de localizacdo, em Vila Nova de Gaia e no Porto:

>
>

Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.

Avintes - Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade
do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a nivel
de empregos, transportes e patrimonio), retirando pressdo sobre Santa Marinha e Sdo Pedro da
Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenac¢do com o Anfibio previsto para fazer a ligacado
fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia. O projeto arquiteténico do cais deve estar em
conformidade com a arquitetura tipica avintense.

Deslocado para montante, Areinho, ponte S Jodo

Localizacdo sera a Nascente, eventualmente em QuebrantGes onde ja existe um pequeno cais e
numa zona mais calma onde ndo falta espaco para manobras quer das embarcagdes de maior
porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse modo reservado o cais de Gaia e
da Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares embarcagdes.

Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Ponte D Maria (que terd novas
acessibilidades com a ponte do TGV).

Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espaco suficiente para receber
as embarcagdes em apreco, bem como a possibilidade da aquisi¢do das instalagdes da Quinta S.
Salvador que tem um hotel, presentemente encerrado, e equipamentos varios para receber
condignamente turistas.

A montante da Ponte do Infante.

A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do lado de Gaia,
é basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visual, sem moradores e, portanto,
até a precisar de uma requalificagdo.

Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um pequeno cais,
antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilmente vencida com "shuttles",
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preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solugdes no mercado). E certo que os quartos
flutuantes ndo estariam (para ja) numa zona tdo "premium" quando os barcos estdo estacionados,
e que as receitas para as empresas operantes seriam provavelmente menores (embora o custo
do aluguer do cais fosse também menor).

Nas figuras seguintes imagens desta proposta.

Figura 26 — llustra¢do da proposta relativa a localizagdo do cais entre a Capela do Senhor de Além
e a Ponte do Infante
Fonte: Exposi¢cdo submetida no ambito da Consulta Publica

» Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrabida, no sentido
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da Foz do Douro.

Considerou-se que ndo foram apresentadas justificacGes relevantes para as duas solugdes
alternativas, assinaladas na imagem abaixo.

Figura 27 — Propostas de Alternativas 1 e 2
Fonte: Exposigao submetida no ambito da Consulta Publica

A primeira (assinalada com 1), proxima ao Cais de Gaia, onde se encontra neste momento toda a
infraestrutura de suporte, numa zona muito mais turistica e comercial e, note-se, com
condicionantes idénticas as do Cais do Cavaco (zona histodrica).

A segunda (2), considerando a marina da Afurada, ja existente, com infraestrutura que certamente
poderia ser expandida, muito provavelmente a um custo muito menor. Nesta segunda hipdtese a
proximidade ao estudrio do Douro é certamente preocupante, mas a marina é atualmente
utilizada pelos navios-cruzeiro, e em caso de derrame ou outro tipo de acidente a distancia

certamente ndo é suficiente para evitar impactes.
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> Ouro - O Sport Club do Porto® tem alternativas muito interessantes, e ja submetidas & A.P.D.L. -
Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do castelo, SA, passiveis de alocar servicos
idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a propor.

» Alfandega - O edificio da “Alfandega Nova” serviu nessas fungées a vida e a economia da regido
portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, até 1987. Desde o inicio do Século
XXI tem servido, enquanto Centro de Congressos. J4 o mesmo nado se pode afirmar da vasta zona
de cais e aterro criados como apoio a toda a atividade ali desenvolvida, situados a sul-nascente
dos edificios. E hoje uma das zonas mais desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai
intervir urbanisticamente e esta pode ser uma grande oportunidade para o fazer.

Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensa atividade ndutica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com cria¢do de doca nova na
area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edificio de apoio e outra, idéntica, mas sem nova
doca),

A insercdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova
possibilitaria a ja referida qualificacdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser incompativel com
o trafego particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega, tornaria evidente a necessidade de
regular a sua utilizacdo por esse tipo de trafego, o que conjugado com o encerramento do
tabuleiro inferior da Ponte D. Luis, transformaria toda esta zona numa area de excelente conforto
pedonal, o que s6 podemos saudar, e ndo termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo
o funcionamento das marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.

Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliagdo e a utilizacdo atual da “Alfandega Nova”,
pensamos que ambos se podem complementar na perfei¢do, sendo que o novo edificado, ao

5 Embora n3o explicitada na exposi¢do remetida, no site do Sport Clube do Proto é possivel ficar a conhecer o projeto: Uma marina
com capacidade até 100 embarcagdes, constituida por molhe e plataforma flutuante, a construir em local protegido, entre o
molhe da CIMPOR, e o antigo estaleiro do Ouro. O projeto é da autoria do arquiteto Pedro Karst Guimardes.

Aguarela do arquiteto Pedro Karst Guimarades
Fonte: https://www.sportclubdoporto.com/node/1515
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possibilitar uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo integrar ao nivel da cobertura espacos
de esplanada considerdveis, com enfiamentos paisagisticos muito raros, podera constituir uma
mais-valia para todos os utilizadores e ndao apenas para aqueles que utilizardo o servico de
cruzeiros de longa duracgao.

A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da agua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinhanga de S. Francisco, garantiria
as funcdes de reparagdo/manutencdo de um cruzeiro, os lugares de amarracdo de embarcagdes
de menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a urgente dignificagcdo, de que tanto carece,
da presenca da Marinha Portuguesa neste local., integrando o vergonhoso posto da Policia
Maritima hoje ali presente nos novos edificios a erguer sobre o aterro. Considerem as imagens
seguintes, como meros exercicios de viabilidade genérica da proposta.

Figura 28 - Transposi¢do quase direta do projeto em avaliagdo para o aterro sul nascente da “Alfandega Nova
Fonte: Exposi¢cdao submetida no ambito da Consulta Publica

Figura 29 - Variante 1 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Terminal e reperfilamento do molhe para cinco
embarcagGes e expansido efémera a mais quatro embarcagées.
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Fonte: Exposi¢do submetida no ambito da Consulta Publica

Figura 30 - Variante 2 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Terminal, reperfilamento do molhe, criagio de extensio do
molhe, abertura de nova doca. Capacidade para cinco mais uma para cinco embarcacdes e expansao efémera a mais quatro
embarcag¢oes. Na pequena marina a criar na doca poderao ser ancoradas aproximadamente dois tergos das embarcagoes
propostas para a intervengao no Cais do Cavaco, acrescidas das embarcacGes da Policia Maritima.

Fonte: Exposicdo submetida no ambito da Consulta Publica

» Localizacdo do edificio do terminal junto da atual infraestrutura de apoio fluvial existente, e junto
ao futuro parque rodovidrio, e possiveis zonas de servigos, alternativa bastante para reduzir
muitos dos inconvenientes.

Impactes negativos associados aos varios fatores ambientais

Analisando o PDM constata-se que a zona proposta para o terminal estd integrada nos seguintes
condicionamentos:

e Area de reabilitacdo urbana do centro histérico

e Condicionante de recursos naturais

e Patrimdnio Cultural

e Patrimdnio Arqueoldgico

e Patrimdnio Arquitetdnico de Nivel 1 - Protegado integral

De acordo com a planta de ordenamento, Mobilidade e Transportes, estad prevista para a area de projeto
a instalacdo de uma infraestrutura de apoio ao transporte fluvial”. Contudo a area demarcada no PDM
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nao contempla a apresentada no estudo do terminal, apanhando, no maximo, ligeiramente o nucleo de
recreio nautico.

Note-se ainda que a zona demarcada no PDM como prevista para projeto a instalacdo de uma
infraestrutura de apoio ao transporte fluvial deveria estar uns 300 a 500 metros a jusante da atual
proposta, sendo o bastante para ja se situar fora da maioria destes ordenamentos, incluindo fora da zona
de protecao especial.

Recursos Hidricos - Rio Douro

Projeto agora em processo de avaliagdo ambiental a ser concretizado provocara uma alteracdao muito
significativa no troco final do Rio Douro, em contexto estuarino mas profundamente urbano, quer nas
suas margens, quer no proéprio rio.

Passado o transito frenético de cruzeiros e navios-hotel, quem vive no Porto e em Vila Nova de Gaia repara
além da espuma e vé o seu Rio cada vez mais saturado de poluentes, de barcos e de construcdes.

Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta?
Discussdo prévia regular a atividade turistico fluvial suportada nas embarcagdes de cruzeiro.

E conhecido o aumento da procura, assim como a resposta, traduzida em acréscimo de embarcacdes, a
larga maioria a gaséleo, poluindo o rio de varias formas, por vezes com dificuldade em encontrar lugar de
cais. Promovem vantagens (econdmicas, sobretudo) e conflitos diversos, como na preservacdo das
margens, ou no uso do rio para a canoagem, por exemplo.

Numa altura em que se pretende realizar um terminal a substituir outro, importa saber-se qual o
dispositivo que evita a interrup¢ao do continuo aumento do nimero de grandes embarcagdes presentes
no Douro e qual o limite estabelecido, considerando com ponto de partida a triplicacdo do numero de
navios e a quintuplicacao de passageiros.

Proliferagao de estruturas portudrias injustificadas e desnecessarias no Rio.

AlteracGes na dinamica fluvial devido a contribuicdo de sedimentos, altera¢des do equilibrio hidrdulico e
estabilidade geomorfologia de encostas.

Estreitamento significativo da largura do leito do rio que a construg¢ao deste complexo vai implicar, que
conjuntamente com o aumento do trafego maritimo ird causar perturbacées e acidentes.

Construgao de mais um obstaculo, que provocara estrangulamento, no tramo do Rio Douro, muito
proximo do seu estuario. Ndo se compreende que se proceda ao aterro de um rio, em pleno século XXl e
em leito de cheia, nem que se proceda a constru¢do de um edificio em cima do rio.

Absurdo considerar que uma dragagem de 23.000m? e a extorsdo de 9.000m? de margem de Rio irdo
produzir impactos “positivos, irreversiveis, de elevada significancia” ao nivel do ordenamento do territério
e do uso do solo.

Sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma frequéncia, se reduza em quase um terco a sua largura
neste trogo. Agrava as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona
histérica do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que origina.

O projeto estende-se na margem esquerda do rio Douro, numa zona bastante estreita e apertada dorioe
numa curva em que ha uma pressao hidrica considerdvel quanto a corrente do mesmo.
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Com a construcdo de uma plataforma de cais, com 343 metros de extensao, um edificio com largura de
35 metros, comprimento de 205 metros e uma altura de 10 metros, num total de 6200 m? causando
barreira para circulagao hidrodinamica e de transporte de sedimentos, pode causar um assoreamento do
rio em alguns locais, entre outras mudancgas morfolégicas.

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em ambientes de dgua
calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a instalacdo desta estrutura na localizacdo
proposta.

As marinas provocam inumeros danos ambientais pela poluicdo gerada com a lavagem e manutencao
improéprias das embarcacgdes e servicos auxiliares, como manutencao, pintura, com producao de residuos
solidos, libertacdo de efluentes liquidos e movimentacdo de veiculos pesados. A manutengdao pode
envolver raspagem, pintura de casco com tinta antincrustrante, marcenaria, manutengdo de motores e
laminacdo, com libertacdo de éleos e graxas, solventes, tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso,
a circulacdo de embarcag¢des em espacos restritos, com rios, estd associada a criacdo de “manchas 6rfas”,
pelo bombeamento de agua oleosa, lavagem de barcos, manutencdo em motores e libertacdo de
combustiveis durante o abastecimento.

A instalacdo do cais vai potenciar a libertagdo de um vasto conjunto de poluentes, em particular
compostos organicos de origem sintética; metais pesados e contaminacao microbiolégica em resultado
da atividade humana e do movimento de embarcacdes. Todas estas agressGes terdo o potencial de
desequilibrar ainda mais o ecossistema do estudrio do rio Douro.

Impactos que decorrem da instalacdo e operacdo dessas estruturas, como poluicdo quimica, visual,
luminosa e sonora, além do, a alteracdo da hidrodindmica e dos processos sedimentares.

Contaminacdo das aguas do rio Douro por despejo de substancias inertes, toxicas ou biodegradaveis.

N3do foram tidos em conta descargas de lixo organico e material téxico, emissdes de gases poluentes
existentes nos combustiveis usados, descarga de dguas residuais e de lastro, uso de biocidas, disturbio
fisico dos animais e colisdo, sdo alguns dos impactos negativos da atividade da industria, que ndo foram
devidamente tidos em conta neste estudo,

Existéncia de descargas de aguas de esgoto e outros residuos, sdo causadoras de diversos problemas, que
no caso do turismo fluvial do Douro, tem sido noticia, por se desconfiar que a perda de qualidade da agua
das praias fluviais do Douro poder estar associada a descargas ilegais feitas pelos navios-cruzeiro. Nao
ficam explicitas nos documentos submetidos as condi¢des que irdo assegurar uma recolha e tratamento
adequado dos residuos e uma frequéncia diaria de “3 a 4 camiGes-cisterna para recolha de aguas residuais
dos navios-hotel”.

Dada aidade avan¢ada de uma parte considerdvel da frota (9 dos 25 navios-hotel que cruzam hoje o Douro
foram construidos ha 10 ou mais anos) e a preponderancia do gaséleo enquanto método de propulsdo
(16 em 25 funcionam a gasdleo), torna-se importante questionar por que razdo nado foram apresentados
calculos e medidas de minimizagao dos riscos de derrame de combustiveis.

Eutrofizacdo - Com diminui¢do da concentracdo de oxigénio dissolvido na coluna d’agua; acumulagao de
poluentes no substrato; aumento da turbidez e da concentracdo de poluentes (hidrocarbonetos, metais
pesados e solventes); acumulagdo de lixo nas margens e no substrato; aumento da concentragdo de
nitrogénio, fésforo e coliformes fecais e da incidéncia de macrdfitas aquaticas. Estas organiza¢des de
recreacao e lazer s3ao responsaveis por inUmeras transformagdes nas margens de rios e estuarios,
tornando mais intenso o comprometimento da qualidade das aguas, com a consequente polui¢do hidrica

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

89



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

do rio entre outros danos ambientais causados pelas atividades de turismo e recreacdo. O langamento de
esgotos, a geracdo de residuos e gases pelas embarcacdes, a ineficiéncia ou falta de recolha de lixo e a
falta de orientacao dos proprios utilizadores agrava ainda mais a situacao

Aumento da poluicdo de residuos sdlidos, largados propositadamente ou ndo no rio pelos utilizadores e
funcionarios dos espacos envolventes a marina/cais de atracagem, bem como pelos passageiros das
embarcacdes.

Paisagem
AlteracOes permanentes a paisagem.

A paisagem do Rio Douro. Esta constitui um patrimdénio Unico e inestimavel. Nenhuma atividade
econdmica tem uma importancia que lhe sobreponha. Muito menos a atividade do turismo que morrera
no dia em que este patriménio estiver deteriorado

e Agressdo visual e ambiental,
e Destruicdo visual da encosta do rio
e Destruicdo irrecuperavel da beleza do rio e da paisagem

Alteracdo morfoldgica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta histérica de Vila Nova de Gaia,
onde se inserem espacos de cardter ambiental, paisagistico e cultural Unicos e imensuraveis, como as
quintas.

Trata-se de um local com uso portuario ao longo de vdrias épocas. Atualmente encontra-se neste local
uma ponte-cais desativada, mas que serviu até ha alguns anos uma zona de armazenagem de
combustiveis.” Ora, onde se diz “até ha alguns anos” deve entender-se ha cerca de meio século, o que
como se percebe é o bastante para inquinar qualquer avaliacdo.

Impacto visual tremendo, desvirtuando a beleza de ambas as cidades, numa zona tipica, alvo de visita de
turistas pela sua beleza. Seria no minimo irénico estragar essa beleza com a justificacdo que seria benéfico
para os préprios turistas e para o turismo.

Rio icénico, de importancia histérica incalculdvel, relativamente bem preservado, préximo de cidades
maiores. O prejuizo estético é imenso, pois a Destilaria é um edificio que faz parte do patriménio histérico
de Portugal e sera encoberto pelas novas edificacoes

Projeto nao integrado a paisagem histéricos do entorno.

Na margem oposta, encontra-se desde 2001 em funcionamento o Viaduto do Cais das Pedras, obra
emblematica de sabedoria paisagistica e urbanistica, cuja integridade sera absolutamente violada pela
presenca desta gigantesca e desproporcionada plataforma sobre o rio.

Promogdo de poluicdo visual através das diversas estruturas e das modificagdes na paisagem,
designadamente através da reducdo do canal fluvial, criacdo de aterro marginal sobre o rio e construcdo
de rampas artificiais, muros de contencdo e atracadouros.

O lugar é também daqueles onde as margens mais se aproximam do contexto do “Douro urbano”, sendo
motivo de critica o facto de ser proposto um estreitamento do canal, por aterro, e, pior ainda, uma
diminui¢cdo do espelho de dgua que é percecionado, pela constru¢ao de um imdvel em estacas, sobre o
rio.
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O projeto terd também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que desde Gaia ele
estard minimizado por forca de o novo edificio se encontrar tapado pelas construcdes ja existentes.

Biodiversidade

Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local palco de imensa
atividade biolégica, servindo de "casa de abrigo" a numerosas espécies animais e vegetais. No caso do
estudrio do Douro ocorrem fendmenos tipicos destas areas, uma vez que os estuarios sdo massas de agua
semifechadas em zonas costeiras, onde a dgua doce e salgada se misturam, quase sempre na boca de rios
e sob a influéncia das marés. Geralmente associam-se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contiguos.
Estes locais apresentam uma produtividade primaria muito elevada. Sendo habitat para numerosas
espécies de organismos marinhos, principalmente juvenis, estes refugiam-se nestas dguas. Sdo igualmente
redutos de reproducdo e de alimentacdo de muitas espécies de animais, destacando-se a sua importancia
para as aves migratdrias. Com a destruicdo ou aumento de pressdo desta imensa infraestrutura, as aves
irdo afastar-se.

O aumento das embarca¢des maritimo turistico no Rio Douro, terd a médio prazo um impacto muito
negativo na fauna piscicola existente.

Sao evidentes as consequéncias com a instalacdo deste terminal, uma vez que concluem que o acréscimo
da navegacao por parte das embarcagdes maritimo-turisticas ird afetar o ecossistema marinho e a fauna
no Rio Douro, provocando a desaparecimento ou quase a extincdo de algumas espécies, como é o caso da
lampreia entre outras.

Ainda no ambito da biodiversidade, sdo referidas varias espécies (peixe, aves, algas), no entanto ndo
refere o impacte nestas espécies nem como prevenir esse impacte. Além disso, podem ser introduzidas
espécies invasoras que podem fixar nas estruturas artificiais e prejudicar ainda mais o ambiente e a
biodiversidade local.

Possivel afetacdo da Reserva Natural Local do Estudario do Douro.

Compactagdo da areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame, interferindo nas trocas de ar
e agua (condutividade hidraulica) entre os intersticios dos sedimentos, criando condi¢bes anaerdbicas que
impedem os moluscos bivalves de procurarem nutrientes, condenando-os a morte.

Se a zona ndo for corretamente regulamentada, o turismo de cruzeiros pode contribuir para a perda de
habitats ou espécies marinhas tanto pela construgao de instalagdes, como pela navegacao, descargas e
excursoes.

Qualidade do ar/alteragées climdticas

Tendo em consideragao que existem cada vez mais navios a circular pelo rio Douro e tendo o transporte
maritimo um tremendo impacto nas emissdes de CO,, em muito superior as emissdes provenientes dos
automoveis na cidade do Porto, criar um novo cais ird certamente aumentar a frequéncia e o nimero de
navios e barcos a circular pelo rio Douro. As consequéncias irdo fazer-se sentir ndo sé a nivel do aumento
da quantidade de emissdes de CO,, mas também nos niveis de éxidos de enxofre e dxidos de azoto
provenientes da combustdo dos combustiveis. Este aspeto por si so ja é preocupante do ponto de vista da
qualidade do ar, mas acima de tudo é preocupante para o combate as alteragdes climaticas, para a
diminuicdo da pegada de carbono e para alcancar a tao desejada descarbonizacao.
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N3o se devia proceder a adaptacdo do cais, enquanto ndo existirem solucdes a nivel de mobilidade
maritima, que nao sejam tdo dependentes dos combustiveis fosseis, que sejam mais sustentdveis e menos
nocivas para o ambiente.

No que toca a poluicdo atmosférica proveniente da atividade dos navios de cruzeiro a mesma ocorre a
partir de particulas emitidas quando os navios queimam combustivel quando se encontram atracados e
ndo tém sistemas de purificacdo adequados, sendo que esta poluicdo pode vir a causar problemas de
saude, bem como degradar fachadas de edificios histéricos e outras instalagGes.

O acréscimo de veiculos, durante a execucdo do projeto e apds, irdo afetar ainda mais de forma mais
negativa a qualidade do ar.

Aumento dos niveis de ruido e emissOes atmosféricas (particulas, gases e odores) que tém repercussées
a saude da populacdo, fauna e flora

Aumento da poluicdo gasosa, luminosa e sonora, a libertacdo de poluentes gasosos, o aumento de ruido
e o aumento dos niveis de radiagdo serd outro dos impactos que este projeto tera. Todas estas agressoes
de um modo ou de outro terdo impacto no ecossistema aqudatico e zona habitacional vizinha da futura
implantag¢do do Cais do Cavaco.

Ambiente Sonoro
Aumento de ruido com repercussdes a saude da populacdo, na zona habitacional vizinha.

Aumento da poluicdo sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de instalacdo e manutencao
e ao transito de embarcagGes, bem como a maior circulagdo de pessoas no local. O ruido permanente que
se ird sentir nos imoveis

Impacto da polui¢do sonora, no ambito de um terminal de cruzeiros, faz-se sentir com maior intensidade
com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, o que no caso gera consequéncias ao
nivel da fase de execugdo que ndo foram estudadas como deveriam ter sido.

Os resultados apresentados e as inferéncias deles extraidas, no Relatdrio Sintese, ndo espelham a
realidade. Apontam para os valores médios ou minimos, sendo que durante as medi¢des, em varias
situagdes sdo ultrapassados os valores limites.

As medicdes sdo sempre feitas em dias da semana, e durante o més de janeiro. Ora, sendo a zona em
qguestdo uma zona que tem e terd muito maior afluéncia durante os dias de fim-de-semana e ainda maior
durante as épocas quentes, parece-nos que estes resultados nao espelham de todo a realidade. As
mesmas medi¢cdes a serem feitas em meses de Primavera e Verdo, durante o fim-de-semana irdo
apresentar valores bem acima dos limites.

Estando os valores apresentados no limite do aceitdvel legalmente, deve-se concluir que o Terminal ird
contribuir para o aumento desses valores de ruido, logo ultrapassando o limite legal.

O impacto da polui¢cdo sonora, no ambito de um terminal de cruzeiros faz-se sentir com maior intensidade
com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, 0 que no caso gera consequéncias ao
nivel da fase de execugdo que ndo foram estudadas como deveriam ter sido.

Importa que o estudo garanta todas as medidas de minimizagao mencionadas no EIA, assim como outras
que venham a ser necessarias de forma a minimizar o impacto no ambiente sonoro e das vibra¢des, quer
durante a construgdo, quer apds, e mais importante, que seja acautelada a saude e bem-estar dos
cidadaos.
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E fundamental que na fase de construgdo haja uma monitorizagdo em continuo dos niveis sonoros gerados
pelas atividades de construcdo junto as habitacdes dos moradores do condominio, para permitir a
avaliacdo da eficacia das medidas de minimizacdo assim como permitir a implementacao de outras
medidas mais eficazes e/ou adequadas.

O hordrio de laboracao das obras de construcao seja sempre das 07h as 20h e muito excecionalmente e
devidamente justificado junto dos moradores apds as 20h, para bem da sanidade fisica e mental dos
mesmos.

Prever medidas para reduzir os seus impactos, como sejam, por exemplo, o realojamento dos moradores
em hotéis.

Apesar de se referir a programacao de dois projetos adicionais de grandes dimensdes na mesma zona,
estranha-se que nenhuma das entidades envolvidas neste projeto se tenha preocupado em minimizar o
impacte que os trés projetos de longa duracdo, a decorrer em simultaneo, terdo no dia-a-dia de quem
habita ou frequenta a zona, principalmente no que diz respeito ao ruido e qualidade do ar, que devem ser
analisados conjuntamente e minimizados.

Como serdo minimizados os impactos de ruido fora do hordrio das 8h as 20h salvaguardado pelo
Regulamento Geral do Ruido perante a integracao e a utilizacdo de “um restaurante, no piso superior, que
se admite vir a funcionar durante todo o ano”?

As vibracdes sdo outra grande preocupacao dos moradores do Cais do Cavaco, quer na fase de construcdo
quer na fase de exploracao, dada frequéncia de navios e ao trafego, quer de pessoas, quer de veiculos
esperado. Risco de deslocacdo/deslizamento de terras junto a margem do Rio; e a desestabilizacdo das
margens do estuario do rio Douro, nomeadamente das margens ribeirinhas junto ao local do projeto.

Questiona-se questionamos o porqué de a medicdo das vibragdes num dos pontos ser feita ao nivel da
rua e no outro ponto ser feita no edificio.

Aspetos Socioeconémicos
Afetacdo da orla do rio. Interrompendo a relagdo das duas cidades com o rio Douro

Sobrecarga das margens do rio, tanto do lado de Gaia como Porto. Temos visto empreendimentos a serem
construidos junto a Marina da Afurada acabando pouco a pouco com a identidade da vila, junto a Ponte
da Arrdbida

Envolvimento da populagdo

Reduzido envolvimento da sociedade civil ao longo de todo o processo, que resulta do acordo prévio entre
a Camara Municipal de Gaia e a APDL relativamente a este projeto, o que transformou a consulta publica
num mero pro-forma, desconsiderando por completo as preocupagdes dos gaienses e dos moradores
daquela zona ribeirinha.

Nao foram estudadas alternativas com o envolvimento prévio da comunidade, pela entidade promotora
do projeto.

Nao foi feito um levantamento e caracterizagdo da populacdo existente e potencialmente afetada quer
com as obras, quer com o projeto.

Afetagdo dos residentes no edificio Destilaria Residence
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O edificio de apoio a marina ird crescer na frente e assombrar um edificio histérico e icénico da cidade.
Uma obra arquiteténica como poucas que salpicam a marginal de Gaia, um exemplo notdvel de
arquitetura industrial do século XIX construido por um colaborador do engenheiro Gustavo Eiffel. O
projeto de arquitetura de reformulagdo teve a assinatura do conceituado arquiteto Pedro Balonas.

Colocacdo do novo edificio, mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul, prejudicando-
Ihe o usufruto da vista sobre o rio.

Afetacdo da tomada de vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal,
envolvendo cerca de trés dezenas de apartamentos.

O edificio é exclusivamente residencial, habitado por familias que meticulosamente escolheram este lar
por ser uma zona bastante calma, sem polui¢do sonora, com reduzido trafego e vistas desafogadas para
emblematico rio Douro.

Os proprietarios compraram por um valor maior o imével por terem uma vista livre e ampla em frente ao
rio e Porto, para agora sem respeito algum uma constru¢ao maritima turistica, que tirara a visdo completa
do rio e do Porto e sendo substituida por uma visdo do teto da embarcacao.

Impactes na qualidade de vida dos residentes no Cais do Cavaco

A construcdo do complexo vai causar poluicdo sonora, trafego intenso, diminuicdo da qualidade do ar e
uma paisagem visual menos atraente, bloquear as vistas e a luz natural, tornando as dreas residenciais
mais escuras e menos atraentes.

Diminuicdo da qualidade de vida dos habitantes, com mais hordas infinitas de turistas, que ja superam os
residentes nalgumas zonas do Porto

O estacionamento de navios de cruzeiro com mais de cem passageiros em ambiente residencial vai causar
incompatibilidades com o Regulamento Geral do Ruido.

Estilo de vida, tranquilo, contemplativo e pacato, ndo poderdo subsistir em face do impacto e incémodo,
permanentes e definitivos, que resultardo da construgdo do novo Terminal de embarcagdes maritimo-
turisticas, nos moldes atualmente projetados

Area zona exclusivamente residencial e de areas verdes, sem qualquer ponto turistico, comercial ou de
lazer (restaurantes, cafés, etc.), mais utilizadas para a pratica do desporto como caminhada, corrida e
ciclismo. Zona bastante calma, exclusivamente residencial pelo que a construgdo deste complexo, negdcio
particular, ndo traz qualquer beneficio a vizinhanga, pelo contrario.

O encanto do Porto estd nas suas margens e paisagens beira-rio, com este projeto, mais uma vez, o
interesse de algumas entidades privadas se sobrepde ao interesse da populacdo e a beleza desta zona
histérica. Atualmente a zona é calma, com pescadores, pessoas a passear e andar de bicicleta, com este
projeto vai ser mais uma zona de carros, autocarros e confusdo que a populagdo vai evitar em vez de
abracar.

Projeto negativo para quem vive na zona.

A marginal é usada diariamente por pescadores locais e bastante préxima aqueles que dependem do rio
como seu meio de subsisténcia. A zona é também de uso frequente para atividades de pesca e colheita
de crustaceos que, certamente, serdo afetadas.

A area é utilizada para a pratica de remo e pesca esportiva, atividades que se inviabilizam com a obra.
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Descaracteriza-se a zona como sendo estritamente residencial, com prejuizo enorme aos moradores, que
passarao a conviver com ruido, movimentacao e poluicdo muito maiores

Impacte que o terminal terd na privacidade dos moradores das casas junto do mesmo, resumindo os
prejuizos dai resultantes a perda de vista para o rio, quando ruido, emissées, a carga rodoviaria que trara
a uma zona ribeira e habitacional, o impacto para os habitantes da zona (vai haver mais uma construcdo
naguela encosta) etc. Enfim a destruicdo de zona histdrica, com impacto negativo no bem-estar da
populagdo e ambiental em varias dimensdes

Projeto nao beneficia aos moradores nem as habitacOes ja existentes, somente aos turistas

Efeitos sociais e ambientais, sobre a comunidade local, serdo diametralmente diferentes, consoante o
local em que a pressdo turistica venha a ser sentida esteja, ou ndo, dotado de infraestruturas capazes de
precaver grandes aglomeracdes de turistas por dia,

Sendo muito mais graves os impactos do turismo sobre a comunidade local, quando as ditas
infraestruturas ndo existam, que é precisamente o que se passa ho nosso caso, em que é manifesta a total
auséncia de estruturas de apoio para a aglomeracao de pessoas que se fara sentir naquele local,

Embora uma primeira analise, mais superficial, possa levar a que, apenas se considere o potencial de
crescimento econdmico associado ao aumento do turismo, a verdade é que tendo em conta as
consequéncias negativas sobre o ambiente, nas vertentes da poluicdo do ar, da qualidade das aguas, da
poluicdo do solo e ainda sobre biodiversidade geradas pelo aumento do fluxo de cruzeiros.

O aumento do fluxo de pessoas, podera vir a gerar problemas de seguranca, podendo a elevada presenca
de turistas funcionar como um chamamento para a criminalidade, por exemplo, para os comummente
chamados de carteiristas, o que como é dbvio aumentara a pressao sobre as forcas de seguranca, que
serdo obrigadas a desviar um maior nimero de agentes para aquele local.

As marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a polui¢ao luminosa é comprovadamente responsavel
pela atragdo e propagacao de insetos que podem causar problemas de salde publica.

Acessibilidades / Trdfego

Aumento do trafego automodvel e de pessoas, deslocamento da populagdo, alteragdo do fluxo de veiculos
ou pedestres.

Projeto desajustado com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodovidria existente,
considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, que ira atrair este Terminal de Navios,
podera provocar o “caos” nas comunidades vizinhas, como é o caso da freguesia piscatéria de S3o Pedro
da Afurada. Elevada circulacdo didria, pois funciona como um eixo de ligacdo a Ponte da Arrabida sentido
cota baixa para a cota alta. Vias de acesso ndo comportam o fluxo planejado para o empreendimento.

Nem para turistas sera interessante dada a falta de ligagdes de transportes publicos no local.
O elevado fluxo de visitantes pode perturbar ou congestionar o trafego local e as vias pedonais.

Este tipo de congestionamento cria aglomeragdes nas dreas utilizadas pelos habitantes locais e nas
infraestruturas, o que numa darea pouco vocacionada para receber o fluxo de turistas esperado, como a
presente, facilmente se percebe a gravidade destes impactos.

Alta intensidade do trafego reducdo dos lugares de estacionamento, com impactos diretos na vida dos
habitantes daquele local e, ainda, reclamara uma série de servicos que a data ndo existem naquele local.
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Estacionamento

A drea em causa é bastante deficitaria em termos de estacionamento automadvel. Na proximidade da drea
do projeto (imediatamente a jusante do cais do Cavaco), existem diversas empresas de servigos cujos
colaboradores, sem opc¢des vidveis de transporte publico, que nem a futura linha do metro, por estar a
cota alta, ird resolver, se vém na necessidade de se deslocarem em transporte préprio. No presente, o
estacionamento existente esta completamente saturado, ndo tendo condi¢Ges de suportar o acréscimo
de procura que o cais, e também o edificado ja em construcao, ira gerar.

O projeto deveria prever o aumento significativo da oferta de estacionamento para automaéveis ligeiros.
Aspetos Econdmicos
O Unico impacto econdmico é nas empresas dos navios

N3ao se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona considerando que na drea envolvente ndo
existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas zona residencial. Alids, estes turistas sdo transportados
diretamente do hotel para os préprios navios.

N3o é evidenciado o contributo deste tipo de turismo para a encomia local. Sem dados apresentados e
validado, este tipo de turismo concentra a sua atividade econdmica nos operadores contratados, com
incursdes pontuais em grandes espacos (quintas e restaurantes pelo Douro acima) igualmente
contratados e relacionados com os operadores em causa (Douro Azul). E visivel ver os turistas a embarcar
diretamente do barco para o autocarro. Desta forma, e dado que ha lugar a deslocacbes em grupo
organizadas em autocarros, qual a razdo de ndo manter estas embarca¢des a montante no rio.

Mesmo o fator econdmico e os seus supostos beneficios para os meios de subsisténcia locais,
considerando as caracteristicas do turismo de cruzeiro, ndo sdo de longe, nem de perto, tao significativas,
como este EIA pretende. Estudos realizados para o Belize referem que enquanto mais de trés quartos dos
visitantes eram passageiros de cruzeiro, esses mesmos representavam menos de um quarto das receitas,
no que respeita ao turismo (Russell, 2005).”, Prosseguindo “O turismo de cruzeiros pode igualmente gerar
menos emprego no destino do que outras formas de turismo, especialmente em portos. Tém existido
criticas por se manter a maioria dos rendimentos nas companhias, ignorando as comunidades locais (que
podem constituir uma importante parte na atratividade e na experiéncia) que ndo beneficiam
suficientemente.”.

Em termos gerais os impactos negativos mais comuns, associados ao turismo de cruzeiros, sao,
precisamente, o congestionamento, a degradacdo do patrimdnio cultural e a perturbacdo da comunidade

Este projeto vai sobrecarregar a ja sobrecarregar Afurada. E ja quase impossivel desfrutar deste local,
outrora deslumbrante pela sua localizagdo e vista sobre o Douro e cidade do Porto.

Prejudicar a atratividade turistica no futuro, por deterioracdo das caracteristicas que tornam o Douro um
hot spot de turismo, denotando perdas econémicas no futuro

Anualmente a DGRM licencia um nimero significativo de embarcag¢des da pequena pesca, para o exercicio
da atividade profissional em dguas interiores (Rio Douro), pelo que estas serdo seriamente afetadas pela
construgdo que este Terminal de Navios implicara.

A APDL, enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, vai realizar um
investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcacGes maritimo turistico, quando uma vez mais
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a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinha, e cujo cariz social e histdrico é indiscutivel,
como é o caso da freguesia de Sdo Pedro da Afurada, é esquecida! Isto porque esta Direcao tém vindo
constantemente, desde hd cerca de 2 anos, a solicitar junto da APDL e da Camara Municipal de Vila Nova
de Gaia, a intervencdo para a conservagao das infraestruturas (dragagens da bacia do porto, a reparagao
das escadas de acesso ao cais e a requalificacdo dos espacos dentro do Porto de Pesca, que atualmente
se encontram sem qualquer manutencdo ha anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado por
dezenas de embarcag¢des da pesca profissional, pondo em risco as suas tripulagdes que nele exercem a
atividade.

A degradacdo marinha pode colidir com as ofertas recreativas existentes (praia, snorkeling, mergulho,
excursoes de barco), bem como com os meios de subsisténcia derivados da pesca, causando perdas em
termos de retorno financeiro

Turismo

Para além dos impactos da construgdo de um novo terminal, urge questionar o modelo de
desenvolvimento do turismo que se baseia na exploracdo de um bem-comum para beneficio de uma
pequena minoria, e cujos beneficios para a sociedade por inteiro, e para as populacdes locais, em
particular, assim como os impactos nefastos da navegacdo dos navios-hotel no Douro, nunca foram
verdadeira e responsavelmente avaliados

E sabido que o turismo representa cerca de 20% da riqueza produzida nacional, o que nos coloca quase
como um refém desenfreado desta atividade econdmica, numa quase mono-dependéncia ligada a essa
“maquina” de fazer dinheiro que comega a dar sinais de algum descontrolo interno, com beneficios
econdmicos evidentes, mas também com sinais também preocupantes.

Pode-se considerar indiscutivel a importancia dos 210 Km da navegabilidade do Douro que recebeu cerca
de 1 650 000 passageiros em 2019, (Covid-19 — 2020), e 280 000 passageiros em 2021 (VND; APDL-2022),
através dos 98 operadores e 205 embarcag¢des, com uma lotagdo de 11 718 passageiros.

Desconhece-se, no entanto, se ha alguma estratégia para o turismo metropolitano, ou municipal, pois a
dindmica em roda livre que estamos a assistir e a auséncia de um planeamento e gestdo articulada que
integre as varias componentes desta “galinha dos ovos douro” e das suas potencialidades nao tardard em
criar desequilibrios que se virar-se-do contra si mesmo e a estrutura turistica, econdmica, e porque nao
também paisagistica, do territdrio.

Mas ndo estaremos na altura de estabelecer regras, limites e critérios para ndo se correr o risco de
transformar essa via navegavel numa espécie de congestionada “VCI fluvial” face as condicionantes e
sobrecargas que detém.

Ja circulam barcos mais que suficientes para o setor do turismo e de recreagado pessoal, que contribuem
em muito para a degradacdo ambiental. O turismo encontra-se em niveis excessivos para a capacidade
das duas cidades. Saturagdo turistica no Porto e Gaia esta no limite

As questdes turisticas e econdmicas de determinados grupos econdmicos, sobrepdem-se ao interesse das
populagdes. Ndo digam que o turismo vem melhorar as condi¢cGes econdmicas das localidades

Sendo os barcos de cruzeiro um dos maiores poluidores do planeta, chega de barcos turisticos nos rios e
nos mares. A qualidade de vida dos cidadaos tem de ser protegida contra a avalanche turistica dos ultimos
anos.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

97



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

Patrimodnio

Projeto podera ter um efeito negativo em eventual patriménio que se mantenha conservado no interior
de depdsitos sedimentares presentes na drea do projeto ou afetar direta e irreversivelmente elementos
presentes em area de incidéncia direta”.

Sugestdes para o desenvolvimento do projeto de execucdo:

Efetuar um Estudo a nivel geoldgico, para verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo provocam
erosdes rapidas nas terras e areais das dguas uma vez que a movimentacao de mdaquinas pesadas com a
movimentacao e as vibracdes produzidas sdo potenciais causas de erosdes rapidas nos solos e subsolos.

A considerar no Projeto:

e A deslocacdao do edificio novo para poente, em frente a um terreno vago de construcdes,
ultrapassaria ou atenuaria significativamente essa situacao.

e Acessos e a possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas, para além das ciclovias no
entorno.

e A execucdo de uma rampa de varadouro na intervencdo a levar a efeito devidamente
dimensionada e com adequada acessibilidade a qualquer hora do dia, o que ndo sé beneficiara
todo o projeto e atividades nauticas como se torna fundamental como incremento da seguranga.
Este pedido justifica-se porque as rampas de acesso ao rio na envolvente da localizacdo do
projeto, ndo redinem quaisquer condi¢Oes de utilizacdo por parte das atividades nauticas, sendo
praticamente impossiveis as manobras de colocacdo de atrelados com embarcacgées, Ou porque
foram projetadas sem uma adequada inclinacdo, tornando praticamente impossivel manobrar os
automoveis para descer ou retirar as embarcagdes, com os respetivos atrelados; Ou porque foram
projetadas sem ter em devida conta as oscilagdes das marés e o plano de dgua de acesso (cotas
de fundo), tornado impossivel a sua utilizacdo ou acessibilidade a navegacdo, salvo durante curtos
periodos das marés cheias; Ou porque foram projetadas em locais com arranjos urbanisticos
envolventes, que desconsideraram completamente a acessibilidade a veiculos rebocando as
respetivas embarcagOes, projetando espacos sem possibilidade de manobra nem tdo pouco
espagos para estacionamentos dos veiculos com os respetivos atrelados (cujo conjunto
ultrapassa, naturalmente, as dimensdes de um veiculo sem atrelado).

Vejam-se a titulo de exemplo as rampas que existem nesta margem entre a ponte Arrabida e o
cais de Gaia, sem qualquer possibilidade de utilizacdo.

e Ainclusdo do atual cais em estrutura metalica e do passadico em madeira no projeto, como
espaco de memdria e de arqueologia industrial.

e A possibilidade de as arvores existentes poderem coexistir com o novo cais ou, no maximo, o seu
transplante para local préximo.
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8.2. ANALISE AOS COMENTARIOS, OBSERVAGOES E QUESTOES LEVANTADAS NO AMBITO DA CONSULTA
PuBLICA

Os resultados da participagdo publica foram devidamente ponderados no ambito da avaliagdo
desenvolvida., coincidindo a maioria dos aspetos manifestados com as principais temdticas abordadas e
ponderadas na avaliacdo. As condicOes apresentadas foram integradas no ponto 10 do presente parecer.
Importa contudo especificar algumas das quest&es identificadas nas exposi¢Ges apresentadas.

No que se refere a localizacdo do novo terminal, as exposicdes apresentadas salientaram a existéncia na
vasta marginal do rio Douro varios quildmetros livres de construcdo sem necessidade de avancar para
dentro do leito do rio, sem construcdo residencial envolvente ndo prejudicando diretamente nenhum
habitante, com bons acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que na localizacdo
escolhida sdo inexistentes.

Referem-se de seguida as propostas (a cinzento), mais ou menos detalhadas, que foram apresentadas,
seguidas de alguns comentdrios.

— Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.

— Auvintes - Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedrdtico da Universidade
do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a nivel
de empregos, transportes e patrimonio), retirando pressdo sobre Santa Marinha e SGo Pedro da
Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagdo com o Anfibio previsto para fazer a ligagéo
fluvial Crestuma - Centro Histdrico de Gaia. O projeto arquitetonico do cais deve estar em
conformidade com a arquitetura tipica avintense.

De acordo com o EIA qualquer localizagao para montante da Ponte do Freixo serd impraticavel dado que
as diferencas do nivel da 4dgua entre o nivel médio e o nivel de cheias se incrementam substancial e
progressivamente até Crestuma. Esta situacdo implicaria a construgdo do edificio do novo Terminal com
uma soleira cerca de 3 m acima da plataforma do cais, o que exigiria rampas de acesso ao cais com
extensdo de, pelo menos, 50 m, e construcdo de acesso para veiculos a frente-cais para abastecimento
de combustivel, recolha de aguas residuais domésticas e de residuos sdlidos, e outros, com obras mais
extensas e massivas, e, maior intrusdo visual.

Na margem direita, a jusante da ponte do Freixo zona da Ponte do Freixo, limitacGes relacionadas com o
escoamento de caudais de cheia em zona de curva do rio (do lado do rio em que as aguas atingem maior
velocidade), a foz dos rios Tinto e Torto junto a marina, a presenca dos pilares da ponte (havendo uma
zona de protecdo a respeitar), a Praia Fluvial do Areinho em zona frontal, além de constituir um local de
dificil manobra dos navios-hotel, levaram a inviabilizacdo de uma localizacdo do terminal neste local.

— Para montante, Areinho, Ponte S Jodao

— Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espaco suficiente para receber as
embarcagdes em apre¢o, bem como a possibilidade da aquisi¢do das instalagées da Quinta S. Salvador
qgue tem um hotel, presentemente encerrado, e equipamentos varios para receber condignamente
turistas.

— Quebrantdes - Localizagdo a Nascente, eventualmente em Quebrantdes onde ja existe um pequeno
cais numa zona mais calma onde ndo falta espago para manobras quer das embarcacGes de maior
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porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse modo reservado o cais de Gaia e da
Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares embarcacgodes.

Segundo o EIA Entre o km 13 e a Ponte de S. Jodo (ferrovidria), para além dos niveis de cheias serem
também ainda pronunciadas, hd o inconveniente do canal de navegacao se aproximar da margem direita
(lado do rio em que as aguas atingem maior velocidade, a seguir a curva), ndo deixando espaco suficiente
para a implantacdo do novo Terminal, ficando também muito préximo da Praia Fluvial do Areinho.

Na margem esquerda deste troco, imediatamente a jusante daquela praia fluvial, desenvolve-se uma drea
natural ribeirinha, frequentemente inundada, sem acesso rodovidrio, e com solos integrados na REN e na
RAN.

— Entre a ponte D Luis e Ponte D Maria (que tera novas acessibilidades com a ponte do TGV).
— A montante da Ponte do Infante.

7

— A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do lado de Gaia, é

basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visual, sem moradores e, portanto, até a precisar

de uma requalificacdo.

— Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um pequeno cais, antes da
Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilmente vencida com "shuttles", preferencialmente elétricos, (ja
existem muitas solucdes no mercado). E certo que os quartos flutuantes n3o estariam (para ja) numa zona
tao "premium" quando os barcos estao estacionados, e que as receitas para as empresas operantes seriam

provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também menor).

Neste troco do rio a margem direita do rio esta classificada como zona de vertentes instaveis o que
obrigaria a construgao da infraestrutura de acesso rodovidrio a avancar sobre o rio, para além do proprio
Terminal, e naquele que é o trogo mais estreito do estudrio do Douro, comportando-se como um
estrangulamento ao escoamento de caudais de cheias extraordinarias.

N

A margem esquerda corresponde a escarpa da Serra do Pilar, alta, ingreme e instdvel, sem acesso
rodoviario, onde foi recentemente construido um passadico ribeirinho. Esta drea estd classificada como
Zona Arqueoldgica Classificada (ZAC).

100

Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrdbida, no sentido da Foz do Douro.

Ouro - O Sport Club do Porto tem alternativas muito interessantes, e jd submetidas a A.P.D.L. - Administragdo
dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do castelo, SA, passiveis de alocar servicos idénticos aqueles que este projeto

se apresenta, agora a propor.

Para este trogo final do Rio Douro, os constrangimentos identificados prendem-se, na margem esquerda,
com a escarpa da Afurada, com 70m de desnivel em relagdo ao rio, a zona residencial da Afurada de Baixo,
também frequentemente sujeita a inundagGes. Seguem-se o Cais da Afurada, com ligacdo fluvial ao Cais
de Lordelo, na margem direita do rio, o Porto de Pesca da Afurada, a Marina da Afurada, e a drea integrada
na Reserva Natural Local do Estuario do Douro (Cabedelo).

Na margem direita, localiza-se uma area de exposicdo visual proporcionada pela paisagem aberta do baixo
estuario do Douro.
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- Alfandega - A insercdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova
possibilitaria a ja referida qualificacao urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser incompativel com o trafego
particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega, tornaria evidente a necessidade de regular a sua utilizagdo
por esse tipo de trafego, o que conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da Ponte D. Luis,
transformaria toda esta zona numa area de excelente conforto pedonal, o que sé podemos saudar, e ndo termos
duvidas de que acarretaria um ganho para todo o funcionamento das marginais urbanas do douro, numa e
noutra margem.

Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliacdo e a utilizacdo atual da “Alfandega Nova”, pensamos que
ambos se podem complementar na perfeicdao, sendo que o novo edificado, ao possibilitar uma fruicdo mais
aberta da paisagem, podendo integrar ao nivel da cobertura espacos de esplanada consideraveis, com
enfiamentos paisagisticos muito raros, podera constituir uma mais-valia para todos os utilizadores e ndao apenas
para aqueles que utilizardo o servigco de cruzeiros de longa duracao.

Foi solicitada a APDL para apreciar esta alternativa de localizacdo do novo terminal. Apds analise da
mesma, esta entidade informou existirem razdes para que a localizacdo na Alfandega tenha sido preterida,
que enuncia de seguida.

Sem prejuizo de ndo se poder comparar o conhecimento desenvolvido pelo tratamento das diversas
questdes colocadas para o Cais do Cavaco com o que se passaria para assegurar as mesmas fungdes na
Alfandega, ha, desde logo, uma questdo incontornavel o espaco da Alfandega ndo se encontra disponivel,
pois ai se situa um Centro de Congressos e o Museu dos Transportes.

Do ponto de vista do edificado é problematico aceitar a construcdo do edificio da Estacdo de Passageiros
no perimetro do Edificio da Alfandega.

Esta é também um local bastante congestionado pelo trafego urbano que, a partida, dificilmente
absorvera um outro equipamento como aquele que aqui estd em causa. 101

Do ponto de vista meramente portuario, a cota do Cais existente, muito superior a prevista para o Cais do
Cavaco, dificultaria sobremaneira as operacdes de (des)embarque de passageiros, principalmente em
baixa-mar. Apesar de as simula¢gdes em modelo da hidrodinamica ndo serem focados no trogo de rio em
frente a Alfandega, ainda assim, é possivel verificar uma diferenga grande nas velocidades de corrente
para situacdo de cheia, com muito maior protecdo para o local do Cais do Cavaco.

As temadticas identificadas nos contributos expostos na Consulta Publica, fizeram parte dos aspetos
avaliados pela Comissdao de Avaliagao, sendo os seus resultados apresentados no presente Parecer. Na
sequéncia dessa analise, e face aos impactes negativos identificados foi solicitada apresenta¢do de novos
estudos/informacgdo, em fase de projeto de execugdo, quando o projeto e as a¢des a executar, estardo
mais detalhados, tendo sido desde ja propostas medidas de minimiza¢do de impactes e a monitorizagao
da evolucgdo das diferentes fase da vida util do projeto.

Faz-se de seguida um breve cometario as questdes relativas as comunidades aquaticas.

Como foi referido durante a consulta publica, o estuario do Rio Douro é uma zona importante para
diversas espécies de peixes e macroinvertebrados bentdnicos, principalmente durante as suas migragdes
realizadas no periodo reprodutor, espécies que sao estruturantes nestes ecossistemas. Também, trata-se
de uma areas de importante produtividade bioldgica, com influéncia na zona costeira externa ao estuario,
nomeadamente no que respeita ao input de nutrientes. Considera-se, no entanto, que a zona proposta
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para implementagdo do Cais se localiza a uma distancia relativa da zona terminal do estuario e da Area
Classificada a jusante, embora os potenciais impactes nestas areas nao sejam claros.

O projeto introduzird maior pressdao antropogénica no leito do Rio Douro. Contudo, considerando os
levantamentos efetuados no ambito da situacdo de referéncia, sera expectdvel que as espécies de
macroinvertebrados bentdnicos e a fauna piscicola reportadas se possam adaptar as futuras condicdes.
No entanto, ndo se dispensa a necessidade critica de monitorizar a evolu¢do da biodiversidade local
durante as diversas fases do projeto, aplicando o plano de gestdo ambiental proposto, e as medidas de
mitigacdo, caso as comunidades ndo sejam recuperadas. Entre as medidas de mitigacdo deverao ser
consideradas as espécies mais vulneraveis e com menor capacidade natatdria. A introducdo de espécies
invasoras devera também constar dos planos de monitorizagado e gestdao ambiental, tendo sido propostas
medidas neste sentido por parte do promotor. Salienta-se a importancia da sua aplicacdo, para
salvaguarda do ecossistema de que dependem estas espécies.

Os impactes causados pelo aumento da 4drea de ensombramento necessariamente criada pelo terminal
terdo também de ser monitorizados, sendo expectavel que sejam de cardcter permanente. Caso a situacdo
atual seja alterada, as medidas de mitigacdo deverdo reduzir os danos causados.

9. CONCLUSAO

O projeto destina-se a apoiar a operacdo de embarcacdes maritimo-turisticas que operam na Via
Navegavel do Douro, permitindo a acostagem de embarcacdes, embarque e desembarque de passageiros
e tripulagGes e execucdo de operacbes de abastecimento. O cais terd 4 postos de acostagem com
capacidade para 4 navios-hotel com 8 m permitindo ainda a acostagem de um navio extra para pequenas
aclGes de manutengdo, a montante do terminal. Esta ainda previsto um pequeno nucleo de nautica de
recreio com 55 lugares de amarracao.

Com a sua execugdo pretende-se dar resposta a inadequac¢do do Cais de Gaia para gerir o fluxo de
passageiros, veiculos e logistica envolvida nos cruzeiros fluviais em navios-hotel, em pleno centro histdrico
da cidade e acomodar as previsdes de aumento de procura do turismo fluvial.

Esta drea apresentou uso industrial desde finais do século XVIII, aqui se localizaram diversas fabricas de
ceramica (Cavaco, Cavaquinho e Monte Cavaco), uma destilaria e uma fabrica de vidro. A sua localizagdo
junto ao rio permitia uma facil expedicdo dos produtos.

Nos anos 60 do século passado a Mobil Qil Portuguesa possuia no Cais do Cavaco uma instalagdo de
armazenagem de gds butano, com cais de apoio, cuja estrutura metalica e passadico de madeira ainda
subsistem.

Nas ultimas duas décadas a antiga drea industrial tem vindo a sofrer uma transformacgao, tendo vindo a
consolidar a sua fungao residencial, maioritariamente de luxo, face a proximidade do Rio. Em 2008, a
antiga destilaria foi objeto de um plano de reabilitagcdo para habitacdo coletiva de luxo, com 48 fogos. O
Edificio “Cais do Cavaco” concluido em 2012, conta com 40 fogos. Estdo previstos mais dois
empreendimentos o “Alive Riverside”, com a previsdo de 126 apartamentos (em local sobranceiro ao rio)
e o “Gaia Hills”, mais proximo do local de implantacdo do terminal, com cerca de 270 apartamentos.

De todos os fatores avaliados consideram-se como mais relevantes, atendendo as caracteristicas do
projeto os Recursos Hidricos, AlteragGes Climdaticas, Socieoconomia, Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar
Patrimonio Cultural e Paisagem.
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Foram identificados impactes negativos associados a execug¢do do projeto nos varios fatores ambientais:

No que se refere as Alteracdes Climaticas, releva sobretudo a vertente de adaptacdo face aos riscos
associados aos fendmenos de subida do nivel do mar e de cheia no estuario do Douro. Face as projecdes
climdticas referidas (variagcdo do nivel médio do mar se situarda em torno de +0,48 m e probabilidade de
ocorrer uma inundacgdo do terminal a cada 3,4 anos), o EIA identificou as vulnerabilidades do projeto
perante as mesmas, tendo apresentado medidas de adaptacdo, enquadradas pelo exposto no P-3AC,
focadas sobretudo na implementacdo de boas praticas na gestdo da dgua e na minimizagdo dos riscos
associados a fendmenos de cheia e de inundacgdes, sobre o projeto.

No que se refere a Mitigacdo das Alteracdes Climaticas na fase de construcdo prevé-se que o projeto ira
contribuir para o aumento das emissdes de gases com efeito de estufa, associadas a circulacdo de veiculos
pesados para transporte de materiais para a obra, a navegacdao de embarcacbes de apoio a fase de
construcdo e a utilizacdo de equipamentos a combustdo no local de obra. Identifica-se ainda a perda de
biomassa, a qual serd minimizada pelo projetos de arranjos exteriores que prevé areas verdes. Na fase de
exploracao estdo previstas diversas atividades com impactes ao nivel da mitigacdo as alteragdes climaticas
(climatizacdo do terminal, execucdo de dragagens de manutencdo, ao fornecimento de combustivel para
abastecimento dos navios-hotel através de autotanque, a remocgdo e transporte de dguas residuais
domeésticas e de residuos dos navios-hotel, entre outras). Face as atividades do projeto com potencial para
provocar impactes no ambito do descritor Alteracdes Climaticas, foram identificadas medidas de
minimizacdo, alinhadas com os principios vertidos nas linhas de atuacdo e medidas de acdo identificadas
no PNEC 2030.

Relativamente a Hidrodinamica, a construcdo das infraestruturas do Terminal fluvio-maritimo ird provocar
alguma alteracdo no escoamento do rio Douro. A solugdo adotada, em estacas, configurard sempre um
impacte negativo, mas restrito as zonas habitualmente inundadas em eventos de cheias a montante do
Terminal, sobretudo na zona do Cais de Gaia, contudo, os impactes associados que se identificaram,
embora negativos sdo considerados de reduzida significancia e baixa magnitude.

No que aos Recursos Hidricos, diz respeito, na fase de construgao, os impactes potenciais na qualidade
das 4guas superficiais estdo relacionados com as atividades construtivas, designadamente circulagdo de
veiculos pesados transportando materiais de construcdo, o funcionamento de equipamentos e
magquinaria de apoio, incluindo embarcages, as atividades de escavagdo e dragagem, a execugao das
estacas moldadas e ainda as atividades no estaleiro de obra. Os trabalhos de escavagdo e dragagem
poderdo originar a suspensdo nas aguas do estudrio de material sedimentar. Salienta-se que alguns desses
sedimentos apresentam contaminag¢do que ndo permite a sua utilizagdo no aterro a executar. Existe ainda
o risco potencial de ocorrer algum derrame acidental de substancias poluentes.

Durante a fase de explora¢do, em condi¢cdes normais de funcionamento do Terminal, ndo sdo de esperar
impactes negativos na qualidade da agua. No entanto, durante a operagao de remocdo das aguas residuais
domésticas dos navios-hotel, existe o risco potencial de ocorrer um derrame acidental e estas dguas serem
vertidas para o estudrio do Douro. Pese embora a ocorréncia desta eventualidade se considere muito
pouco provavel, a suceder podera originar a contaminagdo bacterioldgica das dguas do estudrio. Poderao
ocorrer também derrames de hidrocarbonetos durante o abastecimento de combustivel aos navios.
Foram propostas medidas de minimizacdo para os impactes identificados.

Ao nivel da Geologia serdo as alteragdes da morfologia na drea de intervengao que induzirdo impactes
negativos, permanentes, diretos e certos, embora pouco significativos. As medidas minimizadoras
apresentadas e interessadas a geologia resumem-se ao transporte de dragados e outros materiais para
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destino final adequado.

No que respeita a Qualidade o Ar, na fase de construcdo do projeto, o0s impactes identificados
correspondem as emissdes atmosféricas dos equipamentos de obra (maquinaria diversa, veiculos pesados
e embarcacao de apoio) providos de motor térmico, designadamente dos seguintes compostos: NOx, CO,,
CO, PMyo, PM;5e COV e a suspensdo no ar de material residual pulverulento ou do tipo particulado. Este
conjunto de emissdes contribui para degradacao da qualidade do ar ambiente e potencia a ocorréncia de
doencas do foro respiratdrio. Refira-se, contudo, que o regime de ventos e a localizagdo da area de obra
na margem do rio Douro favorecem em grande parte a dispersdo de poluentes atmosféricos. Assim estes
impactes negativos e temporarios apresentam uma baixa significancia. Excetua-se o edificio residencial, o
recetor potencialmente mais afetado pela sua exposicao frente a area de obra, em que se admite que o
impacte na qualidade do ar possa assumir moderada significancia.

Durante a fase de exploracdo os principais impactes na qualidade do ar na zona do Terminal estdo,
essencialmente, associados as emissdes atmosféricas dos autocarros que transportam os cruzeiristas de
e para o Terminal, e dos navios-hotel que acostam no Terminal. Atente-se, no entanto, que, a escala do
concelho de Vila Nova de Gaia, ndo se tratam de novas emissdoes atmosféricas, mas sim apenas da
deslocacdo do servico de embarque e desembarque de passageiros e da acostagem dos navios-hotel, que
atualmente sdo realizados no Cais de Gaia, para o novo Terminal. Por conseguinte, ndo ha um acréscimo
de emissdes atmosféricas face a situacdo atual, apenas a sua transferéncia para a zona do Cais do Cavaco.
Considera-se que o cumprimento e aplicacdo rigorosa das medidas de minimizacdo propostas, permitirdo
mitigar os impactes identificados.

Relativamente ao Ambiente Sonoro, na fase de construcdo antecipam-se impactes significativos
associados a natureza das acOes a desenvolver e a presenca de recetores sensiveis na envolvente do
projeto, em particular para os recetores sensiveis que se localizam na imediata proximidade do futuro
Terminal. Identificam-se como a¢Ges mais ruidosas a cravagdo de estacas e a utilizacdo de escavadoras.
Estima-se que a execugdo da obra abranja um periodo de 24 meses. Foram solicitados novos estudos, ja
integrando todas as medidas e recomendag¢bes propostas, que deverdao demonstrar que esses impactes
sdo compativeis com os requisitos legais e normativos aplicaveis. Nas medidas a cumprir salienta-se a
restricdo da execugao da obra ao periodo diurno.

Também na fase de exploracdo se antecipa uma alteracdo profunda as atuais condi¢cbes de ambiente
sonoro, designadamente com o incremento de trafego rodoviadrio associado a tomada e largada de
passageiros. Salienta-se, no entanto, que, no estudo de trafego facultado, nao foi contemplada a utilizagao
do edificio a surgir a sul do terminal, na dtica de constituir um parque de estacionamento (indispensavel
a operacgdo do Terminal) e também ndo foi contemplada a utilizagdo do Terminal de forma individualizada
do apoio ao embarque e desembarque dos navios-hotel.

Outras fontes de ruido estdo associadas ao funcionamento do terminal, incluindo o ruido gerado pelos
equipamentos fixos de ventilacdo, frio e calor, a instalar na area técnica e a gestdo de passageiros e
logistica das embarcacGes. De salientar ainda o ruido associado a circulacdo e operagcdo dos navios,
designadamente, as opera¢des de acostagem e desacostagem. Foi, assim, solicitada a reavaliagdo de
impactes, em fase de projeto de execuc¢do, e a demonstragao de que o projeto ndo implicard qualquer
alteragdo dos niveis de ruido ambiente existentes — uma vez que atualmente estes ja demonstram um
incumprimento legal. Esta também prevista monitoriza¢do do ruido ao longo de todas as fases do projeto.

No que se refere as VibracGes na fase de construcdo antecipa-se que, devido a natureza das acGes a
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desenvolver e a presencga de recetores sensiveis na envolvente do projeto, ocorram impactes ao nivel da
propagacao de vibragdes, que possam eventualmente vir a ser sentidas, designadamente no edificio mais
proximo. Os novos estudos a realizar e entregar na fase subsequente de projeto de execucdo, ja
integrando todas as medidas e recomendacgbes deste parecer, deverdo demonstrar que esses impactes
sdo compativeis com os requisitos legais e normativos aplicaveis. Na fase de exploracdao nado se prevé
gualquer impacte associado a alteracdes do campo vibratico, desde que nao seja equacionada como
opcdo de projeto, a utilizagdo de cubos de granito, independentemente da sua dimensao.

Em termos Sociais, considera-se que nesta fase poderdo resultar algumas condi¢des de incomodidade
para os individuos situados mais préximos, designadamente os habitantes dos dois edificios residenciais
existentes a poucas dezenas de metros do local de obra, em consequéncia do previsivel aumento, ainda,
dos niveis sonoros. Este aumento, embora restrito a fase de obra, esta ira estender-se por 24 meses

Também na fase inicial das obras, enquanto o espaco de acao é ainda reduzido, circunscrito a zona da
estrada, é provavel que se venha a registar alguma perturbacao a nivel do trafego rodoviario, contudo,
sem se prever a necessidade de interromper a circulacdo automdvel, ou, quando muito, suspendé-la
momentaneamente para a realizacdo de alguma manobra da maquinaria envolvida na obra.

Este conjunto de afetacdes configura um impacte negativo, provavel, direto, localizado, mas temporario
e reversivel, assumindo moderada significancia e reduzida magnitude.

Importa referir ainda os impactes cumulativos associados a execug¢do da nova ponte integrada no projeto
da Linha Rubi do Metro do Porto e a constru¢cdo do complexo residencial “Gaia Hills”, obras que poderao
coincidir no tempo, incrementando os niveis de ruido, poeiras e o trafego.

Na Fase de exploragdo no que respeita a vivéncia do espaco envolvente ao Terminal pela comunidade
residente ou passante no eixo rodoviario que serve o Terminal, atendendo ao reduzido volume de veiculos
pesados previsto, cerca de 8 autocarros de manha mais 8 ao fim da tarde, e esta situacdo apenas quando
o Terminal funciona na sua capacidade maxima, a que acresce a remodelagao dos espacgos exteriores, com
o alargamento da via de circulagdo adjacente ao Terminal e a criagdo de pontos de paragem para
autocarros para embarque e desembarque de passageiros, ndo é expetdvel que possam surgir
constrangimentos que possam considerar-se incomodativos para a normal vivéncia na zona envolvente
ao Terminal. Contudo, as estimativas de trafego apresentadas, dizem respeito apenas a atividade direta
do futuro terminal, ou seja, ndo incluem efeitos cumulativos associados a alteragdo dos investimentos
imobilidrios na zona, nem efeitos indiretos relacionados com a presenca do terminal.

Importa ainda assinalar a perda de vista frontal sobre o rio e a cidade do Porto, dos moradores nos pisos
inferiores do edificio Destilaria Residence acresce, face a localizacdo e altura do edificio do terminal (10m).
Ndo se prevé afetacdo do complexo Gaia Hills, a construir, uma vez que ficard frente a area prevista para
a ndutica de recreio. Eventualmente, podera haver uma redugao temporaria da visibilidade da paisagem
associada aos periodos de acostagem do 52 navio.

Em termos de afetacdo do Patrimdnio Cultural importa ter presente o facto da area do projeto se
desenvolver parcialmente, na Zona Especial de Protegdo: Centro Histdérico do Porto, Ponte Luiz | e
Mosteiro da Serra do Pilar e atendendo ao contexto histérico-arqueoldgico e aos resultados das
prospecdes arqueoldgicas, considera-se que a area de estudo se constitui como uma zona de elevada
sensibilidade patrimonial.

Da andlise efetuada conclui-se que:
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e Nao havera afetacdo de forma direta sobre patrimdnio classificado ou em vias de classificacao,
nomeadamente sobre a Zona Histdrica do Porto, Ponte D. Luiz |, Mosteiro da Serra do Pilar e na
area do Castelo de Gaia / Monte do Castelo;

e O projeto de arquitetura teve em consideracdo a «integragdo de novos elementos arquitetonicos
de forma natural e harmoniosa na paisagem, ndo se verificando impactes visuais na envolvente e
em particular no Patrimdnio Classificado» (p. 256 do Relatério Sintese);

e Relativamente as ocorréncias patrimoniais identificadas na area de incidéncia do projeto, o EIA
considera que a construcao do aterro, a cravacao de estacas, as dragagens e a movimentacao de
magquinaria sdo suscetiveis de causar impacte negativo sobre o patrimdnio cultural.

Considera-se que desde que cumpridas as medidas a implementar nas diversas fases do Projeto (fase de
construcdo, exploracdo e desativagdo), que serdo suscetiveis de minorar os impactes identificados.

No que se refere a Biodiversidade (Sistemas Ecoldgicos aquaticos) a informacdo bioldgica recolhida
evidencia que os espécimes amostrados ndo representam, na sua maioria, taxa com estatuto especial de
protecdo e, pelo contrario, sdo conhecidos pela grande capacidade de adaptacdo as alteracoes
ambientais, sendo comuns nas zonas estuarinas. No entanto, pelas mesmas razdes sdo espécies
estruturantes do ecossistema local, e a maior abundancia encontrada na zona de implementacgdo do cais
nao devera ser desconsiderada, devendo esta situagao ser refletida no plano de monitorizagdo ao longo
das diversas fases de implementacdo do projeto. E também essencial que a presenca de espécies com
interesse conservacionista seja acautelada nas medidas mitigadoras.

No que se refere a paisagem foram identificados impactes estruturais associados a fase de execucdo da
obra decorrentes da alteragdo da morfologia do terreno, construcdo e demolicdo de infraestruturas e
instalacdo de equipamento e operacdo do estaleiro.

Na fase de exploragdo, os impactes decorrem fundamentalmente do caracter visual intrusivo e
permanente que as varias componentes do Projeto, uma vez finalizadas, assumem na Paisagem. Os
impactes visuais serdo tanto mais significativos quanto mais visivel for a drea de implantacdo das
componentes do Projeto bem como as préprias.

A implementacdo dos elementos do projeto irdo implicar alteragGes na estrutura, no caracter e na
qualidade da paisagem, mais concretamente a perda de parte do atual plano de agua, que sera
transformado em zona portudria. Esta alteragdo traduz-se também num aumento do nimero de navios-
hotel naquela paisagem, que ainda que periddica e temporaria, ird alterar os fluxos de circulagdo
existentes. Assim, prevé-se uma maior dinamizagdo da zona pelo aumento da atratividade e consequente
aumento do trafego rodoviario, uma vez que se trata de uma zona periférica sem ligagdo direta a margem
direita do rio e distante dos pontos de interesse da cidade de Vila Nova de Gaia. Acresce que o aumento
da capacidade turistica trara alteragGes a leitura da margem do rio Douro, o que podera reduzir a
atratividade paisagistica.

Da anadlise das visibilidades constata-se que a construcdo do terminal maritimo-turistico sera
potencialmente visivel a partir da Frente Ribeirinha - Margem Norte (Alfandega do Porto, Miradouro Ignez,
Rua do Ouro, Via Panordmica e Edificio de apoio a construcdo da ponte da Arradbida/Restaurante Casa
d’Oro), Frente Ribeirinha - Margem Sul (Convento de Santo Antdnio do Vale da Piedade, Cais do Cavaco,
Quinta do Vale dos Amores, Antigo Armazém da Arrozeira Mercantil) e de outros locais de interesse
identificados (Jardins do Palacio de Cristal, Jardim da Cordoaria, Palacio da Bolsa, Jardim do Passeio das
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Virtudes, Miradouro Bandeirinha da Saude, Ponte da Arrabida, Quinta da Macieirinha / Museu do
Romantico).

Os impactes positivos estdo sobretudo ligados a aspetos socioeconémicos e far-se-do sentir sobretudo na
fase de exploragao.

Durante a fase de exploracao é expetavel que se mantenham os impactes positivos a nivel socioecondmico
ja hoje registados, pois o Terminal é apenas a nova localizacdo da atividade que atualmente tem lugar no
Cais de Gaia, que serd transferida para o novo local situado a cerca de 1300 metros de distancia.

Com o eventual crescimento da atividade, dentro dos limites da capacidade do Terminal, é, contudo,
provavel que os impactes positivos a nivel socioecondmico, ja hoje registados, possam acentuar-se no que
respeita a geracdo de maior receita para as atividades relacionadas com o turismo, nomeadamente o
alojamento e a restauracdo, quer no municipio de Vila Nova de Gaia, quer na Area Metropolitana do Porto,
quer ainda nos diversos pontos de escala dos navios-hotel na Via Navegavel do Douro (VND).

O contributo da atividade gerada pelo Terminal para o desempenho do turismo, especialmente a nivel do
alojamento e da restauracdo, ndo se faz de forma continua ao longo do ano pois, para além da habitual
menor afluéncia de turistas a regidgo no inverno, é também neste periodo do ano, sensivelmente entre
dezembro e fevereiro, que os cruzeiros em navios-hotel na VND sdo interrompidos para manutencao das
eclusas, mas também por questdes de seguranca face a eventualidade de ocorrerem caudais na VND que
coloquem em risco a navegagao dos navios-hotel. Por conseguinte, esta atividade é também caraterizada
por alguma sazonalidade, tal como se verifica com o turismo, de uma forma geral, no territério nacional.

Por outro lado, o Terminal, ao facultar melhores servicos de apoio a atividade dos cruzeiros em navios-
hotel na VND, fa-lo com a criagdo de emprego, que se estima poder vir a cifrar-se em 30 a 40 postos de
trabalho, configurando um impacte positivo permanente, embora sujeito a sazonalidade da atividade.
Também a melhoria das condi¢bes prestadas aos cruzeiristas, quando comparadas com as condi¢des
atuais no Cais de Gaia, constitui um aspeto positivo relevante, sobretudo ao nivel do conforto e seguranca,
atente-se que parte consideravel dos cruzeiristas que embarcam em navios-hotel sdo pessoas de faixas
etdrias mais avangadas.

A deslocalizacdo do cais-base dos navios-hotel da VND para a zona do Cais do Cavaco afigura-se
igualmente como um impacte positivo para a zona urbana do Cais de Gaia. Com efeito, esta zona urbana,
com elevada procura por parte de residentes e turistas, constitui hoje um polo importante de animagao e
lazer em Gaia, o qual tem estado subordinado a presenca dos navios-hotel, e 0 que isso representa em
termos de perturbagdo para um local que ja ndo tem capacidade para disponibilizar condi¢cdes adequadas
ao funcionamento de um cais-base para navios-hotel.

Por outro lado, também a instalacdo do nucleo de recreio nautico na zona jusante do Terminal, onde
beneficia de alguma protecdao, é entendida como uma valorizagdo do espago envolvente, além de
promover as atividades ludico-recreativas ligadas a VND.

No computo geral, qualifica-se a fase de exploracdo do Terminal na zona do Cais do Cavaco geradora de
um impacte positivo significativo no tecido econémico e no ambiente social da frente ribeirinha de Vila
Nova de Gaia. Trata-se ainda de um impacte direto, que se faz sentir a escala metropolitana, permanente
e irreversivel no pressuposto que se mantém a conjuntura favoravel ao turismo.

Este impacte positivo assume ainda moderada a elevada significancia e magnitude, pois a deslocaliza¢do
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do cais-base para a zona do Cais do Cavaco cria novas oportunidades na ligacdo ao rio na zona do Cais de
Gaia e para o centro histérico da cidade, incluindo maior disponibilidade para as atividades maritimo-
turisticas mais ligeiras.

Importa sublinhar que a avaliagcdo efetuada ao projeto partiu do pressuposto que o novo terminal ira
substituir o cais de Gaia, no que se refere a sua utilizacdo por Barcos-Hotel.

Relativamente a pronuncia de Entidades Externas a Comissdo de Avaliacdo importa referir as exposi¢coes
apresentadas pela Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil (ANEPC) e pela E-Redes. A ANEPC
alertou para a necessidade de minimizar a interferéncia no transito sedimentar e de monitorizar essas
alteragbes. Enunciou também um conjunto de medidas/recomendacdes para salvaguardar a seguranca
de pessoas e bens. Por seu turno a E-Redes identificou as infraestruturas sob a sua competéncia que
podem vir a ser afetadas pela execucao do projeto e da necessidade de salvaguardar as serviddes que lhes
estdo associadas, bem como um conjunto de regras de seguranca a cumprir durante a fase de obra.

Os resultados da Consulta Publica evidenciaram maioritariamente oposi¢cdo ao projeto, decorrente da
localizacdo escolhida para a sua execucdo. Salientaram a transformacdo de uma zona residencial e de
vivéncia do rio, numa zona movimentada, com aumento significativo de trafego e sem estacionamento e
anivel mais localizado, a afetacdo do edificio Destilaria Residence, que na fase de construcdo ser3,
particularmente, afetado pelo ruido, vibra¢des e poeiras geradas pela execucdo da obra e, na fase de
exploracao, perdera a vista frontal para o rio Douro. Face aos impactes previstos foram identificadas
outras localizagGes potenciais que consideram ter menores impactes.

No que se refere aos Instrumentos de Gestdo Territorial salienta-se o facto de no Plano Diretor Municipal
de Vila Nova de Gaia (PDM), estar prevista na area do projeto, a instalacdo de uma infraestrutura de apoio
ao transporte fluvial para permitir o transporte fluvial entre Massarelos (Porto) e a Afurada (V.N. de Gaia).

Do ponto de vista das condicionantes, a area do projeto encontra-se em drea inundavel/ameacada pelas
cheias do Douro e em Reserva Ecolégica Nacional (REN) -- numa area de cerca de 20 600 m?, inscrita na
carta da REN em vigor para o concelho de Vila Nova de Gaia (Portaria n.2 788/2009, de 28 de julho, na sua
atual redagdo), mais precisamente na tipologia “estuario do Rio Douro e sua faixa de prote¢do”. Por
ultimo, realcem-se as vdrias referéncias do EIA as questdes do patriménio, seja ele cultural ou
arqueoldgico.

A viabilizagdo do projeto em termos de gestdo territorial estad pendente de:

1. Pronuncia favordvel d Camara Municipal de Vila Nova de Gaia ja que o que esta previsto no Plano
Diretor Municipal (PDM) é uma infraestrutura que permitird o transporte fluvial entre Massarelos
(Porto) e a Afurada (V.N.de GAIA).

2. A APA/ARH-Norte se pronuncie favoravelmente ao presente projeto, ja que o mesmo se encontra
em area inundavel/ameacada pelas cheias do douro, por aplicagdo da lei geral, bem como o
disposto no artigo 13.2 do cap. Il do articulado do PDM. Situagdo que se verifica, de acordo com
avaliagdo efetuada e que consta do ponto 6.4 do presente Parecer.

3. Obtencdo de pronuncia favoravel da tutela do patriménio.

No que se refere a REN a APDL informou, que “...nos termos do Decreto-Lei n.2 335/98, de 3 de Novembro,
com as alteragbes entretanto introduzidas, é a autoridade competente para assegurar o normal
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funcionamento do porto do Douro®, o qual integra os terrenos do dominio ptblico maritimo situados na

sua drea de jurisdicdo’ ”.

Ora o Cais do Cavaco esta situado em terrenos do dominio publico maritimo do porto do Douro. Por outro
lado, a instalagdo em causa destina-se a servir o trafego fluvial de passageiros e os navios afetos a esse
mesmo trafego. Nos termos do Regulamento (EU) 2017/352 entende-se por Servico de Passageiros a
organizacao e a execucao das operacdes de movimentacdo de passageiros, das suas bagagens e dos seus
veiculos entre os navios que os transportam e a terra, incluindo o tratamento de dados pessoais e o
transporte de passageiros no interior do terminal de passageiros. Acresce, ainda, que o Estado confiou a
APDL, para na sua area de jurisdicdo, proceder a atribuicdo de usos privativos e definicdo do respetivo
interesse publico®, ou proceder ao licenciamento de atividades portuarias de exercicio condicionado e
concess3o de servicos publicos portudrios®. Assim, conforme exposto, resulta que o Terminal do Cais do
Cavaco constitui uma infraestrutura publica portuaria.

Independentemente do exposto supra pela APDL, considera-se que, em fase de projeto de execucdo, tera
o projeto de prever claramente um local para atracagem dos vaporettos/ taxis fluviais, os quais permitirdo
o transporte fluvial entre Massarelos e a Afurada, enquadrando-se assim a a¢do ao abrigo do artigo 21.2
do RJREN.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de
minimizacdo, e os impactes positivos perspetivados, propde-se a emissao de parecer favordvel ao projeto
do “Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas, em fase de projeto de Estudo
Prévio”, condicionado a apresentacdo dos estudos e elementos em sede de RECAPE, ao cumprimento das
medidas, bem como das condicionantes que se indicam no capitulo seguinte.

10. ASPETOS A INCLUIR NO RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJETO DE EXECUCAO
(RECAPE)

10.1. CONDICIONANTES

A fase de exploragao do terminal s6 poderd iniciar-se se estiver assegurado estacionamento, para
veiculos ligeiros e pesados, na envolvente préxima do projeto.

10.2. A CONTEMPLAR NO PROJETO DE EXECUCAO

Apresentar configuragOes alternativas do layout do projeto, designadamente ao nivel do arranjo
espacial das suas componentes (dentro do perimetro definido), com eventual eliminagdo total ou
parcial de componentes (nucleo de recreio ndutico), que ndo constitui o objetivo do projeto e
atendendo a que a sua eliminacdo reduziria os impactes associados aos recursos hidricos e a
geologia.

6Cf.n.2 1 do art.2 3.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
7Cf.n.2 2 do art.2 2.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
8Cf.a) don.23 doart.23.2do DL 335/98, de 3 de Novembro
9Cf.b)don.2 3 doart.2 3.2 do DL 335/98, de 3 de Novembro
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As alternativas na configuracdo podem reduzir a generalidade dos impactes previsiveis da atual
configuracdo, que pode ser menos intrusiva no plano de dgua, melhor adaptada ao arruamento
marginal e aos fundos existentes na area do Cais do Cavaco, com reducdo significativa dos volumes
de dragagem, entre outros aspetos relacionados com os efeitos do estrangulamento sobre os fundos
do rio.

Minimizar o impacte do edificio do terminal no prédio Destilaria Residente (deslocando a sua
posicdo na plataforma para poente, reduzindo a sua cércea ou outra).

Reduzir a extensao do cais, diminuindo a capacidade de atracagem para um maximo de 3 barcos de
80m. A diminuicdo da extensdo do cais sera importante para melhorar a integracdo do edificio por
uma questdo de proporcionalidade. Para além disso, diminuir pelo menos 80metros irad reduzir o
impacte para montante onde hd uma inflexdao do rio. Quanto a capacidade de atracagem, a
diminuicdo do nimero de navios em permanéncia atracados no cais reduz a pressao sobre as vias
de comunicagdo e, consequentemente, a percecdo da paisagem urbana.

Adotar sistemas ou equipamento para circulacdo e retorno de aguas quentes sanitarias, para
distancias superiores a 15 metros.

Utilizar, ao nivel das instalacdes de AVAC, equipamentos com recuperacdo de calor, como por
exemplo, unidades de tratamento de ar e ar novo (UTA e UTAN) e Mddulos de ventilagdo com
recuperacdo de calor), por forma a reduzir consumos energéticos no aquecimento/arrefecimento
do ar novo exterior a insuflar no edificio.

Instalar um Chiller a 4 tubos, com recuperacao de calor.

Utilizar bombas de circulacdo hidrdulicas de caudal varidvel para que o consumo energético das
mesmas seja ajustado ao caudal de agua solicitado em cada momento.

Prever uma envolvente opaca com boas caracteristicas de isolamento térmico e vaos envidragados
com baixa condutividade térmica e baixo fator solar.

Assegurar que todos os equipamentos elétricos, eletronicos e mecanicos, incluindo tomadas
elétricas, a instalar no edificio estejam colocados, pelo menos, 0,60 m acima da cota de soleira, de
modo a reduzir as consequéncias de eventual inundag¢do no edificio do Terminal.

Dotar a infraestrutura de parqueamento no nucleo de recreio ndutico previsto de onshore power
suply, por forma a fornecer energia elétrica as unidades maritimas, a semelhang¢a do previsto para
os navios-hotel, enquanto estas estdo atracadas, reduzindo assim a utilizagdo de combustiveis
fosseis.

Criar uma rede de aproveitamento de dguas pluviais e reutilizacdo de agua, criando fontes para rega,
lavagem de espacos exteriores e fornecimento dos dispositivos de combate a incéndio: uma cisterna
de recuperacdo de dgua para usos secundarios ndo potdveis e so depois conduzidas até ao coletor
publico de dguas pluviais (conforme instrugdes da Entidade Gestora de Aguas e de Saneamento);

Assegurar que a rede de drenagem de dguas residuais domésticas, designadamente a rede que serve
a area do bar/restaurante, disporad de equipamentos de pré-tratamento do efluente, através de
camara separadora de gorduras.
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Submeter as dguas pluviais recolhidas a remocdo dos sélidos (sedimentos e impurezas) por filtragdo
e crivagem mecanica, sendo as dguas provenientes dos pavimentos térreos, precedidas de
separador de hidrocarbonetos a montante do depésito.

Eliminar todas as solu¢des de passadeiras em cubos de granito de 11x11 (ou outra dimensao), ou
gualquer outra solucdo que induza niveis de ruido e vibracao superiores, causadas ndo apenas pela
circulacdo de veiculos como pela circulacdo de malas rodadas — em linha com as medidas 8 e 9
indicadas pelo proponente.

Ndo aumentar, em nenhuma circunstancia, a altura do edificio (10 m), nem colocar na cobertura
guaisquer equipamentos ruidosos ou elementos que comprometam, ainda mais, a visibilidade para o
rio a partir dos edificios existentes.

Relocalizar a drea técnica, maximizando o afastamento de todos os equipamentos ruidosos aos
recetores sensiveis mais proximos, para a parte poente do projeto, independentemente das solucdes
de atenuacdo de ruido que venham a ser adotadas; em particular, ndo criar aberturas que possam
comprometer as necessidades de isolamento acustico e criar incomodidade para os recetores
sensiveis mais préximos — em sintonia com a medida 5 do proponente.

Excluir a possibilidade de utilizar qualquer equipamento ou método construtivo que possa causar
danos no edificado existente, para a classificacdo que efetivamente vier a ser atribuida consoante o
tipo de estrutura e sensibilidade as vibra¢cdes no ambito do estudo detalhado de vibracdes a realizar

Prever a implementacdo de uma Rede de rega eficiente na area ajardinada com sistema gota-a-gota,
nas areas extensas por aspersao temporizada, com instalacdo de sistema de gestdo de consumo de
agua (sensores de humidade do solo e interrupg¢do de rega na ocorréncia de precipitagdo).

Adotar dispositivos eficientes: Dotar todas as torneiras do edificio do Terminal de sistemas de
reducao de consumo de dgua, através da implementa¢do de descargas de sanitas de duas fases
(descarga dupla), acionamento mecanico temporizador ("eco-stop") para os lavatérios e redutores
de caudal para as torneiras da cozinha (do tipo arejador, pulverizador ou redutor de fluxo laminado).

Utilizar eletrodomésticos (maquinas de lavar louga), mais eficientes do ponto de vista hidrico, com
consumo de agua inferior a 8,9 litros por ciclo de programa Eco.

Prever medidas de eficiéncia hidrica a adotar na manutencdo da zona verde a criar. Ponderar a
adogdo de espécies autdctones, adaptadas ao clima local, com baixas necessidades de agua, em
detrimento do relvado previsto.

Prever a inclusdo no projeto de execucgdo, sempre que possivel, das sugestGes apresentadas no ambito
da consulta Publica: i) executar uma rampa de varadouro devidamente dimensionada e com adequada
acessibilidade a qualquer hora do dia; ii) incluir do atual cais em estrutura metalica e do passadico em
madeira no projeto, como espaco de memaria e de arqueologia industrial; iii) Ponderar a possibilidade
das arvores existentes, poderem coexistir com o novo cais ou, no maximo, o seu transplante para local
proximo; iv) prever ciclovias e a possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas.

Adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Estudo Prévio

111



10.

11.

PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3527

10.3. ELEMENTOS A APRESENTAR
Prondncia do Municipio de Vila Nova de Gaia.

Pressupostos de cdlculo que, na fase de construcdo, deram origem aos valores de emissdes
apresentados e a propor¢do dos mesmos indicada pelo EIA, sendo necessdrio indicar o nimero de
veiculos e distancias estimadas para o efeito, os consumos unitdrios, a quantidade de materiais
considerada, bem como, a origem dos fatores de calculo adotados.

Estimativas de emissdes de GEE resultantes das dragagens previstas na fase de construcdo, do
consumo de energia elétrica e da afetacdo da zona intertidal e da zona aqudtica. Estas estimativas
devem ser apresentadas em tCO2eq, devendo ser, igualmente, apresentados os respetivos
pressupostos de calculo.

Estimativa de emissGes de GEE associadas a um cendrio de fuga de gases fluorados dos
equipamentos de climatizacdo previstos para a fase de exploracao.

Estimativa de emissGes de GEE, incluindo pressupostos de cdlculo, associadas as dragagens de
manutencdo, ao trafego automovel inerente ao funcionamento do projeto, ao fornecimento de
combustivel para abastecimento dos navios-hotel através de autotanque, a remocao e transporte
de aguas residuais domésticas e de residuos dos navios-hotel através de autotanque, entre outras
atividades com potencial de emissdo de GEE. Importa igualmente considerar as emissdes de GEE
inerentes a exploracao do nucleo de recreio ndutico previsto para 50 embarcacdes.

Estimativa de emissGes de GEE associadas a fase de desativacao.

Revisdo do balango de emissdes de GEE do projeto tendo por base as diferentes estimativas de
emissoes de GEE apresentadas e solicitadas neste parecer (em tCO2eq).

Dados de batimetria da area do projeto até a margem oposta, com defini¢do cartografica da area
ocupada por sedimentos, profundidades a que se atingiu o substrato rochoso e a sua qualidade e
litologias intersectadas nos estudos prospetivos geoldgicos/geotécnicos e num troco com a
extensdo de 1 km centrada a meio do Terminal.

Proposta de integracdo das vedacgdes das intervengBes a realizar. Os materiais a utilizar devem
adotar cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento plastico (estético),
que se coadunem com o meio urbano, mas também como elementos valorizadores do espaco onde
se inserem. Configura-se como uma solucdo o recurso a painéis artisticos que reflitam, entre outras,
por exemplo, manifestagdes contemporaneas ligadas ao espaco local ou histéricos, jardins,
patrimdnio, arqueologia e/ou ligados a histdria do rio Douro e cidade do Porto.

Estudo de trafego, apresentado no Anexo 12, reformulado de modo a que inclua as movimentacdes
associadas as diversas operagdes das fases de construgdao e as correspondentes as diferentes
atividades que ocorrerdo durante a fase de explora¢do, associadas tanto as embarcagdes como ao
préprio terminal. Nesse estudo devera ser clara a alteracdo do trafego local e na envolvente, o
dimensionamento das necessidades de estacionamento e a forma de o satisfazer, sem recurso a
estacionamento na via publica. Devera ser assegurada a compatibilizagdo com o estudo de trafego
e o regime de circulacdo associado a implantagdo da Linha Rubi, tanto para a fase de construcdo
como de exploragao.

Nova avaliagdo de impactes no Ambiente Sonoro - tanto para a fase de construgdo como de
exploragdo - na qual, de forma eficaz e devidamente quantificada, seja facultada uma estimativa das
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potenciais situacdes mais desfavoraveis e apresentado o dimensionamento das medidas de
minimizac¢do a aplicar (localizacdo, tipo de solugdo(des) e eficacia pretendida). Esta avaliacdo de
impactes devera contemplar eventuais efeitos cumulativos com todos os projetos que possam
decorrer em simultaneidade temporal e/ou espacial e os efeitos nas duas margens do rio Douro.
Nesta avaliacdo deverd ser assegurado e demonstrado o cumprimento do Critério de Exposicao e
do Critério de Incomodidade para a conjugacao de todas as atividades associadas ao futuro Terminal
(diretas e induzidas). Deverao ser entregues mapas de ruido (Ld, Le, Ln e Lden) da situacdo mais
gravosa da fase de construcao e da fase de exploracao, no ano base e no ano horizonte, respeitante
a todas as atividades associadas a operagao do Terminal e a sua frequéncia e utilizagdo pelo publico.
Na avaliacdo deverdo ser integradas as recomendacdes incluidas na parte do parecer respeitante ao
Ambiente Sonoro.

Nova avaliacdo de impactes associados as Vibra¢des, com a realizacdo de um estudo especifico de
vibragdes, com detalhe apropriado a fase de projeto de execucdo, assente em informacao geoldgica
e geotécnica detalhada e na determinacdo das curvas de propagacdo de vibracdes que permita
selecionar os métodos construtivos mais adequados a cada etapa de construcao, indicar quais os
limites de utilizacdo desses equipamentos — por exemplo ao nivel da velocidade de progressdo, de
forma a assegurar o respeito pelos recetores sensiveis mais proximos, nomeadamente no que
respeita ao dano patrimonial e a incomodidade do recetor. Conforme ja mencionado, serd
interrompida a progressdo da obra sempre que se ultrapasse vef > 1.10 mm/s, em qualquer periodo
do dia, e interrompida no periodo do entardecer e noturno sempre que vef >0.28 mm/s. Igualmente
deverd estar prevista a deslocacdo da populacdo e das atividades mais sensiveis a vibracdes para
novos edificios ndo sujeitos a tais estimulos, devidamente comprovada por acordo celebrado entre
as partes. Na avaliacdo deverdo ser integradas as recomendacdes incluidas na parte do parecer
respeitante as Vibragdes. A normalizagdo a observar deve incluir:

a. para o dano patrimonial: NP2074:2015.
b. Para aincomodidade as vibragdes:

i. BS 5228-2:2008 — quadro B.1 (vibragdo continuada (vmax (pico), 1Hz < f <-80Hz,
eventualmente complementada com a BS 6472-1: 2008);

ii. Critério LNEC para vibragdo continuada (vef, 1Hz < f <-80Hz);

iii. Na eventualidade de se recorrer a utilizacdo de explosivos (ndo antecipada de
momento): BS 6472-2: 2008 — Vibra¢Ges impulsivas, até 3 detonacGes diarias —
Tabela 1.

Plano de Acessos, que comprometa o proponente e demais atores que venham a estar envolvidos
na execucdo desta empreitada, no estrito respeito pelo maior afastamento de zonas urbanas e
devidamente compatibilizado com todos os projetos que venham a ocorrer em simultaneidade
temporal com este e que partilhem a utilizagdo dos mesmos acessos, em regime concorrencial (a
titulo de exemplo, Linha Rubi do Metro do Porto e eventuais investimentos privados, necessarios
para viabilizar este Terminal, dada a falta de estacionamento préprio).

Plano de Receg¢do e Gestdo de Residuos (PRGR), atualizado, aprovado para a Via Navegavel do
Douro, com a inclusdo deste novo Cais e caracterizagdo dos respetivos meios de recec¢do de residuos
disponibilizados aos navios-hotel, ao abrigo do Decreto-Lei n.2 102/2020, de 9 de dezembro, relativo
aos meios portudrios de rece¢do de residuos.
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10.4. MEeDIDAS DE MINIMIZACAO

Tendo como base o documento “Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Constru¢do”, disponivel no
sitio da APA na internet, devem ser adequadas e integradas as medidas que se apliquem ao projeto de
execucdo que vier a ser desenvolvido. Também as medidas de minimizacdo especificas apresentadas no
EIA devem ser revistas de acordo com o projeto de execucgao.

Todas as medidas de minimizacao dirigidas a fase de preparagdo prévia a obra e a fase de execucdo da
obra devem constar no respetivo Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO), o qual deve
integrar o caderno de encargos da empreitada.

Além das medidas elencadas na presente decisdao, devem ser preconizadas no RECAPE todas as medidas
gue possam vir a ser consideradas relevantes em func¢do do desenvolvimento do projeto de execucao e
correspondente reavaliacdo de impactes.

Fase Prévia a execugdo da obra

1. Assegurar que o planeamento da obra é o mais eficiente possivel de modo a reduzir o tempo de
constrangimento associado a construcao do projeto.

2. Planear a empreitada (ou as varias empreitadas) para concretizacdo deste projeto de forma a que:

a. todas as atividades de construcdo ocorram exclusivamente em dias uteis, das 08:00h as
20:00h, e sem recurso a solicitacdo Licenca Especial de Ruido (para a qual ndo se antevé, com
a informacao disponibilizada, justificacado valida).

b. agbes que conduzam a incomodidade as vibragdes (ver > 0,28 mm/s) sejam realizadas Unica e
exclusivamente no periodo diurno (7h as 20h) e apenas nos dias Uteis e que ndo sdo induzidos
niveis de ves > 1,10 mm/s, mesmo que inferiores ao indicados no critério da NP 2074.

3. Prever a formacgdo /sensibilizacdo dos trabalhadores e responséaveis envolvidos na execucdo da
empreitada:

a) sobre os procedimentos ambientalmente adequados a ter em obra (sensibilizagdo ambiental)
para que desta forma se possam limitar acOes levadas a cabo por desconhecimento de regras
elementares de conduta perante os valores naturais e visuais

b) sobre o patriménio, compreendendo informagdo relativamente as medidas de minimizagdo
previstas, sobre a importancia e sensibilidade arqueoldgica das areas de intervencdo e zonas
envolventes e quais os cuidados a ter com a gestdo e protegcdo do patriménio cultural
referenciado.

4. Prever adivulgacdo do programa de execucdo das obras as populagées interessadas, designadamente
a populagdo residente na area envolvente, a Camara Municipal de Vila Nova de Gaia e Unido de
Freguesias de Santa Marinha e Sdo Pedro da Afurada, Metro do Porto (por via da empreitada de
construcdo da Linha Rubi e da nova travessia do Douro) e empresa responsavel pela construcdo do
conjunto urbanistico Gaia Hills, se execucdo destas obras for coincidente com as do cais e entidades
envolvidas em operagdes de socorro. A informagao disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza,
a localizacdo da obra, as principais a¢0Oes a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacGes a
populagdo, designadamente a afetagdo temporaria das acessibilidades.

5. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para a rece¢do de reclamacgdes, sugestdes
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

e/ou pedidos de informagdo sobre o projeto. Este mecanismo deve contemplar pontos de
atendimento telefdnico e através da internet e estes contatos devem estar afixados, pelo menos, a
entrada do estaleiro e em cada frente de obra. Deve ser mantido um registo dos contactos e
reclamacdes efetuadas, com identificacdo das pessoas atendidas, motivo do contacto ou reclamacao,
tipo de encaminhamento e resposta dada pelo proponente e/ou entidade executante.

Criar protocolos e alternativas a utilizacao de transporte individual para o acesso ao Cais do Cavaco.
Neste sentido, devera ser estudado em associacdo com a Camara Municipal de Vila Nova de Gaia
potenciais ligacdes a rede de transportes publicos existentes e a nova estacdao de Metro da Arrabida.

Definir os canais de circulacdio que permitam escoar o transito, de forma a minimizar os
constrangimentos causados na fase de obra.

Efetuar os trabalhos arqueolégicos em conformidade com o disposto do Decreto-Lei n.2 164/97 de 27
de junho e do Decreto-Lei n.2 164/2014 de 4 de novembro.

Proceder a reandlise da ocorréncia PB12 (casco em madeira de embarcacdo), devendo esta ser
integralmente exumada e registada em fase anterior a realizacdo das dragagens.

A direcdo técnico-cientifica em arqueologia que acompanhar o processo de exumacao do casco da
embarcacdo deverd analisar os destrocos, recolher amostras para datagdo por dendrocronologia,
estudar e publicar o espdlio, e apresentar uma proposta de destino final deste material até a
conclusdo da empreitada.

Efetuar uma recolha de superficie, por amostragem, dos fragmentos ceramicos (OP.10) que ocorrem
ao longo da praia e posterior estudo (tipologias, pastas, enquadramento histérico de producdes,
assim como outros aspetos que venham a revelar-se pertinentes no estudo do conjunto recolhido).

Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais situadas, até 50m da obra, condicionando a circulacdo
de modo a evitar a sua afetagao.

Sinalizar o perimetro de intervengdo para a construgdo do cais, de forma a impedir o acesso de
pessoas estranhas as obras.

Equacionar alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos afetos ao socorro e a emergéncia,
dando particular atengdo ao eventual aumento do fluxo de transito provocado pela movimentagdo
de veiculos afetos as obras.

Alertar do inicio dos trabalhos as entidades envolvidas em operagdes de socorro e de protegdo civil,
nomeadamente a Autoridade Maritima Local, os corpos de bombeiros locais e o Servigo Municipal de
Protecdo Civil de Vila Nova de Gaia, dependente da respetiva Camara Municipal, desighadamente,
guanto as a¢Oes que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizagdao, de modo a possibilitar um
melhor acompanhamento e interven¢do, bem como para uma eventual atualizagdo do
correspondente Plano Municipal de Emergéncia de Protecdo Civil.

Fase de execugdo da obra

16.
17.

Implementar o Plano de Gestao Ambiental da Obra.

As operacgdes de construgao deverdo ocorrer — exclusivamente - em dias Uteis, das 08:00h as 20:00h,
ndo se considerando admissivel qualquer extensdao do hordrio de trabalho, nem das operagdes de
construcdo; igualmente se considera ndo haver justificacdo para a solicitacdo de uma Licencga Especial
de Ruido.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Garantir que agdes que conduzam a incomodidade as vibrag¢des (vef > 0.28 mm/s) sejam realizadas
Unica e exclusivamente no periodo diurno (7h as 20h) e apenas nos dias Uteis e que, em momento
nenhum, serdo induzidos niveis de vef > 1.10 mm/s, mesmo que inferiores ao indicados no critério da
NP 2074:2015.

Realizar as dragagens no menor espaco de tempo possivel, de modo a reduzir ao minimo a
perturbacdo do ecossistema estuarino e privilegiar os periodos de baixa-mar.

Na cravagao de estacas devera ser utilizado o equipamento e tecnologia de constru¢cdo com menor
inducdo de vibracao, de acordo com os resultados do estudo especifico de vibracdes a realizar, nas
condicbes de operacdo nele indicadas.

O proponente e, de forma solidaria, o empreiteiro sdo responsaveis pela ado¢do dos equipamentos,
tecnologias e métodos de construcdo definidos na sequéncia dos estudos especificos de Ambiente
Sonoro e de Vibragdes.

Na eventualidade de se detetar algum incumprimento ou desvio — no ambito desses dois fatores
ambientais, tanto o proponente como o empreiteiro deverdo ser imediatamente notificados e
interrompidas as acées de construcdo, para se identificar a causa do incumprimento e modificar o
processo construtivo (escolha de equipamento diferente, reducdo da velocidade de cada
equipamento/processo ou qualquer outra alteracdo que reduza o nivel de impacte sobre o solo).

Na execucdo das estacas moldadas todo o material sedimentar rejeitado pela perfuracdo recolher
para bateldo de apoio e reutilizado na obra do aterro marginal ou, ndo havendo necessidade de
material para o aterro, poderd ser reutilizado noutra obra ou imerso em local autorizado para esse
fim.

Garantir que no local assinalado sobre a batimétrica dos 30m, sé recebe sedimentos que ndo tenham
qgualidade compativel com a imersao na deriva.

Promover a utilizagdo, sempre que possivel, de técnicas e processos construtivos que gerem a emissao
e a dispersdo de menos poluentes atmosféricos.

Considerar reduzir a intensidade das atividades de constru¢ao em dias especialmente quentes e sem
vento.

Realizar os trabalhos de forma continua (sem grandes periodos de interrupcdo, e.g., 1 més ou mais) e
no menor espago de tempo possivel por forma a minimizar os impactes sobre as comunidades
bioldgicas.

Optar na selecdo do local para montagem do estaleiro por locais ja anteriormente intervencionados
e alterados, devendo, igualmente, proceder-se a rigoroso controlo das escorréncias superficiais de
modo a assegurar que eventuais poluentes e terras ndo sejam arrastados para a coluna de agua.

Vedar os estaleiros e todas as areas objeto de intervencdo em meio urbano. Os materiais a utilizar
devem adotar cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento pldstico
(estético), que se coadunem com o meio urbano mas também como elementos valorizadores do
espaco onde se inserem.

Manter no estaleiro pelo menor tempo possivel os materiais dragados que ndo serdo reutilizados na
construcdo do aterro, encaminhando-as para destino final adequado e autorizado, para deste modo
se minimizar o risco de as mesmas serem arrastadas pelas aguas pluviais para a rede pluvial local ou
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.
38.
39.

40.

41.

42.

43.

44,

para as aguas do estudrio.

Encaminhar as dguas residuais domésticas produzidas no estaleiro de obra para a rede municipal de
drenagem de dguas domésticas ou, em alternativa, o empreiteiro colocard a disposicdao dos
trabalhadores instalagGes sanitdrias do tipo amovivel que permitam, posteriormente, a recolha das
aguas residuais domésticas e o seu encaminhamento para estacdo de tratamento de dguas residuais.
Em nenhuma situacao sera permitida a construcao de fossa séptica, ainda que tempordria, na zona
de estaleiro de obra ou em qualquer outro local.

Armazenar os residuos de 6leos usados, de lubrificantes, embalagens de tintas ou colas em recipientes
adequados, para posterior envio para destino final adequado, preferencialmente a reciclagem.

Assegurar, caso existam areas de armazenamento de substancias perigosas, que as mesmas sdo
armazenadas em edificio / anexo préprio, com pavimento impermeavel e com uma bacia de retencdo
adequada ao volume de produtos perigosos armazenados.

Assegurar o cumprimento das normas de seguranga respeitantes ao eventual armazenamento de
matérias perigosas no espaco fisico do estaleiro, os quais devem ser armazenados em locais
devidamente assinalados e compartimentados, com vista a evitar situacées de derrame, explosdo ou
incéndio.

Caso ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, proceder a recolha imediata do solo
contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final indicado pelos servigos municipais ou recolha por operador
licenciado.

Transportar e encaminhar os materiais a remover, incluindo do atual cais para operadores de gestdo de
residuos devidamente licenciados, para que os residuos sejam integrados em processos adequados
de reciclagem, dado que a transformagado de residuos em novos recursos, em linha com um modelo
de economia circular, contribui para a redugdo das emissdes de GEE.

Proibicdo da realizacdo de queimas a céu aberto de quaisquer residuos.
Privilegiar o mercado local no recrutamento de mao-de-obra.

Garantir que s3ao cumpridas as medidas mitigadoras necessdrias para prevenir situacbes de
incomodidade na envolvente, designadamente, no que se refere ao ambiente sonoro e qualidade do
ar.

Assegurar que a sinaliza¢do, tanto dos veiculos afetos a obra, como para alertar transeuntes sobre a
circulacdo de veiculos de grande porte, esteja localizada de forma visivel nos pontos de acesso ao
local da obra.

Humedecimento regular das dreas de intervengdo, nas alturas mais secas do ano, para a redugdo de
poeiras em suspensao.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢des da drea do projeto ndo ficam obstruidos ou
em mas condigdes, possibilitando a sua normal utilizacdo por parte da populagao local.

Promover a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra e ao estaleiro, no sentido de evitar a
acumulagdo e a ressuspensdo de poeiras, quer por agao do vento, quer por a¢do da circulacdo de
magquinaria e de veiculos de apoio a obra.

Realizar com cuidados especiais as opera¢des de carga, descarga e deposicao de materiais residuais
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45.

46.
47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

da obra, de natureza pulverulenta ou do tipo particulado, nomeadamente com o acondicionamento
controlado durante a carga, a adocdo de menores alturas de queda durante a descarga, a cobertura
e a humidificacdo durante a armazenagem na area afeta a obra.

Efetuar o transporte cuidado de residuos de natureza pulverulenta em camides com cobertura
adequada, de modo a evitar a suspensao de particulas.

Racionalizar e otimizar o trafego de veiculos pesados.

Tomar medidas de seguranca de modo a que a manobra de viaturas e o manuseamento de
determinados equipamentos ndo venha a estar na origem de acidentes.

Efetuar as manutencdes preventivas de todos os equipamentos, maquinas e veiculos afetos a obra,
com a periodicidade requerida e em locais adequados, de forma a que sejam reduzidas as emissGes
atmosféricas de poluentes.

Desligar os motores de toda a maquinaria e equipamentos de obra dotados de motor de combustdo
interna, incluindo a embarcac¢do de apoio a obra, sempre que ndo estejam em operagdes em obra.

Privilegiar a utilizacdo de equipamentos e técnicas que conduzam a menor emissdo de ruido e
ressuspensao de sedimentos e poluentes, a fim de minimizar a perturbacao da fauna potencialmente
ocorrente na envolvente.

Garantir a observancia das condicionantes e precauc¢des enunciadas pela E-Redes, em prol da garantia
da seguranca de pessoas e bens, bem como do respeito das obrigacdes inerentes as servidoes
administrativas associadas as suas infraestruturas.

O Programa de Acompanhamento Arqueoldgico da Obra deverd vincular o acompanhamento
arqueoldgico em obra de todas as agdes com incidéncia ou consequéncias no subsolo, de forma
efetiva, presencial e continua em cada frente de trabalho, por arquedlogo especializado em
arqueologia ndutica e subaquatica, autorizado pela tutela e com uma licenga para uso de detetor de
metais.

Perante o elevado potencial arqueoldgico de toda a drea alvo de afetacdo do projeto, a eventual
necessidade de exumacado de espdlio arqueoldgico, designadamente subaquatico, onde algum desse
espolio pode ser sujeito a um acelerado processo de decomposigdo, implica a criagdo de uma ou mais
reservas submersas primarias e transitérias até a sua entrega a Tutela do Patrimdnio Cultural, para
depositar e assegurar a sua conservagao preventiva desses bens mdveis, protegendo-os assim da
degradacao irreversivel a que ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o ambiente
atmosférico durante a fase de execucdo.

O acompanhamento arqueoldgico da obra deverd incidir em todos os trabalhos, que impliquem
revolvimento de solos desde as suas fases preparatdrias.

Prever a execucdo de trabalhos arqueolégicos de escavagao integral caso venham a ser identificados
contextos arqueoldgicos na drea de incidéncia direta e indireta do projeto.

As ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem, tanto quanto possivel, e em funcdo do valor do seu valor patrimonial, ser conservadas
in situ (mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu
estado de conservacgdo atual ou salvaguardadas pelo registo.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adogdo de medidas
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58.

59.

60.

de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavagles
arqueoldgicas, entre outras) nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entao identificadas. Em caso de identificacdo de contextos
arqueoldgicos preservados devera sempre ser realizada a respetiva escavacdo arqueoldgica.

Colocar os achados arqueoldgicos mdveis efetuados no decurso da obra em depdsito credenciado
pelo organismo de tutela.

Equacionar as acessibilidades e espaco de estacionamento privilegiado destinado aos organismos de
socorro a envolver em situac8es de acidente/emergéncia, durante a fase de construgio.

Adequar o projeto ao Regulamento Técnico de Seguranca Contra Incéndios em Edificios, tendo em
atenc¢do o cumprimento no Regime Juridico de Seguranca Contra Incéndio em Edificios aprovado pelo
Decreto-Lei n2 220/2008, de 12 novembro, na sua atual redacdo, e demais Portarias aplicaveis.

Fase final da execugdo da obra

61.

Efetuar a recuperacdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os
pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

Fase de Exploragao

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Assegurar, na operacao do futuro Terminal, que todas as operacgdes de carga, descarga e manutengao
das embarcacGes se processa em periodo diurno.

Criar sistema de alerta para inundagdes e respetivo protocolo de resposta, incluindo o
encaminhamento das pessoas para um local seguro.

Elaborar um Plano de Emergéncia Interno do Cais e respetivo sistema de aviso e alerta,
periodicamente revisto e atualizado, incluindo as medidas mitigadoras propostas face aos principais
riscos associados ao projeto (designadamente o risco de acidente grave de trafego maritimo ou
terrestre), ou que o poderdo afetar (como o risco de cheias) assim como um Programa de
Monitorizagao de Seguranga.

Realizar exercicios e simulacros nas instalagdes do Cais, com o envolvimento dos agentes de protecdo
civil e meios externos que se considerem necessarios, para prevencdo das consequéncias de um
eventual acidente ou incidente nas instalagdes, de modo a familiarizar todos os colaboradores, com
os procedimentos constantes no Plano de Emergéncia Interno, no qual constem as medidas a tomar
para controlo das situacGes de emergéncia e os meios para limitar as suas consequéncias, incluindo
uma descri¢do do equipamento de seguranca e meios e recursos disponiveis.

Adotar, sempre que se realizem obras de manutencdo, ou outras, na area do Terminal, as medidas
mitigadoras necessarias a prevenir situacdes de incomodidade na envolvente.

A entidade gestora/concessionaria do Terminal deverd exigir aos proprietarios/responsaveis dos
navios-hotel, que mantenham em boas condi¢des de operacdao os motores de combustdo, evitando-
se situacGes de ma carburacgdo e as consequentes emissoes de escape excessivas e desnecessarias.

Os navios-hotel deverao, logo que finalizem a acostagem, ligar-se de imediato a tomada elétrica do
cais e suspender o funcionamento do motor de combustdo interna, do mesmo modo, os motores de
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69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

combustdo sé deverdo voltar a ser ligados quando os navios estiverem prestes a largar do Terminal.

Recomenda-se que os navios dotados de motorizacdo elétrica complementar adotem este modo
sempre que naveguem no trogo entre o Terminal e a Ponte do Freixo, numa extensao de cerca de 4,5
km, evitando a emissdo de gases de combustdo na travessia da zona mais densamente urbanizada.

Definir e implementar um plano de inspecdo de fugas dos equipamentos, sempre que ndao forem
cumpridas as condicdes previstas no n.21 do artigo 4.2 do Regulamento (UE) n.2 517/2014, de 16 de
abril, atendendo a utilizagcdo de gases fluorados nos equipamentos inerentes ao projeto em causa. A
este respeito, importa sublinhar a importancia da selecdao de equipamentos que utilizem fluidos
naturais ou gases fluorados com menor potencial de aguecimento global, quando disponiveis;

Prever na rede de transporte rodovidrio de apoio ao funcionamento do Terminal a articulagdo com a
rede de transporte coletivo e com op¢des de mobilidade suave.

Adotar nas dragagens de manutencao, as medidas propostas para a fase de construcao, i.e., realizacao
das dragagens no menor espac¢o de tempo possivel de modo a reduzir ao minimo a perturbacdo do
ecossistema estuarino e privilegiar os periodos de baixa-mar.

Os navios-hotel deverdo adotar boas praticas para evitar a introducdo e expansdo de espécies nao
indigenas, quer devido ao aumento de trafego maritimo, quer pela nova area de colonizagdo criada
pela infraestrutura. Deverdo ser aplicados tratamentos anti-incrustantes, de forma regulada devido a
sua toxicidade, feita a limpeza regular das embarcacdes, em trabalhos realizados fora de agua,
principalmente em periodos de inatividade prolongados.

Definir e implementar medidas para acautelar a salvaguarda de espécies com interesse
conservacionista. Deverdo ser aplicadas medidas estruturais, com a inclusdo de dispositivos de
transposicdo, como as "eel pass", adaptadas a espécies com baixa capacidade natatéria, ou ndo
estruturais, adaptando as opera¢bes de acordo com as fases reprodutivas ou a disponibilidade
alimentar. Considere-se o periodo de migragdo para montante outubro/novembro a abril/maio.

Em caso de ndo reversibilidade a cendrios idénticos ao da situacdo de referéncia, deverdo ser
implementadas medidas como, por exemplo, a eliminagao de espécies ndo-indigenas que possam
competir com as espécies locais, ou haver um reforgo/introducdo com/de espécies selecionadas.

Garantir a manutencdo e gestdo da drea intervencionada nomeadamente dos terraplenos, estruturas
portudrias e espagos verdes.

Fase de Desativagdo

77.

Apresentar a autoridade de AIA no ultimo ano de exploragdo do projeto, a solugdo futura de ocupacgao
da area de implantacdo das diferentes componentes do projeto. Se a solugdo passar pela desativacao,
total ou parcial, deve ser apresentado um plano pormenorizado, contemplando nomeadamente:

a. Asolugdo final de requalificagdo da area, a qual deve ser compativel com os instrumentos de
gestdo territorial e com o quadro legal entao em vigor;

b. Asac¢des de desmantelamento e obra a ter lugar, respetivos impactes e medidas de mitigacdo
associadas;

c. O destino a dar a todos os elementos retirados promovendo uma gestdo eficaz dos residuos
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78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

gerados de acordo com a sua tipologia e promovendo a sua integragdo em processos
adequados de reciclagem (no ambito de uma economia circular).

Elaborar um plano de demolicdo e um plano de gestao de residuos de demolicdo, que garantam que
os trabalhos de demolicdao e remogao de residuos serdo realizados em cumprimento de todos os
normativos legais necessarios a assegurar um processo demolicdo que origine niveis de perturbacao
minima para o ambiente e, consequentemente, para a integridade dos ecossistemas, em particular,
o estuario.

Garantir que serdo adotadas as medidas mitigadoras necessarias para prevenir situacdes de
incomodidade na envolvente.

Assegurar que a sinalizacdo, tanto dos veiculos afetos a obra de demolicdo, como para alertar
transeuntes sobre a circulacdo de veiculos de grande porte, esteja localizada de forma visivel nos
pontos de acesso ao local da obra.

Realizar as manutengdes preventivas de todos os equipamentos, maquinas e veiculos afetos a obra
de demolicdo, com a periodicidade adequada, de forma que sejam reduzidas as emissdes
atmosféricas de poluentes.

Efetuar as operagdes de carga, descarga e deposicdo de materiais residuais da demolicdo com
cuidados especiais, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado, nomeadamente
com o acondicionamento controlado durante a carga, a adocdo de menores alturas de queda durante
a descarga, a cobertura e a humidificacdo durante a armazenagem na drea afeta a obra.

Efetuar o humedecimento regular das areas de intervencao, nas alturas mais secas do ano, para a
reducdo de poeiras em suspensao.

Efetuar o transporte cuidado de terras e residuos, que devera ser feito em camides com cobertura,
de modo a reduzir as emissdes de particulas.

Proibigdo da realizagdo de queimas a céu aberto de quaisquer residuos.

10.5. PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Devem ser desenvolvidos, apresentados e implementados os seguintes programas de monitorizacdo:

1.

Monitorizacdo do Ecossistema Estuarino

Efetuar durante a Fase de Construcdo e no primeiro ano da Fase de Exploragdo a monitoriza¢do sazonal
das comunidades bioldgicas (no minimo em situagdo de final de primavera/verdo e outono/inverno),
nomeadamente, macroalgas, macroinvertebrados bentdnicos e ictiofauna de modo a diferenciar as
variagdes naturais dos potenciais impactes provocados pelo projeto em causa. Deverao ser adotadas as

mesmas metodologias aplicadas nos trabalhos realizados no EIA para o Ecossistema Estuarino, focando-

se nos mesmos grupos de espécies e nos mesmos periodos de amostragem considerados.

Apds o primeiro ano da Fase de Exploragdo, a monitorizacdo destas componentes podera ser feita de
acordo com a calendarizagdo proposta na Diretiva-Quadro da Agua (DQA).

Se ndo se verificar a recuperagao das comunidades, acionar as medidas de mitigagcdo necessdrias para
compensar os impactes negativos.
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O plano de monitorizacdo devera ser apresentado adequadamente e com detalhe, seguindo o protocolo
recomendado pela Agéncia Portuguesa do Ambiente para as Aguas de Transicdo e Costeiras (APA, 2021)
e as medidas recomendadas no presente parecer.

https://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Agua/DRH/MonitorizacaoAvaliacao/EstadoMassasA
gua/ProtocolosAmostragem ACT.pdf

As responsabilidades do Técnico de Ambiente e o plano de gestdo ambiental deverdo ser claramente
definidas no plano de monitorizagdo, nomeadamente assegurando o cumprimento das medidas de
mitigagao.

https://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Agua/DRH/MonitorizacaoAvaliacao/EstadoMassasA
gua/ProtocolosAmostragem ACT.pdf

2. Monitorizacdo do Ruido

Rever o programa de monitorizacdo proposto em funcdo dos resultados dos estudos que irdo ser
realizados para suportar o projeto de execucao.

Devera ser avaliada a necessidade de se monitorizarem outras localizacbes, para além das ja referidas no
ponto P1, P2 e P3.

A normalizacdo a considerar sera a enunciada na proposta de programa, na versao atualizada.
A frequéncia de monitorizacao serd ajustada em funcao dos resultados do estudo a apresentar.

Os correspondentes relatdrios deverao ser entregues a Autoridade de AlA, até 2 meses apds a realizagdo
das medigbes, devendo incluir uma andlise do cumprimento das disposi¢des legais aplicaveis e de
eventuais medidas que tenham sido implementadas. Os relatérios a apresentar deverdao contemplar o
disposto na Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro, ou na versdo correspondente mais atual.

3. Monitorizar as Vibracées

Rever em funcdo dos resultados dos estudos que ira realizar para suportar o projeto de execugao.

Devera ser avaliada a necessidade de se monitorizarem outras localizagdes, para além das ja referidas no
ponto V1 e V2, atendendo a necessidade de assegurar a integridade fisica dos imdveis e de limitar a
incomodidade no recetor.

A normalizagdo a considerar devera incluir:
e para o dano patrimonial:
o NP2074:2015.
e Paraaincomodidade as vibragdes:

o BS 5228-2:2008 — quadro B.1 (vibragdo continuada (vmax (pico), 1Hz < f <-80Hz,
eventualmente complementada com a BS 6472-1: 2008)

o Critério LNEC para vibragdo continuada (vef, 1Hz < f <-80Hz)

o Naeventualidade de se recorrer a utilizagdo de explosivos (ndo antecipada de momento):
BS 6472-2: 2008 — Vibragdes impulsivas, até 3 detonacdes didrias — Tabela 1.
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A frequéncia de monitorizagdo serd ajustada em func¢do dos resultados do estudo a apresentar.

Os correspondentes relatérios deverdo ser entregues a Autoridade de AIA, até 2 meses apds a realizacao
das medicdes, devendo incluir uma andlise do cumprimento das disposicdes legais aplicaveis e de
eventuais medidas que tenham sido implementadas. Os relatérios a apresentar deverdo contemplar o
disposto na Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro, ou na versio correspondente mais atual.

4. Monitorizacdo da Qualidade do Ar

A implantar apenas caso se verifiguem queixas consistentes, mesmo apds a aplicacdo/reforco de medidas
mitigadoras.

5. Monitorizacdo no ambito da Socioeconomia

Reportar, mediante um relatério anual as eventuais reclamacdes /exposicdes rececionadas, através da
disponibilizacdo de um livro de registo na junta de freguesia da area de influéncia do projeto e no terminal,
bem como o seguimento e tratamento dado a cada uma.

P’A COMISSAO DE AVALIAGAO,

Ma rgarida Assinado de forma digital por

Margarida Grossinho

H Dados: 2023.07.10 17:33:34
Grossinho oS
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Planta Geral

Pareceres externos
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Exmo. Senhor Presidente da
Cle: CSREPC Area Metropolitana do Porto Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P.
' Dr. Nuno Lacasta
Rua da Murgueira, %/9A - Zambujal ap. 7578,

3433 43 Jip 23 261 1-865 Amadora

V. REF. V. DATA N. REF. OF/4029/DRO/2023 N. DATA
: 5032830-202305-

DAIA.DAP

- I -_Processo de Awaliacio de [mp'.';Lct_e Ambiental do _I;fgjeto ;Aaéptﬁ_gzﬁo do Cais do
ASSUNTO - re ;
Cavaco para Embarcages Maritimo” - Parecer Especifico

fimo Serbe Pordhdr:

Em resposta ao solicitado no dmbito do processo de AlA identificado em epigrafe, analisados os

documentos disponibilizados, informa-se que, embora a drea de projeto se localize fora da 4rea
de intervengio do Programa de Orla Costeira Caminha — Espinho, mas atendendo a que um dos
critérios de avaliagio do POC é o de (...) minimizar a interferéncia no trénsito sedimentar, jG
fortemente afetado neste trogo costeiro por fatores antrépicos (...), se considera ser prudente
salvaguardar que as alteragoes decorrentes da execugio do projeto nao conflituem com o fluxo
de sedimentos caracteristico daquele trogo de costa, onde se identificaram sectores importantes
em erosio, e que os potencias efeitos dessas mesmas alteragbes sejam avaliadas com base num
processo de monitorizagdo continua.

Por outro lade, tendo presente a aplicagdo do principic da prevengio, consagrado na Lei de Bases
da Protecdo Civil e a tipologia de projeto em presenga, deverao ser acautelados os seguintes
aspetos:

¢ Elaborar um Plano de Emergéncia Interno do Cais e respetivo sistema de aviso e alerta,
periodicamente revisto e atualizado, incluindo as medidas mitigadoras propostas face aos
principais riscos associados ao projeto (designadamente o risco de acidente grave de
trafego maritimo ou terrestre}, ou que o poderio afetar (como o risco de cheias) assim
como um Programa de Menitorizagio de Seguranca.

e Raalizar exercicios e simulacros nas instalagbes do Cais, com o envolvimento dos agentes
de protegdo civil e meios externos que se considerem necessarios, para prevencio das
consequéncias de um eventual acidente ou incidente nas instalagGes, de modo a
familiarizar todos os colaboradores com os procedimentos constantes no Plano de
Emergéricia Interno, no qual constem as medidas a tomar para controlo das situagdes de

emergéncia e os meios para limitar as suas consequéncias, incluindo uma descrigio do

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL
Ay, do Farte | 2794-1 12 Carnaxide — Portugal
Tz 351 21 424 7100 | wwyr.prociv.pt
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equipamento de seguranga e meios e recursos disponiveis.

Tomar medidas de seguranga, durante a fase de construgao, de medo a que a manobra
de viaturas e o manuseamento de determinados equipamentos nac venha a estar na
arigem de acidentes.

Assegurar o cumprimento das normas de seguranga respeitantes ao eventual
armazenamento de matérias perigosas no espagao fisico do estaleiro, os quais devem ser
armazenados em locais devidamente assinalados e compartimentados, com vista a evitar
situacdes de derrame, explosao ou incéndio.

Sinalizar o perimetro de intervengdo para a construciac do cais, de forma a impedir o
acesso de pessoas estranhas ds obras.

Equacionar as acessibilidades e espago de estacionamente privilegiado destinado aos
organismos de sacorro a envolver em situagdes de acidente/emergéncia, durante a fase

de construgdo.

Adequar o projeto ao Regulamento Técnico de Seguranga Contra Incéndios em Edificios,
tendo em ateng¢io o cumprimento no Regime Juridico de Seguranca Contra Incéndio em
Edificios aprovado pelo Decreto-Lei n® 220/2008, de |2 novembro, na sua atual redagio,

e demais Portarias aplicaveis.

Na fase prévia de execugao:

Deverzo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos afetos
a0 socorro e d emergéncia, dando particular atengdo ao eventual aumento do fluxo de
trinsito provocado pela movimentagdo de veiculos afetos as obras;

Deverao ser alertadas do inicio dos trabalhos as entidades envolvidas em operagoes de
sacorro e de prote¢do civil, nomeadamente a Autoridade Maritima Local, os corpos de
bombeiros locais e o Servigo Municipal de Protecio Civil de Vila Nova de Gaia,

—depandente d3 respetiva Camara Municipal, designadamente quanto as agdes que serdo

levadas a cabo e respetiva calendarizagio, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervengio, bem como para uma eventual atualizagio do
correspondente Plano Municipal de Emergéncia de Protecao Civil.

Com os melhores cumprimentos,

EC/

Carlos Mendes

Diretor Nacional de
Prevencio e Gestdo de Riscos
(em substituigao)

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTEGAC CIVIL
Av. do Forte | 2794-1 12 Carnaxide — Portgal
T 351 21 424 7100 | www.protiv.pt
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Direcao Gestao Ativos e Planeamento de Rede
Rua Ofélia Diogo Costa, 45

4149-022 Porto

Tel:220 012 8 53

Fax:220 01298 8 EXmO Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da
APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9

Zambujal

2610-124 AMADORA

Sua referéncia Sua comunicagdo Nossa referéncia Data
S032830-202305- 16-05-2023 Carta/90/2023/DAPR 13-06-2023
DAIA.DAP

DAIA.DAPP.00180.2022

Assunto: Cais do Cavaco (Concelho de Vila Nova de Gaia)

Exmo. Senhor

Respondendo a solicitagdo de Vossas Exas. sobre o referido assunto, vimos por este meio dar conhecimento da apreciagao da
E-REDES() sobre as condicionantes que o projeto em causa podera apresentar, na atividade e nas infraestruturas existentes ou
previstas por esta empresa.

Verifica-se que a Area do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto (conforme Planta em Anexo), tem na sua vizinhanga, ou
interfere com infraestruturas elétricas de Média Tensdo, Baixa Tens&o e lluminagdo publica, integradas na Rede Elétrica de
Servigo Publico (RESP) e concessionada a E-REDES.

A area do EIA é atravessada pelos tragados subterraneos de diversas Linhas de Média Tensdo a 15 kV, que constituem a
ligagado a partir de subestagdes da RESP a postos de transformagdo MT/BT de distribui¢cdo de servigo publico (conforme Planta em
Anexo).

Ainda na area do EIA, encontram-se estabelecidas redes de Baixa Tensao e lluminagao Publica (ligadas a postos de transformagao
MT/BT de distribuicdo de servigo publico) (conforme Planta em Anexo).

Todas as intervengdes no ambito da execugdo do EIA do Projecto, ficam obrigadas a respeitar as servidées administrativas
constituidas, com a inerente limitagdo do uso do solo sob as infraestruturas da RESP, decorrente, nomeadamente, da
necessidade do estrito cumprimento das condigbes regulamentares expressas no Regulamento de Seguranca de Linhas
Elétricas de Alta Tensdo (RSLEAT) aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 1/92 de 18 de fevereiro e no Regulamento de
Seguranca de Redes de Distribuicdo de Energia Elétrica em Baixa Tensdo (RSRDEEBT) aprovado pelo Decreto Regulamentar
n.° 90/84 de 26 de dezembro, bem como das normas e recomendagdes da DGEG e da E-REDES em matéria técnica.

Informamos que, por efeito das servidées administrativas associadas as infraestruturas da RESP, os proprietarios ou locatarios
dos terrenos na area do EIA, ficam obrigados a: (i) permitir a entrada nas suas propriedades das pessoas encarregadas de
estudos, construgdo, manutengao, reparagao ou vigilancia dessas infraestruturas, bem como a permitir a ocupagéo das suas
propriedades enquanto durarem os correspondentes trabalhos, em regime de acesso de 24 horas; (ii) ndo efetuar nenhuns
trabalhos e sondagens, na vizinhanga das referidas infraestruturas sem o prévio contacto e obtengéo de autorizagédo por parte
da E-REDES.

Alertamos, ainda, para a necessidade de serem tomadas todas as precaugdes, sobretudo durante o decorrer de trabalhos, de
modo a impedir a aproximagao de pessoas, materiais e equipamentos, a distancias inferiores aos valores dos afastamentos
minimos expressos nos referidos Regulamentos de Seguranga, sendo o promotor e a entidade executante considerados
responsaveis, civil e criminalmente, por quaisquer prejuizos ou acidentes que venham a verificar-se como resultado do
incumprimento das distancias de segurancga regulamentares.

E-REDES - Distribuigéo de Eletricidade, S.A.
Sede Social: Rua Camilo Castelo Branco, 43, 1050-044 Lisboa — Portugal
Matricula na CRC e NIPC 504394029 Capital Social: 300 000 000 Euros



Uma vez garantida a observancia das condicionantes e precaugbes acima descritas, em prol da garantia da seguranca de
pessoas e bens, bem como o respeito das obrigagbes inerentes as serviddes administrativas existentes, o referido projeto merece

0 nosso parecer favoravel.

Com os melhores cumprimentos,
Diregdo de Gestao de Ativos

e Planeamento de Rede

Joao Vasco Ferreira
(Técnico Superior ESP/GEN)

(*) Por imposigéo regulamentar, a EDP Distribuigéo agora € E-REDES.
Anexo: O referido no Texto.

IS Cais do Cavaco (WMG)_Anexc da Carta.dwyg
& Cais do Cavaco (VMG)_Anexo da Carta.pdf

Nossa referéncia Data Pag.

Carta/90/2023/DAPR 13-06-2023 2



Legenda

Linha 60KV Aérea
Linha 60KV Subterranea

Linha 30kV Aérea

Linha 30KV Sunterranea

Linha 15kV Aérea

Linha 15KV Subterranea

Linha 10kV Aérea

Linha 10KV Subterranea

Linha 6kV Aérea

Linha 6kV Subterranea

Linha Servigo Particular Aérea

Linha Servigo Particular Subterranea
Rede BT e IP Aérea

Rede BT e IP Subterranea
Subestagdo REN

Subestago E-REDES

Produtor

Posto de Corte

Posto de Transformagdo de Distribuicéo
Intervengdes Previstas Realizar
Apoio AT/ MT

Area de Estudo

Concelho

Nome do Desenho:

Area do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)

Adaptagao do Cais do Cavalo para
Embarcagdes Maritimo Turis
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Ul Infraestruturas
¥ de Portugal

Gestao Regional do Porto e Aveiro Exmos Senhores:
Diregéo de Servigos da Rede e Parcerias Departamento de Avaliagdo Ambiental da
Avenida Paiva Couceiro, SIN APA

4300-383 Porto - Porfugal
T +351 212879000 - F +351 22391777

grpri@infraestruturasdeportugal.pt il i
Rua da Batalha, Quinta do Siméo Ema!l ‘ qera_l@gpamblen_te.pt .
Esgueira Email:margarida.grossinho@apambiente. pt.

3800-112 Aveiro - Portugal
T +351 212879000 * F +351 234 303126
gravr@infraestruturasdeportugal.pt
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Assunto: Pedido de parecer relativo a Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental
n°® 3527 Adaptacao do Cais do Cavaco para Embarcagées Maritimo-
Turisticas
N6 de ligagédo da A1/IC1 km 302+210, lado direito

Com referéncia ao assunto acima indicado, e analisadas as pegas processuais apresentadas, informa-
se V. Exa. que a operagao urbanistica pretendida n&o se insere em area de jurisdigdo desta empresa,
relativamente a zona de protecdo de vias existentes ou projetadas, localizando-se para além da zona
de respeito do né da A1, definida pelo artigo 3.° alinea vv) do Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria
Nacional (EERRN), aprovado pela Lei n.® 34/2015 de 27 de abril, sensivelmente a 680 metros do eixo
do mesmo.

Face ao exposto n&o ha lugar a emissao de parecer por parte destes Servigos.

Com os melhores cumprimentos,

A Gestora Regional,

k. 8.5

Angela M. P. de S4
(Ao abrigo da subdelegacéo de competéncias, conferida pela Decisdo DRP 1/2019)

(MJP)
INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, SA NIPC 503 933 813
Praga da Porlagem - 2809-013 ALMADA - Portugal CRC Lisboa
T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997 Capital Social 11.663.285.000,00€

ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestrulurasdeportugal. pt
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C

Comissao Matienal
Bartuguesa

Exma. Senhora

Eng. Maria do Carmo Figueira

Diretora do Departamento de Avaliacao
Ambiental da APA

Rua da Murgueira, 9/9@ — Zambujal
Ap. 7585

2610-124 Amadora

VOSSA REFa, NOSSA REFa, DATA PROCESSO
75502/2023 05.06.2023 CNU-46/2017

Assunto: Projeto de adaptagdo do Cais do Cavaco para Embarcages Maritimo-

Turisticas

Agradego e V. Exa 0 envio a esta Comissdo Nacional de solicitacdo de parecer
sobre o projcto cm cpigrafe (https://siaia.apambicnte.pt/ATA2.aspx?ID=3527), a scr
desenvolvido na zona tampao do bem do Patriménio Mundial “Centro Historico do Porto,
Ponte Luiz I e Mosteiro da Serra do Pilar”.

A Comissao Nacional da UNESCO solicitou nesta data a Cdmara Municipal do
Porto, entidade gestora do bem, e a Diregdo-Geral do Patriménio Cultural, entidade
responsavel pela emissdo de pareceres sobre projetos em sitios inscritos na Lista do
Patrimonio Mundial da UNESCO, informagbes sabre os impactos do projeto sobre o bem
reconhecido pela UNESCO.

Com os melhores cumprimentos,
O Presidente

by

José Filipe Moraes Cabral

Ministério dos Negdcios Estrangeiros — Comissao Nacional da UNESCO- Largo das Necessidades —1350-215 Lisboa
Tel.: (351} 21 394 66 52 —~ Fax: (351) 21 384 62 60 — E-mail: cnu@ mne. pt — Website: www.unescoportugal. mne._pt
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