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1. INTRODUCAO

Em cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de Outubro, na sua redagao
atual, procedeu-se a Consulta Publica do Estudo de Impacte Ambiental do Projeto  3Adaptacéo
do Cais do Cavaco para Embarcagfes Maritimo- 7XUtVWLFD’

O proponente do Projeto é a APDL + Administrac@o dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A.

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A consulta publica deste Projeto decorreu durante 30 dias Uteis de 03 de Maio a 14 de Junho de
2023.

3. MODALIDADES DE PUBLICITACAO/ DOCUMENTOS
PUBLICITADOS

A publicitacdo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), incluindo 0 Resumo Nao Técnico (RNT),
foi feita por meio de:

- Afixagdo de Anuncios:
f Comisséo de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte.

f Céamara Municipal de Vila Nova de Gaia.

- Envio de nota de imprensa para os 6rgédos de comunicagéo social.

Divulgacao na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e no Portal PARTICIPA.PT.

- Envio de comunicag¢édo as ONGA constantes no RNOE.
- Envio de comunicacéo a entidades.

Encontrando-se, também, disponivel para consulta em www.apambiente pt e em
WWW.PARTICIPA.PT .
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4. PROVENIENCIA DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

No &mbito da Consulta Publica foram recebidas 128 exposi¢cdes com a seguinte proveniéncia:

Direcé@o-Geral do Territdrio (DGT).

Forum Cidadania Porto.

MovRioDouro.

Juventude Popular de Vila Nova de Gaia.

Condominio Edificio Destilaria Residence.

Associagdo Nacional da Pequena Pesca do Cerco.

OnGaia tAssociacdo de Defesa do Ambiente.

FAPAS - Associagdo Portuguesa para a Conservagao da Biodiversidade.
120 Cidadéos.

X X X X X X X X X

5. ANALISE DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

A consulta publica teve, maioritariamente, um cariz de oposigdo ao pro jeto.

As questdes abordadas prendem-se sobretudo com a justificagéo do proj eto, a localiza¢éo do novo
cais e terminal e alternativas possiveis, aos impactes negativos associados aos diversos fatores
ambientais (ordenamento do territorio, recursos hidricos e hidrodi namica, paisagem,
biodiversidade, alterac@es climaticas, qualidade do ar, ambiente sono ro, aspetos socioeconémicos

e patrimoénio). Tendo, ainda, sido apresentadas sugestdes para o0 projeto de execucao a
desenvolver.

No Anexo |, encontram-se vertidas as principais questdes, da Consult a Publica, que integram o

parecer da Comisséo de Avaliagéo (CA).

As Principais questdes, levantadas no ambito da Consulta Publica, estédo re fletidas, no presente
relatério, salientando-se a relevancia das questdes levantadas pelo Cond6 minio Edificio Destilaria
Residence, representado pelo Administrador Querido Condominio + Gestdo e Administracdo de
Edificios , Lda.

Todas as exposi¢bes recebidas, no ambito da consulta publica, constitu em o Anexo Il  deste
relatorio.
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A Direcao-Geral do Territério (DGT) informa:

1 - Rede Geodésica: verifica que este ndo interfere com nenhum vértice geodésico pertencente a
Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento pertencente a Rede de
Nivelamento Geomeétrico de Alta Precisdo (RNGAP). Este projeto nédo const itui impedimento para

as atividades geodésicas desenvolvidas pela (DGT).

2 *Cartografia: A cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas ent re 1:1 000 e 1:10
000, e também na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf. preconizado no Decreto-
Lei 193/95, de 28 de julho, na sua atual redagéo. A utiliz acao de cartografia topografica sujeita a
direitos de propriedade carece de autorizagdo de utilizagdo pela re spetiva entidade.

3 + Limites Administrativos: A representacdo dos limites administrativos dev e ser realizada
recorrendo a Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, di sponivel na pagina de
internet da DGT.

O parecer da DGT é favoravel, no pressuposto do cumprimento na Cartografia e L imites
Administrativos.

O Forum Cidadania Porto comunica:

6HIXQGR R HVWXGR SUpYLR H[LVWLUiI XPD 3IDLEROQOGWMDXHZIDNHP] P\WWH UMK
Todavia, ndo conseguem perceber na informacdo em constante na consulta pu blica, qual sera a
sua dimensédo exata, facto que, a confirmar-se, considera ser uma falha important e, e de
explicagcdo urgente, uma vez que ndo se compreende que se proceda, ao aterro de um rio, em
pleno século XXI e em leito de cheia, nem que se proceda a const rucao de um edificio em cima
dorio .
Nao compreendem a necessidade de construir um edificio em betdo, assente em estacas-pilares
também de betéo, apoiado num aterro. Tudo materiais pesados e sem qualquer tipo de intencéo
de integracdo na natureza do leito do rio

2. O projeto terd também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que
desde Gaia ele estara minimizado por forca de o novo edificio se encontr ar tapado pelas
construcdes ja existentes.

A acreditar nas projecdes virtuais que constam da documentagdo, o impacte vi sual do novo cais
e do edificio acoplado, vistos da margem oposta e respetiva col ina, sera muito reduzido, quica
sera positivo, uma vez que tapara os edificios hoje existentes por de tras do novo cais e os que
estdo em fase de construcao.

A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo cais também melhorara as vistas d esde o
Porto.

Ou seja, uma coisa sao as imagens virtuais de um projeto outra coisa € a real idade do poés-obra.
Nao estd em causa a opcao de revestir o edificio a tijolo burro a cor nat ural, mas sim a sua
volumetria e extensao longitudinal.

Seria conveniente que as projecdes virtuais fossem as mais detalhadas possiv eis, mais

aproximadas a realidade e munidas dos calculos respetivos.

3. E positivo o teor da Linha de Ac&o 7 do projeto em apreco, nomeadamente no que concerne
as medidas de minimizagao dos riscos associados a fendmenos de cheiae dei nundacgdes, descritas
com rigor, salvo no que toca a zona em aterro, construcéo que esta por e sclarecer.

4. Em relagdo a demolicdo do atual cais em estrutura metdlica e do passadigo em madeira,

perguntamos se ndo sera possivel a sua inclusédo , de alguma maneira, no projeto em apreco,
como espaco de memaria e de arqueologia industrial.
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(P UHODomR DR DEDWH GH 3D GilKimab ¥ésdlar&cingriiovsobre quais as arvores e
se ndo existe a possibilidade de as mesmas poderem coexistir com 0 novo cais ou, no maximo, o
seu transplante para local préximo

O MovRioDouro assinala diversos impactos negativos que ndo estéo suficientemente e spelhados
na avaliacdo de impacte ambiental.

1. Inadequacéo da localizago: A instalagdo de estruturas nauticas, nomeadamente marinas,

€ comumente feita em aguas calmas. Portanto a convivéncia entre cais e marina, na localizacéo
proposta no projeto € inadequada, uma vez que a circulacdo de embarcacde s sera intensa. A
pressao que uma marina colocara sob a forma polui¢do quimica, visual, lumin osa e sonora, sera
volumosa, para além do risco de acidentes, a alteracdo da hidrodindmica e do S processos
sedimentares.

2. Comprometimento da qualidade das aguas : ainstalagdo do cais vai potenciar a libertagéo

de um vasto conjunto de poluentes, em particular compostos orgéanico s de origem sintética;
metais pesados e contaminagdo microbiolégica em resultado da atividade h umana e do
movimento de embarcacdes. Todas estas agressdes terdo o potencial de dese quilibrar ainda mais
0 ecossistema do estuario do rio Douro.

3. Aumento da poluicdo gasosa, luminosa e sonora: a libertacdo de poluentes gasosos, o
aumento de ruido e 0 aumento dos niveis de radiacdo sera outro dos imp actos que este projeto
terd. Todas estas agressdes de um modo ou de outro terdo impacto no ecossist ema aquatico e
zona habitacional vizinha da futura implantacdo do Cais do Cavaco.

4. Promogao de poluigdo visual : através da dimenséo e escala do edificado proposto, que trara

uma alteragéo profunda na paisagem, nomeadamente através da reducgdo do canal flu vial, com a
criagdo de aterro marginal sobre o rio e constru¢do de rampas artificiais, muros de co ntengéo e
atracadouros. Para além das préprias estruturas construidas, significara também a presen ¢a mais

ou menos constante de 4 navios- KRWHO PDLV XP QDYLR 3H[WUD" SDUD HIHLWRYV GH F
cargas, somando-se 55 embarcacdes de recreio nautico.

5. Alteracao fisica do ambiente: com a construgdo de uma plataforma de cais com 343 metros

de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 20 5 metros e uma altura de
10 metros, num total de 6200 m2 causando barreira para circulagao hidrodinami cae de transporte
de sedimentos, pode causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudancgas
morfoldgicas.

6. Perigo de perda de patriménio cientifico e cultural: O rio e as suas margens guardam
patriménio que a arqueologia, a seu devido tempo, deve trazer a lu z, a superficie. E o proprio
estudo de impacte ambiental encomendado pela APDLVC que refere poder em ter as
movimentagfes de construgdo « um efeito negativo em eventual patriménio que se mantenha
conservado no interior de depésitos sedimentares presentes na area do projet 0 ou afetar direta
e irreversivelmente elementos que se encontrem presentes em area de incidéncia direta ». Ter&do
de ser cumpridas todas as obriga¢Bes constantes no Regulamento de Trabalhos Arqg ueoldgicos,
pois 0 acontecimento de constantes e importantes novos achados arqueol Ogicos de diversas
épocas na Regido do Porto e Gaia, faz, ndo ser compativel com desmazelo u m estudo apurado

quer das camadas sedimentares, quer do espaco subaquatico da zona do Cais do Cavaco.

A Juventude Popular de Vila Nova de Gaia refere que se deveria optar pela alternativa
avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade do Porto Rio Fernandes, uma vez
que a zona prevista na proposta atual, ja € muito procurada. Assim, cria- se uma oportunidade
para desenvolver Avintes (quer a nivel de empregos, transportes e pat rimonio), retirando presséo
sobre Santa Marinha e S8o Pedro da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagao com
o Anfibio previsto para fazer a ligagéo fluvial Crestuma - Centro H istdrico de Gaia.
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O Condominio Edificio Destilaria Residence, representado pelo Administr ador Querido
Condominio + Gestédo e Administracédo de Edificios, Lda. manifesta a sua total discordancia
com o projeto em avaliacao, referindo na sua conclusdo o seguinte:

+ Quando consideradas todas as lacunas de avaliagdo sobre fatores especificos, torn a-se
inexplicavel a sintese dos impactes sobre os fatores ambientais apresentada pela APDL no
34XDGUR oO0BRWUL] GH DYDOLDomR GH LPSDFWHV DPELHQWDLY GR 7THUPLQDO’

- Nao se percebe, as conclusdes do EIA, relativamente aos impactes fisicos so bre os recursos

KtGULFRY TXH VXUJHP FODVVLILFDGRV FRPR :QHJIOWLGRYVVIUMMHUNMEHALY H
PDIJQLWXGH" WDQWR QD IDVH GH FRQVWUXomR FRPRRDVBPHBEHERISORUDOmMR
impactes sobre o territério, quer ao nivel do ordenamento do territério, quer ao nivel do uso do

VROR VmR GHVFULWRY FRPR 3SRVLWLYRYV L U UHLYAKWQWFLIH LM PRHG HHUDKEYDD G
PDJQLWXGH"

- Perante a perplexidade de constatar a classificagcdo dos impactes fisicos como reduzidos e dos
impactes sobre o territério como positivos, ndo podemos deixar de pe rguntar:
- De que forma explica a APDL a reversibilidade dos impactes negativos sobr € 0S recursos
hidricos durante a fase de construgdo e exploragao?
- Como explica a APDL a evidente contradicdo entre a classificacdo dos im pactes fisicos
negativos e reversiveis sobre os recursos hidricos com a classificagdo dos impact es sobre o

uso do solo positivos e irreversiveis?

- Como justifica a APDL a atri EXLomR GH XPD FODVVLILFDomR QHJDWLYD GH 3UHGX]L
PDJQLWXGH" DRV LPSDFWHYV ItVLFRV VREUH RV UHFXUVRVWKWALWIDFREBWH H XP
SHOHYDGD VLJQLILFKkQFLD H PRGHUDGD PDJQLWXGH DVEHDBDRHWHIHJLWYyL
23.000m3 de material sedimentar do leito do Rio e a extorsédo de 9.000m2 de margem de Rio

para a construcdo de um aterro na marginal?

- Face a esta classificacdo e as perguntas aqui levantadas, é inegavel o de srespeito total e
absoluto deste projeto, nos seus moldes atuais, para com o Rio Douro, qu e promove
deliberadamente e sem remorsos a usurpagdo de uma area consideravel de margem limi tativa do

normal fluxo, da hidrodindmica e da conetividade fluvial do Rio.

- $ LGHQWLILFDomR GR ORFDO GR SURM Id\WRmeétbPurhah@ BmHpwaHad RU D
VXERUGLQDGD j FODVVLILFDomR H TXDOLILFDomR>X3RDORVRSGR VRCGORSHN XPEDQF
Nao Técnico) ndo pode significara total alienacéo dos recursos ambientais, h idricos, territoriais e

de biodiversidade do Rio Douro.

Assim, urge questionar:

- Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construgdo da infraestrutura e do aterro
marginal pensados para o Cais do Cavaco?

- Nao existiiam outras alternativas viaveis a proposta apresentada que se efetiv assem
através da requalificacdo de infraestruturas ja existentes - 2 g, por isso, com menor grau de
intervencgdo e impacto no leito do Rio?

- Que motivos justificam a alteragdo da estrutura e da localizacéo inicial mente pensada para
este terminal, conforme apresentada no website da Consulmar- Projetistas e Consultores,

Lda., em janeiro de 20207

- Juntando aos impactos sobre o leito do Rio, hd ainda que conside rar a propria alteracéo
morfolégica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta histérica de Vila N ova de Gaia, onde
se inserem espacos de carater ambiental, paisagistico e cultural Ginicos e imensu raveis, como as

quintas historicas da meia encosta.
E perante isto questionam:

- Pode o crescimento econémico afirmar-se como argumento inabalavel perante a desfiguracéo
do patrimoénio morfolégico, ambiental, histérico e cultural das marge ns do Douro?
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- N&o deveria a protecédo exigida pela UNESCO para as areas limitrofes de sit ios classificados como
Patrimonio Cultural da Humanidade (como o Centro Histérico do Porto, Ponte Luiz | e Mosteiro da
Serra do Pilar) salvaguardar as caracteristicas centenarias daquela margem do Douro perante as

obras propostas por este Projeto?

- O projeto o presente EIA, apresenta pouca consideragdo pelos impactos negativos, no dia-a-dia
dos residentes nos edificios proximos ao terminal fluvial, classificand o-RV DSHQDV FRPR
significativos, e, portanto, com reduzido potencial para configurarem situacdes de desconforto ou

SHUWXUEDomR DPELHQWDO’

- Como temos vindo a referir, numa tentativa de descredibilizar a op inido dos moradores apenas
releva os efeitos do terminal sobre o acesso visual dos moradores do Edi ficio Destilaria Residence
ao Rio Douro e a margem do Porto, e nessa medida ndo podemos deixar de n otar uma lacuna

incontornavel ao deixar sem resposta perguntas como:

- De que forma seré acautelado o aumento exponencial de trafego rodov iario decorrente
da passagem de autocarros turisticos, camides cisterna para recolha de residuos e
abastecimento, veiculos ligeiros de mercadorias para abastecimento do termin al e veiculos

ligeiros de passageiros para deslocacdes de staff?

- Como serdo minimizados os impactos de ruido fora do horario das 8h as 20h
salvaguardado pelo Regulamento Geral do Ruido perante a integracéo e a uti lizacdo de

SSRXFR

3XP UHVWDXUDQWH QR SLVR VXSHULRU TXH VH WVGIPWWR B8R RUDM RXQFLRQ

-2 TXH OHYD D $3'/ D FRQVLGHUDU XPD HVWUXWXUD IOXOWRXO DG H P FRPF

- A APDL considerou o efeito cumulativo de todos os impactos relaci onados com os
aumentos da poluicdo do ar e da producdo de residuos, as alteragbes a circulaga o]
rodoviaria, a reducdo do numero de locais de parqueamento automovel e a perda do
acesso visual dos moradores ao Douro no dia-a-dia e na qualidade de vida dos moradores

das zonas envolventes?

- A APDL ponderou a existéncia de alternativas que permitissem alcancar os ob jetivos
do projeto sem o impacto negativo excessivo e permanente na qualid ade de vida dos
moradores?
- A auséncia de respostas a estas questdes, a que se soma o facto de a APDL, atrav és da
Consulmar, s6 ter contactado os moradores do Edificio Destilaria Residence mais de 2 anos depois
do inicio do estudo do projeto, a 17 de agosto de 2022, sug ere que houve um alheamento da
sociedade civil e das preocupag¢fes dos moradores ao longo de todo este processo.
- Neste sentido e em representacdo, de todos os 80 moradores do Edifici o Destilaria Residence,
requerem que as autoridades competentes tomem em consideracao as todas as questdes aqui

levantadas, s6 assim se cumprindo os mandamentos legais.

- Ha solugdes e alteragBes que podem e devem reduzir ou até elimin ar todos estes impactos e
que ndo foram considerados, quando deveriam ter sido.

- Fica patente que, todos estes erros e omissfes evidencia uma clara vi olacdo e incumprimento
do disposto no Decreto-Lei n.° 151- B/2013, por ndo apresentar um est udo completo e rigoroso
dos impactos ambientais e socias da implementac&o do terminal nos moldes pr ojetados, estando
igualmente em falta, a respetiva analise de risco e eventuais medidas de mi tigagéo.
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Face aos factos apresentados e demonstrados, e pelo claro incumprimento do Decreto- Lei n.°
151-B/2013, reclama a rejei¢éo e a ndo aprovagéo do Estudo de Impacto A mbiental do projeto
do Terminal de Embarcag¢6es Maritimo-Turisticas, por parte da Agéncia Portugu esa do Ambiente,
tal como foi apresentado, com a eventual exigéncia de revisdo da andli se dos riscos aqui

evidenciados.

Manifesta, ainda, a sua expressa e veemente oposi¢do a construcdo do t erminal no local
projetado, e se requer a realizagdo de estudos complementares, com o p ropdsito de se lograr
obter uma alteracéo do projeto, de modo a minimizar os impactos negati vos acima elencados.

A Associacao Nacional da Pequena Pesca do Cerco manifesta-se contra o projeto e referindo

que o acréscimo da navegacdo por parte das embarcagcdes maritimo turistico ir4 afe tar o
ecossistema marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a desaparecimento ou guase a extingao
de algumas espécies, como é o caso da lampreia entre outras.

O projeto ird trazer aos armadores da pequena pesca local limitacdo na sua atividade ou terdo
consequentemente 0s seus rendimentos reduzidos.

Recordam, também, que anualmente a DGRM licencia um nimero significativo d e embarcagbes
da pequena pesca, para o exercicio da atividade profissional em aguas in teriores (Rio Douro),
pelo que estas serdo seriamente afetadas pela construgédo que este Terminal de Navios implicara.
Foi também referido pelos associados da pequena pesca profissional que ndo compreendem o
sentido deste projeto, uma vez que consideram-no ambientalmente inapropriado e desajustado
com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodoviaria e xistente,
considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, qu e ira atrair este Terminal de

IDYLRVY SRGHUi SURYRFDU R 3FDRV™ QDV FRPXQLGDGHWVHIAHYKD\S  LVFPDRVY IRL B
de S&o Pedro da Afurada.

Por ultimo foi também registado o desagrado da comunidade piscatéria local, sobre a pretenséo
da APDL, enquanto entidade responséavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, para realizar um
investimento t&o elevado dedicado em exclusivo as embarcag¢des maritimo t uristica, quando uma
vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinh a, e cujo cariz social e
histérico é indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sdo Pedro d a Afurada, é esquecido.

A Direcdo tém vindo constantemente, desde héa cerca de 2 anos, a solicit ar junto da APDL e da
Céamara Municipal de Vila Nova de Gaia, a intervencdo para a conservagdo das infraestru turas
(dragagens da bacia do porto, a reparagéo das escadas de acesso ao cais e a requalif icacdo dos
espacos dentro do Porto de Pesca, que atualmente se encontram sem qualquer manu tencédo ha
anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado por dezen as de embarcacdes da pesca
profissional, pondo em risco as suas tripulacdes que nele exercem a ativ idade.

Solicitam, assim, as entidades locais responsaveis pela discussao e anélise de ste projeto, bem
como as entidade promotoras, o especial cuidado na avaliagdo dos impactos que a instalacédo
deste projeto trard para as comunidades locais, ficando ao dispor para prestar mais
esclarecimentos caso seja necessarios.

OnGaia * Associacdo de Defesa do Ambiente manifesta a sua opinido e chamam a atengéo

para os danos ambientais e arqueolégicos que seréo provocados pela eventual construcédo de um

terminal de embarcagdes maritimo- WXUtVWLFDV 7(07 TXH VH SUHWHQGH FRQVWUXL!
&DYDFR® FRQVLGHUDQGR R TXH GH VHJXLGD VH H[S}H

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em ambi entes de

agua calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a instalacéo desta estrutura

na localizagdo proposta, dada a intensa circulagao de embarcagdes, sobretudo durante o verao, e

todas as alteragBes que decorrem da instalacdo e operagdo dessas estruturas, como poluicdo

quimica, visual, luminosa e sonora, além do risco de acidentes, a alteraga 0 da hidrodindmica e

dos processos sedimentares.
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Acresce que a instalagdo de estruturas de apoio nautico pode causar 0s impacto s adiante
indicados, os quais ndo podem, na sua totalidade, ser integralmente pre venidos.
Comprometimento da qualidade das aguas , com diminui¢do da concentracdo de oxigénio
GLVVROYLGR QD FROXQD G fiJXmluedtEsKrie xub®rator Rurdento da turbidez e da
concentragdo de poluentes (hidrocarbonetos, metais pesados e solventes); acu mulagdo de lixo
nas margens e no substrato; aumento da concentragdo de nitrogénio, fosf oro e coliformes fecais
e da incidéncia de macroéfitas aquaticas. Estas organizacdes de recreacgao e lazer sdo responsaveis
por indmeras transformagfes nas margens de rios e estudrios, tornando mais intenso o]
comprometimento da qualidade das dguas, com a consequente poluicéo hid rica do rio entre outros
danos ambientais causados pelas atividades de turismo e recreacdo. O langamento de esgotos, a
geracgao de residuos e gases pelas embarcages, a ineficiéncia ou falta de recolha de lixo e a falta
de orientacao dos proéprios utilizadores agrava ainda mais a situagéo.

Promocéo de poluigdo visual através das diversas estruturas e das modificagdes na paisagem,
designadamente através da reducdo do canal fluvial, criacdo de aterro marginal so bre o rio e
construcéo de rampas artificiais, muros de contencéo e atracadouros. Além disso, as instalacdes
néuticas em geral, assim como as marinas de dgua doce e salgada, possuem instalagfes n a dgua
e para apoio em terra, como é o caso do edificio do terminal a construir com 180 metros de
comprimento por 27 de largura e dois pisos de altura, com 4 pontos d e acostagem para acolher
quatro navios- KRWHO FRP PHWURV GH FRPSULPHQWR PDLV XPN@VYEGR *H[WUI
manutencao, cargas ou outros no posto interior, além de 55 embarcacgdes de recreio nautico.
Alteracao fisica do ambiente com a constru¢do de uma plataforma de cais, com 343 metros

de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 20 5 metros e uma altura de
10 metros, num total de 6200 m2 causando barreira para circulagao hidrodinami cae de transporte
de sedimentos, pode causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudangas
morfoldgicas.

Aumento da poluigdo quimica . As marinas provocam iniUmeros danos ambientais pela polui¢cao
gerada com a lavagem e manutengdo impréprias das embarcagfes e servigcos auxiliares, como
manutencdo, pintura, com produgdo de residuos sdlidos, libertagdo d e efluentes liquidos e
movimentagdo de veiculos pesados. A manutencdo pode envolver raspagem, pintura de casco
com tinta antincrustrante, marcenaria, manutencao de motores e laminagéo, com li bertacao de
Oleos e graxas, solventes, tintas, resinas, produtos de limpeza. Alé m disso, a circulacdo de
HPEDUFDo}HV HP HVSDoRV UHVWULWRY FRP ULRV HVWiI DVVRFLBGR j FULDO!
bombeamento de agua oleosa, lavagem de barcos, manutengdo em motores e li bertacdo de
combustiveis durante o abastecimento.

Aumento da polui¢do de residuos sélidos, largados propositadamente ou ndo no rio pelos
utilizadores e funcionarios dos espacos envolventes a marina/cais de atraca gem, bem como pelos
passageiros das embarcacdes

Poluicdo luminosa , as marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a polui¢cdo luminosa é
comprovadamente responsavel pela atracdo e propagacdo de insetos que pode m causar
problemas de saude publica.

Aumento do risco de espécies exoticas se fixarem nas estruturas artificiais, especialmente

em ambientes onde n&do deveriam existir tais estruturas, como é o caso.

Aumento da poluicdo sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de instalagdo e
manutencado e ao transito de embarcacdes, bem como a maior circulacdo de pessoas n o local.
Como se sabe, ainda que ndo existam espécies com protecao prioritarias, ha um arelacéo negativa
entre o ruido e a densidade de aves. Além disso, 0s veiculos compactam a areia de forma similar

a um pavimento do tipo macadame, interferindo nas trocas de ar e agua (con dutividade
hidraulica) entre os intersticios dos sedimentos, criando condi¢cdes anaeréb icas que impedem os

moluscos bivalves de procurarem nutrientes, condenando-os a morte.

Além destas preocupagfes ambientais, concordamos com as preocupacdes arqueoldgicas
referidas no préprio estudo de impacte ambiental, encomendado pel a APDLVC, umavez que estas
D o } H Yoderao ter um efeito negativo em eventual patriménio que se man tenha conservado no
interior de depoésitos sedimentares presentes na éarea do projeto ou afet ar direta e
irreversivelmente elementos presentes em area de incidéncia direta .

Pelo exposto, sdo contra a construgdo do TEMT no Cais do Cavaco, consideran do os impactos
decorre decorrentes da instalagcdo de mais uma estrutura nautica no tramo termi nal do Rio Douro.
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FAPAS - Associacao Portuguesa para a Conservagédo da Biodiversidade discorda do projeto
3$GDSWDomR GR &DLV GR &DYDFR SDUD (PEDVMDOFBV OBDHOWRYVYPRHIXLQWHYV PRW
ordem ambiental:
a) Cria um estreitamento na sec¢éo do Rio Douro que, a somar a outros ja criad 0s, pode
ter um impacto nédo desprezivel em situagdo de cheia do rio.
b) Descaracteriza a margem e tem grande impacto paisagistico.

Manifestaram-se no ambito deste Projeto sendo que 120 Cidadaos
X 4 Cidadaos mostram a sua concordancia.
X 104 Cidaddos manifestam a sua discordancia

x 12 Cidadaos fazem algumas sugestdes, comentarios e questdes sobre o projet 0 em
avaliacao.

Cidadé&os que concordam com o projeto mencionam:

x  Por outros projetos da autoria do Arquiteto Siza Vieira, acreditam que esta obra ficara
bem integrada na paisagem e, consequentemente, sem grande prejuizo para o ambiente.

Cidadaos gue discordam do Projeto referem:

x Agresséo visual, ambiental e perda de qualidade de vida.

x  Propde localizagdo alternativa na margem entre o Freixo e a Barragem de Crestuma

x Afetagdo da orla do rio. Impactes positivos no comércio mas afetacdo excessiv a da
paisagem.

x Impacto profundamente negativo que tem na vida dos moradores do Cai s do Cavaco.

x Local inadequado. A Rua Cais do Cavaco é estreita, poucos lugares para estacion amento,
o transito seré cadtico e vai desfigurar a margem do Douro, contribuindo p ara alteracao
absurda da tranquilidade e beleza que o local sempre teve.

x  Investimento publico apenas vocacionado para o turismo ndo tendo em conta o bem-estar
dos residentes. Retira seguramente qualidade de vida aos locais.

x O local escolhido face as condicionantes da envolvente, nomeadamente ao nivel da
mobilidade possivel, ndo parece ser 0 mais adequado, ja que a montante d a ponte de D.
Luis | ou da de S. Jodo, mas sobretudo entre esta Ultima e a pon te do Freixo *Cais de
Quebrantdes, por ex. - ha locais, menos urbanos, que poderiam vir a ser requalificados
para este fim. Sem o impacto visual, paisagistico e de mobilidade qu e esta infraestrutura
para de navios-hotel vai inevitavelmente trazer.

x  Cria um estreitamento na sec¢éo do Rio Douro que, a somar a outros ja criados, pode ter
um impacto ndo desprezivel em situacao de cheia do rio. Descaracteriza a marge m e tem

grande impacto paisagistico.
x Um projeto de turismo de massas descontrolado, sem considerar as preocupacdes das

associacdes ambientais e da populagdo local. Impactos, decorrentes da construgdo da
estrutura de 6.200m2 e 10m de altura diretamente sobre o Douro, é ainda importante

alertar para a desfiguragdo da margem do Douro, sobre a encosta histérica de Vila Nova
de Gaia, numa zona classificada como Patriménio Mundial da Humanidade e parte

integrante do Centro Histérico de Vila Nova de Gaia.
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x Esta construcdo apenas serve interesses econdmicos particulares e em nada vem
enaltecer a margem do rio e o proprio rio Douro.

X As questBes ambientais sdo nos relatérios divulgados colocadas de parte, fo cando-se
apenas na satisfa¢@o dos interesses que o turismo tem. As cidades de Porto e Gaia nada
tém a ganhar.

X Num curso tao grande do rio, certamente esta constru¢éo poderia ter lugar no utro local
cujo impacto visual ndo afetasse tanto os moradores das duas cidades e o pat riménio que
é classificado pela UNESCO.

x O projeto em analise vem desvirtuar este trogco da marginal do Rio Douro. En quanto
morador e proprietario de uma fracdo no edificio destilaria, antevejo a desvalorizagdo do
meu imovel, quer com as obras, quer com a operagao depois instalada. Tod a a amplitude
e desafogo do edificio destilaria, que € de interesse munici pal, ficam comprometidas. O
empreendimento esta inserido em Area Critica de Recuperacdo e Reconversio
Urbanistica, o qual foi objeto de obras que integram o conceito de reabilitacdo urbanistica,
levando a recuperagéo de um edificio histérico e marco da cidade de Vi la Nova de Gaia.
Nao se entende como pretendem desenvolver um projeto desta enve rgadura em frente a
um edificio residencial.

X Ir8o criar um novo cais de Gaia. Com todos os problemas que a este estdo associados: -
Desaparecimento de residentes; - Aumento da poluicdo na margem e nas aguas d orio; -
Criac@o de espagos virados exclusivamente para o turismo e que em nada pensam n 0s
residentes das margens.

x Nos documentos disponibilizados falam dos projetos envolventes como send 0 a nova
ponte do metro e um edificio residencial. A construcéo deste edi ficio ainda néo foi iniciada.
Porque ndo colocam a Gare em frente a esse terreno? Porque ndo € explorada u ma zona

do rio, com acessos, mas sem ter edificios habitacionais a serem prejudicados.

x O projeto estende-se na margem esquerda do rio Douro, numa zona bastant e estreita e
apertada do rio e numa curva em que ha uma pressao hidrica consideravel quanto h&a
corrente do mesmo; - O edificio que vejo no projeto, parece-me sub stancialmente alto
(mais de 3 andares) ao longo de uma distancia enorme; - esta em zona tomada ao rio e
com dezenas de estacas; - a area tomada é sobredimensionada obrigando a aterros neste
local do leito do rio; - sem perspetiva real, parece-me existir falta de equilibrio ambiental
e paisagistico, bem como geracgédo de dificuldades & navegacao tendo em conta a largura
do rio. Tenho conhecimento que o Sport Club do Porto tem altern ativas muito
interessantes, e ja submetidas & A.P.D.L. - Administra¢éo dos Portos do D ouro, Leixdes e
Viana do castelo, SA, passiveis de alocar servicos idénticos aqueles que este projeto se
apresenta, agora a propor.

x Existem areas a nascente de Gaia ou Gondomar que deveriam receber este proj eto
promovendo o desenvolvimento das mesmas, em vez da zona ribeirinha central entre
Porto e Gaia ja sobrecarregada em termos de movimento, poluicdo causada por estes
navios, e a ma visao estética que provocam na paisagem. Sua permanéncia n estas zonas
deveria mesmo ser proibida.

x Uma obra perfeitamente desnecessaria que em tudo ira contribuir para a destruicdo da
reserva natural que existe tdo proxima. Uma obra que em nada contribui para a criagcédo
de uma cidade mais bonita, mais limpa! Menos turistica

x A APDL néo pode apropriar-se daquilo que é de todos. Interrompendo arelacéo das duas
cidades com o rio Douro. Numa altura em que sustentabilidade é a palavra de ordem,
usufruir da Natureza € o mote da sociedade, e preservar ecossistemas é fazer 0 bem

comum, parece-me absurda esta construcao.
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X  Vejo com algumareserva que, sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alg uma frequéncia,
se reduza em quase um terco a sua largura neste trogo. Temo que possa vir a agravar as
situacdes a montante. Vejo também com alguma reserva, a colocac¢éo do novo e dificio,
mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul, preju dicando-lhe o
usufruto da vista sobre o rio. A ocupacdo, ainda que pela APDL, enti dade com direitos
especiais, visa satisfazer interesses privados, os dos operadores dos cruzeiros d o Douro,
também o turismo em geral é certo. Ndo entendo que estes se devam sobrep or aos
direitos, igualmente privados, do usufruto da vista do rio, sendo gue genericamente a
ocupacao das margens de rios e mar €, no nosso pais, dominio publico e n ao privado.
Numa visédo que reconheco simplista e ndo estudada, a deslocacéo do edifici 0 novo para
poente, em frente a um terreno vago de construgfes, ultrapassaria ou ate nuaria
significativamente essa situagédo.

X Retirar um bem de todos (paisagem/zona ribeirinha) em beneficio do turismo. Zonas
como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Po nte D Maria (que tera
novas acessibilidades com a ponte do TGV) serdo zonas menos perturbadoras para o be m
de todos. Como impacte negativo permanente identifica-se a afet acao da tomada de
vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal,
HQYROYHQGR FHUFD GH WUrV GH]JHQDV GH DSDUWDRGRMWRMR RV ~QLF
turistas! N&o se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona consid erando que
na area envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo ape nas zona residencial.
Alias, estes turistas sdo transportados diretamente do hotel para os prop rios navios. O
Unico impacto econdémico é nas empresas dos navios. A comodidade dos t uristas ndo pode
prevalecer perante a comodidade da populacao.

x O aumento das embarcagdes maritimo turistico no Rio Douro tera a médio prazo um
impacto muito negativo na fauna piscicola existente, o aumento d a poluigdo provocara
uma diminuicdo da qualidade da dgua. Em vez de se potenciar a atividade maritimo
turistica devia se reduzir esta atividade, pois ninguém visita, cidades sujas e poluidas, a
médio e longo prazo, vamos ter o rio cheio de estruturas abandonadas e degradadas, pois
0s operadores turisticos s6 se preocupam com o lucro, quando deixa de ser re ntavel,

muda se de atividade.
X A saturagao turistica no Porto e Gaia esta no limite.

x Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local
palco de imensa atividade biolégica, servindo de "casa de abrigo" a numero sas espécies
animais e vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fendmenos tipi cos destas
areas, uma vez que 0s estuarios sdo massas de agua semifechadas em zonas costeiras,
onde a agua doce e salgada se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a i nfluéncia
das marés. Geralmente associam-se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contiguos.

Estes locais apresentam uma produtividade primaria muito elevada. Sendo habi tat para
numerosas espécies de organismos marinhos, principalmente juvenis, estes ref ugiam-se
nestas aguas. Sao igualmente redutos de reproducéo e de alimentacgdo de muitas espécies
de animais, destacando-se a sua importancia para as aves migratérias. Com a destrui cédo
ou aumento de pressdo desta imensa infraestrutura, as aves irdo afastar-se. Que m ird
substituir estes animais que ganharam asas muito antes que n6s? O bom senso co stuma
pér em causa a importancia um projeto com elevado grau de impacto ambiental , como é
0 caso. Em certa medida, e para o desenvolvimento das regifes e do H omem enquanto
sociedade, os valores econdmicos falam mais alto. E natural que a Natureza se adapte. O
gue ndo é natural é havendo alternativas, a APDL e a Camara Municipal d e Gaia
mantenham um duvidoso interesse com consequéncia irresponsavel na construcédo d o]
projeto g Uma terminal de cruzeiros que néo leva em conta o minimo d e estudos precisos
sobre as alteragdes climaticas no curso do rio Douro que, sem davida, o afetardo e as

espécies que o habitam. As ameacas as aves do Douro séo eminentes.
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x Porque nado foram tidas em conta outras opc¢des que existem com maior viabi lidade e
menor risco ambiental
X 2 WtWXOR 3DGDSWDomR~ GR &DLV GR &DYDFR Vyc¢c®Rém\giandeQ GX] XPD L

impacto na paisagem dado que referido Cais existente € uma estrutura meta lica nada
impactante. E um simples pont&o. A proposta &, contudo, extremamente impactante. Cria
uma barreira continua, com cércea de mais de 6 metros, (2pisos) numa extensao de mais
de 300 metros entre a via marginal e o Rio Douro. Se o programa impl ica areas cobertas
de apoio ao cais, tdo complexas, esta infraestrutura nunca devera ser localizada n um
espaco tao sensivel do ponto de vista paisagistico. Ou € uma estrutura li geira como o
pontdo existente ou deve ser escolhido outro local para a construcdo de uma
infraestrutura com um programa funcional complexo, talvez a montante da Po nte do
Infante.

X 1mR GLVFXWR D TXDOLGDGH DUTXLWHWyYQLFD F®H &l éhvelente. DV WmR VLP!

Aquilo que me ensinaram, e bem, é que a intervencdo tem que ser de terminado pelo

lugar. Por favor, ndo destruam a paisagem do Rio Douro. Esta constitui um patriménio
Unico e inestimavel. Nenhuma atividade econdémica tem uma importancia qu e lhe
sobreponha. Muito menos a atividade do turismo que morrera no dia e m que este

patriménio estiver deteriorado

x  Projeto ndo integrado a paisagem histérico na envolvente. Grande prej uizo ao ambiente,
principalmente ao rio. Vias de acesso ndo comportam o fluxo planejado para o
empreendimento. Ruido excessivo que afetara a qualidade de vida dos que ali residem.
Poluicdo sonora e visual. Empreendimento nitidamente feito s6 para at ender interesses
economicos ndo privilegiando em nada a qualidade de vida dos que ja ali habitam.
Somente atenderd ao novo empreendimento imobiliario, de cunho turistico, bem como
havera uma marina para esse empreendimento. Projeto ndo beneficia aos morado res nem
as habitacdes ja existentes, somente aos turistas; pois piora 0 ambiente, o0 ar, avida dos

que ali habitam.

X A construgcdo do mesmo ndo so ira causar danos irreversiveis nas margens do rio, como
ir4 perturbar significativamente os residentes da prépria zona. E um pro jeto que néo se
justifica, dado que ja existe uma marina a cerca de 1Km de distancia deste local.

Cidad&os gue fazem algumas sugestfes, comentarios e questdes sobre o proje to em avaliacéo:

x O novo cais devera ser construido em localizac¢éo situada mais a Norte, em malha urbana

menos densa. Em alternativa, poder-se-ia pensar no alargamento do atual cais existente

na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrabida, no sentido da Foz do Douro.
x Devera ser deslocado para montante, areinho, ponte S Joao.

X  Serdo considerados acessos e possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas?

x  Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Uni versidade do
Porto Rio Fernandes, uma vez que a zona prevista na proposta atual, ja € muito
procurada. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a nivel de
empregos, transportes e patrimoénio), retirando presséo sobre Santa Marinha e Séo Pedro
da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagdo com o Anfibio p revisto para
fazer a ligacao fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia. O proje to arquitetdnico do cais

deve estar em conformidade com a arquitetura tipica avintense.
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x O local escolhido para o projeto ndo é adequado. Prejudica a paisagem urban a e agrava
as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona histérica
do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que orig ina. A cheia de 1909
certamente teria como consequéncia o colapso do tabuleiro inferior da pon te Luis I.
Pergunta: se ndo seria vantajoso deslocar o terminal para montante das ponte S
existentes, para local menos sensivel?

x A sua melhor localizagdo sera a nascente, eventualmente em Quebrantfes onde ja existe
um pequeno cais e numa zona mais calma onde néo falta espaco para manobras que r das
embarcagdes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernacul ares
embarcagbes

x Deixo a sugesté@o de que poderia ser realizado como medida complementar, u m estudo a
nivel geoldgico, para verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo pro vocam erosdes
rapidas nas terras e areais das aguas uma vez que a movimentacdo de maquinas pesadas
com a movimentacgao e as vibrag¢des produzidas sao potenciais causas de erosdes rapi das
nos solos e subsolos.

X Qual carga maxima que o estuério do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidade da
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto? Qual o destino dos ef luentes dos barcos
hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Qual o impacto
em termos de emissdes e onde se faz a sua neutralidade? Questdes essenciai S para a

aprovacédo do estudo de impacto ambiental.

X Que os trabalhos ndo sejam realizados a partir das 7h da manh&d, mas sim as 8h,
respeitando a Lei Especial do Ruido na sua generalidade, para descanso dos habitantes
nas redondezas, que vao ter perturbac¢des na sua vida e no seu ciclo de sono, cerca de
dois anos.

X Que sejam mais especificos quanto aos danos causados em caso de derrame de
combustivel para as dguas do rio Douro, uma vez que 0 aumento de navio s a circular,
aumenta este risco de derrame. Referem que devera ser feita a recolha de imediato, no
entanto ndo evidenciam qual seria 0 impacto nas espécies aquaticas e nas espécie S
terrestres que se alimentam no rio. Esta avaliagdo penso ser ainda de impo rtAncia mais
acrescida, uma vez que, existe na direcéo para onde corre o rio (mar), uma Area Pr otegida
TXH p D 35HVHUYD 1DWXUDO /RFDO GR (VWXIiULR GR 'RXUR"’

X  Que acrescentem ao projeto medidas compensatérias dos impactes ambientais que vao
causar com este projeto. Enumeram véarias medidas mitigadoras para diminuicdo dos
impactes, mas no vosso projeto ndo existe nenhuma medida compensatéri a pelos danos
causados ao ambiente, como por exemplo, implementar algum tipo de proje to na Reserva
Natural, para conservacédo das espécies e aumento do nimero de exemplares ou po r
exemplo campanhas de limpeza do fundo do Rio.

X Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidade da
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto? Qual o destino dos e fluentes dos barcos
hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Qual o impacto
em termos de emissdes e onde se faz a sua neutralidade? Questdes essenciai S para a
aprovacdo do estudo de impacto ambiental.
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ANEXO |

Questdes Consulta Publica - justificacéo do projeto, localizac&o
do novo cais e terminal e alternativas possiveis, aos impactes
negativos associados aos diversos fatores ambientais
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Justificacéo do projeto:

Sendo um projeto tdo necessario e dinamizador da navegabilidade do Ri o Douro, como um
verdadeiro empreendimento publico também com consequéncias locais e temp orais
desajustadas a realidade ribeirinha, com incidéncia na crescente e preocupante transformagéo

urbana e paisagistica que a margem sul tem e esté a patentear.

Estima-se que o trafego de navios-hotel, segundo dados da APDL, deve ra aumentar até as 37
embarcacgdes em 2035 (partindo de 25, em 2019), o que significa um au mento do ndmero
total de passageiros de 99.574 (em 2019) para 125.500.

Esta tendéncia contradiz a justificacdo deste projeto, o de ali viar as pressdes sobre o Cais de
Gaia, preconizando-se, com a construcao deste terminal, 0 aumento da circula ¢ao de navios-
hotel no Douro.

O projeto foi ju VWLILFD G ha8eduadaioido Cais de Gaia para gerir o fluxo de passageiros,

veiculos e agentes diversos envolvidos nos cruzeiros fluviais em navios- KRWHO" B3HP SOHQR
FHQWUR KLVWYULFR GD FLGD GUrg6 &bsinleneditrarlumB Solucdo que permita
transferir o cais-base dos navios-hotel do Cais de Gaia para local altern ativo, de preferéncia

anteriormente afeto ao uso portuario

ImR SRGHP GHL[DU GH FULWLFDU TXH R &DL\o@ dapabidaBe para e D QW HQKD 3
periodos de pico da procura funcionar pontualmente como cais de apoio aos navios-hotel,
complementando o Terminal da zona do Cais do Cavaco " Este argumento contradiz a premissa

referida, contradicdo que parece grave.

Eliminar a intrusdo visual que constitui a presenca de navios-hotel no cais que existe no lado
sul do Centro Histérico de Porto/Gaia, junto ao antigo Conven to de Corpus Christi, &
seguramente uma boa ideia. Tanto mais que a parede de navios impede a vi sta sobre o rio e
da cidade do Porto desde os iméveis que a APDL fez construir, 0s quais estdo ocupados
predominantemente por restaurantes, verificando-se que a vista para navi os conflitua com a
sua viabilidade econdmica.

Além disso, trata-se de uma area inserida na Zona Especial de Prote¢éo do Centro Historico
do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro de Serra do Pilar. Todavia, reti rar as embarcacdes do Cais da
Gaia para o Cais do Cavaco levanta pelo menos duas questdes.

- Uma é de saber se, face ao crescimento da procura, o Cais do Cavaco (com 4 lugares)
acolhera todos 0s navios que estdo em Gaia mais 0s que resultam do crescimen to da procura.
A ndo ser assim, como parece ser 0 caso, hada € dito sobre o lugar onde sera o o utro cais que
acolhera o excedente. O qual, a ndo existir, ndo evitara que o cais de Gaia continue afinal a
operar, como de resto se admite no relatdrio sintese do Estudo de | mpacte Ambiental.

- A necessidade de construgdo de um novo cais fica por demonstrar.

X S&o precisos mais navios-hotel no Douro? Porqué? Até que quantidade ? Quais as
vantagens e desvantagens do seu aumento? Quem beneficia? Foi equacionada a
possibilidade de existirem paragens por um tempo maximo, evitando- se
estacionamentos prolongados de embarcagfes?

X A substituicao do cais de Gaia ndo é realista. Se a oferta aumenta, como pode a mera
substituicdo de um cais responder-lhe?

x A escolha do lugar ndo é devidamente fundamentada. Trata-se de uma escolh a
casuistica, sem qualquer suporte de natureza estratégica a escala do rio Douro. E quais

0s outros lugares alternativos?
x  Afinal para que serve / a quem serve este cais?



Localizagdo do projeto

Importaria saber se a solugéo por um cais no local conhecido por Cais do Cavaco € boa solucéo,
designadamente do ponto de vista urbanistico, ambiental e paisagistico.

Acontece que o lugar escolhido esta no interior da Zona Especial de Pr otecdo (ZEP) do Centro
Histérico do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro da Serra do Pilar, resul tante da inscricdo do Centro
Historico do Porto na Lista do Patrimdnio da Humanidade da UNESCO e su a consequente
classificacdo como monumento nacional. Portanto, a substituicdo do cais de Gaia 2 ou, mais
provavelmente, a soma deste por mais um cais, o do Cavaco 2 em nada beneficia a protecao
do bem Patriménio da Humanidade, sendo obviamente passivel de con testagéo a perturbacéo
que é introduzida na ZEP.
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localizagdo ndo a estrutura da antiga ponte-cais desativada da Mobil, mas sim a existéncia da
via de acesso principal ao local, Av. Mestre José Rodrigues, que por sua vez vai entroncar na
Via Eng. Edgar Cardoso, que € uma das vias estruturantes da cidade e concelh o de V.N. de

Gaia, o terceiro mais populoso do pais.

Acontece que a paisagem ribeirinha na margem sul onde se prevé esta inf raestrutura de apoio

ao transporte fluvial, em frente ao Squarestone Atlantic Regeneration Lip Pestilaria

Residence ©~ FRP DSDUWDPHQWRYV H QDV SUR[LPLGDGHV GR HBERItFLR 3&DLV GF
esta a ser objeto de uma profunda modificagdo através de um conjunto de intervencgbes
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demolido o antigo palacete desenhado pelo arquiteto J. Pinto de O liveira, ficando este ultimo
empreendimento praticamente no outro lado da rua do futuro termi nal, logo mono e
praticamente dependente da acessibilidade através da Av. Mestre José Rodrigu es.

A nascente e sul temos a cidade de V. N. Gaia e a dimensao dos empreend imentos previstos
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de escritérios; as grandes e varias superficies comerciais; a Quinta Marques Gomes; S. Paio
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Como vai ser realizada e em que termos a mobilidade entre isto tudo? Que infraestruturas ha
de suporte a esta realidade de transformacéo apressada?

O que se verifica é que para as consideraveis interveng8es urbanisticas que se encontram
previstas, ndo se vislumbra uma l6gica apoiada numa estratégia de planeamento continuo,
para além de ndo estarem a ser acompanhadas e complementadas por acessibilidades locais

e regionais compativeis, quer para interior da cidade, quer na ligacéo mais a poente entre Gaia

e o Porto que nada mais tem que a Ponte da Arrabida e a saturada e inqualifi cavel VCI.

Como vai ser realizada a mobilidade e transportes entre e a partir de tod 0s estes
empreendimentos em terra, para além do vai e vem dos fluxos rodoviar ios turisticos face as
claramente insuficientes infraestruturas criadas e previstas, atendendo ao atual e exponencial

aumento de trafego?

Consultado o PDM apenas se verificam pequenos e circunscritos segmentos de arruamen tos
locais, ndo se patenteando uma estratégia paralela e atempada da criagéo de in fraestruturas
compativeis e de suporte a todo esse manancial construtivo e, sobretud o face a rapidez com
que os varios empreendimentos estao a surgir.



Questionou-se no que se refere as Alternativas:

Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construcéo da infraestrutura e do
aterro marginal pensados para o Cais do Cavaco?

N&o existiriam outras alternativas vidveis a proposta apresentada que se efetiv assem
através da requalificagcdo de infraestruturas ja existentes e, por isso, com menor grau

de intervencao e impacto no leito do Rio?

Que motivos justificam a alteragdo da estrutura e da localizacao inicialme nte pensada
para este terminal, conforme apresentada no website da CONSULMAR - Projeti stas e

Consultores, Lda., em janeiro de 2020?

A avaliacdo com ponderagéo de alternativas que poderiam reduzir signif icativamente o impacte
ambiental - quer no impacte sobre a populac¢éo e saide humana, quer no patriménio edificado

e paisagistico, quer nas demais vertentes supra analisadas.

Ndo foram estudadas com ndo envolvimento prévio da comunidade na formulagcdo de
alternativas, face também & ndo apresentacdo prévia de alternativas & comunidade, pela
entidade promotora do projeto.

Considera-se que na vasta marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gai a existem
véarios quilémetros livres de constru¢do sem necessidade de avancar para dentro do leito do
rio, sem construcao residencial envolvente néo prejudicando diretament e nenhum habitante,
com bons acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que na localizagéo

escolhida s&o inexistentes.
Foram propostas diversas alternativas de localizacéo, em Vila Nova de Gaia e no Porto:

x  Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.

X Avintes - Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor C atedratico da
Universidade do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para
desenvolver Avintes (quer a nivel de empregos, transportes e patrimén io), retirando
presséo sobre Santa Marinha e S&o Pedro da Afurada. O projeto do cais dev e estarem
coordenacdo com o Anfibio previsto para fazer a ligagao fluvial Cre stuma - Centro
Histdrico de Gaia. O projeto arquitetonico do cais deve estar em conf ormidade com a

arquitetura tipica avintense.
x Deslocado para montante, Areinho, ponte S Jodo

X Localizacdo sera a Nascente, eventualmente em Quebrantdes onde j& existe um
pequeno cais e numa zona mais calma onde ndo falta espago para manobras qu er das
embarcag6es de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria d esse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernacu lares
embarcacdes.

x  Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Pon te D Maria (que tera novas
acessibilidades com a ponte do TGV).

x Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espago su ficiente
para receber as embarcacdes em apreco, bem como a possibilidade da aquisicdo das
instalagBes da Quinta S. Salvador que tem um hotel, presentemente encerr ado, e

equipamentos varios para receber condignamente turistas.

X A montante da Ponte do Infante.

x A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do
lado de Gaia é basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visua I, sem
moradores e, portanto, até a precisar de uma requalificacéo.

x  Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser faciime nte vencida
com " shuttles ", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solu¢des no mercado).

E certo que os quartos flutuantes ndo estariam (para ja) numa zona tdo " premium "

quando os barcos estao estacionados, e que as receitas para as empresas operantes
seriam provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse tambhém
menor).
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Nas figuras seguintes imagens desta proposta:

X Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado ap6s a Ponte da Arrabida,
no sentido da Foz do Douro.

Considerou-se que ndo foram apresentadas justifica¢cdes para as duas solugdes alte rnativas,
assinaladas na imagem abaixo.



A primeira (assinalada com 1), proxima ao Cais de Gaia, onde se encontra neste mo mento
toda a infraestrutura de suporte, numa zona muito mais turistica e comercial e, note-se, com
condicionantes idénticas as do Cais do Cavaco (zona histérica).

A segunda, considerando a marina da Afurada, ja existente, com infraestrutura qu e certamente
poderia ser expandida, muito provavelmente a um custo muito menor. Nesta segunda hipotese
a proximidade ao estuario do Douro é certamente preocupante, mas a marina € atualmente
utilizada pelos navios-cruzeiro, e em caso de derrame ou outro tip o de acidente a distancia
certamente nao é suficiente para evitar impactes.

X Ouro - O Sport Club do Postem alternativas muito interessantes, e ja submetidas a

A.P.D.L. - Administracdo dos Portos do Douro, Leix8es e Viana do,@atghassiveis
de alocar servigos idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a propor.
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da regido portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, at®&98&.

o inicio do Século XXI tem servido, enquanto Centro de Congressos. JA oniesseo

pode afirmar da vasta zona de cais e aterro criados como apoio a todadaddi ali
desenvolvida, situados a sul-nascente dos edificios. E hoje uma das zosas mai
desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai intervir urbanisticamente e esta
pode ser uma grande oportunidade para o fazer.

Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensmlaates
nautica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com criacdo de doca
nova na area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edificio de apaotra,
idéntica, mas sem nova doca),

A insercdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova
possibilitaria a ja referida qualificacdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser
incompativel com o trafego particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega,dornari
evidente a necessidade de regular a sua utilizacdo por esse tipo de trafego, o que
conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da Ponte D. Luis, transformaria
toda esta zona numa area de excelente conforto pedonal, o que s6 podemos saudar,
nao termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo o funcionamento das
marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.
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pensamos que ambos se podem complementar na perfeicdo, sendo que o novo ediéicado
possibilitar uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo integrar ao nivebkdatura
espacos de esplanada consideraveis, com enfiamentos paisagisticos muito rarofy poder
constituir uma mais-valia para todos os utilizadores e ndo apenas para aqueles igaeiotid
servigco de cruzeiros de longa duragéo.

A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da agua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinhanca dec&céyr
garantiria as fungbes de reparacdo/manutencdo de um cruzeiro, os lugares deagioade
embarcagfes de menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a urgenifécdgio, de

gue tanto carece, da presenca da Marinha Portuguesa neste local., integrando o vesgonho
posto da Policia Maritima hoje ali presente nos novos edificios a esgie o aterro.

Considerem as imagens seguintes, como meros exercicios de viabilidade genérica da proposta.

Resumem-se, as diversas propostas alternativas, organizadas no sentido Crestuma +Foz.

Proposta de Alternativas de Localizagéo:

x  Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.

Avintes:

x  Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade
do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avi ntes
(quer a nivel de empregos, transportes e patriménio), retirando pressa 0 sobre Santa
Marinha e Sao Pedro da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagao com o
Anfibio previsto para fazer a ligacéo fluvial Crestuma - Centro Hist orico de Gaia. O
projeto arquitetonico do cais deve estar em conformidade com a arquitet ura tipica
avintense.

x Deslocado para montante, Areinho, ponte S Joédo

x  Melhor localizagdo serd a Nascente, eventualmente em Quebrantbes onde ja existe um
pequeno cais e numa zona mais calma onde néo falta espago para manobras qu er das
embarcagfes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficariad esse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernacu lares
embarcacées.

X Zonas como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Lui s e Ponte D Maria

(que tera novas acessibilidades com a ponte do TGV).

x Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espacgo su ficiente
para receber as embarcacdes em apreco, bem como a possibilidade da aquisicéo das
instalagBes da Quinta S. Salvador que tem um hotel, presentemente encerr ado, e

equipamentos varios para receber condignamente turistas.
X A montante da Ponte do Infante.
X A montante das pontes existentes
X Mais a Norte, em malha urbana menos densa.

x A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do
lado de Gaia, é basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visu al, sem
moradores e, portanto, até a precisar de uma requalificacéo.
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x Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilme nte vencida
com " shuttles ", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solu¢des no mercado).

E certo que os quartos flutuantes néo estariam (para ja) numa zona tdo " premium "
quando os barcos estao estacionados, e que as receitas para as empresas operante s
seriam provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também

menor).

x Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado apés a Ponte da Arrabid a,
no sentido da Foz do Douro.

x  Ouro
O Sport Club do Porto tem alternativas muito interessantes, e ja submetidas a A.P.D.L.
- Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do castelo, SA, passiveis de
alocar servicos idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a propo r.
x Alfandega
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portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, até 1987 . Desde o inicio
do Século XXI tem servido, enquanto Centro de Congressos.
Ja o mesmo nao se pode afirmar da vasta zona de cais e aterro criados como apo ioa
toda a atividade ali desenvolvida, situados a sul-nascente dos edi ficios. E hoje uma

das zonas mais desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai intervir
urbanisticamente e esta pode ser uma grande oportunidade para o fazer.

Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensa atividade

nautica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com criagdo de

doca nova na area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edi ficio de apoio e outra,

idéntica, mas sem nova doca),

Ainsergdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alf andega Nova

possibilitaria a ja referida qualificagdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser

incompativel com o trafego particular hoje presente na Rua Nova da Al fandega,

tornaria evidente a necessidade de regular a sua utilizag@o por esse tipo de trafego, o

gue conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da Ponte D. Luis,

transformaria toda esta zona numa area de excelente conforto pedonal, o qu e so

podemos saudar, e ndo termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo o]

funcionamento das marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.

Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliacdo e au WLOL]DomR DWXDO GD 3$0IkQGH
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edificado, ao possibilitar uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo in tegrar ao

nivel da cobertura espacos de esplanada consideraveis, com enfiamentos paisagi sticos

muito raros, podera constituir uma mais-valia para todos os utilizadores e ndo apenas

para aqueles que utilizardo o servigco de cruzeiros de longa duracéo.

A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da &gua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinha nca de S.
Francisco, garantiria as funcdes de reparacdo/manutencao de um cruzeiro, os lugares

de amarracdo de embarca¢fes de menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a
urgente dignificacdo, de que tanto carece, da presenca da Marinha Port uguesa neste
local., integrando o vergonhoso posto da Policia Maritima hoje ali presente nos Novos
edificios a erguer sobre o aterro. Considerem as imagens seguintes, como me ros

exercicios de viabilidade genérica da proposta.



Fig. 1 +*Transposicdo quase direta do projeto em avaliacdo para o aterr o sul nascente da
3$01kQGHJD 1RYD’

Figura2 +Variante 1 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Termin al e reperfilamento domolhe para
cinco embarcacgdes e expanséo efémera a mais quatro embarcagdes



Figura 3 *Variante 2 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Termi nal, reperfilamento do molhe,

criacdo de extensdo do molhe, abertura de nova doca. Capacidade par a cinco mais uma para cinco
embarcagbes e expansdo efémera a mais quatro embarcagdes. Na pequena marina a criar na doca
poderdo ser ancoradas aproximadamente dois tergos das embarcagdes pro postas para a intervengao
no Cais do Cavaco, acrescidas das embarcagdes da Policia Mari tima.

x Na vasta marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem vario S
quildmetros livres de construcdo sem necessidade de avancar para dentro do le ito do
rio, sem construgdo residencial envolvente ndo prejudicando diretament e nenhum
habitante, com bons acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que
na localizacé@o escolhida s&o inexistentes.

X Localizacdo do edificio do terminal junto da atual infraestrutura de apoio fluvial
existente, e junto ao futuro parque rodoviario, e possiveis zo nas de servicos, alternativa

bastante para reduzir muitos dos inconvenientes.

Impactes

Ordenamento

Analisando o PDM constata-se que a zona proposta para o terminal esta i ntegrada nos
seguintes ordenamentos:

Area de reabilitacdo urbana do centro histérico
Condicionante de recursos naturais

Patrimonio Cultural

Patrimoénio Arqueoldgico

Patriménio Arquitetdnico de Nivel 1 - Prote¢&o integral

De acordo com a planta de ordenamento, no dominio da Mobilidade e Transportes, esta
prevista para a area de projeto a instalagdo de uma infraestrutura de apoio ao transporte

10 XYL REB@tudo a area demarcada no PDM n&o contempla a apresentada no estudo do

terminal, apanhando, no méaximo, ligeiramente o ndcleo de recreio nau tico.

Note-se ainda que a zona demarcada no PDM como prevista para projeto a instal acdo de uma
infraestrutura de apoio ao transporte fluvial deveria estar uns 300 a 500 metros a jusante da
atual proposta, sendo o bastante para ja se situar fora da maioria destes ord enamentos,

incluindo fora da zona de protecéo especial.



Rio Douro

Projeto agora em processo de avaliagdo ambiental a ser concretizado provocara uma al teracdo
muito significativa no troco final do Rio Douro, em contexto estuarino mas profundamente
urbano, quer nas suas margens, quer no proprio rio.

Passado o transito frenético de cruzeiros e navios-hotel, quem vive no Porto e em Vila Nova
de Gaia repara além da espuma e vé o seu Rio cada vez mais saturado de poluente s, de barcos
e de construcdes.

Qual carga maxima que o estuério do Douro aguenta?
Discusséo prévia regular a atividade turistico fluvial suportada nas embarcagte s de cruzeiro.

E conhecido o aumento da procura, assim como a resposta, traduzida em acréscimo de

embarcagfes, a larga maioria a gasoéleo, poluindo o rio de vérias formas, por ve zes com
dificuldade em encontrar lugar de cais. Promovem vantagens (econdémicas, sobret udo) e
conflitos diversos, como na preservacao das margens, ou no uso do rio para a can oagem, por
exemplo.

Numa altura em que se pretende realizar um terminal a substituir outro, i mporta saber-se qual

o dispositivo que evita a interrup¢do do continuo aumento do numero de grandes embarcacgfes
presentes no Douro e qual o limite estabelecido, considerando com ponto de partida a

triplicacdo do nimero de navios e a quintuplicacdo de passageiros.
Proliferacdo de estruturas portuarias injustificadas e desnecessarias no Rio.

Alterac6es na dindmica fluvial devido a contribuicdo de sedimentos, a IteracBes do equilibrio
hidraulico e estabilidade geomorfologia de encostas.

Construcao de mais um obstaculo, que provocara estrangulamento, no tramo do Rio Douro,
muito proximo do seu estudrio.

N&o se compreende que se proceda ao aterro de um rio, em pleno século X Xl e em leito de
cheia, nem que se proceda a construgdo de um edificio em cima do rio.

Sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma frequéncia, se reduza e m quase um terco a
sua largura neste trogo.

Agrava as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona
histérica do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio g ue origina.

O projeto estende-se na margem esquerda do rio Douro, numa zona bastante estreita e
apertada do rio e numa curva em que ha uma presséao hidrica consideravel quanto a corrente
do mesmo.

Com a construgdo de uma plataforma de cais, com 343 metros de extenséo, um edificio com
largura de 35 metros, comprimento de 205 metros e uma altura de 10 me tros, num total de
6200 m2 causando barreira para circulagao hidrodinamica e de transporte de sedime ntos, pode
causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudangas morfolég icas.

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em ambie ntes de
agua calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a instalagcao d esta

estrutura na localizagao proposta,

Estreitamento significativo da largura do leito do rio que a const rucdo deste complexo vai
implicar, que conjuntamente com o aumento do trafego maritimo ira causar p erturbacbes e
acidentes.



Recursos Hidricos

As marinas provocam indmeros danos ambientais pela poluicdo gerada com a lavagem e
manutencéo impréprias das embarcacdes e servicos auxiliares, como manutencao, pintura,

com producdo de residuos solidos, libertacdo de efluentes liquido s e movimentagao de veiculos
pesados. A manutengéo pode envolver raspagem, pintura de casco com tinta an tincrustrante,
marcenaria, manutencéo de motores e laminagao, com libertacéo de 6leos e g raxas, solventes,
tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso, a circulagdo de embarcaco es em espagos
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oleosa, lavagem de barcos, manutencdo em motores e libertacdo de combustiv eis durante o
abastecimento.

Ainstalacao do cais vai potenciar a libertagdo de um vasto conjunto de poluentes, em particular
compostos orgéanicos de origem sintética; metais pesados e contaminagao micr obioldgica em
resultado da atividade humana e do movimento de embarcacdes. Todas estas agressde s terdo
o0 potencial de desequilibrar ainda mais o ecossistema do estuério do rio Douro.

Impactos que decorrem da instalacdo e operagdo dessas estruturas, como polui ¢do quimica,
visual, luminosa e sonora, além do, a alteragdo da hidrodinAmica e dos pro cessos

sedimentares.

Contaminacdo das &guas do rio Douro por despejo de substancias inertes, t6 xicas ou
biodegradaveis.

N&o foram tidos em conta descargas de lixo organico e material toxico, emissbes de gases
poluentes existentes nos combustiveis usados, descarga de aguas residuai s e de lastro, uso
de biocidas, disturbio fisico dos animais e colisdo, sdo alguns dos i mpactos negativos da
atividade da industria, que ndo foram devidamente tidos em conta ne ste estudo,

Existéncia de descargas de aguas de esgoto e outros residuos, sdo causadoras d e diversos
problemas, que no caso do turismo fluvial do Douro, tem sido not icia, por se desconfiar que a
perda de qualidade da agua das praias fluviais do Douro poder estar associad a a descargas
ilegais feitas pelos navios-cruzeiro. Nao ficam explicitas nos documen tos submetidos as
condicdes que irdo assegurar uma recolha e tratamento adequado dos residu 0S e uma
IUHTXrQFLD GLiULD GH 3-ciRernddara tepblha de Aguas residuais dos navios- KRWHO’
Dada a idade avancada de uma parte consideravel da frota (9 dos 25 navios-h otel que cruzam
hoje o Douro foram construidos ha 10 ou mais anos) e a preponderancia d 0 gaséleo enquanto
método de propulsdo (16 em 25 funcionam a gasoéleo), torna-se importan te questionar por
gue razdo ndo foram apresentados calculos e medidas de minimizacgdo dos riscos de d errame

de combustiveis.
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acumulacao de poluentes no substrato; aumento da turbidez e da concen tracdo de poluentes
(hidrocarbonetos, metais pesados e solventes); acumulacdo de lixo nas margens e no
substrato; aumento da concentragéo de nitrogénio, fésforo e coliformes f ecais e da incidéncia

de macréfitas aquaticas. Estas organizacfes de recreacdo e lazer sdo responsaveis por
inimeras transformag¢Bes nas margens de rios e estuarios, tornando mais intenso o

comprometimento da qualidade das aguas, com a consequente polui¢cao hidric a do rio entre
outros danos ambientais causados pelas atividades de turismo e recreacgado. O lan ¢amento de
esgotos, a geragdo de residuos e gases pelas embarcagdes, a ineficiéncia ou f alta de recolha
de lixo e a falta de orientagao dos préprios utilizadores agrava aind a mais a situagao

Aumento da poluicdo de residuos sélidos, largados propositadamente o u ndo no rio pelos

utilizadores e funcionarios dos espacos envolventes a marina/cais de atraca gem, bem como

pelos passageiros das embarcacoes.



Paisagem

AlteracGes permanentes a paisagem.

A paisagem do Rio Douro. Esta constitui um patriménio Unico e inesti mavel. Nenhuma atividade
econdmica tem uma importancia que Ihe sobreponha. Muito menos a ativ idade do turismo que
morrera no dia em que este patrimoénio estiver deteriorado

Agresséo visual e ambiental,
Destruicao visual da encosta do rio
Destruigéo irrecuperavel da beleza do rio e da paisagem

Alteracdo morfolégica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta historic a de Vila Nova de
Gaia, onde se inserem espagos de carater ambiental, paisagistico e cultural dni cos e
imensuraveis, como as quintas.

STrata-se de um local com uso portuédrio ao longo de varias épocas. Atual mente encontra-se
neste local uma ponte-cais desativada, mas que serviu até ha alguns an 0s uma zona de
armazenagem de combustiveis " 2UD RQGH VH GL] 3DWp Ki DOJXQV D& GHYH HQW
cerca de meio século, o que como se percebe € o bastante para inquinar qualqu er avaliacao.
Impacto visual tremendo, desvirtuando a beleza de ambas as cidades, numa z ona tipica, alvo
de visita de turistas pela sua beleza. Seria no minimo irénico est ragar essa beleza com a
justificacdo que seria benéfico para os proprios turistas e para o turismo.
Rio iconico, de importancia histérica incalculavel, relativamente bem preservado, proximo de
cidades maiores. O prejuizo estético é imenso, pois a Destilaria € um e dificio que faz parte do
patrimonio histérico de Portugal e sera encoberto pelas novas edifi cacles

Projeto néo integrado a paisagem histéricos do entorno.

Na margem oposta, encontra-se desde 2001 em funcionamento o Viaduto do Cais das Pedras,
obra emblemética de sabedoria paisagistica e urbanistica, cuja integridade ser a absolutamente
violada pela presenca desta gigantesca e desproporcionada plataforma sobre o rio

Promocéao de poluigdo visual através das diversas estruturas e das modificagdes na paisagem,
designadamente através da reducéo do canal fluvial, criacdo de aterro marginal so bre o rio e
construcéo de rampas artificiais, muros de contencéo e atracadouros.

O lugar é também daqueles ond H DV PDUJHQV PDLV VH DSUR[LPDP GR FRQWH[WR G
XUEDQR® VHQGR PRWLYR GH FUtWLFD R IDFWR GHWWRUWGRURBRIVOVRSRE BWMHUMI
e, pior ainda, uma diminui¢cdo do espelho de 4gua que é percecionado, pela construgdo de um

imovel em estacas, sobre o rio.

O projeto tera também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Por to, uma vez que
desde Gaia ele estard minimizado por forca de o novo edificio se encontra r tapado pelas
construcdes ja existentes.



Sistemas ecoldgicos / Biodiversidade

Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local palco de
imensa atividade bioldgica, servindo de "casa de abrigo” a numerosas espéci es animais e
vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fenémenos tipicos de stas areas, uma vez que
0s estuarios sdo massas de agua semifechadas em zonas costeiras, onde a agua doce e sal gada
se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a influéncia das marés. Geralmente associam-
se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contiguos. Estes locais apresentam u ma produtividade
primaria muito elevada. Sendo habitat para numerosas espécies de organismos marinh 0s,
principalmente juvenis, estes refugiam-se nestas 4guas. S&o igualmente redutos de reproducéo

e de alimentacdo de muitas espécies de animais, destacando-se a sua importan cia para as aves
migratorias. Com a destruicdo ou aumento de pressdo desta imensa infraestrutu ra, as aves irdo
afastar-se.

O aumento das embarcagdes maritimo turistico no Rio Douro, ter4 a médio p razo um impacto

muito negativo na fauna piscicola existente.

S&o evidentes as consequéncias com a instalacdo deste terminal, uma vez q ue concluem que o
acréscimo da navegacao por parte das embarcac¢des maritimo turistico ira afetar o e cossistema
marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a desaparecimento ou quase a extingdo de algumas

espécies, como é o caso da lampreia entre outras

Além disso, a marina pode introduzir espécies invasoras que podem fixar nas estruturas
artificiais e prejudicar ainda mais o ambiente e a biodiversidade local

Possivel afetacdo da Reserva Natural Local do Estuario do Douro.

Relacéo negativa entre o ruido e a densidade de aves

Compactacdo da areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame, interferi ndo nas
trocas de ar e agua (condutividade hidraulica) entre os intersticios dos sedimentos, criando
condicbes anaerdbicas que impedem os moluscos bivalves de procurarem nutri entes,

condenando-os a morte.

Se a zona néo for corretamente regulamentada, o turismo de cruzeiros po de contribuir para a
perda de habitats ou espécies marinhas tanto pela constru¢do de instalacde s, como pela
navegacéao, descargas e excursdes.

Qualidade do ar/alteracdes climaticas

Tendo em consideragdo que existem cada vez mais navios a circular pelo rio Douro e tendo o
transporte maritimo um tremendo impacto nas emissées de CO 2, €M muito superior as emissdes
provenientes dos automoveis na cidade do Porto, criar um novo cais i ra certamente aumentar a
frequéncia e o nimero de navios e barcos a circular pelo rio Douro. A s consequéncias irdo fazer-
se sentir ndo sé a nivel do aumento da quantidade de emissfes de CO 2, mas também nos niveis
de 6xidos de enxofre e 6xidos de azoto provenientes da comb ustdo dos combustiveis.

Este aspeto por si s6 ja é preocupante do ponto de vista da quali dade do ar, mas acima de tudo

€ preocupante para o combate as alteragdes climaticas, para a diminui¢céo da peg ada de carbono

e para alcancar a tdo desejada descarbonizacao.

Nao se devia proceder a adaptacdo do cais, enquanto ndo existirem solugBes a n ivel de
mobilidade maritima, que néo sejam tdo dependentes dos combustiveis fésseis, que sejam mais
sustentaveis e menos nocivas para o ambiente.



No que toca a poluicdo atmosférica proveniente da atividade dos navio s de cruzeiro a mesma

ocorre a partir de particulas emitidas quando os navios queimam combustive | quando se
encontram atracados e ndo tém sistemas de purificacdo adequados, sendo que e sta poluicdo
pode vir a causar problemas de saude, bem como degradar fachadas de edificios historicos e

outras instalagées.

O acréscimo de veiculos, durante a execugao do projeto e apds, irdo afet ar ainda mais de forma
mais negativa a qualidade do ar.

Aumento dos niveis de ruido e emissdes atmosféricas (particulas, gases e o dores) que tém
repercussdes a salde da populagéo, fauna e flora

Aumento da polui¢cdo gasosa, luminosa e sonora, a libertacéo de poluen tes gasosos, 0 aumento
de ruido e o aumento dos niveis de radiacdo sera outro dos impacto S gque este projeto tera.
Todas estas agressdes de um modo ou de outro terdo impacto no ecossistema aquat ico e zona

habitacional vizinha da futura implantacéo do Cais do Cavaco.

Ruido

Aumento de ruido com repercussdes a saude da populagdo, na zona habitaci onal vizinha.
Aumento da poluigdo sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de instalacéo e
manutencao e ao transito de embarcagdes, bem como a maior circulagdo de pessoas n o local.

O ruido permanente que se ira sentir nos imoveis

Impacto da polui¢cdo sonora, no dmbito de um terminal de cruzeiros, faz -se sentir com maior
intensidade com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, 0 que no caso
gera consequéncias ao nivel da fase de execucdo que ndo foram estudadas como deveriam ter
sido.

Os resultados apresentados e as inferéncias deles extraidos no Relatério Sintes e ndo espelham
a realidade. Apontam para os valores médios ou minimos, sendo que durante as medigles, em

vérias situacdes séo ultrapassados os valores limites.

As medicdes sdo sempre feitas em dias da semana, e durante 0 més de janei ro. Ora, sendo a
zona em questdo uma zona que tem e ter4 muito maior afluéncia durante os dias de fim-de-

semana e ainda maior durante as épocas quentes, parece-nos que estes resul tados nao
espelham de todo a realidade. As mesmas medi¢fes a serem feitas em meses de Pr imavera e

Verdo, durante o fim-de-semana irdo apresentar valores bem acima dos limites.

Estando os valores apresentados no limite do aceitavel legalmente, de ve-se concluir que o
Terminal ird contribuir para 0 aumento desses valores de ruido, logo ultrapassa ndo o limite
legal.

O impacto da polui¢do sonora, no dmbito de um terminal de cruzeiros f az-se sentir com maior
intensidade com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, 0 que no caso
gera consequéncias ao nivel da fase de execuc¢éo que nao foram estudadas como deveriam ter
sido.

Importa que o estudo garanta todas as medidas de minimizagdo mencionadas no EIA, assim
como outras que venham a ser necessarias de forma a minimizar o impacto no ambient € sonoro
e das vibragfes, quer durante a construgao, quer apds, e mais importante, que seja acautelada

a saude e bem-estar dos cidadaos.

E fundamental que na fase de constru¢do haja uma monitorizacdo em cont inuo dos niveis
sonoros gerados pelas atividades de constru¢do junto as habitagdes dos mo radores do
condominio, para permitir a avaliagdo da eficacia das medidas de minimizag ao assim como

permitir a implementacao de outras medidas mais eficazes e/ou adequadas.



O horario de laboracdo das obras de construcdo seja sempre das 07h as 20h e mu ito
excecionalmente e devidamente justificado junto dos moradores apés as 20h, para bem da
sanidade fisica e mental dos mesmos.

Prever medidas para reduzir os seus impactos, como sejam, por exemplo, o r ealojamento dos
moradores em hotéis.

Apesar de se referir a programacgdo de dois projetos adicionais de grandes dimensdes na
mesma zona, estranha-se que nenhuma das entidades envolvidas neste pro jeto se tenha
preocupado em minimizar o impacte que os trés projetos de longa d uracdo, a decorrer em
simultaneo, terdo no dia-a-dia de quem habita ou frequenta a zon a, principalmente no que diz
respeito ao ruido e qualidade do ar, que devem ser analisados conjuntame nte e minimizados.
Como serao minimizados os impactos de ruido fora do horéario das 8h as 20h sal vaguardado

SHOR 5HJXODPHQWR *HUDO GR 5XtGR SHUDQWH DB Huf YedialtdeamR H D XWLOL]D
piso superior, que se admite vir a funcionar durante todo o ano o

Socioecondmico

Afetacdo da orla do rio. Interrompendo a relacdo das duas cidades com o rio Douro

Sobrecarga das margens do rio, tanto do lado de Gaia como Porto. Temos visto
empreendimentos a serem construidos junto a Marina da Afurada acabando pou CO a pouco
com a identidade da vila, junto a Ponte da Arrabida

Envolvimento da populacéo

Reduzido envolvimento da sociedade civil ao longo de tod 0 0 processo, que resulta do acordo
prévio entre a Camara Municipal de Gaia e a APDL relativamente a este projeto, o que
transformou a consulta publica num mero pro-forma, desconsiderando por co mpleto as

preocupacdes dos gaienses e dos moradores daquela zona ribeirinha.

N&o foram estudadas alternativas com o envolvimento prévio da comunidade, pela entidade
promotora do projeto.

N&o foi feito um levantamento e caracterizagdo da populacdo existen te e potencialmente
afetada quer com as obras, quer com o projeto.

Edificio Destilaria

- Histéria

O edificio de apoio a marina ira crescer na frente e assombrar um edificio h istérico e iconico
da cidade. Uma obra arquitetdnica como poucas que salpicam a marginal de Gaia, um
exemplo notavel de arquitetura industrial do século XIX construido por um colaborador do
engenheiro Gustavo Eiffel. O projeto de arquitetura de reformulagéo teve a assinatura do

conceituado arquiteto Pedro Balonas.
- Afetagdo dos residentes no edificio

Colocagao do novo edificio, mesmo em paralelo com o edificio habi tacional existente a sul,
prejudicando-lhe o usufruto da vista sobre o rio.

Afetacéo da tomada de vistas sobre o rio a partir do edificio residen cial situado na alameda
do Terminal, envolvendo cerca de trés dezenas de apartamentos.

O edificio é exclusivamente residencial, habitado por familias que meticulosamente
escolheram este lar por ser uma zona bastante calma, sem poluicdo sonora, com redu zido
trafego e vistas desafogadas para emblematico rio Douro.



Os proprietarios compraram por um valor maior o imével por terem uma vista li vre e ampla

em frente ao rio e Porto, para agora sem respeito algum uma constru¢cdo maritima t uristica,
que tirara a visdo completa do rio e do Porto e sendo substituida por uma visdo do teto da
embarcagao.

- Impactes na qualidade de vida dos residentes no Cais do Cavaco

A construcéo do complexo vai causar poluigdo sonora, trafego intenso, d iminuicdo da qualidade
do ar e uma paisagem visual menos atraente, bloquear as vistas e a luz n atural, tornando as
areas residenciais mais escuras e menos atraentes.

Diminuicdo da qualidade de vida dos habitantes, com mais hordas infinitas de turistas, que ja
superam os residentes nalgumas zonas do Porto

O estacionamento de navios de cruzeiro com mais de cem passageiros em ambient eresidencial
vai causar incompatibilidades com o Regulamento Geral do Ruido.

Estilo de vida, tranquilo, contemplativo e pacato, ndo poderédo subsistir em face do impacto e
incomodo, permanentes e definitivos, que resultardo da construgdo do novo Terminal de
embarcag6es maritimo-turisticas, nos moldes atualmente projetados

Area zona exclusivamente residencial e de areas verdes, sem qualquer pont o turistico,
comercial ou de lazer (restaurantes, cafés, etc.). mais utilizadas para a prética do desporto
como caminhada, corrida e ciclismo. Zona bastante calma, exclusivamente residencial pelo
gue a construgao deste complexo, negadcio particular, ndo traz qualque r beneficio a vizinhanga,

pelo contrério.

O encanto do Porto esta nas suas margens e paisagens beira-rio, com este proje to, mais uma
vez, o interesse de algumas entidades privadas se sobrepde ao interesse da populacédo e a
beleza desta zona histérica. Atualmente a zona é calma, com pescador es, pessoas a passear
e andar de bicicleta, com este projeto vai ser mais uma zona de carros, aut ocarros e confusao

que a populacao vai evitar em vez de abracar.
Projeto negativo para quem vive na zona.

A marginal é usada diariamente por pescadores locais e bastante préxima aquele S que
dependem do rio como seu meio de subsisténcia. A zona é também d e uso frequente para
atividades de pesca e colheita de crustaceos que, certamente, serdo afetadas.

A area é utilizada para a pratica de remo e pesca esportiva, atividades q ue se inviabilizam com

a obra.

Descaracteriza-se a zona como sendo estritamente residencial, com prejuiz 0 enorme aos
moradores, que passardo a conviver com ruido, movimentacéo e poluigdo muit 0 maiores.
Impacte que o terminal tera na privacidade dos moradores das casas junto do me smo,
resumindo os prejuizos dai resultantes a perda de vista para o rio, qu ando ruido, emissdes, a
carga rodovidria que trard a uma zona ribeira e habitacional, o impacto para os habi tantes da
zona (vai haver mais uma constru¢cdo naquela encosta) etc. Enfim a destruicdo de zona
historica, com impacto negativo no bem-estar da populacéo e ambiental em varias dimensdes
Projeto ndo beneficia aos moradores nem as habitacoes ja existentes, soment € aos turistas
Efeitos sociais e ambientais, sobre a comunidade local, seréo diametralmente diferentes,
consoante o local em que a pressao turistica venha a ser sentida esteja, ou ndo, dotado de

infraestruturas capazes de precaver grandes aglomeracgdes de turistas por dia,



Sendo muito mais graves os impactos do turismo sobre a comunidade local, qu ando as ditas
infraestruturas ndo existam, que é precisamente 0 que se passa No NOSSO caso, em que é
manifesta a total auséncia de estruturas de apoio para a aglomeragao de pessoas qu e se fara
sentir naquele local,

Embora uma primeira andlise, mais superficial, possa levar a que, apenas se considere o]
potencial de crescimento econémico associado ao aumento do turismo, av erdade é que tendo
em conta as consequéncias negativas sobre o ambiente, nas vertentes da p oluicdo do ar, da
gualidade das &guas, da poluicdo do solo e ainda sobre biodiversidade geradas pelo aumento

do fluxo de cruzeiros nesta

O aumento do fluxo de pessoas, podera vir a gerar problemas de segu ranca, podendo a
elevada presenca de turistas funcionar como um chamamento para a criminalidade, por

exemplo, para os comummente chamados de carteiristas, o que como é 6bvio au mentara a
pressao sobre as for¢as de seguranga, que serdo obrigadas a desviar um maior namero de
agentes para aquele local.

As marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a polui¢do luminosa é co mprovadamente
responsavel pela atragdo e propagacao de insetos que podem causar problemas de salde
publica.

Acessibilidade / Trafego

Aumento do tr&fego automovel e de pessoas: Deslocamento da populagéo . Alteracéo do fluxo
de veiculos ou pedestres.

Projeto desajustado com a realidade local, tendo em conta os débei s acessos da rede rodoviaria

existente, considerando que o aumento significativo da afluén cia de pessoas, que ira atrair este
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freguesia piscatdria de Sdo Pedro da Afurada.

Elevada circulacéo diaria, pois funciona como um eixo de ligacdo a Ponte da Arrabida sentido
cota baixa para a cota alta.

Vias de acesso ndo comportam o fluxo planejado para o empreendimento.

Nem para turistas serda interessante dada a falta de ligacdes de transportes publico s no local.
O elevado fluxo de visitantes pode perturbar ou congestionar o t réfego local e as vias pedonais.
Este tipo de congestionamento cria aglomeragdes nas areas utilizadas pelos h abitantes locais e
nas infraestruturas, 0 que numa area pouco vocacionada para receber o fluxo d e turistas

esperado, como a presente, facilmente se percebe a gravidade destes impactos.

Alta intensidade do trafego reducéo dos lugares de estacionamento, com i mpactos diretos na
vida dos habitantes daquele local e, ainda, reclamara uma série de servigos que a data nao
existem naquele local.

Estacionamento:

A area em causa € bastante deficitaria em termos de estacionamento automév el. Na
proximidade da area do projeto (imediatamente a jusante do cais do Cavaco), existem diversas
empresas de servigos cujos colaboradores, sem opc¢des viaveis de transporte publico , que nem
a futura linha do metro, por estar a cota alta, ira resolver, se vém na n ecessidade de se
deslocarem em transporte préprio. No presente, 0 estacionamento existe nte esta
completamente saturado, ndo tendo condi¢des de suportar o acréscimo de procura que o cais,

e também o edificado j& em construcdo, ir4 gerar.

O projeto deveria prever o aumento significativo da oferta de est acionamento para automoéveis
ligeiros.



Economia

N&o se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona considerando que na éarea
envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas z ona residencial. Alias, estes
turistas séo transportados diretamente do hotel para os proprios navios.

O Unico impacto econdmico € nas empresas dos navios

N&do é evidenciado o contributo deste tipo de turismo para a encomia | ocal. Sem dados
apresentados e validado, este tipo de turismo concentra a sua atividade econ O6mica nos
operadores contratados, com incursdes pontuais em grandes espacos (quintas e restau rantes
pelo Douro acima) igualmente contratados e relacionados com os operadores em causa (Douro
Azul). E visivel ver os turistas a embarcar diretamente do barco para o au tocarro. Desta forma,

e dado que ha lugar a deslocagbes em grupo organizadas em autocarros, qual a razdo de nao
manter estas embarcacdes a montante no rio.

Mesmo o fator econdmico e 0s seus supostos beneficios para os meios de su bsisténcia locais,
considerando as caracteristicas do turismo de cruzeiro, ndo séo de longe, nem de perto, tdo
significativas, como este EIA pretende. Estudos realizados para o Beli ze referem que enquanto
mais de trés quartos dos visitantes eram passageiros de cruzeiro, esses mesmos representavam
menos de um quarto das receitas, no que respeita ao turismo (Russell, 20 " 3URVVHJIXLQGR
% turismo de cruzeiros pode igualmente gerar menos emprego no desti no do que outras formas
de turismo , especialmente em portos . Tém existido criticas por se manter a maioria dos
rendimentos nas companhias, ignorando as comunidades locais (que podem con stituir uma
importante parte na atratividade e na experiéncia) que ndo benef iciam suficientemente .

Em termos gerais 0s impactos negativos mais comuns, associados ao turismo de cruz eiros, séo,
precisamente, o congestionamento, a degradacdo do patriménio cultural e a perturbacdo da
comunidade

Este projeto vai sobrecarregar a ja sobrecarregar Afurada. E ja quase impossivel desf rutar deste
local, outrora deslumbrante pela sua localizagdo e vista sobre o Douro e cidade do Porto.
Prejudicar a atratividade turistica no futuro, por deterioracéo das caracteri sticas que tornam o

Douro um hot spot de turismo, denotando perdas econdmicas no futuro

Anualmente a DGRM licencia um numero significativo de embarcacdes da peq uena pesca, para
0 exercicio da atividade profissional em aguas interiores (Rio Douro), p elo que estas serdo
seriamente afetadas pela construcao que este Terminal de Navios implicara.

Os armadores da pequena pesca local terdo limitagBes na sua atividade e, con sequentemente,
0s seus rendimentos reduzido.

APDL, enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro , vai realizar um
investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcagfes maritimo turistico, quando
uma vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade viz inha, e cujo cariz social

e historico é indiscutivel, como é o caso da freguesia de S&o Pedro da Afurada, é esquecida! Isto
porque esta Dire¢do tém vindo constantemente, desde ha cerca de 2 ano s, a solicitar junto da
APDL e da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, a intervencdo para a conserva ¢do das
infraestruturas (dragagens da bacia do porto, a reparacdo das escadas de acesso ao cai sea
requalificacdo dos espacos dentro do Porto de Pesca, que atualmente se e ncontram sem
qualquer manutengéo ha anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado por dezenas de
embarcagfes da pesca profissional, pondo em risco as suas tripulagfes que nele exercem a
atividade.

A degradacdo marinha pode colidir com as ofertas recreativas existentes (praia, snorke ling,
mergulho, excursdes de barco), bem como com os meios de subsisténcia deriv ados da pesca,

causando perdas em termos de retorno financeiro

Ainda no ambito da biodiversidade, sao referidas varias espécies (peixe, ave s, algas), no entanto
nao refere o impacte nestas espécies nem como prevenir esse impacte.



Turismo

Para além dos impactos da constru¢cdo de um novo terminal, urge questionar o modelo de
desenvolvimento do turismo que se baseia na exploracdo de um bem- comum para beneficio de
uma pequena minoria, e cujos beneficios para a sociedade por inteiro, e para as populacdes
locais, em particular, assim como os impactos nefastos da navegacéo dos navios- hotel no Douro,
nunca foram verdadeira e responsavelmente avaliados

E sabido que o turismo representa cerca de 20% da riqueza produzida n acional, o que nos coloca

quase como um refém desenfreado desta atividade econémica, numa quase mono-d ependéncia

OLJDGD D HVVD 3PiTXLQD" GH IDJHU GLQKHLUR TXHPRFPHOBPRDRWOROAR QRWHGAHH
com beneficios econdmicos evidentes, mas também com sinais também preocupan tes.

Pode-se considerar indiscutivel a importancia dos 210 Km da navegabilidad e do Douro que

recebeu cerca de 1.650.000 passageiros em 2019, (Covid-19 +2020), e 280.000 passageiros

em 2021 (VND; APDL-2022), através dos 98 operadores e 205 embarcagfes, com u ma lotagéo

de 11.718 passageiros.

Desconhece-se, no entanto, se ha alguma estratégia para o turismo metropolitan 0, ou

municipal, pois a dindmica em roda livre que estamos a assistir e a ausénciad e um planeamento

H IJHVWmR DUWLFXODGD TXH LQWHJUH DV YiULDV FRHRRQERXMHY GH&BAD 3JD
suas potencialidades ndo tardard em criar desequilibrios que se virar-se-ao con tra si mesmo e

a estrutura turistica, econdmica, e porque ndo também paisagistica, do terri tério.

Mas néo estaremos na altura de estabelecer regras, limites e critérios para ndo se correr o risco
GH WUDQVIRUPDU HVVD YLD QDYHJIiYHO QXPD HVSpFLHLGEB FRGHHWNVNLRQDC
condicionantes e sobrecargas que detém?

Jé& circulam barcos mais que suficientes para o setor do turismo e de recreacdo pe ssoal, que
contribuem em muito para a degradacao ambiental.

O turismo encontra-se em niveis excessivos para a capacidade das duas cidades.

As questdes turisticas e econémicas de determinados grupos econémicos, sobrepfem-se ao
interesse das populag¢des. Ndo digam que o turismo vem melhorar as condi¢des e condmicas das
localidades

Saturacdo turistica no Porto e Gaia esta no limite

Sendo os barcos de cruzeiro um dos maiores poluidores do planeta, cheg a de barcos turisticos
nos rios e nos mares

A qualidade de vida dos cidadaos tem de ser protegida contra a avalanche tu ristica dos dltimos
anos.
Solos
Absurdo de considerar que uma dragagem de 23.000m 3 e a extorsdo de 9.000m 2 de margem

GH 5LR LUmR SURGX]LU LPSDFWRV 3SRVLWLYRV JQUIULHFXRABNVDYHRLR QEGHHIBOGRI
ordenamento do territério e do uso do solo.

Risco de deslocagédo/deslizamento de terras junto a margem do Rio; e a dese stabilizagdo das
margens do estuario do rio Douro, nomeadamente das margens ribeirinhas junto ao local do
projeto.

As vibragBes séo outra grande preocupag¢édo dos moradores do Cais do Cavaco, quer na fase de
construcéo quer na fase de exploragado, dada frequéncia de navios e ao trafego, quer de pessoas,

quer de veiculos esperado.

Questiona-se questionamos o porqué de a medicdo das vibragdes num dos po ntos ser feita ao
nivel da rua e no outro ponto ser feita no edificio.



Patriménio

Projeto podera ter um efeito negativo em eventual patriménio g ue se mantenha conservado no
interior de depdsitos sedimentares presentes na area do projeto ou afet ar direta e
irreversivelmente elementos presentes em area de incidéncia direta ’

Sugestdes para o Projeto

x Considerar acessos e a possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas, para além
das ciclovias no entorno.

x Estudo a nivel geolégico, para verificar se determinados trabalhos a reali zar, ndo
provocam erosdes rapidas nas terras e areais das aguas uma vez que a movimentagao
de maquinas pesadas com a movimentacao e as vibra¢des produzidas sdo potenciais
causas de erosdes rapidas nos solos e subsolos.

X Projeto contemple uma rampa de varadouro na interven¢éo a levar a efei to devidamente
dimensionada e com adequada acessibilidade a qualquer hora do dia, o que n ao sob
beneficiara todo o projeto e atividades nauticas como se torna fundame ntal como
incremento da seguranca.

As rampas de acesso ao rio na envolvente da localizagdo do projeto, ndo re unem
quaisquer condicdes de utilizacéo por parte das atividades naduticas, sendo praticamente
impossiveis as manobras de colocac¢ao de atrelados com embarcacgdes:
Ou porque foram projetadas sem uma adequada inclinagdo, tornando
praticamente impossivel manobrar os automoveis para descer ou retirar as
embarcagfes, com os respetivos atrelados.
Ou porque foram projetadas sem ter em devida conta as oscilagdes das marés
e o plano de agua de acesso (cotas de fundo), tornado impossivel a sua
utilizacdo ou acessibilidade a navegacao, salvo durante curtos periodo s das
mareés cheias
Ou porque foram projetadas em locais com arranjos urbanisticos envolventes,
que desconsideraram completamente a acessibilidade a veiculos rebocando as
respetivas embarcagfes, projetando espacos sem possibilidade de manobra
nem tao pouco espagos para estacionamentos dos veiculos com os respetivos
atrelados (cujo conjunto ultrapassa, naturalmente, as dimensdes de um veicul o]
sem atrelado).
Vejam-se a titulo de exemplo as rampas que existem nesta margem entre a po nte Arrabida e o

cais de Gaia, sem qualquer possibilidade de utilizagdo.

X

Em relagdo a demolicao do atual cais em estrutura metdlica e do passadico em madeira,
perguntamos se ndo sera possivel a sua inclusédo, de alguma maneira, no projeto em
apre¢o, como espacgo de memoria e de arqueologia industrial.

Possibilidade de as arvores existentes poderem coexistir com 0 novo cai S 0u, N0 Maximo,
0 seu transplante para local préximo.
Deslocacao do edificio novo para poente, em frente a um terreno v ago de construgdes,

ultrapassaria ou atenuaria significativamente essa situacgao.



ANEXO Il

Exposicdes Recebidas

Relatério de Consulta Publica



Dados da consulta

Nome resumido
Nome completo

Descrigcédo

Periodo de consulta

Data de inicio da avaliacao
Data de encerramento
Estado

Area Temética

Tipologia

Sub-tipologia

Cabdigo de processo externo

Entidade promotora do projeto

Entidade promotora da CP
Entidade coordenadora
Técnico

Eventos

Documentos da consulta

Adaptacéo do Cais do Cavaco para Embarcac¢des Maritimo-Turi
Adaptacédo do Cais do Cavaco para Embarcagc6es Maritimo-Turi
O projeto do Terminal de Embarcacdes Maritimo-Turisticas loca
se ha margem sul do rio Douro, em area de jurisdicdo da APDL,
limite poente do Centro Historico de Vila Nova de Gaia. O local
projeto tem a desighacao de Cais do Cavaco, inserindo-se no di
do Porto, municipio de Vila Nova de Gaia, Unido de Freguesias
Santa Marinha e S&o Pedro da Afurada. O projeto do Terminal
Embarcag8es Maritimo-Turisticas refere-se a constru¢cdo de um
plataforma para suporte do edificio, as estruturas maritimas, o0s
arranjos exteriores e um nucleo de recreio nautico, que funcione
de forma independente do conjunto. Este Projeto destina-se a ¢
a operacdo dos navios-hotel que cursam a Via Navegavel do Dc
(VND) em programas com duracgéo de até cerca de 10 dias.O
Terminal devera permitir a acostagem das embarcacoes, 0
embarque e desembarque de passageiros e tripulacdes, e as
operacgOes de abastecimento em adequadas condigdes de segu
e conforto.

2023-05-03 - 2023-06-14

2023-06-15

Em andlise
Ambiente (geral)
Avaliagéo de Impacte Ambiental

APDL - Administracéo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A.

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Cristina Sobrinho

EIA (Relatorio Sintese); RNT; EIA Peca:

Desenhadas; EIA Anexos

https://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?ID=3¢




Participactes

ID 67419 Luis Paulo Sousa em 2023-06-14
Comentério:

Ex.mas Senhoras e/ou Ex.mos Senhores, através do documento em anexo, proce
minha participacdo neste processo de avaliagdo. Com os melhores cumprimentos,
Paulo Sousa

Anexo0s:67419 2023,06,14 participacdo cais do cavaco Ips.pdf
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagao:

Observages do técnico:

ID 67412 Ana Duarte em 2023-06-14
Comentario:

Alto impacto do projecto na margem do rio
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67403 Delfim Manuel Magalhdes Sousa em 2023-06-14
Comentario:

EXMOS SENHORES, NA MINHA QUALIDADE DE GESTOR POLITICO DE VILA
ENVIO A MINHA PARTICIPACAO E RESPETIVOS COMENTARIOS EM ANEXO.
PROFUNDA DISCORDANCIA COM ESTE PROJETO. DELFIM MANUEL MAGAL

Anexos:67403_PARTICIPAQAO DELFIM SOUSA EM AVALIA(;AO DE IMPACTE .
Adaptacao do Cais do Cavaco para Embarcacdes Maritimo-Turisticas_signed.pdf

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67400 fernando santos e silva em 2023-06-14
Comentario:

Por so ter tido conhecimento desta consulta public em 14jun2023, nédo tiveoteim
estudar os documentos da consulta. No entanto, sem evidentemente contestar por
pouco que seja a qualidade técnica do projeto e da sua preparacao, venho comuni
minha discordancia por mais uma vez o desenvolvimento do projeto ter tido pouca
repercussao nos meios de comunicacao social e, embora neste caso néo seja
pessoalmente afetado, se repetir o caso que como habitante da cidade me afetou,
terminal de cruzeiros de Santa Apolénia em Lisboa, gerando uma afluéncia de turi
que prejudicou a qualidade de vida na cidade, nomeadamente pela agressao visu.
ambiental (os navios de cruzeiro sdo uma fonte de poluicdo apesar das medidas
mitigadoras). Sem prejuizo de se considerar as receitas das exportacdes dos serv
turismo importantes, € nas receitas das exportacdes de bens que se deve centrar ¢
politica de reducéo do défice, considerando os impactos negatios do turismo acims
certo limite. Nestas circunstancias, sugiro a procura de um local na margem norte
Douro, entre o Freixo e a barragem de Crestuma onde instalar este terminal, preve
construcdo de um vaivém para transporte dos turistas sem afetar a cidade (nos mc
por exemplo da proposta para o cable car da Alfandega)

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67399 Maria Carvalho em 2023-06-14
Comentério:

A acostagem de navios cruzeiros afectam excessivamente a orla do rio Podem
eventualmente ter alguma influéncia positiva no comércio local mas descaracterize
excessivamente a paisagem

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67398 Rosana Vaz em 2023-06-14
Comentario:

NAO HA SUSTENTACAO JURIDICA PARA CONSTRUCAO EM AREA DE PRESI
HISTORICA. N&o se justifica fazer isto numa area de preservacao historica! Isto é
absurdo. Puro interesse comercial. Ja existe lugar para isso.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67396 Germana Sanhudo em 2023-06-14
Comentério:

Descobsidera o impacto profundamente negativo que tem na vida dos moradores (
do Cavaco.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67395 Ana Luisa Cardoso em 2023-06-14
Comentério:

N&o tem jeito nenhum. Grave impacto ambiental, destruicdo visual da encosta do
Douro do lado de Gaia e nitidamente é um projeto feito apenas para servir uma en
privada. O rio Douro é de TODOS.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67394 Olga Ferreira em 2023-06-14
Comentario:

Discordo totalmente

Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 67393 Frederico Pinho em 2023-06-14
Comentério:

Interfere radicalmente com a harmonia paisagistica atual e habitacional da regiédo,
desvirtuantando-a

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observagfes do técnico:

ID 67386 Olga Ferreit em 2023-06-14
Comentario:

Por favor ndo permitam que aconteca!l
Anexos:N&o

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67384 Bruno Baldaia em 2023-06-14
Comentério:

terminal vai afetar negativamente a fauna e a flora do estuério do rio Douro. Ja ser
classificado como reserva natural .

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificacéo:

Observacdes do técnico:




ID 67382 Ana Mafalda Baptista Resende Gavina em 2023-06-14
Comentario:

O impacto visual e ambiental é inultrapassavel. J& chega de projetos atentatérios ¢
ordenamento do territorio objeto de lavagem por recurso a gabinetes de arquitectu
renome!

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67381 Maria Noronha em 2023-06-14
Comentério:

Nunca devera ser permitido. Acabara com o sossego e qualidade de vida dos mor
da zona que pagaram valores altissimos para tem a sua casa ai

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 67375 Fernando Brito de Souza em 2023-06-14
Comentério:

O local é inadequado para se colocar tal plataforma. A Rua Cais do Cavaco € estre
poucos lugares para estacionamento, o transito sera caético e vai desfigurar a mar
Douro, contribuindo para alteracdo absurda da tranquilidade e beleza que o local s
teve. E se ja ndo bastasse a nova ponte que sera construida ao lado. Sou totalmer
contra esse projeto.

Anexos:Nao

Estado:Tratada




Tipologia:Discordancia
Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 67373 Manuel Francisco em 2023-06-14
Comentério:

Trata-se de um investimento publico apenas vocacionado para o turismo nao tendt
conta o bem estar do residentes locais. Este tipo de investimento retira seguramen
gualidade de vida aos locais.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observages do técnico:

ID 67371 Antonio Fernandes em 2023-06-14
Comentério:

O local escolhido face as condicionantes da envolvente, nomeadamente ao nivel d
mobilidade possivel, a consideravel rutura visual na marginal, ndo nos parece ser «
adequado, j4 que a montante da ponte de D. Luis ou da de S. Jodo, mas sobretud:
esta Ultima e a ponte do FreixoCais de Quebrantdes, por ex. - ha locais, menos urk
gue poderiam vir a ser requalificados para este fim e sem o impacto visual, paisagi
de mobilidade que esta infraestrutura para de navios-hotel vai inevitavelmente traz
YU vS} } % E}i S} E<u]d SUE U % E} uE v } ulv]u]l
vista a tardoz, integrandg- (}E&u Vv SUE O V %o ]* P u_U ¢ Puv
Impacte Ambiental e independentemente da sua qualidade arquitetonica, que nao
em causa, vé-se com alguma dificuldade ndo nos confrontarmos na relagéo direta
rio de um volume de 180 m de comprimento, em tijolo burro, com 10 m desadtur
4.825m2 de implantagdo, para além do aterro em estacas e a frente de 343 m de

Ju% EJU vSIU % E 0 u }e esle 0} J*UNMNoOu _U
trdfego pesado que o vai alimentar e a consequente impacto morfoldgico, visual e :
gue dai vai decorrer. Nao se estara a tentar justificar um simulacro da realidade? £
AAYopuu _ }eveu Bl SE o E ((E] Y % E u (0 E %
Seré que para o conforto dos turistas que irdo frequentar o Terminal vai derivar no
desconforto dos residentes locais e dos frequentadores dos arruamentos ribeirinhc
assim como para o0 acesso direto (?) a cidade com cada vez com mais empreendir
de grande dimensé&o funcionalmente desgarrados entre si na sua relacao inter e in
urbana e cuja crescente tendéncia para a rutura do sistema de circulacdo parece s
vez mais Obvia?




Anexos:67371_TERMINAL.docx
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestéo
Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 67370 Maria Aradjo em 2023-06-14
Comentario:

N&o concordo com a obra prevista para esse local. E triste entregar o rio douro aos
privados. Haja bom senso, senhores governantes!

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67369 Franciscus van Wonderen em 2023-06-14
Comentario:

No estoy de acuerdo con la construccion
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67368 Jose Filipe Silva em 2023-06-14
Comentario:

N&o tem qualquer hipotese de um projeto dessa dimensao encaixar no NOSSO rio
O rio é de todos e ndo podemos invadir as suas margens com terraplanagens pare
uma entidade privada, nem para servir ninguém. O rio Douro tem de manter as sus
margens protegidas/inalteradas pois ai é que esta o seu valor. Cabe aos empreen
adaptarem-se ao rio e ndo o contrario.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia

Classificagéo:




Observacdes do técnico:

ID 67367 Maria Sa em 2023-06-14
Comentério:

Nao concordo com a localizagéo, ja existem dois portos de barcos de cruzeiros pel
ponte D&o Luis

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID67365 0 £ [ oA d |& |@B-14u iifi

Comentario:

Creio que esta construcao sera prejudicial para os moradores desta zona.
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67364 Catarina em 2023-06-14
Comentario:

Discordo totalmente

Anexos:Nao

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observacdes do técnico:




ID 67363 Manuel Sa em 2023-06-14
Comentario:

A concelho de Vila Nova de Gaia, precisa que os esforcos e recursos sejam canali
para outras areas, e ndo so as areas de luxo.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67362 Fapas - Associacdo Portuguesa para a Conservacgao da Biiodigerem
2023-06-14

Comentério:

A FAPAS ASSOCIACAO PORTUGUESA PARA A CONSERVACAO DA BIODIVEF

1+ 1&E } % E}i 3} 4 %S } } ]} A } % & u C
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seccao do Rio Douro que, a somar a outros ja criados, pode ter um impacto nédo
desprezivel em situag&o de cheia do rio. b) Descaracteriza a margem e tem grandke
impacto paisagistico. 14/06/2023 A Direcao da FAPRsSociacdo Portuguesa para ¢
Conservacao da Biodiversidade

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67360 Filomena Lima em 2023-06-14
Comentario:

Ver anexo, obrigada

Anexos:0070iz' Z K s K E KX% (
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67359 Olga Noronha em 2023-06-14
Comentario:

€ um projecto que visa Unica e simplesmente a absurda e desmedida dinamizacdo
turistica da zona, manifestando total desrespeito para quem os moradores dos edi
circundantes, principalmente do edificio Destilaria e edificio Cais do Cavaco. O me
€ totalmente contra este projecto e sua viabiliza¢ao.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67358 James Naylor em 2023-06-14
Comentario:

Um projeto de turismo de massas descontrolado, sem considerar as preocupacdes
associacfes ambientais e da populacao local. Além destes impactos, decorrentes |
construgdo da estrutura de 6.200m2 e 10m de altura diretamente sobre o Douro, é
importante alertar para a desfiguragdo da margem do Douro, sobre a encosta hist¢
Vila Nova de Gaia, numa zona classificada como Patriménio Mundial da Humanide
parte integrante do Centro Histérico de Vila Nova de Gaia.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67357 Forum Cidadania Porto em 2023-06-14
Comentério:

Exmos. Senhores Junto enviamos 0 nosso contributo para a discusséo publica do
do arqg. Siza Vieira para o terminal do Cais do Cavaco, a saber: Consideracdes ge
premissa primeira para a constru¢ao deste novo terminal residiu, segundo o estudt
% E A]} Jvepou EU > XU u }vepod %- 0] U v "]
gerir o fluxo de passageiros, veiculos e agentes diversos envolvidos nos cruzeiros
emnaviosZ}s o_U "~ u %0 v} VSE} Z]*S+E] } ] S
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N h (EaBsim encontrar uma solucdo que permita transferir o cais-base dos navios-t
do Cais de Gaia para local alternativo, de preferéncia anteriormente afeto ao uso
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A }u afidade para em periodos de pico da procura funcionar pontualmente con
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argumento contradiz a premissa referida, contradicdo que nos parece grave.
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consulta publica, qual sera a sua dimensao exacta, facto que, a confirmar-se,
consideramos ser uma falha importante, e de explicacdo urgente, uma vez que nac
compreende que se proceda, de animo leve, ao aterro de um rio, em pleno século
em leito de cheia, nem que se proceda a constru¢ao de um edificio em cima do rio
efeito, ndo compreendemos a necessidade de construir um edificio em betéo, asse
estacas-pilares também de betdo, apoiado num aterro. Tudo materiais pesados e ¢
qgualquer tipo de intencéo de integracdo na natureza do leito do rio. 2. O projecto t
também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que desd
ele estar4 minimizado por forca de o novo edificio se encontrar tapado pelas const
j& existentes. A acreditar nas projecg¢des virtuais que constam da documentacao el
consulta publica, o impacte visual do novo cais e do edificio acoplado, vistos da m:
oposta e respectiva colina, sera muito reduzido, quica ser& positivo, uma vez que t
os edificios hoje existentes por detras do novo cais e 0s que estao em fase de con
A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo cais também melhorara as vi
desde o Porto. Contudo, exemplos nao faltam um pouco por todo o pais, exemplos
escandalosos até recentes, de projecgdes virtuais de projectos que se verificam fal
uma vez as obras terminadas. Ou seja, uma coisa sdo as imagens virtuais de um
outra coisa é a realidade do pdés-obra. Nao estd em causa a opgéo de revestir o ec
tijolo burro a c6r natural, mas sim a sua volumetria e extenséo longitudinal. Por iss:
conveniente que as projeccdes virtuais fossem o mais detalhadas possivel, mais
aproximadas a realidade e munidas dos calculos respectivos. 3. Congratulamo-nc
teor da Linha de Acgéo 7 do projecto em apregco, nomeadamente no que concerne
medidas de minimizag&o dos riscos associados a fendmenos de cheia e de inunda
descritas com rigor, salvo no que toca a zona em aterro, construgcao que esta por
esclarecer, como ja referimos. 4. Em relacdo a demolicdo do actual cais em estru
metdlica e do passadico em madeira, perguntamos se ndo sera possivel a sua incl
alguma maneira, no projecto em apreco, como espaco de memoria e de arqueolog
Jv ueSE] oX AX u & o } } 3 N OPuu o EA}E o
guais as arvores e se nao existe a possibilidade de as mesmas poderem coexistir (
Novo cais ou, Nno Maximo, o seu transplante para local proximo. Pelo Férum Cidad
Porto Alexandre Gamelas, Francisco Sousa Rio, Jodo Batista, Paulo Ferrero, Sér¢
da Cruz, Manuel Ferreira da Silva, José Carlos Marques, Antero Leite Porto, 14 d
de 2023

Anexo0s:67357_CaisdoCavaco.pdf
Estado:Tratada

Tipologia:Geral

Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 67356 Patricia rocha em 2023-06-14
Comentario:

O Cais do Cavaco para Embarcac¢des Maritimo-Turisticas ir4 alterar significativam
paisagem do Porto e tera também impacto na vida aquatica do rio Douro. N&o faz :
construir um cais quase dentro da cidade do Porto. A regido do grande porto posst
dois cais para embarcacdes turisticas que cumprem perfeitamente as necessidade

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67355 Antonio Paiva em 2023-06-14
Comentério:

Discordo do projeto. Parece ndo agregar nada a comunidade e exige muito em o«
da margem do rio. Descaracteriza toda a regido.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67354 Carla Francisco em 2023-06-14
Comentério:

Projeto que ndo tem em conta quem vive na zona. Mais uma vez nao se pensa no:
habitantes locais, mas sim e unicamente nos turistas e no rendimento que dai se o
sem ter em conta a qualidade de vida dis habitantes. Afinal, gquem pagam os impo
contribuicdo autarquica, as despesas de saneamento, recolha de lixo, etc, etc.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67352 Joao Ascencao em 2023-06-14
Comentario:

Discordo veemente com a constru¢ao desta mega infraestrutura onde nao olha se
meios para atingir os fins.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67351 Raquel Aradjo em 2023-06-14
Comentario:

Desadequado

Anexos:Néo

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observagfes do técnico:

ID 67350 Ingrid Mello em 2023-06-14

Comentario:

Discordo COMPLETAMENTE da construcdo e obstrucédo do Rio Douro para este fi
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67349 Glo6ria em 2023-06-14

Comentario:

Vai causar imensos danos ambientais talvez nao recuperaveis
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificacéo:

Observacdes do técnico:




ID 67348 joao Fernandes em 2023-06-14
Comentario:

Ceder aos interesses de 2 ou3 entidades turisticas ( na realidade 1) e prejudicar a
pessoas € lamentavel para nao dizer outra palavra muito ha moda nos dias que co
Falando do nosso rio Douro, 0 assunto é ainda mais indecoroso pois trata se de ur
projecto a todos os niveis criminoso para a sustentabilidade do Rio e suas psisage
Chega! O Dinheiro e interesses tem que ter limites.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67347 Nuno Sousa Dias em 2023-06-14
Comentério:

Atentado ao patrimoénio nacional que é a margem do rio Douro. Vergonhoso se est
processo avangar.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67345 Daniel Moreira da Silva em 2023-06-14
Comentario:

Total desrespeito pelo meio ambiente e pelo rio douro
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67344 Paolo Ippolito em 2023-06-14
Comentario:

The project takes an important part of the natural course of the river to make the
terminal, and in itself we can consider it an ecocide. The impact in terms of noise
pollution, water and fossil combustion due to the increase in ships as well as thegge
generated is unquantifiable. Architecturally, a rectangular box the height of the Des
Building that suppresses the little light it receives. Only the economic aspekeisitzo
account and at no time the quality of life of the inhabitants. Inexplicably, the locatas
chosen to be completely in front of the Distillery Residence when there is vacant lai
next to it. Other areas with less impact for the neighbors could be The Port of Afura
The Old Customs House or above the Don Luis 1 bridge. Please, don't do it.

Anexos:Néo
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observagfes do técnico:

ID 67341 Diogo Carneiro em 2023-06-14
Comentario:

Ex.mos Sr.s, Venho pelo presente referir que sou contra a construgéo do cais e ga
desta consulta no Cais do Cavaco. Esta constru¢éo apenas serve interesses econ
particulares e em nada vem enaltecer a margem do rio e o préprio rio Douro. As
guestbes ambientais sdo nos relatdrios divulgados colocadas de parte, focando-se
na satisfagdo dos interesses que o turismo tras para um ndmero muito reduzido e
especifico de empresas, cujo nome aparece nas imagens apresentadas nos relatd
cidades de Porto e Gaia nada tém a ganhar. Seria interessante verificar o envolvir
da construcdo que esta prevista na dire¢cdo da marina com este processo todo. Nu
tdo grande do rio, certamente esta construcdo poderia ter lugar noutro local cujo in
visual ndo afetasse tanto os moradores das duas cidades e o patriménio que é cla:
pela UNESCO. Cumprimentos

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67340 Eduardo Oliveira em 2023-06-14
Comentario:

Discordo.

Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 67339 Jose mesquita em 2023-06-14
Comentario:

Existem certamente alternativas para uma estrutura desta dimenséo sem danificar
localizag&o atual com uma utilizagéo intensiva de barcos hotel.

Anexos:Néo
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observagfes do técnico:

ID 67338 Isa Cristiana Silva Carneiro em 2023-06-14
Comentario:

Contra a construgéo nesta localizagéo.

Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67330 Eduardo Aratjo em 2023-06-14
Comentario:

Ex.mos Sr.s, Considero que o projeto em analise vem desvirtuar este troco da ma
do Rio Douro. Enquanto morador e proprietario de uma fracéo no edificio destilaria
antevejo a desvalorizacdo do meu imovel, quer com as obras, quer com a operaca
depois instalada. Toda a amplitude e desafogo do edificio destilaria, que é de inter
municipal, ficam comprometicas. O empreendimento esta inserido em Area Critica
Recuperacao e Reconverséo Urbanistica, o qual foi objeto de obras que integram «
conceito de reabilitagdo urbanistica, levando a recuperacédo de um edificio historicc
marco da cidade de Vila Nova de Gaia. Ndo se entende como pretendem desenvo
projeto desta envergadura em frente a um edificio residencial. Irdo criar um novo ¢




gaia. Com todos os problemas que a este estdo associados: - Desaparecimento de
residentes; - Aumento da poluicdo nha margem e nas aguas do rio; - Criacao de esj
virados exclusivamente para o turismo e que em nada pensam nos residentes das
margens. Nos documentos disponibilizados falam dos projetos envolventes como ¢
nova ponte do metro e um edificio residencial. A construcao deste edificio ainda na
iniciada. Porque ndo colocam a Gare em frente a esse terreno? Porque néo é expl
uma zona do rio, com acessos, mas sem ter edificios habitacionais a serem prejud
Vao acabar por conseguir expulsar todas as pessoas de suas casas. Que vao deix
paz. Passando a ter o barulho dos bares e dos restaurantes e dos autocarros turist
dos barcos. O prédio onde moro vai virar um "hotel" de apoio a este cais. Aparente
0 que consigo reparar € que os interesses privados foram colocados a frente dos
interesses publicos. Cumprimentos, Eduardo Araujo

Anexos:Néo
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observages do técnico:

ID 67326 Condominio Edificio Destilaria Residence em 2023406-
Comentério:

Exmos. Senhores Bom dia Na qualidade de administradores do Condominio do E
Destilaria Residence, com morada em Rua Cais do Cavaco n° 296 a 424, 4400-07
Nova de Gaia, e NIPC 901852031, aqui representado pelo seu administrador Quer
Condominiot Gestdo e Administragcdo de Edificios Lda.,tNlF4172282, Praceta da R
69, 4400-348 Vila Nova de Gaia, vem, exercer o direito de participacdo na fase de
consulta publica, de acorod com o documento que se anexa. Com os melhores
cumprimentos,

Anexos:67326_Documento Final Resposta Consulta Publico C.Anexos.pdf
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 67324 Antonio Almeida em 2023-06-14
Comentério:

Colocar uma infraestrutura desta dimensdo com enorme impacto visual iria, em ca:
aprovacgao, comprometer seriamente toda a magnifica e histérica visdo da foz do ri
Douro. A montante existem imensos locais com magnificas condi¢des para acolhe!
navios que apenas navegam para montante e descongestionam as margens do ric
extremamente povoadas e a precisar de requalificacdo de modo a harmonizar o cc
A criacdo de cais para essas embarcagcfes a montante permitir criar o
descongestionamento da zona e construir infraestruturas de acesso para montante
iriam valorizar no seu conjunto uma area sem qualquer plano de desenvolvimento
futuro.




Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 67317 Maria Madalena de J. Pinho e S4 em 2023-06-13
Comentério:

Na minha opinido, os barcos maiores, nomeadamnete os barcos hotel, ndo dever
estar atracados no centro histérico do Porto e Gaia. Nao sé representam um maio
aglomerado de pessoas e viaturas nas zonas ribeirinhas e consequente aumento ¢
trafego a juntar aos turistas e residentes, bem como funcionarios das diversas emg
gue ali operam e que diariamente circulam naquela zona. Além disso e acima de tt
deveria ser preservada a beleza das vistas, bem como acautelar o interesse
arquitecténico que toda a zona ribeirinha e centro histérico representa e dai ser
considerado patriménio mundial da humanidade. Assim, acho-me no dever de suc
outra localizacéo distante do centro de ambas as cidades. Obrigada pela atencao.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestao
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67316 MovRioDouro em 2023-06-13
Comentério:

Exmos. Srs. Remetemos, em anexo, o Posicionamento do #MovRioDouro sobre a
construcdo do terminal de embarcac6es maritimo-turisticas no Cais do Cavaco em
Nova de Gaia. Cumprimentos

Anexos:67316_Posicionamento do #MovRioDouro €Bb }veSEN } } 8 C
u E =+ u E3FM@}S] < v} ]} A } usl]o E}A

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 67290 Dan martins em 2023-06-13
Comentario:

Existem areas a nascente de Gaia ou Gondomar que deveriam receber este proje
promovendo o desenvolvimento das mesmas, em vez da zona ribeirinha central er
Porto e Gaia ja sobrecarregada em termos de movimento, poluicdo causada por e
navios, e a ma visao estetica que provocam na paisagem. Sua permanencia nesta
deveria mesmo ser proibida.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67268 Roberto Marcio de Souza em 2023-06-13
Comentério:

Saudacdes! Nao vi no projeto, mas quero crer que serdo considerados acessos e
possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas, para além das ciclovias no entc
Sucesso!

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestao
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67234 Juventude Popular de Vila Nova de Gaia em 2023-06-12
Comentario:

Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universid:
Porto Rio Fernandes, uma vez que a zona prevista na proposta atual, j& é muito
procurada. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a niv:
empregos, transportes e patrimonio), retirando pressdo sobre Santa Marinha e Séc
da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenacao com o Anfibio previsto p
fazer a ligacédo fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia. O projeto arquitetonicc
cais deve estar em conformidade com a arquitetura tipica avintense.

Anexos:Nao

Estado:Tratada
Tipologia:Proposta concorrente
Classificagéo:

Observacdes do técnico:




ID 67198 Rui Amorim sousa em 2023-06-12
Comentario:

A instalacdo deve ser 0 mais a montante possivel da margem de Gaia e no cais de
0 espaco liberto deve ficar preservado apenas laraboeghenas embarcacdes e deix
lugar para atracacao de embarcacdes de recreio

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestéo
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67168 Maria Isabel Mesquita em 2023-06-10
Comentario:

Roubo do rio a populacao

Anexos:Néo

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67145 Ana Vilarinho em 2023-06-09
Comentario:

Vai ter impacto ambiental e visual
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67144 Ricardo Couto em 2023-06-09
Comentério:

O turismo encontra-se em niveis excessivos para a capacidade das duas cidades.
deveria avancar com este projeto, que apenas beneficiara os grandes grupos ecor

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia

Classificacéo:




Observacdes do técnico:

ID 67140 Joana em 2023-06-09
Comentério:

Contra a construcdo dado o impacto ambiental. Uma obra perfeitamente desneces
gue em tudo ir4 contribuir para a destruicao da reserva natural que existe tao prox
Uma obra que em nada contribui para a criacdo de uma cidade mais bonita, mais |
Menos turistical

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67136 Paulo em 2023-06-09

Comentario:

A Colocacao nessa area vai criar um impacto visual e de circulacéo terrestre muito
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 67135 Gastao Mendes em 2023-06-09
Comentério:

Bom dia, Tive conhecimento do Projeto do Novo Terminal para Navios-Hotelaem ®
Nova de Gaia, nho Cais do Cavaco. Interiorizei 0 seguinte: - O projeto estende-se n
margem esquerda do rio Douro, numa zona bastante estreita e apertada do rio e n
curva em que hd uma presséo hidrica consideravel quanto & corrente do mesmo; -
edificio que vejo no projeto, parece-me substancialmente alto (mais de 3 andares)
longo de uma distancia enorme; - estd em zona tomada ao rio e com dezenas de €
- a area tomada é sobredimensionada obrigando a aterros neste local do leito do ri
sem perspetiva real, parece-me existir falta de equilibrio ambiental e paisagistico, |




como geracdo de dificuldades & navegacéao tendo em conta a largura do rio;. Tent
conhecimento que o Sport Club do Porto tem alternativas muito interessantes, e ja
submetidas a A.P.D.L. - Administracéo dos Portos do Douro, Leixfes e Viana do ci
SA, passiveis de alocar servicos idénticos agqueles que este projeto se apresenta, i
propor.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 67134 Paulo Fernando de Azevedo CABRAL-VAZ em 2023-06-09
Comentério:

Exmos. Senhores: Os meus cumprimentos. Entendo que o novo cais devera ser cc
em localizacéo situada mais a Norte, em malha urbana menos densa. Em alternati
poder-se-ia pensar no alargamento do actual cais existente na Afurada, localizado
Ponte da Arrabida, no sentido da Foz do Douro. Agradeco a Vossa atenc¢ao. Ao di
Atentamente Cabral-Vaz

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67131 Rafael Alves da Rocha em 2023-06-09
Comentério:

A APDL néo pode apropriar-se daquilo que é de todos. Interrompendo a relagéo ds
cidades com o rio Douro. Numa altura em que sustentabilidade é a palavra de orde
usufruir da Natureza é o mote da sociedade, e preservar ecossistemas € fazer o be
comum, parece-me absurda esta construcdo sem mais.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67112 Manuel Miranda em 2023-06-08
Comentario:

O local escolhido para o projecto ndo € adequado. Prejudica a paisagem urbana e
as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona hi
do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que origina. A cheia de 1909
certamente teria como consequéncia o colapso do tabuleiro inferior da ponte Luis |
Pergunto se n&o seria vantajoso deslocar o terminal para montante das pontes
existentes, para local menos sensivel.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestéo
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67102 Elisa Lopes em 2023-06-08
Comentario:

Pelos projectos que conheco de Siza Vieira, confio que esta obra ficara bem integr
paisagem e consequentemente sem grande prejuizo para o ambiente.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Concordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67101 Gongalo Manuel Lemos dos Reis Torgal em 2023-06-08
Comentario:

1 Vejo com alguma reserva que, sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma
frequéncia, se reduza em quase um terco a sua largura neste tro¢co. Temo que pos
agravar as situacfes a montante. Admito que haja estudos sobre o assunto, a minl
apenas uma opinido de observador. 2 Vejo também com alguma reserva, a coloce
novo edificio, mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul,
prejudicando-lhe o usufruto da vista sobre o rio (ndo sou nem conhe¢o henhum mc
no referido prédio). A ocupacéo, ainda que pela APDL, entidade com direitos espe:
visa satisfazer interesses privados, os dos operadores dos cruzeiros do Douro, tan
turismo em geral é certo. Nao entendo que estes se devam sobrepor aos direitos,
igualmente privados, do usufruto da vista do rio, sendo que genericamente a ocup:
das margens de rios e mar €, no nosso pais, dominio publico e néo privado. Numa
gue reconheco simplista e ndo estudada, a deslocac¢éo do edificio novo para poent
frente a um terreno vago de construcdes, ultrapassaria ou atenuaria significativam
essa situacdo. Sem mais de momento Gongalo Torgal

Anexos:Nao

Estado:Tratada




Tipologia:Sugestéo
Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 67097 Joel Silva em 2023-06-08
Comentério:

Estamos a tentar salvaguardar as margens do Rio Douro e aparece esta projeto gt
minha opinido, desvirtua, e de que maneira, a relacdo das margens como Rio ... T
coisa com a Ponte que deveria ser integrada na envolvente e nao ferir aguela pais.
Acabamos por ficar com uma cépia da Ponte da Arrabida, em vez de algo mais me
inovador, arrojado, contemporaneo, e ferimos de morte a paisagem com este moni
meio do rio ... totalmente incompreensivel e sem palavras. Nao deixa de ser carica
boicotam projetos fantasticos e arrojados por causa de qualquer coisinha e aqui pe
estar tudo bem e ndo haver problema ... Fico a espera do que vao fazer com o
Matadouro, que tanta publicidade teve e agora, depois de vir ca um arquiteto de re
a IP obriga a diminuir e baixar a icoénica pala s6 por que sim ... Ou aguardo pela im
de uma mondétona, datada, sem interesse de engenharia / arquitetura da ponte pro
para o TGV (mais uma cépia, deveriam ser pagos direitos de autor) ... Enfim, va-se
perceber ...

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67096 Jorge Paulo da Silva Serra em 2023-06-08
Comentario:

Concordando com a unanimidade em retirar as referidas embarcacdes do cais de !
venho no entanto discordar da sua localizacao no Cais do Cavaco, area ja sujeita ¢
urbanistica e turistica muito em breve sofrera do mesmo mal do actual cais de Gai.
gue a sua melhor localizagéo sera a nascente, eventualmente em Quebrantfes on
existe um pequeno cais e huma zona mais calma onde néo falta espago para man
qguer das embarcacgBes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos
desse modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vern
embarcagbes. Cumprimentos. Jorge Serra

Anexos:Nao
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia




Classificacdo:

Observacdes do técnico:

ID 67091 Rui em 2023-06-08
Comentério:

Como € possivel retirar um bem de todos (paisagem/zona ribeirinha) em beneficio
turismo. Zonas como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Pont
Maria (que terd novas acessibilidades com a ponte do TGV) serao zonas menos
perturbadoras para o bem de todos. No RNT, no ponto 6 é muito objetivo nas suas
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vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal,
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turistas! Nao se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona consideran
na area envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas zona resic
Alias, estes turistas sdo transportados diretamente do hotel para os préprios navio:
Unico impacto econdmico é nas empresas dos navios. A comodidade dos turistas
pode prevalecer perante a comodidade da populacao.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67087 llidio em 2023-06-08

Comentario:

Devera ser deslocado para montante, areinho, ponte S Jodo
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 67084 José Luis Ribeiro Ferreira em 2023-06-08
Comentario:

Este projeto vai sobrecarregar a ja sobrecarregar Afurada. E ja quase impossivel d
deste local, outrora deslumbrante pela sua localizagéo e vista sobre o Douro e aide
Porto. Lamentavelmente, as questdes turisticas e econdmicas de determinados gri
economicos, sobrepdem-se ao interesse das populacdes. E ndo... Nao digam que
turismo vem melhorar as condi¢6es econémicas das localidades. O turismo em V.
Gaia e Porto € pura e simplesmente selvagem!

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67081 Jorge Barbosa em 2023-06-08
Comentario:

O aumento das embarcag8es maritimo turistico no Rio Douro, ter4 a médio prazo
impacto muito negativo na fauna piscicola existente, o0 aumento da poluigdo provoc
uma diminuicdo da qualidade da agua. Em vez de se potenciar a actividade maritir
turistica devia se reduzir esta atividade, pois ninguém visita , cidades sujas e polui
médio e longo prazo, vamos ter o rio cheio de estruturas abandonadas e degradad
0s operadores turisticos s6 se preocupam com o lucro, quando deixa de ser rentav
muda se de actividade. A saturacgéo turistica no Porto e Gaia esta no limite. Deixer
retirar o rio aos Portugueses, 0s turistas que passeiem nas margens, pois 0 rio é u
paisagem, nao a destruam!!!!

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67075 Inés Ramos em 2023-06-08
Comentério:

E inacreditavel como podem sequer pensar em construir um cais para navios na m
do rio Douro, tdo perto da ponte da Arrrabida! A galinha dos ovos de ouro do Turis
justifica que se sacrifiqgue tudo no sacro-santo altar das receitas turisticas, masmo
isso signifique a destruicdo irrecuperavel da beleza do rio e da paisagem Unica
alegadamemte Patriménio Mundial (deixara de sé-lo em breve, com a betonizagao
das duas margens), a diminuicdo da qualidade de vida dos habitantes, com mais h
infinitas de turistas, que ja superam os residentes nalgumas zonas do Porto, e trab
para poluir mais, em vez de adaptarem planos para combater as alterages climati
Envergonho-me dos nossos decisores politicos. Estéo a hipotecar o futuro do pais
visdo mesquinha e a construcdo desenfreada. Deixem o rio e a icidade em paz e




permitam.-nos disfrutar da sua beleza!
Anexos:N&o

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia

Classificacéo:

Observaces do técnico:

ID 67074 Joana Rafael em 2023-06-08
Comentério:

O impacto negativo e a longo prazo dos trabalhos de dragagem - e descarga do m
no leito do oceano - ndo parecem devidamente aprofundados. Alias, a lista de impi
negativos esta bastante mal fundamentada. Nenhuma mencéo é feita a estudos (q
abundam) sobre este impacto. Mais ainda, 0 motivo para ndo se considerar a
concentracdo desta atividade no terminal de cruzeiros do Porto de Leixdes, tambéi
mencionado. Um projeto de sustentabilidade ambiental deve e tem necessariamen
enquadrar escalas de tempo e geogréaficas mais amplas.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 67071 Luis Pedro Bento em 2023-06-08
Comentério:

Ja chega de turismo, néo?

Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 67070 NUNO SOUSA em 2023-06-08
Comentario:

A localizacao do edificio vai provocar que as pessoas hao possam disfrutar do rio r
local, nem das vistas actuais entre Gaia/Porto. Também aumentara o trafico de vei
pesados (autocarros e transporte combustivel) naquela zona.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 67069 Nuno Filipe Calheiros Alves em 2023-06-08
Comentario:

Sendo os barcos de cruzeiro um dos maiores poluidores do planeta, chega de barc
turisticos nos rios e nos mares. Criem atividades econémicas produtivas, sustent’a
respeitadoras do meio ambiente em vez de estarem a criar atividades poluidoras e
neste caso em especifico, sobrevive do abuso do que é de todos e explora os
trabalhadores até ao tutano. Deixem estar o Cais do Cavaco como esta e retirem c
barcos de turismo do Douro para ver se o rio fica limpo de vez.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66909 Carlos Alves em 2023-06-03
Comentério:

Tendo analisado 0 vosso Resumo Nao Técnico, constatei que na sua maioria forar
levados em conta os principais impactos ambientais, assim como foi feito um esfor
para adotar medidas que minimizem estes impactos. Sei que existe uma pressao
economica para que este projeto va para a frente, mas pessoalmente ndo concord
haja a navegacgdo de mais barcos no Rio Douro. Ja circulam barcos mais que sufic
para o setor do turismo e de recreacdo pessoal, que contribuem em muito para a
degradacdo ambiental. Contudo, a ser concretizado o projeto, deixo a sugestéao de
poderia ser realizado como medida complementar, um estudo a nivel geolégico, p¢
verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo provocam erosoes rapidas nas t
areais das aguas uma vez que a movimentacao de maquinas pesadas com a
movimentacao e as vibracdes produzidas sdo potenciais causas de erosdes rapide
solos e subsolos.

Anexos:Nao
Estado:Tratada

Tipologia:Sugestéao




Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 66881 ANTONIO SANTOS em 2023-06-02
Comentério:

Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidad
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto ? Qual o destino dos efluentes d
barcos hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Q
impacto em termos de emissdes e onde se faz a sua neutralidade? Questbes esse
para a aprovacgao do estudo de impacto ambiental.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Sugestao
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66861 OnGaia - Associacéo de Defesa do Ambiente em 2023-06-01
Comentario:

Pelos motivos apresentados em anexo, a OnGaia - Associacao de defesa do Ambi
discorda da construcdo de mais um obstaculo, que provocar +a estrangulamento, |
tramo do Rio Douro, muito préximo do seu estuario.

Anexo0s:66861_OnGaia - Opinido sobre o TEMT_25.05.23_signed.pdf
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66835 Pedro Correia em 2023-06-01
Comentario:

N&o se compreende estes e outros investimentos publicos, quando o acesso a ber
basicos dos cidaddos gaienses/Portugueses estdo bloqueados e suprimidos ou sa
simplesmente negados, € uma desconsideracéo e um insulto ndo sé ao povo, com
instituicdes deste pais... vergonha!

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66823 Ana Raquel Ferreira Sequeira em 2023-05-31
Comentario:

NEuleX o VZIE U RBINF, gosidria@e faZer algumas sugestoes: - Que
trabalhos ndo sejam realizados a partir das 7h da manha, mas sim as 8h, respeitar
Especial do Ruido na sua generalidade, para descanso dos habitantes nas redond
gue vao ter perturbagbes na sua vida e no seu ciclo de sono, cerca de dois anos.
sejam mais especificos quanto aos danos causados em caso de derrame de comb
para as aguas do rio Douro, uma vez que 0 aumento de navios a circular, aumenta
risco de derrame. Referem que devera ser feita a recolha de imediato, no entanto 1
evidenciam qual seria o0 impacto nas espécies aquaticas e nas espécies terrestres
alimentam no rio. Esta avaliagdo penso ser ainda de importancia mais acrescida, u
que, existe na direcdo p& }v JEE } E]} ~u E*U pu E W
E SUE o >} o } Sy EDue hcréscaatemiao projeto medidas

compensatorias dos impactes ambientais que vao causar com este projeto. Enume
vérias medidas mitigadoras para diminuicdo dos impactes, mas no vosso projeto n
existe nenhuma medida compensat6ria pelos danos causados ao ambiente, como
exemplo, implementar algum tipo de projeto na Reserva Natural, para conservacac
espécies e aumento do nimero de exemplares ou por exemplo campanhas de lim)
(pv } } EIIX  }Ju }e u o0Z}E ¢ pPUBE]U VS}e Z <pu 0 N <}

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Geral
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66788 Vanessa Silva em 2023-05-30
Comentario:

Boa tarde. O principal objetivo deste projeto é criar condi¢des para acolher navioe
outro tipo de embarca¢cfes mais pequenas. Tendo em consideracao que existem ¢
mais navios a circular pelo rio Douro e tendo o transporte maritimo um tremendo
impacto nas emissfes de CO2, em muito superior &s emissdes provenientes dos
automoveis na cidade do Porto, criar um novo cais ir4 certamente aumentar a freq
e 0 numero de navios e barcos a circular pelo rio Douro. As consequéncias iréo faz
sentir ndo s6 a nivel do aumento da quantidade de emissdes de CO2, mas tambér
niveis de 6xidos de enxofre e 6xidos de azoto provenientes da combustdo dos
combustiveis. Este aspeto por si s6 ja é preocupante do ponto de vista da qualidac
mas acima de tudo é preocupante para o combate as alteracdes climéaticas, para a
diminuicdo da pegada de carbono e para alcancar a tdo desejada descarbonizagac
aspetos, assim como outros impactos ambientais, deveriam estar contemplados nc
Resumo N&o Técnico. A minha discordancia é de que ndo se devia proceder a ade
do cais, enquanto ndo existirem solu¢des a nivel de mobilidade maritima, quejado
tdo dependentes dos combustiveis fosseis, que sejam mais sustentaveis e menos
para o ambiente.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66722 André Pina em 2023-05-26
Comentério:

Ja existem demasiadas infra-estruturas para barcos de recreio. Acho que se dever
ampliar essas.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66561 George Ellis Kilinsky Abib em 2023-05-20
Comentario:

Acredito ndo ser um projeto que venha melhorar a qualidade de vida da cidade. N
larga concepcdo, ao contrario do estudo tecnico apresentado, 0os impactos urbanos
ambientais serdo imensos com grandes prejuizos a vivencia local e até mesmo do:
habitantes da regido. A criacdo e construgdo de um complexo portuario geraria in
contaminacéo do solo, do ar e do rio, comprometendo a vida marinha local, g que
operacédo diaria de um porto/cais afeta diretamente a salde do ecossistema. Repr
um prejuizo para a qualidade de vida podera importar uma reducéo significativa d;
gualidade da 4gua, podendo comprometer a perda de habitat dos animais. . A qu.
de vida dos moradores também acabaria diretamente afetada. O crescimento urba
ocasionado pela construcéo e pela operacdo do porto, elevam as chances de proli
de doencas e piora na qualidade do ar. Vale ressaltar que o proprio projeto reco
0 aumento do transito de veiculos e pessoas ha regido que por certo impactaria na
qualidade de vida da localidade. Em projetos dessa natureza o tépico ambiente é
deixado de lado com justificativas genericas, tudo em prol de um suposto beneficic
economico. Al’ém dos aspectos acima apontados, o projeto de edificacao ir&
efetivamente transformar/corromper a imagem e o paisagismo histéricos da regiao
comprometendo sim a referencia histérica da localidade. Sou contra o projeto e ac
gue o mesmo poderia ser instalado em outra regiao nas quais 0s impactos,
principalmente os ambientais, ndo seriam tdo significativos.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 66487 Marta Valente em 2023-05-16

Comentério:

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66486 AlexandraRodrivues em 2023-05-15

Comentario:

Construcéo em leito de cheia, volume construtivo, finalidade, tudo aspectos negati
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 66484 Paulo Fernando Gongalves da 5 em 2023-05-15
Comentario:

Considerando que a &rea em causa é bastante deficitaria em termos de estacionar
automaével, considero que o projeto deveria prever o aumento significativo da ofert:
estacionamento para automaoveis ligeiros. Na verdade, na proximidade da area do
(imediatamente a jusante do cais do Cavaco), existem diversas empresas de servi
cujos colaboradores, sem opc¢des viaveis de transporte publico, que nem a futura i
metro, por estar a cota alta, ira resolver, se vém na necessidade de se deslocarem
transporte préprio. No presente, o estacionamento existente estd completamente
saturado, ndo tendo condi¢des de suportar o acréscimo de procura que o cais, e te
o edificado j& em construcéo, ird gerar.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Reclamacéo
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66478 Fernando Guerra em 2023-05-15
Comentario:

Boa tarde.

Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Concordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66477 Ignacio Gallego em 2023-05-15
Comentario:

Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este loc
palco de imensa atividade bioldgica, servindo de "casa de abrigo" a numerosas es|
animais e vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fendmenos tipicos des
areas, uma vez que os estuarios sdo massas de agua semifechadas em zonas cos
onde a 4gua doce e salgada se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a il
das marés. Geralmente associam-se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contigt
locais apresentam uma produtividade primaria muito elevada. Sendo habitat para
numerosas espécies de organismos marinhos, principalmente juvenis, estes refugi
nestas aguas. Sao igualmente redutos de reproducéo e de alimentacdo de muitas
espécies de animais, destacando-se a sua importancia para as aves migratérias. C
destruicdo ou aumento de presséo desta imensa infraestrutura, as aves irdo afasts
Quem ir4 substituir estes animais que ganharam asas muito antes que n6s? O bon
costuma podr em causa a importancia um projeto com elevado grau de impacto
ambiental, como € o caso. Em certa medida, e para o desenvolvimento das regibe:
Homem enquanto sociedade, os valores econémicos falam mais alto. E natural qut
Natureza se adapte. O que ndo € natural é havendo alternativas, a APDL e a Cam
Municipal de Gaia mantenham um duvidoso interesse com consequéncia irrespons
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de cruzeiros que ndo leva em conta 0 minimo de estudos precisos sobre as alterac
climaticas no curso do rio Douro que, sem duavida, o afetardo e as espécies que o |
O tempo obriga-nos a pensar nos nossos actos, as aves nao tém essa virtude, faz
porgue esta na sua Natureza. As ameacas as aves do Douro sdo eminentes, e cor
consequentes temos o poder de reverter o pensamento egocéntrico para o pensan
de integragéo dos sistemas e recursos ecolégicos. ¢ Porque ndo foram tidas em co
outras opg¢bes que existem com maior viabilidade e menor risco ambiental?

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 66471 Rui em 2023-05-15
Comentério:

Acho que o rio precisa de "respirar”" e ndo de ser continuamente cheio de infraestrt
gue ainda que necessérias a continua progressao do turismo vao acabar por o des
Discordo em absoluto da realizacdo do projeto e acho que o rio Douro merece mai
respeito de todos.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observages do técnico:




ID 66468 Daniel Filipe de Oliveira Alves em 2023-05-15
Comentério:

O encanto do Porto esta nas suas margens e paisagens beira-rio, com este projec
uma vez, o interesse de algumas entidades privadas se sobrepfe ao interesse da

populacao e a beleza desta zona historica. Actualmente a zona é calma, com pest
pessoas a passear e andar de bicicleta, com este projeto vai ser mais uma zona de
autocarros e confusdo que a populagéo vai evitar em vez de abragar... Vejo este

como realmente negativo para quem vive na zona. A qualidade de vida dos cidadi
de ser protegida contra a avalanche turistica dos ultimos anos.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66466 Nathalia Trancoso em 2023-05-14
Comentério:

Discordo completamente, pois promove um projeto egoista e desrespeitoso aos
proprietarios dos iméveis em frente onde pretendem construir. Os proprietarios
compraram por um valor maior o imével por terem uma vista livre e ampla em frent
rio e Porto, para agora sem respeito algum uma construcdo maritima turistica, que
a visao completa do rio e do Porto e sendo substituida por uma visao do teto da
embarcacdo. Meu voto é na discordancia 6ébvia, pois tendo varios outros pontos liv
sem ter que desrespeitar os proprietarios do prédio verde.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66464 Carolina Carneiro em 2023-05-14
Comentario:

A escolha da localizacdo para execucao deste projeto torna-o aberrante. Trata-se
zona bastante calma, exclusivamente residencial pelo que a constru¢ao deste com
negaocio particular, ndo traz qualquer beneficio a vizinhanca, pelo contrario. Na vas
marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem varios quildmetros |
construcdo sem necessidade de avancar para dentro do leito do rio, sem construgé
residencial envolvente ndo prejudicando diretamente nenhum habitante, com bons
acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que na localizagéo
escolhida sao inexistentes. O edificio de apoio & marina ird crescer na frente e ass
um edificio histérico e iconico da cidade. Uma obra arquitecténica como poueas qu
salpicam a marginal de Gaia, um exemplo notavel de arquitetura industrial do sécu
construido por um colaborador do engenheiro Gustavo Eiffel. O projecto de arquite
de reformulacéo teve a assinatura do conceituado arquitecto Pedro Balonas. Atual
o edificio é exclusivamente residencial, habitado por familias que meticulosamente
escolheram este lar por ser uma zona bastante calma, sem polui¢do sonora, com r
trafego e vistas desafogadas para emblematico rio Douro, pensando que o impens
nunca aconteceria, construcdo em cima do proprio rio, e tendo pago pelas suas
habitacdes um valor como se tal nunca fosse acontecer. Vale tudo. A construgéo d
complexo vai causar poluicdo sonora, trafego intenso, diminui¢cdo da qualidade do
uma paisagem visual menos atraente, bloquear as vistas e a luz natural, tornando
areas residenciais mais escuras e menos atraentes, sem serem ressarcidos por es
perdas, estando certa que preferem que esta construgéo seja recolocada em outro
A construgdo vai ainda perturbar a vida marinha, destruir habitats naturais e contar
as aguas com produtos quimicos e residuos de construgcdo. Além disso, a marina |
introduzir espécies invasoras que podem prejudicar ainda mais o meio ambiente e
biodiversidade local. Outro problema é o estreitamento significativo da largura do l¢
do rio que a construcao deste complexo vai implicar, que conjuntamente com o aul
do trafego maritimo ird causar perturbacdes e acidentes. Esta problematica agrava
pois a marginal em questéo € usada diariamente por pescadores locais e bastante
proxima aqueles que dependem do rio como seu meio de subsisténcia. Esta viola
irreversivel da margem do rio Douro tem a agravante ainda de estar pensada para
localizac&o inserida na zona histdrica de Vila Nova de Gaia, classificada como patt
mundial cultural e natural pela UNESCO.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66463 Claudia Costa Pinto em 2023-05-14
Comentario:

Nefasto impacto ambiental

Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 66437 TIAGO SOUSA em 2023-05-13
Comentario:

Demasiada volumetria

Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66421 Francisco Abreu Pessegueiro em 2023-05-12
Comentario:

K § 3uo} ~ %3 }_ } ]por3iinduz ymadntervencdo sem grande
impacto na paisagem dado que referido Cais existente é uma estrutura metalica ne
impactante. E um simples pont&o. A proposta €, contudo, extremamente impactant
uma barreira continua, com cércea de mais de 6 metros, (2pisos) numa extensao ¢
de 300 metros entre a via marginal e o Rio Douro. Se o programa implica areas cc
de apoio ao cais, tdo complexas, esta infra-estrutura nunca devera ser localizada r
espaco tao sensivel do ponto de vista paisagistico. Ou € uma estrutura ligeira com
pontéo existente ou deve ser escolhido outro local para a construcdo de uma infra-
estrutura com um programa funcional complexo, talvez a montante da Ponte do Ini
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envolvente. Aquilo que me ensinaram, e bem, é que a intervencéo tem que ser
determinado pelo lugar. Por favor, ndo destruam a paisagem do Rio Douro. Esta ct
um patrimonio Unico e inestimavel. Nenhuma actividade econémica tem uma
importancia que lhe sobreponha. Muito menos a actividade do turismo que morreré
dia em que este patriménio estiver deteriorado

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observages do técnico:




ID 66420 Dulce Pinto em 2023-05-12

Comentario:

Parecer desfavoravel. Impacto ambiental e sonoro
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 66419 Joana Correia em 2023-05-12
Comentério:

O edificio tem 10 metros de altura e vai criar 0 caos na zona. Para além do facto q
destruir a envolvéncia de toda a zona.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observagfes do técnico:

ID 66418 Pedro Saraiva em 2023-05-12
Comentério:

Este projecto é todo ele lamentavel. O Edificio actual resulta da reconverséo da an
fabrica da Destilaria do Alcool, edificio construido em finais do século XIX por um
colaborador do engenheiro Gustavo Eiffel. O projecto de arquitectura teve a assing
do conceituado arquitecto Pedro Balona. A CM de Gaia considerou como patrimon
histérico, foi muito exigente por essa razao e agora ainda nao se manifestou contre
projeto. E inaceitavel o total atropelamento das preocupacées ambientais, sejam rt
emissdes, a carga rodoviaria que trarq a uma zona ribeira e habitacional, o impactt
0s habitantes da zona (vai haver mais uma constru¢do naquela encosta) etc. Enfin
destruicdo de zona histérica, com impacto negativo no bem estar da populacéo e
ambiental em varias dimensdes.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66415 Flor Roque em 2023-06-14

Comentario:

N&o hé base juridica para constru¢cdo em um local denominado centro histérico.
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 66413 Rosa Teixeira em 2023-05-12
Comentério:

Acho que é uma enorme falta de sensatez e de respeito pelo ambiente e pelo noss
belissimo rio Douro que ja esta tdo "massacrado”. A meu ver isto tem um impacto
ambiental nefasto e denota um enorme desrespeito pelos moradores que comprari
casas nesse local, por todos 0s municipes e pelo planeta. Nao me parece, a nivel
senso, viavel nem necessario. Teriam outras opgdes bem menos impactantes e
prejudiciais. Nem para turistas sera interessante dada a falta de ligacdes de transp
publicos no local. Como cidada portuguesa e como gaiense que ja fui, pergunto on
a preocupacdo ambiental e a igualdade de deveres? Invadir o leite do rio desta for
megalémana? Nunca.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66412 Maria Freitas em 2023-05-12
Comentério:

N&o consigo entender que ndo se respeite o ambiente, o rio e 0s moradores. A me
uma insensata e enorme falta de respeito pela nossa cidade, pelos municipes e pe
planeta. Tinham opc¢des bem mais vidveis e com menores repercussdes ambientai
paisagisticas. Onde é que esta a igualdade e 0 bom senso? Se eu tiver um terrenc
ao rio tenho todas as limitacGes e mais algumas em efetuar uma constru¢do, num

gue me pertence. E aqui? E os outros? E a atuacdo dos nossos governantes? Nac
pautada pelas mesmas regras? Podem construir invadindo o leito do rio ? N&o sol
todos cidaddos em igualdade? Isto é uma aberragéo. Haja ponderagéo, por favor!

me defraudem. Nao me facam sentir que nao gosto de viver no meu, No NOSso pai:

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia

Classificagéo:




Observacdes do técnico:

ID 66409 JORGE POTCHTER DE AVILA em 2023-05-12
Comentério:

Terminal de Cruzeiros de acordo com a ADPL classificado como obra pubfida#ta?
estrutura em questdo nao se rege pelos principios de necessidade e urgéncia, con
gue seriam exigidos para uma infra-estrutura civil dessas caracteristicas classificac
bem de interés publico. Ista infra-estrutura esta orientada para o desenvolvimento
turismo de massas e 0s seus principais beneficiarios sdo empresas privadas como
Azul, proprietaria dos navios que se destinam a estacionar. Neste caso especifico
estacionamento de navios de cruzeiro com mais de cem passageiros em ambiente
residencial como 0 nosso vai causarincompatibilidades com o Regulamento Geral
Ruido (RGR) no ordenamento juridico Portugués. Em zona classificada como Pati
Mundial da UNESCO, na margem sul do rio Douro, cada vez mais ameacado pelo
de barcos e pelo turismo descontrolado com este projeto havera trés cais s6 na rib
Vila Nova de Gaia a menos de dois quildmetros um do outro. E um disparate e um:
afronta com consequéncias ambientais e estruturais catastréficas para a cidade de
Nova de Gaia.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66408 OLGA DIANA POTCHTER em 2023-05-12
Comentério:

Estamos consternados e muito preocupados com esta noticia que acreditamos pre
seriamente a area histérica afetada (zona classificada como Patriménio Mundial de
UNESCO, uma zona de protecdo especial do centro historico de Vila Nova de Gait
possivel afectacdo da Reserva Natural Local do Estuério do Douro, o curso do rio |
em bem como a nossa qualidade de vida como vizinhos de Vila Nova de Gaia. C
Douro encontra-se cada vez mais ameagado pelo trafego de barcos e pelo turismo
descontrolado (com este projeto haverd trés cais sO na ribeira de Vila Nova de Gai
terminal de Cruzeiros de acordo com a Adpl é classificado como obra publica, sent
e exploracao futura por empresas privadas de turismo (leséo de direitos adquiridos
patrimoniais contra o enriquecimento sem causa de empresas privadas). E

manifestamente prejudicial para os cidadéos em geral , quer do porto, quer de gaie




criacao desta estrutura , pois tem impactos ao nivel , visual , cheias, conservacgao t
patrimoénio , trafego e impactos medioambientales . As familias que residem sera«
afetadas , quer pelo impacto na vida , quer financeiramente ao nivel de possiveis ¢
N&o é evidenciado o contributo deste tipo de turismo para a encomia local. Sem de
apresentados e validados , este tipo de turismo concentra a sua atividade econémi
operadores contratados , com incursdes pontuais em grandes espacos (quintas e
restaurantes pelo Douro acima) igualmente contratados e relacionados com os
operadores em causa (DOURO AZUL) E visivel ver os turistas a embarcar diretan
barco para o autocarro. Desta forma, e dado que ha lugar a desloca¢des em grupc
organizadas em autocarros , qual a razdo de ndo manter estas embarcacdes a mo
no rio . Por outro lado, devido as caracteristicas especiais da construgéo de edific
margens da zona ribeirinha, uma construcéo (Cais e Gare de passageiros) destas
dimensdes e pesos pode afectar muito significativamente os seguintes: -Contamir
das aguas do rio Douro por despejo de substancias inertes, téxicas ou biodegrada
Alteracbes na dinamica fluvial devido a contribuicdo de sedimentos, altera¢des do
equilibrio hidraulico e estabilidade geomorfologia de encostas. - Aumento dos déve
ruido e emissdes atmosféricas (particulas, gases e odores) que tém repercussdes
da populacéo, fauna e flora. -Mudangas na paisagem e alteracdo da cobertura veg
Deslocamento da populacéo. -Alteracdo do fluxo de veiculos ou pedestres. -Alteras
deterioracdo do espaco publico. - Aumento do risco de ocorréncia de danos a estrt
préximas ou deslizamentos de terra. Na minha opinido a Camara Municipal de Ga
abandonou o dever de proteger os residentes que vivem nha area protegida do cent
histérico de Vila Nova de Gaia, que um dia viemos revitalizar uma zona abandonac
sem servigos, ainda hoje, e fomos transformando-a numa zona residencial, viva, ¢
familias, pessoas que gostam de passear a beira rio ou simplesmente praticar des|
necessario e urgente a conciliacdo de um equilibrio necessario para a boa vida do:
vizinhos de Vila Nova de Gaia e para a actividade turistica de qualidade, e ndo
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esta construcao desproporcionada, ilogica, ambientalmente insustentavel, de cariz
exclusivamente privado e ndo de utilidade publica, a Unica que ira causar danos e
prejuizos irreversiveis a cidade de Vila Nova de Gaia e sobretudo aos seus vizinhc

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66405 Daniel Santos em 2023-05-12
Comentério:

ExX.mos, o projecto em causa apresentara um impacto visual tremendo, desvirtuan
beleza de ambas as cidades, numa zona tipica, alvo de visita de turistas pela sua |
Seria no minimo irénico estragar essa beleza com a justificacdo que seria benéficc
proprios turistas e para o turismo. Haverd, certamente, zonas do Rio Douro,

nomeadamente a Este da ponte D. Luis, que beneficiariam muito mais do projecto,
pelas visitas que traria, quer pela criagdo/modernizac¢do de infra-estruturas, sem te
impacto visual tdo negativo. Lembro-me, por exemplo, da zona imediatamente por
da Serra do Pilar, que, do lado de Gaia, é basicamente uma zona de escarpa, sem
gualquer interesse visual, sem moradores e, portanto, até a precisar de uma




requalificacdo. Desta forma, apelo a que ponderem relocalizar o projecto de forme
seja, ao mesmo tempo, menos prejudicial e mais benéfico, pela simples recolocagci
prejudicando a imagem e qualidade de vida de uma zona tipicamente Gaiense/Por
mas sim criando uma nova area em Gaia, huma zonha pouco atrativa, actualmente,
Cumprimentos Daniel Santos

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observages do técnico:

ID 66404 Viviane Vuolo Risseto em 2023-05-12
Comentério:

Obviamente esse projeto piora significativamente a paisagem, a tranquilidade, as
vibracbes positivas e, principalmente, prejudica o meio ambiente. E incompreensiv
intencao de deteriorar um lugar Gnico como esse. Basta caminhar pela margem do
Douro do lado de Vila Nova de Gaia onde se pretende fazer a obra para perceber :
consequéncias desastrosas que o projeto trara se for realizado.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66403 Filipe Henrigues em 2023-05-12
Comentario:

Discordo com o projecto e todo o impacto que esta a ser gerado junto a Margem d
Douro. Pouco a pouco estamos a sobrecarregar as margens do rio, tanto do lado ¢
como Porto! Temos visto empreendimentos a serem construidos junto a Marina da
Afurada acabando pouco a pouco com a indentidade da vila, junto a Ponte da Arra
gue se arrastam em processos judiciais, e estamos a continuar a ignorar o impactc
ambiental, algo que ficou bem patente no ultimo Inverno. Este é também um logal «
incentiva pessoas a sairem a rua para praticarem desporto, ou caminhar calmamel
junto ao leito do rio. Pegunto-me como sera, continuando a sobrecarregar a marge
entre o Cais de Gaia e a Afura. Como morador em Gaia, hdo vejo nenhuma vantag
para quem habita na zona, mas apenas o impacto para quem frequenta a zona
diariamente.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66402 Diogo Pinto Jorge Ribeiro em 2023-05-12
Comentario:

Mais uma obra para tirar qualidade de vida a moradores.
Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66401 Celso de Campos Toledo Neto em 2023-05-12
Comentario:

A obra proposta provoca um desequilibrio que apequena aquele que é um dos ma
atrativos da regido: o de possuir um rio icbnico, de importancia histérica incalculav
relativamente bem preservado, proximo de cidades maiores. O prejuizo estético ¢
imenso, pois a Destilaria € um edificio que faz parte do patriménio histérico de Por
serad encoberto pelas novas edificagdes. O impacto ambiental é relevante e nocivi
gue o local é préximo a foz do rio. Essa area € utilizada para a pratica de remo e p
esportiva, atividades que se inviabilizam com a obra. Descaracteriza-se a zona co
sendo estritamente residencial, com prejuizo enorme aos moradores, que passara
conviver com ruido, movimentacéo e poluicdo muito maiores. De resto, édtitfmider
a péssima escolha da localizacdo quando parece haver alternativas com externalic
menos prejudiciais as pessoas e ao ambiente. Custa a crer que um projeto tao agl
ao carater da regido e ao patriménio historico esteja a ser cogitado. Ele deve ser
engavetado.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66400 Sonia Marisa Rodrigues Sousa em 2023-05-12
Comentario:

Na minha opinido, esta infraestrutura vai descaracterizar a bacia do Rio Douro e tr:
apena caos, poluicdo e ruido para a area envolvente.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66399 Silvia.Leticia kilinsky em 2023-05-12
Comentario:

Projeto nao integrado a paisagem historicos do entorno. Grande prejuizo ao meio
ambiente, principalmente ao rio,. Vias de acesso ndo comportam o fluxo planejado
empreendimento. Ruido excessivo que afetard a qualidade de vida dos que ali resi
Poluicdo sonora e visual. Empreendimento nitidamente feito s6 para atender intere
econdmicos néo privilegiando em nada a qualidade de vida dos que ja ali habitam
somente atendera ao novo empreendimento imobiliario, de cunho turistico,, bem ci
havera uma marina para esse empreendimento. Projeto ndo beneficia aos morad
nem as habitacfes ja existentes, somente aos turistas; pois piora 0 meio ambiente
vida dos que ali habitam e o entorno.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66398 JOAO EDUARDO OLIVEIRA TORRES em 2023-05-12
Comentério:

Na minha opinido a construcéo deste tipo de infra estrutura vai promover desconfo
todos os moradores e utilizadores da marginal, nomeadamente através do aument
brutal de trafego rodoviario, de ruido de incomodidade para os moradores, de polu
atmosférica numa zona habitacional. Nao existe qualquer vantagem na construca
infraestrutura a ndo ser econémica para alguns operadores de cruzeiros no douro.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificacéo:

Observages do técnico:




ID 66397 Tiago em 2023-05-12
Comentario:

Um projecto que claramente ndo tem qualquer sentido, gue ndo é destinado a que
em Gaia. Parem de destruir o nosso rio Douro

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66396 José Vitor em 2023-05-12
Comentério:

A camara de Gaia ponderou o0s legitimos interesses dos residentes? Nao A camatri
real nogcdo do impacto que este projeto tera na vida desses municipes? Nao A can
ponderou o elevado nimero de consequéncias negativas para a encosta da nossa
N&o A camara identificou, descreveu, e avaliou os impactos ambientais significativ:
no territério, solo, agua, incluindo as altera¢cfes climaticas, e anida, o patrimonio Gt
arquitetonico e paisagem? N&o

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66395 Jose Luis Carvalho em 2023-05-12
Comentério:

Construgao de elevado impacto Muito volumosa Disruptiva com a zona residencial
envolvente Aberrante numa zona histérica Reduz fortemente o espaco util da zona
utilizavel Compromisso na navegabilidade Agressividade paisagistica do projecto
um obstaculo e agresséo biolégica & fauna e flora do rio, considerado patrimonio e
atractivo das cidades e da Unesco Motivado por questdes economicas imediatas,
podendo prejudicar atractividade turistica no futuro, por deterioragéo das caracteris
gue tornam o douro um hot spot de turismo, denotando perdas economicas no fut.
Primeira marina construida directamente em face a um condominio residencial
Compromisso de uma area de lazer, passeio e desporto dos gaienses e portuense

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observages do técnico:




ID 66394 |sa Silva em 2023-05-12
Comentario:

O projecto em epigrafe traduz-se num elevado impacto ambiental para ARU- Marg
Douro, devido a poluicdo causada ndo s6 pelas embarcacdes de grande porte que
ancorar no Terminal de Embarcacfes Maritimo Turisticas e servigos associados,
nomeadamente abastecimento de combustivel e operagfes de reparacao e manut
com os impactos ambientais associados. O Estudo de impacto ambiental apresent
ambito da construgdo do Terminal realca uma série de aspectos negativos associa
construcdo do Terminal ndo explorando na integra os aspectos nefastos para a qu
da &gua, preservacao de espécie que habitam nas margens do Douro e que habite
nidificam no Estuario do Douro. O PDM de Vila Nova de Gaia e Plano de Reestrut
das Encostas do Douro visa promover a preservacdo das encostas e margens do |
gue diz respeito a preservacao da paisagem, habitats naturais e espécies que nele
habitam algumas em vias de extingdo, bem como a preservacgéo do patriménio nat
cultural. E de salientar que a constru¢c&o em assunto entra em conflito com o PDN
Vila Nova de Gaia e os investimentos objecto de fundos Europeus que visaram a
conservagdo das encostas, preservacao dos habitats naturais, promog¢éo dos mod
suaves, pedonais e lazer. A construcdo de um Terminal vai por em causa a qualid
habitats, das espécies que neles habitam ora pela poluicdo e aumento dos niveis ¢
das embarcag0es, ora pela afluéncia dos transportes de passageiros pesados. Pol
subida expectavel dos niveis de ruido, poluicdo da agua com combustiveis estima-
facilmente que as espécies que habitam nas margens do Douro, encostas do Dour
Reserva Natural do Estuario do Douro sejam severamente afectadas. Para além di
impacto a nivel ambiental, existe um impacto claro de desqualificacéo da zona no «
respeito a sual classificagdo como zona natural e de lazer e consequentemente un
incoeréncia com os investimentos realizados pelo municipio na preservacao e valo
desta componente no territorio. O Estudo de impacto ambiental deveria compreenc
um parecer da REN uma vez que o territorio se encontra classificado como tal, ber
dos organismos responsaveis pela aprovagao do Projecto de ARU - Conservagao
Encostad do Douro aprovado e financiado a nivel Europeu.

Anexos:Nao
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observaces do técnico:

ID 66390 Paulo Leal em 2023-05-11
Comentario:

A submeter pelos canais proprios .
Anexos:N&o

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66388 Alexandre Valente em 2023-05-11
Comentério:

A quem interessa este novo atentado ao nosso Rio Douro? Qual a justificativa e
necessidade para um novo cais ? O que fundamenta aquela localizacdo exacta pe
construcdo de mais um cais? Quantos mais cais serdo precisos para satisfazer as
necessidades daqueles que realmente lucram com tal atropelou ambiental? Os Ga
por certo que nao !

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66387 Sofia Gomes Rocha em 2023-06-14
Comentério:

Discordo completamente com este projecto, visto que vai trazer varios problemas
ambientais. Sou proprietaria de um apartamento em frente ao rio e querem fazer u
obra maior que o nosso prédio. Completamente ridiculo os interesses alheios. Fa:z
novo cais de gaia ? Poluicdo ao mais alto nivel? Onde é que a CMG esta preocups
o bem estar da populacdo? Pagamos por uma habitacéo para depois alguém tem |
interesse maior e passa por cima das pessoas? Que amealharam dinheiro para co
Tem muita zona no rio douro, que ndo vai fazer constrangimentos a ninguém e onc
podem construir. Agora entende-se o porque da obra do empreendimento que este
iniciar parou.. parou porque também tem interesse em vender os apartamentos col
marina em frente. Como é possivel apoiarem algo que prejudica a populagéo , esp
de peixes daquela zona, poluicédo da agua, do ar, do ruido, de confusao que ficaria
rua. Sem falar da contaminacéo de lixo que pode originar pragas na zona devido a
restaurantes que pensam em fazer. Como fazem se néo infelizmente derramar
combustivel no rio? Tudo e assim facil? Consciéncia de cada um diz muito.. gente
pensa em si e em dinheiro.

Anexos:Nao
Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia




Classificacao:

Observacdes do técnico:

ID 66385 Dinis em 2023-05-11
Comentério:

Sou completamente contra a construcao desta estrutura no cais do Cavaco. A con:
do mesmo néo s6 ira causar danos irreversiveis nas margens do rio, como ira pert
significativamente os residentes da prépria zona. E um projeto ridiculo ao qual na
justifica, dado que ja existe uma marina a cerca de 1Km de distancia deste local.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66161 aurelio em 2023-05-04
Comentério:

E fundamental que o projeto contemple uma Rampa de Varadouro, que possa ser
livre acessibilidade a colocagéo de embarcacdes de recreio na agua, neste local.
rampas de acesso ao rio na envolvente da localizacdo do projeto, ndo relinem qua
condi¢cdes de utilizacdo por parte das atividades nalticas, sendo praticamente imp
as manobras de colocacao de atrelados com embarcacdes. Ou porque foi
projetadas sem uma adequada inclinacao, tornando praticamente impossivel manc
0s automoveis para descer ou retirar as embarcacdes, com 0s respetivos atrelados
Ou porque foram projetadas sem ter em devida conta as oscilacdes das marés e o
de agua de acesso (cotas de fundo), tornado impossivel a sua utilizacdo ou acessi
a navegacao, salvo durante curtos periodos das marés cheias ( 0 que ndo se comj
com a utilizagdo nautica que normalmente envolve varias horas de navegacao).
Ou porque foram projetadas em locais com arranjos urbanisticos envolventes, que
desconsideraram completamente a acessibilidade a veiculos rebocando as respeti
embarcagbes, projetando espacgos sem possibilidade de manobra nem tdo pouco
para estacionamentos dos veiculos com os respetivos atrelados (cujo conjunto ultr
naturalmente, as dimensdes de um veiculo sem atrelado). Vejam-se a titulo de exe
as rampas que existem nesta margem entre a ponte Arrabida e o cais de Gaia, ser
qgualquer possibilidade de utilizagéo. Ao ler o programa para o asvdoc
Cavaco, e constatando que contempla um pequeno nucleo de apoio a ndutica de |
far4 todo o sentido que se contemple nos objetivos de recuperacao e valorizagéo ¢
espaco uma rampa de Varadouro devidamente dimensionada, que permita ndo sé




apoio as atividades nauticas (E NAO MENOS IMPORTANTE), mas também com
constituir um ponto de acessibilidade rapida as 4guas do Douro em caso de interve
de socorro por parte das entidades ligadas a seguranca e protecao civil, garantindc
ponto de colocacdo de embarcacdes que garanta uma adequada acessibilidade as
do Douro a qualquer hora do dia. Face ao exposto, solicito que a minha
intervencéo seja tida em consideracdo no projeto, prevendo-se uma rampa de vare
na intervencgéao a levar a efeito devidamente dimensionada e com adequada
acessibilidade a qualquer hora do dia, o que ndo s6 beneficiara todo o projeto e
atividades nduticas como se torna fundamental como incremento da seguranca loc
proposta que SEM DUVIDA GARANTIRA O AUMENTO DOS IMPACTES POSITI\

OBRA. "As rampas de varadouro sdo extremamente importantes para
desenvolvimento das atividades nauticas, promovendo um Douro seguro e acessi\
todos aqueles que "vivem o Douro", "para o Douro" e "do Douro". m dSaneus
melhores cumprimentos Aurélio Oliveira

Anexos:Néo

Estado:Tratada

Tipologia:Sugestao
Classificagéo:

Observagfes do técnico:

ID 66160 Nuno Ferreira de Lima em 2023-05-04
Comentério:

Penso q tera g existir um limite no trafego maritimo nessa zona, por isso discordo ¢
gq construcao de apoio no rio douro.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66135 Joao Sousa em 2023-05-03
Comentério:

O classificador é redutor. Discordo do local. Apresento algumas preocupacdes, dir
sugestdes. Quem paga? APDL - empresa publica. Certamente com a ajuda de fun
europeus. Portanto, todos nés. Trara grande impacto, principalmente visual e de
congestionamento de trafego fluvial, altamente poluente, diga-se. Sera uma obra g
mudara a face da paisagem e do rio de forma PERMANENTE, em beneficio direct
poucos. Acarreta varias davidas e problemas certos. Percebe-se a ideia. Ter varios
flutuantes com vistas para o rio Douro e para a zona mais fotogénica do Porto. Ma
imaginar o preco que terd cada "quarto flutuante". Com certeza ira exponenciar o
negdcio deste tipo de barcos turisticos. Quantas empresas operam barcos-hotel e
portanto terdo um beneficio directo? Qualquer empresa nesta actividade especifice
(havera mais do que uma?) podera alugar o espago? O projecto contara com
estabelecimentos comerciais e potenciara o aparecimento de mais comércio no loc




neste momento € praticamente inexistente. Mas havera necessidade? Perto existe
de Gaia e 0o WOW. Ou sera também a intencdo das entidades, “publicas e ndo sé,
clientes (turistas) a estes dois locais? Partindo desse pressuposto, que é valido, is:
seria possivel noutra localizacdo? Enquanto nesta parece haver impacto negativo,
noutras, este poderia ser altamente positivo. Gaia e Porto deverdo aproveitar o au
do turismo para favorecer outras zonas das cidades. Ganham duplamente, quer pe
crescimento e requalificagdo urbana, quer pela sustentabilidade do préprio negécic
turistico. Se este esta a aumentar e tem sido a galinha dos ovos, mais vale trata-la
Quanta mais area houver que possa ser requalificada (sem descurar a parte habite
com potencial turistico e fora dos locais mais 6bvios, mais espaco havera para
incrementar o turismo e ndo o concentrar todo no mesmo sitio (até porque,
teoricamente, este € limitado). Gaia tem lugares aparentemente esquecidos e
degradados, também perto do rio e do Porto, que poderiam ser beneficiados pelo
aumento do turismo. Mesmo - e como tudo, é discutivel - que a a relacaocloeiseicio
aponte para a construcao de uma infraestrutura deste tipo, porque nao fazer por
exemplo entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde j& ex
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jo&o. A distancia poderia ser facilmente venci
"shuttles", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solucdes no mercado). E
gue os quartos flutuantes ndo estariam (para ja) numa zona téao "premium" quando
barcos estdo estacionados, e que as receitas para as empresas operantes seriam
provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também menor.
mas o beneficio para a zona alternativas e para a cidade de Gaia (também para o
pelo menos pelo impacto visual) seria, a meu ver, bem mais justo. Se no entanto
insistirem naquilo que ndo me parece ser a melhor escolha, ao menos que ponder:
localizagdo um pouco mais a poente aquela que esta agora em consulta publica. Is
porgue por um lado o rio aparenta ja estar bastante "estrangulado”. Por outro, o ac
projecto fica em frente a um prédio habitacional. cujos proprietarios certamente nau
contavam com isto...

Anexo0s:66135_alternativas cais cavaco.pdf
Estado:Tratada

Tipologia:Sugestao

Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66131 Ricardo Correia em 2023-05-03
Comentario:

Concordo

Anexos:N&o

Estado:Tratada

Tipologia:Concordancia

Classificagéo:

Observagfes do técnico:




ID 66097 gloria em 2023-05-03
Comentario:

Porto precisa de MENOS embarcacdes turisticas, ndo de ampliar a capacidade do
para acolher ainda mais navios turisticos.

Anexos:N&o
Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66093 Associagado Nacional da Pequena Pesca do Cerco em 2033-05-0
Comentario:

Vimos em nome da Dire¢do da ANPPC - Associa¢édo Nacional da Pequena Pesca
gue representa atualmente 27 embarcagfes da pesca do cerco, manifestar a noss:
discordancia quanto ao projeto no Cais do Cavikstalacdo de Terminal Navios
Maritimo Turisticos no Rio Douro, apresentado pela APDL. Assim e como ja tivemc
oportunidade de transmitir a DGRM que nos efetuou uma consulta prévia, realizan
com aos nossos associados a assembleia geral para debater este assunto, uma ve
representam a quase totalidade das embarcacdes existentes da pesca profissional
do Rio Douro, estando o seu registo alocado a Capitania do Porto do Douro, pelo ¢
estes armadores os mais afetados.. Deste modo ap6és algum tempo de debate pele
assembleia sobre o projeto, bem como uma breve discussao sobre as eventuais
Jvd E( E!v ] e v ep 3]A] % &} (]e*]}v o ~] E] _U (
0s pescadores que sdo evidentes as consequéncias com a instalacao deste termin
vez que concluem que o acréscimo da navegacao por parte das embarcagfes mar
turisticas ir4 afetar o ecossistema marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a
desaparecimento ou quase a extingdo de algumas espécies, como é o caso da lan
entre outras. Por conseguinte percebem desde ja que este projeto ira trazer aos
armadores da pequena pesca local limitagdes na sua atividade ou terdo
consequentemente os seus rendimentos reduzidos. Recordamos também que
anualmente a DGRM licencia um numero significativo de embarcag¢des da pequeni
para o exercicio da atividade profissional em aguas interiores (Rio Douro), pelo qut
serdo seriamente afetadas pela construcdo que este Terminal de Navios implicara.
também referido pelos associados da pequena pesca profissional que ndo compre
o sentido deste projeto, uma vez que consideram-no ambientalmente inapropriado
desajustado com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rod
existente, considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, que
atrair este Termv o E A]}eU %} E % E}A} E } * }e_ v o
€ 0 caso da freguesia piscatoria de Sdo Pedro da Afurada. Por ultimo foi também
registado o desagrado da comunidade piscatoria local, sobre a pretensdo da APDL
enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, para realizar
investimento tao elevado dedicado em exclusivo as embarcagdes maritimo turistici
guando uma vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinhi
cujo cariz social e historico € indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sao Pedr
Afurada, é esquecida! Isto porque esta Direcao tém vindo constantemente, desde |
cerca de 2 anos, a solicitar junto da APDL e da Camara Municipal de Vila Nova de
intervencdo para a conservacao das infraestruturas (dragagens da bacia do porto,




reparacdo das escadas de acesso ao cais e a requalificacdo dos espacos dentro d
de Pesca, que atualmente se encontram sem qualquer manutencdo ha anos, send
porto de pesca diariamente utilizado por dezenas de embarcacdes da pesca profis
pondo em risco as suas tripulacdes que nele exercem a atividade. Pedimos assim
entidades locais responsaveis pela discusséo e andlise deste projeto, bem como a
entidade promotoras, o especial cuidado na avaliacdo dos impactos que a instalac.
deste projeto trard para as comunidades locais, ficando ao dispor para prestar mai:
esclarecimentos caso seja necessarios. A Direcao da ANPPC

Anexos:66093_Gmail - Projeto Cais do Cavaco - instalagao terminal navios maritir
turisticos Rio Douro.pdf

Estado:Tratada
Tipologia:Discordancia
Classificagéao:

Observaces do técnico:

ID 66089 Arlindo Canigco em 2023-05-03
Comentario:

Venham para a Praia de Armacéo, usem o "corredor de pesca", garanto que o Cag
junto o texto "a titulo excepcional” e assim subverte qualquer legislag&o. Isto ndo é
ato prepotente?

Anexo0s:66089 Anexo Part Portal.pdf

Estado:Tratada

Tipologia:Reclamacéao

Classificagéo:

Observacdes do técnico: NAO PERTENCE A ESTE PROJETO

ID 66088 Flavio Soares Simoes em 2023-06-08
Comentario:

Ma localizacéo e volumetria excessiva do edificio.
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéo:

Observaces do técnico:




ID 66087 Sérgio Pereira de Sousa em 2023-05-03
Comentario:

N&o é necesario mais transito turistico no Douro
Anexos:Nao

Estado:Tratada

Tipologia:Discordancia

Classificagéao:

Observages do técnico:




Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da
APA

Rua da Murgeira, 9/9A - Zambuijal
Ap. 7585

2610-124 Amadora

Nossa ref?/Our ref.: Sua refd/Your ref.:
DSGCIG-DGeod | E-mail de 08/05/2023
Oficio Circular S029826-202304-DCOM.DCA de 28/04/2023

Of. Ne°:
S-DGT/2023/4116
16-05-2023

Assunto: AlA 3527 - 3 UR M HMA&Rta¢do do Cais do Cavaco para Embarcac¢des Maritimo-

Turisticas p

Relativamente ao assunto em epigrafe, e apds apreciacdo efetuada sobre documentacao
disponibilizada no Portal Participa, temos a informar o seguinte:

1 - Rede Geodésica

ApOs andlise da localizacdo d&/ (E } i Adgptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacdes
Maritimo-Turisticag verificou-se que este néo interfere com nenhum vértice geodésico

pertencente a Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento
pertencente a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisédo (RNGAP).

Sendo assim, este projeto ndo constitui impedimento para as atividadesliégjeas
desenvolvidas pela Dire¢do-Geral do Territorio (DGT).

2 - Cartografia

A cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas entre 1:1 000 e 0,16 @®nbém
na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf. preconizabeareto-Lei 193/95, de
28 de julho, na sua atual redacgéao.

A utilizacdo de cartografia topografica sujeita a direitos de propriedade carece dezagéari
de utilizacdo pela respetiva entidade.

3 - Limites Administrativos

N

A representacdo dos limites administrativos deve ser realizada recorrendo a Carta
Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, disponivel na pagina de internet da DGT.



Nossa refd/Our ref.:
DSGCIG-DGeod
Of. Ne°:
S-DGT/2023/4116

4 - Conclusao

O parecer da DGT é favoravel, no pressuposto do cumprimento do referido@ent@grafia e
3. Limites Administrativos.

Com os melhores cumprimentos,

O Subdiretor-Gerapor delegagdo
conforme Despacho n°® 5512/2019, de 20 de maio,
publicado no DR, Il série n° 109, em 06/06/2019

A I Assinado de forma digital
Mario Silvio por Mério Silvio Rochinhe

Rochinha de de Andrade Caetano

D :2023.05.1
Andrade Caetan(2292%, 20230519

(Mério Caetano)

Diregao-Geral do Territorio
MINISTERIO DA COESAO TERRITORI| Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal i
Telefone (+351) 21 381 t)D] t ZZZ GIWH WavlpW R Pag. 2/2
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IXtV 3DXOR 3RQWHUWBDLRQGX]GH 6RXVD &DUWMR GH &lY®RDEGERAH zDWp FRP H XWLOLWDYGQRWBREFROMNODWGBDNKOR NQKWDGE DREDNRD UFHRVPL G H C
OXQLFtSLR GR 3RUWR H LQVFULWR QR QUGHP GRVRBBRIULWWWIRWNRE SDUWDPLPDhWR KK WLREBYWR ®H BLH QW D 0 nlRH G B WADYLR/ O5RR S/ DRy
SDUD (PEDUFDo}HV ODUtWLPR 7XUtVWLFDV"™ RAVKHFMDRHRQ W LEHLGH SSCRPRRWRW D DGR B IGIRY BRUUWRY GR &DNMHORL[E $° HQ\W LG DG P HEXNW
GHWLGR SHOR (VWDGR 3RUWXJXrVUBD BXOKEBRQVXWWDDSEHEQURP MWR33$3$ PEIHYPWE 3RUWXJIXHVD GR $

, QWURGXomR

2 SURMHWR DJRUD HP SURFHVVR GHFRQFUHMMWI]R @P BURYR BDDUD XML DO W H WkRo hiLR) P& LAGRR 5\ IRJ QR URD VM IPY PRQRV MR HHOWWHX R UEQ R FP D
QDV VXDV PDUJHQV TXHU QR SUYSULR QWK HOH Q@RS FRHIQ IGVHAVRWFHPRHSQUMHH G DNVVE RVB RV L PV DX DWW DX AR VX OWD SHE B LFHDOGH SR U
QyV TXH DR VLJQLILFDWLYR LPSDFWR KOR FRRRIJHVBR®IGALHERWRSQRRRWIHR GH GLVFX)V&HHVREWHY DIVV DFORWPH D QIRPIXORE | VXSURVVmMR
GLVFXWLPRVY GH UHJXODU D DWLYLIGROGM WHKEDWWDBERHM & ¥ LIPWX VEKISIRRJ W D G

J)DFH DR QmR HQYROYLPHQWR SUpYLR GIH PROPXIQUGD®WH YPL | RWAPEK OMDoRED 5 | Q @& WDHBUUGHD/ WM QYADD/0 m RRPKXKEMLEAD GH SHAEMHWR LE O FH G&
FRPR QRVVR GHYHU FtYLFR FRORFDU j FRROLYGEIBDNo mMRGENVVXOQ W VEOWEHO DH/QJ RIYGIH QDR QWDQ YD D SRR/ \RL E UGIVEIQGEYHH BSWIRFMHW R X3H €
HOH VHUmMR LQVHULGRY QD SDLVDJHFHQUKED QDVRQ G S/GIDQWHDYG RT X H

SBRUTXH HQWHQGHPRYVY FRPR LPSRUWDQWHS B PHRQWRU ERXCW RWIUCH HRUV W AXIDPODLGVGHPEORED O} HGB\D (R IXUB DY RGBYWLQD HRSBQR/ HHJE R\
HQWHQGHPRYVY GHYHU DSUHVHQWDU (MHVIWD $VXWLERSEDOMRD XA DOMMVARRY T X H WGIHIY QH@W HE@ GHPRVRVHRX KW RE R Y HU GYIE®DL V¥ RS GRNVHIGC
VXD DQiOLVH H GHVHQYROYLPHQWR

SURSRVWD

2 HGLItFLR GD 3$0IkQGHJD 1RYD  V H3DY HXDQHNRQRPIXI GBI W IBHIYMR SR UWXH QBHW R[LP GDPHQR KRQIRRY DWHR 6pFHYRH: RWIPRFUR
WDPEpP H[HPSODUPHQWH DV PHVPDV UHWURVGHIRBRIJWAVNRYWR &HPHVPR QmR VH SRH H DILIV. UP DW DU RD VWD GRYDFRPR MISRLR
GHVHQYROYLGD VLWXDGRV D VXO QDVFUIQRVHS B&RN \HG LPIHRVLPRRY D BIHUPRD F RGHAWJUD T X H O B HWRTID OXR DF GG B V] BD W PGDR VD P DLUQWRID® LG
XUEDQLVWLFDPHQWH H HVWD SRGH VHIURPR IIDJBQ G HXRISRIHOKERIL G U B8 H5 DR PTYHHO O KR Q\DD 8 RpPXHQG@HH QVD DWLYLGDGH QiXWLFD"

$ SURSRVWD TXH GH VHJIJXLGD VH DSUHRMD WP FREDGXRVGHD GREFQWIHRNY D QDHQWR GRl PRABKHRH QRSRUHGCOQDFLROGHADD/SRHR Q RRYDODNVNGR
SURFXUD GHPRQVWUDU DV VXDV YDQWDEBYWEDDWLMYDWHOMMHH SUHPRQLW GD SSIHROMMHWRW'TIHG DE )Y KNPRBRW RBIRI) W BR G YOLR/RVDH VR
WDQWRV H WmR EHORV VH SRGH FRQERORWUD W FRRRHOGPOLGY t YIHDOPD (BJHP RS RVWPDIXKR® ER Q WRIHDQWR GHYIGIHG XWR G R REQNMPGW VFDPHG
VDEHGRULD SDLVDJtVWLFD H XUED QDEW RODX WXMDQ WHNVHUIRQBGOB K NE DI S UHYVRSPWFGRY W®DJ 5 DIQNDH R B B DH VGRHEWS DR 1RLYRD © BRI R G X ]I X ¢
DWHUUR GH KHFWDUHV QR ILQDODGRB 6pWXORRX R (KDLWRY GRUWR G SR UDXGD ®&mRGCBWHRURXOPDIL QD LD/R O X6 B RXOWER UDBGRWERWP I
SURFHVVR HP DYDOLDomR SURYRFDUiI XPROBMRPDWHU KR GH XRD @OIFWH VFLE G HFHQSH\OONW B HD WRAVDWBWHAR DLQGD PDOBV R KIDIG\H |
JUDYH DOpP GD IRUWH LQYDVMR GWRIRBF IpRO) WMV iH QMO H HO/MWMOIN B UD QRBKHRS ODMLD | R UP Bl LKCRUR.QRQ MED S UFH W R QGMRWVPQH VWE® JW H PR K RH GORS

$ LQVHUoOmMR GHVWD LQIUDHVWUXWXQDVHHQVE DB PG WRI KRS BWHURRDVIRVYQEILGTGDWDBLOUE IMItUVWILHWLGHE WRGD SMWDYHRQ PR P DRV W
SDUWLFXODU KRMH SUHVHQWH QD 5XD HRLY®HGQ W ¥ A kQKHHWY WVERGEIDGH UHMK DS R N DVXIWHORFO oRM R XS R BRDODMXRI DNERE KA LRI RIQBRHK
SRQWH ' /XtV WUDQVIRUPDULD WRGH[ANWHQMWRLF QXIMRUWRBHIERQDO RQMH WKHUPRGHBRYLGDXGGM TKH DFDUWJIRWRQEDRQD BB Q MR
PDUJLQDLY XUEDQDV GR GRXUR QXPD H QRXWUD PDUJHP

6REUH R UHODFLRQDPHQWR HQWUH ROXMP RR D HF XD® GDDWORKY ®HXW L RYDSRGHPQNRPPRYHPHD WPBERYGD/VBHUIHLOoRBGRHDR RS RXWILE LC
XPD IUXLomR PDLV DEHUWD GD SDLY®IHKFHORGMHM & E HWMWHILD HY SDoRV GH HVEODRPHGWRAR QVLGBUtWWLNFVR VRPXLWR BDUR VW DORGHII
WRGRV RV XWLOL]J]DGRUHV H QmR DMHQDOMUSIRUB DHAXNOQ6IFK GMHFXX]HLURWFRDH DRHW LGXMHIWDLINGD $DQRFDGEB SRGWH BXVWXRWNHP FS
SUR[LPLGDGH GD iJXD DR PXUR GD 5XDIURQK D@0 POGHREG HIDD QFLVFR JDUDQWERDDRDXWNQXQRR}IBW GHA PHSIHULDERMMRY OXJIDUHW GHH DPL
PHQRUHV GLPHQV}HV PDV VREUHWXGRQERWDLoENLR LW TXMH VR QWR WIHUGEH GRHYWHYHQWH @R PDOLQKDOVNHRUDWFE G R IR OCHUZWR PHORK RN
DOL SUHVHQWH QRV QRYRV HGLItF&RYVLEGMHUKRU VREDH ROYWHUXRQWHY FRORRKPEHRW@HPHUFDF GRVSER SYRDW D

3RUWR GH -XQKR GH
/IXtV 3DXOR 6RXVD



)LJ + 7TUDQVSRVLOomR TXDVH GLUHVSD GIR 5 DRWHHUW R N K QY DWOAHD@EWR GD 3$01kQGHJD 1RYD’



)LIXUD + 9DULDQWH GD $OWHUQPMRLGR FJHRBRYWO H IRIYFHUGLOD P HQ W RD®RHVRKD KIHS®MWDDN RLIPRHHPIEED PDLY TXDWUR HPEDUFDO}



)LIXUD + 9DULDQWH GD $OWHUQIFWR Y®RITHRBERVODID URSRYIEOIDPHQWRRGRRPRRE®KH FDEBUWRK WGH GHWIHRN\DNGRFDLWK XPDFEOGDDB H IS
HPEDUFDo}HV H H[SDQVmR HIpPHUD D PDISHTXBEWDRBBPEQDHADE}HWDULIDRD GRFD $REHAWDARH Y WH RARKUW B DYRYSGRY HPEDUFDoohRYV SU
QR &DLV GR &4DYDFR DFUHVFLGDV GDV HPEDUFDo}HV GD 3ROtFLD ODUtWLPD
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Projecto do arq. Siza Vieira para o terminal do Cais do Cavaéo2(R3-14.6.2023)

Contributo para a consulta publica (https://siaia.apambieapt/AlAl.aspx?ID=3527)

Consideracdes gerais:

A premissa primeira para a construcado deste novo terminal residiagundo o estudo
prévio da Consulmar, Lda.,u }vepoS %o - oihaddquacédd do Cais de Gaia para
gerir o fluxo de passageiros, veiculos e agentes dieersnvolvidos nos cruzeiros fluviais
em naviosZ}S o_U " u %0 v} VSE} Z]*SE&] } nh zona des E ] _
%0 E } S } o} N e% } ]Jve E]S} v 0]*S } W SEJUHKo]loPur |"OEPhE 7
assim encontrar uma solucéo que permita transferir o cais-base davios-hotel do Cais

"] % E o0} o 08 Ev §]A}U %o E ( E'V e} W} EFPEER]|Y¥SX ( S}
Por isso, ndo podemos deixar de criticar que o Cais de Gaiau vS v Zom'capacidade
para em periodos de pico da procura funcionar pontualmerdéemo cais de apoio aos
navios-hotel, complementando o Terminal da zona do Cais do Cavaco
Este argumento contradiz a premissa referida, contradicdo que parece grave.

Consideracoes especificas:

1. " Puv } } e8pu )} % E AJ}JU AE]*3]E pu ~"U]AEIVeSENS w EP
aterro. Todavia, ndo conseguimos descortinar na informacao emscdta publica, qual

sera a sua dimensao exacta, facto que, a confirmar-se, c®ramos ser uma falha

importante, e de explicagcdo urgente, uma vez go&o se compreende gue se proceda, de

animo leve, ao aterro de um rio, em pleno século XXI e emo lée cheia, nem que se

proceda a construcdo de um edificio em cima da rio

Com efeito, ndo compreendemos a necessidade de construir ediificio em betéo,

assente em estacas-pilares também de betdo, apoiado naterro. Tudo materiais

pesados e sem gualquer tipo de intencdo de integracdo na naturexéedo do rio

2. O projecto tera também impacte previsivel no sistemawistas desde o Porto, uma vez
que desde Gaia ele estara minimizado por forca de o noddieio se encontrar tapado
pelas construgdes ja existentes.

A acreditar nas projeccdes virtuais que constam da documentagdoconsulta publica, o
impacte visual do novo cais e do edificio acoplado, @sstla margem oposta e respectiva
colina, sera muito reduzido, quica sera positivo, uma vez dapara os edificios hoje
existentes por detrds do novo cais e 0s que estdo em fdseonstrucao.

A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo caimb®m melhorara as vistas
desde o Porto.

Bbg: http:// cidadaniaprt.blogspot.comy
Email: forumcidadaniaprt @gmail.com



Contudo, exemplos nédo faltam um pouco por todo o pais, exémspescandalosos até
recentes, de projeccdes virtuais de projectos que se verifidalaciosas uma vez as obras
terminadas.

Ou seja, uma coisa séo as imagens virtuais de um projectivaocoisa é a realidade do
pos-obra. Nao esta em causa a opgao de revestir o edifidiplo burro a cér natural, mas
sim a sua volumetria e extensao longitudinal.

Por isso, seria conveniente que as projeccdes virtuais fossem o mais ddeslpossivel,
mais aproximadas a realidade e munidas dos calculos respectivos.

3. Congratulamo-nos pelo teor da Linha de Accdo 7 do projecto aeprecq
nomeadamente no que concerne as medidas de minimizacdo dssos associados a
fendmenos de cheia e de inundacdes, descritas com rigor, satvgure toca a zona em
aterro, construcao que esté por esclarecer, como ja referimos.

4. Em relacao a demolicdo do actual cais em estrutura metélida passadico em
madeira,perguntamos se ndo sera possivel a sua inclysémalguma maneira, no
projecto em apre¢o, como espaco de memoria e de arqueologia industria

AX u@€&o } } S A 0 P solicitar@®AJUE nes ésclarecam quais as
arvores e se ndo existe a possibilidade de as mesmas poderem COeRiIstio ©10VO cais
ou, N0 maximo, o seu transplante para local préximo.

Pelo Forum Cidadania Porto

Alexandre Gamelas, Francisco Sousa Rio, Jodo Batista, Paulo Ferrero, Séggia&ra
Cruz, Manuel Ferreira da Silva, José Carlos Marques, Antero Leite

Porto, 14 de Junho de 2023

Bbg: http:// cidadaniaprt.blogspot.comy
Email: forumcidadaniaprt @gmail.com


























































































































































































$GDSWDomR GR &DLV GR &DYDFR SDUD (PENWHIF®MNMY ODUtWLPR 7XUt
BRVLFLRQDPHQWR QD 3SDUWLFLSDomR 3~EOLFD

SRVLFLRQDPHQWR GR ORY5LR'RXUR VREUH (DER®N WBEKD v RD®RHW H
PDUtWLPR WXUtVWLFDV QR &DLV GR &DYDFR HP 9LOD 1RYD GH *DLD

2 ORY5LR'RXUR p XPPRYLPHQWR GHFLGDGDQLDHHRLEGHIRWD IGERD G R
'RXUR TXH FRQJUHJD SHVVRDV PHPEURV GDURBRXQL GV &R FRLIDHQ MV
SDUD D GHIHVD GRV ULRV $WXDPRV FRP EDVH (MXPDGDIHQ GHD P
LQIOXrQFLD GRVY GHFLVRUHV HGD VRFLHGDEGMHFISDGR FRXGIRQ0oDYV HIF

1HVWH VHQWLGR DSHODQGR j SDUWLFLSDo®BBFRLLY KR QRJIG H LH\DDC
'RXUR H QR SURFHVVR GH FRQVXOWD S~EOPERNMA EHIHP ERQ V¥ W/dJ X
PDUtWLPR WXUtVWLFDV QR &DLV GR &DYDFR HPRQVONDUDRIYY R QR VDR
SRVLFLRQDPHQWR VREUH RV LPSDFWRV LOQDDXVWRYVY TXHR PHVPR S

3DUD DOpP GRV LPSDFWRYV GD FRQVWUXomR G W XRQIRYR RRIGHQ R [E
GHVHQYROYLPHQWR GR WXULVPR TXH VH E D \RPLCP D H PSBHRQIDIG FIRRC
GH XPD SHTXHQD PLQRULD H FXMRV EHQHItFLRVYRSDHS DU U RIFL H (
SRSXODoO}HV ORFDLV HP SDUWLFXODU DVVLP RPPR R/ nRSERWR
QDYLRV KRWHO QR 'RXUR QXQFD IRUDP Y)W DGBDWUD GIRWHY X R QM
ULRV SROXtGRVY PDUJHQV HURGLGDV SROKR SR ¥R @RS B LD SHPRI
SUD]JHU GH WXULVWDV HR OXFUR GH DOJXPDV HPSUHVDV SULYDGD\

4 XHUHPRV XPD FLGDGH HP TXH D UHODomR FRP R UKXXRW"SULYLC
4XHUHPRV XPD FLGDGH TXH p 3DWULPYQLR &XOWXXDAHQY RKF B QWG
FDGD YH] PDLV VREUHFDUUHJDGD GH LQIUDRVW NHYPWMX X DD GEBR M XXM
XPD YH] PDLV QmR VHUYHP DV SRSXODo}HV ORHED/IMWR YRRHUHRRMRIV F
SDQRV GH IXQGR SLWRUHVFRV H SDUTXHV GH GQF¥HNHVYWR FHLDW B DTU
TXHP DV KDELWD" 2 SUySULR WXULVPR QmRFRRYIROXIIWXSRQYBRP
SDUD R FXUWR H PpGLR DOFDQFH QR WHPSR" RRGHURMPUOMHWIHILF B Q i
SDUD D GHVILIXUDomR GR SDWULPyQLR PRUHIRXQWXURD O BB BIMDIC
GR'RXUR"

&RPR H[SOLFLWDGR QR 5HVXPR 1mR 7pFQLFR GR DO RMWNHPWR RGIHLI
FRPSULPHQWR H P GH ODUJXUD" 3:GLVS}H 8HDORIXWBLERYV PDSU}
RFXSD XPD iUHD GH LPSODQWDomR GH P &NQNLGHUBDRDGR \
GHVLPSHGLGD GD SODWDIRUPD VLJQLILFD L¥WR XPD |G WXWEDILD
GH PGHFRPSULPHQWR

$ MXVWLILFDomR SDUD HVWD REUD GDGD SHEODUSBYRLIR G HR SHUD &in
GRV QDYLRV KRWHO TXH FXUVDP D 9LD 1DY HIUIY B PDG/RFRX G K UDIC mHR
GH DWp FHUFD GH GLDV" $ $3'/ MXVWLILFD DIFRREMVHUEBRRFDC(
QDYLRV KRWHO TXH DWXDOPHQWH RSHUD QR EBDD\GEH XBILB® & DLIRVHX
&DYDFR WHUi XP SDSHO VHFXQGIULR FRPRLBRIHULGRGIR$BODQR (V!
FRQIURQWD VH QD OHLWXUD GR 5SHODWyUH R bt (PXHWIR FRPFPPXEBW!
SDSHO VHFXQGiIULR HGH DSRLR



$GDSWDomR GR &DLV GR &DYDFR SDUD (PENWHIF®MNMY ODUtWLPR 7XUt
BRVLFLRQDPHQWR QD 3SDUWLFLSDomR 3~EOLFD

(VWLPD VHTXH R WUIIHIJIR GH QDYLRV KRWIBG YHHIXDXPR GW BB WY @®DP
HPEDUFDoO}HV HP SDUWLQGR GH HP P DRPIHKGIWML BRL I L F
Q~-PHUR WRWDO GH SDVVDJHLURYV GH HP SDUD

(VWD WHQGrQFLD FRQWUDGL] D MXVWLILFDSHWR\GHWWN BEHRWMR KB L
GH *DLD SUHFRQL]J]DQGR VH FRP D FRQVWWHWOQWR GB VWWUHFX A8 DB @
QDYLRVY KRWHO QR 'RXUR ( XPD YH] PDLV GXH3IDUBH R \QRX GHRRP C
LPSDFWHDPELHQWDO TXHHVWHDXPHQWR DFDUUHWDU i

$GHPDLVY TXHVWLRQDPRV D DXVrIQFLD GH HVVORGEDD LGB0 DA WH L
GLPHQVIHV GR WHUPLQDO QRPHDGDPHQWH WX B QQmRR G/H XWPUDGELAN { B I
GH HQRUPHV SURSRUO}HV VREUH R OHLWR GR.PSRFWRS@R W DR WLRn
KDYHULD DOWHUQDWLYDV HP TXH VH SXG MAVMHPHMDELOLWDU HVW!

(OHQFDPRV DEDL[R GLYHUVRV LPSDFWRV Q HIW WRKN & W H XH/ 8 m®KHD\G
QDDYDOLDOomR GHLPSDFWR DPELHQWDO

,QDGHTXDomR GD ORFID@MWDOTROMR GH HVWUXWXUDV QiXWLFD
PDULQDYV p FRPXPHQWH IHLWD HP iJXDV FDOP BW VRN W DIQWWH FDDRJR.
QD ORFDOL]DomR SURSRVWD QR SURMHWR p LQODMMRDGH XP
HPEDUFDoO}HV VHUIi LQWHQVD $GHPDLV D SUHNYVIMRREXH DRRIFP P D L
SROXLomR TXtPLFD YLVXDO OXPLQRVD H VRQRW®D UVUMBR YRDXP
DFLGHQWHYV DDOWHUDOmMR GD KLGURGLQWKPHLW¥FD HGRV SURFHVVRV

&RPSURPHWLPHQWR GD TXDOLOGDGH/WDWDIKMRVGR FDLV YDL SR
OLEHUWDOmMR GH XP YDVWR FRQMXQWR GH WROXHQWGOIVFRIV GB RWL ¢
VLOQWpWLFD PHWDLY SHVDGRV HFRQWDPL@®GDGIWNBWLFURE GRIGKYXIRB I
HGRPRYLPHQWR GH HPEDUFDo}HV 7RG D VRHWNDAL D DUGHN G HHIWHW K L(
DLQGD PDLVR HFRVVLVWHPD GRHVWXiIiULR GRULR 'RXUR

$XPHQWR GD SROXLomR JDVRVD DX®LBRYW BIoVWRQRH BRO X H QW H\
R DXPHQWR GH UXtGR HR DXPHQWR GRV QtYRY \L BSDEFEDVGRM B XHR VW
SURMHWR WHUi 7RGDV HVWDV DJUHVV}HWR G R SCPFRRGRRR K FRY R X WW
DTXiWLFR H]RQD KDELWDFLRQDO YL]LQKD G&DXWKRD LPSODQWNDor

BURPROMR GH SROXLDWRLIYYXDBO GLPHQVMR HHVFDOD GR HGLILF
WUDUMR XPD DOWHUDOmMR SURIXQGD QD SYpIW G DHPH GXR0AMHD G R FEIDQ
IOXYLDO FRP D FULDOomR GH DWHUUR PDUJLQUDP$R & UMURY UILLEK LHD |
PXURV GH FRQWHQOomMR H DWUDFDGRXURYV XBXI D\O FR G\DW UXUG §
VLIJQLILFDUi WDPEpPP D SUHVHQOD PDLV RX PKRWW G RPN MWDXQPVHDY i
SH[WUD’ SDUD HIHLWRV GH PDQXWHQomR RECADADIDW VVRIP DGIG R H
QiXWLFR



$GDSWDomR GR &DLV GR &DYDFR SDUD (PENWHIF®MNMY ODUtWLPR 7XUt
BRVLFLRQDPHQWR QD 3SDUWLFLSDomR 3~EOLFD

$OWHUDOmMR ItVLFD BERPDP FRFQYWHR XomR GH XPD SODWDIRUPD GF
PHWURYV GH HIWHQVmMR XP HGLItFLR FRP ODHUQWRDGGH  MPHIWWRW HF
XPD DOWXUD GH PHWURV QXP WRWDO GH DUP HFIDWRXOODR K
KLGURGLQkPLFD H GH WUDQVSRUWH GH VHGUWRBRMRWVR S5RRGBIL RDEKF
DOJXQV ORFDLVY HQWUH RXWUDV PXGDQoDV PRUIROYJLFDV

3HULJR GH SHUGD GH SDWULPyQLR2RLIHRQM DIV MK Bl \VF R D WIHHUIDVOJ X D L
SDWULPYQLR TXH D DUTXHRORJLD D VHX GHYLEGRSWHPIERH Gél RH V
SUYSULR HVWXGR GHLPSDFWH DPELHQWDO WOFRPHGSEBER ISP OB §:
PRYLPHQWDOIHV GH FRPQUWWHLXN\OR R KMIDWLYR HP HYHQWXDO SDW
PDQWHQKD FRQVHUYDGR QR LQWHULRU GHQWSY \DIDVR W I KERLS BIROM
RX DIHWDU GLUHWD H LUUHYHUVLYHOPHQWHHN B8 WHYWRV i TKID GH
LQFLGrQF 2D THIWHRV®H VHU FXPSULGDV WRGDV DV REXUQADPHHWRERQ)
GH 7UDEDOKRV $UTXHROYJLFRV SRLV R DFRIQAVSHRRELPBIQWIRYVGGIRN R
DFKDGRV DUTXHROYJLFRV GH GLYHUVDV pSRFDVIDJD GHRLWHRUGR
FRPSDWtYHO FRP GHVPD]HOR XP HVWXGR D $)GULIPE R W B MU \G DNX A D R
HVSDoR VXEDTXiIWLFR GD ]JRQD GR &DLV GR &DYDFR



Pessoa coletiva com Estatuto de Utilidade Publica desdli@l@ janeiro de 2022

Opinido da OnGaiat Associacdo de Defesa do Ambiente, em relagdo a eventual
construcdo de mais um obstaculo nas aguas do Rio Douro, um teximae
embarcac6es maritimo-turisticas no Cais do Cavaco.

Apés reunido dos 6rgdos da OnGaiAssociacdo de Defesa do Ambiente e dos seus
conselhos consultivos, vimos, pelo presente, manifestar @anopinidao e chamar a
atencdo para os danos ambientais e arqueoldgicos que serao provopatieventual
construcdo de um terminal de embarcagBes maritimo-turisticas (TEMT)sque
% E 5 V JVeSEU]E v} A 1+ } A } U Pwul]l € vB% <X

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente austal em
ambientes de agua calma. Por isso, € inadequada a convivéncia de madismea
instalacdo desta estrutura na localizacdo proposta, dada a inteimsalagdo de
embarcacdes, sobretudo durante o verdo, e todas as alteracdes que decoae
instalacdo e operacdo dessas estruturas, como poluicdo quimical, iisminosa e
sonora, além do risco de acidentes, a alteracdo da hidrodinaenidas processos
sedimentares.

Acresce que a instalacdo de estruturas de apoio nautico pode cagsanpactos
adiante indicados, os quais ndo podem, na sua totalidade, gegraimente
prevenidos.

Comprometimento da qualidade das aguasom diminuicdo da concentracdo de

oxigév]} Je*}oA]l } v louv [ PpV pupo )} SE%SHOVU uE v F} ep o

da turbidez e da concentracdo de poluentes (hidrocarbonetos, meiagados e
solventes); acumulacao de lixo nas margens e no substrato; aumentindantracao
de nitrogénio, fosforo e coliformes fecais e da incidéncia dedfitas aquaticas. Estas
organizacfes de recreacao e lazer sdo responsaveis por inUmeras rireacges nas
margens de rios e estuarios, tornando mais intenso o compronagtio da qualidade
das aguas, com a consequente poluicdo hidrica do rio enti®® danos ambientais
causados pelas atividades de turismo e recreacdo. O lancamento degsgoferacao
de residuos e gases pelas embarcacdes, a ineficiéncia ou falta deareeolixo e a

falta de orientacdo dos proprios utilizadores agrava ainda matsacéao.
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Promocéo de poluicdo visuatravés das diversas estruturas e das modificacbes na
paisagem, designadamente através da reducdo do canal fluviataoride aterro
marginal sobre o rio e construcdo de rampas artificiais, mutescontencéo e
atracadouros. Além disso, as instalacdes nauticas em geral, agsimnasomarinas de
agua doce e salgada, possuem instalagcbes na agua e para apoio entdercage o
caso do edificio do terminal a construir com 180 metros depromento por 27 de
largura e dois pisos de altura, com 4 pontos de acostagem paraeacplatro navios-
Z}S oU }u 061 u SE}. Ju% EJu v3}U u ] pu v A]} » ESE
manutenc¢ao, cargas ou outros no posto interior, além de 55 eodgdes de recreio
nautico.

Alteracao fisica do ambienteom a construcdo de uma plataforma de cais, com 343
metros de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimdat@05
metros e uma altura de 10 metros, num total de 6208 causando barreira para
circulacdo hidrodindmica e de transporte de sedimentos, pode causar um
assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudancas ragitals.

Aumento da poluicdo quimicaAs marinas provocam iniameros danos ambientais pela
poluicdo gerada com a lavagem e manutencéo improprias das embarcacoes;esser
auxiliares, como manutencéo, pintura, com producéo de residahbdos, libertacdo

de efluentes liquidos e movimentacdo de veiculos pesados. A manuterugio

envolver raspagem, pintura de casco com tinta antincrustrantegrcenaria,
manutencdo de motores e laminacdo, com libertacdo de 6leos e graxasntss,

tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso, a circulagdentbarcacbes em

espacos restritos, com rios, esta associada a criacdo®"dev Z ¢ *E( ¢+ U % o0}
bombeamento de agua oleosa, lavagem de barcos, manutencdo em motores e
libertacdo de combustiveis durante o abastecimento.

Aumento da poluicdo de residuos sélidogrgados propositadamente ou nao no rio
pelos utilizadores e funcionarios dos espacos envolventes aafeais de atracagem,
bem como pelos passageiros das embarcacoes.
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Poluicdo luminosa as marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a poluicdo
luminosa é comprovadamente responsavel pela atracdo e propagacdo de igsetos
podem causar problemas de saude publica.

Aumento do risco de espécies exoéticase fixarem nas estruturas artificiais,
especialmente em ambientes onde nao deveriam existir tais estruturas, éanaso.

Aumento da poluicdo sonoratanto em terra, quanto no rio, devido as obras de
instalacdo e manutencao e ao transito de embarcac¢fes, bem como a maidagaeu

de pessoas no local. Como se sabe, ainda que ndo existam espéunigsatecao
prioritarias, ha uma relagdo negativa entre o ruido e a densidade ee &¢m disso,

0s veiculos compactam a areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame
interferindo nas trocas de ar e agua (condutividade hidraulicaes intersticios dos
sedimentos, criando condi¢cdes anaerdbicas que impedem os melusvalves de
procurarem nutrientes, condenando-os a morte.

Aléem destas preocupacbes ambientais, concordamos com as preocupacoes
arqueolodgicas referidas no proprio estudo de impacte ambiental, mecolado pela

W >s U pu Al < * poderae® ter um efeito negativo em eventual
patriménio que se mantenha conservado no interior de dep®sgedimentares
presentes na area do projeto ou afetar direta e irreversivelmente el@sgmesentes
em area de incidéncia diretaX

Face ao exposto, somos manifestamente contrarios a construca&hbld ho Cais do
Cavaco, considerando os impactos decorrentes da instalacdo de mais untarast
nautica no tramo terminal do Rio Douro.

Assinado por:JOSE CARLOS CIDADE RODRIGUI

Vila da Madalena, 25 de maio de 2023  DEOLIVEIRA
Num. de Identificacéo: 07661738

Data: 2023.05.25.21:03:48+01'00Q. . ~
presi ente (9aol5lre(;ao,

José Carlos Cidade Oliveira, Doutor
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