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1. INTRODUCAO

Em cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de Outubro, na sua redagao
atual, procedeu-se a Consulta Publica do Estudo de Impacte Ambiental do Projeto “Adaptacao
do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turistica”.

O proponente do Projeto é a APDL - Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A.

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A consulta publica deste Projeto decorreu durante 30 dias Uteis de 03 de Maio a 14 de Junho de
2023.

3. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO/ DOCUMENTOS
PUBLICITADOS

A publicitacdo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), incluindo o Resumo Nao Técnico (RNT),
foi feita por meio de:

- Afixacdo de Anuncios:
= Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Norte.

= Camara Municipal de Vila Nova de Gaia.

- Envio de nota de imprensa para os 6rgaos de comunicacdo social.

Divulgacao na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e no Portal PARTICIPA.PT.

- Envio de comunicacdao as ONGA constantes no RNOE.
- Envio de comunicagdo a entidades.

Encontrando-se, também, disponivel para consulta em www.apambiente.pt e em
WWW.PARTICIPA.PT.
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4. PROVENIENCIA DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

No ambito da Consulta Publica foram recebidas 128 exposi¢cdes com a seguinte proveniéncia:

e Direcdo-Geral do Territorio (DGT).

e Forum Cidadania Porto.

e MovRioDouro.

e Juventude Popular de Vila Nova de Gaia.

e Condominio Edificio Destilaria Residence.

e Associagdo Nacional da Pequena Pesca do Cerco.

e OnGaia - Associacdao de Defesa do Ambiente.

e FAPAS - Associagao Portuguesa para a Conservagdo da Biodiversidade.
e 120 Cidadaos.

5. ANALISE DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

A consulta publica teve, maioritariamente, um cariz de oposicdo ao projeto.

As questdes abordadas prendem-se sobretudo com a justificagao do projeto, a localizagdo do novo
cais e terminal e alternativas possiveis, aos impactes negativos associados aos diversos fatores
ambientais (ordenamento do territério, recursos hidricos e hidrodindmica, paisagem,
biodiversidade, alteragdes climaticas, qualidade do ar, ambiente sonoro, aspetos socioeconémicos
e patriménio). Tendo, ainda, sido apresentadas sugestdes para o projeto de execugdo a
desenvolver.

No Anexo I, encontram-se vertidas as principais questdes, da Consulta Publica, que integram o
parecer da Comissao de Avaliacdao (CA).

As Principais questdes, levantadas no ambito da Consulta Publica, estdo refletidas, no presente
relatdrio, salientando-se a relevancia das questdes levantadas pelo Condéminio Edificio Destilaria
Residence, representado pelo Administrador Querido Condominio — Gestdo e Administragdo de
Edificios , Lda.

Todas as exposicdes recebidas, no ambito da consulta publica, constituem o Anexo II deste
relatério.
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A Direcdo-Geral do Territério (DGT) informa:

1 - Rede Geodésica: verifica que este ndo interfere com nenhum vértice geodésico pertencente a
Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento pertencente a Rede de
Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP). Este projeto ndo constitui impedimento para
as atividades geodésicas desenvolvidas pela (DGT).

2 — Cartografia: A cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas entre 1:1 000 e 1:10
000, e também na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf. preconizado no Decreto-
Lei 193/95, de 28 de julho, na sua atual redagdo. A utilizacao de cartografia topografica sujeita a
direitos de propriedade carece de autorizagdo de utilizagdo pela respetiva entidade.

3 - Limites Administrativos: A representacao dos limites administrativos deve ser realizada
recorrendo a Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, disponivel na pagina de
internet da DGT.

O parecer da DGT é favoravel, no pressuposto do cumprimento na Cartografia e Limites
Administrativos.

O Férum Cidadania Porto comunica:

1. Segundo o estudo prévio, existird uma “faixa adjacente a margem” construida em aterro.
Todavia, ndo conseguem perceber na informacdo em constante na consulta publica, qual sera a
sua dimensdo exata, facto que, a confirmar-se, considera ser uma falha importante, e de
explicacao urgente, uma vez que ndo se compreende que se proceda, ao aterro de um rio, em
pleno século XXI e em leito de cheia, nem que se proceda a construcdo de um edificio em cima
do rio.

Nao compreendem a necessidade de construir um edificio em betdo, assente em estacas-pilares
também de betdo, apoiado num aterro. Tudo materiais pesados e sem qualquer tipo de intencdo
de integracado na natureza do leito do rio.

2. O projeto terd também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que
desde Gaia ele estara minimizado por forca de o novo edificio se encontrar tapado pelas
construgdes ja existentes.

A acreditar nas projegdes virtuais que constam da documentagdo, o impacte visual do novo cais
e do edificio acoplado, vistos da margem oposta e respetiva colina, serd muito reduzido, quica
sera positivo, uma vez que tapara os edificios hoje existentes por detrds do novo cais e os que
estdo em fase de construgdo.

A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo cais também melhorara as vistas desde o
Porto.

Ou seja, uma coisa sdo as imagens virtuais de um projeto outra coisa é a realidade do pds-obra.
Ndo estd em causa a opgdo de revestir o edificio a tijolo burro a cor natural, mas sim a sua
volumetria e extensao longitudinal.

Seria conveniente que as projecdes virtuais fossem as mais detalhadas possiveis, mais
aproximadas a realidade e munidas dos calculos respetivos.

3. E positivo o teor da Linha de Acdo 7 do projeto em aprego, nomeadamente no que concerne
as medidas de minimizacdo dos riscos associados a fendmenos de cheia e de inundacdes, descritas
com rigor, salvo no que toca a zona em aterro, construgdo que esté por esclarecer.

4. Em relagcdo a demolicdo do atual cais em estrutura metdlica e do passadico em madeira,

perguntamos se ndo sera possivel a sua inclusdo, de alguma maneira, no projeto em apreco,
como espaco de memoria e de arqueologia industrial.
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5. Em relagdo ao abate de “algumas arvores”, solicitam esclarecimento sobre quais as arvores e
se ndo existe a possibilidade de as mesmas poderem coexistir com o novo cais ou, no maximo, o
seu transplante para local préoximo.

O MovRioDouro assinala diversos impactos negativos que ndo estao suficientemente espelhados
na avaliacdo de impacte ambiental.

1. Inadequacao da localizagdo: A instalagdo de estruturas nauticas, nomeadamente marinas,
é comumente feita em aguas calmas. Portanto a convivéncia entre cais e marina, na localizacdo
proposta no projeto € inadequada, uma vez que a circulacdo de embarcacGes serd intensa. A
pressdao que uma marina colocara sob a forma poluicdo quimica, visual, luminosa e sonora, sera
volumosa, para além do risco de acidentes, a alteracdo da hidrodinamica e dos processos
sedimentares.

2. Comprometimento da qualidade das aguas: a instalacdo do cais vai potenciar a libertagao
de um vasto conjunto de poluentes, em particular compostos organicos de origem sintética;
metais pesados e contaminagdo microbioldgica em resultado da atividade humana e do
movimento de embarcagdes. Todas estas agressdes terao o potencial de desequilibrar ainda mais
o ecossistema do estuario do rio Douro.

3. Aumento da poluicdo gasosa, luminosa e sonora: a libertagdo de poluentes gasosos, o
aumento de ruido e o aumento dos niveis de radiagdo sera outro dos impactos que este projeto
tera. Todas estas agressdoes de um modo ou de outro terdo impacto no ecossistema aquatico e
zona habitacional vizinha da futura implantagdo do Cais do Cavaco.

4. Promogado de poluicao visual: através da dimenséo e escala do edificado proposto, que trara
uma alteragdo profunda na paisagem, nomeadamente através da reducdo do canal fluvial, com a
criagdo de aterro marginal sobre o rio e construgdo de rampas artificiais, muros de contencao e
atracadouros. Para além das préprias estruturas construidas, significara também a presencga mais
ou menos constante de 4 navios-hotel, mais um navio “extra” para efeitos de manutengao ou
cargas, somando-se 55 embarcacdes de recreio nautico.

5. Alteracgao fisica do ambiente: com a construcdo de uma plataforma de cais com 343 metros
de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 205 metros e uma altura de
10 metros, num total de 6200 m2 causando barreira para circulacdo hidrodinamica e de transporte
de sedimentos, pode causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudancas
morfoldgicas.

6. Perigo de perda de patriménio cientifico e cultural: O rio e as suas margens guardam
patriménio que a arqueologia, a seu devido tempo, deve trazer a luz, a superficie. E o proprio
estudo de impacte ambiental encomendado pela APDLVC que refere poderem ter as
movimentagdes de construcdo «um efeito negativo em eventual patriménio que se mantenha
conservado no interior de depdsitos sedimentares presentes na area do projeto ou afetar direta
e irreversivelmente elementos que se encontrem presentes em area de incidéncia direta». Terdo
de ser cumpridas todas as obrigagdes constantes no Regulamento de Trabalhos Arqueolégicos,
pois o acontecimento de constantes e importantes novos achados arqueoldgicos de diversas
épocas na Regido do Porto e Gaia, faz, ndo ser compativel com desmazelo um estudo apurado
quer das camadas sedimentares, quer do espaco subaquatico da zona do Cais do Cavaco.

A Juventude Popular de Vila Nova de Gaia refere que se deveria optar pela alternativa
avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade do Porto Rio Fernandes, uma vez
gue a zona prevista na proposta atual, ja é muito procurada. Assim, cria-se uma oportunidade
para desenvolver Avintes (quer a nivel de empregos, transportes e patriménio), retirando pressao
sobre Santa Marinha e Sao Pedro da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagdo com
o Anfibio previsto para fazer a ligagdo fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia.
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O Condominio Edificio Destilaria Residence, representado pelo Administrador Querido
Condominio - Gestdao e Administracdo de Edificios, Lda. manifesta a sua total discordancia
com o projeto em avaliagdo, referindo na sua conclusdo o seguinte:

- Quando consideradas todas as lacunas de avaliacdo sobre fatores especificos, torna-se
inexplicavel a sintese dos impactes sobre os fatores ambientais apresentada pela APDL no
“Quadro 118 - Matriz de avaliacdo de impactes ambientais do Terminal”;

- Nao se percebe, as conclusGes do EIA, relativamente aos impactes fisicos sobre os recursos
hidricos, que surgem classificados como “negativos, reversiveis e de reduzida significancia e
magnitude”, tanto na fase de construcao como na de exploragdao, ao mesmo tempo que os
impactes sobre o territorio, quer ao nivel do ordenamento do territério, quer ao nivel do uso do
solo, sdo descritos como “positivos, irreversiveis, de elevada significdncia e moderada
magnitude”.

- Perante a perplexidade de constatar a classificacdo dos impactes fisicos como reduzidos e dos
impactes sobre o territdrio como positivos, ndo podemos deixar de perguntar:
- De que forma explica a APDL a reversibilidade dos impactes negativos sobre os recursos
hidricos durante a fase de construgdo e exploragao?
- Como explica a APDL a evidente contradicdo entre a classificacdo dos impactes fisicos
negativos e reversiveis sobre os recursos hidricos com a classificagdo dos impactes sobre o
uso do solo positivos e irreversiveis?
- Como justifica a APDL a atribuicdo de uma classificacdo negativa de “reduzida significancia e
magnitude” aos impactes fisicos sobre os recursos hidricos e uma classificagdo positiva de
“elevada significancia e moderada magnitude” sobre o territorio perante a dragagem de
23.000m3 de material sedimentar do leito do Rio e a extorsdo de 9.000m2 de margem de Rio
para a construcao de um aterro na marginal?

- Face a esta classificacdo e as perguntas aqui levantadas, é inegavel o desrespeito total e
absoluto deste projeto, nos seus moldes atuais, para com o Rio Douro, que promove
deliberadamente e sem remorsos a usurpagdo de uma area consideravel de margem limitativa do
normal fluxo, da hidrodinamica e da conetividade fluvial do Rio.

- A identificacdo do local do projeto “em zona exterior ao perimetro urbano, em zona ndo
subordinada a classificagdo e qualificagdo do uso do solo em urbano ou rural” (pag. 11 do Resumo
Nao Técnico) ndo pode significara total alienagdo dos recursos ambientais, hidricos, territoriais e
de biodiversidade do Rio Douro.

Assim, urge questionar:

- Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construgdo da infraestrutura e do aterro
marginal pensados para o Cais do Cavaco?

- N&o existiriam outras alternativas vidveis a proposta apresentada que se efetivassem
através da requalificacdo de infraestruturas ja existentes -— e, por isso, com menor grau de
intervengao e impacto no leito do Rio?

- Que motivos justificam a alteracao da estrutura e da localizacdo inicialmente pensada para
este terminal, conforme apresentada no website da Consulmar- Projetistas e Consultores,
Lda., em janeiro de 20207

- Juntando aos impactos sobre o leito do Rio, hd ainda que considerar a propria alteragdo
morfolégica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta histérica de Vila Nova de Gaia, onde
se inserem espagos de carater ambiental, paisagistico e cultural Unicos e imensurdveis, como as
quintas historicas da meia encosta.

E perante isto questionam:

- Pode o crescimento econémico afirmar-se como argumento inabalavel perante a desfiguracdo
do patriménio morfoldgico, ambiental, histérico e cultural das margens do Douro?
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- Ndo deveria a protecdo exigida pela UNESCO para as areas limitrofes de sitios classificados como
Patriménio Cultural da Humanidade (como o Centro Histérico do Porto, Ponte Luiz I e Mosteiro da
Serra do Pilar) salvaguardar as caracteristicas centenarias daquela margem do Douro perante as
obras propostas por este Projeto?

- O projeto o presente EIA, apresenta pouca consideracdo pelos impactos negativos, no dia-a-dia
dos residentes nos edificios préximos ao terminal fluvial, classificando-os apenas como “pouco
significativos, e, portanto, com reduzido potencial para configurarem situagdes de desconforto ou
perturbacdao ambiental”.

- Como temos vindo a referir, numa tentativa de descredibilizar a opinido dos moradores apenas
releva os efeitos do terminal sobre o acesso visual dos moradores do Edificio Destilaria Residence
ao Rio Douro e a margem do Porto, e nessa medida ndo podemos deixar de notar uma lacuna
incontornavel ao deixar sem resposta perguntas como:

- De que forma sera acautelado o aumento exponencial de trafego rodoviario decorrente
da passagem de autocarros turisticos, camides cisterna para recolha de residuos e
abastecimento, veiculos ligeiros de mercadorias para abastecimento do terminal e veiculos
ligeiros de passageiros para deslocagOes de staff?

- Como serdo minimizados os impactos de ruido fora do horario das 8h as 20h
salvaguardado pelo Regulamento Geral do Ruido perante a integracdo e a utilizacdo de
“um restaurante, no piso superior, que se admite vir a funcionar durante todo o ano”.

- O que leva a APDL a considerar uma estrutura fluvial de 10m como de baixa altura”.

- A APDL considerou o efeito cumulativo de todos os impactos relacionados com os
aumentos da poluicdo do ar e da producdo de residuos, as alteragbes a circulacdo
rodoviaria, a reducdo do nimero de locais de parqueamento automoével e a perda do
acesso visual dos moradores ao Douro no dia-a-dia e na qualidade de vida dos moradores
das zonas envolventes?

- A APDL ponderou a existéncia de alternativas que permitissem alcangar os objetivos
do projeto sem o impacto negativo excessivo e permanente na qualidade de vida dos
moradores?

- A auséncia de respostas a estas questdes, a que se soma o facto de a APDL, através da
Consulmar, sé ter contactado os moradores do Edificio Destilaria Residence mais de 2 anos depois
do inicio do estudo do projeto, a 17 de agosto de 2022, sugere que houve um alheamento da
sociedade civil e das preocupagdes dos moradores ao longo de todo este processo.

- Neste sentido e em representagdo, de todos os 80 moradores do Edificio Destilaria Residence,
requerem que as autoridades competentes tomem em consideragdo as todas as questdes aqui
levantadas, s6 assim se cumprindo os mandamentos legais.

- Ha solugdes e alteracbes que podem e devem reduzir ou até eliminar todos estes impactos e
que nao foram considerados, quando deveriam ter sido.

- Fica patente que, todos estes erros e omissdes evidencia uma clara violagdo e incumprimento
do disposto no Decreto-Lei n.© 151- B/2013, por ndo apresentar um estudo completo e rigoroso
dos impactos ambientais e socias da implementagao do terminal nos moldes projetados, estando
igualmente em falta, a respetiva andlise de risco e eventuais medidas de mitigacao.
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Face aos factos apresentados e demonstrados, e pelo claro incumprimento do Decreto-Lei n.°
151-B/2013, reclama a rejeicdo e a ndo aprovacgao do Estudo de Impacto Ambiental do projeto
do Terminal de Embarcacdes Maritimo-Turisticas, por parte da Agéncia Portuguesa do Ambiente,
tal como foi apresentado, com a eventual exigéncia de revisdo da analise dos riscos aqui
evidenciados.

Manifesta, ainda, a sua expressa e veemente oposicdo a construcdo do terminal no local
projetado, e se requer a realizacdo de estudos complementares, com o proposito de se lograr
obter uma alteragdo do projeto, de modo a minimizar os impactos negativos acima elencados.

A Associacao Nacional da Pequena Pesca do Cerco manifesta-se contra o projeto e referindo
que o acréscimo da navegacdo por parte das embarcagGes maritimo turistico ird afetar o
ecossistema marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a desaparecimento ou quase a extingao
de algumas espécies, como é o caso da lampreia entre outras.

O projeto ird trazer aos armadores da pequena pesca local limitagdo na sua atividade ou terdo
consequentemente os seus rendimentos reduzidos.

Recordam, também, que anualmente a DGRM licencia um ndmero significativo de embarcagées
da pequena pesca, para o exercicio da atividade profissional em aguas interiores (Rio Douro),
pelo que estas serdo seriamente afetadas pela construgdo que este Terminal de Navios implicara.
Foi também referido pelos associados da pequena pesca profissional que ndo compreendem o
sentido deste projeto, uma vez que consideram-no ambientalmente inapropriado e desajustado
com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodoviaria existente,
considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, que ira atrair este Terminal de
Navios, podera provocar o “caos” nas comunidades vizinhas, como € o caso da freguesia piscatodria
de Sao Pedro da Afurada.

Por ultimo foi também registado o desagrado da comunidade piscatéria local, sobre a pretensao
da APDL, enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, para realizar um
investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcagdes maritimo turistica, quando uma
vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinha, e cujo cariz social e
histérico é indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sao Pedro da Afurada, é esquecido.

A Direcdo tém vindo constantemente, desde ha cerca de 2 anos, a solicitar junto da APDL e da
Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, a intervengdo para a conservacao das infraestruturas
(dragagens da bacia do porto, a reparacdo das escadas de acesso ao cais e a requalificacdo dos
espacos dentro do Porto de Pesca, que atualmente se encontram sem qualquer manutengdo ha
anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado por dezenas de embarcacdes da pesca
profissional, pondo em risco as suas tripulagdes que nele exercem a atividade.

Solicitam, assim, as entidades locais responsaveis pela discussdo e anadlise deste projeto, bem
como as entidade promotoras, o especial cuidado na avaliagdo dos impactos que a instalacao
deste projeto trara para as comunidades locais, ficando ao dispor para prestar mais
esclarecimentos caso seja necessarios.

OnGaia - Associacao de Defesa do Ambiente manifesta a sua opinidao e chamam a atencao
para os danos ambientais e arqueoldgicos que serdo provocados pela eventual construgcao de um
terminal de embarcacbes maritimo-turisticas (TEMT) que se pretende construir no “Cais do
Cavaco”, considerando o que de seguida se expde.

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em ambientes de
agua calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a instalagdo desta estrutura
na localizagdo proposta, dada a intensa circulacdao de embarcacgdes, sobretudo durante o verao, e
todas as alteragbes que decorrem da instalagdo e operagao dessas estruturas, como poluicdo
quimica, visual, luminosa e sonora, além do risco de acidentes, a alteracdo da hidrodinamica e
dos processos sedimentares.
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Acresce que a instalacdo de estruturas de apoio nautico pode causar os impactos adiante
indicados, os quais ndo podem, na sua totalidade, ser integralmente prevenidos.
Comprometimento da qualidade das aguas, com diminuicdo da concentracdo de oxigénio
dissolvido na coluna d’agua; acumulacdo de poluentes no substrato; aumento da turbidez e da
concentracdo de poluentes (hidrocarbonetos, metais pesados e solventes); acumulacao de lixo
nas margens e no substrato; aumento da concentragdo de nitrogénio, fésforo e coliformes fecais
e da incidéncia de macrofitas aquaticas. Estas organizacGes de recreagao e lazer sdo responsaveis
por inUmeras transformacdes nas margens de rios e estuarios, tornando mais intenso o
comprometimento da qualidade das aguas, com a consequente poluigdo hidrica do rio entre outros
danos ambientais causados pelas atividades de turismo e recreagdo. O lancamento de esgotos, a
geracdo de residuos e gases pelas embarcacoes, a ineficiéncia ou falta de recolha de lixo e a falta
de orientacdo dos proprios utilizadores agrava ainda mais a situacdo.

Promocgao de poluicao visual através das diversas estruturas e das modificacdoes na paisagem,
designadamente através da reducdo do canal fluvial, criacdo de aterro marginal sobre o rio e
construcdo de rampas artificiais, muros de contencdo e atracadouros. Além disso, as instalaces
nauticas em geral, assim como as marinas de agua doce e salgada, possuem instalagdes na agua
e para apoio em terra, como € o caso do edificio do terminal a construir com 180 metros de
comprimento por 27 de largura e dois pisos de altura, com 4 pontos de acostagem para acolher
quatro navios-hotel, com 80 metros de comprimento, mais um navio “extra” para efeitos de
manutencdo, cargas ou outros no posto interior, além de 55 embarcagGes de recreio nautico.
Alteracao fisica do ambiente com a construgdo de uma plataforma de cais, com 343 metros
de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 205 metros e uma altura de
10 metros, num total de 6200 m2 causando barreira para circulagdo hidrodinamica e de transporte
de sedimentos, pode causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudangas
morfoldgicas.

Aumento da poluigdo quimica. As marinas provocam inimeros danos ambientais pela poluicdo
gerada com a lavagem e manutengdo impréprias das embarcacdes e servigos auxiliares, como
manutencdo, pintura, com producdao de residuos sodlidos, libertacdo de efluentes liquidos e
movimentagdo de veiculos pesados. A manutengdo pode envolver raspagem, pintura de casco
com tinta antincrustrante, marcenaria, manutencao de motores e laminacao, com libertacao de
oleos e graxas, solventes, tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso, a circulagdo de
embarcacdes em espacos restritos, com rios, esta associada a criacdo de “manchas 6rfas”, pelo
bombeamento de agua oleosa, lavagem de barcos, manutencdo em motores e libertagdo de
combustiveis durante o abastecimento.

Aumento da poluicao de residuos sélidos, largados propositadamente ou ndo no rio pelos
utilizadores e funcionarios dos espagos envolventes a marina/cais de atracagem, bem como pelos
passageiros das embarcacoes

Poluicdo luminosa, as marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a poluigdo luminosa é
comprovadamente responsavel pela atracdo e propagacdao de insetos que podem causar
problemas de saude publica.

Aumento do risco de espécies exoticas se fixarem nas estruturas artificiais, especialmente
em ambientes onde ndo deveriam existir tais estruturas, como é o caso.

Aumento da poluicdao sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de instalagdo e
manutencdo e ao transito de embarcagdes, bem como a maior circulacdo de pessoas no local.
Como se sabe, ainda que ndo existam espécies com protegdo prioritarias, hd uma relagdo negativa
entre o ruido e a densidade de aves. Além disso, os veiculos compactam a areia de forma similar
a um pavimento do tipo macadame, interferindo nas trocas de ar e agua (condutividade
hidraulica) entre os intersticios dos sedimentos, criando condigdes anaerdbicas que impedem os
moluscos bivalves de procurarem nutrientes, condenando-os a morte.

Além destas preocupagbes ambientais, concordamos com as preocupagdes arqueoldgicas
referidas no préprio estudo de impacte ambiental, encomendado pela APDLVC, uma vez que estas
agles “poderdo ter um efeito negativo em eventual patriménio que se mantenha conservado no
interior de depdsitos sedimentares presentes na darea do projeto ou afetar direta e
irreversivelmente elementos presentes em area de incidéncia direta”.

Pelo exposto, sdo contra a construgdo do TEMT no Cais do Cavaco, considerando os impactos
decorre decorrentes da instalagdo de mais uma estrutura nautica no tramo terminal do Rio Douro.
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FAPAS - Associacao Portuguesa para a Conservacao da Biodiversidade discorda do projeto
“Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcagbes Maritimo-Turisticas” pelos seguintes motivos de
ordem ambiental:

a) Cria um estreitamento na seccdo do Rio Douro que, a somar a outros ja criados, pode
ter um impacto ndo desprezivel em situacdo de cheia do rio.
b) Descaracteriza a margem e tem grande impacto paisagistico.

Manifestaram-se no ambito deste Projeto sendo que 120 Cidadaos:

4 Cidaddos mostram a sua concordancia.
104 Cidaddos manifestam a sua discordancia.

12 Cidaddos fazem algumas sugestdes, comentarios e questdes sobre o projeto em
avaliagao.

Cidadaos que concordam com o projeto mencionam:

Por outros projetos da autoria do Arquiteto Siza Vieira, acreditam que esta obra ficara
bem integrada na paisagem e, consequentemente, sem grande prejuizo para o ambiente.

Cidadaos que discordam do Projeto referem:

Agressao visual, ambiental e perda de qualidade de vida.

Propde localizagdo alternativa na margem entre o Freixo e a Barragem de Crestuma
Afetacdo da orla do rio. Impactes positivos no comércio mas afetacdo excessiva da
paisagem.

Impacto profundamente negativo que tem na vida dos moradores do Cais do Cavaco.
Local inadequado. A Rua Cais do Cavaco é estreita, poucos lugares para estacionamento,
o transito serd cadtico e vai desfigurar a margem do Douro, contribuindo para alteracao
absurda da tranquilidade e beleza que o local sempre teve.

Investimento publico apenas vocacionado para o turismo ndo tendo em conta o bem-estar
dos residentes. Retira seguramente qualidade de vida aos locais.

O local escolhido face as condicionantes da envolvente, nomeadamente ao nivel da
mobilidade possivel, ndo parece ser o mais adequado, ja que a montante da ponte de D.
Luis I ou da de S. Jodo, mas sobretudo entre esta Ultima e a ponte do Freixo — Cais de
Quebrantdes, por ex. - ha locais, menos urbanos, que poderiam vir a ser requalificados
para este fim. Sem o impacto visual, paisagistico e de mobilidade que esta infraestrutura
para de navios-hotel vai inevitavelmente trazer.

Cria um estreitamento na seccdo do Rio Douro que, a somar a outros ja criados, pode ter
um impacto ndo desprezivel em situagdo de cheia do rio. Descaracteriza a margem e tem
grande impacto paisagistico.

Um projeto de turismo de massas descontrolado, sem considerar as preocupacgdes das
associagdes ambientais e da populagdo local. Impactos, decorrentes da construgdo da
estrutura de 6.200m2 e 10m de altura diretamente sobre o Douro, é ainda importante
alertar para a desfiguragdo da margem do Douro, sobre a encosta histérica de Vila Nova
de Gaia, numa zona classificada como Patriménio Mundial da Humanidade e parte
integrante do Centro Histdrico de Vila Nova de Gaia.
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e Esta construgdo apenas serve interesses econdémicos particulares e em nada vem
enaltecer a margem do rio e o proprio rio Douro.

e As questBes ambientais sdao nos relatérios divulgados colocadas de parte, focando-se
apenas na satisfacdo dos interesses que o turismo tem. As cidades de Porto e Gaia nada
tém a ganhar.

e Num curso tdo grande do rio, certamente esta construcao poderia ter lugar noutro local
cujo impacto visual ndo afetasse tanto os moradores das duas cidades e o patrimdnio que
é classificado pela UNESCO.

e O projeto em andlise vem desvirtuar este troco da marginal do Rio Douro. Enquanto
morador e proprietario de uma fracdo no edificio destilaria, antevejo a desvalorizagdo do
meu imdvel, quer com as obras, quer com a operacao depois instalada. Toda a amplitude
e desafogo do edificio destilaria, que é de interesse municipal, ficam comprometidas. O
empreendimento estad inserido em Area Critica de Recuperagdo e Reconversdo
Urbanistica, o qual foi objeto de obras que integram o conceito de reabilitacdo urbanistica,
levando a recuperagdo de um edificio histérico e marco da cidade de Vila Nova de Gaia.
Nao se entende como pretendem desenvolver um projeto desta envergadura em frente a
um edificio residencial.

. Irdo criar um novo cais de Gaia. Com todos os problemas que a este estdao associados: -
Desaparecimento de residentes; - Aumento da poluicdo na margem e nas aguas do rio; -
Criagao de espagos virados exclusivamente para o turismo e que em nada pensam nos
residentes das margens.

e Nos documentos disponibilizados falam dos projetos envolventes como sendo a nova
ponte do metro e um edificio residencial. A construcdo deste edificio ainda nao foi iniciada.
Porque ndo colocam a Gare em frente a esse terreno? Porque ndo é explorada uma zona
do rio, com acessos, mas sem ter edificios habitacionais a serem prejudicados.

e O projeto estende-se na margem esquerda do rio Douro, huma zona bastante estreita e
apertada do rio e numa curva em que ha uma pressdo hidrica consideravel quanto ha
corrente do mesmo; - O edificio que vejo no projeto, parece-me substancialmente alto
(mais de 3 andares) ao longo de uma distancia enorme; - estd em zona tomada ao rio e
com dezenas de estacas; - a area tomada € sobredimensionada obrigando a aterros neste
local do leito do rio; - sem perspetiva real, parece-me existir falta de equilibrio ambiental
e paisagistico, bem como geracao de dificuldades & navegacao tendo em conta a largura
do rio. Tenho conhecimento que o Sport Club do Porto tem alternativas muito
interessantes, e ja submetidas @ A.P.D.L. - Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e
Viana do castelo, SA, passiveis de alocar servigos idénticos aqueles que este projeto se
apresenta, agora a propor.

e Existem dreas a nascente de Gaia ou Gondomar que deveriam receber este projeto
promovendo o desenvolvimento das mesmas, em vez da zona ribeirinha central entre
Porto e Gaia ja sobrecarregada em termos de movimento, poluicdo causada por estes
navios, e a ma visdo estética que provocam na paisagem. Sua permanéncia nestas zonas
deveria mesmo ser proibida.

e Uma obra perfeitamente desnecessaria que em tudo ird contribuir para a destruicao da
reserva natural que existe tdo proxima. Uma obra que em nada contribui para a criagdo
de uma cidade mais bonita, mais limpa! Menos turistica

e A APDL ndo pode apropriar-se daquilo que é de todos. Interrompendo a relacdo das duas
cidades com o rio Douro. Numa altura em que sustentabilidade é a palavra de ordem,
usufruir da Natureza é o mote da sociedade, e preservar ecossistemas é fazer o bem
comum, parece-me absurda esta construgao.
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e Vejo com alguma reserva que, sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma frequéncia,
se reduza em quase um terco a sua largura neste troco. Temo que possa vir a agravar as
situagcdes a montante. Vejo também com alguma reserva, a colocagdo do novo edificio,
mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul, prejudicando-lhe o
usufruto da vista sobre o rio. A ocupacado, ainda que pela APDL, entidade com direitos
especiais, visa satisfazer interesses privados, os dos operadores dos cruzeiros do Douro,
também o turismo em geral é certo. Nao entendo que estes se devam sobrepor aos
direitos, igualmente privados, do usufruto da vista do rio, sendo que genericamente a
ocupagdo das margens de rios € mar €, no nosso pais, dominio publico e ndo privado.
Numa visdo que reconhego simplista e ndo estudada, a deslocacdo do edificio novo para
poente, em frente a um terreno vago de construgdes, ultrapassaria ou atenuaria
significativamente essa situagao.

e Retirar um bem de todos (paisagem/zona ribeirinha) em beneficio do turismo. Zonas
como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Ponte D Maria (que tera
novas acessibilidades com a ponte do TGV) serdao zonas menos perturbadoras para o bem
de todos. Como impacte negativo permanente identifica-se a afetacdao da tomada de
vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal,
envolvendo cerca de trés dezenas de apartamentos.” Os Unicos beneficiados sdo os
turistas! Ndo se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona considerando que
na area envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas zona residencial.
Alids, estes turistas sdo transportados diretamente do hotel para os préprios navios. O
Unico impacto econdmico é nas empresas dos navios. A comodidade dos turistas ndo pode
prevalecer perante a comodidade da populagao.

e O aumento das embarcagGes maritimo turistico no Rio Douro terd a médio prazo um
impacto muito negativo na fauna piscicola existente, o aumento da poluicdo provocara
uma diminuicdo da qualidade da agua. Em vez de se potenciar a atividade maritimo
turistica devia se reduzir esta atividade, pois ninguém visita, cidades sujas e poluidas, a
médio e longo prazo, vamos ter o rio cheio de estruturas abandonadas e degradadas, pois
os operadores turisticos s se preocupam com o lucro, quando deixa de ser rentavel,
muda se de atividade.

. A saturagdo turistica no Porto e Gaia esta no limite.

¢ Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local
palco de imensa atividade bioldgica, servindo de "casa de abrigo" a numerosas espécies
animais e vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fendmenos tipicos destas
areas, uma vez que os estuarios sdo massas de agua semifechadas em zonas costeiras,
onde a agua doce e salgada se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a influéncia
das marés. Geralmente associam-se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contiguos.
Estes locais apresentam uma produtividade primaria muito elevada. Sendo habitat para
numerosas espécies de organismos marinhos, principalmente juvenis, estes refugiam-se
nestas aguas. Sao igualmente redutos de reproducédo e de alimentacdo de muitas espécies
de animais, destacando-se a sua importancia para as aves migratérias. Com a destruicao
ou aumento de pressdo desta imensa infraestrutura, as aves irdo afastar-se. Quem ira
substituir estes animais que ganharam asas muito antes que nés? O bom senso costuma
por em causa a importancia um projeto com elevado grau de impacto ambiental, como é
0 caso. Em certa medida, e para o desenvolvimento das regides e do Homem enquanto
sociedade, os valores econémicos falam mais alto. E natural que a Natureza se adapte. O
que ndo € natural é havendo alternativas, a APDL e a Camara Municipal de Gaia
mantenham um duvidoso interesse com consequéncia irresponsavel na construcao do
projeto g Uma terminal de cruzeiros que ndo leva em conta o minimo de estudos precisos
sobre as alteragbes climaticas no curso do rio Douro que, sem duavida, o afetardo e as
espécies que o habitam. As ameagas as aves do Douro sdo eminentes.
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e Porque nado foram tidas em conta outras opgdes que existem com maior viabilidade e
menor risco ambiental

e O titulo “adaptacdao” do Cais do Cavaco sé por si induz uma intervencdo sem grande
impacto na paisagem dado que referido Cais existente € uma estrutura metalica nada
impactante. E um simples pontdo. A proposta €, contudo, extremamente impactante. Cria
uma barreira continua, com cércea de mais de 6 metros, (2pisos) numa extensdo de mais
de 300 metros entre a via marginal e o Rio Douro. Se o programa implica areas cobertas
de apoio ao cais, tdo complexas, esta infraestrutura nunca devera ser localizada num
espacgo tdo sensivel do ponto de vista paisagistico. Ou € uma estrutura ligeira como o
pontdo existente ou deve ser escolhido outro local para a construgdo de uma
infraestrutura com um programa funcional complexo, talvez a montante da Ponte do
Infante.

e Ndo discuto a qualidade arquitetonica “de per si” mas tdo simplesmente a sua envolvente.
Aquilo que me ensinaram, e bem, é que a intervencdo tem que ser determinado pelo
lugar. Por favor, ndo destruam a paisagem do Rio Douro. Esta constitui um patrimdnio
Unico e inestimavel. Nenhuma atividade econdmica tem uma importancia que l|he
sobreponha. Muito menos a atividade do turismo que morrera no dia em que este
patrimonio estiver deteriorado

e Projeto ndo integrado a paisagem histoérico na envolvente. Grande prejuizo ao ambiente,
principalmente ao rio. Vias de acesso nao comportam o fluxo planejado para o
empreendimento. Ruido excessivo que afetara a qualidade de vida dos que ali residem.
Poluicdo sonora e visual. Empreendimento nitidamente feito s6 para atender interesses
econémicos ndo privilegiando em nada a qualidade de vida dos que ja ali habitam.
Somente atendera ao novo empreendimento imobiliario, de cunho turistico, bem como
havera uma marina para esse empreendimento. Projeto ndo beneficia aos moradores nem
as habitagOes ja existentes, somente aos turistas; pois piora o ambiente, o ar, a vida dos
que ali habitam.

e A construcdo do mesmo ndo soé ira causar danos irreversiveis nas margens do rio, como

ird perturbar significativamente os residentes da prépria zona. E um projeto que ndo se
justifica, dado que ja existe uma marina a cerca de 1Km de distancia deste local.

Cidadaos que fazem algumas sugestdes, comentarios e guestdes sobre o projeto em avaliacdo:

e 0O novo cais devera ser construido em localizacdo situada mais a Norte, em malha urbana
menos densa. Em alternativa, poder-se-ia pensar no alargamento do atual cais existente
na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrabida, no sentido da Foz do Douro.

e Devera ser deslocado para montante, areinho, ponte S Jodo.

e Serdo considerados acessos e possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas?

e Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade do
Porto Rio Fernandes, uma vez que a zona prevista na proposta atual, j& é muito
procurada. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a nivel de
empregos, transportes e patriménio), retirando pressdo sobre Santa Marinha e Sao Pedro
da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenacgdo com o Anfibio previsto para
fazer a ligacao fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia. O projeto arquitetdnico do cais
deve estar em conformidade com a arquitetura tipica avintense.

Relatério de Consulta Publica 14



e O local escolhido para o projeto ndo é adequado. Prejudica a paisagem urbana e agrava
as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona histdrica
do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que origina. A cheia de 1909
certamente teria como consequéncia o colapso do tabuleiro inferior da ponte Luis I.
Pergunta: se ndo seria vantajoso deslocar o terminal para montante das pontes
existentes, para local menos sensivel?

e A sua melhor localizagdo sera a nascente, eventualmente em Quebrantdes onde ja existe
um pequeno cais e numa zona mais calma onde nao falta espaco para manobras quer das
embarcagdes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares
embarcacoes

e Deixo a sugestao de que poderia ser realizado como medida complementar, um estudo a
nivel geoldgico, para verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo provocam erosées
rapidas nas terras e areais das dguas uma vez que a movimentacdo de maquinas pesadas
com a movimentacdo e as vibragdes produzidas sdo potenciais causas de erosdes rapidas
nos solos e subsolos.

e Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidade da
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto? Qual o destino dos efluentes dos barcos
hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Qual o impacto
em termos de emissOes e onde se faz a sua neutralidade? Questdes essenciais para a
aprovacao do estudo de impacto ambiental.

e Que os trabalhos ndo sejam realizados a partir das 7h da manhd, mas sim as 8h,
respeitando a Lei Especial do Ruido na sua generalidade, para descanso dos habitantes
nas redondezas, que vao ter perturbagdes na sua vida e no seu ciclo de sono, cerca de
dois anos.

. Que sejam mais especificos quanto aos danos causados em caso de derrame de
combustivel para as aguas do rio Douro, uma vez que o aumento de navios a circular,
aumenta este risco de derrame. Referem que devera ser feita a recolha de imediato, no
entanto ndo evidenciam qual seria o impacto nas espécies aquaticas e nas espécies
terrestres que se alimentam no rio. Esta avaliacdo penso ser ainda de importancia mais
acrescida, uma vez que, existe na diregdo para onde corre o rio (mar), uma Area Protegida
que é a “Reserva Natural Local do Estuario do Douro”.

. Que acrescentem ao projeto medidas compensatérias dos impactes ambientais que vao
causar com este projeto. Enumeram varias medidas mitigadoras para diminuicdo dos
impactes, mas no vosso projeto ndo existe nenhuma medida compensatéria pelos danos
causados ao ambiente, como por exemplo, implementar algum tipo de projeto na Reserva
Natural, para conservacdo das espécies e aumento do nimero de exemplares ou por
exemplo campanhas de limpeza do fundo do Rio.

e Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidade da
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto? Qual o destino dos efluentes dos barcos
hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Qual o impacto
em termos de emissdes e onde se faz a sua neutralidade? Questdes essenciais para a
aprovacao do estudo de impacto ambiental.
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ANEXO I

Questoes Consulta Pablica - justificacao do projeto, localizacao
do novo cais e terminal e alternativas possiveis, aos impactes
negativos associados aos diversos fatores ambientais
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Justificacao do projeto:

Sendo um projeto tdo necessario e dinamizador da navegabilidade do Rio Douro, como um
verdadeiro empreendimento publico também com consequéncias locais e temporais
desajustadas a realidade ribeirinha, com incidéncia na crescente e preocupante transformagdo
urbana e paisagistica que a margem sul tem e esta a patentear.

Estima-se que o trafego de navios-hotel, segundo dados da APDL, devera aumentar até as 37
embarcacbes em 2035 (partindo de 25, em 2019), o que significa um aumento do nimero
total de passageiros de 99.574 (em 2019) para 125.500.

Esta tendéncia contradiz a justificacdo deste projeto, o de aliviar as pressdes sobre o Cais de
Gaia, preconizando-se, com a construgdo deste terminal, o aumento da circulagdo de navios-
hotel no Douro.

O projeto foi justificado pela “inadequacdo do Cais de Gaia para gerir o fluxo de passageiros,
veiculos e agentes diversos envolvidos nos cruzeiros fluviais em navios-hotel”, “em pleno
centro historico da cidade de VN de Gaia”, “Urge assim encontrar uma solu¢do que permita
transferir o cais-base dos navios-hotel do Cais de Gaia para local alternativo, de preferéncia
anteriormente afeto ao uso portuario”.

Nao podem deixar de criticar que o Cais de Gaia se mantenha “com capacidade para em
periodos de pico da procura funcionar pontualmente como cais de apoio aos navios-hotel,
complementando o Terminal da zona do Cais do Cavaco”. Este argumento contradiz a premissa
referida, contradicao que parece grave.

Eliminar a intrusdo visual que constitui a presenca de navios-hotel no cais que existe no lado
sul do Centro Histérico de Porto/Gaia, junto ao antigo Convento de Corpus Christi, é
seguramente uma boa ideia. Tanto mais que a parede de navios impede a vista sobre o rio e
da cidade do Porto desde os imédveis que a APDL fez construir, os quais estdo ocupados
predominantemente por restaurantes, verificando-se que a vista para navios conflitua com a
sua viabilidade econdémica.

Além disso, trata-se de uma area inserida na Zona Especial de Protecdao do Centro Histérico
do Porto, Ponte Luis I e Mosteiro de Serra do Pilar. Todavia, retirar as embarcagdes do Cais da
Gaia para o Cais do Cavaco levanta pelo menos duas questdes.

- Uma é de saber se, face ao crescimento da procura, o Cais do Cavaco (com 4 lugares)
acolhera todos os navios que estdao em Gaia mais os que resultam do crescimento da procura.
A ndo ser assim, como parece ser o caso, nada é dito sobre o lugar onde sera o outro cais que
acolhera o excedente. O qual, a ndo existir, ndo evitara que o cais de Gaia continue afinal a
operar, como de resto se admite no relatorio sintese do Estudo de Impacte Ambiental.

- A necessidade de construgao de um novo cais fica por demonstrar.

e S3o0 precisos mais navios-hotel no Douro? Porqué? Até que quantidade? Quais as
vantagens e desvantagens do seu aumento? Quem beneficia? Foi equacionada a
possibilidade de existirem paragens por um tempo maximo, evitando-se
estacionamentos prolongados de embarcagdes?

e A substituicdo do cais de Gaia ndo é realista. Se a oferta aumenta, como pode a mera
substituicdo de um cais responder-lhe?

e A escolha do lugar ndo é devidamente fundamentada. Trata-se de uma escolha
casuistica, sem qualquer suporte de natureza estratégica a escala do rio Douro. E quais
0s outros lugares alternativos?

e Afinal para que serve / a quem serve este cais?



Localizagdao do projeto

Importaria saber se a solucdo por um cais no local conhecido por Cais do Cavaco € boa solucdo,
designadamente do ponto de vista urbanistico, ambiental e paisagistico.

Acontece que o lugar escolhido esta no interior da Zona Especial de Protecdo (ZEP) do Centro
Historico do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro da Serra do Pilar, resultante da inscricdo do Centro
Historico do Porto na Lista do Patrimonio da Humanidade da UNESCO e sua consequente
classificagdo como monumento nacional. Portanto, a substituicdo do cais de Gaia — ou, mais
provavelmente, a soma deste por mais um cais, o do Cavaco —, em nada beneficia a protecao
do bem Patrimdnio da Humanidade, sendo obviamente passivel de contestacdo a perturbagdo
que é introduzida na ZEP.

Julgam que o novo Terminal no “Cais do Cavaco”, junto a via panoramica, deve a sua
localizagdo ndo a estrutura da antiga ponte-cais desativada da Mobil, mas sim a existéncia da
via de acesso principal ao local, Av. Mestre José Rodrigues, que por sua vez vai entroncar na
Via Eng. Edgar Cardoso, que é uma das vias estruturantes da cidade e concelho de V.N. de
Gaia, o terceiro mais populoso do pais.

Acontece que a paisagem ribeirinha na margem sul onde se prevé esta infraestrutura de apoio
ao transporte fluvial, em frente ao Squarestone Atlantic Regeneration Lip, “Destilaria
Residence” com 45 apartamentos e nas proximidades do edificio “Cais do Cavaco” com 40,
estd a ser objeto de uma profunda modificacdo através de um conjunto de intervencGes
urbanisticas que estdo a acontecer quase em simultaneo, nomeadamente o “Alive Riverside”,
com a previsao de 126 apartamentos e o “Gaia Hills" com 256, no “Vale dos Amores” onde foi
demolido o antigo palacete desenhado pelo arquiteto J. Pinto de Oliveira, ficando este ultimo
empreendimento praticamente no outro lado da rua do futuro terminal, logo mono e
praticamente dependente da acessibilidade através da Av. Mestre José Rodrigues.

A nascente e sul temos a cidade de V. N. Gaia e a dimensdo dos empreendimentos previstos
que pretendem criar novos centros, “no centro”, enquanto a poente os empreendimentos
imobilidrios que ndo param de crescer ou surgir: a “cidade” os Jardins da Arrabida; os edificios
de escritérios; as grandes e varias superficies comerciais; a Quinta Marques Gomes; S. Paio
Apartments; Splendouro; Cais da Afurada; toda a area habitacional da designada “Seca do
Bacalhau”, na foz do Douro, uma outra “cidade”...

Como vai ser realizada e em que termos a mobilidade entre isto tudo? Que infraestruturas ha
de suporte a esta realidade de transformagao apressada?

O que se verifica é que para as consideraveis intervencdes urbanisticas que se encontram
previstas, ndo se vislumbra uma ldgica apoiada numa estratégia de planeamento continuo,
para além de ndo estarem a ser acompanhadas e complementadas por acessibilidades locais
e regionais compativeis, quer para interior da cidade, quer na ligagdo mais a poente entre Gaia
e o Porto que nada mais tem que a Ponte da Arrabida e a saturada e inqualificavel VCI.

Como vai ser realizada a mobilidade e transportes entre e a partir de todos estes
empreendimentos em terra, para além do vai e vem dos fluxos rodoviarios turisticos face as
claramente insuficientes infraestruturas criadas e previstas, atendendo ao atual e exponencial
aumento de trafego?

Consultado o PDM apenas se verificam pequenos e circunscritos segmentos de arruamentos
locais, ndo se patenteando uma estratégia paralela e atempada da criagdo de infraestruturas
compativeis e de suporte a todo esse manancial construtivo e, sobretudo face a rapidez com
gue os varios empreendimentos estao a surgir.



Questionou-se no que se refere as Alternativas:

- Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construgdo da infraestrutura e do
aterro marginal pensados para o Cais do Cavaco?

- Na&o existiriam outras alternativas viaveis a proposta apresentada que se efetivassem
através da requalificacdo de infraestruturas ja existentes e, por isso, com menor grau
de intervencao e impacto no leito do Rio?

- Que motivos justificam a alteragao da estrutura e da localizagdo inicialmente pensada
para este terminal, conforme apresentada no website da CONSULMAR - Projetistas e
Consultores, Lda., em janeiro de 20207

A avaliagdo com ponderacgdo de alternativas que poderiam reduzir significativamente o impacte
ambiental - quer no impacte sobre a populagdo e saide humana, quer no patrimdnio edificado
e paisagistico, quer nas demais vertentes supra analisadas.

Ndo foram estudadas com ndo envolvimento prévio da comunidade na formulagdo de
alternativas, face também a ndo apresentacdo prévia de alternativas a comunidade, pela
entidade promotora do projeto.

Considera-se que na vasta marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem
varios quildmetros livres de construcdo sem necessidade de avangar para dentro do leito do
rio, sem construcao residencial envolvente nao prejudicando diretamente nenhum habitante,
com bons acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que na localizacéo
escolhida sao inexistentes.

Foram propostas diversas alternativas de localizagdao, em Vila Nova de Gaia e no Porto:

e Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.

e Avintes - Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da
Universidade do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para
desenvolver Avintes (quer a nivel de empregos, transportes e patrimonio), retirando
pressao sobre Santa Marinha e S3o Pedro da Afurada. O projeto do cais deve estar em
coordenacdo com o Anfibio previsto para fazer a ligacao fluvial Crestuma - Centro
Historico de Gaia. O projeto arquitetonico do cais deve estar em conformidade com a
arquitetura tipica avintense.

e Deslocado para montante, Areinho, ponte S Joao

e Localizacdo serd a Nascente, eventualmente em Quebrantdes onde ja existe um
pequeno cais € numa zona mais calma onde ndo falta espago para manobras quer das
embarcagdes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares
embarcagdes.

e Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Ponte D Maria (que terd novas
acessibilidades com a ponte do TGV).

e Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espaco suficiente
para receber as embarcacdes em aprego, bem como a possibilidade da aquisicao das
instalagbes da Quinta S. Salvador que tem um hotel, presentemente encerrado, e
equipamentos varios para receber condignamente turistas.

e A montante da Ponte do Infante.

e A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do
lado de Gaia é basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visual, sem
moradores e, portanto, até a precisar de uma requalificagdo.

e Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilmente vencida
com "shuttles", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solugdes no mercado).
E certo que os quartos flutuantes ndo estariam (para ja) numa zona tdo "premium"
guando os barcos estdo estacionados, e que as receitas para as empresas operantes
seriam provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também
menor).
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Nas figuras seguintes imagens desta proposta:
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e Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrdbida,
no sentido da Foz do Douro.

Considerou-se que nao foram apresentadas justificacdes para as duas solugdes alternativas,
assinaladas na imagem abaixo.



A primeira (assinalada com 1), proxima ao Cais de Gaia, onde se encontra neste momento
toda a infraestrutura de suporte, numa zona muito mais turistica e comercial e, note-se, com
condicionantes idénticas as do Cais do Cavaco (zona histdrica).

A segunda, considerando a marina da Afurada, ja existente, com infraestrutura que certamente
poderia ser expandida, muito provavelmente a um custo muito menor. Nesta segunda hipotese
a proximidade ao estuario do Douro é certamente preocupante, mas a marina é atualmente
utilizada pelos navios-cruzeiro, e em caso de derrame ou outro tipo de acidente a distancia
certamente ndo é suficiente para evitar impactes.

Ouro - O Sport Club do Portos tem alternativas muito interessantes, e ja submetidas a
A.P.D.L. - Administracdo dos Portos do Douro, LeixGes e Viana do castelo, SA, passiveis
de alocar servicos idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a propor.

Alfandega - O edificio da “Alfandega Nova” serviu nessas fun¢des a vida e a economia
da regidao portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, até 1987. Desde
o inicio do Século XXI tem servido, enquanto Centro de Congressos. J4 o mesmo ndo se
pode afirmar da vasta zona de cais e aterro criados como apoio a toda a atividade ali
desenvolvida, situados a sul-nascente dos edificios. E hoje uma das zonas mais
desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai intervir urbanisticamente e esta
pode ser uma grande oportunidade para o fazer.

Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensa atividade
nautica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com criagdo de doca
nova na area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edificio de apoio e outra,
idéntica, mas sem nova doca),

Ainsercdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova
possibilitaria a ja referida qualificagdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser
incompativel com o trafego particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega, tornaria
evidente a necessidade de regular a sua utilizagdo por esse tipo de trafego, o que
conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da Ponte D. Luis, transformaria
toda esta zona numa darea de excelente conforto pedonal, o que sé podemos saudar, e
ndo termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo o funcionamento das
marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.



Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliagdo e a utilizagao atual da “Alfandega Nova”,
pensamos que ambos se podem complementar na perfeicdao, sendo que o novo edificado, ao
possibilitar uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo integrar ao nivel da cobertura
espacos de esplanada consideraveis, com enfiamentos paisagisticos muito raros, podera
constituir uma mais-valia para todos os utilizadores e ndo apenas para aqueles que utilizardo o
servico de cruzeiros de longa duracao.

A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da 4gua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinhanca de S. Francisco,
garantiria as funcdes de reparagdo/manutencdo de um cruzeiro, os lugares de amarragdo de
embarcacbes de menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a urgente dignificacdo, de
que tanto carece, da presenca da Marinha Portuguesa neste local., integrando o vergonhoso
posto da Policia Maritima hoje ali presente nos novos edificios a erguer sobre o aterro.
Considerem as imagens seguintes, como meros exercicios de viabilidade genérica da proposta.

Resumem-se, as diversas propostas alternativas, organizadas no sentido Crestuma - Foz.

Proposta de Alternativas de Localizagao:

e Entre o Freixo e a barragem de Crestuma.
Avintes:

e Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade
do Porto Rio Fernandes. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes
(quer a nivel de empregos, transportes e patrimdnio), retirando pressao sobre Santa
Marinha e Sdo Pedro da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenacao com o
Anfibio previsto para fazer a ligagao fluvial Crestuma - Centro Histérico de Gaia. O
projeto arquiteténico do cais deve estar em conformidade com a arquitetura tipica
avintense.

e Deslocado para montante, Areinho, ponte S Joao

e Melhor localizacdo serd a Nascente, eventualmente em Quebrantdes onde ja existe um
pequeno cais e numa zona mais calma onde ndo falta espaco para manobras quer das
embarcagdes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria desse
modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares
embarcagoes.

e Zonas como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Ponte D Maria
(que tera novas acessibilidades com a ponte do TGV).

e Cais de embarque no Areinho de Oliveira do Douro. Este cais tem espacgo suficiente
para receber as embarcacbes em apreco, bem como a possibilidade da aquisicdo das
instalagdes da Quinta S. Salvador que tem um hotel, presentemente encerrado, e
equipamentos varios para receber condignamente turistas.

¢ A montante da Ponte do Infante.
e A montante das pontes existentes
e Mais a Norte, em malha urbana menos densa.

e A Este da ponte D. Luis, na zona imediatamente por baixo da Serra do Pilar, que, do
lado de Gaia, é basicamente uma zona de escarpa, sem qualquer interesse visual, sem
moradores e, portanto, até a precisar de uma requalificagdo.



Entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilmente vencida
com "shuttles", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solugcdes no mercado).
E certo que os quartos flutuantes ndo estariam (para j&) numa zona tdo "premium"
quando os barcos estdao estacionados, e que as receitas para as empresas operantes
seriam provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também
menor).

Alargamento do atual cais existente na Afurada, localizado apds a Ponte da Arrabida,
no sentido da Foz do Douro.

Ouro

O Sport Club do Porto tem alternativas muito interessantes, e ja submetidas a A.P.D.L.
- Administracdo dos Portos do Douro, LeixGes e Viana do castelo, SA, passiveis de
alocar servigos idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a propor.

Alfandega

O edificio da “Alfandega Nova” serviu nessas funcdes a vida e a economia da regido
portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, até 1987. Desde o inicio
do Século XXI tem servido, enquanto Centro de Congressos.

Ja o mesmo ndo se pode afirmar da vasta zona de cais e aterro criados como apoio a
toda a atividade ali desenvolvida, situados a sul-nascente dos edificios. E hoje uma
das zonas mais desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai intervir
urbanisticamente e esta pode ser uma grande oportunidade para o fazer.

Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensa atividade
nautica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com criagdao de
doca nova na area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edificio de apoio e outra,
idéntica, mas sem nova doca),

A insercdo desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova
possibilitaria a ja referida qualificacdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser
incompativel com o trafego particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega,
tornaria evidente a necessidade de regular a sua utilizagdo por esse tipo de trafego, o
que conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da Ponte D. Luis,
transformaria toda esta zona numa area de excelente conforto pedonal, o que sé
podemos saudar, e ndo termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo o
funcionamento das marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.

Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliagdo e a utilizagdo atual da “Alfdandega
Nova”, pensamos que ambos se podem complementar na perfeigdo, sendo que o novo
edificado, ao possibilitar uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo integrar ao
nivel da cobertura espagos de esplanada consideraveis, com enfiamentos paisagisticos
muito raros, podera constituir uma mais-valia para todos os utilizadores e ndo apenas
para aqueles que utilizardo o servigo de cruzeiros de longa duragao.

A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da agua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinhanga de S.
Francisco, garantiria as fungdes de reparagao/manutengao de um cruzeiro, os lugares
de amarragao de embarcagdes de menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a
urgente dignificacdo, de que tanto carece, da presenca da Marinha Portuguesa neste
local., integrando o vergonhoso posto da Policia Maritima hoje ali presente nos novos
edificios a erguer sobre o aterro. Considerem as imagens seguintes, como meros
exercicios de viabilidade genérica da proposta.



v

| e 0 :
( 1 J agéncia portugussa
C - one : N d p “

A

Figura 2 - Variante 1 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Terminal e reperfilamento domolhe para
cinco embarcagdes e expansdo efémera a mais quatro embarcagdes.



Figura 3 - Variante 2 da Alternativa Proposta. Novo Edificio do Terminal, reperfilamento do molhe,
criagdo de extensdao do molhe, abertura de nova doca. Capacidade para cinco mais uma para cinco
embarcagOes e expansdo efémera a mais quatro embarcagdes. Na pequena marina a criar na doca
poderdo ser ancoradas aproximadamente dois tergos das embarcagdes propostas para a intervengao
no Cais do Cavaco, acrescidas das embarcacdes da Policia Maritima.

Na vasta marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem varios
quilémetros livres de construgdo sem necessidade de avangar para dentro do leito do
rio, sem construgao residencial envolvente ndo prejudicando diretamente nenhum
habitante, com bons acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que
na localizagao escolhida sdo inexistentes.

Localizagdo do edificio do terminal junto da atual infraestrutura de apoio fluvial
existente, e junto ao futuro parque rodoviario, e possiveis zonas de servigos, alternativa
bastante para reduzir muitos dos inconvenientes.

Impactes

Ordenamento

Analisando o PDM constata-se que a zona proposta para o terminal estd integrada nos
seguintes ordenamentos:

De

Area de reabilitagdo urbana do centro histérico
Condicionante de recursos naturais

Patrimonio Cultural

Patriménio Arqueoldgico

Patriménio Arquiteténico de Nivel 1 - Protecdo integral

acordo com a planta de ordenamento, no dominio da Mobilidade e Transportes, esta
prevista para a area de projeto a instalacdo de uma infraestrutura de apoio ao transporte
fluvial” Contudo a area demarcada no PDM ndo contempla a apresentada no estudo do
terminal, apanhando, no maximo, ligeiramente o nucleo de recreio nautico.

Note-se ainda que a zona demarcada no PDM como prevista para projeto a instalacdo de uma
infraestrutura de apoio ao transporte fluvial deveria estar uns 300 a 500 metros a jusante da
atual proposta, sendo o bastante para ja se situar fora da maioria destes ordenamentos,
incluindo fora da zona de protegao especial.



Rio Douro

Projeto agora em processo de avaliagdo ambiental a ser concretizado provocara uma alteragao
muito significativa no trogo final do Rio Douro, em contexto estuarino mas profundamente
urbano, quer nas suas margens, quer no proprio rio.

Passado o transito frenético de cruzeiros e navios-hotel, quem vive no Porto e em Vila Nova
de Gaia repara além da espuma e vé o seu Rio cada vez mais saturado de poluentes, de barcos
e de construgoes.

Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta?
Discussdo prévia regular a atividade turistico fluvial suportada nas embarcacgdes de cruzeiro.

E conhecido o aumento da procura, assim como a resposta, traduzida em acréscimo de
embarcacbes, a larga maioria a gasoleo, poluindo o rio de varias formas, por vezes com
dificuldade em encontrar lugar de cais. Promovem vantagens (econdmicas, sobretudo) e
conflitos diversos, como na preservacao das margens, ou no uso do rio para a canoagem, por
exemplo.

Numa altura em que se pretende realizar um terminal a substituir outro, importa saber-se qual
o dispositivo que evita a interrupgdo do continuo aumento do nimero de grandes embarcagdes
presentes no Douro e qual o limite estabelecido, considerando com ponto de partida a
triplicagdo do nimero de navios e a quintuplicacdo de passageiros.

Proliferacdo de estruturas portuarias injustificadas e desnecessarias no Rio.

Alteragdes na dindmica fluvial devido a contribuicdo de sedimentos, alteracGes do equilibrio
hidraulico e estabilidade geomorfologia de encostas.

Construcao de mais um obstaculo, que provocara estrangulamento, no tramo do Rio Douro,
muito préximo do seu estuario.

N3o se compreende que se proceda ao aterro de um rio, em pleno século XXI e em leito de
cheia, nem que se proceda a construcao de um edificio em cima do rio.

Sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma frequéncia, se reduza em quase um terco a
sua largura neste trogo.

Agrava as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona
histérica do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que origina.

O projeto estende-se na margem esquerda do rio Douro, numa zona bastante estreita e
apertada do rio e numa curva em que ha uma pressao hidrica consideravel quanto a corrente
do mesmo.

Com a construcdo de uma plataforma de cais, com 343 metros de extensdo, um edificio com
largura de 35 metros, comprimento de 205 metros e uma altura de 10 metros, num total de
6200 m2 causando barreira para circulagao hidrodindmica e de transporte de sedimentos, pode
causar um assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudancas morfoldgicas.

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em ambientes de
agua calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a instalacdo desta
estrutura na localizagdo proposta,

Estreitamento significativo da largura do leito do rio que a construcdo deste complexo vai
implicar, que conjuntamente com o aumento do trafego maritimo ird causar perturbagoes e
acidentes.



Recursos Hidricos

As marinas provocam inumeros danos ambientais pela poluicdo gerada com a lavagem e
manutencdo imprdprias das embarcacdes e servigos auxiliares, como manutencgdo, pintura,
com producdo de residuos sélidos, libertacdo de efluentes liquidos e movimentacdo de veiculos
pesados. A manutencdo pode envolver raspagem, pintura de casco com tinta antincrustrante,
marcenaria, manutencdo de motores e laminagdo, com libertacdo de dleos e graxas, solventes,
tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso, a circulagdo de embarcacGes em espacos
restritos, com rios, esta associada a criacdo de “manchas 6rfas”, pelo bombeamento de agua
oleosa, lavagem de barcos, manutengdo em motores e libertagdo de combustiveis durante o
abastecimento.

A instalagao do cais vai potenciar a libertagdo de um vasto conjunto de poluentes, em particular
compostos organicos de origem sintética; metais pesados e contaminacdo microbioldgica em
resultado da atividade humana e do movimento de embarcacdes. Todas estas agressoes terao
o potencial de desequilibrar ainda mais o ecossistema do estuario do rio Douro.

Impactos que decorrem da instalagcdo e operacdo dessas estruturas, como poluigdo quimica,
visual, luminosa e sonora, além do, a alteragdo da hidrodindmica e dos processos
sedimentares.

Contaminagdo das aguas do rio Douro por despejo de substéncias inertes, téxicas ou
biodegradaveis.

N3o foram tidos em conta descargas de lixo orgédnico e material toxico, emissdes de gases
poluentes existentes nos combustiveis usados, descarga de aguas residuais e de lastro, uso
de biocidas, disturbio fisico dos animais e colisdo, sdo alguns dos impactos negativos da
atividade da industria, que ndo foram devidamente tidos em conta neste estudo,

Existéncia de descargas de aguas de esgoto e outros residuos, sdo causadoras de diversos
problemas, que no caso do turismo fluvial do Douro, tem sido noticia, por se desconfiar que a
perda de qualidade da agua das praias fluviais do Douro poder estar associada a descargas
ilegais feitas pelos navios-cruzeiro. Ndo ficam explicitas nos documentos submetidos as
condicbes que irdo assegurar uma recolha e tratamento adequado dos residuos e uma
frequéncia diaria de “3 a 4 camides-cisterna para recolha de dguas residuais dos navios-hotel”.

Dada a idade avangada de uma parte consideravel da frota (9 dos 25 navios-hotel que cruzam
hoje o Douro foram construidos ha 10 ou mais anos) e a preponderancia do gaséleo enquanto
método de propulsdo (16 em 25 funcionam a gaséleo), torna-se importante questionar por
que razdo nao foram apresentados calculos e medidas de minimizacao dos riscos de derrame
de combustiveis.

Eutrofizacdo - Com diminuicdo da concentracao de oxigénio dissolvido na coluna d’agua;
acumulagdo de poluentes no substrato; aumento da turbidez e da concentracdao de poluentes
(hidrocarbonetos, metais pesados e solventes); acumulacdao de lixo nas margens e no
substrato; aumento da concentracdo de nitrogénio, fésforo e coliformes fecais e da incidéncia
de macréfitas aquaticas. Estas organizacdOes de recreacdao e lazer sdao responsaveis por
inimeras transformacGes nas margens de rios e estudrios, tornando mais intenso o
comprometimento da qualidade das dguas, com a consequente poluicdo hidrica do rio entre
outros danos ambientais causados pelas atividades de turismo e recreacdao. O lancamento de
esgotos, a geracdo de residuos e gases pelas embarcagoes, a ineficiéncia ou falta de recolha
de lixo e a falta de orientacdo dos préprios utilizadores agrava ainda mais a situagao

Aumento da poluicdo de residuos sélidos, largados propositadamente ou ndo no rio pelos
utilizadores e funcionarios dos espacos envolventes a marina/cais de atracagem, bem como
pelos passageiros das embarcagdes.



Paisagem

AlteracOes permanentes a paisagem.

A paisagem do Rio Douro. Esta constitui um patrimonio Unico e inestimavel. Nenhuma atividade
econdmica tem uma importancia que lhe sobreponha. Muito menos a atividade do turismo que
morrera no dia em que este patrimodnio estiver deteriorado

— Agressao visual e ambiental,
— Destruicao visual da encosta do rio
- Destruigdo irrecuperavel da beleza do rio e da paisagem

Alteragdo morfoldgica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta histérica de Vila Nova de
Gaia, onde se inserem espacos de carater ambiental, paisagistico e cultural Unicos e
imensuraveis, como as quintas.

“Trata-se de um local com uso portuario ao longo de varias épocas. Atualmente encontra-se
neste local uma ponte-cais desativada, mas que serviu até ha alguns anos uma zona de
armazenagem de combustiveis.” Ora, onde se diz “até ha alguns anos” deve entender-se ha
cerca de meio século, o que como se percebe é o bastante para inquinar qualquer avaliagdo.

Impacto visual tremendo, desvirtuando a beleza de ambas as cidades, numa zona tipica, alvo
de visita de turistas pela sua beleza. Seria no minimo irénico estragar essa beleza com a
justificacdo que seria benéfico para os proprios turistas e para o turismo.

Rio icénico, de importancia histdrica incalculavel, relativamente bem preservado, préximo de
cidades maiores. O prejuizo estético é imenso, pois a Destilaria é um edificio que faz parte do
patrimoénio histérico de Portugal e serd encoberto pelas novas edificagdoes

Projeto ndo integrado a paisagem histéricos do entorno.

Na margem oposta, encontra-se desde 2001 em funcionamento o Viaduto do Cais das Pedras,
obra emblematica de sabedoria paisagistica e urbanistica, cuja integridade sera absolutamente
violada pela presenca desta gigantesca e desproporcionada plataforma sobre o rio.

Promocdo de poluicdo visual através das diversas estruturas e das modificagdes na paisagem,
designadamente através da reducdo do canal fluvial, criacdo de aterro marginal sobre o rio e
construcdao de rampas artificiais, muros de contengao e atracadouros.

O lugar é também daqueles onde as margens mais se aproximam do contexto do “Douro
urbano”, sendo motivo de critica o facto de ser proposto um estreitamento do canal, por aterro,
e, pior ainda, uma diminuicdo do espelho de dgua que é percecionado, pela construcdo de um
imodvel em estacas, sobre o rio.

O projeto tera também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que
desde Gaia ele estard minimizado por forca de o novo edificio se encontrar tapado pelas
construgoes ja existentes.



Sistemas ecoldogicos / Biodiversidade

Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local palco de
imensa atividade bioldgica, servindo de "casa de abrigo" a numerosas espécies animais e
vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fendmenos tipicos destas areas, uma vez que
os estuarios sdo massas de agua semifechadas em zonas costeiras, onde a agua doce e salgada
se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a influéncia das marés. Geralmente associam-
se-lhe zonas himidas, sapais ou juncais contiguos. Estes locais apresentam uma produtividade
primaria muito elevada. Sendo habitat para numerosas espécies de organismos marinhos,
principalmente juvenis, estes refugiam-se nestas aguas. Sdo igualmente redutos de reproducao
e de alimentacdo de muitas espécies de animais, destacando-se a sua importancia para as aves
migratorias. Com a destruigdo ou aumento de pressdo desta imensa infraestrutura, as aves irdo
afastar-se.

O aumento das embarcagdes maritimo turistico no Rio Douro, terd a médio prazo um impacto
muito negativo na fauna piscicola existente.

Sé&o evidentes as consequéncias com a instalacdo deste terminal, uma vez que concluem que o
acréscimo da navegagdo por parte das embarcacdes maritimo turistico ird afetar o ecossistema
marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a desaparecimento ou quase a extingdao de algumas
espécies, como € o caso da lampreia entre outras

Além disso, a marina pode introduzir espécies invasoras que podem fixar nas estruturas
artificiais e prejudicar ainda mais o ambiente e a biodiversidade local.

Possivel afetacdao da Reserva Natural Local do Estuario do Douro.
Relacdo negativa entre o ruido e a densidade de aves

Compactacdo da areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame, interferindo nas
trocas de ar e agua (condutividade hidraulica) entre os intersticios dos sedimentos, criando
condicGes anaerdbicas que impedem os moluscos bivalves de procurarem nutrientes,
condenando-os a morte.

Se a zona ndo for corretamente regulamentada, o turismo de cruzeiros pode contribuir para a
perda de habitats ou espécies marinhas tanto pela construcdo de instalagbes, como pela
navegacgao, descargas e excursoes.

Qualidade do ar/alteragdes climaticas

Tendo em consideracdo que existem cada vez mais navios a circular pelo rio Douro e tendo o
transporte maritimo um tremendo impacto nas emissdes de CO,, em muito superior as emissdes
provenientes dos automoveis na cidade do Porto, criar um novo cais ird certamente aumentar a
frequéncia e o nimero de navios e barcos a circular pelo rio Douro. As consequéncias irdo fazer-
se sentir ndo sé a nivel do aumento da quantidade de emissées de CO,, mas também nos niveis
de éxidos de enxofre e éxidos de azoto provenientes da combustdao dos combustiveis.

Este aspeto por si s6 ja é preocupante do ponto de vista da qualidade do ar, mas acima de tudo
€ preocupante para o combate as alteracées climaticas, para a diminuicdo da pegada de carbono
e para alcancar a tao desejada descarbonizacao.

N3o se devia proceder a adaptacdao do cais, enquanto ndo existirem solugdes a nivel de
mobilidade maritima, que ndo sejam tao dependentes dos combustiveis fosseis, que sejam mais
sustentaveis e menos nocivas para o ambiente.



No que toca a poluicdo atmosférica proveniente da atividade dos navios de cruzeiro a mesma
ocorre a partir de particulas emitidas quando os navios queimam combustivel quando se
encontram atracados e ndo tém sistemas de purificagdo adequados, sendo que esta poluicdo
pode vir a causar problemas de salude, bem como degradar fachadas de edificios historicos e
outras instalacdes.

O acréscimo de veiculos, durante a execugdo do projeto e apds, irdo afetar ainda mais de forma
mais negativa a qualidade do ar.

Aumento dos niveis de ruido e emissGes atmosféricas (particulas, gases e odores) que tém
repercussoes a salide da populacao, fauna e flora

Aumento da poluicao gasosa, luminosa e sonora, a libertagao de poluentes gasosos, o aumento
de ruido e o aumento dos niveis de radiacdo sera outro dos impactos que este projeto tera.
Todas estas agressGes de um modo ou de outro terdo impacto no ecossistema aquatico e zona
habitacional vizinha da futura implantacdo do Cais do Cavaco.

Ruido

Aumento de ruido com repercussdes a saude da populagdo, na zona habitacional vizinha.

Aumento da poluicdo sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de instalagdo e
manutencdo e ao transito de embarcacGes, bem como a maior circulacdo de pessoas no local.
O ruido permanente que se ird sentir nos imoveis

Impacto da poluicdo sonora, no ambito de um terminal de cruzeiros, faz-se sentir com maior
intensidade com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, 0 que no caso
gera consequéncias ao nivel da fase de execucao que ndo foram estudadas como deveriam ter
sido.

Os resultados apresentados e as inferéncias deles extraidos no Relatério Sintese ndo espelham
a realidade. Apontam para os valores médios ou minimos, sendo que durante as medigoes, em
varias situagdes sdo ultrapassados os valores limites.

As medicOes sdao sempre feitas em dias da semana, e durante o més de janeiro. Ora, sendo a
zona em questdo uma zona que tem e terd muito maior afluéncia durante os dias de fim-de-
semana e ainda maior durante as épocas quentes, parece-nos que estes resultados ndo
espelham de todo a realidade. As mesmas medicOes a serem feitas em meses de Primavera e
Verdo, durante o fim-de-semana irdo apresentar valores bem acima dos limites.

Estando os valores apresentados no limite do aceitdvel legalmente, deve-se concluir que o
Terminal ird contribuir para o aumento desses valores de ruido, logo ultrapassando o limite
legal.

O impacto da poluicdo sonora, no ambito de um terminal de cruzeiros faz-se sentir com maior
intensidade com a chegada dos navios e com o desembarque dos passageiros, 0 que no caso
gera consequéncias ao nivel da fase de execugdo que ndo foram estudadas como deveriam ter
sido.

Importa que o estudo garanta todas as medidas de minimizagdo mencionadas no EIA, assim
como outras que venham a ser necessarias de forma a minimizar o impacto no ambiente sonoro
e das vibragOes, quer durante a construcdo, quer apds, € mais importante, que seja acautelada
a salde e bem-estar dos cidadaos.

E fundamental que na fase de construcdo haja uma monitorizacdo em continuo dos niveis
sonoros gerados pelas atividades de construcdo junto as habitagcbes dos moradores do
condominio, para permitir a avaliacdo da eficacia das medidas de minimizacao assim como
permitir a implementacao de outras medidas mais eficazes e/ou adequadas.



O horario de laboracdo das obras de construcdo seja sempre das 07h as 20h e muito
excecionalmente e devidamente justificado junto dos moradores apds as 20h, para bem da
sanidade fisica e mental dos mesmos.

Prever medidas para reduzir os seus impactos, como sejam, por exemplo, o realojamento dos
moradores em hotéis.

Apesar de se referir a programacdo de dois projetos adicionais de grandes dimensdes na
mesma zona, estranha-se que nenhuma das entidades envolvidas neste projeto se tenha
preocupado em minimizar o impacte que os trés projetos de longa duracdo, a decorrer em
simultaneo, terdo no dia-a-dia de quem habita ou frequenta a zona, principalmente no que diz
respeito ao ruido e qualidade do ar, que devem ser analisados conjuntamente e minimizados.

Como serdo minimizados os impactos de ruido fora do horario das 8h as 20h salvaguardado
pelo Regulamento Geral do Ruido perante a integracdo e a utilizacdo de “um restaurante, no
piso superior, que se admite vir a funcionar durante todo o ano"?

Socioeconémico

Afetacao da orla do rio. Interrompendo a relacao das duas cidades com o rio Douro

Sobrecarga das margens do rio, tanto do lado de Gaia como Porto. Temos visto
empreendimentos a serem construidos junto a Marina da Afurada acabando pouco a pouco
com a identidade da vila, junto a Ponte da Arrabida

Envolvimento da populacdo

Reduzido envolvimento da sociedade civil ao longo de todo o processo, que resulta do acordo
prévio entre a Cadmara Municipal de Gaia e a APDL relativamente a este projeto, o que
transformou a consulta publica num mero pré-forma, desconsiderando por completo as
preocupacoes dos gaienses e dos moradores daquela zona ribeirinha.

Nao foram estudadas alternativas com o envolvimento prévio da comunidade, pela entidade
promotora do projeto.

Nao foi feito um levantamento e caracterizacdao da populagcao existente e potencialmente
afetada quer com as obras, quer com o projeto.

Edificio Destilaria

- Historia

O edificio de apoio a marina irad crescer na frente e assombrar um edificio histdrico e icdnico
da cidade. Uma obra arquitetédnica como poucas que salpicam a marginal de Gaia, um
exemplo notavel de arquitetura industrial do século XIX construido por um colaborador do

engenheiro Gustavo Eiffel. O projeto de arquitetura de reformulacdo teve a assinatura do
conceituado arquiteto Pedro Balonas.

- Afetacdo dos residentes no edificio

Colocacdo do novo edificio, mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul,
prejudicando-lhe o usufruto da vista sobre o rio.

Afetacdo da tomada de vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda
do Terminal, envolvendo cerca de trés dezenas de apartamentos.

O edificio é exclusivamente residencial, habitado por familias que meticulosamente
escolheram este lar por ser uma zona bastante calma, sem poluicdo sonora, com reduzido
trafego e vistas desafogadas para emblematico rio Douro.



Os proprietarios compraram por um valor maior o imoével por terem uma vista livre e ampla
em frente ao rio e Porto, para agora sem respeito algum uma construcdo maritima turistica,
que tirara a visdo completa do rio e do Porto e sendo substituida por uma visdo do teto da
embarcacdo.

- Impactes na qualidade de vida dos residentes no Cais do Cavaco

A construcdo do complexo vai causar poluicdo sonora, trafego intenso, diminuicdo da qualidade
do ar e uma paisagem visual menos atraente, bloquear as vistas e a luz natural, tornando as
areas residenciais mais escuras € menos atraentes.

Diminuicdo da qualidade de vida dos habitantes, com mais hordas infinitas de turistas, que ja
superam os residentes nalgumas zonas do Porto

O estacionamento de navios de cruzeiro com mais de cem passageiros em ambiente residencial
vai causar incompatibilidades com o Regulamento Geral do Ruido.

Estilo de vida, tranquilo, contemplativo e pacato, ndo poderdo subsistir em face do impacto e
incbmodo, permanentes e definitivos, que resultardo da construcdo do novo Terminal de
embarcagbes maritimo-turisticas, nos moldes atualmente projetados

Area zona exclusivamente residencial e de &reas verdes, sem qualquer ponto turistico,
comercial ou de lazer (restaurantes, cafés, etc.). mais utilizadas para a pratica do desporto
como caminhada, corrida e ciclismo. Zona bastante calma, exclusivamente residencial pelo
que a construgdo deste complexo, negocio particular, ndo traz qualquer beneficio a vizinhanga,
pelo contrario.

O encanto do Porto esta nas suas margens e paisagens beira-rio, com este projeto, mais uma
vez, o interesse de algumas entidades privadas se sobrepde ao interesse da populagdo e a
beleza desta zona histdrica. Atualmente a zona é calma, com pescadores, pessoas a passear
e andar de bicicleta, com este projeto vai ser mais uma zona de carros, autocarros e confusao
que a populagao vai evitar em vez de abragar.

Projeto negativo para quem vive na zona.

A marginal é usada diariamente por pescadores locais e bastante préxima aqueles que
dependem do rio como seu meio de subsisténcia. A zona é também de uso frequente para
atividades de pesca e colheita de crustaceos que, certamente, serdo afetadas.

A area é utilizada para a pratica de remo e pesca esportiva, atividades que se inviabilizam com
a obra.

Descaracteriza-se a zona como sendo estritamente residencial, com prejuizo enorme aos
moradores, que passarao a conviver com ruido, movimentagdo e poluigdo muito maiores.

Impacte que o terminal terd na privacidade dos moradores das casas junto do mesmo,
resumindo os prejuizos dai resultantes a perda de vista para o rio, quando ruido, emissdes, a
carga rodoviaria que trara a uma zona ribeira e habitacional, o impacto para os habitantes da
zona (vai haver mais uma construgdo naquela encosta) etc. Enfim a destruicdo de zona
histérica, com impacto negativo no bem-estar da populagdo e ambiental em varias dimensoes

Projeto ndo beneficia aos moradores nem as habitagGes ja existentes, somente aos turistas

Efeitos sociais e ambientais, sobre a comunidade local, serdao diametralmente diferentes,
consoante o local em que a pressdo turistica venha a ser sentida esteja, ou ndo, dotado de
infraestruturas capazes de precaver grandes aglomeragdes de turistas por dia,



Sendo muito mais graves os impactos do turismo sobre a comunidade local, quando as ditas
infraestruturas ndo existam, que é precisamente o que se passa No NOSSO caso, em que é
manifesta a total auséncia de estruturas de apoio para a aglomeracdo de pessoas que se fara
sentir naquele local,

Embora uma primeira analise, mais superficial, possa levar a que, apenas se considere o
potencial de crescimento econdmico associado ao aumento do turismo, a verdade é que tendo
em conta as consequéncias negativas sobre o ambiente, nas vertentes da poluicdo do ar, da
qualidade das aguas, da poluicdo do solo e ainda sobre biodiversidade geradas pelo aumento
do fluxo de cruzeiros nesta

O aumento do fluxo de pessoas, podera vir a gerar problemas de seguranca, podendo a
elevada presenca de turistas funcionar como um chamamento para a criminalidade, por
exemplo, para os comummente chamados de carteiristas, o que como é 6bvio aumentara a
pressdo sobre as forcas de segurancga, que serdo obrigadas a desviar um maior numero de
agentes para aquele local.

As marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a poluicdo luminosa é comprovadamente
responsavel pela atragdo e propagagdo de insetos que podem causar problemas de saude
publica.

Acessibilidade / Trafego

Aumento do trafego automovel e de pessoas: Deslocamento da populagdo. Alteracdo do fluxo
de veiculos ou pedestres.

Projeto desajustado com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodoviaria
existente, considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, que ira atrair este
Terminal de Navios, podera provocar o “caos” nas comunidades vizinhas, como é o caso da
freguesia piscatéria de Sdo Pedro da Afurada.

Elevada circulagdo diaria, pois funciona como um eixo de ligacdo a Ponte da Arrabida sentido
cota baixa para a cota alta.

Vias de acesso nao comportam o fluxo planejado para o empreendimento.
Nem para turistas sera interessante dada a falta de ligacdes de transportes publicos no local.
O elevado fluxo de visitantes pode perturbar ou congestionar o trafego local e as vias pedonais.

Este tipo de congestionamento cria aglomeragdes nas areas utilizadas pelos habitantes locais e
nas infraestruturas, o que numa area pouco vocacionada para receber o fluxo de turistas
esperado, como a presente, facilmente se percebe a gravidade destes impactos.

Alta intensidade do trafego reducao dos lugares de estacionamento, com impactos diretos na
vida dos habitantes daquele local e, ainda, reclamara uma série de servicos que a data ndo
existem naquele local.

Estacionamento:

A drea em causa é bastante deficitdria em termos de estacionamento automdvel. Na
proximidade da area do projeto (imediatamente a jusante do cais do Cavaco), existem diversas
empresas de servicos cujos colaboradores, sem opgdes vidveis de transporte publico, que nem
a futura linha do metro, por estar a cota alta, ird resolver, se vém na necessidade de se
deslocarem em transporte proprio. No presente, o estacionamento existente esta
completamente saturado, ndo tendo condicdes de suportar o acréscimo de procura que o cais,
e também o edificado ja em construgdo, ird gerar.

O projeto deveria prever o aumento significativo da oferta de estacionamento para automadveis
ligeiros.



Economia

Ndo se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona considerando que na area
envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas zona residencial. Alids, estes
turistas sdo transportados diretamente do hotel para os proprios navios.

O Unico impacto econdmico é nas empresas dos navios

Ndo é evidenciado o contributo deste tipo de turismo para a encomia local. Sem dados
apresentados e validado, este tipo de turismo concentra a sua atividade econdmica nos
operadores contratados, com incursdes pontuais em grandes espacos (quintas e restaurantes
pelo Douro acima) igualmente contratados e relacionados com os operadores em causa (Douro
Azul). E visivel ver os turistas a embarcar diretamente do barco para o autocarro. Desta forma,
e dado que ha lugar a deslocagdes em grupo organizadas em autocarros, qual a razdo de ndo
manter estas embarcacdes a montante no rio.

Mesmo o fator econdmico e os seus supostos beneficios para os meios de subsisténcia locais,
considerando as caracteristicas do turismo de cruzeiro, ndo sdo de longe, nem de perto, tdo
significativas, como este EIA pretende. Estudos realizados para o Belize referem que enquanto
mais de trés quartos dos visitantes eram passageiros de cruzeiro, esses mesmos representavam
menos de um quarto das receitas, no que respeita ao turismo (Russell, 2005).”, Prosseguindo
“O turismo de cruzeiros pode igualmente gerar menos emprego no destino do que outras formas
de turismo, especialmente em portos. Tém existido criticas por se manter a maioria dos
rendimentos nas companhias, ignorando as comunidades locais (que podem constituir uma
importante parte na atratividade e na experiéncia) que ndo beneficiam suficientemente.”.

Em termos gerais os impactos negativos mais comuns, associados ao turismo de cruzeiros, sao,
precisamente, o congestionamento, a degradacdo do patrimdnio cultural e a perturbacdao da
comunidade

Este projeto vai sobrecarregar a ja sobrecarregar Afurada. E j& quase impossivel desfrutar deste
local, outrora deslumbrante pela sua localizacao e vista sobre o Douro e cidade do Porto.

Prejudicar a atratividade turistica no futuro, por deterioracdo das caracteristicas que tornam o
Douro um hot spot de turismo, denotando perdas econdémicas no futuro.

Anualmente a DGRM licencia um numero significativo de embarcagbes da pequena pesca, para
o exercicio da atividade profissional em aguas interiores (Rio Douro), pelo que estas serdo
seriamente afetadas pela construcao que este Terminal de Navios implicara.

Os armadores da pequena pesca local terdo limitagdes na sua atividade e, consequentemente,
os seus rendimentos reduzido.

APDL, enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, vai realizar um
investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcagdes maritimo turistico, quando
uma vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinha, e cujo cariz social
e histérico é indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sdo Pedro da Afurada, é esquecida! Isto
porque esta Direcdo tém vindo constantemente, desde ha cerca de 2 anos, a solicitar junto da
APDL e da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, a intervencdao para a conservacao das
infraestruturas (dragagens da bacia do porto, a reparacdo das escadas de acesso ao cais e a
requalificacdo dos espagos dentro do Porto de Pesca, que atualmente se encontram sem
qualquer manutencdo ha anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado por dezenas de
embarcacdes da pesca profissional, pondo em risco as suas tripulagdes que nele exercem a
atividade.

A degradacdo marinha pode colidir com as ofertas recreativas existentes (praia, snorkeling,
mergulho, excursdes de barco), bem como com os meios de subsisténcia derivados da pesca,
causando perdas em termos de retorno financeiro

Ainda no ambito da biodiversidade, sao referidas varias espécies (peixe, aves, algas), no entanto
nao refere o impacte nestas espécies nem como prevenir esse impacte.



Turismo

Para além dos impactos da construcdo de um novo terminal, urge questionar o modelo de
desenvolvimento do turismo que se baseia na exploracdo de um bem-comum para beneficio de
uma pequena minoria, e cujos beneficios para a sociedade por inteiro, e para as populagdes
locais, em particular, assim como os impactos nefastos da navegacao dos navios-hotel no Douro,
nunca foram verdadeira e responsavelmente avaliados

E sabido que o turismo representa cerca de 20% da riqueza produzida nacional, o que nos coloca
quase como um refém desenfreado desta atividade econémica, numa quase mono-dependéncia
ligada a essa “"maquina” de fazer dinheiro que comeca a dar sinais de algum descontrolo interno,
com beneficios econdmicos evidentes, mas também com sinais também preocupantes.

Pode-se considerar indiscutivel a importancia dos 210 Km da navegabilidade do Douro que
recebeu cerca de 1.650.000 passageiros em 2019, (Covid-19 - 2020), e 280.000 passageiros
em 2021 (VND; APDL-2022), através dos 98 operadores e 205 embarcagdes, com uma lotagdo
de 11.718 passageiros.

Desconhece-se, no entanto, se ha alguma estratégia para o turismo metropolitano, ou
municipal, pois a dinamica em roda livre que estamos a assistir e a auséncia de um planeamento
e gestdo articulada que integre as varias componentes desta “galinha dos ovos douro” e das
suas potencialidades ndo tardara em criar desequilibrios que se virar-se-do contra si mesmo e
a estrutura turistica, econémica, e porque ndo também paisagistica, do territdrio.

Mas ndo estaremos na altura de estabelecer regras, limites e critérios para ndo se correr o risco
de transformar essa via navegavel numa espécie de congestionada “VCI fluvial” face as
condicionantes e sobrecargas que detém?

Ja circulam barcos mais que suficientes para o setor do turismo e de recreacdo pessoal, que
contribuem em muito para a degradagao ambiental.

O turismo encontra-se em niveis excessivos para a capacidade das duas cidades.

As questles turisticas e econdmicas de determinados grupos econdémicos, sobrepdem-se ao
interesse das populagfes. Nao digam que o turismo vem melhorar as condigdes econdmicas das
localidades

Saturacgdo turistica no Porto e Gaia estd no limite

Sendo os barcos de cruzeiro um dos maiores poluidores do planeta, chega de barcos turisticos
nos rios e nos mares

A qualidade de vida dos cidaddos tem de ser protegida contra a avalanche turistica dos ultimos
anos.

Solos

Absurdo de considerar que uma dragagem de 23.000m?3 e a extorsdo de 9.000m2 de margem
de Rio irdo produzir impactos “positivos, irreversiveis, de elevada significancia” ao nivel do
ordenamento do territério e do uso do solo.

Risco de deslocacdo/deslizamento de terras junto a margem do Rio; e a desestabilizacdo das
margens do estuario do rio Douro, nomeadamente das margens ribeirinhas junto ao local do
projeto.

As vibragOes sdo outra grande preocupacdo dos moradores do Cais do Cavaco, quer na fase de
construcao quer na fase de exploracdo, dada frequéncia de navios e ao trafego, quer de pessoas,
quer de veiculos esperado.

Questiona-se questionamos o porqué de a medicdo das vibragdes num dos pontos ser feita ao
nivel da rua e no outro ponto ser feita no edificio.



Patrimonio

Projeto podera ter um efeito negativo em eventual patrimoénio que se mantenha conservado no
interior de depodsitos sedimentares presentes na area do projeto ou afetar direta e
irreversivelmente elementos presentes em area de incidéncia direta”.

Sugestoes para o Projeto

Considerar acessos e a possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas, para além
das ciclovias no entorno.

Estudo a nivel geoldgico, para verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo
provocam erosGes rapidas nas terras e areais das dguas uma vez que a movimentagdo
de maquinas pesadas com a movimentacdo e as vibragdes produzidas sdo potenciais
causas de erosdes rapidas nos solos e subsolos.

Projeto contemple uma rampa de varadouro na intervengao a levar a efeito devidamente
dimensionada e com adequada acessibilidade a qualquer hora do dia, o que ndo sé
beneficiard todo o projeto e atividades nauticas como se torna fundamental como
incremento da segurancga.

As rampas de acesso ao rio na envolvente da localizacdo do projeto, ndo rednem
quaisquer condicbes de utilizagdo por parte das atividades nalticas, sendo praticamente
impossiveis as manobras de colocacdo de atrelados com embarcacgoes:

— Ou porque foram projetadas sem uma adequada inclinacao, tornando
praticamente impossivel manobrar os automdveis para descer ou retirar as
embarcagdes, com os respetivos atrelados.

- Ou porque foram projetadas sem ter em devida conta as oscilagdes das marés
e o plano de agua de acesso (cotas de fundo), tornado impossivel a sua

utilizacdo ou acessibilidade a navegacdo, salvo durante curtos periodos das
marés cheias

— Ou porque foram projetadas em locais com arranjos urbanisticos envolventes,
que desconsideraram completamente a acessibilidade a veiculos rebocando as
respetivas embarcacdes, projetando espagos sem possibilidade de manobra
nem tdo pouco espacos para estacionamentos dos veiculos com os respetivos
atrelados (cujo conjunto ultrapassa, naturalmente, as dimensdes de um veiculo
sem atrelado).

Vejam-se a titulo de exemplo as rampas que existem nesta margem entre a ponte Arrabida e o
cais de Gaia, sem qualquer possibilidade de utilizagdo.

Em relacdo a demolicdo do atual cais em estrutura metalica e do passadico em madeira,
perguntamos se ndo sera possivel a sua inclusdo, de alguma maneira, no projeto em
apreco, como espaco de memdria e de arqueologia industrial.

Possibilidade de as arvores existentes poderem coexistir com o novo cais ou, no maximo,
0 seu transplante para local préximo.

Deslocacao do edificio novo para poente, em frente a um terreno vago de construgoes,
ultrapassaria ou atenuaria significativamente essa situagao.



ANEXO II

Exposicoes Recebidas

Relatério de Consulta Publica
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Dados da consulta

Nome resumido
Nome completo

Descri¢do

Periodo de consulta

Data de inicio da avaliagao
Data de encerramento
Estado

Area Temética

Tipologia

Sub-tipologia

Cddigo de processo externo

Entidade promotora do projeto

Entidade promotora da CP
Entidade coordenadora
Técnico

Eventos

Documentos da consulta

Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
O projeto do Terminal de Embarcagdes Maritimo-Turisticas localiza-
se na margem sul do rio Douro, em drea de jurisdicdo da APDL, no
limite poente do Centro Histdrico de Vila Nova de Gaia. O local de
projeto tem a designacdo de Cais do Cavaco, inserindo-se no distrito
do Porto, municipio de Vila Nova de Gaia, Unido de Freguesias de
Santa Marinha e S3ao Pedro da Afurada. O projeto do Terminal para
Embarcagdes Maritimo-Turisticas refere-se a construgao de uma
plataforma para suporte do edificio, as estruturas maritimas, os
arranjos exteriores e um nucleo de recreio nautico, que funcionard
de forma independente do conjunto. Este Projeto destina-se a apoiar
a operacao dos navios-hotel que cursam a Via Navegdvel do Douro
(VND) em programas com duracgao de até cerca de 10 dias.O
Terminal devera permitir a acostagem das embarcacées, o
embarque e desembarque de passageiros e tripulagdes, e as
operacbes de abastecimento em adequadas condicGes de seguranca
e conforto.

2023-05-03 - 2023-06-14

2023-06-15

Em analise
Ambiente (geral)
Avaliacdo de Impacte Ambiental

APDL - Administra¢ao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A.

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Cristina Sobrinho

EIA (Relatdrio Sintese); RNT; EIA Pegas

Desenhadas; EIA Anexos

https://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?1D=3527




Participagoes

ID 67419 Luis Paulo Sousa em 2023-06-14
Comentario:

Ex.mas Senhoras e/ou Ex.mos Senhores, através do documento em anexo, procedo a
minha participagdo neste processo de avaliagao. Com os melhores cumprimentos, Luis
Paulo Sousa

Anexos: 67419 2023,06,14 participacado cais do cavaco Ips.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67412 Ana Duarte em 2023-06-14
Comentario:

Alto impacto do projecto na margem do rio
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67403 Delfim Manuel Magalhdes Sousa em 2023-06-14
Comentario:

EXMOS SENHORES, NA MINHA QUALIDADE DE GESTOR POLITICO DE VILA NOVA DE GAIA,
ENVIO A MINHA PARTICIPACAO E RESPETIVOS COMENTARIOS EM ANEXO. MANIFESTO
PROFUNDA DISCORDANCIA COM ESTE PROJETO. DELFIM MANUEL MAGALHAES SOUSA

Anexos: 67403_PARTICIPACAO DELFIM SOUSA EM AVALIAGCAO DE IMPACTE AMBIENTAL
Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcag¢ées Maritimo-Turisticas_signed.pdf

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67400 fernando santos e silva em 2023-06-14
Comentario:

Por sé ter tido conhecimento desta consulta public em 14jun2023, ndo tive tempo de
estudar os documentos da consulta. No entanto, sem evidentemente contestar por
pouco que seja a qualidade técnica do projeto e da sua preparagao, venho comunicar a
minha discordancia por mais uma vez o desenvolvimento do projeto ter tido pouca
repercussao nos meios de comunicacdo social e, embora neste caso nado seja
pessoalmente afetado, se repetir o caso que como habitante da cidade me afetou, do
terminal de cruzeiros de Santa Apoldnia em Lisboa, gerando uma afluéncia de turistas
que prejudicou a qualidade de vida na cidade, nomeadamente pela agressao visual e
ambiental (os navios de cruzeiro sdo uma fonte de poluicdo apesar das medidas
mitigadoras). Sem prejuizo de se considerar as receitas das exportacdes dos servicos de
turismo importantes, é nas receitas das exportacdes de bens que se deve centrar a
politica de redugao do défice, considerando os impactos negatios do turismo acima de
certo limite. Nestas circunstancias, sugiro a procura de um local na margem norte do
Douro, entre o Freixo e a barragem de Crestuma onde instalar este terminal, prevendo a
construcdo de um vaivém para transporte dos turistas sem afetar a cidade (nos moldes
por exemplo da proposta para o cable car da Alfandega)

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67399 Maria Carvalho em 2023-06-14
Comentario:

A acostagem de navios cruzeiros afectam excessivamente a orla do rio Podem
eventualmente ter alguma influéncia positiva no comércio local mas descaracterizam
excessivamente a paisagem

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67398 Rosana Vaz em 2023-06-14
Comentario:

NAO HA SUSTENTACAO JURIDICA PARA CONSTRUCAO EM AREA DE PRESERVACAO
HISTORICA. N3o se justifica fazer isto numa drea de preservagdo histérica! Isto é um
absurdo. Puro interesse comercial. Ja existe lugar para isso.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67396 Germana Sanhudo em 2023-06-14
Comentario:

Descobsidera o impacto profundamente negativo que tem na vida dos moradores do Cais
do Cavaco.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67395 Ana Luisa Cardoso em 2023-06-14
Comentario:

N3o tem jeito nenhum. Grave impacto ambiental, destrui¢do visual da encosta do rio
Douro do lado de Gaia e nitidamente é um projeto feito apenas para servir uma entidade
privada. O rio Douro é de TODOS.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67394 Olga Ferreira em 2023-06-14
Comentario:

Discordo totalmente

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67393 Frederico Pinho em 2023-06-14
Comentario:

Interfere radicalmente com a harmonia paisagistica atual e habitacional da regido,
desvirtuantando-a

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67386 Olga Ferreit em 2023-06-14
Comentario:

Por favor ndo permitam que aconteca!
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagodes do técnico:

ID 67384 Bruno Baldaia em 2023-06-14
Comentario:

terminal vai afetar negativamente a fauna e a flora do estudrio do rio Douro. J4 sendo
classificado como reserva natural .

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 67382 Ana Mafalda Baptista Resende Gavina em 2023-06-14
Comentdrio:

O impacto visual e ambiental é inultrapassdvel. Ja chega de projetos atentatdrios do bom
ordenamento do territdrio objeto de lavagem por recurso a gabinetes de arquitectura de
renome!

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67381 Maria Noronha em 2023-06-14
Comentario:

Nunca devera ser permitido. Acabara com o sossego e qualidade de vida dos moradores
da zona que pagaram valores altissimos para tem a sua casa ai

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67375 Fernando Brito de Souza em 2023-06-14
Comentario:

O local é inadequado para se colocar tal plataforma. A Rua Cais do Cavaco é estreita,
poucos lugares para estacionamento, o transito serd cadtico e vai desfigurar a margem do
Douro, contribuindo para alteragao absurda da tranquilidade e beleza que o local sempre
teve. E se ja ndo bastasse a nova ponte que sera construida ao lado. Sou totalmente
contra esse projeto.

Anexos: Nao

Estado: Tratada




Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67373 Manuel Francisco em 2023-06-14
Comentario:

Trata-se de um investimento publico apenas vocacionado para o turismo nao tendo em
conta o bem estar do residentes locais. Este tipo de investimento retira seguramente
qualidade de vida aos locais.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67371 Antonio Fernandes em 2023-06-14
Comentario:

O local escolhido face as condicionantes da envolvente, nomeadamente ao nivel da
mobilidade possivel, a consideravel rutura visual na marginal, ndo nos parece ser o mais
adequado, ja que a montante da ponte de D. Luis ou da de S. Jodo, mas sobretudo entre
esta Ultima e a ponte do Freixo — Cais de Quebrantdes, por ex. - ha locais, menos urbanos,
gue poderiam vir a ser requalificados para este fim e sem o impacto visual, paisagistico e
de mobilidade que esta infraestrutura para de navios-hotel vai inevitavelmente trazer.
Quanto ao projeto de arquitetura, procurando minimizar o seu impacto “permitindo uma
vista a tardoz, integrando-o deforma natural na paisagem”, segundo o “Estudo de
Impacte Ambiental e independentemente da sua qualidade arquitetdnica, que ndo estd
em causa, vé-se com alguma dificuldade ndo nos confrontarmos na relagdo direta com o
rio de um volume de 180 m de comprimento, em tijolo burro, com 10 m de altura e
4.825m2 de implantagao, para além do aterro em estacas e a frente de 343 m de
comprimento, para além dos acessos locais , “alameda”, ao terminal, para apoiar o
trafego pesado que o vai alimentar e a consequente impacto morfoldgico, visual e sonoro
gue dai vai decorrer. Ndo se estara a tentar justificar um simulacro da realidade? Sé os
“volume” dos nimeros atras referidos parecem falar por si, face a especificidade do local.
Sera que para o conforto dos turistas que irdo frequentar o Terminal vai derivar no
desconforto dos residentes locais e dos frequentadores dos arruamentos ribeirinhos,
assim como para o acesso direto (?) a cidade com cada vez com mais empreendimentos
de grande dimensao funcionalmente desgarrados entre si na sua relacao inter e intra
urbana e cuja crescente tendéncia para a rutura do sistema de circulacdo parece ser cada
vez mais dbvia?




Anexos: 67371_TERMINAL.docx
Estado: Tratada

Tipologia: Sugestdo
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67370 Maria Araujo em 2023-06-14
Comentdrio:

N3o concordo com a obra prevista para esse local. E triste entregar o rio douro aos
privados. Haja bom senso, senhores governantes!

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67369 Franciscus van Wonderen em 2023-06-14
Comentario:

No estoy de acuerdo con la construccion

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67368 Jose Filipe Silva em 2023-06-14
Comentario:

Ndo tem qualquer hipotese de um projeto dessa dimensao encaixar no NOSSO rio Douro.
O rio é de todos e ndao podemos invadir as suas margens com terraplanagens para servir
uma entidade privada, nem para servir ninguém. O rio Douro tem de manter as suas
margens protegidas/inalteradas pois ai é que estd o seu valor. Cabe aos empreendedores
adaptarem-se ao rio e ndo o contrario.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia

Classificagao:




Observagoes do técnico:

ID 67367 Maria Sa em 2023-06-14
Comentario:

N3o concordo com a localizagdo, ja existem dois portos de barcos de cruzeiros perto da
ponte Dao Luis

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67365 Alex D’Alva Teixeira em 2023-06-14

Comentario:

Creio que esta construgao sera prejudicial para os moradores desta zona.
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67364 Catarina em 2023-06-14
Comentario:

Discordo totalmente

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 67363 Manuel Sa em 2023-06-14
Comentario:

A concelho de Vila Nova de Gaia, precisa que os esforgos e recursos sejam canalizados
para outras areas, e ndo sé as areas de luxo.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67362 Fapas - Associagao Portuguesa para a Conservacao da Biodiversidade em
2023-06-14

Comentario:

A FAPAS — ASSOCIACAO PORTUGUESA PARA A CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE,
discorda do projeto “Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacdoes Maritimo-
Turisticas” pelos seguintes motivos de ordem ambiental: a) Cria um estreitamento na
seccdo do Rio Douro que, a somar a outros ja criados, pode ter um impacto nao
desprezivel em situagdo de cheia do rio. b) Descaracteriza a margem e tem grande
impacto paisagistico. 14/06/2023 A Direcdo da FAPAS — Associacdo Portuguesa para a
Conservacao da Biodiversidade

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67360 Filomena Lima em 2023-06-14
Comentario:

Ver anexo, obrigada

Anexos: 67360_GARE DO CAVACO NAO.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 67359 Olga Noronha em 2023-06-14
Comentario:

€ um projecto que visa Unica e simplesmente a absurda e desmedida dinamizacao
turistica da zona, manifestando total desrespeito para quem os moradores dos edificios
circundantes, principalmente do edificio Destilaria e edificio Cais do Cavaco. O meu voto
é totalmente contra este projecto e sua viabilizacao.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67358 James Naylor em 2023-06-14
Comentdrio:

Um projeto de turismo de massas descontrolado, sem considerar as preocupacdes das
associacGes ambientais e da populacdo local. Além destes impactos, decorrentes da
construcdo da estrutura de 6.200m2 e 10m de altura diretamente sobre o Douro, é ainda
importante alertar para a desfiguracdo da margem do Douro, sobre a encosta histérica de
Vila Nova de Gaia, numa zona classificada como Patrimdnio Mundial da Humanidade e
parte integrante do Centro Histérico de Vila Nova de Gaia.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67357 Forum Cidadania Porto em 2023-06-14
Comentario:

Exmos. Senhores Junto enviamos o nosso contributo para a discussdo publica do projecto
do arq. Siza Vieira para o terminal do Cais do Cavaco, a saber: Consideragdes gerais: A
premissa primeira para a construgao deste novo terminal residiu, segundo o estudo
prévio da Consulmar, Lda., em consulta publica, na “inadequacdo do Cais de Gaia para
gerir o fluxo de passageiros, veiculos e agentes diversos envolvidos nos cruzeiros fluviais
em navios-hotel”, “em pleno centro histérico da cidade de VN de Gaia”, na zona de
proteccdo do “espaco inscrito na lista do Patriménio Mundial da UNESCO”, pelo que
“Urge assim encontrar uma solug¢do que permita transferir o cais-base dos navios-hotel
do Cais de Gaia para local alternativo, de preferéncia anteriormente afeto ao uso
portuario”. Por isso, ndo podemos deixar de criticar que o Cais de Gaia se mantenha
“com capacidade para em periodos de pico da procura funcionar pontualmente como cais
de apoio aos navios-hotel, complementando o Terminal da zona do Cais do Cavaco”. Este
argumento contradiz a premissa referida, contradicao que nos parece grave.
ConsideracOes especificas: 1. Segundo o estudo prévio, existira uma “faixa adjacente a
margem” construida em aterro. Todavia, ndo conseguimos descortinar na informag¢do em




consulta publica, qual serd a sua dimensdo exacta, facto que, a confirmar-se,
consideramos ser uma falha importante, e de explicacdo urgente, uma vez que ndo se
compreende que se proceda, de animo leve, ao aterro de um rio, em pleno século XXl e
em leito de cheia, nem que se proceda a construcdo de um edificio em cima do rio. Com
efeito, ndo compreendemos a necessidade de construir um edificio em betdo, assente em
estacas-pilares também de betdo, apoiado num aterro. Tudo materiais pesados e sem
qualquer tipo de intengdo de integracdo na natureza do leito do rio. 2. O projecto tera
também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez que desde Gaia
ele estard minimizado por forca de o novo edificio se encontrar tapado pelas construcdes
ja existentes. A acreditar nas projecgdes virtuais que constam da documentacao em
consulta publica, o impacte visual do novo cais e do edificio acoplado, vistos da margem
oposta e respectiva colina, serd muito reduzido, quica sera positivo, uma vez que tapard
os edificios hoje existentes por detrds do novo cais e os que estdo em fase de construgao.
A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo cais também melhorara as vistas
desde o Porto. Contudo, exemplos ndo faltam um pouco por todo o pais, exemplos
escandalosos até recentes, de projecgGes virtuais de projectos que se verificam falaciosas
uma vez as obras terminadas. Ou seja, uma coisa sdo as imagens virtuais de um projecto
outra coisa é a realidade do pds-obra. Ndo estd em causa a opgao de revestir o edificio a
tijolo burro a cér natural, mas sim a sua volumetria e extensao longitudinal. Por isso, seria
conveniente que as projeccdes virtuais fossem o mais detalhadas possivel, mais
aproximadas a realidade e munidas dos calculos respectivos. 3. Congratulamo-nos pelo
teor da Linha de Acgdo 7 do projecto em apreco, nomeadamente no que concerne as
medidas de minimizacdo dos riscos associados a fendmenos de cheia e de inundagdes,
descritas com rigor, salvo no que toca a zona em aterro, construgdo que esta por
esclarecer, como ja referimos. 4. Em relacdo a demolicdo do actual cais em estrutura
metadlica e do passadico em madeira, perguntamos se ndo serd possivel a sua inclusao, de
alguma maneira, no projecto em aprego, como espago de meméria e de arqueologia
industrial. 5. Em relagdao ao abate de “algumas arvores”, solicitamos que nos esclaregam
guais as arvores e se nao existe a possibilidade de as mesmas poderem coexistir com o
novo cais ou, no maximo, o seu transplante para local préximo. Pelo Férum Cidadania
Porto Alexandre Gamelas, Francisco Sousa Rio, Jodo Batista, Paulo Ferrero, Sérgio Braga
da Cruz, Manuel Ferreira da Silva, José Carlos Marques, Antero Leite Porto, 14 de Junho
de 2023

Anexos: 67357_CaisdoCavaco.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Geral

Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 67356 Patricia rocha em 2023-06-14
Comentario:

O Cais do Cavaco para Embarca¢Ges Maritimo-Turisticas ird alterar significativamente a
paisagem do Porto e tera também impacto na vida aquatica do rio Douro. Nao faz sentido
construir um cais quase dentro da cidade do Porto. A regido do grande porto possui ja
dois cais para embarcacgdes turisticas que cumprem perfeitamente as necessidades.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67355 Antonio Paiva em 2023-06-14
Comentario:

Discordo do projeto. Parece ndo agregar nada a comunidade e exige muito em ocupacao
da margem do rio. Descaracteriza toda a regiao.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67354 Carla Francisco em 2023-06-14
Comentario:

Projeto que ndo tem em conta quem vive na zona. Mais uma vez nao se pensa nos
habitantes locais, mas sim e unicamente nos turistas e no rendimento que dai se obtem,
sem ter em conta a qualidade de vida dis habitantes. Afinal, quem pagam os impostos? A
contribuicdo autarquica, as despesas de saneamento, recolha de lixo, etc, etc.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67352 Joao Ascen¢ao em 2023-06-14
Comentario:

Discordo veemente com a construcdo desta mega infraestrutura onde ndo olha se a
meios para atingir os fins.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67351 Raquel Aratijo em 2023-06-14
Comentario:

Desadequado

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67350 Ingrid Mello em 2023-06-14

Comentario:

Discordo COMPLETAMENTE da construcgdo e obstrugdo do Rio Douro para este fim.
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67349 Gldria em 2023-06-14

Comentario:

Vai causar imensos danos ambientais talvez nao recuperaveis
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 67348 joao Fernandes em 2023-06-14
Comentario:

Ceder aos interesses de 2 ou3 entidades turisticas ( na realidade 1) e prejudicar a vida das
pessoas é lamentavel para nao dizer outra palavra muito na moda nos dias que correm.
Falando do nosso rio Douro, o assunto é ainda mais indecoroso pois trata se de um
projecto a todos os niveis criminoso para a sustentabilidade do Rio e suas psisagens.
Chega! O Dinheiro e interesses tem que ter limites.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67347 Nuno Sousa Dias em 2023-06-14
Comentario:

Atentado ao patrimdnio nacional que é a margem do rio Douro. Vergonhoso se este
processo avangar.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67345 Daniel Moreira da Silva em 2023-06-14
Comentario:

Total desrespeito pelo meio ambiente e pelo rio douro
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 67344 Paolo Ippolito em 2023-06-14
Comentario:

The project takes an important part of the natural course of the river to make the
terminal, and in itself we can consider it an ecocide. The impact in terms of noise
pollution, water and fossil combustion due to the increase in ships as well as the garbage
generated is unquantifiable. Architecturally, a rectangular box the height of the Destilaria
Building that suppresses the little light it receives. Only the economic aspect is taken into
account and at no time the quality of life of the inhabitants. Inexplicably, the location was
chosen to be completely in front of the Distillery Residence when there is vacant land
next to it. Other areas with less impact for the neighbors could be The Port of Afurada,
The Old Customs House or above the Don Luis 1 bridge. Please, don't do it.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67341 Diogo Carneiro em 2023-06-14
Comentario:

Ex.mos Sr.s, Venho pelo presente referir que sou contra a construgdo do cais e gare alvo
desta consulta no Cais do Cavaco. Esta construcdo apenas serve interesses econdémicos
particulares e em nada vem enaltecer a margem do rio e o préprio rio Douro. As
guestbes ambientais sdo nos relatérios divulgados colocadas de parte, focando-se apenas
na satisfacdo dos interesses que o turismo tras para um nimero muito reduzido e
especifico de empresas, cujo nome aparece nas imagens apresentadas nos relatdrios. As
cidades de Porto e Gaia nada tém a ganhar. Seria interessante verificar o envolvimento
da construgdo que esta prevista na direcdo da marina com este processo todo. Num curso
tdo grande do rio, certamente esta construgao poderia ter lugar noutro local cujo impacto
visual ndo afetasse tanto os moradores das duas cidades e o patrimdnio que é classificado
pela UNESCO. Cumprimentos

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67340 Eduardo Oliveira em 2023-06-14
Comentario:

Discordo.

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67339 Jose mesquita em 2023-06-14
Comentdrio:

Existem certamente alternativas para uma estrutura desta dimensao sem danificar a
localizagdo atual com uma utilizagao intensiva de barcos hotel.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67338 Isa Cristiana Silva Carneiro em 2023-06-14
Comentario:

Contra a construcdo nesta localizagao.

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67330 Eduardo Aratjo em 2023-06-14
Comentario:

Ex.mos Sr.s, Considero que o projeto em analise vem desvirtuar este trogo da marginal
do Rio Douro. Enquanto morador e proprietario de uma fragao no edificio destilaria,
antevejo a desvalorizagao do meu imovel, quer com as obras, quer com a operagao
depois instalada. Toda a amplitude e desafogo do edificio destilaria, que é de interesse
municipal, ficam comprometicas. O empreendimento esta inserido em Area Critica de
Recuperacgdo e Reconversdo Urbanistica, o qual foi objeto de obras que integram o
conceito de reabilitacdo urbanistica, levando a recuperagao de um edificio historico e
marco da cidade de Vila Nova de Gaia. N3o se entende como pretendem desenvolver um
projeto desta envergadura em frente a um edificio residencial. Irdo criar um novo cais de




gaia. Com todos os problemas que a este estdo associados: - Desaparecimento de
residentes; - Aumento da poluicdo na margem e nas aguas do rio; - Criacdo de espacos
virados exclusivamente para o turismo e que em nada pensam nos residentes das
margens. Nos documentos disponibilizados falam dos projetos envolventes como sendo a
nova ponte do metro e um edificio residencial. A construcdo deste edificio ainda nao foi
iniciada. Porque ndo colocam a Gare em frente a esse terreno? Porque nao é explorada
uma zona do rio, com acessos, mas sem ter edificios habitacionais a serem prejudicados.
Vao acabar por conseguir expulsar todas as pessoas de suas casas. Que vao deixar de ter
paz. Passando a ter o barulho dos bares e dos restaurantes e dos autocarros turisticos e
dos barcos. O prédio onde moro vai virar um "hotel" de apoio a este cais. Aparentemente
0 gue consigo reparar é que os interesses privados foram colocados a frente dos
interesses publicos. Cumprimentos, Eduardo Araujo

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67326 Condominio Edificio Destilaria Residence em 2023-06-14
Comentario:

Exmos. Senhores Bom dia Na qualidade de administradores do Condominio do Edificio
Destilaria Residence, com morada em Rua Cais do Cavaco n2 296 a 424, 4400-076 Vila
Nova de Gaia, e NIPC 901852031, aqui representado pelo seu administrador Querido
Condominio — Gestdo e Administracdo de Edificios Lda., NIF — 514172282, Praceta da Rasa
69, 4400-348 Vila Nova de Gaia, vem, exercer o direito de participacdo na fase de
consulta publica, de acorod com o documento que se anexa. Com os melhores
cumprimentos,

Anexos: 67326_Documento Final Resposta Consulta Publico C.Anexos.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67324 Antonio Almeida em 2023-06-14
Comentario:

Colocar uma infraestrutura desta dimensdao com enorme impacto visual iria, em caso de
aprovacgdo, comprometer seriamente toda a magnifica e histérica visdo da foz do rio
Douro. A montante existem imensos locais com magnificas condi¢es para acolher esses
navios que apenas navegam para montante e descongestionam as margens do rio ja
extremamente povoadas e a precisar de requalificacdo de modo a harmonizar o conjunto.
A criacdo de cais para essas embarcacGes a montante permitira criar o
descongestionamento da zona e construir infraestruturas de acesso para montante que
iriam valorizar no seu conjunto uma area sem qualquer plano de desenvolvimento para o
futuro.




Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67317 Maria Madalena de J. Pinho e Sa em 2023-06-13
Comentario:

Na minha opinido, os barcos maiores, nomeadamnete os barcos hotel, ndo deveriam
estar atracados no centro histérico do Porto e Gaia. Nao sé representam um maior
aglomerado de pessoas e viaturas nas zonas ribeirinhas e consequente aumento de
trafego a juntar aos turistas e residentes, bem como funciondrios das diversas empresas
gue ali operam e que diariamente circulam naquela zona. Além disso e acima de tudo,
deveria ser preservada a beleza das vistas, bem como acautelar o interesse
arquitectdnico que toda a zona ribeirinha e centro histérico representa e dai ser
considerado patrimdnio mundial da humanidade. Assim, acho-me no dever de sugerir
outra localizacdo distante do centro de ambas as cidades. Obrigada pela atencdo.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67316 MovRioDouro em 2023-06-13
Comentario:

Exmos. Srs. Remetemos, em anexo, o Posicionamento do #MovRioDouro sobre a
construcdo do terminal de embarcagdes maritimo-turisticas no Cais do Cavaco em Vila
Nova de Gaia. Cumprimentos

Anexos: 67316_Posicionamento do #MovRioDouro sobre a construg¢do do terminal de
embarcagdes maritimo-turisticas no Cais do Cavaco em Vila Nova de Gaia.pdf

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 67290 Dan martins em 2023-06-13
Comentario:

Existem areas a nascente de Gaia ou Gondomar que deveriam receber este projecto
promovendo o desenvolvimento das mesmas, em vez da zona ribeirinha central entre
Porto e Gaia ja sobrecarregada em termos de movimento, polui¢cdo causada por estes
navios, e a ma visao estetica que provocam na paisagem. Sua permanencia nestas zonas
deveria mesmo ser proibida.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67268 Roberto Marcio de Souza em 2023-06-13
Comentario:

Saudacdes! Nao vi no projeto, mas quero crer que serdao considerados acessos e
possibilidade de embarcar/desembarcar bicicletas, para além das ciclovias no entorno.
Sucesso!

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67234 Juventude Popular de Vila Nova de Gaia em 2023-06-12
Comentario:

Optar pela alternativa avintense, proposta pelo Professor Catedratico da Universidade do
Porto Rio Fernandes, uma vez que a zona prevista na proposta atual, ja é muito
procurada. Assim, cria-se uma oportunidade para desenvolver Avintes (quer a nivel de
empregos, transportes e patrimonio), retirando pressdo sobre Santa Marinha e Sdo Pedro
da Afurada. O projeto do cais deve estar em coordenagao com o Anfibio previsto para
fazer a ligacdo fluvial Crestuma - Centro Histdrico de Gaia. O projeto arquitetdnico do
cais deve estar em conformidade com a arquitetura tipica avintense.

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Proposta concorrente
Classificagao:

Observagodes do técnico:




ID 67198 Rui Amorim sousa em 2023-06-12
Comentario:

A instalacdo deve ser o mais a montante possivel da margem de Gaia e no cais da Ribeira
o espaco liberto deve ficar preservado apenas laraboeghenas embarcag¢des e deixando
lugar para atracacdo de embarcagdes de recreio

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67168 Maria Isabel Mesquita em 2023-06-10
Comentario:

Roubo do rio a populacdo

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67145 Ana Vilarinho em 2023-06-09
Comentario:

Vai ter impacto ambiental e visual
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagdes do técnico:

ID 67144 Ricardo Couto em 2023-06-09
Comentario:

O turismo encontra-se em niveis excessivos para a capacidade das duas cidades. Nao se
deveria avangar com este projeto, que apenas beneficiara os grandes grupos econémicos.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia

Classificagdo:




Observagoes do técnico:

ID 67140 Joana em 2023-06-09
Comentario:

Contra a construcdo dado o impacto ambiental. Uma obra perfeitamente desnecessaria
que em tudo ird contribuir para a destruicdo da reserva natural que existe tdo préxima.
Uma obra que em nada contribui para a criacdo de uma cidade mais bonita, mais limpa!
Menos turistica!

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67136 Paulo em 2023-06-09

Comentario:

A Colocacao nessa area vai criar um impacto visual e de circulagdo terrestre muito mau
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67135 Gastao Mendes em 2023-06-09
Comentario:

Bom dia, Tive conhecimento do Projeto do Novo Terminal para Navios-Hotel, em Vila
Nova de Gaia, no Cais do Cavaco. Interiorizei o seguinte: - O projeto estende-se na
margem esquerda do rio Douro, numa zona bastante estreita e apertada do rio e numa
curva em que ha uma pressao hidrica consideravel quanto a corrente do mesmo; - O
edificio que vejo no projeto, parece-me substancialmente alto (mais de 3 andares) ao
longo de uma distancia enorme; - esta em zona tomada ao rio e com dezenas de estacas;
- a drea tomada é sobredimensionada obrigando a aterros neste local do leito do rio; -
sem perspetiva real, parece-me existir falta de equilibrio ambiental e paisagistico, bem




como geracao de dificuldades 4 navegacdo tendo em conta a largura do rio;. Tenho
conhecimento que o Sport Club do Porto tem alternativas muito interessantes, e ja
submetidas 4 A.P.D.L. - Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do castelo,
SA, passiveis de alocar servicos idénticos aqueles que este projeto se apresenta, agora a
propor.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67134 Paulo Fernando de Azevedo CABRAL-VAZ em 2023-06-09
Comentario:

Exmos. Senhores: Os meus cumprimentos. Entendo que o novo cais devera ser construido
em localizacdo situada mais a Norte, em malha urbana menos densa. Em alternativa,
poder-se-ia pensar no alargamento do actual cais existente na Afurada, localizado apds a
Ponte da Arrabida, no sentido da Foz do Douro. Agradeco a Vossa atengao. Ao dispor.
Atentamente Cabral-Vaz

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67131 Rafael Alves da Rocha em 2023-06-09
Comentario:

A APDL ndo pode apropriar-se daquilo que é de todos. Interrompendo a relacdo das duas
cidades com o rio Douro. Numa altura em que sustentabilidade é a palavra de ordem,
usufruir da Natureza é o mote da sociedade, e preservar ecossistemas é fazer o bem
comum, parece-me absurda esta construgdo sem mais.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 67112 Manuel Miranda em 2023-06-08
Comentario:

O local escolhido para o projecto ndo é adequado. Prejudica a paisagem urbana e agrava
as consequéncias das cheias do Douro a montante do Terminal, ou seja, a zona histdrica
do Porto, devido ao estrangulamento do leito do rio que origina. A cheia de 1909
certamente teria como consequéncia o colapso do tabuleiro inferior da ponte Luis I.
Pergunto se ndo seria vantajoso deslocar o terminal para montante das pontes
existentes, para local menos sensivel.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67102 Elisa Lopes em 2023-06-08
Comentario:

Pelos projectos que conheco de Siza Vieira, confio que esta obra ficard bem integrada na
paisagem e consequentemente sem grande prejuizo para o ambiente.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67101 Gongalo Manuel Lemos dos Reis Torgal em 2023-06-08
Comentario:

1 Vejo com alguma reserva que, sendo o Rio Douro sujeito a cheias, com alguma
frequéncia, se reduza em quase um ter¢o a sua largura neste trogo. Temo que possa vir a
agravar as situagdes a montante. Admito que haja estudos sobre o assunto, a minha é
apenas uma opinido de observador. 2 Vejo também com alguma reserva, a coloca¢do do
novo edificio, mesmo em paralelo com o edificio habitacional existente a sul,
prejudicando-lhe o usufruto da vista sobre o rio (ndo sou nem conhe¢o nenhum morador
no referido prédio). A ocupagédo, ainda que pela APDL, entidade com direitos especiais,
visa satisfazer interesses privados, os dos operadores dos cruzeiros do Douro, também o
turismo em geral é certo. Ndo entendo que estes se devam sobrepor aos direitos,
igualmente privados, do usufruto da vista do rio, sendo que genericamente a ocupagao
das margens de rios e mar é, no nosso pais, dominio publico e ndo privado. Numa visao
gue reconhego simplista e ndo estudada, a desloca¢do do edificio novo para poente, em
frente a um terreno vago de construgdes, ultrapassaria ou atenuaria significativamente
essa situacdo. Sem mais de momento Gongalo Torgal

Anexos: Nao

Estado: Tratada




Tipologia: Sugestdo
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67097 Joel Silva em 2023-06-08
Comentario:

Estamos a tentar salvaguardar as margens do Rio Douro e aparece esta projeto que, na
minha opinido, desvirtua, e de que maneira, a relacdo das margens com o Rio ... Tanta
coisa com a Ponte que deveria ser integrada na envolvente e nao ferir aquela paisagem ...
Acabamos por ficar com uma cépia da Ponte da Arradbida, em vez de algo mais marcante,
inovador, arrojado, contemporaneo, e ferimos de morte a paisagem com este mono no
meio do rio ... totalmente incompreensivel e sem palavras. Ndo deixa de ser caricato que
boicotam projetos fantasticos e arrojados por causa de qualquer coisinha e aqui parece
estar tudo bem e ndo haver problema ... Fico a espera do que vao fazer com o
Matadouro, que tanta publicidade teve e agora, depois de vir cad um arquiteto de renome,
a IP obriga a diminuir e baixar a icdnica pala sé por que sim ... Ou aguardo pela imposicdo
de uma monédtona, datada, sem interesse de engenharia / arquitetura da ponte proposta
para o TGV (mais uma cdpia, deveriam ser pagos direitos de autor) ... Enfim, va-se 13
perceber ...

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67096 Jorge Paulo da Silva Serra em 2023-06-08
Comentario:

Concordando com a unanimidade em retirar as referidas embarcagdes do cais de Gaia,
venho no entanto discordar da sua localizagdo no Cais do Cavaco, area ja sujeita a pressao
urbanistica e turistica muito em breve sofrerd do mesmo mal do actual cais de Gaia. Creio
gue a sua melhor localizacdo sera a nascente, eventualmente em QuebrantGes onde ja
existe um pequeno cais e numa zona mais calma onde ndo falta espaco para manobras
qguer das embarcacdes de maior porte quer de veiculos como autocarros turisticos. Ficaria
desse modo reservado o cais de Gaia e da Ribeira do Porto para pequenas e vernaculares
embarcagdes. Cumprimentos. Jorge Serra

Anexos: Nao
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia




Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67091 Rui em 2023-06-08
Comentario:

Como é possivel retirar um bem de todos (paisagem/zona ribeirinha) em beneficio do
turismo. Zonas como Oliveira do Douro ou Avintes, ou entre a ponte D Luis e Ponte D
Maria (que tera novas acessibilidades com a ponte do TGV) serdo zonas menos
perturbadoras para o bem de todos. No RNT, no ponto 6 é muito objetivo nas suas
conclusdes: “Como impacte negativo permanente identifica-se a afetacdo da tomada de
vistas sobre o rio a partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal,
envolvendo cerca de trés dezenas de apartamentos.” Os Unico beneficiados sdo os
turistas! N3do se vislumbra qualquer beneficio para a economia da zona considerando que
na area envolvente ndo existe qualquer tipo de comércio, sendo apenas zona residencial.
Alids, estes turistas sdo transportados diretamente do hotel para os préprios navios. O
Unico impacto econémico é nas empresas dos navios. A comodidade dos turistas ndo
pode prevalecer perante a comodidade da populacéo.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67087 llidio em 2023-06-08

Comentario:

Deverad ser deslocado para montante, areinho, ponte S Jodo
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 67084 José Luis Ribeiro Ferreira em 2023-06-08
Comentario:

Este projeto vai sobrecarregar a ja sobrecarregar Afurada. E ja quase impossivel desfrutar
deste local, outrora deslumbrante pela sua localizagdo e vista sobre o Douro e cidade do
Porto. Lamentavelmente, as questdes turisticas e econdmicas de determinados grupos
econdmicos, sobrepdem-se ao interesse das populacdes. E ndo... Nao digam que o
turismo vem melhorar as condi¢cdes econdmicas das localidades. O turismo em V. N. De
Gaia e Porto é pura e simplesmente selvagem!

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67081 Jorge Barbosa em 2023-06-08
Comentario:

O aumento das embarcacdes maritimo turistico no Rio Douro, terd a médio prazo um
impacto muito negativo na fauna piscicola existente, o aumento da poluicdo provocara
uma diminuicdo da qualidade da dgua. Em vez de se potenciar a actividade maritimo
turistica devia se reduzir esta atividade, pois ninguém visita , cidades sujas e poluidas, a
médio e longo prazo, vamos ter o rio cheio de estruturas abandonadas e degradadas, pois
os operadores turisticos s se preocupam com o lucro, quando deixa de ser rentavel,
muda se de actividade. A saturacdo turistica no Porto e Gaia estd no limite. Deixem de
retirar o rio aos Portugueses, os turistas que passeiem nas margens, pois o rio € uma Bela
paisagem, ndo a destruam!!!!

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 67075 Inés Ramos em 2023-06-08
Comentario:

E inacreditdvel como podem sequer pensar em construir um cais para navios na margem
do rio Douro, tdo perto da ponte da Arrrabida! A galinha dos ovos de ouro do Turismo
justifica que se sacrifique tudo no sacro-santo altar das receitas turisticas, masmo que
isso signifique a destruicdo irrecuperavel da beleza do rio e da paisagem Unica
alegadamemte Patriménio Mundial (deixard de sé-lo em breve, com a betonizagao feroz
das duas margens), a diminuicdo da qualidade de vida dos habitantes, com mais hordas
infinitas de turistas, que ja superam os residentes nalgumas zonas do Porto, e trabalhar
para poluir mais, em vez de adaptarem planos para combater as alteracGes climaticas.
Envergonho-me dos nossos decisores politicos. Estdo a hipotecar o futuro do pais com a
visdo mesquinha e a construcao desenfreada. Deixem o rio e a icidade em paz e




permitam.-nos disfrutar da sua beleza!
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67074 Joana Rafael em 2023-06-08
Comentario:

O impacto negativo e a longo prazo dos trabalhos de dragagem - e descarga do material
no leito do oceano - ndo parecem devidamente aprofundados. Alias, a lista de impactos
negativos esta bastante mal fundamentada. Nenhuma mencdo é feita a estudos (que
abundam) sobre este impacto. Mais ainda, o motivo para ndo se considerar a
concentragdo desta atividade no terminal de cruzeiros do Porto de Leixdes, também nao
mencionado. Um projeto de sustentabilidade ambiental deve e tem necessariamente de
enquadrar escalas de tempo e geograficas mais amplas.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 67071 Luis Pedro Bento em 2023-06-08
Comentario:

Ja chega de turismo, ndo?

Anexos: Ndo

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 67070 NUNO SOUSA em 2023-06-08
Comentario:

A localizagdo do edificio vai provocar que as pessoas nao possam disfrutar do rio naquele
local, nem das vistas actuais entre Gaia/Porto. Também aumentara o trafico de veiculos
pesados (autocarros e transporte combustivel) naquela zona.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 67069 Nuno Filipe Calheiros Alves em 2023-06-08
Comentario:

Sendo os barcos de cruzeiro um dos maiores poluidores do planeta, chega de barcos
turisticos nos rios e nos mares. Criem atividades econdmicas produtivas, sustent’aveis e
respeitadoras do meio ambiente em vez de estarem a criar atividades poluidoras e que,
neste caso em especifico, sobrevive do abuso do que é de todos e explora os
trabalhadores até ao tutano. Deixem estar o Cais do Cavaco como esta e retirem os
barcos de turismo do Douro para ver se o rio fica limpo de vez.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66909 Carlos Alves em 2023-06-03
Comentario:

Tendo analisado o vosso Resumo Ndo Técnico, constatei que na sua maioria foram
levados em conta os principais impactos ambientais, assim como foi feito um esforgo
para adotar medidas que minimizem estes impactos. Sei que existe uma pressao
econdmica para que este projeto va para a frente, mas pessoalmente nao concordo que
haja a navegagao de mais barcos no Rio Douro. J4a circulam barcos mais que suficientes
para o setor do turismo e de recreagdo pessoal, que contribuem em muito para a
degradacdo ambiental. Contudo, a ser concretizado o projeto, deixo a sugestdo de que
poderia ser realizado como medida complementar, um estudo a nivel geoldgico, para
verificar se determinados trabalhos a realizar, ndo provocam erosdes rapidas nas terras e
areais das d4guas uma vez que a movimentagao de maquinas pesadas com a
movimentagdo e as vibragdes produzidas sdo potenciais causas de erosdes rapidas nos
solos e subsolos.

Anexos: Nao
Estado: Tratada

Tipologia: Sugestdo




Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66881 ANTONIO SANTOS em 2023-06-02
Comentario:

Qual carga maxima que o estuario do Douro aguenta? Qual o impacto na qualidade da
agua e no desgaste das margens vai ter o projeto ? Qual o destino dos efluentes dos
barcos hotel? Qual o impacto do pleno funcionamento do projeto na rede viaria? Qual o
impacto em termos de emissGes e onde se faz a sua neutralidade? QuestGes essenciais
para a aprovacao do estudo de impacto ambiental.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66861 OnGaia - Associa¢do de Defesa do Ambiente em 2023-06-01
Comentario:

Pelos motivos apresentados em anexo, a OnGaia - Associa¢do de defesa do Ambiente,
discorda da construgao de mais um obstdculo, que provocar’+a estrangulamento, no
tramo do Rio Douro, muito préximo do seu estudrio.

Anexos: 66861_0OnGaia - Opinido sobre o TEMT_25.05.23_signed.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66835 Pedro Correia em 2023-06-01
Comentario:

Ndo se compreende estes e outros investimentos publicos, quando o acesso a bens
basicos dos cidaddos gaienses/Portugueses estdo bloqueados e suprimidos ou sdo pura e
simplesmente negados, é uma desconsideragdo e um insulto ndo sé ao povo, como as
instituicoes deste pais... vergonha!

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66823 Ana Raquel Ferreira Sequeira em 2023-05-31
Comentario:

“Exmos. senhores, Apos leitura do RNT, gostaria de fazer algumas sugestdes: - Que os
trabalhos ndo sejam realizados a partir das 7h da manha, mas sim as 8h, respeitando a Lei
Especial do Ruido na sua generalidade, para descanso dos habitantes nas redondezas,
gue vao ter perturbacgdes na sua vida e no seu ciclo de sono, cerca de dois anos. - Que
sejam mais especificos quanto aos danos causados em caso de derrame de combustivel
para as dguas do rio Douro, uma vez que o aumento de navios a circular, aumenta este
risco de derrame. Referem que devera ser feita a recolha de imediato, no entanto ndo
evidenciam qual seria o impacto nas espécies aquaticas e nas espécies terrestres que se
alimentam no rio. Esta avaliacdo penso ser ainda de importancia mais acrescida, uma vez
que, existe na direcdo para onde corre o rio (mar), uma Area Protegida que é a “Reserva
Natural Local do Estuario do Douro”. - Que acrescentem ao projeto medidas
compensatodrias dos impactes ambientais que vao causar com este projeto. Enumeram
varias medidas mitigadoras para diminui¢cdo dos impactes, mas no vosso projeto nao
existe nenhuma medida compensatéria pelos danos causados ao ambiente, como por
exemplo, implementar algum tipo de projeto na Reserva Natural, para conservagao das
espécies e aumento do numero de exemplares ou por exemplo campanhas de limpeza do
fundo do rio. Com os melhores cumprimentos Raquel Sequeira”

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66788 Vanessa Silva em 2023-05-30
Comentario:

Boa tarde. O principal objetivo deste projeto é criar condi¢cOes para acolher navios-hotel e
outro tipo de embarcagdes mais pequenas. Tendo em consideragdo que existem cada vez
mais navios a circular pelo rio Douro e tendo o transporte maritimo um tremendo
impacto nas emissdes de CO2, em muito superior as emissdes provenientes dos
automoveis na cidade do Porto, criar um novo cais ird certamente aumentar a frequéncia
e o numero de navios e barcos a circular pelo rio Douro. As consequéncias irdo fazer-se
sentir ndo s6 a nivel do aumento da quantidade de emissées de CO2, mas também nos
niveis de éxidos de enxofre e 6xidos de azoto provenientes da combustao dos
combustiveis. Este aspeto por si s6 ja é preocupante do ponto de vista da qualidade do ar,
mas acima de tudo é preocupante para o combate as alteracdes climaticas, para a
diminuicdo da pegada de carbono e para alcancar a tdo desejada descarbonizacdo. Estes
aspetos, assim como outros impactos ambientais, deveriam estar contemplados no vosso
Resumo N3o Técnico. A minha discordancia é de que ndo se devia proceder a adaptacao
do cais, enquanto nado existirem solugGes a nivel de mobilidade maritima, que ndo sejam
tdo dependentes dos combustiveis fésseis, que sejam mais sustentaveis e menos nocivas
para o ambiente.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66722 André Pina em 2023-05-26
Comentario:

Ja existem demasiadas infra-estruturas para barcos de recreio. Acho que se devem
ampliar essas.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66561 George Ellis Kilinsky Abib em 2023-05-20
Comentario:

Acredito ndo ser um projeto que venha melhorar a qualidade de vida da cidade. Na sua
larga concepgdo, ao contrario do estudo tecnico apresentado, os impactos urbanos e
ambientais serdao imensos com grandes prejuizos a vivencia local e até mesmo dos demais
habitantes da regido. A criacdo e construcdo de um complexo portudrio geraria intensa
contaminacado do solo, do ar e do rio, comprometendo a vida marinha local, ja que a
operacdo diaria de um porto/cais afeta diretamente a salide do ecossistema. Representa
um prejuizo para a qualidade de vida poderd importar uma reducao significativa da
qualidade da agua, podendo comprometer a perda de habitat dos animais. . A qualidade
de vida dos moradores também acabaria diretamente afetada. O crescimento urbano,
ocasionado pela construcdo e pela operacao do porto, elevam as chances de proliferacao
de doencas e piora na qualidade do ar. Vale ressaltar que o proprio projeto reconhece
o aumento do transito de veiculos e pessoas na regido que por certo impactaria na
qgualidade de vida da localidade. Em projetos dessa natureza o topico ambiente é sempre
deixado de lado com justificativas genericas, tudo em prol de um suposto beneficio
economico. Al’ém dos aspectos acima apontados, o projeto de edificacdo ird
efetivamente transformar/corromper a imagem e o paisagismo histéricos da regiao,
comprometendo sim a referencia histérica da localidade. Sou contra o projeto e acredito
gue o mesmo poderia ser instalado em outra regiao nas quais os impactos,
principalmente os ambientais, ndo seriam tdo significativos.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagdes do técnico:

ID 66487 Marta Valente em 2023-05-16

Comentario:

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66486 AlexandraRodrivues em 2023-05-15

Comentario:

Construcdo em leito de cheia, volume construtivo, finalidade, tudo aspectos negativos.
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66484 Paulo Fernando Gongalves da 5 em 2023-05-15
Comentdrio:

Considerando que a area em causa é bastante deficitdria em termos de estacionamento
automoével, considero que o projeto deveria prever o aumento significativo da oferta de
estacionamento para automaveis ligeiros. Na verdade, na proximidade da drea do projeto
(imediatamente a jusante do cais do Cavaco), existem diversas empresas de servicos
cujos colaboradores, sem opcdes vidveis de transporte publico, que nem a futura linha do
metro, por estar a cota alta, ird resolver, se vém na necessidade de se deslocarem em
transporte préprio. No presente, o estacionamento existente estd completamente
saturado, ndo tendo condi¢des de suportar o acréscimo de procura que o cais, e também
o edificado ja em construcgdo, ird gerar.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Reclamacado
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66478 Fernando Guerra em 2023-05-15
Comentario:

Boa tarde.

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66477 Ignacio Gallego em 2023-05-15
Comentario:

Na foz acumulam-se muitos nutrientes transportados pelo rio, tornando-se este local
palco de imensa atividade bioldgica, servindo de "casa de abrigo" a numerosas espécies
animais e vegetais. No caso do estuario do Douro ocorrem fendmenos tipicos destas
areas, uma vez que os estuarios sao massas de dgua semifechadas em zonas costeiras,
onde a dgua doce e salgada se misturam, quase sempre na boca de rios e sob a influéncia
das marés. Geralmente associam-se-lhe zonas humidas, sapais ou juncais contiguos.Estes
locais apresentam uma produtividade primdria muito elevada. Sendo habitat para
numerosas espécies de organismos marinhos, principalmente juvenis, estes refugiam-se
nestas dguas. Sdo igualmente redutos de reproducao e de alimentacdao de muitas
espécies de animais, destacando-se a sua importancia para as aves migratdrias. Com a
destruicdo ou aumento de pressao desta imensa infraestrutura, as aves irdo afastar-se.
Quem ira substituir estes animais que ganharam asas muito antes que ndés? O bom senso
costuma por em causa a importancia um projeto com elevado grau de impacto
ambiental, como é o caso. Em certa medida, e para o desenvolvimento das regides e do
Homem enquanto sociedade, os valores econdmicos falam mais alto. E natural que a
Natureza se adapte. O que ndo é natural é havendo alternativas, a APDL e a Camara
Municipal de Gaia mantenham um duvidoso interesse com consequéncia irresponsavel
na construcdo do projeto que ira certamente prejudicar os “passarinhos”. Uma terminal
de cruzeiros que nao leva em conta o minimo de estudos precisos sobre as altera¢des
climaticas no curso do rio Douro que, sem duvida, o afetardo e as espécies que o habitam.
O tempo obriga-nos a pensar nos nossos actos, as aves ndo tém essa virtude, fazem-no
porque estd na sua Natureza. As ameagas as aves do Douro sdo eminentes, e como seres
consequentes temos o poder de reverter o pensamento egocéntrico para o pensamento
de integracao dos sistemas e recursos ecoldgicos. éPorque nao foram tidas em conta
outras opgdes que existem com maior viabilidade e menor risco ambiental?

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 66471 Rui em 2023-05-15
Comentario:

Acho que o rio precisa de "respirar" e ndo de ser continuamente cheio de infraestruturas
gue ainda que necessdrias a continua progressado do turismo vao acabar por o destruir.
Discordo em absoluto da realizagao do projeto e acho que o rio Douro merece mais
respeito de todos.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66468 Daniel Filipe de Oliveira Alves em 2023-05-15
Comentario:

O encanto do Porto estd nas suas margens e paisagens beira-rio, com este projecto, mais
uma vez, o interesse de algumas entidades privadas se sobrepde ao interesse da
populacdo e a beleza desta zona historica. Actualmente a zona é calma, com pescadores,
pessoas a passear e andar de bicicleta, com este projeto vai ser mais uma zona de carros,
autocarros e confusdo que a populagdo vai evitar em vez de abragar... Vejo este projecto
como realmente negativo para quem vive na zona. A qualidade de vida dos cidaddos tem
de ser protegida contra a avalanche turistica dos ultimos anos.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66466 Nathalia Trancoso em 2023-05-14
Comentario:

Discordo completamente, pois promove um projeto egoista e desrespeitoso aos
proprietdrios dos imdveis em frente onde pretendem construir. Os proprietarios
compraram por um valor maior o imével por terem uma vista livre e ampla em frente ao
rio e Porto, para agora sem respeito algum uma construgdo maritima turistica, que tirara
a visdo completa do rio e do Porto e sendo substituida por uma visdo do teto da
embarcacdo. Meu voto é na discordancia dbvia, pois tendo varios outros pontos livres
sem ter que desrespeitar os proprietarios do prédio verde.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagodes do técnico:




ID 66464 Carolina Carneiro em 2023-05-14
Comentario:

A escolha da localizagdo para execugao deste projeto torna-o aberrante. Trata-se de uma
zona bastante calma, exclusivamente residencial pelo que a construcao deste complexo,
negdcio particular, ndo traz qualquer beneficio a vizinhanga, pelo contrario. Na vasta
marginal do rio Douro na cidade de Vila Nova de Gaia existem varios quildmetros livres de
construcdo sem necessidade de avancar para dentro do leito do rio, sem construcao
residencial envolvente ndo prejudicando diretamente nenhum habitante, com bons
acessos rodoviarios e suporte de rede de transportes publicos, que na localizagdo
escolhida sdo inexistentes. O edificio de apoio a marina ira crescer na frente e assombrar
um edificio histdrico e icdnico da cidade. Uma obra arquitecténica como poucas que
salpicam a marginal de Gaia, um exemplo notdvel de arquitetura industrial do século XIX
construido por um colaborador do engenheiro Gustavo Eiffel. O projecto de arquitectura
de reformulacdo teve a assinatura do conceituado arquitecto Pedro Balonas. Atualmente
o edificio é exclusivamente residencial, habitado por familias que meticulosamente
escolheram este lar por ser uma zona bastante calma, sem polui¢do sonora, com reduzido
trafego e vistas desafogadas para emblematico rio Douro, pensando que o impensavel
nunca aconteceria, construgdo em cima do préprio rio, e tendo pago pelas suas
habitacGes um valor como se tal nunca fosse acontecer. Vale tudo. A construcdo do
complexo vai causar polui¢cdo sonora, trafego intenso, diminuicdo da qualidade do ar e
uma paisagem visual menos atraente, bloquear as vistas e a luz natural, tornando as
areas residenciais mais escuras e menos atraentes, sem serem ressarcidos por estas
perdas, estando certa que preferem que esta construgao seja recolocada em outro ponto.
A construcdo vai ainda perturbar a vida marinha, destruir habitats naturais e contaminar
as aguas com produtos quimicos e residuos de construcdo. Além disso, a marina pode
introduzir espécies invasoras que podem prejudicar ainda mais o meio ambiente e a
biodiversidade local. Outro problema é o estreitamento significativo da largura do leito
do rio que a construcao deste complexo vai implicar, que conjuntamente com o aumento
do trafego maritimo ird causar perturbagdes e acidentes. Esta problemdtica agrava-se
pois a marginal em questao é usada diariamente por pescadores locais e bastante
proxima aqueles que dependem do rio como seu meio de subsisténcia. Esta violagdo
irreversivel da margem do rio Douro tem a agravante ainda de estar pensada para uma
localizagdo inserida na zona histérica de Vila Nova de Gaia, classificada como patriménio
mundial cultural e natural pela UNESCO.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 66463 Claudia Costa Pinto em 2023-05-14
Comentario:

Nefasto impacto ambiental

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66437 TIAGO SOUSA em 2023-05-13
Comentario:

Demasiada volumetria

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66421 Francisco Abreu Pessegueiro em 2023-05-12
Comentario:

O titulo “adaptac¢do” do Cais do Cavaco sé por si induz uma intervencdo sem grande
impacto na paisagem dado que referido Cais existente é uma estrutura metdlica nada
impactante. E um simples pontdo. A proposta é, contudo, extremamente impactante. Cria
uma barreira continua, com cércea de mais de 6 metros, (2pisos) numa extensao de mais
de 300 metros entre a via marginal e o Rio Douro. Se o programa implica dreas cobertas
de apoio ao cais, tdo complexas, esta infra-estrutura nunca devera ser localizada num
espaco tdo sensivel do ponto de vista paisagistico. Ou é uma estrutura ligeira como o
pontdo existente ou deve ser escolhido outro local para a construcdo de uma infra-
estrutura com um programa funcional complexo, talvez a montante da Ponte do Infante.
Ndo discuto a qualidade arquitectdnica “de per si” mas tdo simplesmente a sua
envolvente. Aquilo que me ensinaram, e bem, é que a intervengao tem que ser
determinado pelo lugar. Por favor, ndo destruam a paisagem do Rio Douro. Esta constitui
um patriménio Unico e inestimavel. Nenhuma actividade econdmica tem uma
importancia que lhe sobreponha. Muito menos a actividade do turismo que morrerd no
dia em que este patrimdnio estiver deteriorado

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66420 Dulce Pinto em 2023-05-12
Comentario:

Parecer desfavordvel. Impacto ambiental e sonoro
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66419 Joana Correia em 2023-05-12
Comentario:

O edificio tem 10 metros de altura e vai criar o caos na zona. Para além do facto que vai
destruir a envolvéncia de toda a zona.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66418 Pedro Saraiva em 2023-05-12
Comentario:

Este projecto é todo ele lamentavel. O Edificio actual resulta da reconversao da antiga
fabrica da Destilaria do Alcool, edificio construido em finais do século XIX por um
colaborador do engenheiro Gustavo Eiffel. O projecto de arquitectura teve a assinatura
do conceituado arquitecto Pedro Balona. A CM de Gaia considerou como patrimonio
histdrico, foi muito exigente por essa razdo e agora ainda ndo se manifestou contra este
projeto. E inaceitavel o total atropelamento das preocupacdes ambientais, sejam ruido,
emissdes, a carga rodovidria que trara a uma zona ribeira e habitacional, o impacto para
os habitantes da zona (vai haver mais uma construcdo naquela encosta) etc. Enfim a
destruicdo de zona histdrica, com impacto negativo no bem estar da populacgdo e
ambiental em varias dimensdes.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66415 Flor Roque em 2023-06-14

Comentario:

N3o hd base juridica para constru¢dao em um local denominado centro histérico.
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66413 Rosa Teixeira em 2023-05-12
Comentario:

Acho que é uma enorme falta de sensatez e de respeito pelo ambiente e pelo nosso
belissimo rio Douro que ja estd tdo "massacrado". A meu ver isto tem um impacto
ambiental nefasto e denota um enorme desrespeito pelos moradores que compraram
casas nesse local, por todos os municipes e pelo planeta. Ndo me parece, a nivel de bom
senso, vidvel nem necessario. Teriam outras opcdes bem menos impactantes e
prejudiciais. Nem para turistas sera interessante dada a falta de ligacGes de transportes
publicos no local. Como cidada portuguesa e como gaiense que ja fui, pergunto onde estd
a preocupacdo ambiental e a igualdade de deveres? Invadir o leite do rio desta forma
megalémana? Nunca.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66412 Maria Freitas em 2023-05-12
Comentario:

Ndo consigo entender que ndo se respeite o ambiente, o rio e os moradores. A meu ver é
uma insensata e enorme falta de respeito pela nossa cidade, pelos municipes e pelo
planeta. Tinham op¢Bes bem mais vidveis e com menores repercussées ambientais e
paisagisticas. Onde é que esta a igualdade e o bom senso? Se eu tiver um terreno junto
ao rio tenho todas as limitagdes e mais algumas em efetuar uma constru¢do, num terreno
gue me pertence. E aqui? E os outros? E a atuagdo dos nossos governantes? Nao é
pautada pelas mesmas regras? Podem construir invadindo o leito do rio ? Ndo somos
todos cidad3os em igualdade? Isto é uma aberragao. Haja ponderagdo, por favor! Nao
me defraudem. Ndo me fagam sentir que ndo gosto de viver no meu, no nosso pais.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia

Classificagao:




Observagoes do técnico:

ID 66409 JORGE POTCHTER DE AVILA em 2023-05-12
Comentario:

Terminal de Cruzeiros de acordo com a ADPL classificado como obra publica??? A infra-
estrutura em questdo nao se rege pelos principios de necessidade e urgéncia, como os
gue seriam exigidos para uma infra-estrutura civil dessas caracteristicas classificada como
bem de interés publico. Ista infra-estrutura esta orientada para o desenvolvimento do
turismo de massas e os seus principais beneficiarios sdo empresas privadas como a Douro
Azul, proprietaria dos navios que se destinam a estacionar. Neste caso especifico o
estacionamento de navios de cruzeiro com mais de cem passageiros em ambiente
residencial como o nosso vai causarincompatibilidades com o Regulamento Geral do
Ruido (RGR) no ordenamento juridico Portugués. Em zona classificada como Patriménio
Mundial da UNESCO, na margem sul do rio Douro, cada vez mais ameacgado pelo trafego
de barcos e pelo turismo descontrolado com este projeto havera trés cais so na ribeira de
Vila Nova de Gaia a menos de dois quildmetros um do outro. E um disparate e uma
afronta com consequéncias ambientais e estruturais catastroficas para a cidade de Vila
Nova de Gaia.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 66408 OLGA DIANA POTCHTER em 2023-05-12
Comentario:

Estamos consternados e muito preocupados com esta noticia que acreditamos prejudicar
seriamente a area historica afetada (zona classificada como Patriménio Mundial da
UNESCO, uma zona de protecdo especial do centro histdrico de Vila Nova de Gaia, ZEP), a
possivel afectacdo da Reserva Natural Local do Estuario do Douro, o curso do rio Douro,
em bem como a nossa qualidade de vida como vizinhos de Vila Nova de Gaia. O rio
Douro encontra-se cada vez mais ameacado pelo trafego de barcos e pelo turismo
descontrolado (com este projeto havera trés cais so na ribeira de Vila Nova de Gaia). Iste
terminal de Cruzeiros de acordo com a Adpl é classificado como obra publica, sendo o uso
e exploragdo futura por empresas privadas de turismo (lesdo de direitos adquiridos e
patrimoniais contra o enriquecimento sem causa de empresas privadas). E
manifestamente prejudicial para os cidaddaos em geral , quer do porto, quer de gaia, a




criacdo desta estrutura, pois tem impactos ao nivel , visual , cheias, conservacao do
patrimdnio , trafego e impactos medioambientales . As familias que residem serao
afetadas, quer pelo impacto na vida, quer financeiramente ao nivel de possiveis cheias.
N3o é evidenciado o contributo deste tipo de turismo para a encomia local. Sem dados
apresentados e validados, este tipo de turismo concentra a sua atividade econdmica nos
operadores contratados , com incursdes pontuais em grandes espagos (quintas e
restaurantes pelo Douro acima) igualmente contratados e relacionados com os
operadores em causa (DOURO AZUL) E visivel ver os turistas a embarcar diretamente do
barco para o autocarro. Desta forma, e dado que ha lugar a deslocacdes em grupo
organizadas em autocarros, qual a razdo de ndo manter estas embarcagdes a montante
no rio. Por outro lado, devido as caracteristicas especiais da construcao de edificios nas
margens da zona ribeirinha, uma construcdo (Cais e Gare de passageiros) destas
dimensodes e pesos pode afectar muito significativamente os seguintes: -Contaminacao
das aguas do rio Douro por despejo de substancias inertes, tdxicas ou biodegradaveis. -
Alteracdes na dinamica fluvial devido a contribuicdo de sedimentos, alteracdes do
equilibrio hidraulico e estabilidade geomorfologia de encostas. - Aumento dos niveis de
ruido e emissdes atmosféricas (particulas, gases e odores) que tém repercussoes a saude
da populacdo, fauna e flora. -Mudancas na paisagem e alteracdo da cobertura vegetal. -
Deslocamento da populagdo. -Alteracdo do fluxo de veiculos ou pedestres. -Alteragdo ou
deterioracdo do espaco publico. - Aumento do risco de ocorréncia de danos a estruturas
proximas ou deslizamentos de terra. Na minha opinido a Cdmara Municipal de Gaia
abandonou o dever de proteger os residentes que vivem na area protegida do centro
historico de Vila Nova de Gaia, que um dia viemos revitalizar uma zona abandonada e
sem servicos, ainda hoje, e fomos transformando-a numa zona residencial, viva, com
familias, pessoas que gostam de passear a beira rio ou simplesmente praticar desporto. E
necessdrio e urgente a conciliagdo de um equilibrio necessario para a boa vida dos
vizinhos de Vila Nova de Gaia e para a actividade turistica de qualidade, e ndo
massificada, que Vila Nova de Gaia e Porto exigem: “Proteger o turismo do turismo”. E
esta construgao desproporcionada, ilégica, ambientalmente insustentavel, de cariz
exclusivamente privado e ndo de utilidade publica, a Unica que ird causar danos e
prejuizos irreversiveis a cidade de Vila Nova de Gaia e sobretudo aos seus vizinhos.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66405 Daniel Santos em 2023-05-12
Comentario:

Ex.mos, o projecto em causa apresentard um impacto visual tremendo, desvirtuando a
beleza de ambas as cidades, numa zona tipica, alvo de visita de turistas pela sua beleza.
Seria no minimo irénico estragar essa beleza com a justificacdo que seria benéfico para os
proprios turistas e para o turismo. Haver3, certamente, zonas do Rio Douro,
nomeadamente a Este da ponte D. Luis, que beneficiariam muito mais do projecto, quer
pelas visitas que traria, quer pela criagdo/modernizacdo de infra-estruturas, sem ter um
impacto visual tao negativo. Lembro-me, por exemplo, da zona imediatamente por baixo
da Serra do Pilar, que, do lado de Gaia, é basicamente uma zona de escarpa, sem
qgualquer interesse visual, sem moradores e, portanto, até a precisar de uma




requalificacdo. Desta forma, apelo a que ponderem relocalizar o projecto de forma a que
seja, ao mesmo tempo, menos prejudicial e mais benéfico, pela simples recolocagao, nao
prejudicando a imagem e qualidade de vida de uma zona tipicamente Gaiense/Portuense
mas sim criando uma nova area em Gaia, numa zona pouco atrativa, actualmente,
Cumprimentos Daniel Santos

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66404 Viviane Vuolo Risseto em 2023-05-12
Comentario:

Obviamente esse projeto piora significativamente a paisagem, a tranquilidade, as
vibracBes positivas e, principalmente, prejudica o meio ambiente. E incompreensivel a
intencdo de deteriorar um lugar Unico como esse. Basta caminhar pela margem do rio
Douro do lado de Vila Nova de Gaia onde se pretende fazer a obra para perceber as
consequéncias desastrosas que o projeto trara se for realizado.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66403 Filipe Henriques em 2023-05-12
Comentario:

Discordo com o projecto e todo o impacto que esta a ser gerado junto a Margem do Rio
Douro. Pouco a pouco estamos a sobrecarregar as margens do rio, tanto do lado de Gaia
como Porto! Temos visto empreendimentos a serem construidos junto a Marina da
Afurada acabando pouco a pouco com a indentidade da vila, junto a Ponte da Arrabida
gue se arrastam em processos judiciais, e estamos a continuar a ignorar o impacto
ambiental, algo que ficou bem patente no ultimo Inverno. Este é também um local que
incentiva pessoas a sairem a rua para praticarem desporto, ou caminhar calmamente
junto ao leito do rio. Pegunto-me como sera, continuando a sobrecarregar a margem
entre o Cais de Gaia e a Afura. Como morador em Gaia, ndo vejo nenhuma vantagem
para quem habita na zona, mas apenas o impacto para quem frequenta a zona
diariamente.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66402 Diogo Pinto Jorge Ribeiro em 2023-05-12
Comentario:

Mais uma obra para tirar qualidade de vida a moradores.
Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66401 Celso de Campos Toledo Neto em 2023-05-12
Comentario:

A obra proposta provoca um desequilibrio que apequena aquele que é um dos maiores
atrativos da regido: o de possuir um rio iconico, de importancia histérica incalculavel,
relativamente bem preservado, préximo de cidades maiores. O prejuizo estético é
imenso, pois a Destilaria é um edificio que faz parte do patrimonio histérico de Portugal e
serd encoberto pelas novas edificagdes. O impacto ambiental é relevante e nocivo, posto
que o local é préoximo a foz do rio. Essa drea é utilizada para a pratica de remo e pesca
esportiva, atividades que se inviabilizam com a obra. Descaracteriza-se a zona como
sendo estritamente residencial, com prejuizo enorme aos moradores, que passarado a
conviver com ruido, movimentac¢do e poluicdo muito maiores. De resto, é dificil entender
a péssima escolha da localizagdo quando parece haver alternativas com externalidades
menos prejudiciais as pessoas e ao ambiente. Custa a crer que um projeto tdo agressivo
ao carater da regido e ao patrimoénio histdrico esteja a ser cogitado. Ele deve ser
engavetado.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 66400 Sonia Marisa Rodrigues Sousa em 2023-05-12
Comentario:

Na minha opinido, esta infraestrutura vai descaracterizar a bacia do Rio Douro e traz
apena caos, poluicdo e ruido para a drea envolvente.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66399 Silvia.Leticia kilinsky em 2023-05-12
Comentario:

Projeto ndo integrado a paisagem histéricos do entorno. Grande prejuizo ao meio
ambiente, principalmente ao rio,. Vias de acesso ndo comportam o fluxo planejado para o
empreendimento. Ruido excessivo que afetard a qualidade de vida dos que ali residem.
Poluigdo sonora e visual. Empreendimento nitidamente feito sé para atender interesses
econémicos nao privilegiando em nada a qualidade de vida dos que ja ali habitam..
somente atendera ao novo empreendimento imobilidrio, de cunho turistico,, bem como
haverd uma marina para esse empreendimento. Projeto ndo beneficia aos moradores
nem as habitacGes ja existentes, somente aos turistas; pois piora o meio ambiente, o ar, a
vida dos que ali habitam e o entorno.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66398 JOAO EDUARDO OLIVEIRA TORRES em 2023-05-12
Comentario:

Na minha opinido a construgao deste tipo de infra estrutura vai promover desconforto a
todos os moradores e utilizadores da marginal, nomeadamente através do aumento
brutal de trafego rodovidrio, de ruido de incomodidade para os moradores, de polui¢ao
atmosférica numa zona habitacional. Nao existe qualquer vantagem na construc¢do desta
infraestrutura a ndo ser econdmica para alguns operadores de cruzeiros no douro.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 66397 Tiago em 2023-05-12
Comentario:

Um projecto que claramente ndo tem qualquer sentido, que ndo é destinado a quem vive
em Gaia. Parem de destruir o nosso rio Douro

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66396 José Vitor em 2023-05-12
Comentario:

A camara de Gaia ponderou os legitimos interesses dos residentes? Nao A cdmara tem a
real nocdo do impacto que este projeto tera na vida desses municipes? Nao A camara
ponderou o elevado niumero de consequéncias negativas para a encosta da nossa cidade?
N3ao A camara identificou, descreveu, e avaliou os impactos ambientais significativos com
no territério, solo, agua, incluindo as alteracdes climdticas, e anida, o patrimonio cultural,
arquitetonico e paisagem? Nao

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66395 Jose Luis Carvalho em 2023-05-12
Comentario:

Construcgao de elevado impacto Muito volumosa Disruptiva com a zona residencial
envolvente Aberrante numa zona histérica Reduz fortemente o espaco util da zona do Rio
utilizavel Compromisso na navegabilidade Agressividade paisagistica do projecto Mais
um obstaculo e agressao bioldgica a fauna e flora do rio, considerado patrimonio e
atractivo das cidades e da Unesco Motivado por questées economicas imediatas,
podendo prejudicar atractividade turistica no futuro, por deteriora¢do das caracteristicas
que tornam o douro um hot spot de turismo, denotando perdas economicas no futuro
Primeira marina construida directamente em face a um condominio residencial
Compromisso de uma area de lazer, passeio e desporto dos gaienses e portuenses

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66394 Isa Silva em 2023-05-12
Comentario:

O projecto em epigrafe traduz-se num elevado impacto ambiental para ARU- Margens do
Douro, devido a poluicdo causada ndo so pelas embarcag¢Oes de grande porte que visam
ancorar no Terminal de Embarcag¢des Maritimo Turisticas e servigos associados,
nomeadamente abastecimento de combustivel e operacdes de reparacao e manutencao
com os impactos ambientais associados. O Estudo de impacto ambiental apresentado no
ambito da construcdo do Terminal realca uma série de aspectos negativos associados a
construcdo do Terminal ndo explorando na integra os aspectos nefastos para a qualidade
da dgua, preservacao de espécie que habitam nas margens do Douro e que habitam e
nidificam no Estuario do Douro. O PDM de Vila Nova de Gaia e Plano de Reestruturagao
das Encostas do Douro visa promover a preservagdo das encostas e margens do Douro no
que diz respeito a preservacao da paisagem, habitats naturais e espécies que neles
habitam algumas em vias de extin¢cdo, bem como a preservacao do patriménio natural e
cultural. E de salientar que a construcdo em assunto entra em conflito com o PDM de
Vila Nova de Gaia e os investimentos objecto de fundos Europeus que visaram a
conservagao das encostas, preservagao dos habitats naturais, promog¢ao dos modos
suaves, pedonais e lazer. A construgdo de um Terminal vai por em causa a qualidade dos
habitats, das espécies que neles habitam ora pela poluicdo e aumento dos niveis de ruido
das embarcacGes, ora pela afluéncia dos transportes de passageiros pesados. Por via da
subida expectavel dos niveis de ruido, poluicdo da d4gua com combustiveis estima-se
facilmente que as espécies que habitam nas margens do Douro, encostas do Douro e
Reserva Natural do Estuario do Douro sejam severamente afectadas. Para além deste
impacto a nivel ambiental, existe um impacto claro de desqualificacdo da zona no que diz
respeito a sual classificagdo como zona natural e de lazer e consequentemente uma
incoeréncia com os investimentos realizados pelo municipio na preservagdo e valorizagao
desta componente no territdrio. O Estudo de impacto ambiental deveria compreender
um parecer da REN uma vez que o territério se encontra classificado como tal, bem como
dos organismos responsaveis pela aprovag¢do do Projecto de ARU - Conservagao das
Encostad do Douro aprovado e financiado a nivel Europeu.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 66390 Paulo Leal em 2023-05-11
Comentario:

A submeter pelos canais proprios .
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 66388 Alexandre Valente em 2023-05-11
Comentario:

A quem interessa este novo atentado ao nosso Rio Douro? Qual a justificativa e
necessidade para um novo cais ? O que fundamenta aquela localizacdo exacta para
construcdo de mais um cais? Quantos mais cais serdo precisos para satisfazer as
necessidades daqueles que realmente lucram com tal atropelou ambiental? Os Gaienses,
por certo que nao !

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66387 Sofia Gomes Rocha em 2023-06-14
Comentario:

Discordo completamente com este projecto, visto que vai trazer varios problemas
ambientais. Sou proprietdria de um apartamento em frente ao rio e querem fazer uma
obra maior que o nosso prédio. Completamente ridiculo os interesses alheios. Fazer um
novo cais de gaia ? Poluicdo ao mais alto nivel? Onde é que a CMG esta preocupada com
0 bem estar da populagao? Pagamos por uma habitacdo para depois alguém tem um
interesse maior e passa por cima das pessoas? Que amealharam dinheiro para comprar?
Tem muita zona no rio douro, que ndo vai fazer constrangimentos a ninguém e onde
podem construir. Agora entende-se o porque da obra do empreendimento que estava a
iniciar parou.. parou porque também tem interesse em vender os apartamentos com uma
marina em frente. Como é possivel apoiarem algo que prejudica a populagao , espécies
de peixes daquela zona, polui¢do da dgua, do ar, do ruido, de confusdo que ficaria uma
rua. Sem falar da contaminacdo de lixo que pode originar pragas na zona devido aos
restaurantes que pensam em fazer. Como fazem se ndo infelizmente derramar
combustivel no rio? Tudo e assim facil? Consciéncia de cada um diz muito.. gente que so
pensa em si e em dinheiro.

Anexos: N3o
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia




Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66385 Dinis em 2023-05-11
Comentario:

Sou completamente contra a construgdo desta estrutura no cais do Cavaco. A construgdo
do mesmo ndo s6 ira causar danos irreversiveis nas margens do rio, como ird perturbar
significativamente os residentes da prépria zona. E um projeto ridiculo ao qual n3o se
justifica, dado que ja existe uma marina a cerca de 1Km de distancia deste local.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66161 aurelio em 2023-05-04
Comentario:

E fundamental que o projeto contemple uma Rampa de Varadouro, que possa servir de
livre acessibilidade a colocacdo de embarcacdes de recreio na dgua, neste local. As
rampas de acesso ao rio na envolvente da localizagdo do projeto, ndo reinem quaisquer
condigBes de utilizagdo por parte das atividades naulticas, sendo praticamente impossiveis
as manobras de colocagdo de atrelados com embarcagdes. Ou porque foram
projetadas sem uma adequada inclinagdo, tornando praticamente impossivel manobrar
0s automoveis para descer ou retirar as embarcagbes, com os respetivos atrelados.

Ou porque foram projetadas sem ter em devida conta as oscilagdes das marés e o plano
de 4gua de acesso (cotas de fundo), tornado impossivel a sua utilizagdo ou acessibilidade
a navegacao, salvo durante curtos periodos das marés cheias ( 0 que ndo se compadece
com a utilizacdo nautica que normalmente envolve varias horas de navegacao).

Ou porque foram projetadas em locais com arranjos urbanisticos envolventes, que
desconsideraram completamente a acessibilidade a veiculos rebocando as respetivas
embarcacdes, projetando espacos sem possibilidade de manobra nem tao pouco espacos
para estacionamentos dos veiculos com os respetivos atrelados (cujo conjunto ultrapassa,
naturalmente, as dimensdes de um veiculo sem atrelado). Vejam-se a titulo de exemplo
as rampas que existem nesta margem entre a ponte Arrabida e o cais de Gaia, sem
qualquer possibilidade de utilizacao. Ao ler o programa para o novo cais do
Cavaco, e constatando que contempla um pequeno nucleo de apoio a nautica de recreio,
fara todo o sentido que se contemple nos objetivos de recuperagdo e valorizacdo do
espaco uma rampa de Varadouro devidamente dimensionada, que permita ndo sé o




apoio as atividades nauticas (E NAO MENOS IMPORTANTE), mas também como forma de
constituir um ponto de acessibilidade rapida as aguas do Douro em caso de intervencgoes
de socorro por parte das entidades ligadas a seguranca e protecdo civil, garantindo-se um
ponto de colocagdo de embarcagbes que garanta uma adequada acessibilidade as aguas
do Douro a qualquer hora do dia. Face ao exposto, solicito que a minha
intervencao seja tida em consideracao no projeto, prevendo-se uma rampa de varadouro
na intervengdo a levar a efeito devidamente dimensionada e com adequada
acessibilidade a qualquer hora do dia, o que ndo sé beneficiard todo o projeto e
atividades nduticas como se torna fundamental como incremento da seguranca local,
proposta que SEM DUVIDA GARANTIRA O AUMENTO DOS IMPACTES POSITIVOS DA

OBRA. "As rampas de varadouro sao extremamente importantes para o
desenvolvimento das atividades nauticas, promovendo um Douro seguro e acessivel a
todos aqueles que "vivem o Douro", "para o Douro" e "do Douro". Com os meus
melhores cumprimentos Aurélio Oliveira

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Sugestao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66160 Nuno Ferreira de Lima em 2023-05-04
Comentario:

Penso q tera q existir um limite no trafego maritimo nessa zona, por isso discordo de mais
qq construc¢ao de apoio no rio douro.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 66135 Joao Sousa em 2023-05-03
Comentario:

O classificador é redutor. Discordo do local. Apresento algumas preocupacoes, duvidas e
sugestdes. Quem paga? APDL - empresa publica. Certamente com a ajuda de fundos
europeus. Portanto, todos nés. Trard grande impacto, principalmente visual e de
congestionamento de trafego fluvial, altamente poluente, diga-se. Serd uma obra que
mudara a face da paisagem e do rio de forma PERMANENTE, em beneficio directo de
poucos. Acarreta varias duvidas e problemas certos. Percebe-se a ideia. Ter varios hotéis
flutuantes com vistas para o rio Douro e para a zona mais fotogénica do Porto. Mais dificil
imaginar o preco que tera cada "quarto flutuante". Com certeza ird exponenciar o
negacio deste tipo de barcos turisticos. Quantas empresas operam barcos-hotel e que
portanto terdo um beneficio directo? Qualquer empresa nesta actividade especifica
(havera mais do que uma?) podera alugar o espago? O projecto contara com
estabelecimentos comerciais e potenciara o aparecimento de mais comércio no local que




neste momento é praticamente inexistente. Mas havera necessidade? Perto existe o Cais
de Gaia e 0o WOW. Ou sera também a intenc¢do das entidades, ‘publicas e ndo sd, fornecer
clientes (turistas) a estes dois locais? Partindo desse pressuposto, que é valido, isso ndo
seria possivel noutra localizagdo? Enquanto nesta parece haver impacto negativo,
noutras, este poderia ser altamente positivo. Gaia e Porto deverdo aproveitar o aumento
do turismo para favorecer outras zonas das cidades. Ganham duplamente, quer pelo
crescimento e requalificacdo urbana, quer pela sustentabilidade do préprio negdcio
turistico. Se este estd a aumentar e tem sido a galinha dos ovos, mais vale trata-la bem.
Quanta mais area houver que possa ser requalificada (sem descurar a parte habitacional),
com potencial turistico e fora dos locais mais dbvios, mais espaco haverd para
incrementar o turismo e ndo o concentrar todo no mesmo sitio (até porque,
teoricamente, este é limitado). Gaia tem lugares aparentemente esquecidos e
degradados, também perto do rio e do Porto, que poderiam ser beneficiados pelo
aumento do turismo. Mesmo - e como tudo, é discutivel - que a a relagdo custo-beneficio
aponte para a construcdo de uma infraestrutura deste tipo, porque nao fazer por
exemplo entre a Capela do Senhor de Além e a Ponte do Infante ou até onde ja existe um
pequeno cais, antes da Ponte de S. Jodo. A distancia poderia ser facilmente vencida com
"shuttles", preferencialmente elétricos, (ja existem muitas solu¢des no mercado). E certo
gue os quartos flutuantes ndo estariam (para ja) numa zona tdo "premium" quando os
barcos estdo estacionados, e que as receitas para as empresas operantes seriam
provavelmente menores (embora o custo do aluguer do cais fosse também menor...),
mas o beneficio para a zona alternativas e para a cidade de Gaia (também para o Porto,
pelo menos pelo impacto visual) seria, a meu ver, bem mais justo. Se no entanto
insistirem naquilo que ndo me parece ser a melhor escolha, ao menos que ponderem a
localizacdo um pouco mais a poente aquela que esta agora em consulta publica. Isto
porque por um lado o rio aparenta ja estar bastante "estrangulado". Por outro, o actual
projecto fica em frente a um prédio habitacional. cujos proprietarios certamente nao
contavam com isto...

Anexos: 66135_alternativas cais cavaco.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Sugestado

Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 66131 Ricardo Correia em 2023-05-03
Comentario:

Concordo

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:




ID 66097 gloria em 2023-05-03
Comentario:

Porto precisa de MENOS embarcacgoes turisticas, ndo de ampliar a capacidade dos cais
para acolher ainda mais navios turisticos.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66093 Associagao Nacional da Pequena Pesca do Cerco em 2023-05-03
Comentdrio:

Vimos em nome da Direcao da ANPPC - Associacdo Nacional da Pequena Pesca do Cerco
que representa atualmente 27 embarcacgbes da pesca do cerco, manifestar a nossa
discordancia quanto ao projeto no Cais do Cavaco — Instalacdo de Terminal Navios
Maritimo Turisticos no Rio Douro, apresentado pela APDL. Assim e como ja tivemos
oportunidade de transmitir a DGRM que nos efetuou uma consulta prévia, realizamos
com aos nossos associados a assembleia geral para debater este assunto, uma vez que
representam a quase totalidade das embarcacées existentes da pesca profissional na Foz
do Rio Douro, estando o seu registo alocado a Capitania do Porto do Douro, pelo que sdo
estes armadores os mais afetados.. Deste modo apds algum tempo de debate pela
assembleia sobre o projeto, bem como uma breve discussdo sobre as eventuais
interferéncias na sua atividade profissional “didria”, foi descrito unanimemente por todos
os pescadores que sdo evidentes as consequéncias com a instalagdo deste terminal, uma
vez que concluem que o acréscimo da navegagdo por parte das embarcagdes maritimo
turisticas ira afetar o ecossistema marinho e a fauna no Rio Douro, provocando a
desaparecimento ou quase a extingdo de algumas espécies, como é o caso da lampreia
entre outras. Por conseguinte percebem desde ja que este projeto ird trazer aos
armadores da pequena pesca local limitagdes na sua atividade ou terao
consequentemente os seus rendimentos reduzidos. Recordamos também que
anualmente a DGRM licencia um numero significativo de embarcag¢des da pequena pesca,
para o exercicio da atividade profissional em dguas interiores (Rio Douro), pelo que estas
serdo seriamente afetadas pela constru¢do que este Terminal de Navios implicara. Foi
também referido pelos associados da pequena pesca profissional que ndo compreendem
o sentido deste projeto, uma vez que consideram-no ambientalmente inapropriado e
desajustado com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodoviaria
existente, considerando que o aumento significativo da afluéncia de pessoas, que ird
atrair este Terminal de Navios, podera provocar o “caos” nas comunidades vizinhas, como
é o caso da freguesia piscatdria de Sdo Pedro da Afurada. Por ultimo foi também
registado o desagrado da comunidade piscatdria local, sobre a pretensdo da APDL,
enquanto entidade responsavel pelo dominio maritimo no Rio Douro, para realizar um
investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcagdes maritimo turistica,
guando uma vez mais a pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinha, e
cujo cariz social e histérico é indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sdo Pedro da
Afurada, é esquecida! Isto porque esta Dire¢do tém vindo constantemente, desde ha
cerca de 2 anos, a solicitar junto da APDL e da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, a
intervengdo para a conservacgao das infraestruturas (dragagens da bacia do porto, a




reparagao das escadas de acesso ao cais e a requalificacdo dos espacos dentro do Porto
de Pesca, que atualmente se encontram sem qualquer manutenc¢do hd anos, sendo este
porto de pesca diariamente utilizado por dezenas de embarcag¢des da pesca profissional,
pondo em risco as suas tripulagdes que nele exercem a atividade. Pedimos assim as
entidades locais responsdveis pela discussao e andlise deste projeto, bem como as
entidade promotoras, o especial cuidado na avaliacao dos impactos que a instalacao
deste projeto trara para as comunidades locais, ficando ao dispor para prestar mais
esclarecimentos caso seja necessarios. A Dire¢do da ANPPC

Anexos: 66093 _Gmail - Projeto Cais do Cavaco - instalacdo terminal navios maritimo-
turisticos Rio Douro.pdf

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 66089 Arlindo Cani¢co em 2023-05-03
Comentdrio:

Venham para a Praia de Armacdo, usem o "corredor de pesca", garanto que o Capitdo
junto o texto "a titulo excepcional” e assim subverte qualquer legislagdo. Isto ndo é um
ato prepotente?

Anexos: 66089 Anexo Part Portal.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Reclamacado

Classificagdo:

Observagdes do técnico: NAO PERTENCE A ESTE PROJETO

ID 66088 Flavio Soares Simoes em 2023-06-08
Comentario:

M3 localizagdo e volumetria excessiva do edificio.
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 66087 Sérgio Pereira de Sousa em 2023-05-03
Comentario:

N&do é necesario mais transito turistico no Douro
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:
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Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da
APA

Rua da Murgeira, 9/9A - Zambujal
Ap. 7585

2610-124 Amadora

Nossa ref?/Our ref.: Sua ref?/Your ref.:
DSGCIG-DGeod E-mail de 08/05/2023
Oficio Circular 5029826-202304-DCOM.DCA de 28/04/2023

Of. N°:
S-DGT/2023/4116
16-05-2023

Assunto: AIA 3527 - Projeto “Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarca¢ées Maritimo-

Turisticas”.

Relativamente ao assunto em epigrafe, e apds apreciacdo efetuada sobre documentacdo
disponibilizada no Portal Participa, temos a informar o seguinte:

1 - Rede Geodésica

Apds andlise da localizagdo do Projeto “Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacoes
Maritimo-Turisticas”, verificou-se que este ndo interfere com nenhum vértice geodésico
pertencente a Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento
pertencente a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP).

Sendo assim, este projeto ndo constitui impedimento para as atividades geodésicas
desenvolvidas pela Dire¢do-Geral do Territorio (DGT).

2 - Cartografia

A cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas entre 1:1 000 e 1:10 000, e também
na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf. preconizado no Decreto-Lei 193/95, de
28 de julho, na sua atual redagdo.

A utilizagdo de cartografia topografica sujeita a direitos de propriedade carece de autorizagdo
de utilizacdo pela respetiva entidade.

3 - Limites Administrativos

A representacdo dos limites administrativos deve ser realizada recorrendo a Carta
Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, disponivel na pdgina de internet da DGT.
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4 - Conclusao

O parecer da DGT é favordvel, no pressuposto do cumprimento do referido em 2. Cartografia e
3. Limites Administrativos.

Com os melhores cumprimentos,

O Subdiretor-Geral, por delegacdo
conforme Despacho n25512/2019, de 20 de maio,
publicado no DR, Il série n2 109, em 06/06/2019

£t T Assinado de forma digital
Marlo SIlVIO por Mério Silvio Rochinha
Rochinha de de Andrade Caetano

Dados: 2023.05.19
Andrade Caetano ;.95 10100

(Mario Caetano)
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PARTICIPACAO NO PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL DO “TERMINAL DO CAIS DO CAVACO”

Luis Paulo Ponte da Luz Martins de Sousa, Cartdo de Cidadao n.° 8465755, com validade até 18/10/2027, e utilizador do enderego eletronico arq.luis.paulo.sousa@gmail.com, cidadao residente no
Municipio do Porto e inscrito na Ordem dos Arquitetos sob o n.° 10493, vem por este meio participar no processo de avaliagdo de impacto ambiental relativo ao projeto “Adaptacéo do Cais do Cavaco
para Embarcagbdes Maritimo-Turisticas”, cuja entidade promotora do projeto é a “APDL - Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A”, entidade cujo capital é integralmente
detido pelo Estado Portugués e cuhja entidade Promotora da Consulta Publica é a “APA — Agéncia Portuguesa do Ambiente”.

Introducao

O projeto agora em processo de avaliagdo ambiental a ser concretizado provocara uma alteragdo muito significativa no trogo final do Rio Douro, em contexto estuarino mas profundamente urbano, quer
nas suas margens, quer no proprio rio, sendo por isso compreensivel, independentemente das disposi¢des legais que a isso obrigam, que esta consulta publica decorra. Menos compreensivel é para
nds que ao significativo impacto do empreendimento ndo tenha correspondido a promogao de discussdes prévias com a comunidade sobre as alternativas a supressdo da necessidade, que nao
discutimos, de regular a atividade turistico fluvial suportada nas embarcagdes de cruzeiro.

Face ao n&o envolvimento prévio da comunidade na formulag&o de alternativas, face também a ndo apresentacdo prévia de alternativas a comunidade, pela entidade promotora do projeto, entendemos
como nosso dever civico colocar a consideragao das entidades envolvidas, e das suas tutelas governamentais, a possibilidade de ndo avangar com o presente projeto pelos danos irreversiveis que por
ele serdo inseridos na paisagem urbana onde se prevé que venha a ser implantado.

Porque entendemos como importante o contributo que este equipamento pode trazer a qualidade global da operagdo das embarcagdes a que se destina, e pelo exposto no paragrafo anterior,
entendemos dever apresentar nesta participagdo uma alternativa a sua localizagdo. Mesmo que definida em tragos muito gerais, entendemos ser um dever publico das entidades envolvidas proceder a
sua analise e desenvolvimento.

Proposta

O edificio da “Alfandega Nova” serviu nessas fung¢des a vida e a economia da regido portuense e do Pais ao longo de aproximadamente 120 anos, até 1987. Desde o inicio do Século XXI tem servido,
também exemplarmente as mesmas regides agora enquanto Centro de Congressos. Ja o mesmo nao se pode afirmar da vasta zona de cais e aterro criados como apoio a toda a atividade ali
desenvolvida, situados a sul-nascente dos edificios. Pelo contrario, pode-se mesmo afirmar ser aquela hoje uma das zonas mais desqualificadas de toda a marginal duriense. Urge ai intervir
urbanisticamente e esta pode ser uma grande oportunidade para o fazer. Que melhor uso dar aquela zona do que devolver-lhe também intensa atividade nautica?

A proposta que de seguida se apresenta, com duas variantes (uma com criagdo de doca nova na area do aterro, reperfilamento de molhe e novo edificio de apoio e outra, idéntica, mas sem nova doca),
procura demonstrar as suas vantagens paisagisticas e urbanisticas relativamente a preconizada pela entidade promotora do projeto. De nenhum dos pontos de vista, sobre o Cais do Cavaco, e sao
tantos e tdo belos, se pode considerar como admissivel a proposta apresentada. Na margem oposta, encontra-se desde 2001 em funcionamento o Viaduto do Cais das Pedras, obra emblematica de
sabedoria paisagistica e urbanistica, cuja integridade sera absolutamente violada pela presenca desta gigantesca e desproporcionada plataforma sobre o rio. Em 1889, a “Alfandega Nova” produziu um
aterro de 5 hectares, no final do Século XX, o “Cais de Gaia” aterrou 2,5 ha, o Porto da Afurada n&o aterrou mais do que 1 ha de rio, a Marina ao lado outro tanto, mais 3,5 ha de ancoradouros. Ora este
processo em avaliagao, provocara um novo aterro de 1 ha, acrescido de mais 1 ha de uma laje 1,8 m de espessura assente em centenas de estacas e ainda mais 0,7 ha de ancoradouros. Mas o0 mais
grave, além da forte invasao do rio, € a tragica relagao proporcional entre esta grande plataforma horizontal e a orografia e a hidrologia presentes neste trecho do rio, um dos mais ingremes e apertados.

A insercao desta infraestrutura/equipamento no aterro sul nascente da Alfandega Nova possibilitaria a ja referida qualificagdo urbanistica de toda essa zona, mas, ao ser incompativel com o trafego
particular hoje presente na Rua Nova da Alfandega, tornaria evidente a necessidade de regular a sua utilizagdo por esse tipo de trafegoo, o que conjugado com o encerramento do tabuleiro inferior da
Ponte D. Luis, transformaria toda esta zona numa area de excelente conforto pedonal, o que s6 podemos saudar, e ndo termos duvidas de que acarretaria um ganho para todo o funcionamento das
marginais urbanas do douro, numa e noutra margem.

Sobre o relacionamento entre o uso ora em avaliagao e a utilizagdo actual da “Alfandega Nova” , pensamos que ambos se podem complementar na perfeicdo, sendo que o novo edificado, ao possibilitar
uma fruicdo mais aberta da paisagem, podendo integrar ao nivel da cobertura espagos de esplanada consideraveis, com enfiamentos paisagisticos muito raros, podera constituir uma mais valia para
todos os utilizadores e ndo apenas para aqueles que utilizardo o servigo de cruzeiros de longa duragdo. A nova doca, a ser inserida, além de poder resultar cenograficamente muito bem, pela
proximidade da agua ao muro da Rua Nova da Alfandega, na vizinhanga de S. Francisco, garantiria as fungdes de reparagdo/manutencdo de um cruzeiro, os lugares de amarragao de embarcagdes de
menores dimensdes, mas sobretudo possibilitaria a urgente dignificagéo, de que tanto carece, da presenga da Marinha Portuguesa neste local., integrando o vergonhoso posto da Policia Maritima hoje
ali presente nos novos edificios a erguer sobre o aterro. Considerem as imagens seguintes, como meros exercicios de viabilidade genérica da proposta.

Porto, 14 de Junho de 2023
Luis Paulo Sousa



Fig. 1 — Transposi¢ao quase direta do projeto em avaliagao para o aterro sulnascente da “Alfandega Nova”.



zoogle Earth

Figura 2 — Variante 1 da Alternativa Proposta . Novo Edificio do Terminal e reperfilamento do molhe para cinco embarcagdes e expansao efémera a mais quatro embarcagoes.



Figura 3 — Variante 2 da Alternativa Proposta . Novo Edificio do Terminal, reperfilamento do molhe, criagdo de extens&do do molhe, abertura de nova doca. Capacidade para cinco mais uma para cinco
embarcacgdes e expansao efémera a mais quatro embarcagdes. Na pequena marina a criar na doca poderao ser ancoradas aproximadamente dois tercos das embarcagdes propostas para a intervengao
no Cais do Cavaco, acrescidas das embarcacdes da Policia Maritima..



PARTICIPAGAO EM AVALIAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL
Designagao do projeto: Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcagées Maritimo-Turisticas
Proponente: APDL - Administra¢ao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, SA

Localiza¢ao: Vila Nova de Gaia

Exmos. Senhores,

“Com Papas e Bolos se enganam os tolos”- longe vai o tempo em que se escreviam relatérios
com investigacdao cientifica credivel denominados de estudos de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (adiante designado por AlA).

Na minha qualidade de Ex- Vereador do Ambiente nos anos 1998-2001 e de Ex-Vereador da
Cultura nos anos de 2013-2017, onde participei no primeiro mandato do atual executivo, é
com profundo vémito que li as mentiras expressas num suposto texto apelidado de “AlA”.

Obviamente que este assunto dos barcos do Senhor Mdrio Ferreira, mui distinto administrador
da Douro Azul, vem sendo discutido ha largos anos, sendo a solu¢do colocada em cima da
mesa e inclusivamente utilizada: o cais de embarque no areinho de Oliveira do Douro. Este cais
tem espaco suficiente para receber as embarcagdes em apreco, bem como a possibilidade da
aquisicao das instalagdes da Quinta S. Salvador que tem um hotel, presentemente encerrado,
e equipamentos varios para receber condignamente turistas.

O impacte ambiental, visual e de poluicdo que aquelas embarcagbes suscitam, é
profundamente negativo. Acrescento o impacte negativo na rede vidria marginal que tem
elevada circulagdo didria, pois funciona como um eixo de ligagdo a Ponte da Arrabida sentido
cota baixa para a cota alta.

A Camara de Gaia ndo estd a ser correta relativamente a esta localizagdo do Cavaco, pois sou
testemunha viva de reuniGes de Camara com a presenca do Senhor Presidente da Camara de
Gaia e nunca o cais do Cavaco foi a solugao.

A testemunhar o facto, basta ler as memarias descritivas das obras realizadas na zona marginal
de Oliveira do Douro e as razdes da construcdo dos passadicos para tornar aquela zona como
um novo polo de centralidade do turismo fluvial.

Em momento algum, este suposto “AlA” faz referéncia a outros possiveis locais alternativos,
dado o seu impacto negativo. Inclusivamente parece um texto construido pela empresa do
Senhor Mario Ferreira a defender o seu projeto, e ndo a avalid-lo tecnicamente. Isto é
preocupante, é gritante e é suscetivel de gestdo de interesses varios. Urge acabar com este
tipo de politica da zona fluvial da responsabilidade da APDL.



Mais, manifesto profunda preocupacao na qualidade de gestor politico de Gaia do impacte que
estas obras fluviais tém nas vistas sobre as margens do Douro. Hoje, estou profundamente
arrependido de ndo me ter manifestado contra, na minha qualidade de Vereador do
Ambiente, quando se construiram os restaurantes do cais de Gaia. A cércea destes teve um
profundo impacte negativo nas vistas sobre a Ribeira do Porto e vice-versa. O préprio
monumento nacional Corpus Christi ficou afogado e com vistas diminuidas perante a
construgdo dos restaurantes no cais de Gaia. Por isso, ndo posso de forma alguma concordar
ou ficar indiferente com pretensado da construcao do cais do Cavaco.

Depois, esta escrito na “AlA”, o impacte negativo que os edificios ali construidos de habitagdo
familiar vao ter com a dita construcao de um cais. Aqueles apartamentos foram vendidos com
preco elevado por metro quadrado em funcdo da localizagao privilegiada sobre o rio. E, agora?
Para que percebam cito o préprio texto do “AlA” ndo técnico: “Como impacte negativo
permanente identifica-se a afeta¢Go da tomada de vistas sobre o rio a partir do edificio
residencial situado na alameda do Terminal, envolvendo cerca de trés dezenas de
apartamentos”. Nota: Sublinho que ndo moro nestes apartamentos, nem pretendo morar.

Vejamos, infelizmente o atual executivo da Camara Municipal de Gaia ndo tem tido
preocupac¢des ambientais com a zona ribeirinha, cedendo a todo o tipo de constru¢Ges sem
preocupacdes ambientais de monta. Porém, é estranho a APDL entrar agora num jogo cujas
regras ndo pratica na cidade do Porto. O Porto tem uma politica de limpeza e de abertura das
margens do rio Douro a populagdo, enquanto Gaia e a APDL em coro, procuram tapear as
margens do Douro com obras de construcdo civil que tém lamentavel impacte ambiental.

Tomarei publicamente a posicdo que entendo justa e denunciarei esta obra que é um
profundo atentado ambiental a guisa do desenvolvimento turistico selvagem

Vila Nova de Gaia, 13 de junho de 2023

Delfim Manuel Magalh3es Sousa

Assinado por: DELFIM MANUEL MAGALHAES
SOUSA

Num. de Identificacdo: 06079645

Data: 2023.06.14 21:53:02+01'00'
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O novo terminal do Cais do Cavaco em Gaia

A necessidade de um novo terminal para embarcagées maritimo-turisticas para “embarque e
desembarque de passageiros e tripulacdes e operagbes de abastecimento em condicbes
adequadas de conforto” constituido por quatro postos de acostagem para quatro navios- hotel
mais a possibilidade para um navio extra para efeitos de “pequena manutencao”, além de uma
area com capacidade para cinco dezenas de embarcagdes e recreio, para além dos “servigos
complementares de apoio em terra” pode, em si, ser um projeto tdo necessario e dinamizador
da navegabilidade do Rio Douro, como um verdadeiro empreendimento publico em si, mas
também com consequéncias locais e temporais desajustadas "a realidade ribeirinha, com
incidéncia na crescente e preocupante transformacdo urbana e paisagistica que a margem sul
tem e esta a patentear.

E sabido que o turismo representa cerca de 20% da riqueza produzida nacional, o que nos coloca
qguase como um refém desenfreado desta atividade econdmica, numa quase mono-dependéncia
ligada a essa “maquina” de fazer dinheiro que comeca a dar sinais de algum descontrolo interno,
com beneficios econdmicos evidentes, mas também com sinais também preocupantes que nos
esta a colocar numa espécie de novo paradigma: Portugal sim, mas cada vez mais transfigurado
e menos acessivel aos de ca...

Pode-se considerar indiscutivel a importancia dos 210 Km da navegabilidade do Douro que
recebeu cerca de 1.650.000 passageiros em 2019, (Covid-19 — 2020), e 280.000 passageiros em
2021 (VND; APDL-2022), através dos 98 operadores e 205 embarcagdes, com uma lotacdo de
11.718 passageiros.

Desconhece-se, no entanto, se ha alguma estratégia para o turismo metropolitano, ou municipal,
pois a dinamica em roda livre que estamos a assistir e a auséncia de um planeamento e gestdo
articulada que integre as vdrias componentes desta “galinha dos ovos douro” e das suas
potencialidades ndo tardara em criar desequilibrios que se virar-se-do contra si mesmo e a
estrutura turistica, econdmica, e porque ndo também paisagistica, do territdrio.

Mas ndo estaremos na altura de estabelecer regras, limites e critérios para ndo se correr o risco
de transformar essa via navegdvel numa espécie de congestionada “VCI fluvial” face as
condicionantes e sobrecargas que detém?

Julgamos que o novo Terminal no “Cais do Cavaco”, junto a via panoramica, deve a sua localizagdo
nao a estrutura da antiga ponte-cais desativada da Mobil, mas sim a existéncia da via de acesso
principal ao local, Av. Mestre José Rodrigues, que por sua vez vai entroncar na Via Eng. Edgar
Cardoso, que é uma das vias estruturantes da cidade e concelho de V.N. de Gaia, o terceiro mais
populoso do pais.

Parece uma escolha decidida, pré-determinada, sem outras alternativas questionadas (?), direta
a cidade, cuja fragmentacdo, se resultou da matriz rural, estd agora a ser delineada pela nova
matriz urbana.

Acontece que a paisagem ribeirinha na margem sul onde se prevé esta infraestrutura de apoio
ao transporte fluvial, em frente ao Squarestone Atlantic Regeneration Lip, “Destilaria Residence”
com 45 apartamentos e nas proximidades do edificio “Cais do Cavaco” com 40, esta a ser objeto
de uma profunda modificacdo através de um conjunto de intervengGes urbanisticas que estdo a
acontecer quase em simultdneo, nomeadamente o “Alive Riverside”, com a previsdo de 126
apartamentos e o “Gaia Hills” com 256, no “Vale dos Amores” onde foi demolido o antigo



palacete desenhado pelo arquiteto J. Pinto de Oliveira, ficando este Ultimo empreendimento
praticamente no outro lado da rua do futuro terminal, logo mono e praticamente dependente
da acessibilidade através da Av. Mestre José Rodrigues.

A nascente e sul temos a cidade de V. N. Gaia e a dimensao dos empreendimentos previstos que
pretendem criar novos centros, “no centro”, enquanto a poente os empreendimentos
imobilidrios que ndo param de crescer ou surgir: a “cidade” os Jardins da Arrabida; os edificios
de escritérios; as grandes e vdrias superficies comerciais; a Quinta Marques Gomes; S. Paio
Apartments; Splendouro; Cais da Afurada; toda a drea habitacional da designada “Seca do
Bacalhau”, na foz do Douro, uma outra “cidade”...

Como vai ser realizada e em que termos a mobilidade entre isto tudo? Que infraestruturas ha de
suporte a esta realidade de transformacdo apressada?

O que se verifica é que para as considerdveis intervengdes urbanisticas que se encontram
previstas, ndo se vislumbra uma ldgica apoiada numa estratégia de planeamento continuo, pois
surgem de uma forma circunstancial e avulso, implantadas em dareas paisagisticamente
estratégicas numa ldgica de puro investimento privado, circunscrito e pontual, mas que parecem
fazer tdbua raza dessa mesma paisagem natural, sobretudo a ribeirinha, para além de nao
estarem a ser acompanhadas e complementadas por acessibilidades locais e regionais
compativeis, quer para interior da cidade, quer na ligagdo mais a poente entre Gaia e o Porto
gue nada mais tem que a Ponte da Arrabida e a saturada e inqualificavel VCI.

Como vai ser realizada a mobilidade e transportes entre e a partir de todos estes
empreendimentos em terra, para além do vai e vem dos fluxos rodoviarios turisticos face as
claramente insuficientes infraestruturas criadas e previstas, atendendo ao atual e exponencial
aumento de trafego?

Consultado o PDM apenas se verificam pequenos e circunscritos segmentos de arruamentos
locais, ndo se patenteando uma estratégia paralela e atempada da criagdo de infraestruturas
compativeis e de suporte a todo esse manancial construtivo e, sobretudo face a rapidez com que
os varios empreendimentos estdo a surgir.

N&o creio que encostarmo-nos confortavelmente a construgdo da nova ponte sobre o rio Douro
para o metro, pedonal e ciclavel, vai ser a solugdo para tudo isto. Ndo serd, certamente, sé com
a medida unilateral da construgdo desta ponte que se vai diminuir a dependéncia dos cidaddos
do transporte individual. E até I4...

A Estratégia e Prioridades de A¢do da AMP para “o desenvolvimento ordenado e harmonioso e
sustentado do territério...” e desenvolver um “turismo sustentavel e inclusivo” (PROTNORTE)
parece carecer aqui de uma aproximagao real.

Ou seja, o local escolhido face as condicionantes da envolvente, nomeadamente ao nivel da
mobilidade possivel, a consideravel rutura visual na marginal, ndo nos parece ser o mais
adequado, ja que a montante da ponte de D. Luis ou da de S. Jodo, mas sobretudo entre esta
ultima e a ponte do Freixo — Cais de Quebrantdes, por ex. - ha locais, menos urbanos, que
poderiam vir a ser requalificados para este fim e sem o impacto visual, paisagistico e de
mobilidade que esta infraestrutura para de navios-hotel vai inevitavelmente trazer.



Quanto ao projeto de arquitetura, procurando minimizar o seu impacto “permitindo uma vista a
tardoz, integrando-o deforma natural na paisagem”, segundo o “Estudo de Impacte Ambiental e
independentemente da sua qualidade arquitetdnica, que ndo esta em causa, vé-se com alguma
dificuldade ndo nos confrontarmos na relacao direta com o rio de um volume de 180 m de
comprimento, em tijolo burro, com 10 m de altura e 4.825m2 de implantacao, para além do
aterro em estacas e a frente de 343 m de comprimento, para além dos acessos locais , “alameda”,
ao terminal, para apoiar o trdfego pesado que o vai alimentar e a consequente impacto
morfoldgico, visual e sonoro que dai vai decorrer.

Nao se estara a tentar justificar um simulacro da realidade? S6 os “volume” dos nimeros atras
referidos parecem falar por si, face a especificidade do local.

Sera que para o conforto dos turistas que irdo frequentar o Terminal vai derivar no desconforto
dos residentes locais e dos frequentadores dos arruamentos ribeirinhos, assim como para o
acesso direto (?) a cidade com cada vez com mais empreendimentos de grande dimensado
funcionalmente desgarrados entre si na sua relacdo inter e intra urbana e cuja crescente
tendéncia para a rutura do sistema de circulacdo parece ser cada vez mais ébvia?



NAO A PRIVATIZACAO DO DOURO

Os moradores do Edificio Destilaria Residence, situado no Cais do Cavaco, em Vila Nova de
Gaia, sdo frontalmente contra a construgdo do terminal fluvial que consta da proposta
apresentada pela Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo (APDL).

Esta oposicao deve-se ao reduzido envolvimento da sociedade civil ao longo de todo o
processo, que resulta do acordo prévio entre a Camara Municipal de Gaia e a APDL
relativamente a este projeto, o que transformou a consulta publica num mero pré-forma,
desconsiderando por completo as preocupagdes dos gaienses e dos moradores daquela
zona ribeirinha.

Os argumentos utilizados, meramente econémicos, levam-nos a interpretar que este
projeto é mais um passo dos operadores em privatizar o rio Douro, transformando-o num
parque tematico, afogado num turismo de massas descontrolado, assente numa procura
de maximizar os lucros de terceiros sem considerar as preocupacdes das associa¢cdes
ambientais e da populagao local.

A preservacao das condicdes Unicas do Douro é do interesse do pais e do municipio. Ao
aceitar o aumento de trafego para 37 navios-hotel e para um total de 125.500 passageiros
no Douro, a APDL assume, implicitamente, que ndo se deve estudar, previamente, o
limiar da sustentabilidade e a capacidade de assimilacao turistica do Douro.

Na conjuntura climatica
atual, a APDL chega ao
absurdo de considerar que
uma dragagem de
23.000m?* e a extorsao de
9.000m? de margem de
Rio irdo produzir impactos
“positivos, irreversiveis, de
elevada significancia” ao
FIG. 4 - Plataforma de suporte do edificio apoiada sobre estacas nivel do ordenamento do

territério e do uso do solo.

Além  destes impactos,
decorrentes da construcao
da estrutura megaldmana
de 6.200m? e 10m de altura
diretamente sobre o Douro,
é ainda importante alertar
para a desfiguracdo da
margem do Douro, sobre a
encosta histérica de Vila
Nova de Gaia, numa zona
classificada como
Patriménio  Mundial da
Humanidade e parte
integrante do Centro Historico de Vila Nova de Gaia.

Perante o sucedido, os moradores do
Edificio Destilaria Residence apelam a
todos a participacao alargada e a
defesa do nosso rio Douro, através do
Portal Participa ou deste QR code, até
ao final do dia 14 de junho.
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Projecto do arq. Siza Vieira para o terminal do Cais do Cavaco (3.5.2023-14.6.2023)

Contributo para a consulta publica (https://siaia.apambiente.pt/AlAl.aspx?1D=3527)

Consideracoes gerais:

A premissa primeira para a construgao deste novo terminal residiu, segundo o estudo
prévio da Consulmar, Lda., em consulta publica, na “inadequacao do Cais de Gaia para
gerir o fluxo de passageiros, veiculos e agentes diversos envolvidos nos cruzeiros fluviais
em navios-hotel”, “em pleno centro histérico da cidade de VN de Gaia”, na zona de
proteccdo do “espaco inscrito na lista do Patriménio Mundial da UNESCO”, pelo que “Urge
assim encontrar uma solug¢ao que permita transferir o cais-base dos navios-hotel do Cais
de Gaia para local alternativo, de preferéncia anteriormente afeto ao uso portuario”.

Por isso, ndo podemos deixar de criticar que o Cais de Gaia se mantenha “com capacidade
para em periodos de pico da procura funcionar pontualmente como cais de apoio aos
navios-hotel, complementando o Terminal da zona do Cais do Cavaco”.

Este argumento contradiz a premissa referida, contradicdo que nos parece grave.

Consideracoes especificas:

1. Segundo o estudo prévio, existira uma “faixa adjacente a margem” construida em
aterro. Todavia, ndo conseguimos descortinar na informagdao em consulta publica, qual
sera a sua dimensdo exacta, facto que, a confirmar-se, consideramos ser uma falha
importante, e de explicagdo urgente, uma vez que ndo se compreende que se proceda, de
dnimo leve, ao aterro de um rio, em pleno século XXI e em leito de cheia, nem que se
proceda a construcdo de um edificio em cima do rio.

Com efeito, ndo compreendemos a necessidade de construir um edificio em betdo,
assente em estacas-pilares também de betdo, apoiado num aterro. Tudo materiais
pesados e sem qualquer tipo de intencdo de integracdo na natureza do leito do rio.

2. O projecto tera também impacte previsivel no sistema de vistas desde o Porto, uma vez
que desde Gaia ele estara minimizado por for¢a de o novo edificio se encontrar tapado
pelas construgdes ja existentes.

A acreditar nas projecgdes virtuais que constam da documentagao em consulta publica, o
impacte visual do novo cais e do edificio acoplado, vistos da margem oposta e respectiva
colina, serd muito reduzido, quicd sera positivo, uma vez que tapara os edificios hoje
existentes por detras do novo cais e os que estdo em fase de construgdo.

A abertura de uma alameda arborizada junto ao novo cais também melhorara as vistas
desde o Porto.

Blog: http://cidadaniaprt.blogspot.com/
E-mail: forumcidadaniaprt@gmail.com
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Contudo, exemplos nao faltam um pouco por todo o pais, exemplos escandalosos até
recentes, de projecgdes virtuais de projectos que se verificam falaciosas uma vez as obras
terminadas.

Ou seja, uma coisa sao as imagens virtuais de um projecto outra coisa é a realidade do
pods-obra. Ndo esta em causa a opgao de revestir o edificio a tijolo burro a coér natural, mas
sim a sua volumetria e extensao longitudinal.

Por isso, seria conveniente que as projeccées virtuais fossem o mais detalhadas possivel,
mais aproximadas a realidade e munidas dos cdlculos respectivos.

3. Congratulamo-nos pelo teor da Linha de Ac¢do 7 do projecto em apreco,
nomeadamente no que concerne as medidas de minimizagcdo dos riscos associados a
fendmenos de cheia e de inundagdes, descritas com rigor, salvo no que toca a zona em
aterro, constru¢ao que esta por esclarecer, como ja referimos.

4. Em relagdo a demoligcao do actual cais em estrutura metalica e do passadico em
madeira, perguntamos se ndo serd possivel a sua inclusdo, de alguma maneira, no
projecto em aprec¢o, como espaco de memoria e de arqueologia industrial.

5. Em relagao ao abate de “algumas arvores”, solicitamos que nos esclarecam quais as
drvores e se ndo existe a possibilidade de as mesmas poderem coexistir com o novo cais
ou, ho maximo, o seu transplante para local préximo.

Pelo Forum Cidadania Porto

Alexandre Gamelas, Francisco Sousa Rio, Jodo Batista, Paulo Ferrero, Sérgio Braga da
Cruz, Manuel Ferreira da Silva, José Carlos Marques, Antero Leite

Porto, 14 de Junho de 2023

Blog: http://cidadaniaprt.blogspot.com/
E-mail: forumcidadaniaprt@gmail.com



Exmo. Sr. Presidente da Agéncia

Portuguesa do Ambiente
Rua Formosa, n.° 254

4049-030 Porto

Porto, 14 de junho de 2023

Carta registada com Ar/submissdo na plataforma

Assunto: Consulta Plblica - Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcagdes

Marftimo-Turisticas

Condominio do Edificio Destilaria Residence, com morada em Rua Cais do Cavaco n®
296 a 424, 4400-076 Porto, e NIPC 901852031, aqui representado pelo seu
administrador Querido Condominio — Gestdo e Administracdo de Edificios Lda., NIF -
514172282, Praceta da Rasa 69, 4400-348 Vila Nova de Gaia, vem, ao abrigo do
disposto no n.° 2 do artigo 29.° do Regime Jurfdico da Avaliacdo de Impacto Ambiental
(Decreto-Lei n.° 151-B{2013, de 31.10, na sua redacdo atual), exercer o direito de
participacdo na fase de consulta publica, o que faz nos termos e com os seguintes

fundamentos:

- Introducao
1. O projeto do Terminal de Embarcacdes Marftimo-Turfsticas localiza-se na
margem sul do rio Douro.
2. O local de projeto tem a designacdo de Cais do Cavaco, inserindo-se no
distrito do Porto, municipio de Vila Nova de Gaia, Unido de Freguesias de

Santa Marinha e Sdo Pedro da Afurada.




3. Consultando a descricao do projeto verificamos que o projeto do Terminal
para Embarca¢bes Marftimo-Turisticas refere-se a constru¢do de uma
plataforma para suporte do ediffcio, as estruturas marftimas, os arranjos
exteriores e um nucleo de recreic nautico, que funcionard de forma
independente do conjunto.

4. Este Projeto destina-se a apoiar a operacdo dos navios-hotel que cursam a
Via Navegavel do Douro (VND) em programas com duragdo de até cerca de
10 dias.

5. O Terminal deverd permitir a acostagem das embarcagdes, o embarque e
desembarque de passageiros e tripulagBes, e as operagdes de
abastecimento em adequadas condicSes de seguranca e conforto.

6. O expoente é o condominio de um edificio situado na margem sul do Douro,
mais propriamente na zona em que sera construido o novo terminal.

7. O prédio descrito na Conservatdria do Registo Predial de Vila Nova de Gaia
sob o n° 3981, inscrito a favor dos condéminos, e trata-se de um prédic em
regime de propriedade horizontal, composto por edificio de quatro
andares, destinado a habitagdo, comércio e servi¢os, com superficie coberta
de 2894,5 m2, e descoberta de 2359,30 m2, sito em Cais de Santo Anténio
ou Capelo Ivens, nlmeros 270, 300, 212, 338, 344, 384 e 424, freguesia de
Santa Marinha, Concelho de Vila Nova de Gais.

8. O mencionado imdvel, contrariamente ao afirmado no Estudo de Impacto

Ambiental (EIA), situa-se numa zona privilegiada da cidade de Vila Nova de

Gaia, caracterizada pela enorme qualidade de vida e pela vista privilegiada

sobre o Rio Douro, cfr. parecer que o Expoente junta ao presente

requerimento (Doc. 1), do qual se destaca:

“(...) trata-se de uma_dred inserida na Zona Especial de Prote¢do do

Centro Histérico do Porto, Ponte Lufs | e Mosteiro de Serra do Pilar.
Todavia, retirar as embarca¢bes do Cais da Gaia para o Cais do Cavaco
levanta pelo menos duas questSes. Uma é de saber se, face ao
crescimento da procura, o Cais do Cavaco (com 4 lugares) acolherd todos
0s havios que estdo em Gaia mais 0s que resuftam do crescimento da

procura. A ndo ser assim, como parece ser o ¢aso, nada é dito sobre o



lugar onde serd o outro cais que acolherd o excedente. O qual, a ndo
existir, ndo evitard que o cais de Gaia continue dfinal a operar, como de
resto se admite no relatério sintese do Estudo de Impacte Ambiental...”
E, ainda, “Acontece que o lugar escolhido estd no interior da Zong
Especial de Protecdo (ZEP) do Centro Histérico do Porto, Ponte Lufs | e

Mosteiro da Serra do Pilar, resuftante da inscrigdo do Centro Histérico do

Porto na Listg do Patriménio dg Humanidade da UNESCO e sug

consequente classificacdo como monumento nacional. Portanto, a

substituicdo do cais de Gaia - ou, mais provavelmente, a soma deste por
mais um cdis, o do Cavaco -, em nada beneficia a prote¢do do bem
Patriménio da Humanidade, sendo obviamente passivel de contestacdo a
perturbacdo que é introduzida na ZEP’",

9. Atranquilidade e qualidade de vida que o imdvel representa para o Expoente
e para os seus conddminos, estd ostensivamente posta em perigo pela
construcéo do Terminal de Embarcagdes maritimo-turisticas, se 0 mesmo
vier a ser construfdo nos moldes atualmente previstos e colocados em
Consulta Publica, |

10, O estilo de vida, tranquilo, contemplativo e pacato, ndo poderdo subsistir
em face do impacto e incdmodo, permanentes e definitivos, que resultardo
da construcdo do novo Terminal de embarca¢des maritimo-turisticas, nos
moldes atualmente projetados.

11. Sendo que, obviamente, estes fatores e os_incomodos permanentes,

resultantes da construcdo do terminal, ndo foram devidamente ponderados

no EIA, no qual se concluiu, dir-se-d que inexplicavelmente, “que os impactes

! Considerando a inclusdo/classificacio prevista no artigo 15.2 da Lel n2 107/2001:

“5 . Um bemn consldera-se de interesse piblico quando a respectiva proteccdio e valorizagdo represente
ginda um valor cultural de Importdncia nacional, mas para o qual o regime de protecedio inerente o
classificacéio como de interesse nacional se mostre desproporcionado,

6 - Consideram-se de interesse municipal 0s bens cuja proteccdo e valorizagdo, no todo ou em parte,
representem um valor culturol de significado predominante para um determinado municipio”,

“(...) interior da Zona Especial de Protegfio (ZEP) do Centro Histérico do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro da
Serra do Pilar, resuftante da inscrigdo do Centro Histdrico do Porto na Lista do Patriménio da Humanidade
da UNESCO e sua consequente classificacdo como monumente nacional”, deverd ser observado o
procedimento do artigo 43.2 da Lei n? 107/2001, mencionado, o que ndo sucedeu.
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positivos gerados pelg exploracdo do terminal se sobrepdem claramente dos
impactes negativos”, o que ndo se pode aceitar.
Como veremos, sao varias as falhas que podemos encontrar no Estudo de
Impacto Ambiental e que invalidam a conclusdo a que se chegou.
Com efeito, como procuraremos demonstrar ndo foi feita uma correta e
adequada avaliacdo de risco do Projeto de Adaptac@o do Cais do Cavaco
para Embarca¢8es Maritimo-Turisticas, a luz da Decreto-Lei n.” 151-B/2013.
Do disposto neste diploma legal, resulta clara a necessidade de se avaliar,
nos projetos publicos e privados, as vulnerabilidades e impactos que
resultem de riscos naturais, incluindo as altera¢Ges climaticas, bem como,
os impactos dos projetos na mitigacao e adaptagdo as alteragbes climaticas.
Neste contexto, foram identificados vérios fatores de risco de elevado
impacto, cuja andlise e abordagem no EIA deste projeto peca por defeito,
erro ou omissao.
Fatores esses que devem ser sujeitos a uma visdo critica e impdem uma
nova revisdo no quadro do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, com o objetivo de
avaliar rigorosamente a viabilidade ou inviabilidade ambiental do projeto.
No nosso entender os fatores de risco de elevado impacto, sujeitos a andlise
critica e com necessidade de revisdo, sdo:

a)} Impacto social, econdmico e ambiental do turismo de cruzeiros

fluvial;
b) As alteraces permanentes a paisagem;

¢) As consequéncias do aumento do trafego automdvel e de pessoas;

Sendo, no minimo, chocante a classificacdo, como pouco relevante, que foi

N&o nos podemos esquecer que o imodvel do expoente se situa na margem
sul do rio o Douro, que sendo Patriménio Mundial da Humanidade corre por
mais de 200km exclusivamente em territdrio nacional, banhando inimeras

colinas, vinhas, vilas e cidades no seu caminho.

20. A visdo idilica com que os turistas ainda admiram o estuario do Douro a

partir da Serra do Pilar ou do Jardim das Virtudes ndo coincide com o que os



habitantes locais observam?®3. Passado o transito frenético de cruzeiros e
navios-hotel, quem vive no Porto e em Vila Nova de Gaia repara além da
espuma e vé o seu Rjo cada vez mais saturado de poluentes, de barcos e de
construcgdes.

21. Nos Ultimos anos, um dos fatores que mais tem contribuido para esta
deterioracdo ambiental do Douro tem sido a proliferacdo de projetos e
grandes infraestruturas insensatas e sem visdo estratégica no Rio,
sustentados por uma légica de maximizagdo dos lucros de terceiros alheia
as preocupacdes levantadas por associa¢ées ambientais e pela populagdo
local.

22. E urgente ouvir o Rio, e alertar para a acelerada degradagdo ambiental em
curso e preservar as caracteristicas milenares do Douro: as suas aguas, as
suas margens e 0s seus ecossistemas.

23. E para cumprirmos este objetivo, torna-se incontornavel falar da
proliferacdo de estruturas portudrias injustificadas e desnecessarias no Rio,
como o terminal fluvial que a Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes
e Viana do Castelo, SA (APDL) agora propde para o Cais do Cavaco, em Vila
Nova de Gaia.

24. Como revelado no Resumo N&o Técnico do projeto, o edificio do terminal

de planta retangular e revestido a tijolo burro apresenta “18om de
comprimento e 27m de largura”, “dispée de dois pisos, apresentando altura
de 10m” e ocupa uma drea de implantacdo de 4.825m?. Considerando todo
0 cais e a area desimpedida da plataforma, estamos perante uma estrutura

com 6.200m?, com uma frente-cais de 343m de comprimento.

2 Atente-se, por exemplo, a esta noticia publicada no sitio da revista visdo, onde associagdes ambientalistas
ddo conta deste fendmeno que tem vindo a afetar o rio Douro, disponivel em
https://visao.sapo.pt/visao verde/conversas-verdes/2021-06-29-0s-niveis-de-poluicao-fecal-no-
estuario-do-douro-sao-inadmissiveis-para-uma-cidade-do-mundo-desenvolvido/ .

3 Ainda sobre a poluicio do Rio Douro, veja-se o artigo do observador (disponivel em
https://observador.pt/2022/09/28/investigador-teme-agravamento-da-degradacao-da-gualidade-da-
agua-do-rio-douro/) , em que o especialista em recursos hidricos, Rui Cortes, alerta para a possibilidade
da degradacdo da qualidade da dgua do rio Douro em consequéncia da eutrofizagdo da bacia do rio Douro,
causada pela diminui¢io dos caudais provenientes de Espanha, o que fruto das alteracBes climaticas
apenas tem tendéncia a aumentar, sendo, por isso, incompreensivel que o EIA ndo se tenha debrugado
sobre esta tematica.
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25. A APDL justifica esta obra principalmente com o apoio a “operacdo dos
navios-hotel que cursam a Via Navegavel do Douro (VND) em programas
com duracdo de até cerca de 10 dias”. Segundamente, a APDL justifica-a
com a “relocalizacdo do cais-base dos navios-hotel que atualmente opera
no Cais de Gaia”.

26. Porém, pela andlise do Relatdrio Sintese do projeto rapidamente se
depreende que a func¢do do Cais do Cavaco, sempre referido como um cais
secundario pela APDL, inclusive no seu mais recente Plano Estratégico 2017-
20264, se expande muito além de pressupostos secunddrios e de apoio.

27. Admitindo a APDL que o tréfego de navios-hotel na Via Navegavel do Douro
podera atingir as 37 embarca¢des em 2035 (partindo de 25, em 2019), com
capacidade para transportar um total de 125.500 passageiros (partindo de
99.574, em 2019), ndo podemos deixar de questionar os impactos sociais,
econdmicos e ambientais de um empreendimento desta envergadura.

Impactos esses, que na nossa opinido, este EIA ignora por completo.

28. O ElA ignora, desde logo, o ruido permanente que se ird sentir nos imoveis

situados ao lado do terminal, ndo propondo medidas mitigadoras da

pressdo turistica que um aumento do tréfego de navios desta natureza

criard, quer para os moradores do imdvel do expoente, quer para todos

aqueles que utilizam esta drea para passeios, exercicio ao ar livre e pesca

desportiva, ndo abordando, sequer, a influéncia e o impacto que o terminal

terd na privacidade dos moradores das casas junto do mesmo, resumindo

os prejuizos daf resultantes a perda de vista para o rio, quando essa é sé

mais uma questdo, a somar a todas as outras consequéncias negativas que

esultardo deste projeto se o mesmo for avante nos termos em que se
encontra projetado.

29. Acresce, ainda, que ficou aquém a pondera¢do dos perigos de queda de
detritos e das vibracdes causadas pela entrada e saida de embarcagdes.

30. Sem desprimor pelos pressupostos de andlise nos quais o EIA assenta,

foram evidentemente negligenciados os impactos ao nivel da reserva da

4 Consultavel em https://www.apdl.pt/media/xawlyhle/plano-estrat%C3%A9gico-apdl-2017 2026.pdf




31

32

33

34.

35

36.

vida privada e familiar, ao nivel do direito ao ambiente e a qualidade de vida

e ainda no plano do direito ao repouso, bem como da tutela do patrimonio

cultural da cidade do Porto.

Sendo que estes dominios integram o Direito ao Ambiente em sentido
amplo, nas suas dimensdes estritamente ligadas ao ambiente e a paisagem,
e nas dimensdes ligadas ao patriménio cultural e & sadde publica.
Concretamente no que ac imével do Expoente diz respeito.

A construgdo do referido Terminal, mais concretamente da plataforma de
atracagem sobre o rio Douro, estd projetada 18om de comprimento e 27m de
largura”, “disp&e de dois pisos, apresentando altura de 1om” e ocupa uma
area de implanta¢do de 4.825m? ensombrando-os e tirando-lhes a vista

desafogada para o Rio Douro, deixando-os sujeitos a constante rufdo,

afetando gravemente a salide e bem-estar do Expoente e da sua familia.

Da andlise dos elementos disponibilizados no @mbito desta Consulta

Publica, decorre, com evidéncia, que o projeto de constru¢do do Terminal

prevé a construcdo de uma estrutura de apoio e uma alameda com
dimensdes considerdyeis junto ao imdvel de habitacdo dos conddminos do

,,,,, Expoente e das suas familias, afetando necessariamente a vista privilegiada
e caracteristica da habitacdo, a qualidade de vida de quem nela habita e a

Com a construcdo do Terminal tdo préximo do imdvel do Expoente, o
mesmo serd privada da vista livre e desimpedida que detinha sobre o Rio
Douro, assim se desvalorizando toda a propriedade.

Sem desconsiderar o impacto, que queda por avaliar, da construgao deste
terminal nas fundacdes dos imdéveis nas dreas circundantes fruto do
aumento de trafico a que serdo sujeitas com a construcdo do terminal.
Como acima se referiu, 0 imdvel em causa situa-se numa drea verdejante

onde prosperam diversas espécies de plantas e animais, que ndo sé

valorizam as propriedades, como complementam a qualidade de vida dos

conddéminos, contribuindo para a criacdo de um espago arejado, saudavel e

de uso comum.
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37. Na realidade, com a constru¢do do terminal e o consequente aumento de

trafego humano e de velculos t8o perto do imdvel do Expoente, que serve
de habitagdo principal dos seus condéminos e das suas famiflias, resulta
evidente que ndo serd possivel continuar a utilizar o espago exterior para

atividades de convivio e de lazer, como até entdo sempre tinham feito.

38. Repita-se que essa utilizacdo néo era realizada apenas pelos conddminos

dos prédios adjacentes ao local onde se prevé construir o referido Terminal,
mas também por amantes do desporto ao ar livre, que com o aumento do

trafego automdvel naquele espago também deixardo de o poder fazer.

39. Mais, niio se percebe como se pode classificar um edificio com 1om de

altura e cércea de 14,4m “de baixa altura” e que “procura minimizar o seu
impacte na marginal do rio Douro, permitindo uma vista da encosta a tardoz,
integrando-o de forma natural nda paisagem.”

40. Portanto, um “muro” de tijolo burro de 10 metros de altura e 180 metros de

largura, construido sobre a margem do rio, numa zona sem qualquer

construcdo elevada, procura minimizar o impacto?

41. Esta afirmacdo é no nosso entender, no minimo duvidosa.

42. Além disso, também o ruido, que serd permanente, impedirad a abertura de

janelas, com a consequente falta de arejamento e inerentes consequéncias

ao nivel da humidade e da qualidade do ar interior.

43. Em suma, a manutengdo do tragado e a constru¢do, nos moldes previstos,

do novo terminal marftimo turistico sobre o rio Douro gerard prejuizos

absolutamente irreparaveis, quer para o patrimdnio cultural e histérico da

cidade de Vila Nova de Gaia, quer para o ambiente e, ainda, a nivel particular

para o Expoente e seus conddéminos, nas vdrias dimensdes elencadas.

44. Nem uns, nem_outros, foram alvo de adequada ponderacdo em sede de

ElA, o _qual desvaloriza, em absoluto, as consequéncias negativas do
projeto.

Das irregularidades e incorre¢des do ElA:



45. E sobejamente reconhecido que o turismo fluvial de navios de cruzeiro,
embora seja uma area em crescimento no setor do turismo, geradora de
crescimento econdmico, nao deixa de gerar igualmente um forte impacto
junto da comunidade local de destino, impactos esses na sua maioria
negativos.

46. Sendo que, na avaliacdo desses impactos, ndo se pode deixar de ter em
conta o local concreto em que as mesmas terdo lugar, o que este EIA
manifestamenté ndo acautelou.

47. Isto porque, conforme referido por TIAGO VAZ PINTO3, na sua tese de
mestrado, “O que advém do desembarque de passageiros € diferente de
destino para destino.”

48. Através desta frase, o autor pretende alertar que os efeitos sociais e
ambientais, sobre a comunidade local, serdo diametralmente diferentes,
consoante o local em que a pressdo turistica venha a ser sentida esteja, ou
ndo, dotado de infraestruturas capazes de precaver grandes aglomeragoes
de turistas por dia.

49. Sendo muito mais graves os impactos doturismo sobre a comunidade local,
quando as ditas infraestruturas ndo existam, que é precisamente o que se
passa no nosso caso, em que é manifesta a total auséncia de estruturas de
apoio para a aglomeragdo de pessoas que se fara sentir naquele local, caso
o terminal projetado venha a ser construido.

50. Embora uma primeira andlise, mais superficial, possa levar a que, apenas se
considere o potencial de crescimento econdémico associado ac aumento do
turismo, a verdade é que tendo em conta as consequéncias negativas sobre
o ambiente, nas vertentes da poluicdo do ar, da qualidade das dguas, da
poluicdo do solo e ainda sobre biodiversidade geradas pelo aumento do
fluxo de cruzeiros nesta drea e reconhecidas neste EIA, ndo podem deixar a
que se conclua que a construcdo deste terminal, tal comoe projetado

comporta riscos econdmicos e financeiros quando analisados numa

5 Pinto, Tiago Vaz "As percepcBes dos impactos do turisma de cruzeiros: uma analise ao Dourg”, tese de
mestrado em Gestdo Turistica, [nstituto Politécniceo de Viseu, Escola Superior de Tecnologia e Gestdo, julho
2022, pag. 33.
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perspetiva de longo prazo, risco esses, que reclamavam uma concluséo
totalmente diferente daquela a que se chegou,

N&o nos podemos esquecer que em Ultima andlise a procura turfstica deriva
do patriménio natural e cultural do local de destino, pelo que sendo esse
patriménio degradado ou dilufdo, o seu valor é reduzido, com
consequéncias dbvias a nivel do putativo potencial de crescimento
econdmico associado a esta atividade.

O objetivo das entidades competentes deve ser a procura de um equilibrio
que minimize as consequénclias desta atividade, a fim de ndo se colocar em
risco a subsisténcia local ou o capital natural, através de uma avaliacio das
caracteristicas especificas de cada destino, ao invés de se colocar
unicamente do lado dos operadores econdmicos, que foi o que aconteceu

no presente estudo.

Mesmo o fator econdmico e os seus supostos beneficios para os meios de

subsisténcia locais, considerando as caracteristicas do turismo de ¢ruzeiro,

ndo sdo de longe, nem de perto, tdo significativas, como este EIA pretende

fazer crer.

Com efeito, evidencia TIAGO VAZ PINTQ® “Por exemplo, um estudo em Belize
expds que, em geral, especialmente em locais histdricos, enquanto mais de
trés quartos dos visitantes eram passageiros de cruzeiro, esses mesmos
representavam menos de um quarto das receitas, no que respeita ao turismo
(Russell, 2005).”, prosseguindo “O turismo de cruzeiros pode igualmente
gerar menos emprego no destino do que outras formas de turismo,
especialmente em portos. Tém existido criticas por se manter a maioria dos
rendimentos nas companhias, ignorando as comunidades locais (que podem
constituir uma importante parte na atratividade e na experiéncia) que ndo
beneficiam suficientemente.”.

Por tudo isto, ndo podemos deixar de considerar que foi com recurso a
dados antigos ndo validados, extrapolacbes para além do aceitavel,

assuncdes baseadas num nimero muito limitado de espécies e aplicacdes

® |bidem, p. 35



de modelos erradas que se avaliaram os impactes sociais, econdmicos e

ambientais da construcdo e funcionamento do novo terminal de

embarca¢bes maritimo-turistica nas dreas afetadas.

Vejamos,

a) A afetacdo Patriménio Cultural e da paisagem

56. Nesta matéria, parece-nos que o estudo peca por partir de um

entendimento, a nosso ver errado, de que o crescimento econémico pode,
em determinadas circunstancias, afirmar-se como argumento inabalavel
perante a desfiguragdo do patriménic morfoldgico, ambiental, histérico e

cultural das margens do Douro.

57. Em termos gerais os impactos negativos mais comuns, associados ao

turismo de cruzeiros, sdo, precisamente, o0 congestionamento, a
degradacdo do patrimdnio cultural e a perturbagdo da comunidade

(Baekkelund, 1999).

58. O elevado fluxo de visitantes pode perturbar ou congestionar o trafego

local e as vias pedonais.

59. Este tipo de congestionamento cria aglomeracées nas dreas utilizadas pelos

habitantes locais e nas infraestruturas, o que numa drea pouco vocacionada
para receber o fluxo de turistas esperado, como a presente, facilmente se

percebe a gravidade destes impactos.

60. Isso mesmo € reconhecido pela necessidade de alargamento do espago

para permitir a entrada de camifes de abastecimento, o que neste local, s6

podera ser feito roubando espaco ao rio, 0 que num cendrio como o atual,

€ tanto mais grave, quando € esperado que se intensifique a frequéncia de
fendmenos naturais extremos, acompanhados da quase certa subida do

nivel da agua do mar, com consequéncias ébvias ao nivel do caudal da dgua

dos rios.

61. Em relacdo aos problemas no patrimdnio cultural, propriamente ditos, os

mesmos resultam geralmente de uma md gestdo por parte das entidades



competentes, que na procura desenfreada pelo crescimento econémico,
descuram as suas obrigacGes na defesa do patriménio cultural das suas
cidades.

62. Sendo que, no caso a Camara Municipal de Gaia, j4 temos o exemplo da
aprovacdo da construcdo de um empreendimento de luxo neste local, ainda
que tal implique a demolicao de um palacete historico’, que embora
devoluto comporta azulejos de elevado valor histdrico, cuja conservacao
ndo parece ser uma preocupagao da autarquia, numa clara violagao das suas
atribuigdes.

63. Note-se que a zona proposta para o novo terminal se encontra dentro dos
limites considerados de zona tampéao do patrimdnio mundial da UNESCO e
zona especial de protecao.

64. Analisando o PDM constata-se que a zona proposta para o terminal esté
integrada nos seguintes ordenamentos:

- Area de reabilitacdo urbana do centro histérico
- Condicionante de recursos naturais

- Patrimdnio Cultural

- Patrimonio Arqueoldgico

- Patrimdnio Arquitetdnico de Nivel 1- Prote¢do integral

< PLANOS MUNICIPAIS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO

-

7 Como noticiado na Revista NIT — disponivel para consulta em https://www.nit.pt/fora-de-casa/na-
cidade/construcao-de-luxo-vai-demolir-palacete-historico-de-vale-de-amores




65. Note-se ainda que a zona demarcada no PDM como prevista para projeto a
instalagéo de uma infraestrutura de apoio ao transporte fluvial deveria estar
uns 300 a 500 metros a jusante da atual proposta, sendo o bastante paraja
se situar fora da maioria destes ordenamentos, incluindo fora da zona de
protecdo especial, ficando, inclusive mais préxima da zona onde serd
construida a nova ponte sobre o rio Douro para o metro, com as vantagens
que daf decorreriam para este projeto.

66. Por isso mesmo, ndo se percebe como se pode afirmar na pagina 10 do
resumo ndo técnico que: “A nivel da paisagem a drea de estudo insere-se hum
territdrio de caracteristicas metropolitanas, predominantemente urbano e
manifestando uma elevada heterogeneidade.”

67. O nosso entendimento de heterogeneidade é certamente diferente, dado
que a drea de estudo se insere numa zona exclusivamente residencial e de
dreas verdes, sem qualquer ponto turistico, comercial ou de lazer
(restaurantes, cafés, etc.).

68. E também uma zona sem qualquer resposta a nivel de transportes publicos,
sendo uma das zonas de Gaia mais utilizadas para a pratica do desporto
como caminhada, corrida e ciclismo.

69. Ao mesmo tempo, apesar de se referir a programacdo de dois projetos
adicionais de grandes dimens&es na mesma zona, estranha-se que nenhuma
das entidades envolvidas neste projeto se tenha preocupado em minimizar
o impacte que os trés projetos de longa duracéo, a decorrer em simultaneo,
terdo no dia-a-dia de quem habita ou frequenta a zona, principalmente no
que diz respeito ao ruido e qualidade do ar, que devem ser analisados

conjuntamente e minimizados.

70. A opcdo de arrancar com os 3 projetos em simultdneo parece um claro
convite aos atuais residentes para sairem da zona.

71. Além destes problemas, temos ainda de contar com os efeitos do aumento
da presséo turistica gerado pelo aumento do trafego de cruzeiros neste
local.

72. Com efeito, o esperado fluxo de turistas certamente gerard mais lixo, cujas

infraestruturas existentes no local nao estdo preparadas para receber;



implicara uma reducdao dos lugares de estacionamento, com impactos
diretos na vida dos habitantes daquele local e, ainda, reclamara uma série
de servigos que a data ndo existem naquele local.

73. Em segundo lugar, as emissdes dos navios e a alta intensidade de tréfego de
visitantes também se apresenta suscetfvel de degradar locais de patriménio
cultural.

74. Grandes fluxos de visitantes causardo, inevitavelmente, desgaste em
infraestruturas, instalacdes, atragdes, etc.

75. Por outro lado, o comportamento dos passageiros pode também ter
impactes sociais negativos, tanto ao nivel direto como indireto.

76. Ao mesmo tempo, o aumento do fluxo de pessoas, poderd vir a gerar
problemnas de seguranca, podendo a elevada presenga de turistas funcionar
como um chamamento para a criminalidade, por exemplo, para os
comummente chamados de carteiristas, o que como € dbvic aumentara a
pressdo sobre as forgas de seguranga, que serdo obrigadas a desviar um
maior ndmero de agentes para aquele local.

77. Como temos vindo a referir atendendo ao tipo de servicos que a data
existem no local projetado para a instalacdo do novo terminal, faciimente
se percebe que 0s supostos ganhos econdmicos gerados pelo aumento
desta atividade, nao serdo para a comunidade, mas antes, para os
operadores econdmicos.

78. Ainda, relativamente aos impactos da obra projetada na paisagem referira-
se que ndo se compreende como é que se conclui que um edificio da
envergadura projetada pode ser considerado como pouco impactante na
qualidade da paisagem.

79. Mais ndo se percebe como pode o estudo afirmar que “a drea do projeto

coincide com dreas de moderada sensibilidade visual”, quando é o préprio

que afirma que “A drea do projeto coincide dominantemente com dreas de

elevada qualidade visual e pontualmente com dreas de moderada qualidade

visual, resuftante da presenca e associgcGo das vdrias componentes desta

paisagem”, em clara contradicdo com a conclusdo a que se chegou.




80. Diga-se alids, que estas contradi¢des resultam do facto do estudo muitas
vezes partir de premissas_erradas, como quando se referem ao local de
realizacdo do projeto nos seguintes termos “Trata-se de um local com uso
portudrio ao longo de vdrias épocas. Atualmente encontra-se neste local uma
ponte-cais desativada, mas que serviu até hd alguns anos uma zona de
armazenagem de combustiveis.”

81

Ora, onde se diz “até hd alguns anos” deve entender-se & cerca de meio
século, o0 que como se percebe é o bastante para inquinar qualquer
avaliagao.

82. Mais, no nosso entender também a andlise ao PDM levanta dudvidas,
porquanto, na pagina 11 do relatério sintese é apresentada a seguinte
informacdo: “No que respeita ao ordenamento do territério verifica-se, ho
dmbito do Plano Diretor Municipal de VN de Gaia (PDM), que o local de projeto
situa-se, na suda larga maioria, em zona exterior ao perimetro urbano, em zona
ndo subordinada & classificacdo e qualificacdo do uso do solo em urbano ou
rural. De acordo com a planta de ordenamento, no dominio da Mobilidade e
Transportes, estd prevista para a drea de projeto a instalagdo de uma
infraestrutura de apoio ao transporte fluvial”

83. Contudo a drea demarcada no PDM ndo contempla a apresentada no
estudo do terminal, apanhando, no maximo, ligeiramente o nicleo de
recreio nautico.

84. O que levanta a questdo de saber qual a razdo pela qual ndo se optou pela

localizagdo do edificio do termina junto da atual infraestrutura de apoio

fluvial existente, e junto ao futuro parque rodovidrio, e possiveis zonas de

servicos, alternativa bastante para reduzir muitos dos inconvenientes que

aqui temos vindo a levantar.

b) Ambiente sonoro

85. O ambiente sonoro existente atualmente no Cais do Cavaco, bem como na

area envolvente, e é considerado pelos moradores muito agradavel, ndo

interferindo com a sua qualidade de vida.




86. No Estudo de Impacto Ambiental é referido que, “Da andlise apresentada
conclui-se gue atualmente a drea em torno da vizinhanca do projeto encontra-
se com um ambiente sonoro perturbado, mas tipico das zonas urbanas e em
redor de vigs de trdfego significativo. Em dois pontos P1 e P3, verificou-se o
incumprimento dos limites da zona em que estdo inseridos.”

87. Relativamente a Fase de Construgdo é mencionado no Resumo N&o Técnico
do Estudo de Impacto Ambiental, a importancia dos impactos no ambiente
sonoro na fase de construcdo, em particular se a obra se estender ao
perfodo noturno.

88. Contudo, & descrito que serd possivel o cumprimento dos limites actsticos
legais em todos os recetores.

89. Perante isto, resta-nos questionar como seréo minimizados os impactos de
rufdo fora do hordrio das 8h as 20h salvaguardado pelo Regulamento Geral
do Rufdo perante a integracdo e a utilizacdo de “um restaurante, no piso
superior, gue se admite vir a funcionar durante todo o ano”?

go. Os moradores do Edificio Destilaria Residence pretendem ainda que sejam
garantidas todas as medidas de minimizacdo mencionadas no Estudo de
Impacto Ambiental, assim como outras que venham a ser necessarias de
forma a minimizar o impacto no ambiente sonoro e, mais importante, nasua
salide e bem-estar, caso o projeto venha a ser realizado.

91. Assim sendo, € fundamental que na fase de constru¢ao haja uma
monitorizacdo em continuo dos niveis sonoros gerados pelas atividades de
construcdo junto as habitagbes dos moradores do condominio do
Expoente, para permitir a avaliagdo da eficdcia das medidas de minimiza¢do
assim como permitir aimplementacdo de outras medidas mais eficazes efou
adequadas.

92. Os moradores solicitam ainda que o hordrio de laboracdo das obras de
construgdo seja sempre das o7h as 20h e muito excecionalmente e
devidamente justificado junto dos moradores apds as 20h, para bem da

sanidade fisica e mental dos mesmos.

8 pag. 133 do Resumo ndo Técnice do Estudo de Impacte Ambiental.



93. E do conhecimento dos moradores, que, em atividades deste género, é
recorrente a existéncia de queixas dos moradores do ruido provocado pelas
obras de construgdo e por algumas medidas que sdo levadas a cabo para
reduzir os seus impactos, como sefam, por exemplo, o realojamento dos
moradores em hotéis.

94. Deste modo, relativamente ao ambiente sonoro, considerando os dados
existentes, resta-nos concluir que os resultados apresentados e as
inferéncias deles extraidas no Relatdrio Sintese ndo espelham a realidade.

95. Em primeiro lugar, os resultados apresentados apontam para os valores
médios ou minimos, sendo que durante as medigdes, em varias situa¢des
sdo ultrapassados os valores limites.

96. Em segundo [ugar, as medi¢bes sdo sempre feitas em dias da semana, e
durante o més de janeiro. Ora, sendo a zona em questdo uma zona que tem
e terd muito maior afluéncia durante os dias de fim-de-semana e ainda maior
durante as épocas quentes, parece-nos que estes resultados ndo espelham
de todo a realidade.

97. N&o temos qualquer ddvida que as mesmas medi¢Ses a serem fejtas em

meses de Primavera e Verdo, durante o fim-de-semana, irdo apresentar

valores bem,_acima dos limites.

98. Por ultimo, estando os valores apresentados no limite do aceitavel

legalmente, deve-se concluir que o Terminal ird contribuir para o aumento
desses valores de ruido, logo ultrapassando o limite legal.

99. Pois, o impacto da poluicdo sonora, no dmbito de um terminal de cruzeiros,
como é bom de ver, faz-se sentir com maior intensidade com a chegada dos
navios e com o desembarque dos passageiros, o que no caso gera
consequéncias ao nivel da fase de execugao que néo foram estudadas como
deveriam ter sido.

100. Além disso, o ruido produzido pelos motores, hélices, geradores e
rolamentos podem fazer com que espécies marinhas colidam
acidentalmente com infraestruturas ou que abandonem o seu habitat

natural, com graves consequéncias ao nivel da biodiversidade do local.



101. Ficam, por isso, patentes as deficiéncias deste estudo, no que ao ambiente

sonoro diz respeitam, assim invalidando os seus resultados.

¢) Poluicdo do ar e do solo;

102. Sobre esta matéria devemos notar que o estudo indica que o projeto tera
“um impacte muito positivo”.

103, Como resulta do descrito na pégina 9 do resumo néo técnico: “Quanto d
qualidade do ar as medicGes realizadas nas estacdes de controlo de qualidade
mais préximas, situadas na cidade do Porto, indicam o cumprimento de todos
os parmetros analisados com excecdo do diéxido de azoto (NO2), cujos
valores, recomendados na classificacéo de base anual, foram ultrapassados.”

-104. Ora, no que toca 3 poluicdo atmosférica proveniente da atividade dos
navios de cruzeiro a mesma ocorre a partir de particulas emitidas quando os
navios queimam combustivel quando se encontram atracados e néo tém
sistemas de purificacdo adequados, sendo que esta poluigdo pode vir a
causar problemas de salide, bem como degradar fachadas de edificios
histdéricos e outras instalagbes.

105, Deste modo, ndo serd dificil de compreender que o acréscimo de
densidade de todos os veiculos, durante a execugdo do projeto e apds,
claramente irdo afetar ainda mais de forma negativa esta métrica, numa
altura em que é tdo importante para o pafs o enquadramento de
sustentabilidade.

106. Com efeito, as emissoes dos cruzeiros cobrem uma infinidade de residuos
organicos e inorganicos em formas gasosas, liquidas e sélidas.

107. Fatores como descargas de lixo organico e material téxico, emissbes de
gases poluentes existentes nos combustiveis usados, descarga de aguas
residuais e de lastro, uso de biocidas, disturbio fisico dos animais e colisao,
sdo alguns dos impactos negativos da atividade da industria, que ndo foram

devidamente tidos em conta neste estudo.

d) A Polui¢do da dgua



108. A navegacdo e o desembarque num destino incitam a que existam
conturbacdes aqudticas. Se a zona ndo for corretamente patrulhada e
~regulamentada, o turismo de cruzeiros pode contribuir para a perda de
habitats ou espécies marinhas tanto pela construcdo de instalagbes, como
pela navegacao, descargas e excursdes.
109. A percecdo de impactes também pode incluir eutrofizagdo?®,
110. A somar a tudo isto, a existéncia de descargas de dguas de esgoto e outros
residuos, sdo causadoras de diversos problemas, que no caso do turismo

fluvial do Douro, tem sido noticia, por se desconfiar que a perda de

qualidade da &gua das praias fluviais do Douro poder estar associada a
descargas ilegais feitas pelos navios-cruzeiro.

111, Apesar do Regulamento de Exploracdo e Utilizagdo da Via Navegdvel do
Douro reconhecer, no art.° 59.°, a proibigao de “lan¢ar ou deixar escoar para
a VND: a) Residuos de combustivel ou de lubrificantes sob qualquer forma,

bem como misturas destes; b) Esgotos sanitdrios e dguas sujas; ¢} Produtos

quimicos; d) Lixos; e) Objetos ou substdncias de qualquer natureza que
possam constituir um obstdculo ou perigo para a navegacdo ou para os outros
utilizadores da VND”, ndo ficam explicitas nos documentos submetidos pela
APDL na consulta publica sobre o Terminal do Cais do Cavaco as condigdes
que irdo assegurar uma recolha e tratamento adequado dos residuos e uma
frequéncia diaria de “3 a 4 camides-cisterna para recolha de dguas residuais
dos navios-hotel”.

112. Além disso, dada a idade avancada de uma parte consideravel da frota (9
dos 25 navios-hotel que cruzam hoje a VND foram construidos ha 10 ou mais
anos) e a preponderancia do gaséleo enquanto método de propulsdo (16

em 25 funcionam a gasdleo), torna-se importante questionar por que razao

a APDL nio apresenta cdiculos e medidas de minimizagdo dos riscos de

rd

derrame de combustiveis. Este esclarecimento é ainda mais premente

perante a existéncia recorrente e do conhecimento pablico de descargas

% Que pode levar a emissdes de metano, um gas com efeito de estufa.



ilegais de embarcacdes turfsticas no Douro, que continuam a ndo ser

devidamente fiscalizadas e punidas pelas autoridades competentes.

113, Em termos da degrada¢do marinha podemos ainda referir que a mesma
pode colidir com as ofertas recreativas existentes (praia, snorkeling,
mergulho, excursdes de barco), bem como com os meios de subsisténcia
derivados da pesca, causando perdas em termos de retorno financeiro
(United States Environmental Protection Agency, 2008).

114. No dmbito da biodiversidade, a proximidade referida ao estuario do Douro
é certamente preocupante, e poderd claramente ser impactado,
principalmente em eventuais situagdes inesperadas como derramamento
de combustivel ou outras.

115. Apesar de serem referidas medidas de contencdo e de resposta para estas
situacdes, claramente que é um impacte que ndo pode ser descurado.

116. Ainda no dmbito da biodiversidade, sdo referidas varias espécies (peixe,
aves, algas), no entanto néo refere o impacte nestas espécies nem como
prevenir esse impacte.

117. A zona é também de uso frequente para atividades de pesca e colheita de

crustaceos que, certamente, serdo afetadas.

e) Risco de deslocac¢io/deslizamento de terras junto a margem do Rio; e a
desestabilizacdo das margens do estudrio do rio Douro, nomeadamente

das margens ribeirinhas junto ao local do projeto;

118. As vibracdes sdo outra grande preocupag¢do dos moradores do Cais do
Cavaco, (ndo parecem devidamente assegurados) quer na fase de
construcdo quer na fase de exploragio, dada frequéncia de navios e ao
tréfego, quer de pessoas, quer de veiculos esperado.

119. Desta forma pretendem que esta questdo seja também alvo de Estudo
pormenorizado e detalhado, permitindo garantir a implementagdo de
medidas de minimizacdo dos seus impactos e reduzir ao méximo os efeitos
adversos que possam vir a ter na satide dos moradores e na estabilidade dos

edificios.



120. Relativamente ao campo vibratdrio, e a semelhanga do que foimencionado
relativamente ao ambiente sonoro, as medicdes sdo sempre feitas em dias
da semana, e durante o més de Janeiro. Ora, sendo a zona em questdo uma
zona que tem e terd muito maior afluéncia durante os dias de fim-de-semana
e ainda maior durante as épocas quentes, parece-me que estes resultados
ndo espelham de todo a realidade. Ndo tenho qualquer ddvida que as
mesmas medi¢Bes a serem feitas em meses de primavera e verao, durante
o fim-de-semana, irdo apresentar valores diferentes.

121. E importante mencionar também que no relatdrio € definido o seguinte:
“No caso especifico tratando-se de edificios habitacionais sem relevancia
patrimonial consideram-se os limites para Estruturas Correntes.”. Apesar de
ndo conseguirmos confirmar se esta informacdo € correta, a zona em

questdo faz parte da zona histdrica e do patriménio mundial da UNESCO

pelo que questionamos a validade desta afirmagdo, bem como os

procedimentos legais necessarios tidos, no caso.
122. Por Ultimo, e conforme as imagens abaixo, questionamos o porqué de a
medicdo num dos pontos ser feita ao nivel da rua e no outro ponto ser feita

no edificio.

SE iy B 2
Figura 2 - Localizag3o e apontamento fotografico do ponto de medicdo Ponto V1

Figura 3 - Localizacdo e apontamento fotogréfico do ponto de medigdo Ponto V2

lll-  Danecessidade de serem estudadas outras op¢bes



123. Em primeiro lugar, entendemos que nao devia ser construido um novo
terminal, considerando as questées econdmicas e funcionais.

124. Nessa senda, questionamos o tratamento dado as duas solu¢des

alternativas, assinaladas na imagem abaixo, sobre as quais o documento

ndo apresenta justificacdes relevantes.

125. A primeira (assinalada com 1), préxima ao Cais de Gaia, onde se encontra
neste momento toda a infraestrutura de suporte, numa zona muito mais
turistica e comercial e, note-se, com condicionantes idénticas as do Cais do
Cavaco (zona histdrica).

126. A segunda, considerando a marina da Afurada, ja@ existente, com
infraestrutura que certamente poderia ser expandida, muito
provavelmente a um custo muito menor.

127. Nesta segunda hipétese a proximidade ao estuario do Douro € certamente
preocupante, mas a marina é atualmente utilizada pelos navios-cruzeiro, e
em caso de derrame ou outro tipo de acidente a distancia certamente nao
é suficiente para evitar impactes.

128. No PDM, estdo também previstas as dreas de projeto para instalagdo de
uma infraestrutura de apoio ao transporte fluvial a montante da ponte do
freixo que, salvo erro, sdo justificadas apenas com “qualquer outra

localizagdo para montante da Ponte do Freixo serd ainda mais impraticavel



dado que as diferencas do nivel da dgua entre o nivel médio e o nivel de

cheias se incrementa substancial e progressivamente até Crestuma.”.

129. Estas zonas apresentam uma densidade urbanistica completamente
diferente, sendo que o terminal ndo teria necessariamente de ficar
totalmente sobre o rio, havendo certamente outras opg¢des a nivel de
arquitetura.

130. A mesma légica pode ser aplicada a todas as justifica¢des dadas para as
possiveis localizacdes a jusante da ponte do Freixo.

131. E importante referir também que as zonas junto ao rio Douro, na margem
de Vila Nova de Gaia, a montante do Cais de Gaia, tém um impacte
urbanistico e ambiental muito menor, visto serem dreas menos densas e
fora de zonas consideradas importantes a nivel histdrico, cultural e
arquitetdnico, e ainda com zonas residenciais muito mais pequenas, sem
impacte, quer a nivel residencial quer a nivel de mobilidade. Estas zonas
certamente iriam também beneficiar muito mais de um investimento deste

género.

sobre o rio Douro, quando certamente haveria outro tipo de solugdes com
muito menor impacte.

133. Solucdes que poderiam inclusive requalificar alguns dos edificios devolutos
ainda existentes junto ao rio Douro e que, por isso, deveriam ter sido

estudadas.



134. No nosso entender, estas solugdes permitiriam uma redug&o substancial
de custos, menor impacto na paisagem e a salvaguarda de valores
patrimoniais.

135. Certo &, ainda que os referidos estudos tenham sido feitos, em momenteo
algum foram comunicados ao expoente os seus resultados, nem tdo pouco
fazem parte deste EJA, uma omissdo que ndo deixamos de notar com

desagrado.

136. Como foi ja referido em cima, existem outros locais onde estas restricdes
(e possivelmente outras) ndo seriam um problema.

137. Veja-se, por exemplo, o descrito nas paginas 22 e 23 do Relatdrio Sintese:
“Salienta-se que ndo foi opgdo a instalagdo de painéis fotovoltaicos no edificio,
para producdo propria de energia elétrica, uma vez que o edificio do Terminal
se insere em espago inscrito na lista do Patriménio Mundial da UNESCO, onde
a instatacdo de painéis fotovoltaicos ndo é permitida.”

138. Por outro lado, ¢ projeto apresentado implica a construgdo de um
terrapleno criado a partir de um aterro na faixa marginal do rio, sdo
claramente nao sustentaveis.

139. O que significa que, ndo s6 se estd a construir uma nova via, com todo o
gasto de material, equipamento, energia e poluicdo na fase de construgdo,
como ainda pretendem fazé-lo “roubando” ao rio.

140. Entre as razBes apresentadas para excluir as alternativas possiveis €

referida a temdtica da variac8o do caudal do rio.

141, No nosso entender este argumento ndo colhe, porquanto nao se vislumbra
no que é reportado, que a variacdo do caudal seja menor no Cais do Cavaco.

142. Também, a justificacdo dada relativamente aos problemas de acesso aos
navios existentes atualmente no Cais de Gaia, devido as marés, nos parece
bastante frégil, uma vez que, estes problemas serdo no minimo iguais, e
provavelmente ainda maiores no Cais do Cavaco.

143. De uma forma geral, e como ja mencionamos anteriormente, parece-nos
que todas a justifica¢des que sdo dadas para a ndo escolha de outros locais

sdo aplicdveis também ao Cais do Cavaco.



V-

144. Mais, ndo nos parece aceitdvel, que o simples facto do terminal ter sido
projetado por um arquiteto de renome, possa ser utilizado como
argumento a favor desta alternativa em favor de outras, uma vez que tal
ndo invalida que existam alternativas melhores, j4 que o renome do
projetista ndo é garantia de prossecugéo do interesse plblico, que deve ser

o critério a ter em conta na ponderacdo das alternativas.
Posto isto,

Do Direito

145. Do que acima ficou dito, resulta a clara postergacfo de um conjunto

relevante de direitos que assistem ao Expoente.
a) DoEIA

146. Decorre do artigo 5.° do RJAIA a obrigagdo de:
a) Identificar, descrever e avaliar, de forma integrada, em funcdo de
cada caso particular, os possiveis impactes ambientais sighificativos,
diretos e indiretos, de um projeto e das alternativas apresentadas,
tendo em vista suportar a decisGo sobre a respetiva viabilidade
ambiental, e ponderando nomeadamente os seus efeitos sobre:
i) A populagéo e a satide humang;
i) A biodiversidade, em especial no que respeita as espécies e habitats
protegidos nos termos do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, na sua
redacdio atual;
i) O territdrio, o solo, a dgua, o ar, o clima, incluindo as alteragdes
climaticas;
iv) Os bens ma'teriais, o patriménio cultural, arquiteténico e
arqueoldgico e a paisagem; '
v) A interacdo entre os fatores mencionados, incluindo os efeitos

decorrentes da vulnerabilidade do projeto perante os riscos de



acidentes graves ou de catdstrofes que sejam relevantes para o projeto
em causa.
b) Definir medidas destinadas a evitar, minimizar ou compensar tais
impactes, auxiliando a adogdo de decisbes ambientalmente
sustentaveis;
c) Instituir um processo de verifica¢fo, a posteriori, da eficdcia das
medidas adotadas, designadamente, através da monitorizagdo dos
efeitos dos projetos avaliados;
d) Garantir g participacéo publica e a consulta dos interessados na
formacdo de decisdes que lhes digam respeito, privilegiando o didlogo
e 0 consenso no desempenho da fungdo administrativa.

147. No entanto a AlA em causa ndo dd cabal cumprimento a estas obriga¢des

legais.
148. Desde logo nédo foi feito um levantamento e caracterizagdo da populacdo

existente e potencialmente afetada, quer com as obras, quer com o projeto.

149. Ndo cuidou de se inteirar se hd pessoas em condi¢do de salde fragilizada
e o impacto nas mesmas.

150. Ndo cuidou de saber em que medida o projeto em causa € suscetivel de
afetar a sadde efou vida das pessoas.

151, E, consequentemente, também ndo equacionou medidas/alternativas a tais

situagdes.
Por outro lado,

152. Ndo houve e devia ter sido feita uma avaliacdo com ponderagdo de
alternativas que poderiam reduzir significativamente o impacte ambiental -
quer no impacte sobre a populagdo e saide humana, quer no patriménio
edificado e paisagistico, quer nas demais vertentes supra analisadas.

153. E, impunha-se que os riscos referidos tivessem sido acautelados e ndo o
foram.

154. Ora, daqui decore que no estudo efetuado, ndo foram devidamente
ponderados todos os fatores relevantes, e em consequéncia ndo foram

estudadas alternativas que permitissem reduzir ou eliminar esses impactos.



155. Assim sendo, deverd ser realizado novo estudo que considere todos os
fatores e hipdteses que foram erradamente omitidas e que nessa perspetiva
se faca um novo estudo comparativo entre todas as alternativas disponiveis
para a localizacdo do novo terminal.

156. E mesmo que se conclua que a solugdo com menor impacto social,
econdmico e ambiental € a mais cara, e até possa ter alguma desvantagem
funcional, nem por isso, deve ser afastada, face aos ganhos ao nifvel de
todos os outros parametros.

157. Hé solugbes e alteracbes que podem e devem reduzir ou até eliminar todos
estes impactos e que ndo foram consideradas e deveriam ter sido.

158. Importa que o estudo garanta todas as medidas de minimizagdo
mencionadas no EIA, assim como outras que venham a ser necessérias de
forma a minimizar o impacto no ambiente sonoro e das vibragdes, quer
durante a construcdo, quer apds, e mais importante, que seja acautelada a
saude e bem-estar dos cidad&os.

159. Deve ser prevista a monitoriza¢do do ruido junto das habitacbes ao
longo da construcdo, pois, 56 assim, se conseguird avaliar a eficacia das
medidas de minimiza¢do, assim como permitir a implementac¢ao de outras

mais eficazes.

b) Da restricdo inadmissivel ao direito fundamental ao ambiente e o dever

de protecéo do patrimoénio cultural

160. Nesta matéria, sdo vdrios os normativos que ndo mereceram a devida
ponderagdo, nos aspetos focados no Estudo de Impacte Ambiental e do
projeto que lhe estd subjacente.

Concretamente,

161. A projetada construgdo do Terminal, com o tragado previsto, afeta o direito
ao respeito pelo Ambiente associado a protecdo do domicilio, enquadrado
pela jurisprudéncia europeia no artigo 8.° da Convencéo Europeia dos
Direitos Humanos (doravante, CEDH), através do qual o Tribunal Europeu

dos Direitos do Homem tem “considerado como uma ingeréncia ilicita do



Estado (...) a emissdo de fumo, poeiras, ruido e vibragdes que resuftam do
desenvolvimento, da autorizacdo, da tolerdncia ou da auséncia de supervisgo
de rotineiras atividades produtivos, desenvolvidas pelo Estado ou por
terceiros, no exercicio de um simples direito de iniciativa empresarial. (...)
atividades tidas como tteis para o desenvolvimento do pafs, aparentemente
benéficas para a sociedade e economia, e supostamente favordveis ao bem-
estar dos cidaddos”.

162. O artigo 8.° consagra o direito ao respeito pela vida privada e familiar, nos
termos do qual:

“1. Qualquer pessoa tem direito ao respeito da sua vida privada e familiar
(rr)

2. Ndo pode haver ingeréncia da autoridade publica no exercicio deste
direito sendo quando esta ingeréncia estiver prevista na lei e constituir
uma providéncia gue, numa sociedade democratica, seja necessdria para
a segurangd hacional, para a seguranca publica, para o bem-estar
econdmico do pals, a defesa da ordem e a prevencdo das infra¢bes penais,
a protecdo da satide ou da moral, ou a protegdo dos direitos e das
liberdades de terceiros.”

163. O enquadramento deste direito no artigo 8.° tem sido utilizado pelo
Tribunal Europeu para proteger “as condi¢des de habitabilidade da
habitacdo”, porquanto se reconhece ao domicllio uma vocagdo
fundamental ao desenvolvimento pessoal dos individuos e uma ligagdo
umbilical ao valor da dignidade humana.

164. Perante uma atividade nociva para a saide humana, as formas de violagao
ambiental do direito ao domicilio podem surgir através de uma prote¢do
insuficiente, ineficaz ou inexistente do Estado.

165. No entanto, a jurisprudéncia do Tribunal Europeu (nos quais se encontra a
jurisprudéncia sobre atividades de transporte intensivo que, para efeitos de
impacto nas situagdes tuteladas pelo artigo 8.°, nomeadamente a tutela do
direito ao repouso, convoca a equiparacdo entre transporte intensivo e a
circulacdo continua de metro ligeiro em ponte construida “sobre” o

domicilio), tem sido no sentido de que a forma de prosseguir certas



atividades, pelos incédmodos que causam e pela gravidade das
consequéncias que comportam para a qualidade de vida dos moradores,
deveria ser repensada, com vista a evitar poluicdo tdo intensa, degradagao
tdo grave da qualidade ambiental e perda tdo significativa de qualidade de
vida. (Cf. Alexandra Aragdo, in Direito ao respeito pelo ambiente associado
a prote¢do do domicilio, Comentdrio da Convengdo Europeia dos Direitos
Humanos e dos Protocolos Adicionais, UCP, p.1564).

166. Caso em que a solu¢do pode passar pelo afastamento da atividade das
zonas residenciais ou, em ultimo caso, a rentncia a atividade.

167. Ora, num primeiro momento o Expoente verd o seu direito afetado através
dos incémodos da construcdo do terminal e, num momento seguinte, o qual
terd carater definitivo e permanente, por via da circulagdo constante de
navios cruzeiro e desembarque dos seus passageiros, nas imediagbes da sua
habitagao.

168. Uma construcdo como a projetada afetara a qualidade de vida e o repouso
que se reconhece indispensavel a uma vida sauddvel, e que encontra
assento no artigo 24.° da Declaracdo Universal dos Direitos Humanos
(doravante, DUDH).

169. Reflexo do valor supremo da dignidade humana, a doutrina e
jurisprudéncia tém enquadrado o direito ao repouso, ao sono e a
tranquilidade de vida no principio da dignidade humana e na sua
inviolabilidade (cf. artigo 1.° da Constitui¢do da Repuiblica Portuguesa - CRP).

170. O direito ao repouso e a tranquilidade de vida, enquanto “requisitos
indispensdveis a realizacdo do direito d saude e a qualidade de vida” (Acérddo
do Supremo Tribunal de Justica de 18.10.2018, Proc. 3499/11.6TJVNF.12.52'°),
sdo uma emanacdo do principio da dignidade humana e estado
necessariamente protegidos pela inviolabilidade da sua integridade fisica e
moral, consagrada no n.° 1 do artigo 25.° da CRP.

171. Razdo pela qual a tutela do direito ao repouso e a tranquilidade de vida

“nem sequer € afetada pela circunstancia de se mostrar respeitado o que se

10 disponivel em http://www.dgsi.pt/




encontra regulamentado relativamente ao rufdo e/ou de a atividade que o
provoca se encontrar, ou ndo, devidamente licenciada, dispensando aiilicitude,
nesta perspetiva, a dafericGo do nivel do rufdo pelos padrées legalmente
estabelecidos”, conforme se pronunciou o Supremo Tribunal de Justica no
referenciado Acdrdéo, acrescentando que esta “hierarquizagdo do direito ao
repouso, ao sono e d tranquilidade de vida, decorre do facto dos mesmos
serem essenciais pard a saude e bem-estar das pessods e da violag¢do destes
direitos lesar baluartes da integridade pessoal”.

172. A perturba¢do do repouso e até do sono, que serdo inevitaveis com a
prevista circulacdo de navios, de pessoas e outros meios de transporte
necessarios & deslocacdo dos passageiros em terra, tdo préxima da
habitacdo dos condéminos do expoente, terd necessariamente
repercussdes nefastas na salide dos mesmos.

173. Repercussdes que esta entidade ndo pode ignorar, decorrendo da CRP,
como tarefa fundamental do Estado, a garantia do respeito dos principios
basilares do Estado de direito (alinea b) do artigo 9.° da CRP).

174. S0 também tarefas fundamentais do Estado a promogao do bem-estar e
da qualidade de vida, assim como a protecdo da natureza e do ambiente
(alineas d) e e) do artigo 9.° da CRP).

175. O direito a um ambiente de vida sadio e ecologicamente equilibrado esta
consagrado no artigo 66.° da CRP.

176. Para assegurar o direito ao Ambiente, incumbe ao Estado, nos termos do
n.°2 do artigo 66.° da CRP, designadamente:

“a) Prevenir e controlar a polui¢do e os seus efeitos e as formas
prejudiciais de erosdo;

b) Ordenar e promover o ordenamento do territério, tendo em vista uma
correta localizacdo das atividades, um equilibrado desenvolvimento
socioecondmico e a valorizagdo da paisagem;

()

e) Promover, em colaboragdo com as autarquias locais, a qualidade
ambiental das povoagdes e da vida urbang, designadamente no plano

arquitetdnico e da protegdo das zonas histdricas;



f) Promover a integracdo de objetivos ambientais nas vdrias politicas de
ambito sectorial;
[

177. Conforme decorre do disposto nas alineas ora transcritas, a tutela do
direito fundamental ao ambiente convoca uma atuacdo diligente e
constante do Estado, de modo que, através da prevencdo e da promogao
da qualidade ambiental, seja assegurado aos cidaddos o seu direito a um
ambiente sadio, o que manifestamente ndo sucederda com a perda de
exposicdo solar e a mencionada sujeigdo ao ruido constante.

178. E bem assim, que através do ordenamento do territdrio se assegure a
valorizacdo da paisagem e a conservacdo da protegdo das zonas histdricas.

179. Razdo pela qual, ndo compreende o Expoente como podem as entidades
responsaveis pela realizacdo do projeto do novo terminal, e, bem assim, os
responsaveis pela elaboracdo do estudo de impacte ambiental, considerar
que o direito ao ambiente esteja salvaguardado, nomeadamente nas
vertentes referidas.

180. Sd0 também ostensivas as lesGes causadas ao cendrio paisagistico que,
neste caso, tem ainda um pendor histdrico, dada a localiza¢do dos iméveis.

181. O Supremo Tribunal de Justica enquadra e relaciona, também, o direito ao
repouso e a tranquilidade com o direito a um ambiente sadio e saudavel,
livre de poluicdo (seja esta de que tipo for: “os direitos ao repouso, ao sono
e a tranquilidade sdo emanagdo dos direitos fundamentais de personalidade,
a integridade moral e fisica, a protec¢do da salide e a um ambiente de vida
humano, sadio e ecologicamente equilibrado, coroldrios da dignidade
humana. Por outro lado, sdo tarefas fundamentais do Estado (... ), o bem estar
e a qualidade de vida do povo e a efectivagdo do direito ao ambiente,
prevenindo e controlando a poluicdo e os seus efeitos e promovendo a
qualidade ambiental das povoac¢bes e da vida urbana.” (cf. Acérddo do

Supremo Tribunal de Justica de 29.11.2016, Proc. 7613/09.3TBCSC.L1.51").

1 disponivel http://www.dgsi.pt/




182. Nenhuma destas vertentes com protecdo constitucional, reforce-se, foi
atendida ou alvo de adequada ponderagdo.

183. Assim como foi ignorado o direito & habitagdo (artigo 65.° da CRP),
nomeadamente na sua vertente de protecdo da reserva da vida privada e
familiar.

184. Consagra o n.° 1 do artigo 65.° da CRP que “todos tém direito, pard si e para
a sud familia, a uma habitacdo de dimensdo adequada, em condiges de
higiene e conforto e que preserve a intimidade pessoal e a privacidade
familiar”.

185. A conexdo entre o direito a habitagdo e a preservacdo da reserva da vida
privada consagrada no n.° 1 do artigo 26.° da CRP, nos termos do qual “a
todos sdo reconhecidos os direitos a identidade pessoal, ao desenvolvimento
da personalidade, a capacidade civil, a cidadania, ao bom nome e reputagdo, g
imagem, & palavra, a reserva da intimidade da vida privada e familiar e a
protecdo legal contra quaisquer formas de discriminacdo” e a conexa@o ao
direito & habitacdo é também uma repercussdo da tutela da dignidade da
pessoa humana.

186. A habitacdo, o lar de cadaindividuo e da sua familia, € e deve ser um espago
de refugio e serenidade.

187. A constru¢do de um novo terminal, e o aumento do trifego de pessoas e
veiculos, acentuard de forma ainda mais evidente, a falta de privacidade e
descanso a que os conddminos do Expoente, e as suas familias, estardo
expostos.

188. A protecdo constitucional que ora se enquadrou tem reflexo
infraconstituciona[, nomeadamente ao nivel dos instrumentos legislativos
de bases do ambiente e do patrimédnio cultural.

189. A Lei de Bases do Ambiente (doravante, LBA) consagra no artigo 5.° 0
direito ao ambiente e a qualidade de vida. _

190. Esclarecendo no n.° 2 do artigo 5.°, que o direito ac ambiente consiste no

“direito de defesa contra qualquer agressdo a esfera constitucional e

internacionalmente protegida de cada cidaddo, bem como o poder de exigir



de entidades publicas e privadas o cumprimento dos deveres e das
obrigacbes” a que se encontram adstritas.

191. E estabelecendo, igualmente, um dever de protegdo, preservagio e
respeito “de forma a assegurar o desenvoivimento sustentdvel a longo prazo”
no n. °1 do artigo 8.°

192. Note-se que a politica do ambiente, para além dos recursos naturais, tem
por objeto a paisagem e convoca a salvaguarda desta, através da
“preservacdo da identidade estética e visual, e da autenticidade do
patrimdnio natural, do patrimdnio construido e dos lugares que suportam
os sistemas socioculturais, contribuindo para a conservagdo das
especificidades das diversas regibes que conjuntamente formam a
identidade nacional” (alfnea f) do artigo 10.° da LBA).

193. A acrescer, a politica do ambiente tem também por objeto componentes
associados a comportamentos humanos, reivindicando uma atuagéo que
tenha por objetivo “a reduc¢do da exposicio da populagdo ao rufdo (...)
assegurada através da definicdo e aplicagdo de instrumentos que assegurema
sua prevencdo e controlo, salvaguardando a qualidade de vida das populages
e a satide humana” (alinea ¢) do artigo 11.° da LBA).

194. A protecdo face a poluicdo sonora ndo sé é uma incumbéncia do Estado,
mas também das autarquias locais e demais entidades publicas, devendo
estas, dentro das suas competéncias “promover as medidas de carater
administrativo e técnico adequadas a prevencdo e controlo da poluicdo
sonora” (n.°1 do artigo 4.° do Regulamento Geral do Rufdo, doravante RGR).
Importa ainda relembrar que,

195. A construcdo deste terminal, na margem sul do Rio Douro, interfere, como
acima se disse, com a preservacdo do patrimdnio cultural e histdrico da
cidade de Vila Nova de Gaia.

196. Ora, a valorizagdo e protecdo do patrimdnio cultural € uma das tarefas
fundamentais do Estado que encontra tutela na Lei de Bases de Protecao
do Patriménio Cultural (LBPPC).

197. Nos termos do artigo 3.° da LBPPC, é uma tarefa fundamental do Estado

assegurar a continuidade e a prote¢do do patriménio cultural do pais,



enquanto elemento que “unird as gera¢ées num percurso civilizacional
singular”.

198. A construgdo do novo terminal, com impacto direto na paisagem da
margem sul do rio Douro, deteriora a memdéria das gerages vindouras, que
ndo poderdo usufruir da mesma, da forma como hoje se encontra.

199. Dai que se tenha de concluir que a constru¢do do novo terminal, nos
termos propostos, é altamente danosa da qualidade de vida, da saude, do
ambiente e do patrimdnio cultural, contribuindo para a degradacdo de uma
zona privilegiada da cidade.

200. Estamos, pois, perante uma ofensa aos direitos fundamentais ao ambiente
e a qualidade de vida.

201, Nessa medida, sendo estes, direitos constitucionais fundamentais de
natureza andloga aos direitos, liberdades e garantias consagrados no nosso
diploma fundamental, é-lhes aplicivel o regime constitucional especifico
destes.

202. Nos termos do artigo 18.°, n.° 2, “A lei s6 pode restringir os direitos,
liberdades e garantias nos casos expressamente previstos na Constituicdo,
devendo as restricGes limitar-se ao necessdrio para salvaguardar outros
direitos ou interesses constitucionalmente protegicos.”

203. Ora, do que se vem dizendo, facilmente ressalta que a presente restricéo,
sempre se terd de ter por inadmissivel, por ndo respeitar o principio
estruturante da proporcionalidade.

204. O principio da proporcionalidade, fnsito na ideia de Estado de Direito,
artigo 2.° CRP, para a doutrina tradicional, subdivide-se em regra em trés
subprincipios: o principio da adequagdo, o principio da necessidade e o
principio da proporcionalidade em sentido estrito.

205. O principio da adequagdo pressupde que a medida seja apta a realizar o fim
prosseguido, pelo que uma medida apenas pode ser afastada por
desadequagdo quando os seus efeitos se revelem totalmente incapazes de
satisfazer o fim prosseguido. O principio da necessidade assenta no facto de
aquela ser a medida mais eficaz e menos gravosa para os direitos atingidos

e o principio da proporcionalidade em sentido estrito assenta numa



ponderacdo de custo, beneffcic entre a restri¢do operada e o fim
prosseguido,

206. A corrente contrdria defende que, seguindo esta doutrina tradicional,
assente num escalonamento de testes, dificilmente conseguiramos resolver
os casos mais dificeis, na medida em que, de modo a que este juizo de
proporcionalidade seja compativel com o principio da separagao de
poderes, o juiz ndo pode fazer qualquer jufzo acerca do mérito da medida,
pelo que apenas lhe cabe avaliar se a medida € desproporcionada ou
desrazodvel e ndo se a medida efetivamente tomada é, de entre todas as
possiveis, a mais. proporcional.

207. Assim, tendo presente o problema do controlo jurisdicional do principio da
proibicdo do excesso o professor Jorge Reis Novais defende que o mesmo
deve ser avaliado em duas dimensdes uma de proporcionalidade e outra de
razoabilidade.

208. Na andlise da proporcionalidade deve avaliar-se a margem de beneficio e
sacrificio por comparagdo entre as duas medidas alternativas, a medida
restritiva em apreco e a medida com que esta intelectivamente se
confronta, uma vez que a ideia é a de que a medida restritiva ndo pode ir
além do necessario.

209, Garantindo-se assim, a maxima objetividade, pela compara¢do entre duas
grandezas comparaveis e garantido a sua adequacédo com o principio da
separacdo de poderes, dado que o que se procura € apenas verificar se a
medida ¢ excessiva, 0 que permite chegar a um resultado, fundamentado
de forma racionalmente consistente e intersubjetivamente partilhavel.

210. No nosso caso, independentemente da metodologia que se siga o
resultado serd sempre o mesmo, estamos perante uma restri¢do
inadmissfvel dos direitos fundamentais dos habitantes do condominio do
expoente, por violacdo do principio da proporcionalidade.

211. Assim, seguindo a ideia dos trés subprincipios terfamos de concluir que a
decisdo construcdo do terminal naquele local é apta, pois permite alcangar

o fim prosseguido.



r

212. Mas, no nosso entendimento, e como procurdmos explicar®, ja ndo é
necessdria, dado que existem outras hipdteses, que com a mesma eficdcia,
mas de forma menos restritivas sdo aptas a realizar o propdsito deste
projeto.

213. Do mesmo modo, também a proporcionalidade em sentido estrito surge
posta em causa, na medida em que na ponderaggo entre o custo beneficio
entre a restricdo e o sacrificio imposto, terfamos de concluir que o sacrificio
resultante da construgdo do novo terminal para os conddminos do
expoente é incomensuravelmente superior face aos beneficios que dele
resultam, que como vimos na sua majoria nem sao para a comunidade, mas
sim para os operadores turisticos.

214. Termos em que se tem de concluir pela desproporcionalidade da medida.

215. Também se seguirmos o entendimento do professor Jorge Reis Novais se
fizermos o jufzo das margens de sacrificio e beneficio entre as medidas
alternativas, mesmo com todas as lacunas deste EIA, face aos riscos
associados a construcdo do terminal neste local, somos for¢ados a concluir
que a vantagem do incremento de beneficio que esta medida acarreta é
muito residual face aos prejuizos que dela resultam, sobretudo quando
comparadas com as medidas alternativas, pelo que também aqui havera de
concluir inconstitucionalidade da restricdo por viola¢do do principio da
proporcionalidade.

216. Finalmente na dimens&o da razoabilidade, o que se avalia ja ndo € o fim,
mas sim a posicdo em que fica o sujeito afetado, ou seja, 0 que aqui estd em
causa é saber, se quando aplicada, a medida coloca o lesado numa posicéo
intoleravel a luz dos ditames da protecdo da liberdade, da autonomia
individual e da relacdo do Estado com o cidaddo em Estado de Direito, neste
caso, mais uma vez, considerando o circunstancialismo que se tem vindo a
descrever, ndo se poderd aceitar outra solugdo que ndo a que considere que
estamos perante uma medida totalmente desrazodvel atentatdria do

principio da proporcionalidade.

2 Dentro do que nos foi possivel explicar, uma vez que fruto da omissdo do estudo ficAmos sem saber a
concreta fundamentagéo que levou a afastar as alternativas a construcdo do terminal no cais do cavaco



V-

¢) Do (in)cumprimento da Diretiva 2014/52/UE do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 16 de abril de 2014, que altera a Diretiva 2011/92/UE, relativa
a avaliagdo das repercussbes de determinados projetos publicos e

privados no ambiente

217. Finalmente, no relatério sintese (RS) 5.15 - Ordenamento do territdrio

/5.15.1 - Fase de construcdo [/ Planta de Condicionantes do PDM, vem
referido:

“relativamente A drea de interesse do projeto do Terminal encontra-se
abrangida, na sua totalidade, pela Area de Jurisdi¢do da APDL. A APDL é, no
presente caso, a entidade promotora e licenciadora do projeto, pelo que,
e pressupondo que o projeto no @mbito do procedimento de AIA obtém
uma DIA favoravel ou favordvel condicionada, sendo a entidade
interessada no projeto considera- se que o mesmo é compativel com esta

serviddo administrativa.”

218. Atesta-se que a APDL se encontra em situa¢do de conflito de interesses, e,

a persistir, em incumprimento da Diretiva jd identificada.

219. A objetividade das autoridades competentes deverd ser assegurada. Os

conflitos de interesses poderdo ser evitados, nomeadamente, através de
uma separacao de fun¢bes entre a entidade competente e o dono da obra.
Nos casos em que a autoridade competente é simultaneamente o dono da
obra, os Estados-Membros deverdo, pelo menos, aplicar na sua organizagao
de competéncias administrativas uma separacdo adequada entre as
funcbes conflituantes dessas autoridades no desempenho das tarefas

decorrentes da Diretiva, o que também ndo sucedeu no caso em aprego.

220. Um conflito de interesses num processo como o presente tem Gbvio

impacto na regularidade do processo, conduzindo a violagdo dos principios
de transparéncia, igualdade de tratamento e/ou ndo discriminagdo, o que se

sindicara.

Conclusao:



221, Quando consideradas todas as lacunas de avaliagdo ambiental sobre

fatores especificos, torna-se ainda mais inexplicdvel a sintese dos impactes

sobre os fatores ambientais apresentada pela APDL no “Quadro 118 - Matriz

de avaliacdo de impactes do Terminal”.

222, Ndo se percebe porisso, as conclusGes do EIA, relativamente aos impactes

fisicos sobre os recursos hidricos, que surgem classificados como

“negativos, reversiveis e de reduzida significdncia e magnitude”, tanto na

fase de_construcdo como na de exploracdo, ao mesmo tempo que os

impactes sobre o territério, quer ac nivel do ordenamento do territério,

quer ao nivel do uso do solo, sdo descritos como “positivos, irreversiveis, de

elevada significdncia e moderada magnitude”.

223. Perante a perplexidade de constatar a classificacdo dos impactes fisicos
como reduzidos e dos impactes sobre o territério como positivos, ndo
podemos deixar de perguntar:

- De que forma explica a APDL a reversibilidade dos impactes negativos
sobre os recursos hidricos durante a fase de construcdo e exploracéo?

- Como explica a APDL a evidente contradicao entre a classificagdo dos
impactes fisicos negativos e reversiveis sobre os recursos hidricos com a
classificacdo dos impactes sobre o uso do solo positivos e irreversiveis?

- Como justifica a APDL a atribuicdo de uma classificacdo negativa de
“reduzida significancia e magnitude” aos impactes fisicos sobre os recursos
hidricos e uma classificacdo positiva de “elevada significdncia e moderada
magnitude” sobre o territdrio perante a dragagem de 23.000m3 de material
sedimentar do leito do Rio e a extorsdo de 9.000m2 de margem de Rio para
a construcao de um aterro marginal?

224. Face a esta classificagdo e as perguntas aqui levantadas, € inegavel o
desrespeito total e absoluto deste projeto, nos seus moldes atuais, para
com o Rio Douro, que promove deliberadamente e sem remorsos a
usurpagdo de uma area consideravel de margem limitativa do normal fluxo,

da hidrodinamica e da conetividade fluvial do Rio.



225. Aidentificacao do local do projeto “em zona exterior ao perimetro urbano,
em zona ndo subordinada a classificacdo e qualificacdo do uso do solo em
urbano ou rural” (pag. 11 do Resumo Nao-Técnico) nao pode significar a total
alienagd@o dos recursos ambientais, hidricos, territoriais e de biodiversidade
do Rio Douro. Assim, urge questionar:

- Foram estudadas aprofundadamente alternativas a construc¢do da
infraestrutura e do aterro marginal pensados para o Cais do Cavaco?

- Nao existiriam outras alternativas vidveis a proposta apresentada que se
efetivassem através da requalificacdo de infraestruturas ja existentes - e,
por isso, com menor grau de intervencdo e impacto no leito do Rio?

- Que motivos justificam a alteracdo da estrutura e da localizacdo
inicialmente pensada para este terminal, conforme apresentada no
website' da Consulmar- Projetistas e Consultores, Lda., em janeiro de 2020?

226. Adindo aosimpactos sobre o leito do Rio, hd ainda que considerar a prépria
alteracao morfoldgica da margem esquerda do Douro, sobre a encosta
histérica de Vila Nova de Gaia, onde se inserem espacos de cardter
ambiental, paisagistico e cultural Unicos e imensuraveis, como as quintas
histéricas da meia encosta.

227. E perante isto temos de questionar:

- Pode o crescimento econdmico afirmar-se como argumento inabalavel
perante a desfiguracdo do patrimdnio morfoldgico, ambiental, histérico e
cultural das margens do Douro?

- Ndo deveria a protegdo exigida pela UNESCO para as areas limitrofes de
sitios classificados como Patrimdnio Cultural da Humanidade (como o
Centro Histérico do Porto, Ponte Luiz | e Mosteiro da Serra do Pilar)
salvaguardar as caracteristicas centendrias daquela margem do Douro
perante as obras propostas por este projeto?

228. Mais, o projeto o presente EIA apresenta pouca consideracao pelos
impactos negativos no dia a dia dos residentes nos edificios préximos ao

terminal fluvial, classificando-os apenas como “pouco significativos, e,

13 Consultavel em http://consulmar.pt/pt-pt/navios-hotel-do-douro-podem-vir-a-ter-novo-cais-base/




portanto, com reduzido potencial para configurarem situagées de desconforto
ou perturbagdo ambiental” (pag. 13 do Resumo N&ao Técnico).

229. Como temos vindo a referir, numa tentativa de descredibilizar a opiniao
dos moradores apenas releva os efeitos do terminal sobre o acesso visual
dos moradores do Edificio Destilaria Residence ao Rio Douro e a margem do
Porto, e nessa medida ndo podemos deixar de notar uma lacuna
incontornavel ao deixar sem resposta perguntas como:

- De que forma serd acautelado o aumento exponencial de trafego
rodovidrio decorrente da passagem de autocarros turisticos, camibes-
cisterna para recolha de residuos e abastecimento, veiculos ligeiros de
mercadorias para abastecimento do terminal e veiculos ligeiros de
passageiros para deslocaces de staff?

- Como serdao minimizados os impactos de rufdo fora do horéario das 8h as
20h salvaguardado pelo Regulamento Geral do Ruido perante a integracao
e a utilizacdo de “um restaurante, no piso superior, que se admite vir a
funcionar durante todo o ano” (pag. 62 do Relatdrio Sintese)?

- O que leva a APDL a considerar uma estrutura fluvial de 1om como de
“baixa altura” (pag. 40 do Relatdrio Sintese)?

- A APDL considerou o efeito cumulativo de todos os impactos relacionados
com os aumentos da poluicdo do ar e da producdo de residuos, as alteragdes
a circulacdo rodoviaria, a redu¢ao do nimero de locais de parqueamento
automdvel e a perda do acesso visual dos moradores ao Douro no dia a dia
e na qualidade de vida dos moradores das zonas envolventes?

- AAPDL ponderou a existéncia de alternativas que permitissem alcangar os
objetivos do projeto sem o impacto negativo excessivo e permanente na
qualidade de vida dos moradores?

230. A auséncia de respostas a estas questdes, a que se soma o facto de a APDL,
através da Consulmar, sé ter contactado os moradores do Edificio Destilaria
Residence mais de 2 anos depois do inicio do estudo do projeto, a 17 de
agosto de 2022, sugere que houve um alheamento da sociedade civil e das

preocupacoes dos moradores ao longo de todo este processo.



231. Neste sentido, os expoentes, em representacado de todos os 80 moradores
do Edificio Destilaria Residence, requerem que as autoridades competentes
tomem em consideracdo as todas as questdes aqui levantadas, s assim se
cumprindo os mandamentos legais.

232. Pois, como vimos hd solugdes e alteracdes que podem e devem reduzir ou
até eliminar todos estes impactos e que nao foram considerados, quando
deveriam ter sido.

233. E assim sendo, fica patente que, todos estes erros e orissdes evidenciam
uma clara violagdo e incumprimento do disposto no Decreto-Lei n.” 151-
B/2013, por ndo apresentar um estudo completo e rigoroso dos impactos
ambientais e socias da implementacdo do terminal nos moldes projetados,
estando igualmente em falta, a respetiva andlise de risco e eventuais
medidas de mitigagdo,

234. Face aos factos apresentados e demonstrados, e pelo claro
incumprimento do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, reclama-se a rejeicdo e a nao
aprovacdo do Estudo de Impacto Ambiental do projeto do Terminal de
Embarca¢Ses Maritimo-Turisticas, por parte da Agéncia Portuguesa do
Ambiente, tal como foi apresentado, com a eventual exigéncia de revisdo
da andlise dos riscos aqui evidenciados.

235. Termos em que, o Expoente manifesta a sua expressa e veemente
oposi¢do a construgdo do terminal no local projetado, e se requer a
realiza¢do de estudos complementares, com o propdsito de se lograr obter
uma alteracdo do projeto, de modo a minimizar os impactos negativos
acima elencados.

236. Em caso de manutencdo, e auséncia de atuacdo em conformidade com o
exposto, reserva-se desde jd 0 Expoente no direito de ver a sua posi¢do

reconhecida judicialmente.

QUERIPO CONDOMINIO

GESTAO E APMINISTRACAC At EDIFICIOS, LDA
A, 69

(assinatura conforme documento de identificacdo, do representante legal)



Anexos:

1. Certiddo comercial e comprovativo da legitimidade de representacdo (ata da
eleicdo);

2. Parecer,



PARECER

Sob a designacio de “Adaptacéo do Cais do Cavaco para Embarcacgdes Maritimo-
Turisticas”, pretende a Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A. (APDL) garantir a possibilidade de construir um terminal na margem
esquerda do Rio Douro, em Vila Nova de Gaia. Este terminal inclui cais para 4
embarcagbes do tipo navio-hotel (mais espago para manutengdo de uma
embarcacdo), uma marina para cerca de 50 embarcagbes de recreio € uma

construcdo com 180 m de comprimento e 10 m de altura.

Face aos documentos disponibilizados no processo de avaliagdo de impacte
ambiental, de que é responsavel a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), e o
impacte da intervencao, consideramos dever tomar posigdo publica, autorizando a

guem o deseje a possibilidade de utilizar, reproduzir e difundir este documento.

Compreendemos os motivos que levam a APDL a pensar hum investimento deste tipo,
quando a logica que preside a agdo é reativa. Na auséncia de qualquer plano para o
conjunto do rio na sua passagem pela Area Metropolitana do Porto, a qual permitiria
a existéncia de uma estratégia e a definigdo de agdes adequadas a essa estratégia,
as decisbes sdo circunstanciais e imprevisiveis. Depois de esbogo de estratégia,
abandonada ha 10 anos, esta na hora de se pensar o Parque Metropolitano do Douro,
proposto ha cerca de 15 anos no dmbito de uma encomenda ao entdo CIBIO da

Universidade do Porto pela Area Metropolitana do Porto.

E nessa ldgica de auséncia de planeamento estratégico que se enquadra a intengéo
de promover a realizagdo de um terminal na area do Cais do Cavaco (dito “adaptagéo”).
Nota-se ainda que o investimento, partindo da APDL, tal como o Estudo de Impacte
Ambiental, & perspetivado a partir dos seus legitimos interesses, ndo sendo
considerados de forma equilibrada com a navegagéo outros usos, como, por exemplo,
a utilizag&io do ric para desporto e pesca ou a necessidade de preservagéo natural

das margens e do patrimoénio cultural, entre outros aspetos.

Sao apontados como grandes objetivos do investimento: (1) a necessidade de dar

resposta a procura e (2) a vantagem de promover a substituicdo do cais de Gaia.



Relativamente a (3) escolha do lugar, esta é explicada por razdes de ordem pratica: o
local esta sob administracao da APDL, tem afetagdo compativel no Plano Diretor de
Gaia e possui antecedentes histdricos associados ao uso portuério. Fica por explicar
a necessidade de (4) aterro e construgédo em estacas, sobre o rio, de um prédio de

volume significativo e grande impacto urbanistico e paisagistico.

Examinaremos estes quatros aspetos, indubitavelmente centrais, de acordo com o

Estudo de Impacte Ambiental.

1. A necessidade de responder a procura.

E conhecido o aumento da procura, assim como a resposta, traduzida em
acrescimo de embarcagbes, a larga maioria a gasoleo, poluindo o rio de varias
formas, por vezes com dificuldade em encontrar lugar de cais. Promovem
vantagens (econémicas, sobretudo) e conflitos diversos, como na preservagéo

das margens, ou no uso do rio para a cancagem, por exemplo.

Numa altura em que se pretende realizar um terminal a substituir outro, importa
saber-se qual o dispositivo que evita a interrupgdo do continuo aumento do
nimero de grandes embarcacdes presentes no Douro e qual o limite
estabelecido, considerando com ponto de partida a triplicagéo do namero de
navios e a quintuplicagdo de passageiros ao longo da segunda década do
século XXlI, de acordo com afirmagdes do relatério sintese do Estudo de
Impacte Ambiental (p. 7).

2. A substitui¢@o do cais de Gaia.

Eliminar a intruséo visual que constitui a presenca de navios-hotel no cais que
existe no lado sul do Centro Histdrico de Porto/Gaia, junto ao antigo Convento
de Corpus Christi, é seguramente uma boa ideia. Tanto mais que a parede de
navios impede a vista sobre o rio e da cidade do Porto desde os imbveis que a
APDL fez construir, os quais esto ocupados predominantemente por
restaurantes, verificando-se que a vista para navios conflitua com a sua

viabilidade econdmica. Além disso, trata-se de uma area inserida na Zona



Especial de Protegéo do Centro Historico do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro de
Serra do Pilar. Todavia, retirar as embarcacgdes do Cais da Gaia para o Cais do
Cavaco levanta pelo menos duas questdes. Uma é de saber se, face ao
crescimento da procura, o Cais do Cavaco (com 4 lugares) acolhera todos os
havios que estdo em Gaia mais 0s que resultam do crescimento da procura. A
nAo ser assim, como parece ser 0 caso, nada € dito sobre o lugar onde sera o
outro cais que acolhera o excedente. O qual, a ndo existir, ndo evitara que o
cais de Gaia continue afinal a operar, como de resto se admite no relatério
sintese do Estudo de Impacte Ambiental...

3. O lugar e o modo.

Se as questdes anteriores ficassem resolvidas, importaria saber se a solugdo
por um cais no local conhecido por Cais do Cavaco é boa solugéo,

designadamente do ponto de vista urbanistico, ambiental e paisagistico.

Acontece que o lugar escolhido esta no interior da Zona Especial de Protegdo
(ZEP) do Centro Histdrico do Porto, Ponte Luis | e Mosteiro da Serra do Pilar,
resultante da inscrigdo do Centro Historico do Porto na Lista do Patriménio da
Humanidade da UNESCO e sua consequente classificagdo como monumento
nacional. Portanto, a substituicdo do cais de Gaia — ou, mais provavelmente, a
soma deste por mais um cais, o do Cavaco —, em nada beneficia a protegéo do
bem Patriménio da Humanidade, sendo obviamente passivel de contestagéo a

perturbacdo que € introduzida na ZEP.

Além disso, o lugar &€ também daqueles onde as margens mais se aproximam
do contexto do “Douro urbano”, sendo motivo de critica o facto de ser proposto
um estreitamento do canal, por aterro, e, pior ainda, uma diminuig&o do espelho
de agua que é percecionado, pela construgdo de um imével em estacas, sobre

0 rio.

Por fim, independentemente de todo um outro conjunto de consideragdes antes
colocadas e outras de ordem ambiental, designadamente, @ obsceno que se
considere a possibilidade de, neste lugar, se construir um prédio sobre o rio —

o rio Douro -, seja porque motivo for. Atenda-se ainda que se trata de um imovel



que serve interesses privados, ocupa espago de todos —- quanto vale o m? de
rio Douro? —, constitui uma intrusdo visual e um precedente que levara a
repeticOes e ao abastardamento, mediocrizando a ancestral relagdo da cidade

com o rio.

4. A concluir.
a) A necessidade de construgdo de um novo cais fica por demonstrar.

Séo precisos mais navios-hotel no Douro? Porqué? Até que quantidade? Quais as
vantagens e desvantagens do seu aumento? Quem beneficia? Foi equacionada a
possibilidade de existirem paragens por um tempo maximo, evitando-se
estacionamentos prolongados de embarcagdes?

b) A substituigdo do cais de Gaia ndo é realista.
Se a oferta aumenta, como pode a mera substituicdo de um cais responder-lhe?
c) A escolha do lugar ndo & devidamente fundamentada.

Trata-se de uma escolha casuistica, sem qualquer suporte de natureza estratégica a

escala do rio Douro. E quais os outros lugares alternativos?
Afinal para que serve / a quem serve este cais?

O simples bom-senso basta para desaconselhar fazer aterros e construir sobre o rio!

Porto, 6 de junho de 2023
José Rio Fernandes {(gedgrafo e professor catedratico da Universidade do Porio)

Teresa Andresen (arquiteta paisagista e ex professora catedratica da Universidade do Porto)




Edificio Destilaria Residence / ,
Rua Cais do Cavaco, n° 338 a 424 A CE“l

4400-076 Vila Nova de Gaia g 2
L NIPC: 901852031 % / / (@;}%@
| -
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ATA n° 17 %

Ao décimo oitavo dia do més de javeiro do ano de dois mil e vinte e 1rés, pelas vinte e uma horas e

trinta minutos, teve lugar em segunda chamada a Assembleia Ordindria do prédio de propriedade
horizontal, sito na Rua Cails do Cavaco n® 338 a 424, no concelho de Vila Nova de Gaia, que reuniu ‘“‘%

no hall de entrada do Bloco A, com as formalidades previstas no artigo 1431 do Codigo Civil para

deliberar sobre os seguintes pontos da ordem de trabalhos:
wr Ponto n°1; Eleicio da Mesa da Assembleia; ‘
~mPonto n*2: Apresertiiacio ¢ aprovagio de contas do exercicio 2022 (01/01/2022 a 31/12/2022); -
-mPonte n°3: Eleigho da equipa de administragiio;

~~~~~ Ponto n°4: Apresentacfio ¢ aprovagiio do orgamento para o exgrcicio de 2023 (01/01/2023 a
31/12/2023);
w--Ponto n°5: Apresentagiio de propostes para lavagem da fachada — Tomada de decisfic ¢ forma

de pagamento por parte dos Condéminos,
—~mePonto n°6: Analise, discusséio e votaghio sobre propostas para contratagio de uma agéneia de
comunicagho para defesa do condominio no processo de construgio de cais e gare de passageiros no

cais do cavaco, -
Hstiveram presentes ou fizeram-se representar os condéminos proprietdrios das frages: E, AT, AA,
AQ, ALLL AO, AG, AR, AS, H, 8, AP ¢ R, que representam 288,10 por mil da permilagem total do
edificio, cuja lista de presengas ¢ parte integrante desta ata (anexo n°l).

Verificada a existéncia de quorum, foi declarada aberta a sessfo.

Como ponto prévio, foi felto o agradecimento, por parte da administragio, 4 comissiio de

acompanbamento por todo o apoio prestado,
wwwww Ponto n°l: Pagsando 4 deliberagfio do ponto n° 1 da ordem de trabalhos, a mesa da assembleia

apds votaglio, e por. unanimidade dos presentes foi presidida pelo St. Duarte Oliveira e secretariada

pela Sra. Patricia Rebeio,
wwmPonte n°2; Estando em posse de todos os conddminog a apresentagio de contas do perfodo de
01/01/2022 a 31/12/2022 (anexo n°2) da Querido Condominio, passou o Sr, Duarte Oliveira g explicar

O 1HEST,




O exercicio do periodo de 01/01/2022 a 31/12/2022 terminou com um desvio negativo de 2.19

A 31/12/2022 o saldo na conta 3 ordem era de 13.648,06€, O balango até 31/12/2022 apresentave wm

saldo liquido positivo de 11.667,99€. A data, a dfvida de fornecedores era de 2.344,71€ ¢ o débito dfij %

conddminos era de 2.680,23€.

Esclarecidas todas as dvidas, fol levado a votagflo o relaidrio de contas do perfodo de 01/01/2022 a

31/12/2022, sendo aprovado por unanimidade dos presentes,

of

mePonte 1°3: A Querido Condominio mostrou-se disponivel e com intencdo de continvar a r««)L.. '

administrar o edificio ¢ nflo existindo mais propostas, foi levada a Querldo Condominio 4 votagho
como Empresa de Administragio do Condominio para o exercicio de 2023, sendo esta proposta
aprovada com abstengdo da fragio I, representante de 13,90 por mil do capital investido e votos a

favor dos restantes condoéminos presenies, - ,
Os representantes da empresa comegaram por agradecer aos presentes o voto de confiangs, renpvaﬁdo
os princfpios de boa GESTAO, COBRANCA, COMUNICACAG ¢ TRANSPARENCIA. -veseem
Ficou também deliberado por unanimidade que a Comissfio de Moradores serd cotnposta pelos
proprietarios das frages ‘R’, o Sr. Paulo Santos, ‘AF’, o Br. Eduardo Aratjo, ‘AR’, 0 Sr, José Filipe

Mesquita.
Pelas 22h09min deram entrada as fracdes AU e AT, representantes de 78,90 por mil, perfazendo um

quérum total de 367,00 por mil, do capital investido.
~m-Ponto 1’4 Apos algumas consideracOes, fol levada a votagio a proposta orgamental para o
perfodo de 01/01/2623 a 31/12/2023, com valor de 57.466,38€ ¢ respetivo Fundo Coraum de Reserva
de 5.746,68€ (anexo n° 3), e apds esclarecidas todas as duvidas, foi 6 inesmo Jevado a votagdo e

aprovado pot unanimidade dos presentes, «--
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Considera-se o orgamento aprovado vencido ao primeiro dia do mesmo, sendo dada a hipbtese aos
condéminos de pagamento em. 12 prestagdes iguals e consecutivas, servindo assim esia ala como
titulo executivo para o valor total de orcamento em cagso de falha de pelo menos 3 prestagBes. swwemmnn
Previamente incnmbe 3 administragdo informar a assembleia a divida dos condominos, que
compreende quotas ordindrias, extraordindrias e outras despesas detalhadas no relatorio de contas
(anexo n° 2 4 presente ata). Levadas ao conhecimento dos condéminos as dividas identificadas no
referido docurnento n.° 2 deliberaram e votaram, por unanimidade, que se proceda da mesma forma
¢ nos termos que de seguida se explanam, constituinde a presente ata titulo executivo para as
competentes agBes exccutivas, Assim, € ainda neste ponto, apés deliberagio ¢ explicagio que o
incumprimento dos condéminos na comparticipagio das despesas ordindrias e extraordindrias
necessdrias 4 conservaglio ¢ fruigho das partes comuns do edificio & servigos de interesse comum
causam, 4 regular gestdo das contas do edificio e seus compromissos, insustentével e irrepardvel dano,
na medida em que, no conseguindo honrar os seus compromissos, causa constrangimentos aos
testantes condéminos e a todos os fornecedores & prestadores do servigos deste condominio, 0s
condéminos  votaram,  por  unamimidade, mandatar a édministra.gﬁo para
interpelar/instaurar/transigir/desistir de qualquer procedimento ou a¢fo judicial com vista & cobranga
de dividas aos condéminos incumpridores, seja por falta de pagamento das despesas necesséarias 2
conservagiio e fruigio das partes comuns do ediffcio, seja pela falta de pagamento de servigos de
interesse comum, incluindo despesas com inovagdes, reparagdes indispensaveis e urgentes,
acroscendo a estas despesas todo e quaisquer valores devidos a tftulo de juros de mora, clansula penal
ou sancio pecunifria pelo incumprimento. Por via dos poderes conferidos, os condémines votaram,
por unanimidade, constituir a administragiio com os poderes suficientes para mandatar advogado para,
extrajudicial ou judicialmente, efetuar as diligéneias adequadas para cobrar aos conddminos as
respetivas quantias em divida, fixando e aprovando, desde ja, como valor a imputar ao condémino
relapso, a titule de honordrios de advogado, os seguintes: o valor de €150,00, onde se inclul a
interpelagio pata pagamento ¢ o acordo de pagamento reduzido a escrito (procedimentos
extrajudiciais); o valor de €350,00 a titulo de provisfo inicial de honordrios para propositura de aglo
executiva e o valor de €350,00 a titulo de honorérios finais, aquando do término da acfo executiva.
A estes valores acrescem todas as despesas tidas a titulo de taxa de justica, despesas e honordrios de
agente de execugflo, deslocages, emolumentos notariais e/ou registrais, juros de mora, juros
compulsérios, custas de parte, despesas postais e outras nfio compreendidas nos henordrios de
advogado, Considerando que a administragio realizou todas as ditigéneias possivels para cobranga
dos créditos junto dos condéminos incumpridores, sem sucesso, ¢ que estes persistem no seu
incumprimento ou obviando os constrangimentos que tal conduta provoca no condominio, mais néio
resta ao condominio, desde j4, autorizar a administragio & contratagfio de um advogado para

extrajudicial ou judicialmente realizar tudo o que for necessdrio para a recuperacfio dos montantes
4
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devidos pelos cond6minos, Este recurso & via extrajudicial ou judicial é imprescindivel para o regular
funcionamento do condominio e para o normal cumaprimento dos seus compromissos financeiros,
pelo que, constitui um verdadeiro servigo de interesse comum que, como tal, desde j4, se qualifica,

porguanto, responde As necessidades elementares de funcionamento do edificio, como sdo, a titulo de

exemplo, o fornecimento de servicos essenciais. Porque os conddminos incumpridores, em fungéio do

nfio pagamento voluntdrio, sdo os exclusivos regponsaveis pela adogio de medidas extrajudiciais e/ou
judiciais para cobranga dos seus débitos, ser-lhes-o imputadas no inicio ou a0 longo da agfo
executiva, em exclusivo, todas as despesas inerentes a tal cobranga, como sejam o valor de €150,00,
onde se inclul & interpelagio para pagemento e o acordo de pagamento reduzido a escrito
(procedimentos exirajudiciais); o valor de €350,00 a titulo de provisio inicial de honorérios para
propositura de aglo executiva e o valor de €350,00 a titulo de honordrios finais, aquando do término
da agfio executiva, despesas tidas a titulo de taxa de justica, despesas e honorarios de agente de
execucio, deslocagdes, emolumentos notariais e/ou registrais, juros de mora, juros compulsérios,
custas de parte, despesas postais e outras no compreendidas nos honordrios de advogado. Nos termos
supra desctitos, os condéminos votaram por unanimidade, que a presente ata constitui tftulo executivo
bastante, nos termos do n.° 1, do artigo 6.° do DI n.° 268/94, de 25 de outubro. -

~~~~~ Ponto n°5; No quinto ponto da ordem de trabalhos foram apresentados & assembleia {rés

or¢amentos para a lavagem da fachada das empresas Arealimpa, EverClean e Escala 78, =-=msn==n=n=
Foram explicados 4 assembleia os trés orgamentos e apresentados os valores por fragho. -
Foi informada a assembleia de que os orgamentos incluem, cobertura, pedras, vidros e fachadas. ~---
Colocado a votacfio o valor de 16.000,00€, valor intermédic entre as empresas Arealimpa e

EverClean, foi 0 mesmo aprovado por unanimidade, devendo a administragiio negociar o valor com

as empresas para irem de encontro a este valor. - :

Para pagamento destes valores fol deliberado uma quotizagio extraordindria, a ser liqﬁidada em seis
prestagdes mensais e consecutivas, por permilagem, vencendo-se cada prestacfio ao oitavo diade cada
més. Esta quotizagBio extraordindria inicia-se me Feveteiro de 2023 e terminard em Julho de 2023.
Mediante as negociagdes com a empresa, a quem serd. entregue a obra, deverd ser feito o acerto do

valor na dltima prestag8o extraordindria. e

Deverd ser incluida a limperza da viga da parte inferior da cobertura de vidro. Atendendo 4 natureza
do servigo deve a administragfio avaliar a remogfo de uma des limpezas dos vidros da galeria da

avenca mensal de limpeza do edificio.

-—--Ponto n°6: Relativamente 3 contrataglio de uma agénela de comunicaglio pata defesa do
condominio no processo de construcio de um Cais e Gare de passageiros no Cais do Cavaco, foi

informada a assembleia dos orgamentos existentes para a contratago de uma empresa de

comunicagao, o -
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Apbs as devidas andlises ¢ explicages prestadas, a assembleia deliberou, neste momento definir um
plafond de 15.000,00€, sendo autorizada a comisso de acompanhamento, de gerir a situaco, ~-mem-
Colocada esta proposta a votagdo, foi a mesma aprovada com 0s votos contra das fragbes R, He AG,
representantes de 62,10 por mil do capital investido, e votos a favor das restantes fragBes presentes ¢

ou devidamente representadas. —

Para pagamento destes valores foi deliberado wima quotizagfo extraordinaria, a ser liquidada em seis

prestacfes mensais © consecutivas, por permilagem, vencendo-se cada prestacdo ao oitavo dia de cada

més.
Esta quotizagfio extraordindria inicia-se me Fevereiro de 2023 e terminard em Julho de 2023, -eee--

Verificar as luzes na fachada ¢ das portas de entrada das habitag&es.

Negociar o valor da jardinagem. —

Foi mencionado que devera ser realizada a limpeza das caleiras de 3 em 3 meses assim como o

varejamento da tubagem das claraboias.
Foi igualmente solicitado que a administraglio peca nm parecer 4 Sopsec sobte a drenagem da caleira
do edificio B. -

Realizar intervengdo no muro com elementos em queda no edificio A,

Nada mais havendo a tratar deu-ge por encerrada a Assembleig, sendo lavrada a presente ata, que vai
ser lida e aprovada pelos condéminos presentes e on devidamente representados e agsinada pela Mesa

da Assembileia e pelos conddminos presentes e ou devidamente representados.

A Mesa da Assembleia

Secretaria

Os Condomino
e NS ido T o, T
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Certiddo Permanente L
Codigo de acesso: 6232-6315-4881 :

A enlrega deste cddigo a qualquer entidade piiblica ou privada dispensa a apresentacfo
) de uma certidido em papel.(art® 759 n°5 do Cédigo do Registo Comercial)

Malricuta

NIPC: 514172282

Firma: QUERINDO CONDOMINIO ~ GESTAD E ADMINISTRACAO DE EDIFICIOS, LDA
Natureza Juridica: SCCIEDADE PCR QUOTAS

Sede: Praceta da Rasa, n® 69

Distrite: Porte Concelho: Vila Nova de Gaia Freguesia: Mafamude e Vilar do Paralso
4400 348 Vila Nova de Gaia

Objecto: Administragic de Condominios; Atividades combinadas de servicos administrativos;
Actividades combinadas de apoio acs edificios e arrendamente de bens imobilidrios,
Capital: 10.000,00 Euros

CAE Principal: 68322-R3

CAE Secundario {1); 82110-R3

CAE Secundario (2): 81100-R3

CAE Secundario (3): 68200-R3

Data do Encerramento do Exercicio: 31 Dezembro
Forma de Obrigar: Com a intervencéc de am gerente
Orgdos Sociais/Ligquidatario/Administrador ou Gestor Judicial:

Cargo: Gerents

Entidade com o3 documentos integralmente depositados em suporte electranico.

0s elementos constantes da matricula néo dispensam a consulta das inscrigBes e respectives
averbamentos e anotagBes porquante sfo estes que definem a situacio jurfdica da entidade.

Inscrighes - Averbamenios - Anotaghes
; Insc.l AP, 22/20161104 17:33:23 UTC -,CON'_STITUI(;ﬁO DE SOCIEDADE,
{ DESIGNAGAC DE MEMBRO(S) DE GRGAQ(S) SOCIAL{AIS}

FIRMA: QUERIDO CONDOMINIC - GESTAQ E ADMINISTRAGAO DE EDIFICIOS, LDA |
NIPC: 514172282 ]
NATUREZA JURIDICA: SOCIEDADE POR QUOTAS

SEDE: Ruz Jodo Allen 155 6,7 A

Distrito: Porto Concelho: Porto Freguesia: Paranhos

42040 - 003 Porto

OBJECTO: Administracdo de Condominios; Atividades comhbinadas de servigos
administrativos; Actividades combinadas de apoio ags edificlos e arrendamento de
bens imobllidrics.

CAPITAL : 10.000,00 Euros

Data de Encerramento do Exercicio @ 31 Dezembre

SOCIOS E QUOTAS:
QUOTA : 2,500,00 Euros

TITULAR: ACACIO MANUEL ALBERGARIA COELHO
NIF/NIPC: 151219478

Estado civil 1 Vidvo{a)

Residéncia/Sede: Rua Santa Marinha, ne491
3885 - 271 Cortegaca

o QUOTA : 2.500,00 Euros

TITULAR: MARIA MARGARIDA PAIVA COELHO

NIF/NIPC: 237548545

Estado civll ; Solteire(a) maior

Residéncia/Sede: Avenida Calouste Gulbenklan n@ 1403, 3 dto

4450 - 270 Matosinhos

QUOTA : 5.000,00 Euros




TITULAR: PEDRO MIGUEL VEIGA DA SILVA
NIF/NIPC: 212385232

Estado civil : Solteiro(a) maior
Resld&ncia/Sede: Rua clas Flores, no 17
4505 ~ 450 l.obdo

FORMA DE DBRIGAR/ORGAQS SOGIAIS:
Forme de obrigar: Com a Intervencdo conjunta de dois gerantes,
ORGAO(S) DESIGNADO(S):

GERENCIA:

Nome/Flrma: PAULA MARIA SILVA RIBEIRO DUARTE
NIF/NIPC: 177128844

Cargo: Gerenta

Residéncla/Sede: Rua Santa Marinha, n? 100

3885 ~ 271 Cortegaca

Nome/Firma: ALEXANDRE MANUEL DA SILVA TEIXEIRA
NIF/NIPC: 158663705

Cargo: Gerente

Resldéncla/Sede: Rua Boaventura Fernandes, n° 99, casa 3
4405 - 622 Gulpllhares

Data da deliberagdo: 2016-11-04

Conservatdrla do Registo Comarglal Cascals
O(A) Conservador{a) Auxiliar, Maria Luisa Nunes de Sousa

An. 1-20161107 - Publicado em http:/ /www.nj.gov.pt/ publicacoes.
Conservatdria do Registo Comercial Cascals
O(A) Conservador(a) Auxiliar, Maria Luisa Nunes de Sousa

Av.1  AP.5/20190202 09:41:48 UTC - CESSACAO DE FUNCOES DE
MEMBRO(S) DO{S) ORGAO(S) SOCIAL{AIS) {ONLINE)

GERENCIA:

MNome/Firma: PAULA MARIA SILVA RIBEIRO DUARTE
NIF/NIPC; 177128844

Causa: renincla

Data: 2019,02.01

Mome/Firma: ALEXANDRE MANUEL DA SILVA TEIXEIRA
MNIF/NIPC: 158663705

Causa: rentncia

Data: 2019.02.01

Conservatdria do Reglsto Comercial Lisboa
O{A) Conservador({a), Ana Isabel Rodrigites Cintrdo Cruz

An. 1~20190211 - Publicado em http:/ /www.mj.gov.pt/publicacoes.

Conservatéria do Registo Comercial Lisboa
O(A ) Conservador(a ), Ana Isabef Rodrfgues Cmtrao Cruz

Insc.i AP 37/201?0217 15:25:51 UTC - ALTERACOES AQ CONTRATO DE

SOCIEDADE{ONLINE)
Artigo(s) alterado(s): Art®s 2.0n.81e 4.9

SEDE: Candal Park, Rua 28 de Janelro, n® 350, Fracio CC09

Distrito: Porto Concelhe: Vila Nova de Gala Freguesia: Santa Marinha e S0 Pedro da
Afurada

4400 - 335 VILA NOVA DE GAIA

SOCIOS E QUOTAS:
QUOTA ; 2.500,00 Euros

TITULAR: ACACIC MANUEL ALBERGARIA COELHO
NIF/NIPC: 151219478

Estado clvil ; Vidvo({a)

Residéncia/Sede: Rua Santa Marinha, n® 491
3885 - 271 Cortegaca

QUOTA @ 5.000,00 Euros

TITULAR: PEDRO MIGUEL VEIGA DA SILVA
NIF/NIPC: 212385232

Estade civil ; Solteiro(a) maior
Rasidéncia/Sede: Rua das Flores, n® 17
4505 - 460 Lobdo

QUOTA : 2.500,00 Eurgs

TITULAR: PEDRO MIGUEL VEIGA DA SILVA
NIF/NIPC: 212385232

Estado civil : Solteirc(a) menor
Residéncia/Sede: Rua das Flores, n° 17
4505 - 460 Lob&o
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An. 1 - 20170220 - Publicado em http://www.mj.gov.pt/publicacees.




Conservatoria do Reglsto Comercial Porto
O(A) Escrrturarm(a) Supenor, Rosa Marfa Antunes Machado

Insc 3 AP, 6720180202 09:41:53 UTC - ALTERA(}OES AO CONTRATO DE SOCIEDADE

E DESIGNAGAO DE MEMBRO(S) DE ORGAO(S) SOCIAL(ALS) (ONLINE)
5OCIOS E QUOTAS!

QUOTA ; 2.500,00 Euros

QUOTA : 2.500,00 Euros

QUOTA : 5.000,00 Euros

TITULAR: RUBEN ALEXANDRE PEREIRA MARQUES
NIF/NIPC: 242475060

FORMA DE DBRIGAR/ORGACS SOCIAIS:
Forma de obrigar: Com a intervengo de um gerente
Artigo(s) alterado(s): 49, 82 ne2, eliminada a disposigdo LrsnsiLéria
ORGAO(S) DESIGNADO(S):
GERENCIA;

Nome/Firma: RUBEN ALEXANDRE PEREIRA MARQUES
NIF/NIPC: 242475060

Data da deliberagdo: 2019.02,01

Conservatdria do Registo Comercial Lisboa
O{A) Conservador(a), Ana Isabel Rodrigues Cintrdo Cruz

An. 1 - 20180211 - Publicado em http:/ /fwww.mi.gov.pt/publicacoes,
Conservatdria do Registo Comercial Lisboa
O(A) Conservador(’a), Ana Isabe.’ Rodrfgues Cintrao Cruz

Insc.4 AP.12/20200717 11: 32 00 UTC - ALTERA(;OES AOQ CONTRATO DE

SQCIEDADE(ONLINE)
Artige(s) alterado(s): n® 1 do 29,

SEDE: Candal Park, Rua 28 de Janeiro, n® 350, fragdo CCO7

Distrito: Porto Concelho: Vila Nova de Gaia Fraguesia: Santa Marinha e $80 Pedro da
Afurada

4400 - 335 Vila Nova de Gata

Conservatdria do Ragisto Comercial Colmbra
O(A) Oficial de Registos, Ana Paula Cliveira Pereira de Moura

An. 1« 20200819 - Publicado em http://www.mj.gow.pt/publicacoes.
Conservatdria do Registo Comearcial Coimbra
2(A) Oficial de Registos, Ana Patila Ohverra Pere.'ra de Moura

Insc 5 AP. 140/20221121 11 33 52. UTC ALTERACOES AO CONTRATO Dl':'
SQCIEDADE(ONLINE)

Artigo(s) aiterado(s): 2°, no 1

SEDE: Praceta da Rasa, n? 69
Distrite: Porte Concelho: Vila Nova de Gaia Freguesia: Mafamude e Vilar do Paraiso
4400 ~ 348 Vila Nova de Gala

Conservatéria do Registo Comercial Lisboa
QO(A) Conservador{a), Maria Margarida Martins Craveiro Mourdo

An.1-20221215 - Publicade em http://publicacoes.mj.pt.
Conservatdria do Registo Comercial Lishoa
O(A) Conservador(a), Maria Margarida Martins Craveiro Mour§o

Menga@s de Depdsite - Anotamea

Mengdo Dep. 105/2017-02-17 13: 40 27 UTC TRANSMISSAO DE QUOTA(S)

QUOTA E SUIEITC ACTIVO:
QUOTA : 2.500,00 Eurcs

TITULAR: Pedro Miguel Veiga da Silva
NIF: 212385232

Estado civil | Sclteiro Maler
Resid&ncia: Rua das Flores 17, Lob3o
C6digo Postal: 4505-460 LOBAO

SUJEITO PASSIVO:

QUOTA : 2,500,00 Eurcs

Titular: Maria Margarida Palva Coelho
NIF: 237648946

Eetardn rivils €altaira Malar




Residéncia:'Avenida Calouste Gulbankian 1409, 3.0 dte, Matosinhos
Codigo Postal: 4460-270 SENHORA DA HORA

Requerente e Responsdvel pefo registo,

Natilla de Oifvelra Figuelredo, Notdrio{a), Inscrigio na Ordem n© 00284

Morada: Rug Trinta e Dois 820, r/c, Espinho

Cédigo Postal: 4500-309 Espinho

Mencdo reatizada pelo apresentante nos termes do artigo 55-A, n® 4 do Cédigo do
Registo Comercial

Mencio DEP 884/2017-07-22 21:55:25 UTC - PRESTAGAD DE CONTAS INDIVIDUAL

Anc da Prestagio de Contas: 2016 (2016-11-18 a 2016-12-31)

Requerante e Responsdvel pelo Registo: QUERIDO CONDOMINIO - GESTAG F
ADMINISTRAGAO DE EDIFICIOS LDA

Mencdo realizada nos termos do Decreto-Lef 1o, 8/2007 de 17 Janeiro

An, 1 ~ 20170722 - Publicado em http://www.mj.gov.pt/publicacoes

Mengao realrzada nos termos do Dcczeto-Ler nD 8/2007 de 17 Jane:ro

Mengéo DEP 1740/2018-07-19 13:41:36 UTC ~ PRESTAGﬂO DE CONTAS INDI\IIDUAL

Ano da Prestagio de Contas: 2017 {2017-01-C1 a 2017-12-31)

Raquerente e Responsavel pelo Registo: QUERIDO CONDOMINIO - GESTAO F
ADMINISTRACAO DE EDIFICIOS LDA

Mencdo reafizada nos termos do Decrete-Lei no. 8/2007 de 17 Janeiro

An. 1 - 20180719 - Publicado am http://www.mj.gov.pt/publicacoes

Mem;ao reaI.'zada nos fermos do Decrero Le; no, 8/2007 de 17 Janeuc

Mengdo Dep. 128/2019-02-02 [+1*H 43 09 UTC TRANSMISSAO DE QUOTA(S)

QUOTA E SUIELTQ ACTIVO:
QUOTA : 2,500,00 Euros

TITULAR: Ruben Alexandre Pareira Marques

NLF: 242475060

Estado civll 1 Casado

Nome do cOnjuge: Catia Isabel da Silva Resende Marques
Ragime de bens: Comunhio Geral

Residéncia: Travessa da Fontinha 89, 10

Cadigo Pestal: 4430-412 VILA NOVA DE GAIA

SUJEITO PASSIVO:

QUOTA  2.500,00 Euros

Titular: Acécic Manuel Albargaria Coelho
NIE: 151219478

Estado civil: Vidve

Residéncia: Rua Santa Marinha 491
Cédigo Postal: 3885-271 CORTEGAGA QVR

Reguerente e Responsdvel pelo registo,

Natalia de Oliveira Figuelredo, Notdriofa), Inscrigdo na Qrdem ne 00284

Morada: Rua Trinta e Dois 820, r/c, Espinho

Codlgo Postai: 4500-309 Espinhe

Menggo realizada pefo apresentante nos termos do artigo 55-A, n® 4 do Cédigo do
Registo Comerclal

Mengao Dep 129/2019 -02-02 09 43 10 UTC - TRANSMISSAU DE QUOTA(S)

QUOTA E SUJEITO ACTIVO:
QUOTA : 2,500,00 Euros

TITULAR: Raben Alexandre Pereira Margues

NIF: 242475060

Estado civil ; Casado

Neme do cdnjuge: Cétia Isabel da Silva Resende Margues
Regime de bens: Comunhéo Garal

Residéncla: Travessa da Fontinha 89, 10

Cddigo Postal: 4430-412 VILA NOVA DE GAIA

SUJEITO PASSIVO!
A 2.500,00 Euros

Titular: Pedro Miguel Veiga Barreira e Silva
NIF: 212385232




Mengao

Mencdo

Mencao

Mengao

Mencéo

Estado civil: Casado

Nome do conjuge: Barbara Claudia dos Santos Barreira e Silva
NIF do conjuge: 230556167

Regime de bens: Comunhdo Geral

Residéncia: Rua do Agro 48, 1°

Cédigo Postal: 4415-001 PEROSINHO

Requerente e Responsavel pelo registo,

Natalia de Oliveira Figueiredo, Notario(a), Inscricdo na Ordem n® 00284

Morada: Rua Trinta e Dois 820, r/c, Espinho

Cddigo Postal: 4500-309 Espinho

Mencdo realizada pelo apresentante nos termos do artigo 55-A, n®4 do Cédiga do
Registo Comercial

Dep. 130/2019-02-02 09:43:11 UTC - TRANSMISSAO DE QUOTA(S)

QUOTA E SUJEITO ACTIVO:
QUOTA : 5.000,00 Euros

TITULAR: Riben Alexandre Pereira Marques

NIF: 242475060

Estado civil : Casado

Nome do cénjuge: Cétia Isabel da Silva Resende Marques
Regime de bens: Comunhao Geral

Residéncia: Travessa da Fontinha 89, 1°

Cédigo Postal: 4430-412 VILA NOVA DE GAIA

SUJEITO PASSIVO:

QUOTA : 5.000,00 Euros

Titular: Pedro Miguel Veiga Barreira e Silva

NIF: 212385232

Estado civil: Casado

Nome do conjuge: Barbara Claidia dos Santos Barreira e Silva
NIF do conjuge: 230556167

Regime de bens: Comunhio Geral

Residéncia; Rua do Agro 48

Cddigo Postal: 4415-001 PEROSINHO

Requerente e Responsavel pelo registo,

Natalia de Oliveira Figueiredo, Notério(a), Inscricdo na Ordem n° 00284
Morada: Rua Trinta e Dofs 820, r/c, Espinho

Cédigo Postal: 4500-309 Espinho

Mencdo realizada pelo apresentante nos termos do artige 55-A, n® 4 do Cédigo do
Registo Comercial

DEP 1671/2019-07-16 00:26:57 UTC - PRESTACI‘-\O DE CONTAS INDIVIDUAL
Ano da Prestagdo de Contas: 2018 (2018-01-01 a 2018-12-31)

Requerente e Responsavel pelo Registo: QUERIDO CONDOMINIO - GESTAQ E
ADMINISTRACAQO DE EDIFICIOS LDA

Mencgdo realizada nos termos do Decreta-Lei n°. 8/2007 de 17 Janeiro

An. 1-20190716 - Publicade em http://www.mj.gov.pt/publicacoes
Mencdo realizada nos termos do Decreto-Lei n°. 8/2007 de 17 Janeiro

DEP 1711/2020-08-25 20:22:09 UTC - PRESTAGCAO DE CONTAS INDIVIDUAL
Ano da Prestacdo de Contas: 2019 (2019-01-01 a 2019-12-31)

Requerente e Rgsponsa’vel pelo Registo: QUERIDO CONDOMINIO - GESTAO £
ADMINISTRACAO DE EDIFICIOS LDA

Mengdo realizada nos termos do Decreto-Lei n©. 8/2007 de 17 Janeiro

An. 1 - 20200825 ~ Publicado em http://www.mj.gov.pt/publicacoes
Mencdo realizada nos termos do Decreto-Lei n®. 8/2007 de 17 Janeiro

DEP 2312/2021-07-20 21:06:38 UTC - PRESTACAO DE CONTAS INDIVIDUAL
Ano da Prestacdo de Contas: 2020 (2020-01-01 a 2020-12-31)

Requerente e Responsdvel pelo Registo: QUERIDO CONDOMINIO - GESTAO E
ADMINISTRACAQ DE EDIFICIOS LDA

Mencdo realizada nos termos do Decreto-Lei n©. 8/2007 de 17 Janeiro

An. 1 -20210720 - Publicado em http://www.mj.gov.pt/publicacoes
Mengao realizada nos termos do Decreto-Lei n®. 8/2007 de 17 Janeiro

DEP 3396/2022-07-18 23:17:33 UTC - PRESTACAO DE CONTAS INDIVIDUAL

Ano da Prestagdo de Contas: 2021 (2021-01-01 a 2021-12-31)

Plmmiimimnaba ~ Paccmndiinl anla Ranlaka. ALIFEDTAA AAMAARMTIMTA  SECTAA




Reyue Ele w r\:::pull::uv:; R REYID L WAL WLAVLAIYI YL, — D A
ADMINISTRAGAO DE EDIFICIOS LDA

Mengdo realizada nos termos do Decreto-Lef n®. 8/2007 de 17 Janeiro

An. 1 -20220718 - Publicado em http:/ /www.mi.gov.pt/publicacoes

Mengdo realizada nos termos do Decreto-Lei n°, 8/2007 de 17 Janelro

Certidio permanente subscrita em 13-06-2023 e vélide até 13-06-2024

Fim da Certiddo

Nota Importante:

CONTACTOS E LINKS UTEIS

Linha Cidadao
Dias tteis: 2h 3s 18h

210 489 010 ou 300 003 990

Centro de Contacto Emprasas
Dias ttels: ?h as 18h

210 489 011 ou 300 003 980
Contactos
Linhas lteis

Diretério dos sitios pablicos

SOBRE O PORTAL

Mapa do site
Termos € condigbes
Acessibilidade
Sobre o portal

APP.GOV.PT

REDES SOCIAIS

REPURBLICA 1AGENCIA FARA A
o PORIOGUEsA AL s

| —

Part of
the ELIGO
network




COMPETE
2020

5020

© 2022 AMA — Todos os direitos reservados

"
PRI ks Euitcpea
' 3
et Fundia Euranies
- Esiitisil © e fivotbrians

Flnanclado pefa
Unl3o Europela
NexttenaralionEU




Adaptagao do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Posicionamento na Participagao Publica

#MovRioDouro

Posicionamento do #MovRioDouro sobre a constru¢cao do terminal de embarcagées
maritimo-turisticas no Cais do Cavaco em Vila Nova de Gaia

O #MovRioDouro € um movimento de cidadania em defesa dos rios da bacia hidrografica do
Douro, que congrega pessoas, membros da comunidade cientifica, grupos e associacdes
para a defesa dos rios. Atuamos com base numa agenda ambientalista e cidada, de
influéncia dos decisores e da sociedade, para mudancas efetivas na bacia do Douro.

Neste sentido, apelando a participacdo civica na defesa dos rios da bacia hidrografica do
Douro e no processo de consulta publica sobre a construgcdo do terminal de embarcagoes
maritimo-turisticas no Cais do Cavaco em Vila Nova de Gaia, vimos demonstrar 0 nosso
posicionamento sobre os impactos infaustos que o mesmo podera trazer.

Para além dos impactos da construgdo de um novo terminal, urge questionar o modelo de
desenvolvimento do turismo que se baseia na exploragao de um bem-comum para beneficio
de uma pequena minoria, € cujos beneficios para a sociedade por inteiro, e para as
populagdes locais, em particular, assim como os impactos nefastos da navegagdo dos
navios-hotel no Douro, nunca foram verdadeira e responsavelmente avaliados. Queremos
rios poluidos, margens erodidas, poluicado sonora e atmosférica como prego a pagar pelo
prazer de turistas e o lucro de algumas empresas privadas?

Queremos uma cidade em que a relagdo com o rio é privilégio de apenas alguns?
Queremos uma cidade que é Patriménio Cultural da Humanidade e que vé a sua envolvente
cada vez mais sobrecarregada de infraestruturas com uma dimensao desmesurada e que,
uma vez mais, ndo servem as populagdes locais? Queremos cidades que sdo somente
panos de fundo pitorescos e parques de diversdo para quem visita, e inacessiveis para
qgquem as habita? O proprio turismo n&o sera no futuro incompativel com solugdes pensadas
para o curto e médio alcance no tempo? Pode o crescimento do turismo ser justificagao
para a desfiguragdo do patriménio morfoldgico, ambiental, histérico e cultural das margens
do Douro?

Como explicitado no Resumo Nao Teécnico do projeto, o edificio do terminal tem “180m de
comprimento e 27m de largura”, “dispde de dois pisos, apresentando altura de 10m” e
ocupa uma area de implantacdo de 4.825m2. Considerando todo o cais e a area
desimpedida da plataforma, significa isto uma estrutura com 6.200m2, com uma frente-cais
de 343m de comprimento.

A justificagdo para esta obra, dada pela APDL é a de, principalmente, dar apoio a “operacao
dos navios-hotel que cursam a Via Navegavel do Douro (VND) em programas com duragao
de até cerca de 10 dias”. A APDL justifica-a com a “relocalizagdao do cais-base dos
navios-hotel que atualmente opera no Cais de Gaia”. No entanto, a ideia de que o Cais do
Cavaco tera um papel secundario, como referido no Plano Estratégico 2017-2026 da APDL,
confronta-se, na leitura do Relatério Sintese, com uma fungao que vai muito além deste
papel secundario e de apoio.



Adaptagao do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Posicionamento na Participagao Publica

#MovRioDouro

Estima-se que o trafego de navios-hotel, segundo dados da APDL, devera aumentar até as
37 embarcacdes em 2035 (partindo de 25, em 2019), o que significa um aumento do
numero total de passageiros de 99.574 (em 2019) para 125.500.

Esta tendéncia, contradiz a justificacdo deste projeto, o de aliviar as pressodes sobre o Cais
de Gaia, preconizando-se, com a construgcdo deste terminal, o aumento da circulagao de
navios-hotel no Douro. E, uma vez mais, deparamo-nos com a auséncia de estudos de
impacte ambiental que este aumento acarretara.

Ademais, questionamos a auséncia de estudos de alternativas para localizacdo e
dimensodes do terminal, nomeadamente que nao se traduzam na constru¢ao de um edificio
de enormes proporcdes sobre o leito do rio, e, portanto, com menor impacto no rio. Nao
haveria alternativas em que se pudessem reabilitar estruturas existentes?

Elencamos abaixo diversos impactos negativos que nao estao suficientemente espelhados
na avaliacdo de impacto ambiental.

1. Inadequacdo da localizagdao. A instalacido de estruturas nauticas, nomeadamente
marinas, € comumente feita em aguas calmas. Portanto a convivéncia entre cais e marina,
na localizagcdo proposta no projeto € inadequada, uma vez que a circulagido de
embarcacdes sera intensa. Ademais, a pressao que uma marina colocara sob a forma
poluicdo quimica, visual, luminosa e sonora, serd volumosa, para além do risco de
acidentes, a alteracéo da hidrodinamica e dos processos sedimentares.

2. Comprometimento da qualidade das aguas, a instalacdo do cais vai potenciar a
libertagdo de um vasto conjunto de poluentes, em particular compostos organicos de origem
sintética; metais pesados e contaminagdo microbioldgica em resultado da atividade humana
e do movimento de embarcacdes. Todas estas agressdes terdo o potencial de desequilibrar
ainda mais o ecossistema do estuario do rio Douro.

3. Aumento da poluigcdo gasosa, luminosa e sonora, a libertagdo de poluentes gasosos,
o0 aumento de ruido e o aumento dos niveis de radiagdo sera outro dos impactos que este
projeto tera. Todas estas agressdes de um modo ou de outro terdo impacto no ecossistema
aquatico e zona habitacional vizinha da futura implantacdo do Cais do Cavaco.

4. Promoc¢ao de poluigao visual, através da dimensao e escala do edificado proposto, que
trardo uma alteragdo profunda na paisagem, nomeadamente através da reducdo do canal
fluvial, com a criagcdo de aterro marginal sobre o rio e construcido de rampas artificiais,
muros de contencdo e atracadouros. Para além das proprias estruturas construidas,
significara também a presenga mais ou menos constante de 4 navios-hotel, mais um navio
‘extra” para efeitos de manutencdo ou cargas, somando-se 55 embarcacdes de recreio
nautico.



Adaptagao do Cais do Cavaco para Embarcagdes Maritimo-Turisticas
Posicionamento na Participagao Publica

#MovRioDouro

5. Alteracgao fisica do ambiente com a construcdo de uma plataforma de cais com 343
metros de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 205 metros e
uma altura de 10 metros, num total de 6200 m2 causando barreira para circulagao
hidrodindmica e de transporte de sedimentos, pode causar um assoreamento do rio em
alguns locais, entre outras mudangas morfoldgicas.

6. Perigo de perda de patriménio cientifico e cultural. O rio e as suas margens guardam
patrimoénio que a arqueologia, a seu devido tempo, deve trazer & luz, & superficie. E o
préprio estudo de impacte ambiental encomendado pela APDLVC que refere poderem ter as
movimenta¢des de construcdo «um efeito negativo em eventual patriménio que se
mantenha conservado no interior de depositos sedimentares presentes na area do projeto
ou afetar direta e irreversivelmente elementos que se encontrem presentes em area de
incidéncia direta». Terdo de ser cumpridas todas as obriga¢des constantes no Regulamento
de Trabalhos Arqueoldgicos, pois o acontecimento de constantes e importantes novos
achados arqueolégicos de diversas épocas na Regido do Porto e Gaia, faz, ndo ser
compativel com desmazelo um estudo apurado quer das camadas sedimentares, quer do
espaco subaquatico da zona do Cais do Cavaco.



Z= ONGaia

ASSOCIACAQ DE DEFESA DO AMBIENTE

Pessoa coletiva com Estatuto de Utilidade Publica desde 24 de janeiro de 2022

Opinido da OnGaia — Associagdo de Defesa do Ambiente, em relagio a eventual
constru¢dao de mais um obstaculo nas aguas do Rio Douro, um terminal de
embarcag¢des maritimo-turisticas no Cais do Cavaco.

Apds reunido dos 6rgdos da OnGaia — Associacdo de Defesa do Ambiente e dos seus
conselhos consultivos, vimos, pelo presente, manifestar a nossa opinido e chamar a
atencdo para os danos ambientais e arqueoldgicos que serdo provocados pela eventual
construcdo de um terminal de embarcacbes maritimo-turisticas (TEMT) que se
pretende construir no “Cais do Cavaco”, considerando o que de seguida se expde.

As estruturas nauticas, principalmente marinas, sdo normalmente instaladas em
ambientes de 4dgua calma. Por isso, é inadequada a convivéncia de marina e cais e a
instalacdo desta estrutura na localizacdo proposta, dada a intensa circulacdo de
embarcacoes, sobretudo durante o verdo, e todas as alteracGes que decorrem da
instalacdo e operacdo dessas estruturas, como poluicdo quimica, visual, luminosa e
sonora, além do risco de acidentes, a alteracdo da hidrodindmica e dos processos
sedimentares.

Acresce que a instalagdo de estruturas de apoio nautico pode causar os impactos
adiante indicados, os quais ndo podem, na sua totalidade, ser integralmente
prevenidos.

Comprometimento da qualidade das aguas, com diminuicdo da concentragdo de
oxigénio dissolvido na coluna d’agua; acumulagdo de poluentes no substrato; aumento
da turbidez e da concentragdo de poluentes (hidrocarbonetos, metais pesados e
solventes); acumulagdo de lixo nas margens e no substrato; aumento da concentragdo
de nitrogénio, fésforo e coliformes fecais e da incidéncia de macroéfitas aquaticas. Estas
organizacdes de recreacao e lazer sdo responsdveis por inUmeras transformagées nas
margens de rios e estudrios, tornando mais intenso o comprometimento da qualidade
das aguas, com a consequente poluicdo hidrica do rio entre outros danos ambientais
causados pelas atividades de turismo e recreagdo. O langamento de esgotos, a geragcao
de residuos e gases pelas embarcacdes, a ineficiéncia ou falta de recolha de lixo e a
falta de orientagao dos préprios utilizadores agrava ainda mais a situagao.
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Promogdo de polui¢cdo visual através das diversas estruturas e das modificacbes na
paisagem, designadamente através da reducdo do canal fluvial, criacdo de aterro
marginal sobre o rio e construcdo de rampas artificiais, muros de contencdo e
atracadouros. Além disso, as instalacGes nduticas em geral, assim como as marinas de
agua doce e salgada, possuem instalacdes na agua e para apoio em terra, como é o
caso do edificio do terminal a construir com 180 metros de comprimento por 27 de
largura e dois pisos de altura, com 4 pontos de acostagem para acolher quatro navios-
hotel, com 80 metros de comprimento, mais um navio “extra” para efeitos de
manutengdo, cargas ou outros no posto interior, além de 55 embarcacbes de recreio
nautico.

Alteracao fisica do ambiente com a construcdo de uma plataforma de cais, com 343
metros de extensdo, um edificio com largura de 35 metros, comprimento de 205
metros e uma altura de 10 metros, num total de 6200 m? causando barreira para
circulacdo hidrodinamica e de transporte de sedimentos, pode causar um
assoreamento do rio em alguns locais, entre outras mudancas morfoldgicas.

Aumento da polui¢dao quimica. As marinas provocam iniUmeros danos ambientais pela
poluicdo gerada com a lavagem e manuteng¢do improéprias das embarcacGes e servicos
auxiliares, como manutencdo, pintura, com producdo de residuos sélidos, libertacao
de efluentes liquidos e movimentacdo de veiculos pesados. A manutencdo pode
envolver raspagem, pintura de casco com tinta antincrustrante, marcenaria,
manutencdo de motores e laminagdao, com libertacdao de dleos e graxas, solventes,
tintas, resinas, produtos de limpeza. Além disso, a circulagdio de embarca¢gGes em
espacos restritos, com rios, estd associada a criagdo de “manchas 6rfas”, pelo
bombeamento de agua oleosa, lavagem de barcos, manutencdo em motores e
libertacdo de combustiveis durante o abastecimento.

Aumento da poluicao de residuos soélidos, largados propositadamente ou ndo no rio
pelos utilizadores e funcionarios dos espagos envolventes a marina/cais de atracagem,
bem como pelos passageiros das embarcagdes.
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Polui¢cdo luminosa, as marinas ficam iluminadas no periodo noturno e a poluicdo
luminosa é comprovadamente responsdavel pela atracdo e propagacdo de insetos que
podem causar problemas de saude publica.

Aumento do risco de espécies exodticas se fixarem nas estruturas artificiais,
especialmente em ambientes onde ndo deveriam existir tais estruturas, como é o caso.

Aumento da poluicdo sonora, tanto em terra, quanto no rio, devido as obras de
instalacdo e manutencdo e ao transito de embarcacdes, bem como a maior circulagdo
de pessoas no local. Como se sabe, ainda que ndo existam espécies com protecdo
prioritarias, ha uma relacdo negativa entre o ruido e a densidade de aves. Além disso,
os veiculos compactam a areia de forma similar a um pavimento do tipo macadame,
interferindo nas trocas de ar e agua (condutividade hidraulica) entre os intersticios dos
sedimentos, criando condi¢cOes anaerdbicas que impedem os moluscos bivalves de
procurarem nutrientes, condenando-os a morte.

Além destas preocupacdes ambientais, concordamos com as preocupacoes
arqueoldgicas referidas no préprio estudo de impacte ambiental, encomendado pela
APDLVC, uma vez que estas acOes “poderdo ter um efeito negativo em eventual
patrimonio que se mantenha conservado no interior de depdsitos sedimentares
presentes na drea do projeto ou afetar direta e irreversivelmente elementos presentes
em drea de incidéncia direta”.

Face ao exposto, somos manifestamente contrarios a constru¢ao do TEMT no Cais do
Cavaco, considerando os impactos decorrentes da instalagdao de mais uma estrutura
ndutica no tramo terminal do Rio Douro.

Assinado por: JOSE CARLOS CIDADE RODRIGUES

Vila da Madalena, 25 de maio de 2023 DE OLIVEIRA
Num. de Identificacdo: 07661738
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M G ma I| Contabilidade ANPPC <contabilidade.anppc@gmail.com>

Projeto Cais do Cavaco - instalagdo terminal navios maritimo-turisticos Rio Douro

Associagao Nacional Pequena Pesca Cerco <contabilidade.anppc@gmail.com> 20 de abril de 2023 as 23:50
Para: Edgar Afonso <eafonso@dgrm.mm.gov.pt>

Cc: arhn.geral@apambiente.pt, geral@cm-gaia.pt, dominial@apdl.pt

Bcc: jose.braganca@apdl.pt

Exmo. Senhor Dr. Edgar Afonso,

Venho em nome da Diregéo desde ja agradecer o pedido de consulta dirigido a ANPPC, no sentido de pudermos prestar os devidos esclarecimentos
quanto ao projeto no Cais do Cavaco — Instalagdo de Terminal Navios Maritimo Turisticos no Rio Douro, apresentado pela APDL a DGRM.

Assim e de acordo com o que haviamos transmitido, efetuamos a consulta aos nossos associados em assembleia geral, uma vez que representam a
quase totalidade das embarcagdes existentes da pesca profissional, cujo seu registo esta alocado a Capitania do Porto do Douro.

Deste modo apds algum tempo de debate pela assembleia sobre o projeto, bem como uma breve discuss&o sobre as eventuais interferéncias na sua
atividade profissional “diaria”, foi descrito unanimemente por todos os pescadores que séo evidentes as consequéncias com a instalagao deste terminal,
uma vez que concluem que o acréscimo da navegagao por parte das embarcagdes maritimo turisticas ira afetar o ecossistema marinho e a fauna no Rio
Douro, provocando a desaparecimento ou quase a extingdo de algumas espécies, como € o caso da lampreia entre outras.

Por conseguinte percebem desde ja que este projeto ira trazer aos armadores da pequena pesca local limitagdes na sua atividade ou terdo
consequentemente os seus rendimentos reduzidos.

Recordamos também que anualmente a DGRM licencia um numero significativo de embarcacdes da pequena pesca, para o exercicio da atividade
profissional em aguas interiores (Rio Douro), pelo que estas serdo seriamente afetadas pela construcdo que este Terminal de Navios implicara.

Foi também referido pelos associados da pequena pesca profissional que ndo compreendem o sentido deste projeto, uma vez que consideram-no
ambientalmente inapropriado e desajustado com a realidade local, tendo em conta os débeis acessos da rede rodoviaria existente, considerando que o
aumento significativo da afluéncia de pessoas, que ira atrair este Terminal de Navios, podera provocar o “caos” nas comunidades vizinhas, como é o caso
da freguesia piscatoria de Sdo Pedro da Afurada.

Por ultimo foi também registado o desagrado da comunidade piscatéria local, sobre a pretensdo da APDL, enquanto entidade responsavel pelo dominio
maritimo no Rio Douro, para realizar um investimento tdo elevado dedicado em exclusivo as embarcagdes maritimo turistica, quando uma vez mais a
pesca profissional existente, enquanto comunidade vizinha, e cujo cariz social e histérico € indiscutivel, como é o caso da freguesia de Sdo Pedro da
Afurada, é esquecido!

Isto porque esta Diregdo tém vindo constantemente, desde ha cerca de 2 anos, a solicitar junto da APDL e da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia, a
intervengado para a conservacéo das infraestruturas (dragagens da bacia do porto, a reparagédo das escadas de acesso ao cais e a requalificagdo dos
espacos dentro do Porto de Pesca, que atualmente se encontram sem qualquer manutengao ha anos, sendo este porto de pesca diariamente utilizado
por dezenas de embarcagdes da pesca profissional, pondo em risco as suas tripulagdes que nele exercem a atividade.

Pedimos assim as entidades locais responsaveis pela discusséo e andlise deste projeto, bem como as entidade promotoras, o especial cuidado na
avaliagdo dos impactos que a instalagédo deste projeto trard para as comunidades locais, ficando ao dispor para prestar mais esclarecimentos caso seja
necessarios.

Cumprimentos

A Diregao da ANPPC

Associacao Nacional Pequena Pesca Cerco

Centro Civico Reverendo Padre Joaquim Aratjo, S/N
Séo Pedro Afurada

4400-854 Vila Nova de Gaia

NIF: 513 759 980

De: Edgar Afonso <eafonso@dgrm.mm.gov.pt>
Enviada: 18 de abril de 2023 10:16



Para: Associagao Nacional Pequena Pesca Cerco <contabilidade.anppc@gmail.com>
Assunto: Projeto Cais do Cavaco - instalagédo terminal navios maritimo-turisticos Rio Douro

Bom dia,

[Citag&o ocultada]



