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1 - INTRODUCAO

O presente documento refere-se ao Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) da Adaptacéo do Cais do Cavaco para Embarca¢f8es Maritimo-Turisticas.

A APDL — Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A., entidade
responsavel pela gestdo das infraestruturas portuarias e respetiva area de jurisdicdo, é
simultaneamente, a proponente e a licenciadora do projeto.

O projeto da Adaptacdo do Cais do Cavaco para Embarcacbes Maritimo-Turistica foi
desenvolvido a nivel de Estudo Prévio.

No presente RNT adotou-se o termo “Terminal” para designar o conjunto de todos os elementos
qgue o compdem o projeto, nomeadamente 0s arranjos exteriores, o edificio, a plataforma, o
cais e o nucleo de recreio nautico,

De acordo com o regime juridico de avaliagdo de impacte ambiental (RJAIA) a Agéncia
Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA) é a autoridade de AlA.

O EIA foi elaborado no periodo de margo de 2021 a margo de 2023.

O EIA atual constitui uma verséo consolidada, pelo que integra alteragbes solicitadas pela
Autoridade de AlA.

2- LOCALIZA(;AO E PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO PROJETO
2.1 - Localizagéo

O projeto do Terminal de Embarcac¢des Maritimo-Turisticas localiza-se na margem sul do rio
Douro, em area de jurisdicdo da APDL, no limite poente do Centro Histérico de VN de Gaia.

O local de projeto tem a designacdo de Cais do Cavaco, inserindo-se no distrito do Porto,
municipio de Vila Nova de Gaia, Unido de Freguesias de Santa Marinha e S&o Pedro da
Afurada (FIG. 1).

De acordo com a nomenclatura de unidades territoriais para fins estatisticos (NUTS) o
municipio de Vila Nova de Gaia integra-se na NUTS nivel 3 “Area Metropolitana do Porto”.

Atualmente na zona do Cais do Cavaco existe uma antiga ponte-cais, em estrutura metalica,
desativada desde ha varios anos e que sera desmantelada para implantacdo do Terminal.
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FIG. 1 - Localizacéo do projeto

2.2 - Objetivos dos projetos
O projeto do Terminal destina-se a apoiar a operacdo dos navios-hotel que cursam a Via
Navegavel do Douro (VND) em programas com duragao de até cerca de 10 dias.

O Terminal devera permitir a acostagem das embarcacgdes, 0 embarque e desembarque de
passageiros e tripulacbes, e as operacdes de abastecimento em adequadas condi¢des de
segurancga e conforto.
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O Terminal devera dispor de quatro postos de acostagem com capacidade para acolher quatro
navios-hotel com comprimento de 80 m. Esta igualmente prevista a possibilidade de acostagem
de um navio extra para efeitos de pequena manuteng&o, cargas ou outros, na zona de montante
do Terminal, em posto interior.

Os cruzeiros em navios-hotel na VND tiveram até a pandemia da doenca Covid-19 um
crescimento muito significativo, tendo transportado cerca de 100 000 passageiros em 2019.
Desde entdo a atividade tem vindo a recuperar bem para atingir brevemente as cifras do
passado recente.

Por este motivo a construgdo do Terminal da zona do Cais do Cavaco tem ainda subjacente a
relocalizacdo do cais-base dos navios-hotel que atualmente opera no Cais de Gaia em
condicbes muito limitantes para esta atividade, bem como para a zona urbana em que se
insere, em pleno centro histérico da cidade de Gaia.

O Terminal contempla ainda a instalagdo de um pequeno nucleo de recreio nautico com
capacidade para cerca de cinco dezenas de embarcacdes de recreio. Este nlcleo situar-se-a
na zona poente do Terminal e destina-se a apoiar a numerosa comunidade nauta existente na
regido.

2.3 - Breve descricéo do projeto

O projeto do Terminal para Embarca¢des Maritimo-Turisticas refere-se a construcdo de uma
plataforma para suporte do edificio, as estruturas maritimas, os arranjos exteriores e um nucleo
de recreio nautico, que funcionara de forma independente do conjunto.

Com excecdo da faixa adjacente a margem, construida em aterro, toda a infraestrutura do
Terminal sera fundada em estacas cilindricas de betdo armado, sendo permeavel ao
escoamento do rio.

Nas figuras seguintes é apresentada a implantacdo geral do Terminal, incluindo os arranjos
exteriores que o articulam com a zona envolvente, e uma perspetiva aérea simulando a
implantacdo do Terminal.

O Terminal é composto por duas plataformas contiguas, uma para assentamento do edificio e,
outra, que constituird a estrutura do cais de acostagem. A plataforma do edificio, apresenta
uma largura 35 m e 205 m de comprimento, e cota de coroamento situada no +6,17 m
relativamente ao zero hidrografico da Cantareira.

A plataforma do cais oferece uma frente-cais de 343 m de comprimento, com uma largura de
10 m. A area do cais e a area desimpedida da plataforma totalizam cerca de 6 200 m?.

O cais de embarque permitira a acostagem de 4 navios-hotel com comprimento de 80 metros,

sendo prevista ainda a acostagem de um navio extra para efeitos de manutenc¢éo, cargas ou
outros, no posto interior.
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FIG. 3 - Perspetiva aérea simulando a implantacdo do Terminal

O Edificio do terminal, de planta retangular, apresenta 180 m comprimento e 27 m de largura.
Disp0e de 2 pisos, apresentando altura de 10 m, e a sua area de implantacéo é de 4 825 m?.

O Edificio procura minimizar o seu impacto na marginal do rio Douro, tirando partido da
Alameda criada, e, simultaneamente, permitindo uma vista da encosta a tardoz, integrando-se
de forma natural na paisagem.
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No piso térreo localizam-se a entrada e area publica, as partidas e chegadas, e areas de apoio
e servigo. No piso 1 localizam-se o bar/restaurante, a cozinha e um espago administrativo.

O Edificio reveste-se de tijolo burro a cor natural, contrastando com o verde presente na colina
atardoz, e pousa sobre uma plataforma em betédo branco. Esta plataforma fundada em estacas,
liga-se a terra através de um aterro marginal sobre o rio que suportara um sistema viario mais
eficiente para a circulacéo de veiculos que acederdo ao Terminal.

Na figura seguinte apresenta-se uma perspetiva do edificio do Terminal.

FIG. 4 - Plataforma de suporte do edificio apoiada sobre estacas

Do lado da marginal é criada uma Alameda servindo-se da via atual e de uma outra via, a
construir, com margem de rio que dard acesso ao Terminal (FIG. 5). A nova estrutura viaria
permite também a inversao de marcha de veiculos de grandes dimensdes como autocarros ou
camides garantindo uma maior flexibilidade de acessos ao Terminal.

FIG. 5 - Perspetiva do Terminal e da Alameda a criar
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As estruturas maritimas do Terminal sdo especialmente concebidas para servir 0s navios-hotel,
devendo permitir a acostagem das embarcacdes, a entrada e saida de passageiros e
tripulagdes, e as operacdes de abastecimento. Esté ainda previsto o acesso de camides tanque
a frente acostavel, quer para abastecimento dos navios com combustivel, quer para recolha de
aguas sanitarias.

A profundidade de servico do cais, situada no - 3,00 m (ZH), respondendo estritamente as
exigéncias dos navio-hotel do Douro.

As redes de servigcos na frente de cais respeitam a abastecimento de energia elétrica,
abastecimento de agua e combate contra incéndios.

O nadcleo de apoio ao recreio nautico, destinado apenas a estacionamento de embarcacgdes de
recreio em flutuacdo, localiza-se imediatamente a jusante do edifico do Terminal de
passageiros. Este nucleo é constituido por estruturas flutuantes e ndo conta com qualquer tipo
de apoio aos nautas em terra.

Serdo disponibilizados 55 postos de amarracdo em flutuacdo para embarcacdes de recreio
com comprimentos entre 6 e 15 m. O nucleo de recreio dispora de abastecimento de energia
elétrica, abastecimento de agua e combate contra incéndios.
A fase de construcdo do Terminal compreende, no essencial, os seguintes trabalhos:

¢ Remocédo e demoligcdo dos elementos existentes na area de intervencao;

e Aterro marginal do rio na zona do Cais do Cavaco;

¢ Dragagens localizadas;

e Construcdo das estacas e da plataforma;

e Construgédo do cais e do edificio;

e Instalacdo de todas as redes técnicas;

¢ Instalacdo de passadicos flutuantes do nucleo de recreio;

¢ Arranjos exteriores.

Estima-se que a empreitada global para edificacdo do Terminal possa decorrer ao longo de um
periodo na ordem dos 24 meses.

Na fase de exploracdo do Terminal, para além do servi¢co de passageiros, estao previstas as
seguintes atividades:

e Transporte rodoviario de passageiros e visitantes;

e Fornecimento de refei¢cdes e outros servigos de restauragao;

e Limpeza corrente do espago publico, de comércio e servi¢cos do Terminal;

e Remocado e transporte de residuos urbanos e de aguas residuais domésticas
produzidos a bordo dos navios-hotel,

e Fornecimento de combustivel para abastecimento dos navios-hotel através de
autotanque;
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e Remocédo e transporte de aguas residuais domésticas dos navios-hotel através de
autotanque;

¢ Reparacdo e manutencdo de equipamentos;
e Manutencdo de espacgos verdes;

¢ Transporte de bens, materiais e géneros, para abastecimento do Terminal e navios-
hotel.

2.4 - Solucgéo Alternativa do Projeto

Durantes os estudos iniciais do Projeto foi concebida uma solugéo distinta cuja plataforma do
edificio assentava em aduelas, um tipo de caixas de betdo preenchidas com detritos de
pedreira, em alternativa a plataforma assente em estacas. Em tudo o resto a solugdo
alternativa era semelhante a solucdo desenvolvida a nivel de estudo prévio.

A solucao Alternativa revelou-se incapaz de assegurar de forma eficiente o escoamento do rio
Douro em situacdes de caudal elevado, podendo originar inundagbes no troco do rio a
montante.

Por esta razdo a solugdo alternativa foi abandonada, tendo-se centrado os estudos de
desenvolvimento do Projeto na solucao da plataforma assente em estacas, e transparente as
aguas.

3 - ESTADO ATUAL DO AMBIENTE

O projeto do Terminal tem a sua localizacdo prevista numa pequena enseada da margem
esquerda do rio Douro, na zona do Cais do Cavaco, situada na frente ribeirinha de VN de Gaia.

Inserido na &rea de jurisdicdo portuaria da APDL, o Terminal encontra-se a cerca de 4 km de
distancia da foz do Douro, em pleno estuario, estando sujeito a influéncia da maré.

A influéncia oceénica que se faz sentir no local de projeto confere-lhe um clima fresco no veréo,
enquanto o inverno se revela normalmente frio e humido. O vale do Douro assume-se como 0
principal corredor de ventilacdo na &rea do municipio de VN de Gaia, dele beneficiando o local
de projeto.

Os nevoeiros que se formam na faixa costeira, frequentes durante o ver&o no Litoral Norte,
penetram pelo baixo estuario do Douro, ocorrendo em cerca de 60 dias ao longo do ano,
embora normalmente por poucas horas, para se dissiparem perto do meio-dia solar.

A tematica das alteracbes climéticas é do interesse do Terminal uma vez que se situa no
estuario, em ligagdo com o mar, pelo que a lenta e progressiva subida no nivel médio do mar
requer atencdo, ndo obstante os cenarios criticos estarem ainda relativamente longinquos
(mais 1 metro no ano 2100, no pior cenario).
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FIG. 6 - Area de intervencdo em situacdo de baixa-mar de aguas-vivas

Na perspetiva geoldgica a &rea de intervengéo € dominada pelo vale do rio Douro, encaixado
no seu leito. A margem é marcada por uma pequena enseada coberta por areias de praia que
cobrem e descobrem ao ritmo da maré.

A matriz geoldgica deste territorio € o granito, rocha predominante e que margina neste troco
o rio Douro. O fundo do rio, é por sua vez, composto por uma camada espessa de sedimentos
de natureza arenosa e siltosa.

As formagfes geologicas presentes na regido, com destaque para o granito, proporcionam a
criacdo de aquiferos que constituem importante fonte de aguas subterraneas que, embora
permanentes, apresentam caudais relativamente pequenos.

O sistema hidrol6gico é dominado pelo rio Douro cuja bacia hidrogréafica apresenta uma area
total de 97 603 km? dos quais 18 643 km? (19%) correspondem a parte portuguesa. O rio
encontra-se regularizado por uma escada de barragens desde Crestuma a fronteira.

O rio Douro é o mais caudaloso da Peninsula Ibérica, gerando, em alguns anos de precipitacdo
mais concentrada, cheias extraordinarias que inundam diversas areas marginais das cidades
de Gaia e do Porto. Desde a entrada em funcionamento da barragem de Crestuma, em 1986,
estima-se que o Cais de Gaia, situado cerca de 1 200 m a montante do Cais do Cavaco, tera
sido alagado cerca de 10 vezes, com relevo para as cheias de 1989 e 1996.

Os estudos de simulagéo hidrodindmica no estuério do Douro, realizados no &mbito do projeto
do Terminal, revelaram que para uma cheia com caudal horario de 8 500 m?/s na barragem de
Crestuma, o nivel da 4gua atingiria a superficie do cais do Terminal.

No que respeita a qualidade da agua superficial do rio Douro, no tro¢o estuarino frente ao local
do Terminal, os dados disponiveis indicam que o0 seu estado global (ecolégico+quimico)
corresponde a classificagao de “Inferior a Bom”. Verifica-se, contudo, que a nivel microbiol6gico
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as aguas deste troco do estuario apresentam alguma contaminac¢do, ndo estando
recomendado o seu uso balnear.

Quanto a qualidade do ar as medigfes realizadas nas esta¢des de controlo de qualidade mais
préximas, situadas na cidade do Porto, indicam o cumprimento de todos 0s parametros
analisados com excecdo do diéxido de azoto (NOy), cujos valores, recomendados na
classificacdo de base anual, foram ultrapassados.

Andlises realizadas a qualidade dos sedimentos a remover/dragar para constru¢do do Terminal
demonstraram que uma das seis amostras recolhidas apresentava contaminacéo da classe 4,
evidenciada pelo excesso de arsénio.

Relativamente ao ambiente sonoro, tendo por base medi¢des dos niveis de ruido ambiente na
area de projeto e nos locais junto aos recetores sensiveis mais proximos, constata-se que a
area de projeto e a envolvente proxima, se localizam numa zona caracterizada por alguma
perturbacdo sonora, embora tipica de zonas urbanas e em redor de vias com trafego. Verifica-
se ainda, no que respeita ao zonamento acustico do concelho de VN de Gaia, que a area de
projeto esta situada numa area classificada como “zona mista”.

Foi também realizado um estudo sobre as vibracdes eventualmente sentidas no local, tendo-
se verificado n&o existir qualquer fonte significativa de vibragdes.

No ambito biodiversidade assinala-se a presenca de uma Area Classificada, designadamente
a Reserva Natural Local do Estuério do Douro, situada cerca de 2 km a poente do local de
projeto (FIG. 7).

FIG. 7 - Area Classificada no ambito da Conservac&o da Natureza (a verde) na envolvente da
area de projeto (a encarnado)

O ecossistema estuarino no local de projeto é caracterizado, na zona intertidal, pelo dominio
da alga castanha Fucus vesiculosus. Esta macroalga fixa-se a pedras e blocos assentes sobre
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0 substrato arenoso presente na area de projeto, sendo carateristica de zonas abrigadas (da
agitacdo maritima) e de locais sujeitas a variacao de salinidade.

Na zona imersa verificou-se a nivel dos organismos bentonicos o dominio dos poliquetas e dos
artrépodes da classe Malacostraca, enquanto que para a comunidade piscicola, o robalo-
legitimo revelou-se o mais abundante. Foram também identificadas a solha-das-pedras, a
tainha e a enguia.

Verifica-se que o habitat formado pela faixa entre marés é visitado por aves marinhas como o
guincho e a gaivota-de-patas-amarelas, embora em niumero muito reduzido de exemplares,
gue encontram ai condi¢des, fundamentalmente, para estadia de repouso (FIG. 8).

FIG. 8 - Individuos de gaivota-de-patas-amarelas na area de projeto, em baixa-mar

A nivel da paisagem a area de estudo insere-se num territdrio de caracteristicas metropolitanas,
predominantemente urbano e manifestando uma elevada heterogeneidade. Identificam-se
malhas urbanas estruturadas e consolidadas, grandes manchas edificadas difusas e também
crescimento disperso acompanhando a profusa rede viaria.

E, contudo, o rio Douro, no seu trogo estuarino, o elemento mais marcante desta paisagem,
apresentando-se curvilineo e encaixado praticamente até a foz.

Verifica-se que o territério em andlise se situa numa zona geograficamente privilegiada, na
envolvente do rio e da foz do Douro, com caracteristicas singulares, usufruindo a partida de um
elevado valor cénico.

O local de projeto apresenta, dominantemente, moderada visibilidade, embora em situagdes
pontuais existam areas com elevada frequéncia de visibilidades, funcdo da sua localizagcao
ligeiramente rebaixada em relacdo as areas urbanas, nomeadamente sobre o plano de agua.
Verifica-se ainda que o local de projeto se localiza numa zona de média capacidade de
absorgéo visual.
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FIG. 9 - Unidade de paisagem: Rio Douro - vista para jusante, com a area de implantagao do
projeto a esquerda

Quanto ao uso do solo na area de estudo constata-se que o uso residencial, na tipologia de
prédio urbano de habitacdo, &€ o mais relevante na evolvente imediata da area de projeto. A sul
e nascente, destacam-se espacos semi-naturais associados a areas verdes, quer florestal quer
de quintas antigas.

E, no entanto, o uso urbano, edificado e consolidado, que domina claramente a tipologia de
usos do solo, quer em VN de Gaia, quer a norte do Douro, na cidade do Porto.

No que respeita ao ordenamento do territorio verifica-se, no &mbito do Plano Diretor Municipal
de VN de Gaia (PDM), que o local de projeto situa-se, na sua larga maioria, em zona exterior
ao perimetro urbano, em zona néo subordinada a classificacdo e qualificacdo do uso do solo
em urbano ou rural. De acordo com a planta de ordenamento, no dominio da Mobilidade e
Transportes, esta prevista para a area de projeto a instalacdo de uma infraestrutura de apoio
ao transporte fluvial.

Verifica-se também, no que respeita as condicionantes, que o local de projeto é abrangido pelo
Dominio Hidrico, pela Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e pela zona especial de protecéo do
Centro Historico do Porto, inscrito na lista do Patriménio Mundial da UNESCO.

Na envolvente ao local de projeto as categorias de Qualificacdo do Solo referem-se a “area
urbanizada de uso geral’ e a “area de expansao urbana de uso geral”’, associadas a “area de
verde urbano”.

O quadro socioecondmico do territério onde se enquadra a é&rea de intervencao,
designadamente o concelho de VN de Gaia, ilustra que, a nivel da populacao, residiam 303 854
habitantes em 2021. Ao longo de muitas décadas o concelho registou um crescimento
populacional regular, contudo, de acordo com os Censos de 2021, na Ultima década registou-
se 0 menor crescimento em mais de um século, apenas cerca de 0,5%.

0_1737_06_RNT_EIA_CaisCavaco.docx MAR 2023



12

Q CONSULMAR

O envelhecimento progressivo da populacédo, sobretudo a partir dos anos oitenta, € um aspeto
marcante da demografia no concelho.

No concelho de VN de Gaia os indicadores de educacao revelam que em 2020 o concelho teve
um desempenho ligeiramente superior & média nacional, destacando-se pela positiva os
indicadores relativos a populacdo com ensino superior.

A distribuicdo da populacdo pelos sectores de atividade em 2019 no concelho, segundo o INE,
evidenciava que cerca de um terco da populacao estava afeta ao sector secundario, cerca de
dois tercos afeta ao sector terciario, enquanto o sector primario tinha uma representagéo
residual.

No sector terciario € predominante o peso relativo das empresas do comércio por grosso e
retalho, o emprego na administracdo publica, educacao e servicos de apoio a coletividade, o
emprego na hotelaria e restauracdo, as atividades imobiliarias e servicos prestados as
empresas.

No sector secundario destaque para a atividade “industria transformadora”, destacando-se a
fabricacdo de produtos metalicos e de mobiliario, e as industrias do vestuério, produtos de
couro e alimentares. Também com significativa expressao surge a “constru¢gao”, um ramo com
importancia grande em termos de emprego no sector secundario.

Foi ainda realizado um Estudo de Trafego na area de influéncia do Projeto que revelou o bom
desempenho elevado da rede viaria local.

No ambito da saude humana o municipio de VN de Gaia é abrangido pelos Agrupamentos de
Centros de Saude (ACeS) de Gaia e Espinho/Gaia, dispondo de uma rede de equipamentos
de saude distribuida por todas as freguesias do concelho, com maior incidéncia nas zonas
urbanas e aglomerados populacionais.

Nos Ultimos anos, as principais causas de morte na area abrangida pelos ACeS de Gaia e
Espinho/Gaia foram os “tumores malignos em geral”’, seguindo-se as “doencgas do aparelho
circulatorio”, os “sintomas, sinais e achados anormais nao classificados” e, como a quarta
causa de morte, as “doencas do aparelho respiratério”.

Do ponto de vista do patriménio cultural a prospecao arqueolégica realizada no local de projeto
permitiu identificar algumas ocorréncias patrimoniais, correspondentes ao casco de um navio
afundado junto a margem, trés areas com estruturas de cais em madeira, vestigios de um cais
em pedra e uma area de dispersao de materiais ceramicos. Para se conhecer o efetivo valor
destas ocorréncias sera, no entanto, necessario proceder a execugdo de trabalhos
arqueoldgicos para uma melhor caracterizacao de cada um dos contextos.

Na éarea envolvente ao projeto foram também identificadas ocorréncias patrimoniais que
incluem a Zona Histérica do Porto, a Ponte D. Luiz | e o mosteiro da serra do Pilar, integrados
numa Zona Especial de Protecdo na qual parte do Projeto também se desenvolve.
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4 - PRINCIPAIS IMPACTES NO AMBIENTE
4.1 - Impactes do Projeto do Terminal

De uma forma geral verifica-se que sera na fase de construcdo do novo Terminal que séo
esperados os principais impactes negativos, embora estes assumam reduzida importancia em
grande parte dos fatores ambientais.

Estes impactes estdo associados as atividades de obra, envolvendo localmente a circulagéo
de veiculos, embarcaces e o funcionamento de maquinaria diversa. Estas atividades poderao
originar, pontualmente, niveis de ruido potencialmente incomodativos, embora assumam um
carater temporario e reversivel, e circunscritos a envolvente proxima.

E também provavel que, ocasionalmente, se assista a uma ligeira degradac&o da qualidade do
ar por via do funcionamento de veiculos e equipamentos de obra.

Desenvolvendo-se grande parte dos trabalhos em meio aquatico, existe risco de ocorrer um
derrame acidental de substancias poluentes diretamente na agua. Trata-se, contudo, de um
evento de baixa probabilidade se forem adotados todos os procedimentos de seguranca e as
medidas preventivas propostas.

A nivel da paisagem as atividades de obra originardo uma sensacdo de algum desconforto
visual, associado a circulacdo de veiculos pesados e a presenca em obra de diversos
equipamentos. A afetagdo da paisagem incide numa zona ribeirinha visualmente exposta,
originando uma alteracéo do seu valor cénico com reducado da qualidade visual.

Nesta fase de obra considera-se que o impacte negativo mais importante respeita a alteracao
da morfologia de um troco de margem do rio Douro, provocando uma alteragdo definitiva e,
portanto, que se torna permanente.

Porém, na fase de construcdo sdo também esperados alguns impactes positivos,
essencialmente associados a criacdo de postos de trabalho bem como a alguma dinamizacao
de atividades econdémicas ligadas a construcdo, a restaurac¢do e ao alojamento, sobretudo no
concelho de VN de Gaia.

Sera, no entanto, na fase de exploragdo do novo Terminal que se esperam 0s principais
impactes positivos, com efeitos importantes.

De facto, o novo Terminal oferecera melhores condi¢Bes de seguranca e comodidade para 0s
turistas que embarcam/desembarcam dos navios-hotel, bem como para as tripulacdes e todos
0S que prestam servicos de apoio a esta frota e, portanto, promovendo a importante atividade
dos cruzeiros turisticos no Douro.

Também a transferéncia do cais-base dos navios-hotel do Cais de Gaia para a zona do Cais
do Cavaco se afigura bastante positiva uma vez que a zona dos Cais de Gaia ndo tem
condicbes para acolher condignamente 0 movimento atual associado a atividade dos navios-
hotel.

Por outro lado, o Terminal disponibilizando outros servigcos de apoio que ndo existem no cais
de Gaia, criard novos postos de trabalho, o que se afigura também positivo.
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De referir ainda que a instalacdo do ndcleo de recreio nautico na zona jusante do Terminal,
onde beneficia de alguma protecao, é entendida como uma valorizacdo do espaco envolvente,
além de promover as atividades ludico-recreativas ligadas ao rio Douro.

Naturalmente, a fase de exploracdo nao esta isenta de impactes negativos, no entanto, estes
impactes sdo na sua larga maioria qualificados como pouco significativos, e, portanto, com
reduzido potencial para configurarem situagbes de desconforto ou perturbacdo ambiental.
Localmente, assinala-se a alteracao das vistas de rio, relacionadas com a cércea do Terminal,
gue afeta alguns residentes.

O impacte visual do Terminal na paisagem é considerado pouco significativo nos locais das
encostas edificadas, nomeadamente 0s que se inserem na zona tampao do centro histérico do
Porto com vistas abertas para o rio Douro, visto que o projeto € visualizado parcialmente ou de
muito longe, nédo afetando de forma muito significativa o valor cénico e paisagistico.

As FIG. 10 a FIG. 13 ilustram a simulacéo visual do projeto, procurando ser representativas
das vistas préxima e mais afastada. Para cada vista sdo apresentadas a situacao atual e a
simulacéo considerando a execuc¢éo do Terminal.

4.2 - Impactes Cumulativos

Na envolvente ao local de implantacédo do Terminal estdo previstos dois projetos com relativa
importancia cuja construcdo e atividade poderdo gerar um acréscimo de perturbacdo no
ambiente local.

Ambos os projetos estéo previstos no Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Nova de Gaia.

Trata-se, por um lado, da construcdo de um edificio residencial, com cerca de 256
apartamentos, em area adjacente ao Terminal, frente ao nlcleo de recreio nautico, tendo a
obra sido iniciada em janeiro de 2022.

E, por outro, a construcdo da nova ponte sobre o rio Douro promovido pela Metro do Porto, a
implantar cerca de 400 metros a poente do edificio do Terminal, e cuja obra se devera iniciar
em 2023 ou 2024.

Esta nova ponte sera, contudo, uma infraestrutura dedicada ao Metro e a meios de mobilidade
suave (pedonal e ciclavel), ndo representando, por isso, uma fonte de emisséo de poluentes
atmosféricos, mas antes promovendo formas mais ecolégicas de mobilidade e assim, gerando
um efeito positivo a escala da Area Metropolitana o Porto.

A FIG. 14 ilustra a localizacdo desses projetos face ao novo Terminal.
Em conjugacao estes projetos sdo passiveis de gerar um efeito adicional a nivel de fatores
ambientais como o ruido e a qualidade do ar face & situacao atual, assistindo-se ainda a um

processo de densificagdo urbana nesta zona do territério de VN de Gaia, que se traduz também
num incremento da artificializacdo da paisagem.
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FIG. 10 - Vista a partir dos Jardins do Palacio de Cristal: situagéo atual
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FIG. 11 - Vista a partir dos Jardins do Palacio de Cristal: considerando a execuc¢ao do Terminal
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FIG. 12 - Vista a partir do Jardim do Passeio das Virtudes: situacao atual
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FIG. 13 - Vista a partir do Jardim do Passeio das Virtudes: considerando a execugé&o do Terminal
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FIG. 14 - Localizacao dos projetos previstos na envolvente do local de implantag&o do
Terminal

No que respeita a fase de construcéo destes projetos é de admitir que as obras de construgcao
da ponte e do Terminal possam vir a sobrepor-se no tempo, pelo menos parcialmente,
incrementando, potencialmente, o nivel de incomodidade para os residentes mais préximos,
pelo aumento previsivel do trafego rodoviario.

Na fase de exploracao dos projetos € provavel que se assista igualmente, face a situagéo atual,
ao aumento do trafego rodoviario, sobretudo gerado pelos residentes do novo edificio, cujo
efetivo podera ascender a algumas centenas de pessoas, e das emissdes de ruido e poluentes
atmosféricos associadas.

Embora no médio prazo, com a massificacdo da mobilidade elétrica, seja muito provavel uma
melhoria global da qualidade do ar, beneficiando também a zona em analise, 0 aumento do
trafego rodoviario gerado pelos novos residentes e pelo Terminal podera ser o efeito conjugado
mais relevante, pese embora o Estudo de Trafego realizado demonstre que a rede rodoviaria
local continue a manter desempenho elevado.

Todavia, 0 projeto do Terminal contempla no ambito da sua intervencdo a reformulagéo e

alargamento da rodovia adjacente no sentido de mitigar os efeitos do aumento do trafego
rodoviério.
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5 - MEDIDAS DE MITIGACAO E MONITORIZACAO PREVISTAS

Com vista a evitar ou atenuar os impactes negativos identificados, bem como reduzir riscos
ambientais associados ao Projeto, € proposto um conjunto de medidas mitigadoras cuja
implementacdo tem um caracter preventivo, bem como trés programas de monitorizacao, a
implementar na fase de construcdo e de exploracdo, que permitirdo atualizar a informacéo
apresentada neste EIA e dar continuidade as medidas propostas.

Apresenta-se seguidamente um resumo das principais Medidas Mitigadoras propostas:

- Em fase de Projeto de Execucao -

e Colocacdo de todos os equipamentos elétricos, eletrénicos e mecéanicos, incluindo
tomadas elétricas, pelo menos, 0,60 m acima da cota de soleira, de modo a reduzir as
consequéncias de eventual inundac¢ao no edificio do Terminal.

e Definicdo da poténcia sonora maxima para os equipamentos de ventilagdo a instalar no
Terminal, assegurando que o ruido gerado nao seja incomodativo.

e Elaboracdo do Plano de Gestdo Ambiental da Obra.

- Na fase de construcao -

e Implementacdo do Plano de Gestdo Ambiental da Obra e dos programas de
monitorizacdo ambiental previstos.

e Gestdo cuidada dos residuos produzidos durante a obra, assegurando a deposicdo
seletiva e a armazenagem adequada de modo a prevenir eventuais situacdes de
afetacdo da qualidade das aguas do estuario.

e Assegurar em obra apenas a presenca de equipamentos e veiculos em adequadas
condi¢des de funcionamento, reduzindo emiss@es atmosféricas e sonoras.

e Assegurar que as obras s6 decorram durante o periodo diurno, isto é, entre as 7 e as
20 horas.

e Assegurar que 0s equipamentos e veiculos presentes no local de obra terdo os motores
desligados sempre que nédo estejam em operacao.

¢ Racionalizagéo e otimizacado do trafego de veiculos pesados.
e Selecdo dos métodos construtivos que gerem vibracdes de menor intensidade possivel.

e Realizacéo preferencial dos trabalhos durante o outono e o inverno de modo a perturbar
0 menos possivel as espécies piscicolas.

e Assegurar que 0S USOS pré-existentes na envolvente imediata ao local de obra,

nomeadamente o0 uso residencial, sdo sujeitos apenas a perturbacdes minimas e
inevitaveis, ndo devendo ser comprometida qualquer funcdo das areas residenciais.
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Realizacdo da obra no mais curto periodo de tempo, de modo a reduzir o periodo de
visualizacdo dos impactes visuais temporarios.

Acompanhamento por arquedlogo de todos os trabalhos de escavacao e dragagem.

- Na fase de exploracéo -

Atuacao imediata caso ocorra qualquer derrame acidental de substancias perigosas na
area do Terminal, assegurando a contencdo, recolha e encaminhamento para
tratamento/destino final adequado das substéncias poluentes.

Abastecimento de combustivel aos navios-hotel em estreito cumprimento do previsto
no artigo 51.° do Regulamento de Exploracao e Utilizag&do da Via Navegavel do Douro.

Os navios-hotel deverao, logo que finalizem a acostagem, ligar-se de imediato a tomada
elétrica do cais e suspender o funcionamento do motor de combust&o, devendo apenas
voltar a ser ligado quando os navios estiverem prestes a largar do Terminal.

Os navios-hotel dotados de motorizacdo elétrica complementar deverdo adotar este
modo sempre que naveguem no troco entre o Terminal e a Ponte do Freixo, numa
extensdo de cerca de 4,5 km, evitando a emissdo de gases de combustdo na travessia
da zona urbana.

Garantir que os veiculos de transporte de passageiros quando estacionados tém
sempre o motor desligado.

Garantir a manutencdo adequada de todos o0s equipamentos de ventilacdo com
potencial geragéo de ruido.

Assegurar a manutencdo e gestdo do espaco publico adjacente e das estruturas
portuarias de forma a que apresentem sempre um aspeto cuidado.

Assegurar que fora do periodo diurno (das 7 as 20 horas), mesmo que

esporadicamente, ndo sao desenvolvidas atividades ruidosas associadas a
manutencdo do Terminal.

- Na fase de desativacao -

Deverdo ser adotadas medidas de mitigagdo equivalentes as adotadas na fase de
construcao.

Relativamente aos Programas de Monitorizacdo sdo propostos o0s seguintes:

Programa de monitorizagéo do ambiente sonoro.
Programa de monitorizacdo do campo vibratico.

Programa de monitorizagéo do ecossistema estuarino.
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6 - CONCLUSOES

O projeto do Terminal para servir 0s navios-hotel que navegam no rio Douro, a localizar no Cais
do Cavaco, integra-se na area de jurisdicdo da Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e
Viana do Castelo S.A. (APDL).

Trata-se de um local com uso portuario ao longo de varias épocas. Atualmente encontra-se
neste local uma ponte-cais desativada, mas que serviu até ha alguns anos uma zona de
armazenagem de combustiveis.

O crescimento expressivo na Ultima década da atividade dos navios-hotel na Via Navegavel do
Douro, os constrangimentos do Cais de Gaia que ja ndo reine condi¢des para esta atividade,
e a inexisténcia de outros locais no estuério do Douro aptos a implantacao deste Projeto, levou
a opcao pela zona do Cais do Cavaco para localizar o Terminal.

O Terminal implanta-se na beira rio e é constituido por um cais com capacidade para
acostagem de quatro navios-hotel em simultdneo, e um edificio que funcionara como gare de
passageiros. A estrutura assenta em estacas sobre o rio. No lado, poente sera ainda instalado
um pequeno nicleo de nautica de recreio. E também criada uma ampla alameda para integrar
o Terminal na area urbana existente.

A construcéo e exploracdo do Terminal na zona do Cais do Cavaco originara alguns impactes
no ambiente, uns positivos e outros negativos.

Grande parte dos impactes negativos ocorrera na fase de construcdo. Estes impactes
assumem importancia reduzida a moderada. De um modo geral trata-se de impactes
temporarios e reversiveis, associados ao aumento do trafego de veiculos pesados que pode
gerar alguma poluicdo sonora e do ar.

De modo a minimizar estes impactes negativos sdo propostas diversas medidas com o objetivo
de atenuar ou eliminar os efeitos indesejados durante a obra.

Como impacte negativo permanente identifica-se a afetagdo da tomada de vistas sobre o rio a
partir do edificio residencial situado na alameda do Terminal, envolvendo cerca de trés dezenas
de apartamentos.

Na fase de construcdo os impactes positivos estdo associados, essencialmente, a criacao de
postos de trabalho na construgéo e a dinamizagéo da economia local.

E com a entrada em exploracdo do Terminal que se revelam os impactes positivos mais
importantes do Projeto.

Por um lado, o Terminal cria condicbes adequadas de seguranca e comodidade para os turistas
gue embarcam/desembarcam dos navios-hotel, bem como para as tripulacdes e todos os que
prestam servicos de apoio a esta frota e, portanto, promovendo a importante atividade dos
cruzeiros turisticos no Douro.

Por outro, o Terminal permitiré transferir o cais-base dos navios-hotel, que tem funcionado com
dificuldades crescentes no Cais de Gaia, para a zona do Cais do Cavaco, onde séo oferecidas
condigbes ajustadas ao movimento atual associado a atividade dos navios-hotel, e sem que
isso se traduza num acréscimo relevante de incomodidade para a zona do Cais do Cavaco.
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A transferéncia do cais-base para a zona do Cais do Cavaco é, por essa razdo, entendida como
um impacte muito positivo a nivel do ordenamento do territorio da frente ribeirinha do concelho
de VN de Gaia.

Globalmente, considera-se que o balango dos impactes a claramente favoravel aos impactes
positivos. De facto, a implantagcdo do Terminal no Cais do Cavaco cria melhorias importantes
para a atividade dos cruzeiros turisticos em navio-hotel na Via Navegavel do Douro e,
simultaneamente, permitira desenvolver novas oportunidades na frente rio da zona do Cais de
Gaia e do centro historico da cidade de Gaia.
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