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.  INTRODUCAO

No ambito do procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental (AlA) relativo ao Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do projeto da nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa
(Fase 1), correspondente ao Trogo Porto / Soure; Lote A — Aveiro (0ia) / Porto (Campanha), em
fase de Estudo Prévio (Processo de AIA n.° 3610), a Comissao de Avaliagao (CA) nomeada para o
efeito, apos apreciacao técnica da documentagao recebida, considerou necessaria a apresentacao
de Elementos Adicionais para efeitos de pronuncia da conformidade do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA), conforme o oficio emitido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) com a
referéncia S011886-202302-DAIA.DAP; DAIA.DAPP.00011.2023, de 22 de fevereiro de 2023, que
se apresenta em anexo (ANEXO A).

Nesta sequéncia, o presente documento visa identificar as alteragcbes efetuadas ao estudo inicial,
apresentando face a cada observacgéao / solicitagdo da CA, a respetiva resposta e a sua localizacao
no EIA reformulado (revisao 02, de margo de 2023).
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. RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS
DE CONFORMIDADE DO EIA

Os elementos e respostas ao Pedido de Elementos Adicionais solicitados pela Comissdo de
Avaliagao sao apresentados seguidamente, com a sequéncia dos pontos do oficio, destacando-se
previamente a resposta, o conteldo da observagao / solicitagao.

1. ASPETOS GERAIS

1.1. Apresentar informagao geografica do projeto em formato Shapefile, no sistema de coordenadas oficial de
Portugal Continental PT-TM06-ETRS89 (EPSG: 3763), com as respetivas tabelas de atributos, dos seguintes
elementos:

e Area de estudo.

e Elementos do projeto para todas as Alternativas em avaliagdo (Solugbes A, B e C e respetivas
Interligagcbes e Variantes e Ligagdo a Linha do Norte), incluindo areas de implantagéo: viadutos, pontes
e respetivos pilares, tuneis, estagbes a intervencionar, restabelecimentos, passagens hidraulicas e
passagens para fauna, caminhos agricolas existentes a manter, a recuperar ou a construir e trogos das
valas, linhas de dgua existentes a manter, a recuperar ou a construir.

. Locais de amostragem de fauna e flora, bem como os locais de identificagdo no terreno de espécies da
fauna e flora com estatuto de ameaca e/ou estatuto de protegédo legal.

e Manchas de ocorréncia dos Habitats Naturais (por forma a obter uma visualizagdo cartografica
semelhante a observada na Pegca Desenhada n.° 29).

. Manchas de ocorréncia de espécies invasoras.

. Identificagdo e implantagao do edificado interferido.

A informacéo em shapefile € apresentada no ANEXO B do presente documento, assim como
também no Anexo 3.1 do Volume PF102A AMB.EP.10.10.03.AX.02— Anexos Técnicos do EIA,
onde para além da informagéo em formato kml se apresenta também a informagao agora solicitada
em formato shapefile.

Relativamente, contudo, aos elementos de projeto solicitados neste formato, importa referir que
sendo o projeto desenvolvido em formato cad, a compilagdo num formato shapefile € naturalmente
condicionada e limitada, pelo que a informagao dada é a possivel face a esta situagao.

Refere-se também ainda que alguns dos elementos de projeto solicitados ndo sao desenvolvidos
nesta fase do estudo (fase de Estudo Prévio), mas somente na fase seguinte de projeto de
execugdo que sera objeto de RECAPE, onde sera desenvolvida, com maior detalhe a solugéo
escolhida, numa escala de trabalho de maior pormenor (1/1 000) e tendo por base o levantamento
cadastral a realizar. Estao nesta situacao, os pilares dos viadutos, passagens para fauna (as quais
nao se identificou para ja necessario), caminhos agricolas existentes a manter, a recuperar ou a
construir e trogos de valas.

Sobre as linhas de aguas existentes, e como consta do estudo prévio apresentado, elas mantém-se
sem qualquer alteragdo pelo projeto, estando restabelecidas por ponte, viaduto ou passagem
hidraulica.
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1.2. Apresentar o Desenho 37 PF102A_AMB.EP.10.10.37.001.00 — carta sintese de impactes, constante do
Volume A4-PF102A_AMB.EP.10.10.04.PD.01 atualizado de acordo com as alteragbes decorrentes do
presente pedido de elementos.

Face a avaliagdo realizada aos elementos pedidos e conforme as varias respostas dadas de
esclarecimento ou complemento nos varios descritores, procedeu-se a alteragdo do Desenho 34 —
Carta Sintese de Impactes (PF102A_AMB.EP.10.10.37.001.01), o qual é apresentado no Volume
PF102A_AMB.EP.10.10.04.PD.02 — Pecgas Desenhadas do EIA.

1.3. Apresentar o Estudo de Trafego que esteve na origem dos dados de trafego apresentados no
subcapitulo 3.3.16 Trafego. Para além destes dados, apresentar as estimativas de trafego ao longo do
periodo de vida util do projeto considerando cenarios otimistas e pessimista que tenham em conta as varias
fases do projeto. Apresentar valores para anos intermédios.

O trafego ferroviario apresentado no EIA resulta do Plano Diretor de Exploragéo Ferroviaria que
define a disponibilidade de canais na Rede Ferroviaria Nacional (RFN). Estes canais horarios séo
definidos numa perspetiva de médio longo prazo e tém em linha de conta a capacidade dos trogos
adjacentes e a tipologia de trafego.

A Nova Ligacgao Ferroviaria entre Lisboa e Porto esta desenhada para trafego de passageiros, nao
sendo possivel nela circularem comboios de mercadorias. Os comboios de passageiros circulam de
acordo com um horario definido a semelhanga do que se passa, por exemplo, na Linha do Norte no
servigo Alfa Lisboa — Porto. Este servigo de longo curso mantém o nimero de comboios ha muito
anos, ndo havendo variabilidade do horario.

Assim, ndo ha valores para anos intermédios, pois o numero de servicos apresentado no estudo
assegura a procura a longo prazo. Quando entrar em servigo o Lote A — Porto Campanha / Aveiro
(Oia) o numero de comboios AV por dia e por sentido, sera de 12 sem paragens e 7 com paragens
mantendo-se para toda a Fase 1. Com a entrada ao servigo da Fase 2 Lote C — Soure/Carregado, o
numero de comboios sera de 17 sem paragens e 9 com paragens.

A variag&o da procura traduz-se na percentagem de ocupacao dos comboios. De acordo com o que
oi descrito no ponto 2.3.2 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, prevé-se que a procura
do transporte ferroviario no eixo Lisboa Porto, com a entrada em funcionamento da Fase 1,
aumente 77% passando de 5,6 milhdes de passageiros anuais para 9,9 milhées. Com a entrada em
funcionamento da Fase 2 prevé-se que esse aumento seja de 142% relativamente a situagao atual.

Considera-se que os valores apresentados permitem calcular os impactes nos varios descritores, de
forma conservadora.
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1.4. Efetuar a identificagdo e avaliagdo de impactes para os fatores Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro e
Vibragbes tendo em consideragdo as previsbées de trafego para os varios cenarios ao longo do periodo de
vida util do projeto. Devem considerar-se cenarios intermédios, tal como mencionado no ponto anterior.

Face ao esclarecimento acima a avaliagdo de impactes realizada no Subtomo 10.1.02 — Relatoério
Sintese do EIA para a Qualidade do Ar, Ruido e Vibragdes, ndo sofre alteragbes face aos cenarios
de trafego antes considerados, e que sao os aplicaveis ao projeto.

Como se explicou no ponto anterior, ndo se aplica o conceito de cenario intermédio no caso do
trafego ferroviario.

1.5. Apresentar os fatores Vibragbes e Ambiente Sonoro/Ruido em capitulos separados e harmonizar a
designagdo de Ambiente Sonoro ou Ruido.

Os dois fatores ambientais (Ruido e Vibragdes) foram individualizados no Volume
PF102A _AMB.EP.10.10.02.RS.02 — Relatoério Sintese do EIA, que se apresenta reformulado pelas
varias observacoes deste pedido de Elementos Adicionais.

1.6. Apresentar a Figura 5.1 com melhor qualidade grafica de forma a permitir uma adequada leitura da
mesma.

A qualidade desta figura foi melhorada, para melhor leitura (ver Ponto 5. da Identificacdo e
Avaliagédo de Impactes do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA).

1.7. Considerar a influéncia das vibragcbes na avaliagdo dos fatores Saude Humana, Socioeconomia e
Patriménio.

A influéncia das vibragcbes foi considerada nos descritores referidos (refere-se, todavia, que a
analise na Socioeconomia esta refletida na Saude Humana, pelo que nao se repete neste descritor),
e tendo em conta que se trata de potenciais impactes que s6 em fase de projeto de execugéo e com
a posse de mais informagao sobre a solugado escolhida, os mesmos podem ser mais objetivamente
localizados e também definidas pelo projeto, as medidas mais adequadas.

Esses impactes potenciais sdo, contudo, resoluveis e minimizaveis com medidas a definir no projeto
de execucgao para a solugao escolhida.

1.8. Apresentar os seguintes Volumes em falta: Volume 00 - tomo 0.2 — Cartografia, o qual ndo consta
apesar de se apresentar cartografia com a referéncia Tomo 0.1; Volume 08 — Edificagbes; Volume 09 —
Expropriagées, Tomo 9.1 — Plantas de Ocupagéo,; Volume 12 — Faseamento Construtivo.

Em esclarecimento a esta situacao importa referir que a listagem dos volumes de projeto que a IP
define, considera as varias especialidades na sua totalidade, algumas das quais s6 no Projeto de
Execucao sao desenvolvidas, pelo que, em fase de Estudo Prévio, esses mesmos volumes ndo sao
naturalmente apresentados.
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Os volumes de projeto elaborados nesta fase de Estudo Prévio sdo os que estdo sombreados
abaixo, sendo que a inclusédo na listagem do Volume 8 — Edificagées e do Volume 12 — Faseamento
Construtivo na listagem dos volumes do projeto tera sido por lapso:

VOLUME 00 - GERAL
Tomo 0.1 - Caracterizagédo Geral do Projeto
Tomo 0.2 - Cartografia
VOLUME 01 — INFRAESTRUTURA E PLATAFORMA DE VIA FERREA

Tomo 1.1 - Terraplenagem e Drenagem
Tomo 1.4 - Vedagdes
Tomo 1.6 - Restabelecimentos, Serventias e Caminhos Paralelos
Tomo 1.7 - Geologia e Geotecnia
Tomo 1.8 - Estudo Hidroldgico
Tomo 1.9 - Muros de Suporte
VOLUME 02 — INFRAESTRUTURA DE OBRAS DE ARTE (VIA FERREA)

Tomo 2.1.1 - Obras de Arte Especiais: Pontes e Viadutos
Tomo 2.1.2 - Obras de Arte Especiais: Ponte sobre o Rio Douro
Tomo 2.2 - Tuneis

Tomo 2.5 - Obras de Arte Correntes

VOLUME 03 - TRACADO DE VIA E SUPERESTRUTURA

Tomo 3.1 - Tragado de Via, Estacdes e Superestrutura
Tomo 3.2 - Ligagées a Linha do Norte

VOLUME 05 — SISTEMAS SINALIZACAO E SEGURANGA DE EXPLORAGAO
VOLUME 06 — TELECOMUNICAGOES

VOLUME 07 — CATENARIA E ENERGIA DE TRAGAO

VOLUME 08 — EDIFICAGOES — s6 em Projeto de Execugédo

VOLUME 09 — EXPROPRIACOES

Tomo 9.1 - Plantas de Ocupagéao

VOLUME 10 - AMBIENTE

Tomo 10.1 - Estudo de Impacte Ambiental
Subtomo 10.1.01 — Resumo N&o Técnico
Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese
Subtomo 10.1.03 — Anexos Técnicos
Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas

VOLUME 11 — SERVICOS AFETADOS

Tomo 11.1 - Identificagdo dos Servigos Afetados

VOLUME 12 - FASEAMENTO CONSTRUTIVO - s6 em Projeto de Execugao

LOTE A - TROGO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ELEMENTOS ADICIONAIS

PF102A_AMB.EP.10.10.EA.00 5



74 Infraestruturas Cofinanciado pela ﬂr[] \\\\A
< ¥ de Portugal Unido Europeia . AGRLPRD

CONSULTORES, S5.A

paisagen

Face aos volumes de projeto que solicitam apresentagao, esclarece-se o seguinte:

O Volume 00, Tomo 02 — Cartografia nao € enviado por o mesmo se referir somente ao
levantamento topografico que € a base do Projeto de Engenharia;

e O Volume 08 — Edificagbes € um volume que sO é realizado em fase de Projeto de
Execucao para os edificios a construir no dambito da solugdo a implementar e, como tal, ndo
€ apresentado;

e O Volume 09 — Expropriagées, Tomo 9.1 — Plantas de Ocupagédo encontra-se desenvolvido
nesta fase e foi agora incluido nos Volumes de Projeto disponibilizados a CA.

e O Volume 12 — Faseamento Construtivo constitui uma pega de projeto s6 elaborada em fase
de Projeto de Execugéo e para a solugdo de tragado escolhida.

Assim, nos volumes de projeto que agora se apresentam e para além do Volume 9 — Expropriagées,
Tomo 9.1- Plantas de Ocupacgdo que se acrescentou, de referir também ainda que foi incluida uma
nova versao do Volume 2, Tomo 2.1.1 — Obras de Arte, onde se apresentam todos os viadutos, uma
vez que antes, s6 os principais estavam contemplados. Esta inclusdo serve nomeadamente para
resposta ao solicitado na questdo 4.5 relativa a apresentacdo de pecas desenhadas para
complemento da visualizagao da insergéo do projeto face as linhas de agua.

1.9. No Anexo 4 (Ruido e Vibragées):

a. Apresentar o relatério técnico (acreditado) de medigcbes (vibragbes) e o relatério das medi¢cbes do
Ambiente sonoro/Ruido ambiente, que ndo consta no ponto 4.1.

b. Apresentar no ponto 4.3 a identificacdo e localizagao de todos os recetores sob a forma de tabela, uma
vez que apenas consta informagdo grafica relativa ao Ambiente Sonoro, ndao constando os 878 recetores
potencialmente afetados em relagdo as vibragées.

Por lapso, este relatério nao foi incluido no EIA, o qual é agora assim apresentado, mas ja de forma
independente, para o Ruido (Anexo 4.1 do Volume PF102A_AMB.EP.10.10.03.AX.02 do EIA) e
para as Vibragdes (Anexo 5.1 do Volume PF102A_AMB.EP.10.10.03.AX.02 do EIA).

Do solicitado quanto aos recetores, e deduzindo-se que a referéncia da observagao € o Anexo 4.3 e
nao o ponto 4.3, no Anexo 4 relativo ao Ruido (Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA) foram incluidas
as tabelas dos recetores a par da informagao grafica ja antes apresentada, mais precisamente no
Anexo 4.3). No Anexo 5.2 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA consta esta mesma informagéao
para as Vibragdes
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2. JUSTIFICAGAO DO PROJETO

2.1. Esclarecer de que forma o projeto depende dos projetos associados e, entre outros aspetos, se o inicio
da fase de exploragdo do projeto podera ocorrer sem a construgdo dos acessos nomeadamente a nova
Ponte sobre o rio Douro. Apresentar a articulagdo e programagao prevista entre o projeto e os projetos
associados/complementares.

A Nova Linha AV Porto — Lisboa esta a ser desenvolvida para uma velocidade de projeto de
300 km/h e sera construida, na sua totalidade, em bitola ibérica (1668 mm), com recurso a
travessas polivalentes (bi-bitola), permitindo a médio prazo a migragdo para bitola europeia
(1435 mm). Este eixo ferroviario foi pensado para poder ser construido de forma faseada e, ao
contrario do projeto LAV desenvolvido em 2008/2010, nao ser necessario realizar o investimento da
Linha Lisboa Porto na sua totalidade para possa entrar em exploracao.

Para isso o projeto prevé a construcdo de varias ligagbes a Rede Ferroviaria Nacional, mais
propriamente a Linha do Norte (LN), permitindo a articulagdo entre os trogos da LAV que vao
ficando concluidos e a LN através das ligagbes que fazem parte integrante do projeto avaliagao.

Assim, no trogo Lote A - Porto — Campanha / Aveiro (Oid) a ligagdo a LN de Canelas permite a
saida e a entrada de e para a Linha do Norte, assegurando, também, o servigo de Alta Velocidade
na estacéo de Aveiro, para quem vem de norte.

Quanto a ponte rodoferroviaria do Douro, o facto de nao estarem definidos os acessos rodoviarios
ao tabuleiro inferior, ndo pde em causa quer a localizacdo da ponte quer a funcionalidade
ferroviaria.

Os acessos rodoviarios serdo da inteira responsabilidade das Camara Municipais de Porto e Vila
Nova de Gaia. No caso do Porto, o ponto de amarragao do tabuleiro rodoviario € o mesmo do
previsto para a ponte D. Francisco Anténio dos Santos que estava prevista.

Do lado Gaia, as acessibilidades rodoviarias serdo definidas de acordo com o desenvolvimento dos
espacos que a edilidade pretende para aquela area do concelho. Estas questdes foram
acompanhadas de forma muito préxima com os executivos camararios.

Pode-se concluir que o projeto ferroviario ndo depende do desenvolvimento destes projetos
complementares, mas a perspetiva da IP é que quando a LAV entrar em exploragéo, estes projetos
complementares também ja estar&o definidos e executados.

2.2. Clarificar se a responsabilidade do estudo de impacte ambiental da nova ponte sobre o rio Douro sera do
atual proponente ou se sera realizado a posteriori, eventualmente, em conjunto com o0s municipios
envolvidos.

A Ponte do Douro faz parte integrante do projeto da Nova Ligagao Ferroviaria entre Porto e Lisboa
destinando-se a estabelecer a ligagdo ao Porto, na estagdo de Campanha.
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Esta ponte e conforme a descrigdo do projeto que se fez no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do
EIA, mais concretamente no ponto 3.2 relativo a justificagdo dos tragados, foi evoluindo ao longo do
desenvolvimento do estudo prévio para uma ponte que além da ferrovia (tabuleiro superior), permite
o atravessamento do rio também por via rodoviaria no tabuleiro inferior.

Esta situacdo de ponte ferro-rodoviaria permite assim que através desta obra de arte do projeto de
alta velocidade, se possa também viabilizar o atravessamento rodoviario a cota baixa que as
Camaras do Porto e de Vila Nova de Gaia tém previsto para esta zona do rio Douro (Ponte Anténio
Francisco dos Santos), e cujo concurso de concegao-construgao que ja tinha sido inclusivamente
langado, constituiria um projeto com impactes cumulativos.

Inserindo-se o atravessamento rodoviario na mesma obra de arte do comboio, evita assim a
construgdo préoxima de uma segunda ponte e dos respetivos impactes cumulativos, conforme se
avaliou no EIA.

Conforme referido no EIA, esta nova ponte foi devidamente articulada com as autarquias de modo a
que, a partir do local de insergéo do tabuleiro rodoviario, se possam viabilizar os acessos em ambas
margens do rio, principalmente na margem sul onde os mesmos nao existem.

No lado do Porto, havera uma adaptagdo da Av. Gustavo Eiffel, como de resto ja se encontra
traduzido nas pecgas de projeto da ponte (Volume 02 - Infra-Estruturas de Obras de Arte (Via-
Férrea), Tomo 2.1.2 - Obras de Arte Especiais: Ponte sobre o Rio Douro) e com a respetiva
fotomontagem apresentada no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA (ponto 3.3.6. Pontes e
Viadutos).

Foto 1 — Fotomontagem da Ponte sobre o Rio Douro que simultaneamente permite no tabuleiro inferior a
travessia rodoviaria do rio a cota baixa
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E importante esclarecer que, sobre o projeto da ponte Anténio Francisco dos Santos (cuja
viabilidade de atravessamento do rio se integrou, agora na ponte de alta velocidade), a APA se
pronunciou, em parecer enviado as Camaras Municipais do Porto e de Vila Nova de Gaia, no
sentido de ndo ser necessario realizar procedimento de AIA por via objetiva, dadas as suas
caracteristicas (oficio com a referéncia S017205-202003-ARHN.DRHL).

O parecer refere, contudo, que o projeto podera estar sujeito a procedimento de AlA por aplicagao
das subalineas ii) ou iii) da referida alinea b) do n.° 3 do artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de
31 de outubro, na sua atual redagao, caso afete ou nao area sensivel (que néo afeta), definida nos
termos do artigo 2.° do mesmo diploma (designadamente zonas de protegdo de bens imoéveis
classificados ou em vias de classificacdo, definidos nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de
setembro) e seja suscetivel de provocar impacte significativo no ambiente. De forma a aferir da
aplicabilidade do regime juridico de AIA por via subjetiva, a APA referiu que deveria ser remetida
aquela entidade a informagao completa e detalhada que dé resposta ao estipulado no Anexo IV do
RJAIA.

Portanto, quanto muito, devem as Camaras Municipais elaborar o Anexo IV dos respetivos acessos
rodoviarios nas margens.

2.3. Esclarecer a entrada em funcionamento do projeto em avaliagdo tendo em consideragdo a globalidade
da Linha.

Conforme consta do EIA apresentado no que diz respeito ao Capitulo 2 Enquadramento, Objetivos
e Justificagdo do Projeto do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese, mais precisamente no Ponto 2.3
da Apresentagao do Empreendimento. Nova Linha Porto — Lisboa, 2.3.1 Caracterizagdo e Objetivos.
Calendarizagédo, o projeto em avaliagao (Lote A — Aveiro (0ia) / Porto (Campanha) integra a
Fase 1 do empreendimento, entre Porto (Campanha) e Soure, cuja construgdo, se prevé que
ocorra entre 2024 e 2028, fazendo-se, portanto, a sua entrada em funcionamento em 2029.

A Fase 2, entre Carregado e Soure, tem como previsdo de concretizagao o periodo entre 2026 e
2030.

Entre Lisboa e Carregado estdo em curso projetos de quadruplicagéo, em varios trogos da Linha do
Norte que tém como objetivo 0 aumento da sua capacidade por ser um trogo muito sobrecarregado
com comboios de passageiros (urbanos, suburbanos, regionais, longo curso) e de mercadorias.
Estas intervengdes que serdo concretizadas no mesmo periodo das Fases 1 e 2 da LAV, permitirao
que os comboios de longo curso (LAV e IC) cheguem a Lisboa Oriente.

S6 quando a capacidade da LN neste trogo Carregado / Lisboa, e apds estas intervengdes de
quadruplicagao, estiverem perto do seu limite de capacidade, sera necessario prever a construgao
da Fase 3, que se estima seja muito onerosa pelos condicionamentos orograficos e de ocupagao do
territério, que obrigam a um tragado, na sua quase totalidade, numa sequéncia de tuneis e extensos
viadutos.
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O faseamento proposto visa assim néo so satisfazer objetivos de caracter operacional, ao priorizar
a resolugdo dos atuais problemas de capacidade da Linha do Norte, como também objetivos
funcionais e economicos, para uma gestdo otimizada dos recursos existentes e do esforgo
financeiro para o Estado Portugués.

Porto
),
Aveiro 5
2024/2028

' Colmbra

" 2026/2030
\

-~ 'Lisboa J 72030

Figura 2.9 — Fases do Desenvolvimento da Linha de Alta Velocidade Porto — Lisboa
(figura retirada do ponto 2.3.1 Caracterizacéo e Objetivos do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA)

No Ponto 3.5.1 - Programagcdo Temporal do Capitulo 3 da Descrigdo do Projeto, do Subtomo
10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, esta informagao, quanto a duragao da fase de construgéo e da
entrada em exploragédo do projeto, estava também ja devidamente identificada no EIA entregue e
para onde se remete.

“‘Em termos de programacgao temporal, prevé-se que a via entre em exploragdo em 2029. Até
la, s6 depois da decisdo do procedimento de AIA, a realizar com base no presente EIA, havera
lugar a realizagéo do projeto de execugéo e dos correspondentes estudos ambientais, a que se
sequira o langamento do concurso da empreitada e a fase de construgdo, ainda sem
calendarizagéo definida, mas expectavelmente com uma durag¢do de 4 anos.”
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3. GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA E RECURSOS MINERAIS

3.1. Corrigir os seguintes erros no texto:

a. No Quadro 4.4 (pagina 276) é referido, que os Terrenos Finisterra correspondem ao antigo Complexo
Xisto-Grauvaquico quando, atualmente, essa eventual denominagéo relacional esta totalmente ultrapassada
e esclarecida;

b. No mesmo quadro 4.4, toda a Era Paleozoica deve ser revista com base na cartografia existente, pois, por
exemplo, Neo-proterozéico é uma Era e o Proterozéico é um Eon e, portanto, nunca podem estar incluidos
na Era Paleozoica. A Unidade S. Jodo de Ver esta incluida no Terreno Finisterra, como Ante-Ordovicica,
quando ela sera a base do Ordovicico;

c. Na pagina 272, na Unidade de Lourosa existe um erro, onde é referido que “esta unidade é composta por
metaformitos” deve dizer-se “... metamorfitos”.

As correcOes indicadas acima foram realizadas no Volume PF102A _AMB.EP.10.10.02.RS.02, no
Ponto 4. Caracterizagdo da Situacdo Atual do Ambiente do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese,
entre as paginas 32 e 34.
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4. RECURSOS HIiDRICOS

4.1. Na pagina 154 do Relatério Sintese (RS) refere-se que o atravessamento do rio Vouga “...é feito por
extensa ponte de 1 205 m de extensdo, tendo antes se previsto também mais duas pontes para o
atravessamento de outras linhas de agua (rio Largo e Rib.? dos Olhos da Azenha)”. Confirmar se também
estao previstas duas novas pontes para as linhas de agua referidas.

Confirma-se que estado previstas pontes para o atravessamento do rio Largo e Rib.? dos Olhos da
Azenha, conforme se indicou no Quadro 4.16 — Bacias Hidrograficas Abrangidas e Definidas por
Pontes e Viadutos, incluido no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA (paginas 81 e 82).

4.2. Apresentar a legenda das figuras apresentadas no RS (p.e. figura 3.4 e 3.5) de forma a ser possivel a
sua interpretagdo de forma mais rigorosa e imediata.

Estas figuras sdo extratos dos Desenhos 2 € 3 do Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas do EIA
(PF102A_AMB.EP.10.10.04.PD), conforme se identifica na legenda da respetiva figura e que sao
colocados do texto para ilustrar a analise, sendo, portanto, a informacao facilmente apreensivel face
ao texto que a enquadra. Face a solicitagdo colocou-se, todavia, uma legenda da informagao que
consta em cada extrato (paginas 9 a 29 do Ponto 3 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese).

4.3. Esta previsto efetuar um tunel no atravessamento da povoagdo de Mamodeiro. Tendo em consideragdo
a existéncia do perimetro de prote¢do (zona alargada) de uma captagdo de agua subterrdnea para
abastecimento publico, apresentar informagao sobre a sua conformidade com o estabelecido na Portaria n.°
12/2022, de 4 de janeiro. O RS refere que o impacte associado é significativo, mas minimizavel e/ou
compensavel. Indicar as respetivas medidas de minimizagdo e/ou compensagao.

De acordo com os elementos de projeto e o estabelecido na Portaria n.° 12/2022, de 4 de janeiro,
que aprova a delimitagdo dos perimetros de protegcdo de 15 captagbes de agua subterranea
localizadas no concelho de Aveiro, o Tunel de Mamodeiro, previsto para a Solugéo B, intersecta o
limite E do perimetro de captacao alargada do Mamodeiro, sendo o impacte associado considerado
como significativo na fase de construgdo. Como possiveis medidas de minimizagédo referem-se: i)
Assegurar uma correta impermeabilizagéo de toda a se¢do do tunel (incluindo a soleira); ii) Adogao
de suportes e de drenagem na frente no macicgo.

Foram efetuadas alteragdes na pagina 108 do Volume PF102A_AMB.EP.10.10.02.RS.02, no Ponto
5. Identificacdo e Avaliagdo de Impactes do EIA e na medida FP16 do ponto 7.3.1 - Medidas para o
Projeto de Execucéo.
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4.4. No ponto 3.3.9/3.3.9.1 — Drenagem transversal é referido que “houve necessidade de pontualmente a
sec¢do minima passar para 1.20 m ou para 1.0 m, garantindo sempre a capacidade de escoamento destas
secgbes, para o caudal centenario afluente”. Esclarecer de que forma se garante a capacidade de
escoamento nas situagbes em que a sec¢gdo minima passou para 1 m.

Ao longo do estudo, foi considerada como secgdo minima para implantagdo de passagens
hidraulicas o didametro de 1.50 m, tendo este didmetro sido usado mesmo para caudais minimos
abaixo de Q=1 m?%s, ou seja, na grande maioria dos casos a folga a nivel hidraulico € muito grande.

Essa folga € apenas diminuida, nos casos onde devido as caracteristicas da via (situacdes de
baixos aterros), as passagens hidraulicas tém de ter a sua secc¢éo reduzida, mas onde a passagem
de caudais se encontra, todavia, devidamente assegurada, como consta do respetivo projeto de
drenagem (Volume 01 - Infra-Estrutura e Plataforma de Via Férrea, Tomo 1.1 - Terraplenagem e
Drenagem) e para uma cheia com periodo de retorno de 100 anos. Assim, em caso algum a
capacidade hidraulica se vé afetada por esta redugcédo de seccao para diametros de 1,0 m ou de
1,20 m.

Este esclarecimento foi introduzido no ponto 5.5.2.2 relativo a avaliagao de impactes nos Recursos
Hidricos Superficiais na fase de exploragéo.

4.5. Apresentar as seguintes pecgas desenhadas:

e Desenho 6 do Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas sintetiza-se a informag&o ocorrente relativa aos
Recursos Hidricos.

o Desenho 34 - Outras Condicionantes do Subtomo 10.1.04.
° Desenho 33 — REN do Subtomo 10.1.04.

. Pecas desenhadas com representagdo dos locais de implantagdo dos atravessamentos das linhas de
agua (e sua interagdo com as linhas de agua).

e  Pecas desenhadas com representacao dos locais de implantagdo dos atravessamentos das linhas de
agua (e sua interagdo com as linhas de agua, por exemplo pilares), dos tuneis (e sua interagdo com as
RH subterréneos) e outras singularidades relevantes para os recursos hidricos.

Os Desenhos 6, 33 e 34 ja constam do Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas (Volume
PF102A_AMB.EP.10.10.04.PD).

As pecgas desenhadas com representagdo dos locais de implantagdo dos elementos relativos aos
recursos hidricos constam do Anexo 3.2 do Subtomo 10.1.03 — Anexos Técnicos do EIA (Volume
PF102A_AMB.EP.10.10.03.AX.01), mais precisamente na Planta e Perfil Longitudinal
(Terraplenagem e Drenagem), onde para cada solugdo é visivel a insergdo das respetivas
passagens hidraulicas, pontes ou viadutos.

Nesta fase de Estudo Prévio os pormenores possiveis dos locais de atravessamento das linhas de
agua por ponte ou viaduto constam do Volume 2, Tomo 2.1.1 — Obras de Arte, o qual foi atualizado,
de modo a incluir todos os viadutos e pontes, uma vez que antes, s6 os principais estavam
contemplados. Esta informagdo deve ser consultada no respetivo volume do estudo prévio que
acima se indica e que reenvia devidamente reformulado.
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De referir que nesta fase de estudo e no que diz respeito as obras de arte, ndo séo ainda definidos
locais dos pilares, mas apenas alinhamentos possiveis dos pilares, pois no que diz respeito a esta
especialidade apenas na fase de projeto de execugéo e para a solugdo escolhida, se desenvolve
numa primeira fase o respetivo estudo prévio e depois o projeto de execugado. A Ponte do Douro e
tratando- se de uma obra de arte mais importante e que apenas diz respeito a Unica alternativa, tem
ja um maior pormenor de projeto que também pode ser consultado no volume de projeto especifico,
para onde se remete (Volume 02 - Infra-Estrutura de Obras de Arte (Via Férrea), Tomo 2.1.2 -
Obras de Arte Especiais: Ponte sobre o Rio Douro).

4.6. Apresentar cartografia onde seja possivel verificar a insergdo da LAV sobre as tipologias REN. A analise
da REN é apresentada por trechos e ndo por trogos. Efetuar a analise por trogo de modo a facilitar a selegao
da melhor alternativa.

A cartografia da REN é apresentada no Desenho 33 (PF102A_AMB.EP.10.10.33.001.00) do
Subtomo 10.1.04 — Pecas Desenhadas. A analise realizada no Ponto 5. Identificacdo e Avaliagao de
Impactes EIA foi revista (ponto 5.5.2.2 Fase de Exploragdo), dando resposta ao solicitado.

4.7. Efetuar as seguintes corregbées ao Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos subterraneos:

e  Periodicidade de amostragem qualidade da agua: Na fase de construgdo — mensal, (enquanto
decorrerem as obras).

. Piezometria: Mensal.

. Colheita de amostras: Por pessoal credenciado.

. Meétodos laboratoriais: Os utilizados por laboratério acreditado.
e Parametros a analisar: acrescentar CBOs e CQO.

As alteragbes solicitadas foram contempladas no Plano Geral de Monitorizagéo, paginas 12 a 14 do
Volume PF102A_AMB.EP.10.10.02.RS.02, no Ponto 8. Plano Geral de Monitorizagdo do EIA.

4.8. Apresentar um programa de monitorizagdo para 0S recursos hidricos superficiais nos locais de
construgéo de atravessamentos de linhas de maior envergadura (pontes/viadutos).

O programa de monitorizagao para os Recursos Hidricos Superficiais foi incluido no Ponto 8. Plano
Geral de Monitorizagdo do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, incluindo a monitorizagao
em 29 linhas de agua, conforme o Quadro 8.2 ai apresentado.
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4.9. Referir para cada local de aplicagdo de produtos fitofarmacos a metodologia a adotar tendo em atengao
a profundidade a que se encontra a agua subterranea, a permeabilidade da zona vadosa e a possivel
escorréncia superficial. Identificar os locais onde se prevé a sua utilizagdo, os modos de aplicagdo, os
periodos de aplicagdo, os produtos a utilizar e as respetivas doses, de modo a ndo afetar negativamente a
qualidade dos recursos hidricos superficiais e subterraneos.

Na Rede Ferroviaria Nacional os fitofarmacos apenas s&o utilizados na deservagem da via-férrea,
ou seja, no controle da vegetagdo que cresce nos espagos entre o balastro numa faixa inferior a 2
metros para cada uma das vias. E aplicado recorrendo a uma maquina carrilada, propria para o
efeito.

A periodicidade das campanhas de deservagem quimica € semestral (Primavera e Outono) em
todas as linhas gerais da RFN em exploracdo. E uma atividade com roteiro ciclico pré-definido no
ambito da Manutencéo Preventiva Sisitemaica.

Todos os produtos aplicados cumprem com os requisitos SPe1 e SPe2, de acordo com a alinea 1,
do artigo 33, da Lei 26/2013 de 11 de abril, em vias de comunicacdo “1 - E proibida a aplicacdo de
produtos fitofarmacéuticos com restricdes ambientais com vista a protecao de aguas subterraneas
ou superficiais, indicadas no rétulo, nomeadamente através de frases tipo especificas relativas as
precaucdes a tomar para protecdo do ambiente, nos termos previstos no anexo vi ao Decreto-Lei
n.° 94/98, de 15 de abiril, na redagado dada pelo Decreto-Lei n.° 22/2004, de 22 de janeiro.”

Esta acdo faz parte das atividades previstas no &mbito da Manutencdo Preventiva Sistematica
(MPS) sendo sempre antecedida de vistoria para identificar a sua necessidade.

A pratica corrente adotada em relacao aos produtos herbicidas aplicados e respetiva periodicidade
integra assim medidas mitigadoras de reducdo do impacte no ambiente e cumprem todos os
requisitos legais.

A gestdo do controlo de vegetagdo (desmatagdo) quer nos taludes que na faixa de gestdo de
combustivel com vista a assegurar a gestdo combustivel nos termos previstos na Lei n° 76/2017, é
assegurada por meios mecanicos.

4.10. Apresentar para a zona de Canelas, as medidas a adotar para ultrapassar/minimizar a implantagéo (da
ligagéo a linha do norte) em areas de risco de potencial significativo de inundagdo (ARPSI).

Conforme referido no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, na zona inicial das Ligagbes a
Canelas, cuja quilometragem se inicia na inser¢do com a Linha do Norte, parte do tragado foi
desenvolvido em viaduto (Viaduto de Canelas), com o objetivo de minimizar as interferéncias que a
cheia milenar possa causar nessa area. Esta situagao € transversal aos trés tragados das ligagbes
em analise. O Viaduto de Canelas inicia-se assim, logo que possivel, em cada uma das ligagdes:

¢ Viaduto de Canelas — Solugéo A: km 0+473 / km 2+668 (VA) e km 1+000 / km 2+651 (VD);
e Viaduto de Canelas — Solugéo B: km 0+473 / km 2+648 (VA) e km 1+000 / km 2+635 (VD);

¢ Viaduto de Canelas — ILBA Canelas: km 0+465 / km 2+640 (VA) e km 0+990 / km 2+610
(VD).
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Saliente-se que o tragado da linha existente atualmente (Linha do Norte) ja se desenvolve em leito
de cheia, conforme referido no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, donde resulta
inevitavelmente a sua afetagao pelas ligagdes, embora muito reduzida.

4.11. Esclarecer ou corrigir o facto da solugdo mais vantajosa relativamente a qualidade dos recursos
hidricos subterraneos ser a Solugao 1.3+2.5, que ndo tém continuidade entre si.

Note-se que a Alternativa 1.3 podera ser conjugada com a Alternativa 2.5, no entanto, ha que
considerar a ILAB Loureiro para essa articulagdo, conforme o esquema de alternativas que se
apresenta na Figura 5.1 do Ponto 5.1 Metodologia Geral do Capitulo 5 da identificagdo e Avaliagdo
de Impactes do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

A avaliacao realizada esta, portanto, correta.

4.12. Esclarecer o facto de se considerar os recursos hidricos como um fator pouco importante e as
alteragbes climaticas como medianamente importante, o que se estranha dado que as alteragcbes climaticas
estdo diretamente interligadas com os recursos hidricos, nomeadamente pelas inundagbes, secas, que se
podem refletir em diversas atividades.

Os Recursos Hidricos foram englobados no Grau de Importancia | (pouco importante), por se prever
que a concretizagdo do projeto ndo venha a condicionar de modo expressivo essa componente do
ambiente, pois todas as linhas de agua principais € no essencial as zonas de cheia associadas sao
vencidas por viaduto ou ponte, e as restantes por passagem hidraulica e, portanto, também as
diferencas entre as alternativas sdo pouco ou nada significativas. O seu dimensionamento teve em
conta os periodos de retorno das cheias centenarias € no caso dos viadutos e pontes, a sobre
passagem em todo o leito associado.

Considerou-se que as Alteragdes Climaticas, e pela tipologia de projeto, tem influéncia num grande
numero de componentes e como tal é por isso um fator importante.

4.13. Refere-se que os caudais afluentes considerados tém majoragdo de 10% devido as alteragbes
climaticas, no entanto dado que as alteragbes climaticas podem variar com o cenario temporal admitido,
fundamentar o valor adotado de incremento do caudal (de 10%). Mencionar se este valor é para todas as PH
e pontes/viadutos. Acresce que no Quadro 5.48 apenas a travessia do rio Vouga (nas solugées A e B)
aparece com capacidade de vazdo para a cheia milenar.

Em primeiro lugar, esclarece-se que todos os caudais sao afetados da majoragdo, ou seja,
a mesma aplica-se a todas as PH e pontes / viadutos.

O valor de incremento de caudal (10%) foi adotado com base no “Plano de Gestédo dos Riscos de
Inundacbes” desenvolvido pela APA em marco de 2019 mais concretamente com base nas
projegdes das precipitagdes médias mensais para as Regides Hidrograficas do Douro (RH3) e do
Vouga, Mondego e Lis (RH4A), onde se insere o projeto, e que se apresentam abaixo para trés
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intervalos de anos, 2011-2040, 2041-2070 e 2041-2070 (considerado este ultimo como um “futuro
intermédio”).

Estes graficos demostram que nos meses de maior precipitagdo (dezembro, janeiro e fevereiro), a
anomalia das precipitacbes médias aponta para um acréscimo da precipitacao.
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Figura 1 — Cenarios de Cheia Centenaria
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Tendo em conta que no dimensionamento hidraulico, consideram-se caudais maximos associados
aos meses de maior precipitagdo, entende-se que o valor de 10% se encontra adequado face
aumento de pluviosidade que se espera, ndo se revelando nem demasiado conservador nem
demasiado otimista, para o conjunto das duas regioes hidrograficas.

Por fim, esclarece-se que nao se trata de apenas a travessia do Rio Vouga ter capacidade para a
cheia milenar, mas sim os dados disponiveis conterem, para o Rio Vouga, os caudais para cheia
centenaria e para a cheia milenar e por este motivo se terem efetuado os calculos para as duas
situacgoes.

4.14. Nas diferentes possiveis opgdes de tragado aparecem diversos tiuneis que podem interferir com o nivel
freatico. Como a opgao de tragado deve ter em atengao as solugées menos impactantes, avaliar os impactes
dos tuneis previstos.

Os impactes relacionados com a implantacdo dos tlaneis previstos da futura infraestrutura
ferroviaria, traduzem-se especialmente ao nivel da afetacdo das formagdes geoldgicas e,
pontualmente, a afetagédo na circulagdo das aguas subterrdneas associadas a intersegdo de niveis
aquiferos.

As interseg¢des do nivel freatico com a execugao de tuneis, por razbes de estabilidade geotécnica e
de mitigacdo da afetacdo do escoamento das aguas subterraneas, obrigardo a impermeabilizagao
de toda a secgdo do tunel (incluindo a soleira) e a implementagdo de solugbes de drenagem
profunda.

O impacte associado a afetagdo dos niveis freaticos com a execucgao de tuneis é classificado como
negativo e pouco significativo, apesar de certo e irreversivel. Note-se que a execugdo de tuneis
impacta o ambiente de forma pontual e local, estando previstas acées de minimizagao.

Foram efetuadas alteragdes nas paginas 108 e 117 do Volume PF102A_AMB.EP.10.10.02.RS.02,
no Ponto 5. Identificacdo e Avaliagdo de Impactes do EIA.
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5. ALTERAGOES CLIMATICAS

5.1. Complementar o enquadramento do projeto nos instrumentos de politica climatica nacional,
considerando o exposto na Lei de Bases do Clima (LBC), Lei n.° 98/2021, de 31 de dezembro, na qual se
estabelecem objetivos, principios, direitos e deveres, que definem e formalizam as bases da politica do clima,
reforgcando a urgéncia de se atingir a neutralidade carbonica, traduzindo-a em competéncias atribuidas a
atores-chave de diversos niveis de atuacgdo, incluindo a sociedade civil, as autarquias ou as comunidades
intermunicipais. Destaca-se, nomeadamente, o exposto no artigo 39.°, 45.° e seguintes, relativo aos
pressupostos estabelecidos ao nivel do setor dos transportes. Na LBC sao, igualmente, definidas as
seguintes metas de redugdo de emissées de gases de efeito de estufa a nivel nacional, em relagdo aos
valores de 2005, ndo considerando o uso do solo e florestas:

e  Até 2030, uma redugéo de, pelo menos, 55 %;
o  Até 2040, uma redugéo de, pelo menos, 65 a 75 %;
o  Até 2050, uma redugéo de, pelo menos, 90 %.

E, ainda, adotada a meta, para o sumidouro liquido de CO: equivalente do setor do uso do solo e das
florestas, de, em média, pelo menos, 13 megatoneladas, entre 2045 e 2050.

Foi revisto o descritor “Alteragées Climaticas”, mais precisamente no subponto 4.2.4.1 do Subtomo
10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

Mitigacao

5.2. Apresentar o balango de emissées de GEE inerente ao projeto, calculando as emissbes de GEE que
ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto, incluindo desativagao, para que as mesmas
sefam analisadas numa perspetiva de mitigagéo as alteragdes climaticas. Adicionalmente ter em conta todos
os fatores que concorrem para o balango das emissbées de GEE, quer na vertente emissora de carbono, quer
na vertente de sumidouro, se aplicavel. Para a determinacdo das emissées de GEE em todos os setores
devem ser utilizados, sempre que possivel, os fatores de célculo (exemplo: fatores de emissdo) e as
metodologias de calculo constantes do Relatorio Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report)
que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz respeito ao Fator de Emissdo de GEE (em t
CO2eq/MWh de eletricidade produzida) para a eletricidade produzida em Portugal devem ser tidos em
consideragdo oS valores constantes do documento disponibilizado em:
htips://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/2022FEGEEEletricidade.pdf. Mais se acrescenta
que, caso seja utilizada uma metodologia diferente da dos inventarios, apresentar a justificagdo dessa opgéo e
rever a informagéo apresentada no EIA.

a. Apresentar, para a fase de construgdo, a estimativa de emissées de GEE decorrente das atividades
identificadas no EIA, devendo estas, igualmente, ser complementadas com referéncia aos impactes
decorrentes da manufatura do cimento utilizado inerente a aplicacdo de betdo. Reitera-se, assim, que a
adequada avaliagdo destes impactes, sobretudo se se considerar a duragdo prevista para a fase de
construgdo, requer a sua respetiva quantificagdo, ainda que nesta fase a mesma tenha um carater de
estimativa face aos dados disponiveis.

Conforme referido no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, durante a fase de construgao
prevé-se a realizacao de agdes suscetiveis de causar impacte nas alteracdes climaticas devido as
emissdes de GEE, sendo expectavel a emissao de varios compostos, alguns dos quais precursores
de GEE, associados ao funcionamento dos motores dos veiculos e equipamentos de apoio as
atividades de construgdo e ao processo da manufatura do cimento utilizado inerente a aplicagédo de
betéo.
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No que se refere ao funcionamento dos motores dos veiculos e equipamentos de apoio as
atividades de construgdo nao é possivel estimar nesta fase as emissdes associadas, uma vez que
se desconhece os trajetos dos veiculos em fase de obra, a capacidade dos veiculos e a quantidade
de material a transportar (por exemplo, devido ao transporte de materiais de e para a obra,
transporte de terras para vazadouro, transporte de terras de empréstimo, etc.).

Relativamente a emissdo de GEE associados ao processo da manufatura do cimento utilizado,
inerente a aplicacado de betdo, ndo é possivel, nesta fase, apresentar uma estimativa do betdo a
aplicar em obra, tendo em conta a diversidade de solugdes em analise e possibilidade de
combinagdes. Em projeto de execugédo e tendo por base o MQT — Mapa de quantidade de trabalhos
— calculado para a solugao escolhida, sera possivel quantificar esse volume.

Para além destas emissdes diretas, sdo também expectaveis emissdes indiretas associadas ao
consumo energético previsto para esta fase, associadas as unidades de produgédo de energia
elétrica com origem fossil. Contudo, estas dependem da quantidade de energia elétrica consumida,
do numero de maquinas previstos, do tipo de maquina e do respetivo periodo de funcionamento,
fatores ndo conhecidos e que apenas poderdo ser estimados em fase de obra pela Entidade
Executante, pelo que nao é possivel, nesta fase, a apresentagdo de uma estimativa das emissdes
de GEE com origem no consumo energético.

b. Complementar, para a fase de exploragdo, a estimativa apresentada incluindo igualmente o consumo
energético inerente ao funcionamento das estagoes, fruto da concretizagdo do projeto em apreco.

Os consumos energéticos das estagbes sao bastante variaveis e estdo associados aos servigos
disponibilizados em cada uma delas. Estes consumos sao dificeis de obter caso a caso e ndo séo
comparaveis com uma estagao de Alta Velocidade, pelo que nao é possivel apresentar nesta fase
uma estimativa do consumo energético das estagodes.

c. Apresentar a estimativa de emissées de GEE que decorrem da eventual utilizagdo de gases fluorados nos
equipamentos de climatizagdo. E de referir que, no que diz respeito & escolha de equipamentos de
refrigeragao ou de climatizagéo.

Nao serao utilizados equipamentos de refrigeragdo ou climatizagao que utilizem gases fluorados.

5.3. Atendendo a que o EIA refere que ‘independentemente da solugéo final selecionada é de referir que a
possivel redugdo dos sumidouros, nessa solugdo, podera ser minimizada através da plantagdo de novas
arvores em area de compensagao, apos o término das obras”, considerar este aspeto, bem como, quantificar
a capacidade de sumidouro que se prevé recuperar.

Nesta fase de Estudo Prévio ndo € possivel estimar a area de plantagdo de novas arvores, face a
condicionante associada a esta tipologia de projeto que nao permite, por razdes de seguranga, a
plantagdo de arvores na envolvente proxima do tracado, pelo que ndo é possivel quantificar a
capacidade de sumidouro que se prevé recuperar.
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Contudo, apresenta-se no subponto 5.2.3.1 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA uma
estimativa da capacidade de sumidouro que se pode recuperar pela plantacdo de sobreiros /
azinheiras em face dos afetados, uma vez que, nos termos do Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de
maio, na sua atual redacdo, como medida compensatoria, devera ser plantada uma area, de pelo
menos, 1,25 maior que a afetada.

5.4. Apresentar medidas de minimizagdo que assegurem um balango positivo ao nivel da capacidade de
sumidouro afetada pelo projeto, bem como a boa manutengdo e operagdo dos veiculos e equipamentos em
fase de obra ou a selegdo de equipamentos de elevado rendimento e eficiéncia energética ao nivel da
iluminacao, dos elevadores e dos sistemas de AVAC. Para o efeito, considerar as linhas de atuagédo
identificadas no PNEC 2030, como forma de redugédo de emissées de GEE, como referencial a adotar para
efeitos de implementagao de eventuais medidas de minimizagdo dos impactes a ter em conta em fungédo da
tipologia do projeto.

O Ponto 7. Medidas de Minimizagao foi revisto, mais precisamente, no subponto 7.3 Medidas de
Minimizagdo Especificas do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

Adaptacao

5.5. Considerar as medidas de adaptagao identificadas no P-3AC como referencial a adotar para efeitos de
implementagdo de eventuais medidas de adaptagdo e prevencédo, podendo reforgcar-se as medidas de
adaptacao ja identificadas.

O Ponto 7. Medidas de Minimizagao foi revisto, tendo sido incluidas e reforgadas as medidas de
adaptacgao e prevengdo, algumas das quais ja identificadas no EIA (ver subponto 7.3 Medidas de
Minimizagdo Especificas do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA).
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6. RUIDO

6.1. Proceder a clarificagdo dos critérios de avaliagdo para os niveis de exposigao.

6.2. O EIA refere que, dado que ainda ndo existe classificagdo acustica para todos os concelhos
atravessados pelo projeto (falta ainda o municipio de Oliveira de Azeméis), os limites legais considerados na
avaliacdo serdo os de Zona sem Classificacdo, ou seja, Lden < 63 dB(A) e Ln < 563 dB(A), garantindo-se uma
analise uniforme entre os varios concelhos atravessados. Refere ainda que o “Projefo em analise tem a
verificar os limites legais, dispostos no Regulamento Geral do Ruido (artigo 11.° do Decreto-Lei n.° 9/2007,
de 17 de janeiro, na sua redacgéao atual), o que contraria o referido anteriormente.

Foi revista a anadlise efetuada de forma que cada recetor inclua a definicdo da zona em que se
insere. O critério do Nivel de Exposicado Maximo foi aplicado a todos os recetores tendo em conta a
classificagcao acustica de cada recetor analisado.

6.3. Acompanhar a descricdo dos recetores explicitada no Quadro 4.44 do EIA da informacé&o relativa a
classificacdo de zonas sensiveis e mistas constantes nos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) em vigor.

Foi efetuada a alteragdo solicitada.

6.4. Proceder a identificagdo das situagbes constantes dos Planos de Agao para as Grandes Infraestruturas
de Transporte rodoviarias das GIT A1 e A29, cujos recetores na area de influéncia das opgbes de tragado da
Linha Férrea de Alta Velocidade e eventualmente selecionados na caracterizagdo da situagado de referéncia
estejam abrangidos por medidas de redugdo de ruido cujo projeto da LFAV venha a ter implicagbes no
ambiente sonoro.

A solicitagdo sugerida implica uma avaliagado detalhada, de cada recetor e das restantes fontes de ruido
em zonas de impacte cumulativo com infraestruturas GIT. Este tipo de analise enquadra-se no nivel de
detalhe exigivel para a avaliagdo em Fase de Projeto de Execucdo e apds definicdo da Alternativa
escolhida.

6.5. Apresentar a designacdo dos locais onde se verificam recetores em incumprimento, ou afetados pela
futura Linha Ferroviaria de Alta Velocidade para as solugées e trogos estudados (Ponto 7.3.4.1 Mapas de
Ruido, da estrutura do EIA).

Foi efetuada a alteragéo solicitada.

6.6. Ter em conta na analise do tragado a classificagdo de zonas sensiveis e mistas, constante dos IGT e
néo o critério de limites de exposi¢cdo ao ruido, equivalente para zonas ainda sem definigdo. O pressuposto
de que estes limites sédo ligeiramente mais exigentes que os limites para zonas mistas e mais permissivos
que os limites para zonas sensiveis, ¢ mais adequado ao objetivo primordial deste estudo que é a
comparagdo entre alternativas de tragado, ndo é adequado para a avaliagdo de impactes dos recetores
abrangidos pela classificagdo de zonas sensiveis e mista constante nos IGT.
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Foi efetuada a alteragéo solicitada.

6.7. Reformular o facto de se ter considerado que a classificagdo de zonas ao longo do tracado atualmente
ser heterogénea, ndo deve servir de critério de avaliagdo de impactes para uma analise comum a todas as
areas atravessadas pelo tracado, na medida em que a classificagdo zonal patente nos IGT é plenamente
eficaz, e difere naturalmente de concelho para concelho. Além disso, é referido que existem dois concelhos
que néo tém classificagdo acustica do territorio, sendo apenas identificado na caracterizagdo de referéncia
apenas um concelho — Oliveira de Azeméis.

Foi efetuada a alteragéo solicitada.
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7. VIBRAGOES

7.1. Considerando que foi adotada, para a presente avaliagdo de impactes, a metodologia indicada pela FRA
(Federal Railroad Administration) no High-Speed Ground Transportation Noise and Vibration Impact
Assessment, de 2012, que este documento remete, em diversos momentos, para a metodologia estabelecida
noutro documento da mesma entidade TRANSIT NOISE AND VIBRATION IMPACT ASSESSMENT
MANUAL, de 2018, e que essa metodologia inclui (de acordo com o ponto 8.3 do documento da FRA de
2012):

a. definicdo do alcance da avaliagdo, com a definicdo de uma distédncia de estudo dentro da qual se
procedera a avaliagdo de impactes;

b. identificagcdo dos diferentes usos do solo e da sua sensibilidade as vibragées:

1. Identificagdo de todos os usos do solo sensiveis (para a distancia de avaliagdo identificada - no caso
cerca de 350 m, para cada lado do eixo);

2. Classificar o edificado de acordo com as classes de sensibilidade indicadas no Quadro 7.1 (elevada
sensibilidade, residencial e institucionais/outros usos);

3. Criar quadros dos usos do solo por categoria.
c. Estimativa do nivel de vibragdo

1. Aplicar o procedimento de avaliagao simplificado (General Assessment procedure) para obter
estimativas do nivel de vibragdo e do ruido re-radiado para o edificado sensivel as vibragcbes
identificado na etapa anterior;

2. Comparar essas estimativas com os limiares indicados no Quadro 7.1;
3. Identificar o edificado onde se excedem os limiares correspondentes.
d. Avaliagéo de alternativas

1. Preparar quadros resumo com o numero de edificios, atendendo a sua classificagao (primeira etapa),
que irdo sofrer impactes ao nivel das vibragbes (sensacdo de vibragdo e ruido re-radiado). Estes
quadros deverao ser efetuados para cada uma das alternativas.

2. Utilizagdo dos quadros resumo para comparagédo de alternativas, atendendo ao numero de edificios
impactados.

e. Minimizag&o de impactes
1. Selecionar as medidas mais adequadas das propostas na secg¢ao 9.4;

2. Reavaliar impactes com a adogéo das correspondentes medidas de minimizagé&o.

7.1.1. Esclarecer qual a distancia de avaliagdo considerada e se esta cumpre o indicado no Quadro 8.1.

A distancia de avaliagdo considerada inclui 200m para cada um dos lados do tragado, informacgao
que foi adicionada ao relatdrio.

7.1.2. Proceder a identificagdo dos usos do solo e da sua sensibilidade as vibragbes, segundo as classes
definidas na metodologia adotada (Quadro 7.1, Quadro 7.2 e explicacbes subsequentes incluidas no ponto
7.1.1) e estabelecer a relagdo dessa classificagdo com a indicada na NP2074:2015 na vertente do dano
patrimonial.
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Na fase de Estudo Prévio, dada a quantidade de recetores analisados (cerca de 29 000) e as
lacunas na cartografia fornecida no que diz respeito a tipologia do edificado, bem como ainda o
ambito do préprio estudo que é a comparagéo de corredores alternativos, teve que simplificar-se a
andlise considerando o uso do solo como residencial em todos os pontos analisados e com
passagem frequente de composigdes (mais de 70 por dia). Considera-se esta avaliagao
conservativa, pois considera potencialmente algum edificado nao habitado/comercial como
residencial, sendo assim mais exigente. A identificacdo de todo o edificado com exigéncias de
niveis de vibragdo muito reduzidos, devera ser efetuada em fase de Projeto de Execucgédo, apds a
escolha da Alternativa. A NP 2074:2015 avalia o efeito que o fendmeno de vibragdes impulsivas
pode ter no edificado, a sua aplicacdo devera ser efetuada durante a fase de construgcdo. Na fase
de exploragao, o critério de incomodidade devera ser o escolhido por ser mais exigente.

7.1.3. Elaborar pegas desenhadas que identifiquem e classifiquem o edificado existente, de acordo com a
sensibilidade as vibragbes, repartindo essa localizagdo, no minimo, pelas seguintes classes de localizagao:
até 25 m, 60 m, 100 m, 200 m e até a distancia de avaliacao do eixo adotado para esta fase do projeto (este
elemento também devera ser fornecido em SHP).

Como referido no ponto anterior, dado o carater exaustivo da analise sugerida e as lacunas
existentes em termos de cartografia fornecida, esta analise devera ser efetuada em fase de Projeto
de Execugéo, quando tal levantamento exaustivo consegue ser adequadamente realizado.

7.1.4. Apresentar estimativas do nivel de vibragdo associadas aos impactes decorrentes dos 4 anos da fase
de construgdo que envolvem a utilizagdo de equipamento pesado em varias localizagbes e mesmo a
utilizagdo de explosivos. Além do dano patrimonial contemplar a avaliagdo da incomodidade as vibragbes
associada as diversas atividades, consoante o tipo de atividade devera ser usado o Critério LNEC para
Vibragdo continuada (exemplo: construgdo de tuneis com atividade permanente, terraplenagens extensivas)
e, no caso da utilizagao de explosivos, a norma britanica BS BS6472-2:2008 - Guide to Evaluation of Human
Exposure to Vibration in Buildings Part 2: Blast-induced Vibration. Podera ser utilizada a metodologia de
previséo indicada no documento de referéncia utilizado, assim como as velocidades de vibragéo indicadas no
Quadro 10.5.

Foi complementada informagéo sobre niveis de vibragao gerados em fase de obra, no entanto, na
presente fase ndo existem dados suficientes para estimar valores, pois ndo sdo conhecidos os
equipamentos/métodos/localizacdo nem a duracdo de cada operacdo nas frentes de obra. E, no
entanto, sugerida a monitorizagao de todas as operagdes com a possibilidade de monitorizagdo em
continuo, no caso de se verificar ser necessaria. Esta analise devera ser efetuada com o Plano de
Obra estabelecido.

7.1.5. Esclarecer a simplificacdo metodolégica associada a consideragdo de um solo sem caracteristicas de
propagacéao de ondas de vibragdo muito favoraveis tais como a existéncia de percentagem elevada de solos
argilosos muito compactados e que o substrato rochoso (rocha méde) a mais de 15 metros de profundidade,
quando no Volume 1 — Tomo 1.7 se apresenta informagao que contradiz esta opgéo.
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Na presente fase do estudo, cuja fungdo primordial € a escolha de alternativas, optou-se por
considerar o meio de propagacao (solo) com caracteristicas idénticas na totalidade do tragado. Nao
foram adicionadas quaisquer atenuantes ou agravantes no que diz respeito a transmissédo de
vibragdes. No caso do desenvolvimento em tunel considerou-se a hipétese de este ocorrer em
rocha como hipoétese conservadora. A informacdo disponibilizada pode identificar areas mais
propensas a propagacao de vibragbes, mas ndo permite estimativas rigorosas de valores.
Recomenda-se que em fase de Projeto de Execugdo sejam efetuadas medicdes in situ, de forma a
averiguar com detalhe as caracteristicas de propagagdo de cada zona a ser intervencionada.
Considera-se adequada a abordagem usada no estudo pois permite uma comparagédo entre
alternativas para a presente fase deste Projeto.

7.1.6. Esclarecer os ajustes adotados (provenientes do Quadro 8.2) na estimativa do nivel de vibracédo para a
fase de exploragéo, reportando essa justificagdo ao desenvolvimento das diversas alternativas em avaliag&o.

I. Em particular, salienta-se a necessidade de esclarecer a afirmagdo: Para o caso dos tuneis verifica-se que,
tipicamente, as frequéncias de vibragdo onde se verificam maiores niveis de energia tendem a ser mais
elevadas e como tal menos gravosas, sendo sugerido valores de redugdo entre os 3 dBV e os -15 dBV.
Neste estudo assumir-se-a um valor entre estes dois, de -10 dBV.

Il. Nota-se que a redugéo de 3 VdB corresponde a construgéo de tuneis do tipo ‘cut & cover' e a redugéo de
15 VdB a perfuragéo do tunel em rocha, por comparagdo com a perfuragdo de um tinel em solo.

lll. Por outro lado, esclarecer a desconsideracdo de condicbes de propagacdo eficientes (as quais
corresponde uma penalizacdo de 6 VdB) quando existem diversas localizagbes em que tal podera ocorrer.
Igualmente foi desconsiderada a menor atenuagdo da propagagdo de vibragbes através do substrato
rochoso, o potencial efeito de amplificagdo pela estrutura dos edificios, e a atenuagao devida ao nimero de
pisos e ao tipo de fundagéo dos edificios;

IV. Estas opgbes resultaram, por opgdo do proponente, na redugdo da estimada area de influéncia das
vibragbes (até ao limite de incomodidade recomendado pelo LNEC) e, consequentemente, do numero de
edificios potencialmente afetados em zona de tunel.

A analise foi alterada de forma ser mais conservadora, contemplando a propagagao de vibragbes
em meio rochoso quando a via se desenvolve em tunel. Foi igualmente incluido na analise o
fenémeno de ruido re-radiado, alargando assim de forma muito consideravel a faixa de recetores
em risco de impacte contemplados no estudo.

7.1.7. Reformular, neste contexto, a avaliagdo de impactes associados as vibragbes, mantendo em zona de
tunel, a mesma distancia de avaliagdo da via a superficie e mantendo os demais pressupostos que constam
dos documentos remetidos. Rever o Quadro 5.77, assim como o paragrafo que esta imediatamente antes do
mesmo.

Ver ponto anterior.

7.1.8. Fundamentar, justificar, pré-dimensionar e representar graficamente (e me SHP) as medidas de
minimizacdo de vibragées indicadas no Quadro 7.22. Incluir estas medidas no Desenho 37. Justificar a
desadequacgdo de outro tipo de solugbes ou equacionada essa possibilidade.
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As medidas apresentadas na Fase de Estudo Prévio indicam zonas de risco de impacte, e foram
incluidas na cartografia em formato Shapefile (Anexo 5.2 e no Desenho 37 - Sintese de Impactes).
A escolha e projeto de medidas minimizagdo de impactes associada a cada recetor ou grupo de
recetores devera ser efetuada de forma detalhada em fase de Projeto de Execugédo com o recurso a
informacgao, atualmente incipiente, relativa as caracteristicas de propagacdo de ondas vibraticas e
ainda aos detalhes construtivos associados a cada recetor.

7.2. Corrigir a referéncia, na pagina 5-124 do RS, a Descricdo do Projeto (Ponto 5.7.2.1.1 - Desmonte e
Condigdes de Reutilizagdo dos Materiais Escavados), substituindo-a pela 3.3.8.2.1 Desmonte e Condigcbes
de Reutilizagdo dos Materiais Escavados. Verificar outras referéncias cruzadas que também néo estao
corretas.

Retificado.

7.3. Esclarecer, se as medigées de vibragbes em pontos com reporte de trafego ferroviario foram realizadas
a passagem do comboio ou em periodos sem passagem dos mesmos, para cada um dos pontos medidos.
Como a seguir referido, remeter o relatério de medi¢des de vibragoes.

O relatério de medigéo de vibragdes foi anexado ao estudo.

7.4. E referida a utilizagdo de explosivos em diversos fatores ambientais e néo é feita, de forma consequente,
qualquer referéncia a sua utilizagdo no fator Vibragbes. Assim, esclarecer se a sua utilizagdo foi equacionada
no ambito das vibragées.

Foi adicionada informacao relativa ao uso de explosivos, no entanto, considera-se que previamente
a fase de obra devera ser avaliada cada situagcdo em particular, ndo sendo do ambito de um Estudo
Prévio estimativas com os dados disponiveis.

7.5. Incluir a analise do fator Vibragcbes no Quadro 6.9, uma vez que ndo corresponde ao fator Ambiente
Sonoro/Ruido; ainda no mesmo quadro, esclarecer as diferencas existentes entre Edificios habitados
afetados (n.°), identificados no ambito dos Solos e Uso do Solo e os Edificios afetados - Habitagbes,
incluidos nos Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territorio.

O Quadro 6.9 foi retificado com a inclusdo das Vibragbes, a qual por lapso, ndo constou na
identificagdo destes descritores. O mesmo acontece nos Quadros 6.10, 6.11 € 6.12 do Ponto 6. Do
Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA (Trechos 2, 3 e 4), que foram revistos neste aspeto.

Quanto aos edificios habitados, as duas designagdes significam o mesmo, tendo-se, todavia,
verificado que efetivamente os valores que constam nos Aspetos Socioeconémicos e de
Ordenamento do Territério ndo estavam corretos e iguais aos patentes nos Solos e Uso do Solo,
que sao os corretos, e também aqueles que estdo na analise especifica que se faz no respetivo
descritor Socioeconomia. Neste quadro sintese terdo ficado valores de anterior revisdo que por
lapso nao foram acertados na versao final entregue.
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Neste sentido os valores dos Quadros 6.9 a 6.12 foram assim retificados no que diz respeito aos
Edificios afetados - Habitagbées, incluidos nos Aspetos Socioeconoémicos e de Ordenamento do
Territério e que sao, portanto, os mesmos dos Solos e Usos dos Solos.

7.6. Esclarecer o motivo de existirem abordagem distintas (aparentemente néo justificadas) na designagao e
identificagdo do Ruido e Vibragbes que, ora aparecem formulados em conjunto, ora em separado,
verificando-se, ainda, que em certos momentos é completamente ignorada a questao das Vibragées (ver
como exemplo pagina 6-36).

O descritor “Ruido” que por vezes aparece também como “Ambiente Sonoro” foi uniformizado para
a mesma designacao “Ruido”.

A designagao das “Vibragdes” ndo constou, por lapso, nos Quadros 6.9 a 6.12, situagdo que esta
retificada, como acima se referiu.

7.7. Reformular as Figuras 6.2, 6.3 e 6.4 de forma a contemplar a analise das vibragbes.

As Vibragdes estdo devidamente identificadas em todas estas figuras (talvez nado terao sido
apercebidas pela cor usada (castanho)).

7.8. No capitulo 7, reorganizar as medidas de minimizagdo, para as fases em que efetivamente sao
relevantes e eficazes, garantindo uma harmonizagcdo de procedimentos entre os diversos FA e garantindo
uma sequéncia légicas das fases de projeto, sendo certo que a fase subsequente sera a fase de Projeto de
Execugdo, na qual terdo de ser devidamente detalhados todos os aspetos do projeto, feita a reavaliagdo de
impactes para a efetiva alternativa de tracado que vier a resultar do presente procedimento de AlA e
adequadamente dimensionadas as medidas de minimizagdo a adotar.

As medidas encontram-se devidamente organizadas e segundo a sequencia logica das fases de
projeto, como de resto se enquadrou no ponto introdutério deste capitulo.

Estas medidas sao apresentadas da seguinte forma:

e Medidas de caracter geral respeitantes a fase de construgdo e que consistem num conjunto
de boas praticas ambientais, a ser tomado em consideragéo pelo adjudicatario da Obra /
Dono de Obra, e que integram as Medidas de Minimizagao Gerais da Fase de Construgao,
definidas pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) para esta fase dos projetos;

o Medidas especificas em relagédo a alguns dos descritores analisados no EIA, que decorrem
da avaliagao especifica efetuada face a relagao do projeto com o local.

Estas medidas repartem-se entre as medidas para:

- o0 Projeto de Execucdo, na qual serdo devidamente detalhados todos os aspetos do
projeto, feita a reavaliagdo de impactes para a efetiva alternativa de tragado que vier a
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resultar do presente procedimento de AIA e adequadamente dimensionadas as
medidas de minimizagao a adotar

- aFase de Construcéo, que se subdivide em_Fase Previa a Obra, Fase de Construcdo e
Fase de Concluséo da Obra.

- aFase de Exploracao.

7.9. Reformular o quadro sintese 7.38, de forma a contemplar o fator Vibragbes (surge um 'novo’ fator sob a
designagcdo Ambiente Sonoro, no qual ¢é feito um apontamento relativo a vibragbes, apenas para a fase de
exploracéo) e a incluir, no minimo, a reparticdo em duas fases de projeto, construgdo e exploragcao, dado que
a (in)eficacia das Medidas de Minimizagdo a adotar ndo é comparavel.

O Quadro 7.38 foi reformulado, separando a Vibragdes do Ruido (Capitulo 7. do Subtomo 10.1.02 —
Relatério Sintese do EIA).

7.10. Verificar (e corrigir) a legibilidade das legendas nas peg¢as desenhadas apresentadas.

O problema com a leitura das legendas das pecas desenhadas relaciona-se com o programa que
se usa para abrir o pdf,, nomeadamente se se tratar do Adobe Acrobat Reader, que devera ser o
caso. Todavia para obstar a esta situagdo, fez-se nova gravagdo de todos os desenhos do
Subtomo 10.1.04 — Pecas Desenhadas do EIA, assim como restantes pdf's de desenhos que
integram os Anexos do EIA, de modo que também com este programa, os mesmos possam ser
visualizados sem problemas de leitura das legendas.
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8. USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

8.1. Discriminar a informag&o por regioes.

A informacado por regides (Regido Centro e Regido Norte) foi sempre que possivel realizada
nomeadamente no que aos aspetos socioecondmicos diz respeito, no sentido de caraterizar o
territério (Ponto 4.12 — Socioeconomia do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA).

A avaliagdo encontra-se feita para os varios instrumentos de planeamento, para os concelhos de
forma individualizada e global quando se consideram a avaliagao das alternativas, segundo os 4
trechos em que o projeto foi dividido, ou seja, uma avaliagdo global de toda a ligagao Aveiro-Porto,
considerando a articulagdo das alternativas mais favoraveis de cada trecho.

O facto do projeto se desenvolver em duas regides administrativas, Norte e Centro, ndo nos
pareceu relevante apresentar a informagao por regides, mas sim por concelhos pois a analise e a
avaliagdo sao realizadas em fungcado do projeto e dos impactes de diretos de proximidade (em
territério concelhio) e os impactes regionais e nacionais ndo estdo associados as regides
administrativas, mas sim a globalidade da area de insergéo do projeto.

8.2. A identificacao dos artigos constantes do Regulamento para cada categoria de espaco afetada, carece
da analise de conformidade e compatibilidade com os mesmos, a qual deve ser vertida na avaliagdo dos
impactes, possibilitando avaliar a forma de compatibilizar os Instrumentos de Gestdo Territorial com o projeto
através dos diversos meios legais previstos para o efeito.

No atualizado subponto 5.14.2.1.8.1 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA é feita uma
analise de conformidade, para cada trecho e para a globalidade da ligagdo, considerando a
conjugagao das alternativas mais favoraveis em cada um dos trechos.

Deste modo, no Ponto 5. Identificagdo e Avaliagdo de Impactes do Subtomo 10.1.02 — Relatério
Sintese do EIA, é referido, recorrentemente, o seguinte: “Em qualquer dos casos [isto €, em cada
uma das categorias de ordenamento analisadas], a implantagdo da LAV implicara uma alteragdo na
classificagdo e qualificagcdo dos espagos afetados, bem como na respetiva configuragao, regulagdo
e gestao, tendo em conta, também, o efeito, de seccionamento do territorio, ainda que mitigado por
viadutos, pontes e restabelecimentos”.

Esta apreciagdo significa que a Linha de Alta Velocidade em estudo ndo esta em conformidade,
nem & compativel com o que esta regulamentado nos PDM’s para as categorias de uso do solo
afetadas, mas trata-se de um projeto de interesse nacional previsto no Plano Nacional de
Investimentos PNI 2030 e ha muito inscrito no PNPOT — Programa Nacional da Politica do
Ordenamento do Territorio.
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8.3. Efetuar a analise da afetagdo da Reserva Ecolégica Nacional por concelho, ao invés do realizado para
os quatro trechos, de modo a possibilitar a verificagdo do seu impacte nos respetivos concelhos.

A avaliagdo da REN por trechos tem que naturalmente ser feita, para possibilitar a analise e
comparacéao das alternativas, pelo que se mantém.

Correspondendo ao solicitado introduziu-se, todavia também uma analise da REN por concelho
(ponto 5.14.3.1.2 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA).
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9. SISTEMAS ECOLOGICOS

9.1. Referir que evidéncias bibliograficas demonstram que a colocagdo de arame farpado na segunda fiada
diminui consideravelmente os ferimentos em aves e/ou morcegos, tendo em conta o referido na pagina 3-129
do RS.

A vedacéo ferroviaria em meio rural tem uma instrugao técnica prépria que se anexa (Anexo C —
Instrugdo Técnica IT.CCE.005 — Vedagbes de Plena Via em Zona Rural) e que, por questdes de
segurancga tem de ser aplicada. O arame farpado tem uma fungéo dissuasora para humanos e para
animais de porte maior, para ndo invadirem o canal ferroviario pois podem provocar acidentes.

O arame farpado que, anteriormente, era colocado na fiada superior (como ainda é visivel em
muitas vedagdes que existem pelo pais, ndo s6 na RFN), pela experiéncia que foi sendo adquirida
nos processos de avaliagdo ambiental ao longo dos anos, passou a ser colocado na segunda fiada
pois a probabilidade das aves e morcegos ficarem feridas em voos proximos da vedagao € inferior.

De facto, a colocagdo do arame farpado no interior da vedacéo e rebaixado relativamente a cota
maxima, minimizara os riscos para niveis bastante reduzidos, sem por em causa a segurancga das
instalacoes.

Alias, esta alteragdo da passagem do arame farpado da 12 para a 22 fiada, foi feita para acomodar
os pedidos do Ambiente, no ambito do projeto da Ligacdo Ferroviaria Evora- Caia, atualmente ja em
construgao.

Esta informacao / justificagéo foi colocada no Ponto 3. Descricdo do Projeto, mais concretamente no
subponto 3.3.14 — Vedacées, do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

9.2. Na pagina 5-165 do RS refere-se que, para determinagdo da magnitude dos impactes nos recursos
bioldgicos, foi considerado o pressuposto de que a “afetagdo de espécies floristicas RELAPE e/ou habitats
classificados (anexo B-I do Decreto-Lei n.° 156-A/2013) de reduzida representatividade no territorio nacional”
é de magnitude «Moderada». Ora, considerando que o projeto interfere com uma Zona Especial de
Conservacgdo, cuja classificagdo se destina precisamente a conservagao de Habitats Naturais que constem
no Anexo B-I do RJRN2000; e, as espécies RELAPE séao, tal como € indicado, de ocorréncia rara e
localizada, sendo o perigo de extingdo muito elevado; fundamentar a op¢do de considerar a afetacéo destes
valores apenas como «moderada» em detrimento de «elevadoy.

As espécies RELAPE englobam um conjunto de espécies que podem ser consideradas de raras,
endémicas, localizadas, ameagadas ou em perigo de extingdo. Para o territério nacional, esta
listagem varia de autor para autor, sendo um dos principais fatores de variabilidade o seu grau de
endemismo (lusitano, ibérico, macaronésia, entre outros). Nem todas as espécies RELAPE,
apresentam populacdes ameacadas ou muito ameacadas em territoério nacional, sdo exemplo Ulex
europaeus subsp. latebracteatus, Anarrhinum duriminum, ou ainda Galium broterianum, que apesar
de se tratarem de endemismos ibéricos, apresentam populagdes abundantes e de ampla
distribuigdo em territério nacional. E por isso que se utiliza a referéncia a espécies RELAPE, sensu
lato, enquanto de magnitude “Moderada”.
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Esclarece-se, contudo, que no caso da afetagdo de espécies RELAPE com populagcées ameagadas
e/ou muito ameagadas(", e/ou legalmente protegidas, a magnitude foi considerada de elevada. Foi
reformulado o texto sobre a determinagao da magnitude de impactes no Ponto 5.10 do Subtomo
10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, de forma ao critério ficar mais claro.

9.3. Na pagina 5-172 do RS refere-se que, dos habitats enquadraveis na Diretiva Habitats, apenas entre 1 e
3 ha sofrerao impactes decorrentes da implantagdo do projeto. Refere-se ainda que “As Alternativas 1.1 e 1.1
ILAB sé&o as que apresentam maior afetacdo de habitats da Diretiva Habitat (2,99 ha), seguindo-se as
Alternativas 1.4 e 1.4 ILAB, Alternativa 1.2 (1,563 ha), e as Alternativas 1.3 e 1.3 ILAB Loureiro (1,46 ha)”.
Considerando que dos Habitats Naturais que ocorrem na area de estudo (91E0; 3150; 9230) um deles ¢é
considerado prioritario (91E0), mencionar se essa distingao foi considerada na avaliagdo de impactes.

Sim. Essa disting&o foi considerada na avaliagdo de impactes (Ponto 5. Identificagdo e Avaliagdo de
Impactes no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA). Foi, contudo, aprofundado o detalhe na
analise, para o mesmo ser mais percetivel (revisdo ao ponto 5.10.4.1).

9.4. Na pagina 5-201 do RS, com base na referéncia bibliografica citada e “atendendo a que o trafego
maximo esperado sera de 10 trajetos por dia”, refere que “ndo é expectavel que a possivel mortalidade por
atropelamento seja significativa (cerca de 10 aves/km ano)”. Ora, a Linha de Alta Velocidade, no trogo Porto
(Campanha) — Soure tera cerca de 142 km, sendo que o trogo em analise tera cerca de 71 km, é expectavel
uma mortalidade de 1420 aves/ano, apenas neste trogo. A importancia deste valor pode ser relativa, uma vez
que, em termos de conservagdo, a magnitude aumenta ou diminui consoante o estatuto de ameaca da
espécie que sofrer atropelamento. Tendo em consideragdo que a Linha de Alta Velocidade interfere com uma
Zona de Protecdo Especial e com uma Zona Humida de Importancia Internacional, ambas criadas com o
objetivo de proteger populagbes da avifauna com ocorréncia de espécies ameagadas de extingdo e
vulneraveis a modificagbes nos seus habitats, referir se essa polivaléncia foi considerada na avaliagdo de
impactes.

O texto é revisto no Ponto 5.10 na Identificacdo e Avaliacdo de Impactes no Subtomo 10.1.02 —
Relatério Sintese do EIA, no sentido de esclarecer melhor as conclusdes da publicagao citada e
consequentemente apoiar a avaliagdo considerada.

A par dos valores apresentados na publicacéo referida de 60,5 aves/km ano num trecho de linha
com 53 trajetos por dia e 26,1 aves/km ano num trecho com 25 trajetos por dia foi também referido
pelos proéprios autores um valor de mortalidade equivalente a 0.0029 aves por km percorrido pela
LAV (i.e., uma colisdo a cada 349.8 km).

Recorrendo a este valor (em vez do numero de trajetos por dia), e considerando os 71 km que o
trogo da LAV em analise tera, obtém-se um valor de 0.20 aves para o total do troco, que sera ainda
menor porque o numero de trajetos sera também menor. Este valor confirma a concluséo que se
apresentou de que “ndo é expectavel que a possivel mortalidade por atropelamento seja
significativa.”

(1) Carapeto A., Francisco A., Pereira P., Porto M. (eds.). (2020). Lista Vermelha da Flora Vascular de Portugal Continental.
Sociedade Portuguesa de Botéanica, Associagdo Portuguesa de Ciéncia da Vegetagdo — PHYTOS e Instituto da Conservagéo da
Natureza e das Florestas (coord.). Cole¢do «Botanica em Portugués», Volume 7. Lisboa: Imprensa Nacional, 374 pp.
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Esta avaliagdo nao pretende de modo algum referir que o impacte € inexistente, se se tiver em
conta a sensibilidade de alguns dos trechos e as potenciais espécies afetadas. No entanto, nao se
prevé que esse impacte tenha consequéncias nefastas nas populacgdes locais.

9.5. Na pagina 5-203 do RS indica-se que, para evitar eventos de colisdo com aves, “deverdo ser colocadas
barreiras transparentes com faixas verticais com cerca de 2 cm de largura, espacadas 10 cm (ou
alternativamente, faixas de 1 cm de largura, espagadas 5 cm)”. Sequndo a mesma referéncia bibliografica
(luell, B. et al, (Eds.) 2003 in IP, 2021), as barreiras transparentes sdo aquelas que, mesmo com marcas
verticais, acarretam maiores riscos para a biodiversidade. lull (2003) indica ainda que, em espagos naturais
nos quais ocorra nidificagdo de aves com interesse de conservagao, a opgao mais comum é a instalagdo de
barreiras opacas e/ou acusticas, até para minimizar ao maximo os efeitos de perturbacdo causados pelo
projeto. Pelo exposto, fundamentar por que motivo foi considerada a escolha de barreiras transparentes em
detrimento de outras mais seguras para as aves.

O texto foi revisto no Ponto 5.10 na Identificagdo e Avaliacdo de Impactes no Subtomo 10.1.02 —
Relatorio Sintese do EIA. A colisdo com catenarias evita-se com a sinalizagdo da mesma.

9.6. Na pagina 5-164 do RS refere-se que a “Mortalidade por colisdo/eletrocussdo” é um impacte previsto na
fauna que decorre da presenga da catenaria. Nas medidas de minimizagdo refere-se a colocagdo de
barreiras com altura superior a catenaria (p. 7-9) nos locais de intersegdo com a ZPE Ria de Aveiro. Sendo
que, noutros locais com ocorréncia de habitats naturalizados existe igual possibilidade de ocorréncia deste
tipo de eventos, elencar as medidas para minimizar este impacte fora da ZPE.

Nesta fase de Estudo Prévio, assumiu-se a colocagdo das barreiras nesta zona mais sensivel e
com estatuto de protecdo, as quais terdo que ter contudo altura inferior a catenaria. Apos a selecao
da solugédo a desenvolver em Projeto de Execucgdo, serdo avaliadas eventuais necessidades para
outros locais, em termos de prote¢ao de mortalidade / eletrocussao.

9.7. Na pagina 4-178 do RS indica-se que das espécies da flora com ocorréncia provavel na Area de Estudo,
pela Lista Vermelha da Flora Vascular (Carapeto et al., 2020), nenhuma delas foi observada durante os
inventarios realizados no campo. Dados mais precisos de ocorréncia indicam que a area de estudo coincide
com as seguintes espécies:

e [lycopodiella inundata (Em perigo) — ocorre em turfeiras, matos higréfilos, prados humidos e outros
locais temporariamente encharcados, e tem uma distribuicdo muito restrita em Portugal Continental.
Foram detetados poucos individuos em orla de povoamento de eucaliptos, num talude recentemente
perturbado. Possui estatuto de prote¢do legal pela Diretiva Habitats (pela sinonimia Lycopodium spp);

. Succisella carvalhoana (Em perigo) — endemismo ibérico que ocorre em prados humidos, e tem uma
distribuicdo muito restrita em Portugal Continental. Foram detetados poucos individuos;

e  Drosophyllum lusitanicum (Vulneravel) — endemismo ibérico que ocorre em matos acidofilos, em
clareiras e orlas de bosques e ainda em plantagbes florestais, distribuindo-se em pequenos nucleos
isolados entre si. Tem uma populagdo relativamente reduzida em Portugal Continental. Foi detetada
uma populagéo de dimensbes relevantes em povoamento de eucalipto jovem;

e  Rhynchospora modesti-lucennoi (Vulneravel) — ocorre em turfeiras, brejos e locais muito humidos, e tem
uma distribuigdo muito restrita em Portugal Continental;
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. Dactylorhiza elata (Quase ameagada) — ocorre em prados humidos e solos humidos, geralmente de
origem calcaria, e por vezes na margem de linhas de agua. Tem uma distribuicdo muito restrita em
Portugal Continental. Possui estatuto de protegao legal pela Convengdo sobre o Comércio Internacional
das Espécies de Fauna e Flora Selvagens Ameacgadas de Extin¢cdo (CITES);

. Cistus psilosepalus (Pouco Ameagada) — ocorre com bastante frequéncia no norte e centro do territorio
de Portugal Continental

e  Narcissus bulbocodium (Pouco Ameagada) — possui elevada plasticidade ecoldgica, o que lhe permite
colonizar varios tipos de habitat, pelo que ocorre com bastante frequéncia em Portugal Continental.
Possui estatuto de protegéo legal pela Diretiva Habitats.

O Artigo 29.° do Decreto-Lei n.° 142/2008, de 24 de julho, com a nova redagcédo dada pelo Decreto-Lei n.°
242/2015, de 15 de outubro, prevé que as espécies as quais é atribuida uma categoria de ameacga constem
no Cadastro Nacional dos Valores Naturais Classificados, para o qual esta estabelecida a aplicagdo de
contraordenagao (Artigo 44.° do mesmo Decreto-Lei) pela sua destruigdo. Pelo exposto, considerar a
destruicdo das espécies acima referidas na avaliagdo de impactes e na proposta de medidas de minimizagdo
e/ou mitigagdo. Estes dados, apesar de se tratarem de informagdo cartografica considerada sensivel e
reservada, poderdo ser disponibilizados em forma transformada em quadriculas 2x2km para a area de
estudo.

A informacgdo sobre a flora constante da Lista Vermelha da Flora Vascular utilizada na situagéo de
referéncia do EIA, compreendeu informagéo cartografica transformada em quadricula 10x10 km.
Esta informagado alargada e, a um certo grau, imprecisa, ndo permite confirmar a eventual
interferéncia com o projeto. Os levantamentos de campo efetuados, através de uma metodologia de
amostragem aleatoria estratificada nao permitiu a confirmacao de populagbes ameagadas (Quase
Ameagada) ou muito ameacgadas (Vulneravel, Em Perigo ou Criticamente em Perigo).

A cedéncia de uma cartografia mais detalhada constitui, assim, uma mais-valia para a analise de
impactes, e selecédo de alternativas. Neste sentido, foi solicitada a informacao cartografica referida.
Todavia, a data de entrega dos elementos adicionais, tal informagao ainda ndo havia sido enviada.
Importa, ainda, referir que pese embora a uma escala mais pormenorizada (quadricula 2x2 km),
permanece a incerteza da afetacdo das referidas espécies, sendo recomendavel o envio da
localizagdo exata das referidas populacdes, que se reconhece como de informacao sensivel, a ndo
publicar no EIA consolidado, mas a ter em conta na avaliagao de impactes.

9.8. Incluir na pagina 4-158 do RS, no enquadramento do projeto com areas sensiveis e/ou classificadas, a
referéncia a Zona Humida de Importéncia Internacional, ao abrigo da Convengdo de Ramsar, Pateira de
Fermentelos e Vale dos rios Agueda e Cértima, area afetada pelo projeto. Apesar de ndo ser considerada
uma «area sensivel», nos termos definidos no RJAIA, integra o Sistema Nacional de Areas Classificadas,
areas para as quais devem ser implementadas medidas e agbes especificas tendo em vista a sua
conservagdo, pelo que se considera que deva ser referida neste capitulo. Por ser uma area que suporta
importantes populagbes de aves aquaticas migradoras e nidificantes, a sua importancia ecolégica deve ser
considerada na analise de impactes.

Foi incluida a referéncia a Zona Humida de Importancia Internacional, ao abrigo da Convengao de
Ramsar, no enquadramento do projeto nas areas de conservagdo da natureza (Ponto 4.10 da
Caracterizagdo da Situagdo Atual do Ambiente no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA). E
ainda destacado que a mesma se encontra integra na Rede Natura 2000, mais precisamente a ZEC

e ZPE Ria de Aveiro.
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9.9. A pagina 4-183 do RS refere-se que os dados que constam no Quadro 4.53, das espécies da Avifauna
com nidificagdo confirmada na area de estudo, foram obtidos na fonte bibliografica «|CNB, 2008». Sendo que
esta referéncia corresponde ao «Manual de apoio a analise de projetos relativos a implementacéo de
infraestruturas lineares», do Instituto da Conservagdo da Natureza e Biodiversidade, presume-se que a
referéncia a qual se quer de facto aludir é o Atlas das Aves Nidificantes (Equipa Atlas, 2008), pelo que se
sugere corrigir ou esclarecer.

A referéncia foi corrigida Ponto 4.10 da Caracterizagdo da Situagcdo Atual do Ambiente no Subtomo
10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.
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10. QUALIDADE DO AR

10.1. Identificar eventuais areas de excedéncia aos valores limite e quantificagdo da populagdo exposta, bem
como a identificagdo de eventuais recetores sensiveis na proximidade com a area em estudo e respetiva
distdncia com a area do projeto (num raio de 2 km):

a. apresentar imagem fotografica que evidencie o0s recetores sensiveis, nas diferentes solugdes
apresentadas;

b. identificar a solugdo mais favoravel que cause menor impacte junto de aglomerados populacionais /
recetores sensiveis.

No Ponto 4.72 Socioeconomia do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, mais precisamente
no subponto 4.12.9.2 Anélise focalizada nas zonas mais sensiveis, é feita uma analise detalhada
das zonas com ocupacao sensivel, identificadas na envolvente préximas do projeto em analise pelo
que, foi incluido o subponto 4.6.4 no fator “4.6 Qualidade do Ar’ no qual se remete a identificagéo e
caracterizacao dos principais recetores para o ponto 4.12.9.2.

N&o estdo, no entanto, previstas excedéncias aos valores limite com origem no projeto, dado que,
conforme referido no descritor Qualidade do Ar (Ponto 5.6 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese
do EIA), a entrada em funcionamento do projeto gera impactes diretos nulos a nivel local, ao nivel
da qualidade do ar, face ao uso de composi¢cbes de tragdo elétrica as quais ndao promovem a
emissao direta de poluentes atmosféricos. Durante a fase de construgao sdo esperados impactes
negativos, contudo de carater temporario e minimizaveis, pela adogao de acdes de gestdo
ambiental e de medidas de minimizagao especificas.

10.2. Identificar quais as Estacbes Fixas de Monitorizacdo da Qualidade do Ar que abrangem a Regido
Norte.

O quadro (Localizagao e Caracteristicas das Estagées Fixas de Monitorizagcdo da Qualidade do Ar)
do Ponto 4.6.5 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA foi revisto, identificando as Estagbes
Fixas que abrangem a Regido Norte e as que abrangem a Regido Centro.

10.3. Apresentar a classificagdo da qualidade do ar em termos dos indices de qualidade do ar (IQAR)
disponibilizados pelo servico QualAr da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), nas estacbes de
monitorizagéo selecionadas no estudo relativamente a Regido do Norte.

A classificagédo da qualidade do ar, em termos dos indices de qualidade do ar (IQAR), foi incluida no
fim do subponto 4.6.5 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, designado como “Avaliagdo
do Indice da Qualidade do Ar’.
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10.4. Relativamente ao Quadro 4.35 — Operadores de estabelecimentos abrangidos pelo regime PRTR e/ou
CELE, na envolvente da area de estudo, identificar as da Regido Norte.

O quadro (Operadores de estabelecimentos abrangidos pelo regime PRTR e/ou CELE, na
envolvente da area de estudo) do Ponto 4.6.3 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA foi
revisto, identificando os operadores de estabelecimentos abrangidos pelo regime PRTR e/ou CELE
da Regido Norte e da Regido Centro.

10.5. Apresentar a identificagdo de impactes cumulativos para o fator “qualidade do ar”, tendo em
consideragdo as principais “fontes potencialmente emissoras de poluentes atmosféricos” na envolvente do
projeto, as quais devem ser todas devidamente identificadas, nas diferentes solugbes apresentadas.

Conforme a avaliagdo que se fez no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA entregue, quanto
aos impactes cumulativos esperados (subponto 5.6.7), esperam-se reflexos positivos na qualidade
do ar decorrentes da entrada em funcionamento do projeto, os quais sdo potenciados pela rede
ferroviaria eletrificada da area de estudo das diferentes solugbes apresentadas, designadamente a
Linha do Norte.

10.6. Efetuar na caraterizagdo da situagdo atual uma caraterizagdo do Regime dos ventos (frequéncia e
velocidade), introduzido um item sobre o assunto ou um paragrafo que identifique a localizagdo da
informag&o no Estudo.

A caracterizagdo do regime dos ventos (frequéncia e velocidade) foi incluida no subponto 4.6.6
Conclusédo do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

10.7. Identificar o conjunto de 4 concessbes para exploracdo mineral referidas, como responsaveis pela
emissédo sobretudo de particulas.

O ponto 4.6.3 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA foi revisto, identificando as 4
concessdes para exploragdo mineral referidas.

Quadro 1 — Concessodes para exploragcdao mineral localizadas em Vila Nova de Gaia, a norte da A29

Concessoes para exploragao mineral

Denominagao Fundego Fundegos n.° 4 Fermil Lagen.7
N.° Cadastro 2282 4403 4929 1991
—— Jaime Ribeiro & Jaime Ribeiro & Jaime Ribeiro & é'nsiﬁ:r?:
Filhos, S.A. Filhos, S.A. Filhos, S.A. 9 ’
Unipessoal, Lda.
Classe 2 2 2 2
Situacgao Atual Pedreira com caugédo | Pedreira com caugdo | Pedreira com caugado | Pedreira com caugao
Rocha Granito Granito Granito Granito
Granito para a
Substancia Granito Granito Granito construgéo civil e

obras publicas
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10.8. Identificar e fundamentar as Medidas de Minimizagao de Impactes /ou compensagdo com as respetivas
numeragées, para as diferentes fases do projeto, tendo particular enfoque nas medidas que acautelem
eventuais impactes junto dos recetores sensiveis mais proximos as solugoes apresentadas.

As Medidas de Minimizagao Especificas encontram-se descritas no ponto 7.3 do Subtomo 10.1.02 —
Relatorio Sintese do EIA. Estas medidas foram ainda reforgcadas com a inclusdo na Fase de
Construgao do subponto 7.3.3.4 Qualidade do Ar no mesmo subtomo.

10.9. Ter em consideragdo medidas de minimizagdo e procedimentos a diligenciar:
a. Junto dos recetores sensiveis mais proximos a area do projeto;
b. Na circulagéo de Veiculos junto de recetores sensiveis;

c. Aumento das emissées atmosféricas dos gases de combustdo essencialmente relacionados com o
funcionamento dos equipamentos e maquinas na zona de intervengao;

d. Ter particular atengdo para eventual reforco de medidas excecionais nos meses mais Secos,
nomeadamente junho, julho, agosto e setembro.

As Medidas de Minimizagdo Especificas encontram-se descritas no Ponto 7.3 do Subtomo 10.1.02
— Relatério Sintese do EIA.

10.10. Identificar o critério de verificagdo e/ou evidéncias que demonstrem o cumprimento das medidas de
minimizagdo que dizem respeito ao descritor “Qualidade do Ar’, para futura analise e monitorizagdo do
cumprimento e/ou eficacia das medidas, as mesmas devem ter por enfoque eventuais impactes junto dos
recetores sensiveis.

A elaboragao do Plano de Gestao Ambiental (PGA) sera realizada apés adjudicagdo da empreitada,
e garantira o cumprimento e de que forma as Medidas de Minimizagao estabelecidas no EIA, na
Declaragado de Impacte Ambiental (DIA) e no Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de
Execugdo (RECAPE), serdo implementadas em obra.
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De forma a facilitar a verificagdo do cumprimento das medidas propostas e as suas evidencias, a
acgao de verificagdo devera ser realizada num quadro com o seguinte formato basico:

Quadro 2 - Verificagdo do Cumprimento das Medidas de Minimizagao

. Forma de Elementos
Cumprimento  cymprimento / demonstrativos
com as Medidas Justificagao

do EIA/DIA / do nao

Numeracao da Correspondéncia

Medidade —  yojiga de Minimizagao

Minimizagao
(MM) RECAPE C |NC| NA cumprimento/ Fotografias Outros
Observacoes

Qualidade do Ar

Programacéo dos
trabalhos de forma a
reduzir ao minimo possivel

o periodo em que os solos EIA
ficam descobertos, (MM_XX)
mitigando a reemisséo de
particulas por remogao
edlica.

Acrescentou-se assim, para o efeito, um ponto no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese EIA
designado “Verificagdo do Cumprimento das Medidas de Minimizagdo” (Ponto 7.5), o qual devera
ser assegurado no dmbito do Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGA).

10.11. Introduzir um paragrafo referente a Plano de monitorizagdo para o descritor “qualidade do ar’,
fundamentando a sua auséncia e/ou ndo necessidade da sua implementagao.

A justificacdo para a auséncia de um Plano de Monitorizagdo da Qualidade do Ar foi incluida no
Ponto 8.1 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

10.12. Informar quais as medidas de minimizagdo e procedimentos a diligenciar, no caso eventuais
queixas/reclamagbes das populagbes / recetores sensiveis mais proximos a area do projeto.

Nesta fase ndo é possivel apresentar medidas de minimizagdo e procedimentos a diligenciar, no
caso eventuais queixas/reclamagbes das populagbes/recetores sensiveis mais proximos a area
do projeto, uma vez que as mesmas dependem da tipologia de queixa/reclamagao.

Em fase de Pré-Construgdo devera ser elaborado um Plano de Gestdo Ambiental (PGA) o qual
sistematiza e aglomera todas as medidas de gestdo ambiental, incluindo as medidas de
minimizacdo de impactes ambientais previstas no EIA, DIA e RECAPE, podendo ser seguido o
quadro apresentado como exemplo no Ponto 7.5 do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

Caso as queixas/reclamagdes persistam apds a implementagdo das medidas preconizadas, a
equipa responsavel pelo acompanhamento ambiental da empreitada devera rever as medidas de
minimizagao existentes ou considerar medidas especificas adicionais no referido Plano em fungéo
da queixa apresentada, e ajustar as agbes de controlo operacional, garantindo a resolugéo do
problema.
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10.13. Apresentar para cada solugdo um estudo/cronograma dos percursos escolhidos mais adequados para
proceder ao transporte de equipamentos e materiais a utilizar e utilizados durante o Estudo na fase de
construgéo, junto dos recetores sensiveis, nas diferentes solugbes apresentadas, por forma a minimizar a
passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto aos recetores sensiveis expostos a eventual
exposigao de particulas PM10 e NOX.

Nesta fase ndo se encontram ainda definidos os percursos a utilizar assim como n&do se encontram
definidas as areas de estaleiro. Esta medida faz parte das faz parte das obrigagdes do empreiteiro a
quem vier a ser adjudicada a obra, devendo ser incluida no Plano de Acompanhamento Ambiental
de Obra (PGAO).
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11. SOCIOECONOMIA

11.1. Reformular a atribuigdo de graus de magnitude referentes aos impactes. Salienta-se que ja em 2010,
nos anteriores estudos de impacte ambiental, eram estabelecidos critérios mais conservadores para este
fator. O EIA parece ndo ter em atengdo o momento critico em que o mercado imobiliario se encontra, que
para além de haver uma evidente escassez de habitagbes disponiveis face a procura, houve um aumento de
80% do pregco das mesmas num periodo de 10 anos, aumentos que foram em sentido contrario ao
rendimento das familias no mesmo periodo.

Estabelecer critérios menos conservadores na atribuicdo de grau de magnitude face aos estudos de 2010
néo so é errado, como desfasado da realidade atual.

A expropriagdo de uma habitagcdo é uma violéncia social e econémica para o expropriado, que se vé, contra
a sua vontade, expropriado, por vezes do principal bem familiar com uma ligagdo afetiva, familiar, cultural e
hereditaria.

Acresce que muitas vezes, ndo consegue reconstruir a sua residéncia em condi¢gdes analogas de vizinhanga
ou mesmo na mesma freguesia, sendo quebradas as relagées sociais e de pertenga local, sendo mais grave
quando os expropriados sao idosos.

Assim, afirmar que a AIA se esgota no processo expropriativo enquadrado no codigo de expropriagbes € ndo
ter em conta aqueles que séo efetivamente os principios deste instrumento da politica de Ambiente.

A afirmacgéo “...considera-se, frequentemente, que constituem um processo com uma légica propria que vai
para além da logica da avaliagao dos impactes do projeto e, que, portanto, a regulagdo configurada na lei é
suficiente para assegurar que tais processos decorrerdo de forma correta e justa.”, demonstra claramente
que essa avaliagdo de impactes ndo foi efetuada na perspetiva socioeconémica.

Importa assim rever os critérios da atribuicdo de graus de magnitude referentes aos impactes neste na
socioeconomia e proceder a uma analise de impactes e propostas de medidas de minimizagao efetivas que
vao para além do mero cumprimento do Cédigo das Expropriagdes.

O ponto 11.1 do pedido de elementos adicionais inclui algumas afirmagbes que consideramos
adequadas, juntamente com outras que se consideram desadequadas e com as quais nao se pode
concordar. Seguidamente, explicamos algumas das razdes para esta afirmagao:

1. A questao das expropriacoes e do cédigo das expropriacoes

Concordamos com alguns dos comentarios sobre o codigo das expropriagdes. A este proposito
importa referir, porém, que, por lapso de edicdo, o texto constante da seccédo 5.11.3.2 foi
parcialmente truncado, o que podera ter alterado parte do sentido do texto ou, pelo menos,
dificultado uma adequada interpretagdo. Deste modo, reproduz-se, seguidamente, o texto integral,
apresentando-se a sublinhado o texto que, por lapso, nao foi incluido:

“5.11.3.2 Processos de negociagéo, expropriagao

Trata-se de processos que, embora enquadraveis na fase de construgdo, extravasam,
efetivamente, esta fase, na medida em que comegam, efetivamente, antes das agbes de
construgdo se iniciarem no terreno e podem prolongar-se pela fase de funcionamento, nos
casos em que o processo € litigioso e ha recurso aos tribunais.

Como estes processos e respetiva tramitagdo se encontram regulados no Caédigo das
Expropriagdes (aprovado pela Lei n.° 168/99, de 18 de setembro, republicado em anexo a Lei
n.° 56/2008, de 4 de Setembro), considera-se, frequentemente, que constituem um processo
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com uma ldgica propria que vai para além da légica da avaliagdo dos impactes do projeto e,
que, portanto, a regulagao configurada na lei é suficiente para assegurar que tais processos
decorrerao de forma correta e justa.

Numa perspetiva de sustentabilidade social, tal presuncdo ndo se revela, porém, correta, ndo
s6 porque a propria lei pode ter lacunas e insuficiéncias (todas as leis sdo, por definicio,
passiveis de alteracdo), como, sobretudo, a letra da lei ndo é suficiente para assegurar que
os processos de expropriacdo sejam, efetivamente, conduzidos de forma a concretizar os
principios da justa indemnizacdo (Art.° 1° e Art.° 23° do Cddigo das Expropriacbes), da
legalidade, justica, iqualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé (Art.° 2°).

Os processos de expropriacdo sd0 processos sociais, cujo resultado depende, portanto, do
tipo de relacdes estabelecidas e do modo como as acdes sdo realizadas. S4o0 processos
complexos envolvendo, por vezes, muitas centenas ou até mesmo alguns milhares de
interessados.

O acompanhamento de processos de expropriacdo permite compreender que podem ocorrer
situacdes de tratamento desigual, e que esse tratamento desigual se traduz, geralmente, em
prejuizo dos expropriados mais vulneraveis, mais idosos, com menor poder social, literacia e
capacidade negocial. Muitas vezes os expropriados ndo sdo devidamente informados dos
direitos que lhes assistem no processo e que estao tipificados na lei.

Em suma, os processos de expropriacdo sdo uma forma de indemnizagcdo e compensacao
pelos impactes do projeto, pelo que o seu adequado desenvolvimento & da responsabilidade
do dono de obra, e deve ser objeto de cuidado acompanhamento, gestdo e monitorizagao.
Trata-se de processos que, em si mesmos, implicam impactes (positivos ou negativos) nos
expropriados e que devem ser considerados enquanto tal.

Para além da aplicagdo adequada dos principios da justa indemnizagao, legalidade, justica,
igualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, anteriormente referidos, € necessario
assegurar o cumprimento de outras regras basicas, nomeadamente:

= Os expropriados devem ser adequadamente informados sobre o processo de expropriagcao e
os direitos que Ihes assistem nesse processo;

= Os valores de expropriagdo, propostos a negociagdo, ndo devem ser inferiores aos
estabelecidos nas bases de expropriagcao ou aos estabelecidos por peritagem;

= Nos casos de agregados familiares mais desfavorecidos e vulneraveis em que o valor de
expropriagdo dos recursos (por exemplo, de habitagido) seja insuficiente para a aquisigcdo de
recursos funcionalmente semelhantes, os valores das compensa¢cdes devem ser majorados
por forma a possibilitarem uma aquisicdo de recursos alternativos que assegurem,
suficientemente, o bem-estar das familias;

= Os agregados familiares mais desfavorecidos e vulneraveis que nao sejam proprietarios dos
recursos expropriados, mas sim arrendatarios, devem ser apoiados no sentido de
encontrarem situagdes alternativas, sobretudo no que respeita a habitagao;

LOTE A - TROGO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ELEMENTOS ADICIONAIS

PF102A_AMB.EP.10.10.EA.00 43



74 Infraestruturas Cofinanciado pela ﬂr[] \\\\A
| Uniao Europeia . A

de Portugal AGRLPRO

CONSULTORES, S5.A

= Nao deve ocorrer qualquer tipo de ocupagao, temporaria ou definitiva, ou afetacdo dos
terrenos a expropriar sem a expressa autorizagao dos proprietarios ou, na auséncia desta e
em caso de litigio, antes da efetiva posse administrativa dos terrenos;

= Em fase projeto de execugdo deve ser realizado um estudo de impacte social que incida
sobre estas situagdes e outros tipos de impacte social e socioecondémico. Este estudo deve
identificar, analisar e configurar as situagdes que possam originar processos de realojamento
coletivo, com a participagéo ativa dos afetados, como é o caso dos bairros afetados na zona
da Estagdo da Campanhé, na Solugéo C.”

Como pode facilmente concluir-se, o sentido do texto acima reproduzido é exatamente o oposto do
sentido interpretado. Admitimos, evidentemente, que a falta do texto acima apresentado a
sublinhado tenha dificultado a interpretagdo do sentido global do texto. O que ndo é admissivel é
que se tenha concluido que “A afirmacdo °...considera-se, frequentemente, que constituem um
processo com uma logica propria que vai para além da logica da avaliagdo dos impactes do projeto
e, que, portanto, a regulagdo configurada na lei é suficiente para assegurar que tais processos
decorrerao de forma correta e justa.’, demonstra claramente que essa avaliagdo de impactes nao
foi efetuada na perspetiva socioeconémica” (sublinhado nosso).

No minimo, foi mal interpretado o que foi escrito. Ao referir “considera-se, frequentemente,” o autor
do texto, ao utilizar uma forma verbal com sujeito indeterminado, ndo esta a dizer que ele, autor,
considera, frequentemente, mas que, de uma forma geral, é corrente considerar-se que...

Esta, portanto, a caracterizar um contexto e ndo a emitir uma opinido e, muito menos, a defender
uma posicao!

Para além de haver uma ma interpretagdo do texto, acresce que é feito um juizo de valor
“demonstra claramente que essa avaliagdo de impactes ndo foi efetuada na perspetiva
socioeconémica” que nao corresponde ao trabalho que foi desenvolvido no Ambito deste descritor.

Na questdo colocada é referido que “afirmar que a AIA se esgota no processo expropriativo
enquadrado no coédigo de expropriagbes € nado ter em conta aqueles que séo efetivamente os
principios deste instrumento da politica de Ambiente” mas em parte alguma do texto isto é
afirmado.

Ou segja:

a) A partir de um simples paragrafo, mal interpretado é retirada a conclusdo que toda a
avaliagao feita na componente social do EIA, que tem quase uma centena de paginas, que
combina avaliacdo quantitativa e avaliacdo qualitativa, avaliacdo localizada, avaliacdo por
trecho e avaliagdo para a globalidade da ligacdo Soure/Porto “ndo foi efetuada na
perspetiva socioeconémica” Embora, ha muito, as melhores praticas de avaliagdo social
tenham deixado de falar de “perspetiva socioecondmica”, mas sim de “perspetiva social e de
sustentabilidade social” (muito mais ampla e abrangente e adotada pelo autor da
componente no presente EIA), interpretamos esta frase como uma censura a qualidade das
avaliagbes efetuadas na componente.
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b) A afirmagdo contida na questdo transmite a ideia de n&o terem sido lidos os paragrafos
seguintes que, todos eles, apontam em sentido inverso ao que foi interpretado. Isto &,
mesmo na auséncia dos paragrafos truncados, acima sublinhados, os paragrafos que estao
no texto sdo suficientemente claros para permitirem outra interpretagdo. E, assim, que se
refere que se trata de processos “que, em si mesmos, implicam impactes (positivos ou
negativos) nos expropriados e que devem ser considerados enquanto tal” e que se refere
que “Para além da aplicagao adequada dos principios da justa indemnizagao, legalidade,
justica, igualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, anteriormente referidos, é
necessario assegurar o cumprimento de outras regras basicas” (a frase “anteriormente
referidos” mostra, alias, que havia texto anterior, que acabou por nao ser incluido, em que
se falava nesses principios). Ora, todas as regras basicas constantes dos paragrafos
seguintes apontam muito para além da mera aplicagdo do cdédigo das expropriagdes,
inclusivamente preconizando a necessidade de elaboracdo de um estudo de impacte social
em fase de projeto de execugdo, no qual todas estas e outras situagdes e impactes sejam
avaliados e definidas as necessarias medidas.

c) Também nos subsiste a duvida da ligagao direta desta questdo a dos critérios de magnitude
utilizados na avaliagdo, aspeto que é tratado no ponto seguinte.

2. A questao dos critérios de magnitude

No pedido é solicitado “Reformular a atribuicdo de graus de magnitude” feita na componente social,
referindo o seguinte:

“‘Reformular a atribuigdo de graus de magnitude referentes aos impactes. Salienta-se que ja em
2010, nos anteriores estudos de impacte ambiental, eram estabelecidos critérios mais
conservadores para este fator. O EIA parece ndo ter em atencdo o momento critico em que o
mercado imobilidrio se encontra, que para além de haver uma evidente escassez de habitacoes
disponiveis face a procura, houve um aumento de 80% do prego das mesmas num periodo de 10
anos, aumentos que foram em sentido contrario ao rendimento das familias no mesmo periodo.

“Estabelecer critérios menos conservadores na atribuicdo de grau de magnitude face aos estudos
de 2010 n&o so é errado, como desfasado da realidade atual.”

Considerando o que ¢ solicitado e o que é expresso, achamos por bem referir o seguinte:

a) Estranhamos a afirmagdo que “nos anteriores estudos de impacte ambiental, eram
estabelecidos critérios mais conservadores para este fator’, uma vez que consultando os
referidos estudos, verificamos que nao séo explicitados na metodologia da componente de
avaliagdo de “Impactes Socioeconémicos” (secgdo 6.11 do EIA de Margo de 2009)
quaisquer critérios ou niveis de magnitude, designadamente para avaliar o impacte em
habitagdes.
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b) Os graus de magnitude explicitados no presente EIA, para a avaliagdo de habitacbes (até
10 habitagbes, magnitude reduzida; de 11 a 50, magnitude moderada; de 51 a 100,
magnitude elevada; mais de 100, magnitude muito elevada) parecem-nos equilibrados e
destinam-se, apenas, a estabelecer limiares quantitativos que permitam operacionalizar a
avaliacéao.

c) N&o deve confundir-se magnitude com significancia. A avaliagdo do impacte é dada pela
significAncia e ndao apenas pela magnitude. O impacte numa orquidea rara tem uma
magnitude muito reduzida, no entanto, a significancia do impacte é elevada ou muito
elevada. O impacte num unico ser humano € sempre significativo. A atribuicdo do nivel de
significAncia combina a magnitude com outros parametros como, entre outros, a duragao, a
reversibilidade, a capacidade ou possibilidade de mitigacdo e, sobretudo, o valor e
sensibilidade do recurso afetado.

d) A magnitude, tal como é considerada no presente EIA, apenas indica o numero de
habitagbes afetadas. Ora, 5 habitagbes sdo sempre 5 habitagdes, seja em 2009, 2023, no
futuro proximo ou longinquo, em contextos de baixa ou alta de mercado, etc., pelo que nao
faz sentido, a propésito deste critério especifico, invocar “o momento critico em que o
mercado imobiliario se encontra”.

e) Ainda assim, a componente social do EIA foi para além dos critérios gerais estabelecidos
para a globalidade do EIA (que tem apenas 3 niveis de magnitude: reduzida, moderada e
elevada) e introduziu um quarto nivel de magnitude “muito elevada” a que foi atribuida uma
ponderagdo 7, ou seja, agravando a contribuicdo da magnitude na ponderagao global da
avaliagdo de impactes, comparativamente com o que foi feito noutras componentes.

f) Ao longo da avaliagdo de impactes efetuada na componente social é feita uma analise
quantitativa, baseada na magnitude, a qual, é complementada e completada com uma
andlise qualitativa, baseada em observacao de terreno, considerando as caracteristicas e
contextos do territorio, as dinamicas locais, as ligagdes habitagdo/industria/agricultura e
outras situagbes. Da analise conjugada, quantitativa e qualitativa, resultou a avaliacdo da
significAncia dos impactes.

Em funcao do que é dito anteriormente, somos de opinido de que a solicitagao de rever os graus de
magnitude adotados na componente social do EIA ndo € necessaria, ndo apenas porque
consideramos que os critérios sdo equilibrados e adequados, mas, principalmente, porque a adocéo
de “critérios mais restritivos” ndo se traduziria numa avaliacéo diferente da analise de alternativas e
da escolha da alternativa mais favoravel nem na significancia global dos impactes da LAV Aveiro-
Porto. Passamos a explicar esta afirmagéao:
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a) A avaliagdo de impactes efetuada no EIA de Margo de 2009, no que respeita a habitagdes,
teve os seguintes resultados: Trechos 1 e 2: impactes significativos; Trecho 3: impactes
significativos a muito significativos; Trecho 4: impactes muito significativos. A avaliagdo de
impactes efetuada na componente social do presente EIA teve os seguintes resultados:
Trecho 1: impactes significativos; Trecho 2: impactes muito significativos; Trecho 3:
impactes muito significativos; Trecho 4: impactes significativos. Embora os trechos nos dois
estudos ndo sejam estritamente comparaveis, verifica-se que as avaliagbes ndo sdo muito
discrepantes, estranhando-se, uma vez mais, que seja referido que os critérios utilizados no
EIA anterior eram mais restritivos.

b) No presente EIA efetuou-se uma avaliagéo global da combinagédo dos 4 trechos, ou seja,
uma avaliacdo global de toda a ligacdo Aveiro-Porto, considerando a articulacdo das
alternativas mais favoraveis de cada trecho. Os impactes desta avaliacdo, no que respeita a
afetacdo de habitagbes, foram classificados como muito significativos. Ora, esta
classificagao esta no maximo da escala de avaliagao utilizada no EIA (pouco significativos,
significativos, muito significativos), pelo que, mesmo que, por absurdo, se considerasse um
unico grau de magnitude no qual uma s6 habitacdo teria magnitude muito elevada, a
classificacao da significancia do impacte nunca iria para além de “muito significativa”,
tornando inutil esse exercicio.

c) Outra razao relevante para considerarmos que a reformulagdo dos critérios de magnitude
nao € necessaria tem a ver com o facto de se tratar de um EIA em fase de Estudo Prévio,
no qual um dos principais objetivos € selecionar a alternativa ambiental e socialmente mais
favoravel. Ora, desde que se apliguem os mesmos critérios as diversas alternativas, o que €
0 caso, a alteragdo dos graus ou niveis ndo afeta significativamente a escolha, pelo que
restringir esses critérios em nada alteraria a avaliagdo comparativa de alternativas que foi
feita nem a selegéo da alternativa mais favoravel.

Finalmente, somos também de opinido de que as medidas mitigadoras apresentadas s&o
adequadas, sobretudo, relembrando que, entre elas, esta a realizagcdo de um estudo de impacte
social da alternativa selecionada, em fase de projeto de execucéo, estudo esse no qual todos os
aspetos poderao ser reavaliados incluindo os efeitos das oscilagbes de pregos e da especulagao no
mercado da habitagao.
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12. PATRIMONIO

12.1. Apresentar o enquadramento histérico e arqueoldgico da Area de Estudo e Areas de Incidéncia do
projeto.

O estudo da ocupagao humana no territério onde se desenvolve este projeto tem como objetivo, no
ambito deste trabalho, compreender a evolugdo da ocupagdo humana neste espaco especifico, de
forma a melhor enquadrar e avaliar as incidéncias patrimoniais identificadas e os futuros impactos
sobre a paisagem cultural que resultardo desta obra.

Esta analise centra-se na area de enquadramento historico, pois a sua intengao nao € a historia da
regido servida por esta nova infraestrutura, mas a evolugéo da ocupagao no espaco especifico onde
a linha de alta velocidade sera construida.

Se nao ha vestigios de sitios paleoliticos ao longo dos corredores estudados, inventariaram-se 5
sitios com vestigios de ocupagao pré-histérica, como o Habitat Rural da Marginal do Freixo (n.° 19),
os achados isolados de Além Rio (n.° 102/CNS 22809), a mancha de ocupacdo da Amieira
(n.° 110/CNS 20845), a estagao de ar livre do Rio Vouga Sul (n.° 159/CNS 14986) e o suposto
monumento megalitico do Mamodeiro (n.° 160/CNS 1454).

Na area de enquadramento historico, ndo existem sitios de cronologia da Idade do Bronze e para a
Idade do Ferro ha apenas indicios de ocupagao no povoado de Noeda (n.° 5/CNS 10618).

A ocupacao romana esta mais atestada no territério em analise, como seria de esperar, dado que
foram identificados contextos conservados no Lugar da Formiga (n.° 8), no Habitat do Barado de
Nova Sintra (n.° 11), na Zona Histérica do Porto (n.° 25), na Ponte Romana localizada em Santa
Maria da Feira (n.° 103).

Alguns destes sitios prolongam-se para a Ildade Média, como o Lugar da Formiga (n.° 8) ou a Zona
Histérica do Porto (n.° 25), mas para este periodo destacam-se a Capela Romanica de
Quebrantdes (n.° 29) e a Igreja de S&o Cristévao, em Vila Nova de Gaia, ou a necrépole de Chao
do Grilo (n.° 100/CNS 22746).

A paisagem litoral regista um aumento demografico no periodo moderno, como demostra a
multiplicidade de sitios inventariados para esta fase cronologica:

e as quintas Wright (n.° 15), da China (n.° 20), da Bajanca (n.° 31), Real Companhia Vinicola
(n.° 34), da Gervide (n.° 37), do Guardal (n.° 56), da Fonte do Touro (n.° 57), do Outeiral (n.°
74), solar do OQuteiral (n.° 75), da Amarela (n.° 88);

e 0s nucleos de povoamento da Frente d’Agua Freixo (n.° 17), das Fontainhas (n.° 22), Lugar
do Outeiral (Norte) (n.° 73);

e 0 edificado da Travessa de Azevedo Magalhaes, 8 (n.° 33), Rua do Agro de Moinhos, 76 (n.°
38), Rua Soares dos Reis, n.° 639 (n.° 45), Rua Doutor Anténio Vale, n.° 635 (n.° 63), Rua
da Pévoa de Cima, n.° 605 (n.° 86);
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e a capela de Santa Apoldnia (n.° 67), a capela de Nossa Senhora das Fontes (n.° 79), Capela
de Séao Bras (n.° 85), Capela de Nossa Senhora da Conceigéo (n.° 87), cruzeiro de Santo
Estevao (n.° 93), Igreja Paroquial de Sdo Martinho do Bispo (n.° 105), Capela de Nossa
Senhora das Febres (n.° 115), oratério do Senhor do Bonfim (n.° 132), Capela de Sao
Joaquim (n.° 133), Capela de Nossa Senhora da Anunciagao (n.° 161);

e 0s marcos da Mouta de Baixo (n.° 69) e do Couto (n.° 71), o marco da Pévoa de Cima
(n.° 89), o marco da Pévoa do Rameiro (n.° 90), o marco da Ordem de Malta (n.° 101).

Esta informagao encontra-se inserida no relatério patrimonial revisto que se apresenta no Anexo 9 —
Patriménio do Volume PF102A_AMB.EP.10.10.03.AX.02 — Anexos Técnicos do EIA, bem como no
Ponto 4.15 do Relatério Sintese do EIA, relativo a Caraterizacao a Situagdo Atual do Patrimoénio.

12.2. Efetuar a prospegéo arqueolbgica seletiva que cubra uma amostragem correspondente no minimo a
25% do corredor de 400 metros de cada uma das alternativas de localizacdo apresentadas no presente
projeto.

A Diregdo Geral de Patrimonio Cultural aprovou o Plano de Trabalhos Arqueolégicos, conforme
oficio emitido em 22 de novembro de 2022 , proposto pelo signatario do Descritor de Patriménio, no
qual constavam as seguintes tarefas (ver Anexo 9.1 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA):

o Prospegdes arqueologicas seletivas num corredor de 400 m, com o objetivo de identificar
todas as ocorréncias patrimoniais inventariadas na Fase de Levantamento de Informacao.

e Prospegdes arqueoldgicas num corredor com 200 m de largura, centrados ao eixo da via
proposto, nos trogcos comuns as alternativas em estudo.

No documento emitido pela Direcdo Geral de Patriménio Cultural, ndo ha referéncia a necessidade
de realizar a prospegao arqueolodgica seletiva de uma amostragem correspondente a 25% do
corredor de 400 metros de cada uma das alternativas de localizagdo apresentadas neste projeto.

Por este motivo, ndo se realizou esta tarefa, nem esta prevista a sua execugao, porque ultrapassa
os objetivos da proposta metodolégica aprovada pela Diregdo Geral de Patriménio Cultural, nem ha
regulamentacgéo legal que fundamente a execugao desta agao.

Convém ainda salientar que o atual estudo ambiental incide num corredor ja anteriormente
estudado, com informacao trabalhada e ja previamente selecionada. Motivo, pelo qual, os impactes
patrimoniais negativos diretos sao reduzidos (6 ocorréncias patrimoniais no trogo comum e outras 6
ocorréncias distribuidas pelas diferentes alternativas: 3 registos no Trecho 2, 2 registos no Trecho 3
e 1 registo no Trecho 4) e tém reduzida magnitude, apesar da quantidade e diversidade de
ocorréncias inventariadas (161 ocorréncias).

Por fim, é importante referir que a area de enquadramento histérico corresponde a um territério do
litoral densamente ocupado e artificializado, com muita informagéo bibliografica sobre a sua
ocupagcao histérica e com reduzida margem de erro no processamento de informacao.
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12.3. Reformular/Sistematizar a informacgéo relativa as ocorréncias patrimoniais classificadas ou em vias de
classificagdo e as constantes nos instrumentos de gestao fterritorial, localizadas nos corredores em estudo,
nomeadamente através de quadros (com indicagdo, entre outros, das ocorréncias, descricdo, cronologia,
classificagdo, concelho e distancia aos elementos de projeto) e pecas desenhadas.

Seguidamente apresenta-se o quadro solicitado com as ocorréncias patrimoniais classificadas ou
em vias de classificagdo e as constantes nos instrumentos de gestéo territorial, localizadas nos
corredores em estudo e que também se insere

Este quadro relativo as ocorréncias patrimoniais classificadas e constantes nos instrumentos de
gestao territorial foi também inserido no relatério do Patrimoénio que se apresenta no Anexo 9 do
Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA.

O Desenho 36 — Patrimoénio do Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas do EIA ja contém a
informacgao solicitada nesta alinea, bem como a cartografia na escala de projeto que se apresenta
no Anexo 9 — Patrimoénio do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA.

12.4. Reformular a Situagdo de Referéncia, nomeadamente o inventario patrimonial, com insergdo dos sitios
constantes na base de dados Endovélico.

No decorrer do levantamento de informagao bibliografica procedeu-se a consulta de base de dados
Endovélico, tendo sido inventariadas 6 ocorréncias patrimoniais: CNS 1454, CNS 14986, CNS
20845, CNS 22809, CNS 22746, CNS 10618.

Por este motivo, € incorreta a afirmagao constante nesta alinea.
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Quadro 3 — Ocorréncias Patrimoniais Classificadas e Constantes nos Instrumentos de Gestao Territorial

Designagao Tipo de Sitio CNS Classificagao Legislagao Cronologia Concelho
Centro Juvenil de Campanha - Coniuntos e Iméveis de Valor PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
1 | Seminario dos Meninos | Conjunto edificado - ! Patrimonial 89.9,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 4+360 190
Desamparados Patrimoénio |, 1304
. . ; - PDM do Porto, Artigo 83°, 84°
Zona Residencial de . e Area de Interesse Urbanistico ou o ° ’ ! Moderno / 4+182/
2 Campanh Conjunto edificado - Arquiteténico Iig.tr’imo'r?igl 199 Carta de Contemporaneo Porto Sol. C 4+360 66
Conjuntos e Imdveis de Valor PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
3 | Estagdo de Campanha Conjunto edificado Patrimonial 89.°,90.°,91.°,92.° e Cartade | Contemporaneo Porto Sol. C 4+360 80
Patrimoénio I, 1303
e . . o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
4 Edificio Manuel Reis e Alfredo Conjunto edificado Conjuntos e Imovgls de Valor 89.°,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 4+224 106
Cardoso Patrimonial Patrimanio | 1302
PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
- A . - o ° Idade do Ferro? /
5 | Noeda Povoado fortificado | 10618 | Area de Potencial Arqueolégico | 96.°, 97. e Carta de R o Porto Sol. C 4+224 94
Patriménio 11, n.° 58 omano
PDM do Porto, Artigo 83°, 84°, N
8 Presa) Velha - Lugar da Habitat rural Area de Potencial Arqueolégico | 96.°, 97° e Carta de Romanq. ./ Idade Porto Sol. C 3+803/ 44
Formiga Patriménio 11, n.° 70 Media 4+118
. . . _— PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
9 Casa do Dr. José Moreira da Conjunto edificado Conjuntos e Imovgls de Valor 89.°,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 3+946 41
Fonseca Patrimonial Patrimaenio I 1338
Fabrica de Vidro de . o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
10 | Embalagem  Barbosa & | Conjunto edificado | - C°”J“”t°f;:t:i'“r”n%‘ﬁfl deValor | gg90 90,0 910 92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol.C | 3+931 | 56
Almeida Patriménio 1, 1301
PDM do Porto, Artigo 83°, 84°, o
11 | Bardo de Nova Sintra Habitat rural - Area de Potencial Arqueoldgico | 96.°, 97° e Carta de Romanq. ./ Idade Porto Sol. C 3+601 7 31
Patrimonio 11, n.° 16 Media 3+787
. o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
12 | Quinta de Antdnio Dias Pereira | Conjunto edificado - Conjuntolsj:t:ir?n%\?ﬁ;sl de Valor 89.°,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 33++689771/ 68
Patrimoénio I, 617
. o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
15 | Quinta Wright Conjunto edificado | - | Comuntos e Imoveis deValor | gq0 gh0 910 920 ¢ Cartade | . Modemo/ Porto Sol.c | 3450/ 1 4
Patrimonial Patrimenio |. 616 Contemporaneo 3+715
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Designagao Tipo de Sitio ('S5 Classificagao Legislacao Cronologia Concelho
. i - PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
17 | Frente d'Agua Freixo Nucleo de ... | Areade Interesse Urbanistico ou 859 86° e Carta de Moderno / Porto Sol.c | 3+164/ 0
povoamento Arquiteténico Patriménio | 18 Contemporaneo 3+974
. . I PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
18 (L::r?iziroda Quinta do Rego Conjunto edificado Conjunto;:t:ir;nn%\ﬁ;sl de Valor 89.°,90.°,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 3+843 85
Patriménio 1, 1300
) . PDM do Porto, Artigo 83°, 84°, e
19 Me?rg.mal do Freixo e Central Habitat rural - Area de Potencial Arqueolégico | 96.°, 97° e Carta de Pre-hlston? a Porto Sol. C 3+208/ 0
Elétrica e o Contemporaneo 4+113
Patriménio Il, n.° 44
. o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
20 | Quinta da China Conjunto edificado | - | Conuntos e ImoveisdeValor | g0 gh0 910 920 ¢ Cartade| . Modemno/ Porto Sol.c | 3329/ 1
Patrimonial L Contemporaneo 3+549
Patriménio 1, 581
, PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
22 | Fontainhas Nucleo de - Area de Potencial Arqueoldgico | 96.°, 97° e Carta de Modernq/ Porto Sol. C 8+159/ 0
povoamento e o Contemporaneo 3+454
Patrimoénio Il, n.° 71
. o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
23 | Colégio dos Orfaos Conjunto edificado - Conjuntolsj:t:irpn%\?ﬁ;sl de Valor 89.9,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 2+269 177
Patrimoénio |, 635
Decreto n.° 67/97, DR, | Série-
B, n.° 301, de 31-12-1997 e
s . . . Portaria n.° 975/2006, DR, Il Romano a
25 | Zona histérica do Porto Cidade Imovel de Interesse Publico Série, n.° 113, de 12-06-2006; | Contemporaneo Porto Sol. C 3+098 171
PDM do Porto, art.® 46° e
Anexo I-B, n.° 1
. . . o PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
26 Eglrjnc;s d:inaasnst;%;ozabnca de Conjunto edificado - Conjuntols:’:t:irrnn%\:]ei;sl de Valor 89.9,90.%,91.°,92.° e Carta de | Contemporaneo Porto Sol. C 3+225 37
¢ Patriménio |, 618
PDM do Porto, Artigo 83°, 84°,
27 | Rio Douro Via fluvial - Area de Valor Arqueolégico 96.°, 97° e Carta de I\ﬁggi]aar/]cl)\lllolc(jj:g\% Porto Sol. C 33++012549/ 0
Patrimoénio 11, n.° 41
28 | Ponte de Sao Jodo Ponte __ | Patiménio Arquiteténico com | PO 165, VIS T0%8 K€ PO mtemporaneo | POt VIR | s o | aiue | gy
Nivel de Protegdo Integral (I) v .n o OD’40 ’ ’ P Nova de Gaia '
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Designagao Tipo de Sitio ('S5 Classificagao Legislacao Cronologia Concelho
Zona Arqueoldgica; Patrimonio | PDM de Vila Nova de Gaia, Idade Média /
29 Capela Roménica de Capela Arquitetonico e Area art.® 129°, 130°, 131°, 132°, Moderno / Vila Nova de Sol. C 2+158 / 0
Quebrantdes P Complementar com Nivel de 133°, 134°, Anexo I, n.° A0G5 e Contemporaneo Gaia ' 2+988
Protegao Integral (1) Anexo IV, n.° OD11 P
Zona Arqueoldgica; Patrimonio | PDM de Vila Nova de Gaia,
. - . e Arquiteténico e Area art.® 129°, 130° 131°, 132°, Moderno / Vila Nova de 2+399 /
30 | Quinta de Santo Antdnio Conjunto edificado | --- Complementar com Nivel de 133° e 134°, Anexo Il, n.° A065 | Contemporaneo Gaia Sol. C 2+710 0
Protegao Estrutural (Il) e Anexo IV, n.° OD31
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, ’
31 | Quinta da Bajanca Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.® 131°, 132°, 133° e 134°, e COMquergfééeo Vila (ls\l;\;a de Sol. C 23++230864/ 0
Protegéo Estrutural (II) Anexo IV, n.° OD30 P
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
32 | Rua de Vieira Pinto, 408 - 524 | Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.® 131°, 132°, 133° e 134°, e | Contemporaneo? Gai Sol. C 2+192 122
5 o aia
Protegéo Estrutural (Il) Anexo IV, n.° OD34
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, ]
33 -II\-/Ir:v:Ishsé‘aes 8 de Azevedo Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.° 131°, 132°, 133° e 134°, e Comgrier;‘%é o Vila g;\;a de Sol. C 22++037465/ 0
9 ’ Protegéo Estrutural (Il) Anexo IV, n.° OD29 P
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Moderno / Vila Nova de
34 | Real Companhia Vinicola Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.® 131°, 132°, 133° e 134°, e A . Sol. C 2+063 179
= ° Contemporaneo Gaia
Protecao Integral (1) Anexo IV, n.° OD17
Nicleo de Area Complementar e Espago | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
36 | Gervide ovoamento Publico com Nivel de Protegdo | art.° 131°, 132°, 134° e 136.°, | Contemporaneo? Gaia Sol. C 2+063 23
P Estrutural (Il) Anexo IV, n.° OD21
Zona Arqueoldgica; Patrimonio | PDM de Vila Nova de Gaia,
Quinta da Gervide e Capela de . e Arquiteténico e Area art.° 129°, 130° 131°, 132°, Moderno / Vila Nova de
37 Santo Aleixo Conjunto edificado - Complementar com Nivel de 133°, 134°, Anexo I, n.° A142 e | Contemporaneo Gaia Sol. C 2+032 179
Protegao Integral (1) Anexo IV, n.° OD15
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Moderno / Vila Nova de
38 | Rua do Agro de Moinhos, 76 Conjunto edificado - Complementar com Nivel de art.° 131°, 132°, 133° 134° e Contemporaneo Gaia Sol. C 1+660 73
Protegao Integral (1) Anexo IV, n.° MF14 P
Zona Arqueoldgica; Patriménio | PDM de Vila Nova de Gaia, Idade Média /
40 | Igreja de Sao Cristovao Igreja Arquitetonico e Airea art? 1295, 130°% 131% 132%1 “Modemos | VIaNovade | o ¢ | 41233 | 184
grel are} Complementar com Nivel de 133°, 134°, Anexo Il, n.° AO77 e Contemporaneo Gaia '
Protecao Integral (1) Anexo IV, n.° MF40 P
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Designagao Tipo de Sitio CNS Classificagao Legislagao Cronologia Concelho
Escola  Primaria  Joaquim Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
41 : . q Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.® 131°, 132°, 133° e 134°, e | Contemporaneo . Sol. C 0+954 141
Nicolau de Almeida = o Gaia
Protegéo Estrutural (II) Anexo IV, n.° MF37
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
44 | Avenida da Republica, 2156 Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.° 131°, 132°, 133° e 134°, e | Contemporaneo Gaia Sol. C 0+593 160
Protecao Integral (1) Anexo IV, n.° MF13
. W PDM de Vila Nova de Gaia, -
45 | Rua Soares dos Reis, 639 Edificio . | Patiménio Arquitetonico com | 1o’ 4340 4320 1330 ¢ Anexo| . Modemo/ | VilaNovade | g o | g.321 | 186
Nivel de Protegao Integral (1) IV n.° MFO6 Contemporaneo Gaia
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
46 | Vila Rute Conjunto edificado Complementar com Nivel de art.® 131°, 132°, 133° e 134° e | Contemporaneo Gaia Sol. C 0+261 0
Protegao Estrutural (II) Anexo IV, n.° MF16
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
47 | Igreja Velha de Santo Ovideo Igreja - Complementar com Nivel de art.° 131°, 132°, 133° e 134° e | Contemporaneo Gaia Sol. C 0+196 29
Protegao Integral (1) Anexo IV, n.° MF06
Rua do Clube dos Cagadores, Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
49 | 103 e Rua de Dom Dinis, 16-| Conjunto edificado - Complementar com Nivel de art.® 131°, 132° 133° e 134° e | Contemporaneo Gaia Sol. C 0+092 134
18 Protegao Estrutural (Il) Anexo IV, n.° MF42
Rua do Clube dos Cacadores Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
50 112 ¢ ’ | Conjunto edificado - Complementar com Nivel de art.® 131°, 132° 133° e 134° e | Contemporaneo Gaia Sol. C 0+038 85
Protegao Integral (1) Anexo IV, n.° MF41
L - Portaria n.° 388/2013, DR, 2.2 A Vila Nova de
52 | Escola Primaria do Cedro Escola - Monumento de Interesse Publico série, n.° 115, de 18-06-2013 Contemporaneo Gaia Sol. C 0+000 131
Interior de ZEP; Area ' )
’ - PDM de Vila Nova de Gaia, .
53 | Bairro do Cedro Conjunto edificado | - | Complementar e Espago Publico | 10" 1310 "1390 1349 ¢ 136°, | Contemporaneo | VI@Novade | g ¢ | 0000 | 131
com Nivel de Protegédo o Gaia
Anexo IV, n.° MF27
Estrutural (II)
. . L . PDM de Vila Nova de Gaia ’
Rua da Junqueira de Baixo, . e N Patriménio Arquiteténico com o o o o ! A Vila Nova de
54 651-649 Conjunto edificado Nivel de Protecao Estrutural (1) ﬁ;t.n13vP,2132 , 133° e Anexo | Contemporaneo Gaia Sol.A 65+077 68
. . L . PDM de Vila Nova de Gaia .
Rua da Junqueira de Cima, . Patriménio Arquiteténico com o o o o ! A Vila Nova de
55 147 Alminha - Nivel de Protecdo Estrutural (Il) ﬁ;t.nl\’)cp,z?]& , 133° e Anexo | Contemporaneo Gaia Sol.A 65+098 36
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Designacao

Tipo de Sitio

CNS

Classificagao

Patriménio Arquitetnico e Area

Legislacao

PDM de Vila Nova de Gaia,

Cronologia

Moderno /

Concelho

Vila Nova de

56 | Quinta do Guardal Conjunto edificado --- | Complementares em Quintas com | art.° 131.°, 132.°, 133.°, 135.° e Contemporaneo Gaia Sol.A 64+788 0
Nivel de Protegéo Estrutural (II) | Anexo IV, VP23 P
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, ]
57 | Quinta da Fonte do Touro Conjunto edificado --—- | Complementares em Quintas com | art.° 131.°, 132.°, 133.°, 135.° e Comgriergl%éeo Vllacl;\l;\;a de Sol.A 6;4++679327/ 0
Nivel de Protegéo Estrutural (1) | Anexo IV, VP23 P
; . W PDM de Vila Nova de Gaia, -
58 Rua ~da Mina e Rua do Monte Via Pa’tnmonlo Aqu|t~eton|co (Espago art® 131° 132° 136° e| Contemporaneo Vila Noya de Sol A 64+554 0
de Sao Caetano Publico), Protegéo Estrutural (1) Anexo IV. VP20 Gaia
Pat?Enzi(i)frl’](I:ci)ogrg %trzt:: ICO PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
59 | Quinta e Vivenda das Freiras Conjunto edificado - = art.® 131.°, 132.°, 133.°, 134.° e | Contemporaneo . Sol.A 64+374 95
Complementares), Protegéo Anexo IV. VP06 Gaia
Integral (1) ’
Patrimonio Arquiteténico . .
- = e ? PDM de Vila Nova de Gaia ’
Santuario do Monte de Sé&o . e N (Edificios e Areas o o o o o . A Vila Nova de
60 Caetano Conjunto edificado Complementares), Protegdo irrtméx:)3l1\/ V1P3124 133., 134.° e | Contemporaneo Gaia Sol.A 64+305 62
Integral (1) ’
Patriménio Arquiteténico ) .
- e i PDM de Vila Nova de Gaia, -
g2 | Rua Doutor Anténio Vale, 356- | ot edificado | - (Edificios e Areas | 4013470 1320 1339, 134° 6 | Contemporaneo | YIANovade | g A | 6as021 | 171
358 Complementares), Protegéo Anexo IV. VP28 Gaia
Estrutural ’
Patzgj?f?cl:?oérg lXtr:t:sn ICO PDM de Vila Nova de Gaia, Moderno / Vila Nova de
63 | Rua Doutor Anténio Vale, 635 | Conjunto edificado - = art.° 131.°,132.°, 133.°, 134.° e - . Sol.A 63+950 89
Complementares), Protegéo Anexo IV. VP08 Contemporaneo Gaia
Estrutural ’
PDM de Vila Nova de Gaia,| Idade Média/ Vila Nova de
64 | Calgada de Novias Via Zona de Valor Arqueoldégico art.® 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno / Gaia Sol.A 63+773 85
A190 Contemporaneo
- L ol PDM de Vila Nova de Gaia ’
Travessa de Santa Apoldnia, . e N Patriménio Arquiteténico o o o o . Moderno / Vila Nova de
66 | 147 Conjunto edificado (Edificios), Protecao Estrutural (Il) irrt]'exo1|\3;1 '3'22132' » 133° €| contemporaneo Gaia Sol.B | 60+536 | 85
L o PDM de Vila Nova de Gaia, ]
67 | Capela de Santa Apolénia Capela . !Dgtrlmomo Ar~qU|teton|co art.® 131.°, 132° 133° e Modernq/ Vila qua de Sol.B 60+530 | 124
(Edificios), Protegao Estrutural (Il) Anexo IV. SZ02 Contemporaneo Gaia
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Designagao CNS Classificagao Cronologia Concelho

Tipo de Sitio

Legislacao

Patriménio Arquitetonico PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
68 | Rua do Senhor dos Aflitos, 160 | Conjunto edificado e = art.® 131.°, 132° 133.° e| Contemporaneo ; Sol.B 60+500 | 137
(Edificios), Protecao Estrutural (Il) Gaia
Anexo IV, SZ24
PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
69 | Marco da Mouta de Baixo Marco Zona de Valor Arqueolégico art.® 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno Gaia Sol.A 60+348 62
A120
PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
70 | Calgada de Curvadelo Via - Zona de Valor Arqueoldgico art.® 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno Gaia Sol.B 58+392 0
A080
PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
71 | Marco do Couto Marco - Zona de Valor Arqueoldgico art.° 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno Gaia Sol.B 58+392 43
A101
s W PDM de Vila Nova de Gaia, )
72 | Rua do Outeiral Via _.. | Patriménio Arquitetonico (Espaco | ;i 4310 1320 1360 | . Modemo/ | VilaNovade | g | 574779 | o
Publico), Protegéo Estrutural (Il) Contemporaneo Gaia
Anexo IV, SZ10
Patréggirf]l'lc?i(gqxlrf;gmco PDM de Vila Nova de Gaia, Moderno / Vila Nova de
73 | Lugar do Outeiral (Norte) Conjunto edificado - ’ = art.° 131.%, 132.°, 133.°, 134.°, A ; Sol.A 57+812 13
Complementares), Protegéo Contemporaneo Gaia
e Anexo IV, SZ10 e SZ25
Estrutural (II)
Patriménio Arquitetonico PDM de Vila Nova de Gaia,
74 | Quinta do Outeiral Conjunto edificado ___ | (Edificios, Areas Complementares | art.° 131.°, 132.°, 133.°, 134.°, Moderno / Vila Nova de SolA 57+045 / 0
e paisagistico e Areas Complementares em 135.° e Anexo IV, SZ10, SZ05| Contemporaneo Gaia : 57+790
Quintas), Protegao Estrutural () | e SZ26
Patriménio Arquitetonico ) .
e PDM de Vila Nova de Gaia, )
75 | Solar do Outeiral Conjunto edificado | - (Edificios, Areas | jyo'q390 1390 1330 1340, | . Moderno/ | VilaNovade | g A | 574802 | 123
Complementares), Protegéo Contemporaneo Gaia
e Anexo IV, SZ10 e SZ04
Integral (1)
Patriménio Arquitetonico | ppy ge vila Nova de Gaia, :
76 | Lugar do Outeiral (Sul) Conjunto edificado | - Com fSﬂ'Zﬁ{ZféSrﬁite s | arte 1310, 1321332 1342, | Contemporaneo Vila ('3“;‘;"" de | solA | 574722 | 25
P ' ¢ e Anexo IV, SZ10 e SZ25
Estrutural (Il)
Nicleo de Patriménio Arquiteténico (Areas | PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
77 | Fonte ovoamento Complementares), Protegao art.® 131.°, 132°, 134° e | Contemporaneo Gaia Sol.A 57+640 | 185
P Estrutural (Il) Anexo IV, SZ14
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Designacao

Tipo de Sitio

Classificagao

Legislacao

Cronologia

Concelho

Patrimonio Arquiteténico PDM de Vila Nova de Gaia,
Capela de Nossa Senhora das . o (Edificios, e Espago Publico) art.® 129°, 130°, 131.°, 132.°, Moderno / Vila Nova de
& Fontes Conjunto edificado Protecgéo Integral e Estruturale | 133.°, 136.°, e Anexo IV,| Contemporaneo Gaia Sol.A 57+616 9
Zona de Valor Arqueoldgico A069, SZ01 e SZ06
s N PDM de Vila Nova de Gaia, :
83 Largo Doutor Mgnuel Ramos e Via . Pa}tnr’nonlo arquetomco (Espago art® 131°, 132° 136° e| Contemporaneo Vila Noya de SolA 56+650 0
Rua de Casaldeita Publico), Protecéo Estrutural (Il) Gaia
Anexo IV, GR25
Patriménio Arquiteténico e Area | PDM de Vila Nova de Gaia, Moderno / Vila Nova de
85 | Capela de Sao Bras Capela - Complementar com Nivel de art.® 131°, 132° 133° e 134° e Contemporaneo Gaia VGaia 5+152 112
Protegao Estrutural (Il) Anexo IV, n.° GR47 P
86 | Rua da Povoa de Cima, 605 | Conjunto edificado | - Patréggirf];;é\sr’qglrt:;gnlco Ero 170 1320 5ae, 1345 | _ Modemo/ | ViiaNovade SolA | 56+208 | 7
’ / Complementares), Protegao \ N P o " ’| Contemporaneo Gaia :
e Anexo IV, GR49
Integral (1)
Patrimonio Arquiteténico ) .
i PDM de Vila Nova de Gaia, .
87 Capelg Eie Nossa Senhora da Capela (Edificios, Areas ) art® 131°, 132.0, 133°, 134.° Modemq/ Vila Noya de Sol A 55+914 | 157
Conceigéo Complementares), Protegao Contemporaneo Gaia
e Anexo IV, GR26
Estrutural (Il)
Patriménio Arquitetonico ) .
; PDM de Vila Nova de Gaia, .
88 | Quinta Amarela Conjunto edificado | - (Edificios, Areas | ji0 4310 1300 1330, 1340, | . Modemo/ ) VilaNovade | o A | 554697 | 0
Complementares), Protegéo e Anexo IV. GR20 Contemporaneo Gaia
Estrutural (1l) ’
PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
89 | Marco da Pévoa de Cima Marco Zona de Valor Arqueolégico art.° 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno Gaia Sol.A 55+753 101
A107
PDM de Vila Nova de Gaia, Vila Nova de
90 | Marco da Pévoa do Rameiro Marco Zona de Valor Arqueoldégico art.® 129.°, 130.° e Anexo I, Moderno Gaia Sol.A 55+520 | 190
A108
Igreja de Santo Estevao e . . N Patrimonio Arquitetonico e Zona | PDM de Espinho, art.° 68.°, A .
92 Nossa Senhora da Guia Igreja e cruzeiro Arqueoldégica Potencial 69.°,71.° e Anexo IV, AG7 Contemporéneo Espinho Sol.B 54+887 68
. - . s . PDM de Espinho, art° 68.°, .
93 | Cruzeiro de de Santo Estevao Cruzeiro - Patriménio Arquiteténico 69.2, 719 e Anexo IV, AG8 Moderno Espinho Sol.B 54+839 131
. ) - . S e PDM de Espinho, art.® 68.°, A .
94 | Moinho do Ti Eusébio Moinho - Patriménio Arquiteténico 69, 71.° & Anexo IV, AG10 Contemporaneo Espinho Sol.A 54+569 198
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. . . L o PDM de Espinho, art® 68.°, A .
96 | Cruzeiro Norte de Altos Céus Cruzeiro Patrimonio Arquiteténico 69.°, 71.° & Anexo IV, AG19 Contemporaneo Espinho Sol.A 53+529 148
Cruzeiro Sudeste de Altos . L ol PDM de Espinho, art.° 68.°, A .
97 Céus Cruzeiro - Patrimonio Arquitetdnico 69.2, 719 e Anexo IV, AG19 Contemporaneo Espinho Sol.A 53+283 149
. L e PDM de Espinho, art.® 68.°, o .
99 | Escola EB1 Esmojaes Escola - Patriménio Arquiteténico 692, 71.° & Anexo IV, AG20 Contemporaneo Espinho Sol.B 52+814 | 150
o o o
100 | Necrépole de Chao do Grilo Necrépole 22746 Patrimonio Arqueolégico PDM de Ovar, art® 12.° € 13.2 .40 Media Ovar SolA | 49+686 | 194
e Planta do patriménio, n.° 1
. . L - PDM de Santa Maria da Feira, o Santa Maria
102 | Além Rio Achados Isolados | 22809 Patrimonio Arqueolégico art°48° e Anexo Il, n.° 12A Neo-calcolitico da Feira Sol.A 45+585 144
103 | Ponte Romana Ponte - Valor Patrimonial grl:t) EA 23 "S:né?) "’\AaArinaeg: Illzlei;a"’ Romano Santa Maria Sol.A 44+859 125
(Salvaguarda Estrutural) SE72 ’ Y T da Feira :
. Conjunto L PDM de Ovar, art.® 12.° e 14.° A 44+074 /
104 | Ribeira do Louredo molinolégico Patrimonio Cultural e Planta do patriménio, s/n Contemporaneo Ovar Sol.B 44+396 0
Igreja  Paroquial de Sao . Patriménio Arqueoldgico e PDM de Ovar, art.® 12.°, 13.° e Moderno /
105 Martinho do Bispo Igreja Cultural 14.° e Planta do patriménio, s/n | Contemporaneo Ovar Sol B 43+518 41
o o o
110 | Amieira Manchade | 48,5 Patriménio Arqueologico PDM de Ovar, art® 12.° € 13.2) o« istaria Ovar SolA | 39+300 | ©
ocupacgao e Planta do patriménio, n.° 2
oo Conjunto L PDM de Ovar, art® 12.° e 14.° A 4+061/
114 | Ribeira da Senhora da Graga molinolégico - Patriménio Cultural e Planta do patriménio, s/n Contemporaneo Ovar V.Ovar 4+319 0
115 | Capela de Nossa Senhora da Capela Patriménio Arqueologico PDM de Ovar, art°® 12.° ¢ 13.2 Moderno / Ovar SolB | 35+607 | 101
Febres Contemporaneo
o o o
116 Capela de Nossa Senhora de Capela - Patriménio Cultural PDM ds Ovar, grt.’ .12' e 14. Contemporaneo Ovar VOvar 1+759 199
Lourdes e Planta do patriménio, s/n
119 | Azenha do Novo anjuptg Patriménio Cultural PDM ds Ovar, ?m',o .12'0 e14° Contemporaneo Ovar Sol.A 347171 0
molinolégico e Planta do patriménio, s/n 35+027
. Conjunto L PDM de Ovar, art.® 12.° e 14.° A 33+948 /
120 | Rio Negro molinolégico Patriménio Cultural e Planta do patriménio, s/n Contemporaneo Ovar Sol.B 344271 0
i o o
133 | Capela de Sao Joaquim Capela - Valor Patrimonial PDM de Eitarreja, art® 16.% e Modernoﬁ/ Estarreja Sol.A 25+789 166
Anexo Il, n.° 59 Contemporaneo
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PDM de Estarreja, art.° 16.° e

ILBA

135 | Moinho do Rio Jardim 2 Moinho de agua Valor Patrimonial Anexo I, n.° 88 (Moinhos do | Contemporaneo Estarreja Canelas 4+268 135
Rio Jardim)
PDM de Estarreja, art.° 16.° e
138 | Azenha do Lavoura 1 Moinho de agua Valor Patrimonial Anexo I, n.° 88 (Moinhos do | Contemporaneo Estarreja Sol.B 22+852 | 107
Rio Jardim)
PDM de Estarreja, art.® 16.° e
139 | Azenha do Lavoura 2 Moinho de agua - Valor Patrimonial Anexo I, n.° 88 (Moinhos do | Contemporaneo Estarreja Sol.B 22+830 72
Rio Jardim)
PDM de Estarreja, art.® 16.° e
140 | Azenha do Almeida 1 Moinho de agua - Valor Patrimonial Anexo I, n.° 88 (Moinhos do | Contemporaneo Estarreja Sol.B 22+686 | 171
Rio Jardim)
PDM de Estarreja, art.® 16.° e
141 | Azenha do Almeida 2 Moinho de agua - Valor Patrimonial Anexo I, n.° 88 (Moinhos do | Contemporaneo Estarreja Sol.B 22+707 | 216
Rio Jardim)
H o o
142 | Casa do Espinhal Conjunto edificado - Valor Patrimonial PDM de Eitarreja, art® 16.° e Contemporaneo Estarreja LCanelas 35
Anexo Il, n.° 44 SB1
Patriménio Arqueoldgico (Area de . o a0 hiatdrin
159 | Rio Vouga Sul Estacdo de ar livre | 14986 |  Sensibilidade Arqueologica | OV de Aveiro, art® 24° e Pré-histdria? / Aveiro SolA | 8+893 | 23
Anexo B, n.° 10 Idade Média?
Elevada)
Patriménio Arqueoldgico (Area de ) o a0
160 | Mamodeiro Monumento 1454 |  Sensibilidade Arqueologica | .OM de Aveiro, art® 24° e |\ calcolitico Aveiro SolB | 5+238 | 74
megalitico Anexo B, n.°6
Elevada)
i o o
161 Capelg d? Nossa Senhora da Capela - Patriménio Arqueoldgico PDM de /%VGII‘O, art® 24° e Modernq/ Aveiro Sol.B 3+789 86
Anunciacao Anexo B, n.° 51 Contemporaneo
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12.5. Apresentar quadro sintese dos impactes das varias componentes de projeto com as distancias
relativamente aos elementos patrimoniais inventariados.

O quadro sintese de impactes no patriménio foi retificado no ponto 4.715.3 Caraterizagcdo Patrimonial
da Area do Projeto do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA, com as distancias relativas aos
elementos patrimoniais inventariados.

12.6. Efetuar a descrigdo das infraestruturas / componentes do projeto e das agbes impactantes do projeto.

No Ponto 5.1. Metodologia Geral da Identificagdo e Avaliagdo de Impactes do Subtomo 10.1.02 —
Relatério Sintese do EIA, e para onde se remete, enquadra-se metodologicamente a avaliagao a
realizar pelos diferentes descritores e onde se identificam as diferentes componentes de projeto.

A avaliagdo no descritor Patrimoénio 5.15 do Subtomo 10.1.02 — Relatorio Sintese considerou que
face a diferente forma de desenvolvimento do projeto os impactes sao:

e diretos nos locais onde o mesmo se desenvolve em aterro ou escavagao;

e potencialmente indiretos no caso dos viadutos e pontes (apenas os locais dos pilares, que
ainda ndo se encontram definidos nesta fase de projeto, poderdo ter impactes diretos).
Todavia ndo existirdo pilares nos leitos dos rios, porque isso ndo é permito e apenas nos
rios mais largos, como € o caso do Rio Douro (naturalmente com dificuldades em vencer tao
grande vao pela obra de arte), se definem ja de forma indicativa os pilares (um junto a cada
margem).

e potencialmente indiretos no caso dos tuneis mineiros que se desenvolvem a grande
profundidade e diretos nos tuneis cut and cover (tunel do Mamodeiro (A1) no Trecho 1, tinel
do Monte Outeiro (A7) no Trecho 2).

12.7. Reformular a analise comparativa de alternativas tendo também em consideragdo a importancia
cientifica e cultural bem como a valoragdo (pouco a muito significativa) dos impactes do projeto sobre as
ocorréncias patrimoniais, em fun¢do das varias fases de projeto (construgao, exploragdo ou desativagdo).

O estudo realizado demonstrou que ha um numero reduzido de ocorréncias patrimoniais com
impactes negativos diretos (12 unidades) e o seu valor patrimonial é globalmente reduzido, com 7
ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial reduzido (5 azenhas, 1 antiga escola
primaria, 1 conjunto edificado), com 2 ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial
Médio (1 oratério e 1 via antiga) e com 3 ocorréncias patrimoniais de valor Nulo ou Indeterminado (2
potenciais sitios arqueoldgicos e 1 conjunto edificado).

Por estes motivos (reduzida quantidade e valor patrimonial), ndo se justifica reformular a analise
comparativa de alternativas nas varias fases de projeto (construgéo, exploracdo ou desativagao).
N&o se deve trocar o simples pelo complexo.
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12.8. Apresentar um estudo de visibilidade e impacte visual do projeto sobre os imoveis classificados, em
diferentes perspetivas, nomeadamente da Zona histérica do Porto, da Escola Primaria do Cedro e Bairro do
Cedro, da Quinta do Engenho Novo, do Castro de Ovil, do Mosteiro de Grijé, do Palacio do Freixo e da
Quinta da Revolta.

O estudo de visibilidade e impacte visual da construgdo da nova ponte em relagcdo a Zona Histérica
do Porto ja se encontra apresentado e avaliado no EIA, nomeadamente no que a componente
Paisagem diz respeito, a qual considera também a articulagdo da Paisagem com o Patrimonio,
nomeadamente o classificado, e em termos de Impactes Cumulativos (ponto 5.11.6 do Relatério
Sintese do EIA). O projeto ndo invade a Zona Histérica do Porto, ficando para além do seu limite
nascente, sendo, portanto, o seu impacte indireto.

As varias simulagbes e de diferentes perspetivas constam do préprio relatério do projeto da Ponte:
VOLUME 02 — INFRAESTRUTURA DE OBRAS DE ARTE (VIA FERREA) - Tomo 2.1.2 - Obras de
Arte Especiais: Ponte sobre o Rio Douro, para onde se remete e das quais algumas estao
apresentadas na Descrigao de Projeto do EIA: ponto 3.3.6 — Pontes e Viadutos, figuras 3.39 a 3.43,
e das quais se escolheu a 3.39, como representativo do trabalho realizado:

Figura 2 - Vista geral de Ponte de Sao Joao

No atravessamento do rio Douro, as varias pontes ja existentes, com especial destaque para a
Ponte de Sao Jodo e a Ponte do Freixo, a par das Pontes de D. Maria e do Infante, todas nas
proximidades da ponte que integra o presente projeto, fazem com que tivesse havido assim um
especial cuidado em relagdo a esta nova travessia, no que diz respeito aos impactes cumulativos,
nomeadamente quanto ao tipo de ponte e seu aspeto estético, localizagao e articulagdo com outro

LOTE A - TROGO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ELEMENTOS ADICIONAIS

PF102A_AMB.EP.10.10.EA.00 61



74 Infraestruturas Cofinanciado pela ﬂr[] \\\\A
<V de Portugal Unido Europeia P

CONSULTORES, S5.A

paisagem e ambiente

projeto que as Camaras de Gaia e do Porto para aqui também previam, a Ponte Anténio Francisco
dos Santos, a cota baixa.

Depois dos varios estudos preliminares, incluindo estudos de opgdes, que foram realizados nesta
fase do projeto e que se apresentam no Volume 2 do projeto, Tomo 2.1.2 - Ponte sobre o Rio
Douro, com breve descricdo e enquadramento no Ponto 3.3.6 — Pontes e Viadutos da Descricdo de
Projeto do EIA, concluiu-se que, ponderados todos os fatores, a ponte prevista neste projeto
constitui uma ponte ferro-rodoviaria, sendo o tabuleiro superior para passagem da ferrovia e o
tabuleiro inferior para trafego rodoviario, ciclavel e pedonal.

Foram estudadas varias opgbes que passaram pelo alargamento da Ponte de S. Jodo e por uma
ponte gémea da mesma, tendo-se concluido, que quer do ponto de vista estrutural, quer do ponto
de vista estético, seriam solucbes a abandonar.

Relativamente aos restantes sitios referidos, ndo ha impactes visuais negativos (diretos e indiretos)
nos sitios da Escola Primaria do Cedro (n.° 52) e Bairro do Cedro (n.° 53), porque o projeto
desenvolve-se em tunel mineiro, neste segmento.

O edificado da Quinta da Revolta e o Palacio do Freixo localizam-se a nascente da Ponte do Freixo.
Por conseguinte, a nova ponte sobre o Rio Douro tem impactes negativos indiretos e reduzidos
relativamente a estes edificados, porque a Ponte do Freixo ja constitui uma barreira visual.

Em fase de RECAPE, deve ser apresentado o estudo de visibilidade e de impacte visual, que
demonstre a relagao visual da nova ponte (com a volumetria definitiva) e os sitios classificados
localizados nas margens do Rio Douro.

A Quinta do Engenho Novo é envolvida por uma pequena mancha florestal e localiza-se a Este da
Autoestrada do Norte. Estas unidades morfoldgicas constituem uma barreira visual que impedem a
visualizagao direta da Linha de Alta Velocidade e aquele edificado.

O Castro de Ovil esta mais de 500 m de distancia da Solucdo B da Linha de Alta Velocidade e
rodeado por uma mancha de arbérea, que constitui uma barreira visual. Por este motivo, ndo ha
impactes negativos visuais (diretos e indiretos) neste sitio arqueoldgico, decorrentes da construgao
desta infraestrutura.

O edificado do Mosteiro de Grijo esta a cerca de 1500 m da Variante de Vila Nova de Gaia,
circundado por uma mancha arborea e por uma densa malha urbana. Por estes motivos, ndo ha
impactes negativos visuais (diretos e indiretos) neste importante conjunto edificado, decorrentes da
construgao desta infraestrutura. Nem se justifica, como é o caso do Castro de Ovil, realizar qualquer
estudo de visibilidade ou de impacte visual adicional.

12.9. Rever a Avaliagdo de Impactes e as Medidas de Minimizagdo de caracter geral e especifico, face as
alteragbes coligidas nos pontos anteriores, garantindo uma distingdo entre medidas de minimizagdo, medidas
compensatorias e medidas a integrar num programa de monitorizagdo a apresentar. Deve-se ainda proceder
a indicagdo das fases em que deverdo ser implementadas. No dominio da arqueologia nautica e
subaquatica, deve-se também ponderar a necessidade de realizar uma prospecdo geofisica com sonar de
varrimento lateral, penetrador de sedimentos e gradidbmetro na zona da ponte sobre o rio Douro, bem como
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da necessidade de realizar sondagens geoarqueoldégicas nas unidades sedimentolégicas do Plistocénico final
e Holocénico onde possa existir informagao diacronica sobre a ocupagdo humana e o paleoambiental.

Considerando que ndo houve alteragbes ao conteudo do relatério e as conclusdes finais, ndo se
procede a revisdo do Ponto 5. Identificagdo e Avaliagdo de Impactes (Ponto 5.15 Patriménio) e do
Ponto 7. Medidas de Minimizagdo (Ponto 7.2. Medidas de Caracter Geral e Ponto 7.3 Medidas de
Minimiza¢&o Especificas) integrado no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

As alteragdes das medidas de minimizagado negativa sdo apresentadas no respetivo subcapitulo
(Ponto 7.3 Medidas de Minimizagdo Especificas) do Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA.

Nao se apresentam medidas compensatorias, porque da avaliagido realizada na presente fase, nao
foram identificados impactes patrimoniais significativos que justifiquem a aplicagdo dessas medidas
de compensacéo.

Em fase de RECAPE, deve ser realizada a prospecao geofisica com sonar de varrimento lateral,
penetrador de sedimentos e gradidmetro na zona da ponte sobre o rio Douro.

Em fase de RECAPE, deve-se reavaliar a necessidade de realizar as sondagens geoarqueoldgicas,
de acordo com a localizagao final do projeto, com fundamentagdo técnica e com o estado de
conservagao dos ambientes.

Vertente Subaquatica:

12.10. Integrar na equipa um arquedlogo com valéncia, experiéncia e a credenciagdo necessaria para
assumir a diregdo dos trabalhos arqueolégicos no dominio efetivo da arqueologia nautica e subaquatica e
desta forma salvaguardar este tipo de Patrimonio Cultural nos conforme “Circular com os Termos de
Referéncia para o Descritor Patrimonio Arqueolégico em Estudos de Impacte Ambiental” onde para os
projetos que impliquem com o meio subaquatico (submerso e de interface), ou em meio misto terrestre e
subaquatico, como é o caso, a equipa tera que integrar “obrigatoriamente, especialistas da arqueologia
especifica destes ambientes”.

Em Fase de RECAPE, deve ser integrado na equipa um arquedlogo com valéncia, experiéncia e a
credenciagao necessaria para assumir a diregdo dos trabalhos arqueolégicos no dominio efetivo da
arqueologia nautica e subaquatica.

12.11. Apresentar, os resultados da recolha de informagdo oral de caracter especifico ou indiciario, bem
como da analise toponimica e fisiografica da cartografia, incluindo ainda uma analise da cartografia nautica
historica local e regional associada a todo o tragado, e em particular na zona da travessia do Rio Douro.

Em Fase de RECAPE, o arquedlogo com especialidade de arqueologia subaquatica, deve proceder
a recolha de informagao oral de caracter especifico ou indiciario, bem como da analise toponimica e
fisiogréfica da cartografia, incluindo ainda uma analise da cartografia nautica histérica local e
regional associada a todo o tragado, e em particular na zona da travessia do Rio Douro.
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12.12. Apresentar os resultados da prospeg¢ao arqueoldgica seletiva das areas de incidéncia direta do projeto
no dominio efetivo da arqueologia nautica e subaquatica e sistematica nas areas que nado apresentem
alternativa de localizagdo, nas zonas de travessia onde estejam identificadas ocorréncias patrimoniais
(pontes, calgadas, vias e ancoradouros) e dos restantes elementos estruturais que compbem o0s conjuntos
molinolégicos identificados (moinhos e azenhas).

Em Fase de RECAPE, deve-se proceder a prospegdo arqueoldgica sistematica das areas de
incidéncia direta do projeto no dominio efetivo da arqueologia nautica e subaquatica e sistematica
nas areas que nao apresentem alternativa de localizagdo, nas zonas de travessia onde estejam
identificadas ocorréncias patrimoniais (pontes, calgadas, vias e ancoradouros).

Nao é da competéncia do arquedlogo de arqueologia subaquatica proceder ao estudo dos
conjuntos molinolégicos (moinhos e azenhas).

12.13. Apresentar os resultados da analise da documentagdo geotécnica e estudos geoldgicos relativamente
ao fator Patriménio Cultural, nomeadamente aos ensaios que identificaram matéria organica e ceramicas.

Em fase de RECAPE, deve-se reavaliar a necessidade de realizar as sondagens geoarqueoldgicas,
de acordo com a localizagao final do projeto, com fundamentagdo técnica e com o estado de
conservagao dos ambientes.

12.14. Apresentar a identificagdo e caracterizagdo do patrimonial cultural arqueolégico nas unidades
sedimentolégicas do Plistocénico final e Holocénico, como sao as areas onde ha impacte sobre as linhas de
agua e zonas humidas (marinhas e fluviais), mas também nos estratos do Holocénico e/ou do Plistocénico,
nomeadamente nos seguintes locais: Rio Antud, Rio Cértima, Rio Douro, Rio Gonde, Rio Fontela, Rio
Jardim, Rio Largo, Rio Negro, Rio Vouga, Rib.? da Granja, Rib.? da Remédlha, Rib.? das Arroteias, Rib.? de
Beire, Rib.? de Caster, Rib.? de Cortegacga, Rib.? de Lamas, Rib.? de N.? Sr.? da Graga, Rib.? de Rio Maior,
Rib.? de Sdo Jodo, Rib.? de Silvade, Rib.? do Fontéo, Rib.? do Lagar, Rib.? do Louredo, Rib.? dos Olhos da
Azenha, Rib.? da Valadares, Rib.° do Mocho, bem como Ponte do Bragal, Viaduto da Azenha da Carvalha,
Viaduto de Esmoriz, Viaduto de Guedim, Viaduto de Valverde, Viaduto do Monte do Outeiro, Viaduto do
Outeiral, Viaduto do Pilar Branco, Viaduto do Porto dos Carros, Viaduto sobre a A29/IC1, Viaduto Vale das
Silvas, (3) Viadutos sobre a A1/IP1, e ainda Pateira do Carregal e Esteiros de Canela e da Vagem.

Em fase de RECAPE, deve-se reavaliar a necessidade de realizar as sondagens geoarqueoldgicas,
de acordo com a localizagéo final do projeto, com fundamentagéo técnica e com o estado de
conservagao dos ambientes.

12.15. Analisar e avaliar os impactes da construgdo dos viadutos, pontes, obras de arte e dos processos de
construgcéo das fundagbes diretas e indiretas (como por exemplo: pilares no leito e margens, estacas) que se
localizem nas linhas de agua e zonas humidas, marinhas e fluviais, mas também nos estratos do Holocénico
e/ou do Plistocénico (como por exemplo em aluvibes, aterros, areias, praias, dunas, terragos, depdsitos,
cascalheiras, pateiras, esteiros, entre outros.

LOTE A - TROGO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ELEMENTOS ADICIONAIS

PF102A_AMB.EP.10.10.EA.00 64



74 Infraestruturas Cofinanciado pela ﬂr[] \\\\A
<V de Portugal Unido Europeia . aceem

CONSULTORES, S5.A

Em fase de RECAPE, o arquedlogo com especialidade de arqueologia subaquatica, deve avaliar os
impactes da construgdo dos viadutos, pontes, obras de arte e dos processos de construgdo das
fundagdes diretas e indiretas (como por exemplo: pilares no leito e margens, estacas) que se
localizem nas linhas de agua e zonas humidas, marinhas e fluviais.

Em fase de RECAPE, no ambito das sondagens geoarqueoldgicas que possam ser executadas,
deve-se avaliar os impactes da construgdo nos estratos do Holocénico e/ou do Plistocénico (como
por exemplo em aluvides, aterros, areias, praias, dunas, terragos, depdsitos, cascalheiras, pateiras,
esteiros, entre outros.

Fichas de Sitio:

12.16. Reformular as Fichas de Sitio, com a introdugdo de informagéao relativa a Unidade de projeto/PK e
distancia relativa a estrutura impactante. Apresentar a implantagdo cartografica da ocorréncia.

No Anexo 9.4 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA, incluem-se as fichas de sitio retificadas com as
referéncias a Unidade de Projeto, ao respetivo quildmetro e distancia relativa a estrutura
impactante.

Nao se apresentou a implantagdo cartografica da ocorréncia, porque € uma redundancia na
informagéo e ja consta da documentagao cartografica.

Cartografia:

12.17. Apresentar uma carta de condicionantes do Projeto, autéonoma relativamente ao Patriménio
Classificado e Em Vias de Classificagdo, conforme a Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, e legislacéo de
desenvolvimento, com as servidées administrativas do patriménio cultural existentes nos corredores e na
envolvente, correspondendo esta a uma area de estudo/enquadramento (faixa a partir dos limites da
infraestrutura, com um minimo de 1 km de largura). Respeitar as cores convencionais e transparéncias
utilizadas pela DGPC no «Atlas do Patriménio Classificado e Em Vias de Classificag&o.

No Anexo 9.3 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA inclui-se a Carta com o Patriménio Classificado
e Em Vias de Classificagdo face ao projeto. Esta informagdo estava de resto também ja
apresentada na Carta Sintese de Condicionantes e Cara de Impactes Cumulativos do EIA entregue
(Desenhos 34 e 38 do Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas do EIA).

12.18. Apresentar carta comparativa da prospegdo proposta / realizada, com indicagdo das lacunas de
conhecimento (deficiéncias na prospegao).

Como nao foram realizados novos trabalhos de campo, ndo ha alteragbes a informagéo ja
disponibilizada e apresentada no Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese do EIA e respetivos anexos.
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12.19. Reformular a Figura 1: indicar a que corresponde as areas representadas a cheio numeradas como
104, 120 e 119.

No Anexo 9.3 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA, procedeu-se a alteragdo da Figura 1 com a
retificagdo da legenda referente as ocorréncias n.° 104, n.° 119 e n.° 120.

Outros Elementos:

12.20. Apresentar o comprovativo da entrega do Relatorio Final de Trabalhos Arqueolégicos nos servigos
competentes da tutela.

No Anexo 9.1 do Subtomo 10.1.03 — Anexos do EIA, é incluido o oficio de saida do relatério final de
trabalhos arqueoldgicos.
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13. RESUMO NAO TECNICO

13.1. Reformular o Resumo Nao Técnico (RNT) refletindo os elementos adicionais ao EIA solicitados,
apresentando data atualizada. No Estado Atual do Ambiente apresentar uma caracterizagdo sumaria em
termos patrimoniais do Lote em avaliagdo, com referéncia as ocorréncias patrimoniais identificadas.

O Resumo Nao Técnico foi reformulado, com a data de margo de 2023, correspondendo ao
Subtomo 10.1.01 do EIA.
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OFiclo DA AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
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22/02/2023

Assunto: AIA3610: Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa

Fase 1: Troco Porto / Soure, Lote A — Trogo Aveiro (Qia) / Porto
(Campanha).
Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de Conformidade do EIA

No ambito do procedimento de Avaliacao de Impacte Ambiental acima mencionado,
informa-se que a 31 de janeiro de 2023, e apds a apreciacdo técnica da
documentagao submetida por V/ Exa. a autoridade de AIA considerou, com base na
apreciacdo efetuada pela Comissdao de Avaliacdo (CA), ndo estarem reunidas as
condigdes para ser declarada a conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA),
afigurando-se indispensavel a apresentacdao dos elementos adicionais elencados em
anexo.

Face ao teor dos elementos solicitados, os mesmos devem ser apresentados
integrando um EIA consolidado, o qual deve ser acompanhado de um documento
auténomo que identifiqgue de forma clara todas as alteracbes efetuadas a versdo
inicial do estudo.

Estes documentos devem ser submetidos a esta Agéncia, através da plataforma
SILiAmb, até 20/03/2023, encontrando-se suspensos, até a sua entrega, os prazos
previstos no Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacdo.

Com os melhores cumprimentos,
P’ O Presidente do Conselho Diretivo da APA,

Nuno Lacasta
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Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa Fase 1: Troco

1.

1.1.

1.2.

1.3.

Porto / Soure, Lote A - Troco Aveiro (0Oia) / Porto (Campanha)

Processo de AIA n.° 3610

Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de conformidade do EIA

Aspetos gerais

Apresentar informacao geografica do projeto em formato Shapefile, no sistema de
coordenadas oficial de Portugal Continental PT-TM06-ETRS89 (EPSG: 3763), com
as respetivas tabelas de atributos, dos seguintes elementos:

= Area de estudo.

= Elementos do projeto para todas as Alternativas em avaliagdo (Solucbes A, B
e C e respetivas Interligacdes e Variantes e Ligacdo a Linha do Norte), incluindo
areas de implantacdo: viadutos, pontes e respetivos pilares, tuneis, estagdes
a intervencionar, restabelecimentos, passagens hidraulicas e passagens para
fauna, caminhos agricolas existentes a manter, a recuperar ou a construir e
trocos das valas, linhas de agua existentes a manter, a recuperar ou a
construir.

* Locais de amostragem de fauna e flora, bem como os locais de identificacao
no terreno de espécies da fauna e flora com estatuto de ameacga e/ou estatuto
de protecao legal.

* Manchas de ocorréncia dos Habitats Naturais (por forma a obter uma
visualizacdo cartografica semelhante a observada na Peca Desenhada n.° 29).

» Manchas de ocorréncia de espécies invasoras.
» Identificagao e implantagdo do edificado interferido.

Apresentar o Desenho 37 PF102A_AMB.EP.10.10.37.001.00 - carta sintese de
impactes, constante do Volume A4-PF102A_AMB.EP.10.10.04.PD.01_Parted4
atualizado de acordo com as alteragdes decorrentes do presente pedido de
elementos.

Apresentar o Estudo de Trafego que esteve na origem dos dados de trafego
apresentados no subcapitulo 3.3.16 TRAFEGO. Para além destes dados,
apresentar as estimativas de trafego ao longo do periodo de vida util do projeto

1
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considerando cenarios otimistas e pessimista que tenham em conta as varias fases
do projeto. Apresentar valores para anos intermédios.

1.4. Efetuar a identificacdo e avaliagdo de impactes para os fatores Qualidade do Ar,
Ambiente Sonoro e Vibracdes tendo em consideragao as previsdes de trafego para
0s varios cenarios ao longo do periodo de vida util do projeto. Devem considerar-
se cenarios intermédios, tal como mencionado no ponto anterior.

1.5. Apresentar os fatores Vibracdoes e Ambiente Sonoro/Ruido em capitulos separados
e harmonizar a designagao de Ambiente Sonoro ou Ruido.

1.6. Apresentar a Figura 5.1 com melhor qualidade grafica de forma a permitir uma
adequada leitura da mesma.

1.7. Considerar a influéncia das vibragGes na avaliacdo dos fatores Saude Humana,
Socioeconomia e Patrimoénio.

1.8. Apresentar os seguintes Volumes em falta: Volume 00 - tomo 0.2 - Cartografia,
o qual ndo consta apesar de se apresentar cartografia com a referéncia Tomo 0.1;
Volume 08 - Edificacdes; Volume 09 - Expropriagdes, Tomo 9.1 - Plantas de
Ocupacdo; Volume 12 - Faseamento Construtivo.

1.9. No Anexo 4 (Ruido e Vibracgbes):

a. Apresentar o relatério técnico (acreditado) de medicbes (vibragoes)
e o relatorio das medicdes do Ambiente sonoro/Ruido ambiente, que ndo
consta no ponto 4.1.

b. Apresentar no ponto 4.3 a identificacao e localizacao de todos os recetores sob
a forma de tabela, uma vez que apenas consta informagao grafica relativa ao
Ambiente Sonoro, ndao constando os 878 recetores potencialmente afetados
em relacdo as vibragoes.

2. Justificacao do Projeto

2.1. Esclarecer de que forma o projeto depende dos projetos associados e, entre outros
aspetos, se o inicio da fase de exploracdo do projeto poderd ocorrer sem a
construgdo dos acessos nomeadamente a nova Ponte sobre o rio Douro.
Apresentar a articulagdo e programacao prevista entre o projeto e os projetos
associados/complementares.

2.2. Clarificar se a responsabilidade do estudo de impacte ambiental da nova ponte
sobre o rio Douro sera do atual proponente ou se sera realizado a posteriori,
eventualmente, em conjunto com os municipios envolvidos.

2.3. Esclarecer a entrada em funcionamento do projeto em avaliacgdo tendo em
consideracgao a globalidade da Linha.
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3. Geologia e Geomorfologia e Recursos Minerais

3.1.

Corrigir os seguintes erros no texto:

a. No Quadro 4.4 (pagina 276) é referido, que os Terrenos Finisterra
correspondem ao antigo Complexo Xisto-Grauvaquico quando, atualmente,
essa eventual denominacgdo relacional estd totalmente ultrapassada e
esclarecida;

b. No mesmo quadro 4.4, toda a Era Paleozoica deve ser revista com base na
cartografia existente, pois, por exemplo, Neo-proterozdico é uma Era e o
Proterozdico é um Eon e, portanto, nunca podem estar incluidos na Era
Paleozoica. A Unidade S. Jodo de Ver esta incluida no Terreno Finisterra, como
Ante-Ordovicica, quando ela sera a base do Ordovicico;

c. Na pagina 272, na Unidade de Lourosa existe um erro, onde é referido que
“esta unidade é composta por metaformitos” deve dizer-se “... metamorfitos”.

4. Recursos Hidricos

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Na pagina 154 do Relatério Sintese (RS) refere-se que o atravessamento do rio
Vouga “...é feito por extensa ponte de 1 205 m de extensdo, tendo antes se
previsto também mais duas pontes para o atravessamento de outras linhas de
agua (rio Largo e Rib.@ dos Olhos da Azenha) ". Confirmar se também estao
previstas duas novas pontes para as linhas de adgua referidas.

Apresentar a legenda das figuras apresentadas no RS (p.e. figura 3.4 e 3.5) de
forma a ser possivel a sua interpretacdo de forma mais rigorosa e imediata.

Estd previsto efetuar um tunel no atravessamento da povoagao de Mamodeiro.
Tendo em consideracdo a existéncia do perimetro de protecdo (zona alargada) de
uma captacdo de agua subterranea para abastecimento publico, apresentar
informacdo sobre a sua conformidade com o estabelecido na Portaria n® 12/2022,
de 4 de janeiro. O RS refere que o impacte associado é significativo, mas
minimizavel e/ou compensavel. Indicar as respetivas medidas de minimizacao
e/ou compensacgao.

No ponto 3.3.9/3.3.9.1 - Drenagem transversal é referido que “houve necessidade
de pontualmente a seccdo minima passar para 1.20 m ou para 1.0 m, garantindo
sempre a capacidade de escoamento destas seccoes, para o caudal centenario
afluente”. Esclarecer de que forma se garante a capacidade de escoamento nas
situacdes em que a seccdo minima passou para 1 m.

Apresentar as seguintes pegas desenhadas:
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= Desenho 6 do Subtomo 10.1.04 - Pecas Desenhadas sintetiza-se a informacao
ocorrente relativa aos Recursos Hidricos.

= Desenho 34 - Outras Condicionantes do Subtomo 10.1.04.
= Desenho 33 - REN do Subtomo 10.1.04.

* Pecas desenhadas com representacdao dos locais de implantacdo dos
atravessamentos das linhas de agua (e sua interacdo com as linhas de agua).

= Pecas desenhadas com representacdo dos locais de implantacdo dos
atravessamentos das linhas de agua (e sua interagdo com as linhas de agua,
por exemplo pilares), dos tuneis (e sua interacao com as RH subterraneos) e
outras singularidades relevantes para os recursos hidricos.

Apresentar cartografia onde seja possivel verificar a insercdo da LAV sobre as
tipologias REN. A anadlise da REN é apresentada por trechos e ndo por trogos.
Efetuar a analise por trogo de modo a facilitar a selecdo da melhor alternativa.

Efetuar as seguintes correcbes ao Programa de Monitorizacdo dos Recursos
Hidricos subterréneos:

= Periodicidade de amostragem qualidade da agua: Na fase de construcao -
mensal, (enquanto decorrerem as obras).

» Piezometria: Mensal.

= Colheita de amostras: Por pessoal credenciado.

= Métodos laboratoriais: Os utilizados por laboratério acreditado.
= Parametros a analisar: acrescentar CBO5 e CQO.

Apresentar um programa de monitorizacdo para os recursos hidricos superficiais
nos locais de construcdo de atravessamentos de linhas de maior envergadura
(pontes/viadutos).

Referir para cada local de aplicacdo de produtos fitofdarmacos a metodologia a
adotar tendo em atencdo a profundidade a que se encontra a agua subterranea,
a permeabilidade da zona vadosa e a possivel escorréncia superficial. Identificar
os locais onde se prevé a sua utilizagdo, os modos de aplicagdo, os periodos de
aplicacao, os produtos a utilizar e as respetivas doses, de modo a nao afetar
negativamente a qualidade dos recursos hidricos superficiais e subterréneos.

Apresentar para a zona de Canelas, as medidas a adotar para
ultrapassar/minimizar a implantacdao (da ligacdo a linha do norte) em areas de
risco de potencial significativo de inundacao (ARPSI).
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Esclarecer ou corrigir o facto da solugdo mais vantajosa relativamente a qualidade
dos recursos hidricos subterraneos ser a Solucdo 1.3+2.5, que ndo tém
continuidade entre si.

Esclarecer o facto de se considerar os recursos hidricos como um fator pouco
importante e as alteragOes climaticas como medianamente importante, o que se
estranha dado que as alteracdes climaticas estdo diretamente interligadas com os
recursos hidricos, nomeadamente pelas inundagdes, secas, que se podem refletir
em diversas atividades.

Refere-se que os caudais afluentes considerados tém majoracao de 10% devido
as alteracdes climaticas, no entanto dado que as alteragbes climaticas podem
variar com o cenario temporal admitido, fundamentar o valor adotado de
incremento do caudal (de 10%). Mencionar se este valor é para todas as PH e
pontes/viadutos. Acresce que no quadro 5.48 apenas a travessia do rio Vouga
(nas solugdes A e B) aparece com capacidade de vazao para a cheia milenar.

Nas diferentes possiveis opcdes de tracado aparecem diversos tlneis que podem
interferir com o nivel freatico. Como a opcdo de tracado deve ter em atencdo as
solugdes menos impactantes, avaliar os impactes dos tuneis previstos.

5. Alteracoes Climaticas

5.1.

Complementar o enquadramento do projeto nos instrumentos de politica climatica
nacional, considerando o exposto na Lei de Bases do Clima (LBC), Lei n.© 98/2021,
de 31 de dezembro, na qual se estabelecem objetivos, principios, direitos e
deveres, que definem e formalizam as bases da politica do clima, reforcando a
urgéncia de se atingir a neutralidade carboénica, traduzindo-a em competéncias
atribuidas a atores-chave de diversos niveis de atuacdo, incluindo a sociedade
civil, as autarquias ou as comunidades intermunicipais. Destaca-se,
nomeadamente, o exposto no artigo 39.9, 45.0 e seguintes, relativo aos
pressupostos estabelecidos ao nivel do setor dos transportes. Na LBC sao,
igualmente, definidas as seguintes metas de reducdo de emissdes de gases de
efeito de estufa a nivel nacional, em relagdo aos valores de 2005, ndo
considerando o uso do solo e florestas:

= Até 2030, uma reducdo de, pelo menos, 55 %;
» Até 2040, uma reducdo de, pelo menos, 65 a 75 %;

= Até 2050, uma reducdo de, pelo menos, 90 %.
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E, ainda, adotada a meta, para o sumidouro liquido de CO2 equivalente do setor
do uso do solo e das florestas, de, em média, pelo menos, 13 megatoneladas,
entre 2045 e 2050.

Mitigacdo

5.2.

Apresentar o balanco de emissdes de GEE inerente ao projeto, calculando as
emissOes de GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do
projeto, incluindo desativacao, para que as mesmas sejam analisadas numa
perspetiva de mitigagcdo as alteracbes climaticas. Adicionalmente ter em conta
todos os fatores que concorrem para o balanco das emissdoes de GEE, quer na
vertente emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro, se aplicavel. Para
a determinacdo das emissdes de GEE em todos os setores devem ser utilizados,
sempre que possivel, os fatores de célculo (exemplo: fatores de emissdo) e as
metodologias de calculo constantes do Relatério Nacional de Inventarios (NIR -
National Inventory Report) que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz
respeito ao Fator de Emissao de GEE (em t CO2eq/MWh de eletricidade produzida)
para a eletricidade produzida em Portugal devem ser tidos em consideracdo os
valores constantes do documento disponibilizado em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/2022FEGEEEletricid
ade.pdf

Mais se acrescenta que, caso seja utilizada uma metodologia diferente da dos
inventarios, apresentar a justificacdo dessa opcdo e rever a informacdo
apresentada no EIA.

a. Apresentar, para a fase de construcdo, a estimativa de emissdes de GEE
decorrente das atividades identificadas no EIA, devendo estas, igualmente, ser
complementadas com referéncia aos impactes decorrentes da manufatura do
cimento utilizado inerente a aplicacdo de betdo. Reitera-se, assim, que a
adequada avaliacdo destes impactes, sobretudo se se considerar a duracao
prevista para a fase de construcdo, requer a sua respetiva quantificacao, ainda
que nesta fase a mesma tenha um carater de estimativa face aos dados
disponiveis.

b. Complementar, para a fase de exploracdo, a estimativa apresentada incluindo
igualmente o consumo energético inerente ao funcionamento das estacées,
fruto da concretizagdo do projeto em aprego.

c. Apresentar a estimativa de emissdes de GEE que decorrem da eventual
utilizacdo de gases fluorados nos equipamentos de climatizacdo. E de referir
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que, no que diz respeito a escolha de equipamentos de refrigeracao ou de
climatizagao.

Atendendo a que o EIA refere que “independentemente da solucao final
selecionada é de referir que a possivel reducao dos sumidouros, nessa solucdo,
podera ser minimizada através da plantacdo de novas arvores em area de
compensacao, apds o término das obras”, considerar este aspeto, bem como,
guantificar a capacidade de sumidouro que se prevé recuperar.

Apresentar medidas de minimizacdo que assegurem um balango positivo ao nivel
da capacidade de sumidouro afetada pelo projeto, bem como a boa manutencao
e operacao dos veiculos e equipamentos em fase de obra ou a selecdo de
equipamentos de elevado rendimento e eficiéncia energética ao nivel da
iluminacdo, dos elevadores e dos sistemas de AVAC. Para o efeito, considerar as
linhas de atuacdo identificadas no PNEC 2030, como forma de reducdo de
emissdes de GEE, como referencial a adotar para efeitos de implementacao de
eventuais medidas de minimizacao dos impactes a ter em conta em funcdo da
tipologia do projeto.

Adaptacao

5.5.

Considerar as medidas de adaptacdo identificadas no P-3AC como referencial a
adotar para efeitos de implementacdao de eventuais medidas de adaptacdo e
prevengdo, podendo reforgar-se as medidas de adaptacgéo ja identificadas.

6. Ruido/Ambiente Sonoro

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

Proceder a clarificacdo dos critérios de avaliacdo para os niveis de exposicao.

O EIA refere que, dado que ainda ndo existe classificacdo acustica para todos os
concelhos atravessados pelo projeto (falta ainda o municipio de Oliveira de
Azeméis), os limites legais considerados na avaliagdo serdo os de Zona sem
Classificacdo, ou seja, Lden < 63 dB(A) e Ln < 53 dB(A), garantindo-se uma
analise uniforme entre os varios concelhos atravessados. Refere ainda que o
“Projeto em analise tem a verificar os limites legais, dispostos no Regulamento
Geral do Ruido (artigo 11.2 do Decreto-Lei n.°© 9/2007, de 17 de janeiro, na sua
redagao atual), o que contraria o referido anteriormente.

Acompanhar a descricdo dos recetores explicitada no Quadro 4.44 do EIA da
informacdo relativa a classificagdo de zonas sensiveis e mistas constantes nos
Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) em vigor.

Proceder a identificagdo das situagdes constantes dos Planos de Acgdo para as
Grandes Infraestruturas de Transporte rodoviarias das GIT Al e A29, cujos
recetores na area de influéncia das opgles de tragado da Linha Férrea de Alta
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Velocidade e eventualmente selecionados na caracterizacdao da situacdo de
referéncia estejam abrangidos por medidas de reducdo de ruido cujo projeto da
LFAV venha a ter implicagcdes no ambiente sonoro.

Apresentar a designacao dos locais onde se verificam recetores em
incumprimento, ou afetados pela futura Linha Ferroviaria de Alta Velocidade para
as solucgbes e trocos estudados (Ponto 7.3.4.1 Mapas de ruido, da estrutura do
EIA).

Ter em conta na analise do tragado a classificacdo de zonas sensiveis e mistas,
constante dos IGT e ndo o critério de limites de exposicdo ao ruido, equivalente
para zonas ainda sem definicdo. O pressuposto de que estes limites sao
ligeiramente mais exigentes que os limites para zonas mistas e mais permissivos
gue os limites para zonas sensiveis, € mais adequado ao objetivo primordial deste
estudo que é a comparacdo entre alternativas de tracado, ndo é adequado para a
avaliacdo de impactes dos recetores abrangidos pela classificacdo de zonas
sensiveis e mista constante nos IGT.

Reformular o facto de se ter considerado que a classificacao de zonas ao longo do
tracado atualmente ser heterogénea, ndo deve servir de critério de avaliagdo de
impactes para uma analise comum a todas as areas atravessadas pelo tracado,
na medida em que a classificacdo zonal patente nos IGT é plenamente eficaz, e
difere naturalmente de concelho para concelho. Além disso, é referido que existem
dois concelhos que nao tém classificagdo acuUstica do territério, sendo apenas
identificado na caracterizacdo de referéncia apenas um concelho - Oliveira de
Azeméis.

7. Vibracoes

7.1.

Considerando que foi adotada, para a presente avaliacdo de impactes, a
metodologia indicada pela FRA (Federal Railroad Administration) no High-Speed
Ground Transportation Noise and Vibration Impact Assessment, de 2012, que este
documento remete, em diversos momentos, para a metodologia estabelecida
noutro documento da mesma entidade TRANSIT NOISE AND VIBRATION IMPACT
ASSESSMENT MANUAL, de 2018, e que essa metodologia inclui (de acordo com o
ponto 8.3 do documento da FRA de 2012):

a. definicdo do alcance da avaliagdo, com a definicdo de uma distdncia de
estudo dentro da qual se procedera a avaliacdo de impactes;

b. identificagdo dos diferentes usos do solo e da sua sensibilidade as
vibragbes:
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1. Identificacdo de todos os usos do solo sensiveis (para a distdncia de
avaliacdo identificada - no caso cerca de 350 m, para cada lado do
€ixo);

2. Classificar o edificado de acordo com as classes de sensibilidade
indicadas no quadro 7-1 (elevada sensibilidade, residencial e
institucionais/outros usos);

3. Criar quadros dos usos do solo por categoria.
Estimativa do nivel de vibracdo

1. Aplicar o procedimento de avaliacdo simplificado (General Assessment
procedure) para obter estimativas do nivel de vibracdo e do ruido re-
radiado para o edificado sensivel as vibragbes identificado na etapa
anterior;

2. Comparar essas estimativas com os limiares indicados no quadro 7-1;
3. Identificar o edificado onde se excedem os limiares correspondentes.
Avaliacdo de alternativas

1. Preparar quadros resumo com o numero de edificios, atendendo a sua
classificacdo (primeira etapa), que irdo sofrer impactes ao nivel das
vibracoes (sensacdo de vibracdo e ruido re-radiado). Estes quadros
deverdo ser efetuados para cada uma das alternativas.

2. Utilizacdo dos quadros resumo para comparacdo de alternativas,
atendendo ao numero de edificios impactados.

Minimizacado de impactes
1. Selecionar as medidas mais adequadas das propostas na seccdo 9-4;

2. Reavaliar impactes com a adocdo das correspondentes medidas de
minimizacao.

Esclarecer qual a distancia de avaliagdo considerada e se esta cumpre o

indicado no quadro 8-1.

Proceder a identificacdo dos usos do solo e da sua sensibilidade as
vibracdes, segundo as classes definidas na metodologia adotada (quadro
7-1, quadro 7-2 e explicagbes subsequentes incluidas no ponto 7.1.1) e
estabelecer a relagdo dessa classificagao com a indicada na NP2074:2015
na vertente do dano patrimonial.

Elaborar pecas desenhadas que identifiquem e classifiquem o edificado
existente, de acordo com a sensibilidade as vibragGes, repartindo essa
localizagdo, no minimo, pelas seguintes classes de localizagdo: até 25m,
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60m, 100m, 200m e até a distancia de avaliagao do eixo adotado para esta
fase do projeto (este elemento também devera ser fornecido em SHP).

Apresentar estimativas do nivel de vibracdo associadas aos impactes
decorrentes dos 4 anos da fase de construgao que envolvem a utilizagao
de equipamento pesado em varias localizacGes e mesmo a utilizacdo de
explosivos. Além do dano patrimonial contemplar a avaliacdo da
incomodidade as vibracdes associada as diversas atividades, consoante o
tipo de atividade deverd ser usado o Critério LNEC para Vibragdo
continuada (exemplo: construcdao de tuneis com atividade permanente,
terraplenagens extensivas) e, no caso da utilizacdao de explosivos, a norma
britdnica BS BS6472-2:2008 - Guide to evaluation of human exposure to
vibration in buildings Part 2: Blast-induced vibration. Podera ser utilizada a
metodologia de previsdo indicada no documento de referéncia utilizado,
assim como as velocidades de vibragao indicadas no quadro 10-5.

Esclarecer a simplificacdo metodoldgica associada a consideracdo de um
solo sem caracteristicas de propagacdao de ondas de vibracdo muito
favoraveis tais como a existéncia de percentagem elevada de solos
argilosos muito compactados e que o substrato rochoso (rocha mae) a mais
de 15 metros de profundidade, quando no Volume 1 - Tomo 1.7 se
apresenta informacgao que contradiz esta opgao.

Esclarecer os ajustes adotados (provenientes do quadro 8-2) na estimativa
do nivel de vibracdo para a fase de exploracao, reportando essa justificacdo
ao desenvolvimento das diversas alternativas em avaliagao.

I. Em particular, salienta-se a necessidade de esclarecer a afirmacao:
Para o caso dos tuneis verifica-se que, tipicamente, as frequéncias
de vibragdo onde se verificam maiores niveis de energia tendem a
ser mais elevadas e como tal menos gravosas, sendo sugerido
valores de reducdo entre os 3 dBV e os -15 dBV. Neste estudo
assumir-se-a um valor entre estes dois, de -10 dBV.

II. Nota-se que a reducdo de 3 VdB corresponde a construgao de tlneis
do tipo 'cut & cover' e a reducao de 15 VdB a perfuracao do tunel
em rocha, por comparacdo com a perfuragdo de um tunel em solo.

III. Por outro lado, esclarecer a desconsideracdo de condigbes de
propagacao eficientes (as quais corresponde uma penalizacdo de 6
VdB) quando existem diversas localizagdes em que tal podera
ocorrer. Igualmente foi desconsiderada a menor atenuagao da
propagacao de vibragdes através do substrato rochoso,o potencial
efeito de amplificacdo pela estrutura dos edificios, e a atenuacédo
devida ao numero de pisos e ao tipo de fundagao dos edificios;

10



7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

p QE}L‘”:':! ;J’J"-L‘[:‘LIE.":G
do

V. Estas opcgdes resultaram, por opcao do proponente, na reducgdo da
estimada area de influéncia das vibragdes (até ao limite de
incomodidade recomendado pelo LNEC) e, consequentemente, do
numero de edificios potencialmente afetados em zona de tunel.

7.1.7. Reformular, neste contexto, a avaliagdo de impactes associados as
vibracdes, mantendo em zona de tunel, a mesma distancia de avaliacdo da
via a superficie e mantendo os demais pressupostos que constam dos
documentos remetidos. Rever o quadro 5.77, assim como o paragrafo que
estd imediatamente antes do mesmo.

7.1.8. Fundamentar, justificar, pré-dimensionar e representar graficamente (e me
SHP) as medidas de minimizacdo de vibragbes indicadas no quadro 7.22.
Incluir estas medidas no desenho 37. Justificar a desadequacao de outro
tipo de solucbes ou equacionada essa possibilidade.

Corrigir a referéncia, na pagina 5-124 do RS, a Descricdo do Projeto (Ponto
5.7.2.1.1 - Desmonte e CondicOes de Reutilizacdao dos Materiais Escavados),
substituindo-a pela 3.3.8.2.1 Desmonte e CondicOes de Reutilizagdo dos Materiais
Escavados. Verificar outras referéncias cruzadas que também ndo estdo corretas.

Esclarecer, se as medicdes de vibragcbes em pontos com reporte de trafego
ferroviario foram realizadas a passagem do comboio ou em periodos sem
passagem dos mesmos, para cada um dos pontos medidos. Como a seguir
referido, remeter o relatorio de medicdes de vibragoes.

E referida a utilizacdo de explosivos em diversos fatores ambientais e ndo é feita,
de forma consequente, qualquer referéncia a sua utilizacdo no fator Vibragses.
Assim, esclarecer se a sua utilizagao foi equacionada no ambito das vibracoes.

Incluir a andlise do fator Vibragdes no quadro 6.9, uma vez que ndo corresponde
ao fator Ambiente Sonoro/Ruido; ainda no mesmo quadro, esclarecer as
diferencas existentes entre Edificios habitados afetados (n.?), identificados no
ambito dos Solos e Uso do Solo e os Edificios afetados - Habitagoes, incluidos nos
Aspetos Socioecondmicos e de Ordenamento do Territorio.

Esclarecer o motivo de existirem abordagem distintas (aparentemente nao
justificadas) na designacao e identificacdo do Ruido e VibragGes que, ora aparecem
formulados em conjunto, ora em separado, verificando-se, ainda, que em certos
momentos é completamente ignorada a questdo das Vibragdes (ver como exemplo
pagina 6-36).

Reformular as figuras 6-2, 6-3 e 6-4 de forma a contemplar a anadlise das
vibragoes.

No capitulo 7, reorganizar as medidas de minimizagcdo, para as fases em que
efetivamente sao relevantes e eficazes, garantindo uma harmonizacdo de
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procedimentos entre os diversos FA e garantindo uma sequéncia logicas das fases
de projeto, sendo certo que a fase subsequente sera a fase de Projeto de
Execucao, na qual terdo de ser devidamente detalhados todos os aspetos do
projeto, feita a reavaliacdo de impactes para a efetiva alternativa de tragado que
vier a resultar do presente procedimento de AIA e adequadamente dimensionadas
as medidas de minimizacao a adotar.

Reformular o quadro sintese 7.38, de forma a contemplar o fator Vibracdes (surge
um 'novo' fator sob a designagcdo Ambiente Sonoro, no qual é feito um
apontamento relativo a vibragdes, apenas para a fase de exploracdo) e a incluir,
no minimo, a reparticdo em duas fases de projeto, construcdo e exploracdo, dado
que a (in)eficacia das Medidas de Minimizacdo a adotar ndo é comparavel.

Verificar (e corrigir) a legibilidade das legendas nas pecas desenhadas
apresentadas.

8. Uso do Solo e Ordenamento do Territério

8.1.
8.2.

8.3.

Discriminar a informacdo por regides.

A identificacdo dos artigos constantes do Regulamento para cada categoria de
espaco afetada, carece da analise de conformidade e compatibilidade com os
mesmos, a qual deve ser vertida na avaliacdo dos impactes, possibilitando avaliar
a forma de compatibilizar os Instrumentos de Gestdo Territorial com o projeto
através dos diversos meios legais previstos para o efeito.

Efetuar a analise da afetacdo da Reserva Ecoldgica Nacional por concelho, ao invés
do realizado para os quatro trechos, de modo a possibilitar a verificagdao do seu
impacte nos respetivos concelhos.

9. Sistemas Ecologicos

9.1.

9.2.

Referir que evidéncias bibliograficas demonstram que a colocacdo de arame
farpado na segunda fiada diminui consideravelmente os ferimentos em aves e/ou
morcegos, tendo em conta o referido na pagina 3-129 do RS.

Na pagina 5-165 do RS refere-se que, para determinacdo da magnitude dos
impactes nos recursos bioldgicos, foi considerado o pressuposto de que a
“afetacdo de espécies floristicas RELAPE e/ou habitats classificados (anexo B-I do
Decreto-Lei n.© 156-A/2013) de reduzida representatividade no territdrio
nacional” é de magnitude «Moderada». Ora, considerando que o projeto interfere
com uma Zona Especial de Conservagao, cuja classificagdo se destina
precisamente a conservagdo de Habitats Naturais que constem no Anexo B-I do
RIJRN2000; e, as espécies RELAPE sdo, tal como é indicado, de ocorréncia rara e
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localizada, sendo o perigo de extingdao muito elevado; fundamentar a opgao de
considerar a afetacao destes valores apenas como «moderada» em detrimento de
«elevado».

Na pagina 5-172 do RS refere-se que, dos habitats enquadraveis na Diretiva
Habitats, apenas entre 1 e 3 ha sofrerdo impactes decorrentes da implantagdo do
projeto. Refere-se ainda que “As Alternativas 1.1 e 1.1 ILAB sdo as que
apresentam maior afetacdo de habitats da Diretiva Habitat (2,99 ha), seguindo-
se as Alternativas 1.4 e 1.4 ILAB, Alternativa 1.2 (1,53 ha), e as Alternativas 1.3
e 1.3 ILAB Loureiro (1,46 ha)". Considerando que dos Habitats Naturais que
ocorrem na area de estudo (91EO; 3150; 9230) um deles é considerado
prioritariol (91EQ), mencionar se essa distingdo foi considerada na avaliagdo de
impactes.

Na pagina 5-201 do RS, com base na referéncia bibliografica citada e “atendendo
a que o trafego maximo esperado sera de 10 trajetos por dia”, refere que “ndo é
expectavel que a possivel mortalidade por atropelamento seja significativa (cerca
de 10 aves/km ano)”. Ora, a Linha de Alta Velocidade, no troco Porto (Campanha)
- Soure tera cerca de 142 km, sendo que o trogo em analise tera cerca de 71 km,
é expectavel uma mortalidade de 1420 aves/ano, apenas neste troco. A
importancia deste valor pode ser relativa, uma vez que, em termos de
conservagao, a magnitude aumenta ou diminui consoante o estatuto de ameaga
da espécie que sofrer atropelamento. Tendo em consideracdo que a Linha de Alta
Velocidade interfere com uma Zona de Protecdo Especial e com uma Zona Humida
de Importancia Internacional, ambas criadas com o objetivo de proteger
populacbes da avifauna com ocorréncia de espécies ameacadas de extingdo e
vulneraveis a modificacbes nos seus habitats, referir se essa polivaléncia foi
considerada na avaliacdo de impactes.

Na pagina 5-203 do RS indica-se que, para evitar eventos de colisdo com aves,
“deverdo ser colocadas barreiras transparentes com faixas verticais com cerca de
2 cm de largura, espacadas 10 cm (ou alternativamente, faixas de 1 cm de
largura, espacadas 5 cm)”. Segundo a mesma referéncia bibliografica (Iuell, B. et
al, (Eds.) 2003 in IP, 2021), as barreiras transparentes sdao aquelas que, mesmo
com marcas verticais, acarretam maiores riscos para a biodiversidade. Iull (2003)
indica ainda que, em espagos naturais nos quais ocorra nidificacdo de aves com
interesse de conservagao, a opgdo mais comum € a instalagdo de barreiras opacas
e/ou acusticas, até para minimizar ao maximo os efeitos de perturbagdo causados

! Habitat que ocorre exclusivamente em territorio europeu e que esta em risco de desaparecer, o que deve
motivar medidas especiais e prioridade na sua conservacdo (European Commission, 2003. Interpretation
manual of European Union habitats — EUR 25. DG Environment-Nature and Biodiversity. Brussels.
Commission of the European Community).
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pelo projeto. Pelo exposto, fundamentar por que motivo foi considerada a escolha
de barreiras transparentes em detrimento de outras mais seguras para as aves.

Na pagina 5-164 do RS refere-se que a “Mortalidade por colisdo/eletrocussao” é
um impacte previsto na fauna que decorre da presenca da catendria. Nas medidas
de minimizacdo refere-se a colocagao de barreiras com altura superior a catenaria
(p. 7-9) nos locais de intersecao com a ZPE Ria de Aveiro. Sendo que, noutros
locais com ocorréncia de habitats naturalizados existe igual possibilidade de
ocorréncia deste tipo de eventos, elencar as medidas para minimizar este impacte
fora da ZPE.

Na pdagina 4-178 do RS indica-se que das espécies da flora com ocorréncia
provavel na Area de Estudo, pela Lista Vermelha da Flora Vascular (Carapeto et
al., 2020), nenhuma delas foi observada durante os inventarios realizados no
campo. Dados mais precisos de ocorréncia indicam que a area de estudo coincide
com as seguintes espécies:

= [ycopodiella inundata (Em perigo) — ocorre em turfeiras, matos higrofilos,
prados humidos e outros locais temporariamente encharcados, e tem uma
distribuicdo muito restrita em Portugal Continental. Foram detetados
poucos individuos em orla de povoamento de eucaliptos, num talude
recentemente perturbado. Possui estatuto de protecdo legal pela Diretiva
Habitats (pela sinonimia Lycopodium spp);

» Succisella carvalhoana (Em perigo) — endemismo ibérico que ocorre em
prados humidos, e tem uma distribuicdo muito restrita em Portugal
Continental. Foram detetados poucos individuos;

= Drosophyllum lusitanicum (Vulneravel) - endemismo ibérico que ocorre em
matos aciddéfilos, em clareiras e orlas de bosques e ainda em plantacoes
florestais, distribuindo-se em pequenos nlcleos isolados entre si. Tem uma
populacdo relativamente reduzida em Portugal Continental. Foi detetada
uma populacao de dimensdes relevantes em povoamento de eucalipto
jovem;

= Rhynchospora modesti-lucennoi (Vulneravel) - ocorre em turfeiras, brejos
e locais muito humidos, e tem uma distribuicdo muito restrita em Portugal
Continental;

» Dactylorhiza elata (Quase ameacada) - ocorre em prados humidos e solos
hamidos, geralmente de origem calcdria, e por vezes na margem de linhas
de agua. Tem uma distribuicdo muito restrita em Portugal Continental.
Possui estatuto de protecdo legal pela Convengdo sobre o Comércio
Internacional das Espécies de Fauna e Flora Selvagens Ameacadas de
Extingao (CITES);
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= (Cistus psilosepalus (Pouco Ameacada) - ocorre com bastante frequéncia
no norte e centro do territério de Portugal Continental

» Narcissus bulbocodium (Pouco Ameacada) - possui elevada plasticidade
ecoldgica, o que lhe permite colonizar varios tipos de habitat, pelo que
ocorre com bastante frequéncia em Portugal Continental. Possui estatuto
de protecdo legal pela Diretiva Habitats;

O Artigo 29.9 do Decreto-Lei n.°© 142/2008, de 24 de julho, com a nova redacao
dada pelo Decreto-Lei n.° 242/2015, de 15 de outubro, prevé que as espécies as
quais é atribuida uma categoria de ameaca constem no Cadastro Nacional dos
Valores Naturais Classificados, para o qual esta estabelecida a aplicacdo de contra-
ordenacao (Artigo 44.° do mesmo Decreto-Lei) pela sua destruicdo. Pelo exposto,
considerar a destruicdo das espécies acima referidas na avaliagao de impactes e
na proposta de medidas de minimizacao e/ou mitigacdo. Estes dados, apesar de
se tratarem de informacdo cartografica considerada sensivel e reservada, poderdao
ser disponibilizados em forma transformada em quadriculas 2x2km para a area de
estudo.

9.8. Incluir na pagina 4-158 do RS, no enquadramento do projeto com areas sensiveis
e/ou classificadas, a referéncia a Zona Hiumida de Importancia Internacional, ao
abrigo da Convencdo de Ramsar, Pateira de Fermentelos e Vale dos rios Agueda
e Cértima, area afetada pelo projeto. Apesar de ndo ser considerada uma «area
sensivel», nos termos definidos no RJAIA, integra o Sistema Nacional de Areas
Classificadas?, areas para as quais devem ser implementadas medidas e acdes
especificas tendo em vista a sua conservagao, pelo que se considera que deva ser
referida neste capitulo. Por ser uma area que suporta importantes populagoes de
aves aquaticas migradoras e nidificantes, a sua importancia ecoldgica deve ser
considerada na analise de impactes;

9.9. A pagina 4-183 do RS refere-se que os dados que constam no Quadro 4.53, das
espécies da Avifauna com nidificacdo confirmada na area de estudo, foram obtidos
na fonte bibliografica «ICNB, 2008». Sendo que esta referéncia corresponde ao
«Manual de apoio a analise de projetos relativos a implementacdo de infra-
estruturas lineares», do Instituto da Conservacao da Natureza e Biodiversidade,
presume-se que a referéncia a qual se quer de facto aludir é o Atlas das Aves
Nidificantes (Equipa Atlas, 2008), pelo que se sugere corrigir ou esclarecer.

2 Conforme a alinea a) do n.° 1 do Artigo 5° e da alinea b) do n.® 2 do Artigo 27.° do Decreto-Lei
n.° 142/2008, de 24 de julho, com a nova redacdo dada pelo Decreto-Lei n.0 242/2015, de 15 de
outubro
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10.Qualidade do Ar

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

Identificar eventuais areas de excedéncia aos valores limite e quantificacdo da
populacdo exposta, bem como a identificacdo de eventuais recetores sensiveis na
proximidade com a drea em estudo e respetiva distancia com a area do projeto
(num raio de 2 km):

a. apresentar imagem fotografica que evidencie os recetores sensiveis, nas
diferentes solugdes apresentadas;

b. identificar a solugdo mais favoravel que cause menor impacte junto de
aglomerados populacionais /recetores sensiveis.

Identificar quais as EstacbOes Fixas de Monitorizacdo da Qualidade do Ar que
abrangem a Regido NORTE.

Apresentar a classificacdo da qualidade do ar em termos dos indices de qualidade
do ar (IQAR) disponibilizados pelo servico QualAr da Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA), nas estacdes de monitorizacdo selecionadas no estudo
relativamente a Regido do NORTE.

Relativamente ao Quadro 4.35 — Operadores de estabelecimentos abrangidos pelo
regime PRTR e/ou CELE, na envolvente da area de estudo, identificar as da Regido
NORTE.

Apresentar a identificacdo de impactes cumulativos para o fator “qualidade do ar”,
tendo em consideracdo as principais “fontes potencialmente emissoras de
poluentes atmosféricos” na envolvente do projeto, as quais devem ser todas
devidamente identificadas, nas diferentes solucbes apresentadas.

Efetuar na caraterizacdo da situacdo atual uma caraterizacdo do Regime dos
ventos (frequéncia e velocidade), introduzido um item sobre o assunto ou um
paragrafo que identifique a localizacdo da informacgao no Estudo.

Identificar o conjunto de 4 concessdes para exploracao mineral referidas, como
responsaveis pela emissdo sobretudo de particulas.

Identificar e fundamentar as Medidas de Minimizacdo de Impactes /ou
compensacao com as respetivas numeracdes, para as diferentes fases do projeto,
tendo particular enfoque nas medidas que acautelem eventuais impactes junto
dos recetores sensiveis mais préximos as solugdes apresentadas.

Ter em consideracdo medidas de minimizacdao e procedimentos a diligenciar:
a. Junto dos recetores sensiveis mais proximos a area do projeto;

b. Na circulagdo de Veiculos junto de recetores sensiveis;
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c. Aumento das emissOes atmosféricas dos gases de combustdo
essencialmente relacionados com o funcionamento dos equipamentos e
maquinas na zona de intervencao;

d. Ter particular atencdo para eventual reforco de medidas excecionais nos
meses mais secos, nomeadamente junho, julho, agosto e setembro.

Identificar o critério de verificacdo e/ou evidéncias que demonstrem o
cumprimento das medidas de minimizacao que dizem respeito ao descritor
“Qualidade do Ar”, para futura analise e monitorizacdo do cumprimento e/ou
eficacia das medidas, as mesmas devem ter por enfoque eventuais impactes junto
dos recetores sensiveis.

Introduzir um paragrafo referente a Plano de monitorizagdo para o descritor
“qualidade do ar”, fundamentando a sua auséncia e/ou nao necessidade da sua
implementacao.

Informar quais as medidas de minimizacao e procedimentos a diligenciar, no caso
eventuais queixas/reclamacdes das populacdes / recetores sensiveis mais
proximos a area do projeto.

Apresentar para cada solugdo um estudo/cronograma dos percursos escolhidos
mais adequados para proceder ao transporte de equipamentos e materiais a
utilizar e utilizados durante o Estudo na fase de construcdo, junto dos recetores
sensiveis, nas diferentes solugdes apresentadas, por forma a minimizar a
passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto aos recetores
sensiveis expostos a eventual exposicdo de particulas PM1o € NOx.

11. Socioeconomia

11.1.

Reformular a atribuicdo de graus de magnitude referentes aos impactes. Salienta-
se gque ja em 2010, nos anteriores estudos de impacte ambiental, eram
estabelecidos critérios mais conservadores para este fator.

O EIA parece nao ter em atencdo o momento critico em que o mercado imobiliario
se encontra, que para além de haver uma evidente escassez de habitacbes
disponiveis face a procura, houve um aumento de 80% do prego das mesmas num
periodo de 10 anos, aumentos que foram em sentido contrario ao rendimento das
familias no mesmo periodo.

Estabelecer critérios menos conservadores na atribuicdo de grau de magnitude
face aos estudos de 2010 ndo so é errado, como desfasado da realidade atual.

A expropriagdo de uma habitagdo é uma violéncia social e econémica para o
expropriado, que se V&, contra a sua vontade, expropriado, por vezes do principal
bem familiar com uma ligagdo afetiva, familiar, cultural e hereditaria. Acresce que
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muitas vezes, ndo consegue reconstruir a sua residéncia em condicdes analogas
de vizinhanga ou mesmo na mesma freguesia, sendo quebradas as relagdes sociais
e de pertenca local, sendo mais grave quando os expropriados sao idosos.

Assim, afirmar que a AIA se esgota no processo expropriativo enquadrado no
codigo de expropriacdes € ndo ter em conta aqueles que sdo efetivamente os
principios deste instrumento da politica de Ambiente.

A afirmacao “...considera-se, frequentemente, que constituem um processo com
uma légica propria que vai para além da Idégica da avaliagdo dos impactes do
projeto e, que, portanto, a regulacdo configurada na lei é suficiente para assegurar
gue tais processos decorrerdo de forma correta e justa.”, demonstra claramente
gue essa avaliacdo de impactes néo foi efetuada na perspetiva socioecondmica.

Importa assim rever os critérios da atribuicdo de graus de magnitude referentes
aos impactes neste na socioeconomia e proceder a uma andlise de impactes e
propostas de medidas de minimizacdao efetivas que vdo para além do mero
cumprimento do Cédigo das Expropriacoes.

12. Patrimonio

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

Apresentar o enquadramento histdrico e arqueoldgico da Area de Estudo e Areas
de Incidéncia do projeto.

Efetuar a prospecdo arqueoldgica seletiva que cubra uma amostragem
correspondente no minimo a 25% do corredor de 400 metros de cada uma das
alternativas de localizacdo apresentadas no presente projeto.

Reformular/Sistematizar a informacdo relativa as ocorréncias patrimoniais
classificadas ou em vias de classificacdo e as constantes nos instrumentos de
gestdo territorial, localizadas nos corredores em estudo, nomeadamente através
de quadros (com indicagdo, entre outros, das ocorréncias, descricao, cronologia,
classificagdo, concelho e distancia aos elementos de projeto) e pecas desenhadas.

Reformular a Situacdo de Referéncia, nomeadamente o inventario patrimonial,
com insercao dos sitios constantes na base de dados Endovélico.

Apresentar quadro sintese dos impactes das varias componentes de projeto com
as distancias relativamente aos elementos patrimoniais inventariados.

Efetuar a descricao das infraestruturas / componentes do projeto e das acgles
impactantes do projeto.

Reformular a andlise comparativa de alternativas tendo também em consideragéo
a importéncia cientifica e cultural bem como a valoracdo (pouco a muito
significativa) dos impactes do projeto sobre as ocorréncias patrimoniais, em
funcdo das varias fases de projeto (construcao, exploracao ou desativacao).
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Apresentar um estudo de visibilidade e impacte visual do projeto sobre os imdveis
classificados, em diferentes perspetivas, nomeadamente da Zona histérica do
Porto, da Escola Primaria do Cedro e Bairro do Cedro, da Quinta do Engenho Novo,
do Castro de Ovil, do Mosteiro de Grijo, do Palacio do Freixo e da Quinta da
Revolta.

Rever a Avaliacdo de Impactes e as Medidas de Minimizacdao de caracter geral e
especifico, face as alteragdes coligidas nos pontos anteriores, garantindo uma
distingdo entre medidas de minimizagdao, medidas compensatdrias e medidas a
integrar num programa de monitorizacao a apresentar. Deve-se ainda proceder a
indicacdo das fases em que deverdo ser implementadas. No dominio da
arqueologia nautica e subaquatica, deve-se também ponderar a necessidade de
realizar uma prospecdo geofisica com sonar de varrimento lateral, penetrador de
sedimentos e gradiometro na zona da ponte sobre o rio Douro, bem como da
necessidade de realizar sondagens geoarqueoldgicas nas unidades
sedimentoldgicas do Plistocénico final e Holocénico onde possa existir informacao
diacrénica sobre a ocupacdao humana e o paleoambiental.

Vertente Subaquatica:

12.10.

12.11.

12.12.

Integrar na equipa um arquedlogo com valéncia, experiéncia e a credenciacao
necessaria para assumir a direcao dos trabalhos arqueoldgicos no dominio efetivo
da arqueologia nautica e subaquatica e desta forma salvaguardar este tipo de
Patrimoénio Cultural nos conforme “Circular com os Termos de Referéncia para o
Descritor Patrimdnio Arqueoldgico em Estudos de Impacte Ambiental” onde para
os projetos que impliguem com o meio subaquatico (submerso e de interface), ou
em meio misto terrestre e subaquatico, como é o caso, a equipa tera que integrar
“obrigatoriamente, especialistas da arqueologia especifica destes ambientes”.

Apresentar, os resultados da recolha de informacgao oral de caracter especifico ou
indiciario, bem como da analise toponimica e fisiografica da cartografia, incluindo
ainda uma andlise da cartografia nautica histérica local e regional associada a todo
o tragado, e em particular na zona da travessia do Rio Douro.

Apresentar os resultados da prospecdao arqueoldgica seletiva das éareas de
incidéncia direta do projeto no dominio efetivo da arqueologia nautica e
subaquatica e sistematica nas areas que ndo apresentem alternativa de
localizagdo, nas zonas de travessia onde estejam identificadas ocorréncias
patrimoniais (pontes, calgadas, vias e ancoradouros) e dos restantes elementos
estruturais que compdem os conjuntos molinoldgicos identificados (moinhos e
azenhas).
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12.13. Apresentar os resultados da anadlise da documentacdo geotécnica e estudos
geoldgicos relativamente ao fator Patriménio Cultural, nomeadamente aos ensaios
gue identificaram matéria organica e ceramicas.

12.14. Apresentar a identificacdo e caracterizacdo do patrimonial cultural arqueoldgico
nas unidades sedimentoldgicas do Plistocénico final e Holocénico, como sdo as
areas onde ha impacte sobre as linhas de agua e zonas humidas (marinhas e
fluviais), mas também nos estratos do Holocénico e/ou do Plistocénico,
nomeadamente nos seguintes locais: Rio Antud, Rio Cértima, Rio Douro, Rio
Gonde, Rio Fontela, Rio Jardim, Rio Largo, Rio Negro, Rio Vouga, Rib.@ da Granja,
Rib.2 da Remoélha, Rib.2 das Arroteias, Rib.2 de Beire, Rib.2 de Caster, Rib.2 de
Cortegacga, Rib.2 de Lamas, Rib.2 de N.2 Sr.@ da Graga, Rib.2 de Rio Maior, Rib.2
de Sao Jodo, Rib.2 de Silvade, Rib.2 do Fontdo, Rib.2 do Lagar, Rib.2 do Louredo,
Rib.2 dos Olhos da Azenha, Rib.2 da Valadares, Rib.© do Mocho, bem como Ponte
do Bragal, Viaduto da Azenha da Carvalha, Viaduto de Esmoriz, Viaduto de
Guedim, Viaduto de Valverde, Viaduto do Monte do Outeiro, Viaduto do Outeiral,
Viaduto do Pilar Branco, Viaduto do Porto dos Carros, Viaduto sobre a A29/ICl1,
Viaduto Vale das Silvas, (3) Viadutos sobre a A1/IP1, e ainda Pateira do Carregal
e Esteiros de Canela e da Vagem.

12.15. Analisar e avaliar os impactes da construgao dos viadutos, pontes, obras de arte
e dos processos de construcdao das fundacgOes diretas e indiretas (como por
exemplo: pilares no leito e margens, estacas) que se localizem nas linhas de agua
e zonas humidas, marinhas e fluviais, mas também nos estratos do Holocénico
e/ou do Plistocénico (como por exemplo em aluviGes, aterros, areias, praias,
dunas, terragos, depdsitos, cascalheiras, pateiras, esteiros, entre outros.

Fichas de Sitio:

12.16. Reformular as Fichas de Sitio, com a introducdo de informagao relativa a Unidade
de projeto/PK e distdncia relativa a estrutura impactante. Apresentar a
implantacdo cartografica da ocorréncia.

Cartografia:

12.17. Apresentar uma carta de condicionantes do Projeto, auténoma relativamente ao
Patrimédnio Classificado e Em Vias de Classificagdo, conforme a Lei n.© 107/2001,
de 8 de setembro, e legislacao de desenvolvimento, com as servidOes
administrativas do patriménio cultural existentes nos corredores e na envolvente,
correspondendo esta a uma area de estudo/enquadramento (faixa a partir dos
limites da infraestrutura, com um minimo de 1 km de largura). Respeitar as cores
convencionais e transparéncias utilizadas pela DGPC no «Atlas do Patrimoénio
Classificado e Em Vias de Classificacdo.
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12.18. Apresentar carta comparativa da prospecdo proposta / realizada, com indicacao
das lacunas de conhecimento (deficiéncias na prospegao).

12.19. Reformular a Figura 1: indicar a que corresponde as areas representadas a cheio
numeradas como 104, 120 e 119.

Outros Elementos:

12.20. Apresentar o comprovativo da entrega do Relatorio Final de Trabalhos
Arqueoldgicos nos servicos competentes da tutela.

13. Resumo Nao Técnico
13.1. Reformular o Resumo N&o Técnico (RNT) refletindo os elementos adicionais ao EIA
solicitados, apresentando data atualizada.

No Estado Atual do Ambiente apresentar uma caracterizacdo sumaria em termos
patrimoniais do Lote em avaliagdo, com referéncia as ocorréncias patrimoniais
identificadas.
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1. Introducao

Tem-se verificado que os animais de médio e grande porte, nomeadamente os oriundos de
exploragGes pecuarias, constituem um perigo para a circulagao ferroviaria. Desta forma, procurou-se
com esta Norma que as vedagdes de plena via em zonas rurais garantam uma protecgao eficaz contra
a intrusdo deste tipo de animais, ndo descurando os aspectos econdmicos e de durabilidade das
mesmas.

Existe na nossa sociedade, uma crescente preocupagao relativamente aos assuntos relacionados com
a preservagao da natureza, o que impde a REFER uma maior responsabilidade na definicao das
caracteristicas do sistema de vedacdo a propor para as zonas rurais. No seguimento de um estudo
coordenado pela Direcgdo de Ambiente, constatou-se que ndo existe historial de ocorréncia de
incidentes ferroviarios envolvendo animais de pequeno porte, pelo que se considerou também
importante reduzir os impactes ambientais negativos do efeito barreira que o caminho de ferro produz
sobre os seus habitats naturais. Assim, pretende-se que a vedacdao proposta ndo constitua um
obstaculo a passagem deste tipo de animais.

1.1. Objectivos
A presente Norma pretende uniformizar a tipologia e a altura das vedacOes e portdes a aplicar ao
longo do espaco canal ferroviario em zonas rurais, evitando a passagem de animais que ponham
em perigo a circulacdo ferrovidria. E objectivo desta Norma garantir que as vedacdes propostas
funcionem também como barreira dissuasora da transposicdo de pessoas, garantindo padrdes de

qualidade elevados e de seguranga aceitaveis.

1.2. Ambito de Aplicacdo
Esta Norma devera ser aplicada sempre que se pretender vedar terrenos em zona rural de plena
via do dominio da Rede Ferroviaria Nacional — REFER, £P.

1.3. Documentos normativos revogados

Nao revoga qualquer documento.

1.4. Abreviaturas, siglas e simbolos
EN — Norma Europeia;
IT — Instrucao técnica;
m, cm, mm — Metro, centimetro, milimetro (unidade de medida de comprimento);
m?, cm?, mm? — Metro quadrado, centimetro quadrado, milimetro quadrado (unidade de medida
de area);
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m3, cm3, mm3 — Metro cubico, centimetro clbico, milimetro cibico (unidade de medida de

volume);

Kg, g — Quilograma, grama (unidade de medida de peso);

0 - graus (unidade de medida de angulo);

CCA - cobre, cromio e arsénio;

@ — diametro;

GD — Gabarito Dindmico;

CDTE - Condutor de Terra Enterrado;

V, kV — Volt, Quilovolt (unidade de medida de tensao eléctrica);

Q - Ohm (unidade de medida de resisténcia eléctrica);

2. Vedacao
2.1. Implantacao

A implantacdo das vedacOes deve ser efectuada, sempre que possivel, ao longo dos limites dos

terrenos do dominio ferroviario, salvaguardando contudo os seguintes critérios, nomeadamente

como condicionantes dos processos que envolvam expropriacdo de terrenos:

1. As vedagOes deverdo ser colocadas, sempre que possivel, a distancia de 5,00 m da crista do

talude de escavacao ou da base dos taludes de aterro;

2. Em terrenos planos adjacentes a via férrea, as vedacoes deverao ser colocadas, sempre que

possivel, a distancia de 9,00 m em relacdo ao carril mais préximo;

3. Quando ndo for possivel aplicar as regras anteriormente definidas em 1) e 2), e a titulo

excepcional, a vedacdo podera ser colocada junto a crista dos taludes de escavacao, ou na

base do talude de aterro e em terrenos planos, a pelo menos 5,00 m do carril mais proximo;

4. Em casos muito excepcionais, a REFER podera aprovar a implantacdo de vedagoes a 4,10 m

do carril mais préximo.

2.2, Tipologia
2.2.1. Postes / Generalidades

Os postes a fornecer serdao de madeira obtidos a partir de pinheiros seleccionados que,

depois de descascados e abicados no fuste, deverdo passar por uma conveniente

secagem, nao devendo apresentar no final um teor de humidade superior a 20%, e

posteriormente impregnados em autoclave pelo processo VP, com sais CCA (cobre,

crémio e arsénio) de forma a garantir uma retencdo minima de 12 kg de sais secos/m’

de madeira tratada.
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Pelo menos 10% dos postes a fornecer serdo marcados a fogo com os seguintes

elementos:

— simbolo da REFER;

— simbolo da firma fornecedora;

— ano de tratamento.

Deverao ser apresentados os seguintes elementos comprovativos da qualidade dos

materiais fornecidos:

— apresentagao do boletim de tratamento dos postes aplicados;

— apresentacdo de uma declaracao que garanta uma duracdo de vida média dos poste
de 25 anos, garantindo a substituicdo de todos aqueles cuja durabilidade seja
inferior, bem como a substituicdo de todos aqueles que apds aplicacdo final
apresentem fendilhagao.

Os postes escoras horizontais dos escoramentos serao sujeitos a um tratamento

semelhante aos outros postes.

2.2.2, Postes de fiada

Os postes de fiada terdo, salvo as excepcOes adiante referidas, as seguintes

caracteristicas (ver Fig. 1):

— comprimento total de 2,30 m;

— diametro de 7,5 a 10 cm de (no topo de menor didmetro).

Devera ainda atender-se ao seguinte:

- profundidade de cravagao no solo de 0,65 m;

— um afastamento maximo entre si de 4,0 m;

- apos o cravamento do poste ao solo, sera sempre necessario apertar bem a terra em
seu redor;

— 0 bico do poste tera no maximo 0,15 m, no entanto quando instalados em zonas
rochosas nao serao abicados e deverao ficar betonados com betao C12/15 a uma
profundidade de 0,40 m;

— nas zonas em que a humidade seja excessiva ou onde se verifique um abatimento
brusco do solo, os postes a aplicar deverao ter um comprimento de 2,50 m e 8,5 a
10 cm de didmetro, e ndo serdo abicados, sendo introduzidos no solo 0,85 m e
betonados posteriormente com C12/15. O betdo ndo devera preencher os 20 cm
abaixo da superficie do solo o qual devera ser preenchido com terreno natural
devidamente compactado.
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POSTE DE FIADA

Fiada de arame farpado
7.5/10

0.20

1.65

015\\

0.65

Figura 1 — Geometria da vedacgdo e postes de fiada. (Des.n®EIEN-0893)

2.2.3 Escoramentos iniciais

Para o escoramento inicial devera atender-se ao seguinte (figura 2):

- Constituigdo:
trés postes de 2,60 m de comprimento e 8,5 a 10 cm de didmetro, ndo abicados,
enterrados no solo a profundidade de 0,95 m e betonados com betdao C12/15, num
furo com 1,0 m de profundidade e 0,40 m de diametro. Os primeiros 20 cm abaixo
da superficie do solo ndo serdo betonados, devendo ser preenchidos com terreno
natural devidamente compactado;

- Aplicacdo:
na vertical com um afastamento entre si de 2,00 m e ligados por postes escoras
horizontais de 7,5 a 10 cm de diametro, fixados com trocos de vardo de ferro

@5/16" com 10 cm de comprimento.
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Trogo de ferro @5/16" com 10cm Fiada de arame farpado

ESCORAMENTO INICIAL 8.5/10 ‘

Ky 0.05

1.65
1.60
, 0.20

0.20

0.15 N8 Arame n°12 Torcedor em madeira tratada |

Solos compactados

1.00

0.7

B 15

0.05

2.00 2.00

BN ~

Figura 2 — Escoramento inicial (Des.n°EIEN-0893)

2.2.4. Escoramentos de canto ou dngulo
Devera proceder-se tal como especificado para os escoramentos iniciais. A sua aplicagao
far-se-a pelo interior ou exterior da rede consoante se trate de um angulo céncavo ou

convexo, conforme se indica na figura 3.

Escoramento de Canto

Escoramento de Canto

Figura 3 — Escoramentos de Canto

2.2.5. Escoramentos intermédios
Para o escoramento intermédio deverd atender-se ao seguinte (figura 4):
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—  Constituicao:
dois postes com 2,60 m de comprimento e 8,5 a 10 cm de diametro, ndo abicados,
enterrados no solo a profundidade de 0,95 m e amacigados com betao C12/15, num
furo com 1,00 m de profundidade e 0,40 m de didmetro;

—  Aplicacdo:
terdo um afastamento de 2,00 m entre si e ficardo ligados por um poste escora
horizontal de 7,5 a 10 cm de diametro, fixado com trocos de vardo de ferro de 5/16”
e 10 cm de comprimento. A distancia entre escoramentos intermédios ndo devera

ser superior a 50 m.

NOTA: Distancia maxima entre postes de escoramento 50.00m

ESCORAMENTO INTERMEDIO

8.5/10

Figura 4 — Escoramento intermédios (Des.n°EIEN-0893)

2.2.6. Escoras diagonais
Nos escoramentos iniciais, de canto ou de angulo e escoramentos intermédios, serdo
aplicadas escoras diagonais constituidas por dois pares de fios de arame n°12, de aco
macio com uma proteccdo minima de 240 g/m? de uma liga constituida por 95% de zinco
e 5% de aluminio, esticados e torcidos com um torcedor de madeira tratada, que devera

permanecer apos o esticamento.

2.2.7. Rede
A vedacdo proposta é constituida na sua generalidade por uma rede de malha
rectangular 160/9/15 (160 cm de altura, com 9 fiadas horizontais afastadas de 20 cm e
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verticais afastados de 15 cm), aplicada sobre postes de madeira convenientemente

tratados.

A vedacdo devera ainda atender as seguintes caracteristicas:

a proteccdo minima de qualquer dos componentes da rede sera de 240 g/m* de uma
liga constituida por 95% de zinco e 5% de aluminio;

para garantia da flexibilidade da rede, a ligacao dos fios horizontais e verticais ndo
pode ser obtida por meio de soldadura;

os fios verticais e os horizontais intermédios deverao ter 3,0 mm de diametro e os
horizontais extremos 3,7 mm. S3o admissiveis variagdes na espessura dos fios até
5% dos valores indicados;

a rede sera fixa aos postes, sem qualquer folga entre o terreno natural e a primeira
fiada de arame, através de grampos barbados 40x4,0 mm, com caracteristicas de
proteccdo idénticas as referidas para a rede;

aplicacdo de arame farpado, em aco de alta resisténcia galvanizado com
caracteristicas idénticas as da rede, com fios de 1,7 mm de diametro e espacamento
entre farpas de 15,0 cm, colocado pelo lado exterior da rede ao nivel da segunda
fiada a contar do topo, por forma a repelir o eventual encosto de animais de grande

porte.

NOTAS:

Serdo admissiveis redes com caracteristicas semelhantes, com malha que garanta,
nas trés primeiras fiadas a contar do solo, espacamentos horizontais de 20 cm,
podendo as restantes fiadas apresentar espacamentos inferiores. Pretende-se assim
minimizar o efeito de barreira para animais de pequeno porte.

A altura da rede podera variar ligeiramente, com um maximo de 1,60 m € um minimo
de 1,50 m, sendo os restantes elementos que constituem a vedacdo, ajustados

proporcionalmente.

2.2.8. Esticamento da Rede

Para o esticamento da rede devera atender-se ao seguinte:

o esticamento da rede deve ser efectuado com equipamento adequado, apds um
minimo de 15 dias de cura do betdo de fundacdo dos postes. Apds o esticamento da
rede, os postes ndo deverao sofrer deslocagdes em qualquer direccao;

a rede devera ser aplicada sempre pelo lado exterior dos postes, relativamente a
linha do caminho de ferro, a excepgao dos escoramentos de canto convexo em que

devera ser aplicada pelo interior, de modo a evitar a sua despregagem (figura 3);
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— afixacdo da rede devera ser efectuada através do esticamento e fixagdo em primeiro

lugar dos fios extremos e s6 posteriormente dos fios intermédios.

3. Portoes

As vedagBes devem garantir a acessibilidade a partir do exterior as instalagdes ferrovidrias existentes

ao longo da via férrea e ainda a plataforma ferroviaria, através de portdes de acesso e emergéncia,

em numero, locais e dimensao suficientes, que permitam eficazes acgdes de socorro e manutencado da

infraestrutura ferroviaria.

Os port0es serdo de dois tipos consoante a funcao a que se destinam:

— Portdes de acesso rodoviario e de emergéncia: para acesso as instalacbes e a plataforma
ferrovidria de pessoas e viaturas em trabalhos de manutencdo, conservacao, limpeza e acgles de
SoCorro;

— Portas de homem: para acesso pedonal as instalagdes da REFER.

3.1. Especificacoes e Materiais

- Os portoes serdo constituidos por quadros em aros tubulares com perfil rectangular de seccao
40x40 mm e rede electrosoldada com uma malha de 50x50 mm soldada ao quadro.

- Os portdes serdao dotados de dobradicas que permitam a rotacdo do portdao até 180° e
ferrolho ao chdo, em aco inoxidavel fixo a uma das folhas do portdo. As dobradicas a aplicar
deverdo garantir uma ligagao eficaz entre portdes e postes de apoio, prevenindo e dificultando
0 seu eventual furto.

- Os portdes serdo dotados ainda de puxador e fechadura com batente e canhdo cilindrico com
chave “universal” da qual sera entregue a REFER trés exemplares por portdo.

NOTA: Face a ocorréncia sistematica do furto dos portdes de acesso e emergéncia ao longo da

linha férrea, sugere-se a aplicacao de dobradigas, conforme se indica na figura 5,
devidamente soldadas quer ao portdo quer ao poste, sem prejuizo da proteccdo anti-

corrosao, por forma a dificultar o furto.

Dobradigas ndo desmontavéis,
soldadas ao portdo e ao poste

oL

Fixagdo nédo aceite pela REFER Fixagédo recomendada pela REFER

Figura 5 — Dobradica recomendada pela REFER
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3.2. Proteccao contra a corrosao
A estrutura dos portdes, sera galvanizada por imersdo a quente, (no interior e exterior), com o
minimo de 250 g de zinco por m?, sendo posteriormente plastificados a poliéster, com uma

espessura minima de 60 microns.

3.3. Cor

A cor a adoptar para os portdes de acesso e emergéncia sera a verde RAL 6005.

3.4. Processo de fabrico e prazo de garantia
O processo de fabrico sera do tipo industrial, devendo o fornecedor oferecer contratualmente um
prazo minimo de garantia de 10 anos, contra defeitos de fabrico e montagem, nomeadamente no

que se refere a protecgdo contra a corrosdo dos portoes.

3.5. Portoes de acesso rodoviario e de emergéncia

Em plena via a vedagdo devera dispor de portdes de acesso e emergéncia, em média afastados
entre si de 2 Km e sempre localizados de modo a serem adjacentes a estradas ou caminhos
transitaveis. Em zonas de Estacdo (conforme definida pela portaria n°© 784/81, de 10 de
Setembro) devera ser garantida a aplicacdo de portdes afastados no maximo 500 m. A sua
localizacdo e acesso devera ser transmitida a todas as entidades que prestem servicos de
emergéncia (Proteccdo Civil, Bombeiros, G.N.R. ...).

Os portGes de emergéncia deverdo ter uma largura total de 4m para garantir um acesso facil.
Sempre que possivel, sera preferivel a colocagdo de portdes com duas folhas de abrir, em
detrimento de portdes de correr, por questdes de manutencdo. Em casos excepcionais e se assim
o solicitar alguma das entidades que prestam servicos de emergéncia, poderdo ser admitidos
portdes com uma largura superior.

A altura dos portdes de acesso rodoviario e de emergéncia devera ser aproximadamente a

mesma da vedacao onde se inserem.

PORTAO PARA ACESSO DE VIATURAS

Magico de betao | I Ib

2.00 2.00

Figura 6 — Portao de acesso rodoviario e de emergéncia (Des.n°EIEN-0893)
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3.6. Portas de homem
As portas de homem deverao ser constituidos por uma folha de abrir com largura de 1 m. A

altura devera ser aproximadamente a mesma da vedagdo onde se inserem.

PORTAO DE HOMEM

BRI I I I I IR e s s s e e sra s asses. | s an e TS SR

Figura 7 — Porta de homem (Des.n®EIEN-0893)

4. Diversos

1. Como principio geral, a existéncia de vedagbes ou muros, pertencentes a confinantes do caminho
de ferro, ndo devera servir de pretexto para a ndo colocacdo de vedacOes por parte da REFER,
uma vez que a protecgao das infraestruturas ferroviarias € da sua exclusiva responsabilidade.

No entanto, a existéncia de estruturas (vedagGes, muros, barreiras acusticas ou outras) de
caracter permanente e com boas caracteristicas de robustez e durabilidade, pertencentes a
confinantes ao caminho de ferro, podera, a titulo excepcional, dispensar a aplicacao de novas
vedagOes que produziriam um efeito de proteccdo redundante.

A andlise da necessidade de reforgo das vedacoes existentes, devera ter também em conta as
caracteristicas do trafego ferroviario da linha a proteger.

2. Sempre que se preveja a colocacdo de vedagdes na vizinhanga de arruamentos com pavimento
em betuminoso e sem a existéncia de passeios pedonais, sera de considerar uma proteccdo da
vedacdo contra embate de veiculos, nomeadamente através de “rails” de proteccao, a definir de
acordo com a legislacao aplicavel em vigor.

3. O projecto de vedacOes devera considerar passagens para a fauna, sempre de acordo com o
Estudo de Impacte Ambiental a desenvolver, que poderdo ou ndo coincidir com as passagens

hidraulicas previstas no projecto da especialidade.

5. Ligacdo a Terra
A necessidade de ligacao ou ndo ligacao das vedagdes metdlicas a terra de protecgao, sera definida de

acordo com o seguinte fluxograma:
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Ligagdo de vedagdes a terra

INicIO

SIM

Ligagdo eléctrica
com a infraestrutura

ferroviaria?

Area <1m? ou
Volume < %2 x %2 x am?

SIM

Vedagdo e
infraestrutura ferroviaria
podem ser tocados
imultdneamente2

v

e ndo ligado eléctricamente
a infraestrutura ferroviaria?

SIM

Vedagdo dentro de

GD + 5m?

SIM

A vedagdo pode

cair sobre a catenaria?

A vedagdo ndo necessita de
ligagdo a terra

SIM

Vedagdo paralela a via
dentro de GD + 10m?

v

A vedagdo necessita de
ligagdo a terra
(cabo do tipo H1LXV-R1x50)

Figura 8 - Fluxograma de decisdo para ligacao de objectos a terra.

A zona de contacto apresentada na figura 9, sera definida de acordo com a [EN50122-1], secgdo 3.3.8
e com a IT.GER.002-3.05 da REFER.
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‘g‘; Y=15m ; Y=15m :
-25 kv H H 7y

Zona do
Pantdgrafo
@A — o +25 kv
L
Zona decontacto
GD = Gabarit dindmico
Carris

A A
A A 4

Corredor Ferroviario

Figura 9 - Zona de contacto, zona do pantdgrafo, gabarito dindmico (GD) e corredor ferroviario

A ligacdo das vedacOes a terra de proteccdo, sera efectuada através de cabos de aluminio isolados de
50 mm? (do tipo H1LXV-R1x50), solidamente acoplados &s mesmas por ligadores proprios para o
efeito.

Os cabos referidos serao ligados ao CDTE (Condutor de Terra Enterrado) ou, na auséncia deste, a
eléctrodos de terra de aco cobreado (2000x14x0.25 mm), sendo as respectivas ligagdes sempre
acessiveis através de caixas de inspecgdo.

Se o CDTE local ndo for enterrado mas sim estabelecido em canalete (onde é possivel uma inspeccao
visual), as ligacOes deverao ser efectuadas com terminais de compresséao do tipo C (bimetalico).

Os trocos de vedacdo metdlica, paralelos a via, com um comprimento inferior a 100 metros,
necessitam apenas de um ponto de ligacao a terra (preferencialmente a meio comprimento).

Os trocos de vedacdo metdlica, paralelos a via, com um comprimento superior a 100 metros,
necessitam, no minimo, de dois pontos de ligacdo a terra (preferencialmente nas respectivas
extremidades).

A distancia entre ligagGes a terra consecutivas, nao podera exceder, em caso algum, os 700 metros.
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Figura 10 - Ligagdo a terra de vedagGes paralelas a via dentro do GD + 10 m.

Todos os painéis de vedacdo deverdo possuirdo continuidade eléctrica entre si, garantida por “shunts”
a cabo de aluminio isolado de 50 mm? (do tipo H1LXV-R1x50).

Se for possivel tocar simultaneamente na vedagao metadlica e num poste de catenaria, o poste e a
vedacdo metdlica deverdo ser ligados entre si através de um cabo de aluminio isolado de 50 mm? (do
tipo H1LXV-R1x50), através de acoplamento aparafusado.

Na auséncia de CDTE, os eléctrodos de terra deverdo ser implantados em zona de dominio ferroviario,
admitindo-se contudo que tal ndo aconteca, se as condicdes do terreno ndao permitirem a obtencao
dos valores de terra inferior a 20 Q.

Todos os materiais a utilizar nas ligagcOes, (cabos, ligadores, bracadeiras, eléctrodos, caixas de
inspecgado, etc) respeitardo as especificagdes da IT.GER.002-13.05 da REFER.
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