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1. INTRODUGAO

O presente documento constitui o parecer final do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA)
do projeto “Terminal Intermodal do porto de Aveiro” em fase de projeto de execucdo, sendo emitido pela
Comissdo de Avaliacdo (CA) ao abrigo do n.2 1 do artigo 16.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro, na sua atual redacdo.

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliagcdo de Impacte Ambiental (RJAIA), a Administracdo do
Porto de Aveiro, S.A., enquanto promotora do projeto da “Terminal Intermodal do porto de Aveiro",
submeteu o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) na Plataforma do Licenciamento Ambiental (n.2
PL20240228001962), sendo o licenciador do projeto a Administracdo do Porto de Aveiro, S.A.

Este procedimento de AlA teve inicio a 5 de marco de 2024, data em que se considerou estarem reunidos
todos os elementos necessarios a correta instrucao do processo.

O projeto em causa encontra-se sujeito a procedimento de AIA, de acordo com o definido nas seguintes
disposices do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua redacdo atual:

“..nos termos do ponto i), da alinea b), do n.2 3 do artigo 1.2, pelo facto de o projeto se encontrar
tipificado na alinea c) do n.2 10 do Anexo I, Construgdo de vias-férreas e instalagbes de transbordo
intermodal e de terminais intermodais (ndo incluidos no anexo ) > 5ha”

Deste modo, e de acordo com o definido no artigo 8.2 do diploma mencionado, a autoridade de AIA
competente é a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. Assim, através do oficio n.2 S018369-202403-
DAIA.DAP, de 14/03/2024, a APA, I.P., nomeou, ao abrigo do Artigo 14.2 do mesmo diploma, e em
conformidade com o n.2 2 do artigo 9.2, uma Comissdo de Avaliagcdo (CA) constituida pelas seguintes
entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA), Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento
Regional do Centro, I.P. (CCDR-Centro), Patriménio Cultural, I.P. (PC), Administra¢do Regional de Saude do
Centro, I.P. (ARS Centro), Instituto Da Conservacdo Da Natureza e Das Florestas, I.P./Direcdo Regional da
Conservacdo da Natureza e Florestas do Centro (ICNF-DRCNF Centro), Laboratério Nacional de Energia e
Geologia, I.P. (LNEG), Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP), Autoridade Nacional de
Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC) e o Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves do Instituto
Superior de Agronomia (ISA/CEABN).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

o APA/DAIA/DAP — Eng.2 Bruno Rodrigues

APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrao
e APA/DCLIMA — Dr.2 Patricia Gama
e APA/ARH Centro — Eng.2 Mario Rui Ferreira
e |CNF/DRCNF Centro — Dr.2 Isa Teixeira
e PC- Dr. Miguel Martins
e ARS Centro — Dr.2 Tania Silva
e CCDR Centro — Eng.2 Maria Carvalhao
e FEUP —Eng.2 Cecilia Rocha
e LNEG - Dr. Carlos Angelo
e ISA/CEABN - Arg.2 Pais. Rita Herédia
A ANEPC n3ao nomeou representante para integrar a CA.

O EIA consolidado objeto da presente analise, datado de novembro de 2024, é da responsabilidade da
empresa Genera, Lda., tendo sido elaborado no periodo compreendido entre junho de 2023 e fevereiro
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de 2024. Sendo composto pelos seguintes volumes:

Volume | - Relatdrio Sintese
Volume Il - Resumo N3o-Técnico

Volume Il - Elementos Suplementares

Por solicitagdo da CA, foi ainda apresentada a seguinte documentacao:

Volume | - Relatdrio Sintese Consolidado
Volume IV - Elementos Adicionais

Resumo Nado Técnico reformulado, datado de novembro de 2024;

O EIA foi acompanhado pelo respetivo projeto, em fase de projeto de execugao.

Pretende-se com este Parecer, apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo
efetuada, de forma a poder fundamentar e apoiar, superiormente, a tomada de decisdo quanto ao projeto
em causa.

2. PROCEDIMENTO DE AVALIACAO

A metodologia adotada pela CA para a avaliacdo do EIA e projeto do “Terminal Intermodal do porto de
Aveiro”, foi a seguinte:

Instrucdo do processo de AIA e nomeacado da CA.

Realizacdo de uma reunido, no dia 26 de marco de 2024, com o proponente e consultores, para
apresentacdo do projeto e do EIA a Comissdo de Avaliacdo.

Analise da conformidade do EIA, com solicitacdo de elementos adicionais, relativos aos seguintes
capitulos e aspetos do EIA: Aspetos gerais; avaliagdo de impactes e medidas de minimizagao ao
nivel dos fatores Recursos Hidricos, Sistemas Ecoldgicos, Alteragdes Climaticas, Ambiente Sonoro,
Ordenamento do Territdrio, Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar e Paisagem. Foi ainda solicitada
a reformulacdo do Resumo Nao Técnico. Esta informacgao foi apresentada em 18 de novembro de
2024,

Declaracdo da conformidade do EIA a 04 de dezembro de 2024.

Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias uteis, de 10 de
dezembro de 2024 a 22 de janeiro de 2025.

Visita ao local do projeto, efetuada no dia 19 de fevereiro de 2025, tendo estado presentes
representantes da CA (APA, FEUP, CCDR, ARS e ICNF) e do proponente.

Andlise técnica do EIA e respetivos aditamentos, bem como consulta dos elementos do projeto
de execuc¢do, com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade de os mesmos
serem minimizados/compensados.

A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas
entidades que constituem a CA e pareceres externos solicitados.

Selecdo dos fatores ambientais fundamentais tendo em consideragdo as caracteristicas do projeto
e da respetiva area de implantacdo.

Realizacdo de reunides de trabalho, visando a verificagdo da conformidade do EIA, bem como a
integracdo no Parecer da CA das diferentes analises sectoriais e especificas, e ainda os resultados
da Consulta Publica, para além da discussdo das seguintes tematicas principais: objetivos do
projeto, caracterizacdo da situagdo existente, identificacao e avaliagdo dos impactes, medidas de
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minimizac¢do e planos de monitorizacgao.

e Elaboracdo do Parecer Final da CA, com a seguinte estrutura: 1. Introducdo, 2. Procedimento de
avaliacdo, 3. Antecedentes, 4. Descricao do projeto, 5. Andlise especifica do EIA, 6. Sintese dos
pareceres das entidades externas, 7. Resultados da Consulta Publica, 8. Conclusao, 9. Elementos
a apresentar, medidas de minimizagdo, medidas de compensacao e planos de monitorizagao.

3. ANTECEDENTES

A informagbo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no dmbito do
procedimento de AlA.

3.1. ANTECEDENTES DO PROJETO

O Projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro (TI) tem por pressupostos as intervengdes visando
o incremento do movimento portudrio do Porto de Aveiro, designadamente a reconfiguracdo da barra, a
construcdo do terminal Ro-Ro, a ampliacdo da Zona de Atividades Logisticas e Industriais (ZALI) e
melhorias varias nos terminais portudrios. A APA, S.A. teve um primeiro projeto do Terminal Intermodal
aprovado em 2012, no entanto volvidos 10 anos optou por proceder a sua reformulag¢do introduzindo um
conjunto de melhorias na plataforma e vias de acesso, de modo a permitir a operagdo de composi¢des
ferroviarias até 750 metros de comprimento.

3.2. ANTECEDENTES DE AlA

A zona onde o Tl se insere ja foi abrangida pelos EIA dos seguintes projetos:
1. Projeto de Expansao do Parque de GPL no Porto de Aveiro — 2018;
2. Projeto de Reconfiguragado da Barra do Porto de Aveiro — 2009;
3. Projeto de Ligagdo Ferrovidria ao Porto de Aveiro — 2006;

4. Projeto da Via de Cintura Portuaria (32 fase) — 2003;

5

Projetos da Ampliagdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e
do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro —2001.

Em novembro de 2022 foi sujeito a procedimento de AIA (processo de AlA n2 3603) um projeto de Tl tendo
a APA, IP se pronunciado pela desconformidade do EIA, o que determinou o indeferimento liminar do
pedido de avalia¢do e, consequentemente, a extingao do procedimento.

Apds pronuncia da CA nomeada pela APA. IP, e dado a APA S.A. ter optado por alterar o projeto do Tl com
a reformulacdo das vias de acesso e operagdo interna da plataforma (direcionada ao eixo da mesma), foi
dado seguimento as alteracdes e recomendacbes da APA I.P. e atualizado o EIA de acordo com o novo
projeto.

4. DESCRICAO DO PROJETO

A informagdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no dmbito do
procedimento de AlA.

4.1. OBJETIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJETO

O projeto do Tl visa aumentar a eficiéncia de acesso do Porto de Aveiro a rede ferroviaria nacional e ao
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Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), aumentando o hinterland do porto
alargado a regido de Castela e Ledo e promovendo um incremento da oferta de servigcos intermodais.

O projeto insere-se na Estratégia para a Transi¢ao Energética do Porto de Aveiro, ao continuar a melhorar
o fluxo continuo de mercadorias em transferéncias modais interligadas, reduzindo as ineficiéncias e
promovendo o crescimento do porto de forma sustentavel.

Dada a abrangéncia do projeto no Programa de Financiamento Europeu da Mobilidade, o Tl estara
preparado para uso militar, caso seja considerado necessario pelo Exército portugués. A utilizagdo militar
serd casuistica, ndo regular, por solicitacdo do Ministério da Defesa Nacional, para o transporte ferroviario
de equipamento militar e tropas, pelo que ndo estdo projetadas nenhumas infraestruturas especificas
para o efeito.

A expansdo e melhoria do feixe de linhas capacitadas para a operagao de composi¢des ferrovidrias até
750 metros de comprimento permitira o aumento da sustentabilidade ambiental dos fluxos logisticos,
sendo considerado um fator impulsionador do transporte de mercadorias mais eficiente, fidvel e
dinamico.
A evolucdo estimada dos fluxos no Tl, por tipologia e hinterland encontra-se sintetizada no quadro
seguinte:

Tipologia dos Fluxos 2025* 2030 2035 2:::":::5
parga; 1000 74,9 408,0 641,0 641,0
Fluxos Terrestres ton)
16% 30% 37% 37%
SR 407,0 9463 10959 10959
Fluxos Maritimo ton)
% 84% 70% 63% 63%

4819 13543 1736,8 1736,8

Carga (1000

285,6 656,2 756,5 7565

Hinterland Préximo ton)
% 59% 48% 44% 44%
Gargn (3000 196,3 698, 1 980,3 980,3

Hinterland Alargado ton)
% 41% 52% 56% 56%

4819 13543 17368 17368

Quadro 1. Tipologia dos fluxos (em milhares de toneladas). (Fonte: TIS, 2022)

O Quadro 1 inclui os fluxos que ja atualmente utilizam o modo ferrovidrio assim como os que vao ser
transferidos e captados pelo projeto. No ano de cruzeiro 2035 o projeto prevé captar 1,7 milhdes de
toneladas de mercadorias, com cerca de dois tergos a utilizarem o modo maritimo do Porto de Aveiro
como um todo.

O hinterland alargado afirmar-se-a como principal gerador de carga a qual representara mais de 50% dos
fluxos a partir de 2030.

Em suma, trata-se de um investimento que visa melhorar a conetividade rodoferroviaria e um aumento
sustentavel da quota de mercado na movimentacdo de mercadorias, tendo como principal objetivo o
aumento da eficiéncia dos servigos logisticos, reforcando a integracdo do Porto de Aveiro nas cadeias
logisticas de transportes e facultando o acesso competitivo de mercadorias aos mercados regionais,
nacionais e internacionais.
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4.2. LOCALIZAGAO DO PROJETO

Do ponto de vista administrativo a area do projeto localiza-se no distrito do Aveiro, concelho de flhavo,
freguesia da Gafanha da Nazaré (Figura 1).

O municipio de ilhavo esta inserido nas seguintes unidades territoriais: Continente (NUT 1), na regido
Centro (NUT 1), e Regido de Aveiro (NUTS III).

AVEIRO

Enquadramento Regional
B vunicion ce thave
Distrito de Avero
OUVEIRADOBAIRRO. ™ 5oy Contarea
OLIVEIRA DO BAIRRO

liha do Monte Fannhe

Lavacos
Moninhas de Cancelas

Praia_dg,Lavocas fhe do Pogo Mavinhas da Corte

ithe da\ Mo do' Meio

iiha de Samos

Figural. Enquadramento administrativo do projeto (Fonte: EIA, 2024)

O projeto prevé a construgdao de um TI, a sul da ZALI e a nascente do Terminal de contentores e Ro-Ro,
com uma area total de aproximadamente 10 hectares.

O acesso ao terminal Intermodal serd efetuado através da estrada a construir, que ligara a rotunda da
Avenida do Porto Comercial, que é acessivel através da Estrada de Zona Portudria, da Avenida José Estevao

e da Avenida Marginal (também denominada Via de Cintura Portuaria — VCP).

A area prevista para a localizacdo do projeto ndo interceta areas classificadas como sensiveis,
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designadamente: dreas protegidas; sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservac¢do e zonas
de protecdo especial; e zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificacdo.

4.3. ANALISE DE ALTERNATIVAS
Alternativas de localizagao

Relativamente a escolha da localizacdo para a construcao do Tl foi selecionada a Unica area disponivel da
ZALI, sendo que dada a tipologia e dimensao do projeto, ndo existe qualquer localizacdo, processo de
construcdo ou de transporte alternativos, pelo que nao foi elaborado nenhum estudo de alternativas.

4.4. DESCRICAO DO PROJETO

Aintervengao consiste principalmente na constru¢ao de um Tl na ZALI do Porto de Aveiro, e drea contigua
ao Terminal de contentores e Ro-Ro, com uma area aproximada de 10 hectares, dotado de duas linhas
férreas capacitadas para a operacao de composices até 750 metros de comprimento, Figura 2.

Area com edificagdes base portaria, apoio,
balanga e operagao

Area das linhas centrais betonadas

Area de armazenagem contentorizada
incluindo circulagdes (pavimentada)

Area de circulagdes na armazenagem (a
re-marcar pelo operador)

Figura 2. Layout de implantacdo da plataforma intermodal. (Fonte: EIA, 2024)

Esta intervencdo inclui ainda a modernizagdo e construgdo das linhas férreas de acesso ao Tl, assegurando
maior eficiéncia e seguranca no acesso das composicdes a par da decorrente melhoria da
operacionalidade do Terminal.

O posicionamento das novas linhas no centro do Tl, com acessos a sudoeste e nordeste, desde o feixe de
vias, possibilitara acessibilidade para cargas e descargas, de ambos os lados das composi¢ées ferroviarias,
para operagao com Reach Stackers, Figura 3 e Figura 4.
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Figura4. Layout da plataforma do intermodal, entrada nordeste. (Fonte: EIA, 2024)

O Layout de feixe de linhas manter-se-a. Apenas serdao criados os acessos ferroviarios ao Tl, acima
referidos. Relativamente ao transporte rodovidrio serd criado um acesso desde a rotunda Ro-Ro até a
portaria situada no extremo sudoeste, com aproximadamente 4630 m2. No Tl serd feito o transbordo de
carga, designadamente contentores, os modos ferrovidrio e rodovidrio. O transporte de cargas entre os
terminais portudrios e o Tl sera feito maioritariamente por camido, usando as vias portuarias existentes.
A carga, quando destinada a um dos terminais portuarios, serd descarregada do comboio para a zona de
armazenagem do Tl para dai ser carregada, para o Terminal, por camido. No sentido contrario, a carga
proveniente do terminal portuario chega ao Tl por camido, é depositada na area de armazenagem e é
depois carregada para o comboio.

As componentes principais do projeto, abrangem na generalidade:
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e Plataforma do Terminal Intermodal;
e Edificio da Portaria;

e Edificio de Apoio;

e Parque de Inspecdo;

e Parqueamento;

e Edificio de Lavagem e Equipamentos;
e Zona de Cargas e Descargas;

e Linhas Ferroviarias e Vias-Férreas;

e Rede Viaria;

e Espacos Verdes;

e Redes de servicos de dguas e aguas residuais.

Plataforma do Terminal Intermodal

A plataforma do Tl serd constituida pelas zonas indicadas no Quadro 2. Contém uma ampla zona de
armazenagem de contentores, zona central com duas linhas centrais para cargas e descargas de comboios
de mercadorias, zona de interface de cargas e descargas de contentores em viaturas pesadas de
transporte rodovidrio TIR, edificios de apoio e portaria dos acessos rodoviarios.

Area (m?) Percentagem
de ocupagio

Area total da plataforma pavimentada e betonada 15538,13 16%
Area da plataforma pavimentada em blocos PAVE 84 217,60 84%
Area total da plataforma 99914,73 100%
Area das linhas centrais betonadas 1810,00 1,8%
Area de armazenagem contentorizada incluindo circulages 50 266,00 50.6%
(pavimentada)
Area de circulagdes na armazenagem (a remarcar pelo 46013.49 46.4%
operador)
Area da plataforma pavimentada 99 167,42 99%
Area com edificacbes base portaria, apoio, balanca e 74731 0.75%
operacio
Area da plataforma pavimentada 99 167,42 99,25%
Area total da plataforma 99 914,73 100,00%

Quadro 2. Area e percentagem de ocupagdo das diferentes zonas da plataforma. (Fonte: EIA, 2024)

Portaria

A portaria ficard localizada ao centro da entrada rodovidria do Terminal Intermodal e serd o centro de
controlo e coordenagdo das entradas e saidas de viaturas. Terd um ponto de controlo para as entradas no
Terminal e outro para a saida do mesmo.

O edificio da Portaria serd uma pequena constru¢do com cerca de 80 m? de rea bruta, dotada de dois
postos de rececdo/permanéncia do(s) guarda(s) e de um sistema de controlo de entradas.

Desenvolve-se em dois pisos, sendo o piso superior destinado a copa e instalacdo sanitaria e o piso térreo
aos postos de controlo. Todo o edificio é coberto por uma pala que se estende até a zona de entrada e
saida das viaturas.
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Avisibilidade é assegurada por vaos amplos, tendo sido prevista uma sobre-elevacdo da laje de pavimento
de cerca de 1 m, mais favoravel para as fung¢des de vigilancia a que o espaco se destina. Em frente a esta
zona destinada a portaria, prevé-se uma balanga para medicdo da carga a entrada e saida dos camides.

Edificio de Apoio

O edificio de Apoio estd localizado préximo da Portaria, um pouco mais a norte, e prevé-se na sua
envolvente alguns lugares de estacionamento para funciondrios. Tera um acesso direto por chave e
controlo de acesso, a partir da porta ao exterior, e outros dois a partir do interior desta. O edificio
desenvolve-se em um piso térreo, com uma area bruta aproximada de 275 m?. O pé-direito livre é de 3m.
Este edificio tem por funcado, apoiar os servicos e técnicos envolvidos na operacao do Terminal Intermodal.

O edificio tem assim uma organizacao que se divide em duas zonas, uma mais reservada para 0s servicos
administrativos e alfandegdrios e outra para os técnicos envolvidos na operacdo. Prevé uma Sala de
Controlo e de Seguranca do Parque Intermodal, zona de Secretaria, Sala de Reunides, Dire¢ao, uma Copa
e Zona de Estar; Balnearios e restantes Instala¢cdes Sanitarias sendo uma preparada para pessoas com
mobilidade reduzida e balnearios para funciondrios. Possui ainda uma Instalagdo Sanitaria auténoma com
acesso Unico pelo exterior preparada para servico dos camionistas enquanto aguardam autorizacdo de
entrada no parque.

Pargue de Inspecdo

Este espago exterior destina-se a proteger uma drea pavimentada marginal ao arruamento de acesso, para
efeitos de inspecdo de contentores pelas autoridades competentes, quando o exigirem. Trata-se de um
coberto de construcdo metdlica com uma area de 15 x 30 metros, e com pé direito minimo de 5 metros.

Parqueamento

Serd criada uma pequena zona de estacionamento interior para os veiculos dos funcionarios junto ao
Edificio de Apoio e uma outra zona de parqueamento exterior contigua a plataforma para funcionarios e
visitantes. Existe ainda uma bolsa de espera, ao lado da via de acesso, para os camides que aguardam a
autorizagdo para entrar na plataforma.

Edificio de Lavagem e Equipamentos

Preconiza a criacdo de uma zona de lavagem de contentores e estacionamento de mdquinas do lado
nascente da plataforma. Serd uma zona coberta com cerca de 425 m? de &rea bruta.

Zona de Cargas e Descargas

A zona de Cargas e Descargas serd uma zona ampla de facil manobra dos camiGes e dos transportadores
internos do parque intermodal. Esta zona funcionara como um ‘buffer’ de interface entre a ampla zona
de armazenagem e as cargas e descargas por intermédio de transporte rodoviario.

Linhas Ferrovidrias e Vias-Férreas

As linhas ferrovidrias sdo constituidas por toda a infraestrutura a construir, desde a nova linha em paralelo
avedacdo e linha do Terminal Norte e desde a zona sudoeste do feixe de linhas até a plataforma. A ferrovia
de acesso a plataforma sera assim desdobrada em duas nas extremidades do terminal, capacitadas para
rececdo de composicbes até 750 metros de comprimento.
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Os tipos de superestrutura de via-férrea preconizados para o Tl e para os seus acessos seguirdo no seu
embasamento solugdes ja adotadas, tanto no ramal ferrovidrio de acesso ao Porto de Aveiro, como nas
linhas existentes no interior do préprio porto. A zona de cargas e descargas da via-férrea serd contigua ao
longo das vias-férreas perimetrais V1 do TI.

O quadro abaixo apresenta a edificabilidade dos edificios projetados:

Edificio im m:‘ﬁ:: (m2) c:r:::r:;:::(::zj Altura (m)
Portaria 40 80 76
Edificio de apoio 275 275 37
Parque de inspecéo 450 450 50
Edificio de lavagem e equipamentos 425 425 6,5

Quadro 3. Caracteristicas dos edificios projetados. (Fonte: EIA, 2024)

Rede viaria

O arruamento de acesso a plataforma intermodal, Eixo 1, terd uma extensao de cerca de 165 m, com inicio
na rotunda Ro-Ro, atualmente em construcdo, permitindo assim, a ligacdo a rede vidria local, terminando
junto a portaria da referida plataforma.

Previu-se um Parque de inspecdo e uma zona de espera, para os veiculos de transporte de contentores
poderem aceder a plataforma, no bordo sul deste arruamento.

Haverd ainda uma liga¢do rodoviaria, a plataforma intermodal a sul da portaria, de modo a permitir o
acesso dos veiculos pesados as composi¢oes ferrovidrias.

Propde-se ainda, uma zona de estacionamento dedicada a veiculos ligeiros com capacidade para 38
veiculos, sendo 2 dedicados a pessoas com mobilidade reduzida, com acesso através do arruamento
designado por Eixo 2.

Enquadradas pelas caracteristicas do tipo de intervencdo pretendida, as diretrizes referenciadas nesta
proposta foram projetadas de forma a encaixarem nos eixos existentes e a permitirem a correta definicdo
das caracteristicas geométricas adotadas.

As diretrizes dos arruamentos encontram-se representadas em planta a escala 1/500, e as suas
concordancias foram realizadas através de curvas circulares. Em seguida apresenta-se um quadro resumo
com as caracteristicas dos alinhamentos previstos e que contribuem para a qualidade da intervencao.

i Raio (m
Alinhamento Des?rnvtgllwmentc : (m) _
otal (m) Maximo | Minimo
Eixo 1 164,768 200
Eixo 2 40,428 -

Quadro 4. Caracteristicas dos alinhamentos. (Fonte: EIA, 2024)

Considerando o tipo de intervencdo pretendida, os perfis longitudinais elaborados a partir do
levantamento topografico executado para o efeito, apresentam rasantes com caracteristicas gecométricas
condicionadas pelas cotas existentes e futuras e foram estudadas de modo a garantir a melhor
concordancia em termos de caracteristicas geométricas. As rasantes sdo constituidas por trainéis retos
concordados por curvas parabdlicas, concavas ou convexas, sendo o seu calculo efetuado para secgoes
equidistantes de 12,5 metros.
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Eixo 1
e Faixa de rodagem com largura de 7,00 m, com uma via em cada sentido com 3,5 m cada;
e Bermas laterais com 2,0 m de largura cada, em ambos os bordos;

e Ainclinagdo transversal da faixa de rodagem tera 2,5% com inclinagdo descendente para o limite
das bermas;

e Valetas de plataforma reduzidas de betdo no final da berma, em zonas de escavacdo. Em zonas
de aterro, previu-se uma zona de concordancia com o talude de aterro com 0,60 m de largura e
10% de inclinacao.

Eixo 2

Este alinhamento desenvolve-se ao longo do parque de estacionamento localizado junto a portaria da
plataforma intermodal, sendo o seu perfil transversal tipo caracterizado por:

e Faixa de rodagem com largura de 6,00 m;

e Bolsas de estacionamento perpendicular, em que os lugares de estacionamento terdo 5,0 m
comprimento por 2,5 m de largura.

e Na ala contigua a plataforma intermodal, propde-se um passeio lateral com 3,0 m de largura;

e Ainclinacdo transversal da faixa de rodagem tera 0,5% com inclinacdo descendente para o limite
do passeio;

e Valeta de plataforma reduzida de betdo no final do estacionamento poente, em zonas de
escavacdo. Em zonas de aterro, previu-se uma zona de concordancia com o talude de aterro com
0,60 m de largura e 10% de inclinagao.

Espacos verdes

De forma a oferecer um enquadramento paisagistico em harmonia com a envolvente da area de
implantagdo do projeto e a reter alguns dos valores ecoldgicos, nas areas permeaveis do terminal
intermodal é proposta a sementeira de um prado adequado a solos arenosos, com espécies que ocorrem
na envolvente da drea em questdo, o que permite de um modo eficiente do ponto de vista do custo-
beneficio e da manutengdo recriar a paisagem da regido, amenizando o impacte visual sobretudo a partir
da avenida marginal e das habitagdes da Gafanha da Nazaré, ajudando ainda a combater o
reaparecimento de espécies infestantes.

Redes de servicos de dguas e dguas residuais

A rede de abastecimento de agua aos edificios, sera realizada através da rede publica, localizada ao nivel
da plataforma da rua. Prevé-se que esta seja gravitica, ndo havendo a necessidade de recorrer a sistemas
de bombagem.

Embora a rede de incéndio, seja alimentada através da rede publica, esta ndo foi considerada, pois a maior
contribuicdo para esta rede, provem do reaproveitamento das aguas das chuvas que incidirem nas
coberturas dos edificios.

A rede de drenagem das aguas residuais domésticas sera separada da rede de drenagem de aguas
residuais/pluviais, até a sua descarga no coletor publico existente nos arruamentos publicos envolventes.

A rede de drenagem pluvial, foi subdividida em 3 grupos:
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e Rede de aguas pluviais com incidéncia nas coberturas, que origina a rede de dguas tratadas para
utilizacdo na rede de lavagens e/ou rede de incéndio;

e Rede de aguas pluviais contaminadas, afluente pluvial resultante de zonas com hidrocarbonetos
e/ou gorduras, que serdo tratadas e encaminhadas para a rede publica de dguas residuais;

e Rede de 4guas pluviais, provenientes das restantes zonas da plataforma, que sdo descarregadas
na rede publica de dguas pluviais.

As dreas resultantes de cada uma das zonas definidas acima sdo a seguinte:
e Rede de dguas pluviais das coberturas, drea de coberturas = 470 m?;

e Rede de 4guas pluviais com hidrocarbonetos, zona de cargas e descargas, area do pavimento =
2200 m?;

e Rede de aguas pluviais com hidrocarbonetos, edificio de lavagens e zona adjacente, drea do
pavimento =1650 m?;

e Rede de dguas pluviais com hidrocarbonetos e/ou gorduras, zona de contentores frigorificos, area
do pavimento =950 m?;

e Rede de dguas pluviais, cantaria (zona impermeavel), drea = 1326 m?;

e Rede de aguas pluviais, plataforma (coeficiente de escoamento 0,75%), area do pavimento =
95066 m? / drea final = 71299 m?.

As aguas pluviais com incidéncia nas coberturas dos edificios serdo reaproveitadas para a rede de lavagens
e/ourega e rede de incéndio. Esta rede terd inicio nas caleiras de recolha das dguas pluviais das coberturas
e sera encaminhada por intermédio de coletores até aos depdsitos da zona técnica. Foi prevista a
instalacdo de caixas de visita com queda e munidas de grades de forma a evitar que sedimentos em
suspensdo (folhagem de arvores) e areia danifiquem a estacdo elevatdria a montante dos depdsitos de
decantacao.

Para a rede de dguas tratadas foram previstos 2 reservatérios. O primeiro reservatério com capacidade
total de 150m?3, funcionard como um reservatdrio de trasfega, tem como objetivo a rece¢do das dguas e a
sua decantacdo, antes de ser transferida para o segundo reservatério com capacidade total de 400m3.
Durante o processo de armazenamento as dguas pluviais terdo um tratamento com hipoclorito de sédio
de forma a manter a sua potabilidade.

A rede de aguas tratadas destina-se ao abastecimento das bocas de rega/lavagens localizadas ao longo da
plataforma e edificio das lavagens. As bocas de rega/lavagens estdo dispostas ao longo da plataforma de
forma a permitir sempre que necessdrio a sua lavagem.

No caso de precipitacao elevada ou persistente e os reservatérios ja terem atingido a sua capacidade
maxima de reserva, as electrovalvulas existentes na ultima caixa de visita junto ao edificio fechardo o
abastecimento aos reservatérios e as dguas pluviais das coberturas serdo encaminhadas para a rede
publica existente no arruamento.

Embora as 4dguas pluviais recolhidas nas zonas de maior trafego, zona de contentores frigorificos e zona
de lavagens, tenham um tratamento prévio antes do seu langamento a rede, as aguas resultantes destas
zonas serao encaminhadas para a rede de drenagem residual e ndo para a rede de drenagem pluvial,
evitando desta forma qualquer impacto negativo provocado por contaminacdo das mesmas ou
tratamento deficiente provocado por alguma anomalia do sistema ou precipitacdo elevada.

Estas areas serdo delimitadas por canais munidos de grelhas para recolha de aguas pluviais com incidéncia
nas zonas com maior carga de 6leos ou gorduras, estas serdo encaminhadas por meio de coletores até ao
decantador, destinado a separacdo das areias e lamas que sdo arrastadas pelo efluente contaminado
antes de ser encaminhado para o separador de hidrocarbonetos. No separador de hidrocarbonetos o
afluente sera tratado, apds tratamento serdo encaminhadas para a rede publica de aguas residuais.
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Na zona de contentores frigorificos serdo instalados 3 equipamentos de forma a prever um tratamento
eficaz das 4guas pluviais com incidéncia nesta area. O afluente recolhido por canais e coletores sera
encaminhado para o decantador, apds o decantador serd tratado no separador de gorduras com o objetivo
de reter possiveis gorduras e apds este tratamento serd encaminhado para o separador de
hidrocarbonetos, apenas o afluente resultante deste tratamento é que serd entregue na rede publica
residual.

Apenas serd encaminhado para a rede publica de drenagem pluvial, as aguas pluviais com incidéncia na
plataforma (fora das zonas de risco de contaminacdo) e zona da cantaria.

4.5. FASE DE CONSTRUCAO

A drea a afetar pela empreitada corresponde a area global de implantacdo da plataforma do TI. Sdo
também de considerar as areas afetas ao estaleiro e estruturas temporarias de apoio a obra, que serdo
localizadas no interior da drea a intervencionar. As envolventes as areas de trabalho também poderao ser
afetadas indiretamente, devido a movimentacdo de maquinaria envolvida no processo construtivo. No
entanto, os trabalhos ndo irdo afetar a operacdo das industrias na sua envolvente. A Via de Cintura
Portudria ira verificar um aumento de trafego rodoviario devido as deslocacdes necessarias a obra.

As atividades e processos construtivos a desenvolver durante a fase de construcdo da plataforma do Tl
sdo as seguintes:

e Atividades gerais associadas a obra e funcionamento das estruturas de apoio — montagem,
manutencdo e desmontagem das areas do estaleiro e outas infraestruturas de apoio a obra, bem
como a movimentagdo de trabalhadores, veiculos e maquinarias afetos a obra;

e Preparacdo do terreno — limpeza/decapagem de terrenos e movimentacdes de terras;
e Execugdo de fundagdes e estruturas;

e Assentamento de alvenarias e revestimento;

e Aplicagdo de Isolamentos e impermeabilizagdes;

e Trabalhos de pinturas, carpintarias, serralharias;

e Trabalhos na rede de aguas (residuais e pluviais), rede de gdas e rede elétrica e equipamentos
elétricos;

e Arranjos exteriores e acabamentos.

Programacdo temporal

A fase de construgdo do projeto é prevista estar concluida ao fim de 16 meses (Quadro 18). Quadro 5.
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Quadro 5. Cronograma. (Fonte: EIA, 2024)
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Fluxos de materiais, maquinaria e meios humanos

De acordo com o mapa de quantidades do projeto, cujas cotas vao variar entre 5,20 e 5,35m, os principais
fluxos de materiais associados as atividades de construgdo sdo os apresentados no quadro seguinte.

Atividade | Quantidade | Unidade
Escavacdo e colocagdo em atermo ou vazadouro

Limpeza e desmatacfo do terreno, demube de plantas e desenraizamento,
decapagem demolicoes de eventuais obstaculos, incluindo todos os trabalhos 23 279,00 m?
preparatonos e reposigao intema.

A carga e transporte dos produtos sobrantes Limpeza da desmatacdo do
terreno a vazadouro, eventual indemnizacdo por deposito e todos os trabalhos 2 560,69 m?
preparatorios. — Vazadouro

Escavacdo com meios mecanicos (lAmina, balde ou ripper) incluindo carga,
transporte e reposi¢do interna dos materiais provenientes da escavagdo das 19 643,00 m?
vias de acesso e platafoma

A carga e transporte dos produtos sobrantes da escavacdo do terreno a i
vazadouro, eventual indemnizacio por deposito e todos os trabalhos 2357,16 m?
preparaténos. — Vazadouro

Regularizagdo de taludes de aterro no perimetro da plataforma. 759,50 m?
Total parcial de carga movimentada no interior da obra 42 922,00 m?
Total parcial de carga movimentada para vazadouro licenciado 491785 m?

Quadro 6. Plano de terraplanagens e movimentos de terras. (Fonte: EIA, 2024)

Os materiais provenientes das escavagGes serdo encaminhados previsivelmente para o Centro da ERSUC
em Aveiro, a cerca de 22 km do local de implantacdo do TI.

Para a execucdo destes trabalhos prevé-se a utilizacdo da seguinte maquinaria:
e Retroescavadoras,
e Pas carregadoras,
e Bulddzer,
e Escavadoras hidrdulicas,
e Gruas telescdpicas,
e Dumpers articulados,
e Camiodes,
e (Camides betoneira.

Relativamente aos meios humanos, espera-se que o nimero de postos de trabalho varie entre 40 e 60
trabalhadores ao longo da obra, incluindo o Diretor de Obra, o Encarregado de Obra, motoristas e
manobradores, pedreiros, eletricistas, mecanicos, entre outros.

Relativamente a localiza¢do do estaleiro, esta previsto que este se situe na zona sudoeste e no interior da
area a intervencionar para a constru¢do da plataforma e acessos. Prevé-se também que o depdsito
temporario de terras seja efetuado nesta zona.

O acesso a area de intervencdo do projeto sera efetuado pela Via de Cintura Portuaria (VCP), também
designada por Avenida Marginal.

4.6. FASE DE EXPLORACAO

A fase de exploracdo abrange todas as atividades associadas ao funcionamento das infraestruturas do
projeto, nomeadamente:
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e Presenca fisica do Tl;
e Tréafego ferroviario;
e Trafego rodoviario e manobras no interior do Tl;

e Carga/descarga dos contentores e mercadoria, através de Reach Stackers e/ou empilhadores
elétricos, para carga ndo contentorizada;

e Funcionamento geral: inclui a movimentacdo de funcionarios e fornecedores do recinto, a
reparacao de contentores e equipamentos diversos, a producdo e gestdo de aguas residuais
domeésticas e de aguas pluviais, a limpeza e manutencdo geral das instalagdes;

e Manutencgdes periddicas dos elementos da plataforma, entre outras.

Relativamente ao numero de trabalhadores diarios no Tl, prevéem-se até 20 trabalhadores, no horario
das 8h as 16h e das 16h as 00h, de segunda a sexta-feira e até 10 trabalhadores, no hordrio das 00h as
08h de segunda a sexta e das 08h as 16h de sabado. Assim, o Tl terd uma ocupa¢do maxima de 20
trabalhadores durante o dia e de 10 trabalhadores durante a noite.

O projeto prevé que a plataforma venha a possuir uma capacidade de armazenamento até 1 536 lugares
de contentores, podendo cada um albergar até um maximo de 5 contentores empilhados de tamanho
grande, ocupando estes lugares uma area de 45 649 m2. Contudo, o cendrio de empilhamento mais
frequente sera 3 contentores.

No Tl sera feito o transbordo de carga, designadamente contentores, os modos ferroviario e rodoviario.
O transporte de cargas entre os terminais portudrios e o Tl sera feito maioritariamente por camido, usando
as vias portudrias existentes. A carga, quando destinada a um dos terminais portuarios, sera descarregada
do comboio para a zona de armazenagem do Tl para dai ser carregada, para o Terminal, por camido. No
sentido contrario, a carga proveniente do terminal portudrio chega ao Tl por camido, é depositada na area
de armazenagem e é depois carregada para o comboio

4.7. FASE DE DESATIVAGAO

Embora ndo esteja prevista a desativacdao do Tl face a tipologia e caracteristicas do projeto, e a sua
relevancia para o desenvolvimento do Porto de Aveiro, é necessario considerar essa possibilidade. As
atividades a avaliar nesta fase serdo semelhantes as da fase de construgao, sendo que serdo considerados
os efeitos da demolicdo das infraestruturas e edificados para os diferentes descritores, bem como a
reposicao dos solos e terraplenos no seu estado inicial.

5. ANALISE ESPECIFICA DO EIA

No EIA, os impactes do projeto foram avaliados para os seguintes fatores ambientais: Clima e alteragdes
climdticas; Geologia e geomorfologia; Solos; Uso e ocupagdo do solo; Recursos hidricos; Gestdo de
residuos; Sistemas ecoldgicos; Paisagem; Ordenamento do territério; Patrimdnio cultural; Ruido
ambiente; Qualidade do ar; Socio-economia e Saude humana.

Atendendo as caracteristicas do projeto e local de implantagdo, as informac¢des contidas no EIA, na
informacdo complementar ao EIA (solicitada pela CA), nos elementos do projeto e ainda noutras
recolhidas durante o procedimento de avalia¢do, foi possivel identificar, decorrente da avaliagdo efetuada
pela CA, os aspetos mais relevantes que seguidamente se evidenciam.
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5.1. GEOLOGIA
5.1.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A parcela disponivel para a implantacdo do projeto é uma superficie artificializada, plana e a baixa altitude,
constituida por material de aterro misturado com sedimentos.

O EIA apresenta uma descricdo sintética da geologia e geomorfologia e para além de breve referéncia
relativa a sismicidade no descritor geologia, considera que para a localizacdo e caracteristicas do projeto
0s principais riscos naturais sao: cheias e inundacgdes; tsunamis; sismos.

A informacao relativa a sismos e tsunamis estd essencialmente integrada no subcapitulo relativo riscos
naturais. Ainda assim sempre se salienta que no EIA a caracterizacdo dos riscos de cheias e inundacoes
releva que a area de intervenc¢do estd numa zona de vulnerabilidade moderada a alta e com tendéncia
para ser extremamente vulnerdvel, nos cendrios futuros. Esta constatacdo do EIA é potencialmente
admissivel no caso de no futuro as medidas continuarem como atualmente a ser insuficientes. O EIA
acrescenta que “(...)a drea do Tl estd numa zona de perigosidade de inunda¢do predominantemente
elevada, para todos os periodos temporais de referéncia (...)".

O EIA inclui nos riscos naturais os tsunamis e os sismos. Em ambos os casos as eventuais suscetibilidades
estdo associadas a eventos a SW da peninsula ibérica.

5.1.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

O EIA avalia os impactes ambientais sobre a geologia e geomorfologia como negligencidveis na fase de
construcdo e nulos na fase de exploracgdo.

Atento o exposto e considerando os niveis de artificializacdo das dreas interessadas ao projeto, admite-se
gue os impactes ambientais sobre a geologia sdo pouco significativos a nulos.

5.1.3. CoNcLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.2. RECURSOS HiDRICOS
5.2.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA
Recursos Hidricos Superficiais

De acordo com o Plano de Gestdo das Bacias Hidrograficas dos rios Vouga, Mondego e Lis — Regido
Hidrografica 4 (PGRH4A, 2022) a adrea de abrangéncia do projeto desenvolve-se em torno de 3 massas de
agua de transicdo, conforme quadro infra.

Nome Cédigo Categoria | Natureza Concelhos Area (km?)
abrangidos
Ria Aveiro—WB1 | PT04VOU0S52 | Transicio Natural ilnavo, vagos e Mira 8,82
Ria Aveiro—WB2 | PTOAVOUOS47 | Transicho | | oemente Murtosa e Aveiro 70,77
Modificada
Ria Aveiro —WB3 PTO4vOUDS50 Transic@o MNatural ilhavo, Vagos e Aveiro 11,08

Quadro 7. Carateristicas das massas de agua superficiais existentes na area de estudo. (Fonte: EIA,
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Figura5. Delimitacdo das massas de agua na area do projeto. (Fonte: EIA, 2024)

De acordo com o EIA, a MA WB1 é uma massa de dgua de transicdo natural, de tipologia “estudrio
mesotidal homogéneo com descargas irregulares de rio”. Desenvolve-se na sub-bacia hidrogrdfica do
Vouga numa drea de 8,8 km?.A massa de dgua abrange vdrias dreas protegidas, sendo elas a ZPE da Ria
de Aveiro (PTZPE0004), a ZEC da Ria de Aveiro (PTCON0061), a Zona designada para a prote¢do de Espécies
Aquadticas de interesse economico (Produgdo de moluscos bivalves) da Ria de Aveiro — Canal de Mira
(PTRIAV2) e Zona designada como dguas de recreio (Aguas Balneares) — Barra (PTCV8)J).

Relativamente a MA WB2, trata-se de uma massa de dgua de transi¢do fortemente modificada, de
tipologia “estudrio mesotidal homogéneo com descargas irregulares de rio”. Estd incluida na sub-bacia do
Vouga e é a maior das massas de dgua na envolvente do projeto, com uma drea de 70,8 km?. Nesta massa
de dgua é possivel identificar as dreas protegidas: ZPE da Ria de Aveiro (PTZPE0004), a ZEC da Ria de Aveiro
(PTCON0O061) e a Zona designada para a proteg¢do de Espécies Aqudticas de interesse economico (Produgdo
de moluscos bivalves) da Ria de Aveiro — Tridngulo das Correntes — Moacha (PTRIAV1) e Zona designada
para a protecdo de Espécies Aquadticas de interesse econdmico (Produgdo de moluscos bivalves) da Ria de
Aveiro — Canal Principal - Espinheiro (PTRIAV3).

Por outro lado, a MA WB3 é uma massa de dgua de transi¢do natural, de tipologia “estudrio mesotidal
homogéneo com descargas irregulares de rio”. Desenvolve-se na sub-bacia hidrogrdfica do Vouga e tem
uma drea de 11,1 km?. Nesta massa de dgua ocorre a ZPE da Ria de Aveiro (PTZPE0004), a ZEC da Ria de
Aveiro (PTCON0061) e a Zona designada para a prote¢do de Espécies Aqudticas de interesse economico
(Producédo de moluscos bivalves) da Ria de Aveiro — Canal de flhavo (PTRIAVA4).

Neste sentido, de acordo com o PGRH para as massas de agua superficiais na envolvente do projeto, estas
encontram-se classificadas no estado/potencial ecoldgico de razodvel, estado quimico com, e,
consequente, estado global inferior a bom.
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Nome Codigo EStadNFl‘omndal Estado quimico Estado global
ecologico

Ria Aveiro — WE1 PT04VOU0552 Razoavel Bom Inferior a Bom

Ria Aveiro — WB2 PT04VOU0547 Razoavel Bom Inferior a Bom

Ria Aveiro — WB3 PT04VOU0550 Razoavel Bom Inferior a Bom

Quadro 8. Classificacdo do estado das massas de agua superficiais na envolvente a drea do projeto.
(Fonte: EIA, 2024)

Recursos Hidricos Subterraneos

De acordo com o EIA o projeto desenvolve-se em 2 sistemas de massa de dgua subterraneas, o Sistema
Aquifero Quaternario de Aveiro (PTO1_C2) e o Cretacico de Aveiro (PTO2).

Assim, relativamente a classificacdo das MA subterraneas abrangidas pelo projeto, ambas apresentam
estado global mediocre, conforme quadro infra.

e P e e e e e _—

Nome Codigo Estado guantitativo Estado quimico Estado global
Quaternario de Aveiro PTO1_C2 Bom Mediocre Mediocre
Cretéacico de Aveiro PTO2 Mediocre Bom Mediocre

Quadro 9. Classificacdo do estado das massas de dgua subterraneas na drea do projeto. (Fonte: EIA,
2024)

Plano de Gestdo de Riscos de Inundacao (PGRI)

O EIA efetua referéncia a um conjunto de cendrios relativo a intercedéncia do projeto com uma drea
inundavel delimitada na RCM 51/2016, de 20 de agosto. Ora, esta referéncia encontra-se mal referenciada
porquanto se trata de uma referéncia relativa ao 12 ciclo de planeamento.

N3o obstante, aquando da aprecia¢do preliminar dos elementos do EIA, ja se encontrava em vigor a RCM
n.2 63/2024, 22-04-2024, a qual procedeu a aprovacdo do PGRI para o pais, designadamente, para a RH4A,
sendo que no caso concreto da area do projeto, este era abrangido pela ARPSI da Ria de Aveiro.

Neste sentido, nesta data a drea do projeto encontrava-se abrangida por zona inundavel de baixo risco,
conforme imagem infra retirada do visualizador geografico em 22-03-2024.
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Figura 6. Interferéncia da ARPSI na area do projeto. (Fonte: APA, 2024)

Contudo, com apdés comunicagdao da ARHC de 13-12-2024 a comunicar aos municipios a nova area
inundavel e respetivo cotas de maxima cheia da ARPSI de Aveiro, verifica-se que a area do projeto deixa
de estar abrangida por esta condicionante do PGRI, conforme imagem infra.

e =
A

Figura7. ARPSI ap0s revisdo da APA, IP (13-12-2024). (Fonte: APA, 2024)

5.2.2. AVALIAGAO DE IMPACTES
Recursos hidricos superficiais

No decurso da fase de construgdo, o EIA refere que os impactes serdo nulos, uma vez que, através da
correta implementacdo de gestdo de residuos na obra, nao é expectdvel a ocorréncia de poluicdo dos RH
superficiais.

Durante a fase de exploragdo, a ocorréncia de impactes negativos nas massas de agua decorre das
contaminagdes de aguas pluviais provenientes das areas potencialmente contaminadas. Neste sentido,
para estas drea estdo previstos sistemas de tratamento através da colocagao de decantadores de sélidos
e separadores de hidrocarbonetos. Contudo, uma vez que estas areas potencialmente contaminadas e
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sujeitas a tratamento nao descarregam diretamente nas MA, a ocorrerem impactes negativos nos RH,
estes serdo apenas em situacao de falha dos sistemas de drenagem e tratamento.

Assim, de acordo com o EIA o impacte serd negativo, direto, improvavel, temporario, imediato, reversivel,
local, de fraca magnitude e pouco significativo.

Para a fase de desativacao, a semelhanca da fase de construcdo, os eventuais impactes decorrerdo de
potenciais derrames de 6leos e combustiveis associados a utilizacdo da maquinaria/veiculos afetos a obra.

Recursos hidricos subterraneos

Relativamente a capacidade de recarga dos aquiferos durante a fase de construcdo, o EIA refere que o
impacte negativo nesta componente é negligenciavel porquanto o estaleiro, plataforma e estruturas
associadas ficam localizadas em zonas a impermeabilizar.

Por outro lado, existe o risco de contaminacdo do aquifero no decurso da ocorréncia de derrames de
dleos, combustiveis ou outras substancias perigosas utilizadas nesta fase, contudo com a implementacao
do plano de gestdo de residuos a probabilidade desta ocorréncia é reduzida. De referir que, conforme
consta do EIA, uma eventual contamina¢cdo da MA subterrdnea ndo influenciara a qualidade da agua
captada através do furo localizado no parque de campismo da Barra. Assim, considera-se que os impactes
sdo negativos, diretos, improvaveis, temporarios, reversiveis, imediatos, de ambito local, de magnitude
fraca e significancia baixa.

Para a fase de exploracdo, sdo identificados dois tipos de impactes passiveis de afetar as massas de agua
subterraneas, designadamente impactes qualitativos (degradac¢do da qualidade da dgua) e quantitativos
(reducdo da recarga do aquifero).

Relativamente a afetacdo da qualidade da MA dos aquiferos, o principal a ser afetado é o quaternario por
se tratar de um aquifero superficial limitado inferiormente pela profundidade media de 40m. A ocorréncia
de derrames de materiais perigosos, como sejam residuos, dleos e combustiveis em zonas nao
impermeabilizadas poderdo colocar em causa a qualidade da MA. Assim, face a natureza superficial deste
aquifero, de acordo com o EIA, o impacte negativo é muito provavel, permanente, imediato, local e de
pouca significancia. No entanto, ndo se concorda, com a indicagdo de que o impacte negativo seja
reversivel.

Na fase de desativacao, a semelhanga da fase de construgdo, os impactes estaréo associados a eventuais
derrames de dleos, combustiveis ou outras substdncias perigosas utilizadas em fase de obra, sendo
negativos, diretos, improvdveis, tempordrios, reversiveis, imediatos, de dmbito local, de magnitude fraca
e significdncia baixa.

Plano de Gestdo de Riscos de Inundagdo (PGRI)

Apesar do referido na caracterizacdo da situagdo de referéncia relativamente a esta componente, o EIA
efetuou a avaliacdo dos impactes associados ao risco de inundagéo definido no PGRI 29 ciclo.

Neste sentido, é referido que a area do projeto é abrangida por uma altura de coluna de dgua em situagdo
inunddvel (TR 100) que varia de 0 a 1,5m, apesar de ndo existirem registos de inundacdo na zona do porto
de Aveiro. Importa ainda referir que os terminais portudrios se implantam a cota 5,00 m e que o Tl foi
projetado para se implantar as cotas 5,20m (zonas do edificado e de parqueamento de contentores) e 5,35
m (zona central de implanta¢do das linhas ferrovidrias).

No entanto, associado ao fendmeno de alteragOes climaticas, ou seja, o incremento das condi¢des
climaticas extremas (aumento de intensidade de precipitacdo e subida do nivel medio da d4gua do mar), o
risco de inundacdo ocorre em todo o territério da Ria de Aveiro, e que, no caso de inundacdo destas
instalagcGes, os impactes negativos irdo ocorrer ao nivel da degradacao da qualidade da dgua. Ainda assim,
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atendendo ao tipo de infraestrutura e equipamentos associados ao projeto, ndo se prevé que, decorrente
de uma eventual situagdo de inundag¢do do local, possam ocorrer impactes negativos significativos sobre
os recursos hidricos, para além dos anteriormente identificados ao nivel da qualidade da dgua.

Por ultimo, refere o EIA que «Hd ainda que ter em conta o grau de incerteza associado a delimita¢éGo da
zona inunddvel obtida no dmbito do PGRI e ao facto de neste local ndo existirem registos de ocorréncia de
inundagdes ndo se dispondo assim de dados concretos que permitam com seguranca estabelecer a cota
de inundacdo para o local, pelo que é dificil definir medidas assertivas que permitam minimizar os efeitos
associados ao fenémeno, nomeadamente o previsto no n.2 5 do artigo 402 da Lei da Agua.» Assim,
considerando que de acordo com a ultima revisao da area inundavel do PGRI de 13-12-2024, n3o se prevé
gue esta drea do projeto seja inunddvel de acordo com o PGRI em vigor.

5.2.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposicoes
contidas no final deste parecer.

5.3. SOLOS E USO DOS SOLOS
5.3.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

No que diz respeito ao tipo de solos, constata-se que o projeto se desenvolve, exclusivamente, sobre
Regossolos. Estes solos possuem uma capacidade média de retencdo de microrganismos, uma capacidade
reduzida de tamponizacdo e de retencdo de poluentes organicos e inorganicos, e uma capacidade média
de eliminagdo da poluicdo organica.

Devido a natureza aluvionar desta zona, o nivel fredtico encontra-se a pouca profundidade, o que em
épocas de chuva pode fazer com que as dguas aparecam a superficie. Os solos possuem excesso de agua
e sdo geralmente descarbonatados e acidos, tendo pouca capacidade agricola. A alta permeabilidade pode
ser uma vantagem para sistemas de drenagem, mas também pode levar a contaminacdo rapida do lencol
fredtico.

A caracterizagdo do uso e ocupacdo do solo na drea em estudo foi efetuada com base na Carta de Uso do
Solo COS 2018. O trabalho de campo realizado na area de intervengao, tendo confirmado a existéncia das
linhas de ferrovia e de industrias, nas proximidades da area de intervencao, e ainda a existéncia de matos
e arbustos.

5.3.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Durante a fase de construgao, as a¢des que podem levar a ocorréncia de impactes nos solos sdo os
movimentos de terras, compreendendo escava¢les, terraplanagens e compactacbes, levando a
alteragdes morfoldgicas dos solos. Poderdao também ocorrer impactes associados a eventuais derrames
de substancias perigosas (p.e. combustiveis, éleos), que poderdo contaminar o solo.

Relativamente ao uso do solo as operagdes de desmatagdo e implantacdo do projeto contribuirdo para
uma mudanca do uso do solo traduzindo-se em impactes negativos, pouco significativos, permanentes,
diretos, certos, reversiveis, imediatos e locais.

Na fase de exploracdo, os impactes resultam de eventuais derrames de substancias contaminantes ou
deposicdo de residuos, devido a incorreta movimentagdo e armazenagem dos materiais e produtos
transportados no Terminal Intermodal. Essas situa¢des estdao devidamente enquadradas pela legislacao
de gestdo de residuos e referentes a utilizacdo de substancias perigosas, pelo que serdo pouco
significativos.
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5.3.3.

CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.4.
5.4.1.

QUALIDADE DO AR

CARACTERIZACAO DA SITUAGCAO DE REFERENCIA

Da analise do RS e dos elementos adicionais relativos ao projeto Terminal Intermodal do Porto de Aveiro,
no que se refere ao fator ambiental qualidade do ar, verifica-se que:

Os recetores sensiveis da area do Porto de Aveiro sdo as zonas habitacionais da Gafanha da
Nazaré, em que as habitacdes mais préximas da area de implementacao do projeto se localizam
a cercade 170m e 300m;

Na drea de implantacdo do projeto identifica-se como principal fonte poluidora a atividade do
Porto de Aveiro, associada ao trafego rodovidrio e maritimo, e a laboragao industrial. A drea em
questdo sofre ainda a influéncia do trafego rodovidrio que circula nas proximidades, e da
laboracdo das zonas industriais e comerciais préximas.

Para a caracterizacdo da situac¢do de referéncia da qualidade do ar na area envolvente do projeto foram
considerados no EIA:

5.4.2.

Para a caraterizagdo regional da qualidade do ar, os dados da qualidade do ar monitorizados numa
estacdo fixa da rede de monitorizacdo da qualidade do ar da Regido Centro prdoxima,
nomeadamente a estacdo de Aveiro (estacdo do tipo trafego, que representa as emissGes do
trafego rodovidrio a que a populacio pode estar exposta), afeta a Aglomeracdo de Aveiro/ilhavo
(que corresponde a Zona em termos da qualidade do ar). Da analise dos dados efetuada, relativa
aos anos de 2021, 2022 e 2023, verifica-se que tém sido registados alguns casos de concentragdes
elevadas dos poluentes PM1o, mas sendo cumpridos os valores normativos legais estabelecidos
no ambito da qualidade do ar ambiente;

O indice da qualidade do ar para a Aglomeragdo Aveiro/ilhavo. Contudo, esta informacg3o n3o foi
considerada e apreciada, atendendo ao seu conceito e ao propdsito subjacente, que é
disponibilizar diariamente a popula¢gdo em geral informacdo simplificada, de cariz qualitativo,
agregando varios poluentes, ndo sendo por isso a informacdo apropriada para uma avaliacdo
técnica de verificagdo de cumprimento da legislagdo numa base anual, como é requerido num
estudo de impacte ambiental;

Para a caraterizagao local, os resultados da monitorizagdo da qualidade do ar realizada em 2021,
na envolvente do Porto de Aveiro, junto de um recetor sensivel localizado a cerca de 670m, Escola
Basica 2, 3 na Gafanha da Nazaré. Da anadlise dos resultados obtidos verifica-se que foram
cumpridos os valores limite definidos para os poluentes PMio e PM3 5, CsHg, CO, NO,, SO; e Og;

e para a caraterizagdo regional e local, os dados do inventdrio nacional de emissdes gasosas de
2019, da Agéncia Portuguesa do Ambiente, relativo aos concelhos de Aveiro e ilhavo. Verifica-se
que os setores de atividade responsaveis pelas maiores quantidades de poluentes atmosféricos
emitidos sdo os transportes e a industria, com quantidades mais elevadas no concelho de Aveiro.

AVALIACAO DE IMPACTES

Para a avaliacao dos impactes na qualidade do ar, esperados com a implementacao do projeto, foi feita
no RS uma apreciacao dos efeitos previstos na fase de construcdo e na fase de exploracdo. Na fase de
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construcdo, os negativos, estando os mais significativos associados as emissdes difusas de particulas em
suspensdo (PMyjg), diretamente relacionadas com as atividades desenvolvidas em fase de obra,
nomeadamente, desmatacdo e decapagem para limpeza do terreno, movimentacGes de terras e
circulacdo de veiculos e maquinas. Acrescem, ainda, as emissGes difusas dos poluentes atmosféricos NO,,
COV e CO, associadas a circulagdo automoével e ao funcionamento das maquinas.

Os impactes na qualidade do ar nesta fase sao, assim, negativos, diretos, temporarios, pouco significativos,
devendo ser implementadas medidas de minimizacao relacionadas com os trabalhos de construcao civil,
gue permitam minimizar a emissao de poeiras e outros poluentes.

Na fase de exploracdo, com a implementacao do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro ird ocorrer uma
transferéncia modal, do fluxo rodoviario para o fluxo ferroviario, no transporte de cargas de e para o
exterior do Porto de Aveiro. No entanto, o transporte das cargas entre os cais maritimos e o Terminal
Intermodal é assegurado pelo fluxo rodovidrio. Os impactes negativos esperados nesta fase resultam das
emissoes de poluentes atmosféricos pela circulacdo rodoviaria de veiculos pesados, nomeadamente dos
poluentes NO,, COV, CO e PMyq.

No que diz respeito ao transporte ferrovidrio, uma vez que as locomotivas sdo elétricas ndo serao
responsaveis pela emissdo direta de poluentes atmosféricos para o ar, com excec¢do da parte particulada
originada pelo atrito dos carris e sua ressuspensdo, cuja emissdo é considerada residual. As emissées
resultantes mais significativas estdo associadas a producdo elétrica, a qual ndo é feita no local, pelo que
nao tem influéncia na qualidade do ar da area do projeto. Assim, os impactes associados exclusivamente
a transferéncia modal sdo considerados predominantemente positivos, dado que a utilizacdo do comboio
contribuird para uma melhoria da qualidade do ar no local, atendendo a redugdo dos meios de transporte
mais poluentes.

Para avaliar as emissOes atmosféricas associadas a exploracdo do projeto e os efeitos cumulativos da
atividade do Porto de Aveiro, apenas emissdes afetas ao trafego rodoviario, o RS recorreu as estimativas
de trafego em circulagdo no Porto de Aveiro (dados do estudo de trafego do Porto de Aveiro, TIS, 2022),
num quadro de 4 cendrios: o cenario “Do nothing”, relativo a uma situagdo sem implementac¢do do
projeto; o “Tendencial”, cendrio intermédio, j& com a implementa¢do do projeto; e ainda, com a
implementacao do projeto, os cendrios “Otimista”, com menor trafego, e “Pessimista”, com maior trafego.
Todos estes cenarios foram calculados para os horizontes temporais de 2025, 2027, 2030, 2035 e 2040,
tendo sido estimadas as emissées dos poluentes NO,, COVNM, CO e PM.

Da andlise das estimativas obtidas, para os horizontes temporais de 2025, 2027 e 2030, verifica-se que as
emissdes rodovidrias associadas aos movimentos de cargas do cenario “Do nothing” serdo mais elevadas
do que as dos cenarios “Otimista” e “Tendencial”, para todos os poluentes considerados. Este resultado
assenta na premissa de que nestes cenarios parte do transporte rodovidrio ird ser substituido por
ferroviario, que ndo tem emissdes diretas significativas. Apenas no cenario “Pessimista”’, as emissdes do
projeto superam as emissées do cendrio “Do nothing”, pelo aumento da circulagdo de veiculos pesados.

O RS refere que a evolucdo do trafego rodoviario mais provavel, com a implementacdo do projeto, é a
constante do cenario “Tendencial”, o qual estima um ndmero de veiculos pesados em circulacdo no Porto
de Aveiro, por ano civil, de 4 857, em 2025; 4 362, em 2027; 3 638, em 2030; 6 333, em 2035 e 6 333, em
2044. O que leva a concluir que até 2030 é esperada uma diminuicdo do trafego em circulagdo no Porto
de Aveiro e a partir de 2035 é esperado um aumento de camides em circulagdo, o que certamente ira
resultar de uma forte intensificacdo da atividade do Porto de Aveiro.

No que diz respeito ao trafego ferroviario de mercadorias gerado pelo Terminal, as estimativas esperadas
para os varios cenarios e horizontes temporais indicam que, para o cenario “Tendencial”, o nimero de
comboios em circulagdo no ano de 2025 é 475; no ano 2027 é 924; no ano de 2030 é 1 597 e em 2035 e
2040 o numero de comboios é 2 005. l.e., é esperado um aumento do trafego ferrovidrio de mercadorias.

Da analise final das emissGes atmosféricas totais associadas ao trafego rodoviadrio do Porto de Aveiro,
tendo em consideragao as estimativas de trafego rodovidrias do cendrio “Tendencial” (mais provavel),
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para os anos de 2025, 2027 e 2030, as emissOes esperadas diminuem cerca de 1% face a situacdo de
referéncia, mas se considerarmos o cenario “Pessimista” é esperado um acréscimo das emissdes de 1,73%.

Em conclusdo, na fase de exploragao do projeto ainda que esteja prevista uma melhoria da qualidade do
ar até 2030, com uma diminuicdo do trafego rodoviario na sequéncia da transferéncia modal, a partir de
2035 com o aumento de atividade do Porto de Aveiro o trafego rodoviario de transporte de cargas entre
os cais e o Terminal aumenta, sendo esperada uma diminuicdo da qualidade do ar local. E ainda que a
transferéncia modal contribua positivamente para a qualidade do ar, uma vez que vai resultar numa
reducdo da circulacdo de veiculos mais poluentes, nomeadamente no transporte de cargas de e para o
exterior do Porto de Aveiro, sdo sempre esperados impactes negativos na qualidade do ar associados ao
trafego rodovidrio afeto a atividade do terminal intermodal.

Assim, os impactes esperados com a laboragdo do terminal Intermodal sdo considerados
predominantemente positivos, ainda que existam impactes negativos associados, os quais sdo
classificados para esta fase de diretos, indiretos, permanentes e pouco significativos.

5.4.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.5. SOCIOECONOMIA

5.5.1. Caracterizagdo da Situagao de Referéncia

O Projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro foi proposto ao Programa de Financiamento Europeu
da Mobilidade Militar, no dmbito do MIE/CEF 2 — Transportes (2021-2027), coordenado pela Dire¢do-Geral
da Mobilidade e dos Transportes da Comissdo Europeia (DG MOVE) e tem um or¢camento global estimado
de 13 milhdes de euros.

Relativamente a Socioeconomia, é apresentada a caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto e sdo
apresentados dados relativos a demografia, emprego e atividade econdmica, educa¢do e formacdo e
habitacdo e urbanismo. Os dados apresentados afiguram-se os mais recentes disponiveis e permitem uma
suficiente caracteriza¢do da situacdo de referéncia do projeto. No municipio de ilhavo destaca-se, a nivel
demografico, a diminuicdo do saldo natural e aumento do saldo migratdrio, e o envelhecimento da
populagcdo com aumento da faixa etaria acima dos 65 anos. Ao nivel do emprego e atividade econdmica,
destaca-se o predominio do emprego no setor tercidrio e a nivel de educagdo e formagdo destaca-se o
aumento dos niveis de formagao.

5.5.2. Avaliagao de Impactes
Com base na analise efetuada, destacam-se os seguintes impactes positivos:

a) Na fase de construgdo - Dinamizacdo dos setores da restauracdo, alojamento e construcdo
(aluguer de maquinas/equipamentos e servicos);

b) Na fase de exploragao:

i Desenvolvimento da economia local através do reforco do emprego pela criagdo de novos
postos de trabalho. No ano de cruzeiro (2035), espera-se que o Tl empregue 40
profissionais semiqualificados e altamente qualificados a funcionar em dois turnos;

ii. Contribuicdo para o desenvolvimento e crescimento das unidades industriais existentes
no concelho;
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iii. Contribuicdo para uma melhor articulagao entre as diferentes redes de transportes, com
ligacdo a Espanha e a outras partes da Europa, o que permitird o escoamento mais facil
de mercadorias para os mercados internacionais.

Considera-se, assim, que o Projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro se assume como relevante
no ambito da Socioeconomia.

5.5.3. CoNcLusAo

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposicdes
contidas no final deste parecer.

5.6. ORDENAMENTO DO TERRITORIO E CONDICIONANTES AO USO DO SOLO

O Instrumento de Gestdo Territorial (IGT) aplicavel & drea em estudo é o Plano Diretor Municipal (PDM)
de flhavo, que apresenta as seguintes alteracdes:

MUNICiPIO . DESIGNAGAO > DINAMICA %  PUBLICAGAO D.R. % DATADR.
LHAVO PDM - ILHAVO

iLHAVO iLHAVO 4% ALTERAGAO 24/04/2023
iLHAVO iLHAVO 3% ALTERAGAD 17/02/2020
iLHAVO iLHAVO ’I:IEIFE\P:J:;; FOR 01/10/2018
iLHAVO iLHAVO ;\;ﬁgﬁz‘g‘ﬁ HEL: 22/12/2017
iLHAVO ILHAVO 12 RETIFICAGAO 10/11/2016
LHAVO iLHAVO 2% CORREGAD MATERIAL 04/08/2016
iLHAVO iLHAVOD 1* CORREGAO MATERIAL 22/07/2016
LHAVO iLHAVO REVISAO 29/04/2014

Quadro 10. Altera¢do ao PDM de ilhavo. (Fonte, CCDR Centro)

De acordo com a planta de ordenamento do Plano Diretor Municipal (PDM) de ilhavo, a area objeto de
AlA abrange “Solo urbano — Espagos de uso especial — Espagos de equipamentos e infraestruturas - Espaco
de Uso Especial — infraestrutura estruturante” e “drea portudria”, sendo compativel com as disposi¢des
aplicaveis constantes dos artigos 77.2, 78.2, 79.2 e n.2 2 do artigo 91.2 do regulamento do PDM de ilhavo.

A pretensdo nao se insere em areas de REN, nem em dreas de RAN.
No que se refere a outras condicionantes interfere com:

e Areadejurisdi¢gdo portudria, de acordo com o Decreto-Lei n.2 339/98, de 3 de novembro, alterado
pelo Decreto-Lei n.2 40/2002, de 28 de fevereiro, sendo o proponente a Administracdo do Porto
de Aveiro;

e Serviddo militar e aeronautica associada a drea militar do Regimento de Infantaria n.2 10, em Sao
Jacinto, decreto n.2 42239, publicado no Diario do Governo n.2 96/59, 1.2 série, de 28 de abril de
1959, carecendo do parecer da Dire¢do Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN);

e Via-férrea, podendo integrar o dominio publico ferroviario, a verificar pela Infraestruturas de
Portugal, SA (IP);

e Infraestruturas de transporte de energia elétrica, a verificar pela E-REDES — Distribuicdo de
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Eletricidade, SA (E-REDES).

5.6.1. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.7. SISTEMAS ECOLOGICOS
5.7.1. CARACTERIZAGAO DA SITUACAO DE REFERENCIA
A caracterizacdo da area de estudo foi feita para a drea de implementacdo do Terminal Intermodal.

Envolveu a recolha de informacdo de elementos bibliograficos, bem como a realizacdo de trabalhos de
campo realizados a 20/10/2021, 05/12/2021, 07/02/2022 e 12/04/2022 para prospecdo e identificacdo
de espécies de flora e fauna existentes, ao longo de 2 transectos.

As estruturas fisicas do projeto do “Terminal Intermodal do Porto de Aveiro" ndo intersetam nenhuma
area incluida no Sistema Nacional de Areas Classificadas, contudo, e dado que o trafego de e para o Porto
de Aveiro circula no interior de areas classificadas, importa relevar a proximidade a:

e Zona Especial de Conservacédo (ZEC) da Ria de Aveiro (PTCON0061) a cerca de 400 metros;
e Zona de Protecdo Especial (ZPE) da Ria de Aveiro (PTZPEO004) a cerca de 400 metros;
e Sitio Maceda/Praia da Vieira (PTCONOQ063) a cerca de 7km;
e Zona de Protecdo Especial (ZPE) Aveiro/Nazaré (PTZPEOO60) a cerca de 7km.
O projeto também ndo interfere com areas sujeitas ao Regime Florestal.

A caracterizagdo da situacdo de referéncia para os Sistemas Ecolégicos descreve um local muito
humanizado e alterado, com elencos faunisticos e floristicos pobres e compostos por espécies ubiquistas
e resilientes a presenga humana.

Em particular para a flora, vale a pena relevar que ainda que ocorram espécies tipicas do sistema lagunar,
que se pode dever ao facto do terreno ser composto por matérias dragados da Ria de Aveiro, também
proliferam as espécies invasoras, o que empobrece a qualidade ecoldgica do local.

Em particular para a fauna, e apesar das condigdes pouco propicias, é admissivel que algumas espécies
possam utilizar aquele local para se reproduzir, sobretudo répteis e micromamiferos.

5.7.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Durante a fase de construcdo, o RS considera que “o projeto ird causar algumas perturbacées ao nivel da
flora, podendo estas causar impactes negativos na fauna, nomeadamente nos animais que dependem da
vegetacgdo para encontrar alimento e abrigo, como é o caso dos pequenos mamiferos (roedores) e algumas
aves”.

Refere que a impermeabilizagdo do solo e consequente destruicdo de espécies de flora terd impactes
negativos, diretos, certos, permanentes, reversiveis, imediatos, locais, de magnitude fraca e pouco
significativos, e que a movimentacdo de veiculos e maquinaria afetos a obra “acrescentam um potencial
risco de transporte e proliferacdo de espécies floristicas exdticas invasoras”, o que considera negativo,
direto, improvavel, permanente, reversivel, imediato, local a regional, de magnitude fraca e pouco
significativo. Considera ainda que a perturbac¢do da fauna, decorrente das atividades relacionadas com a
obra, constitui um impacte negativo, direto, provavel, temporario, reversivel, imediato, local, de
magnitude fraca e pouco significativo.
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Durante a fase de exploracdo, considera que “o aumento da circulagGo poderd conduzir a um maior
numero de atropelamentos, nomeadamente nos grupos de fauna de locomogdo terrestre (mamiferos,
répteis, anfibios)”. Contudo, tendo em conta que aquela area “constitui um habitat diminuto e com um
elevado grau de perturbacao”, espera que os impactes sejam negativos, diretos, provaveis, permanentes,
reversiveis, imediatos, locais, de magnitude fraca e pouco significativos.

Durante a fase de desativacdo, considera que os impactes serdao semelhantes aos da fase de construcao.

Face ao reduzido interesse ecoldgico da area de estudo, conclui-se que a construcdo das estruturas fisicas
do projeto comporta fracas possibilidades de causar efeitos negativos significativos em Habitats Naturais
e em populacdes de espécies da fauna e da flora com estatuto de protecao legal, e também ndo antagoniza
com os objetivos de conservacdo estabelecidos a nivel regional e/ou nacional.

Para além da interferéncia das estruturas fisicas, neste projeto em particular é relevante perceber se a
implementacdo do projeto pode ou ndo estimular o aumento do trafego, sobretudo do maritimo, cujos
efeitos se fardo sentir em areas classificadas e em espécies com interesse de conservacdo (peixes
diddromos, cetaceos e répteis marinhos). O promotor esclarece que o aumento de navios previsto esta
devidamente acomodado no aumento do trdfego previsto e avaliado em procedimentos de AIA
anteriores, dado que o aumento de trafego no Porto de Aveiro tem estado bastante abaixo desses valores.
Assim, e assumindo que o aumento de trafego para o Porto de Aveiro foi devidamente avaliado no que
refere aos impactes sobre a fauna marinha nos procedimentos de AIA anteriores, considera-se que a
implementag¢do do Terminal Intermodal esta de acordo com os pressupostos dessas avaliagoes.

Cabe ainda avaliar a conformidade da cortina arbdrea na qual prop&e a utilizacdo de diversas espécies
florestais, algumas delas exéticas [midporo (Myoporum laetum), arvore-do-fogo (Metrosideros excelsa),
choupo-negro (Populus nigra), oliveira-do-paraiso (Elaeagnus pungens)]. Apesar de aquela cortina
arbdrea estar integrada em contexto urbano, aquela estrutura pode ter uma relevancia ecoldgica
significativa, podendo constituir um corredor ecoldgico entre populages faunisticas e floristicas. Pode
também ter um potencial impacto negativo, ao promover a intrusdo daquelas espécies exdticas em meios
naturais proximos. Considera-se que em contexto de alteragbes climaticas existe a hipdtese destas
espécies poderem vir a ser significativamente beneficiadas e demonstrar um comportamento tipicamente
invasor, mesmo que até entdo tal ndo se tenha verificado.

5.7.3. CoNcLusAo

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.8. PAISAGEM
5.8.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA

A drea de estudo insere-se na envolvente da Ria de Aveiro, caracterizada por um relevo plano a
suavemente aplanado, sendo marcada pela horizontalidade resultante da presenca de massas de dgua de
transicdo e costeiras. Inclui uma ampla mancha de edificado predominantemente pouco qualificado,
intercalada com dreas agricolas e algumas manchas florestais.

Os valores naturais da paisagem, nomeadamente a Reserva Natural das Dunas de S3o Jacinto e a ZEC da
Ria de Aveiro, conferem a drea de estudo uma elevada qualidade visual.

As manchas urbanas traduzem-se em espacos de baixa a moderada qualidade visual, consoante as suas
caracteristicas, das quais se destaca a continuidade do edificado.

A area de implantacdo do projeto situa-se a sul da Zona de Atividades Logisticas e Industriais (ZALI) do
Porto de Aveiro e de acordo com o PDM do municipio de {lhavo integra-se na categoria de “Espaco de Uso
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Especial-Equipamentos e Infraestruturas”, o que |he confere um reduzido valor cénico.

Apesar da sua proximidade a zonas naturais com elevado interesse conservacionista, a area do Porto de
Aveiro tem sido constantemente intervencionada ao longo dos anos como consequéncia da construgao
de diversos terminais que fazem parte do complexo portudrio. O terreno da area de intervencdo é
maioritariamente composto por materiais dragados da Ria de Aveiro, materiais estes que transportam
inlmeras sementes que, ao germinarem, originam uma mistura de exemplares de juncais e canicais. As
espécies de flora espontanea sdo na sua maioria exemplares ruderais sem interesse de conservacgao.

A drea de intervencdo tem ainda uma elevada capacidade de absor¢cdo e sensibilidade visual
predominantemente baixa.

Na auséncia do projeto a evolug¢do da paisagem neste local serd constante pois o Porto de Aveiro tem
vindo a ser modificado devido as constantes necessidades de investimento, nomeadamente devido a sua
localizagdo privilegiada na costa ocidental da Peninsula Ibérica, servindo o vasto hinterland econdémico da
zona centro e norte do pais e o centro de Espanha.

Estando a drea de intervencao inserida na ZALI, espaco disponivel para o desenvolvimento de atividades
logisticas e industriais, prevé-se que esta drea se mantenha em permanente transformacdo/ampliagao,
mesmo que o Tl ndo venha a ser executado.

5.8.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Os impactes decorrentes da implementacao do projeto foram determinados considerando a situacdo mais
desfavordvel, isto é, na auséncia de barreiras fisicas naturais ou edificadas.

A paisagem em causa possui grande amplitude visual, de qualidade visual elevada na envolvente da Ria
de Aveiro, e baixa qualidade visual associada aos tecidos urbano e industrial.

A darea envolvente do projeto é atualmente alvo de alteragGes relevantes. Esta drea compreende
instalagGes portudrias que abrangem um conjunto de infraestruturas maritimas e terrestres destinadas a
carga, descarga, armazenamento, transbordo e transferéncia modal de carga. Abrange ainda espagos
destinados a industria e servicos complementares.

Fase de construcao

Nesta fase havera disturbios consideraveis na paisagem, relacionados com a desorganizac¢do visual da
paisagem existente, associada a operagOes de escavagdo e aterro, limpeza do terreno e desmatacao,
presenca do estaleiro e circulagdo de maquinaria durante os 15 meses de construgao.

Estes impactes serdo sentidos sobretudo no local de intervencao e respetiva estrada de acesso, e avenida
marginal que serve principalmente a area industrial e do Porto de Aveiro.

Os impactes visuais na envolvente préxima sdo reduzidos, uma vez que a intervengdo esta integrada numa
area limitrofe, de cariz predominantemente industrial e associada ao uso do solo do Porto de Aveiro. Dado
o enquadramento do projeto na area industrial do Porto de Aveiro, e a capacidade de absorg¢do visual e
sensibilidade visual da paisagem predominantemente moderada a baixa na drea circundante a
implantac¢do, os impactes sdo considerados negativos, diretos, certos, tempordrios, reversiveis, imediatos,
locais, de magnitude fraca e pouco significativos, para a fase de construgao.

Fase de exploracdo

Os impactes na fase de exploragdo prendem-se com as alteragBes definitivas as quais estdo associadas
alteragOes no ambiente visual no local, haverd também nesta fase um volume acrescido de atividades na
zona, impactando o local e respetivos acessos proximos.
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O edificado a construir terd uma drea de implantacdo e pé direito reduzido, as estruturas com potencial
de criar maior impacte visual sobre a paisagem serdo os contentores, que estardo integrados no contexto
de uma paisagem humanizada com estruturas industriais e portuarias.

Estas estruturas poderdo ser observadas principalmente a partir da avenida marginal e das habitacGes da
Gafanha da Nazaré mais proximas.

Contudo, atualmente, existe uma cortina arborea sob gestdo do Porto de Aveiro, a sul da avenida marginal
(sul do Terminal Intermodal) cuja localizacdo se apresenta na Figura seguinte:

Figura 8. Vista aérea global da zona em que se encontra a cortina arbdrea (a amarelo). (Fonte, EIA
2024)

O Porto de Aveiro, tem neste momento em curso, em parceria com a Universidade de Aveiro, um projeto
de requalificagdo dessa cortina arbdrea. A requalificagdo da cortina arbdrea existente, nomeadamente
através do adensamento com plantagao de novas espécies, em varios niveis cujo desenvolvimento poderd
atingir mais de 10 metros de altura, minimizard a visibilidade a partir da area urbana da Gafanha da Nazaré
para a drea do terminal Intermodal.

Dado o enquadramento do projeto na area industrial do Porto de Aveiro, e a capacidade de absor¢do e
sensibilidade visual da paisagem predominantemente moderada a baixa na drea circundante a
implantacdo, e tendo em conta a presenca da cortina arbdrea do Porto de Aveiro, os impactes da fase de
explorag¢ao sao considerados negativos, diretos, certos, imediatos, locais, de magnitude fraca e pouco
significativos.

Impactes Cumulativos

Na drea envolvente ao local de implantagdo do Terminal Intermodal, o Porto de Aveiro e as infraestruturas
e equipamentos ai presentes, influenciam a qualidade da paisagem, sendo esta uma zona portuaria ja
bastante intervencionada, em que a qualidade visual na globalidade da drea ocupada pelas infraestruturas
portudrias e unidades industriais ai presentes é avaliada como baixa. Assim, a concretiza¢ao do projeto,
cumulativamente com as infraestruturas ja instaladas e outras que a data se desconhecem, mas que
tendencialmente se tenderdo a implantar nas parcelas ainda ndo ocupadas da area portuadria, potenciara
a alteracdo da paisagem aumentando a magnitude dos impactes negativos diretos causados na
paisagem. Contudo, dada a natureza industrial da envolvente e a baixa qualidade da paisagem atual, os
mesmos sao considerados pouco significativos.
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5.8.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.9. SAUDE HUMANA
5.9.1. CARACTERIZAGAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

No que se refere ao descritor saude humana, e segundo o RS, a avaliacdo dos impactes da construcao e
exploracdo do Tl na saude humana, é realizada atendendo a natureza dos trabalhos construtivos previstos
e atividades previstas durante a exploracdo da instalacdo, em particular as suscetiveis de influenciar direta
ou indiretamente a saude humana.

5.9.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Para a analise de impactes sobre a saude humana foram tidos em conta os impactes identificados em
outros descritores do EIA como qualidade do ar, qualidade da dgua e ambiente sonoro.

O EIA contempla medidas mitigadoras no dominio da salide humana, e na avaliacdo global dos impactes,
o descritor salde humana esta englobada na matriz de avaliagdo de impactes do projeto.

5.9.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.10. PATRIMONIO
5.10.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA

A area para desenvolvimento do projeto situa-se na freguesia de Gafanha da Nazaré, pertencente ao
Concelho de ilhavo, Distrito de Aveiro.

O EIA apresenta informagdo recolhida em diversas bases de dados sobre o patrimdnio cultural, tendo sido
apresentada informagdo genérica sobre o patriménio classificado ou em vias de classificagdo e uma lista
genérica dos sitios arqueoldgicos existentes na Ria de Aveiro.

Quanto a zonas de protec¢do de bens imdveis, verifica-se que a drea de estudo se desenvolve numa area
onde ndo se encontram registados quaisquer imdveis classificados ou em via de classificagao.

O EIA refere a existéncia de materiais arqueoldgicos na area de incidéncia direta do projeto: «(...)
identificamos alguns vestigios cerdmicos, predominantemente com cronologia moderna e
contempordnea, associados principalmente aos centros de produgéo localizados na Ria de Aveiro e seus
arredores»; e «(...) ndo foram identificados materiais orgdnicos (madeira) nem estruturas complexas ou
embarcagées» (p. 30 do Anexo EP - Estudo de Patrimdnio), considerando que «No dmbito de qualquer
uma das fases de implementacdo do projeto nGo sdo esperados impactes neste descritor pela inexisténcia
de qualquer elemento patrimonial na zona de implantacgédo do projeto.»

5.10.2. AVALIACAO DE IMPACTES

A avaliacdo de impactes sobre o Patrimonio Cultural procurou obter informacdo necessdria para prever
as eventuais consequéncias da implementacao do Projeto, tendo a equipa que elaborou o EIA previsto um
impacto nulo em patriménio cultural:
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«Os impactes na fase de construgdo estdo em grande medida relacionados com a operagdo de maquinaria
pesada, movimento de veiculos pesados de transporte de materiais, e atividades construtivas, numa
duragdo total de obra de cerca de 16 meses. Estando o projeto inserido num complexo portudrio mais
vasto, os impactes da obra tenderdo a ser mais contidos, o que explica a predomindncia de impactes
tempordrios pouco significativos nesta fase. A fase de exploracdo carateriza-se por impactes de expressdo
permanente, positivos e negativos. Verifica-se um quadro relativamente homogéneo em termos de
impactes positivos e negativos, sendo estes ultimos pouco significativos. Realcam-se os impactes positivos
muito significativos e de reconhecida importdncia no ordenamento do territdrio e na socioeconomia. ».

«Apds analisar as informacgoes extraidas do terreno por meio da prospegdo sistemdtica na drea destinada
a futura Terminal Intermodal na Zona de Atividades Logisticas e Industriais do Porto de Aveiro, a equipe
de arqueologia chegou ds seguintes conclusées: / Na drea em que foi possivel realizar andlises e
prospecées, com condicbes adequadas de visibilidade do solo, nGo foram encontradas evidéncias
arqueoldgicas que possam condicionar o inicio das obras. / Dado que uma grande parte da drea de
intervencdo foi impactada pela densa vegetagéo, com nula visibilidade do solo, ndo é possivel afirmar a
presenca ou auséncia de vestigios arqueoldgicos nessa drea. Neste estudo ndo foram identificadas
Ocorréncias Patrimoniais (OP) de cardter patrimonial dentro das dreas de incidéncia direta e indireta do
Projeto.».

5.10.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢coes
contidas no final deste parecer.

5.11. ALTERACOES CLIMATICAS
5.11.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA

No que diz respeito a andlise do descritor Altera¢gdes Climaticas, em termos genéricos, o EIA deve
enquadrar o projeto nos instrumentos de politica climatica nacional, bem como, incluir claramente e de
forma estruturada as vertentes de mitigacdo e de adaptacgdo as alteragdes climdticas, respetivos impactes
e vulnerabilidades esperadas, e consequentes medidas de minimiza¢do e de adaptagao.

O EIA enquadra, devidamente, o projeto nos principais e mais recentes instrumentos de referéncia
estratégica, que concretizam as orientagdes nacionais em matéria de politicas de mitigacdo e de
adaptacgdo as alteragGes climaticas, nomeadamente a Lei de Bases do Clima (LBC), o Roteiro para a
Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC 2050), o Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC 2030), bem como
a Estratégia Nacional de Adaptacgdo as AlteracGes Climaticas (ENAAC 2020) e o Programa de Ag¢do para a
Adaptacdo as Alteragdes Climaticas (P-3AC).

Além destes documentos, serd ainda relevante ter em consideracdo outras fontes de informacdo
relevantes como o Roteiro de Adaptacdo as AlteracSes Climaticas (RNA 2100), que pretende definir
narrativas de evolugdo das vulnerabilidades e impactes das alteracGes climaticas, bem como a avaliacdo
de necessidades de investimento para a adaptacdo e custos socioecondmicos de inagao.

5.11.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Quanto a vertente mitigacdo das alteracGes climaticas é de referir o seguinte:

A avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AlA prende-se com a necessidade de calcular
as emissdes de GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto, para que as
mesmas sejam analisadas numa perspetiva de mitigacdo das alteracdes climaticas. Adicionalmente,
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devem ser tidos em conta todos os fatores que concorrem para o balanco das emissGes de GEE, quer na
vertente emissora, quer na vertente de sumidouro, caso aplicavel.

Para a determinacdo das emissdes de GEE em todos os setores devem ser utilizados, sempre que possivel,
os fatores de calculo (e.g. Fator de Emissdao e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de calculo
constantes do Relatdrio Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report), relatério que pode ser
encontrado no Portal da APA. No que diz respeito especificamente ao Fator de Emissdo de GEE (em t
CO,eq/MWh de eletricidade produzida) relativo a eletricidade produzida em Portugal, devem ser tidos em
consideracgao os valores constantes do documento disponibilizado em:

“https://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/FE GEE Eletricidade 2024 final.pdf”

Caso seja selecionada uma metodologia de calculo diferente daquelas acima previstas deve ser presentada
a devida justificagcdo dessa opgao.

Na fase de construcdo, o EIA identifica os impactes resultantes da utilizacdo de combustiveis fosseis na
circulacdo de veiculos e operagdo de maquinaria (9,4 t CO,eq). Identifica igualmente o impacte associado
ao consumo de energia elétrica necessario nesta fase (17,5 t CO»eq) e da produgédo de materiais, como o
betdo (2.129,5 t CO,eq), o ferro e aco (610,8 t CO,eq), o alcatrao (80,6 t CO,eq) e a brita e ABGE (377,0t
CO.eq), referente ao periodo de 16 meses previstos para a fase de construcao.

De acordo com o EIA, o projeto ndo prevé a realizacdo de dragagens, nem a ocorréncia de impactes
resultantes da afetacdo das zonas marinhas.

No que diz respeito a fase de exploracdo, o EIA identifica o impacte resultante do consumo anual de
energia elétrica associado ao funcionamento dos equipamentos, iluminacdo de espacos (27,18 t
COzeq/ano), do transporte dos funcionarios de e para as instalacdes do Tl (36,4 t CO,eq) e resultantes da
utilizacdo de gases fluorados nos equipamentos de climatizacdo e de refrigeragdo previstos no projeto de
414,13 tCOzeq emissdes em caso de fuga total dos gases fluorados.

E igualmente de referir que o EIA apresenta as estimativas de emissdes de GEE inerentes ao trafego de
veiculos rodoviarios pesados, da ferrovia e do transporte maritimo associados a atividade do TI.

Para avaliar o impacte do trafego rodoviario e ferrovidrio na ZALI do Porto de Aveiro, o EIA apresenta a
estimativa das emissGes associadas a ferrovia, através do nimero de comboios esperados e da rodovia,
através do nimero de camides que vao deixar de circular, para trés horizontes temporais do projeto (2025,
2027 e 2030) e considerando quatro cendrios de evolugdo: Cenario Do Nothing (DN); Cenario Tendencial
(T); Cenario Pessimista (P) e Cenario Otimista (O).

De acordo com a andlise efetuada no EIA, em termos totais, constata-se que os cendrios “T” e “0O”,
preveem uma reducgdo das emissGes de GEE, face ao cenario sem projeto (“DN”), motivado pela
transferéncia do modo rodovidrio para o ferrovidrio e maritimo. No sentido inverso, o cenario “P” prevé
um aumento das emissdes de GEE fruto do aumento de trafego rodoviario em detrimento do ferrovidrio

Neste seguimento, o EIA conclui que os impactes do projeto, no que se refere a vertente de mitigacdo sdo
variaveis, dependendo das tendéncias de trafego que se verificarem. Ndo obstante, e considerando o
horizonte temporal 2030, estimam-se emissdes anuais, considerando o trafego rodoviario, que podem
variar entre 204,5 t CO,eqg/ano (cendrio T) a 1460,1 t CO,eqg/ano (cenario P) e no caso do ferroviario,
podem variar entre 391,6 t CO»eq/ano (cenario P) a 881,9 t CO,eq/ano (cenario O).

Analisando as emissdes de GEE por tonelada de carga transportada verifica-se, de acordo com o EIA, que
quer o cenario T” (0,76 kgCO,/t carga), quer o cendrio “0” (0,79 kgCO,/t carga), apresentam uma emissdo
unitaria inferior ao cenario “DN” (1,07 kgCO»/t carga), o que reflete a menor intensidade carbdnica do
sistema intermodal.

Tendo por base estes pressupostos, o EIA estima que o projeto contribua para um aumento de 11 697 t
CO.eq, associadas ao transporte maritimo. Salienta, igualmente, que este valor pode variar amplamente
com base no tipo de navio, idade, eficiéncia, entre outros fatores.
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No que diz respeito a fase de desativacdo, os impactes previstos nesta fase serdo semelhantes aos
considerados na fase de constru¢ao, nomeadamente a emissdo de GEE, associado a circulacdo de veiculos
e maquinaria afeta a obra, assim como o manuseamento e transporte de materiais e residuos, sendo de
reforcar que, verificando-se tal cenario, os materiais a remover deverdo ser transportados e
encaminhados para operadores de gestdo de residuos devidamente licenciados para que os residuos
sejam integrados em processos adequados de reciclagem, dado que a transformacdo de residuos em
novos recursos, em linha com um modelo de economia circular, contribui para uma reducdo das emissdes
de GEE.

Quanto a vertente adaptacao as alteracdes climaticas é de referir o seguinte:

No essencial, a vertente adaptacdo as alteragdes climaticas incide na identificacdao das vulnerabilidades
do projeto face aos efeitos das mesmas, na fase de exploracdo, tendo em conta, em particular, os cenarios
climaticos disponiveis para Portugal e eventuais medidas de minimizacdo e de prevencdo. Aspetos
importantes a considerar englobam a possibilidade de aumento da frequéncia e intensidade dos
fenémenos extremos, devendo, assim, o EIA, abordar a avaliacdo destes fendmenos tendo em
consideracdo ndo apenas os registos histdricos, mas também o clima futuro para a identificagdo das
vulnerabilidades do projeto no tempo de vida util do mesmo.

Neste contexto, salienta-se que o Portal do Clima disponibiliza as anomalias de diversas varidveis
climdticas (temperatura, precipitacdo, intensidade do vento, entre outras) face a normal de referéncia de
1971-2000, para os seguintes periodos 2011-2040, 2041-2070, 2071-2100. Estes resultados sdo
apresentados para Portugal continental com uma resolucdo aproximada de 11 km para cenarios de
emissdes conducentes a forcamentos radiativos médio (RCP 4.5) e elevado (RCP 8.5). Propde-se a selecdo
do periodo até 2100 para projetos de longo prazo ou o periodo mais representativo disponivel face ao
horizonte do projeto, atentos os cendrios climaticos.

O EIA procedeu a caracterizacdo do clima da area de estudo abrangida pelo projeto, recorrendo ao “Plano
Municipal de Adaptagdo as AlteragOes Climaticas” (PMAAC, 2018) e ao Plano de Defesa da Floresta”
(PMDFCI, 2019)”, dos quais consta informacao relativa a estacdo meteoroldgica da Universidade de Aveiro
e de S3o Jacinto.

Para a analise das projegdes climaticas para a drea de estudo, foram consideradas as principais variaveis,
a luz dos cenarios RCP, tendo sido identificadas como principais alteragdes no clima previstas para a regido
onde se insere o projeto, 0 aumento generalizado das temperaturas, o aumento da frequéncia de eventos
extremos de calor e aumento da frequéncia de situa¢des de seca; a diminuicao da precipitagdo média
anual, a diminui¢cdo da frequéncia de eventos extremos de frio e geada, o aumento da frequéncia de
eventos extremos de precipitacdo e subida do nivel médio da 4gua do mar (NMM) para valores entre 0,28
m e 0,42 m para o periodo 2091-2100 (proje¢des globais; IPCC, 2013) e de 0,10 m em 2030 e 0,70 m em
2100 na zona de Aveiro de acordo com os modelos desenvolvidos pelo Centro de Estudos do Ambiente e
do Mar (CESAM).

De acordo com o PGRI — RH4A (2.2 Ciclo), foi identificada uma Area de Risco Potencial Significativo de
Inundacdo (ARPSI) de origem pluvial/fluvial, com uma &rea inundéavel na ordem dos 190 km? para um
periodo de retorno de 100 anos. Face ao exposto, o EIA reforca que “Para além da populagdo, as
inundagdes representam também uma ameaga a diversas infraestruturas, desde edificios a rede vidria e
ferrovidria, referindo-se aqui a Linha do Norte e o Ramal do Porto de Aveiro como as linhas ferrovidrias
potencialmente afetadas em Aveiro".

Considerando as proje¢des em causa, nomeadamente o aumento dos fendmenos extremos de
precipitacdo e a previsivel subida do NMM, o EIA considera as cheias e as inundagées, como as principais
vulnerabilidades sobre o projeto.

De forma a acautelar os fendmenos de inunda¢do costeira, de acordo com o EIA, a plataforma sera
desenvolvida a uma cota de aterro de 5,20 e 5,35 m face ao zero hidroldgico (ZH) e sera equipada com um
sistema de drenagem pluvial com capacidade adaptada a fendmenos de precipitacdo extrema.
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O EIA assinala, adicionalmente, o efeito protetor da Barra de Aveiro sobre as ondas do mar que atingem
a costa.

O ElA fazigualmente referéncia ao facto da “identificagdo das dreas a intervir e principais medidas a apoiar
estdo alinhadas com os instrumentos de politica publica (....)", nomeadamente com o exposto na
Estratégia Nacional para a Gestao Integrada da Zona Costeira, nos Planos de Ordenamento da Orla
Costeira/Programas da Orla Costeira e no Plano de Acdo Litoral XXI.

O projeto em causa, ao contribuir para atenuar os efeitos de inundagdo costeira (plataforma desenvolvida
a uma cota de aterro de 5,20 e 5,35 m face ao ZH e plataforma do Tl equipada com um sistema de
drenagem pluvial com capacidade adaptada a fendmenos de precipitacdo extrema) constitui, em si, uma
medida de adaptacdo aos efeitos das alteracdes climaticas.

5.11.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposicoes
contidas no final deste parecer.

5.12. AMBIENTE SONORO
5.12.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

Enguadramento Legal

O enquadramento legal enunciado inclui o Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.29/2007, de 17 de
janeiro, na versdo atualizada).

O proponente refere que os recetores sensiveis potencialmente mais afetados pelo ruido, na area
envolvente a implantacdo do projeto, estdo localizados no concelho de ilhavo. Este municipio tem
Classificacdo Acustica de Zonas. Assim, tera de se cumprir o disposto no artigo 112 do RGR sobre os valores
limite de exposi¢do para Zonas Mistas:

® Lgen <65 dB(A) e L,<55dB(A).

E no recetor R4 tera de se cumprir o disposto no artigo 112 do RGR sobre os valores limite de exposi¢do
para Zonas Sensiveis:

e Loen <55 dB(A) e L, < 45 dB(A).

O presente projeto estd ainda sujeito ao cumprimento do Critério de Incomodidade (artigo 132 do RGR)
que determina que:

A) Periodo Diurno B) Periodo do Entardecer | C) Periodo Noturno
D) I—Ar - LAeqRR <5dB +D E) LAr - LAeqRR <4dB+D F) LAr - LAeqRR <3dB+D

Em relacdo as operacgées de construcdo (Atividades Ruidosas Tempordrias), segundo o artigo 142 do RGR,
é proibido que se realizem na proximidade de;

e Edificios de habitagdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as 8 horas;
e Escolas, durante o respetivo hordrio de funcionamento;

e Hospitais ou estabelecimentos similares.

O proponente refere que nao prevé que os trabalhos ultrapassem o periodo diurno.
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Atendendo ao contexto territorial concorda-se com o proponente em relacdo a ndo realizacdo de
trabalhos fora do regime hordrio estabelecido pelo artigo 142 do RGR. Pelo que se determina o seu
cumprimento integral, em termos de periodo de ocorréncia das operagdes de construgdo, ndo se
entendendo como admissivel, nos termos do RGR, a possibilidade de invocar circunstancias excecionais
para pedido da LER.

Caracterizacdo do Ambiente afetado (situacdo de referéncia)

A caracterizacdo do ambiente sonoro atual foi feita com duas campanhas de medi¢des que decorreram
nos dias 7 e 8 de setembro de 2023 para os recetores R1, R2 e R3 e nos dias 24 e 27 de junho de 2024 para
os recetores sensiveis R4 e R5.

Foram identificadas como principais fontes de ruido o trafego rodoviario e o ferroviario. O proponente
apresenta, no Quadro 81 do RS do EIA, o trafego médio hordrio por tipologia de veiculo rodovidrio e
veiculo ferrovidrio na situacdo atual e, no Quadro 82 do RS do EIA, o ruido ambiente na situacdo atual. Os
resultados da campanha de caracterizacdo da situacdo de referéncia constam no Quadro.
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R1
(40°38'30.70"N; 8°43'3.37"W)

O Ponto 1 dista 300m ao limite da plataforma
do Tl e 50m ao limite da via rodoviaria.

Fontes de ruido significativas: Ruido
proveniente do trafego rodoviario, Ruido
proveniente de fabricas préximas e outros
equipamentos diversos na zona do Porto de
Aveiro (ao longe) e Fontes Naturais.

Classificagdo Acustica: zona mista [Lgen < 65
dB(A); L, < 55 dB(A)]

Lo =515 dB(A) | Le~41,3dB(A) | L=39,9 dB(A)
en = 51 dB(A); L. = 40 dB(A)

R4

)

O Ponto 4 dista 550m ao limite da plataforma
do Tl e 270m ao limite da via rodoviaria.

Fontes de ruido significativas: Ruido de trafego
proveniente da Rua Gago Coutinho/Rua
Comendador Egas Salgueiro, ruido proveniente
da Bresfor, Industria do Formol S.A., e ruido
proveniente de aves e insetos.

Classificagdo Acustica: zona sensivel [Lgen < 55
dB(A); Ln < 45 dB(A)]

Ls=52,8dB(A) |Le~44,4dB(A) L.=43,9dB(A)
Lden = 53 dB(A); L, =44 dB(A)

R2
(40°38'35.41"N; 8°42'53.84"W)

O Ponto 2 dista 170m ao limite da plataforma
do Tl e 90m ao limite da via rodovidria.

Fontes de ruido significativas: Ruido
proveniente do trafego rodoviario, Ruido
proveniente de fabricas préximas e outros
equipamentos diversos na zona do Porto de
Aveiro (ao longe) e Fontes Naturais.

Classificagdo Acustica: zona mista [Lgen < 65
dB(A); Lr < 55 dB(A)]

Ls=49,1 dB(A) | L.~40,8 dB(A) | L. =389 dB(A)
Léen = 49 dB(A); L. = 39 dB(A)

R5
(40°38'31.44"N; 8°41'55.63"W)

} E e,

O Ponto 5 dista 950m ao limite da plataforma
do Tl e 18m ao limite da via rodoviaria.

Fontes de ruido significativas: Ruido de trafego
proveniente da Avenida dos Bacalhoeiros; ruido
proveniente de equipamentos da Bacalhau
Barents - Produtos Alimentares; e ruidos da
natureza.

Classificagdo Acustica: zona mista [Lgen < 65
dB(A); Ln < 55 dB(A)]

Ls=50,9dB(A) L.=44,2dB(A) L.=39,5dB(A)
Léen = 50 dB(A); L. = 40 dB(A)

R3
(40°38'42.38"N; 8°42'39.09"W)

O Ponto 3 dista 120m ao limite da plataforma
do Tl e 60m ao limite da via rodoviaria.

Fontes de ruido significativas: Ruido
proveniente do trafego rodoviario, Ruido
proveniente de fabricas préoximas e outros
equipamentos diversos na zona do Porto de
Aveiro (ao longe) e Fontes Naturais.

Classificagdo Acustica: zona mista [Laen < 65
dB(A); L, < 55 dB(A)]

L4=49,5dB(A) | Le=450dB(A) | L,=44,6 dB(A)
en = 52 dB(A); Ln = 45 dB(A)

Quadro 11. Resultados da campanha de caracterizagao da situagdo de referéncia.

Atendendo aos resultados apresentados, constata-se que o nivel sonoro atual cumpre os valores-limite
de exposic¢do para zonas mistas (recetores R1, R2, R3 e R5), ou seja, Lden >65 dB(A) e/ou Ln>55 dB(A) e,
no recetor R4, correspondente a zonas sensiveis, ou seja, Lden >55 dB(A) e/ou Ln>45 dB(A).

Foi ainda apresentada, no RS do EIA, a evolugdo da situagdo de referéncia na auséncia do projeto (cenario
“Do Nothing”) para ano base de 2027, ano intermédio de 2030 e ano horizonte de 2040, atendendo aos
resultados do Estudo de Trafego. Da modelagdo acustica resultaram os valores do ruido particular
associado ao ruido rodovidrio, que — nos recetores avaliados - constitui a principal fonte de ruido e, como
tal, o proponente efetuou a sua equiparacgdo a ruido ambiente). No quadro seguinte sintetizam-se os
resultados para o ano base e para o ano horizonte. Como se pode constatar, antecipa-se o cumprimento
dos valores-limite de exposi¢cdao na auséncia do projeto.
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2027 2040
Local Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden
R1 52,2 47,2 41,5 52 52,7 47,5 45,7 54
R2 51,0 46,7 41,5 51 51,3 47,6 41,3 51
R3 52,1 47,5 42,2 52 52,3 48,0 38,9 52
R4 34,5 32,3 27,6 36 39,3 35,9 30,6 40
R5 53,9 50,8 44,7 54 53,3 51,0 46,3 54

Quadro 12. Valores de ruido ambiente da situagdo de referéncia (cenario “Do Nothing”) no ano de
2027 e no ano de 2040. Fonte: adaptado do RS do EIA, 2024.

5.12.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

Foram referidos no enquadramento legal, os Critérios a cumprir tanto para a fase de construcdo como de
exploragdo. Os comentarios que a seguir se tecem contemplam esse enquadramento.

Fase de construcdo

Entre as operacGes a desenvolver durante a fase de construgdo incluem-se a circulacdo de veiculos
pesados de transporte de materiais com origem e destino na obra, assim como a movimentagao de terras
e ainda a utilizacdo do equipamento e maquinaria afetos a obra (escavadoras, compactadores, etc.)
proéprios do funcionamento do estaleiro.

O proponente ndo realizou uma abordagem quantitativa dos niveis sonoros associados. Considera-se que
teria sido possivel apresentar estimativas mais realistas do processo de concretizagdo destes trabalhos
atendendo a fase em que o projeto se encontra.

Atendendo a tabela dos equipamentos que serdo utilizados e os niveis de ruido associados a esses
equipamentos, o proponente conclui que “Os niveis de ruido irdo variar consoante a operagdo executada
e o tipo de equipamento utilizado. No quadro seguinte apresentam-se os valores tipicos de ruido emitidos
por diferentes equipamentos utilizados em obras, os quais serdo previsivelmente utilizados para a
construgdo deste projeto. Através deste verifica-se que os niveis de ruido emitidos pelos equipamentos
variam entre 70 e 95 dB(A)" .

Segundo o proponente, tendo em conta que atualmente a zona de implantagao do projeto apresenta
niveis inferiores a 55 dB(A) para o indicador Lden, e inferiores a 45 dB(A) para o indicador Ln, espera-se
um aumento dos niveis de ruido no periodo diurno durante a constru¢do do projeto.

Considera-se que serdao de esperar impactes significativos durante esta fase. Assim, relativamente as
medidas de minimizagao associadas as operag¢des de construgdao mais ruidosas, que se desenrolem na
proximidade de edificios de habitacdo, estas apenas poderdo ocorrer em dias Uteis, das 08:00h as 20:00h,
nao se considerando admissivel qualquer extensdo do horario de trabalho e das operagdes de construgao.

Fase de Exploracdo

Para a fase de exploracdo, como principal fonte de ruido foi considerada a circulagdo rodoviaria e
ferroviaria resultante da implementacdo deste projeto. Segundo o proponente, para a avaliacdo dos
impactes na fase de exploracdo foram utilizados o programa de calculo “IMMI Premium” e os resultados
do estudo de trafego elaborado pela empresa ENGIMIND, segundo os cendrios “otimista” e “pessimista”,
para o ano base de 2027, ano intermédio de 2030 e ano horizonte de 2040. Os cenarios “otimista” e
pessimista” foram selecionados por serem os que, respetivamente, promovem menor e maior aumento
trafego rodoviario de pesados.

Como atividades potencialmente geradoras de emissdes ruidosas para o ambiente foi considerado o
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aumento e/ou decréscimo do trafego rodoviario e trafego ferrovidrio, a circulagdo no interior da
plataforma e o funcionamento dos empilhadores (Reach stackers), com uma poténcia sonora prevista
entre 70-75 dB(A).

O proponente refere que para “avaliar o impacte ruidoso nos recetores sensiveis mais proximos, estimou-
se o ruido ambiente deste cendrio, através da soma energética do ruido particular ao ruido ambiente
previsto para este ano na auséncia do projeto “Do Nothing — 2040””. No entanto, esta opcdo vem
incrementar significativamente os impactes estimados e ndo contempla o facto do Estudo de trafego ja
apresentar uma estimativa completa a conjugacao de todos movimentos, ou seja, os ndo associados ao Tl
e aqueles que derivam especificamente do Tl em apreciacao.

Desta forma, foi necessario proceder a correcao dos valores a considerar na avaliacdo de impactes no
ambiente sonoro e, para além da avaliacdo do Critério de Exposicdo, incluir a avaliacdo do Critério de
Incomodidade que estava omissa no RS apresentado, embora fosse mencionada no ER-Estudo Acustico
(com o incremento ja indicado).

No Quadro 13 consta uma sintese dos valores obtidos, acrescida de uma simbologia cromdatica que se
passa a explicar:

e Células com coloracdo amarela, representam situacdes em que existe um desvio muito
significativo entre os resultados das medicdes e da modelacdo, eventualmente explicado pela
presenca de outras fontes de ruido ndo incluidas na modelagdo (recetor R4 e eventualmente R3
em periodo noturno), como também se pode observar na Figura 9 e na Figura 10. Apesar de ter
sido apresentada uma ‘validacdao’ do modelo no quadro 3 do ER — Estudo Acustico, verifica-se que
as diferencas que - desde logo - foram identificadas poderdo ter tido repercussdes muito
significativas nas conclusdes do mesmo;

e Células com coloragdo verde, associadas a ruido particular (similar ao ruido ambiente, mas a
necessitar de validagdo posterior com medicGes) inferior a 45 dB(A).

medigdes situagdo atual (2024)

Local Ld Le Ln Lden

R1 51,5 41,3 39,9 50,6

R2 49,1 40,8 38,9 48,7

R3 49,5 45 44,6 52,0

R4 52,8 44,4 43,9 52,9

R5 50,9 44,2 39,5 50,3

modelagdo SR 2027 modelagdo Otimista 2027 modelagdo Pessimista 2027
Local Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden
R1 52,2 47,2 41,5 52,0 51,7 47,9 43 52,3 52,3 51,6 46,1 54,5
R2 51 46,7 41,5 51,3 51,5 47,4 39,7 51,1 49,6 47,8 42,5 51,2
R3 52,1 47,5 42,2 52,2 52,3 47,8 37,8 51,3 48,9 43,8 38,1 48,6
R4 34,5 32,3 27,6 36,1 38,3 35,7 32,1 40,2 37,4 35,2 31,9 39,8
R5 53,9 50,8 44,7 54,5 53,7 50,5 44,3 54,2 53,6 50,5 44,3 54,1
modelagdo SR 2040 modelagdo Otimista 2040 modelagdo Pessimista 2040
Local Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden

R1 52,7 49,5 45,7 54,1 52,4 49 47,2 54,8 53,6 53 47,6 56,0
R2 51,3 47,6 41,3 51,5 51,6 49,4 42,5 52,4 52 49,8 44,5 53,4
R3 52,3 48 38,9 51,5 52,3 50,5 38,9 52,1 52,5 48,2 39,5 51,8
R4 39,3 35,9 30,6 40,0 39,1 37,1 33,2 41,3 39,1 36,8 32,7 41,0
R5 53,3 51 46,3 54,9 54,3 51 46,3 55,3 54,3 51,2 44,9 54,8

Quadro 13. Sintese de resultados para avaliagdo do Critério de Exposi¢cdo. Fonte: recalculado com
base em informacdo disponibilizada no ambito deste procedimento de avaliagao.

Apesar de ndo estar assinalado com nenhuma simbologia, também é evidente que os valores obtidos por
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modelacdo para o periodo do entardecer sao manifestamente distintos dos resultantes das medi¢des
efetuadas (correspondem a anos distintos), revelando diferencas entre 3 e 7 dB(A), para 2027 e entre 3 e
9 dB(A) para 2040. Como ja referido, em situacdo oposta encontram-se os resultados no recetor R4
(classificado como zona sensivel), assinalados a amarelo.

Figura9. Mapa do Ruido particular no periodo diurno-entardecer-noturno (Lden, imagem superior)
e no periodo noturno (Ln, imagem inferior), no cenario “otimista” (a esquerda) e no cenario
“pessimista” (a direita), ano base de 2027. Fonte: adaptado do RS do EIA e do ER — Estudo
Acustico, ECO14, 2024.

39

Figura 10. Mapa do Ruido particular no periodo diurno-entardecer-noturno (Lden, imagem superior)
e no periodo noturno (Ln, imagem inferior), no cenario “otimista” (a esquerda) e no cenario
“pessimista” (a direita), ano horizonte de 2040. Fonte: adaptado do RS do EIA e do ER — Estudo
Acustico, ECO14, 2024.
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Nestas circunstancias pode-se concluir que se antecipa o cumprimento do Critério de Exposi¢do, tanto
para os recetores que se situam em Zona Mista como em Zona Sensivel (no caso de R4, mesmo somando
provaveis efeitos de outras fontes, continuaria a ser previsivel o cumprimento deste critério: L4en2040 =53
dB(A) e L, = 44 dB(A).

Quanto ao Critério de Incomodidade, usando como referencial o ruido particular associado a este projeto,
objeto de modelagdo para o ano inicio de projeto (2027) e para o ano horizonte (2040), retiveram-se 0s
resultados indicados no Quadro 14. Nesse quadro as células a cinzento representam situacdes em que o
ruido particular estimado é inferior a 45 dB(A). Optou-se por ndo incluir os resultados de ruido ambiente
(determinado pela soma do ruido residual medido com as estimativas de ruido particular pela grande
diferenca — ja mencionada — entre os resultados das medicGes e da correspondente modelagdo).

modelagdo Otimista - SR (2027) modelagdo Pessimista -SR (2027)

Local Ld Le Ln Ld Le Ln

R1 -0,5 0,7 1,5 0,1 4,4 4,6

R2 0,5 0,7 -1,8 -1,4 1,1 1

R3 0,2 0,3 -4,4 3,2 -3,7 4,1

R4 3,8 3,4 4,5 2,9 2,9 4,3

R5 -0,2 -0,3 -0,4 -0,3 -0,3 -0,4
modelagdo Otimista - SR (2040) modelagdo Pessimista -SR (2040)

Local Ld Le Ln Ld Le Ln

R1 -0,3 -0,5 1,5 0,9 3,5 1,9

R2 0,3 1,8 1,2 0,7 2,2 3,2

R3 0 2,5 0 0,2 0,2 0,6

R4 -0,2 1,2 2,6 -0,2 0,9 2,1

R5 1 0 0 1 0,2 -1,4

Quadro 14. Sintese de resultados para avaliagdo do Critério de Incomodidade. Fonte: recalculado
com base em informagao disponibilizada no ambito deste procedimento de avaliagdo.

Atendendo aos dados apresentados pelo proponente é possivel concluir que, decorrente da instalacdo e
exploragdo do projeto, sdo expetaveis acréscimos do ruido ambiente em todos os locais estudados, para
os cenarios “Otimista” e “Pessimista”, até ao ano horizonte do projeto (2040). Apesar dos aumentos
esperados, é expectavel o cumprimento dos valores limite de exposi¢gdo para zonas mistas e no recetor
R4 para zonas sensiveis. No entanto, é de esperar o incumprimento do Critério de Incomodidade no
recetor R1 no periodo noturno no cendrio “otimista” no ano horizonte de 2040 e, no cendrio “pessimista”,
o incumprimento no periodo do entardecer e noturno no Recetor R1 no ano de 2027 e 2040 e em R2 no
periodo noturno no ano horizonte 2040.

Considerando os resultados determinados no ambito da presente avaliagdo (Quadro 13 e Quadro 14)
também se antecipa que seja cumprido o Critério de Exposi¢cdo e, no caso do Critério de Incomodidade,
prevé-se que possa haver incumprimento no recetor R1.

Estas situacOes de potencial incumprimento do Critério de Incomodidade deverdo ser objeto de
monitoriza¢do especifica, a acautelar no ambito do Plano de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro.

Relativamente aos Impactes Cumulativos o proponente apenas refere “Os impactes do projeto no
ambiente sonoro sdo cumulativos com o ruido natural da sua envolvente, nomeadamente a operagdo das
vdrias infraestruturas do Porto de Aveiro e o trdfego rodovidrio e ferrovidrio que se verificard
independentemente da presenc¢a do projeto, tal como identificado no cendrio “Do nothing”. Para além
destas fontes, o ruido associado ao T| serd também cumulativo com eventuais intervengbes urbanisticas
que ocorram na sua envolvente, em particular obras na ZALI do Porto de Aveiro ou ao longo da Avenida
Marginal. Assim, considera-se que os impactes cumulativos no ambiente sonoro serdo negativos, certos,
permanentes, reversiveis, imediatos, de dmbito local, magnitude fraca e pouco significativos”.
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5.12.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

6. SINTESE DOS PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS

No ambito da Consulta a Entidades Externas foram recebidos os pareceres da Dire¢ao-Geral da Autoridade
Maritima (DGAM) e da Infraestruturas de Portugal S.A. (IP).

A DGAM informa-se que, atentas as competéncias da Autoridade Maritima Local - Capitdo do Porto de
Aveiro, em matéria de seguranca da navegacao, de preservacgdo e conservacao do meio marinho, ndo se
antecipa que venha a haver inconveniente na realizacdo dos trabalhos, no pressuposto de que as normas
ambientais e a preserva¢dao do meio marinho serdo salvaguardadas.

A IP analisadas as pecas processuais apresentadas, informa que a drea referente ao Terminal Intermodal
do Porto de Aveiro, ndo interfere com infraestruturas ferroviarias sob a jurisdicdo da Infraestruturas de
Portugal, S.A.

Nao obstante, tendo a catendria "servico partilhado", dada a existéncia de algumas duvidas sobre o novo
layout proposto (duas novas linhas), a inser¢do das mesmas e sua localizagdo exata no /layout atual e a
falta de um planeamento de obra e memodria descritiva, com os meios e recursos utilizados, serd
necessaria a devida articulacdo entre a entidade promotora e o Centro Operacional de Manutenc¢do Norte.

7. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.2, n.2 1, do DL 151-B/2013, na atual redacéo,
decorreu durante 30 dias Uteis, de 10 de dezembro a 22 de janeiro de 2025.

Durante este periodo foi recebido um parecer proveniente de um Cidadao, que considera que o Projeto
constitui um espago muito tecnoldgico, eficiente e sustentdvel, cujo objetivo sera integrar diferentes
modos de transporte (ferroviario, rodoviario, ciclovias, transporte maritimo e fluvial), promovendo a
mobilidade urbana sustentdvel e atendendo, simultaneamente, as necessidades da populagdo local,
turistas e empresas de logistica. E, sugere que o seu financiamento seja, idealmente, composto por uma
combinagdo de fundos disponiveis: fundos da Unido Europeia, empréstimos de bancos internacionais,
financiamento nacional e parcerias publico-privadas. De entre eles, advoga que as melhores op¢des serao:
Connecting European Facility (CEF); Horizon Europe; Banco Europeu de Investimento (BEIl); Portugal 2030.

8. CONCLUSAO

O Projeto do “Terminal Intermodal do porto de Aveiro” apresenta-se na qualidade de Projeto de Execug¢do
e em termos administrativos o projeto situa-se no distrito do Aveiro, concelho de ilhavo, freguesia da
Gafanha da Nazaré.

O projeto prevé a construcdo de um Tl na ZALlI do Porto de Aveiro, e drea contigua ao Terminal de
contentores e Ro-Ro, com uma area aproximada de 10 hectares, dotado de duas linhas férreas capacitadas
para a operagao de composi¢oes até 750 metros de comprimento.

Esta intervencdo inclui ainda a modernizagdo e construgao das linhas férreas de acesso ao Tl, assegurando
maior eficiéncia e seguranca no acesso das composicdes a par da decorrente melhoria da
operacionalidade do Terminal.
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O posicionamento das novas linhas no centro do Tl, com acessos a sudoeste e nordeste, desde o feixe de
vias, possibilitara acessibilidade para cargas e descargas, de ambos os lados das composicées ferroviarias,
para operagao com Reach Stackers.

O acesso ao terminal Intermodal serd efetuado através da estrada a construir, que ligara a rotunda da
Avenida do Porto Comercial, que é acessivel através da Estrada de Zona Portudria, da Avenida José Estevao
e da Avenida Marginal (também denominada Via de Cintura Portuaria — VCP).

A drea prevista para a localizacdo do projeto ndo interceta dareas classificadas como sensiveis,
designadamente: dreas protegidas; sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conserva¢do e zonas
de protecdo especial; e zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagao.

As componentes principais do projeto, abrangem na generalidade: Plataforma do Terminal Intermodal;
Edificio da Portaria; Edificio de Apoio; Parque de Inspecdo; Parqueamento; Edificio de Lavagem e
Equipamentos; Zona de Cargas e Descargas; Linhas Ferrovidrias e Vias-Férreas; Rede Viaria; Espacos
Verdes; Redes de servicos de dguas e aguas residuais.

A fase de construcdo do projeto é prevista estar concluida ao fim de 16 meses.

Os principais impactes do Terminal Intermodal do porto de Aveiro na Geologia e Geomorfologia sdo
negligenciaveis na fase de construcdo e sdao pouco significativos a nulos na fase de exploracao.

No que aos Recursos Hidricos superficiais diz respeito, no decurso da fase de construcao, os impactes
serdo nulos, uma vez que, através da correta implementacdo de gestdo de residuos na obra, ndo é
expectavel a ocorréncia de poluicdo dos RH superficiais. Durante a fase de exploracdo, a ocorréncia de
impactes negativos nas massas de dgua decorre das contaminacdes de aguas pluviais provenientes das
areas potencialmente contaminadas.

Relativamente aos Recursos Hidricos subterraneos durante a fase de construgdo, o impacte negativo nesta
componente é negligencidvel porquanto o estaleiro, plataforma e estruturas associadas ficam localizadas
em zonas a impermeabilizar. Por outro lado, existe o risco de contaminacdo do aquifero no decurso da
ocorréncia de derrames de 6leos, combustiveis ou outras substancias perigosas utilizadas nesta fase,
contudo com a implementacdo do plano de gestdo de residuos a probabilidade desta ocorréncia é
reduzida. Assim, considera-se que os impactes sdo negativos, diretos, improvaveis, temporarios,
reversiveis, imediatos, de ambito local, de magnitude fraca e significancia baixa, face a natureza superficial
deste aquifero o impacte negativo é muito provavel, permanente, imediato, local e de pouca significancia.

Para os Solos, durante a fase de construcdo, as a¢cdes que podem levar a ocorréncia de impactes sdo os
movimentos de terras, compreendendo escavagles, terraplanagens e compactagdes, levando a
alteragdes morfoldgicas dos solos. Poderdao também ocorrer impactes associados a eventuais derrames
de substancias perigosas (p.e. combustiveis, éleos), que poderdo contaminar o solo.

Relativamente ao uso do solo as operacdes de desmatacdo e implantacao do projeto contribuirdo para
uma mudanca do uso do solo traduzindo-se em impactes negativos, pouco significativos, permanentes,
diretos, certos, reversiveis, imediatos e locais.

Na fase de exploracdo, os impactes resultam de eventuais derrames de substancias contaminantes ou
deposicdo de residuos, devido a incorreta movimentagdo e armazenagem dos materiais e produtos
transportados no Terminal Intermodal. Essas situagdes estdo devidamente enquadradas pela legislacdo
de gestdo de residuos e referentes a utilizagdo de substdncias perigosas, pelo que serdo pouco
significativos.

No que a qualidade do ar diz respeito, na fase de construgdo, os impactes negativos mais significativos
estdo associados as emissOes difusas de particulas em suspensdo (PMyg), diretamente relacionadas com
as atividades desenvolvidas em fase de obra, nomeadamente, desmatacdo e decapagem para limpeza do
terreno, movimentagdes de terras e circulacdo de veiculos e maquinas. Acrescem, ainda, as emissées
difusas dos poluentes atmosféricos NO,, COV e CO, associadas a circulacdo automadvel e ao funcionamento
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das maquinas.

Os impactes na qualidade do ar nesta fase sdo, assim, negativos, diretos, temporarios, pouco significativos,
devendo ser implementadas medidas de minimizagao relacionadas com os trabalhos de construcdo civil,
gue permitam minimizar a emissao de poeiras e outros poluentes.

Na fase de exploracdo, com a implementacao do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro ird ocorrer uma
transferéncia modal, do fluxo rodoviario para o fluxo ferroviario, no transporte de cargas de e para o
exterior do Porto de Aveiro. No entanto, o transporte das cargas entre os cais maritimos e o Terminal
Intermodal é assegurado pelo fluxo rodovidrio. Os impactes negativos esperados nesta fase resultam das
emissdes de poluentes atmosféricos pela circulagdo rodoviaria de veiculos pesados, nomeadamente dos
poluentes NO,, COV, CO e PMy,.

No que diz respeito ao transporte ferrovidrio os impactes associados exclusivamente a transferéncia
modal sdo considerados predominantemente positivos, dado que a utilizacdo do comboio contribuird para
uma melhoria da qualidade do ar no local, atendendo a reducdo dos meios de transporte mais poluentes.

Assim, os impactes esperados com a laboragdo do terminal Intermodal sdo considerados
predominantemente positivos, ainda que existam impactes negativos associados, os quais sdo
classificados para esta fase de diretos, indiretos, permanentes e pouco significativos.

No ambito da Socioeconomia na fase de construgdo do terminal havera um efeito positivo, na dinamizagao
dos setores da restauracdo, alojamento e construcdo (aluguer de maquinas/equipamentos e servicos).

Na fase de exploragdo prevé-se impactes positivos no desenvolvimento da economia local através do
reforco do emprego pela criagdo de novos postos de trabalho, na contribui¢do para o desenvolvimento e
crescimento das unidades industriais existentes no concelho e ainda numa melhor articulagdo entre as
diferentes redes de transportes, com ligacdo a Espanha e a outras partes da Europa, o que permitird o
escoamento mais facil de mercadorias para os mercados internacionais.

Ao nivel do Ordenamento do Territdrio o projeto é compativel com as disposi¢ées aplicaveis do PDM de
flhavo, ndo se se insere nas restricdes de utilidade publica REN e RAN, carecendo, no entanto, dos
correspondentes pareceres das entidades que tutelam as condicionantes (servidGes) que interferem com
0 projeto.

Para os Sistemas Ecoldgicos e face ao reduzido interesse ecoldgico da area de estudo, conclui-se que a
construcdo das estruturas fisicas do projeto comporta fracas possibilidades de causar efeitos negativos
significativos em Habitats Naturais e em populagGes de espécies da fauna e da flora com estatuto de
protecdo legal, e também ndo antagoniza com os objetivos de conservagao estabelecidos a nivel regional
e/ou nacional.

Relativamente a Paisagem na fase de construcdo haverd disturbios consideraveis na paisagem,
relacionados com a desorganizagao visual da paisagem existente, associada a operagdes de escavagao e
aterro, limpeza do terreno e desmatacao, presenca do estaleiro e circulagao de maquinaria.

Estes impactes serdo sentidos sobretudo no local de intervencao e respetiva estrada de acesso, e avenida
marginal que serve principalmente a area industrial e o Porto de Aveiro.

Os impactes visuais na envolvente préxima sao reduzidos, uma vez que a intervengao estd integrada numa
area limitrofe, de cariz predominantemente industrial e associada ao uso do solo do Porto de Aveiro. Dado
o enquadramento do projeto na area industrial do Porto de Aveiro, e a capacidade de absorgdo visual e
sensibilidade visual da paisagem predominantemente moderada a baixa na area circundante a
implantac¢do, os impactes sao considerados negativos, diretos, certos, temporarios, reversiveis, imediatos,
locais, de magnitude fraca e pouco significativos, para a fase de construgao.

Os impactes na fase de exploragdao prendem-se com as alteragGes definitivas as quais estdo associadas
altera¢Oes no ambiente visual no local, haverd também nesta fase um volume acrescido de atividades na
zona, impactando o local e respetivos acessos proximos.
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O edificado a construir terd uma drea de implantacdo e pé direito reduzido, as estruturas com potencial
de criar maior impacte visual sobre a paisagem serdo os contentores, que estarao integrados no contexto
de uma paisagem humanizada com estruturas industriais e portuarias.

Estas estruturas poderdo ser observadas principalmente a partir da avenida marginal e das habita¢des da
Gafanha da Nazaré mais préximas.

Dado o enquadramento do projeto na drea industrial do Porto de Aveiro, e a capacidade de absorcao e
sensibilidade visual da paisagem predominantemente moderada a baixa na drea circundante a
implantacdo, e tendo em conta a presenca da cortina arbérea do Porto de Aveiro, os impactes da fase de
exploracdo sdo considerados negativos, diretos, certos, imediatos, locais, de magnitude fraca e pouco
significativos.

No que a Saude Humana diz respeito, foram tidos em conta os impactes identificados em outros
descritores como qualidade do ar, qualidade da agua e ambiente sonoro.

Sado contempladas medidas mitigadoras no dominio da saide humana, e na avaliacdo global dos impactes,
o descritor satde humana esta englobada na matriz de avaliagdo de impactes do projeto.

Quanto ao Patriménio os impactes na fase de construcdo estdo em grande medida relacionados com a
operacgdo de maquinaria pesada, movimento de veiculos pesados de transporte de materiais, e atividades
construtivas, numa duracdo total de obra de cerca de 16 meses. Estando o projeto inserido num complexo
portuario mais vasto, os impactes da obra tenderao a ser mais contidos, o que explica a predominancia
de impactes temporarios pouco significativos nesta fase. A fase de exploragdo carateriza-se por impactes
de expressdao permanente, positivos e negativos. Verifica-se um quadro relativamente homogéneo em
termos de impactes positivos e negativos, sendo estes Ultimos pouco significativos. Realgam-se os
impactes positivos muito significativos e de reconhecida importancia no ordenamento do territério e na
socioeconomia.

No que a Alteracdes Climaticas diz respeito, para a fase de construgdo, os impactes resultam da utilizacdo
de combustiveis fésseis na circulagdo de veiculos e operagdo de maquinaria (9,4 t COzeq), sendo de referir
igualmente o impacte associado ao consumo de energia elétrica necessario nesta fase (17,5 t CO,eq) e da
producdo de materiais, como o betdo (2.129,5 t COzeq), o ferro e a¢o (610,8 t CO,eq), o alcatrdo (80,6 t
COzeq) e a brita e ABGE (377,0 t CO2eq), no periodo de 16 meses previstos para a fase de construcdo.

No que diz respeito a fase de exploracdo, o impacte resulta do consumo anual de energia elétrica
associado ao funcionamento dos equipamentos, iluminacdo de espacos (27,18 t CO.eqg/ano), do
transporte dos funcionarios de e para as instalagGes do Tl (36,4 t CO,eq) e da utilizagdo de gases fluorados
nos equipamentos de climatizacao e de refrigeragdo previstos no projeto de 414,13 tCO,eq emissdes em
caso de fuga total dos gases fluorados.

Para o Ambiente Sonoro, na fase de construcdo, entre as operagdes a desenvolver incluem-se a circulagdo
de veiculos pesados de transporte de materiais com origem e destino na obra, assim como a
movimentacdo de terras e ainda a utilizacdo do equipamento e maquinaria afetos a obra (escavadoras,
compactadores, etc.) proprios do funcionamento do estaleiro, esperando-se um aumento dos niveis de
ruido no periodo diurno durante a constru¢ao do projeto, considera-se que serdo de esperar impactes
significativos durante esta fase.

Para a fase de exploragdao, como principal fonte de ruido foi considerada a circulagdo rodovidria e
ferroviaria resultante da implementacdo deste projeto.

Antecipa-se o cumprimento do Critério de Exposi¢do, tanto para os recetores que se situam em Zona Mista
como em Zona Sensivel.

Relativamente as entidades externas consultadas foram recebidos os pareceres da Dire¢do-Geral da
Autoridade Maritima (DGAM) e da Infraestruturas de Portugal S.A. (IP).

Informando que ndo existem objecGes a implementacdo do projeto em analise.

Terminal Intermodal do porto de Aveiro — em fase de projeto de execugdo

a4



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3719

Da analise dos resultados da Consulta Publica verifica-se a concordancia com o projeto apresentado.

As restantes questdes sdo acauteladas nas medidas e diretrizes apresentadas no final do presente parecer.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de
minimizacdo, e os impactes positivos perspetivados, propde-se a emissdo de parecer favordvel ao projeto
da “Terminal Intermodal do porto de Aveiro”, em fase de projeto de execucdao, condicionado a

apresentacdo dos elementos, ao cumprimento das medidas, bem como das condicionantes que se
indicam no capitulo seguinte.
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9.

CONDICIONANTES, ELEMENTOS A APRESENTAR, MEDIDAS DE MINIMIZAGAO, MEDIDAS DE
COMPENSAGAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO

ELEMENTOS A APRESENTAR

Além de todos os dados e informagBes necessdrios a verificacdo do cumprimento das exigéncias da
decisdo sobre o projeto, devem ser apresentados a autoridade de AlA, para aprecia¢do e pronuncia, os
seguintes elementos:

Previamente a execugdo da obra

1.

Proposta de Requalificacdo da Cortina Arbdrea - devera contemplar as seguintes orientacdes:

a. Deverdo ser privilegiadas exclusivamente espécies distintamente autéctones, o que exclui o
midporo (Myoporum laetum), a arvore-do-fogo (Metrosideros excelsa), o choupo-negro
(Populus nigra), e a oliveira-do-paraiso (Elaeagnus pungens);

b. Deverd ser dada preferéncia a plantas micorrizadas para aumentar o sucesso das plantacdes e
a diminuir a utilizacdo de adubos e fertilizantes de sintese industrial.

Plano de plantagdo e sementeiras.
Plano de Gestdo da Biomassa e Solos.

Prever um plano de prevengdo e controlo da Legionella (Lei n.2 52/2018), face a existéncia de locais
risco, com produgdo de aerossoéis, nomeadamente no Edificio de Lavagem e Equipamentos.

Parecer da Diregdo Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN), no que se refere a Servidao
militar e aerondutica associada a area militar do Regimento de Infantaria n.2 10, em S3o Jacinto.

Parecer da Infraestruturas de Portugal, S.A. acerca da possibilidade de a Via-férrea integrar o dominio
publico ferroviario.

Parecer da E-REDES — Distribuicdo de Eletricidade, SA (E-REDES), acerca das Infraestruturas de
transporte de energia elétrica.

Durante a fase de exploragéo da obra

8.

Apresentar, durante 3 anos, relatério anual de monitorizacdo da Requalificacdo da Cortina Arbdrea
que inclua o plano geral de plantacdo e uma meméoria descritiva com fotografias onde se verifique a
respetiva evolugdo.

Apresentar, durante 3 anos, relatorio anual de monitorizacdo do Plano de plantagdo e sementeiras
que inclua memdria descritiva com fotografias onde se verifique a evolugdo da cobertura vegetal e
os objetivos propostos nomeadamente o enquadramento paisagistico, a amenizagao do impacte
visual, e o combate ao reaparecimento de infestantes.

MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E DE COMPENSAGAO

A obra deve ser suportada por um Sistema de Gestdao Ambiental que inclua, entre outros, medidas de
prevencao e controlo de derrames e contaminagdo das dguas superficiais e que contemple as medidas de
minimiza¢do que se vierem a definir. Neste ambito, deve ser elaborado um Plano de Gestdao Ambiental da
Obra (PGAOQ), constituido pelo planeamento da execucdo de todos os elementos da obra e identificacdo e
pormenorizacdo das medidas de minimizacdo/compensacdo e dos planos de monitorizacdo a
implementar na fase de execucdo das obras e respetiva calendarizagao.
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Todas as medidas de minimizacdao e compensacao, relativas a fase de construcdo, devem ser transpostas
para o caderno de encargos do projeto e consideradas no Plano de Gestdo Ambiental.

MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Fase de Construcdo

Medidas prévias a execugdo da obra

1.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamacdes.

Realizar a¢Ges de formagdo e de sensibilizagdo ambiental e patrimonial para os trabalhadores e
encarregados envolvidos na execucdo das obras relativamente as acbes suscetiveis de causar
impactes ambientais e as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e
cuidados a ter no decurso dos trabalhos.

Privilegiar, sempre que possivel, a contratagdo de mao-de-obra local e o fornecimento de bens e
servicos preferencialmente locais.

Medidas para a fase de execu¢do da obra

4.

10.

11.

12.

13.

Implementar o estaleiro de obra no interior da area de intervencdo, de forma a minimizar a extensao
geografica dos impactes da mesma.

Localizar os estaleiros em locais de declive reduzido e com acesso préximo, evitando movimentacgoes
de terras e aberturas de acessos.

Selecionar os percursos mais adequados para proceder ao transporte de equipamentos e materiais
de e para o estaleiro, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto a
recetores sensiveis, de forma a reduzir a emissao de poeiras.

Acondicionar, cobrir e humidificar, se possivel, nomeadamente em dias secos e ventosos, os materiais
de construcdo e residuais das obras, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado,
para evitar a sua dispersdo e/ou a sua queda e o seu espalhamento aquando do transporte.

Garantir a manutencdo periddica das vias de comunicacdo e dos equipamentos de sinalizacdo
rodoviaria e de regulacao da velocidade de trafego.

Garantir que a saida de veiculos da zona de estaleiro e das frentes de obra para a via publica evita a
sua afetacdo por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos, para reduzir a
possibilidade de dispersdo de espécies floristicas exdticas invasoras, bem como evitar a dispersdo de
poeiras que poderiam vir a ser ressuspensas depois de secas, noutros locais.

Garantir que o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado seja efetuado
em transporte fechado ou com cobertura por lona no caso de transporte em veiculo de caixa aberta.

Proceder a manutencdo e revisdao periddica de todas os equipamentos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissdes gasosas,
dos riscos de contaminacgdo dos solos e das dguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas
a emissao de ruido.

Selecionar, preferencialmente, equipamentos que utilizem fluidos naturais ou gases fluorados com
menor potencial de aquecimento global, quando disponiveis.

Sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego, submeter previamente os
respetivos planos de alteragdo a entidade competente, para autorizagao.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Comunicar o inicio dos trabalhos as entidades envolvidas em operacdes de socorro e de protecao
civil.

Garantir as condig¢Ges de acessibilidade e operacdo dos meios de socorro, tanto na fase de construcdo
como de exploragao.

Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizacdo de obras em espacos
publicos, tendo em consideragdo a seguranga e a minimizagao de perturbacdes.

Assegurar que os 6leos, combustiveis e outras substancias perigosas sdo armazenadas em recipientes
adequados e estanques, e sobre superficies devidamente impermeabilizadas, equipadas com bacia
de retencdo. O abastecimento de combustivel e a realizagdo de eventuais operac¢des de reparacdo de
maquinas e equipamentos a utilizar nos trabalhos, deverda ser efetuado num Unico local e
devidamente preparado para a realizacdo desta operacdo, de modo a prevenir derrames de
lubrificantes e de combustiveis e a consequente possivel contaminagdo do solo e das dguas. No caso
da ocorréncia de derrames de produtos ou substancias poluentes, devera proceder-se a recolha do
solo contaminado, com auxilio de um produto absorvente adequado, o qual deve ser posteriormente
encaminhado para um operador licenciado.

Garantir, caso se verifique a existéncia de materiais de escavacdo com vestigios de contaminacao, o
armazenamento em locais que evitem a contaminacdo dos solos e massas de dgua, por infiltracdo ou
escoamento das aguas pluviais, até serem encaminhados para destino final adequado.

Assegurar que os residuos produzidos sdo temporariamente acondicionados em contentores
proprios para o efeito, separados por tipologia, de forma a evitar a deposicdo incorreta de residuos
e a sua dispersdo para as linhas de 4gua existentes na proximidade da zona de intervencdo do projeto.

Garantir o tratamento das dguas resultantes de lavagens de maquinaria de apoio a obra antes de
encaminhadas para a rede publica.

Em caso de acidentes, como descargas ou derrames acidentais de produtos quimicos para o meio
aquatico, devem ser imediatamente ativados os planos de contengdo e avisadas as entidades
responsaveis.

Assegurar que os trabalhos de corte e remocgao da vegetacgdo deverdo sdo efetuados fora do periodo
da floragdo de cada uma das espécies exdticas classificadas como invasoras pelo Decreto-Lei n.2
92/2019, de 10 de julho, de forma a prevenir a sua dispersdo e introducdo em novos locais.

Implementar o plano para a gestao diferenciada da biomassa e dos solos resultantes, respetivamente,
das a¢bes de desmatacdo e da decapagem dos solos dos locais com ocorréncia de espécies exdticas
classificadas como invasoras, para minimizar o risco de dispersao e potencial proliferacao daquelas
espécies.

Limitar as a¢Ges de desmatacdo, escavacdao e decapagem dos solos devem as zonas estritamente
necessarias para a execuc¢do da obra.

Implementar medidas de biosseguranca, de forma a prevenir a proliferacdo das espécies vegetais
invasoras para outros locais, designadamente:

a) Limpeza de maquinas, equipamentos, ferramentas e EPI’s antes de depois das intervencdes;

b) Encaminhamento dos materiais sobrantes para tratamento adequado, sendo que poderdo ser
destrocados e deixados no local unicamente se nao houver presenga de sementes vidveis
nesses mesmos sobrantes;

c) Encaminhamento dos solos provenientes da decapagem dos locais com ocorréncia de
invasoras para tratamento adequado.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Implementar um plano de gestao de eficiéncia energética que permita a gestdao e monitorizacdo dos
consumos de energia em obra, no sentido de corrigir eventuais irregularidades de forma célere,
privilegiando: a selecdo de equipamentos mais eficientes, que utilizem combustiveis alternativos,
dentro daquilo que serdo as op¢des de mercado existentes a data; a eficiéncia energética ao nivel da
iluminacdo; a otimizacdo dos percursos adotados no transporte de materiais.

Selecionar materiais de construgdo com menor impacte ambiental, nomeadamente, de baixo
carbono, e privilegiar a selecao de fornecedores locais.

Garantir que as operagdes mais ruidosas ocorram exclusivamente em periodo diurno e em dias Uteis,
das 08:00h as 20:00h, ndo se considerando admissivel qualquer extensdo do hordrio de trabalho e
das operacdes de construcao, de forma impactar ao minimo a populacao residente na proximidade.

Garantir que sdo selecionados os métodos construtivos e equipamentos que originem o menor ruido
possivel, e proceder-se a manutencao e revisao periddica das maquinas e veiculos afetos a obra, de
forma a assegurar o cumprimento dos limites estabelecidos na legislagao em vigor.

Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais situadas, até 50m da obra, condicionando a circulacdo
de modo a evitar a sua afetacdo.

Assegurar que a realizacdo de trabalhos arqueoldgicos atende ao disposto na Lei n.2 107/2001, de 8
de setembro, que estabelece as bases da politica e do regime de protecao e valorizacdo do Patriménio
Cultural; Decreto-Lei n.2 164/97 de 27 de junho, que harmoniza a legislagdo que rege a atividade
arqueoldgica em meio subaquatico com a aplicdvel a atividade arqueolégica em meio terrestre; e
Decreto-Lein.2 164/2014 de 4 de novembro, que publica o Regulamento de Trabalhos Arqueoldgicos.

Implementar um Programa de Acompanhamento Arqueoldgico da Obra de todas as agGes com
incidéncia no solo e subsolo, de forma efetiva, presencial e continua e dimensionada a cada frente
de trabalho, por equipa de arquedlogos, tendo esta de integrar arquedlogo(s) da vertente nautica e
subaquadtica.

Prever a execugdo de trabalhos arqueoldgicos de escavagdo integral caso venham a ser identificados
contextos arqueoldgicos na drea de incidéncia direta ou em local de afetagdo durante a fase de
exploragdo do projeto.

A descoberta de contextos arqueoldgicos que ndo foram identificados em fase prévia a execuc¢do da
empreitada, deverdo ser comunicados ao Patrimdnio Cultural, IP no prazo maximo de 48 horas.

Os Relatodrios de trabalhos arqueoldgicos, bem como eventuais Notas Técnicas que venham a ser
submetidas ao Patrimdnio Cultural, IP, tem de ser acompanhados por informacdo georreferenciada,
incluindo ortofotos, e modelos digitais tridimensionais.

Todas as madeiras arqueoldgicas deverdo ser objeto de documentacdo, e de recolha de amostras
para analise anatdomica e dendrocronoldgica, e apresentada a proposta de destino final a dar a este
espolio. As madeiras arqueoldgicas de tipologia ndutica deverdo ser documentadas e caraterizadas
de forma isolada e estabelecida a eventual relagdo com as restantes.

As ocorréncias arqueolégicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem, tanto quanto possivel, e em fun¢do do valor do seu valor patrimonial, ser conservadas
in situ (mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu
estado de conservacgdo atual ou salvaguardadas pelo registo.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a ado¢do de medidas
de minimizag¢do especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavacGes
arqueoldgicas, entre outras) nomeadamente no caso de nao ser possivel determinar a importancia
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39.

40.

cientifica e patrimonial das ocorréncias entao identificadas. Em caso de identificacdo de contextos
arqueoldgicos preservados deverd sempre ser realizada a respetiva escava¢do arqueoldgica.

Achados arqueoldgicos mdveis efetuados no decurso da obra deverdo ser colocados em depdsito
credenciado pelo organismo de tutela.

Perante o elevado potencial arqueolégico de toda a drea alvo de afetacao do projeto, a eventual
necessidade de exumacao de espdlio arqueoldgico, designadamente subaquatico, onde algum desse
espolio pode ser sujeito a um acelerado processo de decomposicao, implica a criagdo de uma ou mais
reservas submersas primarias e transitorias até a sua entrega a Tutela do Patriménio Cultural, para
depositar e assegurar a sua conservagao preventiva desses bens mdveis, protegendo-os assim da
degradacado irreversivel a que ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o ambiente
atmosférico durante a fase de execucdo.

Medidas para a fase final de execug¢do da obra

41.

42.

43.

44,

Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem do
estaleiro e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, entre outros. Proceder a
limpeza destes locais, com a reposicdo das condicBes existentes antes do inicio dos trabalhos.

Proceder a recuperacdao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como
os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

Assegurar a reposi¢cdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servigos
existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidrdulicos de drenagem que possam ter
sido afetados pelas obras.

Fase de Exploracdo

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

Realizar um controlo bianual de espécies invasoras de forma a controlar o seu processo de expansao.
Esta campanha deve ser mantida até que ndo haja evidéncias de expansao das invasoras, sendo que
posteriormente devera ser realizada uma campanha de controlo a cada 5 anos para controlar a
entrada de invasoras provenientes da zona envolvente. Caso se verifique necessdrio podem ser
instaladas barreiras fisicas ou quimicas, para limitar a dispersdo das espécies invasoras, mediante
estudo da especialidade mais aprofundado.

Manter as superficies pavimentadas na area do Tl limpas e em boas condi¢des de manutengdo, de
forma a minimizar a ressuspensao de poeiras.

Impor um limite de velocidade de 30 km/h, dentro do Tl, de forma a minimizar emissdes de particulas
e reduzir o ruido produzido pelos veiculos.

Implementar um plano de manutencdo de fugas dos equipamentos que utilizem gases fluorados, de
acordo com a legislagao em vigor, quando aplicavel.

Utilizar preferencialmente veiculos de baixas ou zero emissdes nas opera¢gdes de manutengao
periddicas.

Elaborar um Plano de Emergéncia Interno extensivel a todas as fases de desenvolvimento, de modo
a permitir obter uma melhor identificacdo quanto aos riscos a que se encontra exposto e,
consequentemente, uma mais expedita definicdo de procedimentos e acSes a desencadear para
responder a situa¢des de emergéncia no interior do equipamento.

Prever medidas de preveng¢do, monitorizagdo e, se necessario, de controlo de desenvolvimento de
vetores, nomeadamente espécies de culicideos (mosquitos).

Fase de Desativacdo
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52. Tendo em conta o horizonte de tempo de vida util previsto para o projeto, e a dificuldade de prever
as condicdes ambientais locais e os instrumentos de gestao territorial e legais que irdo estar em vigor,
deve o promotor, no ultimo ano de exploracgdo do projeto, apresentar a solucdo futura de ocupagao
da drea de implantacdo afetada pelo projeto e projetos associados apds a respetiva desativacao.

Assim, no caso de reformulacdo ou alteracdo do projeto, sem prejuizo do quadro legal entdo em
vigor, deve ser apresentado o estudo das alteragBes previstas, referindo especificamente as acbes a
ter lugar, os impactes previsiveis e as medidas de minimizacdao. Deve igualmente ser indicado o
destino a dar aos elementos a retirar do local.

Se a alternativa passar pela desativacdo, deve ser apresentado um plano pormenorizado,
contemplando nomeadamente:

— As acGes de desmantelamento e obra;

— O destino a dar a todos os elementos retirados;

— A definicdo das solugOes de acessos ou de outros elementos a permanecer no terreno;
— Um plano de recuperacdo final de todas as areas afetadas.

De uma forma geral, todas as acbes devem obedecer as diretrizes e condi¢Ges identificadas no
momento da aprovacdo da linha elétrica, sendo complementadas com o conhecimento e imperativos
legais que forem aplicaveis no momento da sua elaboracgao.

PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Devem ser desenvolvidos, apresentados e implementados os seguintes programas de monitorizacao:

1. Programa de monitorizagdo do ambiente sonoro - A ser aplicada em todas as fases do projeto, devera
ser realizada no &mbito do Regulamento Geral do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei n.2 9/2007,
de 17 de janeiro, e efetuada por Laboratdrio Acreditado pelo IPAC — Instituto Portugués de
Acreditacdo, segundo a Norma NP ISO 1996: 2019, composta por 2 partes, intitulada “Acustica.
Descricdao, medi¢cdo e avaliagdo do ruido ambiente", e o Guia pratico para Medi¢des de Ruido
Ambiente.

A monitorizagao devera ser realizada em periodos de maior atividade e em que estejam em utilizagdo
os equipamentos mais ruidosos, de modo a identificar qual o periodo de funcionamento mais critico.

De forma a avaliar os limites aplicaveis estabelecidos nos artigos 11.2 e 13.2 do RGR, deverdo ser
medidos os parametros Laeq, Lar € Lden, para os periodos diurno, entardecer e noturno.

As medi¢Ges deverdo ser realizadas junto dos recetores potencialmente afetados, neste caso junto
da urbanizagdo da Gafanha da Nazaré. Considerando os pontos de medicdo no Estudo de Ruido (R1,
R2, R3, R4 e R5). No caso de existirem reclamacgdes, deverdo ser efetuadas medi¢des junto dos
recetores reclamantes, nas condicGes de atividades identificadas como geradoras de incomodidade.

O programa de monitorizacao deve contemplar:

1.1. A realizagcdo de uma campanha de medicdao de caracterizagdo da situacdo atual, para memdria
futura, caso o inicio da fase de construgdo ocorra num prazo superior a 2 anos em relagdo a data
das medig¢des efetuadas no ambito do procedimento de AIA, com a identificacdo e quantificacdo
de todas as fontes sonoras relevantes em cada ponto e em cada medicdo;

1.2. Para as fases de construcdo e desativacao, a realizagdo de uma campanha de monitoriza¢do
trimestral, em condicGes representativas da situagdo mais critica.
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1.3. Para a fase de exploracao:

1.3.1.Realizagdo de uma campanha de monitorizagao anual, durante os primeiros 10 anos, em
condicOes representativas da situagdo mais critica;

1.3.2.Realizacdo de medicdes quinquenais, de forma a assegurar o cumprimento do Critério de
Incomodidade durante a vida util do projeto;

Em cada campanha devera ser efetuada a caraterizagdao meteorolégica dos periodos de medigoes,
nomeadamente a temperatura e humidade do ar, e a velocidade e dire¢cdo do vento.

Sempre que ocorram alteragées com repercussdes ao nivel do ruido ambiente (alteracdo de
equipamentos, alteracdo da frequéncia, periodicidade e composi¢do do trafego, etc.) devera ser
realizada nova campanha de monitorizagao.

Caso se considere necessario, poderdo ser efetuados ajustes ao plano de monitorizacdo,
nomeadamente na frequéncia das companhas de monitorizacdo ou na localizacdo dos pontos de
medicdo. Em funcdo dos resultados obtidos poderao ser propostas medidas de mitigacao.

2. Programa de Monitorizagao do trafego rodovidrio e ferrovidrio, com periodicidade anual, durante os
primeiros 10 anos de funcionamento e no acesso ao Tl, com elaboragcdo de um Relatdrio de
Monitorizagao no final de cada ano. Os relatdrios deverao conter o numero de veiculos — camides e
comboios — que chegam ao Tl, assim como a carga neles transportada, em termos de tipologia e
quantidade. Devem igualmente conter uma analise comparada do trafego real com o trafego
estimado subjacente a atua avaliacdo de impactes. Estes relatérios deverdao ser entregues a
Autoridade no primeiro semestre de cada ano civil.

Os correspondentes relatdrios deverao ser entregues a Autoridade de AIA, até 3 meses apds a realizagao
das medigdes, devendo incluir uma andlise do cumprimento das disposi¢cGes legais aplicaveis e de
eventuais medidas que tenham sido implementadas. Os relatérios a apresentar deverdo contemplar o
disposto na Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro, ou na versdo mais atual.

P’A COMISSAO DE AVALIACAO,

Bru no Assinado de

forma digital por
- Bruno Rodrigues
Rodrigu pyge.
2025.03.26
es 17:07:30 Z
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ANEXOS

Planta Geral

Pareceres externos

Terminal Intermodal do porto de Aveiro — em fase de projeto de execugdo

53



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3719
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3800-112 Aveiro - Portugal
T+351 2128 79 000 - F +351 234 140712 C/c bruno.rodrigues@apambiente.pt
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Avenida Paiva Couceiro, S/N

4300-383 Porto - Portugal
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S070366-202412-DAIA.DA
Proc. 10558AVR22 007-4586265 18839AVR241220 30-01-2025
DAIA.DAPP.00049.2024

Assunto: Processo de Avaliagdao de Impacte Ambiental n.° 3719
Projeto: Terminal Intermodal do Porto de Aveiro
Ramal do Porto de Aveiro— Kms 9.320 a 10.000 — Lado Direito

Requerente: Administragcdao do Porto de Aveiro

Relativamente ao assunto acima indicado e analisadas as pecgas processuais apresentadas,
informa-se V. Exas que a area referente ao Terminal Intermodal do Porto de Aveiro, ndo interfere

com infraestruturas ferroviarias sob a jurisdicao da Infraestruturas de Portugal, S.A.

N&o obstante, tendo a catenaria "servigo partilhado", dada a existéncia de algumas duvidas sobre
0 novo layout proposto (duas novas linhas), a insergdo das mesmas e sua localizagdo exata no
layout atual e a falta de um planeamento de obra e memoéria descritiva, com os meios e recursos
utilizados, propomos a realizagao de uma reuniao no local com a entidade promotora e o Centro

Operacional de Manutengao Norte - Eng.° Fernando Pereira.

Com os melhores cumprimentos,

A Gestora Regional
Angela M. P. de Sa

(Ao abrigo da subdelegagao de competéncias conferida pela Decisdo DRP1/2024)

Assinado por: ANGELA MARIA PEREIRA DE SA
Num. de Identificagao: 08258012
Data: 2025.02.03 18:10:56+00'00'

RPAJT
E CARTAO DE CIDADAO
oo 00
IP.MOD.006 | v49 “Para maior eficiéncia, a IP imprime a preto e branco”
Sede
NSRS S wpe 503553013

T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997

ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestruturasdeportugal.pt Capital Social 13.236.465.000,00€
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Bruno Miguel Reis Ornelas Rodrigues

De: DGAM - Chefe do Gabinete <dgam.ch.gab@amn.pt>

Enviado: 6 de janeiro de 2025 17:26

Para: Geral APA

Cc: Bruno Miguel Reis Ornelas Rodrigues; CAP P AVEIRO - Capitdo do Porto

Assunto: FW: Solicitagdo de emissdo de parecer especificoProcesso de Avaliacdo de Impacte

Ambiental n°® 3719Projeto: Terminal Intermodal do Porto de Aveiro - N°
S070366-202412-DAIA.DAP #PROC:DAIA.DAPP.00049.2024#
Anexos: S070366-202412-DAIA_DAP.pdf

Exmos. Senhores,

Analisados os documentos remetidos através do Oficio n2 S070366-202412-DAIA.DAP, de 18 de dezembro de 2024,
da Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P., relativos ao processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental do projeto de
Terminal Intermodal do Porto de Aveiro, informa-se que, atentas as competéncias da Autoridade Maritima Local -
Capitdo do Porto de Aveiro, em matéria de seguranga da navegacdo, de preservagao e conserva¢do do meio
marinho, ndo se antecipa que venha a haver inconveniente na realizacdo dos trabalhos, no pressuposto de que as
normas ambientais e a preservacdao do meio marinho serdo salvaguardadas.

A disposicdo para qualquer esclarecimento/apoio adicional,
Com os melhores cumprimentos,

Pedro Miguel Carvalho Pinto
Capitdo-de-mar-e-guerra (OF-
5)

Chefe de Gabinete

Autoridade Maritima
Nacional

Rua do Arsenal

Lisboa, Portugal

+351 210984051 | RPTM:
306051

+351 910021520 | RPTM:

° 391018
AUTORIDADE .
MARITIMA NACIONAL Dgam.ch.gab@marinha.pt

De: Expediente Geral

Enviada: 18 de dezembro de 2024 11:37

Para: DGAM - Direcgdo-Geral da Autoridade Maritima ; geral@prociv.pt; geral@cm-aveiro.pt;
ambiente@infraestruturasdeportugal.pt; eme@exercito.pt

Assunto: Solicitacdo de emissdo de parecer especificoProcesso de Avaliacdo de Impacte Ambiental n2 3719Projeto:
Terminal Intermodal do Porto de Aveiro - N2 S070366-202412-DAIA.DAP #PROC:DAIA.DAPP.00049.2024#

Exmo/a. Sr/a.



Remete-se em anexo o oficio S070366-202412-DAIA.DAP para os efeitos ai previstos.

Informa-se que a documentacao remetida a coberto deste e-mail nao serd enviada em papel, de
modo a reduzir os respetivos consumos.

Mais se informa que, de acordo com o determinado no n.° 2 do artigo 26.° do Decreto-Lei n.° 135/99,
de 22 de Abril, na sua redagao atual, a correspondéncia transmitida por via eletrénica tem o mesmo
valor da trocada em suporte de papel, devendo ser-lhe conferida, pela Administragao e pelos
particulares, idéntico tratamento.

Com os melhores cumprimentos,

O Secretariado do Departamento de Avaliagao Ambiental

AGUAEVIDA,
Nao a desperdice

r_'gn:}rh:.in portuguasa
da X

Rua da Murgueira, 9 - Zambujal - Alfragide
2610-124 Amadora

Telefone: (+351) 21472 82 00



