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Nota Introdutdria

O presente documento apresenta um conjunto de elementos adicionais ao Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro.

No ambito do respetivo procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), a autoridade de AlA,
com base na aprecia¢do efetuada pela Comissdo de Avaliacdo (CA), considerou ndo estarem reunidas as
condicOes para ser declarada a conformidade do Estudo de Impacte Ambiental, sendo necessaria a
apresentacdo de elementos adicionais.

Sempre que pertinente, os elementos adicionais considerados relevantes foram incorporados numa
nova versdao do Relatdrio Sintese (o denominado Relatdrio Sintese Consolidado), dos Anexos e do
Resumo Nado Técnico, disponibilizando-se estes documentos numa versdo consolidada de forma a
facilitar a leitura integrada da informacdo relevante no contexto do processo de consulta publica.

O presente documento (Volume IV do EIA), identifica especifica e objetivamente, ponto a ponto, de que
modo é que foi prestada resposta ao solicitado, incluindo, quando aplicavel, as referéncias ao EIA
consolidado.

Este documento encontra-se estruturado de forma idéntica a estrutura do oficio de pedido de
elementos adicionais, cuja cdpia se apresenta no Anexo IV.l no final do documento, a saber:

1. Aspetos Gerais;

Recursos Hidricos;

Sistemas ecoldgicos;

Alteragdes Climaticas;

Ambiente Sonoro;

Ordenamento do territério, Solos e Uso do Solo
Qualidade do Ar

Paisagem

L 0 N o Uk~ W N

Resumo N&o Técnico.

Elementos Adicionais pag. 2 de 26



>" Porto
& de Aveiro

1. Aspetos gerais

1.1. Apresentar os ficheiros de coordenadas geograficas dos diferentes elementos que constituem o
projeto (incluindo a distribuicdo dos valores naturais, elementos patrimoniais, etc.), no sistema ETRS89,
denominado PT-TMO06, para Portugal Continental, em formato vetorial. A submissao de informacao
geografica vetorial devera ser realizada no formato .gpkg “OGC Geo Package”. Caso utilizem software
ESRI, poderdo em alternativa usar o formato .Ipk "Layer Package” ou .shp “Shapefile”.

No Anexo IV.ll ao presente pedido de elementos adicionais envia-se os elementos que constituem o
projeto do Terminal Intermodal, nomeadamente os constantes da Planta Geral Sintese (AQO1) no
formato .Ipk "Layer Package”.

1.2. Clarificar os conceitos “drea de estudo”, “drea de intervencdo” e “area de projeto”. Nas pecas
desenhadas, com referéncia IA, é referida “drea de intervengdo” com um poligono diferente ao de
outras pecas do EIA.

Ao nivel dos conceitos “drea de intervencdo” e “area de projeto”, reconhece-se, de facto, a existéncia
uma sobreposicdo e, por vezes, confusdo entre termos que poderao criar alguma confusao no leitor. Em
geral, ambos correspondem ao local de realizacdo da obra (drea de afetacdo fisica direta).

Nesse sentido, no Relatério Sintese (RS) consolidado, procedeu-se a uma homogeneizacdo destas
terminologias, optando-se, em geral, pela terminologia ‘area de interveng¢do’, ou seja, local no qual o
projeto sera realizado/onde ocorre a implantacdo direta do projeto.

Nas pecas desenhadas referentes a Paisagem constava um poligono denominado de ‘Area de
Intervengdo’ cuja versdo era mais abrangente que o poligono efetivo da drea de implantagdo do projeto.
No presente RS Consolidado e respetivos anexos procedeu-se a corre¢ao dessas Pegas Desenhadas
utilizando o mesmo poligono que é utilizado nas restantes Pegas do EIA. Esta alteragdo ndo teve
qualquer implicagdo nos resultados e/ou conclusdes do EIA.

A ‘Area de estudo’ engloba a area de intervengdo (direta e indireta) bem como uma &rea mais
abrangente cuja amplitude varia em fungdo da componente ambiental em estudo. Por exemplo, no caso
da paisagem, corresponde a um raio de 3 km em torno da area de interven¢do. Também relativamente
a este termo, procedeu-se a uma revisao do RS, de forma a objetivar de forma coerente a sua utilizagao.

1.3. Especificar que tipo de utilizacdo militar pode vir a ser expectavel e que tipo de impactes (negativos
ou positivos) possam de ai advir.

O Terminal Intermodal terd uma utilizagdo militar casuistica ndo regular por solicitacdo do Ministério da
Defesa Nacional, para o transporte ferroviario de equipamento militar e tropas.

Atenta a matéria em causa, a APA, S.A. ndo dispGe de qualquer informagdo adicional.

Ndo é previsivel que deste tipo de utilizacdo, que serd muito pontual, advenham impactes diferentes
qguer em termos qualitativos quer quantitativos dos ja identificados no Relatdrio Sintese.
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2. Recursos Hidricos

2.1. Incluir no projeto de execugdo os termos de referéncia relativamente as cotas em que foi
desenvolvido o projeto.

O projeto foi desenvolvido tendo em conta as cotas de implantacdo dos diversos terminais portudrios os
guais se implantam a cota 5,00 m conforme representado no Anexo IV.III.

Com base nessa situacdo, o projeto do terminal intermodal foi desenvolvido para que a plataforma de
aterro se implantasse em duas cotas: cota 5,20 m e 5,35 m.

2.2. Incluir nas pegas desenhadas referentes aos cortes e perfis longitudinais/transversais a indicagdo da
cota de inundagdo definida para o projeto (linha férrea, edificios e acessos), assim como, a cota de
soleira definida para os edificios.

A cota 5,35m corresponde a area central onde se implantam as linhas e a cota 5,20 m corresponde a
restante drea do terminal na qual se implantam as edificacGes e o parque de contentores.

As referidas cotas estdo referenciadas nas Pe¢as Desenhadas que acompanham o RS, nomeadamente
nos Anexos IA-04, IA-05 IA-13 e IA-17. Para melhor visualizagdo/destaque, no Anexo |A-17 na versdo
apresentada no RS consolidado, assinalam-se as referidas cotas com cor. Estas cotas foram também
adicionadas aos perfis.

No Relatério Sintese consolidado foi ainda aditada a Peca Desenhada referente ao perfil longitudinal
onde é possivel visualizar as cotas no eixo central do Terminal Intermodal (Anexo 1A-21).

A cota de soleira do edificado ndo esta indicada pelo projetista no projeto perspetivando-se que devera
ter no minimo 15 cm acima da cota adjacente do pavimento exterior.

Nota importante:

Relativamente aos aspetos relacionados com complementos/alteracées nas memdrias descritivas e
pecas desenhadas do projeto informa-se que devido a constrangimentos contratuais que, entretanto,
ocorreram com a equipa projetista, ndo é neste momento possivel alterar/complementar as pecas
desenhadas/memodrias descritivas de projeto com a introdugéo de novos elementos.

2.3. Refletir na avaliagdo de impactes os elementos acima indicados.

No capitulo 5.6.1 do RS Consolidado foi aditada informagao relativa ao impacte sobre o recurso hidrico
superficial resultante de uma eventual inundag¢do do Tl, sendo que, de acordo com a Carta de Zonas
inunddveis do Plano de Gestdo de Riscos de Inundagdo do Vouga, Mondego e Lis (RH 4A), considerando
o periodo de retorno de 100 anos o risco de inundagdo nessa area esta classificado como muito baixo.

Acresce ainda que o Tl foi projetado para se implantar as cotas de 5,20 m e 5,35 m, ou seja, acima das
cotas de implantacdo da generalidade dos terminais e infraestruturas portuarias existentes, tal como
representado no Anexo IV.III.
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3. Sistemas Ecoldgicos

3.1. Apresentar informacdo sobre o trafego maritimo (atual e expectavel) no Porto de Aveiro e respetiva
identificacdo e avaliacdao de impactes expectaveis. A inclusdo desta informacdo é considerada essencial
para andlise do projeto e respetivos impactes a fauna aqudtica e maritima que ocorre naquela drea,
destacando-se a fauna piscicola migradora que motivou a classificacdo da Ria de Aveiro como ZEC, e os
mamiferos marinhos que motivaram a classificagdo da zona maritima adjacente (Maceda/Praia da
Vieira) como Sitio de importancia comunitaria.

O Sitio Maceda/Praia da Vieira, area exclusivamente marinha é uma zona extremamente relevante
como zona de reproducdo de boto (Phocoena phocoena), de roaz (Tursiops truncatus) e de golfinho-
comum (Delphinus delphis), sendo ainda zona de passagem migratdria para outras espécies como
tartaruga-boba (Caretta caretta) e da tartaruga-de-couro (Dermochelys coriacea). Constitui também
uma zona muito relevante para os peixes migradores, ja que é neste Sitio que estas espécies formam
agregacGes importantes antes de migrarem para a Ria de Aveiro. A presenca de boto (Phocoena
phocoena) é especialmente relevante ja que os dados mais recentes indiciam um declinio acentuado da
espécie, o que motivou a atribuicdo da categoria de ameaca “Criticamente em Perigo” no novo Livro
Vermelho dos Mamiferos de Portugal Continental (Mathias et al., 2023).

Ainda que uma das principais causas do declinio esteja atribuido a captura acidental, ndo se pode
desconsiderar a perturbacdo causada pelas atividades humanas, especialmente impactantes quando
ocorrem em drea de reproducdo. Alids, a poluicdo sonora do meio marinho, causada por navios, esta
identificada como uma das principais causas de perturbacdo da fauna marinha e contribui para o
declinio das espécies (Arranz et al., 2021).

A poluicdo sonora afeta igualmente a ictiofauna, causando alteragdes significativas, fisioldgicas ou
comportamentais (Fonseca & Amorim, 2019) que podem ter implicagcGes na conservagdo das espécies e
comunidades piscicolas. Entre as espécies que ocorrem na bacia hidrografica do Vouga, de acordo com o
Livro Vermelho dos Peixes Dulciaquicolas e Diadromos de Portugal Continental (Magalhaes et al., 2023),
estdo seis espécies com categoria de ameaga desfavoravel, duas residentes e quatro migradoras:
lampreia-da-costa-de-prata (Lampetra alavariensis); enguia-europeia (Anguilla anguilla); savel (Alosa
alosa); savelha (Alosa fallax); truta-marisca (Salmo truta); esgana-gata (Gasterosteus aculeatus).

Relevando o reconhecimento dos impactes causados pelo ruido dos navios na fauna marinha, bem
como o facto de as atividades do Porto de Aveiro, como dito anteriormente, serem indissocidveis do
meio marinho, e ainda a necessidade de evitar a deterioracdo dos habitats naturais e dos habitats de
espécies, bem como as perturbagées que atinjam espécies para as quais as zonas especiais de
conservacao foram designadas, na medida em que possam vir a ter um efeito significativo, considera-se
que a avaliagdo do projeto sobre o meio aquatico e marinho adjacente ao local de implantagdo do
projeto é essencial para uma adequada avaliacdo e ponderacdo da viabilidade ambiental do projeto.

O trafego maritimo previsto no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sdélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro — 2001”, projeto este
que foi sujeito a Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2771 com emissdo de Declara¢do
de Impacte Ambiental favordvel condicionada, acomoda o acréscimo do trafego maritimo previsto para
o projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro (14 navios/ano: correspondente ao novo fluxo de
trafego com componente maritimo de 76 700 toneladas, previsto para o horizonte do projeto (Quadro 5
do RS), considerando a média atual de 5.45 toneladas/ navio).

Com efeito, de acordo com o Estudo de Mercado e de Viabilidade Econémico — Financeira que foi
elaborado previamente ao aludido Projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sdélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro —2001”, e que serviu
para apoio a decisdo para execugdo do mesmo, as projecdes de movimentagao de carga para o Porto de
Aveiro e correspondente nimero de navios, para o periodo de 2010 a 2020, s3o as seguintes:
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Valores projetados

Ano 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Carga (mton) 6663 7835|7011 7191|7373 | 7559|7749 | 7943 | 8140 | 8341 | 8546

N.2 Navios 1678 120301651 |1645(1595 (1632 (1741 (1630|1614 | 1565|1690

No mesmo periodo foram movimentadas as seguintes cargas e navios no Porto de Aveiro:

Valores reais

Ano 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Carga (mton) | 3756 | 3312 | 3321 | 3965 | 4498 | 4656 | 4541 | 5140 | 5625 | 5496 | 4880

N.2 Navios | 946 858 782 907 973 | 1005|1020 |1055|1115|1031| 0965

Nos ultimos trés anos foram movimentadas as seguintes cargas e navios no Porto de Aveiro:

Valores reais

Ano 2021 2022 | 2023

Carga (mton) 5691 5781 5563

N.2 Navios 1096 1053 | 1021

Evidencia-se assim que, quer a movimentacdo atual de cargas quer o respetivo trafego maritimo, ainda
se encontram aquém do previsto em 2001.

A implementacdo do projeto Intermodal representa um acréscimo de 14 navios/ano. Este trafego
representa aproximadamente um navio por més que entrard no periodo diurno e através dos canais
principais da area portuaria (canais profundos, largos, que se encontram intensamente artificializados).
Neste contexto tal como acima referido na drea de jurisdi¢do portudria, nas Ultimas duas décadas, foram
realizados diversos estudos de impacte ambiental que avaliaram e licenciaram as condi¢es de
navegabilidade existentes e diversos projetos na drea portudria que no seu conjunto contribuiram para
incrementar o trafego de navios.

Neste contexto, cabe destacar que os valores de trafego maritimo projetados no Estudo de Mercado e
de Viabilidade Econdmico — Financeira do Projeto de “Amplia¢éo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro,
do Terminal de Granéis Sdlidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro em 2001”
projetavam para 2020 a circulacdo de 1690 navios/ano no Porto de Aveiro. Contudo, as movimentagdes
efetivas nesse mesmo ano foram de 965 navios, ou seja, menos 725 navios. Este cendrio foi transversal
ao longo do periodo 2010 a 2020 sempre com movimentos varias centenas abaixo do projetado. Em
2023 circularam 1021 navios.

Desta forma, as projecdes previstas no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sdélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro — 2001”, projeto este
sujeito a Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 771 com emissao de declaracdo de
impacte ambiental favoravel condicionada estdo atualmente muito abaixo do trafego efetivo.

Acresce ainda que a manutencdo das acessibilidades maritimas portuarias, nomeadamente dos canais
de navegacdo, é da inteira competéncia e responsabilidade da APA, S.A., e que o projeto em estudo ndo
implicard altera¢gdes nas acessibilidades maritimas, ndo havendo necessidade de quaisquer obras
especificas no contesto do presente projeto. Nesse sentido, as avaliagdes de impactes nos ecossistemas
estuarinos que foram realizadas em anteriores Estudos de Impacte Ambiental na area de jurisdicdo do
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Porto de Aveiro mantém-se validas ndo havendo qualquer alteracdo decorrente da implementacao do
presente projeto. Desta forma, ndo sdo expectdveis impactes adicionais sobre o ecossistema lagunar
e/ou marinho adjacente, nomeadamente sobre a movimentagdo de espécies de fauna na laguna
derivado da circulag¢do destes 14 navios/ano.

4. Alteragoes Climaticas

Para além dos dados solicitados nos pontos abaixo, cujas estimativas de emissdao, sempre que possivel,
segundo indicagdo constante do presente pedido de elementos adicionais, se baseou nos fatores (e.g.
Fator de Emissdo e Poder Calorifico Inferior) e nas metodologias de célculo constantes do Relatdrio
Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report), procedeu-se a reformulagdo generalizada do
capitulo 5.2 do RS tendo em atencdo esta solicitacao.

4.1. Apresentar, para a fase de construcdo, a seguinte informacao:

a) Estimativa de Emissdes de GEE resultantes do consumo de energia elétrica necessario para a
instalacdo de todas as componentes do projeto;

O consumo de energia elétrica durante a fase de obra estd estimado em 5248 kWh/més, sendo que a
obra tem uma duracdo estimada de 16 meses. Esta informacdo foi aditada ao Capitulo 3.6 do RS
consolidado.

Este consumo de energia elétrica, segundo os calculos realizados, os quais se apresentam no capitulo
5.2.1 do RS consolidado, representa uma emissdo de 17,5 ton COzeq.

b) Estimativa de Emissdes de GEE associadas a produgdo de cimento e outras matérias-primas utilizadas
nesta fase;

Procedeu-se ao cdlculo das emissGes de GEE associadas a produgao das principais matérias-primas
utilizadas na obra, incluindo o cimento, tendo-se obtido o valor total de 3 197,9 ton CO:. De referir, no
entanto, que se trata de emissdes indiretas. Os respetivos cdlculos foram incorporados no capitulo 5.2.1
do RS consolidado.

Tendo em conta a contabilizagdo das emissdes relativas a produgao das matérias-primas no RS
Consolidado (capitulo 5.2.1), procedeu-se a estimativa das emissGes associada ao transporte dessas
matérias-primas para o local da obra, tendo como pressuposto potenciais origens das mesmas.

c) Clarificagdo se existem impactes nas zonas humidas, em termos de emissGes, e caso aplicavel,
apresentar as emissées resultantes dessa afetacdo.

O projeto nao prevé a realizacdo de dragagens, pelo que ndo ocorrerd a emissdo de GEE nas zonas
hdamidas na fase de construcgdo.

4.2. Apresentar, para a fase de exploracgdo, a seguinte informacao.
a) Estimativa de EmissGes de GEE resultantes do transporte maritimo nas situagées sem e com projeto;

Procedeu-se a estimativa das emissGes de GEE resultantes do transporte maritimo afeto ao projeto
estimando-se a emissdo de 11,7 kton CO,. Esta informacgdo foi incorporada no capitulo 5.2.2 do RS
consolidado.
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Importa destacar que o trafego maritimo previsto no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do
Terminal Ro-Ro, do Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro —
2001”, projeto este que foi sujeito a Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2771 com
emissdo de Declara¢do de Impacte Ambiental favoravel condicionada, acomoda o acréscimo do trafego
maritimo previsto para o projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro (14 navios/ano:
correspondente ao novo fluxo de trafego com componente maritima de 76 700 toneladas, previsto para
o horizonte do projeto (Quadro 5 do RS), considerando a média atual de 5.45 toneladas/ navio).

b) Estimativa de Emissdes de GEE resultantes do transporte de funcionarios de e para as instalagdes do
TI;

Com a implementacdo do Terminal Intermodal estima-se que o nimero total de trabalhadores na fase
de exploracdo seja de 30. Procedeu-se a estimativa das emissdes de GEE obtendo-se uma emissao anual
de CO,¢q de 36,4 ton. Esta informagdo foi incorporada no subcapitulo 5.2.2 do RS Consolidado.

c) Estimativa de Emissdoes de GEE resultantes da utilizacdo de gases fluorados nos equipamentos de
climatizacado e refrigeracao previstos no projeto.

Para a determinagdao das emissdes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os fatores de
calculo (e.g. Fator de Emissdo e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de calculo constantes do
Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report) que pode ser encontrado no Portal
da APA. Caso seja utilizada uma metodologia diferente da dos inventarios, deve o proponente
apresentar a justificagao dessa opgao.

Nesse sentido, é necessdria ndo s a apresentagdo da estimativa de emissdes de GEE evitadas pelo
projeto, mas também, a estimativa de emissdes de GEE, direta e indiretamente resultantes das varias
fases do mesmo.

De acordo com informacdo do projetista, existirdo quatro equipamentos de climatizagdo no Edificio de
Apoio do projeto e trés equipamentos na Portaria. Na drea dos contentores também existira um espaco
destinado a contentores refrigerados. Tendo em conta os gases fluorados de cada um dos
equipamentos procedeu-se ao cdlculo das emissdes associadas.

A informacdo relativa aos equipamentos de climatizagado e refrigeracdo foi incorporada no Capitulo 3.6
do RS Consolidado e a estimativa das emissées de GEE foi aditada ao Capitulo 5.2.2 do RS Consolidado.

Com o objetivo de minimizar as emissdes de GEE associadas aos equipamentos de climatiza¢do, o
Relatério Sintese Consolidado aditou a seguinte medida: «Plano de manuteng¢do periddica dos
equipamentos de climatizacdo, de 6 em 6 meses, para detegdo de eventuais fugas» (Capitulo 7).

5. Ambiente Sonoro

Sobre o Estudo de trafego:

5.1. Rever as legendas das figuras e quadros (a titulo de exemplo, na Figura 50 | Estimativas de trafego
rodoviario no cendrio “Otimista”, 2040 (TMDA), deveria constar Figura 50 | Estimativas de trafego
ferroviario no cenario “Otimista”, 2040 (TMDA).

Procedeu-se a revisdo/correcdo das legendas em causa no ‘Estudo de Trafego’ (nova versdo de
18/10/2024), o qual se Anexa ao Relatdrio Sintese em substituicdo da versdo anterior (ET — Estudo de
Trafego). Em sequéncia, ‘adaptou-se’ a informacgdo constante do capitulo 3.8 ‘Estudo de Trafego’ do RS,
tendo em conta a revisdo das legendas.
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5.2. Explicitar o entendimento relativo aos diferentes cendrios considerados, em particular no que
respeita a evolucdo do trafego de veiculos ligeiros e pesados. Constata-se que para o cendrio pessimista
esta previsto um volume de pesados significativamente superior aos dos outros cenarios (ver tabelas 12,
13, 14 e 15 do ET e quadros 33 a 36 do RS do EIA) que, por outro lado, também implica cenarios futuros
em que o recurso a comboios é inferior ao do cenario do nothing.

Os diferentes cendrios considerados tém por base os do Estudo de Procura e de Analise Custo-Beneficio
do Projeto de Construcdo de Terminal Intermodal na Zali do Porto de Aveiro, TIS.pt, Maio 2022.

Relativamente aos valores apresentados no estudo de trafego considerou-se:
= Extrapolagdo dos valores da Tis.pt para 2027, com base em regressao linear entre 2025 e 2030
= Equivaléncia 1 comboio transporta 800 ton e 1 pesado transporta 21 ton.

= Apurou-se a diferenca entre a carga total e a carga prevista para a ferrovia, tendo-se depois
convertido em veiculos considerando as capacidades médias.

Dessa forma, estimaram-se os volumes de trafego futuros no Terminal Intermodal, tanto para a rodovia
como a ferrovia.

A definicdo/nomenclatura dos cenarios tem em conta os objetivos do projeto. Sendo um dos objetivos
do projeto o incremento do transporte de mercadorias por via ferroviaria, considerou-se que o cenario
‘otimista’ seria aquele em que o trafego ferroviario captaria um volume de carga (toneladas por ano)
mais significativo em detrimento do transporte por via rodovidria. No cendrio pessimista, assumiu-se
gue o meio ferrovidrio ndo conseguiria captar tanta carga, como o desejdvel, existindo assim um
elevado transporte por via rodoviaria.

5.3. Verificar se as figuras associadas a distribuicdo do TMH pelos periodos diurno, do entardecer e
noturno para os diferentes cenarios estdo corretas.

Na presente versdo do Estudo de Trafego (agosto de 2024) procedeu-se a alteracao das Figuras relativas
ao TMH ferrovidrio, no cendrio otimista, uma vez que eram apresentadas, por lapso, os dados relativos
ao TMDA. Em sequéncia, corrigiu-se em conformidade a informagdo constante no capitulo 3.8.6.2
‘Trafego ferroviario de mercadorias’ do RS.

5.4. Facultar o Estudo de Procura e de Analise Custo-Beneficio do Projeto de Construcdo de Terminal
Intermodal na Zali do Porto de Aveiro, TIS, Maio 2022.

O estudo de Procura e de Analise Custo-Beneficio (TIS, 2022) constitui o Anexo IV.IV ao presente Pedido
de Elementos Adicionais.

5.5. Esclarecer de que forma os resultados incluidos no quadro 7 do RS do EIA estdo retratados no
estudo de trafego e no estudo de ruido.

O Quadro em questdo corresponde ao Quadro da pagina 53 do relatério da TIS (2022), referindo-se ao
‘cendrio tendencial’ da ferrovia. Estes dados estdo vertidos na Tabela 17 do Estudo de Trafego. Os dados
relativos ao “cendrio tendencial” ndo estdo retratados no Estudo de Ruido uma vez que a opgdo
metodolégica tomada pela equipa, face ao elevado nimero de cenarios existente, foi proceder a
avaliacdo (modelagdo) dos extremos, ou seja, dos cendrios otimista e pessimista, sendo que o cenario
tendencial se situa do meio daqueles dois.

Sobre a caracterizacdo da situacdo de referéncia:

Para dar resposta aos elementos adicionais solicitados nos pontos seguintes, procedeu se a realizacdo
de novas medicGes de ruido (em mais dois recetores sensiveis), expandindo-se a area de estudo. O
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respetivo relatério foi aditado como Anexo ao Relatdrio Sintese Consolidado, denominando-se: ER-
Relatorio_Ensaio_Acustico_20024.

5.6. Incluir na area de estudo associada ao Ambiente Sonoro, a via ferroviaria de acesso ao Porto de
Aveiro na parte em que margina Gafanha da Nazaré, em particular na zona paralela a Avenida dos
Bacalhoeiros.

A via ferrovidria foi incluida no estudo acustico, reformulado no ambito do presente pedido de
elementos adicionais, o qual constitui um Anexo ao Relatdrio Sintese Consolidado (Anexo “ER-Estudo
Acustico’). Encontra-se incluida nas medicGes de ruido ambiente efetuadas para a caracterizacdo da
situacdo de referéncia, bem como na sua evolugdo temporal, no cendrio “Do Nothing” para os anos
2027, 2030 e 2040.

5.7. Subsequentemente incluir novos recetores sensiveis caracterizadores - pelo menos 1 recetor
associado a zona classificada como Zona Sensivel e mais 1 ou 2 recetores ao longo da Avenida dos
Bacalhoeiros, em particular na zona em que a via-férrea se aproxima da referida avenida.

Foram adicionados dois novos locais de medicdo e estudo: um ponto de medi¢cdo numa zona sensivel e
outro ponto de medicdo numa zona classificada com mista, junto dos recetores sensiveis existentes na
Avenida dos Bacalhoeiros (pontos R4 e R5) (Figura 79 do Relatdrio Sintese Consolidado).

5.8. Proceder a caracterizagao in situ da situagdo de referéncia para a globalidade dos recetores
sensiveis (ja identificados e os que serdo adicionados na Zona Sensivel e ao longo da Avenida dos
Bacalhoeiros).

Foram realizadas medi¢des do ruido ambiente em todos os locais estudados. Os respetivos relatérios de
Ensaio foram Aditados ao relatdrio Sintese Consolidado (Anexos: ER- Relatorio_Ensaio_Acustico_2023 e
ER- Relatorio_Ensaio_Acustico_2023)

Procedeu-se a reformula¢do do Capitulo 4.11 do Relatdrio Sintese em conformidade com os resultados
obtidos pelo estudo acustico (Anexo ‘ER-Estudo Acustico’).

5.9. Em relacdo a calibracdo do modelo de previsdo, facultar todos os resultados das agdes de
monitorizacdo empreendidas (segundo o proponente, apenas fizeram a calibragdo do modelo de
previsdo rodoviario) e justificar de que forma sdo representativas para essa calibracdo (trafego
contabilizado, % percentagem de pesados e, se for o caso, velocidade de circulagdo). No caso do modelo
ferroviario, indicar de que forma foi efetuada essa calibragao e fornecer os correspondentes elementos
de suporte (no minimo, medigdes, numero, tipo e comprimentos das composi¢ées ferrovidrias
medidas).

Tal como consta no relatério ‘Estudo Acustico’, anexo ao Relatério Sintese Consolidado, foram realizadas
medi¢des de ruido para a calibragdo do modelo. Esta calibragdo teve em conta as Diretrizes para
Elabora¢cdo de Mapas de Ruido — método CNOSSOS-EU, da autoria da APA e do Guia Pratico para
Medi¢des de Ruido Ambiente da Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Nos locais onde foram efetuadas as medi¢des de calibragdo, foram registadas as condi¢des do trafego
rodoviario e ferroviario (tipo de veiculo, velocidade de circulagdo, tipo de pavimento/assentamento, ...)
sendo depois essas mesmas condicOes introduzidas no software de cdlculo para a comparagdo do
resultado da modelacdo com o resultado da medigdo. O critério de aceitacdo das diferencas verificadas
foi de 2 dB(A).
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No caso do trafego ferrovidrio, foram efetuadas medi¢cbes da passagem de 5 composicdes de
mercadorias, desde que se comeca a ouvir até deixar de ouvir, sem a interferéncia significativa de outras
fontes de ruido.

5.10. Facultar os relatérios completos das medigdes realizadas e a realizar por laboratdrio acreditado.

Os relatérios referentes as medicGes realizadas pelo laboratério de acustica e vibragdes da ECO14,
acreditado pelo IPAC, foram anexados ao Relatério Sintese Consolidado com as referéncias de ficheiro:
“’ER-Relatorio_Ensaio_Acustico_2023" e “ER-Relatorio_Ensaio_Acustico_2024".

Sobre a Evolucdo da Situacdo Atual

5.11. Estender a avaliagdo ao ano horizonte de projeto (2040).

O estudo foi reformulado, tendo sido estudada a evolucdo da situagdo atual aos anos de base de 2027,
ano intermédio de 2030 e ano horizonte de projeto 2040, conforme consta do Anexo ‘ER-Estudo
Acustico’ apresentado no Relatério Sintese Consolidado. No Capitulo 4.11 do RS consolidado, foi
inserida a avaliacdo para o ano 2040.

5.12. Verificar o trafego rodoviario indicado nos quadros 7 e 10, em particular para a Avenida dos
Bacalhoeiros, uma vez que aparenta estar dissonante do indicado no estudo de trafego (ver figura 54 e
subsequentes).

Os dados elencados nos Quadros 7 e 10, construidos no ambito do Estudo Acustico, devem refletir os
dados apresentados nas Figuras referentes as estimativas de TMH nos anos e cendrios considerados
pelo Estudo de Trafego.

De facto, confirmou-se a existéncia de valores incorretos relativamente ao ponto da ‘Avenida dos
Bacalhoeiros’. No ambito do presente pedido de elementos adicionais, procedeu-se a uma verificagcdo
dos valores (Quadro/Figuras) e corrigiram-se as incongruéncias, sendo que os resultados obtidos na
respetiva modela¢do estdo em conformidade com as estimativas de TMH apresentadas pelo Estudo de
Trafego. Esta informacdo foi inserida quer na nova versdo do Estudo Acustico quer no Relatério Sintese
na versao consolidada.

5.13. Reavaliar o ruido ambiente e produzir os correspondentes mapas de ruido.

O estudo foi reformulado constituindo o Relatério EST-4755-4/23-CA produzido pela ECO14, o qual se
anexou ao Relatério Sintese Consolidado (Ficheiro “ER- Estudo Acustico”). Foi recalculado o ruido
particular associado ao projeto nos anos 2027, 2030 e 2040 e foram elaborados os correspondentes
mapas de ruido para os indicadores Lgen € Ln.

Sobre a Avaliacdo de Impactes:

5.14. Estender a avaliagdo ao ano horizonte de projeto (2040).

O estudo foi reformulado, tendo a avaliagdo sido estendida ao ano horizonte de projeto de 2040 (Anexo
‘ER-Estudo Acustico’ e Capitulo 5.6.4 do RS consolidado).
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5.15. Verificar os valores de trafego rodoviario considerados na modelacao, dado que sao distintos dos
indicados no estudo de trafego.

Os valores constantes dos Quadros que apresentam o trafego rodoviario no Estudo Acustico foram
verificados com os dados apresentados no Estudo de Trafego revisto, na versdo de agosto de 2024, e a
modelacdo foi realizada de novo em conformidade. A informacao foi incorporada no RS consolidado
(Capitulos 4.11 e 5.6.4).

5.16. Verificar se os dados respeitantes ao trafego ferroviario futuro correspondem aos novos comboios
de 750m que se pretendem receber e despachar.

Sim, os dados correspondem aos comboios de 750 m.

5.17. Esclarecer se os mapas de ruido apresentados ja incluem a influéncia do muro preconizado. Nessa
eventualidade complementar a avaliacdo de impactes com a informacdao e mapas de ruido que nao
incluam o referido muro (sem adog¢do de medidas de minimizacao).

Os mapas de ruido produzidos, incluem um muro junto a plataforma do terminal Intermodal como é
identificado na Figura 6 do Estudo Acustico (relatério EST-4755-4/23-CA) apresentado em Anexo ao RS
consolidado — “ER — Estudo Acustico’). Este muro ja se encontra definido no projeto de construcdo do
terminal Intermodal, fazendo assim parte do projeto. Nao constitui nenhuma medida de minimizacao
proposta pelo estudo acustico realizado, ou pelo estudo de impacte ambiental.

5.18. Avaliar o cumprimento do Critério de Incomodidade.

O critério de incomodidade estabelecido na alinea b) do n.2 1 do artigo 13.2 do Regulamento Geral do
Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de janeiro, é aplicado a atividades ruidosas de
caracter permanente.

O projeto em estudo ndo é uma atividade ruidosa de caracter permanente, pois a plataforma
intermodal propriamente dita ndo produz ruido nocivo ou incomodativo junto dos recetores sensiveis
mais préximos. O ruido que o projeto produz é provocado pelas infraestruturas de trafego (rodoviario e
ferroviario) do projeto, que ndo constituem uma atividade ruidosa de caracter permanente.

Assim, ndo é aplicavel o critério de incomodidade, mas apenas o critério de exposicdo mdaxima, tal como
calculado no presente estudo.

5.19. Verificar o cabegalho do quadro 96 do RS do EIA.

Por lapso, ocorreu uma troca na denominagdo do meio de transporte. Onde se |é “N.2 de comboios”
deve ler-se “N.2 de camiBes” e onde se |1&é “N.2 de Camides” deve ler-se “N.2 de comboios”. Procedeu-
se a correcao deste erro no presente relatdrio sintese consolidado. Complementarmente, tendo em
conta os fatores de emissdo a considerar no ambito do persente pedido de elementos adicionais,
recalcularam-se as emissGes de GEE associadas aos meios de transporte em causa.

Sobre as Medidas de Minimizagdo:

5.20. Esclarecer se o muro de vedagdo/barreira acustica proposta apresenta alguma face absorvente,
em particular na face voltada para os recetores sensiveis, para a avenida marginal e para a via
ferroviaria existente.

O muro de vedacgdo nao foi projetado como barreira acustica pelo que ndo possui qualquer face
absorvente.

Elementos Adicionais pag. 12 de 26



>" Porto
& de Aveiro

6. Ordenamento do Territdrio, Solos e Uso do Solo

6.1. Delimitar a area de intervencdo do projeto e implantacdo desse poligono nos extratos das plantas
de Ordenamento e de Condicionantes do PDM de ilhavo e carta da REN, com a respetiva legenda (o
poligono correspondente a drea de estudo nao é igual em todas as pecas do projeto, pelo que este facto
deve ser clarificado).

O poligono de implantacdo do projeto sobre o extrato da planta de ordenamento esta delimitado na
Figura 67 do RS. No Anexo |IA-0O1 apresenta-se a Planta de Ordenamento também com indicacdo do
poligono de implantacdo do projeto.

O poligono de implantacdao do projeto sobre o extrato da planta de condicionantes esta delimitado na
Figura 68 do RS. No Anexo IA-03 apresenta-se a Planta de Condicionantes do PDM de ilhavo também
com indicacdo do poligono de implantacdo do projeto.

Relativamente a Carta de REN, a mesma consta do Anexo IA-02. Ndo tendo a mesma anteriormente sido
apresentada no corpo do Relatério, no relatério Sintese Consolidado procedeu-se a inclusdo de um
extrato da Carta de REN no capitulo 4.9.7 (Figura 69).

Quanto ao facto do “poligono correspondente a area de estudo ndo ser igual em todas as pecas do
projeto’, de facto constata-se que o poligono inicialmente usado pela equipa da paisagem era diferente,
nao tendo a data o mesmo sido atualizado. Contudo, na presente versdo do RS (consolidado) procedeu-
se a correc¢do do poligono em conformidade, quer nas figuras constantes no corpo de relatério (Capitulo
paisagem) quer nas Pecas Desenhadas anexadas ao RS.

6.2. Demonstrar a conformidade do projeto com as disposicdes constantes do PDM de ilhavo,
nomeadamente, no que se refere aos artigos 78.2 e n.2 2 do artigo 91.2 do seu regulamento, uma vez
que do processo ndao constam elementos que permitam a sua afericao.

No capitulo 5.10 do RS consolidado foi aditada informagdo de detalhe relativamente a conformidade do
projeto do Tl com os artigos 782 e 912 do Regulamento do PDM, demonstrando-se ai a conformidade do
mesmo.

6.3. Apresentar as pegas desenhadas em formato dwf e claramente identificadas.

No Anexo IV.V ao presente pedido de elementos adicionais envia-se a Pe¢a Desenhada correspondente
a Planta Geral Sintese (AQO1) no formato dwf.

7. Qualidade do Ar

7.1. Eliminar, do Relatdrio Sintese, a informacgao relativa aos indices diarios da qualidade do ar, obtidos
com base nos dados das estagbes da qualidade do ar. Considera-se que essa informagao ndo é a
adequada para uma avaliagao técnica de verificagdo de cumprimento da legislagdo numa base anual,
como é requerido num EIA. Essa informagao é produzida com o objetivo de disponibilizar diariamente a
populag¢do informacgao sobre a qualidade do ar, de cariz qualitativo e agregando varios poluentes.

O “Indice de Qualidade do Ar” (IQAr) é um indicador que traduz o estado da qualidade do ar ambiente
no territério nacional e que é utilizado em varios documentos nacionais de Avaliacdo da Qualidade do
Ar. O IQAr de determinada area resulta da comparagdo da média aritmética, calculada para cada um dos
poluentes medidos em todas as estacGes da rede dessa area, com gamas de concentragdes associadas a
uma escala de cores.
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Tal como referido no RS do EIA, o indice varia, para cada poluente, de Muito Bom a Mau de acordo com
uma matriz de classificagdo que define as classes de concentracdo apresentadas em
http://qualar.apambiente.pt/.

O calculo do indice é efetuado tendo em consideracdo a existéncia de medicdes de poluentes
obrigatérios, que diferem consoante se trate de uma zona ou aglomeragdo: consideram-se as médias
aritméticas dos valores medidos dos poluentes ozono (Os) e particulas de didmetro igual ou inferior a 10
pm (PM10) ou igual ou inferior a 2,5 um (PM2,5), no caso da zona; e dos poluentes didxido de azoto
(NO;) e particulas PM10 ou PM2,5, no caso da aglomeragdo. Se existir informacao disponivel relativa ao
diéxido de enxofre (SO;), também podera ser considerada no célculo.

Os objetivos de avaliagdo do indice de qualidade do ar (plasmados no Relatério do Estado do Ambiente)
(REA, 2022/2023) sdo:

= Garantir o cumprimento dos objetivos estabelecidos, tanto a nivel comunitario como nacional,
em termos de qualidade do ar ambiente, os quais visam evitar, prevenir ou limitar efeitos
nocivos dos diferentes poluentes atmosféricos na saide humana e no ambiente;

= Avaliar a qualidade do ar ambiente em todo o territério nacional;

= Aumentar o nimero de dias do ano em que o indice de qualidade do ar é classificado como
"Muito bom" ou "Bom" e, por sua vez, diminuir o nUmero de dias do ano em que é classificado
como "Médio", "Fraco" ou "Mau";

= Promover e melhorar o acesso do publico a informacao sobre o estado da qualidade do ar e suas
consequéncias na saude humana.

O indice pode ser determinado para o préprio dia (previsdo), em base didria, ou para outro periodo
(histérico) em base diaria, mensal ou anual, para uma estacdo em particular ou para uma
zona/aglomeracdo. E de notar que a analise presente no EIA em avaliagdo diz respeito a dados anuais
para a zona onde se insere o projeto.

O indice de qualidade do ar, ainda que de cariz qualitativo (mas que tem por base uma avaliacdo
guantitativa), permite:

= uma caracterizacdo macro (escala regional) da qualidade do ar da area envolvente ao projeto
em avaliacdo;

= 3 analise das concentragGes dos poluentes atmosféricos medidos em esta¢cdes de monitorizagdo
da qualidade do ar (caracterizagdo a uma escala local),

= verificar o cumprimento da legislacdo numa base anual.

Reconhecendo que a analise do indice de qualidade do ar, por si s6, ndo é suficiente para uma avaliagao
técnica do estado da qualidade do ar, a metodologia de avaliagdo da qualidade do ar contemplou
também o estudo de ‘monitorizagdo da qualidade do ar na envolvente do porto de Aveiro (IDAD, 2022)
cuja estacdo de monitorizagado se encontra localizada na Gafanha da Nazaré a 670 m da area Portuaria.

Face ao exposto, considera-se que o indice de qualidade do ar é uma ferramenta que pode ser utilizada
para enquadrar as caracteristicas regionais da qualidade do ar, devendo essa andlise ser sempre
completada com uma avaliagao dos niveis medidos em estagdes de monitoriza¢do da qualidade do ar ou
avaliacBes especificas para os projetos/area em estudo.

Assim, no RS Consolidado manteve-se a informacdo relativa aos indices diarios da qualidade do ar e
complementou-se a avaliacdo/caracterizacdo com base nos dados relativos aos valores de CO, PM10 e
NO; medidos na estacdao de monitorizacao da qualidade do ar de Aveiro, conforme consta da questao
seguinte.
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7.2. Proceder a carateriza¢do da situacdo de referéncia da qualidade do ar ambiente, a nivel regional,
recorrendo ao histérico de dados da qualidade do ar, de pelo menos 3 anos, monitorizados na
Aglomeracio Aveiro/ilhavo, que se trata da zona em termos da qualidade do ar onde se insere o projeto
em pre¢o, e a analise da conformidade destes com os normativos legais para a prote¢do da saude
humana estabelecidos para cada poluente.

No que diz respeito a monitorizacdo da qualidade do ar na regido de implantacdo do projeto, as
estacdes de monitorizacdo da qualidade do ar mais préximas sdo Aveiro e ilhavo que pertencem a rede
de monitorizagdo da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Centro. A estacdo de
Aveiro localiza-se a cerca de 5 km a leste da 4rea de implantagdo do projeto e a estagdo de ilhavo
localiza-se 7 km a sudeste.

A estacdo de Aveiro é uma estacdo de trafego urbana e pretende-se que a monitorizacdo da qualidade
do ar represente as emissdes do trafego rodovidrio a que a populacdo pode estar exposta, tipicamente
concentracdes elevadas por periodos de curta duracdo, localizando-se préximo de vias de trafego
intenso.

A estacdo de ilhavo é uma estacdo suburbana de fundo e pretende-se que a monitorizagdo da qualidade
do ar seja referente a exposicdo média da populacdo a concentracdes de fundo, localizando-se fora da
influéncia direta de vias de trafego ou de qualquer fonte préxima de poluicao.

Neste ambito, no Relatdrio Sintese Consolidado (Capitulo 4.12) apresenta-se um novo Quadro com os
valores obtidos na estacdo de monitorizacdo da qualidade do ar de Aveiro, dado que as caracteristicas
do local onde esta se localiza (presenca de infraestruturas rodoviarias) assemelham-se mais com as do
local de implantacdo do projeto. Salienta-se, no entanto, que na envolvente do projeto existem outras
unidades industriais e, as caracteristicas meteoroldgicas do local confere-lhe uma dispersdao de
poluentes diferente da do centro da cidade de Aveiro.

De acordo com os dados aditados ao RS, verifica-se que 0s anos em causa n3do apresentam
incumprimentos dos valores limite impostos na legislacdo da qualidade do ar.

7.3. Apresentar o estudo realizado para a caraterizagdo local da qualidade do ar, que no Relatério
Sintese tem a referéncia IDAD, 2022.

Este estudo apresenta os dados de monitorizacdo recolhidos pelo Porto de Aveiro (APA S.A) na estacdo
movel localizada na Escola Basica 2, 3 da Gafanha da Nazaré, a cerca de 670m a sudeste do local de
implantac¢do do projeto. Esta estagdo tem como objetivo monitorizar a qualidade do ar na envolvente do
Porto de Aveiro, especificamente na Gafanha da Nazaré permitindo avaliar a contribui¢cdo da operagao
portuaria e das respetivas emissdes nos niveis de qualidade do ar. A medi¢do da qualidade do ar e
recolha dos dados da estacdo movel é da responsabilidade da empresa Sondarlab, sendo os dados
tratados pelo IDAD — Instituto do Ambiente e Desenvolvimento.

Os parametros monitorizados (em continuo) sdo particulas em suspensdo (PM10 e PM2.5), benzeno,
monoxido de carbono (CO), éxidos de azoto (NOx, NO, NO,), didxido de enxofre (SO2) e ozono (Os).
Simultaneamente sdo efetuadas medi¢des dos parametros meteoroldgicos locais (velocidade e diregdo
do vento, temperatura e humidade, precipita¢do, radiagdo solar e pressdo barométrica).

O estudo em causa (IDAD, 2022) é apresentado no RS consolidado no Anexo com a referéncia “QAR —
Relatdrio de Qualidade do Ar no Porto de Aveiro” .

Foi aditada informacao relativa aos objetivos do estudo no RS Consolidado (capitulo 4.12).
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7.4. Apresentar a anadlise dos efeitos cumulativos em termos de emissdes gasosas, considerando as
emissdes geradas pela atividade do préprio Terminal Intermodal (trafego rodoviario e ferrovidrio), e as
restantes emissdes atmosféricas provenientes do funcionamento do Porto de Aveiro, nomeadamente as
emissdes associadas ao trafego maritimo do Porto.

A andlise dos efeitos cumulativos em termos de emissdes gasosas, considerando tanto as emissdes
geradas pelas atividades do Terminal Intermodal quanto as emissdes provenientes do funcionamento
do Porto de Aveiro, exigiu uma atualizacdo da caracterizacdo da situagao atual em termos de emissGes
de poluentes atmosféricos (Capitulo 4.12), de forma a integrar as diferentes atividades do Porto de
Aveiro. Esta atualizacdo foi efetuada com base no “Inventdrio de Emissdes Atmosféricas no Porto de
Aveiro” (IDAD, 2021)%, atualizado para o ano de 2023.

Apds esta atualizagdo, no Capitulo 5.13 do RS procedeu-se a identificacdo dos efeitos cumulativos
considerando as emissdes das diversas atividades do Porto de Aveiro com as emissdes associadas ao
terminal Intermodal.

8. Paisagem

8.1. Esclarecer quanto a metodologia usada na realizagcdo da bacia visual do Projeto, em particular, da
area de contentorizagdo, que tera considerado uma altura maxima de 3 contentores sobrepostos, ou
cerca de 8m de altura:

a) Se a altura referida na pagina 136 do Relatério Sintese do EIA corresponde a altura maxima prevista
para a contentorizacdo em altura. Caso ndo, devera ser realizada uma bacia visual que corresponda a
situagdo mais desfavordvel e sobreposta a uma Carta Militar atualizada;

Os 3 contentores sobrepostos serdo o cenario mais frequente de ocupag¢do da drea de contentorizagao.
Contudo, considerando que o pavimento serd preparado para suportar uma carga superior, admite-se
que, pontualmente, possa ocorrer a contentorizagao de 5 contentores sobrepostos podendo atingir uma
altura de 12,95 m.

Nesse sentido procedeu-se a realizagdo de uma nova bacia visual considerando os 5 contentores, cujos
resultados foram introduzidos no Capitulo 5.9 do Relatério Sintese Consolidado.

No capitulo referente a descrigao do projeto fez-se ainda referéncia a possibilidade de empilhamento de
5 contentores.

b) Esclarecer em situagdo ou em que metodologia foi considerada a altura de um observador com 1,6m.
Se apenas para a elaboracdo da Carta de Absor¢do Visual ou se foi considerada na bacia visual do
Projeto. A confirmar-se, neste uUltimo caso, a bacia visual devera ser elaborada de nova, sem considerar
a altura do observador.

A altura do observador de 1,6 metros foi considerada para a elaborac¢do da carta de absorcdo visual. A
carta da bacia visual foi atualizada no ambito do presente pedido de elementos adicionais nao
considerando a altura do observador.

1 IDAD, 2021 .Avaliacio da qualidade do ar na envolvente do Porto de Aveiro. Acompanhamento, controlo de qualidade e
tratamento dos dados. R8 — Out/Nov/Dez 2020. Analise quimica de material particulado. Inventario de emissdes. R014.21-
19/06.15. Abril 2021
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8.2. Apresentar a Carta de Impactes Cumulativos apenas considerando a area de Estudo definida para
este fator ambiental. A sua elaboracdo ndo pressupdes a realizacdao de qualquer bacia visual. Apenas
deverao ser representados graficamente todos os Projetos existentes ou previstos, de igual ou diferente
tipologia, sobrepostos a uma Carta Militar atualizada.

No Relatério Sintese Consolidado (Capitulo 5.9) foi introduzida a referéncia aos efeitos cumulativos,
apresentando-se a Carta de Impactes Cumulativos no Anexo IA-22 anexa ao RS Consolidado.

9. Resumo N3ao Técnico

9.1. Rever o Resumo Nao Técnico (RNT) refletindo os elementos adicionais acima solicitados e
apresentando data atualizada.

O RNT revisto deve ainda:

a. Indicar o periodo de elaboragéo do EIA;

b. Descrever de que modo sera feito o acesso terrestre a area de intervencgao do projeto;

c. Indicar o nimero previsivel de veiculos a movimentar, quantificados por tipo;

d. Identificar, em cartografia com dimensao e legibilidade adequadas, a area de intervengao do projeto,
bem como os acessos previstos (existentes e a construir).

Procedeu-se a revisdo do Resumo N&o Técnico em conformidade com a relevancia da informacdo
constante do pedido de elementos adicionais.

Introduziu-se o periodo de elaboragdo do EIA (capitulo 1.1); a descricdo do acesso terrestre ao Terminal
Intermodal é apresentada nos capitulos 3.2.1 e 3.2.2 e o nimero previsivel de veiculos a movimentar é
detalhado no capitulo 3.2.2. Na revisdo do RNT foi ainda aditada cartografia com maior detalhe ao nivel
da implantacdo do projeto e acessos (Figura 3, Figura 4 e respetivo Anexo ).
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Anexo IV.IV - Estudo de Procura (TIS, 2022)

Anexo IV.V - Planta Geral .dwf
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Anexo | - Oficio ‘Pedido de Elementos Adicionais para efeitos
de Conformidade do EIA

®
4 opéncio portugussn
® o

APA - Administracdo do Porto de Aveiro, 5.A.
EDIFICIO 9 - FORTE DA BARRA - GAFANHA DA
NAZARE

3834-908 - GAFANHA DA NAZARE

Sf referéncia Data M referéncia Diata
S023725-202404-DAIA.DAP
15/ 04/ 2024
DAIA.DAPP.00049.2024
Assunto: Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.? 3719

Projeto: Terminal Intermodal do Porto de Aveiro
Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de Conformidade do EIA

Mo ambito do procedimento de Avaliacao de Impacte Ambiental em epigrafe, informa-se que
apds a apreciacdo técnica da documentacdo submetida por V/ Exa., a autoridade de ATA
considerou, com base na apreciacdo efetuada pela Comissdo de Avaliacdo (CA), ndo estarem
reunidas as condigdes para ser declarada a conformidade do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA), afigurando-se indispensavel a apresentacdo dos elementos adicionais elencados em
anexo.

Face ao teor dos elementos solicitados, os mesmos devem ser apresentados integrando um
EIA consolidado, o qual deve ser acompanhado de um documento autdnomo gue identifigue
de forma clara todas as alteragies efetuadas a versdoe inicial do estudo.

Estes elementos devem ser submetidos a esta Agéncia, através da plataforma SILIAmb, no
prazo de 30 dias dteis. Caso seja necessaria a prorrogacao deste prazo, tal pedido deve
também ser efetuade através da mesma plataforma, acompanhado da respetiva
fundamentacdo.

Mais =e informa que, de acordo com o artigo 19.% do Decreto-Lei n.? 151-B/2013, de 31 de
outubro, na sua atual redacdo, a contagem do prazo global do procedimento de AIA suspende-
se a partir do sebimo dia a contar da presente data.

Salienta-se ainda que a auséncia de resposta a qualguer um dos elementos indicados em
anexo podera determinar a prondncia pela desconformidade do EIA, o gue, nos termos do n.?
11 do artigo 14.? do referido diploma, determina o indeferimento liminar e a consequente

extingdo do procedimento.

Com os melhores cumprimentos,
A Diretora do Departamento de Avaliacdo Ambiental da APA, 1.P.,

Heza do Cagms -%mm

Mana do Carmo Figueira
{No use das competéncias delegadas pely Despache n.0 7/VOGAL/2024, de 4 de abeil de 2024)

Anexos: O mencionado

Fasz da Murgueira, 3798 — Zambujal

Ap. TS5BS - 2810-124 Amnsdors

Tei: (351)21 472 2 00 Faxc: (351)21 471 50 74

email: gersig@spambisnte pt - hitp://apambients pt
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Terminal Intermodal do Porto de Aveiro

Processo de AIA n.2 3719

Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de conformidade do E1A

1. Aspetos gerais

1.1. Apresentar os ficheiros de coordenadas geograficas dos diferentes elementos que constituem
o projeto {incluindo a distribuicdo dos valores naturais, elementos patrimoniais, etc.), no
sistermna ETRS82, denominado PT-TMOG, para Portugal Continental, em formato vetorial. A
submissdo de informacdo geografica vetorial devera ser realizada no formato gpkg “0GC Geo
Package”. Caso utilizem software ESRI, poderdo em alternativa usar o formato Ipk "Layer
Package” ou shp “Shapefile”.

1.2. Clarificar os conceitos “area de estudo”, “area de intervengdo” e “area de projeto”. Nas pegas
desenhadas, com referéncia A, & referida “area de intervencgac” com um poligono diferente
ao de outras pegas do EIA.

1.3. Especificar que tipo de utilizacdo militar pode vir a ser expectavel e que tipo de impactes
(negativos ou positivos) possam de ai adwir.

2. Recursos Hidricos

2.1. Incluir no projeto de execucdo os termos de referéncia relativamente as cotas em que foi
desenvolvido o projeto.

2.2. Incluir nas pecas desenhadas referentes aos cortes e perfis longitudinais/transversais a
indicacdo da cota de inundacdo definida para o projeto {linha férrea, edificios e acessos), assim
como, a cota de soleira definida para os edificios.

2.3. Refletir na avaliagao de impactes os elementos acima indicados.

3. Sistemas Ecoldgicos

3.1. Apresentar informacdo sobre o trafego maritimo (atual e expectavel) no Porto de Aveiro e
respetiva identificacdo e avaliacdo de impactes expectaveis.

& inclusdo desta informacdo & considerada essencial para andlise do projeto e respetivos
impactes a fauna aguatica e maritima gue ocorre naquela drea, destacando-se a fauna
piscicola migradora que motivou a classificacdo da Ria de Aveiro como ZEC, e os mamiferos
marinhos gue motivaram a classificacdo da zona maritima adjacente (Maceda/Praia da Vieira)
como Sitio de importdncia comunitaria.

O Sitio Maceda/Praia da Vieira, area exclusivamente marinha & uma zona extremamente
relevante como zona de reproducdc de boto (Phocoeno phocoena), de roaz (Tursiops
truncatus) e de golfinho-comum | Delphinus delphis), sendo ainda zona de passagem migratoria
para outras espécies como tartaruga-boba (Coretto caretta) e da tartaruga-de-couro
(Dermochelys coriocea). Constitui também uma zona muito relevante para os peixes
migradores, ja que & neste Sitio que estas espécies formam agregacoes importantes antes de

1
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migrarem para a Ria de Aveiro. A pressnca de boto (Phocoena phocoena) € especialmente
relevante j& que os dados mais recentes indiciam um declinio acentuado da espécie, o que
mativou a atribuicdo da categoria de ameaca “Criticamente em Perigo” no novo Livro
Vermelho dos Mamiferos de Portugal Continental (Mathias ef al, 2023).

Ainda que uma das principais causas do declinio esteja atribuido & captura acidental, ndo se
pode desconsiderar a perturbacdo causada pelas atividades humanas, especialmente
impactantes quando ocorrem em area de reproducdo. Alids, a poluicdo sonora do meio
marinho, causada por navios, estd identificada como uma das principais causas de perturbacdo
da fauna marinha e contribui para o declinio das espécies (Arranz et al., 2021).

A poluicio sonora afeta igualmente a ictiofauna, causando alteragdes significativas, fisiologicas
ou comportamentais (Fonseca & Amorim, 2019) que podem ter implicacdes na conservacao
das espécies e comunidades piscicolas. Entre as espécies que ocorrem na bacia hidrografica do
Vouga, de acordo com o Livre Vermelho dos Peixes Dulciaguicolas e Diadromos de Portugal
Continental (Magalhdes et al, 2023), estdo seis espécies com categoria de ameaca
desfavoravel, duas residentes & quatro migradoras: lampreia-da-costa-de-prata (Lampetra
alavariensis); enguia-europeia (Anguilla anguilla); savel (Aloso alosa); savelha (Alosa fallax);
truta-marisca (Salmo truta); esgana-gata (Gasterosteus aculeatus).

Relevando o reconhedmento dos impactes causados pelo ruido dos navios na fauna marinha,
bem como o facto de as atividades do Porto de Aveiro, como dito anteriormente, serem
indissocidveis do meio marinho, e ainda a necessidade de evitar a deterioragdo dos habitats
naturais e dos habitats de espécies, bem como as perturbagdes que atinjam espécies para as
quais as Zonas especiais de conservagao foram designadas, na medida em que possam vir a ter
um efeito significative, considera-se que a avaliagdo do projeto sobre o meio aguatico e
marinho adjacente ao local de implantacdo do projeto & essencial para uma adequada
avaliagdo e ponderacao da viabilidade ambiental do projeto.

4. Alteracdes Climaticas

41 Apresentar, para a fase de construcdo, a seguinte informacio:

a) Estimativa de Emissdes de GEE resultantes do consumo de energia elétrica necessario
para a instalagdo de todas as componentes do projeto;

b) Estimativa de Emissdes de GEE associadas a produgao de cimento e outras matérias-
primas utilizadas nesta fase;

c) Clarificacdo se existern impactes nas zonas himidas, em termos de emissdes, e caso
aplicével, apresentar as emissdes resultantes dessa afetacio.

42  Apresentar, para a fase de exploracdo, a seguinte informacdo.

a) Estimativa de Emissdes de GEE resultantes do transporte maritimo nas situagdes sem
e com projeto;

b} Estimativa de Emissdes de GEE resultantes do transporte de funciondrios de e para as
instalagdes do T1;

c) Estimativa de Emissdes de GEE resultantes da utilizacdo de gases fluorados nos
equipamentos de climatizacdo e refrigeracdo previstos no projeto.

Estudo de Impacte Ambiental do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro
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Para a determinacdo das emissfes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os
fatores de cilculo (e.g. Fator de Emiss8o e Poder Calorifico Inferior) & as metodologias de
calculo constantes do Relatdrio Nacional de Inventdrios (NIR - National Inventory Report) que
pode ser encontrado no Portal da APA. Caso seja utilizada uma metodologia diferente da dos
inventarios, deve o proponente apresentar a justificacdo dessa opgio.

Messe sentido, & necessdria ndo 50 a apresentacio da estimativa de emissdes de GEE evitadas
pelo projeto, mas também, a estimativa de emissdes de GEE, direta e indiretamente
resultantes das varias fases do mesmo.

5. Ambiente Sonoro

Sobre o Estudo de trafego:

5.1. Rever as legendas das figuras e quadros (a titulo de exemplo, na Figura 50 | Estimativas de
trafego rodoviario no cenario “Otimista”, 2040 (TMDA), deveria constar Figura 50 | Estimativas
de trafego ferrovidrio no cenario “Otimista”, 2040 (TMDA).

5.2. Explicitar o entendimento relativo aos diferentes cenarios considerados, em particular no que
respeita a evolucdo do tréfego de veiculos ligeiros e pesados. Constata-se que para o cenario
pessimista estd previsto um volume de pesados significativamente superior aos dos outros
cendrios (ver tabelas 12, 13, 14 e 15 do ET e quadros 33 a 36 do RS do EIA) que, por outro lado,
tambem implica cenarios futuros em que o recurso a comboios € inferior ao do cenario do
nothing.

5.3. Verificar se as figuras associadas a distribuicdo do TMH pelos periodos diurno, do entardecer
e noturno para os diferentes cenarios estio corretas.

5.4, Facultar o Estudo de Procura e de Analise Custo-Beneficio do Projeto de Construcdo de
Terminal Intermodal na Zali do Porto de Awveiro, TIS, Maio 2022.

5.5. Esclarecer de que forma os resultados incluidos no guadro 7 do RS do EIA estao retratados no
estudo de trafego e no estudo de ruido.

Sobre a caraterizacao da situacao de referéncia:

5.6. Incluir na area de estudo associada ao Ambiente Sonoro, a via ferrovidria de acesso ao Porto
de Aveiro na parte em que margina Gafanha da Mazaré, em particular na zona paralela a
Awenida dos Bacalhoeiros.

5.7. Subseguentemente incluir novos recetores sensiveis caracterizadores - pelo menos 1 recetor
associado a zona classificada como Zona Sensivel e mais 1 ou 2 recetores ao longo da Avenida
dos Bacalhoeiros, em particular na zona em que a via-férrea se aproxima da referida avenida.

5.8. Proceder @ caracterizagdo in situ da situacdo de referéncia para a globalidade dos recetores
sensiveis (ja identificados e os que serdo adidionados na Zona Sensivel e ao longo da Avenida
dos Bacalhoeiros).

5.9. Em relacdo a calibragdo do modelo de previsdo, facultar todos os resultados das agdes de
monitorizacao empreendidas (segundo o proponente, apenas fizeram a calibragdo do modelo
de previsdo rodovidrio) e justificar de que forma s3o representativas para essa calibracao
(trafego contabilizado, % percentagem de pesados e, se for o caso, velocidade de circulagao).
Mo caso do modelo ferroviario, indicar de que forma foi efetuada essa calibragdo e fornecer os
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correspondentes elementos de suporte (no minimo, medigdes, namero, tipo & comprimentos
das composigoes ferroviarias medidas).

5.10. Facultar os relatorios completos das medigbes realizadas e a realizar por laboratorio
acreditado.

Sobre a Evolugdo da Situagao Atual:
5.11. Estender a avaliacdo ao ano horizonte de projeto (2040).

5.12. Verificar o trafego rodovidrio indicado nos quadros 7 e 10, em particular para a Avenida dos
Bacalhoeiros, uma vez que aparenta estar dissonante do indicado no estudo de trafego (ver
figura 54 e subsequentes).

5.13. Reavaliar o ruido ambiente e produzir os correspondentes mapas de ruido.
Sobre a Avaliacdo de Impactes:
5.14. Estender a avaliagdo ao ano horizonte de projeto (2040).

5.15. Verificar os valores de trafego rodoviario considerados na modelacido, dado que s3o distintos
dos indicados no estudo de trafego.

5.16. Verificar se os dados respeitantes ao trafego ferrovidrio futuro correspondem aos novos
comboios de 750m que s pretendem receber e despachar.

5.17. Esclarecer se o5 mapas de ruido apresentados ja incluem a influéncia do muro preconizado.
Messa eventualidade complementar a avaliacdo de impactes com a informacdo & mapas de
ruido que ndo incluam o referido muro {sem adocdo de medidas de minimizacdo).

5.18. Awaliar o cumprimento do Critério de Incomodidade.
5.13. Verificar o cabegalho do quadro 96 do RS do ElA
Sobre as Medidas de Minimizacdo:

5.20. Esclarecer s2 o muro de wvedacdo/barreira aclstica proposta apresenta alguma face
absorvente, em particular na face voltada para os recetores sensiveis, para a avenida marginal
£ para a via ferroviaria existente.

6. Ordenamento do Territario, Solos e Uso do Solo

6.1. Delimitar a area de intervencao do projeto e implantacdo desse poligono nos extratos das
plantas de Ordenamentc e de Condicionantes do PDM de ilhavo e carta da REN, com a
respetiva legenda (o poligono correspondente & darea de estudo ndo € igual em todas as pegas
do projeto, pelo que este facto deve ser clarificado).

6.2. Demonstrar a conformidade do projeto com as disposicSes constantes do POM de ilhave,
nomeadamente, no que se refere aos artigos 78.2 e n.2 2 do artigo 91.2 do seu regulamento,
uma vez que do processo ndo constam elementos que permitam a sua aferigao.

6.3. Apresentar as pecas desenhadas em formato dwf e claramente identificadas.
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7. Oualidade do Ar

7.1. Eliminar, do Relatorio Sintese, a informacdo relativa aos indices diarios da qualidade do ar,
obtidos com base nos dados das estacdes da qualidade do ar. Considera-se que
essa informacdo ndo & a adequada para uma avaliacdo técnica de verificacdo de cumprimento
da legislacdo numa base anual, como € requerido num ElA. Essa informacgo € produzida com
o objetivo de disponibilizar diariamente & populacdo informacdo sobre a qualidade do ar, de
cariz qualitativo e agregando varios poluentes.

7.2. Proceder a caraterizagdo da situacdo de referéncia da qualidade do ar ambiente, a nivel
regional, recorrendo ao histdrico de dados da gqualidade do ar, de pelo menos 3 anos,
monitorizades na Aglomeraciio Aveirofilhave, que se trata da zona em termos da qualidade
do ar onde se insere o projeto em prego, e a analise da conformidade destes com os
normativos legais para a protegdo da sadde humana estabelecidos para cada poluente.

7.3. Apresentar o estudo realizado para a caraterizacdo local da qualidade do ar, que no Relatdrio
Sintese tem a referéncia IDAD 2022.

7.4, Apresentar a analise dos efeitos cumulativos em termos de emissdes gasosas, considerando
as emissdes geradas pela atividade do propric Terminal Intermodal (trafego rodoviario e
ferrovidrio), e as restantes emissdes atmosféricas provenientes do funcionamento do Porto de
Aveiro, nomeadamente as emissdes associadas ao trafego maritimo do Porto.

8. Paisagem

8.1. Esclarecer quanto @ metodologia usada na realizagdo da bacia visual do Projeto, em particular,
da drea de contentorizacdo, que tera considerado uma altura maxima de 3 contentores
sobrepostos, ou cerca de 8m de altura:

a) 5e a altura referida na pagina 136 do Relatorio Sintese do EIA corresponde a altura
maxima prevista para a contentorizacdo em altura. Caso ndo, devera ser realizada uma
bacia visual que corresponda 3 situacdo mais desfavoravel e sobreposta a uma Carta
Militara atualizada;

b} Esclarecer em situacdo ou em gue metodologia foi considerada a altura de um
observador com 1,6m. 5e apenas para a elaboracdo da Carta de Absorcdo Visual ou se
foi considerada na bacia visual do Projeto. A confirmar-se, neste dltimo caso, a bacia
visual devera ser elaborada de nova, sem considerar a altura do observador.

8.2. Apresentar a Carta de Impactes Cumulativos apenas considerando a drea de Estudo definida
para este fator ambiental. A sua elaboracio ndo pressupdes a realizacdo de qualguer bacia
visual. Apenas deverdo ser representados graficamente todos os Projetos existentes ou
previstos, de igual ou diferente tipologia, sobrepostos a uma Carta Militar atualizada.
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9. Resumo Nao Técnico

9.1 Rever o Resumo N3o Técnico (RNT) refletindo os elementos adicionais acima solicitados e
apresentando data atualizada.

O RNT revisto deve ainda:
a. Indicar o periodo de elaboracio do EIA;
b.  Descrever de que modo sera feito o acesso terrestre a area de intervencdo do projeto;
c.  Indicar o nimero previsivel de veiculos a movimentar, quantificados por tipo;

d. Identificar, em cartografia com dimensdo e legibilidade adequadas, a drea de
intervencdo do projeto, bem como os acessos previstos (existentes e a construir).
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Anexo IV.Il = Ficheiros .lpk "Layer Package”

Ver ficheiro ““/Anexo IV.ll_Elementos Adicionais_Layer Package.zip”

Anexo IV.Ill — Cotas Terminais Portuarios

Ver ficheiro ’Anexo IV.Ill - Cotas Terminais Portudrios.pdf’

Anexo IV.IV - Estudo de Procura (TIS, 2022)

Ver ficheiro “Anexo IV.IV_Estudo de Procura.pdf”

Anexo IV.V - Planta Geral .dwf

Ver ficheiro “Anexo_IV.V_Planta geral.dwf”’
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