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1 Introducéo

1.1 Identificacdo do projeto, do proponente e da entidade licenciadora

O presente documento constitui 0 Resumo N&ao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
do projeto do Terminal Intermodal (T1) do Porto de Aveiro, em fase de projeto de execucdo, com o layout
implantacdo da plataforma intermodal apresentada na Figura 1. No Anexo I, no final do presente

documento, apresenta-se planta com implantacao do Terminal Intermodal sobre fotografia aérea.

Area com edificagdes base portaria, apoio,
balanca e operagédo

Area das linhas centrais betonadas

Area de armazenagem contentorizada
incluindo circulagdes (pavimentada)

Area de circulagdes na armazenagem (a
re-marcar pelo operador)

Figura 1: Layout da implantacéo da plataforma intermodal.

O projeto prevé a construcéo de um Tl, a sul da Zona de Atividades Logisticas e Industriais do Porto de
Aveiro e a nascente do Terminal de contentores e Ro-Ro, com uma area total de aproximadamente 10
hectares, e melhoria do feixe de linhas capacitadas para a operacao de composi¢8es ferroviarias até

750 metros de comprimento.

O proponente do projeto é a Administracdo do Porto de Aveiro, S.A. (APA, S.A.). O projeto do Tl do
Porto de Aveiro foi proposto ao Programa de Financiamento Europeu da Mobilidade Militar, no ambito
do MIE/CEF 2 — Transportes (2021-2027), coordenado pela DG MOVE.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental é a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA, |.P.).

O EIA foi realizado entre junho de 2023 e fevereiro de 2024. Entretanto, na sequéncia da analise do
EIA por parte da Comissdo de Avaliacdo, houve a necessidade de apresentar elementos adicionais

pelo que a versédo final do EIA foi emitida em novembro de 2024.
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1.2 Enquadramento Legal

O projeto encontra-se sujeito a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), nos termos da alinea a) do n.° 4
do Artigo 1.° do regime juridico de AlA, cuja versdo mais recente se encontra publicada no Decreto-Lei
n.° 11/2023, de 10 de fevereiro, relativo a construcdo ou ampliacdo de projetos enquadrados nas
tipologias do anexo Il (n.° 10, alinea c): “Construgdo de vias-férreas e instalagbes de transbordo

intermodal e de terminais intermodais (n&o incluidos no anexo 1))”.

Estudo de Impacte Ambiental do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro Péagina
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2 Objetivos, Justificacdo e Antecedentes do Projeto

2.1 Descricdo dos objetivos e da necessidade do projeto

O projeto do Tl visa aumentar a eficiéncia do acesso do Porto de Aveiro a rede ferroviaria nacional e
ao Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes, aumentando o hinterland do porto
alargado a regido de Castela e Ledo e promovendo um incremento da oferta de servigos intermodais.
Simultaneamente impulsionard o aumento da quota modal ferroviaria dos fluxos que utilizam o porto,

traduzindo-se num aumento da sustentabilidade das cadeias logisticas que o utilizam.

Trata-se de um investimento importante para aumentar a competitividade das empresas fixadas no
hinterland préximo, do Porto de Aveiro, na medida em que as mesmas passardo a dispor de uma
infraestrutura logistica e de transporte mais eficiente para o escoamento dos seus produtos no mercado

exterior.

O projeto do Tl insere-se na Estratégia para a Transi¢cdo Energética do Porto de Aveiro, ao continuar a
melhorar o fluxo continuo de mercadorias em transferéncias modais interligadas, reduzindo as

ineficiéncias e promovendo o crescimento do porto de forma sustentavel.

A expanséo e melhoria do feixe de linhas capacitadas para a operagéo de composicdes ferroviarias até
750 metros de comprimento permitird o0 aumento da sustentabilidade ambiental dos fluxos logisticos,
sendo considerado um fator impulsionador do transporte de mercadorias mais eficiente, fiavel e
dinamico.

No ano de cruzeiro 2035 o projeto capta 1,7 milhdes de toneladas de mercadorias, com cerca de dois
tercos a utilizarem o modo maritimo. O hinterland alargado afirmar-se-4 como principal gerador de carga
a qual representara mais de 50% dos fluxos a partir de 2030.

Em suma, trata-se de um investimento que visa melhorar a conetividade rodoferroviaria e um aumento
sustentavel da quota de mercado na movimentagcao de mercadorias, tendo como principal objetivo o
aumento da eficiéncia dos servicos logisticos, refor¢cando a integracéo do Porto de Aveiro nas cadeias
logisticas de transportes e facultando o acesso competitivo de mercadorias aos mercados regionais,

nacionais e internacionais.

Relativamente a escolha da localizagdo para a construcdo do Terminal Intermodal foi selecionada a
Unica area disponivel da zona de atividades logisticas, sendo que dada a tipologia e dimensédo do
projeto, ndo existe qualquer localizacéo, processo de construcdo ou de transporte alternativos, pelo que

nao foi elaborado nenhum estudo de alternativas.
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2.2 Antecedentes do projeto

O projeto do Tl tem por antecedentes intervengdes visando o incremento do movimento portudario do
Porto de Aveiro, designadamente a reconfiguracdo da Barra, a construgcdo de um novo terminal a
ampliacao da Zona de Atividades Logisticas e Industriais e melhorias varias nos terminais portuarios. A
APA, S.A. teve um primeiro projeto do intermodal aprovado em 2012, no entanto volvidos 10 anos optou
por proceder a sua reformulagao introduzindo um conjunto de melhorias na plataforma e vias de acesso,

de modo a permitir a operacdo de composi¢des ferroviarias até 750 metros de comprimento.

Estudo de Impacte Ambiental do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro Péagina
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3 Descricao do Projeto
3.1 Localizagcao do projeto

O projeto do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro localiza-se no distrito de Aveiro, municipio de
ilhavo, freguesia da Gafanha da Nazaré (Figura 2). O municipio de ilhavo esta inserido na Regido de
Aveiro. O projeto tera uma area total de aproximadamente 10 hectares implantando-se a sul da Zona
de Atividades Logisticas e Industriais e a nascente do Terminal de contentores do Porto de Aveiro
(Figura 2).
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Flgura 2: Enquadrémento geograflco do prOJeto
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3.2 Descricao geral do Projeto

3.2.1. Arranjo geral dainfraestrutura

O ambito de intervencgédo consiste na construgcao de um Terminal Intermodal na da Zona de Atividades
Logisticas e Industriais do Porto de Aveiro, e area adjacente ao Terminal de contentores e Ro-Ro, com
uma area aproximada de 10 hectares, dotado de duas linhas férreas capacitadas para a operacao de

comboios até 750 metros de comprimento.

Esta intervencado inclui ainda a modernizacdo e construcdo das linhas férreas de acesso ao TI,
assegurando maior eficiéncia e seguranca no acesso das composicdes a par da decorrente melhoria

da operacionalidade do Terminal.

O posicionamento das 2 novas linhas no centro do Tl, com acessos a sudoeste e nordeste, desde o
feixe de vias, possibilitara acessibilidade para cargas e descargas, de ambos os lados das composicdes

ferroviarias.

Aimplantagao do feixe de linhas existentes manter-se-a. Apenas seréo criados os acessos ao Tl, acima
referidos. Relativamente a modalidade de transporte rodoviario sera criado um acesso desde a rotunda
Ro-Ro até a portaria situada no extremo sudoeste do Tl, com uma extensdo de 165 m. A figura abaixo
mostra o pormenor da implantacdo do projeto, onde é possivel visualizar a via de acesso a construir a

partir da rotunda existente. Para maior detalhe de escala consultar o Anexo |.

Figura 3: Pormenor da implantag&o do projeto sobre imagem aérea.
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A intermodalidade sera realizada entre o transporte de carga contentorizada, como produtos
siderdrgicos, cimento, madeira, entre outros, que ja sao transportados através do Porto de Aveiro de e
para os modos ferroviario e rodoviario. O terminal Intermodal estara equipado com uma area de
armazenagem de contentores com capacidade de armazenamento até 1 536 lugares de contentores,
podendo cada lugar albergar até um maximo de 5 contentores empilhados. Contudo, o cenario de

empilhamento mais frequente sera 3 contentores.
As componentes principais do projeto sdo as seguintes:
e Edificio da Portaria;
e Edificio de Apoio;
e Edificio de Lavagem e Equipamentos;
e Parque de Inspecao;
e Estacionamento;
e Zonade Cargas e Descargas
e Via Ferroviaria,;
e Via de Acesso.

A plataforma do TI é constituida por diversas zonas. Contém uma ampla zona de armazenagem de
contentores, zona central com duas linhas centrais para cargas e descargas de comboios de
mercadorias, zona de interface de cargas e descargas de contentores em viaturas pesadas de

transporte rodoviario TIR, edificios de apoio e portaria dos acessos rodoviarios.

A portaria ficara localizada ao centro da entrada rodoviaria do Terminal Intermodal e sera o centro de
controlo e coordenacao das entradas e saidas de viaturas. Terd um ponto de controlo para as entradas
no Terminal e outro para a saida do mesmo. O edificio sera uma pequena construgdo com cerca de
80 m? de area bruta, dotada de dois postos de rececao/permanéncia do(s) guarda(s), de um sistema
de controlo de entradas, uma pequena copa equipada com banca e lava-louca e uma instalagédo

sanitaria de apoio.

O edificio de apoio esté localizado préximo da Portaria, um pouco mais a norte, e prevé-se na sua
envolvente alguns lugares de estacionamento para funcionarios. Tera um acesso direto por chave e
controlo de acesso, a partir da porta ao exterior, e outros dois a partir do interior desta. O edificio tera
um piso, com uma area bruta aproximada de 275 m2. Este edificio tem por funcéo, apoiar 0s servicos

e técnicos envolvidos na operagdo do Terminal Intermodal.

Além da zona de estacionamento interior para os veiculos dos funcionarios (junto ao Edificio de Apoio)
0 projeto contempla uma zona de Estacionamento exterior contigua a plataforma para funcionarios e
visitantes. Existe ainda uma bolsa de espera, ao lado da via de acesso, para os camifes que aguardam

a autorizacdo para entrar na plataforma.
Estudo de Impacte Ambiental do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro Péagina
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Esta também prevista uma zona de lavagem de contentores e estacionamento de maquinas do lado

nascente da plataforma.

A zona de cargas e descargas sera uma zona ampla de facil manobra dos camifes e dos
transportadores internos do parque intermodal.

As linhas ferroviarias sdo constituidas por toda a infraestrutura a construir, desde a nova linha em
paralelo a vedacao e linha do Terminal Norte e desde a zona sudoeste do feixe de linhas até a
plataforma. A ferrovia de acesso a plataforma sera assim desdobrada em duas nas extremidades do

terminal, capacitadas para rececdo de locomotivas até 750 metros de comprimento.

Avia de acesso a plataforma do Tl, com uma extensdo de 165 m, permite a ligacdo a rede viaria local,

terminando junto a portaria.

O projeto dispora de um conjunto de infraestruturas de abastecimento e drenagem, nomeadamente
rede de abastecimento de agua, rede de drenagem de aguas pluviais e rede de drenagem de aguas
residuais domésticas.

Arede de abastecimento de agua aos edificios, sera realizada através da rede publica, localizada ao
nivel da plataforma da rua. Prevé-se que esta seja gravitica, ndo havendo a necessidade de recorrer a
sistemas de bombagem

Arede de drenagem pluvial, foi subdividida em 3 grupos:

o Rede de aguas pluviais com incidéncia nas coberturas, que origina a rede de aguas tratadas
para utilizac@o na rede de lavagens e/ou rede de incéndio;

¢ Rede de aguas pluviais contaminadas, afluente pluvial resultante de zonas com
hidrocarbonetos e/ou gorduras, que séo tratadas no sistema de tratamento do terminal e

posteriormente encaminhadas na rede publica de dguas residuais, para tratamento em ETAR,;

¢ Rede de aguas pluviais, provenientes das restantes zonas da plataforma, que é encaminhada

para a rede publica de redes pluviais.

Arede de drenagem das aguas residuais domésticas, sera separada da rede de drenagem de aguas

residuais pluviais, tendo como ponto de descarga o coletor publico.
3.2.2. Trafego associado ao projeto e vias de acesso

No ambito do desenvolvimento do Terminal de Intermodal e do respetivo Estudo de Procura, foram
desenvolvidos um conjunto de cenérios de captacédo de carga por via rodoviaria e ferroviaria até ao

ano 2040. No EIA sdo apresentados todos os detalhes sobre os cenérios considerados.

De seguida, destacam-se os cenarios otimista e pessimista. Sendo um dos objetivos do projeto o
incremento do transporte de mercadorias por via ferroviaria, considerou-se que o cenario ‘otimista’ seria
aquele em que o trafego ferroviario captaria um volume de carga (toneladas por ano) mais significativo,
reduzindo-se assim o transporte por via rodoviaria. No cenario pessimista, assumiu-se que o0 meio

ferroviario ndo conseguiria captar tanta carga, como o desejavel, existindo assim um elevado transporte

Estudo de Impacte Ambiental do Terminal Intermodal do Porto de Aveiro Pagina
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de mercadorias por via rodoviaria.

No quadro 1 apresenta-se a evolugdo quer da carga transportada quer do numero de veiculos

associados ao transporte para os cenarios otimista e pessimista.

Quadro 1 — Trafego gerado pelos cenarios otimista e pessimista entre 2030 e 2040.

Cenario Carga d”a”Spo”ada/me'o 2030 2035 2040
e transporte
Carga Rodovia (ton/ano) 104 200 168 800 168 800
Camides/dia (n.°) 14 22 22
Otimista
Carga ferrovia (ton/ano) 1 356 800 1759 200 1759 200
Comboios 5 6 6
Carga rodovia (ton/ano) 545 600 345 600 77 600
Camides (n.°) 71 45 10
Pessimista
Carga ferrovia (ton/ano) 602 400 1 006 400 1334 400
Comboios (n.°) 2 3 5

Para a aceder ao local de implantacdo do Terminal Intermodal o trafego ferroviario utilizara a linha

ferroviaria do Porto de Aveiro, ja existente, a partir da qual derivara a via de acesso interno ao TI.

Relativamente ao trafego rodoviario, este utilizara como principal via de acesso a Autoestrada A25, com
ligagdo a Via de Cintura Portuaria que, por sua vez, da acesso direto as infraestruturas do Porto de
Aveiro, entre as quais estard o Terminal Intermodal, conforme representado na Figura 4 na pagina
seguinte. A ligagdo do Tl a Via de Cintura Portuéria sera feita pela Rotunda do Terminal Ro-Ro, ja
existente, a partir da qual sera construido uma via até a portaria do Tl, com uma extenséo de 165 m, tal

como é possivel visualizar em pormenor na Figura 3 anteriormente apresentada.
3.2.3. Programacéo temporal da fase de construcéo

A fase de construcdo do projeto € prevista estar concluida ao fim de 16 meses (Quadro 2).

uadro 2: Cronograma.
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Terminal Intermodal
Via de Acesso
Via Ferroviaria
Acessos existentes
Via de Cintura Portuaria
A25 g

Linha Ferroviaria Porto de Aveirol

Figura 4: Acessos ao local de implantacdo do Terminal Intermodal.
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4 Caracterizacdo ambiental da area de estudo

A caracterizacéo da situagao atual do ambiente na zona do projeto teve em conta a analise de diversos

descritores ambientais e sociais, nomeadamente:

¢ Clima e alteragdes climaticas;
e Geologia e geomorfologia;
e Solos

e Uso e ocupacéo do solo;

e Recursos hidricos;

e Gestéo de residuos;

e Sistemas ecolégicos;

e Paisagem;

e Ordenamento do territério;
e Patrimoénio cultural;

e Ruido ambiente;

e Qualidade do ar;

e  Socio-economia;

e Salde humana.

A caracterizacao do ambiente afetado pelo projeto foi baseada na sintese dos elementos recolhidos em
informacé&o bibliografica e cartografica disponivel, recorrendo a estudos e amostragens realizados na

area do projeto e na sua envolvente e a projetos e planos publicos existentes sobre a regido.

Do ponto de vista climéatico, a area de estudo apresenta um clima temperado, de influéncia
mediterranea, caracterizado por verdes quentes e invernos amenos. Enquadra-se numa regido
potencialmente afetada pelas alteracdes climéticas, prevendo-se um aumento generalizado das
temperaturas em todas as estacdes do ano, um aumento da frequéncia de eventos extremos de calor
e de precipitacdo, e estando principalmente suscetivel a subida do nivel médio da agua do mar e a

fendmenos de cheias e inundagdes.

Relativamente a geologia e geomorfologia a regido do municipio de ilhavo situa-se na Orla Litoral
Mesocenozoica, correspondendo a uma zona costeira de baixa altitude e aplanada. Na area de
implantacéo do projeto sdo observaveis areias de gréo fino, mal graduadas, micaceas, de cor castanho-
clara e cinzenta e lodos cinzentos-escuros, desenvolvimento de vegetacéo (subarbustiva e canavial) e

aterros depositados.

O tipo de solo dominante sdo solos de qualidade reduzida, com baixo valor agricola ou ecolégico. A
area do projeto localiza-se numa zona com suscetibilidade moderada a sismos e na fronteira entre uma

zona de intensidade de grau VI e grau VII, de acordo com a Escala de Mercalli Modificada. Apresenta
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também suscetibilidade moderada a tsunamis.

Na envolvente da area de implantacao do projeto, o uso do solo é predominantemente urbano. A area
de intervencdo apresenta uma ocupacdo do solo associada a espacos especiais para implementacao
de equipamentos e infraestruturas. Destaca-se uma forte presencga de zonas associadas a industria,

bem como de infraestruturas rodoviarias e portuérias.

No que diz respeito aos recursos hidricos, a area de estudo insere-se na Regido Hidrografica do
Vouga, Mondego e Lis, mais especificamente na sub-bacia do Vouga, junto a ria de Aveiro. A ria de
Aveiro corresponde a uma massa de 4gua de transicdo entre as aguas doces do interior e as aguas
costeiras, fazendo ligagdo com o oceano Atlantico através de uma barra artificial entre as localidades
de S&o Jacinto e a Barra. As fontes de emissao de poluentes para a Ria de Aveiro tém maioritariamente
origem urbana, industrial e da aquacultura, bem como resultando principalmente de aguas de drenagem
natural contaminadas por fertilizantes de origem agricola, derrames provenientes de navios e
embarcacdes, e de dguas de drenagem de zonas impermeabilizadas (vias rodoviérias, aglomerados

urbanos, entre outros).

A ria de Aveiro esta classificada, no ambito da conservag¢do da natureza, como Zona Especial de
Conservacao e Zona de Protecdo Especial, sendo a manutencéo ou o melhoramento do estado da sua
agua importante para a conservacéo dos habitats e das espécies. E também classificada como area
conquicola, sendo a sua protecdo essencial para permitir o crescimento de moluscos e garantir a boa

gualidade dos produtos conquicolas destinados ao consumo humano.

As massas de agua superficiais envolventes ao local de implantacdo do projeto apresentam um
estado global de Inferior a Bom. J4 as massas de 4gua subterraneas estdo classificadas com um
estado global de Mediocre. As principais pressfes sobre as massas de agua subterrdneas estédo

associadas a agricultura e a drenagem urbana, o que contribui para a degradacao da qualidade da agua.

No que toca & gestéo de residuos, o municipio de ilhavo em geral, e o Porto de Aveiro em particular,
dispdem de um Regulamento de Gestao de Residuos, onde sdo estabelecidas as regras aplicaveis a
recolha e encaminhamento de residuos. Adicionalmente o Porto de Aveiro estd capacitado com mini-

ETAR’s e fossas sépticas para tratar as aguas residuais ai geradas.

No que diz respeito aos sistemas ecolégicos, dentro da area do projeto, as espécies floristicas
identificadas s&o na sua maioria ruderais, sem interesse de conservacao, e algumas de carater invasor.
Em termos faunisticos, o ecossistema da Ria de Aveiro é um local de relevante importancia ecologica,
onde estéo presentes diversas espécies de aves, anfibios, répteis e mamiferos, algumas das quais com
elevado valor ecologico. Ainda assim, dado o grau de artificializacdo e perturbacdo da zona portuéaria
na qual o projeto serd implementado, nesta area ndo se identificou a ocorréncia de espécies com

interesse conservacionista.
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Quanto a paisagem, a area de estudo intersecta a regido do Grande Grupo de Paisagem H — Beira
Litoral, insere-se na Unidade da Paisagem 56 — Ria de Aveiro e Baixo Vouga, caracterizada por ser
uma paisagem himida, plana e aberta, onde a costa é caracterizada por um extenso areal, interrompido
pela barra artificial de Aveiro, sendo a paisagem dominada pela horizontalidade. Foram também
identificadas 3 subunidades de paisagem: 1 - Zona portuaria onde se desenvolve o Projeto e Limite das
infraestruturas pertencentes ao Porto de Aveiro, 2 - Zona urbana da Gafanha da Nazaré, de S&o Jacinto
e Gafanha da Encarnacéo e 3 - Sitio da Ria de Aveiro. As duas primeiras subunidades sao fortemente
artificializadas, enquanto a terceira (Ria de Aveiro) é seminatural. A existéncia destas 3 subunidades
fazem variar a qualidade visual, sendo baixa quando associada aos tecidos urbano e industrial, e
superior quando associada a Ria de Aveiro linha litoral e manchas agricola e florestais. No geral, a
artificializacéo e contexto industrial onde se insere a area de implantacdo do projeto confere-lhe um

reduzido valor cénico.

Relativamente ao ordenamento do territério, a area do projeto esta abrangida por varios instrumentos
de gestdo: Plano Diretor Municipal de ilhavo, Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sustentavel,
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, Plano de Gestéo das Bacias Hidrograficas
dos rios Vouga, Mondego e Lis — Regido Hidrogréfica 4, Programa de Orla Costeira Ovar — Marinha
Grande, Plano Ferroviario Nacional, Plano Regional de Ordenamento do Territério da Regido Centro,
Plano Intermunicipal de Ordenamento da Ria de Aveiro. Das condicionantes, servidées administrativas
e restricdes de utilidades publica destacam-se a Area de Jurisdicdo Portuaria, o Dominio Publico
Maritimo, a Servidao militar e aeronautica associada a area militar do Regimento de Infantaria n.° 10,
em S&o Jacinto. A area de intervencao, integrada na da Zona de Atividades Logisticas e Industriais do
Porto de Aveiro, encontra-se abrangida nos Espacos de Uso Especial — Espacos de Equipamentos e
Infraestruturas, que englobam areas de equipamentos ou infraestruturas estruturantes para o Municipio.
O projeto do Tl prevé um terminal de contentores que permite dar resposta as novas exigéncias de

mercado, revelando-se compativel com a categoria de uso do solo presente.

Ao nivel do patrimoénio cultural, o municipio de ilhavo é detentor de um vasto patriménio cultural e de
sitios de valor arqueoldgico, incluindo arqueologia nautica. Na area de implantacdo do projeto, nao foram

identificadas ocorréncias patrimoniais a data do estudo.

Em relacdo ao ruido, a area onde se insere 0 projeto apresenta niveis sonoros abaixo dos limites
estabelecidos pela lei e ndo esta classificada em termos de zonamento acustico. A area envolvente a
ferrovia e estrada, anexa a zona onde seré contruido o terminal, apresenta niveis de ruido ligeiramente
mais elevados. A zona habitacional da Gafanha da Nazaré apresenta niveis de ruido inferiores os
limites e est4 classificada como zona mista. O ambiente sonoro atual e futuro da Gafanha da Nazaré é
essencialmente afetado pelo ruido emitido pela circulagdo rodoviaria da EN 109 e ainda por outras

vias rodoviarias existentes nas imediacdes, designadamente a EM 591 e sobretudo, a A25.
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No que respeita & qualidade do ar, o municipio de ilhavo possui condigdes bastante favoraveis a
dispersdo dos poluentes, devido a uma forte dindmica atmosférica, nomeadamente ventos
relativamente fortes, e a importacdo de massas de ar relativamente limpas do Atlantico. A qualidade
do ar na zona Aveiro/ilhavo, possui um nivel de classifica¢do global de “Médio”. Segundo os dados da
monitorizacao, verifica-se que os valores da maioria dos poluentes estao abaixo dos respetivos valores
limite. Ja para as particulas em suspensao (PM10) observam-se excedéncias do valor limite diario, e
para 0 ozono registam-se ultrapassagens do valor alvo. As principais fontes de polui¢éo no municipio,
correspondem ao trafego rodoviario, ferroviario e maritimo, destacando-se o Porto de Aveiro, 0
Terminal Rodoviario de Aveiro, a Linha Ferroviaria, as Autoestadas A25 e A29 e a rede rodoviaria
municipal. Refere-se também as diversas zonas industriais e comerciais, assim como algumas

inddstrias presentes na zona portuéria de Aveiro.
Em relagdo a caraterizagdo socioecondmica da area de estudo, sao de destacar os seguintes dados:

= O municipio de ilhavo apresenta uma densidade populacional elevada sendo aquele que apresenta

a maior densidade populacional da Regido de Aveiro;

= A taxa de atividade no municipio de ilhavo, que traduz o nimero de pessoas ativas, empregadas
ou desempregadas por cada 100 pessoas residentes, era de 56,2% em 2021, sendo o niumero de

pessoas ativas em ilhavo dos mais elevados da Regido de Aveiro e Portugal;

= No que toca a distribuicdo da populag&o por grupos etarios, o grosso da popula¢do encontra-se na
faixa etaria entre os 15 e 0s 64 anos, representando 65,02% da populagdo em 2021. Seguem-se 0S
individuos com mais de 65 anos e s6 depois aqueles que se encontram entre os 0 e os 14 anos,

com 21,52% e 13,45% respetivamente;

= O Porto de Aveiro confere um grande dinamismo no Setor Comercial da Regido de Aveiro, com
uma zona de influéncia préoxima altamente industrializada e geradora de trafego maritimo,
permitindo assim o desenvolvimento de diversas atividades e servindo o escoamento e recec¢ao de

diversos produtos.

Quanto & satde humana, o municipio de ilhavo é abrangido pelo Plano Regional de Sautde (PRS) do
Centro 2018-2020 e o Plano Local de Saude (PLS) do Agrupamento de Centros de Saude do Baixo
Vouga 2016-2020. Os principais problemas de satde s&o: doengas do aparelho circulatorio, tumores
malignos, diabetes, obesidade e excesso de peso e perturbacBes depressivas. Relativamente aos
equipamentos e servicos de saude existentes na zona do projeto, verifica-se que o Centro de Saude
de ilhavo se localiza a cerca de 8,5km de distancia (12min), os hospitais mais proximos (Hospital
Infante D. Pedro e Hospital da Luz Aveiro) a cerca de 8km (10min) e 11km (12min) respetivamente, e

a farmacia mais préxima a cerca de 3km de distancia (4min).

Em relacéo a riscos tecnoldgicos, no municipio de ilhavo foi elaborado um plano especial, o Plano de
Emergéncia Externo de ilhavo em vigor, subordinado ao Plano Municipal de Emergéncia de Protec&o
Civil de ilhavo, onde é efetuada a avaliagdo dos riscos de acidentes industriais graves no municipio.

Em ilhavo, nomeadamente no Porto de Aveiro, estdo presentes diversos estabelecimentos industriais
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gue trabalham com substancias perigosas, com diferentes niveis de perigosidade, sendo estas:
BRESFOR - Industria do Formal, S.A., CIRES — Companhia Industrial de Resinas Sintéticas, S. A., PPS
— Produtos Petroliferos S.A., SGPAMAG — Sociedade de Granéis Parque de Aveiro, Movimentacao e
Armazenagem de Granéis, S.A., Prio — Parque de Tanques de Aveiro S.A., APD Quimica, S.A., e Prio
Biocombustiveis, S.A. Destas, a BRESFOR ¢é a industria mais préxima do Terminal Intermodal.
Associado ao funcionamento destes estabelecimentos, destaca-se o risco de incéndio e de exploséo,
por fuga de liquidos ou gases inflaméaveis, durante o armazenamento, transporte ou manipulagao das
substancias perigosas, podendo levar ao colapso de estruturas, acidentes maritimos e de trafego,

afetando as empresas adjacentes e a populagéo envolvente.

No que respeita os riscos naturais, o municipio de ilhavo, e em particular a area do projeto, estéa
suscetivel a ocorréncia de cheias e inundagbes, bem como fendmenos de tsunami e sismos, ainda que
com probabilidade mais reduzida.
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5 Avaliacao de Impactes Ambientais

Neste capitulo séo identificados e avaliados os principais impactes ambientais resultantes das fases de
construcdo, exploracdo e desativacdo do projeto. O impacte ambiental € qualquer alteracdo que se
verifique na area de estudo e envolvente, ao nivel das componentes ambientais em analise, com origem

de forma direta ou indireta da implementacao do projeto.

Foi também analisada a possibilidade de ocorréncia de impactes cumulativos, isto €, impactes que

resultam do projeto em associagdo com a presencga de outros projetos, existentes ou previstos.

No descritor clima e alteracBes climaticas, os impactes das fases de construcdo e desativacao
devem-se sobretudo ao consumo de energia e combustivel, através da operacdo de maquinaria pesada

e do movimento de veiculos pesados, que originam emisséo de gases de efeito de estufa (GEE). Isto

conduz a impactes negativos pouco importantes. Para a fase de explora¢do, sendo o transporte
ferroviario mais eficiente, apesar de se estimar um incremento das emissdes de gases com efeito de
estufa a partir de 2030, verifica-se que a emissao destes gases, por volume de carga transportada, é
bastante menor, pelo que, deste ponto de vista, regista-se um efeito positivo ao nivel das emissdes
associadas ao transporte de mercadorias fomentado pelo terminal.

No ambito geoldgico e geomorfolégico, durante a fase de constru¢do ndo se preveem impactes na

morfologia do solo, nem que ocorram alteracdes as estruturas geoldgicas da area de implantagéo.

Durante as fases de exploracdo e desativacdo também néo se identificam impactes nas caracteristicas

geoldgicas e geomorfoldgicas da area de projeto e respetiva envolvente. Assim, consideram-se

impactes negligenciaveis.

No que respeita aos solos poderdo ocorrer, na fase de construcdo e na fase de desativacdo, impactes
negativos derivados de eventuais derrames de substancias perigosas (p.ex. combustiveis, 6leos). No

entanto, consideram-se pouco relevantes. Na fase de exploracéo, esta projetada uma pequena zona

impermeabilizada, o que significa que os solos sofrerdo poucas alteracdes morfolégicas, mas estarao
mais sujeitos a contaminacgdes por derrames, ainda que sejam improvaveis. Assim os impactes serao

negativos e pouco significativos.

Relativamente ao uso e ocupacdo do solo, a fase de construcdo implica uma mudang¢a no uso do
solo, de mato relativamente denso, para um local de construgao, com perda de valor ecoldgico. Assim,

esta fase tem um impacte negativo, mas pouco relevante ja que a envolvente da area de projeto é uma

area ja bastante intervencionada e classificada como Espaco de Uso Especial destinado a
equipamentos e atividades industriais e logisticas associadas ao Porto de Aveiro. Na fase de exploragéo

a area do projeto passa a apresentar um maior valor socioeconémico pelo que é um impacte positivo.

Durante as fases de construcéo e desativacdo ndo existird contacto do projeto com nenhuma linha ou
massa de agua superficial. Assim, o projeto ndo tera impactes nos recursos hidricos superficiais

durante estas fases.
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Durante a fase de exploracao, os impactos passiveis de ocorrer nos recursos hidricos superficiais advém
de eventuais contaminacdes devidas a falhas nos sistemas de tratamento e/ou drenagem. Os poluentes
esperados sdo o0s associados a eventuais derrames de Oleos, lubrificantes e combustiveis
eventualmente derramados nos pavimentos que possam ser arrastados para o meio hidrico através
das aguas das chuvas. O impacte sobre os recursos hidricos serd negativo, mas improvavel e, como

tal, pouco relevante.

Quanto aos impactes ambientais nos recursos hidricos subterraneos, visto que as atividades de
construcdo se desenvolverdo maioritariamente em terreno permedével, podera ocorrer contaminacao de
aquiferos, por eventuais derrames de 6leos, combustiveis ou outras substancias perigosas utilizadas em

fase de obra. Neste caso, consideram-se 0s impactes como negativos e importancia variavel

(dependendo do grau de contaminacao). Relativamente a fase de exploracéo, uma vez que a area afeta
ao projeto sera pouco impermeabilizada, os impactes nos recursos hidricos subterraneos, fruto da
diminuicdo de capacidade de recarga serao pouco negativos. Ja os impactes decorrentes de derrames e

contaminagfes serdo improvaveis, mas negativos e pouco significativos, pois ndo seréo utilizadas

substancias perigosas. Os impactes da fase de desativagdo serdo semelhantes aos da fase de
construgao.

Na gestado de residuos, com o cumprimento do Plano de Gestéo de Residuos da empreitada e com o
cumprimento da legislacéo em vigor e por conseguinte, 0s requisitos ambientais do projeto, 0s impactes
serdo negativos e pouco importantes, nao se verificando a producéo de residuos cumulativamente com

as instala¢cbes da envolvente.

Ao nivel do descritor dos sistemas ecoldgicos, a area em estudo integra ja atualmente um habitat
parcialmente artificializado. A construcéo do projeto prevé que a destruicdo de espécies de flora terd

impactes negativos pouco significativos, uma vez que as espécies de flora presentes ndo apresentam

interesse de conservacao. As perturbacdes na fauna, nas fases de construcéo e desativacdo do projeto,
serdo resultantes essencialmente do aumento de ruido e perturbacdo do habitat associado a
movimentacao de maquinaria e atividades de escavacdo e movimentacao de terras, sendo consideradas

negativas pouco significativas, uma vez que a area contigua ao projeto compreende instalacbes

portuarias que abrangem um conjunto de infraestruturas industriais maritimas e terrestres, sendo ja

responsaveis por provocarem perturbagoes.

Na fase de exploracdo, o aumento da circulagcdo, em especial rodoviaria, podera conduzir a um maior
namero de atropelamentos. No entanto, esta € uma zona que ja constitui um habitat diminuto e
perturbado, pelo que se considera que seja evitada pela fauna e, portanto, haja pouca movimentacdo

de animais. Os impactes serdo, assim negativos, mas pouco significativos, e cumulativos com a

perturbacdo humana produzida pela movimentacao de barcos, veiculos e atividade das instala¢des na

envolvente.
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Relativamente ao descritor da paisagem, a area de estudo consiste nhuma paisagem com grande
amplitude visual, de qualidade visual elevada na envolvente da Ria de Aveiro, e baixa qualidade visual
associada aos tecidos urbano e industrial. Dado o enquadramento do projeto na area industrial do Porto

de Aveiro, os impactes sdo considerados negativos e pouco significativos, para as fases de construcéo,

desativacao e exploracao.

O enquadramento estratégico no descritor do ordenamento do territério permite concluir que o
projeto, inserido no Porto de Aveiro, se traduz numa infraestrutura estratégica, cujo desenvolvimento e
potenciagéo se enquadra em diversos modelos de desenvolvimento do territério, de papel fulcral para

0s sistemas locais, regionais, nacionais e internacionais de transporte e infraestrutura.

Assim, a concretizacdo do projeto do Tl do Porto de Aveiro, tem impactes positivos e importantes,

considerando a relevancia da infraestrutura para a competitividade e eficiéncia da economia do sistema
de transportes, e a intermodalidade entre modos e redes de transporte. O projeto resultara em impactes

cumulativos positivos ao disponibilizar condi¢cdes de seguranca e acessibilidade através do Tl e acesso

ferroviario, que permitirdo uma modernizagdo e aumento da capacidade e eficiéncia do Porto de Aveiro.

No ambito de qualquer uma das fases do projeto ndo sdo esperados impactes no descritor patriménio

cultural, pela inexisténcia de qualquer elemento patrimonial ou arqueoldgico na &rea de intervencédo do

projeto.

No que respeita ao ruido ambiente, a zona de intervencao do Tl apresenta atualmente niveis de ruido
dentro dos limites estipulados pela lei. Na Gafanha da Nazaré, as zonas habitacionais nas imediacdes
do Tl sdo classificadas como recetores sensiveis. Nas fases de construcdo e desativagdo os impactes
associados a emissdo de ruido devem-se a utilizacdo do equipamento e maquinaria afetos a obra,
estimando-se um aumento dos niveis de ruido sentido pelos recetores. Estes sdo avaliados como

negativos e pouco significativos, uma vez que € uma situacao temporaria, que ocorrera fora dos horarios

de incomodidade.

Na fase de exploragdo do projeto, é esperado um aumento de ruido associado a circulagéo de veiculos
(comboios e camibes) e as atividades de movimentacao de cargas, sendo que este aumento, segundo
os estudos realizados e apresentados no EIA, ndo devera ultrapassar os limites legais estabelecidos.

Assim, os impactes serdo negligenciaveis.

Os impactes na qualidade do ar durante a obra referem-se no essencial ao aumento da emisséo de
particulas e poeiras e de outros poluentes resultantes da circulacdo de veiculos pesados e restante

magquinaria, assumindo um carater negativo, mas pouco significativo, dado o carater temporario e a

distancia aos recetores mais sensiveis. Durante a fase de exploracéo, o projeto promovera emissdes
atmosféricas, fruto da circulagdo de camides. Contudo, face a promocao do transporte ferroviario
elétrico, que nao tem emissdes relevantes de poluentes, em detrimento do rodoviario, o impacte

classifica-se como positivo, pouco significativo. Durante a fase de desativagéo, as acdes geradoras de

impactes serdo semelhantes as da fase de construgao, prevendo-se 0s mesmos impactes.
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Os impactes na salide humana sao influenciados principalmente pela qualidade do ar e pelo ruido, ja
descritos anteriormente. Assim, esperam-se impactes devido ao aumento dos niveis de ruido e
emissdes de poluentes, mas esses aumentos nao serao relevantes, ja que a area de implantacédo ja
esta inserida num contexto industrial, pelo que os impactes na salde humana, ainda que sejam
negativos, sdo marginais.

O impacte socioecondémico resultante da implementacdo do Tl traduz-se em impactes positivos,
associadas ao desenvolvimento das atividades econdmicas, bem como na evolu¢do social e
demografica das areas envolvidas. O impacte da implementagéo do Tl sera cumulativo com os projetos
e atividades atualmente em existentes na regido, devido ao aumento da capacidade instalada de
movimentacdo de contentores, reducéo de custos de transporte, dinamizag&o da economia e aumento
do emprego pela concretizacdo do projeto.

Em relacdo aos riscos e acidentes industriais, nas fases de construcdo e desativacdo, se forem
asseguradas as medidas de seguranga no que diz respeito a0 manuseamento e transporte de
equipamentos e cargas, e definidos os locais onde se deverdo realizar as operacfes de manutencao
dos equipamentos e viaturas associadas a obra, serd pouco provavel a ocorréncia de acidentes.
Podem, no entanto, ocorrer eventuais derrames de combustiveis, Oleos, e outras substéncias
inflaméveis, que podem gerar incéndios. Existe também o risco de que possam ocorrer inundag¢des no
periodo de construgcdo. Nao se considera que estas fases do projeto agravem os riscos existentes na

sua envolvente.

Relativamente a fase de exploracdo, uma vez que o projeto apresenta infraestruturas compativeis para
a rececdo e transporte de mercadorias, e sendo garantido o cumprimento das normas de seguranca,

considera-se improvavel a ocorréncia de acidentes industriais.

No horizonte temporal mais alargado da fase de exploracdo também é expectavel que o exista maior
probabilidade de o projeto ser afetado por riscos naturais ou fenémenos climaticos extremos, como
cheias ou inundagdes. Como forma de adaptacgédo, o projeto sera efetivado a uma cota acima da cota

das atuais infraestruturas do Porto de Aveiro.
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6 Medidas Ambientais

Apés efetuada a avaliagdo dos impactes ambientais, neste capitulo séo identificadas as medidas
ambientais a adotar, por forma a minimizar e compensar 0os impactes ambientais negativos e potenciar

0s impactes positivos do projeto.

A aplicacdo destas medidas tem como principal objetivo que o projeto seja implementado da forma
mais otimizada possivel em termos ambientais, salvaguardando os interesses das populacbes e do
meio biofisico, atenuando ou anulando potenciais impactes negativos significativos sobre qualquer

descritor ambiental considerado neste estudo.

Apresentam-se seguidamente as medidas de minimizag&o consideradas relevantes para minimizar os

principais impactes identificados:

Quadro 2: Principais medidas de mitigacdo

Fase do
Medida de mitigacéo projeto Fator ambiental

Devem ser selecionados equipamentos de elevado

rendimento e eficiéncia energética. Deve ser promovida a
utilizacdo de energias limpas (p.ex. eletricidades, Exploragéo Clima e alteragdes climaticas
biocombustiveis, hidrogénio), de forma a alcancar a

descarbonizagéo no setor dos transportes

Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagéo
com vestigios de contaminagao, estes deverdo ser
armazenados em locais que evitem a contaminacédo dos B Solos

) o Construgao R Hidri
solos e massas de agua, por infiltragéo ou escoamento das €Cursos Hidricos
aguas pluviais, até serem encaminhados para destino final

adequado

Sempre que possivel devem ser utlizados os materiais

provenientes das escavac¢des como material de aterro, de N N ;
o Construcéo Gestéo de residuos

forma a minimizar o volume de terras sobrantes (a

transportar para fora da area de intervencéo)

As acbes de desmatacéo, escavacgdo e decapagem dos
solos devem ser limitadas as zonas estritamente
necessarias para a execucao da obra. A biomassa vegetal
e outros residuos resultantes destas atividades, devem ser Construgao Sistemas ecolégicos
removidos e encaminhados para destino final adequado, de
forma a reduzir a possibilidade de disperséo de espécies

floristicas exéticas invasoras

Deve garantir-se que as operag¢des mais ruidosas ocorram
apenas em periodo diurno e em dias Gteis, de forma Construgao Ruido Ambiente / Satide
. - . . . humana

impactar ao minimo a populagéo residente na proximidade.

Deverdo também ser selecionados os métodos construtivos
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e equipamentos gue originem o menor ruido possivel, e
proceder-se a manutencgao e revisdo periddica das
maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a assegurar o
cumprimento dos limites estabelecidos na legislacdo em

vigor

. . . - . Construgao Patriménio cultural
Prospegao sistematica da area de escavag&o antes e depois

de se proceder & desmatacédo até se atingir o substrato
rochoso ou os niveis minerais dos solos removidos e
acompanhamento arqueoldgico sistematico e integral de
todos os revolvimentos de terras vegetais, com registo

fotografico e grafico do processo seguido

Construgao Qualidade do ar / Saude

Deveréo ser tidos cuidados especiais nas operacdes de
humana

carga e descarga de materiais e residuos da obra,
especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado,
no sentido de evitar a acumulagao e a ressuspensao de
poeiras, quer por agdo do vento, quer por agdo da circulagédo
de maquinaria e de veiculos afetos a obra. Devera também
ser feita a limpeza regular dos acessos (ndo pavimentados) e
da area afeta a obra, e nos dias secos proceder-se a
aspersao de agua dos mesmos, para evitar a acumulagéo e
ressuspensao de poeiras. O transporte de materiais de
natureza pulverulenta ou particulada devera ser realizado em
veiculos adequados, com a carga coberta, e no caso de
travessia de zonas habitacionais, devera ser mantida uma

velocidade moderada, para minimizar a emisséo de poeiras
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7 Conclusodes

No EIA foram considerados os descritores ambientais mais suscetiveis de serem afetados pela
implementacdo do projeto, tendo em conta a situacdo atual e efetuando uma previsdo dos impactes
durante as fases de construgdo, exploragdo e desativacdo. ApOs avaliagdo dos impactes foram
definidas as medidas necessarias a mitigacdo dos mesmos, com vista a sustentabilidade ambiental do
projeto. Da avaliacao global sintetizada na tabela de avaliacdo conclui-se que os potenciais impactes
negativos sdo pouco significativos e minimizaveis. Salienta-se ainda que ao nivel do ruido, qualidade

do ar e gestdo de residuos perspetiva-se o cumprimento das normas legais estabelecidas na matéria.

Nas fases de construcdo e desativacdo, os impactes estdo em grande medida relacionados com a
operacdo de maquinaria pesada, movimento de veiculos pesados de transporte de materiais, e
atividades construtivas, numa duracao total de obra estimada de cerca de 16 meses. Estando o projeto
inserido num complexo portuario mais vasto, os impactes em obra tenderéo a ser mais contidos, o que

explica a predominéncia de impactes temporarios pouco significativos nestas fases.

As medidas de mitigagédo propostas, tanto para a fase de construgdo como de exploragcdo permitirdo
reduzir a significancia dos impactes esperados e garantir que a instalacao do Tl cumpre ndo sé com 0s
requisitos legais, mas também funcionara em harmonia com a sua envolvente, incluindo a populacao

mais proxima.

A fase de exploracdo do Tl conduz a um conjunto importante de impactes positivos, significativos e
permanentes aos niveis local, regional, nacional e internacional, designadamente na socio-economia e
ordenamento do territorio. Interessa salientar o impacte na criagdo de emprego na regido e a
concretizacé@o de investimentos que irdo provocar um impacte macroecondémico significativo. O projeto
do TI reforcara ainda as exportagdes das atividades econémicas instaladas na regido. O refor¢o da
capacidade do Porto de Aveiro em termos de movimentacédo de carga contentorizada, € um impacte
direto e permanente a nivel regional, nacional e internacional, aleado a uma reduc¢é@o de custos de

transporte, associados ao modo de transporte e economia de escala.
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