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1. Introdugado

1.1 Identificagcdao do Projeto

O presente relatério apresenta o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Unidade de Reciclagem de Navios
da Navalria, em fase de estudo prévio.

1.2 Identificagdao do proponente
O proponente do projeto é a empresa Navalria — Docas, Construcdes e ReparagGes Navais, S.A.

A empresa tem como missdo a exploracdo de um estaleiro naval, atividades do sector naval e atividade
industriais conexas, na area de jurisdicdo do Porto de Aveiro.

Com mais de 43 anos de atividade, a Navalria assumiu-se como uma unidade de interesse estratégico para
a regido onde se encontra tendo como atividades principais a construcdo, manuten¢ao e reparacao de
navios. A consolidacdo da sua estratégia de negdcios passa por incluir a atividade de reciclagem de navios,
oferecendo solucdes integradas aos seus clientes e potenciais clientes.

1.3 Enquadramento legal

A Navalria, cuja atividade abrange a construcdo, reparacdo e manutencao de embarcacdes exerce no seu
estabelecimento industrial as seguintes atividades econdmicas:

= 33150 - Reparagdo e manutencdo de embarcacbes (CAE principal);

= 30111 - Construcdo de embarcacGes metalicas e estruturas flutuantes, exceto de recreio e
desporto (CAE secunddrio).

Para o efeito a Navalria dispoe de Titulo Digital de Exploracdo n.2 6546/2022-1 o qual atualiza e substitui o
titulo n.2 44/2010.

Além destas atividades, entre 2012 e 31 de dezembro de 2021, a Navalria exerceu ainda atividade de
operador de gestdo de residuos com o CAE:

= 38313 - Desmantelamento de outros equipamentos e bens, em fim de vida (CAE secundario).

A atividade de desmantelamento foi anteriormente autorizada como uma atividade de OGR sem ligacdo
técnica a atividade industrial acima referida através da Licenga de Operador de Gestdo de Residuos com
Alvara de Licenca n.2 05/2015/CCDRC valido até 31/12/2021.

A unidade de reciclagem de navios estd abrangida pelos seguintes regimes ambientais:

= Regime geral da gestdo de residuos (Decreto-Lei n.2 102-D/2020 de 10 de dezembro, alterado
pela Lei n.2 52/2021, de 10 de agosto e pelo Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de fevereiro);

= Regime de emissdes industriais aplicavel a prevencdo e ao controlo integrados da poluicdo
(Decreto-Lei n.2 127/2013 de 30 agosto, alterado pelo Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de
fevereiro);

= Regime de avaliagdo de impacte ambiental (DL n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, republicado
pelo Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de fevereiro).

No que respeita em concreto ao regime juridico da Avaliagdo de Impacte Ambiental (RJAIA) o qual justifica
a realizacdo do presente EIA, o projeto da ‘Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria’ encontra-se
abrangido pela alinea b) do ponto n.2 11 do anexo Il do Decreto-Lei n.2 151-B/203 de 31 de outubro
(republicado pelo Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de fevereiro), “instalacées destinadas a operacgdes de
eliminagdo de residuos perigosos (ndo incluidos no anexo 1)’ - Areas Sensiveis.
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1.4 Identificacdao da entidade licenciadora e da autoridade de AIA

A entidade competente quer para o licenciamento do projeto quer enquanto autoridade de Avaliacdo de
Impacte Ambiental é a Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDRC).

1.5 Antecedentes
1.5.1 Antecedentes do projeto

A Navalria foi fundada em 1978 através de um estaleiro vocacionado para a reparagao naval. Localizada em
Aveiro, a Navalria veio dar resposta as necessidades de repara¢do e manutencdo dos navios pesqueiros da
regidao, nomeadamente da pesca do bacalhau.

Nos anos 80, a enorme expansao da industria pesqueira no pais, levou a investimentos na renovagao de
frotas por parte dos armadores de pesca, associando-se a Navalria aos estaleiros navais de S3o Jacinto e,
desta forma, passou a contar com uma maior capacidade de construcao de embarcagcGes em ago.

Nos anos 90, os desinvestimentos sucessivos na drea do mar e das pescas, refletiram-se na atividade de
construcdo de embarcacdes. A empresa ultrapassou este periodo dedicando-se exclusivamente a
manutencdo e reparacdo de embarcacdes.

Em 2008, a Martifer adquiriu a totalidade do capital da Navalria, dando seguimento a sua estratégia de
diversificacdo de atividades ligadas a construcdo em aco. A Navalria conquistou, através de concurso
publico, o seu primeiro projeto de construcdo naval: 2 ferries para a Transtejo (Lisbonense e Almadense).
Iniciou-se um processo de modernizacdo dos estaleiros, que incluiu a recuperacdo e requalificacdo de
infraestruturas ja existentes, construcao de uma nave fabril e aquisicao de equipamentos.

Com a nova gestdo da concessado do estaleiro, a Navalria submeteu procedimento de alteracdo do processo
de licenciamento industrial existente, obtendo em 2010, o Titulo de Exploragdo n.2 44/2010, condicionado
ao envio do alvara de utilizagdo e comunicag¢do do inicio de exploragdo e respetiva vistoria.

Desde 2011 a Navalria construiu diversos navios entre os quais se destacam os navios hotel ‘Douro Spirit’,
‘Queen Isabel’ e ‘Amavida’, os barcos rabelo ‘Portuense’ e ‘Proa Douro’ e o restaurante flutuante ‘Laguna’

Em 2009, a Navalria associou-se a um consdrcio Espanhol para participagdo num Projeto Europeu Life+
“Recyship” enquanto estaleiro para desenvolvimento operacional da descontaminagdo e desmantelamento
de navios em fim de vida, com a identificacdo e elaboracdo de procedimentos para a atividade.

Em julho de 2011, a Navalria avangou com um procedimento por regime de licenciamento simplificado
enquanto Operador de Gestdo de Residuos (OGR), para o tratamento de navios em fim de vida, tendo em
22.02.2012 obtido o alvard de licenca n.2 5/2012/CCDRC por um periodo de 6 meses, com dois
averbamentos a posteriori, identificados no Quadro 1.1 e no Anexo I.A do Volume lIl.

Dando resposta ao projeto Recyship, a Navalria iniciou entdo a sua atividade de reciclagem de navios, pelo
navio “Libertac¢do”.

Em 2013, iniciou-se novo procedimento de licenciamento, em regime geral de Operagao de Gestdo de
Residuos, mantendo as condigdes anteriores salvo alteracdo das quantidades a rececionar de navios para
reciclagem com um aumento rondando os 72% para o LER 16 01 04 (*) e de 28% para o LER 16 01 06.

Em janeiro de 2015 foi emitido o alvard de licengca 05/2015/CCDRC com validade até janeiro de 2020
contemplando as operagdes de tratamento de residuos R12 (troca de residuos com vista a submeté-los a
uma das operacdes enumeradas de R1 a R11) e R13 (armazenamento de residuos destinados a uma das
operagbes enumeradas de R1 a R12 com exclusdo do armazenamento temporario, antes da recolha, no
local onde os residuos foram produzidos) (Anexo 1.B do Volume IIl).

Entretanto, entre novembro de 2019 e margo de 2021, foram emitidos um conjunto de Averbamentos para
prolongamento da validade do Alvard n.2 05/2015/CCDRC, os quais permitiram a Navalria a permanéncia
na Lista Europeia de Estaleiros autorizados para a reciclagem de navios (Quadro 1.1).
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Em 2020 foi realizada a reciclagem do rebocador ‘Espreita’ nos estaleiros da Navalria e em 2021 foi
realizada a reciclagem do navio ‘Cruz de Malta’.

Havendo necessidade de renovar o Alvard de Licenga n.2 05/2015/CCDRC e solicitar alteracdo ao mesmo
para aumentar o tamanho das embarcagcbes que se pretendiam reciclar (mantendo-se a Navalria como
estaleiro autorizado para a reciclagem de navios pela Lista Europeia), em maio de 2019 a Navalria iniciou
contatos com diversas entidades (IAPMEI, APA, CCDRC, DGRM) no sentido de enquadrar a atividade de
reciclagem de navios segundo um histérico procedimental, ndo apenas sobre uma atividade especifica
(reciclagem de navios), mas sim, enquanto estaleiro naval, isto é, procedendo a altera¢do da atual licenca
de exploragdo com o incremento desta atividade com o CAE38313.

Em abril de 2022, decorreu a vistoria de reexame ao titulo de exploracdo anteriormente referido,
resultando na sua atualiza¢do pelo Titulo Digital de Exploracdo n.2 6546/2022-1 (Anexo Il do Volume IIl).

Quadro 1.1 - Histérico dos Alvaras de Licenga de Operagdo e Gestdo de Residuos.
Estimativa

Licenga de Alvara Cddigo LER Anual Opel.'aga? Infraestrtfturas Validade
Valorizagdo Estaleiro
(ton/ano)
16 01 04* (1) 700 .
5/2012/CCDRC R12 Plano Horizontal 22.02.2012
160106 (2) 700
Averbamento n.2 1 - - — — 22.08.2013
Averbamento n.2 2 Inclui o Plano Inclinado
* .
05/2015/ccDRC ~ 160104* (1) 1200 R12/R13 Plano Horizontal e 26.01.2020
16 01 06 (2) 900 Plano Inclinado
Averbamenton.2 1 — - — — 26.07.2020
Averbamento n.2 2 — - — — 26.11.2020
Averbamento n.2 3 — - — — 31.03.2021
Averbamenton.2 4 — - — — 31.12.2021

(1) LER 1601 04 - Veiculos em fim de vida

(2) LER 16 01 06 - Veiculos em fim de vida que ndo contenham liquidos nem outros componentes perigosos
A Navalria, enquanto estaleiro naval, em 2009 foi excluida do ambito de AIA pelo oficio emitido pelo ICNB
(Of. n.2 17104/2009, datado a 28.09.2009) enquanto entidade consultada no processo de licenciamento
industrial.

O presente projeto, tratando-se de uma alteragdo a condi¢do inicial do licenciamento industrial, por
acréscimo de CAE de valorizacdo e, no qual envolverd um aumento de residuos gerados da atividade, a
Navalria solicitou esclarecimentos quanto ao enquadramento da pretensao no regime juridico de AlA.

Em sequéncia, em marc¢o de 2020, a CCDRC comunicou que a pretensdo «estd sujeita a AIA nos termos da
subalinea i) da alinea b) do n.2 4 do artigo 12 do RJAIA, para a atividade definida na alinea b) do ponto 11
do anexo Il» (Anexo lll.A do Volume ).

Apesar das inumeras diligéncias tomadas pela Navalria junto da CCDRC e da APA a contestar o
enquadramento dado pela CCDRC, em 10 de julho de 2020 e, posteriormente, em dezembro de 2020, a
CCDR reiterou o enquadramento ja dado a pretensdo e que conclui pelo enquadramento taxativo do
projeto de ampliacdo da OGR em AlA, ndo havendo lugar a andlise caso a caso.

Em sequéncia, a APA, em concertacdo com a CCDRC, clarificou através de oficio (Anexo I1.B do Volume lll) o
enquadramento da atividade de desmantelamento ao abrigo dos regimes gestdo de residuos, de avaliagao
de impacte ambiental e de prevengado e controlo integrado da poluigdo.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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1.5.2 Antecedentes do procedimento de AIA

O presente estudo de impacte ambiental foi precedido de uma Proposta de Definicdo do Ambito (PDA). A
proposta de definicdo do ambito é um documento previsto pelo regime juridico de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (Artigo 122 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, na redacdo atual) tendo sido
elaborada de acordo com as normas técnicas fixadas pela Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro.

A PDA teve por objetivo identificar as dreas temdticas e a metodologia a adotar no EIA, tornando-se assim
possivel definir e clarificar, numa fase preliminar, um conjunto de aspetos primordiais para o
desenvolvimento do EIA com a qualidade e eficacia desejaveis.

A PDA foi submetida a CCDR-Centro (Autoridade de AIA) em setembro de 2021.

Ao abrigo do Artigo 92 do RJAIA, a CCDRC, na qualidade de Autoridade de AIA nomeou a respetiva
Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas entidades a seguir identificadas, as quais foi atribuida a
andlise dos seguintes fatores ambientais/itens:

= CCDRC - Coordenacao, qualidade do ar, residuos, ambiente sonoro, socio economia;

= |CNF Centro — Patrimonio;

=  APA/ARH Centro — Recursos Hidricos

= APA — Alteragdes Climaticas;

= ANEPC Centro — Riscos.
No ambito do disposto no n.2 5 do art.2 122 do Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental, por
decisdo da Autoridade de AIA, a PDA foi colocada a consulta publica através do Portal Participa entre os

dias 7 e 27 de outubro de 2021. Na sequéncia do processo de consulta publica ndo foi apresentada
qualquer participagao.

Em novembro de 2021 a Comissdo de Avaliacdo emitiu o parecer sobre a Proposta de Definicdo de Ambito
(PDA) do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) relativa a “Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria”.

Na sequéncia da analise da PDA a CA apresentou um conjunto de elementos/orientacdes relativos ao
conteudo do EIA, os quais devem ser tidos em consideragdo na elaboracdo do mesmo, nomeadamente:

= Asfases de construgdo e desativagdo devem ser incluidas no EIA,;

= A descricdo do projeto deve ser melhorada, nomeadamente no que se refere as novas dareas a
impermeabilizar, redes de drenagem a construir e rearranjo dos parques de residuos;

= O fator ambiental solos e uso do solo deve ser incluido no EIA;
= O EIA deve considerar o fator ambiental riscos;

= O EIA deve incluir o estaleiro, particularmente no que se refere a partilha de infraestruturas e aos
impactes cumulativos.

O EIA foi elaborado entre fevereiro e julho de 2022 e submetido pela Navalria na Plataforma SILIAmb em
14/11/2022. Contudo, em dezembro de 2022 a CCDRC procedeu ao encerramento do processo devido ao
facto de ter detetado «respostas incorretas & simulacdo efetuada» (oficio DAS 2054/2022 Proc:
AlA 2022 0036_010517) pelo que o EIA ndo chegou a ser avaliado.

Com o encerramento do processo a Navalria, com a realizagdo de nova simulacdo na plataforma LUA
deparou-se com duvidas na resposta a algumas questdes, pelo que solicitou esclarecimentos o que resultou
numa sessao de esclarecimento junto da APA em abril de 2023.

Apds a reunido e, com alteragbes da plataforma, no que respeita a novas questdes pela entrada do novo
diploma SIMPLEX, o resultado ndo correspondia ao parecer da CCDRC. Apds tentativas de contato, em
agosto de 2023, o apoio LUA redefiniu o resultado de acordo com o referido parecer.
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Este momento, decorreu na altura em que a Navalria iria submeter renovacdo do TUA, referente a ApR
(dgua para reutilizacdo) (22/08/2023), pela solicitacio de revisio ao programa de monitorizacdo
estabelecido, pelo que a Navalria deu prioridade a este processo, pelo menor tempo de aprecia¢do exigido.

Entretanto, tendo passado algum tempo apds a elaboracdo do EIA, procedeu-se a sua atualizacao
nomeadamente no que concerne a aspetos legislativos entretanto publicados, dados de funcionamento da
Navalria referentes a 2022 e elementos referentes a caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto.

O EIA foi apresentado a Comissdo de Avaliagdo em abril de 2024. Na sequéncia da analise realizada pela CA
ao EIA, verificou-se a necessidade de apresentar esclarecimentos/informacdo adicional sobre alguns dos
aspetos do projeto e do EIA, tendo a CA solicitado um ‘Pedido de Elementos Adicionais’ para efeitos de
avaliacdo de conformidade do EIA.

No ambito da resposta ao ‘Pedido de Elementos Adicionais’ procedeu-se a reformulacdo do Relatério
Sintese de forma a acomodar os novos elementos/esclarecimentos, possibilitando assim a correta
compreensdo e avaliacdo ambiental do projeto, quer para efeitos da analise técnica quer para efeitos de
consulta publica.

1.6 Metodologia e Estrutura do EIA
1.6.1 Metodologia Geral

O EIA foi realizado e estruturado tendo em conta a legislacdo em vigor sobre Avaliacdo de Impacte
Ambiental, nomeadamente o previsto no anexo V do Decreto-Lei n.2 11/2023 de 10 de fevereiro que altera
e republica o Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, e que refere como contetido minimo do EIA:

= Descricdo do projeto incluindo a localizacdo, caracteristicas fisicas, processo produtivo,
identificacdo da natureza e quantidade de materiais e recursos naturais utilizados bem como
estimativa dos tipos e quantidades de residuos e emissées previstos;

= Descricdo do estado do local dos fatores ambientais suscetiveis de serem afetados pelo projeto
bem como da evolucgdo previsivel do ambiente na auséncia de projeto;

= Descricdo dos efeitos do projeto no ambiente e hierarquizacdo dos impactes;
= Descricao das medidas mitigadoras;

= Descricdao dos programas de monitorizacao;

= |dentificacdo de lacunas técnicas ou de conhecimentos;

= Resumo Ndo Técnico.

Foram também tidos em consideragdo os ‘Critérios para a fase de conformidade em AIA’ constantes do
Despacho do Secretario de Estado do Ambiente de 2008 (Informagdo SEA n.2 10 de 18-02-2008), bem como
a Portaria n.2 399/2015, de 5 de novembro que estabelece os elementos que devem instruir os
procedimentos ambientais previstos no regime de Licenciamento Unico de Ambiente (LUA) aprovado pelo
Decreto-Lei n.2 75/2015, de 11 de maio. Estas orientacdes foram articuladas com o prévio exercicio de
scoping que constituiu a primeira fase da avaliagdo realizada, e cujo resultado foi apresentado na PDA
submetida a autoridade de AlA.

Assim, tendo em conta os potenciais impactes previamente identificados em sede de PDA e o respetivo
parecer da Comissdo de Avaliacdo, o EIA focalizar-se-4 nas componentes relevantes para a avaliagdo e
mitigacdo dos potenciais impactes e naquelas que de forma indireta possam fornecer inputs relevantes
para a compreensdo e descricdo de eventuais impactes que ocorram noutras componentes. Desta forma, o
presente EIA procede a caracterizacdo do estado atual do ambiente e respetiva avaliagdo de impactes ao
nivel das seguintes componentes:

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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= (Clima e alteragGes climaticas;
= Recursos Hidricos Superficiais;
= Qualidade do ar;

=  Ambiente sonoro;

= Solo e uso do solo;

= Bjodiversidade;

= Socio economia;

= Saude Humana.

Ficam assim excluidos no ambito da presente avaliacdo tal como proposto pela PDA e aceite pela CA as
componentes: ‘geologia e geomorfologia’, ‘recursos hidricos subterraneos’, ‘paisagem’ e ‘patrimdnio
arqueoldgico e arquitetdnico’.

Na caracterizagdo do estado atual do ambiente sdo incorporadas as sugestdes metodoldgicas resultantes
da apreciacdo da PDA por parte da autoridade de AlA.

Os trabalhos de campo necessarios a realizacdo do EIA decorreram entre fevereiro e junho de 2022
destacando-se neste periodo a realizacdo dos seguintes estudos especificos com amostragens na area de
estudo:

= Caracterizacdo dos niveis de ruido junto dos recetores sensiveis mais préximos;

= Caracterizacdo dos bidtopos existentes e identificacdo de espécies de fauna e flora presentes na
area de estudo.

Com base na caracterizacdo do estado atual do ambiente da drea de estudo, nas caracteristicas do projeto
e nas agles desenvolvidas, procedeu-se a identificacdo e avaliagdo dos impactes positivos e negativos do
projeto. Face a natureza dos impactes identificados, quando relevante, procedeu-se a proposta de medidas
de mitigacao.

Complementarmente, com o objetivo de possibilitar a avaliacdo da eficacia das medidas propostas e/ou
detetar eventuais problemas associados ao funcionamento da instalagdo foi avaliada a possibilidade de se
propor a monitorizacdo de determinados fatores ambientais. De referir, no entanto, que apenas se avalia a
monitorizagdo para as situacGes ainda ndo abrangidas por outra legislacdo especifica distinguindo-se aqui
claramente a monitorizagdo ambiental do autocontrole de emissoes.

Os estudos ambientais foram efetuados com a colaboracdo do promotor tendo, para o efeito, sido
disponibilizado total acesso ao local onde o projeto sera implantado e facultada a informacdo quer
processual quer técnica afeta ao seu funcionamento.

1.6.2 Estrutura

A estrutura do EIA tem em consideracdo o previsto no Anexo V do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro, na redacdo atual, bem como no mddulo X.i da Portaria n.2 399/2015, de 5 de novembro que
estabelece os elementos que devem instruir os procedimentos ambientais previstos no regime do
Licenciamento Unico Ambiental (LUA).

O presente EIA é apresentado em 4 volumes:
= Volume | - Resumo N3o Técnico;
= Volume Il — Relatdrio Sintese Consolidado;
= Volume Ill — Anexos;

= Volume IV — Elementos Adicionais.
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O Volume | contém o Resumo N&o Técnico (RNT) o qual tem como papel sumariar e traduzir em linguagem
simples o conteudo do estudo, permitindo que o publico em geral se familiarize com as principais questdes
relacionadas com o projeto. Este documento segue os “Critérios de Boa Prdtica para a elaboracdo e
Avaliacdo de Resumos Nado Técnicos de Estudos de Impacte Ambiental” publicados em 2008 pela
Associacdo Portuguesa de Avaliacdo de Impactes e pela Agéncia Portuguesa do Ambiente.

O Volume I inclui a descricdo do projeto e a analise dos varios fatores ambientais, sociais e patrimoniais
passiveis de serem afetados pelo projeto. A estrutura geral do Volume Il é a seguinte:

Capitulo 1: Introducdo — identifica o projeto, a fase em que se encontra, o proponente, a entidade
licenciadora, a autoridade de AIA, os antecedentes, o enquadramento legal do projeto e a
metodologia geral e estrutura do EIA;

Capitulo 2: Localizagdo do projeto — posiciona o projeto a escala local, regional e nacional,
principais caracteristicas da drea envolvente e identifica os instrumentos de gestdo do territdrio e
classes de espaco afetadas, condicionantes, servidées administrativas e de utilidade publica
aplicaveis a drea de implantacdo do projeto, efetuando uma analise a conformidade do projeto
com esses instrumentos;

Capitulo 3: Descricdo do projeto e das alternativas consideradas — Apresenta os objetivos e
aspetos que justificam a implementacdo do projeto e descreve as principais caracteristicas do
projeto relevantes para a avaliacdo de impactes e respetivas alternativas se consideradas;

Capitulo 4: Caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto — identifica e descreve os aspetos
relevantes dos varios fatores considerados passiveis de serem afetados pelo projeto;

Capitulo 5: Andlise de impactes — identifica e avalia os potenciais impactes decorrentes da
implementacdo do projeto incluindo os impactes cumulativos;

Capitulo 6: Identificagdo de riscos — identifica e analisa os riscos associados ao projeto e/ou que
poderdo afetar o projeto;

Capitulo 7: Medidas de mitigagdo e impactes residuais — apresenta as medidas que devem ser
adotadas para prevenir, minimizar e compensar os impactes negativos do projeto e potenciar os
positivos. Identifica os impactes que permanecem apds a implementacdo das medidas de
mitigacdo (impactes residuais);

Capitulo 8: Monitorizacdo — Identifica e descreve os programas de monitorizacdo que devem ser
implementados;

Capitulo 9: Lacunas técnicas ou de conhecimento — Identifica eventuais aspetos que limitaram a
anadlise apresentada no EIA;

Capitulo 10: Conclusdes — apresenta as conclusdes do EIA;

Capitulo 11: Bibliografia.

O Volume lll contém os Anexos que correspondem a informacgao relativa a estudos sectoriais especificos
preparados durante a realizacdo do EIA e elementos complementares que sendo pertinentes serviram de
base e/ou apoio a informacdo presente no Relatério Sintese. No Quadro 1.2 apresenta-se a lista de Anexos
constante do Volume llI.

Quadro 1.2- Lista de Anexos constantes no Volume lIl.

N.2 do Anexo Titulo

| Alvards de Licenga de OperagGes de Gestdo de Residuos

I Titulo Digital de Exploragdo

1 Antecedentes

v Alvara de Utilizagdo N.2 93/2015

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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N.2 do Anexo Titulo
Vv Plantas de Projeto
\Y/] Procedimento de Encaminhamento de Aguas Pluviais / Industriais
Vil Diagrama da ETARI
viil Relatérios de ensaio de efluente tratado da ETARI
IX Aguas pluviais - Relatérios de ensaio
X Autocontrolo de efluentes gasosos - Relatério de Ensaio
Xl Relatério de Ensaio de Ruido
X Biodiversidade
X Documentagdo associada a reciclagem de navio

O Volume IV contém a resposta ao ‘Pedido de Elementos Adicionais’ solicitados pela autoridade de AIA a
Navalria para efeitos da conformidade do EIA. A resposta aos elementos adicionais solicitados, sempre que
relevante, foi incorporada nos restantes volumes do EIA.

1.6.3 Equipa Técnica

O presente EIA foi elaborado pelo Instituto do Ambiente e Desenvolvimento (IDAD), englobando uma
Equipa Técnica multidisciplinar com vasta experiéncia na elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental
(Quadro 1.3).

Quadro 1.3- Equipa técnica do EIA.

Identificacao Area de responsabilidade

Coordenagdo Geral

Clima e Alteragdes Climaticas
Qualidade do Ar
Coordenagdo Técnica
Biodiversidade

Solo e Uso do Solo

Miguel Coutinho
Doutor em Ciéncias Aplicadas ao Ambiente

Fernando Ledo
Licenciado em Biologia

Rosa Pinho

A . Biodi i Fl \Y, a
Mestre em Ciéncias das Zonas Costeiras iodiversidade (Flora e Vegetagdo)

Alexandra Passos Silva

Recursos Hidri rficiai
Licenciada em Engenharia do Ambiente ecursos Hidricos Superficiais

Clara Ribeiro Ambiente Sonoro
Mestre em Poluigdao Atmosférica, IDAD Qualidade do Ar

Sandra Rafael

. . . Clima e AlteragGes Climaticas
Doutora em Ciéncias e Engenharia do Ambiente ¢

Sérgio Bento Ordenamento do Territorio;
Licenciado em Planeamento Regional e Urbano Populagdo e Saude Humana

1.6.4 Periodo de elaboracao do EIA

O EIA foi desenvolvido entre fevereiro e julho de 2022. Contudo, em outubro de 2023 efetuou-se a
atualiza¢do de algumas das informagdes do EIA, nomeadamente no que concerne a elementos relacionados
com o processo de submissdo do EIA na plataforma SILiAmb, dados relacionados com o funcionamento do
estaleiro referentes ao ano de 2022 e elementos de caracterizagdo do ambiente afetado pelo projeto.

Tal como anteriormente referido, na sequéncia da avaliacdo do EIA por parte da autoridade de AlA, esta,
com base na apreciacdo efetuada pela Comissdo de Avaliagdo (CA), considerou necessaria a apresentagdo
de um conjunto de elementos adicionais tendo os mesmos sido realizados em abril e maio de 2024.
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2. Localizagao do Projeto

2.1 Localizagao administrativa

A area de implantagdo do projeto (Figura 2.1) situa-se, segundo a nomenclatura de unidades territoriais
para fins estatisticos (Decreto-Lei n.2 244/2002, de 5 de novembro) e administrativa, em:

= NUT Il - Centro;

= NUT Il — Regido de Aveiro;
= Distrito - Aveiro;

=  Concelho - Aveiro;

= Freguesia — Unido das freguesias de Gldria e Vera Cruz.

2.2 Breve enquadramento da drea de implantagao do projeto

O local de implantagdo do projeto insere-se no estaleiro ja existente da Navalria o qual estd implantado em
area portudria — terminal sul do Porto de Aveiro.

Este estaleiro encontra-se na margem da Ria de Aveiro nomeadamente na margem do canal de ilhavo/Boco
(a poente do estaleiro) e Central (a norte do estaleiro) através dos quais os navios chegam ao estaleiro.

A poente da Navalria localiza-se o Porto de Pesca do Largo (cais Bacalhoeiro), no qual atualmente se centra
a totalidade da frota nacional de navios bacalhoeiros.

A sul, desenvolve-se a autoestrada A25 e o ramal ferroviario ao Porto de Aveiro.

Em termos de ocupagdo urbana, embora os estaleiros estejam implantados no concelho de Aveiro, a
povoag¢do mais préxima é a Gafanha da Nazaré pertencente ao concelho de ilhavo. Os recetores sensiveis
mais proximos situam-se na cidade da Gafanha da Nazaré a 400 m dos estaleiros. A cidade de Aveiro dista
2 300 m do local do projeto.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
Pag. 9 de 202



@

IDAD

AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO

’

r

Salinas

e Y

e | Col
’

5% G

énia Agricol
> ‘ R
!
~
L 4
¥,
¥
-

!
t\! .
.ia-‘
* ?
' 0
L4
'g.
o ¥

/ Freguesia

Uniao das freguesias de Gloria e Vera Cruz

o |

Fonte: Extrato da Folha n.2 185 da Carta Militar Portuguesa.

Figura 2.2— Localizagdo da drea de implantagdo do projeto.
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2.3 Areas sensiveis

Na acecdo do Artigo 22 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, sdo consideradas como areas
sensiveis:

i) Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei, n.2 142/2008, de 24 de julho;

ii) Sitios da Rede Natura 2000, Zonas Especiais de Conservacdo e Zonas de Protecdo Especial,
classificadas nos termos do Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril' no 4mbito das Diretivas
79/409/CEE e 92/43/CEE;

iii) Zonas de protegdo dos bens iméveis classificados ou em vias de classificagdo definidas nos termos
da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro.

Perante este contexto legal, a area na qual o estaleiro da Navalria se localiza esta abrangida por duas areas
sensiveis, nomeadamente:

= Zona Especial de Conservagao da Ria de Aveiro;
= Zona de Protecdo Especial da Ria de Aveiro.

No capitulo 4.6.2 apresenta-se informacdo detalhada sobre estas areas sensiveis.

2.4 Conformidade com os Instrumentos de Gestao Territorial e Serviddées Condicionantes
2.4.1 Instrumentos de Gestdo Territorial

De entre os instrumentos de gestdo territorial atualmente em vigor na area de implantagdo do projeto, no
ambito da andlise da presente PDA destaca-se o Plano Diretor Municipal (PDM) de Aveiro.

O Plano Diretor Municipal (PDM) estabelece a estratégia de desenvolvimento territorial, a politica
municipal de ordenamento do territorio e de urbanismo e as demais politicas urbanas, integra e articula as
orientacdes estabelecidas pelos instrumentos de gestdo territorial de ambito nacional e regional e
estabelece o modelo de organizagdo espacial do territdrio municipal.

O PDM de Aveiro, foi revisto e elaborado ao abrigo do Decreto-Lei n.2 80/2015, de 14 de maio, tendo sido
aprovado com a publicagdo do Aviso n.2 19708/2019, de 9 de dezembro.

“O processo de revisdo do PDM assentou na Estratégia de Desenvolvimento Local onde se assume Aveiro
como territério estruturante no sistema urbano regional, que se pretende coeso, competitivo e gerador de
riqueza, capaz de originar oportunidades de negdcio, emprego, e ser diferenciador ao nivel da paisagem e
de elementos naturais impares. A concretizacdo desta estratégia centra-se nas diversas vantagens
competitivas, nomeadamente, a localizagdo geografica privilegiada, o patrimdnio natural impar que é a Ria
de Aveiro e um perfil populacional com taxas elevadas ao nivel da formagdo superior” (Regulamento PDM
Aveiro).

O PDM é constituido pelos seguintes elementos:
a) Regulamento;
b) Planta de Ordenamento (escala 1/10 000)

c) Planta de Ordenamento — Faixas de Protegdo e Salvaguarda e Zonas de Prote¢do (escala
1/25 000)

d) Planta de Ordenamento — Patriménio arqueoldgico (escala 1/25 000)

e) Planta de Ordenamento — Zonas Sensiveis e Zonas Mistas (escala 1/25 000)

f) Planta de Ordenamento — Aproveitamento Hidroagricola do Vouga (escala 1/25 000)
g) Planta de Condicionantes (escala 1/10 000)

! Alterado pelo Decreto-Lei n.2 49/2005, de 24 de fevereiro.
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h) Planta de Condicionantes — Povoamentos florestais percorridos por incéndios (escala 1/25 000)
i) Planta de Condicionantes — Perigosidade de incéndio rural (escala 1/25 000)
j) Planta de Condicionantes — Delimitacdo da REN (escala 1/25 000)

De referir que o Aviso n.2 15451/2023, de 17 de agosto, procedeu a alteragdo da delimitacdo da Reserva
Ecoldgica Nacional (REN) do municipio de Aveiro. Contudo a alteracdo em causa foi realizada na freguesia
de Requeixo, Nossa Senhora de Fatima e Nariz, e, portanto, fora da area de influéncia do projeto.

De acordo com a Planta de Ordenamento do PDM, do ponto de vista da qualificacdo do uso do solo a area
de implantacdo da unidade de reciclagem da Navalria, insere-se na classe de espa¢o ‘Espacos de uso
especial’ mais concretamente em ‘Espacos de Infraestruturas Estruturantes e Ambientais’ (Figura 2.3).

De acordo com o artigo 116.2, do regulamento do PDM de Aveiro, os Espacos de Uso Especial destinam-se
‘...preferencialmente a localizacdo de equipamentos de nivel fundamental que promovam a qualidade de
vida e asseguram a otimizacéo do acesso a cultura, a educagdo, a justica, a saude, a sequranga social, ao
desporto e ao lazer.’

‘Sdo admitidos equipamentos de utiliza¢do coletiva de iniciativa publica ou privada, bem como instalacbes
complementares e de apoio das atividades principais neles previstos e empreendimentos turisticos’ (ponto 2
do artigo 116.9).

Em termos de regime de edificabilidade, nos Espacos de Uso Especial, ‘Sem embargo das condicées de
incompatibilidade definidas no presente requlamento, a drea de implantacdo das edificacbes é, no mdximo,
de 80 % da drea do lote ou parcela ndo podendo a sua aplicagdo ser incompativel com o desenvolvimento
urbano, nem criar desordenamento urbanistico’ (artigo 117.9).

Os ‘Espacos de Infraestruturas Estruturantes e Ambientais’ (EIEA), onde a Navalria se insere, de acordo com
o regulamento do PDM de Aveiro (artigo 118.9), sdo espacos que integram dareas que ‘..pela sua
abrangéncia, relevdncia e especificidade, sdo estruturantes do funcionamento do sistema urbano municipal
e supramunicipal, designadamente, a Area Portudria do Porto de Aveiro, a Plataforma Intermodal de Cacia,
a Unidade de Tratamento Mecdnico Bioldgico (UTMB) e infraestruturas associadas as redes de saneamento
e gas.’

A unidade de reciclagem de navios da Navalria esta inserida na area Portuaria do Porto de Aveiro.

Em termos de edificabilidade, sdo admitidas nestas areas, edificagdes ou estruturas necessarias e/ou
complementares ao seu funcionamento ou a sua reconversdao ou qualificacdo, assegurando sempre a
devida integracdo e enquadramento paisagistico e urbanistico, bem como, a salvaguarda de faixas de
seguranca legais e adequadas.

‘A Area Portudria associada ao Terminal Sul do Porto de Aveiro destina -se, preferencialmente, a instalagées
integradas no setor portudrio ou de apoio ao mesmo, admitindo-se a localizacdo de unidades industriais,
relacionadas com a construgdo e reparagdo naval, ou atividades conexas, bem como armazéns, comércio,
servicos e outros equipamentos de apoio a atividade portudria, desde que respeitem os seguintes
pardmetros urbanisticos (artigo 119.9):

a) A drea total de construcGo dos pisos acima do solo ndo pode exceder a drea total do lote ou
parcela;

b) A drea de implantagéo de edificagbes industriais néio pode exceder 50 % da drea total do lote ou
parcela;

c) A drea de implantagdo das restantes edificacbes nGo pode exceder 90 % da drea total do lote ou
parcela.

Face ao exposto, a drea de implantacdo da Unidade e Reciclagem de Navios da Navalria estd em
conformidade com a politica de qualificacdo do solo prevista no PDM de Aveiro.
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No que diz respeito aos parametros urbanisticos, de referir que o projeto em avaliacdo ndao contempla
novas edificacbes. No ambito do ordenamento do territério importa referir que serd efetuada a
impermeabilizac3o adicional de 3 035 m?2.

Tendo em conta que atualmente 5,78 ha (46,5%) da area total de implanta¢do da Navalria se encontra
impermeabilizada, o acréscimo de impermeabilizacao provocado pelo projeto resultara num incremento de
0,304 ha de area impermeabilizada, perfazendo um total de 6,08 ha impermeabilizados que se traduzem
em 48,79% de drea impermeabilizada.

No ambito do PDM de Aveiro, nos ‘Espacos de Uso Especial’ ndo é referida a impermeabilizagdo maxima
permitida. Contudo, refere que a edificacdo da area do lote ou parcela ndo pode ultrapassar os 80%. Ora,
fazendo uma analogia edificacdo/impermeabilizacdo, constata-se que o projeto em avaliacdo estd em
conformidade com o estipulado pelo PDM de Aveiro.

Relativamente as outras Plantas de Ordenamento (Faixas de Protecdo e Salvaguarda e Zonas de Protecdo;
Patrimdnio arqueoldgico; Aproveitamento Hidroagricola do Vouga e Zonas Sensiveis e Zonas Mistas) a area
de implantagdo do projeto insere-se, para efeitos de ruido, em zona mista, e ao abrigo das restantes
plantas, ndo colide com nenhuma classificacdao por elas determinadas.

2.4.2 Serviddes condicionantes e equipamentos e infraestruturas

Do ponto de vista da planta de condicionantes, constata-se que ao nivel das restricdes de utilidades
publica, a area de implantagdo das infraestruturas da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria ndo
colide com nenhuma drea de RAN e REN (Figura 2.4 e Figura 2.5).

Ao nivel das servidoes administrativas verifica-se que a drea de implantag¢do da Unidade de Reciclagem de
Navios da Navalria, encontra-se inserida na area de jurisdicdo do Porto de Aveiro, estando a drea de
implantacdo concessionada por um periodo de 10 anos. Face a sua localizacdo, na drea de implantacao do
estaleiro naval da Navalria, existe uma faixa de 50 m classificada como Dominio Publico Maritimo.

Tendo em conta a natureza das operacdes/atividades relacionadas com o projeto, ndo se identificam
quaisquer interferéncias do mesmo com equipamentos e infraestruturas existentes na envolvente do
estaleiro que possam condicionar o desenvolvimento do projeto.

Quanto as condicionantes de ‘Povoamentos florestais percorridos por incéndios’ e ‘Perigosidade de
incéndio rural’, estas ndo ocorrem na area de implanta¢do da Navalria, uma vez nesta drea ndo existem
povoamentos florestais.
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Figura 2.5- Extrato da carta de REN do PDM de Aveiro.

2.5 Relag¢ao do projeto com outro(s) projeto(s) de desenvolvimento existente(s) ou

proposto(s) na vizinhanga

O projeto referente a unidade de reciclagem de navios insere-se no interior do estaleiro da Navalria ja
existente aproveitando as infraestruturas e equipamentos da prépria Navalria. Os navios alvo de reciclagem
chegam ao local do estaleiro rebocados ou por meios préprios através dos canais da Ria de Aveiro tal como

sucede atualmente com os navios alvo de reparacdo/manutencao.

Para além da relacdo do projeto ‘unidade de reciclagem de navios’ com o estaleiro existente, na medida em
que ‘aproveita’ as infraestruturas do mesmo, nao existem outras relagdes com quaisquer outros projetos

existentes e/ou previstos na drea envolvente.
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3. Descrigao do projeto e das alternativas consideradas

3.1 Objetivos e Justificagao do Projeto

O projeto em avaliagdo tem por objetivo viabilizar a atividade de reciclagem de navios através da rececdo
desses navios num conjunto de infraestruturas do estaleiro naval nomeadamente: doca seca, cais de
acabamento e plano horizontal.

Esta solugdo permitira a Navalria:
= Fomentar a atividade de reciclagem de navios enquanto estratégia de negdcio do Grupo;

= Dar resposta as necessidades dos Clientes e potenciais Clientes proporcionando o correto
encaminhamento dos navios para reciclagem;

= Contribuir para a solucdo do atual problema de desvio de navios para a reciclagem em estaleiros
situados em paises terceiros.

No ambito do presente projeto, a infraestrutura denominada de ‘planos inclinados’, enquanto area que se
encontrava licenciada pela anterior licenca de operacao de OGR, deixara de ser afeta a esta atividade.
3.2 Descrigdao do estaleiro

O estaleiro da Navalria possui Alvara de Utilizacdo n.2 93/2015 o qual titula a aprovacdo de utilizagdo do
complexo industrial do Tipo 1 - estaleiro de construcdo e reparacdo naval no terminal Sul do Porto de
Aveiro (Anexo IV do Volume lII).

O estaleiro naval, com uma 4rea total de 12,46 ha, que inclui distintas infraestruturas para a realizacdo das
atividades produtivas e outras de suporte como as atividades de apoio (administrativas e sociais), é
composto por um conjunto de edificios e estruturas que permitem desempenhar as diversas atividades.

Ao nivel das instalagdes de apoio referem-se: edificio administrativo, portaria, sala de formag¢do, posto
médico, cantina, balnedrios / sanitarios e oficinas diversas (armazéns, mecanica, serralharia, carpintaria).

No Anexo V.A (Volume lll) apresenta-se o layout geral do estaleiro naval. No Quadro 3.1 apresentam-se os
indices de construcdo tendo em conta das diversas estruturas do estaleiro.

Quadro 3.1- indices de construgo.

Edificio/estrutura Altura  Volumetria !\19 g;ﬁ:t?;;‘;?) Area de Implantagdo
(m) (m3) Pisos (m2) (m?)
Portaria (n.1) 3,2 20,48 0 7,42 7,42
Edificio Administrativo (n.2) 5,0 2201,5 0 466 530
Cantina, balnedarios e posto médico (n.3) 4,8 1972,32 0 485,7 520
fiff?ﬁf)mpressor (n4) 4,7 713,93 0 165 165
Edificio Administrativo + Arrumos (n.5) 3,7 1826,69 0 570 570
Armazém geral (n.9) 8,7 2048,85 0 387 387
Central de incéndio (n.11) 2,9 177,77 0 61,3 61,3
Oficina mecanica da reparagdo (n.16) 4,8 1223,04 0 312,8 312,8
Sala de formagdo (n.18) 8,2 965,96 0 96 100
Oficina carpintaria (n.19) 8,2 2359,14 0 302,4 312,4
Oficina de blocos (n.20) 23,8 49980 0 2100 2100
Armazém de tintas (n.21) 2,9 358,15 0 123,5 123,5

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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Area Bruta

Edificio/estrutura Altura  Volumetria !\I‘-’ Construcio Area de Implantagdo
(m) (m3) Pisos (m?) (m?)
Oficina mecanica (n.22) 8,7 3133,74 0 392 392
Oficina serralharia ligeira (n.23) 11,4 8333,4 0 731 731
E)nf.l;:llr;a frisomat elétrica/encanamentos 48 1068 0 236 236
Oficina de corte (n.26) 8,7 6759,9 0 777 777
PT3 (n.30) 2,5 38,5 0 15,4 15,4
PT2 (n.31) 33 66 0 20 20
PT4 (n.32) 2,5 14,75 0 5,9 5,9
PT5 (n.33) 11 179,3 0 16,3 16,3
Posto Seccionamento (n.34) 2,5 37,5 0 15 15
Parque de residuos (n.35) 3,5 245 0 70 80
Oficina Carnave (n.36) 9,2 5790,48 0 860 860

As areas apresentadas no quadro anterior, acrescem 239 m? respeitantes a: casa do guincho e casa do shiplift
localizados no plano horizontal, escadas de acesso a doca seca e antiga portaria.

No Quadro 3.2 apresenta-se a relacdo atual entre a drea permedvel e impermedvel do estaleiro. No Anexo V.B
apresenta-se o layout geral com indicacdo das areas atualmente impermeabilizadas.

Quadro 3.2- Areas permedveis e impermeaveis.

ha %
Area total do estaleiro 12,46 100
Area impermeabilizada (coberta + n3o coberta) 5,78 46,5
Area n3o impermeabilizada 6,66 53,5

3.3 Descri¢do sumaria da atividade de constru¢do/reparagdo de navios

Apesar de ndo ser objetivo do procedimento de AIA proceder a avaliagdo do funcionamento da atividade de
construcdo e reparacdo de navios (atividade devidamente licenciada que nao sera alvo de qualquer alteracdo),
julga-se pertinente apresentar uma descricdo sumaria do modus operandi da mesma.

Reparacdo naval

Aquando da adjudica¢do de trabalhos de reparagdo procede-se a preparacdo da rececdo do navio em estaleiro,
podendo ser em cais, em plano horizontal com a preparagdo prévia de carros de encalhe ou em doca seca com a
preparacdo prévia dos picadeiros de encalhe.

A estadia do navio exige operacBGes conexas como sejam: colocacdo de meios de acesso, ligacdo eléctrica,
remocdo e limpeza geral (se incluida em adjudicagdo).

A reparacao de navios pode caracterizar-se por 5 setores de atividade:

= Limpeza / lavagem: fundo e costado, convés e superestrutura, caixas de fundo, ferro(s), tanques e
cavernas, outras zonas;

= Aco: Substituicdo de chapa, corte/soldadura, desempeno de chapa, moldes e enformacgdo de
chapa, controlo/END (ensaios n&o destrutivos), controlo do Armador;
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= Mecanica: controlo ou remocdo de veios, beneficiagdes valvulas, garrafas de ar de arranque,
encanamentos, abertura/fecho de tanques, reparacdo MPPS, reparacdo de gerador, entre outras
atividades que possam ser adjudicadas;

= Carpintaria: substituicdo tdbuas (embarcacGes de madeira), fabrico de mobilidrio, tratamento de
superficies (polir/envernizar);

= Pintura: Retoques gerais, costado, fundo, superestruturas, interiores, pavimentos.

Ap0s os trabalhos de reparacdo o navio segue para flutuacdo e é entregue ao Armador.

Construcdo naval

Aguando da adjudicacdo de um projeto de construcdo naval, a Navalria inicia o processo de fabrico seguindo as
seguintes etapas:

= Rececdo da chapa;
= Corte da chapa por um processo de oxicorte ou plasma;

= Limpeza das chapas e perfis de forma a prepara-las para a pré-fabricacdo. Aqui faz-se a montagem
e soldadura de pequenos componentes que ddo origem a subconjuntos;

= Montagem e soldadura dos diversos componentes de modo a formar os blocos. Depois de
formados os blocos é iniciada a unido dos mesmos, em pavilhdo ou em doca seca, dependendo da
grandeza da construgao;

= QOperacdo de pintura que é realizada utilizando pistolas Air-less. Nesta fase iniciam-se os
aprestamentos, acabamentos, que podem ser executados em pavilhdo, em doca seca ou no cais
de aprestamento;

= Provas ao cais ou doca seca, para verificagdo do bom funcionamento de todos os equipamentos
instalados;

= Prova de mar, que antecede a entrega dos navios.

3.4 Descricao da unidade de reciclagem de navios

A unidade de reciclagem de navios é a atividade que justifica a realizacdo do presente procedimento de
avaliagdo de impacte ambiental, pelo que de seguida se procede a descri¢ao detalhada desta atividade.

Até 31 de dezembro de 2021 (tal como descrito na sec¢do 1.5.1 do presente documento) a Navalria possuia
licenca para operac¢des de gestdo de residuos a qual contemplava uma area licenciada de 18 061 m?, na
qual se incluia o plano horizontal (uma area parcial), o plano inclinado 1 e 2 e outras areas de apoio
(shiplift, areas adjacentes aos planos e parque de residuos).

Pretendendo-se passar a rececionar navios para reciclagem com dimensdes superiores as que as
infraestruturas anteriormente licenciadas podem acolher, o atual projeto inclui outras infraestruturas
existentes no estaleiro que dardo melhor resposta a atividade. O novo projeto proposto para avaliagdo e
licenciamento exclui os planos inclinados anteriormente usados enquanto infraestruturas para a reciclagem
de navios.

Deste modo, pretende-se incluir a totalidade das infraestruturas especificas para rececdo e processamento
naval (docas, construcdo, reparacdo e reciclagem naval) na area total a licenciar para a atividade de
reciclagem. A area do estaleiro naval a afetar a unidade de reciclagem de navios sera de 21 022 m?2. Nio
serdo alocados novos equipamentos ao estaleiro. Em caso de necessidade, caso a caso, podera ocorrer o
aluguer de maquinas/equipamentos como por exemplo grua moével e tesoura hidraulica (situacdo de ultimo
recurso).

2 A drea inicialmente planeada em sede de Proposta de Definigdo do Ambito era de 26 720 m2. No entanto, entende a Navalria adequar a area afeta a atividade,
nomeadamente, no que respeita a nova drea a impermeabilizar na zona livre (n.2 10 do layout).

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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Na Figura 3.1 apresenta-se as areas que se pretendem afetar a atividade de reciclagem, indicando-se a
vermelho as dreas que se encontravam autorizadas pela licenga que entretanto caducou, e a verde areas
adicionais que se pretendem licenciar para esta atividade. No Anexo V.C (Volume Ill) apresenta-se as
respetivas pecas desenhadas a escala adequada.

No estaleiro poderdo ocorrer, em simultaneo, distintas atividades, na medida em que as
areas/infraestruturas serdo comuns as atividades de reciclagem, construcdo/reparacdo/manutencdo e, a
sua ocupacao depende do volume de trabalho contratado e, tipologia de navios rececionados.

Situacdo Atual Situag#o Futura

Figura 3.1 — Layout da Navalria, S.A — Unidade de Reciclagem de Navios — infraestruturas/areas licenciadas pelo
Alvara n.205/2015/CCDRC (a cor vermelha) e infraestruturas a licenciar no dmbito do presente projeto (a cor
verde).

Com a implementac¢do do projeto proposto a drea impermeavel passard a ser de aproximadamente 6,08 ha,
na medida em que serd afeta/impermeabilizada uma area adicional de 3 035 m? (Anexo V.D no Volume Il1).
3.4.1 Infraestruturas de apoio ao processo de reciclagem

No Quadro 3.3 identificam-se as infraestruturas onde se pretende desenvolver a atividade de reciclagem de

navios.

Quadro 3.3 Infraestruturas de apoio ao processo de reciclagem (atuais e futuras)

Situacdo atual (até 31/12/2021) Situacdo futura a licenciar

* Plano inclinado 1 e 2 (n.2 39 no layout) * Plano horizontal (n.2 38 no layout)

= Plano horizontal (n.2 38 no layout) * Docaseca (n.2 14 no layout)

= Areas de apoio a doca seca (n.2 6, 7 e 8 no layout)

= Cais de acabamento e area de apoio ao cais (zona livre)
(n.2 42 e parte da drea identificada com o n.2 10 no
layout)

Nota: Layout do estaleiro naval apresentado no Anexo V.A (Volume Ill).

De seguida apresenta-se uma descricdo das infraestruturas a utilizar futuramente no ambito do processo
de reciclagem de navios.
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Plano horizontal

O plano horizontal (n.2 38 no layout do Anexo V.A) apresenta-se como uma area impermeabilizada com a
capacidade de receber navios em carreira. O plano horizontal é utilizado para atividades de reparacao,
manutencao e inspecado e reciclagem de navios.

Os navios sdo movimentados em carros sobre carris sem aplicacdo de esforgos para o casco do navio. O
estaleiro dispde de um guincho e de uma plataforma transfer que permite toda a movimentagao necessaria
ao posicionamento do navio em carreira.

Esta area encontra-se equipada com pontos de distribuicdo, por carreira: rede de abastecimento de dgua,
rede de incéndio armada, rede ar comprimido, eletricidade e, uma rede de aguas residuais e pluviais.

No ambito do presente projeto ocorrera a impermeabilizacdo de uma area adjacente ao plano horizontal
(zona sul e nascente) com ligagdo ao parque de residuos.

: 2 ; Faim BN~ e
Figura 3.2- Plano horizontal — carro transfer e carreira de encalhe de navio, respetivamente.

P e as

Doca seca

Consiste numa bacia retangular escavada na costa (estrutura em betdo). Atualmente é utilizada para
reparagao, construgdo e inspec¢ao de navios. Pretende-se que também venha a ser utilizada para a
atividade de reciclagem de navios (n.2 14 no /ayout do Anexo V.A).

DispOe de uma porta estanque amovivel, que comunica com o exterior (Ria de Aveiro), para entrada e saida
de navios. O esvaziamento da doca faz-se com recurso a bombas. O enchimento faz-se por gravidade
através da utilizagdo de valvulas. Para a entrada do navio, a doca é inundada e, posteriormente, a porta é
aberta. Depois de o navio entrar na doca e estar corretamente posicionado e escorado, procede-se ao
fecho da porta e a doca é esvaziada, descendo gradualmente o navio assentando em blocos de suporte
fixos, designados por picadeiros.

A doca seca encontra-se equipada com rede de abastecimento de dgua, rede de incéndio armada, rede ar
comprimido, eletricidade e meios de salva-vida (boias). O acesso ao interior da doca realiza-se via 3 acessos
por escadas. Apresenta um corredor interno superior de acesso aos pontos de distribuicdo e de apoio ao
escoramento do navio.

Esta infraestrutura serd destinada, principalmente, ao desmantelamento secundario (minimizacdo de
tempo de ocupacdo da doca). Contudo, e mediante as atividades desenvolvidas no estaleiro, pode ocorrer a
operacao de reciclagem de navio completa.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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Figura 3.3- Doca seca: vista geral, acessos, passadi¢o interno e pontos de distribui¢do, do
doca.

£ ]

a cheia e\ fecho da porta da

Areas de apoio a doca seca

Area de apoio a doca seca (n.2 6, 7 e 8 no layout do Anexo V.A) caracteriza-se por areas impermeabilizadas,
auxiliadas por meios de elevagao, com a intengao principal na realizacgdo de desmantelamento, isto &,
rececdo de elementos como a superestrutura e blocos de dimensdes suficientes a sua movimentagdo
mecanica para posterior corte em pecas menores (n.2 8 do layout), alocagdo de equipamentos e materiais
de apoio a atividade (n.2 6 do layout) e, alocagdo de contentores para acondicionamento de residuos (n.2 7
e 8 do layout).

Figura 3.4- Area de apoio a doca seca - Zona de montagem de blocos 1 e 3, respetivamente.

Cais de acabamento e area de apoio ao cais (zona livre)

O cais de acabamento (n.2 42 no layout do Anexo V.A) apresenta-se como uma plataforma, servindo de
acostagem de navios para: estadias, trabalhos de reparacdo, construcdo - acabamentos, e transferéncia de
carga. Pretende-se também que seja afeto a atividade de reciclagem nomeadamente operagdes de
remocao de residuos e matérias a bordo do navio (designada como descontaminagdo 1.2, de acordo com o
fluxograma apresentado na Figura 3.7) e desmantelamento 12 fase (corte aproximadamente até a linha de

convés).

O cais de acabamento encontra-se equipado com pontos de distribui¢ao: rede de abastecimento de agua,
rede de incéndio armada, rede ar comprimido, eletricidade, sistema de amarragdo de navios (cabecgos de
amarragdo) e meios de salva-vida (boias). Possui uma zona impermeabilizada com presenca de carril
permitindo a circulagdo de um carro transfer para a movimenta¢dao de materiais e equipamentos.

A drea de apoio ao cais de acabamento (designada zona livre, n.2 10 no layout do estaleiro naval - Anexo
V.A) caracteriza-se por ser uma area permeavel que permite a alocagdo de contentores para o
acondicionamento de materiais e/ou residuos do navio.

No ambito do presente projeto essa area sera impermeabilizada e infraestruturada com rede de recolha de
aguas pluviais potencialmente contaminadas, tal como apresentado na Pe¢a Desenhada do Anexo V.H
(Volume 111).
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Figura 3.5- Cais de acabamento (a esquerda) e drea de apoio - Zona Livre (a direita).

3.4.2 Processo de reciclagem

O processo de reciclagem de navios pode desenrolar-se em distintas infraestruturas do estaleiro, de acordo
com as atividades desenvolvidas e, segundo as caracteristicas dimensionais dos navios. A aceita¢do de um
navio para reciclagem envolve um prévio processo administrativo e de autorizagdo previamente a rece¢ao
em estaleiro, de acordo com o exposto no Regulamento (UE) n.2 1257/2013, de 30 de novembro,
transposto para a ordem interna juridica pelo Decreto-Lei n.2 66/2020, de 14 de setembro, relativo a
reciclagem de navios e, demais requisitos legais sujeitos a atividade.

Na Figura 3.6 apresenta-se fluxograma das operagdes de gestao de residuos para a atividade de reciclagem
de navios, a qual se desenrola em oito etapas que de seguida se descrevem.

REecegAo Navio

.

VERIFICAGAO INICIAL
(INSPEGAO E PREPARAGAO DO NAVIO)

v

| Resibuos |, |  DESGASEIFICAGAO DEsCONTAMINAGAO 1.7
VALORIZAVEIS | LIMPEZA DE TANQUES Manual e/ou Mecanico
DESMANTELAMENTO 1 |
Corte Manual e /ou Mecanico |
REMOGAO RESIDUOS
(DIVERSOS) l !
LAVAGEM E/OU RASPA- = '
OEM DO/CASCO NAVIO' | "¢—— DESCONTAMINAGAO 2.7 | REsiDUOS o
- Manual e/ou Mecanico ! VALORIZAVEIS
T T —————————_——--—— N
REMOGAO DE EQUIPA- l !
MENTOS/MAQUINARIA
' DESMANTELAMENTO 2. | |
L. - Corte Manual e /ou Mecanico
......... Wiesmerrsns Whemmasy
Resibuos || Resibuos NAo
VALORIZAVEIS || VALORIZAVEIS
777777777777777777777777777 > ARMAZENAMENTO e
TEMPORARIO
l D X REUTILIZAGAO INTERNA
\d ExPEDIGAO FINAL

Figura 3.6 - Fluxograma das operagdes de gestdo de residuos para a atividade de reciclagem de navios, no estaleiro.
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Preparacdo a rececdo do navio (pds aceitacdo do navio)

O navio pode ser rececionado em locais distintos, conforme a sua dimensao:

= Em plano horizontal (n.2 38 do /ayout apresentado no Anexo V.A) exigird a montagem de carro de
encalhe, o qual sustenta os elementos para o ber¢o do navio, que depende do fundo do navio. A
montagem de carro de encalhe é realizada por unido de vdrios carros por uma cantoneira
perfurada ajustando o comprimento desejado ou via soldadura (atualmente, método em ultimo
recurso), até cumprir as necessidades de encalhe do navio.

Figura 3.7 - Montagerﬁ do carro de encalhe, em blano horizontal.

= Em doca seca (n.2 14 do /layout apresentado no Anexo V.A) exigird a montagem de picadeiros de
acordo com o fundo do navio e, verificacdo da auséncia de equipamentos ou materiais no fundo
da doca, como garantir a limpeza geral da doca antes do enchimento da doca;

= Em cais de acabamento (n.2 42 do layout apresentado no Anexo V.A) garantir a presenca de cabos
de amarracdo a acostagem do navio em cais.

Rececdo do navio

Implica a autorizagdo das autoridades portuarias (entrada em porto) e a presenga do certificado de navio
pronto a reciclar (emitido apds aprovagdo do plano de reciclagem do navio em conjunto com o certificado
do inventario de matérias perigosas) sempre que o navio se encontre a ambito do referido regulamento, e-
GAR ou MTR, caso se aplique, e comunicag¢do por parte do estaleiro da data prevista para o inicio da
atividade de reciclagem do navio (conforme Anexo XIII.A no Volume Il1).

A rececdo do navio é, geralmente, acompanhada/apoiada por meios de reboque. O encalhe por via do
elevador naval (shiplift) (n.2 37 no layout apresentado no Anexo V.A), ou a docagem podem exigir a
presenca de mergulhadores profissionais de apoio a alagem do navio. Aquando da recec¢dao do navio em
doca, cais e/ou carreira de encalhe nos planos, providencia-se a alocacdo dos meios/recursos a atividade
segundo o planeamento da atividade descrito no plano de reciclagem do navio (conforme Anexo XIII.B no
Volume lll):

= Em plano horizontal — exemplo do encalhe do navio ‘Libertacdo’ reciclado no ano de 2012 (Figura
3.8);

Pag. 24 de 202 Relatério Sintese



— -

Figura 3.8- Rececdo e encalhe do navio ‘Libertacdo’ em plano horizontal.

= Em doca seca — docagem do navio ‘Santa Maria Manuela’ como exemplo tipo do que sera
realizado quando a doca seca for licenciada no ambito do presente procedimento para reciclagem
de navios (Figuras 3.9 a 3.13).

Figura 3.9- Enchimento da doca seca para docagem do navio Sta. M.2 Manuela.

Figura 3.10- Recec¢do do navio Sta. M.2 Manuela (neste caso sem apoio de rebocadores).
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Figura 3.13- Termo da rececdo do navio, vazamento total da doca e retiro dos ferros do navio e, alocagdo de meios de
movimentacgado e elevacdo de cargas e pessoas.

Verificacdo inicial

Esta verificagdo é realizada com o propdsito de confirmar os documentos de acompanhamento do processo
de aceitagdo do navio e da realizagdo da vistoria para validagdo do inicio da reciclagem do navio garantindo
o procedimento de abate de registo do navio de acordo os requisitos do Regulamento Geral das Capitanias
(Decreto-Lei n.2 265/72, de 31 de julho e respetivas alteragées), nomeadamente:

= |nutilizagdo do aparelho propulsor, nomeadamente por desmontagem ou destruicao;
® |nutilizacdo do aparelho de governo, nomeadamente por desmontagem ou destruicdo;
= Desmontagem dos meios de fundear;

= Destruicdo das anteparas transversais estanque.
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Descontaminacdo primaria do navio

Compreende as seguintes atividades: lavagem e/ou raspagem do casco do navio (n.2 14 e n.2 38 no layout
apresentado no Anexo V.A), desgaseificacdo e limpeza de tanques, desativacdo de sistemas (ex. elétricos,
hidraulicos) remocdo de materiais e/ou residuos e de equipamentos / maquinas (ex. defesas, balsas,
equipamentos da ponte de comando, equipamentos e materiais de atividade e estadia a bordo,
isolamentos estruturais, entre outros) (n.2 14, 38 e 41 no layout do Anexo V.A).

A RS G \
Figura 3.14- Remocgado de equipamentos e outros materiais do navio a reciclar.

Desmantelamento primario do navio

Consiste no corte da estrutura do navio, nomeadamente a superestrutura, equipamentos (ex. gruas,
guinchos, mastros, pontes, entre outros elementos) e elementos/estrutura até a linha do convés
(identificado no plano de corte do navio) (n.2 14, 38 e 41 no layout do Anexo V.A).

Figura 3.15- Desmantelamento 1.2 do navio a linha do convés principal.

Descontaminacdo secundaria do navio

Compreende as seguintes atividades: lavagem e/ou raspagem do casco do navio (quando ndo realizada na
descontaminacdo 1.2, situacdo em que o navio se encontra em cais de acabamento) e conclusdo dos

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
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trabalhos de remocdo de materiais e/ou residuos e equipamentos / maquinas (n.2 14 e 38 no layout do
Anexo V.A do Volume Il1).

Figura 3.17- Abertura(s) de acesso ao navio facilitando ventilagdo dos espagos e movimentagdo dos residuos a retirar
do interior.

Desmantelamento secundario do navio

Consiste no corte da estrutura do navio, nomeadamente a estrutura restante do desmantelamento 1.2, por
corte de blocos de maiores dimensdes (n.2 14 e 38 no layout do Anexo IV.A) e, posteriormente o corte
desses blocos em pegas de dimensdes suficientes ao seu transporte (n.2 8 e 38 no layout do Anexo V.A).

Pag. 28 de 202 Relatdrio Sintese



IDAD

Figura 3.18- Desmantelamento 29.

Armazenamento temporario de materiais e residuos produzidos

Os materiais e residuos provenientes da reciclagem do navio sdo armazenados temporariamente no parque
de residuos (n.2 35 no layout do Anexo V.A) ou em zona adjacente a atividade realizada, de acordo com as
dimensGes, quantidades de contentores e, mediante a gestdo da sua expedi¢do para operador final (n.2 7, 8
e 38 no layout do Anexo V.A).

A Navalria é detentora de um contrato de gestdo integrada dos residuos produzidos das suas atividades
desenvolvidas no estaleiro, por um operador devidamente licenciado. Este contrato engloba a permanéncia
de um(a) operador(a) a tempo interior no estaleiro, garantindo as melhores praticas ao nivel da gestdo
ambiental dos residuos produzidos, nomeadamente, a sua triagem e identificagcdo e, um fluxo de expedicao
permanente, ndo sendo intencdo da Navalria armazenar residuos por periodos superiores a 1 (um) ano,
dado a natureza da instalacao.

Expedicdo

Corresponde ao devido encaminhamento dos residuos produzidos da atividade para operadores
devidamente licenciados e, de acordo com as operagbes adequadas ao seu tratamento/destino final,
nomeadamente operagGes de valorizagdo ou de eliminagdo, priorizando sempre as operagdes de
valorizagdo.

O final da reciclagem do navio é comunicado a Capitania, a qual valida a conclusdo da reciclagem do navio
procedendo a emissdo do termo de “abate de registo” do navio. E, para navios no ambito do referido
regulamento é apresentado a declaragdo da conclusdo da reciclagem do navio (conforme Anexo XIII.C —
Volume lll) e o relatdrio sobre os incidentes e acidentes nocivos para a saide humana e/ou ambiente caso
tenham ocorrido, junto das entidades de acordo com o Decreto-Lei n.2 66/2020, de 14 de setembro.

No decorrer da atividade sdo recolhidos dados e informagdes relativas a reciclagem do navio, dando origem
ao relatdrio de reciclagem do navio (conforme Anexo XIII.D - Volume Ill).
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3.4.3 Capacidade instalada

A reciclagem de navios corresponde a uma atividade econdmica secundaria da Navalria (CAErev.3 38313). No
Quadro 3.4 apresenta-se a capacidade instalada do projeto proposto.

Quadro 3.4 - Capacidade instalada ‘unidade de reciclagem de navios’'.

Capacidade . Capacidade
L. .. Capacidade ..
Atividade . - Atividade armazenamento . maxima
.. CAE;ev3 Designacao CAErev.3 . A instalada (2)
Econdémica PCIP instantanea (1) anual (3)
(t/ano)
(t) (t/ano)

o Desmantelamento de
Secundaria 38313 outros equipamentos e 5.5 4300 10 700 2444
bens, em fim de vida

(1) CAPACIDADE DE ARMAZENAGEM INSTANTANEA (t) — quantidade mdxima de residuos, em toneladas, que podem ser
armazenados em condigbes ambientalmente adequadas num determinado momento.

Assumindo-se as condigdes ideais a recegdo dos navios, estima-se uma armazenagem instantanea, em estaleiro: 1 navio
em doca seca (2000 t/navio), 1 navio em cais de acabamento (2000 t/navio) e 1 navio em plano horizontal (300 t/navio),
totalizando-se em 4300 toneladas.

(2) CAPACIDADE INSTALADA (t/ano) — é a capacidade definida nos termos da alinea g) do artigo 3.2 do REI, como, a capacidade

produtiva de uma instalagdo para um periodo de laboragdo de 24horas, 365 dias por ano, independentemente do seu
regime, turnos, hordrio de laboragdo ou valor de produgdo efetiva para resposta a procura do mercado.

A capacidade instalada da Unidade de Reciclagem de Navios estima-se num tratamento efetivo de 4 navios de 2000
toneladas e 9 navios de 300 toneladas num ano (365dias), correspondendo a um processamento na ordem dos 29,32 t/dia
(24h) e, 10 700 t/ano.
Esta capacidade toma em consideragdo:
- Outras atividades desenvolvidas em estaleiro, nomeadamente a reparagdo naval (core business);
- Atividade com especificagdes a atividade de encalhe e/ou docagem, seja em equipamentos de encalhe / docagem,
seja em condicbes de marés a realizagdo desta atividade, em questdes de segurangca e ambiente. A incluir as
proprias viagens dos navios até ao estaleiro;
- Tempo requerido ao processo administrativo prévio a rece¢do do navio em estaleiro: abate de registo na Capitania,
certificagdo do navio pronto a reciclar (incluindo, aprovagdo do plano de reciclagem do navio), movimento
transfronteirigo de residuo (caso se aplique), dependendo das caracteristicas do navio e, respetiva bandeira;
- Estimativa do tempo necessario ao seu processamento (descontaminagdo e desmantelamento);
(3) Quantidade mdxima anual (t/ano) — é a quantidade mdxima de residuos a processar nas condi¢bes efetivas de
funcionamento (8 horas/dia; 5dias/semana; 50semanas/ano).
Pelo descrito anteriormente, a quantidade mdxima anual, serd de 2 443,33 t/ano (processamento de 9,77 ton/dia numa
laboracgdo de 8h/dia, 250/dias ano).

3.5 Redes de abastecimento e drenagem

Os estaleiros da Navalria possuem rede de abastecimento de agua potavel a qual é proveniente da rede
publica (Planta no Anexo V.E do Volume lll). Esta rede ndo sofrerd alteragcdes com o projeto em avaliagao.

Relativamente as redes de drenagem, o estaleiro naval dispGe de rede de drenagem de efluentes liquidos
(industriais e domésticos — rede separativa) e rede de drenagem de dguas pluviais.

Rede de Combate a Incéndio

A Navalria estd dotada de equipamentos de 1.2 intervengao, para que, em caso de ocorréncia de pequenos
focos de incéndio, os seus colaboradores possam aciond-los, evitando a sua propagacdo e limitando,
portanto, os seus efeitos.

A rede de incéndio armada (RIA) é alimentada pela central de bombagem a partir de uma reserva de
incéndio privativa, cuja capacidade é de 120 m>. Esta RIA encontra-se no interior dos pavilhées com maior
carga de incéndio, bem como nos locais de exterior onde a possibilidade de ocorréncia de um incéndio é
maior — Zona de Planos, Doca Seca e Doca Flutuante.
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Existem também 3 hidrantes do tipo marco de incéndio derrubaveis no exterior, alimentados pela rede
publica. Este tipo de marco de incéndio podera ser derrubado, sem que haja derramamento de agua,
mesmo estando a rede em carga. Se isso vier a acontecer bastara substituir um Kit destinado a esse fim,
sem necessidade de retirar a parte do marco que se encontra enterrado.

Rede de drenagem de aguas residuais domésticas

As aguas residuais domésticas sdao conduzidas para fossas séticas ou caixas de visita estanques, de acordo
com a planta no Anexo V.F (Volume Ill) que por sua vez sdo expedidas por operador licenciado e
descarregadas na rede da AdRa — Aguas da Regido de Aveiro, S.A.. A rede de drenagem com ligacdo a
estacdo de tratamento de aguas residuais domésticas e a respetiva ETAR encontram-se desativadas.

Rede de drenagem de dguas residuais industriais

Consideram-se aguas residuais industriais, as aguas provenientes das lavagens no plano horizontal e na
doca seca. Esta rede encaminha estas aguas residuais, juntamente com as aguas pluviais potencialmente
contaminadas para a ETARI. No Anexo V.F apresenta-se a planta da rede de drenagem de aguas residuais
industriais.

O plano horizontal possui uma rede de recolha de aguas residuais, provenientes da lavagem de navios que,
através de bombagem, recolhe as dguas para tratamento na ETARI. Imediatamente antes da realizacdo de
trabalhos de lavagem de navios, quer esteja a chover ou tempo seco, é acionado o sistema de bombagem
das dguas para a ETARI. Aquando do término dos trabalhos de lavagem de navios e escorréncia das aguas
de lavagem, é desligado o sistema de bombagem para a ETARI.

No ambito do projeto em avaliacdo estd previsto um ponto de descarga para a ria de Aveiro, no plano
horizontal para o qual serd solicitada a devida autorizacdo de descarga. Esta descarga apenas serd realizada
em regime excecional, para periodos de chuva intensa durante os quais o sistema de bombagem para a
ETARI ndo corresponde por motivos dimensionais, assegurando assim integridade das redes técnicas
existentes no plano horizontal (rede elétrica, ar comprimido, abastecimento de agua e ApR, e de incéndio).

A doca seca apresenta um canal de drenagem de aguas com a presenc¢a de caleira a qual permite a
retencdo e separagao de aguas potencialmente contaminadas das ndo contaminadas. Estas aguas sdo
encaminhadas para o po¢o da doca donde sdo geridas consoante o potencial ou ndo de contaminagao.

Previamente a realizagdo de trabalhos no navio é acionado o sistema de bombagem da 4gua para a ETARI,
por uma bomba submersivel existente no compartimento do pogo da doca.

A realizacdo de atividades como a lavagem / hidrodecapagem gera residuos sélidos (lascas de tinta, craca e
outros) com uma dimensao consideravel, que apds a realizacdo dos trabalhos sdo varridos e depositados
em contentor(es) (como residuo) sendo encaminhados para operador final.

As aguas escoadas do dreno existente na envolvente do interior da doca, provenientes de infiltracdes da
prépria estrutura e/ou aguas de chuva (quando ndo ocorre trabalhos com potencial contaminagio) sdo
encaminhadas para o meio hidrico.

Rede de aguas pluviais

A rede de aguas pluviais atualmente existente no estaleiro é separativa, diferenciando as aguas pluviais ndo
contaminadas das daguas pluviais potencialmente contaminadas em funcdo das zonas que drenam
conforme especificado no Quadro 3.5.

As aguas pluviais ndo contaminadas (provenientes das coberturas e de areas onde ndo ocorre atividade
naval) sdo encaminhadas para a Ria de Aveiro. As dguas pluviais potencialmente contaminadas
(provenientes das areas onde ocorrem atividades com potencial a contaminagdo) sdo encaminhadas para a
rede de drenagem de aguas residuais industriais e desta para a ETARI.
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Dada a natureza das atividades desenvolvidas no estaleiro com potencial contaminacao das aguas pluviais,
é importante referir que, tratando-se de infraestruturas ndo cobertas, sempre que ocorram periodos de
chuva (precipitacdo média a intensa) geradoras de elevados caudais pluviais, as atividades com potencial de
provocarem contaminacdo nao se desenvolvem, mitigando assim o risco de eventuais derrames resultantes
das operagdes de desmantelamento contaminarem as dguas pluviais.

No ambito da implementacdo do projeto estd considerada a intervencdo através de impermeabilizacdo e
reestruturacdo da rede de drenagem de aguas pluviais na ‘zona livre’ (n.2 10 do Layout constante do Anexo
V.A do Volume lll) junto ao cais de acabamento, onde atualmente a drenagem de aguas pluviais se faz
diretamente para a Ria de Aveiro. A intervencao a realizar nesta area, que no futuro acolherd atividades de
reciclagem, contempla o encaminhamento das dguas pluviais ai geradas para a ETARI deixando de existir
descarga direta na Ria.

No caso das dguas pluviais oriundas do ‘plano horizontal’, estas, em situacdo de elevada precipitacdo, serdo
encaminhadas para um ponto de descarga para a ria de Aveiro, na proximidade do plano horizontal (conforme
Peca Desenhada apresentada no Anexo V.H do Volume lll), para o qual serd solicitada a devida autorizacdo de
descarga. A montante do ponto de descarga sera instalado um separador de hidrocarbonetos. Serd o Unico ponto
de descarga para a Ria proveniente de dreas do estaleiro em que existe a possibilidade de serem geradas aguas
pluviais potencialmente contaminadas. Esta descarga apenas serd realizada em regime excecional, para periodos
de chuva intensa.

No Anexo V.G (Volume Ill) apresenta-se Peca Desenhada com a rede de aguas pluviais atualmente em
funcionamento e respetivas zonas de drenagem, enquanto no Anexo V.H se apresenta a Pega Desenhada
com a rede de aguas pluviais proposta no ambito da implementacao do projeto em avaliacdo.

Apdbs tratamento na ETARI as dguas residuais industriais e pluviais potencialmente contaminadas sao
reutilizadas nos processos de lavagem de navios e pavimentos. No Anexo V.l (Volume Ill) apresenta-se a
rede de dgua para reutilizagdo a partir da ETARI.

Quadro 3.5 — Zonas de drenagem de aguas pluviais (identificadas na Peca Desenhada do Anexo V.G — Volume ).
Zona Descricao

Referente a rede de drenagem das aguas pluviais da cobertura do pavilhdo Carnave (n.2 36 do layout) -
infraestrutura de apoio ao armazenamento de equipamentos e mobilidrio aquando da construgao de navios. Estas
dguas pluviais contatam com zonas impermeabilizadas sem presenca de atividade com potencial a contaminagao,
tratando-se de 4dguas pluviais ndo contaminadas com descarga para a ria.

Zonal

Referente a rede de drenagem de aguas pluviais ndo contaminadas provenientes da cobertura da cantina e
balnedrios, arrumamento com ligagdo ao plano horizontal (n.2 38 do layout) e, dguas potencialmente contaminadas
pelo contato com a superficie impermeabilizada do plano horizontal donde decorrem atividades navais. Neste ultimo
caso, pode ocorrer simultaneamente a convergéncia de aguas pluviais com industriais aquando da realizagdo de
lavagem de navios e/ou componentes destes, tornando-as aguas pluviais com potencial contaminag3do.

A rede de drenagem existente nos planos encaminha as aguas pluviais potencialmente contaminadas para a ETARI
existente no estaleiro. As dguas tratadas sdo reutilizadas no processo de lavagem de navios e/ou componentes ou do
préprio pavimento onde se encontrava encalhado o navio apods realizagdo dos trabalhos.

Com o projeto sera solicitada uma autorizagdo de descarga correspondente a um ponto de descarga, para as
Zona 2 situagOes excecionais de ocorréncia de chuvas intensas, impossibilitando a rece¢do do volume excessivo de dgua na
ETARI, proveniente da area do ‘plano horizontal’.

Nesta zona integrar-se-a a nova rede de pluvial proveniente do parque de residuos e caminho de acesso a este. As
aguas pluviais contatam com zonas impermeabilizadas com presenga de atividade com potencial a contaminagao,
tratando-se assim de aguas pluviais potencialmente contaminadas. Desta forma, estas aguas entram no circuito de
tratamento e, posterior reutilizagdo.

A gestdo das aguas pluviais, no que respeita ao seu encaminhamento é suportada pelo procedimento interno
OPQSE12-NAV-POR Ed.1 Encaminhamento de aguas (pluviais — residuais industriais) (Anexo VI - Volume lll), no qual
se determina o modo de acionamento do sistema de bombagem para a ETARI, aguando da realizagdo da atividade
com producgdo de aguas residuais tanto industriais (lavagem de navios) como pluviais potencialmente contaminadas.
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Zona Descricao

Referente a rede de drenagem de aguas pluviais provenientes da cobertura do edificio administrativo (n.2 2 do
layout) e do pavilhdo de fabrico (n.2 20 do layout) com cruzamento a rede de drenagem do arruamento da portaria e

Zona 3 oo - . . . . . e
edificios administrativos/sociais. Estas aguas pluviais contatam com zonas impermeabilizadas sem presenca de
atividade com potencial a contaminagdo, tratando-se de aguas pluviais ndo contaminadas com descarga para a ria.
Referente a rede de drenagem de aguas pluviais provenientes de arruamentos e areas impermeabilizadas de apoio a
atividade desenvolvida em doca seca, como por exemplo, armazenamento de materiais e/ou componentes a
docagem de navios, rece¢do de equipamentos a alocar aos navios em doca, bem como, arruamento entre o edificio
Zona 4

administrativo 2.2 da Navalria e o edificio que contempla o armazém (n.2 9 do layout) e a mecanica (n.222 do layout).

Estas aguas pluviais contatam com zonas impermeabilizadas sem presenga de atividade com potencial a
contaminacdo, tratando-se de aguas pluviais ndo contaminadas com descarga para a ria.

Referente a rede de drenagem de aguas pluviais potencialmente contaminadas provenientes da doca seca, dos
Zona 5 arruamentos circundantes da doca seca e da area impermeabilizada designada como montagem de blocos 3 (n.2 8
do layout). Estas aguas sdo encaminhadas para tratamento na ETARI e, posterior reutilizagdo.

Referente a rede de drenagem de aguas pluviais provenientes de areas de apoio a atividade desenvolvida em doca
seca, como por exemplo, armazenamento de materiais e/ou componentes a docagem de navios. Estas dguas pluviais
contatam com zona impermeabilizada sem presencga de atividade com potencial a contaminagdo, tratando-se de
aguas pluviais ndo contaminadas com descarga para a ria.

Zona 6

Referente a rede de drenagem de aguas pluviais provenientes do cais de acabamento (n.2 42 do layout). Considera-
se uma area impermeabilizada de apoio aos navios que atracam no cais, seja para transferéncias de materiais e/ou
componentes.

Estas d4guas pluviais contatam com zona impermeabilizada sem presenca de atividade com potencial a
contaminacao, tratando-se de aguas pluviais ndo contaminadas com descarga para a ria.

Com a implementagdo do projeto da Unidade de Reciclagem de Navios, nesta zona sera implementada uma nova
rede de daguas pluviais. Estas dguas aquando da presenca de atividade com potencial de contaminagdo, serdo
encaminhadas para a rede de tratamento - ETARI.

Zona 7

A gestdo das aguas pluviais, no que respeita ao seu encaminhamento é suportada pelo procedimento interno
OPQSE12-NAV-POR Ed.1 Encaminhamento de aguas (pluviais — residuais industriais) (Anexo VI do Volume lII), no
qual se determina o modo de acionamento do sistema de bombagem para a ETARI, aquando da realizagdo da
atividade com produgdo de aguas residuais tanto industriais como das pluviais potencialmente contaminadas.

3.6 Construgao

Em grande parte, tal como anteriormente descrito, o projeto da Unidade de Reciclagem de Navios utilizara
os locais e infraestruturas do estaleiro da Navalria atualmente existentes que sao utilizados nas atividades
de construgao e reparagao naval.

Serd, no entanto, necessario proceder a beneficiagdo de alguns dos locais, nomeadamente no que respeita
a pavimentacgao e reestruturacdo das redes de recolha de aguas pluviais.

Estima-se que esta fase decorra ao longo de aproximadamente 24 semanas durante as quais se realizardo
as seguintes atividades construtivas:

= Limpeza do terreno;
= Escavagao;
= |nfraestruturagao.

A limpeza do terreno consiste na retirada da vegetacdo herbdcea presente nos locais limitrofes a atuais
areas impermeabilizadas e que serdo alvo de impermeabilizagdo. Esta intervencao serd realizada numa drea
total de 3035 m? dividida em dois nucleos de intervencdo, tal como representado na Peca Desenhada
constante do Anexo V.D (Volume ).
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Apds a retirada da vegetacdao segue-se a preparacao do terreno para construcdo do pavimento. Para o
efeito serd necessario proceder a remoc¢dao da camada superficial para regularizacdo do terreno para
posterior regularizacdo e construcdo do leito de pavimento e impermeabilizacao.

Nas novas areas impermeabilizadas sera efetuada a infraestruturacdo através da colocacdo das
tubagens/estruturas que integrardo a rede de daguas pluviais que tém origem nas novas areas
impermeabilizadas.

As atividades construtivas serdo apoiadas por alguns veiculos pesados e mdaquinas para a realizacdo da
escavacao e transporte dos materiais necessarios a obra. Contudo, tendo em conta a pequena dimensao da
obra a realizar, o niUmero de veiculos, embora ndo discriminado nesta fase, serd muito reduzido.

3.7 Recursos Humanos e Regime de Laboragao

E intenc3o da Navalria a subcontratacdo de servico para a atividade de reciclagem de navios, pelo que n3o
se verificara, em simultaneo, o numero de recursos humanos estimado para Navalria e subcontratados.
Contudo, o Responsavel pelas Operacdes de Gestdo de Residuos serd um dos colaboradores da Navalria.

Os recursos humanos da Navalria afetos a atividade dizem respeito as atividades de encalhe / docagem,
administrativo e técnico.

Prevé-se assim que, com o licenciamento da atividade, ocorra o incremento do numero de recursos
humanos subcontratados afetos a atividade de reciclagem de acordo com o apresentado no Quadro 3.6.

Quadro 3.6- Recursos humanos afetos as atividades da Navalria.

Atividade 2018 2019 2020 (NZ(?tzall) 2022 Previsao
Reciclagem de Navalria 0 0 3 7 0 até 21
navios Subcontratacdo 0 0 2 7 0 15 a 20

Navalria 28 33 37 44 49 até 50

Outras atividades

Subcontratagdo 27 30 27 36 33 até 40

Nota (1) — os valores relativos a ‘reciclagem de navios’ no ano 2021 referem-se a operagdo de reciclagem do navio ‘Cruz de
Malta’ realizada nesse ano. Os colaboradores da Navalria identificados na atividade de reciclagem de navios estdo
contabilizados nas outras atividades, tratando-se das mesmas pessoas.

Os colaboradores da Navalria sdo maioritariamente originarios dos concelhos de ilhavo (65,9%) e de Aveiro
(19,5%). Seguem-se os concelhos de Vagos (7,3%) e Sever do Vouga (7,3%). Os recursos humanos
dependentes da subcontrata¢do dependem das empresas de origem, apresentando um leque muito vasto.

O numero de colaboradores associados a atividade serd maior na fase de descontaminagao do navio,
reduzindo-se nas etapas seguintes. Os colaboradores da Navalria afetos a atividade da reciclagem de navios
sdo, simultaneamente, colaboradores das “outras atividades” desenvolvidas no estaleiro.

O regime de laboracao apresenta-se transversal a todas as atividades desenvolvidas em estaleiro. O
estaleiro funciona 250 dias/ano, 5 dias/semana com um turno diario em regime de funcionamento normal.
3.8 Matérias-primas, recursos, emissoes gasosas, efluentes liquidos e residuos gerados

3.8.1 Lista dos principais materiais e energia utilizados ou produzidos

Tratando-se de uma unidade de reciclagem de navios, que na sua esséncia consiste no desmantelamento
dos navios com a separacdo, armazenamento tempordrio e posterior expedi¢cdo dos residuos provenientes
do desmantelamento, ndo sdo utilizadas matérias-primas nesse processo. Pode-se dizer que as matérias-
primas sdo os proprios navios a desmantelar.

Pag. 34 de 202 Relatério Sintese



IDAD

Da atividade de desmantelamento ndo resultam produtos, mas sim residuos do processo os quais sao
apresentados na sec¢do 3.9.6. Dessa forma, de seguida destaca-se apenas a agua e a energia utilizada no
processo.

3.8.2 Agua
O abastecimento de dgua é realizado através da rede de abastecimento do Porto de Aveiro.

No Quadro 3.7 apresenta-se o histérico de consumo de agua dos ultimos anos nao existindo diferenciacao
de consumo entre a atividade industrial e o uso doméstico, na medida em que a rede de abastecimento de
agua do estaleiro da Navalria € comum a ambos os usos. Contudo, no que respeita ao uso domeéstico
(servicos, higienizacdo exterior das instalacdes/lavagem de passeios, edificios, vidros) estima-se que o
consumo tenha rondado os 180 m3/ano.

No que respeita ao consumo de dgua para uso industrial, destaca-se: lavagem de fundo e costado, lavagem
de convés e superestrutura, lavagem de tanques, lavagem pordo e casa de maquinas, lavagem de pecas e
equipamentos, lastragem de navios, abastecimento de navios, provas de estabilidade, e outros usos (ex.
obras civis de beneficiagdo do estaleiro, rega, prevencdo em trabalhos a quente).

Estima-se que o consumo futuro na globalidade do estaleiro rondara os valores do ano 2020. Em 2018 e
2019 ndo existiu atividade de reciclagem de navios e em 2020 e 2021 a atividade foi residual (apenas 1
navio/ano). O incremento verificado em 2021 deveu-se a estadia do navio Santa Maria Manuela por 3
meses, em estaleiro, com uma tripulagdo a bordo de 20 pessoas. Para além dos trabalhos contratados,
existiam atividades didrias a bordo com consumo de dgua. Ocorreu igualmente a presenga de dois outros
navios com uma forte intervencao de lavagens , enchimento de tanques.

Quadro 3.7- Consumo de dgua na globalidade do estaleiro da Navalria (m?3).

Més 2018 2019 2020 2021 2022
Jan 271 148 283 462 145
Fev 359 416 326 625 202
Mar 269 210 180 531 171
Abr 480 209 413 193
Mai 281 120 633 511 170
Jun 204 232 722 91
Jul 273 205 195 793 307
Ago 301 375 439 1347 214
Set 378 279 1025 173
791
Out 119 336 733 322
Nov 247 205 672 471 234
Dez 180 395 620 193 216
Total 3362 3130 4139 7 826 2438

De seguida apresenta-se a estimativa de consumo de 4dgua associado a atividade de reciclagem de navios.
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Quadro 3.8- Consumo estimado de agua para a atividade de reciclagem de navios.

. ~ . . C
Em situacdo de reciclagem de 4 navios em doca on:umo
(m3/ano)
- Estima-se, para lavagem de fundo, um consumo de agua na ordem dos 7,74m3/navio (6h/dia para 1 dia e
meio de trabalho), totalizando 30,96 m3/ano;
- Estima-se, para lavagem de tanques, um consumo de dgua na ordem dos 2,58m3/navio (3h/dia para 1 dia de
trabalho), totalizando 10,32 m3/ano; 71,6
- Estima-se, para lavagem de pordo / casa de méquinas, um consumo de dgua na ordem dos 2,58 m3/navio
(3h/dia para 1 dia de trabalho), totalizando 10,32 m3/ano;
- Estima-se, para trabalhos a quente, um consumo de 4dgua na ordem dos 5 m3/navio, totalizando 20 m3/ano
Em situacao de reciclagem de 9 navios em plano horizontal
- Estima-se, para lavagem de fundo, um consumo de dgua na ordem dos 3,44m3/navio (4h/dia de lavagem do
fundo, 1 dia de trabalho), totalizando 30,96 m3/ano;
- Estima-se, para lavagem de tanques, um consumo de dgua na ordem dos 1,72m3/navio (2h/dia para 1 dia de
trabalho), totalizando 15,48 m3/ano; 81,18

- Estima-se, para lavagem de pordo / casa de maquinas, um consumo de dgua na ordem dos 0,86 m3/navio
(1h/dia para 1 dia de trabalho), totalizando 7,74 m3/ano;

- Estima-se, para trabalhos a quente, um consumo de 4dgua na ordem dos 3 m3/navio, totalizando 27 m3/ano

3.8.3 Energia

No Quadro 3.9 apresenta-se o consumo efetivo ocorrido nos ultimos anos na globalidade do estaleiro e a
estimativa para o futuro.

Quadro 3.9- Consumos energéticos no estaleiro da Navalria.

2018 2019 2020 2021 2022 esﬁf::;:'f'::uro
Energia elétrica (kWh) 673 186 632211 669 077 588 866 504 869 588 800
Gaséleo (L) 10 890 8512 11200 13 745 15 208 46 560
Oxigénio (m3) 4759,4 2 440 2 654,2 2068,8 1378 28520
Acetileno (kg) 603 780,6 807,4 405,4 536 1300
Propano (kg) 2643 1158 787 798 540 2300

Nos anos transatos a atividade de reciclagem de navios ndo teve expressdao, ndo se mostrando representativa
para os consumos de energia apresentados. No caso do acetileno o mesmo ndo foi sequer utilizado nos dois
ultimos desmantelamentos que ocorreram no estaleiro.

No Quadro seguinte indica-se a capacidade de armazenamento dos gases utilizados em estaleiro.

Quadro 3.10- Capacidade de armazenamento de gases no estaleiro da Navalria.
0, (m3) Inertes — CO, (kg) Acetileno (kg) GPL - Propano (kg)

604,2 976 440 900

Os gases sdao armazenados no denominado ‘Parque de Gases’ (n.2 25 do layout do Anexo V.A no Volume
[ll). Estes gases sdo utilizados nas atividades de reparagdo e constru¢do naval, podendo esporadicamente
dar apoio a ‘Unidade de Reciclagem de Navios’. Contudo, a atividade de reciclagem de navios sera realizada
via subcontratacdo, ficando a cargo da subcontratada a disponibilizacdo de gases para a atividade na
guantidade minima. Considerando a reciclagem do navio ‘Cruz de Malta’, estipulou-se 2 quadros de O, (1
quadro = 127,2 m3) e uma garrafa de propano (45 kg). Conforme a necessidade procede-se a reposi¢cdo em
guantidade igual.
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Os parques 25.1 e 25.2 funcionam como parques de apoio, estando o parque 25.2 com os reservatorios
desativados. O parque 25.2 ndo possui relacdo com a unidade de reciclagem de navios.

A Navalria possui um depdsito mével de gaséleo para uso das maquinas/equipamentos, com uma
capacidade de 898 L.

Na area do estaleiro naval existem 5 PTs com as seguintes poténcias: PT1 — 500 KVA, PT2 — 315 KVA, PT3 —
400 KVA, PT4 — 315 KVA, PT5 — 160 KVA.

No que respeita a consumos atuais e futuros das fontes energéticas utilizadas nas operacbes de OGR, a
Navalria ndo tem dados representativos, nem continuos, dado a atividade ter-se desenvolvido
esporadicamente.

Os dados que se apresentam de seguida refletem a reciclagem do navio “Cruz de Malta” (Unica atividade de
reciclagem desenvolvida no ano de 2021). Tratou-se de uma atividade subcontratada na qual, com excecdo
da energia elétrica, os consumos de energia utilizada foram da responsabilidade da empresa
subcontratada. Tratou-se de um navio com aproximadamente 300 toneladas cuja atividade foi realizada no
‘Plano Horizontal’.

No Quadro 3.11 apresenta-se o consumo realizado em 2021 para a reciclagem do navio ‘Cruz de Malta’ e a
estimativa dos consumos para a capacidade instalada a licenciar.

Quadro 3.11- Consumos energéticos estimados associados a ‘Unidade de Reciclagem de Navios’'.
Capacidade estimada

2021
futura
Energia elétrica (kWh) (Nota 1) 1050 24 250
Gasoleo (L) 945 (Nota 2) 33705
Oxigénio (m3) 763 27213
Acetileno (kg) 0 800
Propano (kg) 90 1400

Nota 1: Estimativa do consumo de energia elétrica na atividade de rece¢do dos navios (encalhe e
docagem) e recurso a equipamentos de movimentagdo de cargas e outros.

Nota 2: O consumo indicado reflete a informagdo dada pela empresa subcontratada referente a
uma maquina usada, giratdria com tesoura hidraulica acoplada

3.9 Lista dos principais tipos de efluentes, residuos e emissdes previsiveis

Em termos de cargas ambientais destaca-se a emissdo de efluentes liquidos (industriais e domésticos) e a
emissao de residuos que resultam do processo de desmantelamento.

3.9.1 Efluente liquido industrial

Os efluentes liquidos industriais produzidos no estaleiro da Navalria provém exclusivamente das operagdes
de lavagem. No Quadro 3.12 apresenta-se o volume de efluente liquido industrial produzido entre 2018 e
2021.

As operacdes de lavagem/hidrodecapagem de navios sdo realizadas por maquinas de lavagem a alta
pressdo (rondando os 350 a 500 bar), estimando-se a perda de 85% do consumo de agua pela sua
dispersdo, acrescentado a exposicdo a ventos, tempo de retencdo em pavimento, entre outros fatores.
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Quadro 3.12 - Efluente liquido industrial produzido entre 2018 e 2022 (m?3).

Lav. interior .
Lav. Fundo Lav. Convés Lav. Lav. Pordo/ Lavagem Lav. Pegas/ navios e Reciclagem Reparacdo Outro
Ano B ) ) ) - Porta Total
e Costado e Superestr. Tanques C.Maaq. Equipam. Equipamentos equipam. navios s Usos
. - Doca Seca
interiores
2018 81,22 19,01 13,76 43,86 65,36 -—- - - --- 228,38
2019 63,07 17,86 32,68 54,18 60,2 - - 7,06 --- 243,42
2020 83,81 17,28 24,08 51,60 55,04 -—- - - - 234,29
2021 106,27 35,14 99,84 129,6 15,65 54,24 18,40 0,34 - 18,68 478,66
2022 94,46 14,21 49,92 80,64 8,06 39,46 - - - 5 291,75

Ao realizar-se a reciclagem de navios “em alta”, isto é, pela capacidade estimada, no Quadro 3.13
apresenta-se o efluente liquido industrial gerado pela atividade de reciclagem.

Quadro 3.13- Efluente liquido industrial a gerar pela atividade de reciclagem (m?3).

Lavagem Pordo / Casa Trabalhos a
Lavagem Fundo Lavagem Tanques -
Maquinas quente
Plano horizontal 4,64 15,48* 7,74% 27
Doca seca 4,64 10,32%* 10,32 20

Nota: (*) aos valores apresentados acresce a conversdo de acordo com as substancias presentes no local, por
exemplo, 6leos. Estes efluentes sdo diretamente expedidos por operador licenciado.

O efluente liquido proveniente da lavagem de tanques e/ou da lavagem do pordo/casa de maquinas é
expedido diretamente por operador licenciado. Trata-se de atividades realizadas por operadores externos,
via equipamento de hidroaspiracao.

O efluente industrial proveniente da atividade de lavagem de fundo e trabalhos a quente é encaminhado
para a estacdo de tratamento (ETARI) existente no estaleiro (Diagrama no Anexo VII do Volume Ill). Apds
tratamento, o efluente tratado é reutilizado em outras lavagens de navios e/ou pavimento, em estaleiro,
nao existindo descarga no meio hidrico. No Anexo V.H (Volume Ill) apresenta-se a rede de 4gua tratada a
qual é reutilizada no estaleiro.

O efluente para tratamento é recebido no pogo de bombagem 1 (P1), passa pelo separador de sdlidos (SS)
para remocao de sélidos com uma granulometria superior a 2mm e, posteriormente enviado para o pogo
de bombagem 2 (P2). Daqui é bombeado para o tanque de homogeneizagdo (TH).

No TH o objetivo é amortecer as variagdes qualitativas e quantitativas do efluente, com uma capacidade de
tampdo adequada. De modo a permitir a ETAR a caudal constante e com uma menor varia¢dao qualitativa.
Para tal, existe um agitador de fundo temporizado (ATH) garantindo a homogeneiza¢do desejada.

O TH tem uma sonda de nivel que da indicagao do volume de dgua no tanque originando sinal de arranque
e paragem a bomba (BH1), iniciando ou parando o envio do efluente para tratamento. O efluente é
bombeado para o tanque de reacdo 1 (TR1) sendo previamente injetados os reagentes (floculante e
coagulante) promovendo a reagdo entre estes.

O efluente é posteriormente encaminhado para o decantador primario (DP) onde se promove a separacao
entre os sélidos e o efluente limpo. As lamas provenientes da decantac¢do sdo recolhidas no fundo do DP e
retiradas automaticamente através de uma valvula (VM1) e da bomba BL1 para o separador de
desidratacdo de lamas (SDL). O sobrenadante limpo é introduzido no leito de areias onde sdo removidas
particulas ndo sedimentaveis no DP e promovida um ligeiro tratamento bioldgico.
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O efluente filtrado do leito de areia é posteriormente enviado para o filtro de carvdo ativado (FC) para
afinacgdo final e, armazenado nos depdsitos de armazenamento (DA) para posterior reutilizagdo.

Um sistema de pressurizagdo com tratamento ultravioleta permite disponibilizar o efluente tratado nos
locais de reutilizacdo em condi¢des de higiene e seguranca. Em julho de 2022 a Navalria submeteu o
processo de licenciamento da agua para reutilizacdo (ApR) tendo sido emitido o TUA20221020002459
vélido até 20/10/2024.

Em outubro de 2018, com a tempestade Leslie, a ETARI da Navalria sofreu danos no sistema de
desidratacdo de lamas (queda da estrutura e danos na tubagem e acessdrios), nos tanques de agua tratada
e respetiva tubagem e acessérios.

Em 2019 procedeu-se a analise dos danos e pedido de cotacdo a reativacdo da ETARI com monitorizacao do
efluente bruto no sentido de avaliar potenciais reajustes ao tratamento.

Em 2020 concluiram-se os trabalhos de reparacdo dos danos e reativagdo da ETARI.

Apds um periodo de tratamento e ajuste do funcionamento da ETARI, em janeiro de 2021 retomou-se a
monitorizagdo trimestral do efluente tratado. No Anexo VIII (Volume Ill) apresentam-se os relatdrios de
ensaio do efluente tratado existentes.

3.9.2 Efluentes liquidos domésticos

Os efluentes liquidos domésticos sdo gerados nos sanitarios, balnearios e restantes areas sociais. Estes
efluentes sdo na sua totalidade encaminhados pela rede de drenagem interna de aguas residuais
domeésticas para fossas séticas ou caixas de visita estanques, de acordo com a planta no Anexo V (Volume lll). A
expedicdo a partir das fossas séticas é realizada por operador licenciado sendo posteriormente descarregadas na
rede da AdRa — Aguas da Regido de Aveiro, S.A.

3.9.3 Aguas pluviais
Na instalagao sdo gerados dois tipos de aguas pluviais:

= 3guas pluviais ndo contaminadas, provenientes das coberturas dos edificios e areas onde nao
se executam atividades indutoras de potencial contaminagao;

= Jguas pluviais potencialmente contaminadas provenientes dos pavimentos onde decorrem
atividades indutoras de potencial contaminagdo e vias de circulagado.

As atividades com potencial contaminag¢do sdo desenvolvidas em locais muito especificos, dada a natureza
da atividade naval, sendo estes locais a doca seca e o plano horizontal. Estas infraestruturas
impermeabilizadas e ndo cobertas, aqguando da realizacdo de trabalhos potenciam a contaminacdo das
aguas pluviais. Nestas infraestruturas as aguas pluviais potencialmente contaminadas entram na rede de
tratamento das aguas residuais industriais (sempre que ocorra lavagem de navios e a precipitacdo seja
permissiva a execucdo dos trabalhos), sendo encaminhadas para tratamento na ETARI. Em situagOes de
elevada precipitagdo, nao ocorrerao trabalhos de desmantelamento com risco de gerarem derrames, sendo
as aguas pluviais provenientes desses espagos, conforme os casos e tal como descrito no subcapitulo 3.5,
encaminhadas para a ETARI e para um ponto de descarga na Ria, para o qual serd solicitada a devida
Autorizacao de descarga.

A restante rede de aguas pluviais existente no estaleiro (que drena coberturas de edificios, arruamentos /
zonas exteriores impermeabilizadas sem atividade industrial com potencial a contaminagdo) sdo
encaminhadas para a ria.

Em margo/abril de 2022 foi efetuada uma caracterizacdo em 3 pontos de descarga de aguas pluviais. Para
efeitos de comparagdo legal compararam-se os valores obtidos com os valores limite estabelecidos no
Anexo XVIIl do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto. De acordo com o referido Anexo n3o se registaram
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incumprimentos ao valor limite. No Anexo IX (Volume Ill) apresentam-se os respetivos relatérios de ensaio
e a localizagdo dos locais de amostragem.

3.9.4 Ruido

O processo de reciclagem de navios comtempla algumas etapas/atividades geradoras de ruido e vibragdes
pela natureza dos trabalhos e equipamentos/maquinas utilizados. De ressalvar que o funcionamento dos
equipamentos/maquinas geradores de ruido nem sempre é continua, uma vez que a atividade decorre
segundo a oportunidade de rececdao de navios a reciclar. As atividades desenvolvem-se no horario de
funcionamento do estaleiro, ou seja em periodo diurno.

No Quadro 3.14 e no Anexo V.I (Volume IlIl) identificam-se as principais fontes de ruido associadas a
atividade de reciclagem de navios e respetivos equipamentos ruidosos associados as mesmas. De salientar
gue existem fontes comuns a distintas infraestruturas para a reciclagem de navios.

Quadro 3.14- Fontes de ruido atividade de reciclagem de navios.

f? difo Etapa d Jequi t d de ruid Regime de Nivel poténcia Ob ~
r;::)e apa de processo/equipamentos geradores de ruido emissio sonora (3) (db(A)) servagoes

FR1 Encalhe Planos / Molinete E 72,7 -—-

FR2 Docagem / Guincho E 75 -—-

FR3 Lavagem casco do navio (maquina alta pressao) C 92,1 ---

FR4 Desmantelamento / corte com rebarbadora C 104

FR5 Desmantelamento / corte a magarico C 83,6 -—-

FR6 Guindaste / portico E 83 -—-

FR7 Manobras equipamentos / meios internos C 83,2

Descontaminagdo / remocgdo de residuos,
FR8 . L . . . C 86 Nota 1
equipamentos e outras atividades interior do navio

Desmantelamento / movimentagdo de blocos/pecas

FR9 metalicas C ndo quantificado
FR10 Encalhe / Transfer dos planos E ndo quantificado
FR11 Docagem / Bombas da doca E néo quantificado Nota 2
FR12 Encalhe / Shiplift E ndo quantificado -

Nota 1 - Atividades equivalentes a trabalhos de reparagdo no interior do navio (ruido ambiente)

Nota 2 - Casa de bombas da doca instalada no interior da doca, por tal constitui por si sé uma medida de minimizagdo da emissdo de ruido
para exterior

Nota 3 - Informac&o de acordo com os relatérios de avaliagdo da exposicdo ao ruido durante o trabalho, realizados no estaleiro.

3.9.5 Emissoes gasosas

A Navalria possui uma fonte fixa proveniente da maquina de oxicorte, com um regime de monitorizagao
das emissGes gasosas trianual. Em 2020, procedeu-se ao autocontrolo das emissdes (Relatério de Ensaio no
Anexo X do Volume IIl) e respetiva comunicacdo a entidade competente (CCDRC). No Quadro seguinte
apresentam-se os resultados obtidos e a respetiva comparacdo com os VLE aplicaveis, verificando-se que
todos os parametros cumprem os valores limite de emissdo e os caudais massicos estdo abaixo dos limiares
massicos minimos.
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Caudal massico

Limiares Massicos (kg/h) (b)

Parimetro ((Zr:r;t}?\lnr:]r:;gao (m\;bfn(;)’) (kg/h) (kg/h)
P P Minimo Médio Maximo
Particulas Totais 8,7+0,9 150 0,07 £0,01 0,1 0,5 5
Compostos de Carbono 102+0,5 200 0,085 + 0,005 1 2 30
Organico gasoso total
Cadmio <0,0007 © < 0,000006
0,2 0,0002 0,001 -

Mercurio <0,0001 9 < 0,0000007
Arsénio <0,007 9 < 0,00006

1 0,001 0,005 -
Niquel 0,024 £ 0,010 0,0002 £ 0,0001
Chumbo <0,005 <0,00004
Crémio 0,05+0,02 0,0004 +0,0002

5 0,005 0,025 -
Cobre 0,0026 £ 0,0012 0,00002 + 0,00001
Zinco <0,029 <0,00018
Metais | <0,0008 0,2 <0,000005 0,0002 0,001 -
Metais Il 0,03+0,01 1 0,00018 + 0,00011 0,001 0,005 -
Metais Ill 0,08 +0,02 5 0,00048 + 0,00025 0,005 0,025 -

(a) De acordo com a Portaria 190-B/2018 de 2 de julho; (b) De acordo com o DL n.2 39/2018 de 11 de junho; (c) Limite de

quantificacdo

Para além da fonte fixa acima referida na area do estaleiro naval existem equipamentos que em func¢do do
combustivel utilizado emitem poluentes atmosféricos (Quadro 3.16). Todos estes equipamentos/maquinas
poderdo ser alocados a atividade de reciclagem embora ndo simultaneamente. O seu uso dependera da
disponibilidade em relacdo as outras atividades desenvolvidas em estaleiro, da natureza dos trabalhos a
executar e respetivo planeamento.

Quadro 3.16- Equipamentos .

Equipamento/Maquinaria

Equipamento/Maquinaria

Navalria Subcontratagao
Empilhador Grua (s) movel
Empilhador Giratéria com tesoura hidrdulica

Multifungdes

Carregadora

Grua movel

Magaricos de gas

Magaricos de gas

Mdquinas de corte (rebarbadoras)

Madquinas de corte (rebarbadoras)

Outros que possam adequar-se a atividade

3.9.6 Residuos

Em 2018 e 2019 ndo se desenvolveu atividade de reciclagem de navios. Em 2020, reciclou-se o rebocador
“Espreita” e em 2021 o navio ‘Cruz de Malta’, apresentando-se no Quadro 3.17 a quantidade de residuos
gerados por essas operacdes. Tal como anteriormente referido todo o processo de desmantelamento
cumpre um conjunto de requisitos processuais sendo acompanhado por diversa documentagdo conforme
consta do Anexo XllI do Volume Il
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Quadro 3.17- Residuos produzidos em 2020 e 2021 na atividade de reciclagem de navios.
Quantidade (t/ano)

Codigo LER Descrigao Origem
2020 2021
130208(*) E‘;:;zaoglggs de motores, transmissGes e Descontaminagio 2.2 0,324
130507(%) ﬁi‘f/:;?; Sleo proveniente dos separadores Descontaminaggo 1.2 e 2.2 7,36 9,19
130701(*) Gasoleo Descontaminagdo 1.2 - 18,46
Lo e e P ety o -
150202 Embalagens de plastico Descontaminagao 1.2 0,884 -
160103 Pneus usados Descontaminagdo 1.2 0,88 0,5
160117 Metais ferrosos Desmantelamento 1.2 e 2.2 21,912 180,13
160118 Metais ndo ferrosos Desmantelamento 1.2 e 2.2 0,262 0,42
160119 Revestimento poliuretano Descontaminagdo 1.2 - 4,27
160122 Componentes sem outras especificagées Descontaminagdo 2.2 2,08 34,32
160199 Residuos sem outras especificagdes Descontaminagao 1.2 0,052
160214 ggfﬂ%’g‘;nltg forade usondo abrangido em 1602 1y 1o inacs0 2.2 0,45 1,55
1602 16 Cabos elétricos Descontaminagdo 1.2/2.2 - 0,5
160509 z;%dsg:i%g;?u?;ggguso Noabrangidosem o ontaminagdo 1.2 0,084
170103 Revestimento piso Descontaminagdo 1.2 - 1,95
170201 Madeira Descontaminagao 1.2 0,36
200301 Misturas de residuos urbanos equiparados Descontaminagao 1.2 3 1
200307  Colchoes Descontaminagao 1.2 0,20
200399 Residuos acomodagoes Descontaminagao 1.2 0,5

No Quadro 3.18 apresenta-se a estimativa dos residuos que poderdo ser produzidos com a implementacgado
do projeto.

Quadro 3.18- Estimativa dos residuos produzidos com a implementacéo do projeto.

. . o . . Armazenamento tempordrio dos residuos produzidos - Residuos
Residuos Produzidos na atividade de Reciclagem de Navios P P

armazenados
2 . © Acondicionamento
€ o R = = °
@ @ o« ~Te|2% w8 g
o 9 25 & 353 |c8 BE| 3 o
20 -3 S & o -T2 | . B Y (] s ] - 9 ] % 3
B 2 a5 80 8 o5 g 8 B ° o £ s £ g ® £ ]
S & st 5 825 £E &8 < o0 3] 59 o 5 S g ] "
(S T o 0 % o g €6 3% =) - 25 23 = s S = ° Observagées
EE o £80s | =w OF8 S g ® -5 = g2 =
~ = w [} 9] ) & =)
s & = © £ £ 2 S &
18 B
) ) S} A1 Dependendo da
Fibra de vidro 101113 - Residuos E E e AT 3 © drea afeta a
estrutura ou PERTN < T x S .
RN1 ( de materiais a base c 9 D 80 < = & (*) 6a1l5 m3 | reciclagem do(s)
componentes do de vid b S S A5 o < . A
navio desmantelado € vidro 8 £ * A: 6 “aY'°(5)' T
i adjacente(s)
[S]a
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos

armazenados
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«C D I~ ~T e |2 X eoa g
= O @ T £
o I w o (=] Q
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S g 3 S T S8 5| EC &8 c 80 S s 5o o $ s 5 o .
© = T 9 \© 9o |ESl 5T = 5 25 33 g L S = ° Observagdes
v 3T 5] £835|=3% g8 0 F 2 © S Za g .2 =
£ 2 &3 o o 2| =8 S =3 S
° a (G] = - = O x
H
. g 2
120121 - Més e ]
materiais de E 3 2 5 o
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~ . c
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120120 2z
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o
AT
O
2 o
150101 - =
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@
jo)
o
18
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[=4
pléstico (p.ex. filme, | 150102 - € 2 ] °
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; - (. 2 S
tabuleiros plasticos e plastico o ]
esferovite) 2
[}
o
o
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O
©
£ 2 o
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[
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o
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos

armazenados
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos
armazenados
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos
armazenados
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos

armazenados
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Armazenamento temporario dos residuos produzidos - Residuos

Residuos Produzidos na atividade de Reciclagem de Navios

armazenados
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(*) Disponibilidade de contentores de acordo com as necessidades de acondicionamento (capacidade atribuida estimada)

A reciclagem de navios, tratando-se de uma atividade geradora de residuos, bem como as demais
atividades de suporte em estaleiro, exigem as condicdes ideais ao armazenamento temporario desses
residuos previamente a sua expedicdo. Pode ocorrer expedicdo direta de alguns residuos. Contudo, quando
tal ndo acontece, é necessdrio garantir o correto armazenamento temporario.

O armazenamento tempordrio dos residuos produzidos na instalacdo é efetuado em locais destinados para
o efeito, manuseados de forma a impedir a ocorréncia de qualquer derrame ou fuga, evitando situacdes de
potencial contaminacdo do solo e/ou da agua. Sdo igualmente respeitadas as condi¢Ges de seguranca
relativas as caracteristicas que conferem perigosidade ao(s) residuo(s), de forma a ndo provocar qualquer
dano para o ambiente nem para a saude humana.

A Navalria possui um contrato de gestdo integrada de residuos com um operador licenciado (Ambigroup
Residuos, S.A), que disponibiliza todos os meios necessdrios em resposta a producdo de residuos gerados
durante a atividade. Nao se exclui a possibilidade de encaminhamento de residuos para outros operadores
licenciados.

No Quadro 3.19 identificam-se as caracteristicas do parque de residuos (PA). No ambito do projeto em
avaliacdo ndo ocorrerdo alteragdes quer ao nivel de localizagdo (n.2 35 no layout geral do estaleiro
apresentado no Anexo V.A do Volume lll) quer ao nivel da capacidade de armazenamento. Proceder-se-a a
impermeabilizacdo adequada dessa area.

Com o presente projeto a Navalria definiu dreas de armazenamento temporario (Ar) que permitem uma
maior agilizagdo da atividade com a proximidade de contentores junto das areas de trabalho. As
caracteristicas das areas de armazenamento temporario de residuos (Ar) apresentam-se no Quadro 3.19.

Pode ocorrer expedicdo direta dos residuos destas Ar quando se trata de contentores de capacidade
superior a 6m3 ou, caso o n.2 de contentores disponiveis de capacidade inferior a 6 m*® a expedir
justifiguem uma ou mais cargas, sempre com o principio de uma logistica otimizada.

Caso o n.2 de contentores de capacidade inferior a 6 m? ndo justifiquem uma expedic3o direta da Ar para o
OGR final, estes sdo alocados no parque de residuos (PA) até n.2 suficiente para se realizar uma carga de
expedicdo.

O Parque de residuos (PA) - possui uma area coberta e impermeabilizada para armazenamento temporario
de residuos perigosos, e uma area permedvel para o armazenamento de residuos ndo perigosos, em
contentores, protegidos por redes e/ou lonas. Serve igualmente, para o parqueamento de contentores que
sdo disponibilizados por frentes de trabalho segundo as necessidades (Figura 3.19).
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AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO

Quadro 3.19- Parques de residuos (PA) e areas de armazenamento temporario (Ar).

Capacidade Capacidade
i . . . anm to arma ito
» Area (m?) Vedado Sistema de drenagem Bacia de Retengao instantineo-RP  instantinec - RNP
Codigo n.2) {Sim/N3o) (estimativa) (estimativa)
Imperme . s . = ) . s Volume " Ao 4 3 —
Total Coberta abili Aplicavel Descrigio Destino Aplicavel (m?) my o * m tonesd
PA 35 720 g2 165% Sim Sim* ETARI Sim 7 42 44 &0 42
pluvial
Arl 10 540 0 540% Nio Sim*® potencialmente ETARI N3o - - - 40 18
contaminada
Ar2 42 400 0 400 N3o Sim ETARI N3o - 12 12 12 84
N _ pluvial ndo ) -
Ar3 7 96 0 96 Nao Sim contaminada ria Nao - - — 3,5 042
Ard 14 24 Q 24 Nio Sim ETARI N3o - € & € 44
pluvial
ArS g 130 0 130 Nio Sim potencialmente ETARI N3o - = - 105 42
contaminada
Ar6 38 1036 0 270* Nio Sim* ETARI Nio —— & 6 72 344
Total: RP - Residucs perigosos | RNP - Residuos ndo perigosos 68 173

* Novas areas a impermeabilizar ou a melhorar a impermeabilizagdo com sistema de drenagem;

Nota 1 - estimativa da capacidade de armazenamento instantaneo dos residucs de produzideos nas atividades do estaleiro, em tonelagem, de acordo com a carga Gtil dos
contentores segundeo a referéncia da empresa Sopinal;

-

- .‘&.‘~'F,.'

Figura 3.19- Parque de residuos (PA1).

Os residuos produzidos sdo armazenados tendo em consideragao a respetiva classificagdo em termos dos cédigos
LER e as suas caracteristicas fisicas e quimicas, bem como as caracteristicas que lhe conferem perigosidade. Sao
identificados por meio de rétulo/placa de identificacdo onde consta a identificacdo/designacdo do residuo de
acordo com os cddigos LER, e, informacdo como cuidados de manuseamento e armazenamento.

3.10 Trafego gerado

No Quadro 3.20 apresenta-se o volume de trafego que esteve associado as atividades desenvolvidas no estaleiro
da Navalria entre 2018 e 2022.

Quadro 3.20- Numero de veiculos pesados gerados, anualmente, pela atividade do estaleiro da Navalria.
Construgdo /
Reparagdo naval

Reciclagem navios

2018 28 0
2019 44 0
2020 66 8
2021 77 16
2022 71 0
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Relativamente ao futuro (apds implementacdo da Unidade de Reciclagem de Navios), para a capacidade que se
pretende licenciar relativamente a unidade de reciclagem de navios, estima-se um incremento do trafego pesado
que estard sobretudo associado ao transporte dos residuos gerados. JA no que respeita a atividade de
construcdo/reparacdo ndo se espera incremento relevante, até porque enquanto existe atividade de reciclagem a
infraestrutura ndo é ocupada por construcdo/reparacio (Quadro 3.21).

Quadro 3.21- Estimativa do nimero de veiculos pesados gerados pela atividade do estaleiro da Navalria.

N.2 de veiculos pesados/ano

Atividade

2021 2022 Futuro
Reciclagem de navios 16 0 Até 400
Reparagdo/construcdo naval 77 71 70a80

Relativamente aos veiculos ligeiros, estes correspondem essencialmente ao transporte dos colaboradores
internos (Navalria) e externos (subcontratados). Tendo em conta o incremento estimado do numero de
colaboradores internos e subcontratados, e considerando o prior cendrio que corresponde a utilizacdo de 1
veiculo por trabalhador estima-se um potencial incremento de 28 veiculos ligeiros, associados sobretudo ao
transporte dos trabalhadores subcontratados. Contudo, tendo em conta que os colaboradores subcontratados
integram equipas que por norma adotam a partilha de veiculo (carrinhas de 9 lugares) o incremento real de
veiculos ligeiros, em sequéncia da implementacdo do projeto, sera bastante menor.

Face a localizacdo do estaleiro naval, a via rodovidria que permite o acesso ao local do projeto é a Estrada da Ria.

A totalidade dos veiculos pesados utilizam a Estrada da Ria até ao né das piramides e de seguida a A25 em diregdo
a nascente.

Relativamente aos veiculos ligeiros utilizados pelos colaboradores da Navalria, ocorre uma divisdo do trafego a
partir da Estrada da Ria sendo que 73% se dirige pela Estrada da Ria para poente em diregdo a zona das Gafanhas
e 28% para nascente em diregdo a Aveiro, podendo ai utilizar o né das piramides para aceder a A25 (cerca de 7%
em dire¢do a nascente) ou a EN235 (cerca de 20%).

3.11 Programacgao temporal estimada das fases de construgao, funcionamento e desativagao

Estima-se que a obra, a qual consiste essencialmente nas atividades de limpeza do terreno, preparacdo dos locais
para colocagdo dos pavimentos e colocagdo das redes de drenagem, decorra ao longo de 24 semanas (Figura
3.20), sendo que as atividades construtivas apenas decorrerdo nos dias Uteis e em periodo diurno.

Relativamente a fase de funcionamento, de referir que em 30/04/2018 ocorreu a renovagdo do contrato de
concessdo por um periodo de 10 anos renovaveis por interesse de ambas as partes (Navalria e Administragdo do
Porto de Aveiro), pelo que:

= de momento a atividade de reciclagem de navios estd caducada nos termos do alvara de licenga n.2
05/CCDRC/2015, que era vélido até 31.12.2021;

= a Unidade de Reciclagem de Navios, a licenciar de acordo com as novas disposi¢es, manter-se-a em
exploragdo segundo a concessao atual do estaleiro e renovagbes que se verifiguem, ou seja, no minimo
até 2028.

A fase de desativagdo, considerando que as intervengdes a realizar no ambito do licenciamento do projeto
(impermeabilizagdes, infraestruturas de drenagem, etc.) beneficiam a globalidade do estaleiro naval, consiste
simplesmente na ndo realizagao de novas operagdes de reciclagem de navios.

Assim, em caso de encerramento da atividade OGR as referidas beneficiagdes serdo utilizadas pelas restantes
atividades desenvolvidas no estaleiro, nomeadamente pela construgao, manutencao e reparacao de navios. A
desativagdo da unidade de reciclagem de navios passara unicamente pelo ndo desenvolvimento da atividade no
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estaleiro, o que podera ocorrer caso a Navalria deixe de entender esta atividade como estratégia de negdcio e/ou
nao ocorra a renovacao do contrato de concessao.

Semanas [ 5 dias iteis)

DESIGNACAD 12| 22 | F= | 4= | 5= | &= | T= | &= | 9= [ 10=| 199 | 122 | 13= [ 142 [ 152 | 16= | 17= | 182 | 192 | 20=| 20=| 21= | 222 | 23= | 24=
LIMPEZ 4 DO TERRENOY REROGAD DE

1 |VEGETAGAD, REPERFILAMENT O OU ESCAYAGAD
DE CAMADA SUPERFICIAL

2 |PREPARAGAD DO PISO COM TOUT-VENANT

PREPARAGAD DE CANELETES E APLICAGAD DE
TUEQSE DE DREMAGER

4 |COMFRAGEM PARA PIZOS DE BETAD

5 | BETOMAGER DE PIZ0S

& |CURA DE BETAO DOS PIFOS

T |DESCOMFRAGEME LIMPEZ &

LIMPEZ4 E ESCAVAGAD DE TERREND PARA
& |APLICAGAD DE CAlRAS DE VISTA E COLOCAGAD
DE TUEAGENS

EETUMINGED - PREPARAGAD DO PISO COM TOLT-
WENANT

10 | APLICAGAD DE BINDER Cf REGA DE COLAGER

Figura 3.20 — Cronograma de obra.

3.12 Projetos associados ou complementares

O projeto da unidade de reciclagem de navios ndo possui qualquer projeto associado ou complementar.

3.13 Alternativas

A drea de implantacdo do projeto ‘unidade de reciclagem de navios’ localiza-se no estaleiro naval
concessionado pelo Porto de Aveiro a Navalria na qual esta desenvolve atividades de construgdo e
reparacgao naval.

As infraestruturas que se pretendem incluir no ambito do projeto em avaliagdo (unidade de reciclagem de
navios) sdo as utilizadas nas atividades didrias do estaleiro pelo que desse ponto de vista ndo cabe
equacionar qualquer localizagao alternativa do projeto.

Também ndo sdo apresentadas alternativas de concecdo/funcionamento do projeto na medida em que o
seu funcionamento é realizado tendo em conta a experiéncia adquirida pelo proponente ao longo da ultima
década nas operac&es de gestdo de residuos/desmantelamento de navios que ai foram desenvolvidas.

Nesse sentido, ndo existem quaisquer alternativas de projeto nem de localizagdo, pelo que o EIA ndo
apresentara qualquer avaliacdo de alternativas
3.14 Identificagdao dos principais riscos e medidas preventivas do projeto
Como principais riscos do projeto identificam-se:
= Acidentes industriais/Incéndios industriais;
= Acidentes no transporte de substancias perigosas.

Na drea do estabelecimento os acidentes industriais mais relevantes estardo associados ao envolvimento
de substancias perigosas (tipologia, quantidade, condicdes de armazenamento) que possam ser
derramadas para o meio recetor (ar/agua/solos).

Na reciclagem de navios as substancias diretamente envolvidas sao:
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= 0s gases industriais aplicados no corte da estrutura e elementos do navio: O,, propano e/ou
acetileno;

= as substdncias existentes nas maquinas / equipamentos de movimentacdo de carga, de corte e de
rececao do navio via shiplift: gaséleo, dleos lubrificantes e massa lubrificante;

= 0 préprio navio, enquanto residuo perigoso, pelos componentes que lhe conferem perigosidade.
O armazenamento do navio na atividade de reciclagem é o equivalente a rececao de um navio
para reparacao podendo dizer-se tratar de uma atividade normal desenvolvida na Navalria.
Dependendo da area de rececdo ao seu armazenamento, as condi¢cdes sdo garantidas pelos
métodos de encalhe, docagem e/ou acostagem. A descontaminac¢do de um navio inicia-se com a
remocdao de combustivel, dleos de pordo, aguas oleosas, dguas de lastro, entre outros, via
hidroaspiragao, por operador licenciado e expedicao direta ndo ocorrendo assim armazenamento
no local. Esta atividade permite a desgaseificacdo de espacos e autorizagdo de trabalhos a quente
a bordo do navio. Quaisquer outras substancias perigosas a bordo do navio que requerem uma
atuacdo especifica, identificadas no IHM (Inventory Hazardous Materials) ou em verificacao inicial
a atividade de reciclagem, estas sdo tratadas de acordo com as especificidades técnicas exigidas
legalmente e, por pessoal qualificado para o efeito.

Complementarmente, refere-se que todas as dreas onde ocorre o processo de reciclagem se encontram
impermeabilizadas. Os materiais e/ou residuos que carecem de especial aten¢do sdo armazenados em
guantidades minimas, em estaleiro e potencia-se o seu armazenamento temporario no parque de residuos.

Em caso de incéndio a Navalria apresenta um projeto de seguranga contra incéndio (SCIE) aprovado junto
da ANEPC, o qual inclui uma Rede de Incéndio Armada (RIA), sistema de dete¢do automatica de incéndio
(SADI) e, extintores distribuidos de acordo com o as necessidades identificadas no projeto e, outros
alocados a atividade desenvolvidas em navios. A RIA é abastecida pela dgua da rede externa.

No exterior da area do estabelecimento o principal risco estd associado a eventuais acidentes rodoviarios
gue envolvam o transporte de matérias perigosas. Neste contexto prevé-se a circulagdo de 2 a 4 veiculos
més para expedir residuos perigosos e receber gases industriais, gasdleo, e outras matérias
(pontualmente). Todos os veiculos circulam via Estrada da Ria em dire¢do a A25 no sentido nascente.

De forma a mitigar os riscos, a Navalria dispde de Politica de Prevengdo de Acidentes (PPA) no estaleiro.

No ambito da PPA e assentando nos principios gerais de prevenc¢do, a Navalria assume os seguintes
COMpromissos:

= Cumprir os requisitos legais e outros requisitos voluntariamente subscritos no dominio da
seguranca e ambiente para a prevencdo de acidentes;

= |dentificar os perigos e avaliar os respetivos riscos de acidentes, definindo as adequadas medidas
de prevencdo que os minimizam ao ponto de os controlar e de limitar as suas consequéncias;

= Disponibilizar meios e organizar equipas de emergéncia adequados ao planeamento da
emergéncia no ambito das Medidas de Autoprotecdo, garantindo a existéncia dos procedimentos
e metodologia para resposta a emergéncias;

= |Implementar procedimentos de gestdo, operagdo e manutenc¢do que assegurem o funcionamento
em condic¢des de seguranca das instala¢des, equipamentos e processos;

= Promover a divulgacdo da PPA junto das partes interessadas.

3.15 AcOes suscetiveis de causar impactes

De seguida identificam-se as principais a¢les suscetiveis de causarem impactes no ambito da
implementacdo do projeto em avaliagdo. Estas a¢Ges serdo adiante objeto de analise em cada uma das
componentes ambientais consideradas neste estudo.

Pag. 52 de 202 Relatério Sintese



IDAD

Sao consideradas em detalhe as atividades relacionadas com a fase de construgdio e com o
funcionamento/presenca do projeto nomeadamente:

= Fase de construcao

o Limpeza do terreno;

o Escavagao;

o Infraestruturacao;

o Movimentagao de maquinas e veiculos;
= Fase de Funcionamento

o Desmantelamento dos navios;

o Acondicionamento de residuos;

o Circulacdo de veiculos.

Relativamente a fase de desativacdo deste projeto, a mesma passara pelo término das operacbes de
desmantelamento de navios. Tendo em conta a natureza das acGes construtivas a realizar com carater
permanente (impermeabiliza¢cdes adicionais e reformulacdo de redes), caso se deixe de operar a atividade
de desmantelamento, essas infraestruturas (consideradas melhoramentos da infraestrutura geral do
estaleiro naval) poderdo ser utilizadas pelas outras atividades do estaleiro nomeadamente construcgdo e
reparacao naval. Ainda a referir que a drea de implantacdo do projeto se insere, de acordo com o PDM de
Aveiro, na ‘Area Portudria do Porto de Aveiro’ sendo assim expectavel que a longo prazo o seu uso esteja
associado 4 atividade naval/industrial.

Assim, podendo os melhoramentos a realizar ao nivel das infraestruturas, ser mantidos no estaleiro apds se
deixar de realizar a operagao de desmantelamento em avaliagdo, a desativagdo devera passar pela limpeza
da drea afeta ao projeto com remogdo de todos os residuos eventualmente presentes. Qualquer tipo de
desativagdo fisica das infraestruturas implementadas devera passar pela apresentacdao de um Plano de
Desativagao a Autoridade de AlA, para a devida aprovagao.
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4. Caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto

A caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto tem como objetivo estabelecer um ponto de referéncia
relativamente ao estado atual do ambiente, de forma a permitir a andlise dos impactes do projeto. Tendo
por base a identificacdo preliminar dos potenciais impactes do projeto apresentada em sede de Proposta
de Definicio do Ambito (PDA) e o respetivo parecer da Comissio de Avaliacio a PDA, nos capitulos
seguintes procede-se a caracterizacdo da situacdo ambiental de referéncia ao nivel das seguintes
componentes:

= (Clima e alteracdes climaticas;
= Recursos Hidricos Superficiais;
= Qualidade do ar;

= Ambiente sonoro;

= Solos e Uso do Solo;

= Bijodiversidade;

= Populagao;

= Saude Humana.

4.1 Clima e Alteragdes Climaticas

A caracterizacdo da situagdo de referéncia da componente ambiental clima e alteragGes climaticas abrange duas
dimensdes distintas, ainda que complementares, em linha com o preconizado pela politica climatica em vigor
(subcapitulo 4.1.1.), nomeadamente a adaptacdo as alteragGes climaticas (centrada naquele que é o clima atual —
subcapitulo 4.1.2 — e as projegOes climaticas futuras — subcapitulo 4.1.3) e a mitiga¢do (centrada nas emissGes de
gases com efeito de estufa, subcapitulo 4.1.4).

4.1.1 Politica Climatica

Os desafios associados aos efeitos das alteracdes climdticas tem determinado uma resposta politica a nivel
internacional e comunitaria tendencialmente mais abrangente e exigente. Em linha com estas orientagdes,
Portugal tem vindo a implementar politicas para as alteragbes climaticas que garantiram com sucesso o
cumprimento dos objetivos estabelecidos no ambito do primeiro periodo de cumprimento do Protocolo de
Quioto. Exemplo disso é o Quadro Estratégico para a Politica Climatica (QEPIC) que estabelece um quadro
integrado, complementar e articulado de instrumentos de politica climatica no horizonte 2030. O QEPIC tem
como visdo o desenvolvimento de uma economia competitiva, resiliente e de baixo carbono estabelecendo um
novo paradigma de desenvolvimento para Portugal num contexto de Crescimento Verde. Dos nove objetivos em
gue assenta a concretiza¢do da visdo estabelecida para o QEPIC, destacam-se trés com relevancia face ao projeto
em avaliacdo:

i) Promover a transicdo para uma economia de baixo carbono, gerando mais riqueza e emprego,
contribuindo para o crescimento verde;

ii) Assegurar uma trajetdria sustentavel de redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa (GEE);
iii) Reforcar a resiliéncia e as capacidades nacionais de adaptacdo.

O QEPIC inclui, nas vertentes de mitigacdo e adaptacdo as alteragdes climaticas, os principais instrumentos da
politica nacional, destacando-se o Programa Nacional para as Alterag¢des Climaticas 2020/2030 (PNAC 2020/2030)
(revogada a 1 de janeiro de 2021, pelo PNEC 2030), o Roteiro Nacional de Baixo Carbono 2050 (RNC2050), o
Comércio Europeu de Licengas de Emissdo (CELE), e a Estratégia Nacional para as AlteracGes Climaticas 2020
(ENAAC 2020). A ENAAC 2020 constitui a primeira abordagem nacional a tematica da adaptacdo as alteracoes
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climaticas, tendo sido norteada por trés objetivos principais: melhorar o nivel de conhecimento sobre as
alteracdes climaticas; implementar medidas de adaptacdo, e promover a integracdo da adaptacdo em politicas
setoriais. O trabalho realizado no contexto da ENAAC 2020 foi sistematizado no Programa de Acdo para a
Adaptacdo as Alteragbes Climaticas (P-3AC), aprovada em 2019, estando este centrado na implementac¢do de
medidas de adaptagdo. O P-3AC elenca nove linhas de agdo de intervengdes direta e transversal no territério e
infraestruturas que visam dar resposta aos principais impactos e vulnerabilidades identificadas a nivel nacional,
nomeadamente o uso eficiente da agua, prevencdao das ondas de calor, prote¢do contra inundacdes, e a
prevencao de incéndios rurais.

E ainda de salientar que, e em consonancia com o Pacote legislativo europeu “Energia Limpa para todos os
Europeus”, em 2019 Portugal submeteu a Comissdo Europeia o seu Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC
2030). O PNEC 2030, aprovado pela Resolugdo de Conselho de Ministros (RCM) n.2 53/2020, de 10 de julho, foi
desenvolvido em articulacdo com os objetivos do RNC2050 e constitui o principal instrumento de politica
energética e climatica nacional para a préxima década, rumo a um futuro neutro em carbono em 2050. O PNEC
2030 estabelece metas ambiciosas, mas exequiveis, para o horizonte 2030, nomeadamente, uma redugdo de
emissdes de GEE, entre -45% a -55%, em relagdo a 2005, uma incorporagdo de 47% de energias renovaveis nos
diferentes setores de atividade e um aumento da eficiéncia energética (35%).

Mais recentemente, e em resultado do reconhecimento da emergéncia climatica, Portugal aprovou a Lei de Bases
do Clima (entrou em vigor a 1 de fevereiro de 2022), a qual define e formaliza as bases da politica do clima,
reforcando a urgéncia de se atingir a neutralidade carbdnica, traduzindo-a em competéncias atribuidas a atores-
chave de diversos niveis de atuacdo, onde se incluem as empresas. A Lei de Bases do Clima destaca ainda um
conjunto de metas de reducdo de GEE, em relacdo aos valores de 2005, nomeadamente:

= Uma reducdo de, pelo menos, 55% até 2030;
= Uma reducdo de, pelo menos, 65 a 75% até 2040;
=  Uma redugado de, pelo menos, 90% até 2050;

= Um sumidouro liquido de carbono equivalente (COq) do setor do uso do solo e florestas (LULUCF) de
pelo menos 13 milhdes toneladas, entre 2045 e 2050.

Estes instrumentos visam o cumprimento do Acordo de Paris alcangado em 2015 e ratificado por Portugal em
2016, que estabeleceu objetivos de longo prazo de contengdo do aumento de temperatura média global a um
maximo de 2°C, com o compromisso da parte da comunidade internacional de prosseguir todos os esforgos para
gue esse aumento ndo ultrapasse 1,5°C, valores que a ciéncia define como maximos para garantir a continuagdo
da vida no planeta como a conhecemos sem alteracGes demasiado disruptivas.

4.1.2 Enquadramento climatico

No concelho de Aveiro, o clima é classificado como Csb de acordo com a classificacdo climatica de Koppen-
Geiger. Ocasionalmente chamado de “clima mediterranico de verdo morno”, esse subtipo do clima
mediterrdneo (Csb) é a forma menos comum do clima mediterrdneo. As correntes oceanicas frias do
Oceano Atlantico e a ressurgéncia costumam ser a razdo para esse tipo de clima mediterraneo ser mais frio.
Como dito anteriormente, regides com este subtipo de clima mediterrdnico experimentam verdes mornos
(mas ndo quentes) e secos, sem temperaturas médias mensais acima de 22°C durante seu més mais quente
e uma média no més mais frio entre 18 e -3 °C. Além disso, pelo menos quatro meses devem ter uma
média de temperatura superior a 10 °C. Os invernos sdo chuvosos e podem ser de amenos a frios. A
precipitacdo ocorre nas esta¢gdes mais frias, mas ha uma série de dias ensolarados, mesmo durante as
estacdes mais humidas.

O enquadramento climatico é estruturado sobre as normais climatoldgicas registadas na estagdo
meteoroldgica localizada na Universidade de Aveiro (n2102) para o periodo entre 1981 e 2000. Esta estagdo
localiza-se a 2,2 km a Este da area de intervengao e, consequentemente, é completamente adequada para
a caracterizag¢do climatica da drea de estudo.
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A temperatura média (Figura 4.1) é da ordem de 15,4°C. Julho e Agosto sdo os meses mais quentes do ano
com temperaturas médias de 20,2°C. Em Janeiro, a temperatura média é 10,2°C sendo a temperatura
média mais baixa de todo o ano. A média da temperatura mdxima didria regista o seu valor maximo no més
de agosto (24,4°C). Pelo contrario, a temperatura minima mais baixa regista-se nos meses de dezembro e
janeiro com -3,0°C.

===Maior Tmax diaria Média da Tmax didria ===Média da Tmed didria ===Média da Tmin didria ====Menor Tmin didria
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Figura 4.1 - Médias mensais de temperatura registadas em Aveiro (Universidade) (1981-2000).

Nos meses de inverno existe muita mais pluviosidade do que no verdo (Figura 4.2). De facto entre os meses
de outubro e janeiro observam-se niveis de pluviosidade médios superiores a 100 mm. Os valores minimos,
proximos de 15 mm de precipitagao total mensal, registam-se nos meses de julho e agosto. No entanto, a
avaliagdo dos niveis de maior precipitagdo didria revela uma certa homogeneidade com a ocorréncia de
valores superiores a 40 mm didrios durante praticamente todos os meses do ano, com exce¢ao dos meses
de fevereiro, margo e agosto com valores maximos didrios entre 20 e 30 mm. Tal como seria esperado face
a caracterizagdo climatica atribuida a este local, a evaporagao maxima ocorre entre margo e setembro com
valores mensais de evaporag¢do préximos de 80 mm.

m Média Precipitagdo total = Maior Precipitacdo didria Evaporagdo

80

60 -

40

20

0 4

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Figura 4.2 - Niveis de precipitacdo e evaporagao (em mm) registados em Aveiro (Universidade) (1981-2000).
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As médias mensais de insolacdo revelam valores superiores a 200 horas mensais entre os meses de marco
e setembro (Figura 4.3). Valores minimos inferiores a 150 horas registam-se entre novembro e fevereiro.
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Figura 4.3 - Médias mensais de insolagdo em nuimero de horas registadas em Aveiro (Universidade) (1981-1982, 1984-
1985, 1987-1988, 1990-1991).

Na Figura 4.4a apresenta-se a distribuicdo anual da direcdo e da intensidade de vento registada na estacao
climatoldgica localizada na Universidade de Aveiro. As dire¢des de vento predominantes sao de NW
(23,9%) e N (16,5%). O vento apresenta uma intensidade média entre 6 e 13 km/h, com maior intensidade
nas dire¢des entre NW e SW. Os dados de vento registados revelam uma diferenciagao importante entre os
meses mais quentes (verdo - abril a setembro) e os mais frios (inverno - outubro a margo) (Figura 4.4b). No
verdo regista-se uma forte predominancia de ventos dos sectores NW (33,4%) e N (18,9%) que no total
representam mais de 50% das situagdes. Durante o Inverno, o sector SE surge como o mais frequente com
21,7% das situagodes.

As intensidades de vento médias mais intensas (> 15 km/h) ocorrem entre os meses de janeiro e abril com
ventos dos sectores SW, W e NW. Em termos anuais as situacGes de calma correspondem apenas a uma
frequéncia de 2,9%.

———Frequéncia (%) ====Vmed (km/h)
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Figura 4.4 - Rosa de ventos (dire¢do e intensidade) a) anual e b) para o Verdo (AMJJAS) e Inverno (ONDJFM) na
Universidade de Aveiro (1999-2021).

4.1.3 Projegoes climaticas

Segundo o Ultimo relatério do Painel Intergovernamental para as Alteragcdes Climaticas (PIAC), o
aquecimento global estd a causar altera¢cdes cada vez maiores e mais frequentes, e em alguns casos
irreversiveis, na temperatura, nos padroes de precipitacdo, nos oceanos e nos ventos em todas as regioes
do mundo. Para a Europa, o relatério prevé o aumento da frequéncia e da intensidade de eventos
climaticos extremos, e alerta para o facto de que um aumento da temperatura de 2°C tera efeitos criticos
no setor socioecondmico. Torna-se por isso fundamental adicionar ao processo de tomada de decisdo
informacgao sobre as tendéncias e proje¢Ges climaticas para a drea envolvente ao projeto em estudo. Neste
sentido, esta segdo apresenta a caracterizagdo climatica para Aveiro. Esta caracteriza¢do foi realizada
recorrendo aos dados climatoldgicos obtidos através do ensemble de modelos numéricos (globais e
regionais) disponiveis no Portal do Clima para o periodo histérico (1971-2000) (analise de tendéncias) e
periodos futuros de médio (2041-2070) e longo prazo (2071-2100), bem como, a andlise climatica de Aveiro
elaborada no ambito do Plano Municipal de Adaptacdo as Alteraces Climaticas (PMAAC) de Aveiro. Tendo
em conta a ampla representatividade espacial das projecGes climaticas, considera-se que estes dados
representam a mais recente e adequada informacgdo para identificar as alteragGes climaticas projetadas na
area do projeto.

A Figura 4.5 apresenta a anomalia climatica dos dados histdricos observados e modelados, e dos cendrios
climaticos até ao final do séc. XXI (2017-2100), para a temperatura média e precipitacdo média anual em
Aveiro. Ao nivel da temperatura média, verifica-se um aumento da temperatura desde o final da década de
80 (o mesmo se verifica ao nivel da temperatura maxima e minima), tanto ao nivel do histérico observado
como do histérico simulado, que ocorre de forma sistematica a partir de 2001. Esta tendéncia de aumento
torna-se mais pronunciada no clima futuro de médio e longo prazo independentemente do cenario
climatico considerado. Este aumento generalizado da temperatura tera implicagdes ao nivel dos indices
climaticos que Ihe estdo associadas, nomeadamente, aumento do nimero e duragao das ondas de calor.
Por outro lado, ao nivel da precipitacdo, ndo se verifica uma tendéncia clara do sinal climatico, que se
repercute no clima futuro de médio e longo prazo. Esta auséncia de uma tendéncia clara é explicada pelos
periodos de precipitagdo extrema (cada vez mais frequentes e com maior magnitude) que se tém verificado
ao longo dos anos, que camufla uma tendéncia de diminui¢do da precipitagao.

As principais alteragdes climdticas projetadas para Aveiro até ao final do século XXI, encontram-se
sumariadas no Quadro 4.1.
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Figura 4.5 — a) Anomalia da média anual da temperatura média e b) anomalia da média anual da precipitagéo,
dos dados histéricos observados e modelados, e dos cenarios climaticos até ao final do século XXI para Aveiro.
Fonte: Portal do Clima.

Quadro 4.1 - Sintese das principais alteragdes climaticas para Aveiro até ao final do século XXI. Fonte: Plano
Municipal de Adaptacdo as AlteracGes Climaticas de Aveiro.

Média anual e sazonal: Subida da temperatura média anual, entre 1.1°C e 2,3°C. As projecdes da
média sazonal apontam para um aumento acentuado das temperaturas maximas para a primavera-
verdo (entre 1,3°C e 3,2°C). Também ao nivel da temperatura minima se projeta um aumento, com
maiores anomalias a serem projetadas para o verdo e outono (entre 1,5°C e 3,4°C).

Dias muito quentes: Aumento do nimero de dias com temperaturas muito altas (= 35°C), até 14,3

dias, e de noites tropicais (temperaturas minimas = 20°C), entre 3,8 e 14,7 noites.
Temperatura

Ondas de calor: Projeta-se a ocorréncia de ondas de calor, num total de 8 para o final do século.

Geadas: Diminuigdo no nimero médio de dias de geada que, até ao final do século XXI, poderdo
diminuir entre 3,4 e 10 dias.
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Média anual: Diminui¢do da precipitacdo média anual, podendo chegar aos 17% relativamente aos
valores observados no periodo de referéncia, durante o qual foram registados 1206,5 mm.

Precipitacao sazonal: Diminui¢do da precipitacdo em todas as estagdes do ano, em especial na

primavera.
“ ’ . . . . .~ . e . , . .. ~
Secas mais frequentes e intensas: Diminuigdo significativa do ndmero de dias com precipitagdo,

aumentando a frequéncia e intensidade das secas. Por outro lado, projeta-se um aumento dos
fendmenos extremos, em particular, de precipitagdo intensa ou muito intensa em periodos de
tempo curtos.

Precipitagao

Tempestades de inverno mais intensas, acompanhadas de vento com efeitos gravosos quando em
conjugacdo com eventos adversos.

Média: Aumento do nivel médio do mar entre 0,26 e 0,82m até ao final do século XXI (projecdes
globais) [IPCC, 2013].

Eventos extremos: Subida do nivel médio do mar com efeitos gravosos quando conjugada com a
sobrelevagdo do nivel do mar associada a ocorréncia de tempestades (proje¢des globais) [IPCC,
2013].

Recentemente, Ribeiro et al, (2021) publicaram um estudo que visa avaliar a extensdo das cheias no
NSNS Porto de Aveiro para cendrios de periodos histdricos (1979-2005), no futuro préximo (2026-2045) e

o o
Nivel médi no futuro distante (2081-2099), considerando diferentes periodos de retorno (Tr 10, 25 e 100 anos).
|v9: medio Neste estudo, a equipa liderada pela Universidade de Aveiro, analisou a extensdo das inundacgGes
da agua do . . . ~ . ,
nos Porto de Aveiro, através de simulagdes numéricas do nivel extremo do mar, tendo em
mar

consideragdo a simultaneidade dos processos geradores de cheias como o regime de ondas e os
caudais fluviais ribeirinhos. Os resultados obtidos mostram que existem hoje algumas inundag¢des
marginais apesar da resiliéncia atual das infraestruturas portudrias as inundagdes. Num contexto de
alteragdo climatica, a extensdo das inundagdes na area portudria aumenta gradualmente para os
diferentes periodos de retorno analisados. De acordo com este estudo, a maioria dos terminais corre
um risco elevado de ser inundada no futuro distante devido principalmente a elevagdo do nivel
médio do mar e das tempestades.

4.1.4 Emissoes de Gases com Efeito de Estufa

Contextualizacdo

De acordo com o Inventdrio Nacional de EmissGes de 2021 (relativo ao ano de 2019) (APA, 2021), as emissoes de
GEE no municipio de Aveiro sdo estimadas em cerca de 593 ktCO,e, representando 0,9% das emissdes totais
nacionais. Este valor confirma uma tendéncia de aumento das emissdes de GEE no municipio, sendo 3,4%
superior ao valor estimado em 2017 (573,5 ktCO.e) e 13,4% superior ao valor de 2015 (523,1 ktCO.e), que
contrasta com a atual trajetdria de reducdo das emissGes de GEE a nivel nacional (PORDATA, 2021).

Quanto as emissGes por setor de atividade (Figura 4.6), destaca-se o setor da ‘Energia’, que inclui a ‘Combustado
na Industria’ (responsavel por cerca de 40,6% das emissdes do municipio), representando 74,3% das emissdes de
GEE de Aveiro em 2019.

A importancia do setor nas emissdes de GEE, é reflexo da relevancia do tecido industrial no municipio. O segundo
setor mais relevante é o setor dos ‘Transportes’ (rodoviario e ferrovidrio), com um peso aproximado de 26,4%. E
de notar que o CO, é o GEE com maior representatividade nas emissées do concelho de Aveiro, correspondendo
a cerca de 72% do valor total, situacdo que estd relacionada com a importancia do setor da ‘Energia’, e a
predominancia do uso de combustiveis fésseis. O setor dos ‘Residuos’ é a atividade que mais contribui para as
emissoes de CH,4 (representando aproximadamente 92% das emissées deste GEE no concelho de Aveiro). O setor
da ‘Combustdo na Industria’ é atividade que mais contribui para as emissGes de N,O (cerca de 40% das emissdes
deste GEE).
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Figura 4.6 — EmissOes setoriais de GEE em Aveiro em 2019. Fonte: APA, 2021.

E ainda de salientar que a mitigac3o as alteracdes climaticas se concretiza ndo sé pela reducdo das emissées de
GEE, mas também, pela gestao da capacidade de armazenamento e sumidouro de carbono — aspeto fundamental
atendendo a que este constitui um servico de ecossistemas de regulacdo.

Segundo o Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios de Aveiro 2018-20273, as superficies aqudticas
sdo a ocupacao do solo dominante no concelho de Aveiro, representando cerca de 33% da superficie territorial
do concelho (6536 ha), seguida pela Floresta (cerca de 28%) e pela Agricultura (cerca de 24%). A ocupacdo
florestal é constituida essencialmente por Eucalipto e por Povoamentos Mistos (constituidos principalmente por
pinheiro-bravo e eucalipto) representando, respetivamente, cerca de 56,3% e 29,4% da area florestal do concelho
(PMDFCI, 2018). Tendo por base a distribuicdo das areas florestais e considerando os fatores de sequestro de
carbono compilados por Silva (2010), estima-se que o concelho de Aveiro tenha uma capacidade de sequestro
liquido de carbono de cerca de 49,4 kt C-ano™* (cerca de 181,1 kt CO,-ano™?).

Emissoes de GEE da Navalria

As fontes de GEE na Navalria estdo sobretudo associadas a sua operagdo e aos consumos energéticos que dai
resultam, seja ao nivel da energia elétrica, de gaséleo, de propano e de acetileno, bem como a circulagdo de
veiculos ligeiros e pesados afetos a atividade do estaleiro da Navalria.

Através da aplicacdo das metodologias e fatores de célculo (fatores de emissdo e Poder Calorifico Inferior (PCl))
constantes no Relatério Nacional de Inventdrio (NIR — National Inventrory Report) da Agéncia Portuguesa do
Ambiente, foi possivel determinar as emissdes de COxqassociadas a estas atividades (consumo energético e
trafego rodovidrio).

No que diz respeito aos consumos energéticos, foram utilizados os dados apresentados no Quadro 3.9 do

Capitulo 3. No caso do trafego rodoviario, foi necessdrio assumir alguns pressupostos, nomeadamente:

= Considerou-se o pior cendrio em termos do nimero de veiculos ligeiros (cada colaborador/prestador de
servicos tem o seu préprio veiculo), o que implica um uso didrio de 82 veiculos ligeiros, durante 250 dias
por ano (funcionamento no estaleiro);

= Sabendo que a m3o-de obra é maioritariamente local, considerou-se um raio de deslocagdo de 10 km, o
gue implica um total de 20 km diarios (10 km ida e 10 km volta);

= Considerou-se que os veiculos pesados (71 veiculos anuais) percorrerdo uma distancia de cerca 400 km (2 x
200 km) a qual englobar3 as origens/destinos dos veiculos em causa.

3 https://www.cm-aveiro.pt/cmaveiro/uploads/writer_file/document/421/cadernoi_aveiro_2018_2027_20180604.pdf
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Assim sendo, estima-se que em 2022 (na auséncia do projeto), a emissdo total da Navalria foi de cerca de 262 ton
COzeq, sendo que cerca de 62% destas emissdes estdo associadas aos consumos energéticos da operagdo do
estaleiro, estando em linha com a distribuicao setorial do concelho.

Comparando os valores obtidos para as emissdes totais da Navalria, com as emissdes dos concelhos de Aveiro,
constata-se que as emissdes de COq S30 inferiores a 0,04% das emissGes totais do concelho. Neste sentido,
considera-se que a unidade é uma fonte emissora muito pouco relevante em termos de emissdes de GEE.

No que diz respeito ao potencial de sumidouro na area ocupada pelo estaleiro da Navalria, verifica-se que grande
parte da drea se encontra impermeabilizada e que a vegetacdo presente é maioritariamente de caracter
herbaceo (tal como descrito no subcapitulo 4.6), sem expressdo na capacidade de sequestro liquido de carbono
do concelho.

4.2 Qualidade do Ar
4.2.1 Metodologia

A caracterizacdo da situacdo de referéncia é realizada com base na caracterizacdo das condigdes de
dispersdao de poluentes atmosféricos da regido, na caracterizacdo das fontes e das emissdes dos principais
poluentes atmosféricos, na identificacdo dos recetores sensiveis que possam ser afetados pelas emissdes
atmosféricas do projeto e, finalmente, na avaliacdo da qualidade do ar atual através da analise dos valores
medidos nas estacdes de monitorizagdo mais préximas da area em estudo.

4.2.2 Condigoes de dispersao de poluentes atmosféricos

A dispersdo dos poluentes na atmosfera é baseada no conceito de advec¢do® e deve-se essencialmente aos
movimentos turbulentos devido as forgas térmicas e/ou mecanicas. A concentracdo destes poluentes na
atmosfera depende das emissGes, da difusdo e transporte, das reagGes quimicas na atmosfera e dos
mecanismos de remocdo. A altura de emissdao dos poluentes é também um parametro que influencia as
concentragdes ao nivel do solo.

Estes processos dependem da interagdo dos mecanismos que ocorrem na atmosfera, tais como,
estratificacdao térmica e regime de vento, dos efeitos provocados pela topografia e emissdes dos poluentes.

A estratificacdo térmica da atmosfera condiciona principalmente a dispersdo vertical dos poluentes,
enquanto que o vento predomina nos padrdes de transporte horizontal. A intensidade do vento influencia
a extensdo da drea atingida e a sua diregdo determina quais os locais mais afetados pelas emissoes.

Para analisar as condi¢des de dispersdao de poluentes na drea de implanta¢do do projeto teve-se em
consideracdo as Normais Climatoldgicas referentes a estagdo E702 (Lat.: (Latitude: 40°38’; Longitude:
08°40’) do Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera (IPMA), localizada na Universidade de Aveiro para o
periodo entre 1971 e 2000 (ver capitulo 4.1). Considerando o periodo de 1999 — 2021, observa-se, durante
todo ano, uma predominancia dos ventos de noroeste (23,9 %) e norte (16,5 %) com uma velocidade média

anual de 10 km/h. De salientar ainda a frequéncia de ventos de sudeste (15,8 %).

Dada a sua localizagdo geografica, esta regido é particularmente afetada pela ocorréncia de brisas costeiras,
ressaltando a acdo da brisa de mar, de forte intensidade, persisténcia e de grande frequéncia. A brisa de
terra, que se manifesta durante a noite, surge menos definida e provavelmente terd efeitos menos
marcados nos padrdes de transporte atmosférico.

4.2.3 Recetores sensiveis

Os recetores sensiveis mais préximos do projeto localizam-se na cidade da Gafanha da Nazaré, a poente do
local de implantagdo do projeto a cerca de 400 m de distancia. A sudoeste localiza-se a Gafanha d’Aquém

4 Transporte de uma propriedade da atmosfera devido ao movimento do ar (por exemplo, advec¢do de temperatura).
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(a cerca de 2,0 km) e a sudeste a Coutada (a cerca de 2,3 km). A leste localiza-se a cidade de Aveiro (a cerca
de 2,3 km) (Figura 4.6).

Tal como se referiu anteriormente, o regime de ventos é predominante (NW), sendo que as possiveis
emissdes dos poluentes emitidos na area de implantagdo do projeto afetardo essencialmente os recetores
sensiveis localizados no quadrante sudeste.
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Figura 4.7 — Recetores sensiveis na envolvente da drea de implantagdo do projeto.

4.2.4 Emissoes de poluentes atmosféricos
4.2.4.1 Enquadramento

De modo a compreender o grau de afetagdo a poluicdo atmosférica do local de implantagdo do projeto
desenvolveu-se uma analise do seu enquadramento geografico em multiplas escalas espaciais:

= Os concelhos de Aveiro e ilhavo localizam-se no litoral do distrito de Aveiro, possuindo uma area
de, respetivamente, 199,9 e 73,48 km?.
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= Qs concelhos de Aveiro e ilhavo localizam-se ainda a sul da Area Metropolitana do Porto, zona
geografica de elevada densidade demografica e grande centro de producdo e consumo do pais.
Este enquadramento geogréfico de larga escala podera resultar em valores de fundo de varios
poluentes atmosféricos resultantes dos setores dos transportes, industria e do setor dos servicos
e residencial tais como NO;, SO,, Os e particulas;

= Numa menor escala espacial hd que considerar as potenciais emissdes de poluentes atmosféricos
das atividades industriais em funcionamento num raio de proximidade da Navalria até 10 km. O
concelho de Aveiro caracteriza-se por uma tradicdo industrial fortemente enraizada, sendo o
concelho responsavel por quase de 12% do total da producdo da industria transformadora do
distrito. O concelho de ilhavo, localizado a ocidente da cidade de Aveiro, encontra-se fortemente
ligado ao mar, assumindo a pesca um papel preponderante na sua economia, em especial no
processamento e transformacdo do bacalhau, bem como as atividades ligadas a industria e ao
comércio maritimo. Nesta escala, encontram-se varias unidades industriais e diversas vias
rodoviarias de grande trafego nomeadamente A25, com potenciais emissGes atmosféricas de NO,,
SO, e particulas;

= A Navalria localiza-se na area portuaria — Terminal Sul do Porto de Aveiro. A poente da Navalria
localiza-se o Porto de Pesca do Largo (cais Bacalhoeiro), no qual atualmente se desenvolve a
totalidade da frota nacional de navios bacalhoeiros. A sul, encontra-se a autoestrada A25 e o
ramal ferrovidrio ao Porto de Aveiro. Nesta escala, existem potenciais emissdes atmosféricas de
NO,, SO; e particulas e outros poluentes especificos de cada unidade industrial e dos transportes
de mercadorias do Porto de Aveiro (como metais pesados);

4.2.4.2 EmissGes de poluentes atmosféricos dos concelhos de Aveiro e flhavo

A inventariagdo das emissdes atmosféricas tem como principais objetivos a identificagdo das fontes
emissoras de poluentes atmosféricos e a quantificagio das emissdes. E uma ferramenta essencial para o
conhecimento da qualidade de um determinado local e das consequéncias que a atividade humana tem na
atmosfera.

Em Portugal, o inventario de emissdes de poluentes atmosféricos mais atual com desagregacao aos
concelhos é reportado ao ano de 2019 e foi desenvolvido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

Este inventdrio tem por base os dados do inventario nacional submetido, em 2019, no ambito dos
compromissos comunitarios e internacionais assumidos por Portugal, designadamente a Convencgdo sobre
Poluicdo Atmosférica Transfronteira a Longa Distancia (CLRTAP, 1979), a Conven¢do Quadro das Nacgbes
Unidas para as Alteracdes Climaticas (UNFCCC, 1992), a Diretiva 2001/81/CE relativa aos Tetos de Emissdo
Nacionais (transposta pelo Decreto-Lei n.2 193/2003) e a Convencdo de Estocolmo sobre poluentes
organicos persistentes (APA, 2021).

Os poluentes considerados relevantes na presente andlise sdo os seguintes:

= Oxidos de azoto (NO,), expressos como diéxido de azoto (NO?);

= Compostos organicos volateis ndo-metanicos (COVNM);

= Compostos de enxofre (SOy), expressos como diéxido de enxofre (SO,);
=  Amoniaco (NHs);

= Particulas de didametro inferior a 2,5 um (PM2,5);

= Particulas de diametro inferior a 10 um (PM10);

= Monobxido de carbono (CO);

= Chumbo (Pb);

= Cadmio (Cd);
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= Mercurio (Hg);
= Dioxinas e Furanos (PCDD/PCDF);

= Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (PAHs);

Neste contexto, no Quadro 4.2 apresentam-se as emissGes totais dos poluentes com relevancia para a
avaliacdo da qualidade do ar na area envolvente ao local de implantacdo do projeto (concelhos de Aveiro e
flhavo, ano de 2019).

Quadro 4.2- EmissBes de poluentes atmosféricos geradas nos concelhos de Aveiro e ilhavo em 2019 (Fonte: APA,

2021).

Concelhos Peso dals emissoes em

Poluente Portugal relagdo a Portugal
Aveiro fihavo Aveiro iIhavo
NOx (expresso em NO) (kt) 2,368 0,851 148,5 1,59% 0,57%
COVNM (kt) 2,405 0,489 166,6 1,44% 0,29%
SOx (expresso em SO;) (kt) 1,685 0,185 44,6 3,77% 0,41%
NH3 (kt) 0,386 0,042 59,5 0,65% 0,07%
PM2.5 (kt) 1,731 0,475 51,3 3,37% 0,93%
PM10 (kt) 2,087 0,491 72,0 2,90% 0,68%
CO (kt) 2,133 0,838 327,2 0,65% 0,26%
Pb (t) 0,135 0,043 25,3 0,53% 0,17%
Cd (t) 0,018 0,004 1,8 0,96% 0,23%
Hg (t) 0,069 0,005 1,3 5,47% 0,37%
PCDD/PCDF (g I-Teq) 0,363 0,142 55,8 0,65% 0,25%
PAHSs (t) 0,136 0,068 16,7 0,82% 0,41%

Analisando os valores apresentados, observa-se que para o ano de 2019, face as estimativas efetuadas a
nivel nacional, o peso das emissGes do concelho de Aveiro varia entre 0,53% (para o Pb) e 5,47% (para o
Hg).

Relativamente ao concelho de ilhavo, observa-se que, para o ano de 2019, face as estimativas efetuadas a
nivel nacional, o peso das emissdes do concelho varia entre 0,07% (para o NH3) e 0,93% (para PM2.5). Estes
valores deverdo ser avaliados tendo em consideracdo que o concelho de {lhavo apresenta uma populacio
residente que representa cerca de 0,4% da populagdo nacional. Por sua vez, a drea do territério deste
municipio é 0,1% da area geografica de Portugal Continental.

Segundo o inventario de emissGes consultado, a contribuicdo dos diferentes setores econdmicos para as
emissdes de poluentes atmosféricos, nos concelhos de Aveiro e {lhavo ocorre da seguinte forma:

= Aveiro
= O sector dos ‘transportes’ tem um grande contributo nas emissdes de Pb;

= O sector ‘outra combustdo estacionaria’ é o que mais contribui para as emissdes de
dioxinas e furanos, PAHs e CO;

= O sector da ‘industria’ é o que mais contribui para as emissdes de NOx, COVNM, SOy, NHs,
PM2.5, PM10, Cd, Hg;
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O sector dos ‘transportes’ tem um grande contributo nas emissdes de NOy, Pb e CO;

O sector ‘outra combustdo estacionaria’ é o que mais contribui para as emissdoes de
dioxinas e furanos, PAHs e CO e Cd;

O sector da ‘industria’ é o que mais contribui para as emissdes de SOx, PM2.5, PM10, Cd,

Hg;

O sector dos ‘solventes’ é o que mais contribui para as emissdes de COVNM,;

O setor da ‘agricultura’ é o que mais contribui para as emissdes de NHs.
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Figura 4.8 - Contribuicdo dos diferentes setores econémicos para a emissdo de NOX, COVNM, SOX, NH3, PM2.5, PM10
e CO nos concelhos de Aveiro (grafico superior) e ilhavo (grafico inferior) (Fonte: APA, 2021).
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Figura 4.9 - Contribuicdo dos diferentes setores econdmicos para a emissdao de metais, Dioxinas e Furanos e PAHs nos
concelhos de Aveiro (grafico superior) e ilhavo (gréfico inferior) (Fonte: APA, 2021).

4.2.4.3 Emissbes atmosféricas da Navalria

As fontes emissoras de poluentes atmosféricos da Navalria referem-se a maquina de oxicorte (fonte fixa de
emissdo), diversos equipamentos como gruas, empilhadores e maquinas de corte que em funcdo do combustivel
utilizado emitem poluentes atmosféricos e a circulagdo de veiculos ligeiros e pesados afetos a atividade do
estaleiro da Navalria.
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EmissGes da fonte fixa

Considerando o autocontrolo das emissdes na maquina de oxicorte, realizado em 2020, apresentam-se as
emissdes anuais dos poluentes atmosféricos emitidos (Figura 4.10) considerando o regime de
funcionamento da unidade. De salientar ainda que, esta fonte fixa cumpre todos os parametros da legislacdo
em vigor e os caudais massicos estdo abaixo dos limiares massicos minimos (ver capitulo 3.9.5).
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Figura 4.10 — Emissdes anuais da fonte fixa da Navalria.

EmissGes dos equipamentos

A estimativa das emissGes dos poluentes atmosféricos dos diversos equipamentos como gruas,
empilhadores e maquinas de corte afetos a atividade do estaleiro da Navalria foi efetuada aplicando fatores
de emissdo considerando a equagdo 1:

Equagdo 1

E.x’,ﬂ = f.x',u bt AI‘.‘I

Onde,
Exa= massa do poluente x , emitido pela atividade a
A, = valor que carateriza a atividade a

fy,a = fator de emissdao do poluente x para a atividade a
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A metodologia e os fatores de emissdo utilizados nesta estimativa das emissdes provém do Inventario
Europeu (EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook versdo de 2016 e versdo de 2019).

Para o calculo das emissdes associadas aos equipamentos foi considerado o consumo de combustivel dos
varios equipamentos de 15208 L de gasdleo, tendo por base o ano de referéncia de 2022.

Na Figura 4.11 apresentam-se as emissdes de poluentes atmosféricos para o ano de 2022 associadas aos
equipamentos, considerando o consumo de gasdleo.
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Figura 4.11 — Emissdes anuais dos equipamentos da Navalria.

EmissGes de trafego

O parecer da Comissdo de Avaliagdo a PDA, solicitou:

“... apresentagdo de estimativas totais das emissées associadas ao trdfego que circula nas vias rodovidrias
da drea envolvente do estaleiro da Navalria e o trdfego que circula no prdprio estaleiro...

Neste ambito, a estimativa das emissées dos poluentes atmosféricos provenientes da circulagao de veiculos
ligeiros e pesados foi efetuada aplicando fatores de emissao considerando a equagao 1.

Para o calculo das emissdes associadas circulagdo de veiculos ligeiros na envolvente ao estaleiro foi considerado
o TMDA que circulou no sublango 25-2 Gafanha da Nazaré — Piramides da A25, em 2020 e o volume de trafego
associado as atividades desenvolvidas no estaleiro da Navalria em 2022. Considerou-se o funcionamento da
Navalria na estimativa didria da circulacdo de veiculos. O estaleiro funciona 250 dias/ano, 5 dias/semana com um
turno didrio em regime de funcionamento normal.

Quadro 4.3- Volume de trafego no sublango 25-2 Gafanha da Nazaré — Piramides da A25 e volume gerado pela
atividade do estaleiro da Navalria.
Trafego Navalria (2022)
(veiculo/dia)

Ligeiros 29477 82

A25 (veiculo/dia) (1)

Pesados 1492 1

(1) Dados de Trafego Infraestruturas de Portugal.
seguintes pressupostos:

= Considerou-se o pior cenario em termos de veiculos ligeiros (cada colaborador/prestador de
servigos tem o seu proprio veiculo);
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= A totalidade dos veiculos pesados utilizam a Estrada da Ria até ao né das piramides e de seguida a
A25 em direcdo a nascente: considerou-se uma distancia média de 3,1 km;

= Para os veiculos ligeiros ocorre uma divisdao do trafego a partir da Estrada da Ria sendo que 73%
se dirige pela Estrada da Ria para poente em dire¢do a zona das Gafanhas (2,2 km) e 28% para
nascente em diregdo a Aveiro (3,1 km).

A estimativa das emissOes atmosféricas foi efetuada aplicando fatores de emissdao adequados a situacao
rodovidria.

Os fatores de emissao para o trafego rodoviario foram determinados em fung¢do do tipo de combustivel
consumido, categorias de ligeiros e pesados, e ano de construcdo do parque automoével do distrito de
Aveiro adaptando a metodologia apresentada pelo EMEP/CORINAIR (Atmospheric Emission Inventory
Guidebook, 2019).

E de referir que quando n3o existe toda a informacdo necessaria para a utilizagdo da metodologia referida
se recorre a dados estatisticos que permitem realizar aproximacées de forma a conseguir aplicar os fatores
de emissdo existentes em documentos referenciados. Este trabalho teve em conta dados estatisticos
provenientes da Autoridade de Supervisdo de Seguros e de Fundos de PensGes (ASF) e do Instituto Nacional
de Estatistica (INE).

Através da ASF, foi possivel distribuir os veiculos pelas classes EURO (constantes no EMEP, 2019)) a partir
do ano de construgdo dos veiculos, neste caso para o distrito de Aveiro).

Quadro 4.4- Classes Euro para Veiculos ligeiros, a partir do ano de construgdo dos veiculos, para o distrito de Aveiro,
ano base de 2020. (Fonte: ASF, 2021 e INE, 2021)

Classe segundo ano de construgdo %
EURO 3 70
EURO 4 5
EURO 5 8
EURO 6 17

Os valores referentes a classe EURO 3 contém outras classes (como EURO 2, EURO 1, etc.), mas como ndo
existe discretizacdo do numero de veiculos por ano (apenas veiculos com mais de 10 anos) optou-se por
colocar todos estes veiculos na categoria EURO 3. De referir, que para os veiculos pesados se consideraram
os fatores de emissao referentes a EURO 3, dado que, segundo o INE, a idade média dos veiculos pesados
em Portugal ronda os 18 anos.

Considerando o trafego anteriormente apresentado, as estatisticas anteriormente referidas e os fatores de
emissdo do inventario de emissdes Europeu, calcularam-se as emissdes apresentadas no Quadro 4.5.

Quadro 4.5- Emissdes de poluentes atmosféricos geradas pelo volume de trafego, para a situagdo atual.

Poluente Emissdes (t/ano)

A25 Navalria

co 38,8 0,055
COVNM 5,6 0,006
NOx 45,9 0,054
PM10 18 0,002

Considerando as emissdes anteriormente calculadas, no Quadro seguinte é apresentada a comparacdo
entre as emissoes referentes ao trafego no sublango 25-2 Gafanha da Nazaré — Piramides da A25, a
atividade do estaleiro da Navalria e o concelho de Aveiro.
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Quadro 4.6- Emissdes de poluentes atmosféricos geradas pelo volume de trafego, para a situagdo atual.

(t/(;io) NMVOC (t/ano) Nox (t/ano) PM10 (t/ano)
Concelho de Aveiro 631,5 124,5 563,0 43,4
Sub-lango da A25 38,8 5,6 45,9 1,8
Navalria 0,055 0,006 0,054 0,002
Peso do sublanc¢o da A25 no Concelho 6,1% 4,5% 8,2% 4,2%
Peso da Navalria no sublanco da A25 0,14% 0,10% 0,12% 0,13%

Observa-se que as emissoes referentes ao trafego no sublango 25-2 Gafanha da Nazaré — Piramides da A25
sdo no maximo 8,2 % das emissdes de trafego do concelho de Aveiro para o poluente NOx. As emissdes
referentes ao trafego gerado pela atividade do estaleiro da Navalria sdo irrelevantes quando comparadas
com as emissoes do trafego da A25 e do concelho de Aveiro.

EmissGes totais da Navalria

Na Figura 4.12 apresentam-se as emissdes de poluentes atmosféricos totais da Navalria. Verifica-se que sdo
as emissdes dos equipamentos que mais contribuem para as emissdes de poluentes atmosféricos totais da
unidade, com exceg¢do das particulas totais onde a fonte de mais contribui para o total anual é a fonte fixa.

H Fonte Fixa Equipamento Trafego Total
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Kg/ano
w
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S S & &
& (}b@ I A48

Figura 4.12- EmissOes anuais totais da Navalria.

Considerando as emissdes apresentadas anteriormente e comparando os valores obtidos para as emissdes
totais da Navalria, com as emissdes dos concelhos de Aveiro e ilhavo, constata-se que as emissdes de CO,
NOyx, COVNM, PM10, Cd, Hg e Pb sdo inferiores a 0,1% das emissGes totais dos concelhos. Neste sentido,
considera-se que a unidade é uma fonte emissora muito pouco relevante em termos de emissdes de
poluentes atmosféricos.

4.2.5 Caracterizacdao da Qualidade do Ar

A avaliacdo da qualidade do ar atual é efetuada analisando os valores medidos nas esta¢Oes de
monitorizagdo mais préximas da area em estudo e comparacdo com a legislacdo de qualidade do ar.

A legislacdo aplicavel para os poluentes atmosféricos monitorizados em ar ambiente é o Decreto-Lei n?
102/2010, de 23 de setembro (alterado pelo Decreto-Lei n? 43/2015 de 27 de junho), onde constam os
critérios de validacdo para a agregacdo de dados e para o calculo dos parametros estatisticos.

No que diz respeito a qualidade do ar na drea evolvente ao local de implantagcdo do projeto, apresenta-se
de seguida uma analise de caracter amplo através do indice de qualidade do ar para a zona Litoral Noroeste
do Baixo Vouga e Aveiro/ilhavo para os ultimos 3 anos (Figura 4.13).
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totalidade). Na zona de ilhavo/Aveiro, o indice ‘médio’, em 2020, 2021 e 2022 foi respetivamente de 19%,
21% e 31% enquanto o indice de ‘fraco’ foi de 2%, 3% e 3%.

Na zona de Litoral Noroeste do Baixo Vouga, o indice ‘médio’, em 2020, 2021 e 2022 foi respetivamente de
14%, 13% e 25% enquanto o indice de ‘fraco’ foi de 2%, 4% e 2%. Obteve-se uma classificacdo de indice

‘mau’ de 1% em 2022.
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Figura 4.13- indice da Qualidade do ar para a zona Litoral Noroeste do Baixo Vouga, para os anos de 2020 a 2022.
(Fonte: https://qualar.apambiente.pt/indices).
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No que diz respeito a monitorizacao da qualidade do ar na regido de implantacao do projeto, as estacdes
de monitorizacdo da qualidade do ar mais préximas sdo Aveiro e ilhavo que pertencem a rede de
monitorizacdo da Comissdao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Centro. A estacdao de Aveiro
localiza-se 3,3 km a leste da Navalria e a estacdo de ilhavo localiza-se 5 km a sul.

A estacdo de Aveiro é uma estacao de trafego urbana e pretende-se que a monitorizacao da qualidade do
ar represente as emissdes do trafego rodovidrio a que a populacdo pode estar exposta, tipicamente
concentracdes elevadas por periodos de curta duracao, localizando-se préximo de vias de trafego intenso.

A estacdo de ilhavo é uma estacdo suburbana de fundo e pretende-se que a monitorizacdo da qualidade do
ar seja referente a exposicdo média da populacdo a concentracdes de fundo, localizando-se fora da
influéncia direta de vias de trafego ou de qualquer fonte préxima de poluicao.

Neste ambito, no Quadro 4.7 apresentam-se os valores obtidos na estacdo de monitorizacdo da qualidade
do ar de Aveiro, dado que as caracteristicas do local onde esta se localiza (presenca de infraestruturas
rodoviarias) assemelham-se com as do local de implantagdo da Navalria. Salienta-se, no entanto, que na
envolvente da Navalria existem outras unidades industriais e, as caracteristicas meteoroldgicas do local
confere-lhe uma dispersdo de poluentes diferente da do centro da cidade de Aveiro.

Quadro 4.7- Resumo dos valores medidos na estagdo de Aveiro para o CO, PM10 e NO2 e comparagao com o
DL n° 102/2010.

Poluente Parametros estatisticos 2019 2020 2021 2022 Valor limite
o Méximo octo-horario (mg/m3) 2,19 4,77 1,65 1,63 10
Eficiéncia 96 99 94 100 -
Média (ug/m3) 22 18 18 18 40
. . 3 ~
PM10 ExcedeNnuas ao’VL diario para 16 7 9 4 50 L.lg/m , valor a ndo excec'ie.r
protecdo da satide humana (n9) mais de 35 vezes por ano civil
Eficiéncia 100 98 100 100
Média (pg/m3) 19 15 16 13 40
200 pg/m3, valor a ndo

Excedéncias ao VL hordrio para
. , P 0 0 0 1 exceder mais de 18 vezes por
prote¢do da satide humana (n9)

NO; ano civil

400 pg/m3, medido em 3
horas consecutivas

Eficiéncia 100 100 100 100

Limiar de Alerta 0 0 0 0

De acordo com os dados apresentados, verifica-se que os anos em causa ndo apresentam incumprimentos
dos valores limite impostos na legislagdo da qualidade do ar.

4.3 Ambiente sonoro
4.3.1 Metodologia

O ruido constitui uma causa de incébmodo, um obstaculo as comunica¢des verbais e sonoras, podendo
provocar fadiga geral e, em casos extremos, trauma auditivo e alteracdes fisioldgicas extra-auditivas. Do
ponto de vista fisico pode definir-se o ruido como toda a vibragdo mecénica estatisticamente aleatéria de
um meio elastico. Do ponto de vista fisiologico sera todo o fenédmeno acustico que produz uma sensacgao
auditiva desagradavel e/ou incomodativa.

A prevencdo do ruido e o controlo da polui¢do sonora visando a salvaguarda da saude humana e o bem-
estar das populacSes é assegurada pelo Decreto-Lei n? 9/2007 de 17 de janeiro.

Para a realizacao desta componente ambiental, foram também consultados os documentos ‘Nota técnica
para avaliagdo do descritor Ruido em AIA - Versdo 2’ e ‘Guia Prdtico para medi¢des de ruido ambiente,
publicados na Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).
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A metodologia assentou na identificagcdao das fontes sonoras e recetores sensiveis na envolvente do local de
implantagdo do projeto em estudo e na analise de medi¢Ges de ruido realizadas na envolvente do projeto,
cujo Relatdrio de Ensaio se apresenta no Anexo XlI do Volume Ill. Foram também consultados os Mapas de
Ruido dos concelhos de Aveiro e de ilhavo.

4.3.2 Identificagao das principais fontes sonoras e recetores

O projeto em avaliacdo localiza-se no estaleiro da Navalria, sendo que este se localiza no setor sul da area
portudria do Porto de Aveiro no concelho de Aveiro).

Na envolvente da Navalria identificam-se como fontes sonoras o porto de Pesca do Largo/Cais Bacalhoeiro
(e diversas atividades industriais) a poente, a autoestrada A25 e o ramal ferrovidrio ao Porto de Aveiro a sul
(Figura 4.14).

Os recetores sensiveis mais préximos localizam-se no concelho de ilhavo na Av. dos Bacalhoeiros a cerca de
400 m da Navalria (Figura 4.14).

4.3.3 Medicoes de ruido

A caracterizacdo do ambiente sonoro no local de implantacdo da Navalria baseou-se na avaliacdo acustica
realizada pelo laboratério Ecol4 em abril de 2022. O Relatério de Ensaio é apresentado no Anexo Xl
(Volume 1l1) e servira de base a caracterizacdo do ambiente sonoro efetuada neste EIA.

Para verificacdo da conformidade legal da avaliagdo acustica efetuada, os resultados obtidos foram
analisados com base no Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de
janeiro.

A instalacdo e o exercicio de atividades ruidosas permanentes em zonas mistas, nas envolventes das zonas
sensiveis ou mistas ou na proximidade dos recetores sensiveis isolados estdo sujeitos ao cumprimento dos
valores limite fixados no artigo 112 (valores limite de exposicdo) e ao cumprimento do critério de
incomodidade fixado no artigo 132 do DL 9/2007 de 17 de janeiro.

No Decreto-Lei n.2 9/2007, artigo 119, definem-se os valores limite de exposi¢gdo ao ruido para zonas
sensiveis e zonas mistas, sendo que os indicadores de ruido a avaliar s3o 0 Lgen € Ln.

No PDM da Camara Municipal de ilhavo, a drea onde se localizam os recetores sensiveis mais préximos
encontra-se classificada como zona mista. Assim, para efeitos de verificagdo do valor limite de exposic¢ao,
aplicam-se aos recetores sensiveis os valores limite de Lqen € Ly apresentados no Quadro 4.8.
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D Limite Navalria
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Figura 4.14- Identificacdo das fontes sonoras e recetores sensiveis e localizagdo do ponto de medi¢do de ruido na
envolvente proxima a area do projeto.

Quadro 4.8- Valores limite de exposi¢do (Artigo 112 do DL 9/2007 de 17 de janeiro).
Laen (dB(A)) Ly (dB(A))

Zonas Mistas <65 <55

De acordo com o Artigo 139 - Atividades Ruidosas Permanentes do Decreto-Lei n.2 9/2007 de 17 de Janeiro,
a diferenga entre o valor do nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, Laeq, do ruido ambiente
determinado durante a ocorréncia do ruido particular da atividade ou atividades em avaliagdo e o valor do
nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, Laeq, do ruido ambiente a que se exclui aquele ruido ou
ruidos particulares, designado por ruido residual, ndo podera exceder 5 dB(A) no periodo diurno, 4 dB(A)
no periodo do entardecer e 3 dB(A) no periodo noturno, consideradas as respetivas corregdes.

Assim, tendo em conta o funcionamento da unidade (8h as 17 — 18h), e apds corre¢do dos valores, a
Navalria devera obedecer aos seguintes critérios de incomodidade:

= Lar - Laeqrr £ 6 dB(A), para o periodo diurno;
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As medigdes de ruido foram efetuadas nos dias 5 e 6 de abril em 2022 préximo dos recetores sensiveis
(Figura 4.14).

A partir dos niveis de ruido medidos apresentados no Relatério de Ensaio (Anexo XI do Volume lll) calculou-
se o indicador de ruido Lden, e o critério de incomodidade para posterior compara¢dao com a legislagdo
(Quadro 4.9 e Quadro 4.10). Analisando os resultados apresentados conclui-se que o valor do indicador Lgen
e do critério de incomodidade cumprem legislacdo em vigor.

Salienta-se ainda que, de acordo com a monitorizacdo de ruido efetuada, ndo é percetivel qualquer ruido
proveniente das instala¢cdes da Navalria.

Quadro 4.9- Valores limite de exposi¢do. Fonte: Ecol4, 2022.
Pontos de medigdo  Lgen (dB(A)) L, (dB(A))

1 63 54

Quadro 4.10- Critério de incomodidade, para o periodo diurno. Fonte: Ecol4, 2022.
Pontos de medicdo Laegra (AB(A)) Laeqrr (AB(A))  Laegra (dB(A))- Laeqrr (dB(A))

1 63,2 62,8 0

4.3.4 Mapas de Ruido

A avaliacdo do ambiente sonoro do local de implantacdo do projeto teve também por base os Mapas de
Ruido dos concelhos de Aveiro e de ilhavo os quais contemplam os indicadores de ruido Lgen € Ly referidos
no Decreto-Lei n? 9/2007 de 17 de janeiro.

Pela observagdo dos extratos dos Mapas de Ruido (Figura 4.15 e Figura 4.16) pode constatar-se que na area
de implantagdo da Navalria os indicadores Lqen € Ls situam-se, respetivamente, entre 55 - 70 dB(A) e 45 a 60
dB(A), sendo os valores mais elevados coincidentes com a zona proxima da A25.

No que se refere a localizacdo dos recetores sensiveis observa-se que os indicadores Lgen € Lo S30,
respetivamente, inferiores a 65 e 55 dB(A).

De referir que, é na proximidade das vias rodoviarias que os niveis sonoros sao mais elevados. De facto, a
principal fonte de ruido deste local é o trafego rodoviario.
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Figura 4.15- Extrato do Mapa de Ruido do Concelho de Aveiro (em cima) e de ilhavo (em baixo) - Indicador Lden.
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Figura 4.16- Extrato do Mapa de Ruido do Concelho de Aveiro (em cima) e de il
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4.4 Recursos Hidricos Superficiais

Segundo informacdo disponibilizada no sitio da internet da APA — Agéncia Portuguesa do Ambiente
(consulta em 24.0ut.2023), atualmente estdo em vigor os Planos de Gestdo de Regido Hidrografica (PGRH)
para o periodo 2016-2021, relativos ao 2.2 ciclo de planeamento.

A revisdo e atualizacdo dos PGRH do 22 ciclo encontra-se em curso, originando os PGRH que irdo vigorar
durante o 32 ciclo de planeamento (2022-2027). A primeira fase foi iniciada em 2018 com a elaboracdo do
calenddrio e programa de trabalhos, que foram disponibilizados a participacdo publica entre 22 de
dezembro de 2018 e 22 de junho de 2019. A segunda fase, referente a identificacdo das Questdes
Significativas da Gestdo da Agua (QSiGA) foi colocada a participacdo publica entre 22 de dezembro de 2019
e 22 de junho de 2020, com uma prorrogacao do prazo até 15 de setembro de 2020. A terceira fase de
participacdo publica decorreu até 30 de dezembro de 2022 e corresponde as versdes provisorias dos PGRH.

Assim, para a caracterizacdo da qualidade da dgua superficial da area de influéncia do projeto, foi
consultada a bibliografia disponivel constante do PGRH- RH4 (APA, 2016) e o Projeto de PGRH do Vouga,
Mondego e Lis no sitio da internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente, para o 32 ciclo de planeamento.

Foi ainda solicitada a ARH Centro informacado referente as ‘Licencas de Utilizacdo dos Recursos Hidricos —
rejeicdo de Aguas Residuais’ na massa de dgua PT04VOU0550 — Ria Aveiro-WB3, a qual corresponde a
massa de agua na qual o projeto em avaliagdo se insere.

4.4.1 Enquadramento

A Lei da Agua (Lei n.2 58/2005 de 29 de dezembro alterada e republicada pelo Decreto-Lei n® 130/2012, de
22 de junho) transpde para a ordem juridica nacional a Diretiva n.2 2000/60/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 23 de outubro, estabelecendo as bases e o quadro institucional para a gestdo sustentavel
das dguas. No dmbito da Lei n2 58/2005, define-se como estado das dguas superficiais, a expressdo global
do estado em que se encontra uma massa de aguas superficial, determinado em fungao do pior dos seus
estados, ecoldgico ou quimico. Sendo o estado ecolégico, a expressdo da qualidade estrutural e funcional
dos ecossistemas aquaticos associados as daguas superficiais, classificada nos termos de legislagao
especifica, enquanto o estado quimico expressa a presenga de substancias quimicas nos ecossistemas
aquaticos que em condi¢Bes naturais ndo estariam presentes ou estariam presentes em concentragdes
reduzidas.

4.4.2 Rede hidrografica

A zona de implantacdo do projeto encontra-se na zona de influéncia da bacia hidrografica do Rio Vouga
inserindo-se assim na RH4 (Regido Hidrografica do Vouga, Mondego e Lis) com uma area total de
12 144 km?, integrando as bacias hidrograficas dos rios Vouga, Mondego e Lis e as bacias hidrograficas das
ribeiras de costa, incluindo as respetivas dguas subterraneas e aguas costeiras adjacentes (APA, 2016).

A zona de implantagdo do projeto encontra-se na zona de influéncia da bacia hidrografica do Vouga, mais
especificamente na sub bacia hidrografica do Vouga.

O rio Vouga nasce na Serra da Lapa, a cerca de 930 m de altitude e percorre 148 km até desaguar na Barra
de Aveiro. A sua bacia hidrografica, situa-se na zona de transicdo entre o Norte e o Sul de Portugal.
Segundo o PGRH 4 (APA, 2016), esta bacia ndo constitui, no seu conjunto, uma bacia “normal”, com um rio
principal bem diferenciado e respetivos afluentes. Com efeito, trata-se de um conjunto hidrografico de rios
gue atualmente desaguam muito perto da foz do Vouga, numa laguna que comunica com o mar, a Ria de
Aveiro, havendo ainda uma densa rede de canais mareais e de delta relacionados com a mesma laguna. Os
rios principais deste conjunto sdo o préprio Vouga (e seus afluentes até a confluéncia com o rio Agueda), o
Agueda e o seu afluente, Cértima, podendo acrescentar-se-lhe o Céster e o Antu3, na parte Norte, e o Boco
e aribeira da Corujeira, a Sul, todos desaguando na Ria de Aveiro mas hidrograficamente independentes do
Vouga, o Brago Norte da Ria de Aveiro (que inclui os rios Antud, Fontdo, Negro e a ribeira de Caster), e o
Braco da Gafanha (que inclui a zona superior da bacia do rio Boco).
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Em termos de rede hidrografica o projeto em estudo insere-se na massa de agua Ria de Aveiro — WB3, com
o codigo de massa de agua PT0O4VOUO550. Na Figura 4.17 apresenta-se o enquadramento do local de
implantacdo do projeto na massa de agua Ria de Aveiro — WB3 indicando-se também a localizacdo dos
pontos de rejeicdo de dguas residuais na massa de agua de acordo com informacéo fornecida pela ARHC.

E Limite Navalria
Atividade
Industria Pescado/Bacalhoeira
Cerdmica
Piscicultura
Setor metalurgico
(ndo especificado)
Massa de dgua
PT04VOUO0547

PT04VOU0550 mELros

Figura 4.17- Enquadramento do projear;a massa de dgua PT04VOUO0550 e localizagdo dos pontos de rejeigdo de
aguas residuais na referida massa de agua (Fonte: ARH Centro).

De salientar, que esta massa de agua se encontra classificada como zona de produgdo (ZPD) de moluscos
bivalves (RIAV3: Canal Principal — Espinheiro), devendo ser observadas os valores paramétricos estipulados
no anexo XlIl do Decreto Lei n2 236/98 de 1 de agosto que estabelece valores paramétricos de qualidade
para as aguas do litoral ou salobras para fins aquicolas — dguas conquicolas.
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4.4.3 Licencas de Utilizagdo dos Recursos Hidricos — rejeicdo de Aguas Residuais

Tendo por base a informacao fornecida pela ARH Centro, verifica-se que nesta massa de dgua existem 28
licencas para rejeicdo de aguas residuais, 5 das quais tém como meio recetor o solo, pelo que nao se
representam na Figura 4.17.

Em relagdo as licengas que tém como meio recetor o meio hidrico, verifica-se que dessas, 60,9% (14) tém
como meio recetor direto o estudrio, enquanto as restantes 39,1% (9) tém como meio recetor direto
valas/ribeiras afluentes do estudrio.

Analisando o tipo de atividade associada a licenca de rejeicao das aguas residuais, verifica-se que a
principal atividade é a industria do pescado/bacalhau com cerca de 36,0% das licengas atribuidas. Pela
analise da Figura 4.17 verifica-se que as licencas associadas a este tipo de atividade se concentram na zona
do Porto de Pesca do Largo localizado préximo do local de implantacdo do estaleiro da Navalria e
descarregam diretamente para o estuario.

4.4.4 Qualidade da agua

Na bacia hidrografica do Vouga, Mondego e Lis estdo identificadas 150 massas de agua superficial (rios)
com estado “Bom e Superior” e 53 massas de dgua (rios) com estado “Inferior a Bom”. Percentualmente e
considerando a totalidade das massas de dgua superficial existentes na RH4, verifica-se que cerca de 67%
apresenta um estado global Superior a Bom, 30% um estado global Inferior a Bom e apenas 3% nao foram
classificadas (APA, 2016).

As pressdes significativas que incidem sobre as massas de dgua com estado ‘inferior a bom’ sdo
essencialmente associadas aos setores industrial, agricola, pecudrio e urbano, sendo também significativas
as pressées hidromorfoldgicas nesta regido (APA 2016).

A massa de agua Ria de Aveiro — WB3, com o cddigo PT0O4VOUO0550, é uma massa de agua de transicao,
natural, com tipologia estuario mesotidal homogéneo com descargas irregulares de rio, cuja drea é de
11,0758 km?, sendo a area da bacia da massa de agua de 78,4261 km2. A rede de monitorizacdo da
qualidade da dgua desta massa de agua, é constituida por 3 estagdes de monitorizagao, incluidas na rede
de vigilancia.

Conforme estabelecido no anexo V da DQA, a rede de vigilancia tem como objetivo completar e validar o
processo de avaliagdo do impacto descrito no Anexo Il da DQA, conceber futuros programas de
monitorizagdo, avaliar, a longo prazo, as alteragdes condi¢des naturais, e as alteragdes resultantes do
alargamento da atividade antropogénica.

As estacbes de vigilancia presentes na massa de agua Ria de Aveiro — WB3, com o cddigo PT04VOUO0550
apresentam os seguintes codigos de estacdo: PT10E06S (Foz Rio Boco (S)), PT10E02 (Ramalhoa) e PT10F01
(Vera Cruz).

A massa de agua Ria de Aveiro — WB3 (PT04VOUO0550) apresenta estado ‘razoavel’ quanto aos elementos
biolégicos com o parametro macroinvertebrados a recuperar e “bom” para os elementos
hidromorfoldgicos e os elementos fisico-quimicos gerais, sendo ‘desconhecido/sem informag&o’ quanto aos
poluentes especificos. O estado quimico é “bom” no que se refere as substancias prioritarias e outros

elementos. O estado global da massa de 4gua é “inferior a bom” (APA 2016).

A consulta da Ficha de caracterizagdo da massa de agua indica que esta massa de dgua se encontra sujeita a
pressdes quantitativas e qualitativas por setor de atividade conforme se apresenta no Quadro 4.11.

A analise do quadro permite verificar que os setores de atividade aquicultura e indUstria exercem pressdo
significativa sobre a massa de dgua. As cargas de Azoto total e Fdsforo total provém maioritariamente dos
setores de atividade pecudria e de atividade agricola. O setor de atividade industrial, é responsavel pelas
maiores cargas no que respeita aos parametros CQO e CBOs.
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Quadro 4.11- PressOes qualitativas por setor de atividade na massa de agua Ria de Aveiro-WB3, PT04V00550 (APA

2016).
Carga por sector de atividade (kg/ano)
Pressao Significativa
Setor CBOs CQO Ntotal Ptotal
Aquicultura 4710,807  3495,679 3120,853 1364.673 Sim
Industria 14831,229  26587,595 1660,268 464,763 Sim
Agricola - -- 20420,838 3495,144 Nao
Pecudria - -- 20286,598 1144,328 Nao

A massa de agua Ria de Aveiro-WB3, apresenta ainda pressdes hidromorfoldgicas de valor 4, devido a
existéncia de intervencGes com a seguinte tipologia: Infraestrutura Portudria e Defesas Costeiras.

A Estacdo de Vigilancia pertencente a massa de dgua WB3, mais proxima do local de implantacdo do
projeto, é a Estacdo de Vigilancia Foz do Rio Boco (S) com o cddigo PT10E06S. Esta estacdo entrou em
funcionamento em abril de 2010 e apresenta dados de monitorizacdo até fevereiro de 2020. A
monitorizacdo efetuada compreende um conjunto de 131 parametros, nomeadamente, metais, compostos
organicos, pesticidas, PCB, compostos halogenados e parametros microbioldgicos. A periodicidade de
monitorizacdo ndo é a mesma para todos os parametros analisados variando entre 1 e 7 resultados ao
longo de 10 anos de atividade da Estagdo PT10EQ6S.

Consultando os resultados obtidos na monitorizacdo da qualidade da massa de dgua realizada em 2019 e
2021 verifica-se que se obtiveram resultados quantificidveis nos parametros a seguir descritos:

= Azoto Amoniacal — num total de 2 ensaios, o valor determinado variou entre 1,87 umol/l NH; e
70,53 umol/l NHg;

= Clorofila a— num total de 4 ensaios, o valor determinado variou entre ndo detetavel e 4,46 pg/L;

= Condutividade Elétrica — num total de 4 ensaios, o valor determinado variou entre 28871 uS/cm e
53700 uS/cm;

= F. Coli - num total de 4 ensaios o valor determinado variou entre inferior a 15 e 17000 /100 mL;

= Fnterococus intestinais — num total de 4 ensaios, o valor determinado variou entre 120 e 3314
NMP/100 ml;

=  Oxigénio Dissolvido-campo — num total de 5 ensaios, o valor determinado variou entre 86,1 % (8,2
mg/L O2) e 102,0 % (8,2 mg/L 0,).

= Sdlidos Suspensos Totais — num total de 3 ensaios, o valor determinado variou entre 6,410 mg/L e
27,84 mg/L;

= pH-campo — num total de 4 ensaios, o valor determinado variou entre 7,7 e 8,2.

A analise dos resultados quantificados obtidos na Estagao de Vigilancia referida nao permite identificar
ultrapassagem dos valores paramétricos aplicaveis, o que conduz a classificagdo de ‘Bom’ atribuida a massa
de dgua para os parametros fisico-quimicos. Os parametros microbioldgicos E. coli e enterococos intestinais
sao indicadores de contaminagdo fecal. A massa de apresentou pontualmente classificagdo de qualidade
inferior a aceitavel quando comparados os valores obtidos para coliformes fecais (E. Coli e Enterococuus
intestinais) com os valores da norma de qualidade expressa no Anexo Xll (Qualidade das aguas do litoral
salobras para fins aquicolas — dguas conquicolas) do Decreto-Lei n? 236/98 de 1 de agosto.

Na Ficha de Massa de Agua Superficial apresentada no projeto de PGRH-RH4 (2022-2027), sdo identificadas
as pressoes quantitativas e qualitativas (Quadro 4.12), com diferenciagdo por setor e subsetor de atividade,
acrescentando informacdo a apresentada no 29 ciclo.
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Quadro 4.12- PressOes quantitativas e qualitativas por setor de atividade (APA, 2022).

Captacdo captados/estimados por setor de atividade

Setor Subsetor Captagoes (n2) Volume (hm3/ano)

Outro Hidroelétrica 1 0

Cargas pontuais por setor de atividade (kg/ano)

Setor Subsetor Rej('::g)ﬁ es CBOs cQo Niota Peotal

Indistria Alimentar e do 7 1392619 28887,03 374516 1571,41
Vinho
IndUstria Aquicultura 3 644,96 1823,84 2097,76 0
Industria Transformadora 8 4157,5 8771,35 664,77 8,66
Cargas difusas por setor de atividade (kg/ano)

Setor Subsetor Niotal Ptotal
Agricola Agricultura 13113,43 2632,8
Agricola Floresta 4147,21 103,68
Agricola Pecudria 13463,36 4777,02

No 32 ciclo de planeamento, tal como no 22 ciclo de planeamento, a massa de agua Ria de Aveiro-WB3
(PTO4VOUO0550) encontra-se sujeita a pressdes quantitativas e qualitativas por setor de atividade. A carga
de Azoto total provém maioritariamente do setor Agricola (nos subsetores Agricultura e Pecudria),
enguanto a maior carga de Fésforo total provém do subsetor Pecudria do setor Agricola.

Na caracterizagdo das massas de agua superficial ndo foram, nos 12 e 22 ciclo de planeamento,
consideradas as pressoes bioldgicas exercidas sobre a massa de agua. O projeto de PGRH-RH4 (2022-2027),
para a massa de agua Ria de Aveiro-WB3 identificou um conjunto de pressdes bioldgicas (Quadro 4.13).

Quadro 4.13- PressGes Bioldgicas (APA, 2022).

N2 de

Tipologia Subtipo pressao Fator de pressdo Grupo taxonémico .
ocorréncias
Exploragdo ou remogdo de Remogdo de . .
P - ¢ . ¢ ¢ L Captura/remogdo ilegal Peixes 1
animais ou plantas recursos animais
Introdugdo de espécies e doengas Espécies exoticas Invasdo (ou potencial invasdo) Invertebrados 1
Introdugdo de espécies e doengas Espécies exoticas Invasdo (ou potencial invasdo) Peixes 1
Introdugdo de espécies e doengas Espécies exoticas Invasdo (ou potencial invasdo) Plantas terrestres 3

Pela analise da Ficha de Caracterizagdo da Massa de Superficial, para 32 ciclo de planeamento, o estado
global da massa de dgua Ria de Aveiro-WB3 é classificado com ‘inferior a bom”, classificacdo idéntica a que
tinha sido atribuida no 12 e no 22 ciclo de planeamento.

Verifica-se que no projeto de PGRH (2022-2027), a massa de agua apresenta para o estado quimico a
classificacdo de “bom” e para o estado/potencial ecoldgico a classificacdo de “razoavel”, com um nivel de
confianca elevado, o que configura uma manutencao da classificacdo obtida no 22 ciclo de planeamento.

Os elementos de qualidade referentes ao Estado/Potencial Ecoldgico apresentam classificagdo de “bom”,
para os elementos hidromorfoldgicos, classificagdo de “excelente/maximo” para os elementos fisico-
guimicos gerais e poluentes especificos e classificacdo de “razoavel” para os elementos bioldgicos, sendo os
peixes o parametro responsdavel por esta classificacdo. Por sua vez, as substancias prioritarias referentes ao
Estado Quimico, apresentam classificagdo de “bom”.

De notar que para o 22 ciclo de planeamento os elementos bioldgicos apresentavam classificacdo
“razoavel”, os elementos fisico-quimicos gerais “bom” e o estado dos poluentes especificos era
“desconhecido/sem informac&o”.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
Pag. 83 de 202



IDAD

4.5 Solos e Uso do Solo

Na presente caracterizacdo teve-se em conta o tipo de solo presente na area de estudo e a respetiva
aptidao agricola. Para o efeito recorreu-se a cartografia disponivel nomeadamente a Carta de Solos e de
Capacidade de Uso do Solo do Atlas do Ambiente®, disponibilizada pela Agéncia Portuguesa do Ambiente, e
ao ‘Esbogo de uma carta de solos da Regido de Aveiro’ na escala 1/100000’ disponibilizada on-line pela
DRAP-Centro®.

De seguida procede-se ainda a caracterizacao e descricdo do uso atual do solo utilizando-se a cartografia
C0S2018 disponibilizada on line pela Direcdo Geral do Territério’ a qual foi complementada com
levantamento de campo realizado em maio de 2022, o que permitiu validar os usos constantes da
C0S2018.

Definiu-se como area de estudo toda a drea de implantacdo do projeto e a drea envolvente, considerando
um buffer de 400 m. Esta drea permite enquadrar a nivel local as caracteristicas pedoldgicas existentes bem
como as principais tipologias de uso do solo que resultaram de uma determinada dinamica de
desenvolvimento e ocupacdo deste territdrio.

4.5.1 Enquadramento

O solo constitui um recurso vital com vasto leque de fung¢des constituindo a base para a producdo de
alimentos e matérias-primas, reciclagem e armazenamento de nutrientes, filtragem e efeito tampao
relativamente a protecdo das dguas subterraneas, suporte e habitat de muitos seres vivos, sumidouro de
carbono global.

A protecdo/valorizacdo destas funcBes estdo consagradas na Lei n.2 31/2014 de 30 de maio (alterada pela
Lei n.2 74/2017 de 16 de agosto), que estabelece as bases gerais da politica publica de solos, de
ordenamento do territdrio e de urbanismo que estipula como fins da politica publica de solos, entre outros
(Artigo 29):

= Valorizar as potencialidades do solo, salvaguardando a sua qualidade e a realizagdo das suas
fungdes ambientais, econdmicas, sociais e culturais, enquanto suporte fisico e de enquadramento
cultural para as pessoas e suas atividades, fonte de matérias -primas e de produgdo de biomassa,
reservatorio de carbono e reserva de biodiversidade;

= Aumentar a resiliéncia do territdrio aos efeitos decorrentes de fendmenos climaticos extremos,
combater os efeitos da erosdo, minimizar a emissao de gases com efeito de estufa e aumentar a
eficiéncia energética e carbdnica;

= Evitar a contaminag¢do do solo, eliminando ou minorando os efeitos de substancias poluentes, a
fim de garantir a salvaguarda da saide humana e do ambiente;

= Salvaguardar e valorizar a identidade do territdrio nacional, promovendo a integracdo das suas
diversidades e da qualidade de vida das populagdes;

Os solos estdo sujeitos a pressdes crescentes resultantes direta ou indiretamente das atividades humanas.
Estas pressOes originam a degradacdo do solo ou, até, a sua desertificacdo pelo que a capacidade do solo
para fornecer servigos ecossistémicos (producdo de alimentos, reserva de biodiversidade. regulador de
gases, agua e nutrientes) esta sob pressao.

A impermeabilizagdo, compactacdo, salinizacdo, erosdo, diminuicdo da matéria orgénica e a contaminagao
no solo reduzem a sua resiliéncia e a sua capacidade para absorver as mudancas a que esta sujeito,
acarretando consequéncias ao nivel da sua estrutura, qualidade e fertilidade.

5 http://siniamb.apambiente.pt
5 DRAP Centro: Esbogo de uma Carta de Solos da Regido de Aveiro
7 http://mapas.dgterritorio.pt
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Ao longo do tempo de duragao de uma vida humana, o solo pode ser considerado um recurso nao-
renovavel, pelo que o mesmo deve ser usado e gerido de forma sustentavel. E nesse sentido que a nivel
europeu surge a Estratégia Temética de Protecdo do Solo® a qual estabelece um quadro de protecdo do
solo e de preservacdo da capacidade do solo para desempenhar as suas fungdes.

4.5.2 Tipos de solos e aptidao da terra

Na caracteriza¢do dos solos considera-se o tipo de solos presentes na area de estudo e a sua capacidade de
uso. O tipo de solo refere-se as caracteristicas fisicas do solo como sejam os seus horizontes pedoldgicos
enquanto a capacidade de uso se refere ao potencial que os solos tém para diversas utilizagées humanas
tendo por base de comparagao o uso agricola.

Os solos presentes em grande parte da area da Ria de Aveiro, sobretudo na sua metade poente, face ao que foi a
sua evolucdo natural, sdo solos do tipo regossolos districos os quais refletem a natureza sedimentar e a forte
influéncia marinha desta zona. Trata-se de solos de materiais ndo consolidados ndo possuindo horizontes de
diagndstico além de um A dcrico ou Umbrico e sem propriedades hidromérficas a menos de 50 cm da superficie.

Contudo, na drea inunddvel dominam os solos do tipo Solonchaks gleizados. Os solos do tipo Solonchaks
gleizados (um dos 30 grupos de solos no sistema de classificacdo da ‘Food and Agriculture Organization’
(FAO) sao definidos pela auséncia de horizontes subsuperficiais distintos (estratificacdo) possuindo elevada
acumulacao de sal devido aos efeitos de alagamento por aguas marinhas.

Na area de implantagdo do projeto tratando-se de uma zona de aluvido outrora sob influencia direta das
aguas da Ria de Aveiro (alagavel), de acordo com a carta de solos do Atlas do Ambiente, os solos seriam do
tipo Solonchaks gleizados.

De acordo com ‘Esboco de uma carta de solos da Regido de Aveiro’ a drea de implantacdo do projeto
corresponde a area de ‘salinas’. Efetivamente antes da atual ocupacdo da area pelas estruturas portudrias
esta drea seria ocupada por salinas incorporadas no denominado ‘Grupo do Sul’. Contudo, atualmente, a
area de implantacdo do estaleiro naval sobrepde-se a uma extensa area de aterros construidos ao longo de
décadas sobre as aluvides da Ria de Aveiro, aterros esses que possibilitaram a implantacdo e desenvolvimento
das infraestruturas portudrias atualmente existentes nessa area (Figura 4.18). Acresce ainda que grande parte da
area, apos a construcdo dos aterros foi impermeabilizada.

Estas caracteristicas ndo favorecem qualquer valor produtivo destes solos. O conceito de capacidade de uso do
solo esta associado essencialmente as potencialidades agricolas do solo, tendo em conta a determinacdo
do seu valor produtivo e respetiva aptiddo agricola. A classificacdo tem como varidveis analiticas de
ponderacdo a espessura do terreno, a sua porosidade e a possibilidade de exploracdo do solo, dela
resultando o escalonamento dos solos, de acordo com a sua capacidade de uso. Devido ao seu alto
acumulo de sal soltvel, os Solonchaks requerem irrigacdo e drenagem se forem usados para uso agricola.

De acordo com a carta de capacidade de uso do Atlas do Ambiente, a darea de implantagdo do projeto
corresponde a uma area de utilizagdo ‘salinas e sapais’, ou seja, uma drea que face as caracteristicas
originais de solo ndo é adequada a agricultura. Contudo, e tal como ja referido, o uso original (salinas e
sapais) foi alterado através da construcdo de aterros que permitiram a infraestrutura¢cdo da area na
segunda metade do século XX para expansdo do Porto de Aveiro.

8 COM(2006)231
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D Limite Navalria

Areas de Aterro

[ Area de estudo

Figura 4.18- Zonas de ‘aterros’ existentes na area de estudo que permitiram a expansao do Porto de Aveiro e a
construgdo da A25.

4.5.3 Uso do solo

A construcdo de extensos aterros sobre a area aluvionar culminou na artificializagdo ndo sé do local de
implantagdo direta do projeto (estaleiro Navalria) mas de uma ampla area envolvente. Na Figura 4.19,
tendo por base o COS2018, apresenta-se o uso do solo da drea de implanta¢do do estaleiro e da area
envolvente de onde se destaca a dimensdo da area artificializada (tecido edificado, industria, rede viaria,
terminais portuarios, estaleiros navais), bem como a area ocupada por massa de dgua superficial associada
a Ria de Aveiro (zonas entremarés, cursos de agua naturais, aquicultura, salinas, lagoas costeiras).

Com excecdo da classe de uso ‘salinas’, de uma forma geral a carta de ocupacdo do solo 2018 (C0S2018)
apresentada corresponde ao uso do solo efetivamente presente na area de estudo. Na area de estudo nao
existe qualquer salina ativa. A area identificada na Figura 4.19 como sendo de salinas, corresponde de facto
a antigas marinhas de produgdo de sal, desativadas ha varias décadas. Atualmente essa drea corresponde
maioritariamente a plano de dgua salobra (sem grande influéncia das marés devido a existéncia de sistemas
hidrdulicos de controlo das marés) e a uma aquicultura.

Em area adjacente ao estaleiro da Navalria identifica-se uma zona inserida pelo COS18 na classe de ‘matos’
mas que, localmente, é composta sobretudo por densa vegetacdo ruderal e espécies exdticas de onde se
destaca as acacias e sobretudo a erva-das-pampas. A elevada densidade de erva-das-pampas pode assim
traduzir-se em termos de classificacdo na atribuicdo da classe ‘matos’.
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[ Limite Navalria
Uso do Solo - COS2018
[=J 1.1.2.1 Tecido edificado descontinuo
1.2.1.1 IndUstria
I 1.4.1.1 Rede viaria e espagos associados
Il 1.4.2.1 Terminais portuarios de mar e de rio
N 1.4.2.2 Estaleiros navais e docas secas
2.1.1.1 Culturas temporarias de sequeiro e regadio
[12.3.2.1 Mosaicos culturais e parcelares complexos
[ 6.1.1.1 Matos
[18.1.2.2 Zonas entremarés
9.1.1.1 Cursos de agua naturais
[[1119.2.1.1 Aquicultura
9.3.1.1 Salinas
I 9.3.2.1 Lagoas costeiras

Fonte: COS 2018 (DGT)
Figura 4.19- Uso do Solo na area de estudo.

A drea do estaleiro propriamente dita encontra-se maioritariamente artificializada (Figura 4.20). Na
zona sul, na qual ndo ocorre qualquer atividade naval, existe uma area ndo impermeabilizada
inserida na classe ‘matos’ (Figura 4.21).

Do ponto de vista da qualificagdo do uso do solo, o PDM de Aveiro insere esta area na classe de
espaco ‘Espacos de uso especial’ mais concretamente em ‘Espacgos de Infraestruturas Estruturantes e
Ambientais’ caracterizando-se por areas que ‘...pela sua abrangéncia, relevdncia e especificidade, sdo
estruturantes do funcionamento do sistema urbano municipal e supramunicipal, designadamente, a
Area Portudria do Porto de Aveiro {(...)."
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Figura 4.20- Imagem representativa da area do estaleiro (classe de ocupacgdo do solo estaleiros navais e docas
secas).

Figura 4.21- Imagem representativa da drea designada por ‘matos’ na zona nascente do estaleiro.

4.6 Biodiversidade

4.6.1 Metodologia

Para efeitos da caracterizacdo da biodiversidade, entre fevereiro e junho de 2022 procedeu-se a realizagdo
de trabalho de campo na area de implantacdo do projeto e area adjacente. Os dados de campo foram
complementados através de pesquisa e analise bibliografica de publicagdes que possuem informacdo
fidedigna relativa aos valores naturais potencialmente presentes na area de implantacdo do projeto. Para o
efeito, consideraram-se, entre outros, os atlas de distribuicdo de espécies a nivel nacional e os relatérios de
aplicacdo das Diretivas Habitats(Artigo 172) e Aves (Artigo 1292) 2013-2018, baseados em sistemas de
quadriculas 10 x 10 km (Quadro 4.14).
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Quadro 4.14- Bibliografia e webgrafia consultada.
Escala de apresentagdo

Bibliografia/Webgrafia dos dados Taxa
L. N - . Quadriculas Flora, Peixes, Anfibios,
- 79
ICNF. Relatério de Aplicagdo da Diretiva Habitats 2013-2018 10 km X 10 km Répteis e Mamiferos
ICNF. Relatdrio de Aplicagdo do Artigo 122 da Diretiva Aves 2013-2018'10
Equipa Atlas (2008). Atlas das Aves Nidificantes em Portugal. Quadriculas Aves
Equipa Atlas (2018). Atlas das Aves Invernantes e Migradoras de Portugal 10km X 10 km
2011-2013.
Flora-On: Flora de Portugal Interactiva (2014). Sociedade Portuguesa de Quadriculas Flora
Botanica. www.flora-on.pt!1. 10 km X 10 km
. - L Quadriculas Anfibios
Loureiro et al. 2010. Atlas dos Anfibios e Répteis de Portugal. 10 km X 10 km Répteis
Bencatel et al. (2017). Atlas de mamiferos de Portugal. Quadriculas
Rainho L. et al (2013). Atlas dos morcegos de Portugal Continental 10km X 10 km
ICNF (2014). Andlise dos dados do programa de Monitorizagdo de Abrigos Mamiferos
subterraneos de importancia nacional de morcegos (1988-2012). .
Por abrigo

Palmeirim, J.M. & Rodrigues, L. 1992. Plano Nacional de Conservagdo dos
Morcegos Cavernicolas.

A area de estudo, nomeadamente para mapeamento dos biétopos, é constituida pelo local de implantacao
do projeto e pela area envolvente (400 m) ao local de implantac¢do do projeto.

O local de implantacdo do projeto corresponde a area de intervencao direta, ou seja, é nessa area que
ocorrerdao as principais acdes associadas a construcdo e funcionamento do projeto. A drea envolvente
consiste numa area que ndo sera intervencionada, mas que permite complementar o enquadramento
ecoldgico do local, podendo, face a proximidade do projeto, vir a ser afetada pelo funcionamento do
mesmo.

Com base na informacdo recolhida foram elaboradas listagens das espécies presentes na area de estudo, as
quais se apresentam no Anexo Xll do Volume Ill. Estas listagens incluem as espécies cuja ocorréncia foi
confirmada no decorrer dos trabalhos de campo e as espécies que, ndo tendo sido confirmadas nos
levantamentos de campo, de acordo com as informacgdes e elementos bibliograficos recolhidos e tendo por
base as caracteristicas dos bidtopos presentes na area de estudo, poderdo ser de ocorréncia potencial de
acordo com os critérios constantes no Quadro 4.15.

Quadro 4.15- Critérios de definicdo dos tipos de ocorréncia considerados para as espécies de fauna inventariadas para
a area de estudo.

Ocorréncia

Potencial Confirmada

A espécie ocorre na quadricula 10x10 km e o biétopo preferencial de
ocorréncia estd presente na drea de estudo.

Embora a espécie ndo ocorra na quadricula 10x10 km, o respetivo Atlas da a

espécie como presente em pelo menos uma das quadriculas adjacentes e, A espécie foi inventariada no
no decorrer do trabalho de campo confirmou-se a existéncia de habitat decurso do trabalho de campo
favordavel para a espécie na area de estudo realizado no @mbito do EIA

A espécie é referenciada em bibliografia da especialidade como estando
presente na area de estudo ou em bidtopo idéntico nas proximidades da
area de estudo

9 https://sig.icnf.pt/portal/home/item.html?id=3aefff2169744f9184e9f951cd2a4f2b, 22 de junho de 2021
10 https://sig.icnf.pt/portal/home/item.html?id=54€9945bc9bad7ddb60a8aada04a25d1, 22 de junho de 2021.
11 Consulta efetuada em 23 de junho de 2021
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A recolha e tratamento da informacao tem como objetivo global determinar o valor e importancia da area
de estudo no contexto da conservacao da biodiversidade pelo que existe aqui um foco em relagdo as
espécies e habitats com especial interesse conservacionista. Para o efeito, consideram-se espécies com
especial interesse conservacionista aquelas que possuem estatuto de ameaca segundo o livro vermelho dos
vertebrados de Portugal (Cabral et al, 2006) ou segundo a lista vermelha da flora vascular de Portugal
Continental (Carapeto et al, 2020)), as protegidas por legislacdo especifica, as constantes no Anexo Il e/ou
IV da Diretiva Habitats e as constantes do Anexo | da Diretiva Aves).

Pretende-se assim inferir acerca do valor e importancia dos bidtopos presentes na area de estudo e
delimitar, caso existam, areas de interesse conservacionista (habitats naturais ou seminaturais do Anexo |
da Diretiva Habitats e/ou areas que concentrem espécies com especial valor conservacionista).

Ser3o ainda assinaladas as espécies invasoras no ambito do Decreto-Lei n.2 92/2019.

Delimitacdo dos Bidétopos

Previamente ao trabalho de campo para inventariacdo das espécies procedeu-se a delimitacdo dos
bidtopos presentes na area de estudo.

O bidtopo corresponde a uma drea geografica de dimensdes varidveis com caracteristicas uniformes em
termos de condi¢Bes ambientais que permitem a presenca de um conjunto de espécies de fauna e flora
(biocenose) adaptadas a essas condicdes.

O mapeamento dos bidétopos foi, numa primeira fase, realizado com base no C0S2018 e nas imagens de
satélite disponibilizadas online pelo Bing maps e pelo Google Earth procedendo-se a delimitacdo dos
poligonos que no terreno definem cada um dos biétopos. Apds essa fase procede-se entdo a validagcdo no
terreno da delimitacdo previamente realizada, procedendo-se aos devidos reajustes e a caracterizacdo de
cada um dos bidtopos.

De salientar que um bidtopo pode ser constituido por um ou mais Habitats da Rede Natura 2000. Esses
habitats, a existirem, serdao delimitados com base no trabalho de campo, apds inventariagdo da flora
existente, de acordo com a metodologia apresentada no tépico seguinte.

Levantamento de campo de flora e vegetacdo

A drea do estaleiro da Navalria foi percorrida a pé com o intuito de identificar as comunidades vegetais
existentes e mapear os potenciais habitats naturais e seminaturais constantes do Decreto-Lei n.2 140/99,
de 24 de abril com redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 49/2005, de 24 de fevereiro e pelo Decreto-Lei n.2
156-A/2013, de 8 de novembro, que transpds para a ordem juridica interna a Diretiva Habitats.

Apds a primeira abordagem para identificacdo do tipo de vegetacdo e da sua distribuicdo na area do
estaleiro, procedeu-se a definicdo de 4 areas de amostragem representativas da area: 2 associadas aos
locais diretamente intervencionados pelo projeto e 2 que apesar de estarem no interior do estaleiro nao
serdo intervencionadas pelo projeto (Figura 4.22). Em cada uma dessas dreas, em maio de 2022 procedeu-
se a identificacdo das espécies de flora presentes.
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Figura 4.22- Localizacdo das 4reas de amostragem de flora.

As espécies de flora foram, na maioria dos casos, identificadas no local. Nos casos em que ndo foi possivel
identificar in situ a espécie, procedeu-se a recolha e etiquetagem do espécime por local de amostragem
para posterior identificagdo em laboratério com recurso a bibliografia técnica especializada e ao Herbario
da Universidade de Aveiro.

Com base na vegetagdo presente, procedeu-se a identificacdo dos habitats naturais do Anexo | da Diretiva
Habitats (tipos de habitats naturais de interesse comunitario cuja conservagdo exige a designagdo de zonas
especiais de conservagdo). A metodologia para identificagdo/caracterizacdo destes habitats teve por base as
‘Fichas de Caracteriza¢do dos Habitats’ constantes do Plano Setorial da Rede Natura 2000 as quais foram
elaboradas pela ALFA - Associagdo Lusitana de Fitossociologia (ALFA, 2004).

Levantamento de campo de fauna

As amostragens para recenseamento da fauna de vertebrados basearam-se em dois tipos de métodos:
areas de contagem para determinagao da abundancia especifica de aves aquaticas e transeptos (sem limite
de distancia) para inventariacdo do elenco da fauna de vertebrados terrestres, ndo se tendo realizado
trabalho de campo relativamente a ictiofauna lagunar (Figura 4.23).
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—Tf ptos de rec de vertebrados terrestres

Areas de Censos de Aves

E Limite Navalria

Figura 4.23- Locais de amostragem para recenseamento das espécies de vertebrados

Nas areas de contagem de aves aquaticas procedeu-se ao registo de presen¢a de outras espécies,
permitindo assim complementar a lista especifica da area de estudo.

Os transeptos mencionados correspondem aos percursos realizados a pé os quais abrangem os biétopos da
area terrestre no interior da area do estaleiro da Navalria e da drea imediatamente adjacente ao estaleiro.
Ao longo dos transeptos aplicaram-se diferentes métodos de prospecdo em funcdo do grupo-alvo. Os
transeptos serviram para prospecao simultanea de anfibios, répteis e mamiferos. A inventariacdo das aves
nos transeptos foi realizada de forma independente dos restantes grupos (Quadro 4.16).

Quadro 4.16- Metodologias utilizadas no levantamento de campo da fauna.

Taxa Metodologia

Prospecdo no periodo diurno através do levantamento de troncos e pedras/lages ao longo dos transeptos. A
Anfibios darea foi prospetada de forma a detetar locais detentores de maior humidade favoraveis a
presenca/reproducdo deste grupo

Transeptos a pé para identificagdo de exemplares expostos ao sol em locais mais solarengos. Procedeu-se ao

Répteis . - . .
P levantamento de troncos e pedras/lages para identificacdo de exemplares potencialmente abrigados

Pontos de censo com a duragdo de 15 minutos sobre as dreas de censo previamente definidas com
Aves contabilizagdo dos individuos de espécies aquaticas. Transeptos a pé para identificagdo visual e auditiva das
espécies presentes (sem contabilizagdo).

Transeptos a pé para observagdo direta, identificagdo de indicios de presenca (pegadas, tocas, dejetos) e

Mamiferos . . ~ . .
identificagdo de eventuais abrigos.

Os dados recolhidos no campo permitiram completar/validar as listagens especificas elaboradas no dmbito
da pesquisa bibliografica realizada.
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Areas classificadas

No ambito do presente estudo procedeu-se a identificacdo das areas classificadas incorporadas no sistema
nacional de areas classificadas (SNAC) presentes na area envolvente. Ao abrigo do Decreto-lei n.2
142/2008, de 24 de julho, o SNAC engloba a rede nacional de areas protegidas, as areas classificadas que
integram a Rede Natura 2000 e as demais areas classificadas ao abrigo de compromissos internacionais
assumidos pelo Estado Portugués. Para verificagdo do enquadramento da area de estudo relativamente ao
SNAC consultou-se o sitio da internet do Instituto da Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF)2.

4.6.2 Areas classificadas

O local de implantac¢do do projeto estd inserido na Zona de Protecdo Especial (PTZPEO04)* e Zona Especial
de Conservacdo!* da Ria de Aveiro (em grande parte coincidente com os limites da ZPE) (Figura 4.24)
integrando assim a Rede Natura 2000.
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Figura 4.24- Areas classificadas.
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12 https://geocatalogo.icnf.pt/catalogo.html (consultado em 23 de maio de 2022)
13 Diploma de classificagdo: Decreto-Lei n.2 384-B/99, de 23 de setembro.

14 Diploma de classificagdo: Decreto Regulamentar n.2 1/2020, de 16 de margo.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
Pag. 93 de 202


https://geocatalogo.icnf.pt/catalogo.html

IDAD

De referir também, na envolvente mais alargada, a Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto (da Rede Nacional de
Areas Protegidas) localizada a nordeste da 4rea de estudo. Contudo, esta drea protegida encontra-se a mais de
4,5 km do local de implantagdo do projeto.

Embora ndo integrando o SNAC, a Ria de Aveiro estda também classificada como IBA (Important Bird Areq)
cujos critérios de classificacdo sdao compativeis com os principios de criacdo de Zonas de Protecao Especial
(ZPE's) prevista na Diretiva 79/409/CEE (Diretiva Aves da Unido Europeia).

A Ria de Aveiro é a zona humida mais importante a norte do Rio Tejo. Consiste num sistema estuarino-
lagunar formado por uma rede de canais de maré, destacando-se quatro canais principais de dguas pouco
profundas paralelos a linha de costa: canal de Ovar, canal de S. Jacinto, canal de Mira e canal de ilhavo onde se
definem varias ilhas e ilhotas resultantes da acumulacdo de materiais sedimentares. A ligacdo ao mar é
assegurada através da Barra de Aveiro, um canal artificial aberto no cord3o litoral. O projeto em analise localiza-
se na margem direita do canal de ilhavo.

No ecossistema lagunar destacam-se as extensas areas de sapal, salinas, canigal e importantes areas de
Bocage associadas a areas agricolas, sobretudo na area do Baixo Vouga Lagunar.

Estas areas constituem importantes locais de alimenta¢do e reproducdo para diversas espécies de aves,
nomeadamente espécies de importancia comunitaria, motivo pelo qual em 1999 a Ria de Aveiro foi
classificada como Zona de Protec¢do Especial ao abrigo da Diretiva Aves. De destacar que esta ZPE alberga
cerca de 60 % da populagdo nacional nidificante de gar¢a-vermelha (Ardea purpurea) e cerca de um tergo da
populagdo nidificante de &guia-sapeira (Circus aeroginosus). E uma area de grande importancia para vdrias
espécies de passeriformes migradores e de aves limicolas.

No Quadro 4.17 listam-se as espécies de aves presentes na ZPE que sdo alvo de orientacGes de gestdo ao abrigo
do Plano Setorial da Rede Natura 2000.

No Anexo XII (Volume Ill) apresenta-se a lista das ‘Outras Aves do Anexo | da Diretiva 79/409/CEE e Migradoras
ndo incluidas no Anexo I' que ao abrigo do plano Setorial s3o referenciadas para a ZPE.

Quadro 4.17- Espécies de aves presentes na ZPE que s3o alvo de OrientacGes de Gestdo (Aves do Anexo | da Directiva
79/409/CEE e Migradoras n3o incluidas no Anexo 1) (Fonte: Plano Setorial da Rede Natura 2000).

Espécie Anexo |

Ixobrychus minutus sim
Ardea purpurea sim
Platalea leucorodia sim
Melanitta nigra

Milvus migrans sim
Circus aeruginosus sim
Pandion haliaetus sim
Himantopus himantopus sim
Recurvirostra avosetta sim
Charadrius hiaticula

Charadrius alexandrinus sim
Calidris alpina sim
Sterna albifrons sim

Aves marinhas migradoras

Passeriformes migradores de matos e bosques

Pass. migradores de canigais e galerias ripicolas
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Fatores de ameaca

A Ria de Aveiro é alvo de diversos fatores que ameacam a dindmica do ecossistema. Entre eles, destacam -
se aqueles que provocam uma reducdo ou alteracao significativa dos habitats himidos, como a drenagem e
a conversdao de zonas humidas para utilizacdo agricola, a conversdao de salinas em aquaculturas. O
crescimento da atividade turistica e a construcdo de infraestruturas (abertura de novas vias, construcao de
empreendimentos, etc.) sdo fatores de ameaca aos valores naturais.

O Plano Setorial da Rede Natura 2000 refere ainda como fatores de ameaca para as espécies de aves desta
zona humida:

= os fatores que induzem alteracdes significativas na dinamica da ria, como as resultantes das
dragagens que induzem um aumento da erosao e da profundidade e uma consequente reducao da
disponibilidade alimentar das aves aquaticas;

® a reduzida qualidade da &gua, resultante da elevada concentracdo de matéria organica e
microrganismos e da contaminacdo com mercurio, TBT e biotoxinas com origem em diversas fontes,
sendo as mais importantes a portudria, a industrial e a ago-pecuaria;

= 0 abate ilegal de espécies ndo cinegéticas.

Orientacdes de gestdo

As orientacGes de gestdo para a ZPE da Ria de Aveiro, de acordo com o Plano Setorial da Rede Natura 2000, sdo
dirigidas prioritariamente para a conservagdo das aves aqudticas e passeriformes migradores. Deve assim
promover-se a «manuten¢do e restauragdo da drea humida e do seu mosaico de habitats, promovendo a
coexisténcia de habitats de alimentagdo (vasas e salinas), habitats de nidificacdo e repouso (sapais) e corredores
de migracdo (galerias ripicolas e bosquetes) e assegurar a sua qualidade ambiental a prazo».

Devera:

= ser garantida a preservacdo dos habitats marinhos desta ZPE, importantes para a preservagao de
algumas espécies da avifauna;

= compatibilizar-se as atividades praticadas na ZPE com os objetivos de conservagao da natureza,
através da promogdo de boas praticas ambientais e do zonamento de areas sensiveis (instrumentos
de gestdo territorial);

= ser garantida a qualidade da dgua melhorando a eficicia de fiscalizagdo sobre a emissdo de
poluentes.

No Quadro 4.18 apresenta-se um resumo das orientagdes de gestdo preconizadas pelo Plano Setorial da Rede
Natura 2000 para os setores relevantes no contexto da gestdo/conservacdo dos valores naturais deste territdrio.
Esta listagem é relevante para posteriormente se enquadrar o projeto em avaliagdo no ambito da sua
conformidade com as orienta¢des de gestdo preconizadas para esta area classificada.

Quadro 4.18- Orientagdes de Gestdo por Setor (Fonte: Plano Setorial da Rede Natura 2000).

Orientacdes de Gestao Valores Naturais

Promover a manutengao de prados

himidos Milvus migrans

Milvus migrans; Passeriformes migradores de canigais e
galerias ripicolas; Passeriformes migradores de matos e
bosques

Agricultura e

o Conservar/promover sebes, bosquetes
Pastoricia

e arbustos

Manter préticas de pastoreio extensivo Milvus migrans
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Orientagdes de Gestao

Valores Naturais

Restringir uso de agroquimicos/adoptar
técnicas alternativas

Ardea purpurea; Circus aeruginosus; Ixobrychus minutus;
Milvus migrans; Passeriformes migradores de canigais e
galerias ripicolas; Passeriformes migradores de matos e
bosques; Platalea leucorodia

Incrementar sustentabilidade
econdmica de atividades com interesse
para a conservagdo

Todas as espécies

Silvicultura

Condicionar a florestagao

Passeriformes migradores de matos e bosques

Conservar/recuperar povoamentos
florestais autoctones

Milvus migrans; Passeriformes migradores de matos e
bosques

Conservar/recuperar vegetagdo dos
estratos herbaceo e arbustivo

Passeriformes migradores de matos e bosques

Impedir introdugdo de espécies ndo
autdctone/controlar existentes

Passeriformes migradores de matos e bosques

Construgao e
Infraestruturas

Condicionar a construgdo de
infraestruturas

Ardea purpurea; Calidris alpina; Charadrius alexandrinus;
Charadrius  hiaticula; Himantopus himantopus;  Milvus
migrans; Pandion haliaetus; Platalea leucorodia; Recurvirostra
avosetta

Condicionar expansdo urbano-turistica

Calidris alpina; Charadrius alexandrinus; Charadrius hiaticula;
Circus aeruginosus;, Himantopus himantopus; Pandion
haliaetus; Recurvirostra avosetta; Sterna albifrons

Reduzir mortalidade acidental associada
a linhas de transporte de energia

Ardea purpurea; Calidris alpina; Charadrius alexandrinus;
Charadrius  hiaticula; Himantopus himantopus;  Milvus
migrans; Pandion haliaetus; Platalea leucorodia; Recurvirostra

Outros usos e
Atividades

Regular uso de agudes e charcas

Pandion haliaetus

Manter/recuperar salinas

Calidris alpina; Charadrius alexandrinus; Charadrius hiaticula;
Himantopus himantopus; Recurvirostra avosetta; Sterna
albifrons

Condicionar intervengdes nas margens
e leito de linhas de 4dgua

Ixobrychus minutus

Condicionar pesca

Melanitta nigra; Pandion haliaetus

Implementar gestdo cinegética
compativel com conservagdo espécie

Charadrius  alexandrinus;  Charadrius Circus

aeruginosus; Milvus migrans

hiaticula;

Condicionar a pesca ou apanha por
artes ou métodos que revolvam o fundo

Melanitta nigra

Tomar medidas que impegam o uso de
chumbo na atividade cinegética

Circus aeruginosus

Ordenar/Regulamentar a atividade de
observacgao de espécies da fauna

Ardea purpurea; Calidris alpina; Charadrius alexandrinus;
Charadrius  hiaticula;  Circus  aeruginosus;  Himantopus
himantopus; Milvus migrans; Pandion haliaetus; Platalea
leucorodia; Sterna albifrons

Ordenar atividades de recreio e lazer

Charadrius  alexandrinus;  Charadrius  hiaticula;  Circus
aeruginosus;  Himantopus  himantopus;  Passeriformes
migradores de canigais e galerias ripicolas; Recurvirostra
avosetta; Sterna albifrons
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No Quadro 4.19 apresentam-se as orientagdes especificas tendo em conta os valores naturais alvo identificados
no Quadro 4.17.

Quadro 4.19- Orientagdes especificas (Fonte: Plano Setorial da Rede Natura 2000).

Orientagdes especificas

Habitats e espécies

Condicionar drenagem

Ardea purpurea; Circus aeruginosus; Passeriformes

migradores de canigais e galerias ripicolas

Ixobrychus minutus;

Monitorizar/manter/melhorar qualidade da
agua

Ardea purpurea; Calidris alpina; Charadrius alexandrinus; Charadrius hiaticula;
Circus aeruginosus; Himantopus himantopus; Ixobrychus minutus;, Melanitta
nigra; Pandion haliaetus; Passeriformes migradores de canigais e galerias
ripicolas; Platalea leucorodia; Recurvirostra avosetta; Sterna albifrons

Conservar/recuperar vegetag3o ribeirinha
autoéctone

Ixobrychus minutus; Milvus migrans; Passeriformes migradores de canigais e
galerias ripicolas; Platalea leucorodia

Ardea purpurea; Circus aeruginosus; Passeriformes

migradores de canicais e galerias ripicolas

. Ixobrychus minutus;
Conservar/recuperar vegetagdo palustre i

Ardea purpurea; Himantopus himantopus; Ixobrychus minutus; Pandion

Recuperar zonas humidas . . . L L
haliaetus; Passeriformes migradores de canigais e galerias ripicolas

Controlar a predagdo e/ou parasitismo e/ou

s e Charadrius alexandrinus; Himantopus himantopus; Sterna albifrons
a competicdo interespecifica

Controlar efetivos de animais assilvestrados ~ Sterna albifrons

Controlar os niveis de dgua nas zonas de

nidificaciio Ardea purpurea; Himantopus himantopus

Criar novos locais de reproducdo,
conservar/recuperar os existentes

Charadrius alexandrinus; Circus aeruginosus; Himantopus himantopus; Pandion
haliaetus; Recurvirostra avosetta; Sterna albifrons

Promover alimentagao artificial Pandion haliaetus

A Ria de Aveiro, para além da sua importancia para a conservagdo das espécies de aves selvagens, é também
importante para a conservagdo de comunidades ictiofaunisticas, nomeadamente de espécies de peixes
migradores diddromos (Petromyzon marinus, Alosa alosa e Alosa fallax) cuja conservacdo estd dependente da
manutencdo das suas areas de reproducdo (em cursos de agua doce a montante do sistema lagunar) e da sua
ligagdo ao meio marinho.

Por outro lado, a Ria alberga grande diversidade de comunidades vegetais haldfilas e sub-haldfilas destacando-se
0 conjunto de habitats estuarinos e costeiros de entre os quais os ‘Prados Salgados Atlanticos da Glauco -
Puccinellietalia’ que aqui apresentam maior expressao no territério nacional, e o raro e ameacado habitat ‘Dunas
com Salix repens ssp. argentea (Salicion arenariae)’. Pela relevancia que esta area assume para a conservacao
destes valores protegidos pela Diretiva 92/43/CEE, do Conselho, de 21 de maio (Diretiva Habitats), em 2014 a Ria
foi oficialmente integrada na Lista Nacional de Sitios — PTCONO061 (Resolu¢do do Conselho de Ministros n.2
45/2014, de 8 de julho) e em 2020 foi classificada como Zona Especial de Conservaggo.

No Anexo XII.C do Volume Il apresenta-se a lista de habitats naturais do Anexo | da Diretiva Habitats e a lista de
espécies listadas no Anexo Il da Diretiva Habitats referenciadas para a Ria de Aveiro no contexto da sua
classificagao.

Em termos de fatores de ameaca aos valores naturais classificados pela Diretiva Habitats, para além de grande
parte dos fatores acima referidos no contexto da avifauna e seus habitats, e de acordo com a Ficha do Sitio (ICNF
S/ data) acrescem ainda:

= Ainterrupg¢do da continuidade longitudinal das linhas de aguas/canais que impedem o acesso das
espécies migradoras as zonas de desova a montante;
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= Captura de espécies piscicolas com fins comerciais (pesca profissional e furtivismo);
= Limpezas de margens do rio;

= Alteracdo de regime de caudais;

= Poluicdo da agua

= Drenagem e conversao de zonas humidas;

= |ntervengOes que induzem alteragdes significativas na dinamica da Ria, como as resultantes das
dragagens, abertura de canais e desassoreamentos;

= |nvasdo por espécies exdticas nomeadamente nos sistemas dunares, juncais e zonas aquaticas.

Em termos da gestdo esta deverd dar particular atencdo a preservacao dos habitats associados ao sistema
estuarino (lodacais, sapais, vegetacdo haldfila), e a conservacdo e recuperagdo na zona mais a montante da
vegetacdo ribeirinha autéctone, condicionando-se intervengdes nas margens das linhas de dgua que desaguam
na Ria. Devera ainda:

= Promover-se a melhoria da qualidade da 4gua através de um correto tratamento de efluentes
industriais e domésticos;

= Acautelar as intervengbes que induzem alteragGes significativas na dinamica da Ria, como as
resultantes das dragagens, abertura de canais e desassoreamentos;

= Evitar-se a reducdo de area humida devido a drenagem e conversao dos habitats de sapal;

= Evitar-se/corrigir-se as intervengBes que resultem na interrupg¢do da continuidade longitudinal dos
cursos de agua;

= Promover-se um correto ordenamento da ocupagdo urbana, agricola e turistica;

= Promover-se o controlo de espécies invasoras.

4.6.3 Bidtopos presentes na area de estudo

O local de implantagdo do projeto consiste numa drea intensamente artificializada ao longo de décadas
encontrando-se inserida no perimetro do Porto de Aveiro (Terminal Sul do Porto de Aveiro).

Na drea definida como area de estudo, a qual engloba o perimetro do estaleiro naval e um buffer de 400 m
em torno desse perimetro, predominam os bidtopos artificializados e os bidtopos aquaticos
nomeadamente (Figura 4.25):

= Bidtopo ‘Aquatico’ — o bidtopo aquatico corresponde as dguas da Ria de Aveiro sujeitas ao
regime das marés. Trata-se de um meio de aguas salobras que, face ao elevado grau de
artificializacdo das margens, em geral ndo possui a tipica vegetacdo haldfila caracteristica de
areas de transicdo entre o meio aqudtico e o meio terrestre. Atualmente, essa area é
estruturada pela presenca de dois canais navegdaveis com grande profundidade: o canal de
flhavo/rio Boco que permite a acessibilidade local ao Porto de Pesca do Largo (Figura 4.26), e o
canal Central que, a partir daquele permite a acessibilidade ao Terminal Sul do Porto de
Aveiro, a zona da antiga lota e a cidade de Aveiro. Nos periodos de maré-baixa, as zonas mais
periféricas do eixo dos canais ficam a descoberto mostrando os tipicos ‘lodagais e areais a
descoberto na maré-baixa’. Além dos canais referidos destaca-se ainda a presenga de antigas
marinhas de sal, atualmente abandonadas, mas que possuindo comportas de controlo de maré
possuem um nivel de 4gua mais ou menos constante ao longo do tempo (Figura 4.27), Neste
bidétopo, no caso da marinha existente a nascente do estaleiro considera-se também a orla
(margem) com vegetagdo palustre (canigo e junco)que ndo ocorrendo em grande extensdo nao
se considera como sendo uma unidade auténoma do plano de agua. Destaca-se ainda a
presenga de uma piscicultura no extremo norte da drea de estudo;
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Terminal Sul do Porto de Aveiro

Porto de Pesca
do Largo

E Limite Navalria

Biétopo

I Aquético
Aquatico/Lodacais a descoberto na maré-baixa
Aquadtico - Piscicultura

N Artificializado
Artificializado com vegetagdo herbdcea

[ Arbustivo

Agricola

Figura 4.25- Carta de biétopos da area de estudo.

= Bidtopo ‘Lodacais e areais a descoberto na maré baixa’ — corresponde as dreas que estando
inundadas nos periodos de preia-mar, quando a maré vaza, pelo facto de possuirem menor
profundidade, ficam a descoberto. Estas dareas constituem potencialmente dreas de
alimentagdo para a avifauna limicola. Além de se localizarem nas margens dos canais
atualmente também ocorrem em areas de antigas marinhas que face a décadas de abandono
e a rutura das motas de protecdo, as aguas da Ria entram e saem livremente em fung¢ao das
marés;
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= Bidtopo artificializado - grande parte da area de estudo encontra-se ocupada por estruturas
portuarias (Terminal Sul do Porto de Aveiro e Porto de Pesca do Largo/cais dos Bacalhoeiros)
incluindo-se ainda uma ‘franja’ da drea urbana da Gafanha da Nazaré. O projeto em avaliagdo
insere-se neste biétopo (Figura 4.28). Contudo, tendo em conta que no interior do perimetro
do estaleiro naval existem algumas zonas com vegetacdo, sobretudo vegetacdo herbacea
adaptada a meios fortemente intervencionados, na carta de biétopos destaca-se sobre o
biétopo artificializado as manchas correspondentes ao biétopo artificializado no qual estd
presente vegetacdo herbacea, a qual corresponde as comunidades ruderais que serdo
descritas na secgdo seguinte.

—

Figura 4.28- Bidtopo artificializado (estaleiro da Navalria).
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Para além destes bidtopos refere-se ainda a presenca do biétopo arbustivo e do bidtopo agricola:

= Bidtopo arbustivo - denomina-se bidtopo a um conjunto de areas que ndo estando atualmente
ocupadas pelo meio aquatico nem tendo sido totalmente artificializadas, permitiram a
ocorréncia de vegetacdo por vezes densa que pode ser constituida por vegetacdo herbacea,
mas também por silvados, zonas de vegetacdo invasora como seja acacias, canas e sobretudo
erva-das-pampas (Figura 4.29). Este bidtopo, estando inserido em area portudria é
frequentemente alvo de acbes de controlo de vegetacao;

= Bidtopo agricola — localizado no extremo sul da drea de estudo corresponde a um antigo
terreno agricola que atualmente se encontra maioritariamente em pousio.

~ )

Figura 4.29- Bidtopo arbustivo.

4.6.4 Flora e vegetacao

A diversidade floristica de uma determinada regido é o resultado da interacdo dos varios fatores bidticos e
abidticos e € um bom indicador da a¢do antrépica ai existente, sendo o estado de conservacdo de um
habitat muito importante para a preservacao de espécies floristicas com estatuto de protecao.

Na drea interna ao estaleiro da Navalria apenas estdo presentes comunidades vegetais de natureza ruderal
e exotica invasora.

No ambito do presente estudo procedeu-se a caracterizagdo da flora presente no interior do estaleiro
dividindo-se as dreas de amostragem em dois segmentos:

= Areas de amostragem em locais que virdo a ser intervencionados pelo projeto (dreas 1 e 2
representadas respetivamente nas Figuras 4.30 e 4.31);

» Areas de amostragem em zonas periféricas do estaleiro que n3o serdo intervencionadas pelo
projeto (areas 3 e 4, representadas respetivamente nas Figuras 4.32 e 4.33).

. o ’ s‘ 4
. - = - e v
- - .- pg / o i

Fgura 4.30- Area de amostragem .
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—

Fgura 4.33 Are de amostragem 4.

Em ambos os casos predominam as comunidades ruderais, ou seja, comunidades sujeitas e adaptadas a
alteragBes antropogénicas. Sdo plantas que dominam em bidtopos artificializados que podem ser bermas
de caminhos, taludes de estrada, zonas de entulhos, campos abandonados sujeitos a intervencdo humana,
zonas de aterros que sdo colonizados, etc., constituindo predominantemente comunidades herbaceas e
subarbustivas, com um grande nimero de espécies. Caso ndo sejam intervencionadas estas comunidades
tenderdo a evoluir para comunidades com maior grau de naturalidade.

No Anexo XII.D (Volume Ill) apresenta-se a lista das espécies identificadas em cada area concluindo-se que
no interior do estaleiro da Navalria ndo ocorre qualquer espécie de especial importancia conservacionista.

Na globalidade das dreas de amostragem identificaram-se 59 espécies (93% do estrato herbdaceo), 21 das
guais ocorrem em pelo menos 3 das areas de amostragem. A drea de amostragem com presenca de maior
numero de espécies foi a drea 3, localizada a sul da area de intervencgdo (Figura 4.34).
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Figura 4.34- Representatividade do nimero de espécies por area de amostragem.

N3do se tratando propriamente de uma comunidade vegetal, face a sua representatividade na drea do
estaleiro destaca-se ainda as formacbes exdticas invasoras, neste caso os canaviais e acaciais os quais
constituem uma sebe no limite sul do estaleiro, na zona definida na carta de bidétopos da Figura 4.25 como
matos. As espécies que constituem essa sebe (Arundo donax e Acacia longifolia) também ocorrem, ainda
gue de forma pontual, nas dreas dominadas pela vegetacdo ruderal.

Espécies e Habitats classificados no ambito das Diretivas Comunitarias

Tal como anteriormente mencionado e contextualizado, na drea do estaleiro naval ndo ocorre qualquer espécie
de flora de interesse conservacionista, ndo sendo previsivel, face as dinamicas locais e aos bidtopos mapeados, a
presenca de qualquer espécie de flora com especial interesse conservacionista na drea envolvente.

Neste ambito cabe referir que as espécies de flora inscritas no Anexo Il da Diretiva Habitats referenciadas como
presentes na ZEC da Ria de Aveiro ((Jasione lusitanica (Jasione maritima var. sabularia) e Myosotis lusitanica)
ndo encontram nesta area habitat favordvel a sua presenca.

No caso de Jasione lusitanica, o habitat determinante para a ocorréncia da espécie é o sistema dunar,
nomeadamente a duna cinzenta, estando confirmada no sistema dunar a norte da barra. Quanto a espécie
Myosotis lusiténica, esta tem como habitat as margens de cursos de dgua e sitios encharcados, arenosos,
por vezes paludosos de meio dulcaquicola. Segundo a Lista Vermelha da Flora Vascular®® existe na Ria de
Aveiro uma quadricula, na zona mais interior (Baixo Vouga Lagunar), onde a espécie esta presente,
informac3o esta também constante da base de dados do ICNF?¢ .

Em relagdo aos habitats naturais e seminaturais do Anexo | da Diretiva Habitats, a drea de implanta¢do do
estaleiro naval resulta de antigos aterros realizados na margem da Ria que posteriormente foram
infraestruturados para ocupacdo portudria, constituindo assim uma darea totalmente artificializada.

Tendo em conta o trabalho de campo realizado, ndo sé no interior do estaleiro, mas também na area envolvente
mais alargada que engloba as aguas da ria de Aveiro e a sua dinamica de marés, nessa area alargada identificam-
se dois habitats naturais inscritos no Anexo | da Diretiva Habitats:

= Estudrios (habitat 1130) — Corresponde, em grande parte, a area identificada na carta de bidtopos
(Figura 4.25) como pertencente ao biétopo aquatico e lodagais a descoberto na maré-baixa. Este
habitat, na globalidade da area da Ria, alberga mosaicos complexos e fluidos de varios habitats de
natureza haldfila como sejam os lodacais, os prados salgados, os matos haldfilos, a vegetacdo
pioneira de salicornia ou os prados de spartina. Em nenhum outro tipo de habitat em Portugal

15 https://listavermelha-flora.pt/flora-single/?slug=Myosotis-lusitanica
16 https://sig.icnf.pt/portal/home/webmap/viewer.html?useExisting=1&layers=1a8cf54b3ce843688df52d833bc137e3 (consultado em 27 de maio de 2022)
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confluem tantas classes de vegetacdo como num estudrio. Contudo, na drea de estudo, apenas
alberga os ‘lodacais e areais a descoberto na maré-baixa’ neste caso desprovido de vegetacao;

= Lodacais e areais a descoberto na maré-baixa (habitat 1140) - corresponde a area identificada na
carta de bidtopos como pertencente ao bidtopo ‘Aquatico/lodacais a descoberto na maré-baixa’. Na
ria de Aveiro, em especial no canal de Mira, Canal de Ovar e na zona central da Ria, este habitat é
fundamental enquanto area de alimentacdo de espécies de aves limicolas, nomeadamente de
limicolas migradoras de passagem e invernantes.

4.6.5 Fauna

Tendo em conta as caracteristicas do local de implantacdo do projeto, em meio completamente
artificializado, com diversas infraestruturas que desde hda vdrias décadas tém contribuido para a
fragmentacdo de habitats e do préprio territério, as comunidades terrestres encontram-se fracamente
representadas. Acresce que na area de estudo ndo existem habitats naturais nem linhas de agua que
permitam a presenca de comunidades dulcaquicolas.

A comunidade faunistica é assim composta por espécies comuns a generalidade desta regido e com grande
capacidade de adaptacdo a presenca humana. Por um lado, associado ao meio terrestre, encontra-se um
conjunto de espécies, sobretudo de avifauna comuns em meios fortemente antropogeneizados. Por outro
lado, no meio aqudtico, estdo presentes um conjunto de espécies que ilustram a comunidade caracteristica
da Ria de Aveiro. Localizando-se a area de estudo numa zona fortemente antropogeneizada, a densidade, a
diversidade e a importancia da drea em termos conservacdo no contexto da Ria de Aveiro ndo sao
relevantes.

No Anexo Xl do Volume Il apresentam-se as listas de espécies dos diversos grupos faunisticos
inventariados. No total, tendo em conta os dados oriundos dos levantamentos de campo realizados e das
pesquisas bibliograficas efetuadas, na area de estudo ocorrerdo 114 espécies de vertebrados das quais 45
poderdo presentes na area do estaleiro naval (Quadro 4.20). Ndo ocorrem espécies exclusivas do local de
implantacdo do projeto, ou seja todas as espécies referenciadas para a area do estaleiro naval também
ocorrem na darea envolvente. Esta situacdo deve-se ao facto da area de implantagdo do projeto ser uma
area fortemente intervencionada/artificializada ndo ocorrendo ai nenhum biétopo relevante para a fauna.

Na area de estudo, o biétopo mais importante para a comunidade faunistica é o biétopo aquatico no qual
se incluem os ‘lodacais a descoberto na maré baixa’.

Na drea de estudo, as aves constituem o grupo faunistico mais relevante com 72 espécies, 51 das quais
foram confirmadas no decurso dos levantamentos de campo realizados, seguindo-se a ictiofauna com 30
espécies de ocorréncia potencial nos canais da area de estudo. A mamofauna e a herpetofauna encontram-
se fracamente representadas na area de estudo (Quadro 4.20 e Figura 4.35).

Quadro 4.20- Informacao sintese relativa a fauna de vertebrados presente na area de estudo.

Grupo Area de estudo Estaleiro Navalria
faunistico Confirmado Potencial Total Confirmado Potencial Total
Peixes 0 30 30 0 0 0
Anfibios 0 0 0 0 0 0
Répteis 0 2 2 0 2 2
Aves 51 21 72 18 19 37
Mamiferos 0 9 9 0 7 7
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Figura 4.35- Representatividade dos diversos grupos de fauna de vertebrados na area de estudo.

Avifauna

No interior da area do estaleiro naval predominam as espécies de passeriformes e afins comuns
caracteristicos em meios antropegeneizados, estando bem adaptadas a presenga humana nomeadamente
a areas urbanas, industriais e proximidade de caminhos (areas com grau de perturbagdo/presenca didria de
pessoas). Entre as espécies presentes no interior do estaleiro naval referem-se: pombo-das-rochas
(Columba livia), alvéola-branca (Motacilla alba), rabirruivo-preto (Phoenicurus ochruros), pega (Pica),
estorninho-preto (Sturnus vulgaris) e pardal (Passer domesticus).

Na area envolvente destacam-se as espécies associadas ao meio aquatico e aos bancos de vasa, tao
caracteristicos da Ria de Aveiro sendo que, no presente caso, também estas em geral, pelo uso que fazem
deste territério sao espécies com elevado grau de habituagdo a presenca da atividade portudria e a elevada
circulagao de trafego rodovidrio nas vias que atravessam a drea, com destaque para a A25.

Para determinacdo de abundancias das espécies de aves aquaticas, realizaram-se contagens com recurso a
pontos de observacdo tendo-se definido 3 areas de contagem as quais cobrem os habitats aquaticos
representativos da area de estudo: marinha abandonada que mantém o nivel de dgua constante, canal da
Ria sob influencia da maré e banco de vasa (Figura 4.23). Nos Quadros seguintes apresenta-se informacao
relativa as contagens realizadas entre fevereiro e junho de 2022 para cada uma das areas de censo.

A lista de espécies apresentada em cada um dos quadros (por forma a facilitar a andlise comparativa da
comunidade entre cada uma das areas) corresponde a listagem cumulativa de espécies identificadas no
conjunto das 3 areas de amostragem. Verifica-se assim que, no conjunto das 3 areas de amostragem, se
confirmou a presenca de 21 espécies de aves caracteristicas de zonas humidas, sendo que a drea de
amostragem 1 é a que apresenta maior nimero de espécies e maior nimero de efetivos.

A area de amostragem 1 (Quadro 4.21) corresponde a uma antiga marinha de sal, ha muito desativada, que
atualmente mantém o plano de dgua mais ou menos constante, ndo se encontrando sob a influéncia direta
do ciclo didrio das marés. A margem norte e nascente desta marinha apresenta um corddo de vegetacdo
caracteristica nomeadamente de canigo e junco. Em fevereiro esta drea apresentou um elevado nimero de
efetivos de mergulhdo-pequeno (Tachybaptus ruficollis), pato-real (Anas platyrhynchos) e galeirdo (Fulica atra)
pelo que parece constituir um bom local de invernada para estas espécies. Em maio o numero de efetivos
destas espécies baixou significativamente verificando-se que os individuos que permaneceram se
encontravam em atividade reprodutora. N3o se identificam diferengas relevantes entre os periodos de
maré.
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Quadro 4.21- Contagens na area de amostragem 1.

23/fev 23/fev 06/mai 06/mai 07/jun 07/jun
Espécie

Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta
Tachybaptus ruficollis 34 26 2 3 20 25
Phalacrocorax carbo 1 3 1 0 0 0
Egretta garzetta 1 1 0 0 0 0
Ardea cinerea 0 0 0 0 0
Ardea purpurea 0 0 0 1 0 0
Anas platyrhynchos 15 6 2 2 7 20 (Nota 1)
Milvus migrans
Circus aeruginosus 1 0 0 0 0 0
Gallinula chloropus 1 1 0 0 1 2
Fulica atra 20 21 10 9 16 15 (Nota 2)
Tringa nebularia
Tringa totanus
Actitis hypoleucos 1 1 0 1 0 0
Arenaria interpres 0 0 0 4 0 0
Larus ridibundus 2 1 0 0 0 0
Larus cachinnans 2 0 0 0 0 0
Larus sp. 0
Sternula albifrons 0 0 2 0 1 2
Sterna sandvicencis
Alcedo athis 0 1 0 0 0 0

Nota (1). Inclui 12 juvenis. Registaram-se movimentos da marinha para o exterior.
Nota (2). Inclui 8 juvenis.

A area de amostragem 2 (Quadro 4.22) corresponde a um trogo do canal de ilhavo entre o estaleiro da
Navalria e o Porto de Pesca do Largo. O censo em se registou maior nimero quer de individuos quer de
espécies foi em fevereiro onde se destaca o elevado nimero de pato-real (Anas platyrhynchos) e de Gaivotas
(Larus cachinnans e Larus ridibundus) sendo o nimero mais elevado no periodo de baixa mar.

A drea de amostragem 3 (Quadro 4.23) corresponde a uma zona de lodacal a descoberto na maré baixa na
area de confluéncia do canal de {lhavo com o Canal Central. A semelhanca da area 2, o censo de fevereiro
foi o que registou maior numero de espécies e de individuos, destacando-se, naturalmente, o periodo da
maré baixa, durante o qual esta area é utilizada como area de alimentacdo de algumas espécies
nomeadamente das limicolas Tringa nebularia e Tringa totanus e do ardeideo Egretta garzetta. Contudo,
verificou-se que o numero de efetivos foi muito reduzido (apenas um individuo de cada espécie) o que leva
a concluir que serd uma darea pouco relevante. Esta area é ainda utilizada como area de repouso de
espécies como o corvo-marinho- (Phalacrocorax carbo) e da gaivota-de-patas-amarelas (Larus cachinnans).

Quadro 4.22- Contagens na area de amostragem 2.

23/fev 23/fev 06/mai 06/mai 07/jun 07/jun
Espécie
Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta
Tachybaptus ruficollis
Phalacrocorax carbo 3 4 0 0 0 0
Egretta garzetta 0 1 0 0 0 0

Ardea cinerea

Ardea purpurea
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23/fev 23/fev 06/mai 06/mai 07/jun 07/jun
Espécie
Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta

Anas platyrhynchos 15 2 0 0 2 3
Milvus migrans 0 0 1 0 0 0
Circus aeruginosus
Gallinula chloropus
Fulica atra
Tringa nebularia
Tringa totanus
Actitis hypoleucos 3 1 1 0 0 0
Arenaria interpres
Larus ridibundus 8 0 0 0 0 1
Larus cachinnans 13 3 2 4 2 0
Larus sp. 6 0 0 0 0
Sternula albifrons 0 0 0 0 2 3

Sterna sandvicencis

Alcedo athis
Quadro 4.23- Contagens na drea de amostragem 3.
23/fev 23/fev 06/mai 06/mai jun jun
Espécie
Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta Maré baixa Maré alta
Tachybaptus ruficollis
Phalacrocorax carbo 21 0 6 1 0 0
Egretta garzetta 1 0 0 0 0 0
Ardea cinerea
Ardea purpurea
Anas platyrhynchos 0 0 2 0 0 0
Milvus migrans 0 0 1 0 0 0
Circus aeruginosus
Gallinula chloropus
Fulica atra
Tringa nebularia 1 0 0 0 0 0
Tringa totanus 1 0 0 0 0 0
Actitis hypoleucos
Arenaria interpres
Larus ridibundus 8 0 0 0 0 0
Larus cachinnans 18 0 4 4 4 0
Larus sp. 7 0
Sternula albifrons
Sterna sandvicencis 0 0 1 0 0 0
Alcedo athis
Ictiofauna

Relativamente a ictiofauna na drea de estudo nao existe nenhum meio de caracteristicas dulgaquicolas,
constituindo a massa de dgua em causa uma massa de agua de transigao.
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A caracterizacdo da ictiofauna presente na area de estudo teve por base o estudo de Pombo, L. (1998,) que
caracterizou a ictiofauna da Ria de Aveiro nomeadamente no que respeita a sua estrutura, dindmica e
populacdes. O estudo em causa abrangeu a realizacdo de amostragens em 9 estacdes distribuidas pelo
ecossistema lagunar, sendo que uma das estacdes de amostragem se localizou no seio da area de estudo,
mais concretamente junto a ponte da A25 no canal de ilhavo, tendo sido realizadas amostragens mensais
entre dezembro de 1996 e novembro de 1997.

Em todo o periodo da amostragem, e para a globalidade das 9 estacdes de amostragem, foram capturados
14 598 exemplares, com uma biomassa total de 113,2 kg, pertencentes a um total de 43 espécies.

Das 43 espécies identificadas, apenas seis se distribuiram por toda a area lagunar e ocorreram durante
todo o periodo de amostragem (Atherina boyeri, Atherina presbyter, Chelon labrosus, Dicentrarchus labrax,
Liza aurata, Pomatochistus microps). Estas espécies representaram cerca de 43 % da densidade total e
cerca de 52% da biomassa total do conjunto das 9 estagdes de amostragem.

Estas 6 espécies foram identificadas na estagdo localizada na area de estudo representando 55% da
densidade desta estagdo. Contudo, a espécie mais abundante foi Sardina pilchardus com 36% da densidade
desta estacdo, sendo de referir que esta espécie visita a laguna em cardumes durante o fim da
primavera/inicio de verdo. Contudo, tendo em conta que visita a laguna na fase juvenil, possuindo
pequenas dimensdes, o peso médio é muito baixo, pelo que a biomassa total reflete esses valores.

A estacdo de amostragem localizada na drea de estudo é a segunda estacdo com maior nimero de espécies
identificadas (29 espécies) logo a seguir a estacdo da Torreira (30 espécies).

No Anexo XII.E (Volume Ill) apresenta-se a lista destas espécies. Além destas, a lista acrescenta ainda mais
uma espécie, a lampreia-marinha, espécie que é referenciada também para esta area pela base de dados
do ICNF/proposta técnica de classificacdo da Ria de Aveiro como Sitio de Importancia Comunitaria - Relatério
de Fundamentacgdo (ICNF, 2012).

As espécies de peixes que ocorrem na Ria de Aveiro, face ao seu carater de permanéncia ou de uso que
fazem do sistema lagunar em diferentes fases do seu ciclo de vida, podem classificar-se nas seguintes
guildas ecoldgicas:

= Residentes lagunares - utilizam a Ria como habitat exclusivo durante todo o seu ciclo de vida;

= Marinhas juvenis - exibem um ciclo de vida misto, reproduzindo-se no mar, geralmente perto
da costa, e deslocam-se para a laguna ainda na fase larvar levados pela corrente, ou, ja na fase
pos-larvar, quando adquirem autonomia de movimentos e de busca de alimento. Permanecem
na laguna até atingirem a primeira maturagdo sexual. Préximo da primeira reproducao,
migram para o mar de onde ndo regressam, pois ai vivem toda a fase adulta da sua vida;

= Migradoras sazonais - ocorrem na laguna quer na fase juvenil quer no estado adulto. No
entanto, efetuam migragdes periddicas, durante o ano, entre a laguna e o mar e vice-versa;

= Visitantes adventicias - Ocorrem em meio marinho e as suas intrusdes na laguna sdo
ocasionais, deslocadas pelos fluxos de maré e/ou em perseguicdo de alimento. A abundéncia
com que ocorrem é normalmente baixa, mas a diversidade é elevada. O estado de
desenvolvimento mais encontrado é o juvenil;

= Migradoras diddromas - espécies migradoras obrigatdrias tendo como objetivo a reproducdo.
Ocorrem na laguna, em transito para se reproduzirem nos rios (anddromas) ou no mar
(catadromos);

= Dulgaquicolas ocasionais - Vivem todo o seu ciclo de vida em meio de agua doce, podendo
ocorrer, de forma esporédica, na laguna, condicionados pelas correntes de vazante e/ou em
perseguicao de alimento.

Segundo Pombo (1998), na Ria de Aveiro, cerca de 75% da comunidade piscicola (em termos do nimero de
espécies) repartia-se pelas guildas ‘marinhas juvenis’ (26%), ‘estuarinas residentes’ (25%) e ‘marinhas
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adventicias’ (23%). Contudo, em termos de densidade e biomassa, as espécies ‘marinhas migradoras
sazonais’ (apenas com 3 espécies), representam respetivamente 54% e 46% da comunidade. Estas espécies
sao Chelon labrosus, Liza aurata e Sardina pilchardus.

Na estacdo de amostragem localizada na area de estudo predominam as espécies ‘estuarinas residentes’
(28%) e ‘marinhas juvenis’ (28%) seguindo-se as ‘visitantes adventicias’ e as migradoras diadromas ambas
com 17% do total de espécies (Figura 4.36).

Nesta estacdo, a semelhanca do que sucede no global das 9 estacbes de amostragem da Ria, as espécies
migradoras sazonais embora com um reduzido nimero de espécies (Chelon labrosus, Liza aurata e Sardina
pilchardus) sdo comuns, representando 53% da densidade total e 52% da biomassa total da comunidade.

Figura 4.36- Representatividade da comunidade piscicola em fungdo das guildas ecoldgicas.

As espécies marinhas que dependem do meio lagunar durante a sua fase juvenil sdo igualmente
abundantes em termos de densidade e de biomassa totais, comparativamente com as espécies
sedentdrias. O robalo (Dicentrarchus labrax) e o peixe-rei-mediterraneo (Atherina presbyter) sdo, nesta
categoria, as mais abundantes, tratando-se de espécies com boa capacidade homeostdtica que suportam
elevados indices de polui¢do colonizando abundantemente as regides mais turvas da Ria.

Destaca-se, no entanto o peixe-rei-mediterraneo que é especialmente abundante nesta esta¢do (17% da
densidade e 12,5% da biomassa da estagdo). Comparando com as restantes estac¢des, esta esta¢do, na area
de estudo, representava 27,9% da densidade e 31,6% da biomassa da espécie. Esta espécie insere-se na
guilda ‘marinha juvenil’. J4 o robalo possuia 12,2% da densidade e 14,8% da biomassa desta estagdo. No
conjunto das estagOes esta espécie possuia 18,7% da densidade e 14,8% da biomassa.

Entre as espécies migradoras, pelo especial interesse conservacionista, referem-se aquelas que utilizam a
Ria como zona de passagem entre o meio marinho e o meio dulgaquicola onde se reproduzem,
nomeadamente o savel (Alosa alosa), a savelha (Alosa fallax) e a lampreia (Petromyzon marinus).
Relativamente as duas primeiras, quer o nimero de efetivos capturados quer a biomassa sdo pouco
representativos da comunidade identificada por Pombo (1998) na area de estudo. Ja a lampreia ndo foi
identificada no referido estudo. Esta situacdo ficara a dever-se ao facto da area de estudo constituir uma
zona marginal aos principais canais de migrac¢do utilizados por estas espécies em dire¢do ao rio Vouga, rio
este muito importante para a conservagao destas espécies no contexto nacional.

No ambito da caracterizacdo da comunidade piscicola é ainda importante referir a importancia dos sapais
da Ria de Aveiro para os juvenis de peixes, quer residentes quer marinhos juvenis, que utilizam estes
habitats como areas de ‘nursery’, encontrando ai elevada disponibilidade de alimento e de reflgio contra
predadores, contribuirdo para uma maior sobrevivéncia dos estados larvares.

A Ria de Aveiro parece, assim, tratar-se de uma d4rea adequada como potencial zona de nursery e
reprodugdo para um consideravel nimero de espécies (Pires. R. 2010).
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Mamofauna

Na area de estudo a mamofauna encontra-se fracamente representada. Nesta drea bastante artificializada
e com diversas infraestruturas de fragmentacdo do territério ocorrerdao sobretudo espécies de pequenos
roedores habitualmente associados a meios antropogeneizados e proximidades de portos de pesca.

Na lista de espécies apresentada no Anexo XII.H (Volume lll) referenciam-se 2 espécies de morcegos como
sendo de ocorréncia potencial na generalidade desta area. Trata-se de espécies comuns na regido e que
frequentemente procuram abrigo em estruturas humanas nomeadamente debaixo de telhas, em fissuras nos
edificios, caixas de estores, etc. (espécies fissuricolas) apresentam potencial para ocorrer nesta area.

De acordo com o Plano Nacional de Conservacdo dos Morcegos Cavernicolas (Palmeirim & Rodrigues 1992) e com
os dados de programa de monitorizagcdo de abrigos subterraneos de importancia nacional de morcegos (1988-
2012) ICNF (2014), na regido onde o projeto se insere ndo existem abrigos de importancia nacional cuja protegdo
seja recomendada para garantir a sobrevivéncia de espécies de morcegos cavernicolas.

A lontra (Lutra lutra) é a espécie de mamifero com maior estatuto de conservacdo que potencialmente
ocorre na area de estudo, na medida em que estd inscrita no Anexo Il da Diretiva Habitats. Contudo, a sua
presenca, a acontecer, serd marginal. A principal drea de ocorréncia desta espécie na Ria é na zona do
Baixo Vouga Lagunar/Rio Vouga.

Herpetofauna

Tendo por base as caracteristicas de habitat presentes na area de estudo, apenas se identifica a presenca
potencial de duas espécies da herpetofauna, ambas de répteis: a lagartixa-ibérica (Podarcis virescens) e
eventualmente a cobra-rateira (Malpolon monspessulanus).

Relativamente aos anfibios, nesta area e na sua envolvente ndo ocorre qualquer massa de dgua doce que
permita a presenc¢a deste grupo, nomeadamente a sua reprodugdo. Por outro lado, estando a area de
estudo centrada num meio cuja envolvente é uma extensa massa de agua salobra a que acresce o elevado
grau de artificializagcdo do meio terrestre, ndo se antecipa a presenca neste local de qualquer espécie.

Espécies com interesse conservacionista

No ambito da presente caracterizagdao consideram-se espécies com interesse conservacionista aquelas que, de
acordo com o Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al. 2006), se inserem numa das categorias
de ameaga (espécies criticamente em perigo, em perigo, vulneraveis) ou ‘quase ameacadas’, as constantes no
Anexo Il e/ou IV da Diretiva Habitats e as constantes do Anexo | da Diretiva Aves.

Com base no levantamento de campo (focalizado na area de implantagdo direta do projeto e drea adjacente) e na
pesquisa bibliografica realizada, constata-se que a area de estudo, face as suas caracteristicas, tem potencial para
albergar 22 espécies com especial interesse conservacionista. Na distribuicdo entre classes sobressaem as aves
com 14 espécies (11 das quais inscritas no Anexo | da Diretiva Aves) (Quadro 4.24).

Quadro 4.24- Numero de espécies com interesse conservacionista na drea de estudo.
Diretiva

Classe LVVP (1) Habitats/Aves (2) fota!
Peixes 4 3 :
Anfibios 0 0 °
Répteis 0 ! !
Aves 8 1 14
Mamiferos 0 3 3
Total 12 18 22

Notas (1): LVVP Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal: Categorias CR, EN,
VU e NT. (2): Diretiva Habitats: Anexos Il e/ou IV; Diretiva Aves: Anexo .
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No Quadro 4.25 descrevem-se as espécies com interesse conservacionista que potencialmente ocorrem na
area de estudo verificando-se que das 22 espécies referenciadas 4 poderao estar presentes no interior do
estaleiro na Navalria (apesar de apenas uma ter sido confirmada). No Anexo XIl.I apresenta-se ficheiro em
formato shapefile com a localizacdo dos locais de ocorréncia confirmada, no decurso dos trabalhos de
campo, das espécies do Anexo | da Diretiva Aves (ndo foi confirmada por trabalho de campo a presenca de

espécies da Diretiva Habitats).

Quadro 4.25- Espécies da fauna com especial interesse conservacionista que ocorrem/potencialmente ocorrem na

area de estudo.

Espécie LVVP

Estaleiro Navalria

Area envolvente

Analise

Peixes

Enguia
EN
(Anguilla anguilla)

Apesar do seu estatuto de ameaga (Em Perigo), a enguia é uma espécie
de ampla distribuicdo a nivel nacional estando presente em todas as
principais bacias hidrograficas. O seu estatuto deve-se a significativa
redugdo da espécie nas Ultimas décadas prevendo-se que esta
regressao continuard a ocorrer

Encontra como principais ameagas que contribuem para a redugdo das
populagdes, a sobrepesca/pesca ilegal de juvenis (meixd0) na entrada
em meio dulgaquicola, atividade esta integrada num comércio
internacional. Também a construgdo de barragens, com a alteragdo do
regime natural de caudais, a poluicdo das aguas e a extragdo de inertes
constituem fatores de ameaca.

Na drea de estudo estd presente no canal de ilhavo de no canal Central.

Savel EN
(Alosa alosa)

Savelha
(Alosa fallax)

vu

Lampreia
, VU
(Petromyzon marinus)

Vivem no mar até atingir a idade adulta, entrando nos rios para se
reproduzirem (espécies migradoras anadromas). O savel e a lampreia
reproduzem-se no rio Vouga nas zonas mais a montante enquanto a
savelha se reproduz nas zonas mais a jusante do rio/parte superior da
zona estuarina, ndo subindo tanto para montante.

Encontram como fatores de ameaga a construgdo de barragens e
acudes que alteram as zonas de desova ou impedem o seu acesso bem
como, em alguns casos, a pesca ilegal.

Manter os canais de acesso as zonas de desova desimpedidos (sem
barreiras) constitui assim uma medida de gestdo fundamental para a
preservagdo destas espécies.

Na drea de estudo, o Savel e a Savelha foram identificados por Pombo
L. (1998) no canal de flhavo junto a ponte da A25. Apesar da lampreia
nao ter sido capturada nas amostragens do referido estudo, a sua
presenca na area no decurso do periodo de migragdo (janeiro a maio)
sera possivel nesses canais ainda que provavelmente em densidades
baixas, na medida em que o principal canal de migragdo em diregdo ao
rio Vouga sera o Cale Espinheiro, mais a norte.

Nenhuma destas espécies encontra condigbes favordveis a sua
reprodugdo na area de estudo.

Répteis

Lagartixa-ibérica NE
(Podarcis virescens)

Espécie recente para a ciéncia que corresponde ao morfotipo 2
anteriormente atribuido a Podarcis hispanica. Apesar de ndo
oficialmente incluida na Diretiva Habitats assume-se essa possibilidade
(anexo IV da DH) na medida em que Podarcis hispanica esta inserida
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Espécie

LvVVvP

DH

DA

Ocorré
ncia

Estaleiro Navalria
Area envolvente

Analise

nesse anexo. Ocorre na generalidade do territério nacional a sul do
Douro. A profunda intervengdo humana em amplas zonas do territério
podera eventualmente, a semelhanga do que se prevé para Podarcis
hispanica, provocar a extingdo local de algumas populagées

Tem potencial para ocorrer na area de estudo nomeadamente no
biétopo de matos e artificializado.

Aves

Garga-branca-pequena
(Egretta garzetta)

LC

Espécie ndo ameagada, que ocorre na ZPE da Ria de Aveiro
especialmente durante o outono/inverno embora possua também
uma populagdo residente nidificante.

Frequenta dreas alagdveis com e sem influéncia das marés nas quais
procuram alimento.

A drea de estudo ndo possui habitat favoravel a reprodugdo desta
espécie. Nesta area ocorre nas margens do bidtopo aquatico (com e
sem influéncia das marés) tendo sido observada a procura de alimento
(pequenos peixes e invertebrados aquaticos) nos recenseamentos
realizados no més de fevereiro (individuos invernantes/de passagem).

A drea de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagdo desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Garga-vermelha
(Ardea purpurea)

EN

A garca-vermelha é uma espécie estival ameagada em Portugal,
encontrando na Ria de Aveiro um dos principais locais de reproducdo
em Portugal. De acordo com os dados do Plano setorial a ZPE Ria de
Aveiro albergara cerca de 60 % da populagdo nidificante em Portugal.

Esta populagdo distribui-se por varias colénias reprodutoras
nomeadamente na zona de Ovar, Baixo Vouga Lagunar, Pateira de
Fermentelos e extremos sul dos canais de ilhavo e de Mira.

Os principais fatores de ameaga s3o a drenagem de zonas
himidas/destruigdo de canigais alteragbes a gestdo de recursos
hidricos em areas de canigal na medida em que esse é o principal

habitat de reprodugdo da espécie.

A area de estudo ndo apresenta habitat especialmente favoravel a sua
reprodugdo (na Ria esta espécie depende de areas com grandes
extensGes de canico onde instala as coldnias reprodutoras). No
entanto, durante o recenseamento foi observado um individuo em
atividade de pesca (margem de marinha abandonada) na zona
nascente da area de estudo.

A drea de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagdo desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Flamingo
(Phoenicopterus roseus)

VU

Embora classificado como vulneravel pelo Livro Vermelho dos
vertebrados de Portugal, tem-se verificado um acentuado crescimento
da populagdo invernante na generalidade do pais, ndo sendo a Ria de
Aveiro excegdo a este incremento. Inclusivamente, recentemente a sua
nidificagdo foi confirmada no sul do pais.

A partir do inicio do séc. XXI a populagdo invernante comegou a
estabelecer-se na ZPE da Ria de Aveiro aumentando de efetivos de ano
para ano, sendo que atualmente ja é possivel observar a sua presenca
durante todo o ano.

Tem como habitat salinas e zonas entre marés onde se alimenta. Na
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Espécie LVWP DH DA Andlise

Estaleiro Navalria

Area envolvente

area de estudo, face a presenca de areais e lodagais a descoberto no
periodo de baixa mar, sobretudo numa zona a sul da A25, e tendo em
conta que a espécie ocorre na zona do Lago do Paraiso (a cerca de 1,2
km estudo), a mesma podera utilizar essa area de lodagal.

Contudo, a area de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagdo desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Espécie estival frequente na generalidade do territério nacional
continental. Sem estatuto de ameaga, mas constante do Anexo | da

Milhafre-preto Diretiva Habitats.

LC | © E muito comum na Ria de Aveiro em especial no Baixo Vouga onde

Milvus migrans, . ~ , .
( g ) ocorre uma das mais importantes populagdes a nivel nacional.

Utiliza a area de estudo como territdrio de alimentagdo nao existindo ai
qualquer ninho.

Esta espécie ameagada encontra na ZPE da Ria de Aveiro um dos
principais locais de ocorréncia em Portugal. Em 2006 a populacdo
reprodutora na ZPE cifrar-se-ia entre 28 a 31 casais (Ledo & Rocha,
2009), o que podera representar cerca de um terco da populagdo que
nidifica em Portugal. A distribuicdo dessa populagdo reprodutora
ocorre sobretudo na zona da Moita/ Ovar, Baixo Vouga Lagunar,
Pateira de Fermentelos, e extremo sul dos canais de flhavo e de Mira.

Tem como principal ameaga a degradagdo das zonas humidas,

Tartaranh&o-ruivo-dos- sobretudo das areas de canical/vegetagio palustre.

pauis VU ©

(Circus aeruginosus) A drea de estudo ndo apresenta habitat especialmente favoravel a sua

reproducdo (na Ria esta espécie depende de areas com grandes
extensdes de canico e/ou junco). No entanto, durante o
recenseamento foi observado um macho em atividade de caca na zona
nascente da area de estudo. Foi observado em fevereiro, periodo em
que ainda se regista alguma dispersao dos individuos pela generalidade
da drea lagunar.

A drea de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagao desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Segundo o livro vermelho, esta espécie apresenta o estatuto de
criticamente em perigo para a populagdo residente e ‘em perigo’ para
a populagdo visitante (invernante).

E sobretudo durante o inverno que esta espécie pode ser observada
em Portugal embora atualmente exista uma pequena populagdo
nidificante resultante de um projeto de reintrodugdo no Alqueva.

O censo da populagdo invernante realizado em 2022 registou entre 168
CR x e 197 individuos. Na Ria de Aveiro foram contabilizados 19 a 24
individuos.

Aguia-pesqueira
(Pandion haliaetus)

Tratando-se e uma espécie que se alimenta de peixe que captura nas
dguas livres ou em pisciculturas, a sua presenga na drea de estudo
nomeadamente no canal de ilhavo e Central, embora possivel, face a
elevada perturbagdo existente é pouco provavel.

A drea de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagdo desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Perna-longa LC © Ha cerca de duas décadas o Pernalonga, na Ria de Aveiro, era apenas

(Himantopus himantopus) um migrador estival. Contudo, em anos mais recentes a populagdo
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invernante tem vindo a aumentar o seu efetivo.

Tem como habitat preferencial as salinas as quais utiliza quer como
area de alimentagdo quer como drea de reprodugdo., sendo que o
complexo de salinas localizado a cerca de 1,5 km a nascente da area de
estudo é muito importante para esta espécie. Também se reproduz nas
margens de alguns canais e pisciculturas. Na zona mais interior da Ria
ocorre com frequéncia nas areas de arrozal e em campos alagados
(neste ultimo caso sobretudo durante os periodos migratorios).

Na area de estudo ocorre nos lodagais e areais a descoberto na maré
baixa, nomeadamente nos existentes a sul da A25, ndo se tendo, no
entanto, identificado, no decurso dos trabalhos de campo quaisquer
individuos com comportamento reprodutor.

A area de estudo ndo apresenta relevancia para a conservagdo desta
espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Alfaiate
(Recurvirostra avosetta)

Em Portugal Continental o Alfaiate é sobretudo invernante. No entanto
possui também uma populagdo nidificante a qual possui estatuto de
Quase Ameagada.

Na Ria de Aveiro a populagdo invernante é bastante variavel de ano
para ano. Tem como habitat as salinas e os lodagais e areais a
descoberto na maré baixa. Em anos recentes ocorreu a nidificagdo com
sucesso de um casal numa das salinas.

Na area de estudo, face a presenca de areais e lodagais a descoberto
no periodo de baixa mar, sobretudo numa zona a sul da A25, e tendo
em conta que a espécie é por vezes observada na zona do Lago do
Paraiso (a cerca de 1,2km estudo), a mesma podera utilizar essa area
de lodagal.

Contudo a area de estudo ndo apresenta relevancia para a conservagao
desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Borrelho-de-coleira-
interrompida
(Charadrius alexandrinus)

LC

Espécie reprodutora e invernante na Ria de Aveiro. Tem como habitat
zonas de praia e salinas onde se reproduz e bancos de vasa onde se
alimenta, sobretudo durante o periodo de invernada.

Tem como principais ameagas o pisoteio dos ninhos nas areas de praia,
a pressdo turistica nas areas de salinas que sdo importantes habitats de
reprodugdo e o abandono/arrombamento das salinas.

Na drea de estudo podera ocorrer junto a margem do Canal Central
durante o periodo de baixa-mar onde podera procurar alimento.
Contudo, a sua presencga nessa darea, face a localizagdo e dimensdo do
banco de vasa devera ser esporadica, pelo que a 4rea de estudo nao
apresenta relevancia para a conservagao desta espécie.

Pilrito-comum
(Calidris alpina)

LC

Espécie invernante na Ria de Aveiro, onde ocorre por vezes mais de
uma dezena de milhar de individuos. Tem como habitat preferencial os
bancos de vasa nos quais se alimenta e também as salinas onde se
abriga durante o periodo de invernada.

Tem como principais ameacas o abandono/arrombamento das salinas
que constituem importantes refligios durante a preia-mar.

Na area de estudo podera ocorrer junto a margem do Canal Central
durante o periodo de baixa-mar onde podera procurar alimento.
Contudo, a sua presenca nessa area, face a localizagdo e dimensdo do
banco de vasa devera ser esporadica, pelo que a area de estudo ndo
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apresenta relevancia para a conservagao desta espécie.

Espécie invernante em Portugal continental ocorrendo sobretudo nas
zonas humidas costeiras (salinas, sapais, zonas entre marés).

Em Portugal tem como fatores de ameaga a redugdo das areas de
habitat favoravel, nomeadamente das salinas derivado do seu

Perna-verde VU abandono ou reconversdao em aquaculturas.
C
(Tringa nebularia) Na area de estudo ocorre nas zonas (lodagais) que na baixa mar ficam a

descoberto e que utilizam para procurar alimento. No decurso dos
levantamentos e campo apenas foi detetado um individuo.

A area de estudo ndo apresenta relevancia para a conservagdo desta
espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Espécie que ocorre em Portugal continental como reprodutor e como
invernante tendo como habitat essencialmente as margens de cursos
de dgua corrente, agudes e zonas himidas costeiras. Como reprodutor
a sua presenca é mais frequente no interior do pais. Tem como fatores
Macarico-das-rochas VU de ameaca, sobretudo da populagdo nidificante, a degradagdo do
(Actitis hypoleucos) habitat e a perturba¢do humana. A populacdo reprodutora apresenta
um reduzido efetivo.

Na Ria de Aveiro é uma espécie invernante relativamente comum
ocorrendo em zonas de vasa e nas margens dos canais. Na area de
estudo ocorre como invernante nas margens do bidtopo aquatico.

O Garajau é uma espécie invernante em Portugal continental
ocorrendo na orla costeira, nomeadamente em estudrios e zonas
hdmidas costeiras.

E frequente na Ria de Aveiro, sobretudo ao longo de todos os canais
NT principais da Ria nos quais procura os pequenos peixes que captura
através de mergulho.

Garajau
(Sterna sandvicensis)

Na drea de estudo ocorrera em reduzida densidade ao longo do Canal
de ilhavo e Central, tendo sido observado um individuo no decurso do
trabalho de campo realizado.

A andorinha-do-mar-ana é uma espécie ameagada migradora
reprodutora em Portugal continental.

Na Ria de Aveiro apresenta uma importante populagdo reprodutora,
nidificando sobretudo nas dreas de salinas ou em marinhas
abandonadas. O nucleo reprodutor mais préximo do local localiza-se
no complexo de marinhas localizada a cerca de 1,5 km a nascente.

Nesta drea apresenta como principais fatores de ameaga a pressdao
Andorinha-do-mar-ana VU © exercida pela atividade turistica (visitagdo das salinas) durante o
(Sternula albifrons) periodo reprodutor, a predagdo por cdes assilvestrados, a degradagdo
dos sistemas de comportas que controlam os niveis das dguas em

marinhas inativas (inundando os ninhos).

Na area de estudo utiliza o biétopo aquatico como area de alimentagao
(captura de pequenos peixes), regressando depois ao local de
nidificagdo (a cerca de 1,5km) para alimentar a prole.

Durante o trabalho de campo foi observada em atividade de pesca na
marinha inativa existente no extremo nascente da area de estudo.

Guarda-rios LC . . . - .
(Alcedo athhis) Espécie residente ocorrendo na generalidade do territério nacional ao
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longo de cursos de dgua e zonas hiimidas. Apesar de inscrita no Anexo |
da, em Portugal é uma espécie comum.

Sendo uma espécie comum nas zonas mais interiores da ZPE onde se
reproduz, na area de estudo ocorre pontualmente nas zonas do
bidtopo aquatico.

O rouxinol-pequeno-dos canigos possui estatuto de ‘quase ameagado’
como migrador reprodutor, tendo como habitat os canigais de média e
grande extensao.

E comum na ZPE, nomeadamente das extensas areas de canical que
Rouxinol-pequeno-dos- esta possui na zona do Baixo Vouga Lagunar. Tem como fatores de
canicos NT x  ameaca a drenagem dos sistemas himidos/degradagdo dos canigais.

(Acrocephalus scirpaceus) Na drea de estudo podera ocorrer nas margens da marinha inativa
localizada cerca de 200 m a nascente do estaleiro naval, pois essa
marinha é bordejada por canigal, ainda que de reduzida dimens3o.

A drea de estudo ndo apresenta qualquer relevancia para a
conservagdo desta espécie no contexto da ZPE da Ria de Aveiro.

Mamiferos

As espécies de morcegos deste género ocorrem numa grande

diversidade de habitats entre os quais os meios urbanos e areas rurais

. humanizadas, sendo frequente abrigarem-se em estruturas artificiais
Morcego-ando o
LC IV x x homeadamente em edificios.

(Pipistrellus pipistrellus) Trata-se de uma espécie com ampla distribuicio a nivel nacional e

adaptada a habitats com perturbagdo humana. Os abrigos abarcam
todo o tipo de fissuras em edificagbes (placas de revestimentos,
debaixo de telhas), em pontes, minas, grutas, etc. Tem como zonas de
cacga as zonas urbanas (junto a pontos de iluminacdo os quais atraem
insetos noturnos), zonas agricolas, bosques, galerias ripicolas.

Morcego-pigmeu . . .
LC IV x x  Tem como ameagas 0 uso de pesticidas na agricultura, a instalagdo de

(Pipistrellus pygmaeus) parques edlicos, a destruigdo/perturbagio de abrigos.

Presenga potencial na generalidade da area de estudo.

Estritamente associada a zonas humidas, esta espécie encontra-se bem
distribuida em Portugal sendo comum na Ria de Aveiro, em especial na
drea do Baixo Vouga Lagunar.

A sua presenga na area de estudo é possivel, na medida em que sendo
uma espécie aquatica podera ocorrer nos canais da Ria presentes na
Lontra LC II; N area. Contudo, a inexisténcia de areas de abrigo, nomeadamente
(Lutra lutra) v galerias ripicolas, juncais e canigais nesta area a sua presenca a existir
serd ocasional, ndo representando a darea de estudo qualquer

relevancia para a conservagao das suas populagdes na Ria de Aveiro.

Ha cerca de 20 anos foi observado um individuo atropelado na estrada
de acesso ao Terminal TIR a cerca de 1,2km do estaleiro naval
(observagdo pessoal).

Legenda: LVVP - Classificagdo segundo o Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al., 2006) - LC - Pouco preocupante;
VU- Vulneravel; NT- Quase Ameagado; NE — N3o Avaliado. © - Espécie observada no levantamento de campo realizado; x - espécie
de ocorréncia potencial.
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A area de implantacdo do projeto consiste numa area ha muito artificializada. Em resumo, conclui-se que a area
de estudo ndo apresenta qualquer local com especial interesse conservacionista ndo possuindo relevancia para a
conservacao da biodiversidade no contexto da ZPE e da ZEC.

4.6.6 Espécies exoticas invasoras

As espécies exdticas invasoras constituem uma das principais ameacas a biodiversidade e aos servigcos dos
ecossistemas sendo consideradas, a nivel mundial, apds a destruicdo direta dos habitats pelo Homem, a
segunda maior causa de perda de biodiversidade. As invasdes bioldgicas, ao interferirem com os habitats e
os servicos dos ecossistemas, afetam o bem-estar humano e causam prejuizos econdmicos elevados,
devendo assim ser alvo de uma abordagem cuidada.

Em Portugal, a introducdo na natureza de espécies ndao indigenas, bem como o seu controlo e a sua
detencdo, sdo regulamentadas pelo Decreto-Lei n.2 92/2019, de 10 de julho o qual apresenta no seu Anexo
Il a ‘Lista Nacional de Espécies Invasoras’.

Na area de implantacdo direta do projeto identificou-se a presenca de varias espécies de flora exdtica
invasora (Quadro 4.26).

Na area envolvente foi ainda identificada outra espécie invasora: Arundo donax (cana). A presenca destas
espécies na area de estudo é reflexo de décadas de realizacdo de aterros que promovem a expansado dessas
espécies. A proximidade a uma via rapida como é o caso da A25 favorece fortemente a expansado dessas
espécies , sendo um bom exemplo a erva-das-pampas, cuja expansdo na area ocorreu apds a construcao da
A25, estando atualmente disseminada ao longo de todo o eixo desta via entre Aveiro e as praias.

Quadro 4.26- Espécies de flora exdtica invasora identificadas no local de implantagdo do projeto.

Gravidade do foco de
invasdo na area

Aster squamatus Mata-jornaleiros , , , Médio

Acacia longifolia Acacia-de-espigas , , , Baixo

Espécie Nivel de risco (1)

Conyza bonariensis Avoadinha , , Médio
Conyza canadensis Avoadinha-canada , , Médio
Cortaderia selloana Erva-das-pampas , , , Médio

(1) adaptado de Marchante et al. 2014. Quanto maior o n? de arvores maior o nivel de risco associado a
espécie. A escala varia entre uma arvore (risco baixo) e trés arvores (risco elevado).

4.7 Sdcio economia

4.7.1 Metodologia

A drea de implantac¢do dos estaleiros da Navalria localiza-se a cerca de 3 km a oeste da cidade de Aveiro e
0,4 km a nascente da cidade da Gafanha da Nazaré, concelho de ilhavo.

Ainsercdo ao nivel da divisdo administrativa do territério é a seguinte:
= Regido Centro (NUT Il)
= Sub-regido ‘Regido Aveiro’ (NUT Ill);
= Concelho de Aveiro;

= Unido das freguesias Gldria e Vera Cruz.
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No ambito da presente caracterizacdo pretende-se conhecer a populacdo nas vertentes sociais e
econdmicas que caracterizam a drea, direta ou indiretamente afetadas pelo projeto. Esta caracterizacao é
fundamental para a compreensdao e explicitacdo das caracteristicas e dindamicas do ambiente humano
suscetiveis de serem afetadas pelo projeto em avaliacao.

A andlise adotada para este estudo é feita com base nos dados do INE, nomeadamente, recenseamentos
gerais da populacdo de 2011 e 2021. Esta andlise é realizada sempre que possivel a escala da freguesia e do
concelho, efetuando-se igualmente, quando pertinente, um enquadramento a escala da regido de Aveiro.
Dada a proximidade da localizacdo do projeto com o concelho de ilhavo e com a freguesia da Gafanha da
Nazaré, estas unidades territoriais sdo incluidas na analise.

Na definicao da area de estudo consideram-se duas escalas de analise:

= A escala sub-regional (Regido de Aveiro) — em que a caracterizag¢do da situacdo atual se centra
num conjunto de dimensGes, cuja analise desagregada permite, por um lado, obter elementos
relevantes para o enquadramento e contextualizacdo da drea mais restrita de intervenc¢do do
projeto e, por outro lado, perspetivar os impactes que a existéncia e funcionamento do
projeto podera proporcionar no contexto concelhio. As dimensdes analisadas sdo as seguintes:

o Povoamento e sistema urbano;
o Estrutura demografica;

o Emprego;

o Poder de compra;

o Acessibilidades e mobilidade.

= Escala local a qual corresponde a area de intervencdo direta do projeto e sua envolvente
proxima, na qual se fardo sentir os impactes diretos e alguns dos impactes indiretos mais
relevantes sobre a populagdo e a sua vivéncia quotidiana, tendo em conta a ocupagdo e uso do
territério.

4.7.2 Povoamento e sistema urbano

Aveiro apresenta-se como centro de uma Regido alargada, com fortes relacées de dependéncia e
complementaridade a vdrios niveis, nomeadamente administrativo, socioecondmico e cultural,
decorrentes, em grande medida, de uma vantagem oferecida pela posicdo geoestratégica de centralidade
em relacdo ao pais e de um enquadramento paisagistico e natural impar (CMA, 2019).

A estrutura urbana o Municipio deriva, pois, de um modelo de estrutura/hierarquia urbana caracterizado
pela dependéncia e importancia centralizadora da cidade de Aveiro e por um crescimento ao longo das
vias, principalmente das estradas nacionais, e em mancha de dleo, que foi fomentado a dispersdo e
desqualificacdo urbana na periferia da cidade (CMA, 2019).

Neste contexto, as formas de povoamento do concelho de Aveiro, pode caracterizar-se pela afirmacgdo e
consolidagdo da cidade, baseado num crescimento radial, que se apoia nos principais eixos rodoviarios e na
ocupacgao dos centros urbanos secundarios.

O concelho de Aveiro é constituido atualmente por 10 freguesias e o concelho de ilhavo é constituido por 4
freguesias. De acordo com os censos 2021, Aveiro possui uma populacdo de 80954 habitantes,
apresentando uma densidade populacional bastante elevada, correspondendo a 409,8 hab./km2. O
concelho de ilhavo, apresenta uma populagdo de 39 235 habitantes, com uma densidade populacional de
534,0 hab./km2. Ambos os concelhos apresentam uma densidade populacional significativamente superior
ao conjunto dos concelhos que integram a regido de Aveiro (217,03 hab./km?) (Quadro 4.27). Face as
densidades populacionais, constata-se que se esta perante unidades territoriais de cariz claramente
urbano.
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Quadro 4.27- Densidades populacionais.

Unidade territorial Hab./km?
Regido de Aveiro 217,03
Aveiro 409,8
Unido Freguesias da Gldria e Vera Cruz 468,4
fihavo 534,0
Gafanha da Nazaré 946,6

Fonte: (INE, Censos 2021)

Em 2011, a maioria da populac¢do residente nos concelhos de Aveiro e ilhavo residia em lugares com mais
de 10 mil habitantes, sendo mais significativo no concelho de ilhavo (Quadro 4.28).

A concentracdo da populacdo na cidade de Aveiro ndo é alheia a concentracdo da maioria dos
equipamentos e servicos de nivel superior das unidades industriais e também devido a proximidade dos
principais eixos de acessibilidades com destaque para a EN109, A25, A29 e Al.

Quadro 4.28- Distribuicdo percentual da populagdo residente segundo a dimensdo dos lugares (2011).

Unidade Até 1.999 2.00024.999 5.000a29.999 0:0903 . 160.000
. Isolados . R R 99.999 .
territorial habitantes habitantes habitantes . habitantes
habitantes
Regido de Aveiro 1,4 61,5 15,0 1,4 20,7 0,0
Aveiro 0,5 38,7 12,3 0,0 48,9 0,0
ilhavo 0,1 17,4 10,8 0,0 71,7 0,0

Fonte: (INE, 2011)

4.7.3 Estrutura demografica

A andlise de alguns indicadores demograficos permite concretizar melhor alguns dos aspetos referidos
anteriormente. O Quadro 4.29 apresenta a variacdo do volume de populagdo residente registada entre
2001 e 2021.

Quadro 4.29- Evolugdo da populagao residente (2001 a 2021).
2001-2011 2011-2021 2001-2021

Unidades territoriais 2001 2011 2021 (%) %) (%)
Regiao de Aveiro 364 973 370394 367 403 1,5 -0,8 0,7
Aveiro 73335 78450 80954 7,0 3,2 10,4
Unido Freguesias da Gléria e Vera Cruz 18569 18756 21227 1,0 13,2 14,4
ilhavo 37209 38598 39235 3,7 1,7 5,5
Gafanha da Nazaré 14021 15240 15551 8,7 2,1 10,9

Com base nos dados dos censos observa-se um acréscimo da populagdo nas ultimas décadas censitdrias
nos concelhos e nas freguesias em anlise;

As razbes da evolucdo populacional podem ser explicadas através do resultado conjunto das variaveis
demograficas: saldo de crescimento natural e saldo migratério. O saldo de crescimento natural é a relacdo
entre os nascimentos e os Obitos. O saldo migratdrio é a relagdo entre os fluxos de entrada e saida da
populagao.

Entre os anos de 2011 e 2022, registaram-se nos concelhos de Aveiro e ilhavo saldos de crescimento
natural negativos (Figura 4.37). No que concerne ao saldo migratério, desde 2015 até 2022, que a diferenca
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entre o numero de entradas e saidas por migracao, tem sido positiva. Nos anos de 2020 e 2021, o
municipio de Aveiro registou entrada de populacdo com maior expressao.

(N-9) o
M Saldo migratério M Saldo natural
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Figura 4.37- Saldo de crescimento natural e migratério nos concelhos de Aveiro e ilhavo.
Desta avaliacdo constata-se que o acréscimo da populacdo residente registada nos concelhos de Aveiro e
flhavo se deve ao grande fluxo de populacdo migratdria que se regista desde 2015.

Relativamente a estrutura etdria da populacdo residente constata-se, em 2021, que mais de metade da
populacdo residente se encontra em idade ativa (25 a 64 anos) (Quadro 4.30).

Quadro 4.30- Estrutura etaria e indice de Envelhecimento em 2021 (Fonte: (INE, 2021).

0-14 anos 15-24 anos 25-64 anos 265 anos IE
Unidades territorial

(%) (%) (%) (%) (%)
Regido de Aveiro 12,6 10,3 53,6 23,4 185,6
Aveiro 13,0 10,4 55,6 21,0 162,1
Unido Freguesias da Gldria e Vera Cruz 12,0 10,9 55,9 21,2 176,7
flhavo 13,4 10,3 54,7 21,5 160,0
Gafanha da Nazaré 13,7 10,3 56,6 19,5 142,0

Fonte: (INE, Censos 2021)

Todas as unidades territoriais em analise evidenciam uma tendéncia para o envelhecimento da popula¢do
com a faixa etdria com mais de 65 anos a representar um peso importante face as restantes faixas etdrias,
com destaque para os concelhos de Aveiro e Ilhavo.

O envelhecimento é bem patente pelo indice de envelhecimento em que para cada jovem (0 aos 14 anos)
existem cerca de 1,8 idosos na regido de Aveiro. Ao nivel dos concelhos e freguesias o indice de
envelhecimento é inferior a média da regiao.

4.7.4 Emprego

Em 2021, a taxa de atividade nos concelhos de Aveiro e ilhavo (50,6% e 48,7%), era superior & média dos
concelhos da regido de Aveiro (48,2%). Na década censitaria 2011-2021, observa-se uma alteragdo
importante na dindmica econdmica das unidades territoriais em analise, devido a diminuicdo da taxa de
atividade (Quadro 4.31).
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Quadro 4.31- Populagdo economicamente ativa, taxas de atividade e desemprego (2011 e 2021).
Desempregada 2021

T?X.a de Taxa de Empregad Procura 12 Procura de
Unidade Territorial atividade desemprego gozgla a Total emprego novo emprego
2011 2021 2011 2021 N.2 N.2 % N.© %
Regido de Aveiro 48,7 48,2 12,8 5,5 167 355 9814 954 9,7 8860 90,3
Aveiro 51,1 50,6 10,7 57 38628 2336 226 9,7 2110 90,3
Unido de freguesias 51,9 51,3 11,2 6,4 10185 693 68 9,8 625 90,2
flhavo 49,2 48,7 12,1 6,3 17877 1211 112 9,2 1099 90,8
Gafanha da Nazaré 51,0 50,5 12,2 6,6 7336 519 58 11,2 641 88,8

Fonte: (INE, 2021, 2011);

Relativamente a taxa de desemprego registou-se uma diminuicdo, de forma muito significativa, em todas as
unidades territoriais analisadas entre 2011 e 2021, destacando-se os concelhos de Aveiro e llhavo com maior
decréscimo.

Em 2021, observou-se uma clara tendéncia para o desemprego associado a populagdo em idade ativa mais
envelhecida, facto constatado, quer pela maior percentagem de populacdo em idade ativa a procura de novo
emprego (acima dos 88% em todas as unidades territoriais analisadas).

O efeito do envelhecimento populacional, coloca um desafio, nomeadamente na garantia da substituicdo
da populagdo ativa. O indice de renovacao da populacdo ativa mede a relagdo entre a populagdo que estd a
entrar (20 a 29 anos) e a sair do mercado de trabalho (55 a 64 anos).

Os concelhos de Aveiro e ilhavo apresentavam, em 2021, um indice de renovacdo da populacdo ativa de
cerca de 82 e 72, respetivamente, o que significa que existem 82 e 72 jovens, entre os 20 e 29 anos por
cada 100 individuos dos 55 aos 64 anos, demonstrando que ambos os concelhos estdo abaixo do limite
para conseguir renovar a sua populagdo ativa (Quadro 4.32).

Quadro 4.32- indice de renovacdo da populacio ativa.

Unidade Territorial Indice de renovagao da populagdo ativa

2011 2021

Regido de Aveiro 94,5 74,3
Aveiro 103,7 81,9
Unido Freguesias da Gléria e Vera Cruz 114,5 105,0
ilhavo 94,6 71,6
Gafanha da Nazaré 103,6 71,6

Esta constatacdo é transversal as unidades territoriais em andlise, tendo todas registado uma reducdo
consideravel no indice de renovacdao da populagdo ativa, face a 2011, com maior destaque para os
concelhos de Aveiro e Ilhavo e freguesia da Gafanha da Nazaré.

Relativamente a populagdo residente ativa empregada por sector de atividade, em 2021, o setor tercidrio
era o setor que mais populacdo empregava, seguido do setor secundario, situacdo que se observava
também em 2011, em todas as unidades territoriais em analise (Figura 4.38). Em 2021, o setor terciario
empregava mais de metade da populacao ativa de todas as unidades territoriais analisadas.

Ao nivel do setor primdrio, a empregabilidade é diminuta no concelho de Aveiro, representando
sensivelmente 1% da populagdo ativa do concelho. No concelho de ilhavo e freguesia da Gafanha da
Nazaré, o setor primario tem um peso superior ao registado no contexto da Regido de Aveiro.
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Figura 4.38- Populagdo residente ativa empregada em 2011 e 2021, segundo os sectores de atividade.

Em termos evolutivos, constata-se que os setores secundario e tercidrio registaram aumentos de
empregabilidade face a 2011. Ao nivel do setor primdrio, constata-se que o concelho de Aveiro registou um
aumento da empregabilidade (13,6%) com destaque para a Unido de Freguesias com aumento de cerca de
60%. Nas restantes unidades territoriais observa-se um decréscimo sendo mais significativo no concelho de
fIhavo (-19,8%) (Figura 4.39).

No conjunto dos trés setores de atividade, constata-se que o setor secundario registou acréscimos
significativos, com destaque para os concelhos de Aveiro e llhavo e respetivas freguesias.

Ao nivel do setor tercidrio observam-se ligeiros acréscimos, com destaque para a unido de freguesias da
Glédria e Vera Cruz, com o maior aumento (13%) seguido da freguesia da Gafanha da Nazaré (7,9%).
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Figura 4.39- Variagdo da populagdo ativa entre 2011 e 2021, por sector de atividade.

Analisando a distribuicdo da populagdo empregada pelos ramos de atividade que integram os trés sectores
de atividade (Figura 4.40), observa-se que, em 2021, a industria transformadora (C), o comércio por grosso
e a retalho (G) e a educacgdo (P) foram os ramos de atividade de maior empregabilidade no concelho de
Aveiro, empregando um total de 50,9% da populagdo ativa. Este cendrio é o espelho da empregabilidade na
regido de Aveiro, observando-se um cenario semelhante na unido de freguesias, e no concelho de ilhavo e
freguesia da Gafanha da Nazaré.
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De destacar, a importancia da industria transformadora, como o ramo de maior empregabilidade nos
concelhos de Aveiro (24,8%) e ilhavo (26,7%), empregando um quarto da populacdo ativa. Ao nivel das
freguesias constata-se que na unido de freguesias da Gldria/Vera Cruz a industria transformadora e as
atividades de educacdo, sdo as que apresentam maior empregabilidade (17,2 e 16,0%, respetivamente),
enquanto na Gafanha da Nazaré a industria transformadora (25,1%) e o comércio (18,6%) empregavam um
total de 43,7% da populacao ativa.

(%) Regido de Aveiro Aveire m Unido das freguesias de Gldria e Vera Cruz flhavo m Gafanha da Nazaré
35.0
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Figura 4.40- Populagdo ativa empregada, segundo a classificagdo das atividades econémicas (CAE-Rev.3)(2021).

Classificagdo segundo o CAE-Rev.3:

A - Agricultura, Produgdo animal, caga, floresta e pesca

B — Industrias extrativas

C — Industrias Transformadoras

D - Eletricidade, gas, vapor, agua quente e fria e ar frio

E — Captagdo, tratamento e distribuigdo de agua; saneamento, gestdo de residuos e despolui¢do
F — Construgao

G - Comércio por grosso e a retalho; reparagdo de veiculos automoveis e motociclos
H —Transportes e armazenagem

| — Alojamento, restauragdo e similares

J — Atividades de informagdo e comunicagdo

K - Atividades financeiras e seguros

L — Atividades imobiliarias

M — Atividades de consultadoria, cientificas, técnicas e similares

N — Atividades administrativas e dos servicos de apoio

O - Administragdo publica, defesa e seguranga social

P — Educagdo

Q- Atividades de satde e apoio social

R — Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas

S — Outras atividades de servigos

T — Atividades familiares empregadoras de pessoal doméstico e atividades de produgdo das familias para uso proprio
U - Atividades dos organismos internacionais e outras instituicdes extraterritoriais

Sendo a industria transformadora o ramo de atividade mais importante em matéria de emprego em ambos
os concelhos, importa avaliar as respetivas subseccdes deste ramo de atividade.

No concelho de Aveiro, destaca-se a ‘fabricacdo de produtos metdlicos, exceto mdquinas e equipamentos’,
como as atividades com maior peso na empregabilidade do ramo da industria transformadora que
empregava 20,5% da populagdo empregada, que em conjunto com os ramos da ‘fabricagdo de outros
produtos minerais ndo metdlicos’ e ‘fabricacdo de veiculos automdveis, reboques, semi-reboques e
componentes para veiculos automdveis’ empregavam 49,7% da populagdo empregada (Figura 4.41). O
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mesmo cendrio constata-se na unido das freguesias com estes trés ramos de atividade a serem
responsdveis pela empregabilidade de 45,9% da populacdo empregada.

No concelho de ilhavo e na freguesia da Gafanha da Nazaré destaca-se a ‘industria alimentar’ com um
importante peso na empregabilidade da populagdo destas unidades territoriais (16,8% e 22,6%
respetivamente), que em conjunto com as industrias da ‘fabricacdo de produtos metdlicos, exceto
mdquinas e equipamentos’ e da ‘fabricacGo de outros produtos minerais ndo metdlicos’, em 2021
empregavam, respetivamente, 56,5% e 53,5% da populacao ativa.

10- Inddstrias alimentares

11- Industria das bebidas

12 - Industria do tabaco

13 - Fabricacdo de téxteis

14- Industria do vestuério

15 - Industria do couro e dos produtos do couro

16 - Indistrias da madeira e da cortica e suas obras, excepto mebilidrio

17 - Fabricacdo de pasta, de papel, de cartdo e seus artigos

18- Impressdo e reproducio de suportes gravados

19 - Fabricaco de coque, produtos petroliferos refinados e de aglomerados de combustiveis
20- Fabricagdo de produtos quimicos e de fibras sintéticas ou artificiais, excepto produtos farmacéuticos
21 - Fabricacdo de produtos farmacéuticos de base e de preparacfes farmacéuticas

22 - Fabricagdo de artigos de borracha e de matérias plasticas

23 - Fabrico de outros produtos minerais ndo metalicos

24 - Industrias metalirgicas de base

25 - Fabricacdo de produtos metdlicos, excepto maguinas e equipamentos

26 - Fabricacdo de equipamentos informdticos, equipamento para comunicacfes e produtos...

27 - Fabricagdo de equipamento eléctrica

28 - Fabricacdo de maquinas e de equipamentos, n.e.

29- Fabricagdo de veiculos automdveis, reboques, semi-rebogues e componentes para veiculos...

30 - Fabricagdo de outro equipamento de transporte
31- Fabrico de mobilidrio e de colches

32 - Outras industrias transformadoras

33 - Reparacdo, manutencdo e instalacdo de maquinas e equipamentos
(%) 00 5.0 10.0 15.0 200 25.0

Gafanha da Nazaré flhavo  m Unido de Freguesias Aveiro  m Regido Aveiro

Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagdo, 2021.

Figura 4.41- Populagdo ativa empregada segundo a classificacdo das atividades econdmicas, nas subseccdes da
Industria Transformadora (CAE-Rev.3) (2021).

Ao nivel dos ramos de atividade principal onde a Navalria se enquadra (33 - Reparacdo, manutencdo e
instalacdo de mdaquinas e equipamentos), constata-se que ao nivel dos concelhos e freguesias em analise, a
empregabilidade é pouco significativa, nomeadamente, 2,9% no concelho de Aveiro, 2,6% no concelho de
flhavo, 3,1% na freguesia da Gafanha da Nazaré e 2,2% na Unido das Freguesias da Gldria e Vera Cruz.

De acordo com os dados do INE, em 2021, a ‘reparacGo, manuten¢do e instalacGo de mdquinas e
equipamentos - Ramo 33), empregava 278 pessoas no concelho de Aveiro, das quais 39 exerciam a sua
atividade na unido de freguesias da Gléria e Vera Cruz. No concelho de ilhavo empregava 122 pessoas das
guais 57 exerciam a sua atividade na freguesia da Gafanha da Nazaré.

Em 2021 a Navalria exercia igualmente a atividade de operador de residuos, com o CAE 38313 -
‘desmantelamento de outros equipamentos e bens, em fim de vida’. Em 2021, esta atividade empregava no
concelho de Aveiro 212 pessoas, das quais 22 pessoas residiam na unido de freguesias. No concelho de
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ilhavo as atividades de desmantelamento empregavam 61 pessoas das quais 13 residiam na freguesia da
Gafanha da Nazaré.

Em 2011, esta atividade empregava no concelho de Aveiro 165 pessoas, das quais 22 pessoas residiam na
unido de freguesias, enquanto no concelho de ilhavo esta atividade empregava 38 pessoas das quais 12
residiam na freguesia da Gafanha da Nazaré.

No espaco de uma década censitaria (2011 a 2021), constata-se que esta atividade registou aumentos
significativos na empregabilidade da populagdo ativa, com aumentos de 60,5% no concelho de ilhavo e
28,5% no concelho de Aveiro.

4.7.5 Poder de compra

Para andlise do poder de compra toma-se como referéncia o Indicador de Poder de Compra per Capita
(IPC), construido pelo Instituto Nacional de Estatistica. Este indicador é construido com base na andlise de
20 variaveis, incluindo contribuicGes fiscais, rendimento coletavel, valores de movimentos financeiros,
indicadores de conforto, nivel de instrucdo, equipamentos, nimero e dimensdo das empresas, densidade
populacional, entre outros.

O Indicador compara as regides e os concelhos com um padrdo de referéncia (Portugal = 100), sendo que
em 2021, os concelhos com maior IPC eram Lisboa (205,6), Porto (154) e Oeiras (153,1).

Tendo em conta a sua composicao, pode considerar-se, de forma mais ampla, o IPC como um indicador
geral do “desenvolvimento” socioecondmico e, em certa medida, sociocultural, dos concelhos, e um
indicador da posi¢ao relativa de cada um na escala de desenvolvimento.

O concelho de Aveiro apresentava, em 2021, um valor de IPC (119,7) acima do padrdo de referéncia (100,0)
ocupando a nona posi¢3o. O concelho de ilhavo, apresentava em 2021 um valor de IPC (87,9), abaixo do padrdo
de referéncia, ocupando a octogésima posicao (Figura 4.42).
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Figura 4.42- Poder de Compra per capita (2000 a 2021).

4.7.6 Acessibilidades e mobilidade
Acessibilidades

O concelho de Aveiro, localizado a cerca de 70 km do Porto e cerca de 63 km de Coimbra, é servido por
acessos rodoviarios, ferroviarios e maritimos. Em termos de rede rodoviaria estes concelhos apoiam-se na
rede que foi planeada para servir o litoral do pais. Trata-se de uma rede linear que ao longo do seu
percurso permite o0 acesso a eixos estruturantes a partir dos quais se estabelece a liga¢do a todas as regides
do Pais e a rede internacional.

A area de estudo tem uma localizacdo geografica privilegiada pelo facto de estar inserida numa regido com
uma excelente rede de acessibilidades tado diversificada, das quais se destacam (Figura 4.43):
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= Al - Autoestrada 1 pertencente a rede fundamental, que estabelece a ligacdo do Porto a
Lisboa;

= A25 — Autoestrada 25, pertencente a rede fundamental, que estabelece a ligacdo do Porto de
Aveiro a Vilar Formoso

= A29 - Autoestrada 29, pertencente a rede fundamental, que estabelece a ligacdo do Porto a
A25 préximo de Aveiro;

= A17 - Autoestrada 17, pertencente a rede fundamental, estabelece a ligacdo da A25 e A29 a
Leiria;

= EN 109 - Estrada Nacional, pertencente a rede complementar de estradas, estabelece a ligacdo
Leiria ao Porto, passando por Aveiro e {lhavo.

= EN 235 - Estrada Nacional, pertencente a rede complementar de estradas, estabelece a
ligacdo Aveiro a Anadia.

Os eixos rodoviarios, pertencentes a rede fundamental de estradas (Autoestradas), sdo vias de
comunicacdo com maior interesse nacional, uma vez que servem de apoio a toda a rede rodovidria nacional
assegurando a ligacdo entre os centros urbanos com influéncia supra-distrital e destes com os principais
portos, aeroportos e fronteiras.

Na regido em analise a rede fundamental de estradas apresenta um perfil transversal de 2x2 vias, com
separador central. Contudo, em alguns dos trogos apresentam perfis superiores. Na Al, no troco Sta. Maria
da Feira - Porto, o perfil transversal é de 2x4 vias e no troco Sta. Maria da Feira - Estarreja o perfil
transversal é de 2x3 vias. As autoestradas referidas, sdo vias que apresentam um bom estado de
conservagado do pavimento betuminoso e sdo de elevada capacidade, dado que foram dimensionadas para
um nivel de servigo B, isto é, asseguram correntes de trafego estaveis e permitem uma razoavel circulacdo
aos condutores.

A EN109 e EN235, integram a rede complementar de estradas, e tém como funcdo assegurar a ligacdo
entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia. Trata-se
de estradas com perfil transversal de 2x1 via, apresentando um bom estado de conservagdo do pavimento
betuminoso. Contudo, uma vez que nesta regido o povoamento é disperso, registam-se tragcados bastantes
condicionados na EN109, devido a travessia de aglomerados populacionais, com obstrugdes laterais
(cruzamentos e entradas/saidas de urbanizagées), o que que limita a velocidade de circulagdo. A EN235 foi
recentemente objeto de beneficiagdo e constitui a ligagdo da cidade de Aveiro a A1 no denominado né sul
de Aveiro.
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Figura 4.43- Rede de acessibilidades.

De acordo com o Decreto-lei n.2 222/98 de 17 de julho, que regulamenta o Plano Rodoviario Nacional de
2000, os eixos que constituem a rede complementar de estradas devem assegurar um nivel de servico C, ou
seja, condi¢Oes de circulacdo relativamente estaveis, embora com restricGes quanto a velocidade e a
ultrapassagens.

A area de implanta¢do da Navalria situa-se nas imedia¢Oes da A25, a cerca de 15 km do acesso a A29 e a
cerca de 8 km do acesso a A17. Este percurso é efetuado pela A25.

Neste contexto, a rede vidria nas imediacbes da area de implantacdo da Navalria apresenta boas
caracteristicas técnicas e um bom estado de conservagcdo. O seu dimensionamento confere-lhes uma
grande reserva de capacidade, conferindo um largo periodo de operacionalidade.
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Além da rede de estradas, a regido é servida pela rede ferrovidria nomeadamente pela Linha do Norte a
qual permite o acesso ao eixo Lisboa-Porto, a linha da Beira Alta (na Pampilhosa), a linha da Beira Baixa (no
Entroncamento) e a linha do Sul (em Lisboa). E uma linha de via dupla, encontrando-se eletrificada em toda
a sua extensao.

De salientar, a proximidade a ligacdo ferroviaria ao Porto Aveiro, uma rede eletrificada que liga o Porto de
Aveiro a linha do Norte em Cacia. Esta ligacdo esta enquadrada num dos objetivos da REFER que pretende
assegurar a ligacdo ferroviaria dos principais Portos Portugueses de modo a eliminar pontos de
estrangulamento existentes e assegurando a sua integragdo como pontos de conexdo nas redes
multimodais das redes de transportes.

Em termos maritimos, destaca-se a proximidade do Porto de Aveiro, a cerca de 4 km. Com uma localizacdo
privilegiada na costa ocidental da Peninsula Ibérica, o Porto de Aveiro serve o vasto hinterland econémico
da zona Centro e Norte de Portugal bem como o centro de Espanha. E um porto multifuncional
posicionando-se primordialmente ao servico dos diversos setores da industria da Regido Centro de
Portugal. Os acessos, sem congestionamento, associados a capacidade instalada, conferem-lhe um cardcter
competitivo, eficaz e sustentavel, permitindo-lhe ter excelentes niveis de produtividade, dando resposta
aos mais variados desafios.

Em suma, a area de implantacdo da Navalria apresenta uma localizacdo privilegiada face a rede de
acessibilidades que proporcionam uma grande proximidade as principais interfaces de mercadorias e
passageiros da regiao.

Mobilidade

A caracterizacdo da mobilidade é efetuada com base no estudo das deslocacbes pendulares da populacao
residente nos concelhos de Aveiro e ilhavo. A anélise das deslocacdes pendulares, nomeadamente através
da informacao relativa ao tempo gasto e meios de transporte utilizados nos percursos casa-escola e casa-
trabalho, assume um papel importante na avaliagdo das condi¢des de vida da populagao.

De acordo com os censos de 2021, a percentagem da populagao residente em Aveiro que trabalha ou
estuda noutro municipio é de 13,5%, correspondendo a 10929 habitantes da populagdo residente. No
concelho de ilhavo a percentagem da populagdo que trabalha ou estuda noutro municipio é de 26,3%,
correspondendo a 10 318 habitantes.

Face as deslocagdes pendulares da populagdo para outros municipios, os fluxos no interior do municipio de
Aveiro sdo da ordem dos 86% e no municipio de Ilhavo sdo da ordem dos 74%.

A duracdo média das deslocacGes pendulares da populacdo residente (empregada ou estudante) dos
concelhos de Aveiro e ilhavo, é de aproximadamente 16 minutos. Ao nivel da unido de freguesias da
Gldria/Vera Cruz e da freguesia da Gafanha da Nazaré, a duracdo das deslocagdes é semelhante fixando-se,
em 2021, em 16,9 minutos e 15,5 minutos respetivamente.

As deslocacGes pendulares, no concelho de Aveiro, sdo maioritariamente efetuadas através do uso do
automovel ligeiro como condutor ou como passageiro (72,5%), sendo que 53,5% das deslocagbes em
automovel ligeiro sdo efetuadas como condutor (Figura 4.44). No Concelho de ilhavo, as deslocacdes
pendulares, apresentam as mesmas caracteristicas do concelho de Aveiro, com 75,9% das deslocacbes a
serem efetuadas com recurso ao automével ligeiro, em que 56,0% das deslocagdes em automével ligeiro
sdo efetuadas como condutor.
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Figura 4.44- Principal meio de transporte utilizado nos movimentos pendulares.

Quanto a unido das freguesias, a utilizacdo do transporte ligeiro nas deslocacdes pendulares é inferior
(58,7%), sendo que 44,3% das deslocacdes em automovel ligeiro sdo efetuadas como condutor. Na
freguesia da Gafanha da Nazaré, observa-se o mesmo cendrio das restantes unidades territoriais em
analise, com o automavel ligeiro a ser utilizado por 74,5% das deslocacdes.

De destacar as deslocacdes realizadas a pé como a forma de transporte mais utilizada quer no municipio de
Aveiro (14,9%) quer na unido de freguesias (31,1%), logo a seguir ao uso do transporte individual. No
concelho de ilhavo e freguesia da Gafanha da Nazaré, destaca-se também a utilizagdo da bicicleta, como
um importante meio de transporte, a ser utlizado em 6,2% e 8,3% das deslocacdes.

O uso de transportes coletivos publicos (autocarro e comboio) ou da empresa ou da escola, é responsavel
por 7,7% das deslocagdes pendulares do municipio de Aveiro e 6,9% das deslocagdes da unido de
freguesias. No concelho de ilhavo e freguesia da Gafanha da Nazaré o uso de transporte coletivos é pouco
expressivo, correspondendo a 5,4% e 4,8% respetivamente.

O transporte coletivo mais utilizado é o autocarro, em todas as unidades territoriais, representando 4,6%
no concelho de Aveiro, 3,0% na unido das freguesias, 3,3% no concelho de ilhavo e 2,8% na freguesia da
Gafanha da Nazaré.

Nos municipios de Aveiro e ilhavo o servico publico de transporte de passageiros, é assegurado pelas
empresas Transdev e CP-comboios de Portugal.

A CP permite a ligagdo de Aveiro a outros municipios por via ferrovidria. Com a CP a ligagdo é estabelecida
através da linha do Norte existindo no municipio de Aveiro 2 estagdes: Aveiro e Cacia. No concelho de
fIhavo ndo existe nenhuma estac3o.

As empresas de transporte coletivo rodoviario, efetuam o transporte por via rodoviaria, dispondo de vdrias
carreiras que operam no interior do municipio e que permitem, também, a ligacdo dos municipios de
Aveiro e Ilhavo a outros municipios.

4.7.7 Comunidade local

Nos pontos anteriores procurou-se desenvolver uma analise de enquadramento da area de implantagdo da
Navalria nas dindmicas socioecondmicas e socio territoriais da regido de Aveiro. De seguida, procede-se, a
uma analise mais localizada, focada na area de intervenc¢ado do projeto e sua envolvente préxima. A analise
desenvolve-se tendo em conta os dados das subsecc¢ées estatisticas do INE referentes aos censos de 2021.

A area de intervencdo direta do projeto em andlise caracteriza-se pela ocupacdo industrial, desenvolvendo-
se em area de jurisdicdo da administragdo Portuaria.
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AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO

Na envolvente proxima da Navalria encontram-se algumas areas urbanas destacando-se a mais proxima a
oeste, na margem esquerda do canal de ilhavo, que corresponde a cidade da Gafanha da Nazaré. Entre a
cidade da Gafanha da Nazaré e a Navalria, desenvolve-se uma zona industrial que serve a zona do Porto de
Pesca do Largo.

As habita¢des mais préximas distam cerca de 400 m da Navalria. De acordo com os dados disponiveis para
as unidades territoriais de menor dimensdo (subseccdo estatistica) que confinam com a drea de
implantacdo da Navalria, nessa area residem 19 habitantes, distribuidos por 11 edificios e 13 alojamentos
(Figura 4.45) (INE, 2021). De salientar, que a Navalria se situa numa subsecgdo, do concelho de Aveiro, onde
nao ha residentes.
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Figura 4.45- Populagdo residente nas subsec¢Ges estatisticas em torno da Navalria, em 2021
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4.8 Saude Humana
4.8.1 Metodologia

Ao nivel da componente salde humana, a caracterizacdo é realizada com base num conjunto de indicadores
constantes do Perfil Local de Saude que, no ambito do presente estudo, se considera serem os mais adequados.

Os Perfis Locais de Saude foram desenvolvidos no ambito dos Observatérios Regionais de Saude dos
Departamentos de Saude Publica das cinco Administragdes Regionais de Saude de Portugal Continental. O
municipio de Aveiro, no qual o projeto se localiza, insere-se no Agrupamento de Centros de Saude (ACeS) do
Baixo Vouga.
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4.8.2 Caracterizacao

O ACeS Baixo Vouga abrange uma populacao residente de 364 313 habitantes, representando cerca de 21,6% da
populagdo da regido Centro, no qual se incluem os municipios de Aveiro e ilhavo.

Entre os censos de 2001 e 2011 a populagdo do ACeS aumentou 1,5%. O indice de envelhecimento tem vindo a
aumentar, mas com valores inferiores ao da Regido Centro e préoximo do Continente. A esperanca de vida a
nascenca tem vindo a aumentar em ambos os sexos e é préxima do valor da Regido Centro e do Continente,
sendo de 78,2 anos para os homens e 84,4 anos para as mulheres. A taxa de natalidade, tem acompanhado a
tendéncia decrescente da regidao Centro e do Continente, apresentando valores superiores aos da Regido Centro
(ACeS Baixo Vouga, 2016).

Os indicadores de saude considerados no presente estudo sao os seguintes:

= Proporcao de nascimentos pré-termo - (N2 de nados vivos de gestacGes com menos de 37
semanas / N2 total de nados vivos, numa determinada area geografica e num determinado
periodo de tempo) x 100;

= Taxa de mortalidade infantil - (N2 total de débitos de criangas com menos de um ano de idade / N2
de nados vivos) x 1000;

= Mortalidade proporcional por grandes grupos de causas de morte (todas as idades) - (N2 de ébitos
por grandes causas / N2 total de 6bitos, numa determinada area geografica e num determinado
periodo de tempo) x 100;

= Taxa de mortalidade padronizada pela idade (< 75 anos) - Valor que permite a comparagao de
mortalidade por grupos de causas de morte entre diferentes regies, retirando o efeito que a
variavel idade tem sobre a mortalidade, num determinado periodo de tempo;

= Morbilidade nos Cuidados de Saude Primarios - N2 de utentes com diagndstico ativo na lista de
problemas, de acordo com a classificacdo ICPC-2 /N2 total de utentes com inscri¢cdo cativa no
ACeS(Regido) na data de referéncia do indicador) x 100;

A proporgdo de nascimentos pré-termo foi de 7,9%, tendo estabilizado nos ultimos triénios, com valores idénticos
aos da regido Centro e do Continente. A proporgdo de criangas com baixo peso a nascenga (8,5%) tem mantido a
tendéncia de aumento com valores préximos a regiao e ao Continente.

A mortalidade infantil registada no ACeS do Baixo Vouga (2,3%. nados vivos) tem apresentando tendéncia de
evolucgdo decrescente, com valores inferiores a regido e ao Continente, acompanhando a evolugdo da regido e do
Continente (Figura 4.46).
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Figura 4.46- Evolugdo da taxa de mortalidade infantil (/1000 nados vivos), 1996-2015 (média anual por triénios)
(Fonte: ACeS Baixo Vouga, 2016).
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No triénio 2012-2014, a taxa de mortalidade prematura (<75 anos) padronizada pela idade apresenta, para a
maioria das causas de morte, valores inferiores a regido, mas sem significancia estatistica. De referir o tumor
maligno do estdmago no sexo masculino e a diabetes mellitus no sexo feminino, com valores significativamente
superiores a regido (ACeS Baixo Vouga, 2016).

Na mortalidade proporcional por grandes grupos de causas de morte, para todas as idades e ambos os sexos,
destacam-se, pelo seu maior peso relativo, as doengas do aparelho circulatério (30,2%), seguidas dos tumores
malignos (23%), com valores superiores ao da regido. Ja para a populacdo com idade <75 anos, ambos 0s sexos, a
ordem inverte-se e os tumores malignos (38,7%) assumem o grupo de causa de morte com maior expressao,
registando valor superior ao da regido.

Na mortalidade proporcional por grandes grupos de causas de morte, para todas as idades e ambos os sexos,
destacam-se, pelo seu maior peso relativo, as doengas do aparelho circulatério, seguidas dos tumores malignos e
das doencas do aparelho respiratério (Figura 4.47).
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Figura 4.47- Mortalidade proporcional por grandes grupos de causas de morte no triénio 2012-2014 para todas as
idades e ambos os sexos (Fonte: ACeS Baixo Vouga, 2016).

Na morbilidade nos Cuidados de Saude Primarios, medida pela propor¢do de inscritos com diagnéstico ativo de
ICPC-2 (Classificagdo Internacional de Cuidados de Saude Primarios), destacam-se os problemas: de alteracdes do
metabolismo dos lipidos e hipertensdo (acima dos 20% em ambos os sexos), perturbagdes depressivas
(proporgdo trés vezes superior nas mulheres), obesidade e diabetes (Figura 4.48).
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Figura 4.48- Proporgao de inscritos (%) por diagndstico ativo no ACeS Baixo Vouga, por sexo (dezembro 2015) (Fonte:
ACeS Baixo Vouga, 2016).
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4.9 Evolugao da situacao de referéncia sem projeto

A evolucdo da situacdo de referéncia de uma determinada drea encontra-se muito dependente dos
instrumentos de gestao territorial em vigor a que se associam fatores exdgenos dificeis de controlar e
prever, entre os quais se destacam, entre outros, as alteracbes nas dindmicas macroecondémicas, a
capacidade que os préprios municipios tém de influenciar a captacdo de investimentos e a existéncia ou
nao de restri¢des legais condicionadoras de alteracdes ao uso do solo.

No caso em analise, o instrumento de gestdo territorial que de forma mais significativa influencia o
desenvolvimento futuro do territério € o PDM de Aveiro. Neste contexto, de salientar que o PDM foi revisto
e aprovado em 2019.

Na auséncia do projeto em avaliacdo e face a informacao existente, a evolucao previsivel da area de implantacao
é a curto prazo manter-se com as condicOes referidas na caracterizacdo da situacdo atual.

Ora, tendo em conta a alteracdo do contexto, urbanistico, socioeconémico, cultural, ambiental e juridico
gue sustentou a revisdo do PDM em vigor, a drea de implanta¢do da Navalria encontra-se classificada como
‘Espaco de uso especial’, e na subcategoria de ‘Espacos de Infraestruturas Estruturantes e Ambientais’.

Os ‘Espacos de Infraestruturas Estruturantes e Ambientais (EIEA)’, de acordo com o regulamento do PDM
de Aveiro (artigo 118.9), sdo espagos que integram areas que ‘..pela sua abrangéncia, relevdncia e
especificidade, sdo estruturantes do funcionamento do sistema urbano municipal e supramunicipal,
designadamente, a Area Portudria do Porto de Aveiro, a Plataforma Intermodal de Cacia, a Unidade de
Tratamento Mecdnico Bioldgico (UTMB) e infraestruturas associadas as redes de saneamento e gds.’

A unidade de reciclagem de navios da Navalria serd inserida na drea Portudria do Porto de Aveiro. A Area
Portudria associada ao Terminal Sul do Porto de Aveiro destina-se, preferencialmente, a instalacGes
integradas no setor portuario ou de apoio ao mesmo, admitindo-se a localizagao de unidades industriais,
relacionadas com a construgdo e reparagao naval, ou atividades conexas, bem como armazéns, comércio,

servicos e outros equipamentos de apoio a atividade portudria, desde que respeitem os parametros
urbanisticos preconizados no regulamento do PDM.

A evolugdo estad, igualmente, muito dependente da evolugdo das dinamicas econdmicas nacionais que
influenciarao a ocupacgao do espacgo e da capacidade que o municipio e o proprio Porto de Aveiro terd para
fixar investimento.

Quadro 4.33- Evolugdo da situacdo de referéncia sem projeto.

Fator Area Evolugdo previsivel da situacdo de referéncia sem Unidade de Reciclagem

Alteragdes climaticas em consonancia com o que dao as proje¢des para esta area geografica.
Local do projeto  Sendo de natureza global, ndo encontram fronteira entre a drea de implantagdo do projeto e

Climae . . . , . .
Alteracdes a area envolvent.e: subldaAda.temperatura média an.ual.; al.Jr’?ento do rTu'merNo de fil?S muito
Climaticas quentes com maior frequéncia de ondas de calor; diminuigdo da precipitagdo média anual;
Area envolvente  S€cas mais frequentes e intensas; aumento dos fenémenos extremos em particular de
precipitagdo intensa ou muito intensa.
Sem alteragdo relevante. Mesmo que o projeto da Unidade de Reciclagem ndo seja
autorizado, a atividade de construgdo e reparagdo naval continuara a funcionar podendo a
Local do projeto cap.acidade de construgélo/reparagéo’ocupar os.esloagos que.se prevlé destinar a unidade de
reciclagem. Embora o nimero de veiculos (emissdes a partir do trafego) possa ser menor,
em termos de efeitos sobre a qualidade do ar local ndo sdo expectdveis diferengas
Qualidade significativas.
do ar

Na area envolvente, associada ao terminal Sul do porto de Aveiro, face ao tipo de
qualificagdo do solo preconizado poderd ocorrer instalagio de novas unidades
industriais/construgdo e reparagdo naval. Nesse cenario serd expectavel um incremento das
emissGes de poluentes atmosféricos associados quer aos processos industriais, quer ao
trafego rodoviario por via do potencial aumento do trafego associado (pesado e ligeiro) que
circulard nas vias de acesso a zona portudria.

Area envolvente
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Fator

Area

Evolugdo previsivel da situagdo de referéncia sem Unidade de Reciclagem

Ambiente
sonoro

Local do projeto

Sem alteragdo relevante. Mesmo que o projeto da Unidade de Reciclagem ndo seja
autorizado, a atividade de construgdo e reparagdo naval continuara a funcionar podendo a
capacidade de construgdo/reparagdo ocupar os espacos que se prevé destinar a unidade de
reciclagem. Nesse cenario, as fontes sonoras (associadas as atividades de
construgdo/reparagdo) sdo idénticas. Embora o nimero de veiculos possa ser menor, em
termos de efeitos sobre o ambiente sonoro local ndo sdo expectaveis diferengas
significativas junto aos recetores sensiveis os quais se encontram muito afastados do local
do projeto.

Area envolvente

Na area envolvente, nomeadamente na zona do Terminal Sul do Porto de Aveiro, face ao
tipo de qualificagdo do solo preconizado, poderd ocorrer instalagdo de novas unidades
industriais/construgdo e reparac¢do naval. Nesse cendrio, sera expectdvel um incremento dos
niveis sonoros associados quer as atividades, quer ao trafego rodoviario por via do potencial
aumento do trafego associado (pesado e ligeiro) que circulard nas vias de acesso a zona
portudria. Contudo os recetores sensiveis encontram-se muito afastados da area em causa
ndo sendo expectdvel a sua afetagdo por essas atividades.

Recursos
Hidricos
Superficiais

Local do projeto

Sem alteragdo. No local de implantagdo direta do projeto ndo existem linhas de dgua. A zona
encontra-se maioritariamente artificializada pelo que, caso o projeto ndo seja autorizado
mantém-se as condigbes atuais.

Area envolvente

Na darea envolvente, nomeadamente na zona do Terminal Sul do Porto de Aveiro, face ao
tipo de qualificagdo do solo preconizado, poderd ocorrer instalagdo de novas unidades
industriais/construcdo e reparagdo naval. Nessa drea ndo existem linhas de agua que
possam ser fisicamente afetadas. No entanto, em resultado da implantagdo de novas
atividades poderd ocorrer o incremento de novos pontos de descarga de d&guas
potencialmente contaminadas para a massa de agua da ria. Havera assim uma maior carga
poluente que serd necessario controlar e cuja descarga terd que ser devidamente
autorizada.

Solos e uso
do solo

Local do projeto

Sem alteragdo relevante. Caso o projeto ndo seja autorizado o local continuard a estar
Qualificado como ‘Espago de uso especial’, e na subcategoria de ‘Espacgos de Infraestruturas
Estruturantes e Ambientais’. Os locais propostos para instalagdo da Unidade de Reciclagem
de Navios resultam de aterros historicos realizados nesta zona da area lagunar os quais
serdo mantidos com os usos atuais afetos ao estaleiro naval.

Area envolvente

Na area envolvente, nomeadamente na zona do Terminal Sul do Porto de Aveiro, face ao
tipo de qualificagdo do solo preconizado, poderd ocorrer a instalagdo de novas unidades
industriais/construgdo e reparagdo naval. Em resultado da implantagdo de novas atividades
ocorrerd um maior indice de impermeabilizagdo dos solos desta drea. Trata-se no entanto de
solos sem aptiddo agricola e que em geral se encontram muito alterados por efeito dos
aterros/terraplenagens realizadas para regularizacdo da area portuaria.

Biodiversida
de

Local do projeto

Sem alteragdo. No local de implantagdo direta do projeto ndo existem valores naturais
relevantes. Caso o projeto ndo seja autorizado mantém-se as condigdes atuais ocorrendo
nesse local a construgdo/reparagéo de navios.

Area envolvente

Na area envolvente, nomeadamente na zona do Terminal Sul do Porto de Aveiro, face ao
tipo de qualificagdo do solo preconizado, podera ocorrer instalagdo de novas unidades
industriais/construgdo e reparagdo naval. Em resultado da implantagdo de novas atividades
ocorrerd uma maior movimentagdo de veiculos e pessoas. Embora a area lagunar e do
salgado aveirense seja de extrema importancia no contexto conservacionista, o incremento
destas atividades, em zona do terminal Sul do Porto de Aveiro, ndo introduzira efeitos
relevantes sobre a biodiversidade da ZPE. As novas unidades/atividades serdo instaladas em
zonas de vegetacdo ruderal e sem habitats importantes para as espécies de valor
conservacionista.

Sécio
economia

Local do projeto

Sem alteragao

Area envolvente

Potencial reducdo da Taxa de Desemprego (sobretudo nos concelhos de Aveiro e ilhavo)
derivado da implantagdo de novas empresas/atividades econdmicas na zona portudria.

Aumento do trafego nas vias de acesso da drea envolvente, nomeadamente através da
estrada da Ria.
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Fator Area Evolugdo previsivel da situagdo de referéncia sem Unidade de Reciclagem

Local do projeto  Sem alteragdo

Na area envolvente, nomeadamente na zona do Terminal Sul do Porto de Aveiro, face ao
tipo de qualificagdo do solo preconizado, poderd ocorrer instalagdo de novas unidades
Saude industriais/construgdo e reparagdo naval.

Humana Estas atividades encontram-se muito afastadas de recetores sensiveis ndo sendo assim

expectavel que do ponto de vista da saude humana ocorram alteragdes relevantes face a
situagdo atual. Contudo, o incremento de trafego rodovidrio associado a tais atividades
podera traduzir-se no aumento do risco de acidentes rodovidrios podendo dai resultar
ferimentos e eventualmente mortalidade.

Area envolvente
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5. Anadlise de impactes

5.1 Metodologia Geral

5.1.1 Ac0es suscetiveis de causar impacte

De seguida identificam-se as principais ac¢des suscetiveis de causarem impactes no ambito da
implementa¢do do projeto em avaliagdao. Estas agOes serdo adiante objeto de analise em cada uma das
componentes ambientais consideradas neste estudo.

S3o consideradas em detalhe as atividades relacionadas com a fase de construgdio e com o
funcionamento/presenca do projeto.

Relativamente a fase de desativacdo deste projeto, a mesma passara pelo término das operacbes de
desmantelamento de navios. Tendo em conta a natureza das acGes construtivas a realizar com carater
permanente (impermeabiliza¢cdes adicionais e reformulacdo de redes), caso se deixe de operar a atividade
de desmantelamento, essas infraestruturas (considerados melhoramentos da infraestrutura geral do
estaleiro naval) poderdo ser utilizadas pelas outras atividades do estaleiro nomeadamente construcdo e
reparacao naval. Ainda a referir que a drea de implantacdo do projeto se insere, de acordo com o PDM de
Aveiro, na ‘Area Portudria do Porto de Aveiro’ sendo que de acordo com o PDM:

‘A Area Portudria associada ao Terminal Sul do Porto de Aveiro destina-se, preferencialmente, a
instalagées integradas no setor portudrio ou de apoio ao mesmo, admitindo-se a localizacdo de
unidades industriais, relacionadas com a construgdo e reparagcdo naval, ou atividades conexas,
bem como armazéns, comércio, servicos e outros equipamentos de apoio a atividade portudria,
(...) (artigo 119.9).

Assim, podendo os melhoramentos a realizar ao nivel das infraestruturas, ser mantidos no estaleiro naval
apos se deixar de realizar a operagdo de desmantelamento em avaliagdo, a desativagdo devera passar pela
limpeza da area afeta ao projeto com remogao de todos os residuos eventualmente presentes. Qualquer
tipo de desativacao fisica das infraestruturas implementadas devera passar pela apresentag¢ao de um Plano
de Desativagdo a Autoridade de AlA.

No Quadro 5.1 apresentam-se as atividades associadas ao projeto que serdo avaliadas adiante.

Quadro 5.1- Atividades do projeto suscetiveis de causar impacte.

Atividade Descrigao

Fase de Construgao

Previamente ao inicio da obra de infraestruturacdo os espagos ainda ndo
impermeabilizados nos quais o projeto serd implantado serdo limpos da vegetagdo
herbdcea presente. A drea de intervengdo serd de 3035 m? nos quais se procede a limpeza
da vegetacdo em cerca de 824 m?. Na restante area, tendo em conta que atualmente
ocorre circulagdo de veiculos, ndo existe qualquer tipo de vegetagdo. Acresce a limpeza de
vegetacdo em zona de passagem da nova rede de pluviais com conexdao a rede de
tratamento de aguas existente, onde decorrerd limpeza de vegetacdo numa area de
aproximadamente 160 m2.

Limpeza do terreno

Na area que ainda ndo se encontra impermeabilizada sera necessario preparar o terreno
para construcdo do pavimento/impermeabilizacdo.

Nesse sentido, em fung¢do das caracteristicas do terreno prevé-se que seja feita a
Escavagdo escavagdo da camada superficial, procedendo-se a regularizagdo para posterior
construgdo do leito de pavimento e pavimento.

O volume de escavagao, face a natureza plana e pequena dimensdo do local, sera reduzido
devendo ser aferido em fase de projeto de execug¢do. O material escavado serd
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Atividade Descrigdo

transportado a vazadouro licenciado.

Nas novas dareas a impermeabilizar procede-se a escavagdo de valas para
implantacdo/reformulagdo das redes de drenagem de 4guas pluviais.

Na drea intervencionada procede-se a colocagdo das tubagens/estruturas que integrardo a

Infraestruturagdo , L . . I .
¢ rede de aguas pluviais seguindo-se a impermeabilizacdo de uma area de 3035 m2.
No decurso da obra serdo utilizados alguns veiculos pesados e maquinas para realizagdo
Movimentagdo de da escavagdo/transporte do material escavado bem como para transporte dos materiais
maquinas e veiculos necessarios a obra. Contudo tendo em conta a pequena dimensdo da obra a realizar, o

numero de veiculos, embora ndo discriminado nesta fase, sera muito reduzido.

Fase de Funcionamento

A operagdo de desmantelamento dos navios serd realizada por fases destacando-se as
fases de descontaminagdo (primaria e secundaria) e de desmantelamento propriamente
dito (primario e secundario).

No decurso do processo serdo gerados efluentes liquidos resultantes das aguas de
lavagem, emissdes gasosas nomeadamente poeiras e particulas assim como emitido ruido
pelo processo de corte e maquinaria/equipamentos usados. No final da operagdo
resultardo residuos que serdo expedidos para operador licenciado.

Na capacidade maxima ocorrera:

= Consumo de 152,8 m3/ano de 4dgua para operac¢des de lavagem, sendo que parte
deste volume sera recirculado a partir da ETARI (tal como atualmente acontece);

= a producdo de 56,28 m3/ano de efluente liquido que serd tratado na ETARI para

Desmantelamento dos . e
posterior reutilizagdo;

navios
= um incremento dos consumos energéticos nomeadamente de gasdleo, propano e

acetileno com repercussdes no incremento de gases poluentes para a atmosfera;

= a producdo estimada de 10700 ton/ano de residuos que serdo encaminhados por
via rodoviaria para operadores licenciados;

= aemissdo de poluentes atmosféricos provenientes do trafego rodoviario associado
a atividade de reciclagem de navios, nomeadamente ao transporte dos residuos.

De notar que estes serdo os valores de consumo/producdo/emissdo associados
exclusivamente a unidade de reciclagem. Contudo, na pratica, caso ndo ocorra reciclagem
ao nivel da capacidade maxima porque em alternativa a infraestrutura do estaleiro esta a
ser utilizada para construcdo/reparacdo naval, parte dos efluentes/emissdes/consumos
estardo associados a construgdo/reparacdo e n3o a atividade de reciclagem.

Os residuos gerados no processo de desmantelamento dos navios poderdo ser de
imediato expedidos através dos operadores contratados para realizar determinada
operagdo (nomeadamente os que sdo aspirados) ou entdo temporariamente
acondicionados no parque de residuos e nas areas de armazenamento tempordario até a
expedicdo para operador licenciado.

Acondicionamento de
residuos

A atividade de desmantelamento tera associada a circulagdo de veiculos entre os quais se
destacam os veiculos pesados necessarios ao transporte dos residuos. A expedigdo dos
residuos faz-se através de veiculos pesados, estimando-se que para a capacidade instalada
possam circular até 400 veiculos por ano.

Circulacdo de veiculos

Fase de desativagao

Caso a operagdao de reciclagem deixe de ocorrer, proceder-se-a a limpeza geral das
infraestruturas/espacos utilizados e a remocdo de todos os residuos potencialmente
existentes nesses espacos para operadores licenciados.

Limpeza e remogado de
residuos
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= Referéncia as atividades/a¢des com potencial impacte sobre a componente em avaliacdo;

= |dentificagdo dos impactes associados as atividades consideradas;

= Determinac¢do das caracteristicas dos impactes;

= Determinacdao da significancia dos impactes provocados pelas acdes ou atividades

consideradas.

5.1.2 Caracteristicas dos impactes

Sao considerados impactes todas as modificacGes relevantes a situacdo de referéncia atual e perspetivas de

evolugdo futura, direta ou indiretamente associadas ao projeto.

As caracteristicas dos impactes contempladas na analise apresentam-se no Quadro 5.2.

Quadro 5.2- Caracteristicas dos impactes propostas para avaliagao.

Caracteristicas do impacte

Descricao

Efeito

Quando a agdo introduz efeitos benéficos num determinado aspeto ou fator

. Positivo .

(refere-se aos efeitos ambiental
benéficos ou Negativo Quando a agdo introduz efeitos adversos num determinado aspeto ou fator
adversos) g ambiental

. Quando o impacte decorre de atividades ou a¢des realizadas no ambito do
Natureza Direta . . = .

o projeto. Corresponde a uma simples relagdo causa-efeito
(refere-se a origem - - — -
do impacte) Indireta Quando o impacte decorre de uma reagdo secundaria ou quando é parte de
uma cadeia de reagdes
Probabnlld?de Certo O impacte ocorre com toda a certeza
(refere-se a
possibilidade do ) L .
impacte ocorrer) Possivel N3o existe certeza que o impacte possa ocorrer
.. Quando o impacte ocorre num determinado periodo de tempo cessando
Temporario

com o término da agdo origem do impacte

Duragdo (refere-se ao
tempo de atuagdo do  Ocasional

Quando o impacte ocorre em intervalos de tempo ndo regulares em fungdo
das condi¢des ambientais/operacionais do projeto ndo sendo possivel

impacte) definir qualquer periodicidade.
Quando o impacte se faz sentir de forma continua durante todo o tempo de
Permanente . . .
vida do projeto e/ou para la deste
Extensdo Isolado Quando apenas ocorre no local em que a agdo decorre
(Refere-se a ] . ] ]
distribuicio e Restrito Quando ocorre no local em que a agdo decorre e area adjacente
dimensdo da area . . A =
Quando ocorre muito para la do local de ocorréncia da agdo alcangando
afetada) Abrangente . P . . .
assim uma abrangéncia regional ou até mesmo nacional.
. . Traduz o grau de modificagdo do meio ambiente, ou seja, reflete a
Muito baixo . - = . .
interferéncia da agdo sobre o aspeto ou fator ambiental em analise,
Bai relacionando-se estritamente com a relevancia da perda/afetagio
Intensidade axo ambiental em causa. E definido de forma individual para cada um dos
Médio fatores ambientais em analise. Os critérios de avaliagdo sdo apresentados
nas secgOes respeitantes a avaliagdo de impactes de cada um dos fatores
Alto ambientais.
Reduzida
. Refere-se a grandeza em escala espacial (extensdo) e temporal (duragdo) e é
Magnitude Moderada . & . P ( ) P ( ¢do)
— obtida de acordo com a matriz apresentada no Quadro 6.3.
Elevada
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A magnitude do impacte é obtida através da matriz apresentada no Quadro 5.3.

Quadro 5.3- Critérios de avaliagdo da magnitude de um impacte.

Extensdo
Duragdo
Isolado Restrito Abrangente
Permanente Moderada Moderada Elevada
Ocasional Reduzida Moderada Moderada
Temporario Reduzida Reduzida Moderada

A avaliagdo da significancia de cada um dos impactes identificados é realizada de acordo com a
combinacdo entre os niveis de magnitude do impacte e a sua intensidade. Os impactes poderdao ser
classificados em quatro niveis: insignificante (l), pouco significativo (PS), significativo (S) e muito
significativo (MS) de acordo com a matriz apresentada no Quadro 5.4.

Quadro 5.4- Critérios de avaliacdo da significancia de um impacte e identificagdo da matriz de cores a utilizar
posteriormente na apresentacdo da sintese dos impactes.

Intensidade
Magnitude
Muito baixa Baixa Média Alta
Elevada PS S
Moderada | PS
Reduzida | |

Apds a descricao e avaliagdo da significancia dos impactes apresenta-se uma sintese dos impactes do
projeto.

E ainda apresentada uma avaliagdo dos efeitos cumulativos do projeto tendo em conta as alteracdes
causadas pelo projeto em combinagdo com outras agdes humanas, passadas, presentes ou futuras. Trata-se
de impactes de natureza aditiva, iterativa, sinergética ou irregular (imprevisivel), gerados por a¢des que
individualmente possam ser insignificantes, mas coletivamente significativas que se acumulam no espaco e
no tempo.

5.2 Clima e Alteragdes Climaticas

A componente de avaliagdo dos impactes nas alteracdes climaticas de qualquer projeto inclui duas
perspetivas distintas:

= Qual o contributo do projeto para a mitigagdo das alteragGes climaticas, e;

= De que modo as caracteristicas do projeto estdo adaptadas as alteracOes climaticas estimadas para
a sua area geografica de implantacao.

5.2.1 Mitigagao

A dimensdo da mitigacdo centra-se na identificacdo de como a implementagao do projeto contribuirad para
o balango global de carbono. Este balango serd equivalente ao diferencial de CO,eq antes e depois da
implementacdo do projeto em avaliacdo tendo em conta as emissdes atmosféricas dos gases de efeito de
estufa (GEE), assim como, a variacdo do estoque e do fluxo de carbono eventualmente existente devido a
mudancas no uso do solo.

Os impactes resultantes da implementacdo do projeto na mitigacdo das alteracGes climaticas sdo
analisados e avaliados segundo o seu nivel de significancia. Essa avaliacdo é efetuada com base nas
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atividades e agOes previstas com o seu funcionamento, assim como no grau de afetagao do projeto no
ambito das previsdes climaticas futuras.

Para o efeito os impactes negativos/positivos sdo avaliados de acordo com os seguintes graus de
intensidade:

= Muito baixa - quando ocorrem aumentos/diminui¢des dos niveis de emissdo de GEE expressos em
COyeq inferiores a 5 kton por ano;

= Baixa — quando ocorrem aumentos/diminui¢des dos niveis de emissdo de GEE expressos em COzeq
entre 5 e 50 kton por ano;

= Meédia — quando ocorrem aumentos/diminui¢ées dos niveis de emissdo de GEE expressos em COzeq
entre 50 e 500 kton por ano;

= Alta — quando ocorrem aumentos/diminui¢des dos niveis de emissdo de GEE expressos em COzeq
superiores a 500 kton por ano.

A diminuicdo das emissGes de GEE é considerada como um impacte positivo enquanto que o aumento das
emissdes deve ser interpretado como um impacte negativo.

5.2.1.1 Fase de construgdo

As acles suscetiveis de causarem impactes no balanco global de carbono na sequéncia da fase de
construcdo sao: limpeza do terreno, escavagdao, movimentacdo de maquinas e veiculos pesados.

As emissOes de gases de efeitos de estufa resultantes das a¢Oes de escavacdo estardo diretamente
relacionadas com o tipo de maquinas e veiculos pesados utilizados, e da intensidade do seu uso. Considera-
se que a duragdo e quantitativo das emissdes de GEE geradas pelos veiculos e maquinaria terdo uma
intensidade muito baixa. Para além da sua baixa expressdo, trata-se de emissdes cuja minimizagdo e/ou
mitigacdo sdo extraordinariamente dificeis num projeto com estas caracteristicas. Assim, ndo se considera
justificavel nem necessario desenvolver um exercicio de estimativa destas emissoes.

Adicionalmente, interessa estimar o balango de carbono provocado pela alteragao do uso do solo. De facto,
a concretizagdo do projeto levard a uma maior artificializagdo do territdrio devido a limpeza da vegetagao
herbacea existente atualmente. Porém, a relevancia desta ag¢do para as alteragGes climaticas é
extraordinariamente diminuta dado tratar-se de vegetagao herbdcea, de pouca expressdo, e ocupando uma
area inferior a 1 000 m?,

Considera-se assim, atendendo aos niveis de intensidade definidos, que o contributo do projeto nas
emissdes de CO, durante a fase de construcdo apesar de negativo, direto, certo, temporario, abrangente
serd de magnitude elevada mas de intensidade muito baixa, o que se traduz num impacte pouco
significativo.

5.2.1.2 Fase de funcionamento

Para determinar os impactes da fase de funcionamento é necessario considerar as emissdes de GEE
associadas ao sistema de transportes e ao consumo de energia.

Transportes

O funcionamento de qualquer unidade industrial estd dependente de um sistema de transportes que
possibilite a deslocacgdo didria dos trabalhadores, desde a residéncia até ao local de trabalho, e vice-versa,
assim como o abastecimento das matérias-primas necessdrias a producdo e o posterior escoamento para o
mercado dos produtos.

Com a implementac¢do do projeto de ampliagdo da Navalria, o nimero total de trabalhadores aumentara no
maximo em 28 (entre colaboradores diretos e através de subcontratagdo). Embora com incertezas

Pag. 140 de 202 Relatério Sintese



IDAD

relativamente a distancia média percorrida diariamente por cada trabalhador é possivel desenvolver uma
abordagem conservativa na estimativa das emissdes de CO, provocadas pelo transporte dos trabalhadores:

= Considerou-se o pior cenario em termos de mobilidade urbana, ou seja, a utilizacdo de 1
veiculo por pessoa (embora se saiba que no caso dos trabalhadores subcontratados, é
provavel que estes utilizem carrinhas de 9 lugares), o que se traduz na circulacio de 28
veiculos ligeiros didrios;

= Considerou-se que cada um dos trabalhadores adicionais se deslocara durante 250 dias por ano;

= Considerou-se que a mao-de obra serda maioritariamente local com deslocagbes didrias totais de
20 km (10 km ida e 10 km volta);

= Assim, o total de quildmetros anuais adicionais sera de 140 000;

Aplicando um fator de emissdo'’ de 0,204 kg CO,eq/km para a deslocacdo de uma viatura ligeira resulta numa
emissao anual de COyeq de 28,6 ton.

A estimativa das emissdes de CO.q associadas ao transporte dos residuos gerados na operagdo revela-se
bastante incerta dado a diversidade de origens e destinos:

= Estima-se que o projeto se traduza na deslocagdo de 400 veiculos pesado/ano;

= Considerou-se que os veiculos percorrerdo uma distancia média de cerca 400 km (2 x 200 km), valor
qgue foi definido para englobar as potenciais unidades gestdo de residuos que potencialmente
receberdo os residuos da Navalria;

= (O valor total de quildmetros percorridos anualmente sera de 160 000.
Com base num fator de emissdo’’ para um veiculo pesado (TIR) de 0,573 kg CO2q/ km resulta uma emissdo

anual de 91,6 ton COeq.

Consumo de energia

7

A operagdo industrial da Navalria é sustentada pelo consumo de energia elétrica e pelo consumo de
gasoleo. Ha igualmente que contabilizar as emissdes resultantes do consumo de propano e de acetileno.

As atividades de desmantelamento e reciclagem de navios na Navalria necessitardo de um consumo anual
de energia elétrica de 24,25 MWh. Tendo como base de célculo um fator de emissdo'® de 0,234 ton
CO2./MWh, correspondente a matriz nacional de producdo de eletricidade, conclui-se que havera um
aumento anual de emissdes de 5,7 ton CO2.q devido ao consumo de energia elétrica.

Simultaneamente, observa-se que o consumo de gasdleo afeto a esta atividade serd de 33 705 L/ano.
Aplicando-se um fator de emissdo?® de 3,191 kg COazq/kg gasbleo, estima-se que as emissdes
correspondentes de GEE serdo de 90,0 ton COxeq.

O consumo de propano serd de 1400 kg/ano. A aplicagdo de um fator de emissdo de 2,924 kg COzeq/kg
propano resulta que as emissoes correspondentes de GEE serdo de 4,1 ton COzq.

Finalmente, deve ter-se em conta um consumo de acetileno de 800 kg/ano. Aplicando-se um fator de
emissdo de 3,385 kg COzq/kg acetileno (na auséncia de um fator de emissdo especificado pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente, foi determinado o fator de emissdo estequiométrico do processo), estima-se que
as emissdes correspondentes de GEE serdo de 2,7 ton COxeq.

17 https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/20230404/NIR202315%20April.pdf
18 https://www.apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/20230427/FE_GEE_Eletricidade2023rev3.pdf
19 https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/CELE/Tabelas_Fatores_Calculo/tabela_PCI_FE_FO_2013.pdf
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Balanco de carbono

A adicdo das emissdes associadas aos transportes e aos consumos de energia revelam que da
implementacdo deste projeto podera resultar um acréscimo anual de emissGes de GEE de 205,4 ton COzeq.

A Figura 5.1 permite visualizar os contributos das varias tematicas abordadas na estimativa das emissdes de
gases de efeito de estufa. Observa-se que mais de 50% das emissdes de COzq resultam do transporte
rodoviario. Considera-se este impacte como ndo minimizavel dado depender de opc¢Ges tecnoldgicas de
operadores logisticos, externos a Navalria.

= Transporte quotidiano de trabalhadores = Expedicdo de residuos = Consumo de eletricidade

= Consumo de gasoleo = Consumo de propano (C3H8) = Consumo de acetileno (C2H2)

Figura 5.1- Contributo das varias subatividades das operagdes de reciclagem de navios da Navalria consideradas no
balango de Carbono.

A andlise do impacte do projeto da Navalria nas emissGes de gases de efeito de estufa ndo ficaria completo
sem contabilizar a quantidade de carbono implicita nos materiais recuperados através do
desmantelamento e da reciclagem de navios. Com base nos valores registados em 2020 e 2021 conclui-se
que cerca de 65% dos materiais recuperados correspondem a metais ferrosos (ago). E assim, de antecipar
gue a operagdo destas instalagGes na capacidade que se pretende instalar permitird recuperar cerca de
6919 t/ano de aco secundario. A producdo primaria de aco apresenta um fator de emissdo?°de 1,58 kg
CO3eq/ kg ago. Ou seja, a recuperagdo desta quantidade anual de ago por parte das atividades da Navalria
evita a emissdo para atmosfera de mais 10 932 ton COq/ano. No final, o balango de carbono deste projeto
é de -10 727 ton COzq/ano, isto é, na auséncia do projeto, seria necessario emitir anualmente mais de
10 kton COseq/ano para produzir uma quantidade de materiais ferrosos equivalente a recuperada pela
Navalria.

Acresce que a area de impermeabilizacdo alocada ao projeto ndo tem implicagdes na capacidade de
sequestro da Navalria, razdo pela qual essa componente nado foi considerada no balanc¢o de carbono.

E ainda de notar que a implementagdo do projeto ndo contempla a utilizagio de equipamentos de
climatizacdo e refrigeracdo, pelo que nao se perspetiva emissdes de gases fluorados.

20 https://www.ipcc-nggip.iges.or.jp/public/2019rf/pdf/3_Volume3/19R_V3_Ch04 Metal_Industry.pdf
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Assim sendo, conclui-se que o impacte ao nivel das emissdes de gases com efeito de estufa serd de sinal
positivo, direto, certo, permanente, abrangente e de magnitude elevada e de intensidade baixa, o que se
traduz num impacte significativo.

E importante realcar que, considerando todas as operacdes da Navalria (estimativa futura com reciclagem
de navios), a recuperag¢do de ago compensa as emissdes e GEE da atividade (cerca de 495,5 ton COjeq por
ano). Assim sendo, o projeto contribui para o objetivo da descarboniza¢do do setor industrial e empresarial,
promovendo uma mudanca de paradigma na utilizacdo dos recursos, e contribuindo para acelerar a
transicdo para uma economia neutra em carbono, essencial no processo de transicao climatica.

5.2.2 Adaptacao

No capitulo relativo ao clima incluido no presente EIA descrevem-se as principais alteragbes que se
esperam poder acontecer num futuro como resultado do aquecimento global. Interessa aqui avaliar como
é que o projeto em estudo esta preparado para reagir as alteragbes climaticas que se esperam vir a
acontecer. Tendo em conta a escala temporal das alteracdes climaticas este exercicio serd desenvolvido
apenas para a fase de funcionamento.

De entre as tendéncias observadas destacam-se as seguintes com relevancia para o projeto da Navalria:

= Subida da temperatura média anual e aumento do numero de dias com temperaturas muito altas
e ocorréncia de ondas de calor mais frequentes e intensas:

o Considera-se que o projeto em avaliacdo ndo apresenta quaisquer vulnerabilidades
particulares aos cendrios extremos de temperatura atmosférica e de aumento da
temperatura média.

= Diminuicdo da precipitagdo média anual e possibilidade de existéncia de periodos de seca mais
frequentes e intensos:

o De acordo com os dados de projeto, suportados em dados histéricos anteriores, a operagao
da unidade de reciclagem de navios sera responsavel por um consumo de agua entre 70 e
80 m3/ano dependendo do nimero de navios intervencionados ao longo do ano. O valor de
consumo previsto sera entdo de cerca 320 L/d, o que corresponde a um valor menor do
que o consumo tipico de uma familia de duas pessoas. Nestas circunstancias, assume-se
gue a existéncia de situacdes de seca mais frequentes e prolongadas ndo se refletirdo em
situacOes de stress hidrico as operacGes da unidade industrial.

= Aumento dos fendmenos extremos, em particular de precipitacdo intensa ou muito intensa:

o No que diz respeito a maior frequéncia da ocorréncia de situagdes tempestivas e, tendo em
conta as especificidades do projeto e a localizagdo da Navalria, interessa avaliar com
detalhe os potenciais efeitos destas situa¢des sobre as operacSes da unidade industrial.
Deve ser dado particular destaque as situagGes de cheia;

o Tal como mencionado no subcapitulo 4.1.3. Ribeiro et al, (2021) avaliaram a extensdo das
cheias no Porto de Aveiro para diferentes cendrios temporais e considerando diferentes
periodos de retorno (Tr 10, 25 e 100 anos);

o A avaliacdo de inundagdo considera o nivel de referéncia como ponto de partida, onde ndo
ha inundacdo em toda a drea de jurisdicdo do Porto de Aveiro. Este cenario considera a
maré com o nivel médio das dguas do mar histérico e os caudais médios fluviais. E realizada
a comparacdo entre a referéncia e os cendrios de periodo de retorno Tr, Tr® e Tr'® com
nivel extremo das dguas do mar, de tempestades, ondas e descargas fluviais, indicando os
terminais portuarios suscetiveis a inundagdes e as areas inundadas correspondentes.

o Em relagdo ao periodo histérico (1979-2005) (Figura 5.2), podem ocorrer algumas
inundagdes no estaleiro naval (7), apresentando em torno de 68,1% do total da area para
um Tr9, e levando a uma ampliacdo da drea alagada sob o Tr® para 72,2%;
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Historical
Reference

10 years
. 25 years
N 100 years

Figura 5.2- Extensdo das area inundadas no cendrio de referéncia (1979-2005), clima atual, em situagGes extremas
para os periodos de retorno de 10, 25 e 100 anos. A zona 7 corresponde as instalagdes concessionadas a Navalria.
Adaptado de Ribeiro et al., 2021.

o Em contraste com o periodo histérico, o clima préximo representado pelo cenario do futuro
préximo (2026-2045) mostra uma extensao significativa das inundagGes na globalidade das
areas do Porto de Aveiro. No caso da area concessionada a Navalria constata-se que a taxa
de alagamento atualmente prevista para um periodo de retorno de 25 anos, no futuro
proximo passara ocorrer com um retorno de 10 anos. Apesar da diminuicao do periodo de
retorno, a area inundada mantém-se proxima dos valores de referéncia (Figura 5.3). A
variabilidade da percentagem de drea inundada para os dois cendrios climaticos e para os
varios tempos de retorno simulados estdo reunidos no Quadro 5.5. Estima-se que no
periodo entre 2026 e 2045 a area inundada seja ampliada entre 1,3 e 4,3%.

Near Future
Reference

W 10 years
N 25 years
H 100 years

Figura 5.3- Extensdo das areas inundadas no cenario de futuro préximo (2026-2045) em situagdes extremas para os
periodos de retorno de 10, 25 e 100 anos. A zona 7 corresponde as instalagdes concessionadas a Navalria. Adaptado
de Ribeiro et al., 2021.

Quadro 5.5- Percentagens de drea inundada da drea do Porto de Aveiro concessionada a Navalria para varios cenarios
climaticos e periodos de retorno. Adaptado de Ribeiro et al., 2021.

Cenario Trio Tr?5 Tr100

Referéncia (1979/2005) 68,1% 69,4% 72,2%

Futuro préximo (2026-2045) 69,4% 70,8% 76,5%

o As simulagbes para o futuro distante revelam cendrios mais criticos tanto em termos de
area inundada como em relagdo a diminui¢cdo do periodo de retorno. Porém considera-se
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que se trata de um cenario futuro demasiado distante (2081-2099) para ser considerado no
atual processo de tomada de decisao.

= Tempestades de inverno mais intensas, acompanhadas de chuva e vento forte:

o O reativar das operacdes de desmantelamento e reciclagem de navios na Navalria ndo
implica a construgdo de edificios/estruturas adicionais. Assim, considera-se que estas
atividades nao trazem qualquer risco adicional relativamente a situa¢cdes de chuva e vento
intensa.

5.3 Qualidade do ar
5.3.1 Metodologia

7

A avaliacdo dos impactes sobre a Qualidade do Ar é efetuada com base nas atividades e acbes
desenvolvidas pelo projeto.

Os impactes negativos sobre a qualidade do ar sdo avaliados de acordo com os seguintes graus de
intensidade:

= Muito baixa — O projeto induz aumentos da emissdao de poluentes atmosféricos. As concentracoes
estimadas representam um acréscimo inferior a 10% dos valores limite definidos na legislagdo de
gualidade do ar. Ndo ocorre qualquer excedéncia aos valores limite;

= Baixa — O projeto induz aumentos da emissdo de poluentes atmosféricos. As concentracoes
estimadas representam um acréscimo entre 10 e 45% dos valores limite definidos na legislagdo de
gualidade do ar. Ndo ocorre qualquer excedéncia aos valores limite;

= Média — O projeto induz aumentos da emissdo de poluentes atmosféricos. As concentragoes
estimadas representam um acréscimo entre 45 e 75% dos valores limite definidos na legislagdo de
gualidade do ar. Ndo ocorre qualquer excedéncia aos valores limite;

= Alta — O projeto induz aumentos da emissdo de poluentes atmosféricos. As concentragdes
estimadas representam um acréscimo superior a 75% dos valores limite definidos na legislagcdo de
qualidade do ar. Ocorre pelo menos uma excedéncia aos valores limite.

5.3.2 Classificagcdao de impactes
5.3.2.1 Fase de construgdo

As agdes suscetiveis de causar impacte na qualidade do ar durante a fase de construgdo incluem: limpeza do
terreno, escavacdo e movimentagdo de maquinas e veiculos.

A emissdo de varios poluentes atmosféricos, nomeadamente de particulas (poeiras), estd associada as
acOes atras referidas quer no local de implantagdo do projeto, quer na area envolvente.

A emissdo de particulas, decorrente das acbGes de construcdo da obra propriamente dita, resulta da
ressuspensdo de particulas do solo devido a escavagdo e a movimentacdo de maquinas. As emissdes de
particulas resultantes da circulagdo de viaturas nas areas de obra dependem das caracteristicas do solo, do
volume e tipo de trafego, da distancia percorrida e da velocidade a que os veiculos circulam. A suspensdo
de particulas do solo pela a¢do do trafego existente assume um papel mais significativo durante os meses
mais secos, uma vez que estas condicdes meteoroldgicas facilitam a erosdo dos solos.

O impacte das emissOes fugitivas de particulas na qualidade do ar depende da quantidade e do tipo de
particulas. A extensdo da dispersdo de particulas na atmosfera é regulada pela sua densidade e dimensao,
pela sua velocidade de deposi¢do terminal e pela turbuléncia atmosférica e velocidade média do vento.

As particulas de menores dimensdes, nomeadamente as de didmetro aerodindamico inferior a 10 um
(PM10), tém velocidades de deposi¢cdo baixas e a sua taxa de deposi¢cdo é normalmente retardada pela
turbuléncia atmosférica, podendo permanecer em suspensao e serem arrastadas para locais afastados da
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origem da emissdo. A emissdao de elevadas concentra¢des de particulas e a sua posterior deposicao nas
folhas das plantas podera resultar numa reducao na atividade fotossintética, originando a queda prematura
das folhas, perdas de crescimento e menor imunidade a doencas e a pragas.

De acordo com o regime de ventos predominante (NW), as concentracGes dos poluentes emitidos na area
de implantacdo do projeto afetardo essencialmente os recetores sensiveis localizados no quadrante
sudeste.

Para além dos impactes associados as emissdes de particulas PM10, esperam-se também impactes
associados a emissdao de NOyx, COV e CO, resultantes dos escapes dos diversos veiculos e maquinas
envolvidos na construcdo do projeto.

Contudo, trata-se de uma obra de pequena dimensdo e o nimero de veiculos envolvido, embora nado
discriminado nesta fase, serd muito reduzido.

No global, as emissGes destes poluentes terdo uma duracdo temporaria. Neste sentido, ocorrerdo
incrementos na emissdo dos poluentes provenientes do funcionamento/circula¢do dos veiculos, mas de
forma tempordria e pontual. Estes incrementos prevéem-se baixos e apds a sua dispersdo na atmosfera
nao se antecipa que causem problemas nos niveis de qualidade do ar. Ou seja, estimam-se acréscimos das
concentragdes dos poluentes atmosféricos claramente inferiores a 10% dos valores limite definidos na
legislagdo de qualidade do ar e sem qualquer excedéncia dos valores limite de qualidade do ar. Assim, o
impacte sobre a qualidade do ar resultante da circulacdo dos veiculos afetos a obra, embora negativo,
certo e direto sera temporario, restrito (na medida em que ocorrera essencialmente dentro da area de
implantacdo) de magnitude reduzida e de intensidade muito baixa pelo que no global sera insignificante.

5.3.2.2 Fase de funcionamento

A fase de funcionamento corresponde ao projeto em operagao propriamente dito incluindo a circulagdo de
veiculos pesados e operagdo dos equipamentos.

Tendo em conta as alteragbes a realizar, estima-se um incremento anual no volume de trafego e no
consumo de gasdleo referente aos equipamentos. De acordo com os dados do projeto estima-se um
incremento maximo de 28 veiculos ligeiros por dia e um maximo de 400 veiculos pesados por ano (1,6
veiculos/dia) para transporte dos residuos. O consumo de gasdleo dos equipamentos para a situagdo futura
corresponde a uma estimativa de 33 705 |, para a reciclagem de navios (ver Quadro 3.11). Este valor foi
adicionado ao consumo atual para estimar as emissdes correspondentes. Nao se prevé alterages ao nivel
das emissdes da fonte fixa na medida em que a mesma ndo é utilizada pela Unidade de Reciclagem.

A semelhanca do efetuado para a situacdo atual, a estimativa das emissdes atmosféricas foi efetuada
aplicando fatores de emissdo adequados a situacdo, adaptando a metodologia apresentada pelo
EMEP/CORINAIR (Atmospheric Emission Inventory Guidebook, 2019).

Considerando a situagdo futura, na figura seguinte apresentam-se as emissdes previstas dos poluentes
atmosféricos referentes a implantacdo do projeto.
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Figura 5.4- Emissdes de poluentes atmosféricos da Navalria para a situagdo atual (sem reciclagem de navios) e futura
(com reciclagem de navios).

Conclui-se que, o projeto provocara um acréscimo de cerca de 1, 0,1, 0,3, 0,06 e 0,0009 t/ano de NOy,
COVNM, CO, Particulas totais e PM10, respetivamente. Nos metais ndo se prevé alteragdes.

Na sua totalidade (estaleiro + reciclagem a Navalria tera incrementos nas emissGes muito baixos (inferiores
a 1% das emissGes totais dos concelhos) quando comparados com os valores atualmente existentes nos
concelhos de Aveiro e ilhavo. Com estes incrementos ao nivel das emissdes provenientes da unidade e
contabilizando ainda com a dispersdao na atmosfera, antecipa-se que os niveis de qualidade do ar ndo
excederdo os valores limite definidos na legislacdo de qualidade do ar.

Em suma, prevé-se que, face a situacdo atual, na situagao futura, apesar do ligeiro aumento das emissdes
dos poluentes atmosféricos (CO, COVNM, NOx e Particulas) as concentragdes na atmosfera representem
um acréscimo muito inferior a 10% dos valores limite definidos na legislagdo de qualidade do ar, sem
qualquer excedéncia aos valores limite.

Neste ambito, considera-se que a emissdo dos poluentes decorrente do funcionamento futuro da Navalria
se traduz num impacte negativo, direto, certo, permanente, abrangente, de magnitude elevada e de
intensidade muito baixa pelo que no global o impacte podera ser pouco significativo.
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5.3.2.3 Fase de desativag¢do

Caso a operacdo de reciclagem deixe de ocorrer, proceder-se-a a limpeza geral das infraestruturas/espacos
utilizados e a remocao de todos os residuos potencialmente existentes nesses espacos para operadores
licenciados através de meios rodovidrios. Apesar de ocorrerem emissdes provenientes do trafego
rodoviario associado, face a localizacdo do estabelecimento (afastado de recetores sensiveis) ndo sdo
expectaveis alteracdes dos niveis de qualidade do ar junto aos recetores sensiveis atualmente existentes.

5.4 Ambiente Sonoro

5.4.1 Metodologia

Os critérios de avaliacdo dos impactes para a componente do ambiente sonoro baseiam-se nas regras
estabelecidas para atividades ruidosas no Decreto-Lei n29/2007, de 17 de Janeiro.

As operacOes contabilizadas para a fase de construcdo serdo de cardcter tempordrio e deverdo estar em
conformidade com o Artigo 149 - Atividades Ruidosas Temporarias do Regulamento Geral do Ruido (RGR).

Este artigo refere que é proibido o exercicio de atividades ruidosas tempordrias na proximidade:

a) Edificios de habitacdo, aos sdbados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as 8
horas;

b) Escolas, durante o respetivo horario de funcionamento;
c) Hospitais ou estabelecimentos similares.

O exercicio destas atividades ruidosas temporarias previsto no artigo anterior pode ser autorizado, em
casos excecionais e devidamente justificados, mediante emissdo de licenca especial de ruido pelo respetivo
municipio, que fixa as condi¢gdes de exercicio da atividade relativas aos aspetos referidos nos nimeros 2, 3,
4,5,6,7 e 8do artigo 152. A licenca especial de ruido, quando emitida por um periodo superior a um més,
fica condicionada ao respeito nos recetores sensiveis do valor limite do indicador Laeq do ruido ambiente
exterior de 60 dB(A) no periodo do entardecer e de 55 dB(A) no periodo noturno.

Em fase de funcionamento, o funcionamento da Navalria estd sujeito ao cumprimento dos valores limite
fixados no artigo 112 (valores limite de exposi¢do) e ao cumprimento do critério de incomodidade fixado no
artigo 132 do DL 9/2007 de 17 de Janeiro.

A aplicagdo dos valores limite de exposi¢do (alinea a) do n.2 1 do artigo 132 do Regulamento Geral do
Ruido, que remete para o seu artigo 112) obriga ao cumprimento de valores limite de ruido ambiente
exterior de acordo com as seguintes situagdes:

= zona mista e sensivel - valores limite de Lgen igual ou inferior a 65/55 dB(A) e L, igual ou inferior
a 55/45 dB(A);

A aplicagdo do critério de incomodidade (alinea b) do n.2 1 do artigo 132 do RGR) exige que:

= 3 diferenga entre o valor do indicador Laeq do ruido ambiente determinado durante a
ocorréncia do ruido particular da atividade ou atividades em avaliacdo e o valor do indicador
Laeq do ruido residual, ndo poderd exceder 5 dB(A) no periodo diurno (7h-20h), 4 dB(A) no
periodo entardecer (20h-23h) e 5 dB(A) no periodo noturno (23h-7h).

Assim, em termos da avaliacdo de impactes da componente ambiente sonoro, a anadlise terd em
consideracdao o grau de intensidade do impacte, tendo por base a legislacdo em vigor. O grau de
intensidade de natureza negativa é atribuido da seguinte forma:

= Muito Baixa — quando ndo existe alteracdo dos niveis sonoros existentes na situagdo de
referéncia junto a recetores sensiveis;
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= Baixa — quando existe alteracdo dos niveis sonoros existentes na situacao de referéncia, mas
nao existe ultrapassagem dos critérios de avaliagdo (critério de incomodidade e valores limite
de exposicdo) junto a recetores sensiveis;

= Média — quando existe alteracdao dos niveis sonoros existentes na situacdo de referéncia e
ultrapassagem de um dos critérios de avaliagdo (critério de incomodidade e valores limite de
exposi¢cdo) junto a recetores sensiveis;

= Alta — quando existe alteracdo dos niveis sonoros existentes na situacao de referéncia e
ultrapassagem dos 2 critérios de avaliagdo (critério de incomodidade e valores limite de
exposicdo) junto a recetores sensiveis.

5.4.2 Classificagdo de impactes

5.4.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construcdo, os principais impactes previstos estdo associados as atividades de obra,
nomeadamente: escavacao, infraestruturagdo, movimentacdo de maquinas e veiculos pesados.

As atividades ruidosas referentes a construcdo sao especialmente sentidas a pouca distancia devido aos
mecanismos de dispersdo da energia sonora e dado tratar-se de fontes pontuais. Numa fonte sonora
pontual a energia sonora propaga-se de forma mais ou menos idéntica em todas as direcGes, através de
ondas sonoras esféricas, sendo a atenuag¢do do ruido da ordem dos 6 dB(A) por duplicacdo da distancia a
fonte.

Os niveis sonoros expressos em Laeq, gerados por algumas operagdes e equipamentos de construgdo
encontram-se indicados no Quadro 5.6.

Quadro 5.6- Niveis sonoros gerados por operagées e equipamentos e atenuagdo com a distancia a fonte.

Laeq (dB(A))
Atividades
até 50 m 100 m 1000 m
Movimentagdo de terras e escavagdo 72-75 (30 m) 62-65 40
Cilindro betuminoso 70-75 (20 m) 56-61 42-39
Cilindro betuminoso vibratério 80 (20 m) 66 44
Martelo pneumatico 80-84 (20 m) 66-70 44-48

Fontes: U.S. Department of Transportation, 2006 - Construction Noise Handbook. Research and Innovative Technology
Administration. John A. Volpe National Transportation Systems Center. Environmental Measurement and Modeling Division,
Acoustics Facility. Cambridge, MA 02142
OSHA , 2003 - Kim Nipko, Charlie Shields. OSHA's Approach to Noise Exposure in Construction
European Agency for Safety and Health at Work, 2005 — Noise in Figures. Risk Observatory
A 100 m de distancia, estes valores decrescem para um intervalo de 62 a 65 dB(A) (escavagdo). Este
intervalo ndo excederd os 55 dB(A) a partir dos 500 m de distancia das operagdes e a cerca de 1 000 m de
distancia os niveis expectaveis ndo excederdo os 40 dB(A). Os valores referidos referem-se a propagacdo

em espaco livre (em linha de vista).

Sendo assim, o ruido associado a constru¢dao poderd afetar de forma significativa apenas as zonas da
imediata vizinhanga ao local de implanta¢do da obra. Os recetores sensiveis mais proximos localizam-se a
cerca de 400 m, prevendo-se que os hiveis sonoros ndo excedam os valores de 65 dB(A).

Ndo estando prevista a solicitacdo uma licenca especial de ruido, ndo existem limites sonoros na legislacdo
definidos para este tipo de operacGes. Salienta-se que deverd ser respeitado o Artigo 142 - Atividades
Ruidosas Tempordarias do Regulamento Geral do Ruido (descrito na metodologia de avaliagdo de impactes).

Em suma, prevé-se que os recetores sensiveis ndo sejam afetados pelas atividades ruidosas afetas as obras
de construcdo civil previstas, pelo que as operacGes associadas a fase de construgdo provocardo um
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impacte negativo, direto, certo, temporario, restrito, com magnitude reduzida e de muito baixa
intensidade, ndo se prevendo incumprimento legislativo, pelo que no global o impacte da fase de
construcgao é insignificante.

5.4.2.2 Fase de funcionamento

A fase de funcionamento corresponde ao funcionamento da unidade/operacées de desmantelamento e
circulacdo de veiculos pesados. De notar que, a avaliacdo dos niveis sonoros efetuada na situacao de referéncia
contabilizou todos os equipamentos em funcionamento no estaleiro sendo que, na pratica, no futuro a unidade
funcionara de forma idéntica. Neste sentido, tendo em consideracdo a distancia aos recetores sensiveis mais
préximos e face ao ruido ambiente ja existente no local, e a avaliacdo efetuada, ndo se prevé que os niveis
sonoros junto aos recetores sejam alterados pelo projeto.

Assim, tendo em conta a andlise anteriormente efetuada, prevé-se que o impacte associado a fase de
funcionamento seja negativo, direto, certo, permanente, restrito, com magnitude moderada e de muito
baixa intensidade, o que no global se reflete num impacte insignificante.

5.4.2.3 Fase de desativagdo

Caso a operacdo de reciclagem deixe de ocorrer, proceder-se-a a limpeza geral das infraestruturas/espacos
utilizados e a remocdo de todos os residuos potencialmente existentes nesses espacos para operadores
licenciados. Face a natureza desta atividade e a localizacdo do estabelecimento (afastado de recetores
sensiveis) ndo sdo expectaveis alteragées dos niveis sonoros junto aos recetores sensiveis atualmente
existentes.

5.5 Recursos Hidricos Superficiais
5.5.1 Metodologia

S3o considerados impactes sobre as dguas superficiais todas as modificagbes relevantes a situagdo de
referéncia atual que causem alteragdes aos usos existentes.

O grau de Intensidade de natureza negativa dos impactes é atribuido da seguinte forma:

= Muito Baixo - Quando existe uma potencial degradagdo da qualidade da agua sem
ultrapassagens dos valores paramétricos relativos aos usos existentes;

= Baixo — Quando existe uma potencial degradagdo da qualidade da &gua prevendo-se
ultrapassagens em pelo menos 1 parametro relativamente ao valor maximo recomendavel
(VMR) para o uso existente;

= Meédio — Quando existe uma potencial degradacdo da qualidade da agua prevendo-se
ultrapassagens em pelo menos 1 parametro relativamente ao valor maximo admissivel (VMA)
para o uso existente;

= Alto — Quando existe uma potencial degradac¢do da qualidade da agua que podera conduzir a
uma alterac¢do do estado da massa de agua.

Acresce ainda na avaliacdo a consideracdo da vulnerabilidade do projeto a situa¢des de ocorréncia de
fendmenos meteoroldgicos extremos, nomeadamente ao nivel de cheias e inundagdes. Esta avaliacdo é
devidamente desenvolvida no Capitulo 6 ‘Identificacdo dos Riscos’.

5.5.2 Classificacdo de Impactes

5.5.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construgdo as a¢bes potencialmente indutoras de impactes sobre os recursos hidricos seriam:
escavacao, infraestruturacdo e movimentagao de maquinas e veiculos.
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Contudo, no presente caso, estas atividades nao terao interferéncia sobre a rede hidrografica, na medida
em que essas atividades n3o interferem com a estrutura fisica de qualquer linha de dgua/massa de agua e
nado ocorrera, nesta fase, a emissao de qualquer dgua residual para o meio hidrico.

5.5.2.2 Fase de funcionamento

Em geral, no ambito do funcionamento de unidades industriais, as atividades suscetiveis de causar
impactes diretos sobre os recursos hidricos superficiais sdo as decorrentes da entrega de efluentes liquidos
ao meio recetor (industriais, domésticos ou pluviais potencialmente contaminados), o que se podera
traduzir numa alteracao da qualidade das massas de dgua recetoras afetando quer os seres vivos que ai
ocorrem quer os potenciais usos que o homem faz do recurso.

Na fase de funcionamento do projeto em andlise, as atividades com potencial de causar impacte sobre os
recursos hidricos sdo as associadas ao desmantelamento dos navios e ao acondicionamento de residuos.

Como referido na descricio do projeto (Capitulo 3) as a¢des de desmantelamento dos navios serdo
realizadas em area impermeabilizada e dotada de sistema de drenagem de dguas pluviais potencialmente
contaminadas. Acresce que ndo existe descarga, para o meio hidrico, das aguas residuais produzidas e,
todos os locais de armazenamento de residuos se encontram impermeabilizados.

As aguas potencialmente contaminadas por eventuais derrames nos pavimentos que ocorram durante as
das operagbes de desmantelamento, incluindo as aguas pluviais, sdo encaminhadas para a rede de
drenagem de aguas residuais industriais e desta para a ETARI onde serdo tratadas. As aguas tratadas serdo
posteriormente reutilizadas nas operagGes de lavagem voltando a ser recirculadas, ndo existindo descarga
das aguas tratadas pela ETARI, na ria de Aveiro.

As aguas pluviais ndo contaminadas (provenientes das coberturas e de areas onde ndo ocorre atividade
naval) sdo descarregadas na ria de Aveiro.

Em margo de 2022, foram recolhidas amostras de agua em 3 pontos de descarga e procedeu-se a sua
caracterizagdo. Na Figura 5.5 apresenta-se a localizagdo dos pontos de descarga onde foram recolhidas as
amostras. A analise dos resultados obtidos (relatérios de ensaio apresentados no Anexo VI do Volume 1)
permitiu verificar a inexisténcia de excedéncias aos valores regulamentares estabelecidos no Anexo XVIIl do
Decreto-Lei n? 236/98 de 1 de agosto (Quadro 5.7).

As analises efetuadas as dguas pluviais oriundas do estaleiro, e que sao descarregadas na Ria de Aveiro,
apresentaram pontualmente valores quantificados para alguns parametros, como sejam os detergentes, os
dleos minerais e os metais (aluminio, chumbo, cobre, crémio VI, crémio total, ferro, manganés) que ndo
existem naturalmente no meio recetor. No quadro seguinte apresenta-se os parametros para os quais
foram obtidos resultados quantificados nas amostras recolhidas no dia 22 de margo de 2022.

Comparando os resultados obtidos nas amostras recolhidas em cada ponto de descarga verifica-se que a
presenca de d6leos minerais, dleos e gorduras, crémio total e o cromio hexavalente, foi quantificada apenas
no ponto n23, enquanto os detergentes anidnicos foram quantificados nos pontos n2 2 e n 23. A presenca
do chumbo foi quantificada no ponto n? 2.
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Figura 5.5- Locais de amostragem das aguas pluviais.
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Quadro 5.7- Resultados obtidos nas determinagGes analiticas realizadas as aguas pluviais ndo contaminadas (Fonte
LUSAGUA, abril 2022).

Ponto de Descarga Decreto-Lei 236/98

Paradmetro Anexo XVIII
N1 Ne22 Ne3 VLE
pH (escala de sorensen) 7,7 (20 °C) 8,6 (20 °C) 8,4 (20 °C) 6,0-9,0 (1)
€QO (mg/L 0,) 17 70 24 60
CBOs (mg/L 0,) <lq 22 22 40
Sélidos Suspensos totais (mg/L) <lg 23 24 60
Fésforo total (mg/L P) <lg 0,68 <lq 10
Azoto total (mg/L N) <lg 10 <LQ 15
Oleos e Gorduras (mg/L) <lq <lq 0,73 15
sDj;:trielngi; zgicﬁ;;cos (me/t <lq 0,021 0,047 2,0@
Fendis (mg/L) <lg <lq <lq 0,5
Oleos Minerais (mg/L) <lq <lq 0,16 15
Aluminio (mg/L) 0,340 0,598 0,404 10
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Decreto-Lei 236/98

Ponto de Descarga

Parametro Anexo XVIII
N1 Ne2 Ne3 VLE
Chumbo (mg/L) <lq 0,020 <lg 1,0
Cobre (mg/L) 0,211 0,0578 0,138 1,0
Crémio hexavalente (mg/L CrVI) <lg <lqg 0,00058 0,1
Crémio total (mg/L) <lg <lgq 0,0051 2,0
Ferro (mg/L) 0,478 0,631 0,550 2,0
Manganés (mg/L) 0,0251 0,0126 0,236 2,0
Sulfatos (mg/L SO4%) 6,16 5,56 8,05 2000

Ig — Limite de quantificagdo do método de ensaio
VLE — Valor Limite de Emissdo, entendido como média mensal, definida como média aritmética das
médias diarias referentes aos dias de laboragdo de um més, que ndo deve ser excedido. O valor
didrio, determinado com base numa amostra representativa da agua residual descarregada durante
um periodo de vinte e quatro horas, ndo podera exceder o dobro do valor médio mensal (a amostra
num periodo de vinte e quatro horas deverd ser composta tendo em atengdo o regime de descarga das
aguas residuais produzidas).

(1) O valor médio diario podera, no maximo, estar compreendido no intervalo 5,0-10,0.

(2) O valor médio diario ndo podera exceder o dobro do valor médio mensal.

No ambito da implementagdo do projeto estd considerada a intervengdo através de impermeabilizagdo e
reestruturagdo da rede de drenagem de aguas pluviais na zona livre (n.2 10 do Layout constante do Anexo
V.A do Volume lll) junto ao cais de acabamento, onde atualmente a drenagem de aguas pluviais se faz
diretamente para a Ria de Aveiro (ponto de descarga n.2 3 caracterizado no Quadro anterior). A
intervencdo a realizar nesta drea, que no futuro acolherd atividades de reciclagem, contempla o
encaminhamento das dguas pluviais ai geradas para a ETARI deixando de existir descarga direta na Ria.

De salientar que, em periodos de elevada precipitacdo (geracdo de elevados caudais pluviais), as atividades
com potencial de provocarem contaminacdo ndo se desenvolvem, mitigando assim o risco de ocorrerem
derrames resultantes das opera¢des de desmantelamento que contaminem as aguas pluviais.

No caso das aguas pluviais oriundas do ‘plano horizontal’, estas, em situagao de elevada precipitagdo, serdo
encaminhadas para um ponto de descarga para a ria de Aveiro, na proximidade do plano horizontal (conforme
Peca Desenhada apresentada no Anexo V.H do Volume lll), para o qual serd solicitada a devida autorizagdo de
descarga. A montante do ponto de descarga sera instalado um separador de hidrocarbonetos. Serd o Unico ponto
de descarga para a Ria proveniente de dreas do estaleiro em que existe a possibilidade de serem geradas aguas
pluviais potencialmente contaminadas. Esta descarga apenas serd realizada em regime excecional, para periodos
de chuva intensa.

As descargas de aguas pluviais com presenc¢a de compostos quimicos, podem contribuir para a diminuigdo
da qualidade da d4gua recetora. Contudo, face ao sistema de drenagem proposto e a forma de
funcionamento da operag¢do, ndo se perspetiva qualquer degradagdo da qualidade da agua em relacdo a
situacao atual.

A reformulacdo da rede de drenagem atualmente existente, com a introducdo de separador de
hidrocarbonetos previamente a descarga, traduz-se numa melhoria substancial do sistema.

N3do sendo este um sistema de tratamento eficaz para todo o tipo de poluentes, considera-se que, pelo
exposto anteriormente, a descarga de aguas pluviais oriundas do estaleiro, nomeadamente nas areas a
licenciar para a reciclagem de navios, poderdo provocar um impacte negativo, direto, possivel, ocasional,
restrito, de magnitude moderada, que serd de intensidade muito baixa e insignificante, ndo se prevendo
(face aos dados apresentados), quaisquer ultrapassagens aos valores paramétricos relativos aos usos
existentes.
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De referir ainda que o presente projeto constituird uma oportunidade de potenciar a reciclagem de navios
atualmente existentes na Ria de Aveiro que, estando inutilizados nos cais e em degradacao, poderao
constituir um risco para a qualidade da agua devido a potencial emanacdo de substancias para o meio
hidrico.

5.5.2.3 Fase de desativa¢do

Caso a operacdo de reciclagem de navios deixe de ocorrer, proceder-se-d a limpeza geral das
infraestruturas/espacos utilizados e a remoc¢do de todos os residuos potencialmente existentes nesses
espacos para operadores licenciados.

Estando a area do projeto impermeabilizada e ndao ocorrendo descargas de dguas residuais e de aguas
pluviais potencialmente contaminadas para o meio hidrico, nesta fase ndo sao expectdveis impactes sobre
a massa de agua.

5.6 Solos e Uso do Solo
5.6.1 Metodologia

Sdo considerados impactes sobre os solos e respetivos usos todas as modificacOes relevantes a situacdo de
referéncia atual e perspetivas de evolugdo futura, direta ou indiretamente associadas a implementacdo do
projeto.

Para a avaliacdo de impactes nos solos considera-se o tipo de solo e a respetiva aptiddo para a agricultura
bem como a prdépria afetacdo das suas funcionalidades ecossistémicas.

No que respeita ao uso do solo propriamente dito, a avaliacio é efetuada com base nas alteracGes
previstas na ocupacao do solo podendo-se considerar negativo quando ocorre uma artificializacdo da drea a
ocupar e positivo quando se prevé uma requalificacdo de uma area degradada, tendo, no entanto
subjacente eventuais implicaces ao nivel da qualificacdo do uso do solo contemplada em sede de PDM.

A avaliagdo da intensidade dos impactes negativos baseia-se nos critérios de seguida apresentados,
valorizando-se sobretudo a importancia que o solo possui em fungdo da sua aptiddo agricola,
considerando-se que os solos com maior aptiddo agricola sdo mais importantes:

= Muito baixa - quando apesar de poderem ocorrer alteragdes as caracteristicas morfoldgicas do solo,
o seu perfil natural ndo é alterado; artificializagdo menor que 1 ha de areas naturais; possibilidades
de contaminagao em solos industriais;

= Baixa - quando ocorrem alteragées ao perfil de um solo que ndo possui qualquer aptiddo agricola.
Ocorre uma artificializagdo do local de intervengdo, mas sem ocupar solos com aptidao agricola
/artificializagdo <5 ha; possibilidades de contaminagdo de solos ndo industriais;

= Meédia - quando ocorre a destruicdo do perfil de um solo com aptiddo para a agricultura. Ocorre
uma artificializagdo do local de intervencdo em solos com aptid3o para a agricultura/ artificializacdo
entre 10 e 20 ha; possibilidades de contaminagdo em solos com aptidao agricola;

= Alta - Quando ocorre a destruicdo do perfil de um solo inserido na RAN. Ocorre a artificializacdo de
areas de RAN(/artificializacdo de area florestal indigena em mais de 20 ha; possibilidades de
contaminacgao em solos de RAN.
5.6.2 Classificacdao de Impactes

5.6.2.1 Fase de construgdo

Na fase de construcdo, as atividades com potencial de induzir alteracdes ao nivel dos solos e uso do solo
sdo as seguintes: limpeza do terreno, escavacdo, movimentacdo de maquinas e impermeabilizacao.
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Estas atividades ocorrerdao numa drea em que a estrutura e funcdes do solo ha muito que foram destruidas
através da construcao de aterros que permitiram a infraestruturacao da area na segunda metade do século
XX estando esta area hd varias décadas afeta a atividade portudria. Outrora, a sua ocupacao seria de area
humida (sapal, lodagal) o que em termos de capacidade produtiva ndo teria qualquer valor.

Assim, as intervencdes a realizar, nomeadamente a limpeza do terreno (remocgdo da vegetacdo existente) e
a propria escavacdo de uma camada superficial (remocdo de um perfil que corresponde a materiais de
aterro colocados aquando da consolida¢do da area do estaleiro naval) para estabilizacdo da base sobre a
qual sera colocado o pavimento, ndo tera quaisquer impactes ao nivel da estrutura dos solos, capacidade
de uso e funcionalidade ecossistémica.

A movimentacdo de maquinas, cujo principal impacte estd associado a compacta¢do que causa nos solos
por onde a maquinaria circula e a eventual poluicdo devido ao risco de perda de dleos/combustiveis,
também ndo se verifica, na medida em que toda a area consiste num aterro e em grande parte, essa
magquinaria circulara sobre areas jad compactadas e pavimentadas.

A fase de construc¢do culmina com a pavimentac¢do das dreas de intervencdo que totaliza 3035 m2. No caso
de se estar perante uma drea natural, a impermeabilizacdo impediria a realizacdo das diversas funcées do
solo. Contudo, no presente caso, face a intensa artificializagdo/compactacdo ja existente da area a
impermeabilizar, este aspeto ndo se considera relevante. Este impacte, embora podendo considerar-se
negativo, direto, certo, permanente, isolado de magnitude moderada, sera de intensidade muito baixa,
pelo que o impacte serd insignificante.

5.6.2.2 Fase de funcionamento

Os impactes relacionados com os solos e respetivo uso tornam-se permanentes com a finaliza¢cdo da obra. Dessa
forma, a fase de funcionamento, correspondendo a presenca fisica da infraestrutura, assume como ponto de
partida os impactes permanentes da fase de construgdo. Contudo, tendo em conta que se considera que a fase
de construgcdo ndo representa impactes relevantes sobre os solos, mesmo apds a impermeabilizagdo, também
nao sdo expectaveis impactes relevantes que se relacionem com as caracteristicas morfoldgicas dos solos, com a
sua aptiddo e funcionalidade ecossistémica.

Nesta fase, as atividades com maior potencial gerar impactes sobre os solos seriam o desmantelamento de navios
e o acondicionamento de residuos no parque de residuos e dreas de armazenamento tempordrio, cujo impacte
associado estaria relacionado com a contaminagao dos solos.

Embora estas atividades, face a natureza dos residuos/substancias envolvidas, pudessem ter potencial de, em
caso de acidente/derrame de substancias, provocar impactes nos solos, nomeadamente ao nivel da sua
qualidade, essa situacdo ndo se coloca no dmbito do presente projeto na medida em que:

= as atividades de desmantelamento dos navios ocorrerdo em areas totalmente impermeabilizadas e
com sistemas de drenagem de aguas pluviais potencialmente contaminadas cuja gestdo direciona
essas aguas para tratamento na ETARI;

= 0 projeto ndo contempla a descarga de aguas residuais, ainda que apds tratamento, nos solos;
= 0s locais de armazenamento temporario de residuos encontram-se impermeabilizadas.

Do ponto de vista da qualificacdo do uso do solo, o PDM de Aveiro insere esta area na classe ‘Espacos de
Infraestruturas Estruturantes e Ambientais’ os quais se caracterizam por areas que ‘...pela sua abrangéncia,
relevéncia e especificidade, sGo estruturantes do funcionamento do sistema urbano municipal e supramunicipal,
designadamente, a Area Portudria do Porto de Aveiro {(...).

A implementacdo do projeto, o qual envolve a impermeabilizagdo de uma area adicional, concorre assim para o
uso preconizado em sede de PDM.
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5.6.2.3 Fase de desativa¢do

Nesta fase promove-se a limpeza e remocao dos residuos existentes na area. Estando a area afeta ao projeto
impermeabilizada n3o se perspetivam impactes sobre os solos.

5.7 Biodiversidade

5.7.1 Metodologia

A avaliacdo da importancia dos impactes é realizada com base no grau de afetacdo da fauna e flora locais,
considerando para o efeito o seu valor conservacionista determinado na situagao de referéncia. Para tal, teve-se
em consideracgdo essencialmente o valor e funcionalidade dos diversos habitats e a importancia da area para a
conservacdo dos habitats e populacdes de espécies com interesse conservacionista (ameacgadas e/ou constantes
nas Diretivas Aves e/ou Habitats).

O grau de intensidade de natureza negativa é atribuido da seguinte forma:

= Muito Baixo — Quando, apesar de ocorrer destruicdo de comunidades vegetais e/ou afetacdo de
populagdes de espécies, estas mantém sensivelmente a mesma abundancia e area de ocorréncia
local. Ndo existe afetacdo de habitats e/ou espécies com estatuto de ameaca;

= Baixo - Quando ha um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta numa reducdo
da sua abundancia ou da area de ocorréncia local, ndo sendo, no entanto, afetados de forma
relevante espécies/habitats com especial interesse conservacionista;

= Médio - Quando ha um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta na reducdo da
abundancia ou da é&rea de ocorréncia de espécies/habitats com especial interesse
conservacionista;

= Alta - Quando ha um efeito prejudicial ao nivel dos habitats/espécies que resulta na reducdo da
abundancia ou da area de ocorréncia de espécies/habitats considerados prioritarios no dmbito
das Diretivas Habitats ou Aves.
5.7.2 Classificagao de impactes
5.7.2.1 Flora e Vegetagéo

Na fase de construcdo as atividades com potencial de causar impacte sobre a flora e vegetagdo sdo as
seguintes: limpeza do terreno, escavagdao e movimentagao de maquinas.

Nessa avaliagdo ha que ter em conta a reduzida drea a intervencionar e a tipologia de vegetacgdo
diretamente afetada: comunidade ruderal.

As atividades acima referidas, com destaque para a atividade de limpeza do terreno que consistird na
remogdo da vegetacdo existente, provocardo a destruicdo permanente da vegetagdo. Contudo, ocorrendo
ai vegetacdo ruderal, comum em toda a regido envolvente, e ndo ocorrendo qualquer habitat inscrito na
Diretiva Habitats nem espécies de flora com interesse conservacionista, o impacte sobre a flora e
vegetacdo, embora negativo, pelo facto de existir destruicdo de vegetacdo, direto, certo, permanente e
isolado o que se reflete numa magnitude moderada sera de muito baixa intensidade e insignificante.

Ha, no entanto, que ter especial aten¢do no decurso da obra ao destino a dar a vegeta¢do removida e
terras excedentes da escavacdo que sao retirados do local. As terras resultantes da escavacgdo superficial
apresentam-se ‘contaminadas’ com sementes/propagulos de espécies de flora invasora pelo que, caso
venham a ser depositadas em areas onde ainda ndo existe presenca dessas espécies, os impactes sobre os
valores naturais desses locais poderdo vir a ser muito significativos. Ha assim que ter em atencdo a forma
como o transporte das terras e a gestdo global desse material sdo realizados de forma a evitar focos de
invasao com impactes negativos sobre as comunidades de outros locais.
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A movimentacdo de terras com recurso a maquinaria pesada que circulara na drea poderd ainda conduzir
ao levantamento de poeiras as quais se poderdo depositar sobre a vegetacdo da drea envolvente, o que
implica a reducdo da taxa fotossintética das plantas podendo originar perdas de crescimento, queda
prematura das folhas e menor imunidade a doencas. Contudo, tendo em conta a natureza ruderal as
comunidades adjacentes potencialmente afetadas este impacte negativo, indireto, possivel, sera
temporario, restrito e de muito baixa intensidade pelo que no global serd insignificante.

Na fase de funcionamento as atividades desenvolvidas ndo terdo quaisquer impactes sobre a flora e
vegetacao.

Na fase de desativacdo as atividades desenvolvidas ndo terdo quaisquer impactes sobre a flora e vegetacao.

5.7.2.2 Fauna

Na fase de construcdo, as atividades com potencial de causar impactes sobre a fauna resultam da limpeza
do terreno, escavacgao e circulagdo de maquinaria.

Os locais a afetar a atividade de reciclagem que ainda ndo se encontrem impermeabilizados serdo alvo de
intervengdo com um conjunto de atividades que permitirdo a preparacdo desses locais para acolher o
pavimento. Nesse sentido procede-se a retirada da vegetacdo existente seguindo-se a escavacdo de uma
camada superficial do terreno. Estas atividades provocardo a destruicdo do habitat, morte de individuos
gue estdo alojados nos seus abrigos ou que se tentardo deslocar nesse periodo, sobretudo espécies de
menores dimensdes e com menor capacidade de mobilidade que encontram abrigo no solo e que ndo
conseguirdo fugir a tempo (répteis e micromamiferos). As aves, nomeadamente a comunidade de
passeriformes, afastar-se-do de imediato procurando abrigo na drea envolvente.

A circulacdo de maquinas e veiculos pesados afetos a obra introduzirdo nessa drea alguma perturbacao
sobre a fauna. Como consequéncia, apos o inicio da obra, a fauna que atualmente ocorre no local de intervengdo
e area imediatamente adjacente (até um maximo de 100 m) afastar-se-a para as dreas vizinhas com habitat
semelhante (efeito de exclusao).

De referir que o local de implantagdo direta do projeto apenas tem potencial para acolher 4 espécies com
especial interesse conservacionista: 3 espécies inscritas no Anexo IV da Diretiva Habitats (morcego-ando,
morcego-pigmeu, lagartixa-ibérica) e 1 espécie do Anexo | da Diretiva Aves (milhafre-preto). Nenhuma
destas espécies possui estatuto de ameaga e com exce¢do da potencial presenga da lagartixa-ibérica as
restantes ndo encontram nos locais de intervengdo condi¢des especialmente favordveis a sua reprodugao.
Trata-se de espécies pouco exigentes do ponto de vista da qualidade do habitat (espécies generalistas adaptadas
a meios urbanos), sendo a densidade de individuos neste local potencialmente baixa e/ou a sua presenca apenas
ocasional, podendo utilizar a generalidade da area de estudo em voo como area de alimentacao.

Com o desenrolar das obras estas espécies deixardo de marcar presenca nos locais de implantacdo direta do
projeto. Contudo, considerando as caracteristicas do biétopo atualmente presente na area (vegetagdo ruderal)
gue sera ocupada pelo projeto e que qualquer uma destas espécies encontra habitat favoravel a sua ocorréncia
(areas de alimentacdo, abrigo e nidificagdo) na drea envolvente, estas manterdo a sua distribuicdo na area de
estudo nao sendo a viabilidade das suas populagdes colocada em causa com a implementacdo do presente
projeto.

Assim, tendo em conta as caracteristicas do biétopo diretamente afetado pela implementagdo do projeto e as
espécies que ai ocorrem, os impactes serdo negativos, diretos, certos, temporadrios e restritos (magnitude
reduzida) no que respeita a perturbacdo da fauna e permanentes e isolados (magnitude moderada) no que
respeita a destrui¢do do habitat dessas espécies e a potencial mortalidade causada pelas atividades em causa. Em
ambas as situagGes a intensidade do impacte sera muito baixa, pelo que no global o impacte sobre a fauna é
insignificante.

A fase de funcionamento corresponde as atividades de desmantelamento dos navios, acondicionamento dos
residuos e sua expedicdo para exterior através de via rodovidria.
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Tal como descrito no capitulo relativo a situacdo de referéncia, a comunidade com maior importancia
conservacionista esta associada a zona humida. Nesse sentido, as operagdes a realizar na unidade de reciclagem
de navios, localizadas no seio do estaleiro naval onde atualmente ja ocorrem operagdes de construcio/reparacgdo
naval, ndo terdo repercussoes diretas sobre o bidtopo aquatico e comunidades associadas.

Indiretamente, potenciais alteraces na qualidade da dgua devido a descarga de substancias poluentes/efluentes
industriais no meio hidrico poderdo afetar negativamente a comunidade aquatica. Contudo, o projeto nao
contempla a descarga de efluentes industriais no meio hidrico. O projeto propde uma rede de recolha de
efluentes oriundos das areas onde ocorrem as operagdes de desmantelamento/acondicionamento de residuos a
gual encaminhard os efluentes para uma ETARI atualmente existente na qual se procede ao tratamento desses
efluentes. Apds o tratamento, as aguas tratadas sdo reaproveitadas para operaces de lavagem nos espacgos
afetos ao estaleiro.

Em periodos de elevada precipitacdo (geracdo de elevados caudais pluviais), as atividades com potencial de
provocarem contaminagdo nao se desenvolvem, mitigando assim o risco de ocorrerem derrames resultantes das
operagdes de desmantelamento que contaminem as dguas pluviais. Nessas situacdes, o volume excessivo de
aguas pluviais potencialmente contaminadas sera encaminhado para a ETARI, no caso das aguas pluviais oriundas
da’ zona livre’ (n.2 10 do Layout constante do Anexo V.A do Volume lll), e para um ponto de descarga para a
ria de Aveiro no caso das aguas pluviais oriundas do ‘plano horizontal’. Previamente ao ponto de descarga sera
instalado um separador de hirocarbonetos. Sera o Unico ponto de descarga para a Ria proveniente de dreas do
estaleiro em que existe a possibilidade de serem geradas aguas pluviais potencialmente contaminadas. Esta
descarga apenas sera realizada em regime excecional, para periodos de chuva intensa, ndo se perspetivando
qualquer degradacdo da qualidade da dgua em relagdo a situagdo atual.

A reformulacdo da rede de drenagem atualmente existente, com a introducdo de separador de
hidrocarbonetos previamente a descarga, constitui, inclusivamente uma oportunidade de diminuicdo do
risco atualmente existente.

Assim, embora a degradagdo da qualidade da agua seja um fator de ameaca relativamente as espécies aquaticas
gue ocorrem na massa de agua adjacente, ndo é expectdvel, face a gestdo de efluentes preconizada, que dai
venham a ocorrer impactes sobre a fauna.

Relativamente ao desenrolar da atividade de desmantelamento, potencialmente geradora de ruido/presenca de
equipamentos, maquinaria/pessoas que possa causar algum tipo de perturbacio sobre a fauna presente na
proximidade, esse efeito ndo serad de todo relevante face as atividades que atualmente sdo desenvolvidas em
toda a area. As espécies que atualmente ocorrem na area adjacente encontram-se perfeitamente adaptadas a
atividade portudria/industrial ai desenvolvida e ao intenso trafego rodoviario que ocorre na area de estudo. A
operagdo de desmantelamento ndo acresce maior perturbacdo que as operacGes atualmente desenvolvidas no
estaleiro, pelo que desse ponto de vista ndo ocorrera qualquer impacte sobre a fauna.

Com a implementacdo do projeto ocorrerd um incremento do trafego de navios entre a Barra e o local do
estaleiro os quais terdo apoio de rebocador. Na capacidade maxima prevista estima-se a circulagdo de 13 navios
num ano de trabalho da Navalria. Estes valores representam a circulacdo de aproximadamente um navio por més
gue chegardo ao estaleiro apenas no periodo diurno e através dos canais principais da area portudria (canais
profundos, largos, que se encontram intensamente artificializados). Neste contexto é de referir que na area de
jurisdicdo portudria, nas ultimas duas décadas, foram realizados diversos estudos de impacte ambiental que
avaliaram e licenciaram as condigGes de navegabilidade existentes e diversos projetos na area portudria que no
seu conjunto contribuiram para incrementar o trafego de navios.

Neste contexto, cabe referir, por exemplo, que os valores de trafego maritimo projetados no Estudo de Mercado
e de Viabilidade Econdmico — Financeira do Projeto de “Amplia¢éio do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sdlidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro em 2001” projetavam para
2020 a circulagdo de 1690 navios/ano no Porto de Aveiro. Contudo, as movimentagdes efetivas nesse mesmo ano
foram de 965 navios, ou seja, menos 725 navios. Este cenario foi transversal ao longo do periodo 2010 a 2020
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sempre com movimentos varias centenas abaixo do projetado. Para 2022 a APA projeta o trafego de 1179 navios
no Porto de Aveiro e em 2024 de 1392 navios.

Desta forma, as projecdes previstas no projeto de “Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal
de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro — 2001”, projeto este sujeito a
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 771 com emissdo de declaragao de impacte ambiental
favoravel condicionada estdo atualmente muito abaixo do trafego efetivo. Alargando a andlise a restante area
portudria os 13 navios/ano previstos para a Navalria sdo perfeitamente acomodados nas projecées referidas.

Acresce ainda que a manutencdo das acessibilidades maritimas portuarias, nomeadamente dos canais de
navegacao, é da inteira competéncia e responsabilidade da APA, S.A., e que o projeto em estudo ndo implicara
alteracOes nas acessibilidades, ndo havendo necessidade de quaisquer obras adicionais pelo que a dimensdo dos
navios a reciclar se enquadra nas condicdes de acessibilidades existentes. Nesse sentido, as avaliagbes de
impactes nos ecossistemas estuarinos que foram realizadas em anteriores Estudos de Impacte Ambiental na area
de jurisdicdo do Porto de Aveiro mantém-se validas ndo havendo qualquer alteragdo decorrente da construgdo e
exploracdo da unidade de reciclagem de navios. Desta forma, ndo sdo expectaveis impactes adicionais sobre o
ecossistema lagunar nomeadamente sobre a movimentagdo de espécies de fauna na laguna derivado da
circulagdo destes navios afetos a Navalria.

Por outro lado, a implementacdo do projeto traduz-se num incremento do numero de veiculos pesados que
circulara nas vias rodovidrias adjacentes, nomeadamente trafego associado ao transporte dos residuos gerados.
Esse trafego pesado, no computo global do trafego rodoviario atualmente existente na zona envolvente, nao tera
qualquer efeito de perturbacdo/efeito de exclusdo sobre a fauna presente na area envolvente a essas vias
rodovidrias, nomeadamente nos trocos de maior sensibilidade os quais coincidem com a ‘Estrada da Ria’ no troco
onde esta se desenvolve ao longo das salinas de Aveiro para aceder ao né das Piramides na A25. Poderd, no
entanto, existir aqui um maior risco de atropelamento/colisdo com os individuos presentes na area, sobretudo
com elementos da avifauna. Contudo, face a elevada intensidade de trafego atualmente existente na area (nesse
troco da A25 circulam diariamente 1492 veiculos pesados e quase 30000 veiculos ligeiros, segundo dados de
2020), esse impacte embora negativo, diretos, possivel, permanente e restritos (magnitude moderada) no que
respeita a terd uma intensidade baixa, pelo que no global serad pouco significativo.

5.7.3 Analise da conformidade do projeto com o Plano Setorial da Rede Natura 2000

De seguida apresenta-se uma analise a conformidade do projeto com as orientagdes de gestdo
preconizadas para a Zona de Protegao Especial e Zona Especial de Conservagao da Ria de Aveiro.

No Quadro 5.8 sistematizam-se as medidas de gestdo para as espécies de aves alvo de orientacbes de
gestdo que estdo presentes/potencialmente presentes na area de estudo. Esta sistematizagdo é importante
de forma a verificar se ha atividades associadas a implementacdo do projeto que contrariem as orientagdes
de gestdo preconizadas para essas espécies.

Para o efeito cabe relembrar que o projeto:
= seimplanta em drea atualmente artificializada;

= ndo destrdi habitats de espécies inscritas no Anexo | da Diretiva Aves nem dos Anexo Il e IV da
Diretiva Habitats;

= ndo destrdi habitats naturais ou seminaturais inscritos no Anexo Il da Diretiva Habitats;
= ndo contempla a descarga de efluentes industriais para o meio hidrico.

As orientagdes de gestdo para a ZPE da Ria de Aveiro, de acordo com o Plano Setorial da Rede Natura 2000,
sao dirigidas prioritariamente para a conservagdo das aves aquaticas e passeriformes migradores. Deve
assim promover-se a «manutengdo e restaura¢do da drea humida e do seu mosaico de habitats,
promovendo a coexisténcia de habitats de alimentagdo (vasas e salinas), habitats de nidifica¢éo e repouso
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(sapais) e corredores de migracdo (galerias ripicolas e bosquetes) e assegurar a sua qualidade ambiental a
prazo».

Devera:

= ser garantida a preservacao dos habitats marinhos da ZPE, importantes para a preservacao de
algumas espécies da avifauna;

= compatibilizar-se as atividades praticadas na ZPE com os objetivos de conservacdo da
natureza, através da promocao de boas praticas ambientais e do zonamento de dreas sensiveis
(instrumentos de gestdo territorial);

= ser garantida a qualidade da agua melhorando a eficacia de fiscalizacdo sobre a emissao de
poluentes.

Como é possivel verificar a maior parte das medidas de gestdo preconizadas estdo associadas a setores nos
guais o projeto em avaliacdo ndo se insere, e sobre as quais a sua implementacdo nao interfere.

Identificam-se duas orienta¢Oes de gestdo com potencial que merecem uma analise mais detalhada tendo
em conta a natureza e atividades desenvolvidas pelo projeto em avaliagao:

= Considerando o setor das infraestruturas identifica-se uma medida muito abrangente aplicada
a 73% das espécies consideradas e que é ‘Condicionar a construgdo de infraestruturas’

= Nas orientagdes especificas: ‘Monitorizar/manter/melhorar qualidade da dgua’ aplicada a 91%

das espécies consideradas.

Quadro 5.8- Espécies de aves presentes na area de estudo que sdo alvo de orientagcGes de gestdo (Fonte: Plano
Setorial da Rede Natura 2000).

Orientacdo de Gestao

Charadrius alexandrinus
Pass. Mig. canigais

Ardea purpurea

Milvus migrans

Circus aeruginosus
Pandion haliaetus
Himantopus himantopus
Recurvirostra avosetta
Charadrius hiaticula
Calidris alpina

Sternula albifrons

Setor: agricultura e pastoricia

Promover a manutengdo de prados humidos

Conservar/promover sebes, bosquetes e arbustos

Manter préticas de pastoreio extensivo

Restringir uso de agro-quimicos/adoptar técnicas alternativas

Incrementar sustentabilidade econdmica de atividades com
interesse para a conservagao

Setor: silvicultura

Conservar/recuperar povoamentos florestais autoctones

Setor: Infraestruturas

Condicionar a construgdo de infraestruturas

Condicionar expans3do urbano-turistica

Reduzir mortalidade acidental associada a linhas de transporte
de energia

Outros usos e atividades
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Orientacao de Gestao

Ardea purpurea

Milvus migrans

Circus aeruginosus
Pandion haliaetus
Himantopus himantopus
Recurvirostra avosetta
Charadrius hiaticula
Charadrius alexandrinus
Calidris alpina

Sternula albifrons
Pass. Mig. canigais

Regular uso de agudes e charcas

Manter/recuperar salinas

Condicionar pesca

Implementar gestdo cinegética compativel com conservagdo
espécie

Tomar medidas que impegam o uso de chumbo na atividade
cinegética

Ordenar/Regulamentar a atividade de observacdo de espécies da
fauna

Ordenar atividades de recreio e lazer

Orientag6es especificas

Condicionar drenagem

Monitorizar/manter/melhorar qualidade da agua

Conservar/recuperar vegetacdo ribeirinha autdctone

Conservar/recuperar vegetacdo palustre

Recuperar zonas hiimidas

Controlar a predagdo e/ou parasitismo e/ou a competigdo
interespecifica

Controlar efetivos de animais assilvestrados

Controlar os niveis de agua nas zonas de nidificagdo

Criar novos locais de reprodugdo, conservar/recuperar os
existentes

Promover alimentagdo artificial

Condicionar a construcdo de infraestruturas

Neste caso, e considerando que a unidade de reciclagem de navios possa ser uma infraestrutura, a sua
implementacdo ocorre no seio de um estaleiro naval ja existente implantado em area portuaria consolidada
ha varias décadas, ndo ocupando assim qualquer area de habitats adequados a presenca das espécies em
causa e ndo interferindo com a sua atividade normal (alimentagdo, migracdo, reproducdo, invernada) na
area da ZPE.

De referir ainda que das espécies em causa apenas Milvus migrans foi identificado na area de implantacdo
do estaleiro naval tendo sido observado a sobrevoar a mesma, sendo uma espécie que na zona lagunar é
muito frequentemente observada em atividade de caga nas zonas urbanas/industriais e ao longo das
infraestruturas rodoviarias. As restantes espécies ndo ocorrem no local de implantacdo direta do projeto,
ou seja, no estaleiro naval. Ocorrem sim na area envolvente nomeadamente nas zonas de lodacais a
descoberto na baixa-mar e na prdopria massa de dgua da Ria de Aveiro quer seja nas suas margens quer seja
em voo sobre o plano de agua.
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Monitorizar/manter/melhorar qualidade da dgua

O projeto, no decurso do seu funcionamento apresenta potencial para produzir aguas potencialmente
contaminadas resultantes das dreas de pavimento sobre as quais sdo realizadas as operacdes de
desmantelamento, nomeadamente, aguas pluviais potencialmente contaminadas devido a eventuais
derrames de 6leos/combustiveis nos pavimentos.

De acordo com o preconizado no projeto, essas dguas sdo recolhidas através da rede de drenagem
dedicada e encaminhadas para a ETARI do estaleiro onde sdo tratadas. Apds tratamento sao reutilizadas
nas operacdes de lavagem voltando a ser recirculadas. Acresce que ndo ocorre descarga de efluentes
provenientes da ETARI na ria de Aveiro.

Nesta analise ha ainda que ter em consideracdo que o projeto prevé um melhoramento das infraestruturas
de drenagem, nomeadamente ao nivel do sistema de aguas pluviais potencialmente contaminadas do
estaleiro atualmente existente, pelo que, na sequéncia da implementac¢do do projeto, ndo é expectavel que
venha a ocorrer uma degradacdo da qualidade da dgua da Ria de Aveiro suscetivel de provocar impacte ao
nivel da comunidade aquatica. Alids, as intervengbes preconizadas e 0 acompanhamento mais rigoroso que
serd feito em sede de pds avaliagdo do projeto, constituem sinergias com a orientagdo em causa.

Conclui-se assim que o projeto em avaliagdo ndo coloca em causa qualquer uma das orientacdes de gestdo
acima referidas, ndo interferindo cos objetivos de conservacdo da avifauna da ZPE da Ria de Aveiro.

Além da classificacdo da drea como ZPE, a mesma encontra-se também classificada como ZEC.

Para esta, a Ficha de classificacdo do Sitio Ria de Aveiro - PTCON0061, embora ndo apresente as medidas de
gestdo por setor, tal como sucede para a ZPE, considera um conjunto de objetivos gerais de gestdo que tém
como finalidade promover a conservacao dos valores naturais ao abrigo dos quais a Ria de Aveiro foi
Classificada. No Quadro seguinte apresenta-se uma andlise da implicacdo das atividades desenvolvidas pelo
projeto nos referido objetivos.

Quadro 5.9- Anadlise da conformidade do projeto com os objetivos de classificacdo do Sitio Ria de Aveiro (atual ZEC).

Objetivos Analise da conformidade do projeto

O projeto serd instalado no interior da drea do estaleiro naval ja
existente ndo afetando direta ou indiretamente areas de habitats
naturais. A  intervengdo direta sera em drea ja
artificializada/consolidada e em zonas marginais de vegetacdo
ruderal sem valor de conservagdo.

Preservacdo dos habitats associados ao sistema estuarino
(lodagais, sapais, vegetagao haldfila);

Conservagao e recuperagao na zona mais a montante da
vegetacdo ribeirinha autdctone, condicionando-se
intervengdes nas margens das linhas de dgua que
desaguam na Ria

O projeto insere-se na margem lagunar em drea artificializada e
sem qualquer vegetacdo ribeirinha autdctone. O projeto ndo
interfere com o objetivo em causa.

O projeto é potencialmente gerador de daguas residuais/aguas
pluviais potencialmente contaminadas. No entanto, as aguas
residuais/dguas pluviais potencialmente contaminadas serdo
recolhidas por sistema de drenagem e encaminhadas para uma
ETARI ja existente. As aguas ai tratadas serdo reutilizadas em
processos de lavagem no estaleiro. Ndo existird assim a descarga de

. . . ) efluentes liquidos, ainda que tratados, no meio hidrico.
Promover a melhoria da qualidade da agua através de um

correto tratamento de efluentes industriais e domésticos Em relagdo a situacio atualmente existente, o projeto contempla

uma melhoria do sistema de drenagem, nomeadamente de aguas
pluviais potencialmente contaminadas, procedendo a reformulacdo
da rede com encaminhamento de d4guas potencialmente
contaminadas para a ETARI de um local onde atualmente a
descarga se faz diretamente para a Ria.

Nesse sentido, o projeto contribui para a melhoria da qualidade da
4gua promovendo o tratamento dos efluentes gerados e ndo os
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descarregando no meio hidrico.

Acautelar as intervengGes que induzem alteragoes
significativas na dindmica da Ria, como as resultantes das
dragagens, abertura de canais e desassoreamentos

O projeto ndo promove dragagens ou intervengdes fisicas em
canais

Evitar-se a redugdo de drea humida devido a drenagem e
convers3o dos habitats de sapal;

O projeto ndo promove redugdo de drea humida. A intervengdo é
realizada em drea terrestre hd muito consolidada e inserida em
area industrial (estaleiro naval)

Evitar-se/corrigir-se as intervengdes que resultem na

O projeto nao interfere com a continuidade longitudinal dos cursos

interrupg¢do da continuidade longitudinal dos cursos de

4gua de agua, nomeadamente dos canais da Ria de Aveiro.

O projeto insere-se em drea portudria consolidada, conformando-
se assim com os regimes de ocupacao do solo em vigor.

Promover-se um correto ordenamento da ocupagao
urbana, agricola e turistica

O projeto ndo tem como objetivo o controlo de espécies invasoras.
Contudo, no ambito da sua implementacdo, e tendo em
consideragdo que na area de intervencgao existem algumas espécies
invasoras (capitulo 4.6.6), o EIA propde um conjunto de medidas de
contencdo evitando-se novas invasdes sobre outras areas.

Promover-se o controlo de espécies invasoras

Conclui-se assim que o projeto em avaliacdo ndo antagoniza qualquer um dos objetivos, sendo que na
maior parte dos casos ndo existe qualquer relacdo entre as atividades de projeto e os objetivos
preconizados.

5.8 Sdcio economia
5.8.1 Metodologia

A Navalria ja se encontra em funcionamento e licenciada, possuindo Alvara de Utilizagdo n.2 93/2015 o qual
titula a aprovacao de utilizagdo do complexo industrial do Tipo 1 - estaleiro de construcdo e reparacgdo
naval no terminal Sul do porto de Aveiro.

O projeto em avaliacdo consiste na viabilizacdo da atividade de reciclagem de navios.
A avaliacdo desenvolve-se para trés fases, a de construcdo, funcionamento e desativacgao.

Para a fase de construcdo a andlise dos impactes centra-se nos seguintes aspetos:

= Emprego e atividades econdmicas: Influéncia das atividades construtivas no emprego e na economia
local;

= Areas urbanas e habitacionais: Afetagio do bem-estar dos habitantes locais devido as atividades
construtivas e a perturbagdo nas acessibilidades e circulagdes locais.

Para a fase de funcionamento a analise dos impactes considera os seguintes aspetos:

= Emprego e atividades econdmicas: Influéncia do funcionamento do projeto no emprego e nas
atividades econdmicas;

= Mobilidade local e regional.
= Areas urbanas e habitacionais.

Para a fase de desativacdo a analise dos impactes considera os seguintes aspetos:

= Emprego e atividades econdmicas: Influéncia das atividades de desmantelamento no emprego e na
economia local e auséncia do projeto;

= Mobilidade local e regional.

= Areas urbanas e habitacionais.
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De referir, que os impactes decorrentes das operagdes de construcao, funcionamento e desativacao estao
relacionados com os indicadores socioecondmicos, mas também com a afetacdo de outras componentes
ambientais que poderdo condicionar o bem-estar da populagao local, mais concretamente a qualidade do
ou o ambiente sonoro, cujos impactes estao devidamente analisados nos capitulos préprios.

A determinacdo da natureza dos impactes do projeto podera ter dois sentidos: negativo ou positivo. Os
impactes positivos resultam da importancia que o projeto tem na diminuicdo do numero de
desempregados inscritos no centro de emprego e na dinamizacdo da atividade econdmica. Os impactes
negativos resultam dos efeitos sobre as condicdes de circulacdo dos residentes locais devido ao acréscimo de
veiculos pesados associados ao transporte de residuos e aos potenciais efeitos adversos sobre o bem-estar da
populacao.

Os impactes de natureza positiva sdo classificados segundo a seguinte escala de intensidade:

= Muito Baixa — o projeto tem reflexos residuais na economia local. O Projeto ndo tem
interferéncia na taxa de desemprego;

= Baixa — o projeto tem reflexos na economia local. O projeto contribui para diminuir a taxa de
desemprego do concelho até 0,1% inclusive;

= Meédia — o projeto tem reflexos na economia regional. O projeto contribui para diminuir a taxa
de desemprego entre 0,1% e 1%;

= Alta - o projeto tem reflexos na economia nacional. O projeto contribui para diminuir a taxa de
desemprego em mais de 1%.

Os impactes de natureza negativa sdo classificados de acordo com as seguintes classes de intensidade:

= Muito Baixa - quando volume de trafego gerado ndo provoca sobrecarga da rede de
infraestruturas. A alteragdo do bem-estar de populagdo é impercetivel;

= Baixa - quando o volume de trifego gerado provoca uma ligeira sobrecarga da rede de
infraestruturas rodovidrias existentes, mas ndo coloca em causa a liberdade de circulagdo da
populagdo local. A alteragao do bem-estar de populagdo é pouco percetivel;

= Meédia - quando o volume de trafego gerado provoca uma sobrecarga da rede de infraestruturas
rodoviarias colocando em causa a liberdade de circulagdo da populagdo local. A alteragao do
bem-estar de populagdo é percetivel;

= Alta - o volume de trafego gerado provoca uma sobrecarga significativa da rede de
infraestruturas rodoviarias constituindo um obstaculo a circulagdo da populagcdo local. A
alteracdo do bem-estar de populagdo ocorre numa drea envolvente mais afastada da Navalria.

5.8.2 Classificagcdao de impactes

5.8.2.1 Fase de construgdo

Na fase de constru¢cdo os impactes sobre a sécio economia, resultam das operacbes e atividades
construtivas nomeadamente: limpeza do terreno, escavagao, infraestruturagdo e movimentacdo de
maquinas e veiculos.

Emprego e atividades econdmicas

As atividades de construgdo estdo confinadas ao interior do perimetro da Navalria, as quais gerardo
certamente impactes positivos. Face a dimensdo e caracteristicas das obras a efetuar, é de prever o
aumento do emprego a nivel local ocorrendo assim um impacte positivo, direto, certo e temporario.

Contudo, a extensdo e intensidade do impacte depende da localizagdo das empresas ou empresa
responsavel pelas operagdes de constru¢ao, bem como das suas politicas de recrutamento de pessoal.
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Quanto a extensdo, tendo em conta as a¢cdes da fase de construcdo, admite-se que sera necessario recorrer
a empresas especializadas podendo ser abrangente na medida em que a mao-de-obra poderd provir de
uma area mais alargada do concelho ou de concelhos vizinhos, pelo que a magnitude, se antecipa, que seja
moderada.

Relativamente a intensidade, é quase certo que o numero total de trabalhadores necessdrio a realizacao das
obras, ndo serdo todos empregos novos, dado que a empresa ou empresas que vierem a ser contratadas
contardo com o seu quadro de pessoal, pelo que parte dos empregos necessdrios a obra ja se encontram
atualmente assegurados pelo préprio quadro de pessoal das empresas. Neste sentido, admite-se que a
diminuicdo do nimero de desempregados serd naturalmente menor. Neste contexto, a intensidade antevé-se
que seja muita baixa a baixa, pelo que o impacte sera insignificante a pouco significativo.

Por outro lado, o investimento do projeto e a presenca de trabalhadores terdo um impacte positivo nas
atividades econdémicas a nivel local, nomeadamente ao nivel do comércio e restauracdo e a nivel regional
por forca das subcontratacGes e fornecimento de materiais de construcdo e equipamentos. Desta forma o
impacte nas atividades econdmicas sera positivo, certo, direto, tempordrio, de extensdo abrangente, de
magnitude moderada e baixa intensidade resultando num impacte pouco significativo.

Areas urbanas e habitacionais

As operagbes de construgdo poderdo levar ao surgimento de impactes negativos, com consequéncias na
degradacdo ambiental devido as emissGes de ruido e poeiras e na seguranga e perturbacdo da circulagdo com
potencial para afetar o bem-estar da populagdo envolvente.

Embora alguns destes aspetos sejam analisados no dambito de outras componentes, conforme referido na
metodologia, eles fazem-se sentir de uma forma conjunta e sinergética, pelo que devem ser perspetivados do
ponto de vista do bem-estar das populacdes.

O aglomerado populacional mais préximo da obra e a Gafanha da Nazaré, sendo que as habitagdes mais préximas
se situam a cerca de 400 m a oeste da Navalria, existindo uma faixa de industrias e um canal da Ria de Aveiro a
separar.

Durante a execugdo das operagdes de construgdo, as operagdes de limpeza do terreno, escavagao,
infraestruturagdo e movimentagdao de mdquinas e veiculos, perspetiva-se uma degradagao da qualidade
ambiental no local da sua construgdo, nomeadamente com a emissdao de poeiras e ruido. Contudo, face a
reduzida area sujeita a limpeza do terreno, as caracteristicas do terreno com uma orografia plana em que
escavacdo sera efetuada ao nivel da camada superficial, ao reduzido tempo de execucdo destas operagdes e face
a distancia dos aglomerados populacionais, o impacte sobre as popula¢Ges locais embora potencialmente
negativo, incerto, restrito, temporario, com magnitude reduzida e de baixa intensidade, sera insignificante.

Tendo em conta a pequena dimensdo da obra prevé-se que o nimero de veiculos afetos a mesma seja
reduzido, ndo se manifestando em altera¢des nas condicGes de circulagdo das vias locais, pelo que esse
impacte, embora negativo, certo, temporadrio, de extensao restrita, de magnitude reduzida sera de baixa
intensidade e insignificante.

5.8.2.2 Fase de funcionamento

Na fase de funcionamento os impactes sobre a sdcio economia, resultam da atividade diaria da unidade de
reciclagem (desmantelamento de navios e acondicionamento de residuos) e da circulagdo dos veiculos
pesados.

Emprego e atividades econdmicas

A Navalria, iniciou a sua atividade em 1978 através de um estaleiro vocacionado para a repara¢do naval.
Localizada em Aveiro, a Navalria veio dar resposta as necessidades de repara¢do e manutengao dos navios
pesqueiros da regidao, nomeadamente da pesca do bacalhau.
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A Navalria, insere-se nos ramos de atividade econdémica da ‘reparacdo, manutencdo e instalacdo de
maquinas e equipamento’ e ‘desmantelamento de outros equipamentos e bens, em fim de vida’. Ao nivel
da reparagdo, o nimero de empregos, de acordo com os ultimos censos (2021), representava apenas 2,9%,
no concelho de Aveiro, e 3,1%, no concelho de ilhavo, do total de empregos da industria transformadora de
cada concelho. No que diz respeito ao desmantelamento, o nimero de empregos registado era de 278
pessoas, no concelho e Aveiro e 122 pessoas no concelho de flhavo.

De acordo com dados do projeto, os colaboradores da Navalria sdao maioritariamente originarios dos
concelhos de ilhavo (65,9%) e de Aveiro (19,5%). Seguem-se os concelhos de Vagos (7,3%) e Sever do
Vouga (7,3%), empregando, em 2021, um total de 44 pessoas. Acresce que nesse ano a Navalria através de
subcontratacdao de empresas, acolheu de forma tempordria, um total de 43 pessoas para a execucdo das
atividades (desmantelamento e reciclagem).

Para efeitos da presente avaliagdo assumem-se os seguintes pressupostos:

= Os dados de projeto referente a 2021, para facilmente relacionar com os dados dos censos de
2021.

= Que a distribuicdo dos novos empregos sdo 50% oriundos do concelho de Aveiro e 50% do concelho
de ilhavo.

= O impacte é avaliado em funcdo da previsdo de emprego que o promotor prevé incrementar, ou
seja, 6 novos colaboradores face a 2021 (ultimo ano em que ocorreu reciclagem de navios);

= Ao nivel dos subcontratados nao é possivel avaliar no concreto o impacte do projeto, uma vez estes
trabalhadores estdo afetos as empresas que vierem a ser subcontratadas. Na maior parte dos casos
fardo parte do quadro, desconhecendo-se se havera novas contratagoes.

Face ao exposto, com o licenciamento da atividade da Navalria, estdo previstos contratar, face a 2021, no
maximo, 6 novos colaboradores, prevendo-se alcangar um total de 50 colaboradores pertencentes ao
qguadro de pessoal da Navalria. Ao nivel dos subcontratados a Navalria estima a necessidade de recorrer a
15 a 20 pessoas, a disponibilizar pelas empresas subcontratadas, para a atividade de reciclagem.

De acordo com a caracterizagdo da situa¢do atual constatou-se que a taxa de desemprego de 2011 para 2021,
registou um decréscimo significativo, acompanhada pela recuperagao das atividades do setor secundario.

Assumindo que a taxa de desemprego dos concelhos de Aveiro e ilhavo, a data de licenciamento da unidade de
reciclagem da NavalRia, sera a mesma que em 2021 (5,7% e 6,3%, respetivamente) o emprego direto gerado pelo
projeto em avaliagdo contribuira para reduzir a taxa de desemprego dos concelhos em andlise. Assim, conforme
0s pressupostos antes apresentados, o emprego gerado contribuird para uma reducdo de 0,0001% da taxa de
desemprego do concelho de Aveiro e 0,0002% da taxa de desemprego do concelho de ilhavo

Deste modo, considera-se que no que diz respeito a gera¢cdo de emprego a Navalria tera um impacte
positivo, certo, direto, permanente de extensao restrita, de magnitude moderada e de intensidade muito
baixa, pelo que o impacte serad insignificante.

Mobilidade local e regional

Com o licenciamento da atividade da Navalria, o trafego rodovidrio na regido registara um acréscimo do
numero de movimentos de veiculos pesados e veiculos ligeiros.

De acordo com os dados do projeto a unidade de reciclagem de navios gerara 400 veiculos pesados por ano.
Considerando o regime de laborag¢do de 250 dias/ano, 5 dias/semana este valor representa um trafego médio
didrio anual de 1,6 veiculos pesados.

No que diz respeito ao trafego ligeiro estima-se um incremento maximo (no pior cendrio em que todos os novos
colaboradores e subcontratados utilizam viatura individual) de 28 veiculos/dia (associados ao transporte dos
trabalhadores).
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Localmente, de salientar a proximidade da area de implantacdo da Navalria ao né da A25, sendo o principal
percurso rodoviario dos camides, com origem e destino na Navalria, realizado pela estrada da Ria (paralela
a A25), numa extensdo de cerca de 3,0 km para aceder a A25 no né das Pirdmides (a nascente da Navalria).

Tendo em conta as caracteristicas da rede vidria na envolvente da Navalria e o incremento maximo de 1,6
camides/dia e 28 veiculos ligeiros/dia, perfazendo 29 veiculos dia, ndo sdo expectaveis alteracdes ou
perturbacdes relevantes nos niveis de servico das vias utilizadas. De acordo com o Plano Rodoviario
Nacional, a A25 foi dimensionada para um nivel de servico B, ou seja, permite correntes de trafego
estdveis, mas comeca a sentir-se o efeito da presenca de outros veiculos. A escolha da velocidade desejada
ndo é praticamente afetada, mas hd uma diminuicdo da liberdade de manobra, pois a presenca de outros
veiculos condiciona o comportamento individual. Em termos praticos este nivel significa que a via suporta
uma densidade maxima de 15 veiculos por km e por faixa de rodagem.

A estrada da Ria foi projetada para um nivel de servico C, ou seja, existem condigbes de circulagdo
relativamente estaveis, embora com restricdes quanto a velocidade e a ultrapassagens. Em termos praticos este
nivel de servigo significa que a via suporta uma densidade maxima de 25 veiculos por km por via.

Os impactes negativos da movimenta¢do de camides prendem-se com a potencial sobrecarga da rede
rodoviaria condicionando a liberdade de circulacdo de veiculos e pedes. Este facto é particularmente
importante nas freguesias da Gafanha da Nazaré e Gldria e Vera Cruz, na medida em que cerca de 67% da
populacdo utiliza o transporte individual nas suas deslocacoes.

No entanto, tendo em conta a auséncia de ocupac¢do urbana na envolvente da Estrada da Ria, o nivel de
servico (nivel C) e que a média da duracdo das deslocagbes da populacdo residente ndo ultrapassa os 16
minutos, ndo sdo expectdveis alteracGes significativas.

Neste contexto, o impacte da circulacdo dos veiculos associado ao projeto em avaliacdo, embora negativo,
direto, certo, permanente possui uma extensdo restrita, fazendo-se sentir sobretudo na Estrada da Ria e
uma magnitude moderada e intensidade baixa pelo que no global o impacte do volume de trafego gerado
pelo projeto em avaliagdo sobre a rede de infraestruturas rodovidrias é pouco significativo.

Areas urbanas e habitacionais

Importa referir que o impacte do acréscimo do volume de trafego poderd diminuir as condi¢des de bem-
estar de populacgdo local. Este facto, é particularmente relevante na Estrada da Ria onde se verifica uma
maior intensidade de circulagao de veiculos.

O impacte da circulagdo veiculos pesados, podera levar ao surgimento de impactes negativos ao longo das vias
rodovidrias, com consequéncias na degradacdo do bem-estar devido a emissdo de poluentes atmosféricos.
Embora alguns destes aspetos sejam analisados no ambito de outras componentes, conforme referido na
metodologia, eles fazem-se sentir de uma forma conjunta e sinergética, pelo que devem ser perspetivados do
ponto de vista do bem-estar das popula¢des. Neste caso ocorrerdo incrementos de poluentes atmosféricos ao
longo das vias rodovidrias utilizadas nomeadamente na Estrada da Ria em direcdo a nascente.

Contudo da avaliacdo efetuada na componente da qualidade do ar, os incrementos das emissGes serdo baixos
(inferiores a 1% das emissdes totais do concelho), antecipa-se que os niveis de qualidade do ar nao
excedam os valores limite definidos na legislacdo de qualidade do ar. As concentracGes na atmosfera
representem um acréscimo muito inferior a 10% dos valores limite definidos na legislagdo de qualidade do
ar, sem qualquer excedéncia aos valores limite.

Ao nivel da perturbagdo causada pelo ruido verifica-se que tendo em conta a distancia aos recetores sensiveis
mais préximos e o ruido ambiente ja existente no local, ndo se prevé que os niveis sonoros junto aos recetores
sejam alterados pelo projeto.

Neste contexto, o impacte do projeto sobre o bem-estar da comunidade local, apesar de negativo, direto,
certo, permanente, é restrito e de magnitude moderada de intensidade baixa pelo que se considera um
impacte pouco significativo.
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5.8.2.3 Fase de desativagdo

Na fase de desativacdo os impactes sobre a sdcio economia, resultam do término da atividade de
desmantelamento de navios e a consequente operacao de limpeza da area afeta ao projeto com remocao
de todos os residuos eventualmente presentes da atividade de desmantelamento de navios.

Emprego e atividades econdémicas

A operagao de limpeza e remogao dos residuos serd realizada através da contratagdo de servigos
especializados, muito possivelmente os mesmos utilizados na fase de operacdo. Contudo, de referir que a
natureza das acOes construtivas a realizar com carater permanente (impermeabilizacGes adicionais e
reformulacdo de redes), caso se deixe de operar a atividade de desmantelamento, sendo considerados
melhoramentos da infraestrutura geral do estaleiro naval, poderdo ser utilizadas pelas outras atividades do
estaleiro nomeadamente construcdo e reparac¢do naval.

Neste contexto, é de admitir, que a duracdo da operacdo de limpeza seja realizada num curto espaco de
tempo. Apesar de se desconhecer quantos trabalhadores e empresas estardo envolvidas nas operagdes de
desativacdo, havera um numero de trabalhadores afeto a estas operagdes. Contudo, dado que as empresa
ou empresas que vierem a ser contratadas contardo com o seu quadro de pessoal, e que face a reduzida
dimensdo da intervencdo o numero de trabalhadores serd muito reduzido, perspetiva-se que estes ja se
encontram atualmente assegurados pelo préprio quadro de pessoal das empresas, pelo que ndo se releva o
impacte associado a esta atividade.

Mobilidade local e regional

Com a desativacdo da atividade de desmantelamento de navios, sera necessario transportar os residuos
resultantes para operadores licenciados, tal como sucede durante a fase de funcionamento. O
procedimento serd semelhante, mas eventualmente envolvendo um menor nimero de veiculos. Assim,
considera-se que o impacte apesar de negativo, serd temporario, restrito de magnitude reduzida e
intensidade muito baixa, serd insignificante.

Areas urbanas e habitacionais.

Ao nivel das condi¢bes de bem-estar de populagdo local, tendo em conta a distancia dos recetores
sensiveis, as caracteristicas da rede rodovidria e curta duragdo da atividade de desativagdo, nao se
antecipam alteragdes significativas.

5.9 Saude Humana
5.9.1 Metodologia

Ao nivel da saude humana, a “Organiza¢do Mundial de Saude” (OMS) define a saide como “um estado de
completo bem-estar fisico, mental e social e ndo somente auséncia de afe¢des e enfermidades”.

A Avaliacdo de Impactes na Saude (AIS) pretende identificar de que modo o projeto induz altera¢des ndo
intencionais nos determinantes da saude e as consequentes alteragGes nos resultados em saude (Quigley et
al., 2006). A AIS estabelece a base para uma apreciacdo pré-ativa dos riscos associados aos perigos para a
saude. Mas a AIS também considera a melhoria nas oportunidades para a saude geradas pelos processos de
desenvolvimento. Os perigos, riscos e oportunidades para a saude podem ainda ser explicitamente
considerados na avaliagdo ambiental.

Para facilitar a compreensdo dos determinantes da saude tem sido frequente agrupa-los nas seguintes
categorias: fixos ou bioldgicos (idade, sexo, fatores genéticos); sociais e econdmicos (pobreza, emprego,
posicdo socioecondmica, exclusdo social); ambientais (habitat, qualidade do ar, qualidade da &gua,
ambiente social); estilos de vida (alimentacdo, atividade fisica, tabagismo, alcool, comportamento sexual);
acesso aos servicos (educagdo, saude, servicos sociais, transportes, lazer). Todos os determinantes
mencionados influenciam, num ou noutro sentido, o estado de saude individual, familiar ou comunitario.
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Existem dois modelos complementares de saude: um modelo bioquimico focado na doenca, e nos seus
mecanismos causais, e um modelo social, ou socioambiental, que incide sobre os determinantes que
influenciam a saude e o bem-estar. Paralelamente tém sido desenvolvidos esforcos para relacionar os
modelos socioambiental e bioquimico de saide com os servicos dos ecossistemas.

A metodologia utilizada no presente estudo para identificar e triar (screening) os potenciais impactes de um
projeto sobre a salde baseiam-se no cruzamento entre as varias dreas de saude ambiental e as alteracoes
nos ecossistemas induzidas pelo projeto, tendo presente os servicos providenciados por esses mesmos
ecossistemas.

As dreas de saude ambiental a considerar na avaliacdo de impactes na saude sao elencadas no Quadro 5.10.

Quadro 5.10 — Areas de satde ambiental e determinantes sociais.

Doengas relacionadas com

Maldria, esquistossomose, dengue, oncocercose, filariose linfatica, febre amarela,

1
vetores (DRVs) entre outras.

’ Questdes habitacionais e InfegGes respiratdrias agudas (bacterianas e virais), pneumonias, tuberculose;
respiratdrias Efeitos da habitacgdo, superlotacgdo e inflagdo dos custos com habitagdo
Medicina veterinaria e . . . -

3 Brucelose, raiva, tuberculose bovina, gripe avidria, entre outras
zoonoses
Doengas transmissiveis

4 VIH/SIDA, sifilis, gonorreia, clamidia, hepatite B
sexualmente (DTS) ! '8 ! »hep
Doengas relacionais com L . . - ,

5 ¢ . . Giardiase, vermes, acesso e qualidade da 4gua, gestdo de esgotos e de residuos
saneamento basico e solos

Atraso no crescimento, desperdicio, anemia, doengas micronutrientes (incluindo

6 Questdes relacionadas com  deficiéncias de vitaminas, ferro, iodo); mudancas nas praticas agricolas, de caga,

os alimentos e nutricdo pesca e coleta de subsisténcia; gastroenterite (bacteriana e viral); inflagdo dos
produtos alimentares

. . Trafego rodoviario, cheias e derramamentos, construgdo (relacionada com a
7 Acidentes e ferimentos o . .
habitagdo e com o projeto) e afogamentos
Pesticidas, fertilizantes, poeiras rodoviarias, polui¢do do ar (interior e exterior,
. A relacionados com veiculos, cozimento, aquecimento ou outras formas de

Exposigdo a substancias N L ~ . - ~

8 A . combustdo ou incineragdo), recargas de aterro ou cinzas de incineragdo e

potencialmente perigosas . . . K .
quaisquer outros solventes, tintas, éleos ou produtos de limpeza relacionados
com os projetos, subprodutos ou descargas ambientais
Incluindo:
= psicossocial, depressdo,
= violéncia e preocupag¢des de seguranca
= abuso de substdncias (drogas, alcool, tabagismo), e
9 Determinantes sociais de * mudancas na coes3o social,
saude = . " o , o
= produgdo social de doencgas, politica econémica de salude e questdes
socioecondmicas como reassentamento ou deslocalizagao,
= questGes de género, educagao, rendimento econédmico, emprego, classe
social, raga ou etnia,
= entre outros topicos.
" . , Papel da medicina tradicional, medicamentos indigenas e praticas culturais de
10 Praticas culturais de saude p . ’ & P
saude Unicas
Infraestrutura fisica, niveis de pessoal e de competéncias, capacidades técnicas
11 Infraestrutura e capacidade das instalagdes locais de salide; competéncias de gestdo de programas e
dos servigos de saude coordenagdo e alinhamento do projeto ao nivel nacional e local com os
programas de saude existentes e os planos futuros
- L Hipertensao arterial, diabetes, acidente vascular cerebral, disturbios
12 Doengas nao transmissiveis

cardiovasculares, cancro e saide mental

A sele¢do das questdes de saude consideradas como relevantes para uma determinada tipologia de projeto
em avaliagdo e um determinado contexto territorial, pode ser estruturada considerando os potenciais
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efeitos das alteragcdes nos ecossistemas e 0 seu cruzamento com as areas de salde ambiental (Quadro
5.11).

Quadro 5.11 —RelagBes entre as alteragGes no ecossistema e a area de saude ambiental impactada.

Alteragdo no

Categoria de servigo

Area de satde

R Exemplo de pressao dos ecossistemas ambiental
ecossistema . X
impactado impactada
Mudangas nos padrdes de migragdo da vida .
¢ P . g. ¢ - Alimentos e
selvagem e uso dos habitats; disponibilidade de terra - .
R o Aprovisionamento, nutri¢do, VRDs,
para caca e /ou agricultura; perturbacdo de/ N
Uso do solo regulagdo, cultural, zoonoses,

reservatoério de vetor de doenga e disponibilidade de
plantas medicinais; locais culturalmente significativos
para praticas tradicionais de cura

apoio

acidentes, praticas
culturais

. Mudangas na disponibilidade de peixes e espécies de  Aprovisionamento, Alimentos e
Colheita e consumo . oA i ~ .
de recursos vida selvagem para subsisténcia, disponibilidade de regulagdo, cultural, nutrigdo,
agua apoio saneamento,
Exposicdo a
. . - Aprovisionamento, substancias,
- Mudangas na qualidade da agua, padrdo de recursos P - .
Poluicdo Sy regulagdo, cultural, alimentos e
hidricos, solos . s~
apoio nutri¢do,
saneamento
Mudangas no padrdo de migragdo da vida selvagem e Alimentos e
. uso do habitat, disponibilidade de terra para caca e - nutrigdo, VRDs,
Introdugdo de . - .. Aprovisionamento,
/ou agricultura, perturbagdo em reservatério de zoonoses,

espécies invasoras

vetor de doenga, disponibilidade de plantas
medicinais, etc.

regulagdo, apoio

acidentes, praticas
culturais

Habitagao,
Estrutura . . Aprovisionamento, alimentos e
. Imigragdo, reassentamento N -
demografica regulacdo nutrigdo,
saneamento, DTS
Diminui¢do da dependéncia da purificagdo de dgua e .
¢ p P f & Acidentes, VRDs,
Estrutura tratamento de residuos, regulamentagdo de ~
. . . . Regulagdo zZoonoses,
econdmica qualidade solos e doengas, servigos dos ecossistemas
saneamento

para colheita e recursos

Estrutura sécio
politica, cultural ou
religiosa

Diminuigdo do uso de plantas medicinais, praticas
tradicionais de cura

Aprovisionamento,
cultural

Praticas culturais

Cientifica e
tecnoldgica

Diminui¢do da dependéncia da purificagdo de dgua e
tratamento de residuos, regulamentagdo de
qualidade solos e doengas, aumento eficiéncia das
praticas agricolas

Aprovisionamento,
regulagcao

Saneamento, DTS,
alimentos e
nutrigao,

5.9.2 Classificagcdo de impactes

Relativamente aos potenciais efeitos do projeto sobre a saude humana, o screening realizado tem em
consideracdo, entre outros, as acdes de projeto suscetiveis de afetar a saude humana bem como a
localizagdo dos recetores sensiveis face ao projeto, nomeadamente, as habitacGes na envolvente a area de
implantacdo. Neste caso as habitagGes mais proximas localizam-se a cerca de 400 m a oeste do local do
projeto.

Tendo por base a metodologia acima apresentada e tendo em conta as caracteristicas territoriais da area
de estudo (amplamente descritas nos varios descritores do capitulo da caracterizagdo da situagdo atual -
Capitulo 4), na area de influéncia do projeto poderdo antecipar-se potenciais alteragdes com repercussoes
na saude ambiental e determinantes sociais, associadas a:

= Acidentes e ferimentos;
= Exposicdo a substancias potencialmente perigosas.

No ambito do processo construtivo, as areas de saude ambiental potencialmente afetadas relacionam-se
com:
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= Exposicdo a substancias potencialmente perigosas, das quais se destacam neste contexto:

o Emissdo de poeiras devido a movimentacdo de terras e de poluentes atmosféricos a
partir do trafego — Contudo, tal como avaliado na componente de qualidade do ar
verificou-se que face a dimensao do projeto e as caracteristicas das obras, poluentes em
causa e localizacao dos principais recetores sensiveis as alteracdes ao nivel da qualidade
do ar serdo pouco significativas, pelo que dessa forma nao serd expectdvel a alteracao
os dados estatisticos referentes as doencas do aparelho respiratdrio;

o Eventuais descargas de poluentes para o meio hidrico ou para os solos - Neste ambito
existe a possibilidade de, na sequéncia de acidentes, ocorrerem derrames de dleos para
o solo a partir da maquinaria utilizada ou dos equipamentos instalados no estaleiro. No
entanto, a acontecer, serdao episddios pontuais ndo se perspetivando altera¢des ao nivel
da qualidade da 4gua na zona de estudo ndo se esperando reflexos negativos na
populagdo da area envolvente, pelo que a este nivel ndo se esperam quaisquer
impactes.

= Acidentes e ferimentos

o Aumento do trafego rodoviario — No decurso da obra ocorrera um incremento do
trafego rodoviario, sobretudo de veiculos pesados para transporte dos materiais de
construcdo. O incremento de trafego poderd interferir com o risco de acidentes
rodoviarios. Esta situacdo sera mais provavel no troco da Estrada da Ria, entre a Navalria
e o nd da A25 (né das piramides). Contudo, face a pequena dimensao da obra, o nimero
de veiculos envolvido sera muito diminuto nao se perspetivando um agravamento
relevante das condic¢Bes de circulagdo/seguranca da via utilizada.

No decurso da fase de funcionamento existe a possibilidade de se incrementarem determinados
fendmenos que poderdo induzir riscos acrescidos em termos de saide ambiental. Neste contexto destaca-
se:

= Exposicdo a substancias potencialmente perigosas, das quais se destacam neste contexto:

o Emissdo de poluentes atmosféricos a partir do trafego - Tal como avaliado na
componente de qualidade do ar verificou-se que face a dimensdo do projeto, poluentes
em causa e localizagdo dos principais recetores sensiveis, as altera¢des ao nivel da
qualidade do ar serdo pouco significativas, pelo que dessa forma ndo sera expectdavel a
alteracdo os dados estatisticos referentes as doencas do aparelho respiratério;

o Eventuais descargas de cargas poluentes para o meio hidrico ou para os solos - Neste
ambito existe a possibilidade de, na sequéncia do processo de descontaminacdo e
desmantelamento, ocorrerem derrames de substancias. No entanto, tendo em conta
que as atividades decorrem sobre piso impermeabilizado e as dreas em causa possuem
sistema de drenagem para recolha de efluentes com o respetivo encaminhamento para
ETARI, ndo havendo descarga de daguas residuais a partir da ETARI no meio hidrico
(sendo as mesmas reaproveitadas na instalagdo) ndo se prevé a existéncia de impactes a
esse nivel.

= Acidentes e ferimentos:

o Aumento do trafego rodoviario - O projeto em avaliagcdo terd associada uma circulagao
adicional de veiculos pesados (1,6 veiculos pesados/dia). Existe assim a possibilidade de
aumentar o risco de acidente rodovidrio associado ao incremento do trafego ao longo
das vias por onde este circula, nomeadamente na estrada da Ria, e posteriormente a
A25. Contudo, face ao reduzido nimero de veiculos em causa, considera-se que o
incremento deste risco serd insignificante. Por comparagdo, importa referir que em
2020, no trogco da A25 proximo do estaleiro, circularam 1492 veiculos pesados/dia.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria
Pag. 171 de 202



IDAD

5.10 Impactes cumulativos
5.10.1 Metodologia

Entende-se por efeitos cumulativos as alteracdes causadas pelo projeto em combinagdao com outras acdes
humanas, passadas, presentes ou futuras. Trata-se de impactes de natureza aditiva, iterativa, sinergética ou
irregular (imprevisivel), gerados por a¢des individualmente insignificantes, mas coletivamente significativas
gue se acumulam no espago e no tempo.

A metodologia proposta na avaliacdo dos efeitos cumulativos baseia-se em 6 passos (Canter & Ross, 2008):

= Selecdo das componentes ambientais significativas que se encontram jad degradadas ou
potencialmente em stress, nas quais também se incluem as questdes sécio economicas;

= |dentificacdo das acOes passadas, presentes e razoavelmente previsiveis no futuro que possam
contribuir para efeitos cumulativos numa dessas componentes;

= Recolha de informacdo da componente ambiental significativa;

= Relacionar os efeitos do projeto com os provocados por outras acGes para cada componente
ambiental significativa;

= Avaliagdo da significancia dos efeitos cumulativos;
= (Caso se justifique, identificar medidas de minimizac3do.

Em sede de proposta de definicdo do ambito, foi solicitado pela Comissdo de Avaliacdo que, tendo em conta que
a operagdo de gestdo de residuos serd realizada no estaleiro naval existente, partilhando as infraestruturas, o EIA
deveria incluir o estaleiro naval no que se refere aos impactes cumulativos. Nesse sentido, o estaleiro integra a
lista de ac¢Ges identificadas que possam contribuir para efeitos cumulativos.

5.10.2 Avaliagdo dos efeitos cumulativos

Seguindo a sequéncia de passos proposta na metodologia, a avaliagdo de efeitos cumulativos de um
projeto inicia-se com a identificagdo das componentes ambientais significativas presentes no territério. De
acordo com a metodologia adotada, as componentes ambientais significativas sdo selecionadas tendo em
conta os aspetos ambientais ja degradados ou que se preveem em stress devido a agdes ja existentes no
territério, a existéncia de espécies ou habitats protegidos e as atividades humanas presentes ou previstas
gue afetem essas mesmas componentes. Na inexisténcia de componentes ambientais significativas ndo ha
lugar a efeitos cumulativos.

De acordo com o descrito Capitulo 4, o projeto insere-se numa drea portuaria na qual desde ha muitas
décadas se vém desenvolvendo atividades portuarias e industriais que ao longo do tempo tém contribuido
para a artificializagdo do territério através da ocupagdo da margem lagunar. Neste contexto, identificam-se
como componentes ambientais significativas:

= Biodiversidade — pelo facto do projeto se implantar em area classificada na qual ocorrem diversas
espécies e habitats protegidos.

Identificacdo das acGes

Nesta avaliacdo ha que ter em conta a identificacdo das acles passadas, presentes e razoavelmente
previsiveis no futuro que contribuiram ou possam ainda vir a contribuir para a ocorréncia de efeitos
cumulativos significativos ao nivel das componentes ambientais consideradas significativas no ambito da
presente avaliacdo, ou seja, ao nivel da biodiversidade (Quadro 5.12).

Os projetos/acdes com efeitos cumulativos sobre a biodiversidade na area de estudo sdo a atividade
portuaria e atividades conexas (instaladas em drea portudria), as infraestruturas de transporte (via
férrea/vias rodoviarias) e a atividade turistica (Quadro 5.12).
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Quadro 5.12- A¢Ges com potenciais efeitos cumulativos no tempo.

Projetos/Acbes Descrigao Passada Presente Futura

A margem Sul do Canal Central tem, historicamente vindo a ser
ocupada/artificializada através da implantagdo de infraestruturas
portuarias, consolidando-se margens e acessos. No decurso desse
processo que tera muitas dezenas de anos, diversas marinhas e

Atividades zonas de sapal adjacentes terdo sido aterradas, tendo-se assim
portuarias/atividades  artificializado grande parte da area. v v v
conexas No futuro, embora ndo se preveja novas ocupagdes de drea humida,

tendo em conta a qualificagdo de uso do solo preconizada pelo PDM,
é provdvel que ocorra uma tendéncia de, na area ja aterrada e sob
jurisdigdo portudria, se virem a implantar novas instalagdes de cariz
industrial. Tudo dependera das dindmicas de mercado.

O Estaleiro Navalria estd implantado ha vérias décadas na area

portudria consistindo numa concessdo do Porto de Aveiro. Apesar de v v v
implicito na acdo anterior, face a sua relagdo direta com o projeto

em avaliagdo, opta-se por destacd-lo como agdo independente.

Estaleiro Navalria

Na area de estudo existem importantes infraestruturas de

transporte (rodovidrias e ferroviarias) que nas ultimas décadas

foram ai construidas com o intuito de facilitar o acesso quer a zona 4 v v
das praias quer a zona portuaria. Essas infraestruturas foram

construidas sobre antiga area humida da Ria de Aveiro.

Infraestruturas de
transporte

A nascente da drea de intervencgdo (a cerca de 1200 m de distancia)
existe um complexo de salinas (umas em atividade e outras
desativadas) importantes para a conservagdo de um conjunto de
espécies de aves protegidas.

Nos anos mais recentes tém-se assistido a uma crescente alteragdo v v
do paradigma de exploragdo das salinas procurando-se outra forma

de valorizar a atividade que ndo apenas a extragao de sal. Para o

efeito tém-se desenvolvido projetos/atividades com o intuito de

fomentar o aproveitamento turistico dessas areas, sendo previsivel

uma intensificagdo em anos futuros.

Atividades turisticas

Caracterizacdo das componentes ambientais significativas e relacdo com as acoes

Na contextualizacdo da presente analise importa salientar que a drea de estudo tem vindo a ser
artificializada desde ha muitas décadas, sobretudo devido a implantacdo do Porto de Aveiro e a construgado
de infraestruturas de transporte. Estas situa¢Oes tém-se traduzido num incremento de drea artificializada e
na fragmentacdo dos habitats com impacte nas espécies selvagens, nomeadamente da avifauna
dependente de sistemas humidos estuarinos. Além da diminuigdo de area util de habitat, acresce ainda o
incremento da perturbagdo causada pelas referidas atividades sobretudo devido ao incremento do trafego.
Contudo, com o passar dos anos, e independentemente do trafego poder aumentar, as espécies acabam
por se adaptar a presenca dessas infraestruturas parecendo nao ser afetadas pelo ruido causado pela
circulagdo automovel e ferrovidria que se faz em locais especificos do territério (linha férrea e vias
rodoviarias). Ocorrerd, no entanto, face ao posicionamento das referidas infraestruturas, um incremento
do risco de ocorrerem atropelamentos/colisdes conducentes a mortalidade de individuos.

A nascente da area de intervencgdo existe um complexo de salinas que historicamente tem sido importante
para a conservacdo de algumas espécies de aves que ai ainda encontram refugio, sobretudo para se
reproduzirem, nomeadamente o perna-longa, o borrelho-de-coleira-interrompida e a andorinha-do-mar
ana, espécies estas que sdo alvo de orienta¢des de gestdao ao abrigo do Plano Setorial.

Sucede que nessa area, nas duas ultimas décadas (com destaque para os ultimos 10 anos), tem ocorrido um
crescimento significativo da atividade turistica com presenca assidua, e por vezes em elevado nimero, de
turistas no interior das dreas das salinas onde as espécies se reproduzem. Esta situacdo tem-se traduzido
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numa enorme perturbacdo da avifauna durante a época reprodutora inclusivamente com pisoteio de ovos
e juvenis, reduzindo assim o sucesso reprodutor e as respetivas produtividades.

Considerando o efeito das acdes em anadlise sobre a biodiversidade no Quadro seguinte sdo sintetizados os
principais efeitos de cada uma das ac¢des e avalia-se o efeito cumulativo do projeto ‘Unidade de Reciclagem
de Navios).

Quadro 5.13 - Tipo de efeitos sobre as componentes valorizadas na area de estudo.

Efeito cumulativo do projeto ‘unidade de

Efeito das agbes . )
reciclagem

A dindmica de transformagdo/ocupacgdo do solo na drea em estudo através da
implantagdo da area portudria e das infraestruturas de transporte incrementou a
artificializagdo do territdrio com diminui¢do das areas disponiveis de habitat para as
espécies de aves selvagens. Estas agdes no seu conjunto tiveram efeitos cumulativos
significativos sobre a biodiversidade, atualmente ndo mitigaveis.

Prevé-se que a consolidagdo das dreas internas a area portuaria, com novas
ocupagles industriais, ndo venha a ter efeitos cumulativos relevantes sobre os
habitats e espécies na medida em que nessas areas, fruto da sua evolugdo histérica,
atualmente ndo ocorrem valores relevantes.

O prdprio estaleiro da Navalria, tal como descrito no capitulo 4 ndo apresenta no seu O projeto em avaliagdo, pelo facto de se localizar

seio valores naturais de importancia conservacionista, pelo que novas no interior de estaleiro naval j consolidado, n3o
impermeabilizagdes que ai venham a ser realizadas ndo afetardo habitats e espécies destruindo quaisquer habitats n3o apresenta
de valor Eonservaaorllsta. As préprias atividades de’senvolwdas neste e.stale.|r0 de qualquer impacte cumulativo significativo sobre a
construcdo e reparagdo naval nomeadamente ao nivel das cargas ambientais biodiversidade.

emitidas e do trafego associado (reduzido nimero de veiculos) ndo se traduzem em
agdes com relevancia cumulativa no contexto da biodiversidade.

A consolidagdo da area portuaria com novos estabelecimentos contribuird para um
incremento do trafego rodovidrio associado que, no seu conjunto, podera ser
elevado, podendo incrementar o risco de colisdes com espécimes da avifauna
sobretudo no trogo rodovidrio préximo das salinas.

Atendéncia de incremento das atividades turisticas na area das salinas tendera a
contribuir para uma diminuigdo do sucesso e produtividades das espécies que ai se
reproduzem, contrariando os objetivos do Plano Setorial para a ZPE.

Identificam-se assim um conjunto de a¢bes que no passado causaram efeitos cumulativos significativos
(atualmente ndo mitigaveis) e que, no futuro ao atuar simultdneo causam efeitos cumulativos significativos
sobre a biodiversidade deste territério.

Identificacdo de medidas de minimizacdo

Os impactes cumulativos considerados significativos que ocorrem na drea em estudo sdo fruto de um
conjunto de atividades que nao sdo relacionadas com o projeto da Unidade de Reciclagem de Navios nem
com o proprio estaleiro da Navalria, pelo que, ndo cabe aqui identificar quaisquer medidas necessarias a
mitigacdo dos impactes cumulativos sobre a biodiversidade deste territério. Essas medidas deverdo ser planeadas
e implementadas por outras entidades responsaveis pela gestdo do territério em questdo.

5.11 Sintese dos impactes do projeto

A implementagdo do projeto ‘Unidade de Reciclagem de Navios’ introduz um conjunto diversificado de
impactes negativos que no ambito da avaliagdo realizada serao insignificantes a pouco significativos
(Quadro 5.14).

Na fase de construgdo, tratando-se de uma obra de reduzidas dimensdes, quer espaciais quer temporais, a
realizar em area jd maioritariamente artificializada e na qual ocorre hd décadas um elevado grau de
perturbacdo, os impactes sobre as matrizes ambientais sdo maioritariamente insignificantes na medida em
gue as caracteristicas atualmente existentes ndo sao relevantemente alteradas.
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Quadro 5.14- Sintese dos impactes decorrentes da construg¢do da ‘Unidade de Reciclagem de Navios’.

Impacte Atividade Duracao Magnitude Intensidade  Significancia
- . Movimentagdo de L. . . Pouco
Emissdo de gases com efeito de estufa .. § , Temporario Elevada Muito Baixa e
maquinas e veiculos Significativo
~ .o . Circulagdo de veiculos
Alteragdes dos niveis de qualidade do .9 L. . . . L
ar Funcionamento de Temporario Reduzida Muito Baixa  Insignificante
equipamentos
" .o Movimentagdo de L. . . . L
Alteragdo dos niveis sonoros .. § , Tempordrio Reduzida Muito Baixa Insignificante
maquinas e veiculos
. . Limpeza do terreno;
Destruigdo das caracteristicas N . . N
.. . escavagao, Permanente  Moderada Muito Baixa Insignificante
morfoldgicas/aptiddo dos solos -
Infraestruturagdo
Destruicdao das comunidades vegetais Limpeza do terreno Permanente  Moderada Muito Baixa  Insignificante
Redug3o da taxa fotossintética/maior Limpeza do terreno,
suscetibilidade a doengas devido A escavagao, circulagdo Temporario Reduzida Muito Baixa  Insignificante
deposi¢do de poeiras de maquinas
Destruigdo dos bidtopos da fauna Limpeza do terreno Permanente  Moderada Muito Baixa Insignificante
- . - Limpeza do terreno,
Perturbagdo/efeito de exclusio sobre a . - L. . . . .
fauna escavacao, circulagdo Temporario Reduzida Muito Baixa Insignificante
de maquinas
Limpeza do terreno,
Mortalidade de individuos de fauna escavagao, circulagdo Temporario Moderada Muito Baixa Insignificante
de maquinas
. . Insignificante
. . ‘- Muito Baixa g
Fomento do emprego Atividades construtivas ~ Temporario Moderada 2 Baixa a pouco
significativo
- o - . - . Pouco
Fomento da atividade econémica Atividades construtivas ~ Temporario Moderada Baixa N
significativo
Perturbagdes no trafego . ~ , - . . .
¢ & Circulagdo de veiculos Tempordrio  Reduzida Baixa Insignificante

(obra/circulagdo de veiculos pesados)

Legenda de cores no Quadro 5.15.

Na fase de funcionamento, as atividades de reciclagem a desenvolver no seio do estaleiro naval
desenvolver-se-do maioritariamente em locais atualmente utilizados na construgao e reparagao de navios,
ndo se perspetivando alteragbes relevantes ao nivel das caracteristicas ambientais locais. Acresce que as
areas urbanas/recetores sensiveis se encontram afastados da area do projeto. Da avaliagdo realizada
verifica-se a existéncia de impactes positivos ao nivel da emissdo de gases com efeito de estufa
(perspetivando-se uma redugdo da emissdo devido ao processo de reaproveitamento dos materiais a
realizar a posteriori) e ao nivel do emprego.

Os impactes negativos sobre o ambiente e sobre as populagdes vizinhas serdo insignificantes a pouco

significativos (Quadro 5.15).

Quadro 5.15- Sintese dos impactes decorrentes do funcionamento da ‘Unidade de Reciclagem de Navios’.

Impacte

Atividade

Duragao

Magnitude

Intensidade

Emissdo de gases com efeito de estufa

Circulagdo de veiculos
Funcionamento de
equipamentos
Reciclagem dos
materiais

Permanente

Elevada

Baixa

Alteragdes dos niveis de qualidade do ar

OperacgGes de
desmantelamento
Circulagdo de veiculos

Permanente

Elevada

Muito Baixa

Significancia

Pouco
Significativo

Alteragdo dos niveis sonoros

Operagoes de
desmantelamento

Permanente

Moderada

Muito Baixa

Insignificante
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Impacte Atividade Duracao Magnitude Intensidade Significancia

Circulagdo de veiculos

Operagoes de
desmantelamento

Altera¢do da qualidade da agua . Ocasional Moderada Muito Baixa  Insignificante
Acondicionamento de
residuos
Mortalidade de espécimes . o , . Pouco
P Circulagdo de veiculos Permanente  Moderada Baixa

(atropelamento/colis&o) Significativo

Operagoes de

Fomento do emprego
desmantelamento

Permanente  Moderada Muito Baixa  Insignificante

~ - . = , . Pouco
Perturbagdes na mobilidade Circulagdo de veiculos Permanente  Moderada Baixa e
Significativo
= . Operagdes de
Afetagdo do bem-estar da comunidade perag . Pouco
desmantelamento Permanente  Moderada Baixa AR
local Significativo

Circulagdo de veiculos

Legenda de cores:

Impactes positivos insignificantes Impactes negativos insignificantes
Impactes positivos pouco significativos Impactes negativos pouco significativos
Impactes positivos significativos Impactes negativos significativos
Impactes positivos muito significativos - Impactes negativos muito significativos

Relativamente a fase de desativacdo os impactes gerados, associados sobretudo a limpeza das areas de
estaleiro, com remocdo dos residuos, serdo todos insignificantes ndo ganhando qualquer relevancia no
contexto do que é o funcionamento do projeto e da prépria atividade naval atualmente desenvolvida no
estaleiro.
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6. Identificagdo dos Riscos

De seguida desenvolve-se a seguinte andlise:

= |dentificacdo da existéncia de riscos com origem em fendmenos e a¢Ges externas ao projeto (ndo
imputadas diretamente ao projeto) com potencial de afetar o préprio projeto;

= |dentificacdo da existéncia de riscos com origem direta no projeto.

A presente analise ndo inclui referéncias aos riscos de seguranca relativos a execucdo dos trabalhos,
seguranca interna e respetivas medidas, seja na fase de construcdo seja na fase de funcionamento na
medida em que estes casos apresentam enquadramentos préprios fora do ambito da avaliacdo de impacte
ambiental.

Neste tdpico tem-se em consideracdo a andlise da localizacdo do projeto tendo em conta os riscos
identificados pelo Plano Municipal de Emergéncia e Protecdo Civil de Aveiro (PMEPC-AVR)?, e que se
consideram poder ter significado para o projeto em analise. Tem-se ainda em considera¢do a informacao
constante do Plano Municipal Externo de Emergéncia de {lhavo na medida em que o mesmo inclui um
conjunto de unidades industriais abrangidas pelo regime de prevencdo de acidentes graves que se
localizam na area de jurisdicdo do Porto de Aveiro.

O PMEPC - AVR considera um conjunto de categorias cujos respetivos riscos podem ter impacte na
populagdo, no ambiente e/ou na sdcio economia. Esses riscos sdo classificados em funcdo do seu grau de
gravidade (residual, reduzida, moderada, acentuada e critica) e de probabilidade (elevada, média-alta,
média, média-baixa e baixa). Tendo por base a identificacdo dos graus de gravidade e probabilidade, os
riscos foram posicionados numa matriz que identifica o grau de risco associado: Extremo, Elevado,
Moderado ou Baixo.

As categorias de risco e respetivos riscos (naturais e tecnoldgicos) considerados pelo PMEPC - AVR sdo os
seguintes:

= Condigdes Meteoroldgicas Adversas: nevoeiros, nevdes, ondas de calor, ondas de frio, secas;
= Hidrologia: cheias e inundagdes;

=  Geodinamica interna: sismos;

=  Geodindmica externa: movimentos de massa em vertentes, erosdo costeira;

= Transportes: Acidentes rodovidrios, acidentes ferrovidrios, acidentes fluviais, acidentes aéreos,
acidentes no transporte rodoviario de mercadorias perigosas, acidentes no transporte ferrovidrio de
mercadorias perigosas;

= Vias de comunicagdo e infraestruturas: acidentes em infraestruturas fixas de transporte de produtos
perigosos; colapso de tuneis, pontes e outras infraestruturas;

= Atividade industrial e comercial: acidentes em dareas e parques industriais, acidentes que envolvam
substancias perigosas (Diretiva SEVESO 1), acidentes em instalacdes de combustiveis, dleos e
lubrificantes, incéndios urbanos;

= Relacionados com a atmosfera: Incéndios rurais.

No Quadro seguinte apresenta-se a hierarquizacdo do grau de risco de cada um dos riscos identificados
pelo PMEPC — AVR.

21 Versdo da consulta publica.
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Quadro 6.1 - Hierarquizagdo do grau de risco (gravidade vs. probabilidade) (Fonte: PMEPC — AVR).

Gravidade
Reduzida

Gravidade
Maoderada

Probabilidade

Incéndios Rurais
Elevada
Probabilidade
Mikdia-Alta
Acidentes Ferrowidrios
Acidentes Fluviais

Probabilidade ewmielros Acidentes no Transporte Rodovidrio de

Ondas de Calor Mercadorias Perigosas

Ondas de Frio Acidentes no Transporte Ferroviario de
Mercadorias Perigosas

Acidentes em Areas & Parques Industriais

SEMOS
Acidentes gue Enwolvam Substincias Perigosas
|Diretiva SEVESD 1l)

Acidentes em Instalagbes de Combustiveis, Oleos
& Lubrificantes

Acidentes em Infragstruturas Fixas de Transporte
de Produtos Perigosos

Legenda de cores do grau de risco associado: Extremo (cor vermelha), Elevado (cor laranja), Moderado (cor amarela), Baixo
(cor azul).

Entre os riscos listados no PMEPC - AVR, no ambito da presente andlise, tendo por base as caracteristicas do
projeto em andlise e do local da sua implantagao, consideram-se os seguintes riscos:
= 3 que o projeto potencialmente possa ser vulnerdvel - riscos externos ao projeto:
o Cheias e inundacoes;
o Sismos;
o Acidentes que envolvam substancias perigosas (Diretiva SEVESO lI);
= potencialmente agravados pelo projeto — Riscos internos ao projeto:
o Acidentes no transporte rodovidrio de mercadorias perigosas;
o Acidentes em dreas e parques industriais;
o Acidentes rodoviarios;
o Cheias e inundagoes.

Além destes, embora ndo referenciados pela versdo consultada do PMEPC - AVR, face a localizagao do
projeto, consideram-se ainda os seguintes riscos a que o projeto possa ser vulneravel:

= Ventos fortes (condi¢gées meteoroldgicas adversas);

= Tsunamis (geodinamica interna)

6.1 Riscos externos ao projeto

De seguida apresenta-se uma andlise baseada nas situagGes de origem externa ao projeto que podem causar
impactes quer no ambiente quer na infraestrutura (projeto) propriamente dita, entendendo-se nesta situacdo
ndo so o projeto alvo de avaliagdo (unidade de reciclagem) mas a totalidade do estaleiro da Navalria.

Cheias e inundacdes

A drea de implantagdo do projeto localiza-se na margem de dois canais da Ria de Aveiro: o canal Central e o
canal de Ilhavo. Estes canais estdo sob influéncia do regime de marés.

Em teoria, em caso de fortes tempestades com chuvas torrenciais prolongadas pode ocorrer inundagdo das
instalacdes, sobretudo se as referidas tempestades ocorrerem em simultdaneo com um periodo de preia-
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mar. No entanto, de acordo com o historial do estaleiro, ndo se tém registado quaisquer episédios de
inundacdes nesta margem do canal de ilhavo.

De acordo com a cartografia de areas inundaveis e de riscos de inundacdo definidas no ambito do 22 ciclo dos
Planos de Gestdo dos Riscos de Inundacdes (PGRI) e disponibilizada através do SNIAmb?? a drea de implantac3o
do estaleiro da Navalria encontra-se parcialmente afetada pela area inundavel do periodo de retorno dos 100
anos (Figura 6.1). Cabe no entanto referir que essa sobreposicdo € marginal aos limites do estaleiro e que coincide
com os ‘pixeis de transi¢do entre o atual plano de agua e o meio terrestre.

D Limite Navalria

[ZZ7] Area de inundacéo - periodo de retorno 100 anos gy e

600

Figura 6.1- Extrato da carta relativa a area de inundagdo para o periodo de retorno de 100 anos.

De acordo com a mesma fonte, o risco de inundagdo é maioritariamente ‘insignificante’. Releva-se, no entanto,
duas pequenas areas do estaleiro cujo risco é considerado ‘médio’ e que coincidem com infraestruturas inseridas
no meio lagunar nomeadamente a ‘doca flutuante’ do estaleiro (pelo que ndo é afetada) e o ‘elevador de navios’
gue permite o acesso dos navios ao Plano Horizontal.

22 Cartografia de Areas Inundaveis de Riscos de Inundac8es (2.2 Ciclo) | SNIAmb (apambiente.pt) consultado em 6 de junho de 2022.
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D Limite Navalria
Risco

Il Muito alto
Il Alto

[ Médio

Baixo
Insignificante
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0 75 450 300 450 600
metros

Figura 6.2- Extrato da carta de Risco de Inundacgdo (Periodo de retorno de 100 anos).

Os locais mais sensiveis do projeto ao risco de cheias e inundag¢Ges sdo as zonas de armazenamento de
residuos, sobretudo residuos oleosos que serdo armazenados no parque de residuos. Este parque
encontra-se localizado no extremo nascente do estabelecimento, ndo sendo assim afetado por eventuais
inundag¢des no limite do estaleiro.

Sismos

Considerando a divisdo territorial em quatro zonas distintas para fins de construgdo de edificios e
estruturas de engenharia, sob o ponto de vista da resposta a agdo sismica, estabelecida pelo Decreto-Lei
235/83 de 31 de maio, a area de estudo insere-se na zona “C”.

Em relagdo ao mapa de intensidades sismicas maximas para Portugal continental esta drea encontra-se na zona
de intensidade VII da escala de Mercalli modificada, correspondendo ao grau 6 de Richter (magnitude), isto €, em
termos de consequéncias de sismo produz danos ligeiros nos edificios de boa construgdo, danos médios nos
edificios de alvenaria corrente e danos consideraveis nos edificios de mda construgdo, sendo também previsiveis a
ocorréncia de danos em algumas infraestruturas gerais de fornecimento de dgua, gas eletricidade e saneamento.
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O projeto em avaliacdo ndo contempla a construcdo de novos edificios. No ambito da intervencao sera efetuada a
impermeabilizacdo de novas dreas e implementada/adequada a rede de drenagem de &guas pluviais
potencialmente contaminadas. Nesse sentido, eventuais efeitos de um sismo sobre o projeto, podera refletir-se
sobretudo ao nivel de afetacdo de pavimentos e da rede de drenagem, os quais terdo posteriormente que ser
restabelecidos em conformidade.

Tsunamis

Relativamente aos tsunamis, a sua analise surge pelo facto do projeto se localizar numa zona costeira plana, junto
a uma massa de agua de grande extensado pelo que pode ser suscetivel aos efeitos dos tsunamis.

O tsunami mais destrutivo a atingir a costa de Portugal Continental foi o de 1755, originado por um sismo com
epicentro na Falha de Gorringe, tendo atingindo com forte intensidade uma grande parte da costa portuguesa.
Este tsunami entrou violentamente por alguns estudrios, como o Estudrio do Tejo, onde se verificaram danos
criticos, humanos e materiais.

De acordo com a ‘Avaliacdo Nacional de Risco’ (ANEPC, 2019), a carta de suscetibilidade a tsunamis classifica com
suscetibilidade elevada a tsunamis toda a Costa Sul e Ocidental entre o Cabo de Sdo Vicente e Peniche. A Ria de
Aveiro encontra-se classificada com uma ‘suscetibilidade moderada’. Entre os principais elementos expostos
localizados em zona de suscetibilidade elevada a tsunamis estdo a populagdo, edificios, equipamentos e
infraestruturas afi localizados.

A suscetibilidade moderada que incide sobre a maior parte da zona lagunar (onde se inclui a drea de estudo) tera
a ver com o facto de que um tsunami gerado por um sismo semelhante ao grande sismo de 1755 alcangara a area
de estudo cerca de 1 hora e meia apds o primeiro abalo, mas ja com uma altura relativamente baixa.

Neste cendrio as zonas marginais da Ria de Aveiro, onde se inclui o estaleiro da Navalria, poderdo ser galgadas
pelas aguas, podendo, em funcdo da altura do galgamento arrastar estruturas/equipamentos e substancias
poluentes que se encontrem armazenadas a superficie do solo, tais como residuos. Contudo, esta situagdo é
cumulativa com as muitas dezenas de estabelecimentos industriais existentes ao longo das margens da Ria que
serdo afetadas, pelo que o efeito cumulativo nesta situacdo de desastre natural serd insignificante.

Ventos fortes

Apesar da relativa amenidade do clima em Portugal, a ocorréncia inevitavel e por vezes subita de
alteragdes meteoroldgicas pode afetar mais ou menos gravemente pessoas e bens, podendo ocorrer
guedas de arvores, danos em estruturas montadas ou suspensas ou mesmo danos estruturais em edificios.
No futuro quadro das alteragdes climaticas é previsivel a ocorréncia mais frequente e intensa de
fendmenos meteoroldgicos extremos entre os quais estao os ventos fortes.

Neste sentido constitui uma possivel fonte de risco a considerar até porque, de acordo com a ‘Avaliacdo
Nacional de risco’ (ANEPC, 2019), a carta de suscetibilidade a ventos fortes atribui a zona lagunar da Ria de Aveiro,
onde se inclui a area de estudo a ‘suscetibilidade moderada’.

O fenédmeno desta natureza mais recente que provocou avultados estragos na regido foi a depressao pds-
tropical Leslie (dezembro de 2018) a qual, entre outras situacdes, provocou prejuizos em edificios e
equipamentos. No caso da Navalria afetou a estrutura da ETARI devido a queda de estruturas e danos na
tubagem e acessorios.

Dessa forma episédios futuros desta natureza sdo de ter em atengdo, nomeadamente ao nivel das
potenciais afetacdes de edificado, sobretudo coberturas) e equipamentos/estruturas mais altos do préprio
estaleiro.

Acidentes em estabelecimentos SEVESO

O estabelecimento da Navalria ndo encontra enquadramento ao nivel do regime juridico de acidentes graves
envolvendo substancias perigosas (Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de Agosto). No concelho de Aveiro os
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estabelecimentos inseridos nesta categoria (Pinopine - Produtos Quimicos, Bongas - Energias e Navigator Pulp
Aveiro) localizam-se a mais de 6 km de distancia.

Contudo, na zona envolvente ao local de implantacdo do projeto, nomeadamente na drea do Porto de Aveiro
inserida no concelho de llhavo, especificamente no seu terminal de granéis liquidos, estdao implantados varios
estabelecimentos abrangidos regime juridico de acidentes graves envolvendo substancias perigosas (SEVESO).

De acordo com a listagem disponivel no site da APA2® na drea mais proxima do local de implantacdo do estaleiro
da Navalria existem 7 estabelecimentos abrangidos pelo regime de prevencao de acidentes graves (Quadro 6.2).

Quadro 6.2-Estabelecimentos com enquadramento SEVESO presentes na area envolvente.

Estabelecimento Operador Cdédigo APA Enquadramento

Bresfor - Industr|a~do Formol, SA - Bresfor - Industria do Formol, APA00101479 Nivel Superior
Centro de Produgao SA

BRESFQR - In¢,:Iu§tr|a do Formol, S.A Bresfor - Industria do Formol, APA00356590 Nivel Superior
(Terminal Quimico) SA

Prio Biocombustiveis, SA PRIO BIO S.A. APA00077354 Nivel Inferior
PRIO SUPPLY, S.A PRIO SUPPLY, S.A. APA00144351 Nivel Superior
Bondalti Chemicals ,S.A. Parque de Bondalti Chemicals ,S.A. APA00137844 Nivel Superior
Armazenagem de Aveiro

Terminal no Porto de Aveiro Dlgal,_ I?|stnbungao € APA00349254 Nivel Superior

Comeércio, SA
- - hia | ial , .

Instalagdes Portuarias de Recegdo (IPR) Companhia Industrial de APA00967303 Nivel Superior

Resinas Sintéticas, CIRES, Lda.

A maior parte das substancias envolvidas apresentam caracteristicas de inflamabilidade/explosividade, os quais
podem dar origem aos seguintes fendmenos:

Incéndios

o “Pool-fire”: Se a fuga for de um liquido inflamavel produzir-se-a um charco que se podera

inflamar, perante uma fonte de igni¢do. A radia¢do térmica gerada pela combustdo pode
propiciar a afetagao de outras areas.

“Jet-flame”: No caso de fugas com pressdo, podera formar-se um dardo de fogo, se ocorrer
uma ignicdo imediata. Entretanto, se a ignicdo se “atrasa”, o jorro de gas dispersa-se
formando uma nuvem de gas.

“Flash-fire”: No caso de encontrar uma fonte de ignicdo incendiar-se-a. Dependendo do
tamanho da nuvem, da velocidade do produto queimado, das condi¢cGes de confinamento
junto com outros parametros, a inflamacdo dos gases sera de forma explosiva (quando a
propagacdo da frente de chama acelera, alcangando velocidades supersdnicas e originando
altos niveis de sobrepressao) ou de tipo labareda.

Explosdes

o As explosdes produzem-se quando a velocidade do produto queimado supera valores

estabelecidos, chegando a velocidades supersodnicas, dando o fendmeno de UVCE
(unconfined vapour cloud explosion). Outro fator importante é o grau de confinamento.
Quando este aumenta a probabilidade de explosdes também aumenta, de tal forma que é
mais provavel uma explosdo em zonas com grande quantidade de equipamentos (unidades
de processo) onde hd uma congestdo apreciavel, do que em zonas onde ndo hd quase
equipamentos (zonas de armazenagem).

23 Estabelecimentos abrangidos | Agéncia Portuguesa do Ambiente (apambiente.pt), consultado em 13 de novembro de 2023.
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= De referir ainda as substancias téxicas cuja libertacdo pode formar nuvens tdxicas

o No caso dos produtos téxicos os danos causados dependem da concentracao dos produtos e
da dispersdo da nuvem que se forma.

Cada empresa estabelece e avalia os cenarios de acidente de acordo com a legislacdo em vigor. No quadro
seguinte, obtido a partir da informacdo constante do Plano de Emergéncia Externo de Ilhavo, apresenta-se os
raios obtidos para as plumas de maior extensdo em cada estabelecimento (zonas de perigosidade).

Quadro 6.3- Identificagdo para cada estabelecimento das principais substancias envolvidas e das zonas de
perigosidade mais gravosas (tendo por base cendarios de acidente (os mais gravosos). Fonte: Plano de Emergéncia

Externo de ilhavo.

Estabelecimento

Atividade

Zonas de Perigosidade

Bresfor - Industria do Formol, SA
— Centro de Produgédo

Producdo de formaldeido, concentrado de
ureia-formaldeido e resinas de base
formaldeido.

Dose toxica: 221 m
Inflamabilidade: 165 m

Sobrepressdo: 1046m

BRESFOR - Industria do Formol,
S.A (Terminal Quimico)

Armazenagem de produtos quimicos
(Metanol, Ureia, Melanina, Formaldeido e
Resina de base formaldeido).

Dose tdxica: 120m

Jato de fogo: 157m
Incéndio de Charco: 150m
Inflamabilidade: 165 m

Sobrepressdo:165 m

PRIO SUPPLY, S.A

Armazenagem gasoleo, gasolinas,
biocombustiveis, aditivos, SLOPS, GPL

Inflamabilidade: 216 m
Incéndio de Charco: 188 m

Sobrepressdo:106 m

Bondalti Chemicals ,S.A. Parque
de Armazenagem de Aveiro

Armazenamento e distribuicdo de produtos
quimicos (anilina, benzeno,
mononitrobenzeno)

Dose téxica: 129 m

Jato de fogo: 92 m
Incéndio de Charco: 150 m
Inflamabilidade: 177 m

Sobrepressdo:222 m

Terminal no Porto de Aveiro da
DIGAL

Armazenagem de GPL

Jato de fogo: 92 m
Incéndio de Charco: 32 m
Inflamabilidade: 36 m

Sobrepressdo:25 m

Instalagdes Portuarias de
Recegdo da CIRES

Armazenamento de Cloreto de Vinilo
Mondmero a pressao e em estado
liquefeito.

Dose toxica: 406m

Jato de fogo: 184m
Incéndio de Charco: 157m
Inflamabilidade: 260 m

Sobrepressdo:401 m

Através da analise dos valores obtidos verifica-se que os cendrios que apresentam maior raio de abrangéncia na
envolvente do estabelecimento, afetando populagdes vizinhas, sdo os cendrios da BRESFOR, S.A. — Centro de
Producdo, cujos alcances abrangem, a sul, zonas residenciais.

Verifica-se que para os piores cendrios dos restantes estabelecimentos, as zonas de perigosidade ndo ultrapassam
as areas do Porto de Aveiro/Terminal de Granéis Liquidos, podendo em alguns casos afetar o terminal de granéis

solidos.

Na Figura 6.3 apresenta-se o posicionamento dos referidos estabelecimentos face ao estaleiro da Navalria.
Verifica-se que o estabelecimento mais préximo é o da Bresfor — Centro de Produgdo, a uma distancia de 1,6 km.

Estudo de Impacte Ambiental da Unidade de Reciclagem de Navios da Navalria

Pag. 183 de 202



77 1DAD

AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO

Assim, em caso de acidentes envolvendo substancias perigosas num dos estabelecimentos referidos, as
respetivas zonas de perigosidade ndo alcangam o estaleiro da Navalria, pelo que o mesmo nao sera afetado por
aqueles.

= 0 125 250 750

( > e T % ‘e
Figura 6.3- Posicionamento dos estabelecimentos enquadrados no regime juridico de prevengdo de acidentes graves
face ao estaleiro da Navalria.

Com base no descrito acima, de seguida apresenta-se uma sumula da vulnerabilidade do projeto aos riscos
externos identificados bem como do seu contributo para o agravamento de situages de risco.
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Quadro 6.4- Avaliagdo dos riscos devido a situagGes externas ao projeto.

Risco Projeto agrava o risco existente? Projeto é Vulneravel?
Cheias e inundagdes Nao Nao
Sismos Nao Sim
Tsunamis Nao Sim
Ventos fortes Nao Sim
Industrias Seveso Nao Ndo

6.2 Riscos associados ao projeto

O projeto propriamente dito podera induzir um conjunto de riscos quer durante a fase de construgdo quer
durante a fase de funcionamento.

No Quadro 6.5 identificam-se os perigos relacionados com o projeto (fases de construcdo e funcionamento)
e os respetivos riscos.

Quadro 6.5- Identificagdo dos perigos e respetivos riscos diretamente associados ao projeto.

Fase Perigos Risco

Acidentes em areas e parques industriais que se traduzam

Presenga de maquinas e equipamentos A
¢ q auip em fuga ou derrame de substancias poluentes

Fase de construgao
Acréscimo de trafego, sobretudo de

. Acidentes rodoviarios
trafego pesado

Presenca de substancias perigosas Acidentes em dareas e parques industriais que se traduzam

(residuos) em fuga ou derrame de substancias poluentes
Presenca de area impermeabilizada Cheias e inundagdes

Fase de

funcionamento Operacdo de desmantelamento Incéndio

Acréscimo de trafego, sobretudo de Acidentes rodoviadrios/Acidentes no transporte de
trafego pesado substancias perigosas

6.2.1 Fase de construgao

Relativamente a fase de construgdo, os riscos em causa estdo relacionados com eventuais acidentes que
envolvam derrame de substancias perigosas (6leos, combustiveis da maquinaria) e de acidentes relacionados
com a circulagdo de veiculos associados a obra.

Durante a fase de construcdo, a utilizagdo de viaturas e mdaquinas nas operagdes de construgao tem o
potencial de poder causar pequenos derrames (6leos e combustiveis). Estes aspetos foram devidamente
avaliados nos capitulos referentes aos solos e recursos hidricos verificando-se que se trata de situagdes
pontuais, que poderdo ser evitadas pela ado¢do de boas praticas ambientais em obra (operagdes
programadas de manutenc3do de veiculos e maquinaria, existéncia no local de meios que permitam controlar
derrames acidentais).

Durante esta fase existird um incremento de trafego pesado nas vias rodovidrias adjacentes
nomeadamente do trafego de veiculos pesados que transportardo os materiais de construcdo para as
impermeabilizacbes e redes de drenagem. Este trafego podera induzir pontualmente a ocorréncia de
acidentes rodovidrios ao longo do trajeto a utilizar. Contudo face ao reduzidissimo numero de veiculos
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envolvidos ndo se considera que este risco seja relevante, tendo o mesmo sido avaliado na componente da
socio economia e da populacdo e saude.

6.2.2 Fase de funcionamento

Acidentes em areas e parques industriais

Durante a fase de funcionamento existem algumas areas nas quais se encontram substancias perigosas
nomeadamente os residuos provenientes das operacdes de desmantelamento.

Esses residuos podem ser recolhidos diretamente para cisterna por operador licenciado e de imediato
expedidos do estaleiro, ou em alternativa temporariamente armazenados no parque de residuos. Como em
qualquer atividade industrial existe o risco de ocorrem acidentes em alguma etapa do processo. No
presente caso esses acidentes podem refletir-se em derrames de matérias perigosas.

No entanto, tendo em consideracdo que as operagdes de desmantelamento, nomeadamente as etapas de
descontaminacdo sdo operadas em meio impermeabilizado com sistema de recolha de derrames e de
aguas pluviais potencialmente contaminadas e respetivo encaminhamento para a ETARI, o risco de poder
ocorrer contaminagdo quer de solos quer de dguas é muito reduzido.

Neste contexto cabe ainda referir que a Navalria dispde de Politica de Prevencdo de Acidentes no Estaleiro.

Acidentes rodovidrios/ Acidentes no transporte de matérias perigosas

Os acidentes rodovidrios tém causas multiplas e, em muitos casos, varios fatores concorrem para a sua ocorréncia
nomeadamente as falhas humanas, deficiéncias nas rodovias e deficiéncias nos veiculos.

Apds o desmantelamento, os residuos gerados serdo transportados por operador licenciado para instalacoes
exteriores ao estaleiro naval nas quais serdo processados em conformidade. Alguns desses residuos serdo
residuos considerados perigosos entre os quais se destacam os residuos oleosos/liquidos.

Assim, com o funcionamento do projeto ocorrera um incremento de trafego pesado nas vias rodovidrias da
regido sendo o ponto de origem o préprio estaleiro naval. No total estima-se um incremento de circulagdo de 400
veiculos pesados/ano, situagdo que se traduz numa circulagdo média diaria inferior a 2 veiculos.

Ora, nesta situagdo, embora exista naturalmente o risco associado de poderem ocorrer acidentes rodoviarios, a
probabilidade de tal vir a suceder, tendo em conta o reduzido nimero de veiculos envolvido, sera muito baixa.
Por comparagdo, em 2020, o trafego médio diario de veiculos pesados no trogo da A25 préximo do estaleiro foi
de 1492.

Ha ainda a acrescentar que o transporte dos residuos, nomeadamente dos residuos perigosos, sera realizado por
operadores devidamente licenciados para o efeito cujos motoristas terdo a formacdo adequada para efetuar o
referido transporte. Neste caso especifico, o nimero de veiculos serd substancialmente menor, estimando-se
com base no volume de residuos previsto, a circulagdo de 26 veiculos cisterna/ano para transporte de substancias
oleosas liquidas removidas dos navios.

Incéndios

Aquando da recec¢do dos navios, estes podem conter, em determinadas infraestruturas especificas (tanques, casa
das maquinas), alguns tipos de substancias (eg. combustiveis), que, na sequéncia das atividades de
desmantelamento, possam provocar risco de incéndio.

Contudo, nenhuma atividade de desmantelamento é realizada sem a prévia limpeza dos tanques/desgaseificacdo
destes através da denominada ‘descontaminacgdo primaria do navio’. A remocado destas substancias é realizada
por via de camido(des) cisterna com sistema de aspiracdo e, posterior lavagem, por operador devidamente
licenciado (servigo contratado), que garantira as condi¢Ges seguras de forma a permitir avangar com os trabalhos
de desmantelamento sendo, para o efeito, emitida a autorizagdo para a execugdo de trabalhos em espagos
confinados e trabalhos a quente).

Acresce ainda que a Navalria dispde de Politica de Prevencdo de Acidentes (PPA) no estaleiro.
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Considera-se, assim, que o risco de ocorréncia de incéndio resultante da atividade de
desmantelamento/descontaminacido serd muito reduzido e, a acontecer, ficara circunscrito ao local do proprio
navio. Acresce ainda que o estaleiro dispde de meios de extingdo de incéndio.

Cheias e inundacoes

O projeto incrementara a area impermeabilizada em 3035 m?. Trata-se de um incremento irrelevante face a drea
impermeabilizada atual do estaleiro naval existente (5,8 ha) e, sobretudo, no contexto do territério da bacia
hidrografica que possui uma area de 12,44 km?. Nesse sentido, apesar de se observar um incremento da
escorréncia superficial na sequéncia da ocorréncia de precipitacdo, esse incremento serd insignificante no
contexto das escorréncias que atualmente afluem a Ria de Aveiro, pelo que o projeto ndo apresenta qualquer
potencial de contribuir para o incremento do risco de cheias e inundacdes.
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7. Medidas de Mitigagao e Recomendagdes

Segundo os Principios da Melhor Pratica em Avaliagdo de Impacte Ambiental (IAIA/IEA, 1999) “o processo de AIA
deve providenciar a mitigagtio e a gestdo de impactes - para estabelecer as medidas necessdrias para evitar,
minimizar ou compensar os impactos adversos previstos e, quando adequado, para incorporar estas medidas num
plano ou num sistema de gestdo ambiental”.

"Mitigacdo" inclui:
= Evitar o impacte através da ndo realiza¢do de determinada a¢do ou partes de uma agao;
= Minimizar os impactes através da limitagdo do grau ou magnitude da a¢do ou da sua concretizacdo;
= Retificar o impacte através da reparacao, reabilitacdo ou restauro do ambiente afetado;

= Reduzir ou eliminar o impacte ao longo do tempo através de operacdes de preservacdo ou
manutencado durante o tempo de vida da acdo;

= Compensar o impacte através da relocalizacdo ou da criacdo de recursos ou ambientes de
substituigdo.

De acordo com esta definicdo, as medidas de mitigacdo incluem medidas preventivas (que pretendem evitar um
impacte), medidas minimizadoras (que pretendem reduzir um impacte) e medidas compensatorias (que
pretendem compensar um impacte nao evitavel).

Face a avaliacdo de impactes realizada no capitulo anterior, apresenta-se de seguida um conjunto de medidas de
mitigacdo que incluem medidas preventivas e medidas minimizadoras do impacte.

As medidas preventivas e de minimizacdo serdo apresentadas de acordo com as seguintes fases:
= Pré-construgdo;
=  Construcao;
= Funcionamento;

= Desativacgao.

7.1 Lista de medidas propostas

Todas as medidas de minimizagdo dirigidas a fase de preparacdo prévia a obra e a fase de execug¢do da obra bem
como as que vierem a resultar do processo de decisdo nomeadamente da Declaracdo de Impacte Ambiental,
deverdo ser incorporadas no Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAQ) a desenvolver com o projeto
de execucdo, o qual devera integrar o caderno de encargos da empreitada.

7.1.1 Pré-construgao

No periodo que antecede o inicio das obras propriamente ditas devem ser implementadas as seguintes
medidas:

= Realizar a¢Bes de formacdo/sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na obra, relativas as normas e cuidados a ter no decorrer dos trabalhos, as a¢des
suscetiveis de causarem impactes e as medidas de minimizagdo a implementar,
designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos. Estas a¢des deverao ser
realizadas por um Técnico de Ambiente sempre que ha entrada de novos funcionarios e/ou
subempreiteiros na obra e, no minimo, deverao abranger os seguintes conteldos:

o Apresentac¢do das medidas de mitigagdo emanadas da DIA e constantes do PAAQ;

o Procedimentos ambientais a executar no decurso da obra;
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o Normas de utilizacdo do espaco de obra e do estaleiro;
o Controlo da producdo de residuos;
o Procedimentos de separacao e armazenamento temporario de residuos no estaleiro;
o Forma de atuacdo em situaces de ocorréncia de derrames acidentais de combustiveis e
Oleos.
7.1.2 Construgao

As medidas propostas para implementar na fase de construgdao encontram-se organizadas de acordo com a
acdo de projeto suscetivel de causar impacte, facilitando desta forma a sua implementacao no terreno.
Estas medidas devem ser incorporadas no Programa de Acompanhamento Ambiental de Obra a
desenvolver em fase de projeto de execucdo. As acOes consideradas para efeitos de implementacdo das
medidas sao:

= Limpeza do terreno

= Escavacgao;

= (Circulagdo de maquinas e veiculos;
= Estaleiro;

= Gestdo de residuos.

Para além das medidas que se podem organizar em funcdo da atividade desenvolvida propde-se um
conjunto de medidas que sdo transversais ao desenvolvimento da obra e que se denominam por medidas
de carater geral bem como as medidas correspondentes a fase final de obra.

Medidas de carater geral

Como medidas de minimizacdo de caracter geral apontam-se as seguintes:
= QOs trabalhos de construgao deverao decorrer apenas no periodo diurno, das 8 as 20 horas em
dias Uteis;
= Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacao

acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de
conservagdo/manutencdo;

= Dar preferéncia a contratacdo de empresas e de mao de obra local;

Limpeza do terreno

= A desmatacdo deve ser limitada as zonas estritamente indispensaveis para a execugao da obra;

= A vegetacdo resultante da desmatacdo deve ser depositada em area a definir no interior da
area do estaleiro naval que ndo esteja afeta ao uso naval promovendo a criagdo de pargas de
compostagem;

Escavacao

= As movimentacdes de terras devem ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a
execucao do projeto;

= Nos casos em que ocorra movimentacdo de terras durante o periodo de estio ou em periodos
de fraca pluviosidade, deve proceder-se com alguma frequéncia ao humedecimento racional
das areas de intervenc¢do de modo a evitar o levantamento de poeiras;

= As terras resultantes da escavacdo devem, preferencialmente, ser utilizadas em nivelamentos
pontuais no interior do perimetro do estaleiro naval, a definir em sede de projeto de execucdo;
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Circulacdo de maquinas e veiculos

A circulacao

de veiculos pesados podera ter alguns impactes sobre as populag¢des locais, nomeadamente no

gue respeita as questdes associadas a incomodidade devido ao aumento dos niveis sonoros e interferéncias
com o trafego na via publica. Desta forma, com o objetivo de minimizar e até mesmo evitar alguns destes
impactes, sugere-se a implementacao do seguinte conjunto de medidas:

A circulacdo de maquinas e equipamentos deve ser restringida as zonas de intervencao direta
do projeto;

Garantir a presenca em obra apenas de veiculos com manutencao e revisao periddica em dia,
de forma a manter as normais condicdes de funcionamento;

A velocidade de circulagdo dos veiculos na zona de interven¢do devera ser baixa (< 30 km/h);

O transporte de materiais de construgcdo como areias e britas deverd ser efetuado em veiculos
adequados utilizando uma lona de cobertura;

Estaleiro de obra

Deve ser definido um local para implantacdo de um estaleiro de apoio a obra.
Preferencialmente deve ser usado um local na zona de intervencdo que atualmente ja se
encontre impermeabilizado — a definir em sede de projeto de execucdo;

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro,
colocando instalagdes sanitarias amoviveis com reservatérios estanques e em numero
adequado ao efetivo de operarios presentes na obra;

Todos os locais de depdsito e manuseamento de substancias poluentes (combustiveis,
lubrificantes ou outras substancias) deverdo localizar-se no estaleiro em locais préprios
cobertos e impermeabilizados e com drenagem para tanques de reten¢do adequadamente
dimensionados para poderem reter o volume maximo de contaminante suscetivel de ser
derramado para posterior condug¢do a tratamento adequado;

O estaleiro deve dispor de formas/meios de contencdo de eventuais derrames de dleos,
lubrificantes ou outros produtos perigosos, que possam causar polui¢do dos solos e/ou aguas,
devendo os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha dos derrames ser tratados
como residuos;

O estaleiro deve contemplar um espaco devidamente coberto e impermeabilizado para
instalacdo de um Ecoponto para recolha e armazenagem seletiva dos diversos tipos de
residuos produzidos na obra.

Gestdo de Residuos

Os residuos

sdo uma vertente que ao nivel da fase de constru¢do ndo deverdo ser menosprezados, pois

caso sejam geridos incorretamente poderdo influenciar a qualidade do ambiente local. A fim de garantir
uma boa gestdo de residuos gerados no estaleiro e na frente de obra, sugere-se o seguinte conjunto de

medidas:

Proceder a uma correta gestdo dos residuos produzidos, no que respeita ao seu
armazenamento temporario e destino final, com base num Plano de Gestdo de Residuos a
integrar no PAAO, assegurando que sao tratados, valorizados ou eliminados em instalagdes
devidamente licenciadas/autorizadas para o efeito. O armazenamento temporario devera ser
feito em recipientes préprios e em local apropriado no estaleiro, devendo ser prevista a
contengdo/retengdo de eventuais escorréncias derrames;
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Assegurar a existéncia de um local adequado no estaleiro para o armazenamento temporario
dos residuos resultantes da obra, de acordo com a sua tipologia e em conformidade com a
legislacdo em vigor em matéria de gestdo de residuos, ndo sendo admissivel mesmo que
provisoriamente, a deposicdo de residuos fora dessa area;

As operacOes de manutencao de veiculos, nomeadamente as operacdes de mudancas de 6leos
devem ser efetuadas em oficinas préprias devidamente licenciadas para o efeito;

Eventuais 6leos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usadas devem ser armazenados em
recipientes adequados e estanques, para posterior envio a destino adequado,
preferencialmente a reciclagem;

Os residuos perigosos devem ser atempadamente encaminhados para operadores
devidamente licenciados ndo permitindo o armazenamento local de elevadas quantidades
destes residuos;

Sempre que ocorra um derrame de produtos poluentes no solo deve proceder-se a recolha do
solo contaminado e ao seu encaminhamento para destino final adequado por operador
licenciado;

Deve ser garantida a recolha periddica dos residuos produzidos assegurando destino final
adequado a cada um dos residuos recolhidos de acordo com as disposicGes legais aplicaveis.

Fase final de obra

Proceder a limpeza de todos os locais intervencionados, assegurando a desobstrucao e limpeza
de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido afetados pelas obras.

7.1.3 Funcionamento

Para a fase de funcionamento propdem-se as seguintes medidas:

Proceder a uma correta gestdo dos residuos produzidos, no que respeita ao seu
armazenamento temporario e destino final assegurando que sdo tratados, valorizados ou
eliminados em instalagdes devidamente licenciadas/autorizadas para o efeito. O
armazenamento temporario devera ser feito em recipientes préprios e em local devidamente
impermeabilizado tal como consta do projeto proposto;

Todos os residuos liquidos perigosos deverdao ser armazenados em recipientes localizados em
bacia de retencao;

No caso de acidente e libertagdo de substancias no pavimento, devem ser tomadas medidas
imediatas para a sua retirada/limpeza/contencdo antes da sua entrada na rede de pluviais
potencialmente contaminadas pelo que deve ser garantida a existéncia e operacionalidade de
kits de derrames/material absorvente adequado em todos os locais afetos as operacdes de
reciclagem, nomeadamente as operacfes de descontaminag¢do. Os residuos resultantes da
limpeza devem ser temporariamente armazenados no parque de residuos e posteriormente
encaminhados para operador licenciado;

Assegurar a manutencdo da impermeabilizacao dos pavimentos, bacias de retencao e sistemas
de drenagem reparando eventuais fraturas no pavimento nas areas afetas a unidade de
reciclagem de navios;

Assegurar a limpeza periddica dos sistemas de drenagem de forma a evitar situagdes de
entupimento;

Assegurar que em periodos de intensa precipitagdo ndo ocorrem trabalhos de
desmantelamento;
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Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se promova a contratacdao de mao-de-obra local;

7.1.4 Fase de desativagao

Tendo em conta o horizonte de tempo de vida Util do projeto, a natureza da intervencdo em que existe
futuramente a possibilidade das infraestruturas criadas poderem ser utilizadas por outra atividade que se
venha a instalar na area bem como a dificuldade de prever as condicdes ambientais locais e instrumentos
de gestdo territorial e legais entdo em vigor, devera o proponente, caso venha a efetuar a desativacdo da
instalacdo, apresentar um plano de desativagcdo pormenorizado no ultimo ano de exploracao do projeto
para aprovacao junto da Autoridade de AlA. O plano de desativacao devera contemplar:

A solucao final de requalificacdo da area de implantacdo do projeto a qual deve ser compativel com
o direito de propriedade, os instrumentos de gestao territorial e com o quadro legal entdo em vigor;

Identificacdo dos elementos/infraestruturas a manter no terreno;

As acles de desmantelamento e obra a ter lugar, respetivos impactes e medidas de mitigacdo
associadas - garantindo que essas a¢Ges sdo executadas com o minimo prejuizo ambiental;

O destino a dar a todos os elementos retirados promovendo uma gestao eficaz dos residuos gerados
de acordo com a sua tipologia e garantindo o encaminhamento adequado para operadores
autorizados.

7.2 Eficacia das medidas propostas e impactes residuais

No Quadro 7.1 apresentam-se os objetivos e ambito de atuacdo de cada uma das medidas propostas o que
permitird avaliar a sua eficacia e identificar os impactes residuais.

Quadro 7.1- Ambito de atuacio das medidas de mitigagdo propostas.

Fator ambiental

Medida Objetivos/Ambito de aplicagdo mitigado/potenciado

Medidas para a fase de projeto

Tem como objetivo garantir a aplicacdo
adequada das medidas de mitigacdo
preconizadas pela DIA contribuindo para
Prevenir a ocorréncia de impactes

Elaborar o Plano de Acompanhamento Ambiental da associados as atividades construtivas e
Obra tendo em conta as medidas emanadas da DIA. O minimizar a extensdo e intensidade Todos
PAAO deveré integrar o Caderno de Encargos da Obra.  aqueles que ndo é possivel prevenir.

Permitird ainda, estabelecer relagdes
entre a componente ambiental, os
adjudicatdrios dos trabalhos e o dono da
obra.

Medidas para a fase de pré-construgdo

Realizar a¢des de formagdo/sensibilizagdo ambiental
para os trabalhadores e encarregados envolvidos na

obra

Tem como objetivo formar e sensibilizar
todos os envolvidos na obra para as boas
praticas ambientais a implementar em
fungdo dos impactes previstos

Todos

Fase de construcao

Medidas de Carater Geral

Os trabalhos de construgdo deverao decorrer apenas

Previne a perturbac3o sobre populacdes ~ Ambiente sonoro

. . N S vizinhas bem como sobre a fauna Biodiversidade
no periodo diurno, das 8 as 20 horas em dias Uteis -
noturna Populagio
Garantir a presenga em obra unicamente de - i , Ambiente sonoro
: = . Minimiza a emissdo de ruido N
equipamentos que apresentem homologagdo acustica Populagdo
Dar preferéncia a contratagdo de empresas e de mao Minimiza consumos energéticos, emissio  Qualidade dar
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

de obra local

de GEE e gases poluentes, ocorréncia de
acidentes

Populagdo

Limpeza do Terreno

A desmatacgado deve ser limitada as zonas estritamente
indispensaveis para a execu¢do da obra

Previne destruigdo de flora/vegetagdo
nas areas exteriores ao local do projeto.

Biodiversidade

A vegetacdo resultante da desmatagao deve ser
depositada em area a definir no interior da area do
estaleiro naval que ndo esteja afeta ao uso naval
promovendo a criagdo de pargas de compostagem

Previne a potencial invasdo de areas
exteriores ao local de implantagao do
projeto por espécies invasoras presentes
no local.

Biodiversidade

Escavagao

As movimentagOes de terras devem ser limitadas as
zonas estritamente indispensaveis para a execugdo do
projeto

Previne destrui¢do de flora/vegetagdo
em areas limitrofes e a emissdo de
poeiras

Biodiversidade
Qualidade do Ar

Nos casos em que ocorra movimentagdo de terras
durante o periodo de estio ou em periodos de fraca
pluviosidade, deve proceder-se com alguma frequéncia
ao humedecimento racional das areas de intervengao

Minimiza o levantamento de poeiras que
apods deposicdo afetam as comunidades
vegetais da area envolvente

Qualidade do Ar
Biodiversidade

As terras resultantes da escavagao devem,
preferencialmente, ser utilizadas em nivelamentos
pontuais no interior do perimetro do estaleiro naval, a
definir em sede de projeto de execugao

Previne a potencial invasdo de areas
exteriores ao local de implantagao do
projeto por espécies invasoras presentes
no local. Minimiza as emissdes
atmosféricas e a circulagdo de veiculos
nas estradas

Qualidade do Ar
Biodiversidade
Populagdo

Circulagdo de maquinas e veiculos pesados

A circulagdo de maquinas e equipamentos deve ser
restringida as zonas de intervencdo direta do projeto

Previne e minimiza perturbagdes sobre a
biodiversidade e a emissao de poeiras

Biodiversidade
Qualidade do Ar

Garantir a presenca em obra apenas de veiculos com
manutengdo e revisdo periddica em dia, de forma a
manter as normais condigdes de funcionamento

Minimiza a emissdo de ruido e de gases
poluentes

Ambiente sonoro
Qualidade do ar
Populagdo

A velocidade de circulagdo dos veiculos na zona de
intervencao devera ser baixa (< 30 km/h);

Minimiza a ocorréncia de ressuspensdo
de poeiras que afetam a populagdo e a
vegeta¢do. Minimiza o atropelamento de
fauna de pequenos vertebrados e o risco
de acidentes no local

Qualidade do ar
Fauna e flora
Populagdo

O transporte de materiais de construgdao como areias e
britas devera ser efetuado em veiculos adequados
utilizando uma lona de cobertura

Previne a emissdo de material
particulado a partir das cargas

Qualidade do ar
Populagdo

Estaleiro

Deve ser definido um local para implantagdo de um
estaleiro de apoio a obra. Preferencialmente deve ser
usado um local na zona de intervengdo atualmente ja
se encontre impermeabilizado e afastado da margem
lagunar— a definir em sede de projeto de execugdo

Previne situagdes de contaminagdo dos
solos e dguas

Solos e uso do solo
Recursos Hidricos

Assegurar o destino final adequado para os efluentes
domésticos provenientes do estaleiro, colocando
instalagdes sanitdrias amoviveis com reservatérios
estanques e em numero adequado ao efetivo de
operarios presentes na obra

Previne situagdes de contaminagao dos
solos e dguas

Solos e uso do solo
Recursos Hidricos

Todos os locais de depdsito e manuseamento de
substancias poluentes (combustiveis, lubrificantes ou
outras substancias) deverdo localizar-se no estaleiro
em locais proprios cobertos e impermeabilizados e com
drenagem para tanques de retencao adequadamente

Previne que em situagdes de derrame
acidental as substdncias entrem em
contacto com o meio recetor

Solos e uso do solo
Recursos Hidricos
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

dimensionados para poderem reter o volume maximo
de contaminante suscetivel de ser derramado para
posterior condugdo a tratamento adequado

O estaleiro deve dispor de formas/meios de contengdo
de eventuais derrames de 6leos, lubrificantes ou
outros produtos perigosos, que possam causar
poluigdo dos solos e/ou aguas, devendo os produtos
derramados e/ou utilizados para a recolha dos
derrames ser tratados como residuos

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor
nomeadamente sobre os solos e aguas
subterraneas

Solos e uso do solo
Recursos Hidricos

O estaleiro deve contemplar um espago devidamente
coberto e impermeabilizado para instalagao de um
Ecoponto para recolha e armazenagem seletiva dos
diversos tipos de residuos produzidos na obra

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencdo de situagdes de deposi¢do de
residuos no ambiente e/ou minimizacdo
de impactes associados a gestdo de
residuos

Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos
Subterraneos

Gestdo de Residuos

Proceder a uma correta gestdo dos residuos
produzidos, no que respeita ao seu armazenamento
temporario e destino final, com base num Plano de
Gestdo de Residuos a integrar no PAAO

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencdo de situagdes de
derrames/deposicdo de residuos no
ambiente e/ou minimizacdo de impactes
associados a gestdo de residuos

Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos

As operagGes de manutencgdo de veiculos,
nomeadamente as operag6es de mudangas de dleos
devem ser efetuadas em oficinas proprias devidamente
licenciadas para o efeito

Previne potenciais derrames de
hidrocarbonetos

Solos
Recursos Hidricos

Eventuais 6leos, lubrificantes, tintas, colas e resinas
usadas devem ser armazenados no estaleiro em
recipientes adequados e estanques, para posterior
envio a destino adequado, preferencialmente a
reciclagem

Previne a ocorréncia de situacGes de
risco associadas a derrames e a gestdo de
substancias perigosas na drea da obra.

Solos
Recursos Hidricos

Os residuos perigosos devem ser atempadamente
encaminhados para operadores devidamente
licenciados ndo permitindo o armazenamento local de
elevadas quantidades destes residuos

Previne a ocorréncia de situagdes de
risco associadas a derrames e a gestdo de
substancias perigosas na drea da obra.

Solos
Recursos Hidricos

Sempre que ocorra um derrame de produtos poluentes
no solo deve proceder-se a recolha do solo
contaminado e ao seu encaminhamento para destino
final adequado por operador licenciado

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor
nomeadamente sobre os solos e aguas
subterraneas

Solos
Recursos Hidricos

Deve ser garantida a recolha periddica dos residuos
produzidos assegurando destino final adequado a cada
um dos residuos recolhidos de acordo com as
disposicOes legais aplicaveis

Facilita a gestao do espago no estaleiro
prevenindo situagdes de risco associadas
ao excessivo armazenamento temporario
de residuos

Solos e Uso do solo
Recursos Hidricos

Fase final de execugdo das obras

Proceder a limpeza de todos os locais
intervencionados, assegurando a desobstrugdo e
limpeza de todos os elementos hidraulicos de
drenagem que possam ter sido afetados pelas obras

Assegura o escoamento normal nos
elementos de drenagem prevenindo
potenciais situagdes de
entupimento/inundagdo

Recursos Hidricos

Medidas para a fase de funcionamento

Proceder a uma correta gestdo dos residuos
produzidos, no que respeita ao seu armazenamento
temporario e destino final

Promove medidas de boa pratica de
gestdo de residuos contribuindo para a
prevencado de situagdes de
derrames/deposicdo de residuos no
ambiente e/ou minimizacdo de impactes
associados a gestdo de residuos

Solos
Recursos Hidricos
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Medida

Objetivos/Ambito de aplicagio

Fator ambiental
mitigado/potenciado

No caso de acidente e libertagdo de substancias no
pavimento, devem ser tomadas medidas imediatas
para a sua retirada/limpeza/contengdo antes da sua
entrada na rede de pluviais potencialmente
contaminadas

Minimiza os efeitos de eventuais
derrames sobre o meio recetor

Recursos Hidricos

Assegurar a manutengao da impermeabilizagdo dos
pavimentos, bacias de retencgdo e sistemas de
drenagem reparando eventuais fraturas no pavimento
nas areas afetas a unidade de reciclagem de navios

Prevencdo: Previne que em caso de
ocorréncia de derrames as substancias
de infiltrem no solo podendo chegar As
aguas

Solos
Recursos Hidricos

Assegurar a limpeza periddica dos sistemas de
drenagem de forma a evitar situagGes de entupimento

Previne situagdes de transbordo do
sistema de pluviais

Recursos Hidricos

Assegurar que em periodos de intensa precipitagdo ndo
ocorrem trabalhos de desmantelamento

Previne a producdo de elevado volume
de aguas pluviais potencialmente
contaminadas, facilitando a gestdo das

Recursos Hidricos

mesmas

Potencia os efeitos positivos na

economia local. o .
Alteragdes climaticas

Qualidade do ar
Populagdo

Recomenda-se que, tanto quanto possivel, se promova
a contrata¢dao de mao-de-obra local

Minimiza efeitos adversos sobre os
recursos nomeadamente os dependentes
das deslocagdes para o trabalho com
recurso a viatura proépria

Tal como ja anteriormente referido, ndo se prevé que o projeto em avaliacdo tenha impacte negativos
significativos sobre o ambiente e populacdes. Nesse sentido, as medidas propostas, sobretudo para a fase
de construgao, sdo sobretudo medidas de boa pratica a ter em conta na frente de obra e no estaleiro. Essas
medidas contribui¢cdo para a prevenc¢ao da ocorréncia da maior parte dos impactes temporarios da obra.

No entanto, alguns dos impactes, nomeadamente os que se relacionam com a ocupagdo direta do espago
com remocdo da vegetacdo e impermeabilizacdo sdo impactes permanentes ndo mitigaveis. Contudo ndo
ganham qualquer relevancia na medida em que sdo insignificantes. Relativamente aos restantes impactes
identificados, globalmente insignificante a pouco significativos, o conjunto de medidas propostas podera
eliminar a maior parte dos impactes previstos ndo se prevendo a existéncia de impactes residuais
relevantes.

Durante a fase de funcionamento os impactes previstos ocorrer na area do projeto sdo eficazmente
mitigdveis com as medidas propostas. Contudo, existem alguns impactes que ndo serdo, ou dificilmente
serdo mitigdveis a escala do projeto. Sdo disso exemplo os impactes que se relacionam com a circulagao de
veiculos pesados associados ao transporte dos residuos os quais circulardo na rede rodoviaria nacional.
Esses veiculos emitirdo gases poluentes para a atmosfera, poderdo causar eventuais atropelamentos de
fauna e a sua circulagdo poderd causar alguma perturbacdo em questdes de mobilidade e eventuais
acidentes, aspetos estes também dependentes das caracteristicas das vias em causa. Estes impactes,
identificados como pouco significativos, ndo serdo mitigaveis a escala do projeto.
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8. Monitorizagao

A monitorizagdo, de acordo com a redagdo dada pelo Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na
redacdo atual, é definida como o “processo de observacdo e recolha sistemdtica de dados sobre o estado do
ambiente ou sobre os efeitos ambientais de determinado projeto e descrigdo periddica desses efeitos por
meio de relatdrios com o objetivo de permitir a avalia¢do da eficdcia das medidas previstas na DIA e na
decisGo de verificacdo de conformidade ambiental do projeto de execug¢do para evitar, minimizar ou
compensar os impactes ambientais significativos decorrentes da execugdo do respetivo projeto” (artigo 2.9,
alinea l).

Como critérios base para a proposta de Programas de Monitorizacdo referem-se:
a) Existéncia de lacunas de informacdo relevantes e impactes incertos;

b) Relevancia para a gestdo ambiental do projeto nomeadamente com inputs na mitigacdo de
impactes ambientais significativos que estejam a ocorrer (introducdo de novas medidas ou
afericdo/correcdo das ja adotadas);

c) Relevancia para a avaliacdo da eficacia de medidas de mitigacdo dos impactes significativos.

Tendo em conta os critérios mencionados, nomeadamente o facto do projeto ndo apresentar impactes
negativos significativos sobre o ambiente, ndo se propde a implementacdo de qualquer programa de
monitorizacdo ambiental ao abrigo do regime juridico de AlA.

Contudo, o licenciamento previsto para um ponto de descarga de aguas pluviais oriundas da area de
desmantelamento de navios (dguas pluviais potencialmente contaminadas) devera ser alvo do autocontrolo
periédico de acordo com as condicGes legais que vierem a ser estipuladas pela autoridade competente.
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9. Lacunas Técnicas ou de Conhecimento

Em termos gerais ndo existem lacunas relevantes ao nivel da descricdo do projeto e das caracteristicas do
ambiente local que afetem a andlise apresentada no presente relatdrio.

Desta forma, tendo terminado os trabalhos para a realizacao do presente EIA e apds a analise dos dados e
avaliacdo dos impactes resultantes do funcionamento da unidade considera-se que ndo existem lacunas
gue coloquem em causa identificacdo e avaliacdo de impactes anteriormente apresentadas.
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10. Conclusoes

O presente Estudo de Impacte Ambiental identifica e avalia os impactes resultantes da implementacdo do
projeto referente a ‘Unidade de Reciclagem de Navios’ que a Navalria pretende licenciar em algumas das
infraestruturas do atual estaleiro naval.

No estaleiro da Navalria, a atividade de reciclagem de navios ja foi desenvolvida entre 2012 e 2021, tendo
para o efeito a Nalvalria obtido os respetivos alvards de licenca como operador de gestao de residuos.

Entretanto, o Alvara de Licenca de Operacdo e Gestdo de Residuos caducou, pretendendo a Navalria
proceder a um novo licenciamento mas com alteracdes aos locais do estaleiro a afetar a operacdo de
reciclagem. Essas alteracGes permitirdo acolher navios de maiores dimensdes.

Para o efeito, a Navalria submeteu uma Proposta de Definicdo de Ambito para apreciacdo e pronuncia da
Autoridade de AIA. Em sequéncia, o projeto proposto foi ajustado ao teor do parecer da CA e as
orientacdes emanadas do parecer foram tidas em atencado no desenvolvimento do presente EIA.

A area a afetar & unidade de reciclagem totalizard 21 022 m? ou seja, 2,1 ha dos 12,46 ha do estaleiro naval.
Serdo incluidas no projeto um conjunto de infraestruturas especificas para rece¢do e processamento naval
ja existentes no estaleiro, ndo sendo alocados novos equipamentos ao estaleiro. No ambito do projeto
ocorrerd um incremento de drea impermeabilizada (3035 m?) e a construcdo/reformulacdo de redes de
drenagem de aguas pluviais potencialmente contaminadas.

De referir que as infraestruturas navais a utilizar pela unidade de reciclagem continuarao a ser utilizadas
pelas atividades de construcdo e reparagdo naval, continuando essa a ser principal atividade da empresa.

Verifica-se assim que o projeto, em termos de obra civil, apresenta uma dimensdo muito reduzida
desenvolvendo-se em drea interna do estaleiro naval ja existente na area portuaria, sem afetar a area
himida da Ria de Aveiro nem as populagdes humanas da drea envolvente cujos recetores sensiveis se
localizam a mais 400 m de distancia.

O projeto encontra-se compativel com o PDM em vigor e verifica-se que as intervengdes a realizar ndo
afetam quaisquer restricdes nem serviddes de utilidade publica.

Tendo em conta as caracteristicas do local do projeto e as caracteristicas da obra (que terd reduzidas
dimensGes, quer espaciais quer temporais), os impactes decorrentes da fase de construgdo serdo todos
insignificantes a pouco significativos.

Durante a fase de funcionamento as atividades afetas ao projeto em avaliagdo a desenvolver no seio do
estaleiro naval desenvolver-se-do maioritariamente em locais atualmente utilizados na construgdo e
reparacao de navios, ndo se perspetivando alteragdes relevantes ao nivel das caracteristicas ambientais
locais, pelo que os impactes negativos eventualmente existentes serdo insignificantes a pouco
significativos.

Da avaliagdo realizada verifica-se a existéncia de impactes positivos significativos ao nivel da emissdo de
gases com efeito de estufa, na medida em que se perspetiva uma redugdo da emissdo devido ao processo
de reaproveitamento dos materiais a realizar a posteriori.

Destaca-se ainda a oportunidade que o projeto promove ao nivel de potenciar a reciclagem de navios
existentes na Ria de Aveiro que, estando inutilizados nos cais e em degradacao, atualmente em situacao de
passivo ambiental.

O EIA considerou ainda a fase de desativacdo no processo de avaliacdo de impactes, considerando que esta
fase corresponderia a limpeza e remocdo dos residuos da area afeta ao projeto ndo tendo a mesma
impactes relevantes. Considera-se que as novas infraestruturas implementadas no ambito do projeto
(novos pavimentos e redes de drenagem) contribuem para melhorar o funcionamento geral do estaleiro
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naval podendo ser mantidos apds o encerramento da atividade de reciclagem. Contudo, face ao
distanciamento temporal, esse aspeto devera ser detalhado em devida altura através da apresentacao de
um ‘Plano de Desativacao’ pormenorizado para apreciacdo da Autoridade de AlA.

A identificacdo dos riscos associados a implementacdo do projeto, quer ao nivel da sua suscetibilidade a
fendmenos e acbes externas ao projeto (face a sua localizacdo), quer com origem no proprio projeto,
conclui que este ndo agrava os riscos existentes podendo no entanto ser vulnerdvel a alguns eventos
externos como sejam sismos, tsunamis e ventos fortes. Contudo, essa vulnerabilidade nao agrava de forma
significativa a situacao de referéncia, tendo em conta a envolvente alargada com todas as infraestruturas e
industrias existentes na drea portuaria.

Face aos impactes identificados, o EIA propde um conjunto diversificado de medidas de mitigacdo. A maior
parte dessas medidas consistem em medidas de boas praticas de fase de obra e também de
funcionamento. Essas medidas permitirdo prevenir a maior parte dos impactes que ja de si sdo
insignificantes a pouco significativos ndo sendo expectaveis impactes residuais relevantes.

Tendo em conta que o EIA ndo identificou lacunas de informacdo nem impactes negativos significativos,
tendo em conta o modus operandi da instalagdo, ndo se propéem quaisquer programas de monitorizacao.

Face ao descrito, considera-se que o projeto tem condi¢Ges para ser implementado no local proposto
devendo para o efeito desenvolver-se o respetivo projeto de execugao.
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