nemus

Administragao dos Portos do Douro,
Leixdes e Viana do Castelo

Estudo de Impacte Ambiental para

a Ampliagao e Reorganizag¢ao do

Terminal de Contentores Norte do
Porto de Leixdes

Elementos Adicionais



Q nemus empowering
CONSU LMAR sustainability

Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliacao e
Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do
Porto de Leixoes

Elementos Adicionais

iNDICE

1. Introducéao 1

2. Elementos Adicionais para efeitos de conformidade do EIA 3
2.1.  Aspetos gerais 3
2.2. Alteragoes climaticas 16
2.3. Ordenamento do territorio 30
2.4. Socioeconomia 35
2.5. Ambiente sonoro 43
2.6. Vibracoes 53
2.7.  Paisagem 59
2.8. Patrimonio cultural 62
2.9. Recursos marinhos 75
2.10. Prevencio de acidentes 82
2.11.  Resumo Nao Técnico 98

Anexos 99
Anexo | — Pedido de Elementos Adicionais [0l

Anexo 2 — Parecer das entidades com competéncia sobre as diferentes servidoes e
restricoes de utilidade publica 103

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais i



Q nemus ...
CONSULMAR

sustainability

Anexo 3 - Estudo de Trafego

Anexo 4 — Patriménio Cultural

105

107

Anexo 5 — Area prevista para a localizagdo das zonas de parqueamento de contentores

com mercadoria perigosa 108
Anexo 6 — Simulagao de manobras de aproximagao de navios pelas equipas de
pilotagem da APDL 110
indice de Figuras
Figura 1 — Areas de reformulagéo da esteira de tubagens 9
Figura 2 — Atual Marina Porto Atlantico 39
Figura 3 — Futura doca de recreio junto ao Terminal de Cruzeiros 40
Figura 4 — Futura doca de recreio na margem direita do rio Douro, na zona do Cais do Ouro 41
Figura 5 - Localizagao geral das principais fontes de ruido (construgao e exploragéo) e dos potenciais
Recetores Sensiveis na envolvente 55
Figura 6 - Apontamentos fotograficos dos potenciais Recetores Sensiveis na envolvente do projeto 56
Figura 7 — Identificagdo dos locais de vazadouro de dragados 62
Figura 8 — Prospecgao geofisica 65
Figura 9 — Simulagao visual a partir do Forte de Lega da Palmeira 69
Figura 10 — Simulagdo visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa A,
terrapleno atual 70
Figura 11 — Simulagéo visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa A,
terrapleno ampliado 70
Figura 12 — Simulagéo visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa B,
terrapleno atual 71
Figura 13 — Simulagéo visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa B,
terrapleno ampliado 71
Figura 14 — Simulagéo visual a partir do lado sul do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa A 72
Figura 15 — Simulacéo visual a partir do lado sul do Terminal Ferroviario de Passageiros. Alternativa B 72
Figura 16 — Localizagéo da vedacéo 88

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais



Q nemus empowering
CONSU LMAR sustainability

indice de Quadros

Quadro 1 — Principais impactes cumulativos e medidas de mitigagéo 6
Quadro 2 — Informagao de base para o calculo de emissdes diretas de GEE (fase de construgéo) 18
Quadro 3 — Consumo de combustivel e emissdes diretas de GEE estimadas (fase de construgéo) 19

Quadro 4 — Informagéo de base para o calculo de emissdes de GEE associadas as deslocagdes da
equipa afeta a obra (fase de construcéo) 20

Quadro 5 — Consumo de combustivel e emissées de GEE estimadas associadas as deslocacbes da
equipa afeta a obra (fase de construgéo) 20

Quadro 6 — Informagé&o de base para o calculo de emissdes de GEE associadas a produgao de clinquer
(fase de construgéo) 21

Quadro 7 — Consumo de cimento e emissoes indiretas de GEE estimadas da produgéo de clinquer (fase
de construgdo) 21

Quadro 8 — Informagéo de base para o calculo de emissdes de GEE associadas ao transporte de inertes
e cimento para o local da obra (fase de construgao) 21

Quadro 9 — Informagéao de base para o calculo da distancia percorrida no transporte de inertes e cimento
para o local da obra (fase de construgéo) 22

Quadro 10 — Consumo de combustivel e emissdes de GEE associadas ao transporte de inertes e cimento

para o local da obra (fase de construgéo) 22
Quadro 11 — Informacé&o de base para o calculo de emissdes diretas de GEE (fase de exploragéo) 25
Quadro 12 — Informacgéo de base para o calculo de fugitivas de GEE (fase de exploragéo) 26
Quadro 13 — Informacgéo de base para o calculo de fugitivas de GEE (fase de exploragéo) 26

Quadro 14 — Sintese comparativa das emissdes de GEE no Porto de Leixdes entre a situagdo atual e a
situagao futura com projeto (Alternativa A e Alternativa B) 28

Quadro 15 — Contactos com entidades responsaveis por servidoes e restricdes de utilidade publica 30

Quadro 16 - Area de REN a afetar por alternativa de layout de terrapleno e de solugdo de cais de
acostagem 32

Quadro 17 — Reclamagdes e respostas 37

Quadro 18 - Trafego Médio Horario (TMH) previsto para a fase de exploragdo, com e sem projeto, e

diferenga de niveis sonoros associada 44
Quadro 19 — Niveis sonoros e diferenciais previstos para a fase de exploragdo 51
Quadro 20 — Atribuicdo de valor a fatores ponderativos 68
Quadro 21 — Atribuigdo de valor patrimonial (Vp) e de significancia de impacte (Im) 68
Quadro 22 — Valor Patrimonial 69

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais iii



Q nem us empowering
CONSU LMAR sustainability

Esta pagina foi deixada intencionalmente em branco

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagcdo e Reorganizagéo do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais iv



Q nemus
CONSULMAR

1. Introducgao

O presente documento constitui a resposta ao pedido de Elementos Adicionais da

Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), efetuado a 4 de julho de 2025 para efeitos de
conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Ampliagdo e
Reorganizacao do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes, relativo ao
procedimento de AlA n.° 3830 (Ref? S034453-202506-
DAIA.DAP/DAIA.DAPP.00096.2025 - cépia no Anexo 1).

A estrutura geral do presente documento segue o enquadramento do pedido de
elementos adicionais, apresentando as atualizagbes e os desenvolvimentos solicitados
relativamente aos seguintes dominios:

o Aspetos gerais

o Alteragdes climaticas

e Ordenamento do territério

e Socioeconomia

¢ Ambiente sonoro

o Vibracbes

e Paisagem

e Patriménio cultural

¢ Recursos marinhos

e Prevencao de acidentes

e Resumo Nao Técnico

Os elementos adicionais constantes do presente documento foram integrados, sempre

que justificavel, no Relatério Sintese Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental.
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2. Elementos Adicionais para efeitos de conformidade
do EIA

2.1. Aspetos gerais

2.1.1. Apresentar a evolugdo prevista para a area do porto e eventuais impactes

cumulativos, designadamente:

i. do projeto do “Novo Terminal do Porto de Leixdes”, uma vez que foi referido na
apresentagao do projeto a CA, que parte dos contentores previstos para este
local, iriam ser redirecionados para o projeto atualmente em avaliagao,
acrescido da circunstancia de caducidade da DIA, emitida em 18/12/2020 e que
caducou a 17/12/2024;

ii. da Portaria de acesso ao Porto de Leixdes e da ligagdo da VIPL que também
estariam ja a ser objeto de ampliacao, face ao aumento expectavel de trafego
rodoviario associado a ampliagao do Terminal de Contentores em avaliacao;

iii. do Projeto Avango de todo o Cais Norte da Doca n.° 1 e Alargamento da sua
Rampa Ro-Ro, Porto de Leixdes, que foi referido na apresentagéo do projeto

estar a decorrer;

iv. Outras alteragbes em curso, ou previstas, que se correlacionem com o projeto

em aprego.

O projeto do “Novo Terminal do Porto de Leixdes” foi objeto de Avaliagao de Impacte

Ambiental, tendo a respetiva Declaragao de Impacte Ambiental (DIA) sido emitida a
18/12/2020 e com validade até 17/12/2024.

A coberto do oficio Ref.2 Of 506/2025 datado de 24/07/2025, a APDL, S.A. requereu a
prorrogacao da validade da referida DIA por um prazo de 48 (quarenta e oito) meses,
de acordo com a fundamentagao apresentada, a qual considera a legislagéo aplicavel e
os termos da Recomendacao n.° 1/2008/CCAIA, relativa aos procedimentos em caso
de caducidade da DIA.

O referido projeto contemplava a constru¢ao de um novo terminal dedicado ao trafego
de contentores e trafego Ro-Ro, na zona atualmente ocupada pelo Terminal Multiusos
e Porto de Pesca, situado no lado sul do Porto de Leixdes.
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Contudo, a alteracao provocada pelo encerramento, em 2021, da Refinaria da Galp em
Leca da Palmeira, originou uma nova oportunidade de reconfiguragao funcional do
porto.

Este encerramento teve como consequéncia imediata uma reducido drastica do
movimento de produtos petroliferos, permitindo a APDL, em conjunto com a GALP,
considerar o redimensionamento do Terminal Petroleiro de Leixdes, com a consequente

diminui¢do do numero de postos de acostagem dedicados a esta tipologia de carga.

Esta libertacdo de capacidade fisica e operacional no lado norte do Porto de Leixdes
possibilitou repensar a estratégia de expanséao, passando a considerar-se prioritaria a
constru¢cdo de um novo terminal de contentores nessa zona, contigua ao terminal norte

existente. Esta solugéo apresenta claras vantagens, destacando-se:

e Melhor integracdo na envolvente, uma vez que se trata de ampliar uma
infraestrutura ja existente, dando assim continuidade a paisagem industrial e
portuaria de Leixdes;

o Afastamento do centro geométrico do terminal de contentores da malha
urbana;

o Melhor acessibilidade, particularmente ferroviaria, facilitando a integracao
logistica e reduzindo externalidades urbanas;

Por outro lado, esta reconfiguracao permitira facilitar a compatibilizacao e integracao do
“Novo Terminal do Porto de Leixdes”, assegurando o cumprimento das medidas de
minimizag¢ao e/ou compensacgao previstas na Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA).

Este processo esta a ser desenvolvido de forma articulada entre a Docapesca, a APDL
e a Camara Municipal de Matosinhos. Nesse contexto, a APDL esta a redefinir a
estratégia de afetacdo do “Novo Terminal do Porto de Leixdes”, destinando-o
exclusivamente para o trafego Ro-Ro. Esta solugdo exige uma menor
infraestruturacdo vertical, sobretudo no que respeita aos equipamentos de
movimentagao, resultando em impactes visuais e sonoros significativamente inferiores

aos associados a operagao com contentores.

A intervencdo no atual Terminal Multiusos do Porto de Leixdes, no ambito da
implementacao do projeto do “Novo Terminal do Porto de Leixdes”, tornara necessario
encontrar uma solugao alternativa para a operagao do trafego Ro-Ro durante o periodo
de execucao da obra.

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do
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Para esse efeito, a APDL esta a desenvolver a empreitada de Avanco de todo o Cais

Norte da Doca n.° 1 e Alargamento da sua Rampa Ro-Ro, cuja conclusdo esta

prevista para maio de 2026. Esta intervengéo permitira assegurar a continuidade do
trafego Ro-Ro no Porto de Leixdes.

Antecipando o expetavel aumento de trafego rodoviario no Porto de Leixdes, com a
entrada em operacgéao do futuro terminal de contentores norte, objeto do presente estudo,
a APDL tem em curso a elaboragéo de dois projetos com vista a aumentar a capacidade
de entrada e saida de camides, respetivamente.

As gates de entrada no Porto de Leixdes serdo aumentadas para 9 (atualmente 7),

enquanto as gates de saida serao aumentadas para 7 (atualmente 4). Prevé-se que

as obras relativas a estes projetos sejam concluidas até ao final de 2027.

Em paralelo, a APDL continua a trabalhar juntamente com as autoridades competentes
na desmaterializacao e digitalizagdo dos processos, de forma a simplificar e reduzir os
tempos de gate in e gate out do Porto de Leixdes.

O Estudo de Impacte Ambiental avaliou, para os diferentes descritores e na avaliagao
global do projeto (capitulo 8.2.3), os principais impactes cumulativos do acréscimo
e/ou interagio das pressdes da ampliagcéo e reorganizagao do TCN com outros projetos
em curso e previstos no ambito da modernizacao portuaria do Porto de Leixoes.

Essa avaliagao de impactes cumulativos teve em consideragao as duas alternativas de
geometria/layout do terrapleno (Alternativa A e Alternativa B), as duas solugdes de
construcao de estruturas acostaveis (Solugéo estacas e Solugao caixotdes) e as duas
opgdes de localizagao do terminal ferroviario (Opgéao com inicio no atual TCN e Opgéao
com inicio no TCN ampliado). Os impactes cumulativos decorrentes dos projetos

anteriormente referidos sdo os mesmos e apresentam-se seguidamente.

No seu conjunto, as intervengdes em curso e previstas geram impactes cumulativos
positivos muito significativos no contexto socioeconémico e no ordenamento do
territério. O aumento da capacidade de rececéo de navios de maior porte e a melhoria
da eficiéncia logistica sua implementagéo vai ao encontro do disposto nos principais

instrumentos de gestdo do territério e nas diretrizes para a area portuaria nacional,

contribuindo para reforcar a competitividade do Porto de Leixdes.

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do
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No que respeita aos impactes cumulativos negativos mais relevantes, destaca-se o
incremento das emissdes atmosféricas e de gases com efeito de estufa, com potenciais

repercussdes na qualidade do ar e no contributo para as alteragdes climaticas, bem
como o aumento dos niveis de ruido ambiente decorrente do acréscimo de trafego

rodoviario e maritimo, quer na fase de construcéo, quer na fase de exploragao.

Nao obstante os impactes negativos identificados, a sua magnitude e significancia é
reduzida. Para além da localizacdo em plena area portuaria, os impactes negativos sao
passiveis de mitigacdo através da implementacdo de um conjunto de medidas
especificas de gestdo e controlo ambiental apresentado no EIA.

No quadro seguinte sintetizam-se as principais intervengdes com potenciais impactes
cumulativos e as medidas de mitigagdo previstas no ambito do EIA da ampliagéo e
reorganizacdo do TCN destinadas a mitigagdo dos negativos e/ou potenciagcdo dos
positivos.

Quadro 1 - Principais impactes cumulativos e medidas de mitigagao

empowering
sustainability

Impactes

cumulativos Medidas de mitigagao

Intervengoes

Fase de construgéo

- Planeamento da obra de forma a prevenir ou

~ a minimizar a acumulagéo de trafego
Construgéo de

. automével

infraestruturas (novo

Posto B, reformulagao - Privilegiar a aquisicdo de maquinas nao
da esteira de tubagens rodoviarias

€ acessos, desativacdo | Emissdes
de Postos B e C atuais, | atmosféricas de
ampliagdo de terrapleno | particulas e GEE (-)

- Otimizar o tempo de funcionamento das
maquinas ndo rodoviarias

e cais, e implantacéo de - Otimizacao dos percursos das maquinas nao
ferrovia), dragagens, e rodoviarias e camides
trafego associado a

- Otimizagao do numero de navios que
escalem o terminal e que transportem maiores
cargas

empreitada

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do
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Intervengoes

Impactes
cumulativos

Medidas de mitigagao

- Calendarizacao das operagdes construtivas
de forma a evitar, dentro do possivel, as
épocas de migracao da Enguia para o mar

- Definicdo de medidas de redugéo de ruido
sempre que se preveja ou determine a
ultrapassagem dos limites da legislagcao

- Sempre que possivel, operacdes mais
ruidosas restritas aos periodos de menor
perturbagao para os recetores sensiveis

- Velocidade e procedimentos adequados ao
tipo de via e proximidade de recetores
sensiveis

- Veiculos pesados ndo deveréo exceder em
mais de 5 dB(A) o ruido global de

funcionamento

Ruido (-) . .
- Recurso a equipamentos menos ruidosos
e/ou menos vibrateis
- Cumprimento de limites de trafego médio
horario de pesados para uma velocidade de
50 km/h junto a habitacdes
- Populagdo mais proxima de atividades mais
ruidosas e/ou mais vibrateis devera ser
informada dos dias e horas previstos para a
sua ocorréncia
- Implementacéo de plano de monitorizagao de
ruido e de vibragao
- Implementacéo de programa de
monitorizacio da fauna
- Implementagéo de programa de controlo de
reclamagdes

Fase de exploragao
Ganhos de

Reorganizag&o do
espago portuario

competitividade e
economia de escala
(+++)

Cumprimento dos
IGT e de orientacbes
e estratégias
nacionais (+++)

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagcdo e Reorganizagéo do Terminal de Contentores Norte do
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Impactes

Intervengoes .
cumulativos

Medidas de mitigagao

- Adocgao do Programa de Agéo Climatica dos
Portos Mundiais

- Privilegiar a aquisicdo de maquinas nao
rodoviarias, a diesel

- Otimizar o tempo de funcionamento das

) Emissdes maquinas ndo rodoviarias

Aumento do trafego t fori d . - . ~

maritimo e rodoviarios | 2unostericas de - Manutencao periédica das maquinas néo
particulas e GEE (-) | rodoviarias

- Otimizacao dos percursos das maquinas nao
rodoviarias e camides no interior do terminal

- Aposta na eficiéncia energética para
satisfacdo das necessidades do Porto de
Leixdes

Impactes cumulativos: (- =) ) negativos pouco significativos a muito significativos
(+ - +++) positivos pouco significativos a muito significativos

2.1.2. Apresentar a reformulacao da esteira de tubagens, para ligagéo ao novo Posto B
de forma a continuar a garantir o transporte de combustiveis/petroquimicos, mais
detalhada.

O projeto da esteira de tubagens para ligacao ao novo Posto B, previsto no ambito da
ampliagéo e reorganizagao do TCN, foi reformulado para ir de encontro ao projeto e
continuar a garantir o transporte de combustiveis/petroquimicos (TECHNOEDIF
ENGENHARIA, 2025).

A reformulagéo do estudo preliminar da esteira consta do Estudo Prévio do projecto de
Ampliacdo e Reorganizagdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes
(CONSULMAR, 2025) e é considerado na Avaliagdo da Compatibilidade de Localizagéo
(ACL (CERTITECNA, 2025)), bem como no Relatério Sintese Consolidado do Estudo
de Impacte Ambiental (NEMUS, 2025).

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais 8



Q n e m u s empowering
CONSU LMAR sustainability

;I\‘\' g
Figura 1 — Areas de reformulagdo da esteira de tubagens
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2.1.3. Apresentar a reformulagdo da Programacéo temporal (3.5.5.) e dos cronogramas
apresentados, nos quadros 11 e 12, com a estimativa faseada das atividades de
construgao, para as duas solugdes estruturais e a articulagado entre si, considerando
todas as intervencbes identificadas no ponto (3.4.3.). Estas devem ainda ser
consideradas na identificacdo e avaliacido de impactes cumulativos e, se aplicavel, na
identificagdo de medidas de minimizag&o e programas de monitorizagao.

A programacgdo temporal para a concretizagdo do projeto, independentemente da
solugdo estrutural adotada, passara pela execug¢dao do novo posto B do TPL,
previamente ao inicio das obras de ampliagdo do Terminal de Contentores Norte (TCN).
A articulacido e encadeamento entre as duas macroatividades permitira dar

cumprimento ao programa, mantendo em operagao estes dois terminais.

Considerando o desdobramento das atividades de acordo com as intervengdes
identificadas no capitulo 3.4.3 do Estudo de Impacte Ambiental, nao se vislumbram
diferencas significativas entre as duas tipologias estruturais. Na solucéo de
caixotdes, devido a necessidade de pré-fabricagao, a atividade de “Ampliagdo do cais

existente” podera iniciar mais cedo, de forma a atender a essa necessidade.

Sendo o TPL uma concessdo sob gestao da APDL, os termos contratuais em que se
irdo realizar estas intervencbes dentro do Terminal Petroleiro encontram-se em
avaliacao.

Nao obstante, sendo o objetivo do Estudo de Impacte Ambiental a Ampliacéo e
Reorganizacdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes, a futura
intervengdo a implementar no ambito do contrato de concessdao do TPL, sera
desenvolvida de forma autonomizada, no estrito cumprimento das medidas que vierem

a ser fixadas no ambito do presente processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental.

Os impactes cumulativos e as medidas de mitigagdo aplicaveis as diferentes
intervengdes do projeto de ampliagcdo e reorganizacao do TCN sao apresentados no
Relatério Sintese Consolidado do EIA e descritos no Capitulo 2.1.1 do presente
documento.

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do
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Solucao cais em estacas

2028 2029 2030 2031 2032

1]213[alsie][7]8]9]10l11[12][1]2]3]4[5]6]7]8]9i10l12/12| 1][2]3]4a[5]6][7][8]9]10[11[12[1]2]3]4]5]6]7]8]9]10[11]12][1]2]3]4]5]6 7

Construgao de novo posto de acostagem
(posto B)

Dragagens para o novo Posto B

Reformulagao da esteira de tubagens e
acessos

Entrada em funcionamento do novo
posto B

Desativagéo dos postos B e C (atuais) :

Execucéo de dragagens de construgao ;

Desativacdo e demolicdo de
infraestruturas

Ampliacao do cais de acostagem

Construgao do terrapleno

Implantagao de ferrovia
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Solucao cais em caixotoes

2028 2029 2030 2031 2032

1.213[4i5 6]7i8[9/10011]12[1]2]3]4[5][6]7]8]9l10[11]12[1[213]4a[5]6][7]8]of10[11/12[1]2]3][4]5]6][7][8]9]10[11][12[1]2][3]4]5]6]7

Construcao de novo posto de acostagem
(posto B)

Dragagens para o novo Posto B ;

Reformulagéo da esteira de tubagens e
acessos

Entrada em funcionamento do novo
posto B

Desativagao dos postos B e C (atuais)

Execugdo de dragagens de construgao

Desativagdo e demoligao de
infraestruturas

Ampliacao do cais de acostagem

Construgao do terrapleno

Implantacao de ferrovia
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2.1.4. Explicitar a qualificagcao atribuida a cada critério por alternativa, e o préprio meérito
de cada opgao, na analise multicritério, (capitulo 3.4.13.) que comparou, de forma
agregada, as alternativas de intervencdo com base num conjunto de 10 critérios de
natureza técnica, construtiva e econdmica, a fim de fundamentar a opg¢ao pela

Alternativa B.

No Estudo Prévio foi realizada uma analise multicritério do projeto que comparou, de
forma agregada, as alternativas de intervengcdo com base num conjunto de 10 critérios

de natureza técnica, construtiva e econdmica, nomeadamente:

1. Configuragao geral do terminal (cais e terrapleno), evidenciando a maior ou
menor facilidade de implementar solugbes operacionais integradas, que
promovam as melhores praticas em termos de sustentabilidade e das mais

atuais tendéncias high-tech neste tipo de terminais portuarios;

2. Capacidade instantanea maxima de parqueamento de contentores (TEU),
(critério objetivo constante dos quadros de avaliagdo da capacidade do

Terminal);

3. Comprimento de cais disponivel para servir os navios de projeto, (critério
objetivo constante dos desenhos das solugdes);

4. Compatibilidade da frente acostavel com a nova implantagdao do Posto B
do Terminal Petroleiro, ponderando as restricdes fisicas, operacionais e de
seguranga inerentes a proximidade deste Posto B;

5. Compatibilidade da frente acostavel com a eventual futura implantagao do
Novo Terminal de Contentores (NTCL), ponderando as restricdes fisicas,
operacionais e de seguranca inerentes a proximidade deste NTCL;

6. Condigoes de seguran¢a na aproximag¢ao, manobra e acostagem do navio
de projeto, com especial enfoque nas situagdes com o segundo posto ocupado
por um navio de grandes dimensdes;

7. Condigoes oferecidas para criagado de acessibilidade ferroviaria direta ao
terminal, avaliadas entre a solucdo de construgcao de um Terminal Ferroviario
na zona do atual, mas fora da area atribuida ao TCN, ou na zona de ampliagéo,
capaz de servir os maiores comboios previstos para a Linha de Leixdes, com

750 m de comprimento;

8. Condigoes de exposicao da frente acostavel a agitagao maritima, tendo em
conta os resultados do Estudo de Agitacao;
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9. Acréscimo de dragagem para alargamento da bacia de manobra e bacia de
flutuacao do cais, critério referente a estimativa orcamental das solugdes
alternativas;

10. Custos de construgdo das infraestruturas portuarias do terminal, critério
referente a estimativa orgamental das solugdes alternativas.

Cada um destes critérios foi aplicado a seguinte combinagdo de alternativas de
geometria/layout de ampliagcdo do terminal e das duas opgdes de Terminal Ferroviario:

) Alternativa A+ Terminal Ferroviario na zona do atual TCN
) Alternativa A+ Terminal Ferroviario na zona de ampliacdo do TCN
[l1)  Alternativa B+ Terminal Ferroviario na zona do atual TCN
IV)  Alternativa B+ Terminal Ferroviario na zona de ampliagcado do TCN

Para comparacgao aplicou-se a seguinte escala de avaliagdo:

A solucdo apresenta condicdes ideais em relagdo ao critério em andlise

A solugdo apresenta boas condigdes em relacdo ao critério em andlise

A solucdo apresenta alguns problemas e limitacBes em relacdo ao critério em analise

A solucdo apresenta problemas significativos e de resolucdo dificil, em relacdo ao critério em analise

-1
A solugdo apresenta dificuldades muito importantes, que desaprovam esta solugdo, em relacdo ao critério em analise -

A matriz multicritério de aplicacdo desta escala e com ponderacido de critérios foi a

seguinte:
Factor de Pontuagdo por critério
Critérios de comparagdo Ponderagdo Solugbes
(Total para 100%) | I {]] \")
1 |Configuragdo geral do terminal (cais e terrapleno
guracdo g ( pleno) S ol o 1 1
2 |Capacidade instantanea maxima de
15 2 1 2 1
parqueamento de contentores (TEU)
3 Con_'nprlmentol de cais disponivel para servir os 10 1 1 5 5
navios de projeto
4 |Compatibilidade da frente acostavel com a nova 10 1 1 1 1
implantagdo do Posto B do TPL
5 |Compatibilidade da frente acostavel com a 10 1 1 0 0
eventual futura implantacdo do NTCL
6 |CondigBes de seguranca na aproximacdo, manobra 15 1 1 1 1
e acostagem do navio de projeto
7 |Condigbes oferecidas para criacdo de
g o T . 10 0 2 0 2
acessibilidade ferroviaria direta ao terminal
8 |Condigbes de exposicdo da frente acostavel a S 1 1 ) )
agitacdo maritima
9 |Acréscimo de dragagem para alargamento da S 1 1 0 0
bacia de manobra e bacia de flutuagdo do cais
10 |Custos de construgdo das infraestruturas
r . 15 1 1 1 1
portudrias do terminal
Pontuacdo ponderada 50.0 | 55.0 | 105.0{ 110.0
(%)| 15.6] 17.2| 32.8| 34.4
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Foi posteriormente efetuado um exercicio de analise de sensibilidade, a fim de avaliar a
consisténcia dos resultados do modelo de analise multicritério. Para tal, foi feito um
ensaio sem ponderacgdo na totalidade dos critérios de comparacéo (fator de ponderacao
10 igual para todos os critérios). Os resultados foram os seguintes:

Factor de Pontuagdo por critério
Critérios de comparagdo Ponderacio Solugbes
(Total para 100%) I 1l 1l v
1 |Configuragdo geral do terminal (cais e terrapleno
guracdo g ( pleno) 10 0 0 1 1
2 |Capacidade instantdnea maxima de
10 2 1 2 1
pargueamento de contentores (TEU)
3 |Comprimento de cais disponivel para servir os
npri > de cals disponivel p ! 10 11212
navios de projeto
4 |Compatibilidade da frente acostavel com a nova 10 1 1 1 1
implantagdo do Posto B do TPL
5 |Compatibilidade da frente acostavel com a 10 1 1 o 0
eventual futuraimplantacio do NTCL
6 |Condigbes de seguranga na aproximacdo, manobra 10 1 1 1 1
e acostagem do navio de projeto
7 |Condig¢Bes oferecidas para criagdo de
T AT . 10 0 2 0 2
acessibilidade ferrovidria direta ao terminal
8 |Condigbes de exposicdo da frente acostavel a
— . 10 1 1 2 2
agitagdo maritima
9 |Acréscimo de dragagem para alargamento da 10 1 1 o 0
bacia de manobra e bacia de flutuagdo do cais
10 |Custos de construgdio das infraestruturas
n . 10 1 1 1 1
portudrias do terminal
Pontuagdo ponderada 50.0 | 60.0 | 100.0] 110.0
l (%)| 15.6] 18.8| 31.3] 34.4]

Na ponderacdo dos diversos critérios, a Alternativa B de geometria/layout do
terrapleno com a ligagao ferroviaria iniciada no TCN ampliado (IV) foi considerada,
no Estudo Prévio, como a alternativa mais favoravel. Esta alternativa foi considerada

a mais favoravel:

e pelo comprimento de cais disponivel para servir os navios de projeto (860 m vs
710 m da Alternativa A)

e pela orientacdo da frente acostavel ter menos impactes nas condi¢oes de abrigo
atuais da bacia

o pelas melhores condigbes de seguranca na operacdo de aproximagao e
acostagem

O Capitulo 3.4.13 do Relatério Sintese Consolidado do EIA, referente a analise
comparativa das solugdes alternativas (segundo o Estudo Prévio), foi atualizada com

esta informagdo complementar.
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2.2. Alteragoes climaticas

2.2.1. Atualizar os documentos de referéncia estratégica, tendo em consideracéo:

i. Leide Bases do Clima (LBC), Lei n.° 98/2021, de 31 de dezembro, na qual se
estabelecem objetivos, principios, direitos e deveres, que definem e formalizam
as bases da politica do clima, reforgando a urgéncia de se atingir a neutralidade

climatica;

i. O Roteiro Nacional para a Adaptacdao (RNA 2100), que pretende definir
narrativas de evolugdo das vulnerabilidades e impactes das alteragdes
climaticas, bem como a avaliagcdo de necessidades de investimento para a
adaptacéao e custos socioeconémicos de inagao

No EIA Consolidado, seccao 4.2.6. Acao Climatica, foi complementada a informacao ja
incluida sobre a Lei de Bases do Clima, referindo-se que enquadrando os compromissos
internacionais assumidos por Portugal, a politica nacional para a acdo climatica
encontra-se estabelecida pela Lei de Bases do Clima (Lei n.° 98/2021 de 31 de
dezembro), sendo reconhecida a situagdo de emergéncia climatica (Art.°. 2) e na qual
se estabelecem objetivos, principios, direitos e deveres, que definem e formalizam as
bases da politica do clima, reforcando a urgéncia de se atingir a neutralidade climatica
estabelecidos os objetivos e principios da politica do clima e os direitos e deveres

climaticos.

Também no &mbito dos instrumentos nacionais da adaptacao as alteragdes climaticas,
na mesma seccado 4.2.6. Acao Climatica, destaca-se o Roteiro Nacional para a
Adaptacao (RNA 2100), concluido em 2024 (APA; FCUL; Banco de Portugal; DGT;
IPMA; DSB , 2024).

O Roteiro Nacional para a Adaptagdao RNA 2100 define narrativas de evolugao das
vulnerabilidades e impactes das alteracbes climaticas nas cinco regides de Portugal
Continental (Norte, Centro, Area Metropolitana de Lisboa, Alentejo e Algarve), incluindo
ainda a avaliagdo das necessidades de investimento para a adaptagdo e os custos

socioecondmicos de inagao.
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Entre as medidas propostas para a regido Norte, fazer face as previstas vulnerabilidades
e impactos das alteragbes climaticas realgam-se no contexto do projeto em avaliagcao
as seguintes (Soares, et al., 2024):

* Reducgéo de perdas de agua na rede urbana de distribuicdo de agua;
» Alimentagao artificial de praias;

» Conservacao de estruturas aderentes costeiras existentes para protecao
de areas urbanizadas junto a costa;

* Relocalizagdo planeada de ocupagbes urbanas costeiras
(progressivamente depois de 2050).

2.2.2. No que se refere a fase de construgao:

i. Rever Estimativa de emissdes de GEE (tCO2eq) que resultam do consumo de
combustiveis fosseis associados as maquinas e equipamentos a utilizar

durante a fase de construcéo;

ii. Estimativa de emissbes de GEE (tCO2eq) que resultam do consumo de energia

elétrica em obra;

iii. Estimativa de emissdes de GEE (tCO2eq) associadas as deslocag¢des da
equipa afeta a obra;

iv. Estimativa de emissdes de GEE (tCO2eq) que resultam do transporte e da
producao de materiais utilizados em obra, nomeadamente produg¢ao de cimento
e betdo, contemplando todas as infraestruturas previstas no projeto;

v. Estimativa de emissbées de GEE (tCO2eq) decorrentes da afetagdo do
ecossistema hidrico, associada as dragagens previstas para esta fase.

Considerando a informacgao disponivel (fornecida pelo projetista) para as fontes de
emissao de GEE na fase de construcao, as emissdes de GEE resultam de:

o Emissbes diretas em motores de combustdo interna que resultam do
consumo de combustiveis fésseis associados as maquinas e equipamentos:
consumo total (54 meses de obra) de 3.497.000,00 | (Alternativa A) /
3.832.000,00 | (Alternativa B) de gasdleo (em equipamento terrestre e

equipamento maritimo);

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais 17

empowering
sustainability



Q nemus
CONSULMAR

« Emissoes indiretas para a producao de eletricidade usadas nas atividades da
obra: consumo de 100 kWh em 54 meses de obra, total de 950.400,00 kWh;

« Emissbes indiretas associadas as deslocacbes da equipa afeta a obra:
associadas ao transporte de metade dos cerca de 60 trabalhadores/ més num
percurso diario de cerca de 50 km, em viatura propria (60% a gasolina e 40%
a gaséleo);

« Emissbes indiretas associadas a producdo e transporte de principais
materiais utilizados em obra, nomeadamente na producgao de cimento e betéo
para os principais trabalhos de construcdo (cais e terrapleno do Terminal):
transporte de 166.260 t (Alternativa A) / 132.600 t (Alternativa B) de inertes
para betdo e producdo e transporte de 48.900 t (Alternativa A) / 39.000 t
(Alternativa B) de cimento;

« Emissbes da afetagdo do ecossistema hidrico, associadas as dragagens
previstas na fase de construgéo.

Para determinacdo das emissdes de GEE sao utilizados, sempre que possivel, os
fatores de emissdo e as metodologias de célculo constantes na Calculadora de
Emissbes de GEE disponivel no Portal da APA (APA, 2025a) e no Relatério Nacional
de Inventarios (APA, 2025b).

As emissbes diretas de GEE devidas ao consumo de gasodleo para maquinas e
equipamentos (terrestres e maritimos) sao estimadas multiplicando-se o consumo de
combustivel por fator de emissao de GEE (abordagem de referéncia Tier 1) fornecido
na Calculadora de Emissdes de GEE para maquinaria mével do tipo maquinaria
comercial, institucional - Gasdleo/ dleo diesel (fueldleo destilado). A informagéo de base
para o calculo das emissdes é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 2 - Informacéao de base para o calculo de emissdes diretas de GEE (fase de

construc¢ao)

Fator de emissao (kg/ I)

Combustivel
CO; CH, N-.O

Gasoleo / o6leo diesel

(fueldleo destilado) 2,65 0,00 0,00

Fonte: (APA, 2025a)
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As emissoes diretas de GEE da fase de construcio assim estimadas sao apresentadas
no quadro seguinte, totalizando 9.270,36 t CO; eq. (2.060,08 t CO, eq./ ano) para a
Alternativa A e 10.158,44 t CO» eq. (2.257,43 t CO: eq./ ano) para a Alternativa B.

Quadro 3 — Consumo de combustivel e emissoées diretas de GEE estimadas (fase de

constru¢ao)

Consumo de combustivel (l) Emissodes de CO: eq. (t)

Alternativa A

3.497.000,00 9.270,36

Alternativa B

3.832.000,00 10.158,44

Nota: valores de consumos obtidos dos valores detalhados fornecidos pelo projectista para 30 meses de empreitada
para trabalhos de cais e terrapleno (totais 2.230.000,00 | para Alternativa A e 2.565.000,00 | para Alternativa B),
considerando 567.000 | para dragagens no novo Posto B (valor médio obtido das dragagens do cais do Terminal) e
700.000 | para outros trabalhos com equipamento terrestre e maritimo referentes ao novo Posto B (valor médio obtido
dos trabalhos do cais e terrapleno do Terminal).

Fonte: adaptado de (APA, 2025a)

Relativamente as emissdes indiretas da producao de eletricidade consumida em obra
e no seguimento da metodologia preconizada na Calculadora de Emissdes de GEE,
considera-se como fator de emissao de emissao de GEE 0,021 t CO; eq./ MWh, o valor
médio dos valores previstos para os anos de 2028 a 2032, nos quais se prevé a
realizacdao da fase de construgdo do projeto, com base nas metas nacionais de
descarbonizacido da eletricidade estabelecidas na versao draft de revisdo do Plano
Nacional de Energia e Clima 2030 (PNEC 2030) (APA, 2025a). De acordo com a equipa
do projeto prevé-se o consumo de 950,4 MWh (54 meses de duracao estimada),
semelhante para ambas as alternativas do projeto, sendo as emissées indiretas de GEE
devidas a eletricidade consumida estimadas em 20,0 t CO- eq.

Para o calculo das emissdes indiretas associadas as deslocagoes da equipa afeta a
obra a equipa do projeto considera uma média mensal de 60 trabalhadores, dos quais
metade se desloca em viatura propria num percurso diario de 50 km, resultando numa
distancia total de 1.782.000 km na fase de construgao (54 meses), sendo que 60% dos
veiculos € movido a gasolina e 40% dos veiculos € movido a gasoleo. A informagéo de
base para o calculo das emissdes é apresentada no quadro seguinte.
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Quadro 4 - Informacgéao de base para o calculo de emissées de GEE associadas as

deslocagdes da equipa afeta a obra (fase de construgéao)

Fator de emissao (kg/ km)
Combustivel
CO; CH4 N2O
Gasolina 0,20 0,000028 0,0000038
Gasodleo 0,19 0,000012 0,0000072

Fonte: (APA, 2025a)

As emissbes de GEE associadas as deslocagbes da equipa afeta a obra assim
estimadas sao apresentadas no quadro seguinte, totalizando 353,56 t CO. eq.,
semelhante para ambas as alternativas do projeto.

Quadro 5 — Consumo de combustivel e emissdes de GEE estimadas associadas as

deslocacgdes da equipa afeta a obra (fase de construgao)

Distancia Emissoes (t)
Combustivel | percorrida (km)
CO; CH4 N20 CO: eq.
Gasolina 1.069.200 216,09 0,05 0,00 218,00
Gasoleo 712.800 137,21 0,00 0,00 138,56
Total 356,56

Fonte: adaptado de (APA, 2025a)

Para o calculo das emissbes indiretas associadas ao transporte e produgdo de
materiais, nomeadamente cimento e betdo, os principais materiais de construgcao
utilizados no projeto com potencial de geragéo de emissées de GEE no seu fabrico, a
equipa do projeto considera que o betdo sera fabricado em obra em central de betdo a
montar em estaleiro. Nesta situacido, sdo relevantes para a estimativa de GEE a
producdo de clinquer para o cimento e o transporte de inertes e cimento para o betao.
A informacao de base para o calculo das emissdes devidas a producao de cimento é
apresentada no quadro seguinte.
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Quadro 6 — Informacao de base para o calculo de emissdes de GEE associadas a

producao de clinquer (fase de construgao)

Incorporagao de clinquer | Fator de emissao de CO (t/

Material no cimento (%) t clinquer)

Cimento 95 0,52

Fonte: (APA, 2025a) (APA, 2025b) (IPCC, 2006)

As emissodes indiretas de GEE de processo de producao de clinquer para cimento
assim estimadas sao apresentadas no quadro seguinte, totalizando 24.157 t CO; para
a Alternativa A e 19.266 t CO, para a Alternativa B.

Quadro 7 — Consumo de cimento e emissodes indiretas de GEE estimadas da producéo de

clinquer (fase de construgao)

Consumo de cimento (t) Emissoes de CO- (t)

Alternativa A

48.900 24.156,6

Alternativa B

39.000 19.266

Fonte: adaptado de (APA, 2025a) (APA, 2025b) (IPCC, 2006)

A informacéao de base para o calculo das emissoes indiretas associadas ao transporte
de inertes e cimento para o betdo utilizado na fase de construcdo do projeto &
apresentada no quadro seguinte.

Quadro 8 - Informacgao de base para o calculo de emissoes de GEE associadas ao

transporte de inertes e cimento para o local da obra (fase de construgao)

Fator de emissao (kg/ km)

Combustivel
CO; CH. N.O

Gasoleo 0,56 0,000019 0,000025

Fonte: (APA, 2025a)
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A informacgao necessaria ao calculo da distancia percorrida no transporte de inertes e
de cimento para o local da obra (para produzir 163.000 m? de betédo na Alternativa A e
130.000 m? de bet&o na Alternativa B) é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 9 - Informacéao de base para o calculo da distdncia percorrida no transporte de

inertes e cimento para o local da obra (fase de construcao)

. Quantidade total Distancia ao Capacidade do Numero de
Material i .
(t) fornecedor (km) camiao (t) viagens
Alternativa A
Inertes 166.260,00 50 24 6.927,50
Cimento 48.900,00 60 24 2.037,50
Alternativa B
Inertes 132.600,00 50 24 5.525,00
Cimento 39.000,00 60 24 1.625,00

Fonte: equipa do projeto (2025)

As emissbes de GEE associadas ao transporte de inertes e cimento para o betao para
o local da obra assim estimadas sdo apresentadas no quadro seguinte, totalizando 531 t
CO; para a Alternativa A e 424 t CO, para a Alternativa B.

Quadro 10 — Consumo de combustivel e emiss6es de GEE associadas ao transporte de

inertes e cimento para o local da obra (fase de construcao)

Distancia Emissoes (t)
Material percorrida (km)

CO; CH4 N20 CO: eq.

Alternativa A
Inertes 692.750,00 387,65 0,03 0,03 392,58
Cimento 244.500,00 136,83 0,00 0,00 138,55
Total 531,13

Alternativa B
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Distancia Emissoées (t)
Material percorrida (km)
COz CH4 Nzo COz eq.
Inertes 552.500,00 309,18 0,00 0,03 313,1
Cimento 195.000,00 109,13 0,00 0,00 110,5
Total 423,6

Fonte: adaptado de (APA, 2025a)

Estima-se a geracdo na fase de construgdo de um total de 34.332 t CO, eq. na
Alternativa A e 30.222 t CO; eq. na Alternativa B, principalmente emissdes indiretas
associadas a produgao de cimento para betdo (70% e 64% do total, respetivamente na
Alternativa A e Alternativa B) e emissbes diretas resultantes de uso de combustiveis
fésseis em maquinas e equipamentos (27% e 34% do total na Alternativa A e Alternativa
B, respetivamente). Este valor representa cerca de 3% do total de emissdes estimadas
para o concelho de Matosinhos em 2019 e é inferior a 0,06% do total de emissbes
estimadas para Portugal no mesmo ano (63.441 kt CO2 eq.) (APA, 2025b).

Relativamente a afetagao do ecossistema hidrico através das dragagens previstas na
fase de construgdo, trata-se da potencial remocdo de sumidouros de carbono
associados a zonas humidas. Para este efeito segue-se a metodologia proposta em
IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories (IPCC, 2006), Refinement to
the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories (IPCC, 2019) e
Supplement to the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories:
Wetlands (IPCC, 2014).

Neste ambito a interferéncia do projeto refere-se a potencial afetagao pela dragagem de
areas de sapal (tidal marshes) e de pradarias subaquaticas (seagrass meadows), que
constituem reservatorios de carbono tal como realgado na Lei de Base do Clima (Lei n.°
98/2021 de 31 de dezembro). Contudo, verifica-se que estas areas nao ocorrem na area
de intervencao direta do projeto, ndo constando o estuario do Rio Lega da lista de
sistemas de aguas de transicdo de Portugal Continental com povoamentos e
monitorizagao de sapais e de pradarias subaquaticas, segundo Critérios para a
Monitorizagdo das Massas de Agua no 3° ciclo (2022-2027) dos Planos de Gestdo de
Regiao Hidrografica (APA, 2023). Assim, ndo sao contabilizadas emissdes de GEE.
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2.2.3. No que se refere a fase de exploragao:

i. Estimativa de emissdes de GEE (tCO2eq/ano) que resultam do eventual
consumo de energia elétrica e da utilizagdo de combustiveis fosseis, nas
respetivas agdes de manutencao durante a fase de exploragao;

i. Estimativa de emissbes de GEE (tCO2eg/ano) que resultam da eventual
fuga de gases fluorados dos sistemas de climatizagédo e refrigeracao
previstos no projeto;

iii. Estimativa de emissdes de GEE (tCO2eq) decorrentes da afetacdo do
ecossistema hidrico, associada as dragagens de manutencao previstas para
esta fase;

iv.  Sugere-se atualizar o Quadro 130 do RS com os valores das emissdes
apresentados no Quadro 17 do Anexo |, associados ao funcionamento de
maquinas, ao trafego rodoviario e ao trafego maritimo decorrente da

exploragao do TCN.

Tendo em conta o periodo de vida util do projeto, consideram-se como possiveis
atividades de manutencdao as dragagens de manutengdo e as atividades de
manutencéo de pavimentos, neste caso pouco frequentes. De forma geral, de acordo
com informacao recebida da equipa de projeto preveem-se as seguintes fontes de
emissoes de GEE para atividades de manutengao a cada 10 anos nos primeiros 50 anos
de exploragao do projeto:

« Consumo de combustiveis fosseis (emissdes diretas de GEE): 260.000,00 |
de gaséleo para operagado de equipamento terrestre (retroescavadora, grua
telescépica de 100T e camides) e de equipamento maritimo (draga de sucgao
e arrasto);

e Consumo de 20.000,00 kWh de eletricidade (emissdes indiretas de GEE).

Para determinacdo das emissdes de GEE sao utilizados, sempre que possivel, os
fatores de emissdo e as metodologias de calculo constantes na Calculadora de
Emissbes de GEE disponivel no Portal da APA (APA, 2025a) e no Relatério Nacional
de Inventarios (APA, 2025b).
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As emissbes diretas de GEE devidas ao consumo de gasodleo para maquinas e

equipamentos (terrestres e maritimos) sdo estimadas multiplicando-se o consumo de
combustivel por fator de emissdo de GEE (abordagem de referéncia Tier 1) fornecido
na Calculadora de Emissdes de GEE para maquinaria mével do tipo maquinaria
comercial, institucional - Gasoleo/ dleo diesel (fueldleo destilado). A informagéo de base
para o calculo das emissdes é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 11 - Informacao de base para o calculo de emissées diretas de GEE (fase de

exploragao)

Fator de emisséo (kg/ I)

Combustivel
c02 CH4 N20

Gasoleo / 6leo diesel

(fueldleo destilado) 2,65 0,00 0,00

Fonte: (APA, 2025a)

As emissoes diretas de GEE de atividades de manutencao assim estimadas totalizam
289t CO; eq./ ano a cada 10 anos, para qualquer das alternativas de projeto.

Relativamente as emissdes indiretas de GEE da produgao de eletricidade consumida

em atividades de manutencdo e no seguimento da metodologia preconizada na
Calculadora de Emissdes de GEE, considera-se como fator de emissido de emisséao de
GEE 0,023 t CO; eq./ MWh, o valor médio dos valores previstos para os anos de 2028
a 2050 (ano em que se atingira a neutralidade carbodnica), periodo representativo da
fase de exploragao do projeto, com base nas metas nacionais de descarbonizagao da
eletricidade estabelecidas na versao draft de revisdo do Plano Nacional de Energia e
Clima 2030 (PNEC 2030) (APA, 2025a). O total de emissdes estimadas € de 0,45t CO2
eq./ ano a cada 10 anos, para qualquer das alternativas do projeto.

A utilizagéo de gases fluorados em sistemas de climatizacao e refrigeragao previstos
no projeto perspetiva que possam ser originadas emissdes fugitivas destes compostos
durante a fase de exploragédo. Perspetivam-se duas fontes principais de emissdes
fugitivas na fase de exploragéo do projeto:

o Equipamentos do tipo ar condicionado residencial/ comercial: consideram-se
3 equipamentos, um por cada edificio principal previsto no terminal,
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nomeadamente Edificio de Bombagem, Oficinas e Servigos Administrativos e
Técnicos;

e Contentores frigorificos do tipo refrigeragéo de transporte: 1.056 contentores
frigorificos (reefer) que o projeto considera poderem vir a ser depositados no

novo terminal.

Para determinagao das emissdes fugitivas de GEE s&o utilizados os fatores de emissao
e as metodologias de calculo constantes na Calculadora de Emissbes de GEE
disponivel no Portal da APA (APA, 2025a) e no Relatério Nacional de Inventarios (APA,
2025b). A informacao de base para o calculo das emissdes é apresentada no quadro
seguinte.

Quadro 12 - Informacgéao de base para o calculo de fugitivas de GEE (fase de exploragao)

Tioo d . ¢ Capacidade do Potencial de aquecimento global
ipo de equipamento equipamento (kg) padrao
Refrigeracao de 8 2 500
transporte '
Ar condicionado 100 150
residencial/ comercial

Fonte: (APA, 2025a)

As emissoes fugitivas de GEE assim estimadas sao apresentadas no quadro seguinte,
totalizando 15.968 t CO./ ano, valor representativo de ambas as alternativas.

Quadro 13 - Informacgéao de base para o calculo de fugitivas de GEE (fase de exploragao)

Emissoes
Tipo de equipamento Numero de equipamentos
(t CO2 eq./ ano)
Refrigeracao de transporte 1056 15.945,60
Ar condicionado 'residencial/ 3 2273
comercial
Total 15.968,33

Fonte: adaptado de (APA, 2025a)
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Para comparagédo foram também estimadas as emissfes fugitivas dos contentores
frigorificos existentes em todo o Porto de Leixdes, considerando a capacidade maxima
de 616 contentores na situacao atual (544 no Terminal Contentores Sul e 72 no Terminal
de Contentores Norte, terminal que sera substituido pelo projeto em avaliagdo) (APDL,
2025), estimando-se assim o valor anual de 8.673,28 t CO eq. para a situacao futura
sem projeto (manutencéo dos 616 contentores frigorificos atuais) e 24.160,00 t CO- eq.
para a situagao futura com o projeto (1600 contentores frigorificos).

As emissdes associadas a potencial afetagao do ecossistema hidrico, decorrerdo das
dragagens de manutencao previstas no projeto caso haja remocao de sumidouros de

carbono associados a zonas humidas.

De acordo com a metodologia proposta em IPCC Guidelines for National Greenhouse
Gas Inventories (IPCC, 2006), Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National
Greenhouse Gas Inventories (IPCC, 2019) e Supplement to the 2006 IPCC Guidelines
for National Greenhouse Gas Inventories: Wetlands (IPCC, 2014), configuram
sumidouros de carbono em zonas humidas as areas de sapal (tidal marshes) e de
pradarias subaquaticas (seagrass meadows).

Tal como se refere na avaliagdo de impactes para a fase de construcdo e conforme
referido nos Critérios para a Monitorizacdo das Massas de Agua no 3° ciclo (2022-2027)
dos Planos de Gestao de Regiao Hidrografica (APA, 2023), na area de intervengao do
projeto no estuario do Rio Lega, incluindo na area onde se prevé a realizagdo de
dragagens de manutengao no interior do Porto de Leixdes, ndo ocorrem areas de sapal
ou de pradarias subaquaticas. Desta forma, ndo sdo contabilizadas emissées de GEE.

O quadro da seccado Sintese emissdes GEE (legenda: Sintese comparativa das
emissbes de GEE entre a situagcdo atual e a situagdo futura (Alternativa A e
Alternativa B) foi atualizado com os valores de emissdes apresentados no Quadro 17
do Anexo 1 do Relatério Sintese Consolidado do EIA, associados ao funcionamento de
maquinas, ao trafego rodoviario e ao trafego maritimo decorrente da exploragao do TCN.
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Quadro 14 — Sintese comparativa das emissdes de GEE no Porto de Leixdes entre a

situagao atual e a situacao futura com projeto (Alternativa A e Alternativa B)

Emissio CO; equivalente (kton-ano™)
Situagao futura com
Fonte emissora . - projeto Projeto
Situacao L
atual (variagao)
Alternativa | Alternativa . Alternativa
Alternativa A
A B B
Maquinas nao 8,5
rodovidrias 8,5 (0%) 0,52
Trafego rodoviario 8,2
interno 5.2 (57,7%) 2.1
. o 790,8 790,8
Trafego maritimo 618,1 (27.9%) (27.9%) 256,7 256,7
807,5 807,5
TOTAL 631,8 (27.8%) (27.8%) 259,3 259,3

Nota: excluem-se as emissoes fugitivas de gases fluorados e das atividades de manutencgéo.

2.2.4. Demonstrar como o projeto esta preparado para enfrentar a subida do nivel médio
das aguas do mar (NMM) e fendmenos extremos de precipitagédo, especialmente
quando combinados com outros eventos, como marés altas e ventos fortes.

No Capitulo 6.4 da Memdria Descritiva do Estudo Prévio caracteriza-se a maré
astrondmica, a sobre-elevagdo meteo-oceanografica (que abarca a agitagao e o vento)
e a previsao da subida do nivel do mar. Neste capitulo acrescentou-se agora o regime
fluvial da ribeira de Leca.

A subida do nivel do mar tem implicagcdes essencialmente com a cota de coroamento
do cais e terraplenos. No entanto, estas s&o estabelecidas e condicionadas as
caracteristicas dos navios de projeto e também as cotas dos cais adjacentes as quais
d&o continuidade.

Neste caso a cota de coroamento é +6,0 m (ZH), valor 1 m acima da cota previsivel
de subida do nivel do mar a 30 anos.
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2.2.5. Incluir medidas de adaptacdo destinadas a protecado estrutural e funcional das

infraestruturas do projeto, visando minimizar os impactos das alteragdes climaticas.

O TCN integra-se dentro de um porto cujo molhe principal de abrigo foi prolongado cerca
de 300 m (estando as obras quase concluidas), principalmente para melhorar as
condigbes de abrigo e seguranga das embarcagdes na entrada do porto, tendo também
efeitos na melhoria das condigdes de tranquilidade dentro da bacia.

Sendo as condic¢des ja de si boas, ndo se justificam, no &mbito da construgdo do TCN,
medidas de protecao estrutural e funcional suplementares.
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2.3. Ordenamento do territorio

2.3.1. Apresentar o parecer das entidades com competéncia sobre as diferentes
servidoes e restricdes de utilidade publica, associadas aos Oleodutos da Marginal de
Leca da Palmeira e de ligagdo da CEPSA ao Terminal Petroleiro, bem como as zonas
de servidao aeronautica do Aeroporto Francisco Sa Carneiro.

A APDL consultou as entidades com competéncia sobre as servidoes e restricoes
de utilidade publica relacionadas com os oleodutos da marginal de Le¢a da Palmeira e
de ligagdo da CEPSA ao Terminal Petroleiro, bem como das zonas de servidéo
aeronautica do Aeroporto Francisco Sa Carneiro.

No Anexo 2 apresenta-se o parecer da ANAC.

Quadro 15 — Contactos com entidades responsaveis por servidoes e restrigées de
utilidade publica

Entidade Servidoes e restrigcoes Parecer Fundamento
Zona 6 (superficie conica Cotas na ordem dos 5 m,
ANAC (SC)), da serv@ao do’ Favoravel V&’1|(.)I‘ abaixo da C?t?l
Aeroporto Francisco Sa minima da superficie
Carneiro conica (90 m)

Oleodutos da marginal de

DGEG Leca da Palmeira e de ligacao Sem resposta da entidade a data de
da CEPSA ao Terminal elaboracgéo do relatério
Petroleiro
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2.3.2. Reformular, no EIA (capitulo 4.12.4.1.), a informag&o relativa a REN, uma vez que
obras desta natureza possuem, no presente caso, potencial enquadramento no n.° 3 do
artigo 21.° do RJREN, a saber: “3 — Nos casos de infraestruturas publicas,
nomeadamente rodoviarias, ferroviarias, portuarias, aeroportuarias, de abastecimento
de agua ou de saneamento, sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a declaragdo de
impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao reconhecimento
do interesse publico da agdo.”

No Relatdrio Sintese Consolidado do EIA foi substituida a anterior indicagao do
enquadramento no ponto 1 do Artigo 21° do RJREN:

“Refira-se ainda que nas areas da REN podem ser realizadas as acbes de
relevante interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho
do membro do Governo responsavel pelas areas do ambiente e do
ordenamento do territério e do membro do Governo competente em razdo
da matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em
areas néo integradas na REN.”

pelo enquadramento no ponto 3 do Artigo 21° do RJREN:

“Nos casos de infraestruturas publicas, nomeadamente rodoviarias,
ferroviarias, portuarias, aeroportuarias, de abastecimento de agua ou de
saneamento, sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a declara¢do de
impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao

reconhecimento do interesse publico da agdo”.

2.3.3. Retificar, a unidade de medida apresentada no capitulo 5.12., quadro 147 - Area
de REN a afetar por alternativa de projeto, jA que os valores apresentados serao,
eventualmente, em hectares.

Alterada, no Relatério Sintese Consolidado do EIA, a unidade de metros quadrados
para hectares.
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2.3.4. Identificar, considerando as funcionalidades das tipologias da REN a afetar pelo
projeto: Faixa terrestre de protecéo costeira (FMPC) e Aguas de Transigdo (AT), quais
os impactes previstos pelas diferentes alternativas (A ou B) e solugdes (caixotdes ou
estacas), pelo facto de possuirem ocupagoes diferentes em REN, seja em area (ha),
seja sobre as funcionalidades das tipologias da REN (anexo | do RJREN).

Conforme consta na Carta da REN, apresentada na 12 alteracao simplificada e na 12
correcdo material da delimitagcdo (Aviso n.° 11601/2023 de 16 de junho), a globalidade
das areas a ocupar pela Alternativa A e Alternativa B, bem como por qualquer uma das
solugbes previstas para o cais de acostagem da ampliagdo do TCN, abrangem as
classes da REN faixa maritima de protegéo costeira e aguas de transicéo.

No Relatorio Sintese Consolidado do EIA foram atualizadas as areas de cada uma
das classes da REN abrangidas (faixa maritima de prote¢do costeira/aguas de
transicao) a afetar por alternativa de layout de terrapleno (Alternativa A/Alternativa B) e
de solugdo de cais de acostagem (estacas/caixotoes).

Quadro 16 - Area de REN a afetar por alternativa de layout de terrapleno e de solugdo de

cais de acostagem

Area (ha)

Alternativas de projeto Faixa maritima de

protecao costeira Aguas de transigido (AT)
(FMPC)

Alternativas de Layout do Terrapleno
Alternativa A 19,1 19,1
Alternativa B 20,9 20,9

Solugoes de Cais de Acostagem

Alternativa A 3,96 3,96
Solugédo
Caixotdes
Alternativa B 5,79 5,79
Alternativa A 3,30 3,30
Solugao
Estacas
Alternativa B 5,39 5,39
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Nos termos do Anexo | do RJREN, a faixa maritima de protecio costeira € uma area de

elevada produtividade biolégica e dindmica costeira, essencial para o equilibrio dos
litorais arenosos e para a conservagao de habitats e espécies marinhas, incluindo as de
interesse comunitario. Nesta classe apenas sao permitidos usos que ndo comprometam
estas funcbes, nem afetem os processos de dindmica costeira, o equilibrio biofisico e a
segurancga de pessoas e bens.

As aguas de transicdo caracterizam-se também pela sua elevada produtividade em

termos de recursos biolégicos, sendo apenas permitidos usos que salvaguardem a
conservacdo de habitats e espécies e mantenham o equilibrio e a dindmica flavio-
marinha.

Considerando as principais funcionalidades, foram avaliados os potenciais impactes no

que respeita aos sistemas ecolégicos e a hidrodindmica e regime sedimentar.

A avaliacdo efetuada conclui que os impactes sdo similares entre si, sendo que
nenhuma das intervengdées associadas as alternativas de geometria/layout do
terrapleno ou as solugdes de cais de acostagem (estacas e caixotdes) compromete as
fungodes da faixa maritima de protecao costeira ou das aguas de transigao. Desta
forma, independentemente da alternativa/solugéo de projeto, sdo aplicaveis as mesmas
medidas de mitigagdo de impactes.

Os impactes sobre os sistemas ecolégicos sao classificados como globalmente
negativos, mas de fraca magnitude e reduzida significaAncia, dado o contexto ja
artificializado da area de intervengao e sujeito a elevada pressao antropica.

Na fase de construgao, o risco de afetagdo da Enguia-europeia é mitigado por medidas
especificas para evitar interferéncias no periodo de migragao (outubro a dezembro),
sendo aplicado a qualquer alternativa de geometria/layout de terrapleno e solugéo de
cais acostavel.

Na fase de exploragdo, mantém-se uma perturbagdo pouco significativa das
comunidades bioldgicas, embora com risco acrescido de dispersdo de espécies

marinhas nao indigenas com o aumento do trafego de navios.
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Relativamente a hidrodindmica e regime sedimentar, a presenca do terrapleno induz
impactes similares entre alternativas, sendo esses considerados de fraca magnitude e
pouco significativos porque nenhuma das alternativas contribui para modificar
significativamente a hidrodindmica do estuario do rio Leca ou a dindmica costeira de
forma a potenciar riscos para pessoas e bens. A combinacido da Alternativa B com a
solucdo de estrutura acostavel em estacas é, contudo, identificada como uma opcéao
mais favoravel, por implicar menor constrangimento a circulagao hidrodindmica e menor
reflexdo da agitacéo.
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2.4. Socioeconomia

2.4.1. Caracterizar a envolvente do Porto de Leixdes, indicando todos os usos e

ocupagdes existentes, em particular os recetores sensiveis.

A envolvente do Porto de Leixdes caracteriza-se por uma matriz urbana consolidada,
fortemente antropizada, onde coexistem usos portuarios, industriais, habitacionais,
comerciais, turisticos, de recreio e servigos.

No Quadro seguinte identificam-se os principais usos e ocupagdes existentes.

Zona norte (Legca da Palmeira) Zona sul (Matosinhos)

e Praias urbanas (Praia de Leca da
Palmeira, Piscina das Marés, Praia
do Aterro) e frente maritima

e Populagao residente em zonas
habitacionais contiguas a frente

portuaria (Avenida da Liberdade, « Praia de Matosinhos, marginal
Avenida Antunes Guimaraes) maritima

e Equipamentos escolares e unidades | o Area urbana consolidada de
de saude em Lega da Palmeira Matosinhos

e Infraestruturas rodoviarias ¢ Equipamentos sociais situados na

e Area urbana consolidada de Lecga da proximidade ao perimetro portuario

Palmeira o Area de restauragdo e comércio

A < . local
¢ Area de restauragcdo e comércio

local associado ao turismo costeiro

e Farol de Lega da Palmeira e a
Piscina das Marés

e Auditério Infante D. Henrique

No Capitulo 4.8.4 do Relatdrio Sintese Consolidado do EIA s&do apresentados os
recetores sensiveis relativamente ao ruido, destacando-se a praia de Leca da Palmeira,
o Auditdrio Infante D. Henrique, e conjunto de edificios na envolvente das Avenidas da
Liberdade e Antunes Guimaraes.
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2.4.2. Indicar a eventual existéncia de reclamacodes decorrentes das atividades do Porto
de Leixdes, e caso existam, devera ser especificado o seu ambito e qual o seguimento
dado.

A APDL dispbe de um procedimento formal e estruturado para a gestdo das
reclamagées, com o objetivo de assegurar uma resposta eficaz e transparente as
manifestacdes de insatisfacdo por parte de clientes, cidadaos ou outras partes
interessadas.

Este procedimento aplica-se a todas as reclamacoées relacionadas com a atividade da
empresa, incluindo servicos prestados, faturacao e interacbes com o publico, excluindo
apenas aquelas que dizem respeito a contratacdo publica, recursos humanos, obras
sociais, expropriagdes e reclamacgdes dirigidas ao Provedor.

No contexto das atividades desenvolvidas no Porto de Leixdes, existem reclamacdes

que podem surgir em diversas areas operacionais, nomeadamente:
e Servigos prestados ao navio e ao comboio (ex. taxas portudrias, operacoes
logisticas);
e Faturacao de servicos;
e Interacbes com os servigos administrativos ou operacionais;

o Questobes relacionadas com seguranga, ambiente, acessos ou infraestruturas.
O tratamento das reclamagdes segue um fluxo definido que garante:
o Rececdo e registo da reclamacado por via eletrénica, presencial ou por

correspondéncia;

¢ Encaminhamento para a Direcado Comercial, Marketing e Comunicacao, que

coordena o processo;

¢ Andlise pela Unidade Orgéanica Responsavel (UOR), que emite parecer técnico
e propde medidas corretivas, se aplicavel;

e Comunicagao da decisado ao reclamante, com fundamentacgao;

o Implementagado de agbes corretivas ou de melhoria, quando necessario, para

evitar a recorréncia;

e Registo e encerramento da reclamagao.
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Mensalmente, é elaborado um relatério consolidado com todas as reclamacobes

registadas, permitindo as unidades organicas realizar uma analise global e desencadear

acdes preventivas e de melhoria.

A titulo de exemplo, apresentamos de seguida uma sintese de reclamacgdes

recentemente apresentadas e respetivo ponto de situacao:

Data

2024-02-02

2024-02-21

2024-02-28

2024-04-08

2024-04-09

2024-10-31

2025-02-12

2025-02-24

2025-06-24

2025-09-01

Quadro 17 — Reclamacgées e respostas

N° Registo

RGT_7/2024

RGT_9/2024

RGT_14/2024

RGT_16/2024

RGT_18/2024

RGT_55/2024

RGT_8/2025

RGT_9/2025

RGT_24/2025

RGT_37/2025

Ambito da Reclamagao

Circulagao de viaturas EURO I, 1lI
e IV no Porto de Leixdes

Ruido motivado pela circulagéo de
veiculos pesados na VILPL

Erro de pesagem — Manuport
Logistics

Ruido motivado pelo navio
Grande Argentina

Ruido/polui¢cdo sonora motivado
pela atividade portuaria

Qualidade/poluigdo ambiental em
Leca da Palmeira

Problema técnico no equipamento
de conexao a rede externa

Ruido motivado pela empreitada
na Doca Norte

Ruido gerado por navios de
cruzeiros

Ruido noturno provocado por
embarcagao

Seguimento /
Resposta

Resposta enviada de
acordo c/ o parecer
DOPS

Resposta enviada de
acordo c/ o parecer
DOPS

Resposta enviada de
acordo c/ o parecer
DOPS

Resposta remetida via
APP Ponte Mével, em
conformidade com
parecer da DOPS

Resposta ja enviada

Resposta ja enviada

Resposta ja enviada

Resposta ja enviada

Resposta ja enviada

Reclamacéo registada,
em analise
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2.4.3. Apresentar os desenvolvimentos da elaboragao do estudo de nautica de recreio,
necessario face a desativagao da Marina Porto Atlantico.

A relocalizacdo da Marina Porto Atlantico esta a ser estudada, prevendo a APDL que
a mesma ocupe a bacia junto ao Terminal de Cruzeiros, no intradorso do Molhe Sul,

onde ja existem infraestruturas nauticas.

Adicionalmente, a APDL tem em curso um estudo de nautica de recreio para avaliar
a necessidade de complementar esta area com outra na proximidade do porto de

Leixdes, nomeadamente na margem direita do rio Douro, na zona do Cais do Ouro.

Como ponto de partida para esse estudo, ter-se-a de considerar a capacidade da
instalagdo existente na Marina Porto Atlantico. Segundo o levantamento efetuado a
capacidade é de 239 embarcagdes, com o seguinte boat mix:

Classe Comprimento (m) N.° Lugares

I <6,00 5
I 6,01 a 8,00 17
] 8,01 a 10,00 54
\ 10,01 a 12,00 61
\Y, 12,01 a 15,00 18
VI 15,01 a 18,00 48
VIl 18,01 a 25,00 36

Total 239
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Figura 2 — Atual Marina Porto Atlantico

A ja referida doca de recreio construida junto ao Terminal de Cruzeiros, foi projetada
para acomodar 170 embarcagdes, com o seguinte boat mix:

Classe Comprimento (m) N.° Lugares

| <6,00 25

I 6,01 a 8,00 22

1] 8,01 a 10,00 19

v 10,01 a 12,00 38

\% 12,01 a 15,00 59

\ 15,01 a 18,00 5
VI 18,01 a 25,00 5

Total 173
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Figura 3 — Futura doca de recreio junto ao Terminal de Cruzeiros

Por iniciativa da APDL, esta atualmente em desenvolvimento, ainda numa fase

preliminar, um estudo para a criagdo de uma nova doca de recreio ha margem direita

do rio Douro, na zona do Cais do Ouro.

Esse projeto prevé uma capacidade estimada para 99 embarcagdes, com a seguinte

distribuicao de tipologias (boat mix):

Classe Comprimento (m) N.° Lugares

| <6,00 17

Il 6,01 a 8,00 33

Il 8,01 a 10,00 25

\Y 10,01 a 12,00 24

\% 12,01 a 15,00 0

VI 15,01 a 18,00 0
Vil 18,01 a 25,00 0
Total 99
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Figura 4 — Futura doca de recreio na margem direita do rio Douro, na zona do Cais do

Ouro

A analise comparativa entre o cenario atual e o futuro revela um reforgo global da
oferta, com o numero total de lugares de amarracao a aumentar de 239 para 272.
Este crescimento reflete-se de forma expressiva nas tipologias | a V, evidenciando um
esforgo claro da APDL em adaptar a infraestrutura nautica as necessidades crescentes
da regiao e a um perfil mais diversificado de embarcacbes de recreio.

Embora as tipologias VI e VIl apresentem uma reducgao de cerca de 50 lugares, a APDL
encontra-se a estudar solugdes que permitam responder a esta procura, na
proximidade do porto de Leixdes. Importa ainda referir que, a curto prazo, a Marina da
Afurada podera acolher estas embarcacbes, sobretudo tendo em conta a intencéo do
atual concessionario de expandir a capacidade instalada.

Cenario Atual Cenario Futuro
Comprimento
Classa (m) Marina Porto Jun.to ao Zona do Cais
Ao Terminal de Total
Atlantico . do Ouro
Cruzeiros
| <6,00 5 25 17 42
Il 6,01 a 8,00 17 22 33 55
1" 8,01 a 10,00 54 19 25 44
v 10,01 a 12,00 61 38 24 62
\Y 12,01 a 15,00 18 59 0 34
VI 15,01 a 18,00 48 5 0 25
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Cenario Atual

Cenario Futuro

Classe (G TE e Junto ao
(m) Marina Porto . Zona do Cais
n o Terminal de Total
Atlantico . do Ouro
Cruzeiros
Vi 18,01 a 25,00 36 5 0 5
Total 239 173 99 272
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2.5. Ambiente sonoro

2.5.1. Individualizar o fator ambiental Ambiente Sonoro (Ruido), ao longo de toda a
documentacdo, e em particular, no Relatério Sintese.

O descritor Ambiente Sonoro (Ruido) foi individualizado num capitulo auténomo do
Relatorio Sintese Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental (Capitulo 4.8).

2.5.2. Constituir um novo anexo dedicado ao Ambiente Sonoro.

Foi constituido um anexo dedicado ao Ambiente Sonoro no Relatério Sintese
Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental (Anexo 8).

2.5.3. Incluir o relatério completo da campanha de medicdo de Ruido Ambiente.

Foi incluido no Relatério Sintese Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental, em
anexo, o relatério completo da campanha de medi¢ao do ruido (Anexo 8).

2.5.4. Caracterizar a envolvente do Porto de Leixdes, indicando a localizagdo dos
recetores sensiveis e complementar a caracterizacao da situacao de referéncia ao longo
do percurso que sera utilizado pelos veiculos pesados (em particular) até as vias de
grande fluxo. A informacao também deve ser fornecida em Shp. ou geopackage.

Os recetores sensiveis na envolvente do Porto de Leixdes, para além dos recetores
considerados no EIA, fator Ruido, apenas serao potencialmente afetados pelos efeitos
indiretos do projeto, ou seja, pela potencial influéncia do trafego de acesso.

Coloca-se aqui a tabela constante no estudo que compara o trafego nas vias de acesso,
com e sem projeto, verificando-se que as diferengas de trafego, com e sem projeto, séo
de cerca de 1 dB, no periodo diurno e do entardecer e 0 dB no periodo noturno, o que
é absolutamente negligenciavel, e se considera corresponder a um efeito nao
significativo no ambiente, pelo que, ao abrigo do n.° 5 do Anexo V do Decreto-
Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, podera n&o ser descrito, pela sua irrelevancia.
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Quadro 18 - Trafego Médio Horario (TMH) previsto para a fase de exploragdo, com e sem

projeto, e diferenga de niveis sonoros associada

TMH Periodo do

TMH Periodo diurno TMH Periodo noturno

. entardecer
Via (7h-20h) (20h-23h) (23h-7h)
Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados

2040 sem projeto [TMH]

Via acesso 1 103 234 58 31 14 0

Via acesso 2 41 94 23 12 6 0

Via acesso 3 62 140 35 19 8 0
2040 com projeto [TMH]

Via acesso 1 103 320 58 42 14 0

Via acesso 2 41 128 23 17 6 0

Via acesso 3 62 192 35 25 8 0

Diferenca expetavel niveis sonoros (com projeto menos sem projeto) [dB]

Via acesso 1 1.3 1.1 0

Via acesso 2 1.3 1.3 0

Via acesso 3 1.3 1.0 0

Uma vez que a previsdo desta irrelevancia esta assente na melhor informacéao
disponivel, considera-se ser de facto de ndo considerar este efeito no EIA, fator ruido,
quer em termos de identificacdo de recetores sensiveis, quer em termos de
caracterizagao da situagao de referéncia nestes locais (ao longo do percurso que sera
utilizado pelos veiculos pesados até as vias de grande fluxo).

Contudo, por seguranca, apresenta-se a indicagcdo clara para que, no Plano de
Monitorizagado a definir na fase de RECAPE, seja equacionada a monitorizagdo de
pontos junto a recetores sensiveis junto a esses percursos, imediatamente antes da
entrada em exploragdo do projeto e pelo menos no 1.° ano de exploragdo, para
demonstragao cabal da irrelevancia.
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2.5.5. Nota-se que o proponente identifica, no momento atual, incumprimento do Critério
de Exposicao para Zonas Mistas:

Pela analise e comparacdo dos valores obtidos no local, verifica-se
que existe incumprimento dos limites de zona mista [Lden<= 65 dB(A)
e Ln <= 55 dB(A)] nos Pontos de Medicdo PM01 e PM02, devido ao
trafego rodoviario na Av. Liberdade e Av. Antunes Guimaraes.

Nestas circunstancias, o proponente devera apresentar o estudo de trafego que
fundamenta os resultados patentes no Anexo 1, incluindo o trafego previsto nas vias
que serdo utilizadas até as vias de grande fluxo, e a correspondente avaliagdao do
ambiente sonoro global - com todas as fontes de ruido relevantes: atividade portuarias,
trafego rodoviario e trafego ferroviario, com o qual ateste que nao ira induzir niveis de
ruido superiores aos atualmente existentes, uma vez que todas as atividades afetas ao
projeto terdo de permitir assegurar o cumprimento integral do RGR, numa situagao
dificil, atendendo ao atual incumprimento legal - identificado pelo proponente.

O Estudo de Trafego é um dos anexos do projeto e é apresentado no Anexo 3 do
presente documento.

Considera-se ser de esclarecer que a Av. da Liberdade e a Av. Antunes Guimaraes nao
correspondem as vias por onde o trafego de ligeiros e de camibes acedem atualmente
ao Porto de Leixdes, nem as vias por onde acederao no futuro também ao projeto em
apreco. As vias de acesso consideradas sao 3 partes da “Via interna de Ligagao ao
Porto de Leixdes”, a saber:

e do lado norte do Porto de Leixdes e junto a Av. Antunes Guimaraes (Via de
acesso 2, no Quadro 18, e que se ilustra na imagem seguinte e que se estende
até a A28),

e do lado sul do Porto de Leixdes (Via de acesso 3 no Quadro 18)

e entre a A28 e a VRI (Via de acesso 1 no Quadro 18).
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Relativamente as vias internas e atividades portuarias, considera-se ser de transcrever
de novo o constante no EIA e retirado do Plano de Acao de Ruido de Matosinhos de
2020:

... é importante referir que o Porto de Leixbes possui um sistema de monitorizagao
de ruido continuo, 24h/365 dias ano, na area portuaria, que permite analisar as
fontes emissoras mais ruidosas, de forma a serem implementadas medidas
eficazes de minimizacdo ou de corregcdo dos impactes na movimentacdo das
mercadorias, em tempo real. Destaca-se que o Porto de Leixbes é o unico porto
do pais a ter este sistema instalado.

Para além do sistema referido, o Porto de Leixées, no ambito de implementacdo
de medidas para minimizar a propagagdo de poeiras na operagdo de
movimentagdo da estilha, instalou uma barreira de contengdo construida com
contentores. A configuragéo desta barreira, tem servido igualmente o propésito de
reducédo de ruido propagado pela atividade de movimentagdo de maquinarias,
podendo ser replicada noutras zonas do Porto e constitui um exemplo de engenho
de solugéo de redugéo de ruido.

Relativamente a Av. Antunes de Guimaraes e a Av. da Liberdade, considera-se se ser
de esclarecer que as mesmas constam no Plano de Acdo de Ruido de 2024
(https://www.cm-

matosinhos.pt/cmmatosinhos2020/uploads/document/file/6873/plano _de acao de red

ucao de ruido  resumo _nao_tecnico.pdf), como vias a intervir pelo municipio,

conforme imagens seguintes retiradas do Plano de Agao (Resumo nao técnico).
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Considera-se assim que estard garantido o cumprimento do RGR em todas as
situacoes:

nas vias externas, pelo Plano de Acao de Ruido da CM de Matosinhos

e nas vias internas e atividade internas do porto, na situagao atual, pelo plano
de gestiao de ruido e sistema de monitorizagao continua de ruido do
Porto de Leixoes

e nas vias internas, na situacdo futura, devido ao projeto, por se ter
demonstrado acusticamente negligenciavel face a situacdo atual e,
portanto, gerivel pelo plano de gestdo de ruido e sistema de monitorizacao
continua de ruido do Porto de Leixdes

e nas atividades especificas do projeto, pela analise especifica efetuada no EIA
e viabilidade de medidas de redugao de ruido tipicas determinada
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Identificagdo: Av. da Liberdade

Descrigdo: Zana Mista consolidada, localizada na envolvente da Av, da Liberdade. A envolvente

da via encontra-se toda classificada como zona Mista, ultrapassando os valores-
limite em 10 dB[A] nos edificios mais expostas.

Fonte: Google

Conflito- Ly
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Identificagao: Av, Antunes Guimaraes

Descrigdo: Zona Mista consolidada, localizada na envolvente da Av. Antunes Guimaraes A
envolvente da via encontra-se toda classificada como zona Mista, ultrapassando os
valores-limite entre 5 a 10 dB[A] nos edificios mais expostos.

Localizagdo:

Fonte: Google

Conflito- L«

2.5.6. Facultar as bases de informagao que permitiram a definicido do Nivel de Poténcia
Sonora por unidade de area adotado na modelacao da situacao futura.

Os valores de:

e Periodo diurno (7h-20h): Lawmz < 67 dB(A)/m?2.
e Periodo do entardecer (20h-23h): Lawmz < 62 dB(A)/m?.

e Periodo noturno (23h-7h): Lawmz < 57 dB(A)/m?2.

séo aqueles que fazem cumprir os limites acusticos legais pelas premissas que séao
agora melhor explicitadas no Relatério Sintese Consolidado do EIA e neste documento.

No documento “European Commission Working Group Assessment of Exposure to
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Noise (WG-AEN) — Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production
of Associated Data on Noise Exposure. Versdao 2, 2007”. disponivel em
https://loja.schiu.com/utilidades/artigos/GTEuropeu-GoodPraticeGuide.pdf , verifica-se

que a sua “Tool 10.5: Sound power levels unknown” estabelece que
Lawmz = 65 dB(A)/m?, é carateristico de uma zona com industria pesada. Também o
documento “NoMEPorts — Good Practice Guide on Port Area Noise Mapping and
Management. 2008, disponivel em https://loja.schiu.com/utilidades/artigos/GTEuropeu-

MapasRuidoPortos.pdf, também aponta para um valor seguro de Lawmz < 65 dB(A)/m?2.

para areas portuarias.

Considera-se assim dever ser viavel fazer cumprir Lawmz < 67 dB(A)/m?, no periodo

diurno, para a area do projeto.

O cumprimento de Lawmz < 62 dB(A)m?, para o periodo do entardecer, e de
Lawm2 < 57 dB(A)/m?, no periodo diurno, sdo mais exigentes, mas viaveis, deste que o
projeto centre a sua atividade ruidosa no periodo diurno, possua menor atividade no
periodo entardecer (5 dB abaixo do periodo diurno) e ainda menos atividade no periodo
noturno (10 dB abaixo do periodo diurno) o que esta em linha com o projeto, e com a
tipologia geral de atividade do Porto de Leixdes, de acordo com a informagéao disponivel.

2.5.7. Apresentar os mapas de ruido globais da situagao futura e da situacao atual,
relativamente a todas as fontes associadas a este projeto; assim como os valores
numeéricos - de ruido particular e de ruido ambiente - previsiveis, pelo menos nos 3
pontos monitorizados, mas preferencialmente em todos os pontos que venham a ser
monitorizados numa eventual nova caracterizagao da situacao de referéncia e, pontos
adicionais.

Nesta fase nao é possivel efetuar modelagao de ruido fonte a fonte, apenas
modelagao geral considerando os valores globais referidos anteriormente (Lawm2 < 67
dB(A)YmM?, Lawmz < 62 dB(A)/m?, Lawmz < 57 dB(A)/m?), os quais se consideram viaveis
de fazer cumprir, o que sera devidamente detalhado e demonstrado na fase de Projeto
de Execucéo.

Foi adicionado agora o seguinte quadro no Relatério Sintese Consolidado do EIA, fator
ruido.
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Quadro 19 — Niveis sonoros e diferenciais previstos para a fase de exploragéao

Recetor
(valor
elevado)
Ponto

mais
ou  Lg

Ruido Residual

Pontos de Medicao

PMO1*

PMO02*

PM03**
Recetores
RO1a
imediatamente
préximo projeto

55
57
56

48

RO1D |
RO2
RO3
RO4

Pontos de Medi¢do e Recetores (Ruido Ambiente meno

PMO1
PMO02
PMO03
RO1a
R0O1b
R02
R0O3
R04

PMO03 *** | 55
55
55
57

Le

55
55
57

49

56
56
55
55

Ln

52
52
53

45

52
52
52
52

Lden

59
60
60

52

59
59
59
60

Ruido Particular

La

56
59
60

65

60
61
56
62

Le

52
55
56

60

56
56
52
57

Ln

48
50
51

55

51
52
48
52

s Ruido Residu

Lden

57
60
61

65

61
61
57
62

Ruido Ambiente

Ld Le Ln
59 57 53
61 58 54
61 60 55
65 60 55
61 59 55
62 59 55
59 57 53
63 59 55
al: Critério de incomodidade)
4 2 1
4 3 2
5 3 2
17 11 10
5 3 2
7 3 3
4 2 1
5 4 3
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Lden

61
63
64

65

63
63
61
64

* Considera-se que o Plano de Ag¢édo de Ruido de Matosinhos fara com que o limite de Zona Mista, na envolvente da

Av. da Liberdade e Av. Antunes Guimaréaes, seja cumprido no futuro com tolerancia de 3 dB.
** Considera-se que a intervengao do Plano de Agao de Ruido de Matosinhos, na Av. da Liberdade e Av. Antunes
Guimaraes, fara descer pelo menos os niveis sonoros em PM03 em 1 dB.

*** Considera-se que a intervengao do Plano de Agdo de Ruido de Matosinhos, na Av. da Liberdade e Av. Antunes

Guimaraes, e o facto de a zona da Praia mais proxima do projeto estar mais afastada das vias de trafego, o ruido
residual aqui ser pelo menos 8 dB inferior ao medido atualmente em PMO03.

2.5.8. Pré-dimensionar as medidas de minimizagdo a adotar para viabilizacdo deste

projeto, considerando que na situagao atual o Critério de Exposigao ja &€ excedido.

Nao sendo viavel nesta fase a indicacdo de medidas de reducéo de ruido especificas e

direcionadas a fontes em concreto, foi adicionado ao Capitulo 6.10 do Relatério Sintese

Consolidado do EIA, as seguintes medidas a ser detalhadas e direcionadas na fase

de Projeto de Execugao:

Adequada selecdo dos equipamentos menos ruidosos disponiveis no

mercado

Localizagdo estratégica dos equipamentos na area do projeto de forma a

menor afetacdo acustica possivel dos recetores sensiveis envolventes,

garantindo sempre o cumprimento dos limites acustico legais
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o Distribuicdo horaria e operacional dos equipamentos e atividades ruidosas
de forma forma a menor afetacdo acustica possivel dos recetores sensiveis

envolventes, garantindo sempre o cumprimento dos limites acustico legais

o Em ultima andlise e se necessario, equacionar a implementagao de barreira
acustica constituida por contentores — medida de que o Porto de Leixdes ja

possui experiéncia — entre a zona do projeto e os recetores sensiveis.
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2.6. Vibragoes

2.6.1. Individualizar o fator ambiental Vibragbes, ao longo de toda a documentagéao, e
em particular no Relatério Sintese.

O descritor Vibracodes foi individualizado num capitulo auténomo do Relatdrio Sintese
Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental (Capitulo 4.9).

2.6.2. Constituir um novo anexo dedicado as Vibragoes.

Foi constituido um novo anexo dedicado as Vibragcbes no Relatério Sintese
Consolidado (Anexo 9).

2.6.3. Incluir, no enquadramento legal e normativo respeitante as vibragdes, o Critério
LNEC para incomodidade ao ruido re-radiado.

Foram adicionados os Critérios LNEC e maiores esclarecimentos sobre as boas
praticas de vibragcao no Relatério Sintese Consolidado do EIA.

2.6.4. Incluir o relatério completo da campanha de medi¢ao de Vibragdes.

Foi incluido no Relatério Sintese Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental, em
anexo, o relatério completo da campanha de medigao das vibragdes (Anexo 9).

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizagao do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais 53

empowering
sustainability



g nemus
CONSULMAR

2.6.5. Efetuar uma avaliagédo de impactes para a fase de construcao, atendendo ao facto
de estar prevista a utilizagao de explosivos e de equipamentos pesados. Considerar
como enquadramento normativo para esta fase as normas britanicas BS 5228-2: 2009
— quadro B.1 (vibragdo continuada, eventualmente complementada com a BS 6472-1:
2008) e a : BS 6472-2: 2008 (vibracdes impulsivas).

As dragagens previstas no ambito do projeto serdo executadas com uma draga de
succgao e corte (cutter-suction), como nas intervencdes anteriores no Porto de Leixdes.

Foi adicionado o enquadramento normativo referido no Relatério Sintese Consolidado
do EIA.

2.6.6. Pré-dimensionar as medidas de minimizag¢ao a adotar, principalmente no caso da
fase de construcéo.

Nesta fase apenas é viavel indicar medidas genéricas as quais foram agora
adicionadas no Relatério Sintese Consolidado do EIA (Capitulo 6.11).

2.6.7. Atendendo a fase em que se encontra o presente projeto e a afirmagao do
proponente de que "Caso os recetores RO1 (Praia de Lega da Palmeira) e R02
(Auditorio), correspondam efetivamente a Recetores Sensiveis...", questiona-se se foi
efetuado o levantamento de recetores sensiveis e em que condigdes foram efetuadas
as medigdes de caracterizagcdo da situagao existente, que permitiram chegar a estas
conclusoes.

Foi feito um levantamento exaustivo dos recetores envolventes ao projeto,

conforme imagens seguintes do Estudo de Impacte Ambiental.
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Liga
com inicio no LCN
ampliado

Figura 5 - Localizacao geral das principais fontes de ruido (construgao e exploragao) e

dos potenciais Recetores Sensiveis na envolvente
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Figura 6 - Apontamentos fotograficos dos potenciais Recetores Sensiveis na envolvente

do projeto
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A questdo é que é duvidoso, pela proprio articulado legal e forma de classificacdo
acustica, se a Praia de Leca da Palmeira e o Auditério Infante D. Henrique
correspondem a Recetores Sensiveis.

Foi adicionado o seguinte novo texto no Relatério Sintese Consolidado do EIA:
Face aos resultados anteriores conclui-se e esclarece-se o seguinte:

e Por simplicidade, varias cadmaras municipais fazem classificagdes acusticas
abrangentes, contudo é usual considerar que os limites acusticos legais apenas
sdo para cumprir no Recetor Sensivel (DL 9/2007: “o edificio habitacional,
escolar, hospitalar ou similar ou espago de lazer, com utilizagdo humana”). Esta
consideracao baseia-se no articulado do n.° 4.° do Artigo 11.° do DL 9/2007, que
se transcreve: “Para efeitos de verificacdo de conformidade dos valores fixados
no presente artigo, a avaliagdo deve ser efetuada junto do ou no receptor

sensivel ...”.

e Apesar da Camara Municipal de Matosinhos ter uma classificacao acustica
abrangente, conforme imagens seguintes (zona amarela classificada como Zona
Mista) considera-se que os limites de Zona Mista ndo sdo para cumprir nas vias

de trafego rodoviario, nem na zona do Porto de Leixdes, incluindo o molhe, por

ndo se constituirem como Recetores Sensiveis.

Zonamento Acistica Zonamento Actstico

Zana Mista | Zora Mista.
\ 2
F e — - Zora Nao Classitcaca

Zana Sensive 4 Zona Sensive

e Existem outros casos em que é mais duvidoso, corresponderem ou ndo, a
Recetores Sensiveis, por causa da seguinte parte da definicdo de Recetor

Sensivel: “... ou espago de lazer, com utilizagdo humana”.
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Assim, considera-se pouco provavel que a Praia de Leca da Palmeira
corresponda a um Recetor Sensivel, até porque a planta de classificacdo
acustica da Camara Municipal de Matosinhos, conforme imagens anteriores, nao
a considerou. Por questdes de segurancga e rigor, afigurou-se adequado analisa-
la como tal e recomendar que na fase de Projeto de Execucao seja verificado
junto da Camara Municipal a sua posi¢do sobre tal situacdo. Pelos valores
previstos, e caso seja para cumprir o Critério de Incomodidade na Praia de Leca
da Palmeira, sdo enormes as condicionantes acusticas do projeto. Diferenciais
de 17dB em RO1a na tabela anterior, para o periodo diurno. Prevé-se
possibilidade de cumprimento dos limites de Zona Mista, para as condicionantes
assumidas: Lawmzdumo < 67 dB(A)YM?,  Lawmzentardecre < 62 dB(A)/m?
Lawmz noturno < 57 dB(A)/m?).

E também pouco provavel que o Auditério Infante D. Henrique (R02)
corresponda a Recetor Sensivel, pela zona em que se insere e pelo facto de o
DL 96/2008 (Artigo 10.°-A, Auditorios e salas) estabelecer isolamentos sonoros
de fachada em fungao dos niveis sonoros no exterior, permitindo portanto a sua
implantacdo em zonas ruidosas. Pelos valores previstos, e caso seja para
cumprir o Critério de Incomodidade no Auditério Infante D. Henrique (R02), sdo
necessarias maior condicionantes acusticas do projeto (2 dB superior no periodo
diurno). Diferencial de 7dB em R02 na tabela anterior, para o periodo diurno.
Prevé-se possibilidade de cumprimento dos limites de Zona Mista, para as
condicionantes assumidas: Lawmzdumo S 67 dB(AYM2, Lawmzentardecre S 62
dB(A)mM?2, Lawmznoturno < 57 dB(A)/m?).

Em R01 (PM03), R0O3 e R0O4 prevé-se, para as condicionantes assumidas,
cumprimento do Critério de Incomodidade e do Critério de Exposi¢cao Maxima de

Zona Mista.
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2.7. Paisagem

2.7 1. Clarificar a resolugao (tamanho do pixel) do Modelo Digital do Terreno usado para
construir as cartas de Caracterizagédo Visual da Paisagem.

O Modelo Digital do Terreno (MDT) tem resolu¢ao de 1 segundo em sistema WGS84,
aproximadamente 27 metros.

2.7.2. Indicar como foram considerados os pontos de observagao A1 a A11, que dizem
respeito as principais vias e que constam no Quadro 97, na constru¢cdo da Carta de
Capacidade de Absorgcéo da Paisagem.

A metodologia detalhada para a elaboracado da carta de capacidade de absor¢do da
paisagem é apresentada no capitulo 4.14.6.2 do Relatério Sintese do EIA, assinalando-
se que a determinagdo do grau exposi¢cdo visual (e consequente capacidade de
absor¢do) resulta da analise do numero de bacias visuais que se sobrepbem
/intersetam em cada ponto/pixel do MDT, expressando graficamente de quantos pontos
de observacido o mesmo é visivel.

Relativamente aos pontos de observacédo pontos A1 a A11, estes foram dispostos ao
longo das geratrizes das vias — a cada 100 metros (no caso das vias locais) e a cada
500 metros (no caso das vias rapidas / autoestradas) — ver Desenho PAI6 (Volume Il do
EIA). A semelhanca do realizado para os restantes pontos representativos da presenca
humana na area de estudo, foram geradas (individualmente) as bacias de visibilidade
para cada ponto e a capacidade de absorcao expressa no Desenho consiste na sintese
da visibilidade obtida (cruzamento das varias bacias geradas).
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2.7.3. Relativamente as bacias visuais apresentadas nos Desenhos PAI 8 a PAI 13,
solicitam-se mais detalhes sobre:

a) como foi considerada a altura de cada componente do projeto - e se isso explicara
por que, ao contrario do expectavel, a bacia visual dos pérticos do cais € menor do
que a bacia visual do terrapleno, nesses desenhos;

Os critérios utilizados para determinagao das bacias visuais de cada componente do
projeto, nas Alternativas A e B, constam no Quadro 162 do Relatério Sintese - Critérios
utilizados para determinagédo das bacias visuais de cada componente do projeto, nas
alternativas A e B.

Isto é, a altura de cada componente do projeto foi considerada pela atribuicdo, a
componente respetiva, desse valor como variacao para a altitude aplicavel (existente)
nesses locais, sendo obtida a bacia visual resultante. A diferenga entre as bacias visuais
de elementos mais localizados (p.e., porticos do cais foi considerada uma elevagao de
+22 m) e do terrapleno (p.e., o A foi considerada uma de +6 m), como um todo, é
justificavel pelas dimensdes em planta mais expressivas, nomeadamente sendo o ultimo
visivel diretamente no vale do rio Leca e os primeiros distribuidos mais no interior do
porto.

b) e se foram consideradas outros elementos para além do MDT (e a propria
componente em analise em cada desenho), que possam explicar a auséncia de

resultados em algumas areas dessas cartas (pixéis a branco).

Nao, para a obtengdo das bacias visuais de cada componente individual do projeto
foram considerados apenas o MDT e a componente respetiva em analise com a
respetiva altura projetada. No entanto, se considerarmos estritamente o MDT e os
pontos de observagao selecionados, pela propria configuragdo do porto havera areas
sem visibilidade.
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2.7.4. Apresentar uma Carta sintese dos Impactes visuais, apenas para a fase de
exploragao e relativa a presencga das estruturas do TCN propostas no projeto.

Esta carta € apresentada nos Desenhos 15 A e 15 B do Volume Il (Desenhos) do Estudo
de Impacte Ambiental, expressando a sintese das bacias visuais das alternativas em
analise.

2.7.5. Apresentar informagao relativa ao projeto em formato digital, georreferenciada, no
sistema de coordenadas PT-TMO6/ETRS89, preferencialmente vetorial e de acordo com
as orientagdes que constam do link:
https://apoiosiliamb.apambiente.pt/content/formatos-de-submiss%C3%A30-de-anexos

Esta informacao é fornecida com o presente documento referente aos Elementos
Adicionais solicitados pela APA. O Ficheiro, com extensao*.gpkg, tem a seguinte
denominacao TC_Leixoes_Alternativas_Paisagem.
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2.8. Patrimonio cultural

2.8.1. Sistematizar a situacao de referéncia relativa ao Patrimoénio Cultural, nas areas
usualmente utilizadas pela APDL para imersédo de dragados.

Os locais de deposicao de material dragado, provenientes das dragagens realizadas ao
longo de décadas no Porto de Leixdes, tém-se mantido estaveis ao longo do tempo,
correspondendo aos vazadouros n.° 1, 2 e 3, a saber:

e Area ao largo de Leixdes (~2.2 milhas) — para imerséo de sedimentos lodosos
(Classes 1, 2 e 3) e arenosos (classe 3) ;

e Area junto a costa, a norte do Castelo do Queijo — para imersdo das areias
retiradas do Posto “A” de Classes 1 e 2;

e Area junto a costa, a sul do Castelo do Queijo — para imersdo das areias
retiradas do Posto “A” de Classes 1 e 2.

Figura 7 — Identificagdo dos locais de vazadouro de dragados
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A possibilidade de detecdao de vestigios com valor patrimonial nas areas de
deposigdo de dragados é tecnicamente muito limitada, sendo condicionada por
diversos fatores que dificultam significativamente qualquer prospe¢do arqueolégica
eficaz. Ao contrario dos processos de sedimentacéo natural, que tendem a apresentar
estratigrafias organizadas e coerentes, o depédsito de dragados resulta de uma agao
subita, artificial e desordenada, com acumulagao de sedimentos de varias naturezas
(lodos, areias, rochas) de forma n&o estratificada e em camadas de espessura variavel.

Este tipo de deposi¢cdo provoca uma grande heterogeneidade granulométrica e uma
perturbacdo intensa da interface agua/sedimento, dificultando drasticamente a leitura
estratigrafica e qualquer distincdo entre materiais naturais e potenciais artefactos
arqueolodgicos. A reduzida diferenciacao fisica, visual e até magnética entre eventuais
elementos patrimoniais e os sedimentos depositados reduz a eficacia dos métodos
tradicionais de prospecao subaquatica. Mesmo técnicas habitualmente utilizadas em
contextos marinhos ou estuarinos — como o sonar de varrimento lateral, o

magnetometro ou sismica de reflexdo — revelam-se pouco eficazes nestes contextos.

No caso do vazadouro n° 1, situado a 2,26 milhas a WSW do Porto de Leixdes é deposito
de material fino (lodos) e de material rochoso desmontado. Os fundos originais
encontram-se a 30 m, mas o material entretanto acumulado constitui um cone que chega
a atingir varios metros de altura (8 m). Eventuais ocorréncias com interesse patrimonial
deverao estar em niveis de depdsito inferiores, pois que nas ultimas dragagens que
baixaram a cota da bacia de rotacdo de -10 m (ZHL) para -12 m (ZHL) (2006-2007), ja
tiveram acompanhamento arqueolégico e alguma ocorréncia deveria ter sido entao
detetada e nao foi.

Os vazadouros 2 e 3 servem para materiais arenosos provenientes de dragagens de
manutencao do Posto A do TPL e corresponde a devolugao a natureza de areias que
por contorno do molhe Oeste ou por percolagao através deste, se acumulam na zona
do Posto A. O propdsito da localizagao desses vazadouros € o de alimentar a praia de
Matosinhos e outras mais para sul. Contudo, devido ao elevado dinamismo costeiro da
zona, a redistribuicdo das areias € rapida e continua, pelo que nao se verificam
processos de acumulagao expressiva. Assim, pode inferir-se que o material depositado
corresponde maioritariamente a areias de acumulagdo recente, com reduzida

probabilidade de conter elementos patrimoniais integrados.
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Importa ainda referir que todas as intervengdes de aprofundamento promovidas pela
APDL nas ultimas duas décadas incluiram, por imposicdo das respetivas Declaracdes
de Impacte Ambiental (DIA), acompanhamento arqueologico permanente durante as
operacgdes de dragagem, bem como a realizagdo dos estudos especificos exigidos no
ambito da salvaguarda do patrimoénio cultural nas areas abrangidas pelos projetos.

No que respeita especificamente ao projeto objeto do presente estudo, e considerando
que este apresenta um défice no balango de solos, prevé-se que todo o material dragado
venha a ser utilizado na constituicao do aterro do terrapleno. Assim, ndo se antecipa a
necessidade de transporte de sedimentos para os vazadouros atualmente utilizados
pela APDL.

2.8.2. Incluir nos diversos capitulos, relativos ao, ou, onde é referido, o Patriménio
classificado e em vias de classificagdo, nomeadamente os seguintes iméveis: Teatro
Constantino Nery (em vias de classificagdo para monumento de interesse municipal) e
a Estacdo de Passageiros no Porto de Leixdes (em vias de classificagdo para
monumento de interesse municipal).

No Relatério Sintese Consolidado do EIA foram introduzidas referéncias ao Teatro
Constantino Nery e a Estacido de Passageiros no Porto de Leixdes, ambos os
iméveis em vias de classificacao.

2.8.3. Apresentar a informacao oral de caracter especifico ou indiciario, relativa ao
patriménio, que eventualmente tenha sido recolhida.

A informagao oral esta tradicionalmente associada a locais com habitantes ja de certa
idade, que foram acumulando conhecimento pelo que viram no passado ou por histérias
que lhes foram contadas.

A area de estudo, apesar de histérica, esta muito alterada e os transeuntes ja pouco
conhecimento tém do local. Apenas recordam um passado recente, sem interesse
para o presente descritor.
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2.8.4. Apresentar as zonas alvo de prospecgéao ou indicar quais ndo foram prospetadas
por desconhecimento/ impedimento.

Na figura infra sdo apresentadas as zonas alvo de prospec¢ao geofisica e as que

nao foram por incapacidade de manuseamento dos equipamentos.

AREA DE INCIDENCIA DO PROJETC
E Alternativa A
@ [JatternativaB

'| ALVOS TOPOGRAFICOS
o

AREAS ANOMALAS
[
e

AREAS NAO PROSPETADAS

Figura 8 — Prospecao geofisica
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2.8.5. Apresentar uma interpretagéo topografica/batimétrica e geoldgica relativa ao
Patrimoénio Cultural, nomeadamente sobre a pertinéncia de se realizar uma analise

paleoambiental face ao projeto a implementar.

A area ocupada pelo Porto de Leixdes manteve-se natural até finais do séc. XIX, data
em que todo o limite oeste foi antropizado com a remocéo dos rochedos no lado exterior

e interior do porto e com a construcédo de quebra-mares.

Desde entdo, o Porto de Leixdes tem sido intervencionado com frequéncia ao longo
das ultimas décadas, sendo sucessivamente alargado e otimizado com o objetivo de
melhorar as suas capacidades e acompanhar as exigéncias mundiais de comércio e

transporte maritimo.

Nesta regido, a hidrodindmica desenvolve-se especialmente pelo efeito do vento e de
gradientes de densidade, surgindo como especialmente relevantes no estuario os
efeitos do caudal fluvial e da maré. No interior do Porto de Leixdes as condi¢cdes de
agitacao resultam frequentemente da propagacao da agitagdo gerada ao largo e que
consegue penetrar no porto, tipicamente de dire¢cao oeste, e também, com ocorréncia
inferior a 1% ao ano, daquela gerada por ventos locais na zona costeira a sul, com

direcao de sul-sudoeste.

Quanto ao regime sedimentar, a situacdo a escala regional caracteriza-se pelo
transporte de sedimentos ao longo da costa pela corrente de deriva litoral, de norte
para sul, estimado em 0,1 milhdes de m3ano. Na area de intervencao verifica-se a
inversao deste transporte, que surge junto a praia de Matosinhos / Internacional de sul
para norte.

Antes da presenca do porto, esta zona era fustigada pela for¢a da agitagdo maritima e
com o respetivo transporte de sedimentos. Presentemente, os levantamentos
batimétricos disponiveis sugerem que este transporte causa uma tendéncia erosiva no
extremo sul da praia (praia Internacional) e 0 acumular de sedimentos contra o quebra-
mar sul do porto, no extremo norte da praia de Matosinhos. Devido a presencga dos
molhes, passou a haver um reduzido hidrodinamismo no canal de entrada. Os
sedimentos provenientes do rio Leg¢a depositam-se no interior do porto,

principalmente no seu extremo de montante.
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Desde 1972 que ha registo de dragagens regulares no porto de Leixdes. As dragagens
incluem n&o so6 sedimentos, mas também desmonte de rocha. A batimetria dos fundos
do Porto de Leixdes é determinada como consequéncia das operagdes de dragagem
realizadas para assegurar as condicdes de navegabilidade e do transporte de
sedimentos por acio das correntes de maré e do caudal fluvial do rio Lega.

Entre 2021 e 2022, no ambito da melhoria das acessibilidades maritimas, foi executada
a empreitada de dragagem dos fundos do Anteporto da Bacia Portuaria, que
estabeleceram novas cotas e dimensdes para o canal de acesso e bacia de manobra.

Em sintese, a atividade de movimentacao de sedimentos no interior do porto de Leixdes,
resultam sobretudo do transporte do rio Leca, sendo esta agao de acumulagao recente,
ou seja, os sedimentos presentes sdao o resultado de transporte recente que
encontram uma barreira nos molhes e acabam por se acumular. No entanto, os
sedimentos sdo dragados regularmente para que haja um bom funcionamento do porto,
tendo-se ja procedido, inclusivamente, ao desmonte de rocha em alguns pontos do
interior do porto.

De acordo com estes dados apresentados, considera-se que a area do porto nao retne
as condicoes de preservagao sedimentar, fundamental para uma analise
paleoambiental adequada.

2.8.6. Indicar localizagao complementar sobre os “30 naufragios” ocorridos “dentro do
porto ou no acesso”.

Os naufragios georreferenciados sao apresentados em cartografia, no Desenho PAT1
(Volume Il do Relatério Sintese Consolidado do EIA).

Os restantes registos identificados em bibliografia ndo possuem coordenadas, apenas
descritivo genérico da sua localizagao.
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2.8.7. Enviar cartografia dos quatro cenarios a escala do projeto (1:5 000 ou 1:2 000),
com sinalizagdo em poligonos e numeragdo de todas as ocorréncias patrimoniais
identificadas (arquitetonico, arqueoldgico e etnografico), com as respetivas areas de
servidao administrativa, e com as anomalias subaquaticas identificadas.

A cartografia (PAT 4A, 4B, 4C e 4D) é apresentada no Anexo 4 do presente documento
e no Volume Il (Desenhos) do Estudo de Impacte Ambiental.

2.8.8. Remeter os termos da avaliagdo sobre a importancia cientifica e cultural do
Patrimonio Cultural identificado.

O valor patrimonial atribuido resulta da ponderagcao dos fatores considerados mais
importantes para a atribuicdo do valor do sitio. O sistema utilizado € um sistema
qualitativo simples sobre o qual se calcula o valor final. O valor é atribuido a cada fator
ponderativo de acordo com o seguinte quadro:

Quadro 20 - Atribuigcado de valor a fatores ponderativos

Fatores ponderativos Valor
Conservagéo (C) 1-4
Originalidade (Or) 1-4
Protegéo legal (PI) 1-3
Reconhecimento social e cientifico

1-4
(Rsc)

Foérmula de célculo para o valor patrimonial: Vp = [(C+O+PI+Rsc)-min])/(max — min)]

O valor patrimonial (Vp) atingido € de 0 a 1, sendo atribuida uma classe de valor
patrimonial em fungao da soma obtida:

Quadro 21 — Atribuicédo de valor patrimonial (Vp) e de significancia de impacte (Im)

Valor patrimonial /
Xﬁ:?(;o Significancia de
impacte

20,76 <1,00 |41 Muito significativo
20,51<0,75 | 3 | Significativo
20,26 <0,50 Pouco significativo
=0 <0,25 1 | Nulo

N
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Os parametros de medicédo do valor patrimonial ndo possuem uma dimenséo fisica, e

assim, a fiabilidade do processo ndo depende tanto da rigidez dos parametros, mas da

homogeneidade da aplicagdo dos critérios de avaliagéo.

Os dados obtidos para o patriménio na AID s&o os apresentados no quadro infra.

Quadro 22 — Valor Patrimonial

Designacgéo Conservacao | Originalidade | Protecéo Rec?onhec_:lmgr]to Valor patrimonial
social e cientifico
Placa comemorativa 4 3 1 3 0,69 3
Titd molhe norte 2 4 1 4 0,69 3
Area non aedificanti do

Forte de Leca 4 4 4 4 1,00 4
Caminho de Santiago 4 4 1 3 0,75 3
Peguilho (desaparecido) 1 1 1 1 0,25 1

2.8.9. Apresentar uma simulagéo visual do projeto a partir dos Imdveis Classificados:

Forte de Leca da Palmeira (para poente), da Estacdo de Passageiros no Porto de

Leixdes e da entrada do Mercado Municipal de Matosinhos.

Nao é possivel fazer uma simulacao visual a partir do Mercado Municipal, visto o edificio

se encontrar a mais de 800 m de distdncia com varios quarteirdes de prédios até a

area do porto.

As simulagdes a partir do forte de Lega da Palmeira e da Estagédo de Passageiros séo

apresentadas infra.

Figura 9 — Simulagao visual a partir do Forte de Leca da Palmeira

RNT_t22042/00 Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagcdo e Reorganizagéo do Terminal de Contentores Norte do

Porto de Leixdes: Elementos Adicionais

69



Q n e m u s empowering
CONSU LMAR sustainability

Com a concretizagéo do presente projeto, quer na Alternativa A quer na Alternativa B, a
vista do forte para poente ficara mais fechada. Atualmente, ja existem estruturas
portudrias a limitar o campo visual, mas com o projeto a possibilidade de observacéo do
plano de agua ficara ainda muito limitada, perdendo-se parte do enquadramento
paisagistico que ainda possuia.

Figura 10 — Simulagao visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa A, terrapleno atual

Figura 11 — Simulagao visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa A, terrapleno ampliado
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Figura 12 — Simulagao visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa B, terrapleno atual
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Figura 13 — Simulagao visual a partir da entrada do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa B, terrapleno ampliado
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Figura 14 — Simulagéao visual a partir do lado sul do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa A

Figura 15 — Simulagao visual a partir do lado sul do Terminal Ferroviario de

Passageiros. Alternativa B

Na simulagado, a partir da entrada do terminal ferroviario de passageiros € possivel
perceber que a Alternativa B ficara mais visivel, apesar da diferenga para a Alternativa A
ser pouco significativa. No entanto, a partir do lado sul do edificio a visibilidade dos
porticos da Alternativa B sera maior que na Alternativa A.
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2.8.10. Avaliar as implicagdes sobre o solo pré-aterro da zona do cais atualmente

existente relativamente a execugéo das varias alternativas estruturais do cais.

A zona do atual cais do TCN ndo serd intervencionada com o presente projeto. Podera
haver uma aproximagédo com a Alternativa B mas sem interferéncia no solo pré-aterro.

O cais sera mantido para uso pontual.

De referir que 0 acesso ao cais ja foi sujeito a dragagens admbito do aprofundamento
das cotas do canal de acesso e bacia de rotagdo do Porto de Leixdes (Nemus, 2018) e
tem sido sujeito a dragagens de manutengao.

2.8.11. Indicar a articulagéo havida com o Gabinete de Arqueologia da Autarquia e com
eventuais projetos de investigacao existentes na area.

Desde 2019 que se mantém contacto com a Camara Municipal de Matosinhos, com a
partilha de informagdo no d&mbito do conjunto de projetos desenvolvidos no Porto de

Leixoes.

No Anexo 4 do presente documento segue comprovativo de contactos direcionados
para o atual projeto de Ampliagdo e Reorganizagédo do Terminal de Contentores Norte
do Porto de Leixdes.

2.8.12. Apresentar a cartografia histérica em formato legivel e um levantamento

toponimico sobre os elementos consultados.

A cartografia é apresentada no Anexo 4 do presente documento. As cartas néo

apresentam toponimos de relevancia para o projeto.
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2.8.13. Retificar as referéncias a procedimentos necessarios assegurar junto de
entidades que, entretanto, ja ndo correspondem a Tutela do Patriménio.

Foram atualizadas as referéncias no Relatério Sintese Consolidado do EIA.

2.8.14. Rever, se necessario, a avaliagao de impacte e as medidas de minimizagao face
aos elementos solicitados nos pontos anteriores.

Nao se considera necessario proceder a revisao de impactes e das medidas, face aos
elementos solicitados.
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2.9. Recursos marinhos

2.9.1. Corrigir no ponto 4.12.3.2 a referéncia ja desatualizada, referente ao Plano de
Situacao do Ordenamento do Espago Maritimo correspondente a subdivisao dos Agores
(2018), como “ainda a ser desenvolvido”, sendo que o PSOEM desta subdivis&o ja foi
concluido e aprovado pela RCM n.° 136/2024, publicada em 16 de outubro (Pagina 399
do RS).

Atualizada a referéncia ao Plano de Situagdo do Ordenamento do Espag¢o Maritimo no
Relatorio Sintese Consolidado do EIA.

2.9.2. Indicar medidas de minimizagao dos impactes das opera¢oes de dragagem sobre
as comunidades locais e os valores naturais (especialmente porque se prevé o recurso
a explosivos) e propor um programa de monitorizagdo da fauna, com especial atencao
a ictiofauna e as espécies de cetaceos que ocorrem na regiao, por forma a mitigar
potenciais impactes negativos.

Além da medida proposta em sede de EIA, respeitante a salvaguarda do periodo
migratorio da Enguia-europeia (Anguilla anguilla) (espécie com estatuto de “Em Perigo”)
na calendarizagao das operagdes construtivas (ECO1), indica-se ainda a seguinte
medida, com vista a minimizar os impactes das operagbes de dragagem sobre as

comunidades bioldgicas, caso seja incontornavel a utilizacao de explosivos:

e ECO3. Em cada operacao de dragagem que implique a utilizagdes de
explosivos, deverao ser feitas, previamente, pequenas detonagdes de
alerta, como incentivo ao afastamento da ictiofauna local e de eventuais
cetaceos que estejam no raio potencial de afetacdo. Estas detonagdes de
alerta deverao ter, sempre que possivel, um caracter nao lesivo. Face a
dificuldade de determinar a carga a utilizar, sugere-se que este parametro
seja aferido em sede de programa de monitorizagcdo. As cargas iniciais a
empregar deverao ser pequenas, devendo a monitorizagdo averiguar se a
energia empregue se adequa aos objetivos nado lesivos de alerta e
afastamento, ajustando-se depois, se necessario, consoante os resultados da
monitorizagao.
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Para avaliar a potencial afetacdo da ictiofauna e cetdceos nas operag¢des de dragagem
propdem-se programas de monitorizagao dirigidos a estas componentes, caso se

comprove a necessidade de desmonte com recurso a explosivos.

A. Ictiofauna

1. Introdugéo e objetivos

A fase de construgdo do projeto podera implicar operagdes de desmonte de fundos
rochosos com recurso a explosivos, o que interferira com os meios benténico e pelagico
da area e expetavelmente com as comunidades faunisticas associadas, com particular
enfoque na ictiofauna.

Constituem objetivos do presente programa de monitorizagéo:

. Determinar quais as espécies piscicolas mais sujeitas a mortalidade;
. Determinar quais os estagios de vida mais sujeitos a mortalidade;
. Propor novas medidas de minimizacdo ante a expressiva afetagao de

espécies de maior relevancia conservacionista, em conformidade e

tempo util da fase de construgcéo da obra.

2. Locais e frequéncia de amostragem

Recomenda-se que a amostragem decorra em toda a area do porto, ajustando-se de
acordo com o perimetro de seguranga efetivo a estabelecer pela obra.

A amostragem deve ser realizada sempre que deflagradas cargas explosivas.
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3. Parametros a monitorizar

Tendo presente os objetivos do plano de monitorizagdo, os parametros a monitorizar

serdo tanto qualitativos como quantitativos:

. Espécies piscicolas afetadas;
. O numero de individuos por cada espécie;
. Comprimento total dos individuos. Caso o numero total de exemplares

ultrapasse os 250, deve optar-se por fazer uma triagem por espécie,
contabilizar-se e pesar-se o conjunto de individuos capturados de cada
espécie; paralelamente devera ser feita a medicdo de 30 exemplares por
cada espécie, que devera ser representativa do conjunto de exemplares
capturados, i.e., a selecdo dos 30 individuos devera representar a
proporcionalidade de comprimentos existente no conjunto capturado;

. O estado em que se encontram os individuos (inertes ou com deformacéao
evidente);

. Distancia a detonacgao, para a qual deverao ser implementadas classes
de raio.

Estes dados deveréo ser recolhidos logo apds as detonagdes de alerta (para determinar
a necessidade de ajuste da carga utilizada nas detonagdes posteriores) e logo apds as
detonacbes de desmonte de rocha.

4. Métodos de analise e equipamentos de recolha de amostras

Para a recolha dos exemplares afetados pelas detonacdes, os técnicos deverao estar
equipados de camaroeiros ou redes (a adaptar consoante as condi¢des do local e o
numero de exemplares a recolher) e deverao iniciar a recolha imediatamente a seguir

as detonacgdes, assim que as condi¢cdes de seguranga o permitam.

Deverado ser utilizadas duas embarcagbes para a recolha, uma localizada junto a
embocadura do porto e outra 0 mais préximo possivel da area da detonagdo. Este
procedimento permitird minimizar o efeito das condigbes de corrente na disperséo dos

exemplares.
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Ainda na embarcacao devera ser efetuada a triagem dos individuos que ainda estejam
vivos, que deverdo ser adequadamente acondicionados em tinas oxigenadas até ao

momento da recolha dos dados, causando-lhes a menor perturbacgao adicional possivel.

O processamento dos resultados deve ser realizado em terra. Os exemplares vivos
deverdo ser devolvidos a agua apds terminados os trabalhos de desmonte; os
exemplares mortos deverédo ser encaminhados para destino final apropriado, a decidir.

Entre as detonacdes de alerta e de desmonte de rocha devera decorrer o menor tempo
possivel, de forma a ndo frustrar o objetivo de afugentamento promovido pelas
primeiras.

5. Relatoério e discussao de resultados

Os resultados deverao ser compilados sob a forma de relatérios de campanha. Nestes
relatérios deverao ser apresentados os dados recolhidos e apresentada uma evolugao
sumaria dos paradmetros monitorizados. De acordo com os dados obtidos, nestes
relatérios devera propor-se o ajuste da carga a usar nas detonagdes preliminares de
alerta, se necessario; podera também ser equacionada a implementagao de novas

medidas de minimizagéo, a adotar em tempo util.

Findo o periodo de monitorizagao sera apresentado um relatdrio final de monitorizagao,
onde serdo apresentados todos os dados recolhidos e efetuada a sua analise e
discussao. Este documento devera também fornecer recomendacdes e/ou indicagdes
para a implementacdo de medidas de minimizagdo a adotar em trabalhos futuros que
impliquem este tipo de agdes construtivas.
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B. Cetaceos

1. Introdugéo e objetivos

A fase de construgdo do projeto podera implicar operagdes de desmonte de fundos
rochosos com recurso a explosivos, 0 que podera interferir com as comunidades
faunisticas associadas, com particular enfoque nos cetaceos eventualmente presentes

na area, alguns dos quais espécies com estatuto de ameaca.
Constituem objetivos do presente programa de monitorizagéo:

. Determinar as espécies de cetaceos ocorrentes na area;

. Caracterizar a utilizagdo da area por parte das varias espécies de
cetaceos ocorrentes;

. Avaliar eventuais alteragdes dessa utilizagdo que possam ser atribuiveis
as operacdes de desmonte de rocha com recurso a explosivos;

. Propor novas medidas de minimizacédo, em conformidade e tempo util da

fase de construcao da obra.

2. Locais e frequéncia de amostragem

As observacgoes deverao ser efetuadas a partir de um ponto de costa que permita a
visualizagdo ampla da area, i.e. para dentro do porto (de forma a garantir o registo da
entrada e saida de individuos) e para mar aberto, a norte e sul da area de projeto. A
selecao exata dos pontos de amostragem devera ser feita no campo, de forma a aferir
os locais que possuem a melhor amplitude de observagao.

A amostragem deve iniciar-se 1h antes dos trabalhos de deflagragédo de cargas
explosivas. Se forem identificados individuos na area do porto ou na sua envolvente
imediata (500 m), a presenga dos individuos deve ser comunicada e as detonagbes
adiadas até os individuos sairem da area potencial de afetacdo. As observacdes
deverao decorrer até 1h depois de findos os trabalhos de detonagao.
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3. Parametros a monitorizar

Tendo presente os objetivos do plano de monitorizagdo, os parametros a monitorizar

serao:

. Espécies avistadas e respetiva abundancia;

. Numero e tamanho dos grupos;

. Idade/tamanho/sexo, se determinaveis;

. Presenca de crias/juvenis;

. Direcao seguida;

. Uso de habitat que as espécies avistadas fazem da area;

. Comportamentos evidenciados associaveis ou nao as detonagdes;

. Distancia dos(s) individuo(s) a detonacdo, para a qual deverdo ser
implementadas classes de raio;

. Numero total de horas de observacao.

4. Métodos de analise e equipamentos de recolha de amostras

Para avaliar o padrdo de ocorréncia espacial e temporal das espécies na area devera
ser reunido previamente um robusto manancial de dados bibliograficos. Os dados
reunidos durante as fases posteriores deverao depois ser comparados com estes, de
forma a poder concluir da manutencdo ou da eventual alteragdo dos padrbes de
presenca/utilizacao da area.

A monitorizacao assentara no registo de avistamentos, a efetuar por observadores
treinados e experientes. As observagdes deverao ser efetuadas por dois observadores,
um com bindculos e outro com telescépio monocular, que deverdo realizar um
varrimento sistematico da area durante 30 minutos, trocando de posi¢cdes ao fim desse
tempo para iniciar um novo varrimento.

Em caso de avistamento, deve proceder-se ao registo dos pardmetros a monitorizar.

Deverdao também ser registadas as condigbes ambientais da amostragem,
nomeadamente condi¢cdes de vento, ondulagéo e estado do mar.

Paralelamente, os dados deverdo considerar as épocas em causa, ja que parametros
como agitagao maritima, diregéo dos ventos e temperatura da superficie do mar podem
influenciar o comportamento e distribuicdo dos cetaceos ao longo da costa.
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5. Relatoério e discussao de resultados

Os resultados deverado ser compilados sob a forma de relatérios de campanha. Nestes
relatérios deverao ser apresentados os dados recolhidos e apresentada uma evolugio
sumaria dos paradmetros monitorizados. De acordo com os dados obtidos, nestes
relatorios devera propor-se o ajuste da carga a usar nas detonag¢des preliminares de
alerta, se necessario; podera também ser equacionada a implementagdo de novas
medidas de minimizagao, a adotar em tempo util.

Findo o periodo de monitorizagao sera apresentado um relatdrio final de monitorizagao,
onde serdo apresentados todos os dados recolhidos e efetuada a sua analise e
discussao. Este documento devera também fornecer recomendacdes e/ou indicagdes
para a implementacado de medidas de minimizacdo a adotar em trabalhos futuros que
impliquem este tipo de a¢des construtivas.
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2.10. Prevencgao de acidentes

2.10.1. Apresentar uma discussao das diversas alternativas de projeto, no que se refere
as implicagdes em termos de risco para as infraestruturas do Terminal Petroleiro de
Leixdes (TPL), tendo em consideragao o seguinte:

a) Dado que todas as alternativas preveem localizar a area para parqueamento
de contentores com produtos perigosos (IMDG) na zona mais recuada do parque
(drea mais afastada dos cais), apresentar delimitagdo, em planta, dessa zona,
para cada uma das opgoes e discutir o aumento de risco associado ao TPL devido
a existéncia desse tipo de armazenagem junto das esteiras de tubagens de
substancias perigosas

O parqueamento dos contentores com produtos perigosos (IMDG) foi
relocalizado, de forma a evitar as zonas de perigosidade resultantes da Avaliacao de
Compatibilidade de Localizagdo, mitigando assim os riscos decorrentes da
armazenagem de substancias perigosas.

b) Dado que todas as alternativas preveem localizar a area para parqueamento
de contentores com produtos perigosos (IMDG) na zona mais recuada do parque
(area mais afastada dos cais), apresentar delimitagdo, em planta, dessa zona,
para cada uma das opgoes e discutir o aumento de risco associado ao TPL devido
a existéncia desse tipo de armazenagem junto das esteiras de tubagens de
substancias perigosas

No Anexo 5 do presente documento, tendo em consideracdo os dados da ACL, em
particular os limites das zonas de perigosidade, apresenta-se a delimitagao da area
proposta para a localizagdo das zonas de parqueamento de contentores com
mercadoria perigosa (IMDG) de acordo com as diferentes alternativas de projeto.
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c) As condicdes de operacionalidade do novo posto B, nomeadamente no que se
refere as condigbes de seguranga na aproximacdo, manobra e acostagem de

navios petroleiros no novo posto B;

Foram realizadas em simulador varias manobras de aproximagao de navios pelas
equipas de pilotagem da APDL. No Anexo 6 do presente documento apresenta-se o
resultado dessa simulagéo.

d) A discussdo dos impactes que poderdo advir da circulagdo continuada de
maquinaria pesada (ferrovia associada ao TCN) nos pipelines e nas restantes
infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes.

A APDL, enquanto Gestor de Infraestruturas Ferroviarias dispée de um Sistema de
Gestao de Segurancga Ferroviaria, o qual segue as recomendag¢des da entidade
reguladora (IMT — Autoridade Nacional de Seguranga Ferroviaria).

Nesse documento, encontram-se estabelecido o regime de Manobras Complexas dos
comboios dentro dos terminais da APDL, nomeadamente protocolos de comunicacgao,
velocidades maximas e obrigatoriedade de um agente de apoio a manobra que
transmite ao Maquinista a informacao sobre todas as condi¢cdes do itinerario.

Assim, estdo reunidas todas as condi¢oes de circulagdao e operag¢ao do terminal
ferroviario, ndo resultando daqui qualquer acréscimo de perigosidade para as
infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes.

2.10.2. Tendo em consideragao a referéncia ao uso de explosivos para a dragagem
(referindo o EIA que sera mais provavel o recurso a explosivos do que a draga, devido
aos custos de mobilizacdo da draga) e também para demolicdo de infraestruturas,
discutir eventuais implicagbes do uso desses explosivos junto do TPL e a definicao de

medidas de minimizac&o de risco, caso aplicavel.

Considerando os avangos recentes na tecnologia de dragagem, prevé-se que 0s
trabalhos sejam executados com recurso a uma draga de sucgao e corte (cutter-
suction), tal como nas intervengdes anteriores de dragagem de rocha no canal de

acesso ao Porto de Leixdes.
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S6 em situagdes pontuais, podera ser necessario recorrer a desmonte com explosivos.
As operacdes de escavacio serdo realizadas a partir de pontdes flutuantes equipados
com escavadoras hidraulicas giratorias ou gruas com baldes de maxilas ou pingas, que
descarregardo os materiais dragados em batel6es. Estes batelbes transportardo o
material até ao local de deposi¢ao, podendo ser autopropulsionados ou rebocados por
lanchas de apoio.

Para garantir a seguranca da navegacao, todas as atividades deverdo cumprir
rigorosamente o regulamento da Autoridade Portuaria e as determinacdes e orientagbes
da Autoridade Maritima, responsaveis pela gestdo das condigbes ambientais,
seguranga portuaria e controlo do trafego maritimo.

2.10.3. Esclarecer a que diz respeito a referéncia no Volume | — Relatdrio Sintese a
medida “Disponibilizar em toda a fase de construgcéo area de acostagem para navios de
dimenséo igual ou superior a atualmente existente no posto B e a uma solugédo de
acostagem alternativa provisoria para o posto B do Terminal Petroleiro de Leixbes.”

O presente Estudo de Impacte Ambiental incide sobre a ampliagao e reorganizagao do
Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes, sendo as intervengdes no TPL uma
consequéncia e afetacdo desse projeto. Como tal, a futura concretizagdo dessas
intervengdes decorrera no ambito de um processo de negociagao entre a APDL e o
Concessionario do TPL, resultando dai um processo auténomo que devera dar
cumprimento as medidas que vierem a ser fixadas no dmbito do presente processo de
Avaliacao de Impacte Ambiental.

Assim, 0 cronograma para a concretizagdo do projeto, independentemente da solugao
adotada, passara pela execugdo do novo posto B do Terminal Petroleiro de Leixdes
(TPL) e respetiva esteira de tubagens, previamente ao inicio das obras de ampliacdo do
Terminal de Contentores Norte (TCN).

Esta abordagem do planeamento permitira garantir a continuidade das operagdes do
Terminal Petroleiro de Leixées (TPL), uma vez que apenas apds a entrada em
funcionamento do novo posto B é que serao desativados os atuais postos B e C.

Atendendo a localizagao do novo posto B, ndo se vislumbram constrangimentos a sua

operagao, durante as obras de ampliacdo do TCN.
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2.10.4. Completar a calendarizagao da empreitada referindo em que periodo se prevé a
interrup¢cdo da movimentagdo de substancias perigosas do Terminal Petroleiro de
Leixdes para o Parque Logistico de Matosinhos e explicitando quando serdo levadas a
cabo as seguintes agdes relativas as infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes:

* a construgcdo do novo posto de acostagem para navios petroleiros, em
substituicdo do posto B (novo posto B);

+ a reformulagdo da via de acesso ao molhe, da esteira de tubagens e da
vala de drenagem;

» quando sera equipada a esteira de tubagens com as medidas associadas
e efetuada a alteracédo a RIA do estabelecimento.

Conforme ja referido, de forma garantir a continuidade da operagédo do TPL,
minimizando o impacte decorrente da ampliagdo do TCN, a execug¢ao do novo posto
B e respetiva esteira de tubagens serao concretizadas previamente a desativagao
dos atuais postos B e C. Serado programadas e coordenadas pelo concessionario do
TPL as intervengdes pontuais nos pontos de interligacao (tie-in) das tubagens, de forma
a minimizar o impacte na operacéo.

A concretizacdo desta intervengdo no TPL implica um processo de discussido e
negociacdo entre a APDL e o Concessionario, no quadro daquele contrato de
concessao, que ira decorrer de forma autébnoma e paralela com o presente processo de
AlA.

De forma a minimizar o impacte na operagcdo, o0 encadeamento esquematico das
atividades criticas sera a seguinte:

Atividade Progresso

Construcéo do novo posto B E

Reformulagao da via de acesso ao molhe, da esteira de tubagens e da vala de drenagem E

Execucgao da alteracao a RIA do estabelecimento E

Entrada em funcionamento do novo posto B Leo
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2.10.5. Esclarecer de que modo vai ser compatibilizada a operagao no novo posto B do
Terminal Petroleiro de Leixdes e as restantes operagdes no Terminal Petroleiro de
Leixdes com a fase de construgéo do terrapleno associado a ampliagédo do TCN.

Ao longo das ultimas décadas, a APDL tem promovido diversas interveng¢des de grande
complexidade técnica e logistica no Porto de Leixdes, muitas das quais exigiram uma
articulagéo cuidada com a operagédo do Terminal Petroleiro de Leixdes (TPL). Entre os

exemplos mais relevantes destacam-se:

o Empreitada do prolongamento do quebra-mar exterior e das acessibilidades
maritimas do porto de Leixoes;

e Empreitada de construgao do novo viaduto no TPL;

o Empreitadas (varias) de fabrico e colocacao de tetrapodes no quebra-mar do
porto de Leixdes;

o Empreitada de Estabelecimento da bacia de rotagao e do canal de acesso a doca
n.° 4 do porto de Leixoes;

¢ Empreitada de melhoramento das condi¢cbes de operagao do TPL,;

e Reparacéio do posto B do TPL;

e Empreitada de construgdo do caminho de inverno no TPL

Estas intervencgdes, realizadas em plena atividade portuaria, demonstram a capacidade
da APDL e das entidades envolvidas em articular eficazmente os trabalhos de
constru¢cao com a manutengao das operagées no TPL, garantindo sempre elevados
padrbdes de seguranga e continuidade operacional.

No caso especifico da construgao do terrapleno associado a ampliagao do TCN, sera
adotada a mesma abordagem de planeamento coordenado, envolvendo desde a fase
de preparacao da obra todas as partes relevantes, incluindo a APDL, empreiteiros,

concessionarios e os operadores do terminal.
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A compatibilizagdo sera assegurada, designadamente, através de:

e Planeamento faseado e calendarizacdo adequada das frentes de obra;

¢ Adocdo de medidas especificas de segurancga e de separacgao fisica entre zonas
operacionais e zonas em obra;

o Definicdo de janelas operacionais que minimizem eventuais interferéncias;

¢ Monitorizagao continua e ajustamentos operacionais sempre que necessario.

Com base na experiéncia acumulada em intervencdes anteriores € no compromisso
assumido por todas as entidades envolvidas, considera-se assegurada a
compatibilizacdo entre a operagédo do TPL (incluindo o novo posto B) e a execugao da
empreitada em causa, ndo se prevendo impactos significativos na operacionalidade do

terminal.

2.10.6. Apesar de ser referido na Memaria Descritiva do Projeto que “Embora apareca
nas plantas de arranjo geral a localizagéo prevista para o novo Posto B, este ndo se
encontra desenvolvido ao nivel de um Estudo Prévio.”, esclarecer se essa localizacao e
a circulagao de navios petroleiros associados a esse posto, na nova localizagao, foi tida
em consideracao para os estudos de operacionalidade dos varios navios (petroleiros,
terminal de cruzeiros, navios porta-contentores).

Em simulador foram realizadas manobras de aproximagao de navios pelas equipas
de pilotagem da APDL. No Anexo 6 do presente documento apresenta-se o resultado
dessa simulagao.

De acordo com os resultados, o reposicionamento do Posto B, ndo tem qualquer
impacto na operacionalidade dos navios-tanque que escalardo o TCN, nem constitui
qualquer restricdo a movimentacdo de entrada e saida de navios para os demais
terminais.
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2.10.7. Esclarecer se a vedacao prevista permite separar a zona de esteira de tubagens
do Terminal Petroleiro de Leixdes e ndo so via de acesso ao molhe.

A vedagao esta a separar o novo TCN dos acessos (caminho de inverno e caminho de
manutenc¢do), ambos utilizados, quer pela APDL, quer pelo TPL. Entre estes caminhos
existe uma caleira de drenagem de grande dimensdo que tem o objetivo de drenar os
caudais galgados em situagéo de tempestade.

Contentores
vazios N

Esteira_de

— L ’ ! =] v Al-l- Al . [N
Nota: Representacgao a partir do Desenho 1.5 do Estudo Prévio: Arranjo Geral do Terminal — Alternativa B/Terminal
Ferroviario na Zona do Atual TCN/Implantagéo Geral

Figura 16 — Localizagao da vedagao
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2.10.8. Rever o inventario de substancias perigas (em pipeline) apresentado na ACL,
antes e ap6s a alteracgao, tendo em consideracido que, pelo novo tracado € expectavel
um aumento do comprimento das linhas e consequente aumento do inventario. O
inventario apresentado devera ser o correspondente a totalidade das tubagens do
Terminal Petroleiro de Leixdes (desde a galeria até aos postos A e novo posto B).
Clarificar em termos da ACL se o inventario associado ao parque de tanques do
Terminal Petroleiro de Leixdes se mantém.

Foi efetuada a revisdo da tabela com o inventario das substancias perigosas desde
a galeria até aos respetivos postos de recegéo das referidas substancias (Capitulo 2.2
da ACL).

2.10.9. Rever as condigdes de pressao e temperaturas adotadas para o butano tendo
em consideracédo os pressupostos assumidos em sede de aprovagao do relatério de
seguranca do TPL, designadamente as condi¢des de operagdo de 12 bar, caudal
300 m?h e temperatura de 15°C.

Dadas as condi¢des de pressao e temperatura do butano, foram revistos a totalidade
dos cenarios 1A, 1B, 2A, 2B, 4A, 4B, 21, 22 e 24 constantes da ACL e substituidas
as Fichas dos Cenarios e respetiva documentagdo inerente a estes. A ACL é
apresentada no Anexo 7 do Relatério Sintese Consolidado do EIA.

2.10.10. Apresentar tabela com a seguinte informagao sobre o TPL: evento critico;
valvula atuada; tipo de valvula (manual/motorizada); trogo seccionado; ativagéo
local/remota e tipo de ativagéo); considerar ndo s as valvulas existentes atualmente,
mas também aquelas que se preveem junto do novo tie-in, a oeste do ponto de
drenagem. Nessa tabela devera também ser tido em consideracdo o seguinte:

o distinguir as valvulas operadas remotamente das operadas
localmente;

e relacionar as valvulas com os trogos de pipelines;

e esclarecer em que local é efetuada a operagao remota.

Foram caracterizadas as valvulas existentes e a existir no Capitulo 2.3 da ACL.
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2.10.11. Esclarecer se vai existir alteragdo no didmetro das linhas de GPL entre a valvula
junto do novo tie-in e o ponto de drenagem e entre este ponto e a galeria, uma vez que
na documentagao entregue no ambito do regime PAG foi assumido o didmetro de 8” e
agora, para o novo tro¢o da linha de GPL, um didametro de 10”.

Confirma-se que a linha de GPL disp6e de diametro de 10”, somente sofrendo a
reducao para um didmetro de 8” a partir do ponto de drenagem para a galeria e saida
do TPL.

2.10.12. Esclarecer quais as alteragcbes previstas para a substituicdo das seguintes
linhas:

e MDO (produto movimentado gasdleo) - 12-MD-920020-AA3 (posto
B/bombas/posto A);

e Hexano 6” - 6-HX6-920040-AA3 (postos B e C/TK-2006);

¢ GO bancas - 10-GOBK-910033-AA3 (postos B e C/Bombas/Posto A).

Nao estao previstas alteragdes nas linhas descritas, sendo que nao fazem parte do
estudo, mantendo-se inalteradas.

2.10.13. Clarificar se o projeto em causa implica alguma alteragdo nas linhas Cepsa
gaséleo e gasolina.

Uma vez que as linhas da CEPSA se encontram a nascente do “ponto de drenagem”, o
projeto nao prevé qualquer afetacao a essas tubagens.
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2.10.14. Relativamente a existéncia de um murete de contencéo transversal a caleira
localizado na transicdo do novo tie-in e da vala ja existente, apresentar desenho
esquematico desta solucdo e esclarecer, face a esse murete, qual a altura efetiva que
podera ser considerada para a bacia de retengao. Esclarecer como serdo retidos os
derrames que ocorram na outra extremidade do novo troco de esteiras, perto do novo
posto B.

Foi adicionada a informagao complementar e solicitada no capitulo 2.6 da ACL.

2.10.15. Relativamente as medidas de combate a incéndios que irdo estar presentes no
TPL apods a alteragao:

a) esclarecer se a central de bombagem de agua do mar do Terminal
Petroleiro de Leixdes, que alimenta a rede de combate a incéndios neste
estabelecimento, sofrera alguma alteragcéo e, em caso afirmativo, descrever
a alteracao

O projeto nao prevé qualquer alteragao a central de bombagem de agua do mar do
TPL, que alimenta a rede de combate a incéndio.

b) esclarecer como sera efetuada a protegcdo (em termos de combate a
incéndio) das infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes com
substancias perigosas (trocos de tubagem e bacias de tanques), tendo em
consideragao o periodo de tempo entre a desativagao da RIA (pelo menos em
parte do estabelecimento) e implantagdo de nova RIA

O faseamento construtivo do novo trogo da esteira de tubagens pressupde que toda a
instalagdo sera realizada mantendo em funcionamento a atual esteira de
tubagens.

Para a execugédo dos tie-ins da nova RIA, serdo executados previamente uns bypass a
estes pontos, de forma a manter sempre em carga esta infraestrutura.
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2.10.16. Apresentar em escala adequada, de modo que sejam identificaveis numa unica
planta:

e zona de novo trogo de tubagem, desde as novas valvulas (a 199 metros
das valvulas de bloco motorizadas que estido localizadas no ponto de
drenagem a 236 metros da galeria) até entrada no posto B e troco desde
a entrada no novo posto B até ao posto B;

e |ocalizagcdo do murete de contencdo transversal a caleira que ficara
localizado na transicdo do novo tie-in e da vala ja existente na diregao de
nordeste;

¢ ligagao das tubagens ao posto A e a zona de tancagem.

Na ACL encontra-se a planta com todas as linhas representadas no novo layout,

a localizacao dos tie-ins e respetivo murete.

2.10.17. Relativamente a determinacao das frequéncias de ocorréncia dos cenarios de
acidente:

¢ apresentar referéncia bibliografica que justifique o valor considerado de
ignicao retardada (0,6);

e para a ignicao imediata de liquidos inflamaveis usar os valores que
constam da referéncia bibliografica Reference Manual Bevi Risk
Assessments; nos valores de ignicao imediata (de todas as substancias) nao
devera ser considerada uma reducao de 50%, como proposto no estudo
apresentado;

erever as arvores de acontecimentos, tendo em consideracdo que as
arvores apresentadas estdo a considerar, quer em caso de igni¢ao imediata

quer retardada o desenvolvimento dos mesmos cenarios de acidente;

e rever calculo de frequéncias no que se refere a falha da valvula dado que
segundo o que consta da bibliografia (Guidelines for quantitative risk
assessment, Purple Book) no caso das valvulas que sdo atuadas por
operador apods detecdo automatica da fuga o valor a considerar para falha
da valvula é 0,01/solicitacao;
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e ndo considerar a diminuicdo da frequéncia de ocorréncia devido a nova
esteira de tubagem estar em caleira fechada com tampa de betdo, uma vez
que a justificacéo referida para considerar essa diminuicdo da frequéncia
nao se considera suficientemente justificada;

¢ no calculo das frequéncias relativas aos bragos de carga, esclarecer se o
namero de horas que esta a ser considerado para a trasfega tem em
consideragcédo todos os equipamentos (bracos de carga que estdo a ser
usados); se esse numero de horas so disser respeito a um brago de carga
e puder ser usado mais de um equipamento, deverdo ser considerados
todos os bragos de carga que estao a ser usados;

¢ no caso do calculo das frequéncias de ocorréncia associadas a acidentes
na tubagem desde o posto A, devera ser tido em consideragdo o
comprimento total da tubagem, desde o posto até a valvula de

seccionamento que estiver a ser considerada;

e rever as frequéncias tendo em consideracdo o caudal de libertacdo de
substancia perigosa em caso de acidente que resultar da nova modelagao
dos cenarios de acidentes;

e apresentar calculo de frequéncias de ocorréncia para todos os novos
cenarios cuja modelagao for efetuada na sequéncia da resposta ao presente
pedido de elementos.

Alterado/adicionado na ACL.

2.10.18. Relativamente aos inputs considerados na modelacdo dos cenarios de
acidente:

e apresentar ficheiros do software PHAST relativos as condigdes
meteoroldgicas usadas e a bacia de retengao;

e esclarecer o facto de os valores de LIl e LS| apresentados para gasoleo e
fueldleo serem menores que dos que sao apresentados para gasolina;
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e verificar e rever, se necessario, os valores de densidade considerados,
tendo em consideragcdo que devem ser considerados os valores maximos
presentes nas fichas de dados de seguranca (a titulo de exemplo o valor
considerado para o fuel6leo é inferior ao apresentado na FDS); para o
butano devera ser considerado o valor correspondente para a fase liquida,
as condicdes de pressao e temperatura que esta substancia é transportada;

e esclarecer o motivo pelo qual, apesar dos trogos entre novas valvulas e
entrada do posto B e no troco entrada do posto B — posto B terem didmetros
distintos, ter sido considerado na modelacdo da ACL o maior didmetro
(relativo ao trogo entre as valvulas e a entrada no novo posto B).

Alterado/adicionado na ACL.

2.10.19. Tendo em consideragdo que com o projeto em aprego serdo introduzidas
valvulas de corte rapido a 199 m do ponto de drenagem, o estabelecimento que, até
agora, se considerava para efeitos de modelagao de cenarios de acidente dividido nos
seguintes trogcos independentes (seccionaveis remotamente):
¢ troco maior, entre os postos de acostagem e o ponto de drenagem;
¢ troco menor (236 m) entre o ponto de drenagem e a galeria (ou a bateria
limite do Terminal Petroleiro de Leixdes).

passara a considerar trés trocos independentes:

e entre os postos de acostagem e as novas valvulas de corte rapido;
e entre as novas valvulas de corte rapido e o ponto de drenagem;

e entre o ponto de drenagem e a galeria

Alterado/adicionado na ACL.

2.10.20. Em todos os trogos de tubagem e zona de descarga relevantes, devera ser
efetuada a modelacao de cendrios envolvendo a substancia perigosa hexano.

Alterado/adicionado na ACL.
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10.21. Rever a modelacao efetuada, dos cenarios de acidente, tendo em consideracao

0 seguinte:

e as alteracdes necessarias decorrentes da resposta a questao acima;
® NOs cenarios envolvendo gasolina:

e rever o caudal maximo de operagdo, tendo em
consideracdo o caudal maximo de operacido que ficou
estabelecido nas condicbes de aprovacao do ultimo relatério
de seguranga do Terminal Petroleiro de Leixodes;

e considerar para a modelagao no software PHAST (versao
9.0), a substancia gasolina e ndo o pentano;

¢ nos relativos ao butano, rever a modelacédo tendo em consideracédo o que
foi referido acima relativamente a pressao e temperatura na movimentagao

de butano em fase liquida.

Alterado/adicionado na ACL.

10.22. Apresentar a modelacao de cenarios de acidente, na sequéncia da resposta ao
pedido de elementos acima, face a revisdo do calculo de frequéncia de ocorréncia e
tendo em consideracdo que devera ser efetuada a modelagdo dos cenarios com

frequéncia de ocorréncia igual ou superior a 1*10%/ano.

Alterado/adicionado na ACL.
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10.23. Rever os capitulos 4 (determinagdo das zonas de perigosidade), 5
(vulnerabilidade da envolvente) e 6 (conclusdo) da avaliagdo da compatibilidade de
localizagdo, decorrente da resposta a este pedido de elementos e tendo também em
consideracéo o seguinte:

a) todos os itens referidos no Formulario para requerimento de avaliagao de
compatibilidade de localizacio e orientacdes para elaboracao do estudo de
Avaliacao de Compatibilidade de Localizagao;

b) na representacdo em carta das zonas de perigosidade que caracterizam
a alteragéo ao estabelecimento devera ser visivel a delimitagdo do préprio
estabelecimento (na sua configuragao futura);

c) relativamente ao item “Usos, classificagbes e qualificagbes do solo”
deverao ser apresentados os elementos referidos no Formulario para
requerimento de avaliagao de compatibilidade de localizac&o e orientagdes
para elaboracao do estudo de Avaliacdo de Compatibilidade de Localizagao
e efetuada a discussdo com base nesses elementos, nao obstante poder ser
feita referéncia a informagao que conste do relatorio sintese do EIA;

d) relativamente a carta da envolvente em que estdo identificados os
elementos construidos e os recetores ambientalmente sensiveis, devera ser
incluida a delimitacdo do Terminal Petroleiro de Leixdes, bem como a
identificagdo da zona destinada a atracagem de navios de passageiros (do
Terminal de Cruzeiros de Leixdes); deve ainda ser acrescentada legenda
dos elementos construidos.

Alterado/adicionado na ACL.
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10.24. Relativamente a determinacdo das zonas de perigosidade da alteragdo ao
estabelecimento:

a) apresentar o Formulario para requerimento de avaliagdo da
compatibilidade de localizagdo (disponivel no site da APA) assinado pelo
responsavel do Terminal Petroleiro de Leixoes;

b) apresentar o formulario de proposta de zonas de perigosidade
associadas a alteracao do Terminal Petroleiro de Leixdes - ficheiro .xIs

c) apresentar os ficheiros com a delimitagdo geografica do
estabelecimento (delimitacdo futura, tendo em consideracédo a
implantagao do projeto) e dos equipamentos ou das zonas associados
aos cenarios de acidente; deve ser apresentado um ficheiro para cada
equipamento (ver Guia de orientagéo para a determinagao das zonas de
perigosidade disponivel no site da APA); de modo a permitir o upload
destes elementos na plataforma SILIAmb, devem ser incluidos no formato
.gpkg (GeoPackage).

Alterado/adicionado na ACL. Os ficheiros, em formato .gpkg
(GeoPackage), acompanham a entrega do presente documento.

10.25. Rever, em funcao das respostas ao presente pedido de elementos, o estudo de
avaliagao da compatibilidade de localizagao, assim como o item 5.17.4 e o capitulo 7 do
Relatério Sintese do EIA.

O Estudo de Impacte Ambiental foi atualizado com a informag¢ao da Avaliacao da
Compatibilidade de Localizagao (ACL). O relatério atualizado da Avaliagédo da
Compatibilidade de Localizagdo foi incluido no Anexo 7 do Relatério Sintese
Consolidado do Estudo de Impacte Ambiental.
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2.11. Resumo Nao Técnico

O Resumo Nao Técnico deve ser revisto de forma a integrar as alteragbes decorrentes
da resposta ao presente pedido de elementos, assim como refletir os seguintes aspetos:

a) Incluir na folha de rosto informacao sobre a fase do projeto, utilizando
uma das fases constantes da legislacdo de AIA (no caso em apreco,
“Estudo Previo”).

b) O capitulo das “Medidas propostas para mitigar impactes” deve ser
mais detalhado, nomeadamente, referindo todos os planos de
monitorizagao previstos no EIA e adicionando informagado sobre as
medidas de compensagao para os impactes negativos inevitaveis.

c) Corrigir, na pagina 22, no ultimo paragrafo, os pontos que se referem
a Alternativa A e a Alternativa B, sendo que, na Alternativa B deveria estar
referido solugdo em caixotdes, e nao solugdo em estacas.

d) Na descricao do projeto fazer referéncia a alteragdo do percurso da
esteira de pipelines do Terminal Petroleiro de Leixdes;

e) Apresentar conclusao da avaliagao da compatibilidade de localizagéo
da alteragao ao Terminal Petroleiro de Leixdes decorrente deste projeto,
incluindo referéncia a medidas que serao implementadas para minimizar

o risco de acidentes no Terminal Petroleiro de Leixdes.
f) O novo RNT deve ter uma data atualizada.

O Resumo Nao Técnico foi atualizado de forma a integrar os elementos adicionais
solicitados.
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Anexos
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Anexo 1 — Pedido de Elementos Adicionais
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AMPLIAGAO E REORGANIZAGCAO DO TERMINAL DE CONTENTORES NORTE DO PORTO DE LEIXOES

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

AlA n.2 3830

Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de conformidade do EIA

ASPETOS GERAIS

Apresentar a evolugdo prevista para a area do porto e eventuais impactes cumulativos,
designadamente:

i. do projeto do “Novo Terminal do Porto de LeixGes”, uma vez que foi referido na
apresentacdo do projeto a CA, que parte dos contentores previstos para este local, iriam
ser redirecionados para o projeto atualmente em avaliacdo, acrescido da circunstancia
de caducidade da DIA, emitida em 18/12/2020 e que caducou a 17/12/2024;

ii. da Portaria de acesso ao Porto de LeixGes e da ligacdo da VIPL que também estariam ja
a ser objeto de amplia¢do, face ao aumento expectavel de trafego rodoviario associado
a ampliacdo do Terminal de Contentores em avaliacao;

iii. do Projeto Avanco de todo o Cais Norte da Doca n.2 1 e Alargamento da sua Rampa Ro-
Ro, Porto de LeixGes, que foi referido na apresenta¢do do projeto estar a decorrer;

iv. Outras altera¢gbes em curso, ou previstas, que se correlacionem com o projeto em
apreco.

Apresentar a reformulagao da esteira de tubagens, para ligagdo ao novo Posto B de forma a
continuar a garantir o transporte de combustiveis/petroquimicos, mais detalhada.

Apresentar a reformulagdo da Programacdo temporal (3.5.5.) e dos cronogramas apresentados,
nos quadros 11 e 12, com a estimativa faseada das atividades de construgao, para as duas
solugGes estruturais e a articulagdo entre si, considerando todas as intervengdes identificadas
no ponto ((3.4.3.). Estas devem ainda ser consideradas na identificacdo e avaliacdo de impactes
cumulativos e, se aplicavel, na identificacdo de medidas de minimizacdo e programas de
monitorizagao.

Explicitar a qualificacdo atribuida a cada critério por alternativa, e o préprio mérito de cada
op¢do, na andlise multicritério, (capitulo 3.4.13.) que comparou, de forma agregada, as
alternativas de intervencdo com base num conjunto de 10 critérios de natureza técnica,
construtiva e econdmica, a fim de fundamentar a opcao pela Alternativa B.

ALTERACOES CLIMATICAS

Atualizar os documentos de referéncia estratégica, tendo em consideracao:

i Lei de Bases do Clima (LBC), Lei n.298/2021, de 31 de dezembro, na qual se estabelecem
objetivos, principios, direitos e deveres, que definem e formalizam as bases da politica
do clima, reforcando a urgéncia de se atingir a neutralidade climdtica;
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O Roteiro Nacional para a Adaptacdo (RNA 2100), que pretende definir narrativas de
evolucdao das vulnerabilidades e impactes das alteragdes climaticas, bem como a
avaliacao de necessidades de investimento para a adaptacdo e custos socioecondmicos
de inagao.

Quanto a vertente de mitigagcdo das alteragées climdticas

2.2, No que se refere a fase de construcao:

Rever Estimativa de emissdes de GEE (tCO,eq) que resultam do consumo de
combustiveis fosseis associados as maquinas e equipamentos a utilizar durante a fase
de construcao;

Estimativa de emissGes de GEE (tCO,eq) que resultam do consumo de energia elétrica
em obra;

Estimativa de emissGes de GEE (tCO.eq) associadas as desloca¢Ges da equipa afeta a
obra;

Estimativa de emissdes de GEE (tCOzeq) que resultam do transporte e da producdo de
materiais utilizados em obra, nomeadamente producdo de cimento e betdo,
contemplando todas as infraestruturas previstas no projeto;

Estimativa de emissGes de GEE (tCO,eq) decorrentes da afetacdo do ecossistema
hidrico, associada as dragagens previstas para esta fase.

Para efeitos do calculo solicitado, sugere-se a utilizagdo da calculadora de emissées de GEE
disponivel no Portal da APA, conforme igualmente indicado na sec¢ao da Metodologia.

2.3. No que se refere a fase de exploracao:

Estimativa de emissGes de GEE (tCO,eqg/ano) que resultam do eventual consumo de
energia elétrica e da utilizacdo de combustiveis fdsseis, nas respetivas agdes de
manuten¢do durante a fase de exploragao;

Estimativa de emissdes de GEE (tCOzeq/ano) que resultam da eventual fuga de gases
fluorados dos sistemas de climatizacdo e refrigeracdo previstos no projeto;

Estimativa de emissGes de GEE (tCO.eq) decorrentes da afetacdo do ecossistema
hidrico, associada as dragagens de manutencdo previstas para esta fase;

Sugere-se atualizar o Quadro 130 do RS com os valores das emissdes apresentados no
Quadro 17 do Anexo |, associados ao funcionamento de maquinas, ao trafego rodovidrio
e ao trafego maritimo decorrente da exploragdo do TCN.

Para efeitos do calculo solicitado, sugere-se a utilizacdo da calculadora de emissées de GEE
disponivel no Portal da APA, conforme igualmente indicado na sec¢do da Metodologia.

Adicionalmente, com base na informagdo disponivel, alerta-se para o facto de que a informagao
relativa a emissdes de GEE deve ser integrada neste descritor, e a abordagem sobre os poluentes
atmosféricos, distintos dos GEE, no descritor Qualidade do Ar, que aborda os poluentes
atmosféricos.

Metodologia

A avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AlA, no ambito da mitigagao, prende-se com
a necessidade de calcular as emissdes de GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases
do projeto, para que as mesmas sejam analisadas numa perspetiva de mitigacdo das alteragdes
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climaticas. Neste contexto, o EIA deverd apresentar as estimativas de emissdoes de GEE, em t CO2eq,
associadas a todas as atividades e componentes previstas para as fases de construcdo e exploracdo do
projeto, quer na vertente emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro.

Esta avaliacdo deve ser efetuada com vista ao apuramento do balanco de emissdes de GEE, o qual
constitui um elemento fundamental para a avaliacdo de impactes no ambito deste descritor. As
estimativas devem ser acompanhadas dos fatores de calculo e respetivos pressupostos considerados.

Para a determinagdo das emissOes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os fatores de
calculo (e.g. Fator de Emissdo e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de cdlculo constantes do
Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report), relatério que pode ser encontrado
no Portal da APA. No que diz respeito especificamente ao Fator de Emissdo de GEE (em t CO,eq/MWh
de eletricidade produzida) relativo a eletricidade produzida em Portugal, devem ser tidos em
consideracdo os valores constantes do documento disponibilizado em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/FE GEE Eletricidade 2024 final.pdf

As emissOes associadas a afetacdo de zonas humidas e ecossistemas hidricos deverao ser calculadas
usando as metodologias do IPCC 2013 Wetlands Supplement, em particular as do capitulo 4 Coastal
Wetlands:

https://www.ipcc-
nggip.iges.or.jp/public/wetlands/pdf/Wetlands separate files/WS Chp4 Coastal Wetlands.pdf

Caso seja selecionada uma metodologia de cdlculo diferente daquelas acima previstas deve ser
apresentada a devida justificagdo dessa opgao.

Com vista a apoiar o processo de andlise e promover uma maior harmonizagdo entre os resultados
apresentados pelos promotores de projetos, encontra-se disponivel no portal da APA uma Calculadora
de Emissdes de Gases com Efeito de Estufa (GEE). Esta calculadora permite estimar as emissGes de GEE
diretas ou indiretas associadas a atividade de um determinado setor, onde se incluem, por exemplo, as
emissOes associadas a producdo de materiais, ao consumo de combustivel ou as deslocagdes associadas
a uma determinada atividade, as atividades de desflorestacdo, bem como as emissdes indiretas do
consumo de eletricidade, as emissGes evitadas com a implementacdo de uma alteracdo tecnoldgica da
atividade em questdo, entre outras emissdes passiveis de ocorrer em qualquer fase da atividade
(construcdo ou fase preparatéria, exploragado e desativacao).

Quanto a vertente de adaptagdo das alteragdes climdticas

2.4, Demonstrar como o projeto esta preparado para enfrentar a subida do nivel médio das aguas
do mar (NMM) e fendmenos extremos de precipitacdo, especialmente quando combinados com
outros eventos, como marés altas e ventos fortes.

2.5. Incluir medidas de adaptac¢do destinadas a protegao estrutural e funcional das infraestruturas
do projeto, visando minimizar os impactos das alteragdes climaticas.

Metodologia

E de referir que as medidas de adaptacdo identificadas no P-3AC devem ser consideradas como
referencial a adotar para efeitos de implementacao de medidas de adaptagdo e preven¢do, com vista
ao aumento da resiliéncia do projeto as alteragdes climaticas e a salvaguarda das pessoas.


https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/20240520/NIR2024_15May.pdf
https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/FE_GEE_Eletricidade_2024_final.pdf
https://www.ipcc-nggip.iges.or.jp/public/wetlands/pdf/Wetlands_separate_files/WS_Chp4_Coastal_Wetlands.pdf
https://www.ipcc-nggip.iges.or.jp/public/wetlands/pdf/Wetlands_separate_files/WS_Chp4_Coastal_Wetlands.pdf
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ORDENAMENTO DO TERRITORIO E USO DO SOLO

Apresentar o parecer das entidades com competéncia sobre as diferentes serviddes e restricdes
de utilidade publica, associadas aos Oleodutos da Marginal de Leca da Palmeira e de ligacao da
CEPSA ao Terminal Petroleiro, bem como as zonas de serviddo aerondutica do Aeroporto
Francisco Sa Carneiro).

Reformular, no EIA (capitulo 4.12.4.1.), a informacgdo relativa a REN, uma vez que obras desta
natureza possuem, no presente caso, potencial enquadramento no n.2 3 do artigo 21.2 do
RIREN, a saber: “3 — Nos casos de infraestruturas publicas, nhomeadamente rodovidrias,
ferrovidrias, portudrias, aeroportudrias, de abastecimento de dgua ou de saneamento, sujeitas
a avaliagGo de impacte ambiental, a declaracdo de impacte ambiental favordvel ou
condicionalmente favordvel equivale ao reconhecimento do interesse publico da a¢do.”.

Retificar, a unidade de medida apresentada no capitulo 5.12., quadro 147 - Area de REN a afetar
por alternativa de projeto, ja que os valores apresentados serdo, eventualmente, em hectares.

Identificar, considerando as funcionalidades das tipologias da REN a afetar pelo projeto: Faixa
terrestre de protecdo costeira (FMPC) e Aguas de Transi¢do (AT), quais os impactes previstos
pelas diferentes alternativas (A ou B) e solu¢Ges (caixotdes ou estacas), pelo facto de possuirem
ocupacoes diferentes em REN, seja em area (ha), seja sobre as funcionalidades das tipologias da
REN (anexo | do RJREN).

SOCIOECONOMIA
Caraterizar a envolvente do Porto de Leixdes, indicando todos os usos e ocupagdes existentes,
em particular os recetores sensiveis.

Indicar a eventual existéncia de reclamagdes decorrentes das atividades do Porto de Leixdes, e
caso existam, devera ser especificado o seu ambito e qual o seguimento dado.

Apresentar os desenvolvimentos da elaboracdo do estudo de ndutica de recreio, necessario face
a desativagdo da Marina Porto Atlantico.

AMBIENTE SONORO

Individualizar o fator ambiental Ambiente Sonoro (Ruido), ao longo de toda a documentacgdo, e
em particular, no Relatério Sintese,

Constituir um novo anexo dedicado ao Ambiente Sonoro.

Incluir o relatério completo da campanha de medicdo de Ruido Ambiente.

Caracterizar a envolvente do Porto de Leixdes, indicando a localizacdo dos recetores sensiveis e
complementar a caracterizacdo da situacdo de referéncia ao longo do percurso que sera
utilizado pelos veiculos pesados (em particular) até as vias de grande fluxo. A informacdo
também deve ser fornecida em Shp. ou geopackage;

Nota-se que o proponente identifica, no momento atual, incumprimento do Critério de
Exposicdo para Zonas Mistas:

Pela andlise e compara¢do dos valores obtidos no local, verifica-se que existe
incumprimento dos limites de zona mista [Lden<= 65 dB(A) e Ln <= 55 dB(A)] nos Pontos
de Medigdo PMO01 e PMO02, devido ao trdfego rodovidrio na Av. Liberdade e Av. Antunes
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Guimardes.

Nestas circunstancias, o proponente devera apresentar o estudo de trafego que fundamenta os
resultados patentes no Anexo 1, incluindo o trafego previsto nas vias que serdo utilizadas até as
vias de grande fluxo, e a correspondente avaliagdo do ambiente sonoro global - com todas as
fontes de ruido relevantes: atividade portudrias, trafego rodovidrio e trafego ferroviario, com o
qual ateste que ndo ird induzir niveis de ruido superiores aos atualmente existentes, uma vez
gue todas as atividades afetas ao projeto terdo de permitir assegurar o cumprimento integral
do RGR, numa situagdo dificil, atendendo ao atual incumprimento legal - identificado pelo
proponente.

Facultar as bases de informacdo que permitiram a definicdo do Nivel de Poténcia Sonora por
unidade de area adotado na modelacao da situagdo futura.

Apresentar os mapas de ruido globais da situacdo futura e da situagdo atual, relativamente a
todas as fontes associadas a este projeto; assim como os valores numéricos - de ruido particular
e de ruido ambiente - previsiveis, pelo menos nos 3 pontos monitorizados, mas
preferencialmente em todos os pontos que venham a ser monitorizados numa eventual nova
caracterizacdo da situacdo de referéncia e, pontos adicionais.

Pré-dimensionar as medidas de minimizagdo a adotar para viabilizacdo deste projeto,
considerando que na situacdo atual o Critério de Exposicao ja é excedido.

VIBRACOES

Individualizar o fator ambiental VibragGes, ao longo de toda a documentagdo, e em particular
no Relatério Sintese.

Constituir um novo anexo dedicado as Vibragdes.

Incluir, no enquadramento legal e normativo respeitante as vibragdes, o Critério LNEC para
incomodidade ao ruido re-radiado.

incluir o relatério completo da campanha de medicdo de Vibragdes.

Efetuar uma avaliacdo de impactes para a fase de construgdo, atendendo ao facto de estar
prevista a utilizacdo de explosivos e de equipamentos pesados. Considerar como
enquadramento normativo para esta fase as normas britanicas BS 5228-2: 2009 — quadro B.1
(vibracdo continuada, eventualmente complementada com a BS 6472-1: 2008) e a : BS 6472-2:
2008 (vibracoes impulsivas).

Pré-dimensionar as medidas de minimizacdo a adotar, principalmente no caso da fase de
construcao;.

Atendendo a fase em que se encontra o presente projeto e a afirmacdo do proponente de que
"Caso os recetores RO1 (Praia de Le¢a da Palmeira) e RO2 (Auditdrio), correspondam
efetivamente a Recetores Sensiveis...", questiona-se se foi efetuado o levantamento de
recetores sensiveis e em que condi¢Ges foram efetuadas as medi¢des de caracteriza¢dao da
situagdo existente, que permitiram chegar a estas conclusdes.
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PAISAGEM

Clarificar a resolucdo (tamanho do pixel) do Modelo Digital do Terreno usado para construir as
cartas de Caracterizagao Visual da Paisagem.

Indicar como foram considerados os pontos de observacdo Al a All, que dizem respeito as
principais vias e que constam no Quadro 97, na construcdo da Carta de Capacidade de Absor¢ao
da Paisagem.

Relativamente as bacias visuais apresentadas nos Desenhos PAI 8 a PAIl 13, solicitam-se mais
detalhes sobre:

a) como foi considerada a altura de cada componente do projeto - e se isso explicara por
gue, ao contrario do expectdvel, a bacia visual dos pdrticos do cais € menor do que a
bacia visual do terrapleno, nesses desenhos;

b) e se foram consideradas outros elementos para além do MDT (e a prdpria componente
em anadlise em cada desenho), que possam explicar a auséncia de resultados em algumas
areas dessas cartas (pixéis a branco).

Apresentar uma Carta sintese dos Impactes visuais, apenas para a fase de exploracao e relativa
a presenca das estruturas do TCN propostas no projeto.

Apresentar informacdo relativa ao projeto em formato digital, georreferenciada, no sistema de
coordenadas PT-TMO06/ETRS89, preferencialmente vetorial e de acordo com as orientac¢8es que
constam do link:

https://apoiosiliamb.apambiente.pt/content/formatos-de-submiss%C3%A30-de-anexos

Ficheiros no formato kmz ou km/ sao aceites como informacgao auxiliar. A informac¢do devera ser
apresentada em ficheiros/layers auténomos(as) para cada tema ou componente do projeto e as
tabelas de atributos deverdo estar completas o suficiente para ser possivel identificar
inequivocamente os elementos apresentados.

PATRIMONIO CULTURAL

Sistematizar a situagdo de referéncia relativa ao Patrimdnio Cultural, nas areas usualmente
utilizadas pela APDL para imersao de dragados.

Incluir nos diversos capitulos, relativos ao, ou, onde é referido, o Patrimdnio classificado e em
vias de classificacdo, nomeadamente os seguintes imdveis: Teatro Constantino Nery (em vias de
classificacdo para monumento de interesse municipal) e a Estacdo de Passageiros no Porto de
Leixdes (em vias de classificacdo para monumento de interesse municipal).

Explicitar se esta Estacdo corresponde a Gare de Passageiros e Armazém 1, a demolir no ambito
do projeto de “Avanco de todo o Cais Norte da Doca n°1”.

Apresentar a informacgdo oral de cardcter especifico ou indiciario, relativa ao patrimdnio, que
eventualmente tenha sido recolhida.

Apresentar as zonas alvo de prospec¢dao ou indicar quais ndao foram prospetadas por
desconhecimento/ impedimento.

Apresentar uma interpretacdo topografica/batimétrica e geoldgica relativa ao Patrimoénio
Cultural, nomeadamente sobre a pertinéncia de se realizar uma anadlise paleoambiental face ao
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projeto a implementar.

Indicar localizacdo complementar sobre os “30 naufrdgios” ocorridos “dentro do porto ou no
acesso”.

Enviar cartografia dos quatro cendrios a escala do projeto (1:5 000 ou 1:2 000), com sinalizacdo
em poligonos e numeragdo de todas as ocorréncias patrimoniais identificadas (arquitetdnico,
arqueoldgico e etnogréfico), com as respetivas areas de serviddo administrativa, e com as
anomalias subaqudticas identificadas.

Remeter os termos da avaliagdo sobre a importancia cientifica e cultural do Patrimdnio Cultural
identificado.

Apresentar uma simulacdo visual do projeto a partir dos Iméveis Classificados: Forte de Leca da
Palmeira (para poente), da Estacdo de Passageiros no Porto de Leixdes e da entrada do Mercado
Municipal de Matosinhos.

Avaliar as implicacbes sobre o solo pré-aterro da zona do cais atualmente existente
relativamente a execucdo das varias alternativas estruturais do cais.

Indicar a articulacdo havida com o Gabinete de Arqueologia da Autarquia e com eventuais
projetos de investigacdo existentes na area.

Apresentar a cartografia histérica em formato legivel e um levantamento toponimico sobre os
elementos consultados.

Retificar as referéncias a procedimentos necessarios assegurar junto de entidades que,
entretanto, ja ndo correspondem a Tutela do Patriménio.

Rever, se necessario, a avaliagdo de impacte e as medidas de minimizagdo face aos elementos
solicitados nos pontos anteriores.

RECURSOS MARINHOS

Corrigir no ponto 4.12.3.2 a referéncia ja desatualizada, referente ao Plano de Situacdo do
Ordenamento do Espaco Maritimo correspondente a subdivisdo dos Agores (2018), como “ainda
a ser desenvolvido”, sendo que o PSOEM desta subdivisdo ja foi concluido e aprovado pela RCM
n.2 136/2024, publicada em 16 de outubro (Pagina 399 do RS).

Indicar medidas de minimizacdo dos impactes das operacdes de dragagem sobre as
comunidades locais e os valores naturais (especialmente porque se prevé o recurso a explosivos)
e propor um programa de monitorizagdo da fauna, com especial aten¢do a ictiofauna e as
espécies de cetaceos que ocorrem na regido, por forma a mitigar potenciais impactes negativos.

PREVENCAO DE ACIDENTES GRAVES

Apresentar uma discussdo das diversas alternativas de projeto, no que se refere as implicagoes
em termos de risco para as infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes (TPL), tendo em
consideragdo o seguinte:

e Dado que todas as alternativas preveem localizar a area para parqueamento de
contentores com produtos perigosos (IMDG) na zona mais recuada do parque (area
mais afastada dos cais), apresentar delimitacdo, em planta, dessa zona, para cada uma
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das opc¢oes e discutir o aumento de risco associado ao TPL devido a existéncia desse tipo
de armazenagem junto das esteiras de tubagens de substancias perigosas;

e Ascondigdes de operacionalidade do novo posto B, nomeadamente no que se refere as
condicOes de seguranca na aproximacdao, manobra e acostagem de navios petroleiros
no novo posto B;

e A discussdo dos impactes que poderdo advir da circulagdo continuada de maquinaria
pesada (ferrovia associada ao TCN) nos pipelines e nas restantes infraestruturas do
Terminal Petroleiro de Leixdes.

Tendo em consideracdo a referéncia ao uso de explosivos para a dragagem (referindo o EIA que
serd mais provavel o recurso a explosivos do que a draga, devido aos custos de mobilizacdo da
draga) e também para demolicdo de infraestruturas, discutir eventuais implicagdes do uso
desses explosivos junto do TPL e a definicdo de medidas de minimizagao de risco, caso aplicavel.

Esclarecer a que diz respeito a referéncia no Volume | — Relatério Sintese a medida
“Disponibilizar em toda a fase de construcdo drea de acostagem para navios de dimensdo igual
ou superior a atualmente existente no posto B e a uma solugdo de acostagem alternativa
provisoria para o posto B do Terminal Petroleiro de Leixées.”

Completar a calendarizacdo da empreitada referindo em que periodo se prevé a interrupcao da
movimentacdo de substancias perigosas do Terminal Petroleiro de Leixdes para o Parque
Logistico de Matosinhos e explicitando quando serao levadas a cabo as seguintes a¢des relativas
as infraestruturas do Terminal Petroleiro de Leixdes:

e a construgdo do novo posto de acostagem para navios petroleiros, em substituicdo do
posto B (novo posto B);

e a reformulacdo da via de acesso ao molhe, da esteira de tubagens e da vala de
drenagem;

e quando sera equipada a esteira de tubagens com as medidas associadas e efetuada a
alteracdo a RIA do estabelecimento.

Esclarecer de que modo vai ser compatibilizada a operagdo no novo posto B do Terminal
Petroleiro de LeixGes e as restantes operagdes no Terminal Petroleiro de Leixdes com a fase de
construcdo do terrapleno associado a ampliacdo do TCN.

Apesar de ser referido na Meméria Descritiva do Projeto que “Embora apareca nas plantas de
arranjo geral a localizagdo prevista para o novo Posto B, este ndo se encontra desenvolvido ao
nivel de um Estudo Prévio.”, esclarecer se essa localizacdo e a circulacdo de navios petroleiros
associados a esse posto, na nova localizagdo, foi tida em consideracdo para os estudos de
operacionalidade dos varios navios (petroleiros, terminal de cruzeiros, navios porta-
contentores).

Esclarecer se a vedacgdo prevista permite separar a zona de esteira de tubagens do Terminal
Petroleiro de LeixGes e ndo so via de acesso ao molhe.

Quanto a caracterizacdo da alteracdo ao estabelecimento Terminal Petroleiro de Leixdes

10.8.

Rever o inventario de substancias perigas (em pipeline) apresentado na ACL, antes e apds a
alteracdo, tendo em consideracdo que, pelo novo tracado é expectavel um aumento do
comprimento das linhas e consequente aumento do inventario. O inventario apresentado
devera ser o correspondente a totalidade das tubagens do Terminal Petroleiro de Leix3es (desde
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a galeria até aos postos A e novo posto B). Clarificar em termos da ACL se o inventdario associado
ao parque de tanques do Terminal Petroleiro de Leixdes se mantém.

Rever as condicdes de pressdo e temperaturas adotadas para o butano tendo em consideracao
0s pressupostos assumidos em sede de aprovacdo do relatério de seguranga do TPL,
designadamente as condi¢cdes de operac3o de 12 bar, caudal 300m3/h e temperatura de 152C.

Apresentar tabela com a seguinte informacdo sobre o TPL: evento critico; valvula atuada; tipo
de valvula (manual/motorizada); trogo seccionado; ativacdo local/remota e tipo de ativagdo);
considerar ndo sé as valvulas existentes atualmente, mas também aquelas que se preveem junto
do novo tie-in, a oeste do ponto de drenagem. Nessa tabela devera também ser tido em
consideracdo o seguinte:

e distinguir as valvulas operadas remotamente das operadas localmente;
e relacionar as valvulas com os trogos de pipelines;
e esclarecer em que local é efetuada a operagao remota.

Uma vez que é considerado nos cendrios de acidente um tempo de libertacdo de 600s,
pressupde-se que também as novas vélvulas estdo dependentes da atuacao de operador. No
entanto, em planta com a definicdo da nova esteira de tubagens, é referido, em nota, o seguinte:
“vdlvulas de isolamento consideradas nos pontos de tie-ins. Tipo de vdlvula e sinais de atuagdo
a serem definidos em fase de engenharia.” Ora, é necessario estabelecer nesta fase, que tipo de
valvulas se tratam, dada a implicagdo na determinacdo da frequéncia de ocorréncia dos cenarios
e também da consideragdo do tempo de libertagdo da substancia perigosa, em caso de acidente.

Esclarecer se vai existir alteragdo no diametro das linhas de GPL entre a valvula junto do novo
tie-in e o ponto de drenagem e entre este ponto e a galeria, uma vez que na documentagao
entregue no ambito do regime PAG foi assumido o diametro de 8" e agora, para o novo troco
da linha de GPL, um didametro de 10”.

Esclarecer quais as alteragBes previstas para a substituicdo das seguintes linhas:
e MDO (produto movimentado gaséleo) - 12-MD-920020-AA3 (posto B/bombas/posto A);
e Hexano 6” - 6-HX6-920040-AA3 (postos B e C/TK-2006);
e GO bancas - 10-GOBK-910033-AA3 (postos B e C/Bombas/Posto A).

Clarificar se o projeto em causa implica alguma alteragao nas linhas Cepsa gasdleo e gasolina.

Relativamente a existéncia de um murete de contenc¢do transversal a caleira localizado na
transicdo do novo tie-in e da vala ja existente, apresentar desenho esquematico desta solugdo e
esclarecer, face a esse murete, qual a altura efetiva que podera ser considerada para a bacia de
retencdo. Esclarecer como serdo retidos os derrames que ocorram na outra extremidade do
novo trogo de esteiras, perto do novo posto B.

Relativamente as medidas de combate a incéndios que irdo estar presentes no TPL apds a
alteracgao:

e esclarecer se a central de bombagem de dgua do mar do Terminal Petroleiro de Leixdes,
que alimenta a rede de combate a incéndios neste estabelecimento, sofrerd alguma
alteracdo e, em caso afirmativo, descrever a alteragao;

e esclarecer como serd efetuada a protecdo (em termos de combate a incéndio) das
infraestruturas do Terminal Petroleiro de LeixGes com substancias perigosas (trocos de

9



agéncia portuguesa
do

tubagem e bacias de tanques), tendo em consideracdo o periodo de tempo entre a
desativacdo da RIA (pelo menos em parte do estabelecimento) e implantacdo de nova
RIA.

10.16. Apresentar em escala adequada, de modo que sejam identificdveis numa Unica planta:

zona de novo trogo de tubagem, desde as novas valvulas (a 199 metros das valvulas de
bloco motorizadas que estdo localizadas no ponto de drenagem a 236 metros da galeria)
até entrada no posto B e troco desde a entrada no novo posto B até ao posto B;

localizagdo do murete de contencdo transversal a caleira que ficara localizado na
transi¢cdo do novo tie-in e da vala ja existente na dire¢cdo de nordeste;

ligacdo das tubagens ao posto A e a zona de tancagem.

Quanto a identificacdo, selecdo e andlise dos possiveis cenarios de acidente envolvendo substancias

perigosas no Terminal Petroleiro de Leixdes

10.17. Relativamente a determinacgdo das frequéncias de ocorréncia dos cendrios de acidente:

apresentar referéncia bibliografica que justifigue o valor considerado de ignicdao
retardada (0,6);

para a ignicdo imediata de liquidos inflamaveis usar os valores que constam da
referéncia bibliografica Reference Manual Bevi Risk Assessments; nos valores de ighicdo
imediata (de todas as substancias) ndo devera ser considerada uma redugdo de 50%,
como proposto no estudo apresentado;

rever as darvores de acontecimentos, tendo em consideragdo que as arvores
apresentadas estdo a considerar, quer em caso de ignicdo imediata quer retardada o
desenvolvimento dos mesmos cenarios de acidente;

rever calculo de frequéncias no que se refere a falha da valvula dado que segundo o que
consta da bibliografia (Guidelines for quantitative risk assessment, Purple Book) no caso
das vélvulas que sdo atuadas por operador apds detecdo automatica da fuga o valor a
considerar para falha da valvula é 0,01/solicitacdo;

nao considerar a diminuicdo da frequéncia de ocorréncia devido a nova esteira de
tubagem estar em caleira fechada com tampa de betdo, uma vez que a justificacdo
referida para considerar essa diminuicdo da frequéncia n3do se considera
suficientemente justificada;

no calculo das frequéncias relativas aos bracos de carga, esclarecer se o nimero de
horas que estd a ser considerado para a trasfega tem em consideracdo todos os
equipamentos (bragos de carga que estdo a ser usados); se esse nimero de horas sé
disser respeito a um brago de carga e puder ser usado mais de um equipamento,
deverado ser considerados todos os bragos de carga que estdo a ser usados;

no caso do célculo das frequéncias de ocorréncia associadas a acidentes na tubagem
desde o posto A, devera ser tido em consideragdo o comprimento total da tubagem,
desde o posto até a valvula de seccionamento que estiver a ser considerada;

rever as frequéncias tendo em consideracdo o caudal de libertagdo de substancia
perigosa em caso de acidente que resultar da nova modela¢do dos cendrios de
acidentes;
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e apresentar calculo de frequéncias de ocorréncia para todos os novos cendrios cuja
modelagdo for efetuada na sequéncia da resposta ao presente pedido de elementos.

10.18. Relativamente aos inputs considerados na modelacdo dos cenarios de acidente:

e apresentar ficheiros do software PHAST relativos as condicdes meteoroldgicas usadas e
a bacia de retencao;

e esclarecer o facto de os valores de LIl e LS| apresentados para gaséleo e fueléleo serem
menores que dos que sdo apresentados para gasolina;

e verificar e rever, se necessario, os valores de densidade considerados, tendo em
consideragdo que devem ser considerados os valores maximos presentes nas fichas de
dados de seguranca (a titulo de exemplo o valor considerado para o fueldleo é inferior
ao apresentado na FDS); para o butano devera ser considerado o valor correspondente
para a fase liquida, as condicbes de pressdao e temperatura que esta substancia é
transportada;

e esclarecer o motivo pelo qual, apesar dos trogos entre novas valvulas e entrada do posto
B e no troco entrada do posto B — posto B terem didametros distintos, ter sido
considerado na modelagdo da ACL o maior diametro (relativo ao troco entre as valvulas
e a entrada no novo posto B).

10.19. Tendo em consideracdo que com o projeto em apreco serdo introduzidas valvulas de corte
rapido a 199 m do ponto de drenagem, o estabelecimento que, até agora, se considerava para
efeitos de modelagao de cenarios de acidente dividido nos seguintes trogcos independentes
(seccionaveis remotamente):

e trogo maior, entre os postos de acostagem e o ponto de drenagem;

e troco menor (236 m) entre o ponto de drenagem e a galeria (ou a bateria limite do
Terminal Petroleiro de Leixdes).

passara a considerar trés trogos independentes:
e entre os postos de acostagem e as novas valvulas de corte répido;
e entre as novas valvulas de corte rapido e o ponto de drenagem;
e entre o ponto de drenagem e a galeria.

Deste modo, as zonas de perigosidade que decorrem desta alteragdo tém que considerar ndo sé
a modelagdo de cendrios entre o novo posto e a novas valvulas de corte rdpido, mas também o
troco entre as novas valvulas de corte rapido e o ponto de drenagem. Assim, terd que ser
efetuada a modelacdo de cendrios representativos de acidentes que ocorram nessa zona.
Devera ser verificado se ha alguma alteragdo que decorra deste projeto para os cenarios entre
o ponto de drenagem e a galeria, que justifique a necessidade de modelacdo de novos cenarios
nessa zona.

Por outro lado, tendo em consideracao o aumento do comprimento da tubagem no troco de
tubagens que vai ser alterado devido a esta modificacdo, e o consequente aumento de
inventdrio presente nessas tubagens, devera ser efetuada a modelacdo de cendrios desde o
posto A até a zona das novas valvulas de corte, para as substdncias passiveis de serem
movimentadas a partir deste posto A.

10.20. Emtodos os trogos de tubagem e zona de descarga relevantes, devera ser efetuada a modelacgao
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de cenarios envolvendo a substancia perigosa hexano.

10.21. Rever a modelacdo efetuada, dos cendrios de acidente, tendo em consideracdo o seguinte:

as alteragbes necessarias decorrentes da resposta a questdo acima;
nos cenarios envolvendo gasolina:

o rever o caudal maximo de operacgao, tendo em considera¢do o caudal maximo
de operacdo que ficou estabelecido nas condi¢Ges de aprovagado do ultimo
relatério de seguranca do Terminal Petroleiro de Leixdes;

o considerar para a modelagdo no software PHAST (versdo 9.0), a substancia
gasolina e ndo o pentano;

nos relativos ao butano, rever a modelacdo tendo em consideracdo o que foi referido
acima relativamente a pressdo e temperatura na movimentacgdo de butano em fase
liquida.

10.22. Apresentar a modelacdo de cendrios de acidente, na sequéncia da resposta ao pedido de
elementos acima, face a revisdo do calculo de frequéncia de ocorréncia e tendo em consideragao
qgue devera ser efetuada a modelacdo dos cendrios com frequéncia de ocorréncia igual ou
superior a 1¥10-6/ano.

Referente a caracterizacdo da vulnerabilidade da envolvente, determinacdo das zonas de perigosidade

associadas a alteracdo do Terminal Petroleiro de Leixdes e conclusdo

10.23. Rever os capitulos 4 (determinacdo das zonas de perigosidade), 5 (vulnerabilidade da
envolvente) e 6 (conclusdo) da avaliagdo da compatibilidade de localizagdo, decorrente da
resposta a este pedido de elementos e tendo também em considerag¢do o seguinte:

todos os itens referidos no Formuldrio para requerimento de avaliagdo de
compatibilidade de localizagdo e orienta¢des para elaboracdo do estudo de Avaliagdo
de Compatibilidade de LocalizacGo;

na representa¢do em carta das zonas de perigosidade que caracterizam a alteragdo ao
estabelecimento devera ser visivel a delimitagdo do préprio estabelecimento (na sua
configuragdo futura);

relativamente ao item “Usos, classificagcbes e qualificagdes do solo” deverdo ser
apresentados os elementos referidos no Formulario para requerimento de avaliagdo de
compatibilidade de localizagdo e orientagdes para elabora¢do do estudo de Avaliagdo
de Compatibilidade de Localizagao e efetuada a discussdo com base nesses elementos,
ndo obstante poder ser feita referéncia a informagao que conste do relatdrio sintese do
EIA;

relativamente a carta da envolvente em que estdo identificados os elementos
construidos e os recetores ambientalmente sensiveis, deverd ser incluida a delimitagdo
do Terminal Petroleiro de Leixdes, bem como a identificacdo da zona destinada a
atracagem de navios de passageiros (do Terminal de Cruzeiros de Leixdes); deve ainda
ser acrescentada legenda dos elementos construidos.

10.24. Relativamente a determinacgdo das zonas de perigosidade da alteracdo ao estabelecimento:

apresentar o Formuladrio para requerimento de avaliacdo da compatibilidade de
localizagdo (disponivel no site da APA) assinado pelo responsavel do Terminal Petroleiro
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de Leix0es;

apresentar o formuldrio de proposta de zonas de perigosidade associadas a alteragdo
do Terminal Petroleiro de Leixdes - ficheiro .xls

apresentar os ficheiros com a delimitacdo geografica do estabelecimento (delimitacdo
futura, tendo em consideracdo a implantacdo do projeto) e dos equipamentos ou das
zonas associados aos cenarios de acidente; deve ser apresentado um ficheiro para cada
equipamento (ver Guia de orientacdo para a determinag¢do das zonas de perigosidade
disponivel no site da APA); de modo a permitir o upload destes elementos na plataforma
SILiAmb, devem ser incluidos no formato .gpkg (GeoPackage).

Por ultimo, no gue se refere a revisdo de documentos

10.25. Rever, em func¢do das respostas ao presente pedido de elementos, o estudo de avaliacdo da
compatibilidade de localizagdo, assim como o item 5.17.4 e o capitulo 7 do Relatdrio Sintese do

11.

11.1.

EIA.

RESUMO NAO TECNICO

O Resumo Nado Técnico deve ser revisto de forma a integrar as alteracdes decorrentes da
resposta ao presente pedido de elementos, assim como refletir os seguintes aspetos:

a)

b)

d)

e)

Incluir na folha de rosto informagdo sobre a fase do projeto, utilizando uma das fases
constantes da legislagdo de AIA (no caso em apreco, “Estudo Prévio”).

O capitulo das “Medidas propostas para mitigar impactes” deve ser mais detalhado,
nomeadamente, referindo todos os planos de monitorizagdo previstos no EIA e
adicionando informacgao sobre as medidas de compensagdo para os impactes negativos
inevitaveis.

Corrigir, na pagina 22, no ultimo paragrafo, os pontos que se referem a Alternativa A e
a Alternativa B, sendo que, na Alternativa B deveria estar referido solu¢do em caixotdes,
e ndo solugdo em estacas.

Na descricdo do projeto fazer referéncia a alteracdo do percurso da esteira de pipelines
do Terminal Petroleiro de Leix&es;

Apresentar conclusdao da avaliacdo da compatibilidade de localizacao da alteracdo ao
Terminal Petroleiro de Leixdes decorrente deste projeto, incluindo referéncia a medidas
que serdao implementadas para minimizar o risco de acidentes no Terminal Petroleiro de
Leixdes.

O novo RNT deve ter uma data atualizada.
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Leixdes e Viana do Castelo, S.A.
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S/ referéncia Data N/ referéncia Data
S034453-202506-DAIA.DAP
DAIA.DAPP.00096.2025 04/07/2025

Assunto: Procedimento de Avaliagcdo de Impacte Ambiental n.% 3830

Projeto: Ampliacao e Reorganizacdo do Terminal de Contentores Norte
do Porto de Leixdes
Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de Conformidade do EIA

No ambito do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental em epigrafe, informa-
se que apos a apreciacdo técnica da documentacdo submetida por V/ Exa., a
autoridade de AIA considerou, com base na apreciacdo efetuada pela Comissdo de
Avaliacdo (CA), nao estarem reunidas as condicdes para ser declarada a
conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), afigurando-se indispensavel a
apresentacao dos elementos adicionais elencados em anexo.

Face ao teor dos elementos solicitados, os mesmos devem ser apresentados
integrando um EIA consolidado, o qual deve ser acompanhado de um documento
autonomo que identifique de forma clara todas as alteracGes efetuadas a versdo
inicial do estudo.

Estes elementos devem ser submetidos a esta Agéncia, através da plataforma
SILiAmb, no prazo de 30 dias Uteis. Caso seja necessaria a prorrogagao deste prazo,
tal pedido deve também ser efetuado através da mesma plataforma, acompanhado
da respetiva fundamentacao.

Mais se informa que, de acordo com o artigo 19.9 do Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de
31 de outubro, na sua atual redagao, a contagem do prazo global do procedimento
de AIA suspende-se a partir do sétimo dia a contar da presente data.

Salienta-se ainda que a auséncia de resposta a qualquer um dos elementos indicados
em anexo podera determinar a pronuncia pela desconformidade do EIA, o que, nos
termos do n.%° 11 do artigo 14.° do referido diploma, determina o indeferimento
liminar e a consequente extingdo do procedimento.

Todos os ficheiros que constituam resposta ao presente pedido devem ser carregados
na plataforma SILIAmb cumprindo as regras previstas, incluindo ao nivel da dimensao
unitaria de ficheiros, ndo sendo possivel a disponibilizacdo de hiperligacées para
acesso a esses ficheiros em sistemas externos a referida plataforma.

) Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal
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Esta Agéncia permanece disponivel para prestar os esclarecimentos que se afigurem
necessarios, podendo para tal ser contatado o seu Departamento de Avaliacao
Ambiental (DAIA), no que ao regime juridico de AIA diz respeito, ou a Divisdo de
Licenciamento Unico de Ambiente (DLUA), relativamente a utilizacdo da plataforma
SILiAmb.

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora do Departamento de Avaliagdo Ambiental da APA, I.P.,

,.%d,aq do Cogsmo (8&»?@»

Maria do Carmo Figueira
(No uso das competéncias delegadas pelo n.° 1 do Despacho n.° 1042/2025, publicado no Diario da Republica,
2. série n.° 16, de 23 de janeiro)
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Autoridade Nacional da Aviagdo Civil
Portuguese Civil Aviation Authority

Exmo. Senhor

Eng.° Joel Silva

APDL - Administracdao dos Portos do Douro,
Leixdes e Viana do Castelo, S.A.

Av. da Liberdade, 150

4450-718 Leca da Palmeira
joel.silva@apdl.pt

N/Ref.2: S14783-202509 Data: 25SET2025
V/Ref.?: Requerimento de 14/08/2025

ASSUNTO: Pedido de Parecer - Ampliacao e Reorganizacao do Terminal de contentores
Norte do Porto Leixdes

Em resposta a V. solicitacdo de parecer, sobre a Ampliacao e Reorganizacao do Terminal
de contentores Norte do Porto Leixdes, Leca da Palmeira, concelho de Matosinhos, ha a
referir que o local em causa se encontra abrangido pela Zona 6 (superficie conica(SC)),
da serviddao do Aeroporto Francisco Sa Carneiro publicada pelo Decreto Regulamentar
n.° 7/83 de 3 de fevereiro.

Da analise efetuada, verificou-se que o local tem uma elevacao com cotas na ordem dos
5 m, valor este, claramente abaixo da cota minima da SC (90 m), nao havendo nada a
obstar a intervencao pretendida.

Assim, face ao exposto, o parecer da ANAC é favoravel a pretensao

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora de Infraestruturas e Navegacdo Aérea

Rute Ramalho

(Por subdelegacdo de competéncia - Despacho n.° 3630/2025
Didrio da Republica, 2.7 série, N.° 57, de 21 de marco de 2025)

Rua B, Edificio 4 - Aeroporto Humberto Delgado - 1749-034 Lisboa - PORTUGAL

NIF - 504 288 806

LF Tel. +351 212 842 226 * Fax +351 218 402 398
www.anac.pt * e-mail: geral@anac.pt
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Este documento foi produzido para ser impresso em frente e verso,

e assim reduzir o seu impacte no consumo de recursos do planeta.



DISCLAIMER

Este documento foi preparado pela VTM na sua qualidade de consultores da CONSULMAR - Projetistas e Consultores,
Lda. (o Cliente), em conformidade com os termos e condigbes do contrato assinado entre as partes acordadas entre
elas. Tais termos e condi¢cdes devem ser tidos em conta ao considerar e/ou basear-se neste documento. Nenhuma parte

deste documento pode ser copiada ou reproduzida por qualquer meio sem autorizagdo prévia por escrito da VTM.

Qualquer conselho, opiniéo ou recomendagdo contida neste documento (a) deve ser lida e considerada exclusivamente
no contexto do documento como um todo, (b) ndo se destina, de forma alguma, a incluir qualquer conselho ou opiniéo
juridica, (c) baseia-se em informagées disponibilizadas a VTM e em prdticas profissionais de consultoria atuais e normais
a data da preparagéo deste documento. Deve ser notado e declarado expressamente que ndo foi feita qualquer
verificagdo independente de nenhum dos documentos ou informagées que nos foram fornecidos ou obtidos por nés em
apoio das nossas opinides. A VTM ndo aceita qualquer responsabilidade pela utilizagdo deste documento, exceto para

os fins para os quais foi originalmente preparado e entregue.

Este documento foi preparado para uso exclusivo do Cliente e a menos que a VTM concorde em contrdrio por escrito,
nenhuma outra parte pode utilizar, confiar ou utilizar o conteudo deste documento. Se o Cliente desejar partilhar este
documento com um terceiro, a VTM pode, a seu critério, concordar com tal partilha desde que (a) seja obtido um acordo
escrito da VTM antes da partilha, (b) apds a partilha do documento com um terceiro, esse terceiro néo adquira
quaisquer direitos, contratuais ou outros, contra a VTIM e a VTM, portanto, ndo assume qualquer dever,
responsabilidade ou obrigagéo perante tal terceiro e (c) a VTM ndo serd responsdvel por qualquer perda ou dano
incorrido pelo Cliente ou por qualquer conflito de interesses da VTM decorrente da divulgagdo deste documento pelo

Cliente a tal terceiro.

Finalmente, solicitar que, caso tenha recebido este documento por engano, destrua todas as copias do mesmo na sua

posse ou sob o seu controlo e notifique a VTM.
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1 ENQUADRAMENTO

Na sequéncia do Estudo de Trafego realizado para apoiar o Estudo Prévio e Estudo de Impacto Ambiental associados
a proposta de ampliagdo e reorganizacdao do Terminal de Contentores Norte (TCN) do Porto de Leixdes, a APDL —
Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, SA, requereu uma avaliagdo detalhada do impacto

deste desenvolvimento na infraestrutura vidria interna do porto.

Neste sentido, a CONSULMAR solicitou a VTM o desenvolvimento de um Estudo de Microssimulagdo com os
seguintes objetivos:
e Realizar trabalhos de campo para determinar os volumes de trafego na area em estudo e identificar
potenciais constrangimentos a fluidez do trafego;
= Desenvolver modelos de microssimulagdo para avaliar o desempenho da rede vidria interna no acesso ao
TCN, tendo em conta o cenario de referéncia de 2023 e trés cenarios futuros alternativos de reparticao
modal para a movimentagao de contentores no TCN, projetados para 2030 e 2040;
= Cdlculo de indicadores-chave de desempenho viario, incluindo a extensdo de filas de espera e a medigdo
dos tempos de percurso;
=  Elaboragdo de Relatdrio Final com apresentagdo dos principais resultados obtidos.

=  Apresentacdo de videos em 3D das microssimula¢des desenvolvidas.

As analises de desempenho consideram a procura de trafego observada na hora de ponta — periodo de maior
intensidade operacional do porto — sendo expandida para contemplar dois horizontes temporais futuros [2030 e
2040], prevendo o aumento do volume de trafego inerente ao crescimento natural e a nova geragdo associada a
ampliagdo e reorganiza¢do do TCN. Serdo ainda examinados distintos cenarios operativos para estes periodos,
considerando em especial o impacto da transferéncia modal do transporte rodoviario para o ferroviario na

movimentacgdo de contentores no TCN.
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2 CARACTERIZAGCAO DA PROCURA DE TRAFEGO

No contexto do desenvolvimento deste estudo, foi realizada a caracterizagdo da procura de trafego na rede vidria
interna do Porto de LeixGes. Para tal, foi planeada e executada uma campanha de trabalhos de campo visando
quantificar os volumes de trafego atuais e identificar potenciais pontos de congestionamento. Foram ainda

considerados dados dos gates de entrada e saida do porto disponibilizados pela APDL.

2.1 TRABALHOS DE CAMPO

Os trabalhos de campo decorreram no dia 28 de Setembro de 2023, quinta-feira, em dois periodos de quatro horas
[matinal e vespertino], com o objetivo de:
=  Realizar contagens direcionais classificadas e acumuladas por % de hora no periodo de ponta de um dia util
representativo;
=  Captar imagens fotograficos dos fluxos de trafego existente, e;

=  Aferir a ocorréncia de congestionamentos e formagao de filas.

As contagens de trafego foram realizadas na placa circular de acesso aos terminais norte e sul, conforme identificado

na figura seguinte.

Figura 1 — Localizagao do posto de contagem de trafego

A placa circular interna do Porto de Leix3es permite circular entre os terminais Norte e Sul e efetua a ligagdo ao

acesso de entrada/saida do porto. Os volumes de trafego registados nos trabalhos de campo s3o apresentados nas
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figuras seguintes de acordo com os periodos da manha e da tarde, respetivamente. Com base nos resultados foi

possivel identificar que a hora de ponta (HP) ocorreu no periodo compreendido entre as 15h30 e as 16h30.
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Figura 2 — Volumes de trafego no periodo da manha

10:30 as 10:45

10:45 as 11:00

15:00 as 15:15
15:15 as 15:30
15:30 as 15:45
15:45 as 16:00
6:00 as 16:15

1

Ligeiros

16:15 as 16:30

16:30 as 16:45
16:45 as 17:00

:00 as 17:15
17:15 as 17:30

17

Pesados

17:30 as 17:45

17:45 as 18:00

18:00 as 18:15
18:15 as 18:30

—
o

<3
=N

Figura 3 - Volumes de trafego no periodo da tarde

18:30 as 18:45

18:45 as 19:00

Os movimentos preponderantes ocorreram no trafego entre a zona sul do porto e as via de entrada / saida do porto,

conforme representado nos quantitativos de trafego por movimento na hora de ponta. A figura que se segue

apresenta a identificacdo dos volumes de trafego na hora de ponta para a totalidade dos movimentos por categoria

de veiculos.
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Figura 4 - Quantitativos de trafego por movimento na hora de ponta [HP]

2.2 GATES DE ACESSO

O acesso ao Porto de Leixdes é realizado através de sete gates de entrada, dois para carga geral e cinco para
contentores. A Figura 5 apresenta os dados hordrios referentes ao nimero de veiculos atendidos e ao nimero de

gates em funcionamento, com base em dados disponibilizados pela APDL para o mesmo dia dos trabalhos de campo,

28 de Setembro de 2023.
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Figura 5 - Numero de veiculos nos gates de entrada do Porto de Leixoes
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A definicdao dos tempos de atendimento dos veiculos nos gates de entrada é de elevada importancia para garantir a
consisténcia e integridade dos resultados do modelo de microssimulagdo. Para este fim foi utilizado um extenso
conjunto de dados composto por mais de 5.900 observacGes que abrangem a totalidade do més de julho de 2023,
disponibilizado pela APDL. A partir destes dados foi derivado um histograma que representa a distribuicdo dos
tempos de atendimento, o qual foi considerado no modelo de microssimulacio. E possivel verificar que

aproximadamente metade dos veiculos atendidos apresentam tempos inferiores a 2 minutos, enquanto 5% registam

tempos superiores a 5 minutos.
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Figura 6 — Tempos de atendimento nos gates de entrada no Porto de Leixdes

A saida do porto é efetuada através de quatro gates. Para estes gates de saida, foram analisados dados relativos a

totalidade do més de Setembro de 2023, disponibilizados pela APDL. Para este més, o valor horario maximo de

veiculos atendidos registou-se no periodo compreendido entre as 16h e as 17h correspondendo a um tempo médio

de atendimento de aproximadamente 75 segundos por gate.
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Figura 7 - Numero de veiculos nos gates de saida do Porto de LeixGes
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3 CENARIZAGAO

No ambito do presente estudo foram analisados sete cenarios correspondentes a distintas combinacdes de procura

de trafego e de quota modal na movimentacgdo de contentores no TCN, conforme apresentado na Tabela 1.

Tabela 1 - Cenarios de analise

2023 -

2030 Rodovidrio

2030 Rodoviario + Ferroviario [375m]
2030 Rodoviario + Ferroviario [750m]
2040 Rodovidrio

2040 Rodoviario + Ferroviario [375m]
2040 Rodoviario + Ferroviario [750m]

As projec¢0es para a movimentacao de veiculos pesados no Porto de Leixdes foram fornecidas pela APDL e permitem
antever a tendéncia de crescimento, como apresentado na Figura 8. Esta apresenta tanto a movimentacdo histérica
[2018-2022] quanto as previsdes até 2040, sublinhando-se a expectativa de um crescimento anual [CAGR] de 8% no

TCN, face ao crescimento de 3% projetado para a totalidade das operagbes portuarias.
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Figura 8 — Movimentagao diaria de pesados no Porto de Leixdes

Com a ampliacdo e modernizacdo do TCN, antecipa-se um reequilibrio na distribuicdo de movimentacdo de
contentores entre o TCN e o Terminal de Contentores Sul (TCS). Atualmente, o TCN é responsavel por
aproximadamente 22% da movimentagdo total de contentores do Porto de Leixdes, estimando-se que este valor

aumente para 57% em 2040.
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Figura 9 — Share de movimentacao de contentores no TCN e TCS

Para a definicdo dos cenarios futuros, consideraram-se trés hipdteses de quota modal, projetando a transferéncia
do transporte de contentores do modo rodoviario para o ferroviario. Um dos cendrios avalia a operagdo de um
comboio de 375 metros e outro de 750 metros, em alinhamento com as orienta¢des do Plano Ferroviario Nacional
(PFN) e do Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), que preveem a adaptacdo e uniformizacdo da Rede
Ferrovidria Nacional a esta tipologia de comboios. Segundo estimativas da APDL, um comboio de 375 metros podera
suprimir cerca de 25 veiculos pesados, enquanto um comboio de 750 metros podera reduzir em até 50 veiculos

pesados o trafego de e para o TCN.

Adicionalmente a Via de Cintura Portudria Norte (VCPN), de acesso ao TCN, possibilita ainda acesso ao Terminal
Polivalente (TP) e ao Terminal de Granéis Solidos Agro-Alimentadores (TGSA). O volume de triafego do TCN é
exclusivamente destinado ao movimento de carga contentorizada [14%] pelo que a movimentagdo de carga geral

nesta via foi distribuida por estes dois terminais, conforme a distribuicdo apresentada na figura seguinte.
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Figura 10 - Reparticdo dos pesados na VCPN

Para estimar o crescimento do trafego de veiculos ligeiros no interior do Porto de Leixdes, assumiu-se uma
elasticidade unitaria em relagdo ao Produto Interno Bruto (PIB). A figura seguinte apresenta o aumento projetado
do trafego de ligeiros com base nas projegdes do PIB para Portugal disponibilizadas pela The Economist Intelligence
Unit em agosto de 2023. Estes dados preveem um aumento global de trifego de veiculos ligeiros de

aproximadamente 12,1% em 2030 e 27,5% em 2040, comparativamente a 2023.
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Figura 11 - Fatores de crescimento de trafego de ligeiros para o periodo 2023-2040 [Base 100 — 2023]
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4 MOoDELO DE MICROSSIMULACAO

O modelo de microssimulagdo foi desenvolvido no software VISSIM da PTV Group®. Este software permite a
simulagdo de interagdes de veiculos a um nivel microscépico tendo por base as caracteristicas da rede viaria e os
parametros comportamentais dos condutores. Para permitir uma visualizacdo detalhada, os videos em 3D das

microssimulacdes correspondentes aos diferentes cenarios de andlise sdo disponibilizados em anexo digital.

No desenvolvimento do modelo de microssimulagao foram considerados ndo sé os dados de procura de trafego
apresentados anteriormente, mas também as caracteristicas das infraestruturas viarias, restrices de velocidade,
velocidade dos comboios?, tempos de paragem de veiculos para o transito do comboio de mercadorias, regras de
prioridade existentes e pontos de controlo nos gates de entrada e saida no Porto de Leixdes. A Figura 12 apresenta

o modelo da rede viaria desenvolvido.

- "_\\\\“_

Figura 12 - Modelo de microssimulacao desenvolvido

Para refletir o efeito de aleatoriedade inerente ao fluxo de trafego, para cada cenario de andlise foram realizadas
dez afetagBes de trafego, com variagdes nos parametros estocasticos do modelo. Os resultados apresentados
correspondem a média dessas simulages. Adicionalmente foi ainda considerado um periodo de warm-up de 15
minutos nos modelos de forma a assegurar a saturacdo adequada da rede vidria no periodo anterior ao calculo dos
indicadores de desempenho. Desta forma, as andlises de desempenho sdo realizadas para o periodo de uma hora

de simulagdo compreendida entre os minutos 15 e 75 no modelo.

! https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-vissim/

2 Assumida uma velocidade de circulagdo de 10 km/h
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5 ANALISES DE DESEMPENHO

As analises de desempenho realizadas no modelo de microssimulagdo consistiram no calculo dos seguintes
indicadores-chave para cada um dos cenarios de analise:
= Analise de secgdes: foram calculadas as extensGes maximas de fila de espera, em intervalos de cinco
minutos, em trés acessos da placa circular localizada no interior do Porto de LeixGes;
=  Tempos de percurso: foram calculados os tempos para os percursos entre os gates de acesso ao porto e o
TCN;
=  @Gates de acesso: foram calculadas as extensdes maximas das filas de espera nos gates de entrada e de saida

do porto.

Refira-se ainda que para efeitos de medigdo, considera-se que as filas de espera terdo inicio quando o trafego circular
a uma velocidade inferior a 5 km/h e terminardo quando o trafego circular a uma velocidade superior a 10 km/h ou

quando a distancia entre veiculos consecutivos for superior a 20 metros.

5.1 ANALISE DE SECCOES

A analise de secgdes foi realizada para a placa circular, a principal confluéncia de trafego no interior do Porto de
LeixGes, onde foram realizados os trabalhos de campo. A Figura 13 apresenta as distintas sec¢es de analise: o ramo

de entrada no porto [Al], o ramo de acesso ao TCS [A2] e o ramo de acesso ao TCN [A3].

Figura 13 — SecgGes de analise da placa circular
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Asecgdao Al corresponde ao acesso do trafego que entra no Porto de Leix3es. Antecipa-se que os cenarios projetados
para 2030 ndo apresentem constrangimentos significativos. Ja para o horizonte de 2040, nos cenarios com circulagdo
ferrovidria, observa-se que a interrupgdo de veiculos pesados pela circulagdo do comboio resulta em filas de espera:
inferior a 10 metros para composi¢cdes de 375 metros e acima de 50 metros para as de 750 metros. No entanto,
prevé-se a normalizacdo do fluxo de trafego em até 10 minutos apds a passagem do comboio, indicando que as filas
geradas podem ser acomodadas sem comprometer a operacgdo dos gates de entrada do Porto de LeixGes [Figura

14].
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Figura 14 - Secgdo Al: extensdo maxima de filas de espera ao longo da HP

A seccdo A2 esta associada ao trafego que percorre a Via de Cintura Portudria Sul. No cenario base, assim como nos
cendrios onde ndo ocorre circulagdo ferrovidria, ndo sdo registadas filas de espera. Esta dinamica de trafego é
alterada com a circulagdo do comboio. Nestes cenarios, prevendo a circulagdo de um comboio de mercadorias de
375 metros, identifica-se a formacgdo de filas de espera com aproximadamente 18 metros no ano de 2030 e
superiores a 20 metros em 2040. Com a circulagao de comboios de 750 metros, as filas de espera agravam-se,

apresentando extensGes de aproximadamente 35 metros em 2030 e 40 metros em 2040 [Figura 15].
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Figura 15 - Secgdo A2: extensao maxima de filas de espera ao longo da HP

A seccdo A3 diz respeito ao trafego proveniente da Via de Cintura Portuaria Norte. Para esta seccdo ndo sdo
registadas filas de espera significativas, estimando-se extens6es maximas de aproximadamente 10 metros para a

totalidade dos cenarios de analise [Figura 16].
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Figura 16 - Seccdo A3: extensao mdaxima de filas de espera ao longo da HP
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5.2 TEmMPOS DE PERCURSO

A avaliacdo dos tempos de percurso foi realizada para dois itinerarios estratégicos na rede viaria que correspondem

aos trajetos entre o TCN e pontos de acesso do Porto de Leixdes, conforme apresentado na figura e tabela seguintes.

Tabela 2 - Percursos em analise

“ Gates de Entrada [S1] TCN [S2]

| r2 | TCN [S2] Gates de Saida [S1]

Figura 17 — Tempos de percurso: secgées de inicio e fim

Para o percurso P1, entre os gates de entrada e o TCN, observa-se que os cenarios que incluem a circulagdo do
comboio de mercadorias de 750 metros apresentam tempos de percurso superiores podendo alcangar até 13 e 14
minutos nos anos de 2030 e 2040, respectivamente. Estes tempos comparam-se com uma média aproximada de 7
minutos para os cendrios sem circulagdo ferroviaria [Figura 18]. No percurso inverso, P2, a tendéncia mantém-se
nos cenarios com o comboio de 750 metros, onde os tempos de percurso pode atingir um maximo de 19 e 20
minutos para 2030 e 2040, respectivamente, em contraste com o tempo médio de aproximadamente 5 minutos dos

cenarios sem ferrovia [Figura 19].
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Figura 18 — Percurso P1: gates de entrada >> TCN
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Figura 19 - Percurso P2: TCN >> gates de saida

5.3 GATES DE ACESSO

Foram ainda calculadas as extensdes das filas de espera nos gates de acesso ao Porto de Leixdes. Para o movimento
de saida do porto foi considerada a utilizagdo plena dos quatro gates atualmente em operagdo ndo sendo expectavel

a formagao de filas de espera significativas para a totalidade dos cenarios de analise [Figura 20].
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Figura 20 — Gates de saida: extensdo das filas de espera ao longo da HP

Para os movimentos de entrada no porto foi considerada a utilizagdo plena dos sete gates de entrada em operacao,
situacdo que ja se verifica atualmente durante os hordrios criticos de atividade portudria. Dessa forma, assumindo
a manutencdo da capacidade e tempos de atendimento atuais, observa-se o aumento da extensdo das filas de espera
nos cenarios futuros. Em particular, nos cenarios de 2040, sdo estimadas filas que ultrapassam a candpia e poderdo
impactar o desempenho do viaduto a montante. Ainda assim, destaca-se o impacto positivo da transferéncia modal
para a ferrovia com potencial para a redugdo destas filas de espera. Para este horizonte em concreto, pode ser
necessario prever a ampliacdo da capacidade de atendimento nos gates de entrada, seja por meio da expansdo do

numero de gates ou pela otimizagdo dos tempos médios de atendimento [Figura 21].
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Figura 21 - Gates de entrada: extensdo das filas de espera ao longo da HP
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6 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente estudo visou atender a solicitacdo da CONSULMAR para a realizacdo de um Estudo de Microssimulagdo
com o objetivo de avaliar o impacto da ampliagdo e reorganiza¢cdo do Terminal de Contentores Norte (TCN) na

infraestrutura viaria interna do Porto de Leixdes.

Para caracterizar adequadamente a procura de trafego na rede vidria em analise, foi executada uma campanha de
trabalhos de campo que decorreu no dia 28 de setembro de 2023, complementada por dados cedidos pela APDL,

pertinentes aos movimentos de acesso ao Porto de Leix3es e respetivos indicadores de desempenho.

O estudo assentou no desenvolvimento de um modelo de microssimulagao fit-for-purpose no software PTV VISSIM
que revelou um cendrio onde a ampliacdo e reorganizacdo do TCN podem ser catalisadores para melhorias
significativas na eficiéncia do trafego portuario, condicionadas pela implementacgédo de estratégias adequadas de
gestao de trafego. A otimizacao dos processos nos gates de entrada e a adaptagdo das vias de acesso podem ser
criticas para suportar o crescimento antecipado do volume de trafego, evitando assim possiveis gargalos

operacionais.

Foi constatado que as intervengBes planeadas na rede vidria e nas operagdes ferrovidrias tém o potencial de
influenciar significativamente os padrGes de trafego. Em particular, a circulagdo de comboios de mercadorias de
maior comprimento exerce um efeito notavel sobre os tempos de percurso e sobre as filas de espera nas secgdes e
nos gates de acesso ao porto. Observou-se, também, que as estratégias de gestdo atual sdo suficientes para o trafego

no curto prazo, mas poderdo ndo acomodar eficientemente o aumento da procura antecipado para 2040.

A implementagdao de uma abordagem multimodal, em particular a transferéncia modal para a ferrovia, surgiu como
uma estratégia promissora para aliviar a pressdo sobre as infraestruturas rodoviarias. Esta transicdo ndo apenas tem
o potencial de melhorar a eficiéncia do transporte de mercadorias mas também de reforgar a sustentabilidade do

Porto de LeixGes, em linha com procura crescente por alternativas de transporte mais verdes.

www.vtm-global.com

Estudo de Trafego do Terminal de Contentores Norte (TCN) do Porto de Leixdes | Novembro 2023



Lisboa

Ed. Central Plaza - Av. 25 de Abril de 1974, 23 - 2°A
2795 - 197 Linda-a-Velha - Portugal

Tel. (+351) 21 415 96 00

Fax. (+351) 21 41596 08

geral@vtm-global.com

www.vtm-global.com

Madrid

Edificio Cuzco Ill
Paseo de la Castellana, 135. Planta 6. Oficina 615

28046 Madrid - Espafia
Mov. (+34) 654 647 121
geral@vtm-global.com
www.vtm-global.com

Milano

Galleria Vittorio Emanuele Il
Via Mengoni 4

20121 Milano - Italia
Mobile (+39) 347 807 1144
geral@vtm-global.com
www.vtm-global.com




Anexo 4 — Patrimonio Cultural

Anexo 4a — Cartografia historica

Anexo 4b - Cartografia de impacte patrimonial por
alternativa e solugao de projeto

Anexo 4c — Contactos



Anexo 4 — Patrimonio Cultural

Anexo 4a — Cartografia historica

Anexo 4b - Cartografia de impacte patrimonial por
alternativa e solugao de projeto

Anexo 4c — Contactos



- s jll.
_ | | " " NORIE | | P | | | e
: [67° " 7 2° é:}ﬂ z0° o’ 127, 37 A 251 6™ 27° ,Ilﬁ : 19" 20 20" 2z ¢ a3 24"

: J I . gz : - M o e N S s — —a e ——Emms (. S— .— =] — T -' s = o — =5 oy ¥ : N S il im o S j
i “""1— — - ) i § _J" P In-..l f Jit T —-—- — [}
1 R RIS TR | | - | o i L T o do | |
N [ Zhyind aindl el Bl et Ticrre B mmen | e Ll Lt B Lo (N et o g e 1

Evplcacton de las Sefialeo | l a"ﬁ | ¢ I'F‘ Jurdig :'| ﬁﬂ&.mnwfu“ 5‘ tm%i ﬂ””"f:{" oy E'if”ﬂm hm&jr ”“ff.-,mimr
L "-. L i ¥ ¥ .|..|' o i g
; a . oa= OLEANO LANTd BRICO N | f NeerdeSs ~| Dicand i‘fl" = iﬁ#-ﬁfﬁ:"ﬁ' -m“' “ ‘m wﬁrﬂ; g&ra abreveada del e :
f{m{,nh; _‘Jﬁ-ﬂn?‘rﬂn T EﬂHPpﬂﬁ?tEﬁ'fT;&:'c?‘ '\ - T 3 | E-.L.‘F'nr SEE{“]- = 3 a-.n' *, = £ CASO ﬁpﬂ-ﬂﬂﬂl !
":ﬂ '#-'-' . H'ﬂl B ?ﬂﬂtf!ﬁ (- ‘{h:‘ i’!m’ j? 3 A Ef Ej"' \ J 1” ¢ "? 4 I “!ﬂrﬁl .Ef’m-ltﬂ!" Jgrd fd' ﬂ'.ﬂ'l" -ff"
| ..E.i'ﬂt'“ﬂ‘?ﬂ e -fﬁ””m"ﬁffx‘r , |, . | y & f-gl':" . Raceas fﬂm‘ Yoy ) . 4 'n“:‘]'? : i f‘ﬂ{mﬁ'; A | orE rte Ject ﬂm ol b g ﬁ;ﬂtm.ﬁd}’lfﬂf
44! fi"{'fflf !r ‘Bu‘fl d'f jf&ﬂffﬂhf V z:-r; T oM e .I II ;?-.,.? Il I ﬁ.!? ‘.\§. é,gl" f‘:, | %ﬁ;’?‘:mﬂ e F '-. J}g.;ﬁ”ffrﬂ’tw‘}:ﬂ - ﬂj .i"'.l' A ﬂfi’;r Ail.'f; i f'ﬂ’
R i g - A | f i | I o
| 7 o s Gonit o Beginar o - AR f i B
] | _ [ J . i o T A X i i 4 i it 0, =
] Lrdencum B 3 ”"% e \? anm.n {Li rwr'ﬁ- . hﬁf ;:EE‘;H ﬁ.ﬂ'rf aiaier, 5 puctl "t "f.--.m:w
i q" 1 f:f " t"’r‘zbﬁf{r - ) | % i j*‘" e 1 :m.rfi':‘ﬂﬁ'.,r'r Fr i‘rﬁﬁl Aoy tfﬂﬂi?## J’? E"’: ﬂ'.f,ﬂ.i
| _ 4 3 ' p : ,,J."Jl.lmmd g Wﬂlﬁf‘{’ ﬁ'*:; .t'ﬂrf‘;?ff:;r{fi: 'r;ﬂ!un" t{?ﬂ =
H‘- ; : z = .- | f ¥ | ; | 3 o e Y | :“-A_, ~r Jﬂil" ﬁfjﬂ:f ”I.l'-:" ﬂ; {?-f ,M“J' "..id cfﬂ" ﬁq'll."‘
wanm Br1¢antum § (T SRR NE Y | L B ‘ e e R O T cduston doAnmirterdam el afie 175 4. b |
| O oy (i {14-; o erB = ' Vgt }' " > - —— At A& L2 : | fizer m?ﬂi&' Jowg, f"”&ﬂ‘;ﬁfgrw :" .: Eﬂ'i'{’rf.f'.—y'm
| .Ff,J W4 j}‘ e a‘ i i : e M Al rY | 1 coko y Ledro Wea / A +
"qu i M.L&mﬁ.ﬁr . £ LN, \ . _ . . Aml - s rada con ki moderndg an 1
[l ' ] | #r iy ", - . L Sy ; g L ; L 7, itel
W A PO P s, S ik -] e H’\ CALN TgAﬁ 0 S3. 3 (o il IR 5 | Gareald AL g Y dlicade, it iy ,;‘;{*tf’:,f, ks
b ta b e, ah T { LonoNavii < | - g'.l'd'f..-_-: “ :‘d'?:h Jant aBi & Narbona B :i!-'..: . 7o ;ﬂ‘}’#ﬂf:- dectr e e < fiis
! m hrﬁﬁﬂ!ﬁ%ﬂﬁ Aoy § ‘F ﬁf ! -- kool il rpaote-, | *P-?’b a fgﬂ}f”i f o feerca db “froza o Lk = e gl ———— ' l;ff:};:.ﬂrﬁwmﬂ.rf aNenypre e 15-“;'“ it "ﬁ:";
pq o . TR J "abf ~ .r" A wf' o lrpa *'? € nﬂmmaﬁﬁi’ﬁ“f -' - -=_ ' =3 ) ' ' ) ' Trure PP CIOR &k f My rﬂrmm.m-:m‘ TH T e
% Florius . Bfg Voo i w&do s g bt Cartio def Vs S B L — ek 10" gue pruchen lo contriree -
...... o Pl / AR a2 Tillgfr ] g, n
! — s A J“ﬁ; 4‘»‘ # p ‘ Ty ,& .;rplﬂ" | |
Ty g Ty s dn o 7 = '\. b ] A 4
M ..ffﬂl"m' #{ :I-l'l"fﬂfﬁ'ﬂ'-' f?f.l A:ﬁﬁ;:‘j;l ] _‘ ] __[h‘, PO - !f;_ -.---J'i iR ; ore. 4 : g T : .: ' i . & e A 1 - . 3 lll ’# Pl'!.'"‘fr 1
i Al oL A gl orondidarins — sSiAParhchpgn (N S| MU g G Dol p ; .. RPN Tulig v Tl Gl Yeneris MY T 4o Crews |
04 m Eﬂrd Fﬂ P F,*. : - LYER™ bt | bz € . :_ ; . 'h‘ﬁtﬂ#m P -At .{dﬁa |
2| r'. red o :F:frnr e Jﬂy’I‘r de Bﬁmﬂﬂ' -f - i | | _ , Tl £, _ 1lac (et : Hip. gy [ i, ‘ ."-:{ / 1.‘,{.:;:;* I'I-R o !f"-ﬂ" fpﬂu'ﬂ ‘gxmpm‘fff-"
s 1 ' Orvwem Pr MRS e Byndo | i RN . eigpuhty, T D 5 ' § e e i ) ' ' rELEANCE G My t’fh“.«j ['m '
| "F"V C drfrq..rn? 7 5 € Bra L e o5l 0 XSG T briguls Trim (050 e, S 7 P ¢ : . ¥ ; A m:;mﬂ_ﬂ ﬁﬁ';ﬂ' |
e ! ’ - J- Ve AR ] i il 4 ’ : ' : J O~k rocd \
i n:( ﬁm wr Bl R Mo ' | |
% < | o MF: ﬂﬂ::fgmm :H l
. . o K i
2 |I ﬂ“l"’ﬁ"ffd .
H""ﬁ £ -ﬂ;wra .
.l-. .'I ]]m:.ms l‘I
'——iii : ___a_}_ Luriar Fy| i
! | AR A Duero) o ™ |
|
H ;

. ¥ 2 Ao
%[? Z ﬂf&j;":';ﬁl‘ ’ oy 3 i, Ta ! 1 . :r I.' ﬂfﬂéﬂﬂﬂl Pr |h

: _-_ S r— . Af)i' i';:I;de -I e - , - 3 5 : .:"'.'. - 1 = ng J 1_; ? ".' . i g ,Il_.- i " i b ' . § Tl H‘ﬂ'\lﬁ.ﬂ mfﬁ‘m

& s T2 I L il SRR rw ‘t:' F Dokigie e gl - £  GOLFO |
: |III q i . velhe SYMOR . ~aliiien,, q - o Lt . 4 J L ' s&&n{" ] ﬁ'n‘ﬁt
= g 3 : - <l . B ' 2T P iE) & kT g ’ R
B | H ¥ "' | '| ! [ & ‘ '-L_’. s i ._ I - . | ; b, | ---r._1I ‘t'r ﬂ'd‘ E
E : qj Landolys, . & ;-."Fﬁ"' 9 g , , ; e Toletn - Vi G #ﬂi{lf:? % E'j
- ; .[-'JE?#"-. ’ = . Sf : g s i ST . oy ; L ; Vs : ‘@“ fﬂ'ﬂ- ebrgal " 2 .E'I Lok e —
1 a | gk mfn.fﬁa L - (o) Mleew mtirra de féfmi“ N A oy
. & | Lanac im*mr : sar e | . Ak »
| 39 B = = [‘;EFFW.IJ J.r.r P IH‘I N H 3 '-F ﬂ'i ft)ﬂ? ‘hﬂ- @ " i
1; ! . y| & Quera J:f."ﬂl‘ﬂl -quﬁ .,;ci**’ 2 el T A I
el ol L ﬂﬂﬂ' el . L - ; i T ] : ol e _" ﬁ .
| q TH'IIE.‘“‘E 1.:--__-.._ o b r.. .. ] e ..&f % o '. :. . - “.-.. .I: ! £ : '_.I L A s, : - . I. 'Jﬁ—lflf E‘}.}' ‘Tfﬂ‘% E{m&j}l ﬂjﬂﬂiﬂ; }
A| < @‘, ‘R - Lo ‘.Hij. Tl By i) o il o 4 i ., / Ane -’3‘} 1; ("._-fﬁ‘ ,‘
K d gt il I m i
5 Bard groum B, «}m :;_.' \ L — i AR e g W TS Ay
| : ; d 30 r ! ; LT 2 A S TS T o h . . : B crfiim |"f|-d'¢'ﬂ"ﬂl£'l"!ﬂ¢'
. g fu‘:p A E‘?{ 1 #:}‘F e ,J.‘.,‘f._r* > fan 1 2 ﬂ ¥ P, (o “Jf ﬁ : A -~ I —J u-.:n";‘“’ A E‘I : | :
33 | ' L _?-, ,,f NCCE R Py g : ey ' 1 ,iffy.ﬂ ; . : | i
F_ z w S E Hyldonra _ 4 Eaﬂtﬂﬁé&' des it Lol . ] [y ; :
' § GOLFO | =5
: m A :ﬁzﬁ; £ f#d 4l "'} ﬂ, 5.&, & Lorder H, vel Toreli
a Q e m*ﬁ : ,."J mr* " ‘ 5 : I_ {TITANQ. OIS PR
_ e J e ?ﬁw -“"h N &in
J H .* A s B o e leer, Dhre i *’ﬁ t q ﬂ o7 Hﬂr 'Fd* &r]
@ ; : Pintolae N odratite A i # = '""i j:w mmaﬂa&.m}i ﬁ'r#‘“" g \'
U m.!'h 'f .ﬁ' ol ! f'il:ﬂu }’miﬂ" n..» ﬁﬂ ) ! ) d:ﬂu‘rt:l'ﬂ-lﬁ" | @
| © ¢ D eltuaie Jit -'*im' e | :
2_0 _E{:m _ e Larlow a
t'_f,-’ | 5 "E"Ifﬂ.ﬂlﬂ. £ f.ilaml;nﬂw! il M‘j‘:r
I Cada ;‘}“;E Pr g™ oo _ ,ﬁ-'ﬂrﬂ"m‘&“ ' !
| o £ g '. ¥ o i (2% . ; ; h . i i =g .4 _ Ay tf;
: ot T g Sl 1 " "ﬁn ' "-r o Mpucthoy Bacalonser g Lt 3Lk o0 o, L spiro "~ \ O
[} i:...L g Iﬁ'ﬂ ﬂ‘l r m r.l P.“ __"'" r '_ "%:;w ‘.I: .-.._..."':1:_ . '__l-l -.-::_1 e ;:r '-_'.‘:_-'...-.-' y B e e EE"ﬂf H ;ﬁ.,.‘-.,F | '$ _— Il
|2 Y e T D L 2 i
; ‘q portt” e d &H:gﬂwm &m.;ﬁ'm A - Z : - FIR{?:HHN{? @ . I
: ' ; J‘Pﬂ"‘fﬁ;ﬂ' Jﬂ" - m-i:wmmﬂf (&

o CADITA yo ?ﬁi" & de Galx '$ 7
t?gi‘ u {Pr.-ﬂﬁa O 4&&: M . 31‘.'.? \
Py o . ' fa}ﬂﬂ!f!‘rﬂ L de T} ;rﬂk ‘Gﬂmri&ﬁwm = ¥} “ ’53 {

I : e - - I t‘- Ly flf.-f' . , FoLY Q' I | 5 i
- O . Bt o Ao N be 2 ca & o i, {f-p .HF. BETICA,I:U:’ I,:I[Lﬁkl'I m
. Belon Lf;:mﬁz: Jf!::-y !i?f “ 3 " ;,' W 5 Etdrg, e } NX | .
| | ESTRECHO ¢ i oo ke PR L ¢ SRR Y TARRA CONENSE;
,ﬁﬂﬂ rﬂ'i’&.rf;f r.?’f.:'?ﬁtff-" By ae CULES, ]IQ}"' aP GII]E‘-EI].tﬁI‘ > | : ; | . |
ﬁﬂ': Cabo Bupareel ol junto @ Couta RN Bl il CON LA SUBDIVISION DE CADA UNA | Wl
- A Wl i LT, ,

: et (Neauwtrum Ve : { -&'ﬁfﬁfnﬂ:ﬁ' » e,ﬂ rato Don E A
3,_‘53 —-_;ﬁif;-: ﬁ?:rf:r?r ,?m} ﬂf#ﬁﬂ;; O en - :ﬁ‘ﬁ]'b TLJ"”TEE: #m&uufrhﬁ“y ﬁi ,ifﬂ ﬁ:fﬂmm’!' i At Kk :!RHE: 'Pp b, :mrmrm#ﬁr & S, I'nfwnﬁm ﬂi he r‘rff' o |/
el st b bl il vt Rip | Lixus B _ -, ---r-it“r “'j"f = Rﬂlaﬂl ¥ £ || Aademnta :ﬁ-ﬂwmmﬂmm.ﬁ*Jﬂm"fd P

Trer Jis

T i 75 R ’ |
Ml’f'ﬂﬁﬁu i-ﬁ'ﬂw‘;h‘mﬂ boo de oo grrmﬁr :wnﬁmm #n qr.vma{' gﬂ"m” _

w8 wna Hilla, Fale cade wie por aproxunaden .ﬁ' pardao
= _In—"':-' —urrlf 1&1 i

Vo \'\ ¥ e la Joc n'rfﬂf de doturtas . Lo

Heliha

i,

A

2o 200 doo goo 5w Ow 700 Bop GO0 2000 Tade 1300
A‘zfvﬂw Je Rt JJI?E .-ﬂ' i Irm r}nr, é de 20 ﬂ{wmﬁr .

S Tl Jf{;

|| T
I'|| .L.:u'“ i

ﬁ#&m@ﬁ, \ 7 Nl AT R mn ; .!- ' J.I...'.I ..............

e e PR ain artlily Iy | i A AL j‘: i
Fil P £ Z ot ? e :
dﬁ_k J{ﬁ{!f!fﬂn‘( e JH'TJ‘.F J’r‘fﬁf'&‘l f,l"r _I.' ht{) P ,ﬂ* !ﬁ“‘!':b ¢ f‘.h}%ﬂrﬁ_}r ‘Erkﬂf S i \ Ww ¢ :—:Pﬁ'h"mr ||l||r’ i

EI—‘:E“"‘— —_-1; T o T — e e = i — h L B —
|3 Lg Zio? 7 Jﬂﬂ 1-31? i1 -lia;ﬁ ffﬂ | ®
. ! I i | L 7

; . . | | L[ED DDIA |
Je tallara con todis v obras del Autor y law de su Prdre en Madred calle de Abrcha, cara neteva Junte a ST Tomaw M 159 7 3. ¢
: L 1 .
(¢) Real Academia de |a Historia =3 "

il

-
¥ :
_— —— . PR A S——— _-.._f--\-' e, i ull — i - —
i %
| =
i

® i -




o~ G

}E i

1

64(:? 1%704. Sorncede yorye , poar u%‘;r’m& A T }7‘;{ ;mmér/‘;m- ne (Zgaml da z‘:{«[ b é“/):?fﬁ %»r & de evolar 7741/( Y u-‘/ ate ./c“ﬁf,l?m. e AK:{«:/E s ‘z(:lt‘.:;;~ LW&%—* VA arec, m@'ayml’t%»dé/oan'
mcu/ dversod, eu adoelie- e xm“ﬁi’ m-é:%r: e e é‘m épmi, alolin Sl A._f ./%u el ’«/{J z 9?.1,,, o S 7é,n~ - e He //iu/n'm/a'na Zfd/&:uéx/c/o.uw 3%«1 s maa':u/ pectrus /,mz, .z%w?‘:'o— & 7(./45'/«' bl A
"7""[ % e i dislwecin db com patsod somende” b ;;;;(;/Z:»c et S dedon, s Aol 7“.4‘.::4 one a’.m// e rormppa a/oonéz'da a)?x}'ain/é 155 a.@amly,.:/‘/om '1/'e]a’/ ol /éazéuv /zj.;az /omz;, ©

s it s e o sl 155 g o, o Ly o i i o /a]m, L i im0

—

v T

5 Gk Kims ot ok P

Mw Lt s e ol e ik o R b Rl By G T B o DB il il Bl i 8 sl ok o el ol . sl s ER A
J’)«a/ﬁh/%}’ o =l na‘i‘/???t« ondbii-sea Pipwre 2. dils Badoctl. oo Iirts: Livedoon Je?ﬁ;)u%/'ﬁ/wiﬁ%vf/)eﬁm cffm/r% w/%f mrytu/a Jﬁ#ﬂ,[ax Spasscuse Ao d«.‘(é’a/(d/&/‘:éa}nz) 8W/
Ae /ca}' /eéz. /om/t A o aslee segpmarl. £ Joorpec, e oo oteanlere e Lo s o m%««:fl«,, ede </ etred, ou To. Awilis: coreias come 4'70«»«//” el
seculbans, Hoeor a«%}z d-{&/[aé&«ﬂ/ll:f e mt;or/r oacas; ovzard lﬁ"wﬁ%& ¢]a’?vt Victsle come o 534/%&/4’%/ oG AR oom T G, %a{%afwgz ;&m}mymf adscire. ooy s
venlss f, Loatis; Aordestis (e/‘ﬁ(%?, P Zﬁﬁﬁﬁwmd:wwﬂwqm;ﬁo’m P % A atsrink, 14;4/41%‘1/ //..,. ﬁia« , 7 G hiS opis iy e G o DBt G
s S i3 e T e e e s et e e o ¢ il o, dothe s pariilie Ao varis axomes, Sl Hoclanechs e el e Ko oot %’/W il Lol SR o
e et Bt 2 ot el e v?gar %m: 5;/677«0.«4 IMW 74(4&7./@04 10 amwsctb /705 %/ﬁ%—vﬂ Aﬁaz %aé/ mﬁru ¢

B i Rt [0.7.;../.‘.-.4 o Fotonr T Comeiperisl ot

et et e
—




PORTO DE LEIXOES
—— —smomE=
PLANTA GERAL

DAS OBRAS DE MELHCORAMENTO
' E DE CONSTRUCGAO DO PORTO COMMERCIAL

e
Escale 1'/530o
—E—

: A
AR B . A R Al i . ki

Nk ]



Anexo 4 — Patrimonio Cultural

Anexo 4a — Cartografia historica

Anexo 4b - Cartografia de impacte patrimonial por
alternativa e solugao de projeto

Anexo 4c — Contactos
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RE: Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes-Patriménio

Assunto: RE: Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes-Patrimdnio
De: Conceicao Pires <Conceicao.Pires@cm-matosinhos.pt>

Data: 11/09/2019, 16:19

Para: Sofia Gomes <sofia.gomes@nemus.pt>

Boa tarde
Dra. Sofia Gomes
Muito obrigada pela informacao.
Tomo a liberdade de enviar a Bibliografia
Bibliografia
CORREIA, Anténio Augusto Mendes
(1924) - Os povos primitivos da Lusitania, Porto.
(1935) - As origens da cidade do Porto, 22 edi¢do, Porto.
CORTEZ, Fernando Russell
(1942) Novos achados liticos nas areas do castelo do Queijo e da Ervilha, Trabalhos de Antropologia e Etnologia, volume X
(1), Porto, SPAE, pp. 33-48
LANHAS, Fernando
(1969) - Garo, verbo. Enciclopédia luso-brasileira de cultura, vol. 9, Lisboa, Editorial Verbo, col. 204-206
LANHAS, Fernando - BRANDAO, Domingos de Pinho
(1969) - Inventario de objectos e lugares com interesse arqueolégico. Parcela 109.4 (Concelho de Matosinhos e Vila do
Conde), Revista de Etnografia, 12(2), Porto, pp. 295-344., Matosinhos.
PINA, Henrique Leonor
(1961). Nota sobre as industrias liticas da Foz do Leg¢a (Leixdes), Boletim do Museu e Laboratério Mineraldgico e Geolédgico
da Faculdade de Ciéncias, 9 (1), Lisboa, pp. 75-86.
SILVA, Armando Coelho Ferreira da
(1994) - Origens do Porto, Histéria do Porto (Dir. Luis A. de Oliveira Ramos), Porto, pp. 44-117.
SILVA, Fernando Augusto, e Isabel FIGUEIRAL
(1986) - Escava¢bes arqueoldgicas em Lavra: as salinas romano-medievais da Praia de Angeiras, Boletim da Biblioteca
Piblica Municipal de Matosinhos, vol. 30, Matosinhos, Camara Municipal, pp.165-181.
SOUSA, Bernardo Vasconcelos e (Dir)
(2005) - Ordens religiosas em Portugal: das origens a Trento. Guia histérico. Lisboa: Livros Horizonte.
TEIXEIRA, Carlos e F. Carrington da COSTA
(1957) - Carta Geolégica de Portugal. Noticia explicativa da Folha 9-c (Porto). Lisboa, Servi¢os Geolégicos de Portugal,
38 pags.
"0 Rio da Memoria - Arqueologia no Territdério do Lega", Edi¢ao da Camara Municipal de Matosinhos.
PIRES, Maria da Concei¢ao (2012) Tese de Mestrado apresentada a FLUP - Contributos para o estudo do povoamento do concelho
de Matosinhos da Pré-Histéria ao século VIII.
Consultar na pag da CMM a Carta Arqueoldgica /PDM
Sempre ao dispor
Conceicao Pires
----- Mensagem original-----
De: Sofia Gomes [mailto:sofia.gomes@nemus.pt]
Enviada: 5 de setembro de 2019 12:59

1de?2 23/10/2025, 10:18
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RE: Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes-Patriménio

Para: Conceigao Pires <Conceicao.Pires@cm-matosinhos.pt>
Cc: Nuno Silva <nuno.silva@nemus.pt>
Assunto: Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes-Patriménio

Exmos Dr2 Conceicao Pires e Dr. José Varela

A Nemus, Gestao e Requalifica¢ao Ambiental, encontra-se a desenvolver o Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do
Porto de Leixo0es, cujo preponente é a APDL - Administra¢ao dos Portos do Douro, LeixOes e Viana do Castelo, SA.

Nesse ambito, gostariamos de saber se o Gabinete Municipal de Arqueologia da Camara Municipal de Matosinhos podera
disponibilizar alguma informa¢do que possuade ambito patrimonial (arqueolégico e

arquitetoénico) para a area do porto de Leixdes (e envolvente) e que considere pertinente para uma melhor caracterizacao
de base na avalia¢ao do respetivo estudo.

Agradecendo antecipadamente a aten¢ao dispensada,
Com os melhores cumprimentos
Pela Nemus, lda

Sofia de Melo Gomes

Sofia de Melo Gomes
Arquedloga

NEMUS - Gestdo e Requalifica¢ao Ambiental, Lda.

Campus do Lumiar - Estrada do Pa¢o do Lumiar, Edificio D, r/c
1649-038 LISBOA

Telefone: 217 103 160

Fax: 217 103 169

URL: www.nemus.pt

E-mail: sofia.gomes@nemus.pt

— Anexos:

1259 C. C. Hist Matinho.pdf 687 KB
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RE: EIA para a Ampliacdo e Reorganizacdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes- consulta

Assunto: RE: EIA para a Ampliagdo e Reorganizagdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes- consulta
De: José Varela <jose.varela@cm-matosinhos.pt>

Data: 28/10/2025, 10:06

Para: "sofia.gomes@nemus.pt" <sofia.gomes@nemus.pt>

Bom dia Dr.2 Sofia Gomes

Relativamente ao pedido de informagdo sobre os bens de interesse patrimonial, incluindo o patrimdnio arquitetdnico assim como o patrimdnio arqueoldgico, na zona de influéncia direta ou indireta da drea destinada ao Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes, temos um conjunto de elementos ja
identificados.

A érea delimitada para o Terminal Norte encontra-se, na sua maior parte, abrangida pelo perimetro da Zona Especial de Prote¢io do Forte de Nossa Senhora das Neves, classificado como Imével de Interesse Publico pelo Decreto n2 44 075, DG, 12 série, n.2 281 de 05 dezembro 1961 com ZEP definida Portaria n.2 474/88,
DR, 1.2 série, n.2 167, de 21 de julho 1988.

Sobre este imével do século XVII, cuja construgdo se iniciou em 1638, deverdo ver a seguinte obra:

BARROCA, Mério (2000) As Fortificagées do Litoral Portuense, Lisboa, Edicdes INAPA.

Contiguo a este forte encontra-se a Capela de Santa Catarina do Monte Sinai, datada do século XV. Sobre esta capela podera consultar o seguinte titulo:

BENTO, Jorge (1993) Capelas de Leca, Matosinhos, Edi¢do do Autor.

Na érea abrangida pelo projeto do Terminal Norte encontra-se também a antiga Estacdo de Passageiros de Leixdes, que foi recentemente classificada como Monumento de Interesse Municipal. A decisdo final foi aprovada pela Camara Municipal de Matosinhos em reunido ordinaria, concluindo o procedimento iniciado
em abril de 2024, cuja abertura tinha sido formalizada em 24 de janeiro do mesmo ano. O edificio, situado na Avenida Dr. Antunes Guimaraes, foi construido em 1955, da autoria do arquiteto Francisco Figueiredo (Tito Figueiredo), em colaboragdo com o arquiteto Fernando Tévora. Inaugurado em 1961, é de madeira,
ocupa cerca de 840 metros quadrados e apresenta uma forma que remete para um casco de navio.

S&o considerados ainda exemplares de patriménio arquiteténico relevante para histéria e identidade do municipio os edificios do antigo Posto de Desinfecdo de LeixGes e do Instituto de Socorro a Néufragos, assim como a Torre Semafdrica de Leix3es e o guindaste Titan do Molhe Norte.

Pode ver sobre este tema, entre outros titulos, estas obras:

DOMINGUES, Alvaro (2024) O Porto de Leixdes, in DOMINGUES, Alvaro, COSTA, Ana C. e FERREIRA, Teresa C., ink Arqui a e Urbani: em Trés Modernidad ink Camara icipal de ink Pp.63-111.

SOUSA, Fernando e ALVES, Jorge (2002) LeixGes: Uma Histdria Portudria, Administragdo dos Portos do Douro e Leixdes, Porto.

VVAA (2008) Porto de Leixdes: registo fotogrdfico da construgéo da doca n® 1 [ textos Ricardo Fonseca, Joel Cleto, Margarida Mota ; inh Camara icipal de ink

Relativamente a evidéncias arqueoldgicas identificadas na drea envolvente do Porto de Leixdes destacam-se um conjunto de achados encontrados na Rua do Matinho (Lega da Palmeira), com a ocorréncia de materiais liticos dataveis do Paleolitico a par com ceramicas dos séculos XVI a XVIII. Sobre esta escavagdo foi
feito o seguinte relatério:

FONSECA, Jorge e GUEDES, César (2009) Intervengdo ar Iégica na Rua do Matinho e na Rua da Alegria — Leca da Palmeira. Relatdrio de Escavagdo, Porto, Arqueologia e Patriménio (policopiado).

Durante as obras de desaterro da Doca n? 2 foram também identificadas ocorréncias de seixos talhados de cronologia paleolitica na zona préxima da Ponte Mdvel. Sobre estes trabalhos foram publicados os seguintes trabalhos de Galopim de Carvalho e Henrique Leonor de Pina:
CARVALHO, A. M. Galopim de e RIBEIRO, Anténio (1962) Geologia dos depdsitos pds-Wurmianos da Foz do Lega, Boletim do Museu do Laboratdrio Mineraldgico e Geoldgico da Faculdade de Ciéncias de Lisboa, n? 9 (1), pp. 53-74.

PINA, Henrique Leonor (1961), “Nota sobre as indUstrias liticas da foz do Lega, Leixdes” in Boletim do Museu e Laboratério Mineraldgico e Geoldgico da Faculdade de Ciéncias de Lisboa, n.2 9, Lisboa: Faculdade de Ciéncias de Lisboa, 1961.

A area contigua a zona portudria, a nascente da ponte da A28 é a que tem sido objecto de estudo cientifico mais detalhado nos ultimos anos. Trata-se do Castro do Monte Castélo e tem em desenvolvimento um projeto plurianual de investigagdo em Arqueologia GUIFARQ. Sobre este sitio foram ja publicados
recentemente os seguintes trabalhos:

ALMEIDA, Carlos Alberto Ferreira de; SANTOS, Joaquim Neves dos (1975) — “Cerdmica Romana, Tardia, de Guifes”. Archaeologica Opuscula, vol. I. Porto: Livraria Fernando Machado, p. 49-56.
AREZES, Andreia (2019) — “Castro de Guifdes: evidéncias de uma ocupagdo diacrdnica”. Revista Portuguesa de Arqueologia, vol. 22. Lisboa: Direcgdo Geral do Patrimdnio Cultural, p. 183-191.
AREZES, Andreia (2019) — “Vidros tardios do Castro de GuifGes: formas, técnicas e trajectos”. Portugdlia, nova série, vol. 40. Porto: Faculdade de Letras da Universidade do Porto, p. 59-84.

AREZES, Andreia (2023) — “Os Dolia da Antiguidade Tardia do Castro de Guifdes (Matosinhos)”. Portugdlia, nova série, vol. 44. Porto: Faculdade de Letras da Universidade do Porto, p. 77-105.

AREZES, Andreia; ALMEIDA, Miguel; GOMES, Alberto; VARELA, José; RAMOS, Nuno; FERREIRA, André; SA, Manuel (2023) — “Castro de Guifdes: elementos para a reconstituigdo paleogeografica e compreensdo da ocupagdo antiga do sitio”. In ARNAUD, J. Morais; NEVES, César; MARTINS, Andrea (Coord.) — Actas do IV
Congresso da Associagdo dos Ar légos Portugu: Ar logia em Portugal. 2023 - O Estado da questdo. Lisboa: Associagdo dos Arquedlogos Portugueses, CEAACP, CEIS20 e IA-FLUC, p. 481-492.

AREZES, Andreia; VARELA, José (2017) — Castro de Guifées (Matosinhos) - das primeiras noticias aos resultados preliminares de um Projecto de Investigagdo. In ARNAUD, J. Morais; MARTINS, Andrea - Actas do Il Congresso da Associagdo dos Arqueoldgos Portugueses. Arqueologia em Portugal. 2017 - O Estado da
questdo. Lisboa: Associagdo dos Arquedlogos Portugueses, p. 125-136.

MAGALHAES, Catarina (2020) — Achas na fogueira. Estudo antracoldgico do Castro de Guifdes. Dissertagdo de Mestrado em Arqueologia apresentada a Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Porto: FLUP. Texto Policopiado.

MORAIS, Rui (2013) — “Durius e Lega: Dois percursos de um mesmo itinerario”, Portugdlia, Nova Série, vol. 34 Porto: DCTP-FLUP, p. 101-136.

PIRES, Conceigdo; VARELA, José Manuel (2019) — Memdrias do Monte Castélo. 100 anos do nascimento de Joaquim Neves dos Santos. Catdlogo de Exposi¢do. Matosinhos: Camara Municipal de Matosinhos.

SEABRA, Luis (2023) — Agricultural and storage choices, environmental conditions and human dynamics from the Iron Age to the Early Medieval period in Northern Portugal. PhD Thesis presented to the Faculty of Sciences of the University of Porto. Porto: FCUP.

SEABRA, Luis; AREZES, Andreia; MAGALHAES, Catarina; VARELA, José; TERESO, Jodo (2020) — “A arqueobotanica no Castro de Guifdes (Matosinhos, Noroeste de Portugal): o primeiro estudo carpolégico”. In ARNAUD, J. Morais; NEVES, César; MARTINS, Andrea (Coord.) — Actas do Ill Congresso da Associagdo dos
Ar I6gos Porti Ar logia em Portugal. 2020 - O Estado da questdo. Lisboa: Associagdo dos Arquedlogos Portugueses, p. 1291-1304.

VARELA, José Manuel (2013) — “O Sitio do Monte Castélo (Guifdes, Matosinhos), o Rio Lega e as Navegacdes na Antiguidade”. Al-Madan, || Série, vol. 18. Almada: Centro de Arqueologia de Almada, p. 75-81.
VARELA, José Manuel (2014) Almofarizes tardios com revestimento vidrado interior do sitio do Monte Castélo (Guifées, Matosinhos), in MORAIS, R., FERNANDEZ, A. e SOUSA, M. )., As producdes cerémicas de imitacdo na Hispania, Monografias EX OFFICINA HISPANA, Tomo II, Porto, SECAH, pp. 407-415.
Em anexo segue a localizagdo dos sitios referidos. Poderd ainda consultar cartografia histdrica e atual no Geoportal da CMM disponivel em:

https://infosig.cm-matosinhos.pt/portal/apps/experiencebuilder/experience/?draft=true&id=b197433bd3024898a226c8a3c8add9d1&page=page_1

Ao dispor para qualquer outro esclarecimento adicional que necessite.
Com os melhores cumprimentos

José Manuel Varela
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Unidade de Museus e Patriménio

Camara Municipal de Matosinhos

Museu da Meméria de Matosinhos

Rua Alfredo Cunha, 58

4450-020 Matosinhos - Portugal

Tel.:(+351) 229390967 Ext.: 302210 f @XP din
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Este email pode conter informagso confidencial ou privilegiada, sendo o seu sigilo protegido por lei. Caso ndo seja o destinatdrio ou a

pessoa autorizada a receber este email, ndo Ihe & copiar ou divulgar a le contida ou tomar qualquer agio
baseada nesses dados. Se recebeu este email por engano, por favor, avise imediatamente o remetente, respondendo ao email e em

seguida apague-o. Agradecemos a sua cooperago.

De: Sofia Gomes

Enviado: sexta-feira, outubro 17, 2025 3:43:48 PM

Para: Museu da Meméria de Matosinhos

Assunto: EIA para a Ampliagdo e Reorganizagdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leix3es- consulta

Exmos Sr.s

A Nemus, Gestdo e Requalificagdo Ambiental, encontra-se a desenvolver um novo projeto no Porto de Leix3es, o "Estudo de Impacte Ambiental para a Ampliagdo e Reorganizacdo do Terminal de Contentores Norte do Porto de Leixdes".

Tendo ja consultado a informagdo anteriormente disponibilizada no @mbito de projetos anteriores, gostariamos de saber se o Gabinete Municipal de Arqueologia da Camara Municipal de Matosinhos tera novos dados que possam disponibilizar para uma avaliagdo mais completa do presente estudo,
Com os melhores cumprimentos,

Sofia de Melo Gomes

As 16:19 de 11/09/2019, Conceigdo Pires escreveu:

Boa tarde
Dra. sofia Gomes
Muito obrigada pela informagédo.
Tomo a liberdade de enviar a Bibliografia
Bibliografia
CORREIA, Anténio Augusto Mendes
(1924) - Os povos primitivos da Lusitdnia, Porto.
(1935) - As origens da cidade do Porto, 2% edicdo, Porto.
CORTEZ, Fernando Russell
(1942) Novos achados liticos nas areas do castelo do Queijo e da Ervilha, Trabalhos de Antropologia e Etnologia, volume X (I), Porto, SPAE, pp. 33-48
LANHAS, Fernando
(1969) - Garo, verbo. Enciclopédia luso-brasileira de cultura, vol. 9, Lisboa, Editorial Verbo, col. 204-206
LANHAS, Fernando - BRANDAO, Domingos de Pinho
(1969) - Inventdrio de objectos e lugares com interesse arqueolégico. Parcela 109.4 (Concelho de Matosinhos e Vila do Conde), Revista de Etnografia, 12(2), Porto, pp. 295-344., Matosinhos.
PINA, Henrique Leonor
(1961) . Nota sobre as industrias liticas da Foz do Leca (Leix&es), Boletim do Museu e Laboratério Mineraldgico e Geoldgico da Faculdade de Ciéncias, 9 (1), Lisboa, pp. 75-86.
SILVA, Armando Coelho Ferreira da
(1994) - Origens do Porto, Histéria do Porto (Dir. Luis A. de Oliveira Ramos), Porto, pp. 44-117.
SILVA, Fernando Augusto, e Isabel FIGUEIRAL
(1986) - Escavagbdes arqueoldgicas em Lavra: as salinas romano-medievais da Praia de Angeiras, Boletim da Biblioteca Publica Municipal de Matosinhos, vol. 30, Matosinhos, Camara Municipal, pp.165-181.
SOUSA, Bernardo Vasconcelos e (Dir)
(2005) - Ordens religiosas em Portugal: das origens a Trento. Guia histérico. Lisboa: Livros Horizonte.
TEIXEIRA, Carlos e F. Carrington da COSTA
(1957) - Carta Geoldgica de Portugal. Noticia explicativa da Folha 9-c (Porto). Lisboa, Servicos Geolbégicos de Portugal, 38 pags.
"O Rio da Memoria - Arqueologia no Territério do Leca", Edicdo da Camara Municipal de Matosinhos.
PIRES, Maria da Conceicdo (2012) Tese de Mestrado apresentada a FLUP - Contributos para o estudo do povoamento do concelho de Matosinhos da Pré-Histéria ao século VIII.
Consultar na pag da CMM a Carta Arqueolégica /PDM
Sempre ao dispor
Conceicio Pires
-----Mensagem original-----
De: Sofia Gomes [mailto:sofia.gomes@nemus.pt]
Enviada: 5 de setembro de 2019 12:59
Para: Conceicdo Pires
Cc: Nuno Silva
Assunto: Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes-Patriménio

Exmos Dr® Conceigdo Pires e Dr. José Varela

A Nemus, Gestdo e Requalificacdo Ambiental, encontra-se a desenvolver o Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes, cujo preponente é a APDL - Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, SA.
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Nesse ambito, gostariamos de saber se o Gabinete Municipal de Arqueologia da Camara Municipal de Matosinhos podera disponibilizar alguma informacdo que possuade ambito patrimonial (arqueolégico e
arquiteténico) para a area do porto de Leixdes (e envolvente) e que considere pertinente para uma melhor caracterizacdo de base na avaliacdo do respetivo estudo.

Agradecendo antecipadamente a atencdo dispensada,
Com os melhores cumprimentos

Pela Nemus, lda

Sofia de Melo Gomes

Sofia de Melo Gomes
Arquedloga

NEMUS - Gestdo e Requalificacdo Ambiental, Lda.

Campus do Lumiar - Estrada do Paco do Lumiar, Edificio D, r/c
1649-038 LISBOA

Telefone: 217 103 160

Fax: 217 103 169

URL: www.nemus.pt

E-mail: sofia.gomes@nemus.pt

Sofia de Melo Gomes
Arquedloga

NEMUS - Gestdo e Requalificacdo Ambiental, Lda.

Campus do Lumiar - Estrada do Paco do Lumiar, Edificio D, r/c
1649-038 LISBOA

Telefone: 217 103 160

Fax: 217 103 169

URL: www.nemus.pt

E-mail: sofia.gomes@nemus.pt
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1. NOTA INTRODUTORIA

Varias ferramentas, como modelos fisicos, matematicos e simuladores, devem ser utilizadas na fase de
concecdo e projeto das acessibilidades maritimas, terminais portuarios e bacias de rotacdo por forma a serem
analisadas as interagdes do meio envolvente com a manobrabilidade do navio, e quantificar as forgas
envolvidas, por forma a definir o navio tipo que pode em seguranga praticar o Porto, e ajustar os rebocadores,
em numero e capacidade de tra¢do necessarios, para garantir a seguranca da manobra desde a aproximagao

ao porto até a sua atracacao, ou largada.

Partindo do navio de projeto e da nova realidade fisica do terminal /molhe que se pretende construir, é entdo
necessario estabelecer os condicionalismos de manobra (fisicos, meteorolégicos, folgas de seguranca), por
forma a garantir que durante todo o trajeto do navio até a atracacdo, é assegurada a sua manobrabilidade e

controlabilidade.

O envolvimento da Pilotagem em todas estas fases, acrescentando ao projeto o valor do seu conhecimento
pratico da envolvente do Porto e dos fatores locais que afetam a manobrabilidade do navio, e a sua experiéncia
de manobra em aguas restritas e pouco profundas (shallow water), pilotando diversos tipos de navios em
adversas condi¢des de tempo e mar, permitem contribuir para ajustar e adequar na fase de projeto, os novos
terminais a construir, ao navio de projeto que se pretende que venha a escalar o porto sem restri¢des, tendo

em conta as interagGes com as restantes instalacdes portudrias e os navios que as praticam.

O recurso a simulacdo em simuladores 3D (Full mission bridge simulators), é por isso uma ferramenta de
exceléncia para o sucesso do projeto, garantindo ndo sé a adequabilidade do terminal ao navio, bem como, dar
de imediato inicio a pratica dos profissionais de pilotagem que irdo executar as manobras de e para o Porto e

assegurar a sua proficiéncia.

Full mission Bridge Simulator do Porto de Leixdoes
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DOURO + LEIXOES * VIANA

Do que antecede, importa registar que foram implementadas as boas praticas descritas, mormente
o recurso a simuladores full mission bridge, com o envolvimento dos Pilotos de Leixdes, no estudo
da melhoria das Acessibilidades Maritimas e desenho do Quebra-mar, do Terminal de Passageiros
e Terminal de Contentores nas suas diferentes localizacdes e opgdes, a Sul e, mais recentemente

a Norte, agora em avaliagdo ambiental.

Imagem da simula¢do de manobras — simulador do Porto de Leixdes
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2. BREVE ANALISE DA MANOBRA FACE A POSICAO DO POSTO B, A RELOCALIZAR

AlA n2 3830 — Pedido de Elementos Adicionais para efeito de conformidade do EIA:

10.6. Apesar de ser referido na Memaria Descritiva do Projeto que “Embora apareca nas plantas de
arranjo geral a localizago prevista para o novo Posto B, este néio se encontra desenvolvido ao
nivel de um Estudo Prévio.”, esclarecer se essa localizacao e a circulacao de navios petroleiros
associados a esse posto, na nova localizacao, foi tida em consideragao para os estudos de
operacionalidade dos vdarios navios (petroleiros, terminal de cruzeiros, navios porta-
contentores).

2.1 - No seguimento da solicitacdo de esclarecimento sobre se a localizagdo e circulagdo de navios
petroleiros a escalar o posto B foi tida em consideracdo face a operacionalidade dos diversos navios a escalar
o porto, nomeadamente para o terminal de cruzeiros e particularmente para o Novo terminal de
Contentores Norte, informa-se que nos cenarios desenvolvidos para as simulagoes efetuadas pelos Pilotos
de Leixdes, a nova localizacdo do Posto B esteve sempre representada, permitindo garantir-se que a
operacionalidade e as manobras para os restantes terminais ndo sofrem qualquer restricdo com o

reposicionamento deste terminal, nem as manobras de navios tanque para o préprio terminal.

A bacia de manobra do anteporto com 600 de diametro que permite a rotacdo de entrada e saida dos
navios, tem um resguardo de 60 metros ao navio atracado no Posto B e uma profundidade (- 15,5 m),
superior a cota do Posto B (-10,0 m), ndo constituindo por isso qualquer constrangimento as restantes

manobras dos navios que procedem para as docas interiores ou para o Terminal de Passageiros.
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Considerando que o Porto de Leixdes dispbe de 4 rebocadores de elevada forca de tragdo (2x60 tons BP e
2x70 tons BP), e que as manobras de navios de maior porte sdo efetuadas com a assisténcias de dois ou trés
rebocadores, a bacia de manobra com 600 m de diametro, oferece um espaco adequado ao maior navio
que pode escalar o porto, estando o seu dimensionamento de acordo com as recomendagbes da PIANC-

Permanent International Association of Navigation Congress, e bem assim com outras referencias, de entre

HARBOUR APPROACHES CHANNELS DESIGN GUIDELINES:

3184 Turning Basin

The turning basin is the area where vessels are often assisted by tugs fo their berths and
may be turned beforehand. In the Concept Design phase, the nominal diameter of the
turning basin should be = 2 L.

5.5.6.5 Berthing and Swinging Areas

Berthing and swinging areas are usually sized according to
the manoceuvres to be carried out. If these (as they often
do) involve swinging the ship through |180%, then the
swinging area is sized as a circle having a diameter of

’\l)pl‘ﬁll(‘ll Channels between 1.8 and 2.0 times the length of the ship.

\ (;lli(li‘ l‘()l‘ I)('.\i‘_’ll More accurate assessments of the swinging and berthing
area may be made at the Detailed Design stage when

Final Report of the Joine PIANC-APH manoeuvring simulation is used as described in Section 6.6

Working Group 11-30 in cooperation below.

with IMPA and (ALA

as quais “A.Thorensen / Harbour Port Design” referindo que “were the tugboat assistance, the turning diameter
could be 2,0 times the length of the ship. Under very good conditions this diameter might be reduced to 1,6

times the length, as a lower limit”.

No mesmo sentido “Patrick Alderton/Port Management an Operations-Lloyd’s practical shipping Guides”,
reitera que “At strategic locations through the port system there will need to be turning basins. As a rough guide
the diameter of such basin should be twice the length of the largest vessel anticipated to use that area of the

port”.

2.2 - Refere-se que foram efetuadas manobras em destacados centros de simulacdo equipados com
simuladores full mission bridge, para o desenvolvimento do projeto do Terminal de Passageiros,

nomeadamente no centro CSMART- Center for Simulator Maritime Center, em Almer — Paises Baixos.




APDL .
-t NTC Norte — Reposicionamento Posto B

De notar que nas simulagGes efetuadas no CSMART,
anteriores ao estudo de relocaliza¢do do Posto B, a
zona onde agora se pretende construir este terminal,
foi identificada como uma “No-Go area”, para as
manobras dos navios de passageiros, pelo que se
pode concluir que a nova localizagdo em nada afeta a
operacionalidade, nem cria restrigGes as manobras a

efetuar para o terminal de passageiros.

Para melhor ilustracdo juntamos em baixo dois
registos de duas das manobras de navios de
passageiros, efetuadas neste simulador, um dos

registos de entrada, e um segundo da manobra de ~ &
Fig 3.1 Showing the def
oppose a high risk.

[=ISMART [=ISMART

Ceanter for Bimultor Mertme Training Cartr for Simstor Maritime Training

largar.

Good Practice: Departure - Starboard side alongside. Good Practice: Arrival - Starboard side alongside.

= Wind NW 25 swell Nil , Fig.4.1 An example from run 20: Wind SW 20 knots, Swell SW 3.0 metres, Good|

Nota : o Posto B foi agora adicionado a imagem, apenas para ilustragao.

Da analise das posigdes do navio infere-se que o espago a ocupar pelo Posto B ndo afeta o normal

desenvolvimento destas manobras.
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No seguimento de mais de 300 manobras efetuadas em diversas situacdes meteoroldgicas e oceanograficas,
para os terminais referidos, também no Centro de Simulagdo Jovellanos em Gijon e na Escola Ndautica Infante
D. Henrique, foram agora efetuadas manobras de ensaio para o projeto em desenvolvimento para a construgao

do Novo Terminal de Contentores, a Norte, e o reposicionamento do Terminal B, no simulador do Porto de

Leix0es, juntando-se algumas ilustracdes colhidas dos registos do simulador:

E OS 2 Info : Container ship 15 (Dis.107500t)

) 0 =l Navio de Contentores de Manobra:

View

Type of engine  Slow Speed Diesel (1 x 63600 kW)
Type of propeller FPP
Thruster bow ~ Yes

Thruster stein None

General information
Vessel type
Displacement

Max speed
Dimensions

Length

Breadth

Bow draft

Stem draft

Height of eye

Container ship 15 (Dis.”
107500.0t
25.8 knt

3040m
400m
142m
142m
37m

Comprimento =304 m
Boca=40,0m
Calado=14,2 m

Deslocamento = 107. 500 tons

T TOIeE T
MANOBRA de ENTRADA
BUe
- ' ¥ ]'“;-‘i»iv-k) G2 o
B
o e s
_“B‘,}" PORTS BZ LUEXOSS 3 &
e > 2 '
/ } )
: T I o e L %l :
‘ Resen Vi igne Waie) 'A’ - Unrmrsaigne
b-«“’ " 'll / 2 Shp
i “ '?Au; inrerien = - &
. ) i " i ” ’
= ’{ﬂm-u'-—t-d
s o =]
LS
. A
.
':“"hsﬁ -
T ; A 3 g
~ \_# 4 1
— fﬁ.‘e&g" El:“?‘” - N
?&h PASICPCER TERNINAL
-
)
5
- A

Nota: O simulador de LeixGes, € um Navi-Trainer Profissional 5000 certificado pela DNV-GL, Class A-Standard
for Certification of Maritime Simulators, baseada nas exigéncias da convengdo STCW
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Type of engne  Slow Speed Diesel (1 x 36540 kw)
Type of propeller FPP
Thiuster bow ~ Yes

Theuster sten ~ None

Container ship 14 (Dis.73910t
739100t
239knt
261.4m
Breadth 3R23m
Bow draft 126m (126 mext)
Stem draft 126m (126 mext)
Height of eye Bm

Navio de Contentores de Manobra:

Comprimento =261 m
Boca=32,30m
Calado=12,6 m

Deslocamento = 73.910 tons

MANOBRA DE ENTRADA

s

|
i
i
‘~
eremi .+.
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Manobra tipica de entrada e saida:

3. PARECER

Do que antecede, conclui-se que o reposicionamento do Posto B, ndo tem qualquer impacto na
operacionalidade dos navios-tanque que escalardo este terminal, nem constitui qualquer restricdo a

movimentagdo de entrada e saida de navios para os demais terminais.

Diretor de Operag0es Portudrias e Seguranga

Rui Cunha

Comandante MM / Piloto Sénior

Chefe da Divisdo de Pilotagem,
Planeamento e controlo da Navegagao

Reinaldo Rocha

Comandante MM / Piloto Sénior
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