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1 INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do
Projeto de Quadruplicacdo do Tro¢o Castanheira do Ribatejo — Azambuja, na Linha do Norte,
entre o pk 34+100 e o pk 47+000, que se encontra em fase de Projeto de Execucdao.

Como o nome indica, este RNT é um documento que se procura escrito em linguagem acessivel a
todos e que apresenta os principais componentes do Projeto e dos aspetos analisados e avaliados
no Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido e as suas conclusées.

Se pretender obter informagfbes mais aprofundadas sobre o Projeto e o EIA deve consultar os
documentos disponiveis on-line (em formato digital) no site do Portal ‘Participa’
(http://www.participa.pt/), que é uma plataforma digital destinada aos processos de Consulta Publica
de novos projetos, planos ou processos de obtencéo de licencas e é uma plataforma gerida pela
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA; www.apambiente.pt). A inscricdo nesta plataforma é aberta
a qualquer cidadao, gratuita, e permite-lhe, ndo apenas ter acesso a toda a documentacéao disponivel,
como também participar no processo de consulta publica. A APA garante a privacidade do portal
‘Participa’ (https://participa.pt/pt/p/politica-de-privacidade)

2 PORQUE UM ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL? PARA QUE SERVE? O QUEE O
PROCEDIMENTO DE "AIA"™?

Realizou-se um Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para analisar os efeitos diretos e indiretos
(impactes) no ambiente Projeto de Quadruplicacdo do Troco Castanheira do Ribatejo -
Azambuja, na Linha do Norte, ou seja, para identificar e avaliar os seus efeitos positivos e negativos,
quer na fase de construcéo, quer na fase de exploracdo. A compreensdo destes efeitos ajuda a
implementar o projeto de forma a que se reduza, no possivel, a afetagdo dos valores ambientais locais
importantes. Permite, ainda, compreender e evidenciar os aspetos ambientais positivos que a
implementac&o do projeto proporciona.

O Estudo de Impacte Ambiental é realizado no ambito do processo de licenciamento do Projeto de
Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja, na Linha do Norte. Este projeto
encontra-se abrangido pela legislacédo de avaliacdo de impacte ambiental em vigor - Decreto-Lei n.°
151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de
fevereiro, e regulamentado pela Portaria n°® 395/2015, de 4 de novembro, e que estabelece o Regime
Juridico da Avaliacédo de Impacte Ambiental. A referida legislacdo requer que os projetos abrangidos
sejam avaliados do ponto de vista ambiental, socioeconémico e do patrimoénio cultural e que essa
avaliacdo seja tida em conta na decisao de licenciamento do projeto.

Ao processo de avaliacdo ambiental, do Projeto e do respetivo EIA, pela Administracdo a nivel do
ambiente - no caso, a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental € a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA) - chama-se procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) do projeto. A
decisdo da APA, acerca do projeto e dos seus impactes, é vinculativa, ho ambito do seu
licenciamento.
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O procedimento de AlA integra uma fase de Consulta Publica, com uma duracdo de 30 dias Uteis, no
inicio da qual os documentos passam a estar disponiveis aos cidadaos e entidades para consulta e
participagao, na plataforma ‘Participa’.

O Projeto de Quadruplicacédo do Tro¢o Castanheira do Ribatejo — Azambuja, na Linha do Norte
com uma extensao superior a 12 km, enquadra-se no RJAIA ao abrigo do disposto:

e Alinea c) do n° 10 — projeto de Infraestruturas do Anexo Il do RJAIA que determina
enquadramento direto em AIA para ”...aumento do numero de vias > 5 km...”

O EIA foi realizado entre setembro e novembro de 2024, a medida que os elementos de projeto foram
sendo sucessivamente equacionados e disponibilizados para o EIA.

Deste modo, o ‘procedimento de AIA’ decorre sobre o Projeto de Execugéao, e culmina com a emisséo
de uma decisédo favoravel condicionada por parte da APA, ou seja, a emissao de uma Declaracéo de
Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada, no Ambito do Titulo Unico Ambiental (TUA) emitido.

O EIA analisou diversos fatores (biofisicos e socioeconémicos): o clima (um fator auxiliar de analise),
as alteragfes climaticas (nas componentes de mitigagdo das emissfes de gases com efeito de estufa
(GEE) e de adaptacao as altera¢fes climaticas), a geologia, geomorfologia e geotecnia, 0s recursos
hidricos (superficiais e subterraneos), os solos e capacidade de uso dos solos, 0s sistemas ecoldgicos
(a flora, fauna, vegetacédo e habitats), o uso do solo, o ordenamento do territério, a paisagem, a
qualidade do ar, o ambiente sonoro (ruido), as vibrag@es, a socioeconomia, a salide humana e o
patriménio cultural (que integra sempre o patrimonio arquiteténico e arqueoldgico). No EIA foi também
realizada uma andlise de riscos ambientais do projeto.

3 QUE ENTIDADE PROPOE O PROJETO? QUAIS AS ENTIDADES ENVOLVIDAS NO
LICENCIAMENTO/AUTORIZACAO DO PROJETO?

A entidade que propde o Projeto de Quadruplicacdo do Trogco Castanheira do Ribatejo -
Azambuja, na Linha do Norte € a Infraestruturas de Portugal, S. A (IP).
A Entidade Licenciadora é também a Infraestruturas de Portugal, S.A.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) é a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA).

O EIA foi realizado pela empresa Profico Ambiente e Ordenamento, Lda. (PROFICO AMBIENTE)
e integrou especialistas nas diversas valéncias estudadas. A equipa técnica do presente EIA é uma
equipa interdisciplinar, com experiéncia relevante na avaliagdo de impacte ambiental de projetos.
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4  ANTECEDENTES. HOUVE ESTUDOS ANTERIORES?

No que respeita a antecedentes de Projeto a situacao existente teve origem num projeto de 2003,
0 qual ja antecipava e delineava a quadruplicacdo da Linha do Norte.

As vias ascendente e descendente, atualmente em operacao (do lado nascente), resultam do referido
projeto nao tendo sido concluida a quadruplicagéo, ou seja, a intervencado nas vias de poente que a
data estavam em exploracao.

Os novos cais das estagfes e apeadeiros (Castanheira do Ribatejo, Carregado, Vila Nova da Rainha
e Espadanal da Azambuja) também resultam deste estudo, além das passagens hidraulicas (PH) e
das pontes do lado Este da linha (Carregado e rio Ota).

O Projeto de Quadruplicacédo do Troco Castanheira do Ribatejo — Azambuja, na Linha do Norte
foi precedido de um Estudo Prévio que foi desenvolvido entre janeiro de 2022 e outubro de 2024.

O Estudo Prévio teve inicio com a Avaliacao Prévia do Tracado da Via Férrea e Esquema Elétrico da
Catenaria.

Na fase de desenvolvimento do Estudo Prévio a equipa de ambiente responsavel pelo
desenvolvimento do presente EIA realizou o levantamento das principais condicionantes ambientais
presentes na area de estudo, de modo a apoiar a escolha de solu¢des de projeto ambientalmente
mais favoraveis.

Foi também, na fase inicial de desenvolvimento do Estudo Prévio, que se procedeu a Consulta de
Entidades tendo sido possivel ter em atencéo, numa fase precoce de desenvolvimento do Projeto (e
do EIA), as preocupacdes e recomendacdes apresentadas pelas varias entidades consultadas.

Em suma, no desenvolvimento do Estudo Prévio foi possivel incorporar a variavel ambiental na
definicdo das solugbes técnicas propostas.

Cumpre referir que, em fase de Estudo Prévio, foram também equacionadas duas localizacdes
alternativas para a nova Sala de Equipamentos de Telecomunicacdes (SET) no Espadanal da
Azambuja e, na zona da estacdo da Azambuja, a ampliacdo do edificio técnico existente ou, em
alternativa, a construcdo de um novo edificio técnico, o que permitiu identificar as solucdes
globalmente menos impactantes do ponto de vista ambiental. Assim, relativamente a SET no
Espadanal da Azambuja optou-se por implantar este edificio em zona vedada, fora da plataforma da
via férrea, proxima do atual parque de estacionamento. Relativamente ao edificio técnico na zona da
Estacao da Azambuja optou-se pela ampliagédo do edificio existente.
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5 DESCRICAO DO PROJETO. QUAIS AS PRINCIPAIS INTERVENCOES? QUAL A DURACAO

DAS OBRAS

5.1 ONDE SE LOCALIZA O PROJETO?

Em termos de divisdo administrativa (distritos, concelhos e freguesias) e territorial (NUTS), o projeto
localiza-se na regido (NUTS II) e sub-regido da Area Metropolitana de Lisboa (NUTS Ill), abrangendo
o distrito de Lisboa e os municipios de Alenquer, Azambuja e Vila Franca de Xira e uma unido de
freguesias e duas freguesias, como se pode verificar pelo quadro e figura seguintes.

Quadro 1 — Localizagdo do projeto: regifes, sub-regides, municipios e freguesias

REGIAO NUTS Il REGIAO NUTS IlI

Grande Lisboa

Leziria do Tejo

CONCELHO

Azambuja

FREGUESIA

Azambuja

Vila Nova da Rainha

Grande Lisboa

Grande Lisboa

Vila Franca de Xira

Unido das freguesias de

Castanheira do Ribatejo e

Cachoeiras

Oeste e Vale do Tejo

Oeste

Alenquer

Uni&o das freguesias de
Carregado e Cadafais
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PORTUGAL CONTINENTAL CONCELHOS DE ALENQUER, AZAMBUJA
E VILA FRANCA DE XIRA

e

Distrito
de Lisboa

UF.de Carregado
e Cadafais

DISTRITO DE LISBOA

Concelho de
Alenquer

Concelho da

Azambuj :
Zambuja Freguesia de

Vila Nova da Rainha

UF de Castanheira do

Ribatejo e Cachoeiras

Concelho de Vila
Franca de Xira

X |
Fifpa ds Rainha', o

\| 2 o
I ‘Wc«; s Forrs 12N

Y j 1 ~~1[] Area de Estudo
P L p A "_ ot JU_3 Limites dos Concelhos (CAOP2023)

TN Cortes ca Costappeen

Figura 1 — Enquadramento territorial e administrativo do projeto

No que respeita a &reas sensiveis, a area de estudo ndo se sobrepde a nenhuma area, sendo que
as “areas sensiveis” mais préximas do projeto sdo as seguintes:
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e ZPE Estuério do Tejo (PTZPE0010) — a 3,3 km do projeto;
e ZEC Estuario do Tejo (PTCONO0009) — a 3,1 km do projeto;
e Reserva Natural do Estuario do Tejo — a 6,2 km do projeto.

De referir que, além das areas sensiveis do ponto de vista ecoldgico, ha ainda a considerar as Zonas
Especiais de Protecdo dos Iméveis. Estas ndo sdo atravessadas no ambito do projeto.

Cumpre, no entanto, referir a existéncia, nas proximidades do projeto, de alguns edificios
classificados como Imdveis de Interesse Publico no aglomerado urbano da Azambuja, como é o caso
da Igreja Matriz de Azambuja (Igreja de Nossa Senhora da Assuncao), o Pelourinho de Azambuja,
Igreja e edificio da Misericérdia de Azambuja / Igreja do Espirito Santo / Edificio e Igreja da Santa
Casa Misericérdia de Azambuja.
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Figura 2 — Enquadramento do projeto relativamente a areas classificadas e sensiveis
5.2 QUAIS As PRINCIPAIS INTERVENGOES A REALIZAR E SEUS OBJETIVOS?

Otroco objeto do presente estudo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja tem uma extenséo
de cerca de 12,9 km, iniciando-se ao pk 34+100 e terminando ao pk 47+000 da linha do Norte.

Pretende-se proceder a quadruplicagdo da linha existente, entre a estacdo de Castanheira do
Ribatejo ao pk 34+400 e a estagdo de Azambuja, ao pk 46+765.
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As intervencdes a executar na via férrea ocorrerao, entre o pk 34+400 e o pk 46+765,987. Entre o pk
34+100 e o pk 34+400 as intervencdes serdo pontuais e focadas na drenagem (intervencéo na
passagem hidraulica PH109 ao pk 34+202) e pequenas intervencdes na estacdo de Castanheira do
Ribatejo. Entre o pk 46+765,987 e 0 pk 47+000 as intervencoes referem-se a melhorias a executar
na estacédo de Azambuija.

As principais intervengdes do projeto englobam:

e Quadruplicagdo da linha do Norte entre o pk 34+400 e a estacdo de Azambuja, ao pk
46+765,987;

e Melhoria das condigbes operacionais do terminal técnico de reversdo de Castanheira,
constituido por uma linha de topo vedada do lado nascente, e dotada de plataforma técnica
para acesso das tripulacdes a composicéo e com ligacdo as plataformas da estacgéo;

e Reforco da estacdo de Carregado-Norte na funcéo de estacao técnica, mediante a introducao
de duas diagonais;

e Construcao de novas plataformas de passageiros nos apeadeiros de Carregado, Vila Nova
da Rainha e Espadanal da Azambuja, para servir as 4 vias;

e Reformulacdo do layout do feixe de rececdo/expedicdo do Ramal da Azambuja - GM,
integrado na estacdo da Azambuja, permitindo a sua utilizacdo também como resguardo

ascendente para comboios de mercadorias. A sua sinalizacdo permitira dispensar a utilizacéo
de meios humanos da IP para manobra dos Aparelhos de Mudanca de Via (AMV);

¢ Reabilitacdo e ampliacdo do sistema de drenagem existente;
e Execucgdo de uma ponte pedonal em Vila Nova da Rainha;
e Intervencdo em edificios de passageiros e edificios técnicos (existentes ou novos).

Em suma, o principal objetivo do presente projeto é o aumento da capacidade do troco entre as
estacdes de Castanheira do Ribatejo e Azambuja, convertendo a atual via em via quadrupla.

De seguida detalham-se as intervencdes a realizar acima descritas. A localizacdo destas intervencdes
pode ser visualizadas nos desenhos que se apresentam no Anexo |.

5.21 VIA FERREA

A O troco objeto do presente estudo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja tem uma
extensao de cerca de 12,9 km, iniciando-se ao pk 34+100 e terminando ao pk 47+000 da linha do
Norte.

Pretende-se proceder a quadruplicacdo da linha existente, entre a estacdo de Castanheira do
Ribatejo ao pk 34+400 e a esta¢do de Azambuja, ao pk 46+765.
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Este troco apresenta um canal ferroviario composto atualmente por trés vias: via ascendente — VA,
via descendente — VD e via adicional banalizada — VAO.

Conforme se pode observar na figura seguinte, 0 atual canal ferrovidrio neste troco ja tem espaco
para acomodar as quatro vias, existindo mesmo em algumas zonas duas linhas mais a oeste, mas
que néo estdo em exploragao.

Figura 3 — Exemplo de local neste troco com as quatro vias

As vias localizadas mais a nascente (lado rio), atuais VA e VD, resultam da concretizagéo do projeto
de 2003, onde ja estava prevista a quadruplicacdo da linha, tendo sido executado nesse ambito o
alteamento da plataforma destas duas linhas (ver Figura 4). Estas vias estdo atualmente em
funcionamento e serdo mantidas.

Do lado poente (lado terra), esta localizada a via adicional banalizada, designada como VAO, e que
seré objeto de intervengéo, passando a designar-se como VA-R — Via Ascendente Rapida (Figura 4).

Assim, relativamente as intervencdes a efetuar nas duas vias atualmente em funcionamento
(VD e VA), localizadas a nascente (lado rio), consistirdo apenas em algumas correcdes de tracado
na futura via descendente lenta (VD-L — atual VA) na proximidade das estacdes de Castanheira do
Ribatejo e da Azambuja, a norte e a sul, respetivamente.
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Figura 4 — Linha do Norte — trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja - Indicacdo esquemaética das atuais
vias e das futuras (com respetivas designag¢des)

Ja no caso da atual via adicional banalizada a oeste, designada como VAOQO, e que sera a futura
via ascendente rapida (VA-R), (ver Figura 4), serd necessario proceder a substituicao integral da
via (incluindo a superestrutura da via, nomeadamente balastro, travessas e carris) mantendo-se a
sua localizacdo aproximada da atual. Por forma a uniformizar a cota da plataforma ferroviaria onde
serdo implantadas as futuras vias com a atual, localizada a nascente, sera necessario proceder ao
alteamento da nova plataforma, sendo igualmente necessério intervir ao nivel da drenagem
longitudinal e transversal.

Com efeito, tal como as atuais vias a nascente, as vias a poente terdo de subir de cota para ficarem
acima do nivel das cheias para um tempo de retorno de 100 anos, pelo que as terraplenagens
corresponderdo sobretudo a aterros. As cotas da nova plataforma ferroviaria nos apeadeiros
(excetuam-se as estacbes de Castanheira do Ribatejo e Azambuja, que j& tém as plataformas
ferroviérias finais com 4 vias) serdo idénticas a existente, assegurando que as infraestruturas de
mobilidade ai instaladas, designadamente escadas e elevadores, sejam mantidas.

Em suma, este troco da Linha do Norte, entre Castanheira do Ribatejo e Azambuija, ja tem o corredor
necessario a quadruplicacdo da linha, e as duas novas vias no lado poente, no futuro serdo
designadas Via Ascendente Rapida (VA-R) e Via Ascendente Lenta (VA-L), enquanto que as vias
atualmente em exploracdo, do lado nascente, serdo designadas Via Descendente Rapida (VD-R) e
Via Descendente Lenta (VD-L). As vias rapidas serdo as vias externas enquanto as vias lentas serdo
as externas (vide Figura 4).

A velocidade maxima de circulagdo serd de 220 km/h para comboios pendulares (tipo Alfa) e de
190km/h para comboios convencionais de passageiros, mantendo-se assim, a tabela de velocidades
ja praticada na linha do Norte.

PROJETO E ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL PARA A QUADRUPLICACAO DO TROCO ENTRE CASTANHEIRA DO
RIBATEJO E AZAMBUJA

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.01.01 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — RESUMO NAO TECNICO

PF0223 10 01 01_MDJ 03 16 / 46



74 Infraestruturas * JPROFICO
<« U de Portugal

Cofinanciado pela *: |:' |: PROHICO

Uniao Europeia

5.2.2 ESTACOES, APEADEIROS, EDIFiCIOS TECNICOS, PASSAGENS SUPERIORES PEDONAIS E
ARRUAMENTOS NA AREA ENVOLVENTE DAS ESTAGOES E APEADEIROS

De seguida apresenta-se as principais intervengfes a executar na zona das estacdes e apeadeiros.

Estacdo Castanheira do Ribatejo

As intervencgfes previstas ao nivel desta estacdo tém como objetivo a melhoria das condi¢des de
informacéo, conforto e seguranca dos passageiros e englobam melhorias pontuais nomeadamente:

e ao nivel da limpeza e reabilitacdo de alguns revestimentos exteriores dos edificios
(substituicdo de painéis exteriores, limpeza de grafitis, tratamento de fissuras, etc.);

e ao nivel das plataformas e interiores (reparagdo de fissuras, substituicio de portdes
motorizados, colocagao de nova sinalética, etc.)

N&o estdo previstas quaisquer demolicbes, ampliagdes ou novas construgcdes nesta estacdo. Todas
as intervencdes a realizar decorrem em elementos ja existentes.

Apeadeiro do Carregado

A alteracdo a introduzir na linha férrea implica a necessidade de altear a plataforma de passageiros
em frente do Edificio de Passageiros em cerca de 1 m. Como se pode observar na figura 5, o que
esta representada a amarelo refere-se a situagéo existente e a vermelho encontra-se representada a
solucéo proposta (alteamento da plataforma da via e da plataforma de passageiros).

Esta alteracdo ira originar a reducdo do pé-direito livre do alpendre voltado para linha férrea
implicando a demolicdo do alpendre e respetivos pilares de suporte.

Prevé-se ainda a beneficiacdo do Edificio Técnico e a construcdo de um novo Edificio Técnico, com
acesso pedonal e rodoviario pela Rua da Estagdo, em recinto vedado incluindo um lugar de
estacionamento e torre de telecomunicag6es.

Ao nivel da Passagem Superior de Pebes prevé-se a substituicdo dos elevadores e a realizacdo de
pequenas reparacgdes, restauros, adequacdes e substituicdo da iluminacéo.

De referir que todas as intervencdes propostas ocorrem dentro do Dominio Publico Ferroviario (DPF
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Figura 5 — Layout do apeadeiro do Carregado e proposta de intervenc¢des
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Figura 7 — Demoli¢cdo de alpendre voltado para a linha férrea e respetivos pilares

Posto de Catenaria Carreqgado Norte e Respetivo Acesso Rodoviario (pk 37+725)

O projeto prevé a beneficiacdo do Posto de Catenaria existente e a construgdo de um novo acesso
rodoviario ao Posto de Catenaria, a partir da via publica, que se encontra na proximidade, e a criacao
de um recinto vedado.

Figura 8 — Posto de Catenéria Carregado Norte (existente)
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O caminho de acesso terd uma extensdo de aproximadamente 37 m, iniciando-se no caminho
existente, e terminando no posto de catenaria.

Figura 9 — Novo caminho de acesso a construir (limite do DPF a azul)

De referir que apenas uma pequena extensdo do novo caminho se encontra fora do DPF, conforme
é possivel visualizar na figura anterior, sendo necessario expropriar essa parcela.

Apeadeiro de Vila Nova da Rainha (pk 40+553)

As intervencdes a realizar neste apeadeiro serdo apenas obras de limpeza e beneficiacao,
nomeadamente ao nivel da passagem superior pedonal, pavimentos exteriores das plataformas,
substituicao de mobiliario urbano, colocacao de nova sinalética, etc.

Ao nivel da plataforma de passageiros prevé-se o alteamento e prolongamento da plataforma a
entrada do lado terra, a demolicdo do abrigo existente e a criagdo de dois novos abrigos na plataforma
do lado terra, idénticos aos atualmente existentes nas demais plataformas.

Todas as intervencdes a realizar ocorrerdo dentro do Dominio Publico Ferroviario (DPF).
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Apeadeiro de Espadanal da Azambuja (pk 43+196)

Prevé-se a criacdo de uma nova plataforma de passageiros, no espaco de canal existente do lado
terra, paralela a plataforma existente, servindo as duas novas linhas férreas.

Com a criagdo de uma nova plataforma havera necessidade de criar acessos por escada e elevadores
a nova plataforma. Serdo também criados 2 abrigos na nova plataforma idénticos aos abrigos
existentes.

O Edificio Técnico existente encontra-se em bom estado de conservacdo, e sera mantido em
funcionamento até a respetiva desativacao (ap6s construcdo do novo edificio para a SET — Sala de
Equipamentos de Telecomunicacgdes) e desocupacéo, prevendo-se que seja futuramente convertido
para arrumos.

Prevé-se a construcéo de uma nova SET com Torre GSM-R em edificio técnico. O novo edificio e a
torre GSM-R serao implantados em recinto vedado com acesso pedonal, a nascente da linha férrea
(junto ao parque de estacionamento).

De referir que todas as intervencdes se realizam dentro do Dominio Publico Ferroviario (DPF).
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Figura 12 — Layout do apeadeiro de Espadanal da Azambuja e proposta de intervengdes
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assinalado a vermelho)
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Estacdo da Azambuja (pk 46+945)

O projeto prevé a reconfiguracéo do terreno da IP, a sudoeste do Edificio de Passageiros para criagcao
de estacionamento, propondo-se a criagdo de um novo acesso com entrada e saida em mao a partir
da Estrada Nacional 3.

O estacionamento ira assegurar lugares de estacionamento para utilizadores incluindo pessoas de
mobilidade condicionada, parqgueamento para motociclos e bicicletas, lugares reservados para o
Grupo IP e assim como uma zona de tomada e largada de passageiros.

Prevé-se a repavimentacéo desta area com betuminoso nos arruamentos e calcada nos passeios.

Sera ainda criado um novo acesso a plataforma do lado terra através de escadas e rampas,
garantindo assim a criagdo de acessibilidade a pessoas de mobilidade condicionada.

Estdo ainda previstas intervencfes de reparacdo e beneficiagdo ao nivel da passagem superior
pedonal (pinturas, colocacdo de nova sinalética, etc.), das plataformas de passageiros
(repavimentacgdo, sinalética, etc.), edificio de passageiros (limpeza de pedra de fachada, pinturas,
substituicdo de caixilharias, tratamento dos painéis de azulejos, etc.).

Durante toda a fase de obra os painéis de azulejos serdo protegidos.

No ambito das intervencdes a realizar prevé-se ainda a demolicdo do Posto de Catenaria da
Azambuja, incluindo a desmontagem da torre de telecomunicac¢des e demolicdo do macico da atual
torre.

Considerando os sinais de deterioracdo construtiva existentes no Edificio Técnico existente prevé-se
igualmente intervengdes de beneficiacdo deste edificio (limpeza, reparacao de fissuras, pinturas, etc.)
Prevé-se ainda a instalacéo completa de nova torre de telecomunicagdes (torre GSM-R).

O projeto prevé ainda a ampliacao do Edificio Técnico existente para sul-poente.

De salientar que todas as intervencdes preconizadas decorrem dentro do Dominio Publico Ferroviario
(DPF).
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Figura 14 — Layout da estacdo da Azambuja e proposta de intervencdes (existente a manter assinalado a preto; existente a demolir assinalado a amarelo; a
construir assinalado a vermelho)

PROJETO E ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL PARA A QUADRUPLICAGAO DO TROGCO ENTRE CASTANHEIRA DO RIBATEJO E AZAMBUJA

VOLUME 10 — AMBIENTE
TOMO 10.01.01 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — RESUMO NAO TECNICO
26/ 46

PF0223_10_01_01_MDJ 03



074 Infraestruturas * JPROFICO
" de Portugal

Cofinanciado pela *: ,:' l: PROHICO

Uniao Europeia BIENTE

5.2.3 OBRAS DE ARTE

5.2.3.1 Ponte da Vala do Carregado (pk 36+684)

Na zona da Vala do Carregado existem atualmente duas pontes, uma ponte sobre as atuais Via
Ascendente (VA) e Via Descendente (VD), que ndo sera objeto de intervencdo, e uma ponte em
alvenaria, com trés arcos, que sera demolida e substituida por uma nova ha mesma localizacéo para
permitir a quadruplicacéo da linha. A solugéo proposta tem dimens6es idénticas a da ponte a manter,
mantendo o mesmo alinhamento de pilares.

Figura 15 — Ponte sobre a Vala do Carregado — Ponte de Alvenaria Existente — zona a poente da linha férrea
(lado terra) — a demolir e a substituir por nova

5.2.3.2 Passagens Hidraulicas (PH)

Ao nivel das passagens hidraulicas (PH) existentes no troco Castanheira Azambuja prevé-se varios
tipos de intervencao:

e Passagens hidraulicas especiais sem intervencdes estruturais;

e Passagens hidraulicas que serdo alteadas, devido ao alteamento previsto na plataforma
ferroviéria;

e Passagens hidraulicas onde serao efetuadas intervencdes especificas.
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Quadro 2 — Obras de Arte. Passagens Hidraulicas Especiais

PH sem intervencgdes PH a altear ou com intervencdes especificas
Designacéao pk Designacéao
34+517 PH110 pk 36+060 PH 114 e 115
35+368 Ponte (PH112/113) pk 37+880 PH119 (Regateira)
36+804 PH (PH117) pk 38+915 PH122
36+847 PH/Galeria pk 39+346 PH 123
37+222 PH (PH118) pk 39+795 PH 124 (PH dos armazéns)

PH 125 (Ponte Vila Nova da

37+444 PH/Galeria pk 39+855 Rainha 12 VA)
38+577 PH das Faias (PH121) pk 39+913 PH 126R(;gﬂ;ez\f'\%';'°"a da
42+282 PH (PH130) pk 41+530 PH127

42+815 PH (PH130B) pk 43+131 PH130A

43+140 | PH da Conduta Metalica / Galeria pk 44+750 PH 132 (PH da Maia)
44+171 PH (PH131)

46+100 Ponte de Valverde ---

As PH que serao alteadas sao as existentes aos pk 36+060; pk 37+880, pk 38+915; pk 39+346; pk
41+530; pk 44+750). Esta intervencado permitira melhorar as condi¢cdes de escoamento atualmente
existentes, uma vez que as referidas PH’s ficardo posicionadas de forma mais favoravel relativamente
ao nivel de maxima cheia.

As PH onde seréo efetuadas intervencdes especificas referem-se:

e PH 124 (pk 39+795), PH 125 (pk 39+855) e PH126 (pk 39+913) — as trés PHs seréo
demolidas e sera construida uma ponte que abranja estes trés pontdes. A obra possui uma
extensao total de 110 m. A sua substituicdo, por uma ponte com sec¢do de vazdo mais
favoravel, permitird melhorar as condi¢gdes hidraulicas que se verificam atualmente;

e PH130A (pk 43+131) — a intervencdo prevista nesta PH consiste no prolongamento da
mesma (com demolicdo das restantes estruturas presentes). Sera demolida a atual PH uma
vez que apresente caracteristicas que prejudicam o funcionamento hidraulico no local (devido
a alinhamento desfavoravel relativamente a PH de jusante e devido a utilizac&o da referida
PH a demolir para passagem de uma conduta da EPAL, ou seja utilizacéo partilhada entre o
escoamento e a referida conduta, com reducao da seccdo de vazao); a solugao preconizada
constituiu uma solugcéo muito mais adequada que melhora substancialmente o funcionamento
hidraulico no local.

Cumpre referir que o projeto da quadruplicacdo se encontra fortemente condicionado pelo projeto
de modernizagdo da linha do Norte, anteriormente desenvolvido e executado, que concebeu a
posicéo altimétrica das novas vias somente com base no nivel méximo de cheia, ndo tendo sido
considerado a data a projecdo da subida do nivel médio do mar em 1,5 m agora contabilizada

PROJETO E ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL PARA A QUADRUPLICACAO DO TROGCO ENTRE CASTANHEIRA DO
RIBATEJO E AZAMBUJA

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.01.01 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — RESUMO NAO TECNICO

PF0223_10_01_01_MDJ_03 28 /46



Infraestruturas * B PROFICO

de Portugal CONSULTORES DE ENGENHARIA

Cofinanciado pela |: ,:| l: PROH'CO

A

Uniao Europeia AMBI ENTE

no estudo de drenagem. Tendo em conta esse cenario, poderdo ocorrer durante a fase de
exploracdo do Projeto, situagbes em que alguns trocos da via-férrea ficardo submersos, uma vez
que a cota de maxima cheira sera superior a cota do carril, 0 que ja acontece atualmente. Néo
obstante reforga-se que as intervencgdes previstas no &mbito do presente projeto melhoram as atuais
condi¢Bes de drenagem.

5.2.3.3 Ponte Pedonal de Vila Nova da Rainha PH 124 (pk 39+795), PH 125 (pk 39+855) e
PH126 (pk 39+913)

O projeto contempla ainda a execucdo de um passadico de acesso pedonal e ciclavel na zona da
Ponte de Vila Nova da Rainha, de forma a permitir a ligacdo dos dois caminhos paralelos existentes,
em virtude da recorrente violacdo do canal ferroviario por caminhantes e ciclistas que atravessam
indevida e perigosamente a vedacdo do canal ferroviario, para utilizarem o passadico sudeste da
ponte de Vila Nova da Rainha.

Novo Caminho
Sul

Figura 16 —Ponte pedonal de Vila Nova da Rainha

O Projeto contempla ainda a execucdo de caminhos rodoviérios a restabelecer/criar que seréo
afetados devido a implantacdo da nova ponte pedonal em Vila Nova da Rainha (Novo caminho Sul e
Novo caminho Norte). Estes caminhos serdo néo pavimentados.

5.24 EXPROPRIAGOES

a maioria das intervencdes do Projeto ocorre em Dominio Publico Ferroviario (DPF), prevendo-se a
necessidade de proceder a expropriacdes em cerca de 5 900 m?2.

As &reas que se prevé expropriar encontram-se assinaladas nas figuras seguintes.
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Figura 17 — Area a expropriar — Acesso ao posto de catenaria (pk37+475)

Figura 18 — Area a expropriar ao pk39+900
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Figura 19 — Area a expropriar ao pk 44+400
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6 QUAL A DURAGCAO DA OBRA?

Prevé-se que a duracdo da Empreitada seja de aproximadamente 2 anos.

7 QUAL O VALOR DO INVESTIMENTO?

O investimento relativo a execugao da Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo - Azambuja
é de aproximadamente 200 milhdes de Euros.

8 QUE EFEITOS (IMPACTES) PODE O PROJETO PROVOCAR NO AMBIENTE?

8.1

IMPORTANCIA DOS DIVERSOS ASPETOS

Tem conta as intervengdes a executar no &mbito deste Projeto, bem como das caracteristicas da sua
zona de implantagao, procedeu-se a andlise dos seguintes aspetos:

a)

b)

d)

Alteracdes Climéticas, fator de enquadramento do projeto nas estratégias e medidas
definidas para a componente mitigacéo (reducédo de GEE, ja que o projeto é exclusivamente
alimentado a energia elétrica) e a componente de adaptacdo - na estratégia de adaptacéo
definida a nivel municipal. Este fator de enquadramento é definido como tendo alguma
significancia, na medida em que o projeto permite a melhoria da mobilidade de pessoas e
bens, esperando-se uma transferéncia modal da rodovia para a ferrovia, nomeadamente ao
nivel do transporte de mercadorias;

Geologia, Geomorfologia e Geotecnia, fator de alguma significancia, atendendo a que se
trata de um projeto que envolve a realizacédo de aterros e obras de arte onde as caracteristicas
geoldgicas e geotécnicas assumem natural relevancia. A caracterizacao das formacdes em
presenca foi realizada com recurso a informacgéo disponivel, ou seja, a Carta geoldgica e
informacédo geotécnica das prospecdes realizadas no ambito do desenvolvimento do Projeto;

Solos e Ocupagdo do Solo, fator ambiental com reduzida significancia, dado que,
intervengdes a executar no &mbito do projeto serdo na sua quase totalidade dentro do DPF.
N&o obstante cumpre referir que, principalmente a este da linha férrea, existem areas com
ocupacao maioritariamente agricola, com capacidade de uso do solo maioritariamente de
classe A (solos com poucas ou nenhumas limitacdes), e que ocorrerdo alteracdes ao uso
atual do solo (em areas muito limitadas) determinadas pelas intervencfes previstas no
projeto.

Recursos Hidricos (Subterraneos e Superficiais), possuem uma significancia média a
elevada, tendo em conta as caracteristicas da area de implantagédo do projeto - implantagéo
do tracado em zona com atravessamento de Vvarias linhas de agua e ao longo do qual se
verifica a presenca de captacdes de agua subterranea, quer publicas, quer privadas;
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e)

9)

h)

Ordenamento do Territério, fator de maior significaAncia; € relevante a analise do
ordenamento do territério, assim como a andlise de condicionantes, de serviddes
administrativas e de restri¢cdes de utilidade puablica, que refletem as caracteristicas especificas
do territdrio onde o Projeto se pretende implantar. Salienta-se que a Linha do Norte é uma
linha que ja existe com serviddo prépria definida no Decreto-Lei n°® 276/2003 de 4 de

novembro, estando representada em todos os Instrumento de Gestao territorial (IGT). Apesar
de grande parte das intervencdes previstas se desenvolverem em area afeta ao Dominio
Publico Ferroviario (DPF), verifica-se a presenca de inUmeras linhas de agua, proximidade a
captacdes de dgua subterranea (com atravessamento dos respetivos perimetros de protecao
que ja se verificam atualmente); o territério atravessado caracteriza-se pela presenca de
alguns aglomerados urbanos, mas sobretudo pela presenca de areas de servicos e industriais
(do lado terra) e de caracter mais rural, com utilizacéo agricola (do lado rio), o que permite
antever a presenca de condicionantes ao uso do solo com relevancia, como o Dominio Publico
Hidrico, areas afetas a REN e a RAN, entre outras condicionantes;

Sistemas Ecoldgicos, considerado, a partida, um fator de alguma significAncia uma vez que
0 Projeto atravessa areas ocupadas por culturas agricolas (fundamentalmente arrozais, do
lado este da via) ainda que neste tro¢o da linha do Norte ndo se prevejam alargamentos da
plataforma ferroviaria atual para realizacdo da quadruplicacdo da linha, uma vez que a
plataforma existente ja se encontra preparada para este cenario. As alteracdes ao nivel da
terraplenagem ocorrerdo fundamentalmente do lado terra (lado oeste). Ao nivel da fauna,
como esta é uma linha existente, e que ja se encontra vedada, ndo se preveem impactes
significativos determinados pelo projeto;

Ambiente Sonoro este fator ambiental deve ser considerado como de maior significancia,
atendendo a que, é particularmente importante, conhecer e reduzir, os niveis de ruido
adicionais a que a populagdo presente na envolvente das linhas existentes ficara exposta,
devido ao aumento previsto do trafego ferroviario induzido pelo projeto;

Vibracdes, este fator ambiental deve ser considerado como de maior significancia, atendendo
a que, é particularmente importante, conhecer e reduzir, a forma como as vibra¢des do projeto
podem propagar-se na zona envolvente ao projeto, devido ao aumento previsto do trafego
ferroviario induzido pelo projeto;

Qualidade do Ar, fator ambiental de alguma significancia, dado que se trata de um projeto
gue tera, na fase de construcéo, escavacdes e aterros, alguns deles localizados préximos de
zonas onde existem recetores sensiveis, cujos efeitos importa, dentro do possivel, minimizar
(devido as emissfes, quer da obra propriamente dita, quer da circulacdo de maquinas e
veiculos). Na fase de exploragéo, espera-se um contributo positivo do projeto na reducédo das
emissdes para a atmosfera, nomeadamente pela redugéo de trafego imputavel ao transporte
rodoviério de mercadorias que o projeto induzira (transferéncia modal). Mais se refere que
tratando-se de uma intervengcdo que permite reforcar a capacidade do transporte de
passageiros na area metropolitana de Lisboa também se espera que haja transferéncia modal
no transporte de passageiros reduzindo as viagens diarias de transporte individual rodoviario.
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j) Paisagem, considerado um fator de alguma significancia, apesar do projeto em presenca se
referir a quadruplicacdo de uma via ferroviaria ja existente, e, portanto, tendencialmente
classificado como de significaAncia reduzida ao nivel deste fator ambiental;

O projeto em avaliagao implicara a requalificacdo dos espacos na envolvente das estacdes e
apeadeiros, aspeto a ponderar igualmente na avaliacdo de impactes deste fator ambiental.

k) Socioeconomia, considerado um fator de maior significAncia atendendo a natureza do
projeto em andlise e as caracteristicas particulares da area onde se pretende implanta-lo. O
tracado proposto atravessa algumas areas urbanas e areas agricolas, interfere com a rede
viaria municipal, com linhas de alta tensédo de 400 kV e de 150 kV em explora¢do, com um
gasoduto, entre outros servigcos afetados. Embora grande parte das interven¢des ocorram em
DPF, a concretizagdo do projeto implicara, sempre, a necessidade de efetuar expropriacées.

Na fase de construcao podera haver alteracdo da normal atividade social e econémica que
da vida as areas atravessadas pelo projeto, e que se procura minimizar. Na fase de
exploracdo, espera-se um efeito positivo a nivel da melhoria da oferta do transporte de
pessoas e mercadorias.

) Saude Humana, considerado um fator com alguma significAncia, nomeadamente atendendo
a interface potencial do Ruido e Vibragfes e seus efeitos na saude. Dado que, da fase de
exploracao do projeto, ndo advém emiss@es atmosféricas, ndo foram avaliados os efeitos da
qualidade do ar na salde humana, sendo minimizaveis e sem expressao temporal de efeitos
na saude, as emissfes, na fase de construcao;

m) Patriménio Cultural, considerado um fator de alguma significAncia, embora o projeto nédo
atravesse ‘areas sensiveis’ na ace¢ao do disposto na subalinea iii) da alinea a) do Art.° 2.° do
diploma em referéncia, nomeadamente ‘Zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou
em vias de classificagdo, definidas nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro’;

n) Analise de Riscos Ambientais que, como a designacao indica, avalia os riscos ambientais
do Projeto e a sua resiliéncia a catastrofes naturais.

8.2  PRINCIPAIS EFEITOS DIRETOS E INDIRETOS DO PROJETO. MINIMIZAGAO DE IMPACTES NEGATIVOS

Tendo em conta o exposto, sdo os seguintes os principais efeitos diretos e indiretos (impactes) do
Projeto da Linha do Norte — Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo - Azambuja:

8.21 ALTERACOES CLIMATICAS

Na fase de exploracdo o projeto tenderd a promover um impacte positivo durante a fase de
exploracao, pelo facto de promover a reducédo de emissées de GEE devido a transferéncia modal da
rodovia para a ferrovia (reducéo do numero de veiculos pesados a circular).

Tendo em conta a necessidade atual e urgente na aposta em projetos de mobilidade sustentavel e
menos poluente, o projeto €, assim, um importante contributo no cumprimento das metas nacionais
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e regionais estabelecidas em termos de reducao das emissdes de GEE (Roteiro para a Neutralidade
Carbénica 2050 e Plano de Energia e Clima 2030), sendo um alicerce relevante para o combate as
alteracdes climaticas.

Na area de intervencao do projeto os riscos climaticos futuros mais significativos identificados estéo
associados a temperaturas elevadas/ondas de calor, podendo ocorrer efeitos negativos no decurso
da fase de exploragao relacionados com: a sobrecarga e incapacidade dos sistemas de climatizacao
manterem temperaturas de conforto (quer ao nivel do material circulante, quer ao nivel das estacfes
ou edificios técnicos), aumento da suscetibilidade dos materiais e infraestruturas a deformacéo por
calor; risco acrescido para a existéncia de incéndios rurais nas areas florestais confinantes com a
ferrovia e restabelecimentos rodoviarios; condicionamento na circulagdo/encerramento temporério da
operacéo da linha ferroviaria.

Estes efeitos podem ser minimizados com medidas de adaptacéo, a ter em conta, quer na fase de
construcao, quer durante a fase de exploracao.

O setor dos transportes desempenha um papel fulcral na descarbonizacdo. O projeto em si encontra-
se alinhado com os objetivos politicos e estratégias europeias, nacionais e regionais definidas para o
combate e adaptacdo as alteragbes climaticas, contribuindo para uma mobilidade sustentavel
(impacte positivo). O projeto apresenta também solu¢cdes com expressdo em termos de adaptacdo e
resiliéncia aos eventos climaticos em alinhamento com medidas de intervencdo dos Planos e
Programas de Acao para a Adaptacao as Alteracdes Climaticas.

Visando a diminuicdo do risco associado ao aumento da frequéncia e da intensidade de eventos de
precipitacdo extremos, prevé-se o melhoramento das condi¢cdes de drenagem atualmente existentes
na &rea de intervencao do projeto, através de intervencgdes nos sistemas de drenagem transversal e
longitudinal. S&o também contemplados abrigos de passageiros nas esta¢gbes de Carregado, Vila
Nova da Rainha, Espadanal da Azambuja, e Azambuja e parqueamento para bicicletas na estacao
de Azambuija.

8.2.2 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E GEOTECNIA

A nivel da Geologia, Geomorfologia e Geotecnia, a morfologia da area de estudo, condicionada por
diferentes litologias e pela tecténica, exibe grande homogeneidade de declives, sendo estes
predominantemente inferiores a 3%. As litologias, exclusivamente de natureza sedimentar, séo
constituidas por aluvies, grés (mais ou menos argilosos), argilas, areias, margas, arenitos, calcarios
e lodos. A intensidade sismica maxima é de 9. Na area de estudo ndo ocorrem quaisquer
geomonumentos ou geossitios. De igual modo, ndo sdo conhecidos recursos geoldgicos de elevado
valor econdémico. Os impactes, pouco significativos, verificar-se-do quase exclusivamente na fase de
construcdo e associados as ripagens necessarias para a quadruplicacdo da via. Especial atencao
devera ser dada aos destinos finais dos materiais geolégicos resultantes das ripagens.

8.2.3 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

A nivel dos Recursos Hidricos Superficiais, a area de estudo é atravessada por um significativo
ndamero de linhas de 4gua, maioritariamente com reduzidas expressdes no que as areas drenadas
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diz respeito. A excecao diz respeito ao rio Alenquer. O tro¢co da area de projeto compreendido entre
0 cruzamento com a Al10 e a estacdo da Azambuja sobrepBe-se a areas vulneraveis as inundacoes.
Em termos de qualidade das aguas superficiais, das cinco massas de agua superficiais interessadas
pelo projeto, duas encontram-se com estado quimico “Desconhecido”, duas com estado quimico
“Bom” e outra com estado quimico “Insuficiente”. No que respeita ao estado ecoldgico destas massas
de agua quatro exibem estado “Mediocre” e uma massa de agua possui estado ecolédgico “Razoavel”.
Em termos quantitativos os impactes serdo positivos e pouco significativos, associados as melhorias
da rede de drenagem e passagens hidraulicas. No que respeita a qualidade das aguas superficiais,
identificam-se impactes que poderdo ter alguma significAncia se ndo se implementarem as
medidas de minimizacao preconizadas para a fase de construcao.

8.24 RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

Relativamente aos Recursos Hidricos Subterraneos, a area de estudo insere-se nas massas de
agua subterrdnea denominadas de “Bacia do Tejo-Sado / margem direita (T1)” e “Aluvides do Tejo
(T7)", constituida por formagdes sedimentares com produtividade hidrogeoldgica moderada a alta.
Nas duas massas de &gua subterrdnea observa-se tendéncia de descida dos niveis piezométricos.
Na area de estudo e na sua proximidade existem furos verticais destinados ao abastecimento publico
e algumas dezenas de captagbes (furos verticais e horizontais) particulares. No que respeita a
qualidade das aguas subterraneas o estado quimico da massa de agua “Aluvides do Tejo (T7)” esta
classificado como “Mediocre” e o estado quimico da massa de agua “Bacia do Tejo-Sado / margem
direita” esta classificado como “Bom”. No que respeita a impactes nédo se prevé a afetacdo direta
de qualquer captacdo de agua subterranea, observando-se sobreposicao a perimetros de protecéo
de captagbes de agua subterrdnea destinadas ao abastecimento publico. Atendendo ao carécter
permeéavel das formacdes aluvionares, a qualidade das aguas subterrdneas (mais subsuperficiais)
podera ser afetada temporariamente durante a fase de construcao.

8.2.5 SoLos E OCUPACAO DO SOLO

Numa perspetiva pedolégica, e no que respeita a tipo de Solos, na area de estudo ocorrem variados
tipos de solos, destacando-se as areas socias, seguidos de aluviGes. Em termos de capacidade de
uso dos solos, as classificagdes sdo maioritariamente classe A (sem ou com poucas limitacdes, e que
representam 82,4%) e de forma muito pontual solos de classe F (solos com limitagcdes severas).
Existem também solos sem classificacdo que se referem a linhas de 4gua (que representam 17,5%
da area de estudo).

Os impactes, predominantemente pouco significativos e associados a fase de construcao,
relacionam-se com fendmenos de compactacdo e eventual contaminacdo quimica dos solos, na
sequéncia de situacdes acidentais que serdo devidamente intervencionadas, caso venham a ocorrer

(considerando-se essa probabilidade reduzida), com vista a reposicdo da situacdo prévia a
implantacdo do projeto.

No que respeita ao Uso do Solo, ocorrerdo afetagBes negativas, mas serdo pouco significativas uma
vez que apenas uma pequena parte das intervencgdes (3% da area total de intervencéo) ocorrera fora
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da &rea atualmente ocupada por ferrovia. Serd um impacte direto, certo, permanente e irreversivel,
de dimenséo local, que se sentira a curto prazo.

A presenca do projeto ap6s quadruplicacdo terd um impacte no uso do solo similiar ao atual
impacte da linha, uma vez que as alteracdes previstas serdo induzidas pela alteracdo e ampliacdo de
uma infraestrutura existente. Este serd um impacte nulo a negativo, de baixa magnitude e baixa
significancia.

A operacdo do projeto apds a quadruplicagdo terd entdo um impacte nulo, por comparagédo com a
situacdo de referéncia, uma vez que se traduz apenas na intensificacdo da operacao atual.

8.2.6 SISTEMAS ECOLOGICOS

considerada classificada e/ou sensivel, intersetando, contudo, dois corredores ecol6gicos. Nao foi
identificado qualquer arvoredo de interesse publico na area em estudo, contudo, foram identificados
dois exemplares nas proximidades.

A area em estudo é dominada por areas artificializadas (56%), seguida dos arrozais (18%) e outras
areas agricolas (11%). O elenco floristico para a area em estudo engloba 463 espécies de flora, tendo
a presenca de 153 espécies sido confirmada durante a visita de campo. De entre as espécies
elencadas 39 constituem espécies RELAPE, tendo uma delas sido confirmada na area de estudo:
sobreiro.

Quanto a fauna, o elenco é composto por 205 espécies: 19 espécies de herpetofauna (8 espécies de
anfibios e 11 espécies de répteis), 34 espécies de mamofauna e 152 espécies de aves. O elenco
conta com 29 espécies de fauna ameacgadas, que na sua maioria se referem a espécies de aves.
Refere-se que o0 elenco de aves conta com muitas espécies caracteristicas de habitats aquaticos e/ou
marinhos, devido a proximidade geografica da area em estudo ao Estuario do Tejo. Apesar desta
proximidade geogréfica ndo se verifica a sobreposi¢cdo com qualquer area critica e/ou muito critica
para as aves.

No que diz respeito aos impactes do projeto sobre os sistemas ecolégicos, estes prevéem-se
essencialmente como pouco significativos, umavez que alinhaferroviaria ja existe e, ndo existe
atravessamento e/ou sobreposicdo com areas sensiveis do ponto de vista ecolégico. Para a
fase de construcdo sdo expectaveis impactes negativos sobre a flora, vegetacdo e sobre a
fauna, contudo, todos eles de reduzida significancia. Prevé-se a afetacédo de sete sobreiros. Para
a fase de exploracgdo, sdo preconizados impactes, sobretudo, sobre a fauna, relacionados com a
perturbacgéo e o efeito barreira criado pela presenca e operagao da ferrovia, bem como a mortalidade
por atropelamento e/ou colisdo ou eletrocussdo com as catendrias. Desta forma, o impacte classifica-
se como negativo, indireto, local, pouco provavel, permanente, reversivel, de magnitude reduzida e
pouco significativo, ndo se prevendo a necessidade de realizar quaisquer adaptacdes para passagens
de fauna. Nao obstante, na zona da ponte do Carregado o projeto prevé a possibilidade de ser
materializado nos taludes do lado nascente uma passagem de fauna (fora da zona habitacional e
com ocupacdo humana), efetuando-se rampas de acesso ao terreno natural. Relativamente ao
atropelamento de fauna, o facto da ferrovia atual ser ja totalmente vedada e o projeto de
quadruplicacdo contemplar a vedacdo integral do tracado da ferrovia, no sentido de minimizar a
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acessibilidade de animais de grande porte, o impacte ao nivel da fauna sera globalmente positivo,
ainda que pouco significativo.

8.2.7 ORDENAMENTO DO TERRITORIO E CONDICIONANTES

Na perspetiva do Ordenamento do Territério, de acordo com o disposto nos Regulamentos dos
PDM de Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja e sem prejuizo das serviddes e restricbes de
utilidade publica a serem respeitadas, considera-se que, dadas as tipologias das intervencfes e a
alteracdo pouco significativa no solo e nos seus usos, existe compatibilidade com o regime e
disposicdes patentes nos respetivos Regulamentos. E ainda de salientar que a ferrovia existente se
encontra materializada nos Elementos Fundamentais dos PMOT.

Em termos de Condicionantes, Serviddes Administrativas e Restricbes de Utilidade Publica, as
afetacdes mais importantes identificadas decorrem, essencialmente, da interposicdo com areas
inclusas na Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica Nacional (REN), com legislacédo
especifica associada. Nao obstante, constatou-se que nao ocorre a perda de valores significativos -
considerando os critérios subjacentes a criacao destas e restricdes -, decorrente da ja existéncia de
uma plataforma ferrovidria em funcionamento e cuja quadruplicagdo ocorrera dentro dos limites do
DPF. Atente-se, que a emisséo de parecer favoravel da Entidade Regional da RAN, CCDR LVT e
APA é dispensavel com a verificagdo da conformidade ambiental do Projeto de Execugéo.

8.2.8 PAISAGEM

N&o é expectavel que a implementacdo do projeto em analise resulte na ocorréncia de impactes
muito significativos na paisagem. A ocorréncia de impactes significativos é também improvavel e,
caso aconteca, sera pontual e eventualmente minimizavel através da criacdo de cortinas arbéreas,
no &mbito do Projeto de Recuperacéo e Integracdo Paisagistica.

De realcar que as interveng8es ocorrerdo maioritariamente dentro do Dominio Publico Ferroviério,
nao implicando a afetacé@o de edificios de uso privado nem de atividades, com excecao de algumas
expropriagdes associadas a intervengdes em taludes, mas pouco significativas.

Na sequéncia da andlise apresentada é possivel concluir que as intervencdes propostas néo
induzem, na generalidade, impactes negativos significativos, e que estes poderdo ser
minimizados através das medidas de mitigagcdo propostas.

De salientar os impactes positivos associados, jA que este projeto possibilitara, na fase de
exploracdo, uma melhoria significativa nas condi¢cdes de exploracdo da ferrovia, pela
possibilidade de aumentar o numero de composi¢cdes a circular, e melhoria nas condi¢cbes de
seguranca dos utentes do servico ferroviario e das pessoas que atravessam a via-férrea em
passagens desniveladas (superiores) pedonais ou rodoviarias.

Nesta componente, também importa referir a melhoria das funcionalidades e conforto nas
estacbes/apeadeiros, o que poder influenciar positivamente a mudanca do modo de transporte
rodoviario para o ferrovidrio, o que tera um impacte positivo indireto em matéria de emissdes de
poluentes atmosféricos e de gases com efeito de estufa, e maior eficiéncia em termos energéticos.
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8.2.9 QUALIDADE DO AR

Na situacdo atual, de uma forma geral, a area de implementacdo do projeto apresenta uma boa
qualidade do ar. As principais fontes emissoras existentes na area envolvente do projeto diferem
conforme o poluente atmosférico, destacando-se o transporte rodoviario, o setor dos solventes, fontes
estacionarias e o setor industrial.

Durante a fase de construgdo, estdo previstas acdes geradoras de emissfes de poluentes
atmosféricos, promovendo um impacte negativo e pouco significativo, que pode ser minimizado com
a adocao de boas praticas de acompanhamento de obra.

Durante a fase de exploracéo, tendo em conta a transferéncia modal esperada da rodovia (sobretudo
veiculos pesados de transporte de mercadorias) para a ferrovia, o impacte das emissées de poluentes
atmosféricos e, consequentemente, na qualidade do ar, tendera a ser positivo e pouco significativo.

Tendo em conta a necessidade atual e urgente na aposta em projetos de mobilidade sustentavel e
menos poluente, o projeto é, assim, um importante contributo no cumprimento das metas nacionais
e regionais estabelecidas em termos de reducao das emissfes de poluentes atmosféricos (Decreto-
Lei n® 84/2018, de 23 de outubro, e Plano de Melhoria da Qualidade do Ar para a Regido Lisboa e
Vale do Tejo), sendo um alicerce relevante para a melhoria da qualidade do ar local.

8.2.10 AMBIENTE SONORO (RUIDO)

Atualmente, a area em estudo, ja possui alguma perturbacgéo, sobretudo devido ao trafego ferroviario,
bem como o trafego rodoviario que circula nas principais vias, tais como a EN3, mas também, em
menor escala, por fendmenos naturais e por atividades humanas. As ocupacdes do solo com
sensibilidade ao ruido séo, essencialmente, habitacdes do tipo unifamiliar com 1 e 2 pisos, e em
numero muito reduzido com trés ou mais pisos, localizadas essencialmente na localidade de
Azambuja. Existem ainda na envolvente da linha férrea, a Escola Bésica da Vala do Carregado e a
Clinica DS Saude.

Nos locais situados na imediata proximidade da via-férrea, os valores registados para os indicadores
Lden (nivel sonoro para o periodo diurno-entardecer-noturno) e Ln (nivel sonoro para o periodo
noturno) ultrapassam os valores limite legalmente estabelecidos para mistas (65 dB(A) e 55 dB(A)
respetivamente). Nos restantes locais, estes valores limite sdo cumpridos.

O Projeto ferroviario é suscetivel de induzir impactes negativos no ambiente sonoro das zonas
envolventes, devido & passagem de comboios e das correspondentes velocidades de circulagéo e
tipologias de composicdes.

N&o obstante, desde que seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitacdes, ao periodo
diurno, e junto da Escola Basica da Vala do Carregado e Clinica DS Saude, na Azambuja (se
equiparaveis pela Camara) seja cumprido, no periodo diurno, Laeq (diurno) < 65 dB(A), é previsivel a
ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida em que a populacdo € tipicamente mais
tolerante e o legislador (DL 9/2007) n&o estabelece limites acUsticos legais para o periodo diurno para
Atividades Ruidosas Temporérias.
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Se as atividades construtivas, junto de habitacdes, forem estendidas ao periodo do entardecer e ou
noturno, sera necessario um controlo cuidado, nomeadamente a consideracdo das medidas
genéricas indicadas no capitulo respetivo e a implementag&o do Plano de Monitorizacao estabelecido
para a fase de construcdo, para que ocorra cumprimento dos limites acusticos legais aplicaveis e,
consequentemente, a ocorréncia de impactes pouco significativos.

Prevé-se assim, de forma genérica, em termos de ruido e para a fase de constru¢éo, a ocorréncia
dos seguintes impactes:

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco Significativos:
o Limitacdo da atividade construtiva ao periodo diurno.

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Potencialmente
Significativos, sem medidas de controlo:

o atividade construtiva, junto de habitacbes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno.

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco Significativos:

o atividade construtiva, junto de habitacfes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno, com devido controlo e atuagdo, para cumprimento dos limites aplicaveis, em
cada dia de obra:

» Periodo do entardecer: Laeq < 60 dB(A).
» Periodo noturno: Laeq < 55 dB(A).

Para a fase de exploracdo sédo expectiveis impactes negativos, permanentes, reversiveis de
magnitude média e pouco significativos (para os recetores RO1 a R03, R05, R09, R15 a R26, R28,
R30, R33, R39) a significativos (para os recetores R04, R06 a R08, R10 a R14, R27, R29 e R31,
R32, R34 a R38, R40).

Foram assim dimensionadas 12 barreiras acUsticas para protecdo dos recetores acima referidos,
sendo expetavel o cumprimento dos requisitos acusticos legais de Zona Mista em todos o0s casos.
[Lden < 65 dB(A); Ln = 55 dB(A)].

Pese embora o referido, recomenda-se a monitoriza¢éo para as fases de construcdo e exploracao.

8.2.11 VIBRAGOES

Em termos de Vibragdes, a observacao e andlise dos resultados de medi¢des de vibragdes efetuadas
em quatro pontos na zona envolvente do Projeto permitiu concluir pelo cumprimento dos valores da
velocidade de vibracdo (0,11 mm/s), limiar definido para incémodo devido a estimulos vibrateis nos
critérios do LNEC.
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Na fase de construcdo poderao ser sentidas perturbacdes provenientes de vibracbes originadas pelo
funcionamento de equipamentos e maquinas afetos as atividades construtivas. As velocidades de
vibracdo previstas nos pontos recetores sdo fun¢ao do tipo de equipamento em funcionamento e da
distancia entre a fonte vibratéria e o recetor sensivel.

Conforme ja referido no subcapitulo anterior, verificou-se na proximidade do tragado a existéncia de
uma escola na zona do Carregado (Escola Basica da Vala do Carregado) e de uma clinica na zona
da Azambuija (Clinica DS Saude). Nestes casos (e caso a Clinica referida seja equiparada a Hospital)
julga-se ser de estender o principio de protecao do Fator Ruido, e estabelecer um limite indicativo de
boa prética, ndo vinculativo, para o periodo diurno, na fase de constru¢ao: Vmaxef,1s < 0.6 mm/s.

Assim, caso seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitacdes, ao periodo diurno, e
junto da Escola e da Clinica anteriormente referidas seja cumprido, no periodo diurno, o limite de boa
pratica de vmaxef1s < 0.6 mm/s., é previsivel a ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida
em que a populacéo é tipicamente mais tolerante e o legislador (DL 9/2007; principios extensiveis ao
fator vibracéio) nao estabelece limites acusticos legais para o periodo diurno para Atividades Ruidosas
Temporarias.

Se as atividades construtivas, junto de habitacdes, forem estendidas ao periodo do entardecer e ou
noturno, serd necessario um controlo cuidado, nomeadamente a consideragdo das medidas
genéricas indicadas no capitulo respetivo e a implementacgéo do Plano de Monitorizacao estabelecido
para a fase de construcdo, para que ocorra cumprimento dos limites de boa pratica aplicaveis e,
consequentemente, a ocorréncia de impactes pouco significativos.

Assim, em termos genéricos, no que concerne a vibracdes, prevé-se, durante a fase de construcao,
a ocorréncia dos seguintes impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média e
pouco significativos, caso a atividade construtiva se limite ao periodo diurno, a potencialmente
significativos, caso a atividade construtiva ocorra junto a habitagdes, se prolongue pelos periodos do
entardecer e noturno e néo existam medidas de controlo. Estes impactes potencialmente
significativos poderao passar a pouco significativos com devido controlo e atuagéo, para cumprimento
dos limites de boa pratica aplicaveis, em cada dia de obra (Periodo do entardecer e em especial
NOturno: Vmax.efis < 0.3 mm/s).

Na fase de exploracdo sdo expectaveis impactes negativos, pouco significativos a significativos,
maghnitude reduzida a média, certos, permanentes, reversiveis, diretos e locais.

No caso dos recetores mais préoximos (situados a uma distancia aproximada de 10 m da via) preveem-
se valores de Vmax.ef,1s SA0 Superiores aos limites aplicaveis. Para estes casos recomenda-se a adogao
de medidas de minimizacao (implementacdo de Sistema Anti Vibratil (SAV), devidamente adaptado
para o comboio de alta velocidade) nas seguintes zonas (i) km 36+206 — km 36+443; km 40+422 —
km 40+547.

Foi ainda recomendado um Programa de Monitorizacao de Vibragfes a desenvolver, tanto na fase
de construgéo, como na fase de exploragao.
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8.2.12 SOCIOECONOMIA

No caso da componente Socioeconomia e, como ja referido anteriormente, as intervencdes
ocorrerdo maioritariamente dentro do Dominio Publico Ferroviario, ndo implicando a afetacdo de
edificios de uso privado nem de atividades, com excecao de algumas expropriacdes associadas ao
novo restabelecimento rodoviario de acesso ao Posto de Catendria do Carregado, na nova ponte
pedonal de Vila Nova da Rainha e nas intervencfes em taludes, mas pouco significativas.

Na sequéncia da analise apresentada é possivel concluir que as intervencdes propostas nao
induzem, na generalidade, impactes negativos significativos, e que estes poderédo ser minimizados
através das medidas de mitigacao propostas.

De salientar os impactes positivos associados, ja que este projeto possibilitara, na fase de
exploracdo, uma melhoria significativa nas condicGes de exploracdo da ferrovia, pela
possibilidade de aumentar o nimero de composi¢cdes a circular, e melhoria nas condicdes de
seguranca dos utentes do servico ferroviario e das pessoas que atravessam a via-férrea em
passagens desniveladas (superiores) pedonais ou rodoviarias.

Nesta componente, também importa referir a melhoria das funcionalidades e conforto nas
estacOes/apeadeiros, o que poder influenciar positivamente a mudanca do modo de transporte
rodoviario para o ferroviario, o que tera um impacte positivo indireto em matéria de emissdes de
poluentes atmosféricos e de gases com efeito de estufa, e maior eficiéncia em termos energéticos.

8.2.13 SAUDE HUMANA

Na situacéo atual, atendendo aos niveis sonoros medidos nos varios locais de medicdo e os mapas
de ruido atuais municipais é possivel aferir que atualmente a populacdo mais préxima da linha
ferroviaria se encontra exposta a niveis sonoros 60 dB(A) <Lden < 65 dB(A) e 55 dB(A) <Lden < 60
dB(A) na maioria do tracado e Lden > 70 dB(A) e Ln > 60 dB(A) na zona da Azambuja, cujos valores
sao resultantes do trafego rodoviario (EN3) e do trafego ferroviario.

Tendo em conta que os usos do solo com sensibilidade ao ruido mais préximos da via se situam a
distancias de cerca de 15 m da via-férrea, os niveis sonoros previstos para as operacdes na fase de
construcao nesses locais poderéo atingir a 80 dB(A), o que gerara populacdo adulta ai residente com
elevada incomodidade (El) de acordo com as rela¢des dose-resposta definidas pela OMS (2018). No
caso de trabalhos noturnos, os efeitos na saude humana traduzir-se-do em perturbagdes do sono de
mais de 25% da populagdo desses locais, também de acordo com as diretrizes mais recentes da
OMS.

As atividades previstas na fase de construcdo poderdo induzir impactes negativos na salude da
populacéo residente na envolvente, nomeadamente nos espacos onde se prevé intervencao junto as
estacdes de Castanheira do Ribatejo e Azambuja e apeadeiro de Vila Nova da Rainha, bem como
outras atividades, associados essencialmente ao ruido e vibragdes gerados na obra, produzindo
efeitos negativos na qualidade de vida e do bem-estar dos residentes.
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Durante a fase de construcdo, podera vir a aumentar o nimero de pessoas a sofrer de EI. O mesmo
nao sucederd para as EPS, dado que as atividades mais ruidosas deverao ocorrer preferencialmente
no periodo diurno, pelo que ndo se espera um aumento do nimero de pessoas afetadas face a
situacdo atual. As medidas de minimizacao previstas para minimizar os impactes, nomeadamente ao
nivel do Ambiente Sonoro, permitirdo reduzir os impactes negativos identificados para a Saude
Humana na fase de construcao.

Na fase de exploracdo, em termos de qualidade de vida, os impactes serdo tendencialmente nulos
na componente da paisagem, e em termos de bem-estar relacionado com o servigo ferroviario ndo
deverdo ocorrer alteracdes dignas de nota relativamente a situagao atual.

No que respeita & exposi¢ado ao ruido, existem algumas zonas em que existirdo impactes negativos
nos recetores sensiveis (como sejam, casas de habitacao), e em que seréo ultrapassados os valores
limite legais de ruido. Por esse motivo, foram definidas medidas de minimizacao nesses locais, como
sejam barreiras acusticas, de modo a que esses limites ndo sejam excedidos. Também no que
respeita as vibracdes serao ultrapassados os limites aplicaveis em dois locais, tendo-se recomendado
a implementacéo de medidas de minimizacdo das vibracdes. Deste modo, os impactes negativos
sobre a saude da populagdo na area de estudo, residente nas zonas mais proximas da linha férrea,
ficardo substancialmente reduzidos.

8.2.14 PATRIMONIO CULTURAL

No que respeita ao Patrimdnio Cultural, cumpre referir que o acesso a propriedades adjacentes ao
tracado ferroviario encontra-se frequentemente interdito, ndo sendo facultadas condicdes de entrada.
Na auséncia de conhecimento de autorizagéo para a sua abordagem, optou-se pela ndo transgressao
e apenas se observaram superficies proximas das cercas ou vedacgfes, mantendo-se a progressao
condicionada em areas delimitadas como de Dominio Publico Ferroviario (DPF). Foram percorridas,
amiude, areas artificializadas, morfolégica e mecanicamente regularizadas, consequéncia da
construcdo do caminho-de-ferro e constante assentamento de estruturas habitacionais, viarias e
habitacionais. Em zonas agricolas registou-se a presenca de caminhos paralelos ao tracado e aos
locais de cultivo, facilmente transitaveis, que proporcionavam efetiva ligacdo com os campos. As
bermas surgiram desmatadas e libertas de cobertos herbaceo e arbustivo.

Na Situacdo de Referéncia foi caraterizado um conjunto pouco diversificado relativamente a
cronologia, com incidéncia, sobretudo, sobre patriménio arquiteténico de Epoca Contemporanea. N&o
foi possivel relocalizar duas ocorréncias de cariz arqueoldgico (oc. 6 e 47).

Para o universo de Patriménio Cultural assinalado prevéem-se, no decurso das empreitadas de
construcdo impactes negativos, provaveis, de magnitude indeterminada, mas aparentemente
pouco significativos, sobre patriménio edificado. Ndo obstante, considera-se que estes resultados
nao inviabilizam a execuc¢édo do Projeto.

8.2.15 RISCOS AMBIENTAIS

No que respeita aos Riscos Ambientais para a fase de constru¢do os riscos mais relevantes
identificados, com origem no projeto, estardo associados ao facto dos trabalhos terem que decorrer
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com a via ferroviaria em exploracdo pelo que poderdo ocorrer acidentes com pessoas ou veiculos
afetos a obra (atropelamentos/colisbes). Existe ainda risco de eletrocussao devido a presenca da
catenéria que sera igualmente mantida em funcionamento durante o decurso das obras.

A execucdo dos trabalhos de terraplenagem pode conduzir a instabilidade da atual plataforma
ferroviaria. Estando a linha em funcionamento, tal facto pode provocar acidentes/descarrilamentos
das composicbes, situacdo que pode ter consequéncias materiais, humanas e até ambientais
(derrames, incéndios). O facto de o transporte de mercadorias ser contentorizado minimiza a
probabilidade de ocorréncia de eventuais derrames da carga transportada.

Poderdo ainda ocorrer acidentes associados a circulacao rodoviaria (camifes e maquinaria afeta a
obra), ao armazenamento de combustiveis e outras substncias perigosas e a presenca de
infraestruturas diversas (abastecimento e distribuicdo de agua, drenagem de aguas residuais,
drenagem de aguas pluviais, eletricidade, gas, telecomunicacdes, outros). Os trabalhos a executar
nas proximidades do oleoduto que atravessa a atual plataforma ferroviaria carecem de cuidados

acrescidos, de modo a evitar a ocorréncia de acidentes.

Atendendo a que os riscos ndo podem ser totalmente eliminados, estes devem ser adequadamente
geridos. Assim foi proposto um conjunto de medidas de minimiza¢éo que permitira manter os riscos
identificados em niveis aceitaveis. Para minimizar os riscos identificados na fase de constru¢éo foram
identificadas um conjunto de medidas de minimizacao que passam pela elaboracdo e implementagéo:
do Plano de Seguranca e Saulde da Obra e do Plano de Emergéncia Interno da Obra. Devera ainda
ser implementado o Plano de Gestdo Ambiental da Obra.

Na fase de exploracdo os riscos mais relevantes identificados, com origem no projeto, estardo
associados a potenciais falhas no funcionamento da infraestrutura ferroviaria (colisdo ou
descarrilamento duma composi¢ao), situacdo que embora de baixa probabilidade de ocorréncia pode
ter consequéncias materiais, humanas e ambientais (derrames, incéndios), graves.

Para a fase de exploracdo ndo foram previstas medidas especificas para gestdo dos perigos
identificados uma vez que, a linha ferroviaria a quadruplicar encontra-se atualmente em exploracéo,
tendo-se assumido que, quer ao nivel da gestdo de emergéncias, quer ao nivel dos planos de
manutencdo e monitorizagdo, 0s riscos identificados encontram-se devidamente contemplados,
prevendo medidas adequadas para fazer face a eventuais ocorréncias desta natureza.

9 COMO GARANTIR UM BOM ENQUADRAMENTO AMBIENTAL DO PROJETO?

Para garantir um melhor enquadramento ambiental do Projeto foram propostas, no EIA, medidas de
minimizacdo e programas monitorizacao, referidos de forma resumida nos pontos anteriores, a
serem implementados durante as fases de construcdo e de exploracado do Projeto.

Para além das medidas de minimizacédo especificas, importa realcar as medidas relacionadas com
as Boas Praticas Ambientais em Obra, também j& referidas anteriormente, que consistem num
conjunto de medidas de implementacdo obrigatéria em todas as grandes empreitadas, e que
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integrardo o Caderno de Encargos da Empreitada. As medidas propostas no EIA podem acrescer
outras que constardo da DIA Favoravel Condicionada.

De referir ainda as medidas de compensatdrias que se destinam a compensar 0s impactes
negativos a nivel social, econémico, patrimonial ou ambiental. A Infraestruturas de Portugal S.A, sera
responsavel pela forma como estas compensacfes se concretizardo, em funcdo dos tipos de
afetagOes de pessoas e bens.

Os programas de monitorizacdo a desenvolver constam do Plano de Geral de Monitorizagédo
Ambiental (PGMA) que integra o EIA, documento onde séo definidos, entre outros aspetos, os
parametros, os locais, a fase e a frequéncia de monitorizagéo.

Os resultados das referidas monitorizacdes serdo devidamente registados, tratados, avaliados e
interpretados, sendo depois enviados relatérios de monitorizacdo a APA, para verificacdo e avaliacao
final. Os programas de monitorizacdo permitirdo o0 acompanhamento dos aspetos
considerados/definidos nos programas, permitindo a melhor gestdo ambiental possivel das
intervengdes durante a fase de obra (a cargo do Empreiteiro Geral) e depois, durante a fase de
exploracdo (da responsabilidade IP, S.A.).

Este conjunto de medidas e de programas permitem acompanhar ambientalmente o Projeto em todas
as fases da sua implementacdo, numa légica de avaliagéo do ciclo de vida do Projeto.
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Nota informativa:
A presente publicacdo € da exclusiva responsabilidade da Infraestruturas de Portugal e néo reflete
necessariamente a opinido da Unido Europeia.
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