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Declaragao de Impacte Ambiental
(Anexo ao TUA)

Designagao do projeto

Modernizacdo do Trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo

Fase em que se encontra
0 projeto

Projeto de Execugdo

Tipologia do projeto

Alinea c) do n.2 10, do Anexo Il do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro, na sua atual redacdo

Enquadramento no
regime juridico de AIA

Artigo 1.2, n.2 4, alinea a), subalinea i) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro, na sua atual redacdo

Localizagao
(concelho e freguesia)

Concelho de Vila Franca de Xira - Unido das freguesias de Alverca do Ribatejo
e Sobralinho, Unido das Freguesias de Alhandra, S. Jodo dos Montes e
Calhandriz, freguesia de Vila Franca de Xira e Unido das Freguesias da
Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras

Identificacdo das areas
sensiveis

Zona de Protecdo Especial (ZPE) do Estudrio do Tejo
Zona Especial de Conservagdo (ZEC) do Estuario do Tejo
Reserva Natural do Estuario do Tejo (RNET)

Celeiro da Patriarcal, classificado conforme a Portaria n.2 1158/2009, DR, 2.2
Série, n.2 212, de 2-11-2009, de 2 de novembro, como Imdvel de Interesse
Publico

Marco de Légua (restos em depdsito na Camara Municipal de Vila Franca de
Xira) classificado conforme o Decreto n.2 32 973, DG, | Série, n.2 175, de 18-08-
1943, como Imével de Interesse Publico

Proponente

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Entidade licenciadora

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Autoridade de AIA

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descrigao sumaria do projeto

O projeto de Modernizagao do Trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo prevé a implementacao de
via quadrupla ao longo de todo o trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, numa extensdo de 12,454
km. O projeto contempla o desenvolvimento, pelo interior, de duas vias lentas (via ascendente e via
descendente), destinadas a comboios convencionais, e de duas vias rdpidas, destinadas a comboios
basculantes de passageiros, localizadas pelo exterior. Serdo suprimidas as trés Passagens de Nivel (PN)
existentes, as quais serdo substituidas por passagens desniveladas, rodoviarias ou pedonais. A plataforma,
para acomodar o novo perfil transversal tipo resultante da quadruplicacdo da via, com bitola ibérica (1668
mm), sera alargada em toda a extensdo do troco em cerca de 11 m, perfazendo, em média, 22 m. Serdo

‘S REPUBLICA
%~ PORTUGUESA

AMBIENTE E ENERGIA

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal

Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora

telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

d
J L/ o

realizadas ligeiras corre¢Ges de tracado na plataforma de via existente, com vista a otimizacdo das
velocidades, bem como a substituicdo da superestrutura da via, incluindo carris, travessas e balastro.

O projeto prevé ainda o tratamento da plataforma e a melhoria da drenagem longitudinal e transversal,
tendo sido considerada a substituicdo integral de todas as Passagens Hidraulicas (PH), exceto nos casos em
gue os condicionamentos de rasante impediram o aumento da sec¢do. Todas as PH projetadas foram
dimensionadas para cheias com um periodo de retorno de 100 anos. Algumas obras existentes tiveram
aumento de altura, de forma a garantir a respetiva capacidade hidraulica.

Na Avenida Afonso de Albuquerque, em Alhandra, o projeto prevé a criagao de zonas pedonais integradas
paisagisticamente, a reformulagdo das vias rodovidrias sempre que necessario e a implementacdo de uma
via de circula¢do com velocidade limitada a 30 km/h, incluindo trogos de sentido Unico, passeios junto a
linha férrea e aos edificios, zonas de estacionamento longitudinal e transversal, bem como a limpeza e o
restauro da calcada.

As PN a suprimir incluem as de Adarse (km 23+380), da Vatel (km 24+800), da Iberol (km 25+103) e de Vila
Franca de Xira (km 29+887). Para as trés primeiras, o restabelecimento do trafego serd assegurado pela
futura Passagem Superior Rodovidria (PSR) de Adarse, a construir pela Camara Municipal de Vila Franca de
Xira, sendo ainda acrescentado um caminho paralelo junto ao rio para acesso a mesma. No caso da PN de
Vila Franca de Xira, o atravessamento pedonal sera reposto através da nova Passagem Superior de PeGes
(PSP), ao km 29+614, enquanto o trafego rodovidrio terd reposicdo parcial. Para garantir o acesso a
Biblioteca Fabrica das Palavras, a zona ribeirinha e aos edificios localizados junto ao rio, sera criado um
restabelecimento do lado nascente, paralelo a via-férrea, entre esta e o Jardim do Arroz.

A PSP de Alhandra, ao km 26+414, e a PSP publica, ao km 27+187, serdo desmanteladas e reconstruidas. A
PSR de Alhandra, ao km 26+091, tera igualmente de ser reconstruida, assegurando-se, no entanto, a
manutengdo continua do trafego durante a execugao da obra.

Foram previstos os seguintes Caminhos Paralelos (CP): o CP 22-1 (km 22+838 — 23+265), que repde o
caminho existente junto as passagens hidrdulicas 23-1 e 23-2; o CP 23-1 (km 23+690 — 25+045), que
assegura o acesso a fabrica da Iberol; o CP 27-1 (km 27+163 — 28+650), que se inicia na Rua Dom Tomas de
Almeida, proximo do parque no fim da Avenida Afonso de Albuquerque; e o CP 29-1 (km 29+984 — 30+355),
que repde o caminho existente no Jardim Municipal Constantino Palha, mantendo o acesso a zona
ribeirinha, a Fabrica das Palavras e a Rua Almirante Candido, do lado sul da via-férrea.

No que respeita ao trafego, prevé-se um aumento substancial, passando o tro¢co a acolher um maior
numero de circulagdes suburbanas, regionais, de longo curso, de alta velocidade e de mercadorias,
distribuidas de forma diferenciada por tipo de via. As velocidades de projeto variam entre 140 e 180 km/h
para comboios convencionais e entre 160 e 200 km/h para comboios basculantes até Vila Franca de Xira,
aumentando para 220 km/h no trogo até Castanheira do Ribatejo, garantindo minimos de 140 km/h entre
Alverca e Vila Franca de Xira e de 220 km/h a jusante, assegurando a compatibilidade com os servicos
previstos.

O projeto contempla a implementacdo de um novo sistema de catenaria, sendo a catenaria LP4 existente
em Alverca modificada a partir do km 22+000, passando a ser substituida por catenaria do tipo LP12. A area
do projeto sera vedada, exceto nos locais onde existam barreiras acusticas novas ou a manter.

As escavacdes correspondem a um volume total aproximado de 670 921 m3 e os aterros totalizam cerca de
591 210 m3.

Consideram-se como projetos associados os seguintes:
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e Intervengdes nas estacoes;
e Restabelecimento de acessos interferidos pelo projeto de moderniza¢do do troco;
e Intervencdo no Jardim Constantino Palha;

e Estacionamentos dedicados a exploracdo deste troco ferrovidrio, designadamente o parque de
estacionamento da Estacdo de Alhandra (incluindo o seu prolongamento) e o parque de
estacionamento de Vila Franca de Xira.

Consideram-se ainda os seguintes projetos complementares:

e NO de Adarse, integrado num projeto da responsabilidade da Camara Municipal de Vila Franca de
Xira;

e Parque verde de Alhandra, junto a Igreja de Alhandra;

e Parque de Estacionamento 1 de Alhandra, junto a zona ribeirinha de Alhandra;

e Parque de Estacionamento 2 de Alhandra, localizado na zona terminal da Avenida Afonso de
Albuquerque;

e Jardim do Arroz;

e largo da Estacdo de Vila Franca de Xira, considerado como uma intervencao de génese publica para
a reformulacdo do Largo Marqués de Pombal;

e Silo-auto do Vassalo, em Vila Franca de Xira.

Consideram-se ainda como projetos complementares os restantes trocos adjacentes da Linha do Norte,
guer os que ja se encontram modernizados (Brago de Prata — Alverca), quer os trocos ainda por modernizar
e previstos no PNI2030, nomeadamente o trogo Castanheira — Azambuja.

A realizagdo de todos estes projetos, com exce¢do do NS de Adarse, serd da responsabilidade da
Infraestruturas de Portugal, S.A.

A duracdo global da obra é de cerca de 286 semanas (aproximadamente 5 anos e 26 semanas),
estimando-se um investimento de 388,4 milhdes de euros.

A Linha do Norte manter-se-a em funcionamento durante toda a duragao da empreitada.

Sintese do procedimento de AIA

O presente procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) teve inicio a 13 de agosto de 2025, apds
estarem reunidos todos os elementos necessarios a sua instrugdo.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), na qualidade de Autoridade de AIA, nomeou a respetiva
Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida por representantes da propria APA, do Patrimdnio Cultural, I.P.
(PC), da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo, |.P. (CCDR LVT),
do Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, |.P. (ICNF), da Agéncia para o Clima, |.P. (ApC), da
Direcdo Geral de Saude - Delegagdo Regional de Lisboa e Vale do Tejo (DGS - DRS LVT), do Laboratério
Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG), da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP),
do Instituto Superior Técnico (IST) e do Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de
Agronomia (CEABN/ISA).

A metodologia adotada neste procedimento de AIA contemplou as seguintes fases:
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Realizacdo de uma reunido, com o proponente e consultores, para apresentacdo do projeto e do
EIA a Comissdao de Avaliacao.

Apreciacdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA):

o Foi considerada necessdria a apresentacao de elementos adicionais, ao abrigo do n.2 9, do
artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro, os quais foram solicitados ao
proponente.

o O proponente submeteu resposta ao pedido de elementos adicionais sob a forma de EIA
consolidado.

o Apds andlise deste documento, consideraram-se reunidas as condi¢des necessarias a
conformidade do EIA, a qual foi declarada a 14 de janeiro de 2026. Contudo, foi reiterada a
necessidade de apresentacdo de elementos complementares para resposta a algumas das
guestdes do pedido inicial, as quais ndo tinha sido dada plena resposta.

Solicitacdo de parecer especifico, ao abrigo do disposto no n.2 12, do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2
151- B/2013 de 31 de outubro, a um conjunto entidades externas a Comissdo de Avaliacdo,
nomeadamente, Administracdo do Porto de Lisboa (APL), Autoridade Maritima Nacional — Capitania
do Porto de Lisboa (AMN), Autoridade Nacional da Aviacao Civil (ANAC), Autoridade Nacional de
Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Brisa - Autoestradas de Portugal, Camara Municipal de Vila
Franca de Xira (CMVFX), Direcdo-Geral da Administragdo e Recursos da Defesa Nacional (DGRDN),
Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), E-Redes — Distribuicdo de Eletricidade, S.A. (E-Redes),
Empresa Portuguesa das Aguas Livres (EPAL), Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT),
Lisboa Gas / Galp Energia, REN — Redes Energéticas Nacionais (REN), Turismo de Portugal.

Promocdo de um periodo de consulta publica, ao abrigo do artigo 15.2 Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 19 de janeiro a 27 de fevereiro de 2026.

Visita ao local de implantacdo do projeto no dia 12 de fevereiro de 2026, tendo estado presentes
representantes da CA, do proponente e da empresa que elaborou o EIA.

Apreciacdo ambiental do projeto, com base na informacdo disponibilizada no EIA e respetivo
Aditamento, tendo em conta as valéncias das entidades representadas na CA, integrada com as
informacGes recolhidas durante a visita ao local e ponderados todos os fatores em presenca,
incluindo os resultados da participacao publica.

Elaboragdo do Parecer da CA, que visa apoiar a tomada de decisdo relativamente ao Projeto de
Execugdo em avaliagdo.

Preparacdo da proposta de Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo em consideragdo o
Parecer da CA e o Relatdrio da Consulta Publica.

Promogdo de um periodo de audiéncia prévia, ao abrigo do Cddigo do Procedimento
Administrativo.

Analise da pronuncia apresentada em sede de audiéncia prévia e emissao da presente decisao.
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Sintese dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas

Ao abrigo do disposto no n.2 12 do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua
atual redagado, relativo a consulta a entidades externas a Comissao de Avaliagao, foi emitida pronuncia pela
Administracdo do Porto de Lisboa (APL), pela Autoridade Maritima Nacional — Capitania do Porto de Lisboa
(AMN), pela Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), pela Camara Municipal de Vila
Franca de Xira (CMVFX), pela Dire¢cdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), pela Empresa Portuguesa das
Aguas Livres (EPAL), pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), pela REN — Redes Energéticas
Nacionais (REN) e pelo Turismo de Portugal.

Estas pronuncias encontram-se anexas ao parecer final da Comissdo de Avaliacdo, sintetizando-se de
seguida os seus aspetos mais relevantes.

A APL refere que ndo existe ocupacgao, interferéncia ou redugdo de areas concessionadas sob jurisdi¢cdo
portuaria (IBEROL e CIMPOR). Contudo, o projeto desenvolve-se dentro dos limites da sua area de
jurisdicdo, a qual deve ser salvaguardada. Considera o projeto compativel com a atividade portudria
existente e futura, salvaguardando plenamente a continuidade das fung¢des logisticas dos terminais IBEROL
e CIMPOR, desde que cumprido um conjunto de medidas.

A ANEPC considera que a avaliacdo de riscos da envolvente sobre o projeto é insuficiente, sublinhando a
importancia de assegurar que a implantacdo do projeto integre medidas de minimizacdo e de gestdo dos
riscos de acidentes graves ou de catastrofes com expressdo na area de intervencdo, os quais devem ser
acautelados de forma antecipada, de modo a salvaguardar a seguranca de pessoas e bens. Considera, ainda,
que devem ser previstas medidas de mitigagdo que reduzam o risco de afetacdo da integridade estrutural
e/ou funcional do projeto, bem como da seguranca dos seus utilizadores.

A Camara Municipal de Vila Franca de Xira refere ter acompanhado as varias solu¢bes estudadas, propondo
um conjunto de medidas a implementar relativas aos Caminhos Paralelos, ao restabelecimento da Avenida
Afonso de Albuquerque, em trogos especificos (nomeadamente entre a Rua Almeida Garrett e a Rua
Marqués de Rio Maior, no troco entre a Rua de Sdo Jodo de Deus e a Rua Cénego Joaquim Maria Pereira
Botto, e no troco entre a Rua das Industrias e a Rua Dom Soeiro Il), a iluminagdo publica e ao silo-auto do
Vassalo.

Apresenta sugestdes de alteracdo e/ou retificacdo de elementos do EIA, salientando, no que respeita a
conformidade do projeto com a qualificagdo do solo em que se enquadra, que discorda da analise de
conformidade apresentada, por considerar existir compatibilidade do projeto com o Regulamento do PDM
em todas as categorias de espago abrangidas pelo alargamento da Linha, com exceg¢do da demoligdo do
Bairro Fabril da CIMPOR, identificado como “outros imdveis com interesse” no ambito dos valores culturais
(artigo 95.2 do RPDM), no concelho.

A Camara Municipal considera, ainda, que as medidas propostas para a minimizacdo das vibracdes devem
ser estendidas a outros locais.

Sugere também alteracGes ao nivel da drenagem, nomeadamente na proximidade da Ponte Marechal
Carmona e junto as edificacdes, entre os km 31+200 e 31+300.

A autarquia remeteu ainda uma “Tomada de posi¢ao sobre a questdao da moderniza¢do da Linha do Norte
/ Comboio de Alta Velocidade”, na qual reforca as preocupacées relativamente ao projeto, apresentando
um conjunto de medidas de mitigacdo que considera indispensaveis implementar. Neste documento,
mantém a preocupag¢do com o servico suburbano e regional, entendendo que o mesmo ndo pode ser posto
em causa pela implementa¢do do comboio de alta velocidade, devendo, pelo contrario, ser reforgado o
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numero de movimentos pendulares de e para a capital, fomentando o uso do transporte coletivo pesado
de passageiros. Expressa igualmente preocupacdo com a melhoria das condicdes de mobilidade,
acessibilidade e fruicdo do espaco publico nas zonas afetadas, e com a consequente minimizacao dos
impactes sobre areas urbanas ja fortemente penalizadas, tendo-se disponibilizado para continuar a
acompanhar o projeto em todas as fases do seu desenvolvimento.

A Capitania do Porto de Lisboa ndo identifica condicionantes no dominio da navegacdo, desde que
cumprido um conjunto de condicdes.

A EPAL refere que, na envolvente do projeto, se desenvolve uma infraestrutura de abastecimento de 4gua,
sendo necessaria a apresentacdo formal, por parte da IP, do projeto de desvio da referida infraestrutura,
nos termos do parecer remetido a IP. Manifesta disponibilidade para prestar os esclarecimentos
necessarios e para encontrar solugdes que salvaguardem os interesses das partes envolvidas.

A DGEG refere que o trogo ndo se sobrepde a areas afetas a direitos requeridos ou atribuidos de depdsitos
minerais.

O IMT considera positiva, do ponto de vista da seguranca rodoviaria, a supressdo das quatro passagens de
nivel existentes. Esclarece o regime juridico aplicdvel a constituicdo de serviddes relativas a estradas
classificadas no Plano Rodovidrio Nacional e salienta que, relativamente a nova rotunda na EN10, para

acesso a Estacdo de Alhandra, devem ainda ser elaborados e aprofundados estudos, atendendo aos
problemas de seguranca identificados.

A REN refere que o projeto interseta servidoes da Rede Nacional de Transporte de Eletricidade, devendo
ser respeitado um conjunto de condigGes para o seu cruzamento.

O Turismo de Portugal identifica dois empreendimentos turisticos e 27 estabelecimentos de alojamento
local que ndo sdo diretamente interferidos pelo projeto, ressalvando, no entanto, a possibilidade de
existirem outros, decorrentes de eventuais empreendimentos turisticos previstos na envolvente, com
processos de licenciamento em curso.

Considera que a implementag¢ao do projeto se traduzird em beneficios socioecondmicos e ambientais, mas
que acarretara igualmente impactes negativos, com maior expressao na fase de construgdo e nos trogos
com maior densidade de ocupagdo humana.

Considera que as medidas de minimiza¢do a adotar devem aplicar-se também ao empreendimento turistico
existente na proximidade da linha, bem como a eventuais empreendimentos turisticos previstos na
envolvente, devendo ainda ser adotados cuidados acrescidos na fase de construcdo, face a perturbacdo da
qualidade ambiental e a situagdes de risco no empreendimento turistico identificado.

Sintese do resultado da consulta publica e sua consideracao na decisao

Em cumprimento do disposto no artigo 15.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual
redagdo, foi promovido um periodo de 30 dias Uteis para a consulta publica, o qual decorreu de 19 de janeiro
a 27 de fevereiro de 2026.

Durante este periodo foram recebidas as seguintes exposicées:
e 71 de cidaddos a titulo particular;

e 8 de entidades e empresas, nomeadamente: Arvores D'Alhandra, Caixa Gestdo de Ativos, SGOIC,
S.A., GEOTA — Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério e Ambiente, Mana — Igreja Crist3,
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Motes & ldeias, Lda., Orladouro Unipessoal, Lda., Prismavertice — Constru¢cdes e Remodelacgées,
Lda. e ZERO — Associacdo Sistema Terrestre Sustentdvel.

Foi ainda recebida uma exposi¢cdo da Camara Municipal de Vila Franca de Xira, analisada no contexto da
consulta a entidades externas a Comissao de Avaliagao.

Estas exposicdes constam do Relatdrio da Consulta Publica, sintetizando-se de seguida os seus aspetos mais
relevantes.

A consulta publica do projeto revelou que a maioria dos cidaddaos exprime forte oposicdao ao projeto,
argumentando que a quadruplicacdo proposta é demasiado impactante, carece de estudos comparativos e
agravara problemas urbanos, ambientais e sociais em Alhandra e Vila Franca de Xira.

Um grupo menor de cidaddos apresenta sugestoes, solicitando melhorias ao nivel das acessibilidades, da
integracdo urbana, da qualidade dos espacos publicos e da fiabilidade dos equipamentos, enquanto uma
minoria manifesta apoio a obra, valorizando os beneficios ferroviarios e a urgéncia do investimento, embora
reconheca desafios associados ao calenddrio e aos impactes locais.

Verificam-se ainda reclamacdes que apontam falhas técnicas e estratégicas, nomeadamente a auséncia de
avaliagdes alternativas, bem como insuficiéncias na gestao de demoli¢des, acessibilidades e riscos de cheias.

No conjunto, destaca-se uma exigéncia transversal: a modernizacdo ferrovidria é considerada necessdria,
mas deve ser melhor fundamentada, mais equilibrada e mais sensivel ao territdrio e as comunidades que
atravessa.

A Caixa Gestdo de Ativos, SGOIC, S.A., enquanto entidade gestora do Fundo de Investimento Imobilidrio
Fechado Fundolis, refere que ndo é considerado o Alvara de Loteamento n.2 4/2007, o qual define a
configuracdo juridica e fisica dos lotes, as areas de cedéncia e as futuras construcdes, conduzindo a
diagndsticos incorretos quanto a titularidade, a necessidade de expropriagdes e a consideragdo de
ocupagdes inexistentes.

O GEOTA manifesta-se favoravel ao projeto, condicionado ao cumprimento rigoroso de medidas de
otimizacdo ambiental, de resiliéncia climatica e de melhoria dos servicos ferrovidrios e intermodais.
Reconhece o projeto como decisivo para a Area Metropolitana de Lisboa, mas alerta para impactes
significativos no espaco urbano, incluindo demoli¢Ges, realojamentos e alteracdes do espaco publico,
defendendo a necessidade de processos participativos robustos. Destaca ainda vulnerabilidades
hidroldgicas da zona, requerendo uma andlise reforcada de fendmenos climaticos extremos. Sublinha a
importancia da acessibilidade universal e defende a salvaguarda de espacos verdes, como o Jardim
Constantino Palha, insistindo numa articulacdo eficiente entre a capacidade ferroviaria e a intermodalidade.

A Manad —Igreja Crista opOe-se ao projeto, em particular a demolicdo do edificio onde exerce a sua atividade
ha cerca de 30 anos. Realga o papel social e comunitario da Igreja e solicita a revisdo do projeto, bem como
a andlise de alternativas que permitam a manutencdo do templo.

A Motes & Ideias, Lda., detentora de posi¢dao contratual sobre o imdvel situado no Largo Marqués de
Pombal, n.os 5 e 6, em Vila Franca de Xira, manifesta oposicao a expropriacdo e a demoligao previstas.

A Orladouro Unipessoal, Lda. apresenta reclamacdo quanto a falta de acessibilidade a sua habitacao,
localizada na Rua Almirante Candido dos Reis, n.os 9, 11 e 13, em Vila Franca de Xira.

A Prismavertice — Construcdes e Remodelacdes, Lda. esclarece que os terrenos identificados como parcelas
65 e 82, situados a norte da Estacdo de Vila Franca de Xira, do lado do rio, classificados como de
“proprietario desconhecido”, lhe pertencem. Contesta ainda a cota prevista para a constru¢do de um silo
automoével em zona inundavel, propondo uma elevagdo minima entre 3,5 e 4 metros. Critica igualmente a
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auséncia de um estudo adequado do trafego no final da Avenida dos Gaibéus, onde se concentrardo acessos
a varias infraestruturas, criando potenciais conflitos de circulagdo, sobretudo para veiculos de maior
dimensdo.

A ZERO emite parecer favoravel condicionado, reconhecendo a importancia do projeto para a mobilidade
sustentdvel e para a descarbonizacdo, mas exigindo salvaguardas ambientais rigorosas, tendo em conta a
proximidade da ZPE/ZEC do Estuario do Tejo. Destaca riscos indiretos para o ecossistema, a necessidade de
modelacdo robusta, de monitorizacdo continua e de gestdo adaptativa. Sublinha os beneficios da
guadruplicacdo da linha para passageiros e mercadorias, mas considera essencial a articulacdo com outras
solucdes ferrovidrias. Alerta para os riscos de promocdo da dependéncia do automével em caso de
excessivo estacionamento e reforca a necessidade de estacGes que priorizem a mobilidade sustentavel,
exigindo ainda medidas eficazes de resiliéncia climatica e de mitigacdo do ruido e das vibracdes.

Consideragao dos resultados da Consulta Publica na decisao

Face as exposicOes apresentadas, considerou-se que as medidas que se enquadram no ambito do presente
projeto, designadamente as relativas ao ambiente sonoro e as vibragdes, a seguranga e aos transportes,
bem como a acessibilidade e seguranca, devem ser consideradas, tendo, por esse motivo, sido incluidas na
presente decisao.

Salienta-se que algumas das propostas apresentadas ndo se enquadram no ambito do presente
procedimento, uma vez que ndo se relacionam diretamente com o projeto de execucdo em avaliacdo.
Tratam-se de solugbes e intervencdes ndo avaliadas, algumas das quais poderdo implicar impactes em
terceiros, sendo outras da responsabilidade da autarquia.

Informacao das entidades competentes sobre a conformidade do projeto com os instrumentos de
gestao territorial, as servidoes e restrigdes de utilidade publica e de outros instrumentos relevantes
entidades legalmente

No ambito dos instrumentos de gestdo territorial e relativamente ao Plano Regional de Ordenamento do
Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), entende-se que o projeto n3o colide diretamente
com as orientacOes estratégicas nele previstas, pelo que ndo existe qualquer impedimento, considerando
cumulativamente que o PROTAML foi integrado na Revisdo do Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Franca
de Xira em vigor.

No que respeita ao Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira, o projeto encontra-se previsto/admitido
em Dominio Publico Ferroviario (DPF), delimitado em planta de condicionantes. Contudo, a construgdo do
parque de estacionamento da Esta¢cdo de Alhandra incide sobre drea afeta ao “Bairro Fabril da Cimpor”
(artigo 96.2 do Regulamento), cuja manutengdo estd prevista, ndo se afigurando admitida a ocupagdo
proposta.

Sobre esta matéria, o parecer da Camara Municipal de Vila Franca de Xira, emitido no ambito do presente
procedimento, refere que, no que respeita a conformidade do projeto com a qualificacdo do solo em que
se insere, considera existir compatibilidade com o regulamento do PDM em todas as categorias de espaco
abrangidas pelo alargamento da Linha, com exce¢do da demolicdo do Bairro Fabril da Cimpor, identificado
como “outros iméveis com interesse” no dmbito dos valores culturais (artigo 95.2 do RPDM) no concelho.

Desta forma, a conformidade do projeto fica dependente da pronincia da autarquia e das entidades
responsaveis pelas serviddes e regimes especificos aplicaveis.
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Relativamente a Reserva Ecoldgica Nacional (REN), de acordo com a Portaria n.2 1374/2009, de 29 de
outubro, que aprova a alteracdo a delimitagdo da REN do municipio de Vila Franca de Xira, e respetivas
alteracOes subsequentes, verifica-se a interferéncia do projeto, em particular na parte inicial, na zona de
Adarse, e a partir do km 30+000, nas tipologias Areas de Maxima Infiltragdo (atualmente Areas Estratégicas
de Infiltracdo e de Protecao e Recarga de Aquiferos — AEIPRA), Zonas Ameacadas pelas Cheias (ZAC), Linhas
de Agua (atualmente Cursos de Agua, respetivos leitos e margens) e Faixa de Proteg3o ao Estudrio, incluindo
margem (atualmente Aguas de Transic3o, respetivos leitos, margens e faixas de prote¢do), bem como em
varias areas excluidas.

No que se refere as dreas excluidas, compete a Camara Municipal de Vila Franca de Xira aferir e garantir o
respeito pela respetiva fundamentacao e finalidade.

De acordo com a avaliacdo efetuada as acdes sobre as func¢des das tipologias afetadas, o projeto podera
ser executado, desde que cumpridas as medidas previstas no presente parecer e desde que a Camara
Municipal de Vila Franca de Xira considere garantida a conformidade do projeto com o PDM.

Nos termos do n.2 3 do artigo 21.2 do Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional (RJREN), nos casos de
infraestruturas publicas, nomeadamente ferroviarias, sujeitas a procedimento de AIA, a Declaracdo de
Impacte Ambiental (DIA) favoravel ou favoravel condicionada emitida nesse contexto equivale ao
reconhecimento do interesse publico da ac¢do.

Importa ainda referir que, sendo o projeto objeto de DIA favordvel condicionada e tendo, no contexto do
presente procedimento, obtido pronuncia favoravel da CCDR LVT, fica dispensada a comunicacao prévia,
nos termos do n.2 7 do artigo 24.2 do RJREN.

Relativamente a avaliacdo de impactes sobre a recarga e a qualidade das aguas subterraneas, considera-se
que o projeto é compativel com o RJREN no que respeita a salvaguarda das fungdes previstas para a REN
da tipologia AEIPRA, desde que asseguradas as medidas preconizadas em matéria de protecao da qualidade
das dguas subterraneas.

No entanto, as dreas em ZAC sao significativamente interferidas pela reformulacdo e requalificagdo do
Jardim Constantino Palha e do Jardim do Arroz, incluindo acessos, parque de estacionamento de Vila Franca
de Xira, silo-auto do Vassalo e uma pequena parte do parque de estacionamento de Alhandra 1, cujos
projetos ndo foram objeto de avaliacdo, devendo tal ser assegurado em sede de licenciamento.

Relativamente a Reserva Agricola Nacional (RAN), verifica-se que o projeto ndo afeta solos classificados
nesta tipologia.

O projeto afeta ainda exemplares de oliveira, pelo que serd necessdrio promover os procedimentos
legalmente previstos para o respetivo arranque, devendo ser cumprido o disposto no Decreto-Lei n.2
120/86, de 28 de maio. Para a obtencdo de autorizacdo prévia para o arranque de oliveiras, devera o
proponente apresentar requerimento proprio, acompanhado dos documentos listados no sitio eletrénico
da CCDR LVT.

Razoes de facto e de direito que justificam a decisao

O projeto de Modernizagdo do Trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, em fase de projeto de
execucdo, esta integrado no Plano Nacional de Investimentos (PNI 2030), especificamente no programa “F2
— Programa de aumento de capacidade na rede ferroviaria das dareas metropolitanas”, que visa aumentar a
regularidade dos trafegos de passageiros e mercadorias.
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O projeto foi objeto de um “Estudo de Viabilidade Ambiental”, tendo o seu desenvolvimento sido
acompanhado pela Camara Municipal de Vila Franca de Xira.

Em termos operacionais, o projeto visa o aumento da capacidade da Linha do Norte (LN) através da sua
qguadruplicacdo, o que permitird o reforco da oferta de comboios suburbanos, com horarios cadenciados
no periodo de ponta, melhorando significativamente os movimentos pendulares. Estrategicamente, o
projeto esta em conformidade com o Plano Ferroviario Nacional, sendo essencial para criar condi¢des que
permitam acomodar a Ligacdao de Alta Velocidade Porto—Lisboa no acesso a capital. Esta intervencao é
considerada um elemento fundamental para a necessdria articulacdo intermodal, prevendo a
modernizagdo das principais estagdes e interfaces rodoferroviarios, de modo a potenciar o transporte de
passageiros e a garantir a seguranca e a mobilidade nestes territérios. A justificacdo para o
empreendimento inclui ainda a necessidade de reduzir os custos operacionais, cumprir o quadro legal
relativo a exposicdo da populacdo a niveis elevados de ruido e robustecer a rede ferroviaria face as
incertezas geradas pelas alteragdes climaticas.

O tracado desenvolve-se no limite da Zona de Protec¢do Especial (ZPE) e da Zona Especial de Conservacdo
(ZEC) do Estuario do Tejo, bem como da Reserva Natural do Estuario do Tejo (RNET), em dois trogos
especificos (entre o km 28+200 e 28+500 e entre o km 29+100 e 30+100).

No que se refere a bens imdveis classificados, ou em vias de classificacdo, e respetivas zonas de protecado
definidas nos termos da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro, foram identificados, na area de incidéncia
direta do projeto, os seguintes Imdveis de Interesse Publico:

e Celeiro da Patriarcal, classificado conforme a Portaria n.2 1158/2009, DR, 2.2 Série, n.2 212, de
2-11-2009, de 2 de novembro, como Imédvel de Interesse Publico.

e Marco de Légua (restos em depdsito na Camara Municipal de Vila Franca de Xira), classificado
conforme o Decreto n.2 32 973, DG, | Série, n.2 175, de 18-08-1943, como Imdvel de Interesse
Publico.

Entre Alverca e Alhandra, a LN desenvolve-se atualmente em drea predominantemente de uso industrial e
empresarial. Neste trecho, existem duas passagens de nivel rodoviarias (PNR), aos km 23+390 e 24+900. A
LN atravessa, entre o km 25+100 e 26+000, o complexo industrial da Cimpor e da Iberol, que inclui terminais
ferroviarios e fluviais, existindo uma PNR que serve o terminal fluvial da Iberol.

A Estacdo de Alhandra situa-se numa zona descentrada da malha urbana, sendo a sua envolvente utilizada
para estacionamento. Entre os km 26+100 e 27+100, verifica-se uma frente edificada continua,
destacando-se ainda a presenca da Escola Basica n.2 2 e de uma Passagem Superior para Pedes (PSP).

Entre Alhandra e Vila Franca de Xira, a LN desenvolve-se na faixa ribeirinha, acompanhada a nascente por
um Caminho Pedonal Ribeirinho que liga a Fabrica das Palavras.

Na cidade de Vila Franca de Xira, devido a inser¢do da LN na malha urbana, o trecho compreendido entre o
km 29+340 e o km 30+700 foi um dos que colocaram maiores condicionamentos ao projeto de
quadruplicagdo, ocorrendo alguns pontos criticos.

A zona do Cais de Vila Franca de Xira, situada entre os km 29+850 e 29+900, apresenta um conjunto urbano
constituido por habitacdo, comércio, restauragdo e associativismo, salientando-se a Fabrica das Palavras —
Biblioteca Municipal, edificio de autoria do Arquiteto Manuel Arruda, e o Jardim Constantino Palha, jardim
de autor desenhado pelo Prof. Francisco Caldeira Cabral, que serve de sede a diversas associa¢des locais.

A Estacdo de Vila Franca de Xira integra as vertentes ferrovidria e rodovidria na frente ribeirinha central da
cidade, existindo, na sua envolvente, edificios comerciais, paragem de taxis, pavilhdo religioso e a PSP. O
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edificado na Rua do Curado (EN10) encontra-se predominantemente desqualificado e em estado devoluto,
com excecdo de um edificio na Praca da Estacgdo.

Entre Vila Franca de Xira e a Estacdo de Castanheira do Ribatejo (km 34+203, onde o projeto termina), a LN
percorre espacos com envolvente empresarial ou sem edificacdo, destacando-se a aproximacao:

e ao km 31+300, a armazéns no Cais de Povos;

e aos km 31+500 a 31+700, a espacos comerciais, equipamento hoteleiro e ao condominio da Quinta
do Pomar; e

e aos km 32+300/32+600, na Quinta das Areias, a espacos empresariais.

De acordo com o EIA e com a avaliacdo efetuada, considera-se que serd na fase de exploracdo que ocorrerao
os impactes positivos do projeto, encontrando-se estes, na sua maioria, associados aos principais objetivos
do projeto.

O projeto completa o reforco de capacidade na Area Metropolitana de Lisboa (AML), permitindo mais
frequéncias, maior regularidade e reducbes de tempo de viagem nos servigos suburbanos e de longo curso.
Em termos operacionais, o efeito combinado traduz-se num servico mais fidvel e previsivel, adequado ao
crescimento esperado da procura pendular e interurbana.

O projeto articula-se com as intervencdes em curso na LN, entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja, e
com a futura Linha de Alta Velocidade Porto—Carregado, eliminando estrangulamentos. Esta integracdo em
rede melhora a conectividade regional e nacional, estabiliza a operacdo e cria margem para aumentar a
oferta sem degradar o desempenho.

A requalificacdo de estagcdes com novas plataformas, acessibilidade plena para pessoas com mobilidade
condicionada, passagens pedonais superiores, parques para bicicletas e motociclos e estacionamento
adequado favorece a intermodalidade. A coordenagao municipal de acessos pedonais e ciclaveis, bem como
a disponibilizagdo de solu¢des de park & ride, serdao determinantes para captar utilizadores do automoével
e consolidar a transferéncia modal. No plano da mobilidade local e da seguranga, as melhorias nos
atravessamentos e a reorganiza¢do espacial das interfaces aumentam a protegdo dos pedes e o conforto
do utilizador.

Na fase de exploragao, prevé-se uma transferéncia da rodovia para a ferrovia, com redu¢do do trafego
automoével e ganhos indiretos em emissdes e eficiéncia energética, em linha com as metas de
descarbonizag¢do (com uma estimativa de 3,4 ktCO2eg/ano de emissGes de GEE passiveis de evitar com a
implementagdo do projeto, quando comparado com a utilizagdo do transporte rodovidrio).

Em sintese, o projeto apresenta um balanco claramente favoravel nas dimensdes de acessibilidade e
transportes, constituindo um vetor estruturante para a qualidade e sustentabilidade do servico ferroviario
no corredor Lisboa—Norte e para a intermodalidade do sistema de mobilidade da AML.

Espera-se também que o projeto venha a ter impactes positivos na qualidade do ar no municipio de Vila
Franca de Xira e na AML em geral, face a diminui¢cdo expectdvel do transporte privado e de mercadorias e,
consequentemente, a diminuicdo das emissGes de poluentes atmosféricos gerados pelo transporte
rodoviario.

Verificar-se-a igualmente uma melhoria do ambiente sonoro para alguns dos recetores sensiveis existentes.

A construgdo de parques de estacionamento associados as novas estagles, que ocorrera em trés areas
distintas, tera na paisagem um impacte positivo.

A execuc¢do do Jardim do Arroz e do Parque Verde de Alhandra terd igualmente na paisagem um impacte
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positivo significativo, pois resultard na criacdo de novos espacos verdes de lazer, que servirdao a populacdo
de Vila Franca de Xira e de Alhandra, respetivamente.

Também a execucdo dos trabalhos de recuperacdo e de integracao paisagistica terd um impacte positivo
significativo, pois resultara na reposicao da ocupacdo do solo nas dreas afetadas temporariamente durante
a fase de construgcdo, numa melhor integracdo cénica dos elementos existentes e a alterar e no
enquadramento paisagistico das novas estruturas.

Os impactes negativos do projeto ocorrerdo principalmente na fase de construcao, considerando-se, na sua
maioria, pouco significativos. No entanto, em algumas situagdes, foram considerados significativos a muito
significativos. Para alguns fatores, verifica-se também a ocorréncia de impactes negativos na fase de
exploracao.

Na geomorfologia, os principais impactes estdo associados a fase de construcdo, nomeadamente as
intervencdes previstas, as quais promovem a destruicdo irreversivel do substrato geoldgico e da
geomorfologia. No entanto, dado que as a¢Oes decorrerdo essencialmente em darea ja artificializada,
considera-se que o impacte do projeto é negativo, mas pouco significativo.

Relativamente aos recursos hidricos superficiais, os principais impactes serdo os resultantes das vdrias
acdes associadas a construcdo do projeto, que produzem alteracdes na continuidade do escoamento das
linhas de agua e, eventualmente, na qualidade da agua.

Os impactes na hidromorfologia dos cursos de dgua decorrem essencialmente do processo de substituicao
das passagens hidraulicas. Os constrangimentos ao escoamento, devido a construcdo dos érgdos de
drenagem, em particular das passagens hidraulicas, embora se possam considerar impactes negativos,
serdo pouco significativos.

Esperam-se impactes ao nivel da qualidade das dguas associados a um aumento de particulas em suspensdo
nas linhas de dgua, com aumento da turvacdo, resultante da maior suscetibilidade dos solos a erosdo e
aumento do consumo de oxigénio, originando baixas concentragGes de oxigénio dissolvido, com influéncia
negativa nos agentes bioldgicos das massas de agua. A movimentacdo de maquinaria poderda também
induzir poluicdo pontual, por hidrocarbonetos, dleos e gorduras, resultante de descargas acidentais.

Durante a fase de exploragao, importa mencionar os impactes resultantes das condi¢des de drenagem das
obras hidraulicas intersetadas pelo projeto e do risco de inundag¢des, tendo presentes as disposi¢cdes que
constam do Plano de Gestdo dos Riscos de Inundacdo (PGRI) e as Areas de Risco Potencial Significativo de
Inundagdo (ARPSI) identificadas. Estes impactes, na perspetiva hidrdulica, serdo negativos e
moderadamente significativos, mas temporarios e reversiveis, podendo assumir menor magnitude e
significancia em funcdo das melhores condi¢cGes de drenagem transversal da via e dos ajustamentos
possiveis na rasante deste trogo ferroviario.

Refira-se que varias das obras hidraulicas ndo permitem o escoamento normal dos caudais de ponta de
cheia associados a cheia em preia-mar. Este impacte sera negativo, direto e significativo, mas de reduzida
probabilidade e tempordrio. Contudo, o facto de o projeto contemplar a subida da rasante da LN, em
praticamente toda a extensdo (subidas de rasante na ordem dos 0,50 m e um pouco mais, em diversas PH),
faz com que a situacgdo futura seja melhor do que a atual.

Para a ARPSI de Abrantes—Estudrio do Tejo, a altura de escoamento nas dreas inunddveis interferidas
encontra-se sempre a niveis bastante inferiores ao da rasante da via, a exce¢ao da extensdo entre o km
24+800 e o km 25+400 (cerca de 600 m), em que se aproxima da cota do terreno existente, com
“Perigosidade” média. Nos restantes trogos em que a via é bordejada pela delimitagdo da ARPSI, a
“Perigosidade” é essencialmente muito baixa a baixa. Também o Risco de Inundagdo associado é
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maioritariamente baixo, variando entre muito baixo e médio. Entre o km 32+500 e o final do projeto (km
34+000), o risco de inundac¢do associado é muito baixo.

Os projetos complementares afetados pela referida ARPSI sdo o Jardim do Arroz, o limite inferior do Parque
de Estacionamento de Alhandra 1, do lado do rio, e o Silo Auto do Vassalo, assim como os projetos
associados do Jardim Municipal e do Parque de Estacionamento de Vila Franca de Xira.

Para os recursos hidricos subterraneos, na fase de construgao, os impactes na quantidade e na recarga de
aquiferos serdo negativos, de reduzida magnitude e pouco significativos. E também provavel que existam
impactes na qualidade das aguas subterraneas, resultantes de derrames de substancias quimicas, tais como
hidrocarbonetos, cimento e betdo, tintas e vernizes, efluentes industriais e efluentes domésticos.

A implementacdo dos estaleiros de apoio a obra, bem como a circulacdo de veiculos pesados e maquinas,
contribuem para a compactacdo dos solos, diminuindo a capacidade de infiltracdo da agua.

Os aterros e as escavacoes a realizar podem afetar o fluxo de dgua afluente a captacdes subterraneas que
se localizem préximo dos elementos estruturais do projeto, pelo que os impactes podem ser negativos e
muito significativos.

Na fase de exploracdo, os impactes sobre os recursos hidricos subterraneos prolongar-se-do devido a
presenca dos aterros e das infraestruturas férreas e edificacGes.

Salienta-se a necessidade de obter o titulo de utilizacdo do dominio hidrico, para toda a intervencao a
efetuar nas linhas de agua e descargas no solo ou meio hidrico.

Refira-se ainda que, no &mbito da Diretiva-Quadro da Agua (DQA) e, consequentemente, da Lei da Agua,
tendo em conta a dimensao e o estado atual das massas de 4gua, considera-se que o projeto ndo afetard o
estado ecoldgico ou quimico das massas de dgua superficiais PTOSTEJ1100A Tejo-WB3, PTO5TEJ1070A
Ribeira da Silveira, PTO5TEJ1064 Ribeira de Santo Antdénio e PTO5TEJ1075A1 Tejo-WB, o estado quantitativo
e quimico das massas de agua subterraneas PTO5T7 Aluvides do Tejo e PTO5001_C2 Orla Ocidental
Indiferenciado, nem o cumprimento dos objetivos especificos das zonas protegidas das massas de agua em
apreco.

No que se refere a mitigacdo das alteragOes climaticas, destacam-se os impactes associados a fase de
construcdo, resultantes da utilizacdo de combustiveis fésseis e da operacdo de equipamento pesado e de
magquinaria necessaria as atividades previstas. O projeto implica a afetacdo de uma darea de
aproximadamente 0,61 ha, predominantemente ocupada por pinheiro-manso, eucalipto, oliveiras e
carvalhos, apresentando uma estimativa de emissdes de gases com efeito de estufa (GEE) inerentes a perda
de biomassa de cerca de 19,2 tCO2eq.

Quanto a adaptacdo as alteragGes climaticas, as principais vulnerabilidades do projeto sdo o risco associado
a fendmenos de cheias e inundagdes, de onde podem resultar restrigdes ao funcionamento ferroviario.

Relativamente ao ambiente sonoro, verificam-se atualmente ultrapassagens em trés situa¢des para o
indicador Ln e em duas situa¢des para o indicador Lden, nos pontos de medi¢cao PMO01, PM02 e PMO03.

Entre as atividades construtivas mais relevantes em matéria de ruido, destacam-se a operacdo de
maquinaria e equipamentos, a limpeza e desmatacao, o levantamento de linha e de componentes em
funcionamento, as movimentacdes de terras, a estabilizacdo de taludes e a colocagdo de via. Prevé-se,
contudo, que os impactes na fase de construgdo sejam negativos, temporarios e pouco significativos, ou
potencialmente significativos.

Para a fase de exploracdo, dos 135 recetores avaliados, nas previsdes sem implementacdo de medidas de
minimizacdo, verificam-se incumprimentos em 107 recetores para Ln e em 91 recetores para o Lden. Com
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aimplementacao das medidas propostas e assumindo que sera garantido o dimensionamento apresentado,
verifica-se incumprimento do indicador noturno, Ln, em 31 recetores e do indicador Lden em 30 recetores.
Por questdes de seguranca, as barreiras acusticas ficam limitadas a altura maxima de 4 m, condi¢cdo que
limita a protecdo dos recetores nos pisos mais elevados.

Assim, afigura-se necessdrio o desenvolvimento de um estudo especifico de ruido, para consideracao de
medidas de minimizagao adicionais.

Relativamente aos efeitos da vibracdo continuada, durante a construcdo, desde que seja possivel cingir a
atividade construtiva junto de habita¢Ges ao periodo diurno e que, junto das escolas, seja cumprido o
enquadramento normativo, é previsivel a ocorréncia de impactes negativos, mas pouco significativos. Para
a fase de exploragdo, as potenciais reducGes de vibracdo devidas a melhoria do material circulante, ainda
gue possam ocorrer numa fase inicial, tenderdo a diluir-se no tempo, a medida que o novo material se vai
desgastando. Apenas para quatro dos recetores sensiveis definidos, R39 a R42, foram estimadas
velocidades eficazes acima de 0,3 mm/s, junto aos quais se propde a instalacdo de equipamento antivibratil.
No entanto, é expectavel que outros recetores possam vir a apresentar valores de velocidade semelhantes,
requerendo, por isso, medidas de minimizacao.

Para os sistemas ecoldgicos, verifica-se que os impactes sobre a flora e vegetacdo sdo, em geral, pouco
significativos, uma vez que a maior parte das intervencgées previstas no ambito do projeto ocorrera dentro
da faixa ja ocupada pela ferrovia, ou em areas sem habitats ou flora com valor de conservacao.

Estima-se que ser3o afetados cerca de 590 m? de drea ocupada pelo habitat 1410 e cerca de 12 000 m? de
area ocupada pelo mosaico de habitats 1410 + 1420pt3 + 1430, impacte negativo de pouco significativo a
significativo, mas temporario. Podera ocorrer a dispersdo de propdgulos de espécies exdticas invasoras,
nomeadamente de Cortaderia selloana.

A fauna presente na area de intervencdo ja se encontra atualmente sujeita a elevados niveis de
perturbacdo, em resultado da presenca e exploragao da LN, da existéncia de diversas unidades industriais
em atividade e da forte ocupagdo urbana que a caracteriza. O impacte associado a perturbagdo resultante
dos trabalhos de constru¢do é negativo e devera ocorrer na zona de intervengdo sujeita a circulagdo de
maquinas, veiculos e pessoas. De entre as espécies que ocorrem na area de estudo, as aves e os mamiferos
deverao ser os mais afetados. Este impacte é negativo, de magnitude reduzida a média, pouco significativo
e temporario, sendo de supor que a generalidade das espécies encontre refugio e/ou locais de alimentacio
na envolvente a zona intervencionada durante o periodo em que decorrerem os trabalhos.

Na fase de exploragdo, ha ainda que considerar o impacte associado a mortalidade por colisdao com os
comboios, em resultado do acréscimo do trafego ferroviario. O impacte estimado sera negativo, mas pouco
significativo.

Os impactes nos solos ocorrerdo nas fases de construcdo e de exploracao, quer devido a ocupacdo direta
de solos, quer por alteracdo da sua qualidade, decorrente das a¢des de modernizagdo e/ou exploracdo da
linha férrea. Tendo em conta o elevado predominio de solos artificializados, as reduzidas areas de solos
com aptiddo agricola afetadas e a ndo interce¢do de solos da RAN, considera-se que o projeto induzird um
impacte negativo, de magnitude reduzida e pouco significativo.

Na fase de exploragdo, considera-se que os impactes serdo negativos, de magnitude e significancia
reduzidas e reversiveis, resultando da contaminacdo com residuos provenientes das maquinas em
circulacdo ou de derrames acidentais.

No que concerne aos usos do solo, verifica-se que o tracado interceta areas densamente povoadas,
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transpondo dreas urbanas e industriais e implicando a necessidade de expropriacdes.

Os impactes decorrentes da intervencao direta no territdrio serdo negativos, de magnitude elevada e muito
significativos, uma vez que ocorrera uma afetacdo significativa de habitacdes, edificios industriais e
equipamentos.

Refiram-se ainda os impactes temporarios resultantes da perturbacdo da fase de obra na envolvente
proxima, nomeadamente nas areas de uso urbano e nas atividades agricolas. Estes impactes sdo
tempordrios, de magnitude reduzida e significancia varidvel, em funcdo da proximidade a obra e da
sensibilidade da atividade em causa.

Relativamente a qualidade do ar, os impactes negativos do projeto, durante a fase de construcdo,
relacionam-se essencialmente com a emissdo de PM;p, bem como com a libertacdo de poluentes
resultantes da combustdo de combustiveis fosseis, nomeadamente NO,. Estes impactes sdao negativos e
tempordrios, podendo ser significativos em caso de ndo cumprimento do valor-limite didrio de PMyo,
sobretudo nas zonas de obra com maior movimentac¢do de terras e circulagdo de veiculos pesados e, em
particular, junto dos recetores sensiveis mais proximos.

Relativamente a socioeconomia, os impactes negativos mais significativos ocorrem na fase de construcao
e resultam, principalmente, da ocupacao e transformacao dos usos atuais do solo e do reforco do efeito de
barreira, o qual se prolonga para a fase de exploracdo. Ocorrerd também a desestruturacao dos espacos, a
afetacdo da circulacdo e dos acessos, bem como a perturbacdo da qualidade de vida, em particular junto
de espacos habitacionais ou no atravessamento de nucleos urbanos. Considerando as caracteristicas do
territdrio atravessado pelo projeto, os impactes sdo negativos, com magnitude potencialmente elevada e
significancia moderada a elevada.

Ocorrerd ainda o reforgo do efeito de barreira que ja se verifica, uma vez que o projeto inclui a eliminagao
de todas as passagens de nivel existentes, rodovidrias e pedonais, ndo estando previsto qualquer
restabelecimento rodovidrio direto, por meio de vias desniveladas, mas apenas restabelecimentos
indiretos, por meio de caminhos paralelos que irdo ligar a pontos de acesso de passagens rodovidrias
desniveladas existentes. O projeto prevé apenas a constru¢dao de uma nova passagem superior de pedes
em Vila Franca de Xira.

Ocorrerdo também transformacgdes definitivas dos usos atuais do solo, transformacbes da estrutura e
funcionalidade dos espacos e alteracGes da configuragcdo e amenidade do habitat social.

Na fase de exploragdo, os principais impactes negativos resultam da continuidade dos impactes iniciados
na fase de construcdo, designadamente o reforco do efeito de barreira devido a eliminacdo de quatro
passagens de nivel, a aproximacdo do canal ferroviario a frente urbana de Alhandra, com ocupacdo de
passeios e de espacos de estacionamento de proximidade, e algum efeito ao nivel do ambiente sonoro e
vibracdes, conforme ja referido. Salienta-se também a redugdo do espaco do Jardim Municipal Constantino
Palha, em virtude do alargamento do canal ferroviario e da construcdo do caminho paralelo CP 29-1, com
circulacdo rodoviaria e modos leves de transporte. Verifica-se ainda a afetacdo da qualidade de vida no
Bairro dos Avieiros, pela proximidade do novo Silo Auto do Vassalo. Por ultimo, a requalificacdo da LN e das
Estacbes de Alhandra e Vila Franca de Xira podera vir a gerar um aumento da sua utilizagcdo e,
consequentemente, um aumento do trafego rodovidrio nas vias de acesso.

Relativamente aos transportes e acessibilidades, durante a fase de construcdo, os impactes serdo negativos,
resultando das intervencdes necessarias a execugdo das obras de quadruplicacdo da via, construcdo de
obras de arte e reorganizacdo das acessibilidades locais. As atividades de obra poderdao originar
condicionamentos temporarios a circulagdo dos prdprios servicos ferroviarios, a circulagdo rodovidria e
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pedonal no acesso aos interfaces ou no atravessamento da infraestrutura linear, designadamente devido a
execucdo de passagens superiores e inferiores, a reconfiguracdo de acessos rodoviarios e a adequacgao de
caminhos paralelos a linha ferrovidria. Estas interveng¢des poderdo implicar desvios temporarios de trafego
ou alteragBes nos padroes de circulacdo, particularmente nas zonas urbanas adjacentes a infraestrutura
ferroviaria. Adicionalmente, prevé-se um aumento temporario do trafego de veiculos pesados, associado
ao transporte de materiais, equipamentos e residuos de construcdo entre os estaleiros e as frentes de obra.
Este acréscimo de circulacdo podera gerar perturbagées pontuais na mobilidade local e na acessibilidade a
areas residenciais ou a atividades econdmicas proximas. Nao obstante, estes impactes sdo considerados
tempordrios, reversiveis e espacialmente limitados a area de intervencdo, apresentando uma magnitude
geralmente reduzida a moderada.

Refira-se ainda que o projeto implica impactes no patrimdnio arqueolégico e arquitetdénico nas dreas
atravessadas, devido ao posicionamento das intervencdes em territério urbano consolidado e de grande
sensibilidade histdrica, onde, entre outros, ja foram identificados diversos vestigios arqueolégicos, como
vias romanas, necrépoles e estruturas medievais/modernas.

Foram inventariadas nove ocorréncias patrimoniais com impactes negativos diretos: um potencial sitio
arqueoldgico (n.2 13 — Cais de Vila Franca de Xira); dois nucleos de povoamento (n.2 7 — Centro Histdrico
de Alhandra e n.2 21 — Centro Histérico de Vila Franca de Xira); um quartel (n.2 11 — Escola de Mecanicos e
Alunos Marinheiros de Vila Franca de Xira); um jardim (n.2 18 — Jardim Constantino Palha); uma estacdo de
comboio (n.2 6 — Estacdo de Alhandra); e trés conjuntos edificados e edificio (n.2 5 — Bairro Fabril da
CIMPOR, n.2 16 — Rua Almirante Candido dos Reis, n.2 23 — Rua Curado 50). Com impacte negativo indireto,
inventariaram-se 20 sitios: sete localizados fora da faixa de expropriacdo (n.2 10, n.2 14, n.2 15, n.2 17, n.2
19, n.2 24 e n.2 28) e 13 na area de impacte, mas sem impactes diretos (n.21,n.22,n.23,n.24,n.28,n.29,
n.211,n.212,n.220,n.222,n.225,n.226 e n.2 27).

De um modo geral, as principais atividades da fase de construgao suscetiveis de gerar impactes sobre as
ocorréncias patrimoniais consistem nas ag¢bes de desmatacdo e limpeza do coberto vegetal,
movimentag¢des e modelagGes do terreno, abertura de acessos e valas, movimentacdao de maquinas e
equipamentos, instalacdo de estaleiros, dreas de empréstimo, areas de depdsito de materiais e
implantacdo/construcdo das infraestruturas.

Podem ainda verificar-se impactes negativos sobre eventuais ocorréncias patrimoniais arqueoldgicas ndo
identificadas, cujos impactes sdo considerados indeterminados.

Relativamente a paisagem, na fase de construgdo, os impactes decorrerdo da instalagdo e funcionamento
dos estaleiros e da ampliagdo da plataforma da LN, sendo que esta acdo se traduz na alteracdo de uma
estrutura ja existente. Salienta-se também a afeta¢do do Jardim Constantino Palha, identificado como
elemento patrimonial de valor paisagistico.

As intervengdes nas estagOes terdo impacte cénico na paisagem envolvente, uma vez que implicam
altera¢Oes da morfologia do terreno e a instalagdo de novas infraestruturas, que serao percecionadas pelos
observadores localizados nas suas proximidades.

A construcdo de uma torre GSM-R ao km 21+870, junto a Estacdo de Alverca, terd impacte na paisagem
devido a altura desta estrutura (30 m), mas o impacte sera atenuado por se tratar de uma estrutura leve,
que ficara junto a ferrovia, num local onde a presenca de estruturas de caracter industrial ja é significativa,
pela proximidade as instalagdes da OGMA — Industria Aerondutica de Portugal e ao Aerédromo Militar de
Alverca.

A construcdo do Silo Auto do Vassalo resultara na presenca de um novo volume edificado numa drea
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atualmente sem ocupacao definida. Esta estrutura sera potencialmente observdvel a partir de uma parte
de Vila Franca de Xira e também a partir de pequenos trogos da Al, da EN1 e da EN10. Prevé-se que resulte
num impacte cénico negativo pouco significativo, mas de baixa magnitude.

Na fase de exploracdo, a presenca do projeto terd um impacte visual e estrutural na paisagem semelhante
ao atual, acrescido do impacte decorrente da presenca das novas infraestruturas, que constituirdo novas
intrusdes na paisagem. Esta acdo consistird na perpetuacdao do impacte analisado na fase de construcao,
constituindo um impacte negativo pouco significativo.

Relativamente as consultas promovidas no contexto do presente procedimento de avaliacdo,
nomeadamente a consulta a entidades externas a Comissdo de Avaliacdo e a consulta publica, os resultados
das mesmas foram devidamente considerados e encontram, sempre que pertinente, reflexo no conjunto
de condicdes identificadas na presente decisdo. Destas consultas foi possivel identificar um conjunto de
afetacbes de infraestruturas e serviddes, sendo apontada a necessidade do projeto se
compatibilizar/articular com as mesmas.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de
minimizac¢do, e os impactes positivos significativos perspetivados, emite-se decisdo favoravel ao projeto de
execucdo da “Modernizagdo do Troco entre Alverca e Castanheira do Ribatejo”, condicionada ao
cumprimento dos termos e condigGes expressas no presente documento.

Recomendagées

Recomenda-se a tutela dos transportes que, no ambito das suas competéncias, promova o reforco do
numero de movimentos pendulares no servico suburbano e regional na Linha do Norte, entre Castanheira
do Ribatejo <> Lisboa, de forma a fomentar o uso do transporte coletivo de passageiros.

Elementos a apresentar

Previamente ao licenciamento ou autoriza¢ao do projeto
Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciagdo e pronuncia, os seguintes elementos:

1. Demonstracdo do cumprimento das medidas n.2 1 a 4 da presente decisdo. Caso ndo seja possivel
implementar alguma das medidas propostas, deve essa impossibilidade ser demonstrada
inequivocamente.

2. Projetos de execugdo da reformulagdo e requalificagdo do Jardim Constantino Palha, do Jardim do
Arroz, incluindo acessos, do parque de estacionamento de Vila Franca de Xira, do Silo auto do Vassalo
e do parque de estacionamento de Alhandra 1. Estes projetos devem ser acompanhados da
quantificacdo:
a. das dareas afetas as tipologias da REN e da demonstracdo da sua compatibilidade com as
respetivas fungdes; e
b. dasareasinundaveis segundo o PGRI e da fundamentacdo do seu enquadramento neste plano.

3. Andlise da drenagem da PH30.1 pela Vala do Esteiro do Nogueira, a jusante da Ponte Marechal
Carmona, nos termos propostos pela Camara Municipal de Vila Franca de Xira.

4. Demonstracao da necessidade de criagdo do novo caminho CP 27-1, paralelo ao caminho pedonal
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ribeirinho.
5. Reformulac¢ado do projeto de Desvio da Conduta das Lezirias na travessia ao km 30+855, e demostracao
da sua aprovacdo pela Empresa Portuguesa das Aguas Livres - EPAL.
6. Estudo que fundamente a melhor localizacdo da nova rotunda na EN10 para acesso a Estacdo de

Alhandra, dada a existéncia de problemas de seguranca rodovidria. Complementar com estudo de
trafego para avaliar os efeitos do projeto na EN10.

Previamente as expropriacées

Deve ser apresentado a autoridade de AIA, para conhecimento, o seguinte elemento:

7.

Declaracdo de Utilidade Publica — DUP, que serd publicada em Didrio da Republica por Despacho da
tutela, acompanhada da planta de expropriacdes georreferenciada no sistema de coordenadas
ETRS98/Portugal TM06, assim como do mapa de expropriagdes.

Previamente ao inicio da execuc¢do da obra

Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciacdo e pronuncia, os seguintes elementos:

8.

9.

10.

11.
12.

Cépia de acordo celebrado com a Dhollandia Il - Produgdo de plataformas, Unipessoal, Lda., em como
esta autoriza a destruicdo do furo que Ihe pertence e objeto do cddigo de utilizacdo A008465.2014.RH5.

Avaliacdo da viabilidade de transplante dos oito exemplares de oliveira previstos abater, considerando
que:

a. a) Havendo necessidade de cortar as oliveiras, se estas reunirem boas condig¢des fitossanitarias,
devem ser replantadas na mesma parcela.

b. b) O transplante de oliveiras para outros prédios ndo podera ocorrer, sem primeiro ser feito o
despiste a presenca da bactéria Xylella fastidiosa, devendo para o efeito ser solicitado a DGAV -
Dire¢do-Geral da Alimentagdo e Veterindria, a presenga de um inspetor fitossanitario. No caso de
o resultado ser positivo, obriga ao arranque da(s) oliveiras (s) e posterior queima da(s) mesma(s).

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAOQ) revisto e atualizado de forma a refletir as
condicBes impostas na presente decisdo. O PAAO deve integrar o Caderno de Encargos da Obra e
salvaguardar o cumprimento da Planta de Condicionantes.
Plano de Acessos, desenvolvido de acordo com as orientagdes constantes da presente decisdo.
Proposta de localizagdo dos estaleiros, dos locais de depdsito temporario e definitivo de terras, dos
acessos a obra e de todas as outras areas de apoio a obra, privilegiando a ocupacdo de areas ja
degradadas e infraestruturadas. Privilegiar os locais de declive reduzido e com acesso préximo, no
sentido de evitar/minimizar fendmenos erosivos, movimentacdes de terras e abertura de acessos. Caso
nao seja possivel a sua localizagdo em zonas ja intervencionadas ou infraestruturadas, sao interditas as
seguintes dreas:

a. Areas classificadas (SIC, ZPE, IBA).

b. Areas de sapal.
c. Habitats Naturais.
d

Solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou outras areas com aptiddo e/ou valor
agricola.

Areas integradas na Reserva Ecoldgica Nacional.

@

f. Zonas que impliquem a destruicdo de vegetacdo nas areas de maior sensibilidade paisagistica
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

e ecoldgica, com destaque para as areas adjacentes a linhas de agua (galerias ripicolas),
florestas de folhosas e areas de montado.

g. Ocorréncias Patrimoniais.

h. Areas sensiveis do ponto de vista dos recursos hidricos: linhas de dgua e captacdes de agua,
areas do dominio hidrico, areas inundaveis, zonas de protecdo de dguas subterraneas (areas de
elevada infiltracdo) e perimetros de protecdo de captacgdes.

i. Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico.
j-  Proximidade a locais com utilizagdo mais sensivel ao ruido, nomeadamente escolas, hospitais.

Estimativa do volume de agua para consumo humano e consumo industrial, durante a fase de obra, e
indicag¢do da origem da mesma.

Identificacdo e pormenorizacdo das estruturas/bacias de dissipacdo de energia em todas as passagens
hidraulicas, em soluc¢do natural, ou solucdes mistas para velocidades de escoamento superiores a 5
m/s.

Estudo Especifico de Ruido que contenha:

a. Avaliagdo para a fase de construgao, nos recetores na proximidade da frente de obra na zona
de Vila Franca de Xira e Alhandra.

b. Estudo da possibilidade de inclinagdo no topo das barreiras acusticas e respetiva
compatibilizagdo com obras acessérias.

Este Estudo deve esclarecer a necessidade de se implementarem medidas de minimizacdo durante a
fase de exploragao no empreendimento turistico Leziria Parque Hotel e de outros recetores em
condigdes idénticas.

Levantamento detalhado do edificado potencialmente afetado pela construgdo do projeto e do
respetivo estado de conservagao que constituird um registo para memoria futura. Este levantamento
deve ter em conta a auscultagdo das preocupagdes dos habitantes previsivelmente afetados e dele
devem resultar pegas escritas e desenhadas, além de registos fotograficos, caracterizadores da situagdo
atual do edificado.

Validacdo das previsGes empiricas realizadas para os niveis de vibracdo associados quer a fase de
construcdo, quer a fase de exploracdo, com base em medicGes experimentais, usando quantidades e
procedimentos compativeis com os critérios normativos aplicdveis de modo a antecipar possiveis
impactes em fase de obra e de exploracdo e que permitam o pré-dimensionamento de medidas de
minimiza¢do adequadas, possivelmente estendendo a drea de afetagao das medidas ja previstas. Além
dos pontos ja mencionados, outros pontos poderdo vir a ser definidos como relevantes em fase de
levantamento do edificado, tanto para a realizagdo de medi¢des de monitorizagdao, como para validagao
de previsdo de vibra¢gdes em fase de explorac¢do. A localizacao dos pontos em causa deve ter em conta
a Av. Afonso de Albuquerque em Alhandra, assim como a Biblioteca Fabrica das Palavras, o Jardim
Municipal Constantino Palha, a Rua da Praia e a Rua 12 de Dezembro em Vila Franca de Xira, entre
outras onde existem habitacdes, comércio e servigcos. Esta fase inicial de validagao podera contemplar
apenas um conjunto limitado de pontos de medigdo, incluindo ainda assim todos os casos considerados
problematicos, num minimo de 15 pontos

Plano de Fogo, na eventualidade de vir a ser prevista a utilizagdo de explosivos, acompanhado de um

estudo especifico que demonstre que a carga a aplicar ndo induzira incumprimento legal do disposto
na NP 2074:2015. Esse Plano de Fogo deve ser posteriormente acompanhado de um Plano de
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Monitorizacdo de Vibra¢Oes e de uma inspecdo prévia detalhada aos edificios potencialmente afetados
e outras instalacGes e estruturas que possam ser danificadas.

19. Prospecdo dirigida as espécies de flora com estatuto de conservacdo desfavoravel/ quase ameacado
e/ou constantes nos anexos B-Il e B-1V do Decreto-Lei n.2 140/99 de 24 de abril, na sua atual redag3o.

20. Vistoria técnica especifica a todos os edificios a demolir para averiguar da presenca de quirdpteros.
Definir e implementar, caso seja confirmada a presenca de exemplares ou coldnias de quirdpteros,
medidas adequadas de salvaguarda dos espécimes.

21. Estudo de circulacdo que sirva de base a intervengao prevista para os arruamentos de Alhandra.
22. Programas de monitorizagdo revistos de acordo com as diretrizes incluidas na presente decisao.
Previamente ao inicio da fase de exploracao

23. Evidéncias da implementagdo das medidas de minimizagdo de ruido, incluindo as que decorram do
Estudo Especifico de Ruido a desenvolver.

24. Plano de Recuperacdo das Areas Intervencionadas (PRAI), de acordo com as orienta¢des constantes do
presente documento.

25. Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP), desenvolvido de acordo com as orientacBes constantes no
presente documento.

Medidas de Minimizagao

Todas as medidas de minimizac3o dirigidas a fase prévia a obra/construcdo e a fase de obra/construcdo
devem constar no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO), o qual deve integrar o respetivo
Caderno de Encargos da empreitada, bem como os contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos
pelo proponente, para efeitos de concretizagdo do projeto.

A Autoridade de AIA deve ser previamente informada do inicio das fases de obra/construcdo e de
exploragdo, bem como do respetivo cronograma da obra, de forma a possibilitar o desempenho das suas
competéncias em matéria de pds-avalia¢do.

De acordo com o artigo 27.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacdo devem
ser realizadas auditorias por verificadores qualificados pela APA. A realizacdo de auditorias deve ter em
consideracdo o documento “Termos e condi¢cGes para a realizacdo das Auditorias de Pds-Avaliagdo”,
disponivel no portal da APA. Os respetivos Relatérios de Auditoria devem seguir o modelo publicado no
portal da APA e ser remetidos pelo proponente a Autoridade de AIA no prazo de 15 dias Uteis apds a sua
apresentacao pelo verificador.

Medidas para o projeto de execugao

1. Adequar o projeto de arquitetura dos edificios as necessidades de aquecimento, arrefecimento e
sombreamento do edificado, assegurando mecanismos de ventilacdo natural adaptados ao local,
privilegiando a utilizacdo de cores claras na pintura e de materiais de baixa condutividade.

2. Garantir, sempre que possivel, a caminhabilidade dos pedes nos atravessamentos desnivelados da
linha férrea, no seu acesso tal como para aceder as estacOes, garantindo a largura minima dos
passeios, tal como previsto nas normas em vigor e na "Memoéria Descritiva e Justificativa:
Atravessamentos pedonais - Passadeiras Tipo", disponibilizada pela Camara Municipal de Vila Franca
de Xira.
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3. Considerar as medidas mencionadas nos Pareceres da Camara Municipal de Vila Franca de Xira,
designadamente:

a.
b.

Excluir do projeto o CP 22-1.

Garantir que o CP 27-1, entre o km 0+050 e 0+546, fica 0 mais préximo possivel do limite do
dominio publico ferrovidrio, com faixa de rodagem de 5 m e apto para trafego rodovidrio. Este
caminho deve ter um pavimento reforcado, que garanta estabilidade para a passagem de
veiculos pesados e de socorro, e deve ser considerada a existéncia de uma futura passagem
superior pedonal sobre este caminho. O mesmo deve ainda conformar-se com o estabelecido no
Dominio Publico Maritimo (DPM). O cumprimento desta medida fica dependente da apreciacdo
do Elemento n.2 5.

Instalar no CP 29-1 barreiras automadticas nas entradas e saidas e a utilizacdo de pavimento
permedvel ou semipermeavel, salvaguardando a estrutura para veiculos pesados de emergéncia
e cargas/descargas.

Rever o Restabelecimento da Avenida Afonso de Albuquerque, nos termos indicados no parecer
emitido pela Camara Municipal.

Manter, no trogo entre a Rua Almeida Garret e a Rua Marqués de Rio Maior, uma zona de
tomada/largada de criangas (km 0+340).

Reformular, no troco entre a rua de Sdo Jodo de Deus e rua Conego Joaquim Maria Pereira Botto,
a zona de interse¢do com a canalizacdo de trafego, de modo a reduzir a area e pontos de conflito
e a definir movimentos a efetuar.

Reavaliar no troco entre a Rua das Industrias e a Rua Dom Soeiro Il, as caracteristicas geométricas
dos estacionamentos e das vias de acesso, dos perfis transversais 9, 10 e 11.

Avaliar a possibilidade de substituir o modelo de lumindria proposto por um que integre a
listagem corrente da e-Redes.

Garantir o estacionamento de bicicletas em todos os parques de estacionamento previstos.

Acautelar a relocalizacdo das diversas instituicdes publicas e associativas interferidas pelo
projeto.

4. Avaliar a possibilidade de implementac¢do das seguintes medidas:

a.

m o o T

Garantir acessos diretos ao novo cais central da estacdo de Alhandra, permitindo entrada pelo
lado norte (Sdo Jodo dos Montes) sob o viaduto da Al.

Garantir atravessamento pedonal 24h entre o Largo da Estagdo e o Jardim Constantino Palha.
Garantir que a nova estagdo de Vila Franca de Xira tenha rampas acessiveis (e ndo so elevadores).
Garantir acesso de bombeiros ao Cais e Bairro dos Avieiros, mesmo apds reconstrucdo da linha.

Rever acessos rodoviarios aos prédios da Rua Cindido dos Reis (na zona do Cais) garantindo
conformidade com o Decreto-Lei n.2 163/2006, de 8 de agosto.

Medidas para a fase prévia a execugdo da obra

5. Divulgar o programa de execucdo das obras as populagbes interessadas, designadamente a
populagdo residente na area envolvente. A informagdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a
natureza, a localizagdo da obra, as principais a¢Ges a realizar, a respetiva calendarizagdo e eventuais
afeta¢Oes da populagdo, designadamente a afetacdo das acessibilidades.
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10.

11.

12.

Informar o Servico Municipal de Protecdo Civil de Vila Franca de Xira, bem como os agentes de
protecdo civil local relevantes (corpos de bombeiros, p.ex) sobre as acdes que serdo levadas a cabo
durante a fase de execuc¢do da obra e respetiva calendarizagdo, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervencdo e para ponderar a necessidade de atualizacdo do Plano Municipal
de Emergéncia da Protecao Civil.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e rececao
de reclamagdes, sugestdes e/ou pedidos de informacdo de proprietarios e populacdes afetadas sobre
o projeto, com relatérios periddicos sobre as interacdes efetuadas. Este mecanismo deve contemplar
pontos de atendimento telefénico e contato por correio eletrénico e devem estar afixados, pelo
menos, a entrada do estaleiro e em cada frente de obra.

Realizar acbGes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execucdo das obras, relativamente as acées suscetiveis de causar impactes ambientais
e as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso
dos trabalhos. Neste contexto, deve também ser apresentado o PAAO.

Garantir que os proprietarios que venham a ser afetados, direta ou indiretamente, tempordria ou
permanentemente, sejam contactados e informados com a necessaria e devida antecedéncia. Devem
também ser notificados os arrendatarios de instala¢des, edificios ou terrenos afetados, com
antecedéncia suficiente para poderem encontrar alternativas, devendo também ser apoiados para
conseguirem arrendamentos alternativos, caso seja essa a sua vontade.

Garantir que os processos de expropriacdo sejam conduzidos por forma a assegurar a aplicacdo
efetiva dos principios da justa indemnizacdo, legalidade, justica, igualdade, proporcionalidade,
imparcialidade e boa-fé, consignados no Cddigo das ExpropriacGes. Para além da aplicacdo adequada
destes principios, é necessario assegurar o cumprimento do seguinte:

a. Os expropriados devem ser adequadamente informados sobre o processo de expropriag¢do e os
direitos que lhes assistem nesse processo.

b. Osvalores de expropriacdo, propostos a negociacdo, ndo devem ser inferiores aos estabelecidos
nas bases de expropriagdo ou aos estabelecidos por peritagem.

c. Nos casos de agregados familiares mais desfavorecidos e vulnerdveis em que o valor de
expropriacdo dos recursos seja insuficiente para a aquisi¢gdo de recursos funcionalmente
semelhantes, os valores das compensag¢des devem ser majorados por forma a possibilitarem uma
aquisicdo de recursos alternativos que assegurem, suficientemente, o bem-estar das familias.

d. Os agregados familiares mais desfavorecidos e vulnerdveis que nao sejam proprietarios dos
recursos expropriados, mas sim arrendatarios, devem ser apoiados no sentido de encontrarem
situagdes alternativas, sobretudo no que respeita a habitagdo.

e. Na&o deve ocorrer qualquer tipo de ocupacdo, tempordria ou definitiva, ou afetacdo dos terrenos
a expropriar sem a expressa autorizacdo dos proprietarios ou, na auséncia desta e em caso de
litigio, antes da efetiva posse administrativa dos terrenos.

Articular com a Camara Municipal de Vila Franca de Xira, e outras autoridades competentes, o plano
de acesso e as condig¢des de circulagdo e seguranca nas vias a utilizar durante a fase de execucdo da
obra.

Garantir, em articulacdo com a Camara Municipal de Vila Franca de Xira, que a requalifica¢cdo das
estacles e apeadeiros que servem as populag¢des locais é coordenada com os planos de mobilidade

% PORTUGUESA

REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal

Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E ENERGIA
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

22
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

d
J L/ o

13.

14.

urbana existentes ou em desenvolvimento, bem como com os desenvolvimentos previstos no Plano
Diretor Municipal de Vila Franca de Xira em matéria de acessibilidade e mobilidade, e em articulacdo
com o Plano de Mobilidade e Transportes em elaboragdo. Esta coordenag¢do deve potenciar a
intermodalidade entre os modos pedonal, cicldvel e rodoviadrio (privado e coletivo/publico),
promovendo uma maior transferéncia modal dos modos mais poluentes para o modo ferroviario.

Garantir que para a contratacdo de trabalhadores, para aquisicdo de bens e servicos e para
subcontratacdes e subempreitadas, aluguer de espacos, de mdaquinas e de veiculos é dada prioridade
aos trabalhadores, fornecedores de bens e servicos e empresas localizados no concelho de Vila
Franca de Xira.

Marcar os exemplares de oliveira que revelem ter viabilidade para posterior transplante os quais
devem ser transplantados de imediato nas proximidades da drea de intervencao.

Medidas para a fase de execug¢ao da obra

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Deve ser respeitado o exposto na Planta de Condicionantes e a mesma deve ser atualizada, sempre
gue se venham a identificar novos elementos que justifiguem a sua salvaguarda.

Adotar um cronograma de obra que:
a. Evite ou minimize as interrupcdes ou condicionamentos.

b. Garanta que os trabalhos de desmatacdo, limpeza e decapagem se realizam apenas durante o
periodo diurno e entre os meses de julho a fevereiro, inclusive.

Assinalar os exemplares adultos de espécies arbdreas autéctones localizados préximos das areas a
intervencionar, desde que ndo ponham em causa o normal funcionamento da ferrovia implicando
inevitavelmente o seu corte. Remover as sinalizagdes apenas apds finaliza¢do da obra.

Limitar as agdes de desmatacgdo, de destruicdao do coberto vegetal, de limpeza e de decapagem dos
solos se limitam as zonas estritamente indispensdveis para a execuc¢do da obra.

Atender, no desbaste seletivo de vegetacdo, tanto quanto possivel, a salvaguarda das espécies
autoctones.

Limitar o corte ou abate de exemplares de sobreiro e de azinheira ao minimo indispensdvel e adotar
medidas de compensacao relativamente aos exemplares abatidos, de acordo com a legislagdo em
vigor.

Preservar, se possivel, a vegetacdo arbdrea e arbustiva alta que eventualmente se encontre nas
imediacGes das areas de estaleiros, como forma de restringir os impactes visuais, funcionando como
cortina arbdrea, ainda que a sua remogao seja necessaria no final da empreitada.

Garantir que a desmatacdo das areas a intervencionar seja realizada numa frente Unica de modo a
permitir a fuga dos animais. Depois de realizada, ndo intervencionar durante 48 horas de forma a
permitir a fuga de animais que possam ter ficado escondidos na area.

Evitar a destruicao, caso sejam encontrados, de individuos de espécies de flora com estatuto de
conservagao desfavoravel/ quase ameacado e/ou constantes nos anexos B-Il e B-IV do Decreto-Lei
n.2 140/99, de 24 de abril.

A equipa de acompanhamento arqueoldgico deve ser avisada do inicio dos trabalhos com uma
antecedéncia minima de 8 dias, de modo a garantir o cumprimento das disposicGes da DIA.

Efetuar a prospecdo arqueoldgica sistematica, apds desmatacdo e antes do avango das operagdes de
decapagem e escavacdo, das areas de incidéncia do projeto que se encontrem fora das dreas
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prospetadas na fase anterior, ou que tivessem apresentado reduzida visibilidade, de forma a
colmatar as lacunas de conhecimento. Estas areas devem incluir também os caminhos de acesso,
areas de estaleiro, depdsitos temporarios e empréstimos de inertes. De acordo com os resultados
obtidos as respetivas localizacGes podem ser ainda condicionadas.

Assegurar o acompanhamento arqueolégico integral, permanente e presencial, de todas as
operacgdes que impliqguem movimentagdo dos solos (desmatagdes, remocdo e revolvimento do solo,
decapagens superficiais, preparacdo e regularizacdo do terreno, escavacdes no solo e subsolo,
terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes), incluindo a instalacdo de estaleiros,
abertura/alargamento de acessos e areas a afetar pelos trabalhos de construcdo e, mesmo, na fase
final, durante as operag¢des de desmonte de pargas e de recuperacdo paisagistica.

O acompanhamento arqueoldgico deve ser efetuado de modo efetivo, continuado e direto por um
arqueodlogo em cada frente de trabalho sempre que as acles inerentes a realizacdo do projeto nao
sejam sequenciais, mas simultaneas.

Conservar as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueoldgico da obra, tanto quanto possivel, e em fun¢do do valor do seu valor patrimonial, in situ
(mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado
de conservagdo atual ou salvaguardadas pelo registo.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueolégico podem determinar a adoc¢do de medidas
de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavacGes
arqueoldgicas, entre outras), nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entao identificadas.

Aplicar a todos os locais situados na zona abrangida pelo projeto as seguintes medidas patrimoniais:

a. Protecdo, sinalizacdo e vedacdo da area de protecdo de cada local referido na carta geral de sitios,
desde que o mesmo ndo seja afetado diretamente pelo projeto e esteja localizado em terrenos
expropriados:

i. a sinalizacdo e vedacdo deve ser realizada com estacas e fita sinalizadora, que deve ser
regularmente reposta.

ii. a sinalizacdo de ocorréncias patrimoniais deve ser revista ao longo de todo o periodo
da obra, de forma que a mesma seja cumprida.

b. Realizagdo de sondagens arqueoldgicas manuais, no caso de se encontrarem contextos
habitacionais e funerarios, durante o acompanhamento arqueoldgico.

c. As sondagens serdo de diagndstico e tém como principais objetivos: identificagdo e
caracterizagdo de contextos arqueoldgicos; avaliagao do valor patrimonial do local; apresentagao
de solugbes para minimizar o impacte da obra.

Comunicar a entidade de tutela do Patrimdnio Cultural, o eventual aparecimento de vestigios

arqueoldgicos, de modo imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacdo do

seu interesse cultural e respetiva salvaguarda.

Garantir que os achados arqueoldgicos méveis identificados no decurso da obra sejam colocados em

depdsito credenciado pelo organismo de tutela.

Garantir condi¢cGes de acessibilidade, parqueamento e operagdo dos meios de socorro. Assegurar a
existéncia de vias de vias de aproximacdo a infraestrutura e, sempre que possivel, a existéncia de
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corredores de emergéncia paralelos a ferrovia. Esta medida aplica-se igualmente a fase de
exploracao.

Vedar os estaleiros, os parques de materiais e as frentes de obra, com barreiras de protecao e placas
de aviso com as regras de seguranca a adotar e indicacdo da duragao das obras.

Assegurar o armazenamento temporario dos 6leos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados em
recipientes adequados e estanques, colocados em local impermeabilizado, com bacia de retengdo de
derrames acidentais, se possivel coberto, separando-se os 6leos hidraulicos e de motor usados para
gestdo diferenciada. Estas dreas devem estar instaladas em terrenos estaveis e planos e em local de
facil acesso para trasfega de residuos.

Proceder a recolha do solo contaminado, sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no
solo, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e
envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Assegurar o cumprimento das normas de seguranga relativas ao armazenamento de matérias
perigosas, nomeadamente, assinalando devidamente os locais de armazenamento e efetuando a sua
compartimentacdo, de forma a evitar situacées de derrames, explosdes ou incéndios.

O betdo deve vir pronto de uma central de produgdo de betdo devidamente licenciada, ndo sendo
permitida a instalacdo de centrais de betdo na drea de implantagdo do projeto.

Garantir que a lavagem de autobetoneiras é realizada na central de betonagem, procedendo-se em
local préprio na obra apenas a lavagem dos residuos de betdo das calhas de escorréncia. Para o efeito,
devem ser consideradas as seguintes solucdes:

a. Caixa de lavagem da calha montada na parte traseira da autobetoneira, sendo retidos nessa caixa
a adgua de lavagem e sdlidos;

b. Lavagem de calha com balde e bomba, em que é pendurado um balde de lavagem na
extremidade da calha da autobetoneira e colocada uma mangueira para evitar fugas;

c. Recipiente de lavagem em vinil, com bolsa/filtro para retencdo de sélidos, sendo este recipiente
portatil, reutilizavel e facil de instalar; outras solucdes que permitam a retencdo/agregacdo dos
solidos e impega a infiltragdo das dguas de lavagem do betdo, prejudiciais para os recursos
hidricos.

Realizar a lavagem das calhas das autobetoneiras numa zona impermeabilizada, dotada de uma caixa
de decantacdo de dguas pluviais. Encaminhar as dguas e os residuos posteriormente a destino final
adequado e autorizado.

Remover e encaminhar devidamente para destino final, a biomassa vegetal e outros residuos
resultantes destas atividades, privilegiando a sua reutilizacdo sempre que ndo forem detetadas
espécies aldoctones na proximidade com conhecido comportamento invasor e risco ecoldgico
conhecido ou que venham a desenvolver comportamento invasor ou risco ecolégico, de forma a
evitar a sua propagac¢do. Destacam-se na area de intervencdo, as espécies Arundo donax (cana),
Pittosporum undulatum (incenso) e Acacia Pycnantha (acacia).

Proceder a decapagem da terra viva antes do inicio dos trabalhos de movimentacdo de terras,

assegurando o seu armazenamento em pargas para posterior reutilizagdo nas areas afetadas pela
obra.
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Assegurar a protecdo das terras vivas durante o armazenamento temporario, utilizando coberturas
impermedveis. As pargas de terras vivas devem ter uma altura e configuracdo que garanta a sua
estabilidade.

Iniciar os trabalhos de movimentacgdes de terras logo que os solos estejam limpos, evitando repeticao
de ac¢Oes sobre as mesmas areas e de forma a minimizar a exposicao dos solos nos periodos de maior
pluviosidade.

Executar os trabalhos que envolvam escavag¢des a céu aberto e movimentagdo de terras de forma a
minimizar a exposi¢cdo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, minimizando a erosao hidrica e
o transporte sélido. Sem prejuizo, deve ser evitada a movimentacao de terras em épocas muito secas
de forma a reduzir a quantidade de poeiras suspensas. Nas movimentagdes de terra coincidentes
com periodos secos deve proceder-se ao humedecimento das vias de circulacdo de maquinaria
pesada, e das areas de aterro/terraplanagem por aspers3o.

Interromper a execugdo de escavagoes e aterros em periodos de elevada pluviosidade e tomar as
devidas precauc¢des para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar o respetivo tombamento.

Armazenar os produtos de escavagdo que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, em locais
com caracteristicas adequadas para depdsito. Caso se verifique a existéncia de materiais de
escavacdo com vestigios de contaminacdo, estes devem ser armazenados em locais que evitem a
contaminacao dos solos e das aguas subterraneas, por infiltracdo ou escoamento das aguas pluviais,
até ao seu encaminhamento para destino final adequado.

Utilizar, sempre que possivel, os materiais provenientes das escava¢des como material de aterro, de
modo a minimizar o volume de terras sobrantes.

As terras resultantes da escavacdo e que ndo sejam reutilizadas em obra, devem ser distribuidas de
forma a regularizar a area de intervengdo e a minimizar a afetacdo de dreas adicionais.

Privilegiar locais préximos do local de aplicagao, no recurso a terras de empréstimo para a execugao
das obras, para minimizar o transporte, desde que estas relinam as condi¢Ges adequadas.

Instalar mecanismos de bombagem compativeis com as permeabilidades exibidas pelo dispositivo
miocénico, caso se venha a verificar a interse¢do do nivel freatico pelas escavagdes preconizadas. As
solugdes devem ser compativeis com as estruturas envolventes, tanto a curto, como a longo prazo.
Circunscrever o movimento de maquinas e do pessoal ao espago necessario a obra, que abrangerd a
area de expropriagdo. A circulagdo deve ser feita, sempre que possivel, no interior do DPF ou sobre
o proprio trogo ferrovidrio em estudo.

Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagao de obras na via publica e
junto das habitagdes mais préoximas das zonas de intervengao, tendo em consideragdo a seguranga e
a minimizac¢do das perturbagdes nas atividades das populagdes.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢Oes da area do projeto ndo fiquem obstruidos ou
em mas condicBes, possibilitando a sua normal utilizacdo por parte da populagdo local.

Submeter previamente os respetivos planos de altera¢do a entidade competente, para autorizagao,
sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego.

Prever, quando haja necessidade de corte efetivo da circulacdo rodoviaria:

a. A rapida construgdo de restabelecimentos provisdrios.

‘S REPUBLICA
PORTUGUESA

AMBIENTE E ENERGIA

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

26
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

d
J L/ o

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

b. A identificacdo de percursos alternativos, os quais devem ser definidos de acordo com a
autarquia de Vila Franca de Xira, sendo divulgados atempadamente, e mantendo-se, tanto
qguanto possivel, constantes.

c. O quadro de acessibilidades a vigorar durante a obra deve ser objeto de adequada e atempada
publicitacdo, nomeadamente através das Juntas de Freguesia, bem como nas principais vias
intervencionadas.

Garantir uma circulacdo de veiculos pesados - ou outros veiculos afetos a obra - devidamente
cuidada, com velocidade e procedimentos adequados ao tipo de via e proximidade de recetores
sensiveis. Selecionar acessos com menor potencial de afetacdo acustica.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra bem como o humedecimento periddico
das vias de circulagdo, de forma a evitar a acumulagdo e ressuspensao de poeiras, quer por a¢do do
vento, quer por a¢do da circulacdo de veiculos e de equipamentos de obra.

Efetuar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado através de veiculos
adequados, com carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Garantir a lavagem dos rodados, antes de sairem para a via publica de modo a evitar o arrastamento
de terras e lamas para o exterior da zona de obras.

Utilizar materiais de construcao que tenham capacidade de suportar temperaturas mais elevadas,
bem como, privilegiar a selecdo de materiais e cores que reduzam a acumulacao de calor.

Garantir a aquisicdo de equipamentos com maior eficiéncia hidrica, bem como a adog¢do de medidas
gue a promovam.

Utilizar maquinas/equipamentos recentes, com motores projetados para atender aos fatores de
emissdo de GEE e representativos do Euro V/Euro VI e, sempre que possivel, a utilizacdo de maquinas
elétricas.

Minimizar o consumo energético, diminuindo a dependéncia de energia elétrica com origem féssil e
intensificando a energia proveniente de fontes renovaveis.

Proceder a manutencao e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma
a assegurar as normais condicGes de funcionamento e a minimizacdo das emissGes de poluentes
atmosféricos e GEE e derrames de 6leos e combustiveis e de cumprimento das normas relativas a
emissdo de ruido.

Selecionar preferencialmente equipamentos de climatizacao e de refrigeragcdo que utilizem fluidos
naturais ou gases fluorados com menor potencial de aquecimento global, quando disponiveis.

Implantar os equipamentos que possam gerar estimulos vibrateis afastados de usos sensiveis. Caso
tal ndo seja possivel, devem ser adotadas medidas que impeg¢am a propagac¢ao de vibragtes até aos
recetores sensiveis mais proximos.

Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor
ruido e vibragdo possiveis.

Informar a populagao das atividades, dos dias e hordrios previstos para a ocorréncia das atividades
mais ruidosas e que induzam niveis de vibragdao mais elevados.

Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo acustica
nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencdo.
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Eventuais atividades no periodo do entardecer e/ou noturno sé se podem realizar se existirem razdes
de forga maior, como seja obrigacdo de obras no periodo noturno junto a linha férrea, por razées de
seguranca. Nesses casos, apenas sdo permitidos equipamentos/atividades menos ruidosos e os
mesmos devem operar a distancia suficiente e/ou em condi¢des em que sejam cumpridos os limites
acusticos legais nos recetores sensiveis.

Efetuar os trabalhos mais ruidosos da obra que mais se aproximem de recetores sensiveis,
preferencialmente no periodo diurno de dias uteis, conforme estabelece o artigo 14.2 do
Regulamento Geral de Ruido.

Implementar as medidas de minimizacdo preconizadas no EIA e no Estudo Especifico de Ruido
previsto no Elemento n.2 17 da presente decisdao, bem como medidas que adicionalmente se revelem
necessarias, em funcdo dos resultados da monitorizacdo do ruido a ser efetuada a cada trimestre,
desde o inicio até conclusdo da obra.

Adotar material absorvente sonoro em muros de maior superficie.
Garantir que todas as barreiras devem possuir absor¢do sonora do lado da via-férrea.

Garantir, na eventualidade de vir a ser prevista a utilizacdo de explosivos, que a sua utilizagdo se
restringe, exclusivamente, ao periodo diurno e em dias Uteis, assegurando o cumprimento dos limites
de incomodidade no recetor e salvaguardando a integridade fisica de todo o edificado.

Garantir que as operacdes que induzam mais vibracGes sejam realizadas quase exclusivamente no
periodo diurno e nos dias uteis. Na impossibilidade, por razdes de seguranca, de parar o avango das
obras, devem ser respeitados os limites maximos de vibracdo no recetor, no que respeita a
incomodidade as vibragdes. Caso haja incumprimento desses limites, deve ser alterado o método
construtivo ou os equipamentos utilizados ou previsto o realojamento temporario dos ocupantes e
atividades dos edificios afetados.

As operagdes de construgdo que geram maiores estimulos vibrateis (podendo ultrapassar o valor 0,28
mm/s para vef, mas devendo apresentar sempre vef inferior a 1.10 mm/s), mesmo que inferiores ao
indicados no critério da NP 2074:2015, e que se desenrolem na proximidade (até 60 m de distancia)
de casas de habitacdo e hospitais, devem ocorrer exclusivamente em periodo diurno. Se este limite
for excedido, deve ser disponibilizado alojamento temporario para os recetores sensiveis afetados.
Caso os moradores ndo aceitem este realojamento temporario, tal deve ser assumido pelos mesmos,
através de declaragdo escrita e assinada por ambas as partes, proponente e residente.

Caso se comprove que o projeto ndo garante o cumprimento das normas em questdo de forma
fundamentada com as melhores praticas de medigdo de vibragdes e estudos de previsdao baseados
em técnicas avangadas, as medidas de minimizacdo devem ser revistas em conformidade. Deve ser
implementado o Sistema Anti Vibratil (manta anti vibratil, a colocar por baixo do balastro), adaptado
para comboio de alta velocidade, na proximidade do conjunto de recetores R39 a R42, na Rua da
Praia em Vila Franca de Xira e em novos trogos, em fungdo do resultado do estudo a desenvolver no
contexto do Elemento n.2 19 da presente decisdo.

Realizar, ap6s construcdo de aterro e laje de suporte, mas previamente a instalacdo da via-férrea,
estudos técnicos avancados (determinacdo de fun¢des de transferéncia) que permitam proceder a
validagdo experimental dos resultados das simulagGes apresentadas no ambito do EIA, considerando
os pontos criticos. Alternativamente, a referida validagdo experimental podera fundamentar-se nos
valores de vibragdao medidos nos pontos criticos sob as condi¢cdes operacionais atuais, devidamente
ajustados em fungdo das novas condi¢Ges operacionais e da distancia entre a fonte emissora
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existente e a futura. Se ultrapassados os limiares definidos pelos Critérios LNEC, proceder ao
dimensionamento das medidas de minimiza¢do especificas para evitar a propagac¢do de vibracgdes,
gue poderdo consistir em sistema localizado junto a origem das vibragdes (carril) e/ou localizado no
caminho de propagacao.

Efetuar, apds a eventual implementacdo de solucdo de reducdo de vibracao, no caso de as medicdes
ultrapassarem 0.11 mm/s, novas medic¢6es de vibracdo in situ para confirmacdo da sua eficacia e do
cumprimento dos limites estabelecidos nos respetivos recetores. Reformular, caso necessario, a
solucdo de reducdo de vibracdo para respeitar o indicado relativamente as vibracdes,
nomeadamente os Critérios LNEC para vibracdo continuada.

Implementar medidas de minimiza¢do do risco de eletrocussdo preconizadas para as areas muito
criticas, de acordo com o estabelecido no “Manual de apoio a andlise de projetos relativos a
instalacdo de linhas aéreas de distribuicdo e transporte de energia elétrica”, Instituto da Conservacao
da Natureza e Biodiversidade - Relatério ndo publicado - (ICNF 2019). Aplicar esta medida tendo em
conta a presenca de falcdo peregrino a nidificar a 300 m da linha e ao casal de dguia sapeira, caso
este seja confirmado na proximidade da linha.

Implementar pavimentos permeaveis ou semipermeaveis, nos termos do Decreto Regulamentar n.2
5/2019, de 27 de setembro, no caminho CP 29-1 paralelo a Via-Férrea entre esta e o Jardim do Arroz,
assim como no caminho paralelo CP 27-1.

Utilizar o caminho pedonal ribeirinho, aproximadamente entre o km 27+700 e o km 28+630,
minimizando ao maximo a construcao de novos caminhos pedonais

Considerar uma solucdo para a passagem superior de pedes, no extremo sul do Jardim do Arroz, que
liga ao Largo 5 de Outubro e que visa restabelecer o acesso pedonal entre ambos os lados da linha,
de modo a permitir o normal escoamento das aguas e o espraiamento das cheias.

Considerar valas de drenagem naturalizadas ou revestidas a enrocamento ndo argamassado, quando
as passagens hidrdulicas ndo descarreguem diretamente em cursos de agua ou no rio Tejo, sendo
totalmente interditas as valas artificializadas em areas inundaveis (ZAC ou ARPSI).

Considerar preferencialmente solug¢des naturalizadas ou semi-naturalizadas, na rede de drenagem
da plataforma da ferrovia (valetas de bordo da plataforma, valas de crista de talude, descidas de
talude, etc).

Manter a morfologia dos cursos de dgua interferidos, assim como a renaturalizacdo dos leitos e
margens dos cursos de dgua afetos a Reserva Ecoldgica Nacional ou que apresentem galeria ripicola,
pelo que as obras de arte (pontes e pont&es) e passagens hidraulicas devem ser realizadas, também,
com este objetivo.

Executar passagens hidraulicas na base dos aterros subjacentes a linha férrea, nas zonas onde se
localizam as captagdes 10, 13 e 14 do inventario apresentado no EIA. Estas passagens devem ser
perpendiculares a linha férrea e alinhadas com aquelas captacGes, de modo a promover a circulagdo
da dgua em dire¢do as mesmas. A execucdo das referidas passagens ndo invalida a execugdo de
trincheiras e empogamentos que favorecam a infiltragdo, sempre que viavel.

Assegurar, em articulagdo com a Administracdo do Porto de Lisboa (APL), a coordenagdo do
faseamento de obra, o acompanhamento técnico e a validagdo prévia de quaisquer intervencgoes,
atividades ou alterag¢des de tragcado, cota ou implantacdo que ocorram em fase de obra e que possam
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91.

92.

93.

interferir com o dominio portuario ou com infraestruturas portudrias criticas, assegurando a
continuidade operacional, a seguranca e o respeito pelos limites de jurisdicdao da APL.

Garantir a manutencdo da acessibilidade e da funcionalidade das liga¢des locais durante a fase de

construgdo, assegurando que:

a. o Caminho Paralelo CP 23-1 e os demais acessos alternativos sejam integralmente
implementados antes de qualquer supressao definitiva de acessos existentes;

b. em Alhandra, durante a construcdao da nova passagem superior, a passagem superior existente
se mantenha em funcionamento;

c. a circulagdo nas passagens de nivel a eliminar apenas seja interditada apds a entrada em
funcionamento dos respetivos restabelecimentos;

d. o Silo auto do Vassalo e o N6 de Adarse sejam construidos em simultdneo com a execugdo da
quadruplica¢do da Linha do Norte.

Nas zonas de cruzamento com as servidoes da Rede Nacional de Transporte, assegurar o
cumprimento da legislagdo em vigor, nomeadamente em termos de distancias de segurancga as
referidas infraestruturas e de acompanhamento pela REN-E de qualquer trabalho a realizar.

Garantir a acessibilidade das popula¢des ao rio Tejo, bem como o acesso permanente, por via
terrestre, a marina de Vila Franca de Xira e a Delegacdo Maritima de Vila Franca de Xira.

Medidas para a fase final de execugao da obra

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

Proceder a limpeza, nas areas temporariamente afetadas pela instalacdo dos estaleiros e
infraestruturas associadas a execucdo da obra, no minimo, com a reposi¢do das condicGes existentes
antes do inicio dos trabalhos.

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidrdulicos de drenagem que possam ter
sido afetados pelas obras de construcdo.

Reabilitar o leito e margens das linhas de dgua intersetadas pelo projeto, nomeadamente nos trogos
onde serdo construidos e/ou remodelados pontdes e passagens hidraulicas, garantindo que estes
nao constituirdo barreiras a livre circulagdo da fauna piscicola.

Proceder a recuperac¢do de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como
os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

Assegurar o restabelecimento/reposicdo e/ou substituicido de eventuais infraestruturas,
equipamentos e/ou servigos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas
no decurso da obra.

Proceder a recuperacgdo e renaturalizagdo dos solos e replantagdo de espécies vegetais autorizadas
nas areas ocupadas temporariamente pela obra.

Implementar medidas que contribuam para uma gestdo integrada das linhas de agua, através da sua
recuperacdo, renaturalizacdo (recorrendo, quando necessario, a técnicas de engenharia natural),
reabilitacdo e conservacgdo dos corredores de vegetacdo natural ao longo das linhas de dgua, numa
faixa de protecdo de largura variavel, consoante as caracteristicas ecoldgicas, presenca de valores
naturais ou de dreas com potencialidade a sua ocorréncia.

Manter nucleos de vegetagao natural e sebes vivas, constituidas por espécies de plantas lenhosas e
herbdaceas autéctones, para abrigo e alimentagao da fauna.

Medidas para a fase de exploragao
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102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.
115.

116.

117.

118.

Adotar, nas acGes de manutengdo, as medidas previstas para a fase prévia a execugao da obra, fase
de execucdo da obra e fase final de execucdo da obra que se afigurem aplicdveis a acdo em causa, ao
local em que se desenvolve e aos impactes gerados.

Assegurar que, sempre que se desenvolvam acdes de manutencdo, é fornecida ao empreiteiro a
Planta de Condicionantes atualizada.

Comunicar a entidade de tutela do Patriménio Cultural, o eventual aparecimento de vestigios
arqueoldgicos, de modo imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacdo do
seu interesse cultural e respetiva salvaguarda.

Manter a faixa de gestdao de combustivel associada a rede ferroviaria em exploracdo, nos termos do
artigo 49.2 do Decreto-Lei n.2 82/2021, de 13 de outubro, na sua redacdo atual.

Acautelar o cumprimento das medidas de gestdo florestal indicadas no PMDFCI da regido,
nomeadamente a limpeza e manutencdo das faixas de gestdo de combustivel na envolvente.

Remover e reencaminhar a local adequado, o combustivel decorrente da gestdo do controlo de
vegetacdo (desmatacdo) nos taludes e na faixa de gestdao de combustivel.

Garantir uma adequada implantacdo e manutencao de zonas verdes e de espacos sombreados, onde
prevaleca o uso de vegetacao que favoreca a amenizacdo local do clima e que crie condi¢cdes de maior
conforto térmico.

Implementar medidas de eficiéncia energética tais como, selecdo de equipamentos mais eficientes,
gue usem combustiveis alternativos com menores emissdes, dentro daquilo que serdo as opg¢des de
mercado existentes a data; promover a eficiéncia energética ao nivel da iluminacdo, da climatizacdo,
bem como o recurso a energias renovaveis para autoconsumo.

Selecionar preferencialmente equipamentos de climatizacdo e de refrigeracdo que utilizem fluidos
naturais ou gases fluorados com menor potencial de aquecimento global, quando disponiveis.

Implementar um plano de manutengdo de fugas dos equipamentos que utilizem gases fluorados, de
acordo com a legislagao em vigor, quando aplicavel.

Proceder a manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a manutencdo do
projeto, de forma a manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizacado das
emissdes de GEE.

Promover o consumo de energia a partir de fonte renovdvel, através da instalacdo de painéis
fotovoltaicos ou de outros sistemas de produgdo de energia de fonte renovavel.

Instalar postos de carregamento para veiculos elétricos.

Promover a disponibilizagdo comunitdria de bicicletas e outros modos de deslocacdo suave
permitindo a sua utilizacdo em percursos urbanos de proximidade evitando o recurso a utilizacdo de
automoveis.

Assegurar a manutencdo das areas sujeitas a revestimento vegetal, de forma a assegurar a
preservagao do coberto vegetal, o refor¢o da capacidade de sumidouro de carbono e a estabilizagao
dos taludes.

Fornecer as populaces informacdo sobre os riscos da presenca da catenaria e sobre as agOes e
comportamentos a evitar ou desaconselhados na sua proximidade.

Garantir a gestdo adequada dos residuos resultantes da manutenc¢do da linha e da circulacdo de
passageiros (equiparados a residuos sélidos urbanos).

% PORTUGUESA

REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal

Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E ENERGIA
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

31
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

d
J L/ o

119. Verificar anualmente, junto da DGAV, nomeadamente através da consulta da SIFITO, os herbicidas
adequados a utilizar. Nao utilizar os herbicidas que apresentem as seguintes frases-sinal: H400 Muito
téxico para os organismos aquaticos, H410 Muito téxico para os organismos aquaticos com efeitos
duradouros, H411 Téxico para os organismos aquaticos com efeitos duradouros, H412 Nocivo para
os organismos aquaticos com efeitos duradouros, H413 Pode provocar efeitos nocivos duradouros
nos organismos aquaticos.

120. Prever areserva de lugares de estacionamento para residentes e servicos locais, em articulacdo com
a Camara Municipal de Vila Franca de Xira, ao longo da Av. Afonso de Albuquerque e da Rua Vice-Rei
da india, em Alhandra.

Medidas para a fase de desativacao

121. Tendo em conta o horizonte de tempo de vida Util previsto para o projeto e a dificuldade de prever
as condi¢Ges ambientais locais e os instrumentos de gestdo territorial e legais que irdo estar em vigor,
deve ser apresentada, no Ultimo ano de exploracdo, a solucdo futura de ocupacdo da drea de
implantacdo do projeto apds a respetiva desativacdo. Deve assim ser apresentado a autoridade de
AlA, para apreciagdo e pronuncia, um plano pormenorizado, o qual deve prever a recuperagao
paisagistica e a renaturalizacdo da drea intervencionada. Este plano deve ainda prever o
cumprimento das condicdes da presente decisdo que sejam também aplicdveis as acbes de
desativacdo e requalificacdo a desenvolver, complementadas com o conhecimento e imperativos
legais que forem aplicdveis no momento da sua elaboragao. Este plano deve contemplar medidas de
incremento da circularidade da economia.

Programas de monitorizacao

Devem ser implementados, nos termos que vierem a ser aprovados no contexto da presente decisdo, os
seguintes programas de monitorizacao:

1. Programa de Monitorizacao do Ruido

Reformular o programa apresentado no EIA, em fungao dos resultados obtidos nos estudos especificos a
desenvolver no contexto da presente decisdo, integrando eventuais monitorizages, ou recetores que
resultem dos mesmos.

A periocidade para a fase de exploracdo deve ser ajustada de forma a que as campanhas quinquenais
coincidam com o ano intermédio das campanhas quinquenais a realizar em sede do regime de avaliagdo e
gestdo do ruido ambiente definido pelo Decreto-Lei n.2 136-A/2019, de 6 de setembro, na sua atual versao.

Deve ser incluido o empreendimento turistico “Leziria Parque Hotel” como local a monitorizar, caso tal se
venha a justificar.

2. Programa de Monitorizagao das Vibragoes

Reformular o programa apresentado no EIA, devendo ser considerado o seguinte enquadramento legal e
normativo:

= dano patrimonial: NP2074:2015;

= incomodidade a vibragdes relacionadas com a utilizacdo de explosivos: BS 6472-2:2008 — na
eventualidade da sua utilizacao;

= incomodidade a vibragdes continuadas relacionadas com ag¢des de construgdo e com a fase de
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exploragao: Critério LNEC para vibragdo continuada;

ruido re-radiado resultante da propagacdo de vibracdes ao edificado: Critério LNEC para
incomodidade as vibragdes.

O programa de monitorizagdo deve contemplar, pelo menos, a seguinte frequéncia de amostragem:

Durante a fase de construcao:

o A medicdo de vibragdes tera de ocorrer de forma continua no periodo em que os trabalhos
a realizar se encontrem na proximidade dos edificios e recetores sensiveis. O programa de
monitorizacdo deve incorporar sistema de tratamento automatico de dados e de envio de
alertas no caso de as vibragcdes ocorrentes ultrapassarem os limites definidos na
NP2074:2015 e no Critério LNEC para vibragdo continuada. Sempre que se detetarem niveis
de vibracdo que ultrapassem os limites definidos, para além da paragem da atividade que a
determine, deve ser entregue um relatério com a andlise dessas situacbes e com a
identificacdo das medidas ja tomadas e a tomar para se garantir o cumprimento dos mesmos.

o Na eventualidade de serem utilizados explosivos, o controlo dos seus efeitos deve permitir
verificar se estd a ser cumprido o determinado pelo estudo especifico de utilizacdo de
explosivos que vier a ser efetuado, nomeadamente quanto a carga maxima instantanea
usada, ao dano patrimonial e aos limites de incomodidade definidos pela BS 6472-2:2008. O
plano de monitorizacdao deve cumprir as disposicoes da referida BS quanto a periodicidade
de monitorizacdo e incorporar um sistema de tratamento automdtico de dados e de envio
de alertas no caso de as vibragGes ocorrentes ultrapassarem os limites definidos. Sempre que
se detetarem niveis de vibracdo que ultrapassem os limites definidos, para além da paragem
da atividade que a determine, deve ser entregue um relatério com a analise dessas situagdes
e com a identificagdo das medidas ja tomadas e a tomar para se garantir o cumprimento dos
mesmos.

o Antes da execugdo do projeto deve ser realizada uma campanha de monitorizagdo especifica
para determinar as funcGes de transferéncia e para validar os resultados da modelacdo
indicados no EIA, recorrendo a caracterizagdo dos recetores ja definidos e a eventuais
recetores adicionais que, entretanto, sejam considerados relevantes. Consequentemente,
serd possivel averiguar a necessidade de serem dimensionadas medidas de minimizagado
especificas para evitar a propagacdo de vibragdes. O correspondente relatério deve ser
entregue a autoridade de AIA até 2 meses apds a realizagdo dessas medi¢Ges, para
aprovacao, e deve ser sempre anterior ao inicio da fase de execugao da via-férrea desta linha.

o Apds a colocagdo das medidas de minimizagdo (que venham a ser definidas e
implementadas) e da solucdo da via-férrea, deve ser realizado um teste com as futuras
composicées e para os diferentes regimes de velocidade previstos, para determinar as
funcdes de transferéncia finais (incluindo a acdo das medidas de minimizacdo
implementadas) e a real eficacia das medidas. Os referidos relatérios devem ser entregues a
autoridade de AlA no prazo de 2 meses, antes da entrada em servico, que ficara condicionada
a sua aprovacdo e constatacdo do cumprimento dos limites definidos.

Para a fase de exploragdo, salientando a existéncia de uma série de normas internacionais
dedicadas a ferrovia (série de normas I1SO 14837), devem de ser considerados os procedimentos
indicados na ISO TS 14837-31:2017. Mechanical vibration. Ground-borne noise and vibration arising
from rail systems. Part 31: Guideline on field measurements for the evaluation of human exposure
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in buildings.
Em relagdo a frequéncia de monitorizagdo, esta deve ser assegurada:

o No ano de entrada em servico, as medi¢des devem ser realizadas com uma duragao minima
de 1 semana, contemplando todos os regimes de operagao (velocidade, tipo e comprimento
das composicdes ferroviarias) e com a identificacdo dos eventos relevantes em termos de
incomodidade a vibragao.

o Nos anos 5, 10, 20 e 40, apds a entrada em servico do projeto em apreciacdo. Os referidos
relatdrios devem ser entregues a autoridade de AIA no prazo de 2 meses para verificacao e
acompanhamento do estado da obra e, se necessdrio, para equacionar medidas
complementares.

Deve ser incluido o empreendimento turistico “Leziria Parque Hotel” como local a monitorizar, caso tal se
venha a justificar.

3. Programa de Monitoriza¢do das Aguas Superficiais

Objetivo: avaliar possiveis impactes na qualidade das dguas superficiais nas fases de construcdo e de
exploracdao, nomeadamente no Rio Crds Cés, na Ribeira da Silveira, na PH22-3 — Cochdo, nas linhas de dgua
das passagens hidraulicas PH23-3, PH24-4 e PH27-1, na Ribeira da Mata, na Ribeira de Povos e na Ribeira
da Castanheira, a montante e a jusante da implantacdo do projeto, para verificacdo da eficacia das medidas
de minimizacdo adotadas e ajustamento das mesmas e/ou implementacdo de medidas complementares.

Parametros a avaliar:

Dureza total (mg/l CaCOs).

Temperatura, in situ (2C).

pH, in situ (Escala de Sorensen).

Condutividade elétrica a 202C (uS/cm).

Oxigénio dissolvido (% saturagao).

Oxigénio dissolvido (mg/1 O,).

Cadmio dissolvido (ug/l).

Cobre dissolvido (ug /).

Zinco dissolvido (ug/l).

Ferro dissolvido (ug/l).

Cianetos totais, CN (ug /I).

Sdélidos Suspensos Totais (mg/l).

Caréncia Bioquimica de Oxigénio, CBOs (mg/| O,).
Caréncia Quimica de Oxigénio, CQO (mg/I).

E. Coli (so fase de construgdo).

Enterococos (so fase de construcdo).
Hidrocarbonetos TPH10-C40 (ug /I).

TPH frac¢do C10-C28 ug/l (Gasdleo).

TPH fracgdo C20-C36 ug/| (Oleo de motores).
Hidrocarbonetos Aromaticos Policiclicos, HAP, incluindo acenafteno, fenantreno, pireno e fluoranteno
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(ug /1).

= Substancias ativas dos pesticidas, incluindo os respetivos metabolitos e produtos de degradacdo e de
reacdo (pesticidas e biocidas nos termos definidos nas Diretivas n.2s 91/414/CEE e 98/8/CE,
respetivamente), (ug /).

Locais de amostragem:

=  Rio Crés Cos.
= Ribeira da Silveira.

= PH22-3.
= PH23-3.
*  PH24-4.
= PH27-1.

=  Ribeira da Mata.
=  Ribeira de Povos.
=  Ribeira da Castanheira.

Os relatdérios de monitorizagdo a apresentar devem compreender a localizagdo geografica (em shapefile e
em tabela), assim como a localizacdo aproximada do respetivo km da ferrovia.

Periodicidade de amostragem:

=  Campanha da situacao de referéncia

Efetuar a monitorizacdo da qualidade da agua superficial previamente a qualquer intervencdo na
ferrovia existente, incluindo coberto vegetal e movimentacdo de terras.

Realizar uma campanha de amostragem no periodo seco (maio a setembro) e outra no periodo himido
(outubro a abril), antes do inicio da fase de construcdo que servira de referencial futuro. Caso se
verifique essa impossibilidade, realizar, no minimo, uma campanha. Remeter este Relatdrio a
autoridade de AIA previamente a fase de construcao.

=  Campanhas da fase de construgao

Na fase de construcdo, as campanhas de monitorizacdo devem realizar-se trimestralmente (quatro
vezes por ano: primavera, verdo, outono e inverno).

=  Campanhas da fase de exploragao

Durante a fase de exploracdo, as campanhas de monitorizacdo devem ser semestrais (duas vezes por
ano: em abril, e em outubro depois das primeiras chuvas), desenvolvendo-se por trés anos, sendo que,
se os resultados o justificarem, podera reduzir-se ou prolongar-se esse prazo.

Critérios de avaliacdo e métodos de tratamento:

Considerar Critérios para a Classificacdo das Massas de Agua, disponivel em:
http://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Agua/DRH/PlaneamentoOrdenamento/PGRH/2022-
2027/PGRH_3 PTCONT SistemasClassificacao.pdf

Os referidos critérios devem ser adotados em relagdo a todos os parametros que possuam limiar ou norma
de qualidade definida em sede de PGRH.

Para os parametros que ndo possuem limiar ou norma de qualidade definida no documento anterior, deve
ser considerado o Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto, na atual redagdo, Anexo XXI (Objetivos ambientais
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de qualidade minima para as aguas superficiais).

Apds cada campanha de monitorizacao, dever-se-a compilar e efetuar uma andlise comparativa com os
resultados relativos as campanhas anteriores, incluindo a campanha da situacao de referéncia, para que
seja avaliada e caracterizada a evolucdo de cada parametro.

Os resultados devem ser analisados em termos da sua evolugdo espacial e temporal, de preferéncia
recorrendo a analise grafica.

Consoante os resultados obtidos, devem ser equacionadas eventuais medidas minimizadoras corretivas
e/ou complementares as ja implementadas, de modo a evitar e/ou minimizar qualquer impacte detetado.

Técnicas e métodos de anilise:

A recolha das amostras de dgua deve ter em conta a norma ISO 5667-1:2006.

Posteriormente a amostragem, as amostras devem ser devidamente acondicionadas e transportadas para
a realizacdo de analises por um laboratdrio acreditado.

Os métodos analiticos devem respeitar o disposto no Decreto-Lei n.2 83/2011 de 20 de junho,
principalmente o disposto no seu artigo 4.9, relativamente a relagdo de grandezas entre a norma de
qualidade e o Limite de Quantificacdo (LQ).

Deve igualmente ser recolhida informacdo sobre fatores exdgenos que possam influenciar a qualidade da
agua.

Os registos de campo relativos as campanhas de monitorizagdo realizadas devem constar de uma ficha tipo,
onde se descrevem todos os dados e observagdes respeitantes aos pontos de recolha das amostras de dgua
e a prépria amostragem, nomeadamente:

= Data e hora de recolha das amostras.
= Condigdes climatoldgicas.
= Localizagdo exata dos pontos de recolha de dgua, com indicacdo das coordenadas geograficas.
= Tipo e método de amostragem.
= Descricdo organolética da amostra de dgua: cor, aparéncia, cheiro.
= Indicagdo dos parametros medidos in situ.
Medidas de Gestdo Ambiental:

Face a avaliagdo dos resultados obtidos e caso se verifigue um aumento significativo da concentragao dos
parametros monitorizados, face a situacdo de referéncia, devem ser implementados cuidados acrescidos
de gestdo ambiental e a instalagdo de estruturas provisérias de contengao ou tratamento.

Na fase de construgdo, alguns desses cuidados poderdao passar pela verificagdo das condi¢Bes de
funcionamento das mdaquinas de obra e dos procedimentos de armazenamento e manipula¢do de produtos
lubrificantes e combustiveis.

Em situacOes de elevadas concentracdes de SST, é necessdrio averiguar se as atividades da obra estdo a
aumentar, significativamente, o arraste de material sélido para as linhas de agua e nesse caso, adotar
medidas de protecdo, como seja a instalacdo de barreiras junto as margens das linhas de agua, ou outras.

Para além destas medidas, e caso os resultados obtidos indiquem a ocorréncia de uma variagdo qualitativa
das aguas superficiais relevante, face a situacdo de referéncia, ou a violagdo de padrdes, devem ser
realizadas campanhas adicionais de amostragem nesses locais, ou em novos locais considerados de
referéncia, de forma a monitorizar a situagao.
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Planos e Projetos

Implementar os seguintes planos/projetos, nos termos ja aprovados ou em que vierem a ser aprovados no
contexto da presente decisdo:

1. Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)
Este Plano deve:

a.

Apresentar o planeamento da execucdo de todos os elementos das obras e a identificacdo e
pormenorizacdo das medidas de minimizacdo a implementar na fase da execucdo das obras, e
respetiva calendarizagao.

Ser revisto e complementado de acordo com as condi¢des do presente documento e integrado
no processo de concurso da empreitada.

Garantir que as clausulas técnicas ambientais constantes do Plano comprometem o empreiteiro
e o dono da obra a executar todas as medidas de minimizacdo identificadas, de acordo com o
planeamento previsto.

2. Plano de Acessos

Este Plano deve:

a.
b.

Ter em consideracdo a localizacdo dos estaleiros e frentes de obra.

Ser consolidado somente apds os trabalhos de prospecdo arqueoldgica e de acordo com os
respetivos resultados.

Considerar que os percursos para a circulagdo de maquinaria devem, sempre que possivel, ser
efetuados pela via-férrea ou recorrer a caminhos ja existentes.

Considerar caso seja necessario proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos
acessos existentes, as obras devem ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as alteragdes na
ocupacao o solo fora das zonas que posteriormente ficardo ocupadas pelo acesso.

Considerar que os percursos para o transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro,
das terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a levar para o destino adequado devem
ser criteriosamente selecionados, minimizando a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis.

Considerar que o planeamento dos acessos deve ser efetuado de forma a minimizar acumulagdes
excessivas de trafego automédvel, nomeadamente os derivados do encerramento temporario de
vias.

Garantir que os acessos e caminhos tempordrios devem ser construidos com materiais
permedveis, para minimizar a erosao devido a processos de escorréncia superficial, reduzindo ao
maximo a area de impermeabiliza¢do.

Minimizar a afetacdo da mobilidade da populagdo (quer rodoviaria, quer pedonal) e da
acessibilidade a areas residenciais adjacentes a obra.

Considerar que a abertura de acessos as infraestruturas e/ou beneficiacdo de caminhos existentes
deve evitar as ocorréncias patrimoniais identificadas no decurso do EIA e respetivas areas de
protecdo. Deve proceder-se a caracterizacdo das areas dos acessos através de prospecdo
arqueoldgica sistematica e a consequente avaliagdo dos impactes dos acessos.
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j- Incluir cartografia a escala no minimo de 1: 2 000 com representacdo do acesso e representacao
através de cor ou trama (para diferenciar se se trata de um novo acesso; acesso existente ou
acesso a beneficiar).

k. Assegurar que todas as acessibilidades sejam do prévio conhecimento da protecao civil local, de
forma a minimizar o condicionamento do acesso aos veiculos de socorro e emergéncia e, caso
necessario, a permitir a existéncia de acessos alternativos. Aplicar nos atravessamentos de vias
sinalética adequada, para minimizar a ocorréncia de acidentes.

3. Plano de Seguranga e Saude (PSS)
4. Plano de gestdo de eficiéncia energética e hidrica (PGEEH)
Este plano deve privilegiar:

a. A selecdo de equipamentos mais eficientes, que possibilitem a utilizacdo de combustiveis
alternativos, dentro daquilo que serdo as op¢bes de mercado existentes a data;

b. a utilizacdo de veiculos de baixas ou zero emissdes;

c. aeficiéncia energética ao nivel da iluminagdo, garantindo a gestdo e monitorizacdo dos consumos
de energia para corrigir eventuais irregularidades de forma célere.

5. Plano de Gestdo de Efluentes e de Residuos
Este plano deve:

a. definir dreas de depdsito, assegurando o correto armazenamento temporario dos residuos de
acordo com a sua tipologia e em conformidade com a legislagdo em vigor.

b. Salvaguardar que ndo é admissivel a deposicdo de residuos, ainda que proviséria, nas margens,
leitos de linhas de dgua e zonas de maxima infiltracdo.

c. Prever um registo atualizado das quantidades de residuos gerados e respetivos destinos finais,
com base nas guias de acompanhamento de residuos.

d. Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, de
acordo com a legislacdo em vigor — através de um sistema de recolha e/ou tratamento das aguas
residuais com posterior ligagdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em tanques
ou fossas estanques e posteriormente encaminhados para tratamento. As dguas residuais devem
ser recolhidas e encaminhadas para operador autorizado/licenciado, garantindo a supervisdo e
substituicdo atempada dos depdsitos, ndo sendo permitida a rejeicdo/descarga de dguas residuais
no solo ou no meio hidrico.

e. Promover a recolha dos residuos produzidos nas areas sociais e equipardveis a residuos urbanos,
em contentores especificamente destinados para o efeito, implementando também sistemas para
separacao na origem das fragdes reciclaveis e posterior envio para reciclagem.

f. Garantir o encaminhamento dos residuos perigosos e/ou reutilizdveis para destino final
consoante as suas carateristicas.

g. Prever o recurso exclusivo a operadores devidamente certificados.
6. Plano de Prevencao e Gestdo de Residuos de Constru¢ao e Demoli¢do (PPGRCD)
Este Plano deve:

a. Ser revisto previamente ao inicio da obra adaptando-o as a¢Ges constantes de cada empreitada.
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7.

b. Ser implementado, considerando todos os residuos suscetiveis de serem produzidos na obra, com
a sua identificacdo e classificacdo, em conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a
definicdo de responsabilidades de gestdo e a identificacdo dos destinos finais mais adequados para
os diferentes fluxos de residuos.

c. Estardisponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizacao pelas entidades competentes, e ser do
conhecimento de todos os intervenientes na execucdo da obra.

Projeto de Integragao Paisagistica (PIP)
Este Plano deve:

a. Privilegiar a arborizacdo com espécies vegetais resilientes ao risco de incéndio e a situa¢des de
stress hidrico.

b. Privilegiar, sempre que se venha a verificar necessidade de instalacdo de arvoredo, as espécies
florestais previstas para a Sub-Regido Homogénea do PROF-LVT onde a &area se insere,
nomeadamente folhosas autdctones.

c. Garantir que, todas as plantas autéctones usadas provenham obrigatoriamente de populacées
locais. Assim, quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter
origem local. Excluir, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geogréfica incerta
ou o uso de variedades ou clones comerciais.

d. Garantir que as arvores a plantar estdo de acordo com o Plano de Arborizacdo do Concelho de Vila
Franca de Xira e com o Plano Municipal de Adaptacdo as AlteracGes Climaticas. Assegurar que ao
proceder-se ao derrube das arvores atualmente implantadas, se proceda a plantagdo das novas.

Plano de Recuperagdo das Areas Intervencionadas (PRAI)

Este plano deve contemplar todas as areas que foram objeto de intervengdo. A recuperagao das
referidas areas deve promover a criagao de condi¢Ges favordveis a regeneragdo natural e crescimento
da vegetacgdo autdctone.

Devem ser consideradas operacgdes de limpeza, remocdo de todos os materiais aldctones (pavimentos
de caminhos a desativar incluidos), descompactacdo do solo, regularizacdo/modela¢do do terreno, de
forma naturalizada e o revestimento com as terras vegetais.

O plano deve incluir uma cartografia com a localizagdo, delimitacao e identificagdo de todas as areas
intervencionadas devendo estar associado a cada uma delas as ag¢des a realizar.

Plano de Gestdo e Controle de Espécies Exéticas Invasoras (PGCEEI)
Este plano deve:

a. Considerar as disposicdes constantes no Decreto-Lei n.2 92/2019 de 10 de julho e na resolugdo
aprovada no Conselho de Ministros de 6 de abril de 2023, que cria o plano de a¢do para as vias
prioritarias de introducdo nao intencional de espécies exdticas invasoras em Portugal continental.

b. Conter medidas de biosseguranca que diminuam a probabilidade de transporte de propagulos, em
fase de construcdo e de exploragdo, nomeadamente o transporte do material recolhido em
invélucro fechado e sua deposicdo em aterro controlado.

c. Contemplar a monitoriza¢do das espécies exdticas invasoras por um periodo ndo inferior a 10 anos,
com uma periodicidade minima anual e com possibilidade de extensao.
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