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1. INTRODUGAO

O presente documento constitui o parecer final do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)
do projeto da “Variante a EN103 e ER205”, em fase de projeto de execucdo, sendo emitido pela Comissdo
de Avaliacdo (CA) ao abrigo do n.2 1 do artigo 16.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na
sua atual redacdo.

Dando cumprimento ao RJAIA, o Municipio de Pévoa de Lanhoso, na qualidade de proponente do referido
projeto, submeteu o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) e respetivo projeto de execuc¢do na plataforma
SILIAmb — Sistema Integrado de Licenciamento de Ambiente da Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.
(APA), através do processo com o cddigo PL20250826008501, sendo a entidade licenciadora do projeto o
Municipio de Pévoa de Lanhoso.

Este procedimento de AIA teve inicio a 1 de setembro de 2025, data em que se considerou estarem
reunidos todos os elementos necessarios a correta instrucdo do processo.

O projeto em causa encontra-se sujeito a procedimento de AIA, embora ndo atinja o limiar de sujeicdo
obrigatédria a procedimento de AIA de 10 km previsto na alinea e) do ponto 10, do Anexo Il do RJAIA, ao
abrigo do artigo 3.2 do referido diploma, foi determinado o seu enquadramento com necessidade de
submissdo ao respetivo procedimento de AlA.

Neste seguimento a Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP (APA), na sua qualidade de Autoridade de
Avaliagdo de Impacte Ambiental nomeou ao abrigo do art.2 9.2 do RJAIA, a respetiva Comissdo de
Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA),
Comissdo de Coordenacgdo e Desenvolvimento Regional do Norte, I.P. (CCDR-Norte), Patrimdnio Cultural,
I.P. (PC), Direcdo-Geral da Saude - Delegacdo Regional de Saude do Norte (DGS-DRS Norte), Instituto Da
Conservacgdo Da Natureza e Das Florestas, I.P./Dire¢do Regional da Conservacdo da Natureza e Florestas
do Norte (ICNF-DRCNF Norte), Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG), Direcdo Geral de
Energia e Geologia (DGEG) e a Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto.

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:
e APA (coordenagdo) - Dr. Pedro Nascimento
e APA (paisagem) - Arg.2 Pais. Jodo Jorge
e APA (consulta publica) - Dr. Miguel Couchinho
e APA (recursos hidricos) - Dr. Pedro Costa
e PC-Dr.2 Ana Nunes
e LNEG - Mestre Carlos Angelo
e CCDR Norte - Dr.2 Ana Patricia Costa
e |CNF/DRCNF Norte - Eng.2 Cldudia Gomes
e DGS-DRS Norte - Eng.2 Gabriela Rodrigues
e FEUP - Prof.2 Cecilia Rocha e Prof. Anténio Carvalho

Pese embora tenha sido nomeada a Agéncia para o Clima, |.P. para integrar a Comissdo de Avaliacdo a
referida Agéncia ndo acompanhou o procedimento de AlA e, portanto, ndo integrou a respetiva Comissdo
de Avaliacao.

O EIA, datado de julho de 2025, posteriormente reeditado a junho de 2026, foi elaborado pela empresa
AGRI-PRO AMBIENTE Consultores S.A, entre os meses de fevereiro de 2023 e julho de 2025.

Pretende-se com este parecer, apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliacao
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efetuada, de forma a poder fundamentar e apoiar, superiormente, a tomada de decisdo quanto ao projeto
em causa.

2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacao técnica do EIA foi a seguinte:

Instrucdo do processo de AIA e nomeacado da CA.

Realizacdo de uma reunido no dia 26 de setembro de 2025, com o proponente e consultores, para
apresentacdo do projeto e do seu EIA a Comissao de Avaliacao.

Andlise da conformidade do EIA, com solicitacdo de elementos adicionais, relativos aos seguintes
capitulos/fatores ambientais: Descricdo do projeto e aspetos gerais; Alteragdes Climaticas;
Recursos Hidricos; Sistemas Ecolégicos; Patrimdnio Cultural; Ordenamento do Territério; Uso do
Solo; Paisagem; Ambiente Sonoro e Vibrag¢des. Foi solicitado um aditamento ao EIA e ainda a
reformulacdo do Resumo N3do Técnico. Esta informacdo foi apresentada em junho de 2026.

Deliberacdo pela Conformidade do EIA a 22 de junho de 2026.

Abertura de um periodo de consulta publica que decorreu durante 30 dias Uteis, de 25 de junho
a 5 de agosto de 2026.

Visita ao local do projeto, efetuada no dia 7 de julho de 2026, tendo estado presentes
representantes da CA (APA, CCDR, ICNF), do proponente e da empresa que elaborou o EIA.

Andlise técnica do EIA e respetivos aditamentos, bem como consulta dos elementos do projeto,
com o objetivo de avaliar os correspondentes impactes e a possibilidade de os mesmos serem
minimizados/potenciados.

Selecdo dos fatores ambientais fundamentais tendo em consideragao as caracteristicas do projeto
e da respetiva drea de implantacdo.

Realizacdo de reunides de trabalho, visando a verificacdo da conformidade do EIA, a avaliacdo dos
impactes do projeto (com base na informacdo disponibilizada no EIA e respetivo Aditamento e
Elementos Complementares), bem como a integragdo no Parecer da CA dos contributos sectoriais
das varias entidades representadas na CA, dos pareceres solicitados a entidades externas, dos
resultados da consulta publica e da ponderagdao dos fatores ambientais determinantes na
avalia¢do do projeto.

Elaboracdo do Parecer Final da CA, com a seguinte estrutura: 1. Introducdo, 2. Procedimento de
avaliagdo, 3. Antecedentes, 4. Descricdo do projeto, 5. Andlise especifica do EIA, 6. Sintese dos
pareceres das entidades externas, 7. Resultados da Consulta Publica, 8. Conclusdo, 9. Elementos
a apresentar, medidas de minimizagdo, medidas de compensacdo e planos de monitorizacao.

3. ANTECEDENTES

A informagdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no dmbito do
procedimento de AlA.

3.1.

ANTECEDENTES DO PROJETO

O EIA foi antecedido por um pedido de apreciagao prévia e decisdao de sujei¢cdo a avaliagao de impacte
ambiental (AlA), em fase de Estudo Prévio, uma vez que, pese embora o presente projeto corresponda a
tipologia prevista no Anexo Il, n.2 10, alinea e), do RIAIA, referente a “Construcdo de estradas (...)”,
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estando definido como limiar para sujeicdo obrigatéria a procedimento de AIA uma extensdo igual ou
superior a 10 km, o mesmo nao atinge esse limiar, apresentando uma extensao de cerca de 7,4 km.

A autoridade de AIA pronunciou-se pela sujeicdo do projeto a procedimento de AIA, conforme parecer
emitido em 7 de fevereiro de 2024 e apresentado no ANEXO 1 do Volume 3 — Anexos Técnicos do EIA,
dada a suscetibilidade de o projeto poder provocar impactes significativos no ambiente decorrentes, em
particular, de movimentos de terras significativos em areas integradas na REN e em terreno marginal e
zona inunddvel ou ameacada pelas cheias.

O parecer emitido indicava ainda a necessidade de introduzir alteragdes ao projeto, designadamente
através da adog¢do de uma solugdo em viaduto nas zonas inunddveis ou ameacadas pelas cheias, de forma
a evitar o agravamento do risco de inundacgao, protegendo pessoas e bens e salvaguardando as fungdes
ecolégicas que a REN visa preservar.

Na sequéncia do parecer da APA, o projeto foi revisto, tendo sido, no essencial e face a solugdo
desenvolvida em fase de Estudo Prévio, alterado o tracado entre as Rotundas 4 e 6, uniformizado o perfil
transversal tipo na designada “zona urbana” do tracado, correspondente ao troco compreendido entre a
Rotunda 3 e a Rotunda 6, e introduzida uma obra de arte especial, designada por Viaduto 6.1.

Posteriormente, o Municipio da Pévoa de Lanhoso promoveu a realizacdo do estudo hidroldgico
“Delimita¢do das Zonas Inunddveis no Municipio da Pévoa de Lanhoso — Via Circular”, incidindo sobre o
troco da via localizado em zona inundavel ou potencialmente afetado por cheias, entre o km 6+600 e o
final do tracado. Este estudo concluiu que a implementacdo da Via Circular ndo provoca um agravamento
das dreas suscetiveis de inundacdo para uma cheia com periodo de retorno de 100 anos, ndo originando
um aumento do risco de inundagao.

No ambito do referido estudo, foi igualmente efetuada a verificacdo hidraulica de diversos drgdos de
drenagem transversal. Os resultados evidenciaram insuficiéncias de capacidade em algumas das
estruturas existentes para os caudais associados a cheia centendria. Assim, o projeto de drenagem
procedeu a avaliagdo hidraulica dessas obras, com vista a identificagdo dos periodos de retorno
compativeis com a capacidade das secg¢des existentes e a definicdo das eventuais medidas de intervengao.

Face ao exposto, foi desenvolvido o presente EIA em fase de Projeto de Execuc¢do, na sequéncia de uma
reunido realizada em 29 de fevereiro de 2024, com o objetivo de clarificar o ambito da fase de projeto a
que o EIA se deveria reportar, bem como alguns aspetos das dreas tematicas a abordar. Desta analise,
considerou-se que o projeto a apresentar para procedimento de AIA seria ja o Projeto de Execugdo,
atendendo aos seguintes aspetos:

e oobjetivo estratégico de ser uma variante a EN103 e a ER205, destinada a evitar o atravessamento
da Vila da Pdvoa de Lanhoso pelo trafego de passagem, em particular pelo trafego pesado, bem
como o facto de o seu desenvolvimento se encontrar muito condicionado em termos de possivel
corredor de implantagdo pela ocupagdo urbana existente, face a qual a via pretende assumir
igualmente um papel delimitador e de consolidacdo, a par da orografia, em geral muito
acidentada;

e 0 projeto a apresentar no EIA considerar os aspetos salientados no parecer da autoridade de AlA,
bem como as observacbes formuladas no ambito dos vdérios descritores ambientais,
designadamente recursos hidricos, uso do solo, ordenamento do territério, sistemas ecoldgicos,
qualidade do ar e patriménio cultural.

4. DESCRICAO DO PROJETO

A informacdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no dmbito do
procedimento de AlA.
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4.1. OBIETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

O projeto tem como objetivo constituir uma variante a EN103 e a ER205, junto a vila da Pévoa de Lanhoso,
permitindo retirar o trafego de passagem do interior do aglomerado urbano, em particular o trafego de
veiculos pesados. Paralelamente, a nova infraestrutura contribuird para a consolidagao da malha urbana
da vila.

A concretizacdo desta via permitira melhorar as condi¢des de circulacdo e a fluidez do trafego na rede
vidria local e regional. Atualmente, as ligacGes sdo asseguradas pela EN103 e pela ER205, vias que
atravessam dreas urbanizadas com ocupac¢do marginal significativa, situacdo que condiciona a circulagdo
rodoviaria e as condi¢des de segurancga.

O projeto permitird igualmente melhorar os acessos ao Ecoparque da Braval e ao futuro Parque de
Acolhimento Empresarial, localizados na proximidade do inicio do tracado.

A via em estudo constituird uma alternativa de qualidade para o trafego de passagem, permitindo uma
circulacdo mais rdpida, segura e confortavel, com menor interferéncia com a vivéncia dos aglomerados
urbanos atravessados pelas atuais vias. A sua construgcdo permitira ainda uma clarificacdo da
funcionalidade hierdrquica da rede viaria, passando a EN103 e a ER205 a desempenhar preferencialmente
fungdes de acesso local, evitando a mistura de fluxos de trafego com diferentes motiva¢des de deslocacdo
e necessidades de circulacao.

O projeto permitird igualmente estruturar o desenvolvimento do concelho da Pdvoa de Lanhoso,
assegurando condi¢Ges adequadas de acessibilidade rodoviaria aos futuros polos de expansdo empresarial
previstos no PDM.

A nova variante ira captar trafego atualmente distribuido pela EN103, ER205, M593 e M594. Estima-se
uma procura média diadria de cerca de 4 800 veiculos/dia, prevendo-se que este valor possa atingir cerca
de 7 110 veiculos/dia em 2036. Relativamente aos veiculos pesados, estima-se um trafego médio diario
da ordem dos 190 veiculos/dia no ano de entrada em servico, podendo atingir cerca de 310 veiculos/dia
em 2036, em resultado da evolucdo da procura e da futura zona empresarial com acesso direto a nova
via. Esta transferéncia de trafego contribuira para reduzir a pressdo sobre a rede viaria interna da Vila da
Pévoa de Lanhoso, particularmente no que respeita a circulagdo de veiculos pesados, promovendo
melhores condicGes de circulagdo e seguranca rodovidria.

4.2. LOCALIZAGCAO DO PROJETO

Do ponto de vista administrativo a area do projeto localiza-se na regido Norte, sub-regido do Ave, em
territério do concelho de Pévoa de Lanhoso, implantando-se em terrenos das freguesias de Ferreiros,
Lanhoso, Galegos e Povoa de Lanhoso (Nossa Senhora do Amparo). (Figura 1).
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A area prevista para a localizacdo do projeto ndo interceta areas classificadas como sensiveis,
designadamente: dreas protegidas; sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conserva¢do e zonas
de protegdo especial; e zonas de prote¢do dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagao.
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Figura 2. Enquadramento da Area de Estudo em Areas Sensiveis. (Fonte: EIA, 2026)
4.3. DESCRICAO DO PROJETO

;

O tracado é constituido pela denominada Variante, com aproximadamente 7,4 km de extensdo e
orientacdo poente-nascente, e por duas vias com origem na Rotunda 3 (ao km 5+615), designadamente a
Ligacdo a Rua Poca de Chidelas, com cerca de 0,54 km de extensdo e orientagdo sul-norte, e a Ligacdo a
EM594, com aproximadamente 0,93 km de extensdo e orientagdo norte-sul.

Entre a Rotunda 1 (origem do tragado) e a Rotunda 3 (km 5+650), a via desenvolve-se predominantemente
em territério de ocupagdo florestal, com areas agricolas pontuais, sendo este segmento designado no
presente estudo por “Trogo Rural”.

A partir da Rotunda 3, o tragado desenvolve-se numa drea caracterizada por ocupagdes urbanas e
agricolas, em articulagdo com a rede viaria existente e com a malha urbana da Pévoa de Lanhoso, sendo
este segmento designado por “Trogo Urbano”.

Ao longo da Variante prevé-se a construcdo de diversas obras de arte, incluindo obras correntes
(restabelecimentos) e obras de arte especiais (viadutos), bem como muros de contencdo e os respetivos
sistemas de drenagem transversal e longitudinal.
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Tracado em Planta

Variante

O tragado da Variante, com 7 372,557 metros de extensdo e orientagdo poente-nascente, tem origem na
EN103 / Avenida do Pinheiro (cerca do km 51), na intersec¢&o de nivel com a Rua do Aterro, em Covelos, e
final sobre a ER205 / Rua Ponte de Pereiros, nas proximidades do limite nascente do perimetro urbano de
Pévoa de Lanhoso.

Ao longo do seu tragado estdo previstas seis interse¢des de nivel, com geometria tipo rotunda,
implantadas nas seguintes posi¢des com a seguinte interveng¢do prevista:

e Rotunda 1: a construir na origem da intervencgao, a reformular a intersegao de nivel existente com
geometria tipo entroncamento;

e Rotunda 2: a construir cerca do km 1+454;

e Rotunda 3: a construir cerca do km 5+615;

e Rotunda 4: existente, a reformular de modo a acomodar a variante, cerca do km 6+563;
e Rotunda 5: a construir cerca do km 7+065;

e Rotunda 6: a construir no final da intervencao.

Decorrente do tragado altimétrico adotado, que apresenta inclinagdes longitudinais superiores a 6,0 %
numa extensdo aproximada de 3,0 km, prevé-se a instalacdo de uma via de lentos no sentido nascente-
poente (sentido decrescente da quilometragem). Com origem a poente da Rotunda 3, esta via desenvolve-
se ao longo de cerca de 3,5 km, terminando num bisel definido numa extensdo aproximada de 120 m,
entre os km 1+980 e 1+860.

De modo a restabelecer a rede viaria local afetada pela nova via prevé-se a constru¢do de duas passagens
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agricolas (implantadas cerca do km 1+090 e cerca o km 3+653) e de uma passagem superior (implantada
cerca do km 2+832), associadas a caminhos rurais.

O tracado apresentado tem as caracteristicas planimétricas recomendadas correspondentes a velocidade
base de 70 km/h no Trogo Rural e a velocidade base de 50 km/h no Trogo Urbano.

Ligacdo a Rua Poca de Chidelas

O tracado tem a sua origem na Rotunda 3 da Variante, desenvolvendo-se na direcdo sul-norte,
apresentando um tracado bastante retilineo, de 538 m de extensdo, implantado em drea rural ndo
edificada.

O tracado apresentado tem as caracteristicas planimétricas recomendadas correspondentes a velocidade
base de 50 km/h.

Ligacdo a EM594

O tracado tem a sua origem na Rotunda 3 da Variante, desenvolvendo-se na direcdo norte-sul através de
uma encosta bastante acidentada, razdo pela qual apresenta um tracado sinuoso. Apresenta uma
extensdo de cerca de 921 m.

O tracado apresentado tem as caracteristicas planimétricas recomendadas correspondentes a velocidade
base de 50 km/h. No entanto, considera-se recomendavel a limitagdo da velocidade maxima de circulagio
igual a 40 km/h.

Perfil Longitudinal

Variante

Entre a origem e a Rotunda 2 o tracado desenvolve-se, no essencial, de forma ascendente, constituido por
5 trainéis com valores de inclinagdo respetivamente iguais a +7,00%, -1,00%, +3,50%, +1,00% e +4,00%.

A partir da Rotunda 2 e até a Rotunda 3, verifica-se uma inversdo do sentido altimétrico do tracado, que
passa a desenvolver-se predominantemente em descida, através de oito trainéis com inclina¢des de
+1,70%, -1,75%, +2,00%, -6,00%, -7,00%, -6,00%, -3,30% e -0,50%. Neste trogo, com cerca de 4,1 km de
extensdo, destaca-se um segmento com pendentes significativas (6,0% e 7,0%), que se desenvolve ao
longo de aproximadamente 2,7 km, correspondendo a cerca de 65% da sua extensdo total, razao pela qual
se prevé a implantagao de uma via de lentos.

No trogo urbano, a altimetria desenvolve-se globalmente em perfil descendente. Entre a Rotunda 3 e a
Rotunda 4, o tragado é constituido por um Unico trainel, seguindo-se, entre a Rotunda 4 e a Rotunda 5,
trés trainéis com inclinagdes de -4,00%, +1,00% e -3,50%. Neste segmento é definido um ponto alto com
o objetivo de garantir a cota necessdria a transposicao de uma ciclovia sob o viaduto previsto.

Entre a Rotunda 5 e a Rotunda 6, o tragado altimétrico é definido por dois trainéis, com inclina¢des de
+0,50% e -0,50%.

Ligacdo a Rua Poca de Chidelas

A estabelecer a ligacdo entre a Rotunda 3 e a rede viaria local, o tracado desta ligagdo é constituido por 3
trainéis com valores de inclinagdo respetivamente iguais a -1,0%, -1,8% e +5,50%.

Ligacdo a EM594
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De modo a vencer o desnivel decorrente do tragado se implantar numa encosta bastante acidentada, o
tracado altimétrico preconizado para estabelecer ligacdo entre a Variante (a partir da Rotunda 3) e arede
vidria local (EM594), é constituido por dois traineis, com inclinacGes respetivamente iguais a +2,50% e
+11,50%.

Perfil Transversal

Variante
- Tipo 1 —Zona Rural

Entre a Rotunda 1 (km 0+000) e o km 1+860 (origem da Via de Lentos): plataforma com largura igual a
10,00 m + Sobrelargura (SL), constituida pelos seguintes elementos:

e Bermas exteriores com largura igual a 1,50 m, inclinagdo transversal e estrutura de pavimento
idénticos a faixa de rodagem;

e Faixa de rodagem bidireccional com largura igual a 7,00 m + SL, constituida por 2 vias de circulagdo
com 3,50 m + SL de largura cada.

- Tipo 2 — Zona Rural com Via de Lentos
Entre o km 1+860 e a Rotunda 3 (km 5+615):

e Plataforma com larguraigual a 12,75 m + SL, constituida pelos seguintes elementos:

e Berma exterior no sentido ascendente com 1,00 m de largura (associada a Via de Lentos), com
inclinacdo transversal e estrutura de pavimento idénticos a faixa de rodagem;

e Faixa de rodagem bidireccional com largura igual a 10,25 m + SL, constituida por 2 vias de
circulacdo com 3,50 m + SL de largura cada e 1 via de lentos com 3,25 m + SL de largura;

e Berma exterior no sentido descendente com 1,50 m de largura, com inclinagdo transversal e
estrutura de pavimento idénticos a faixa de rodagem.

- Tipo 3 — Zona Urbana

Trogo entre a Rotunda 3 (km 5+615) e a Rotunda 6 (final do tracado): plataforma com largura igual a 11,00
m, constituida pelos seguintes elementos:

e Passeio lateral, em ambas as extremidades da plataforma, com largura igual a 2,00 m;
e Faixa de rodagem bidireccional com largura igual a 7,00 m, constituida por 2 vias de circulagdo
com 3,50 m de largura cada.

Ligacdo a Rua Poca de Chidelas e Ligacdo a EM594

- Tipo 4
Plataforma com largura igual a 6,50 m + SL, constituida pelos seguintes elementos:

e Berma exteriores com 0,50 m de largura, inclinagdo transversal e estrutura de pavimento idénticos
a faixa de rodagem;

e Faixa de rodagem bidireccional com largura igual a 5,50 m + SL, constituida por 2 vias de circulacdo
com 2,75 m + SL de largura cada.

Nés de Ligacdo (Rotundas)

Para a articulagdo com a rede viaria a futura Via Circular prevé a construcdo de 5 rotundas de nivel.
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Rotunda 1:

Implantada no inicio do tracado da Variante, substitui a atual interse¢do de nivel e assegura a ligacdo a
rede viaria local, nomeadamente a EN103 e a Rua do Aterro.

Caracteristicas principais:
e Plataforma: 12,80 m
e Faixa de rodagem unidirecional: 10,30 m
e 2 vias decirculacdo (5,15 m cada)
e Bermainterior: 1,00 m
e Berma exterior: 1,50 m
Rotunda 2:

Localizada ao km 14454, destina-se a garantir a futura ligacdo ao Centro Empresarial, a sul. No ambito do
presente projeto, ainda ndo possui qualquer braco de ligacdo operacional.

Caracteristicas principais:
e Plataforma: 8,70 m
e Faixa de rodagem unidirecional: 6,20 m
e 1viade circulagdo
e Bermainterior: 1,00 m
e Berma exterior: 1,50 m
Rotunda 3:

Situada ao km 5+615, assegura a ligagcdo da Variante a rede viaria local através da Ligacdo a EM594 e da
Ligacdo a Rua Poca de Chidelas.

Caracteristicas principais:
e Plataforma: 13,10 m
e Faixa de rodagem unidirecional: 10,60 m
e 2vias de circulacdo (5,30 m cada)
e Bermainterior: 1,00 m
e Berma exterior: 1,50 m
Rotunda 4:

Rotunda existente, localizada ao km 6+563, que assegura a ligagdo a EN310. Serd reformulada para
integrar a Variante, passando dos atuais dois bragos (norte e sul) para quatro bragos, com a introdugdo de
duas novas ligagbes em sentido nascente e poente.

Rotunda 5:
Nova rotunda prevista ao km 74065, destinada a assegurar a ligagdo a Rua dos Moinhos Velhos.
Caracteristicas principais:

e Plataforma: 12,00 m

e Faixa de rodagem unidirecional: 6,00 m

e 1viadecirculagao
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e Zona galgdvel: 3,00 m

e Bermainterior: 1,00 m

e Passeio: 2,00 m
Rotunda 6:

Localizada no final do tracado da Variante, estabelece a ligacdo a ER205 e a Rua Ponte de Pereiros, junto
ao limite nascente do perimetro urbano da Pévoa de Lanhoso.

Caracteristicas principais:
e Plataforma: 12,00 m
e Faixa de rodagem unidirecional: 10,00 m
e 2 vias de circulacdo (5,00 m cada)
e Bermainterior: 1,00 m
e Berma exterior: 1,00 m

e Passeio: 2,00 m

Restabelecimentos, Serventias e Caminhos Paralelos

Para além das rotundas o tracado apresenta ainda um conjunto de Restabelecimentos, Serventias e
Caminhos Paralelos necessarios para restabelecer a rede viaria local e os acessos afetados pela construcdo
do empreendimento.

Assim, foram considerados:

e Restabelecimentos: novos trogos de vias existentes, associados a constru¢do de nova obra de arte,
destinados a garantir o funcionamento de caminhos rurais interrompidos;

e Serventias: acessos destinados a garantir a ligacdo de propriedades particulares as novas vias a
construir;

e Caminhos Paralelos: novas vias destinadas a restabelecer caminhos da rede local interrompidos,
de modo a permitir o acesso a todas as propriedades particulares.

Quadro 1. Restabelecimentos. (Fonte: EIA)

Extensédo
Designacao Localizacdo OA associada m)
Restabelecimento 1.1 Variante km 1+089.965 PA 1.1 226,143
Restabelecimento 2.1 Variante: km 2+831.948 PS 21 381,666
Restabelecimento 3.1 Variante: km 3+663.737 PA 3.1 117,307
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Quadro 2. Serventias. (Fonte: EIA)

Designacao Localizacédo
A0.1 Ramo 1C (Rotunda 1)
BO.1 Lig. EM594: km 0+120
B0.2 Lig. EM594: km 0+535
B0.3 Lig. EM594: km 0+785
C0.1 Lig. R. Poga Chidelas: km 0+415
Co.2 Lig. R. Poga Chidelas: km 0+485

Quadro 3. Caminhos Paralelos. (Fonte: EIA)

Designagao Localizagio lado Extnesd
(m)
A0A Rotunda 1 / Ramo 1B norte 65
AD2 Variante: km 0+375 / km 04750 norte 385
AD3 Variante: km 0+735 / km 0+825 sul 105
A2 Variante: km 24175 / km 24300 nascente 150
A22 Variante: km 2+925 / km 3+025 nascente 105
A3A Variante: km 3+435 / km 3+650 nascente 195
A32 Variante: km 3+800 / km 3+650 poente 40
A33 Wariante: km 34940 / km 4+015 norte 70
Ad A Variante: km 4+105 / km 4+420 sul 95
Ad2 Wariante: km 4+050 / km 4+350 norte 270
A43Z Variante: km 4+800/ km 5+070 sul 255
A51 Variante: km 5+215/ km 5+230 norte 15
AS52 Variante: km 5+235/ km 5+375 norte 145 12
A53 Variante: km 5+630/ km 6+175 norte 550
AS5.4 Variante: km 5+825/ km 5+855 sul 30
AB.A Variante: km 6+205/ km 6+425 norte 235
BO.1 Lig. EM594: km 0+015 / km 0+085 sul 100
BO.2 Lig. EM594: km 0+125 / km 0+375 norte 275
BO.3 Lig. EM594: km 0+125 / km 0+175 sul 40
BO.4 Lig. EM594: km 0+200 / km 04375 sul 170
BO.5 Lig. EM594: km 0+775 / km 0+800 norte 15
Cco1 Lig. Rua P. Chidelas: km 0+075 / km 0+175 poente 95
co.2 Lig. Rua P. Chidelas: km 0+185 / km 0+195 nascente 10

Terraplenagens

O Estudo Geoldgico e Geotécnico da Variante, onde sdo tecidas consideragdes acerca das terraplenagens
e leito de pavimento, tendo por base o modelo geolégico e geotécnico admitido para o local.

Escavacgdes

Tendo em conta os elementos fornecidos verifica-se que em alguns dos tragcados da via é necessario
proceder a realizagdo de escavagles significativas, que atingem cerca de 12 m de profundidade em
diversos locais e mais de 20 m de profundidade junto ao:

e km 0+400 a km 0+500;
e km 1+250 a km 1+300;
e km 1+360 a km 1+550;
e km 1+950 a km 2+025;
e km 2+400 a km 2+900;
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e km 3+200 a km 3+400;

e km 4+650.

Aterros

Os aterros previstos ao longo do tracado, sdo também significativos, atingindo uma altura maxima

superior a 20 m, junto ao:

e km 1+300 a km 1+350;
e km1+700 a km 1+725.

Movimentacao de Terras

No Quadro seguinte, apresentam-se os volumes de terras movimentadas previstos, verificando-se um

saldo final positivo de 329 450 m3 de terras a levar a deposito autorizado no exterior.

Quadro 4. Movimentos de Terras. (Fonte: EIA)

- Extensdo Volume (m°)
Vias
(m) Escavagdo Aterro Balango
VARIANTE 7 372,557 735 000 442 000 293 000
LIGAGAO A RUA POGCA DE CHIDELAS 538,033 3000 9000 -6 000
LIGAGAQ A EM 594 921,333 85 000 36 000 49.000
REST. 1.1 226,143 5950 550 5400
REST. 2.1 381,666 5300 17 700 -12 400
REST. 3.1 117,307 450 0 450
Total 834 700 505 250 329 450

Obras hidraulicas

As obras hidraulicas previstas visam assegurar a drenagem da plataforma da Variante e a continuidade do
escoamento das linhas de dgua intercetadas, através de sistemas de drenagem transversal e longitudinal.

No ambito da drenagem transversal, o projeto contempla a instalagdo de passagens hidraulicas
maioritariamente circulares, com didmetros de 1,00 m, 1,20 m e 1,50 m, em sec¢do simples ou tripla, bem
como estruturas do tipo Box-Culvert com sec¢bes entre 2,0x2,0me 5,0 x 3,5 m.

Destaca-se a PH 3.4, localizada na Ribeira de Reamondes/Pregal (km 3+600), com sec¢do em portico de
5,0 x 3,5 m, que funcionara simultaneamente como passagem hidrdulica e passagem para fauna.

O projeto integra ainda interven¢des em érgaos de drenagem existentes:

e PHI1: substituicdo de passagem existente afluente do Ribeiro do Pregal (secc¢do circular dupla @
0,80 m);

e PH2: prolongamento da passagem existente no Ribeiro do Pregal (sec¢do retangular dupla 2,5 x
2,0 m);

e Pontdo 1: manutencdo da estrutura existente na Ribeira de Pereiros (seccdo retangular tripla 2,2
x 1,8 m);

e PH3 e PH4: manutencao das passagens existentes na Ribeira de Pereiros, com secc¢des
retangulares simples.

Variante a EN103 e ER205
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Estd igualmente prevista a construcdo de duas novas passagens hidraulicas circulares de @ 1,00 m,
destinadas ao restabelecimento de uma levada agricola existente, na Ligacdo a Rua Poga de Chidelas (km
0+009) e na Variante (km 5+838).

Todas as passagens hidraulicas existentes serdo alvo de trabalhos de limpeza e desassoreamento,
incluindo os trocos das linhas de dgua a montante e jusante. Refira-se ainda que, embora os 6rgaos PH2,
Pontdo 1 e PH3 ndo possuam capacidade para os caudais de cheia centenaria, os estudos realizados
indicam que a implantacao da Variante ndo agravara as atuais condi¢des de escoamento, ndo se
justificando a sua reformulagao.

Relativamente a drenagem longitudinal, o escoamento das dguas serd assegurado pelas inclinacées da via
e por um conjunto de dispositivos de drenagem superficial e subterranea, designadamente:

e Valetas laterais revestidas em betdo, de sec¢do triangular (1,20 m de largura e 0,20 m de
profundidade);

e Valetas de bordadura e de banqueta para protecdo dos taludes e encaminhamento dos caudais;
e Sumidouros e coletores longitudinais no troco compreendido entre as Rotundas 3 e 6;
e Drenos longitudinais em tubo perfurado de PEAD (didmetro minimo de 200 mm);

e Valas de crista, valas de pé de talude e descidas de talude com dissipadores de energia para
controlo da erosao.

Os coletores serdo executados em tubo de betdo, com didmetros adequados aos caudais previstos,
prevendo-se caixas de visita espacadas até 60 m e caixas de inspecdo e limpeza dos drenos com
afastamento maximo de 75 m.

No seu conjunto, as solugdes previstas visam garantir o adequado encaminhamento das dguas pluviais, a
protecdo da infraestrutura rodovidria e a manutencdo das condi¢Ges hidrdulicas das linhas de agua
existentes.

Obras de Arte

O tragado prevé a construgdo de trés obras de arte correntes, associadas a restabelecimento de caminhos
rurais, e de uma obra de arte especial, destinada a transposi¢do de duas linhas de agua.

Obras de arte correntes — restabelecimentos

A Passagem Agricola PA1.1ird restabelecer o caminho existente que serd afetado com a construcdo desta
via, fazendo um viés de 58,06304 gr com a variante a EN103 e ER205 ao km 1+089.965.

O restabelecimento, na zona da obra de arte alberga uma faixa de rodagem com largura total de 5 m,
constituida por:

e 2 Bermasdireitas 2x0,50m=1,00 m;
e 2viascom 2m de largura cada 2 x 2 m =4 m. De ambos os lados da plataforma viaria consideram-
se passeios com 1,20 m de largura.

A Passagem Agricola PA3.1 ird restabelecer o caminho existente que sera afetado com a construcdo desta
via, fazendo um viés de 47,57840 gr com a variante a EN103 e ER205 ao km 3+663,740. O
restabelecimento, na zona da obra de arte alberga uma faixa de rodagem com largura total de 5,00 m,
constituida por:

e 2 Bermasdireitas2x0,50m=1m;
e 2viascom 2 mde largura cada 2 x 2 m =4 m. De ambos os lados da plataforma vidria consideram-
se passeios com 1,20 m de largura.

Tal como na PA 1.1 adotou-se, para esta obra uma solugao estrutural em quadro fechado.
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De forma a conter os taludes da EN103, foram projetados muros de ala contiguos aos montantes da obra
de arte.

A Passagem Superior PS2.1, localizada ao km 2+831,948 da Variante a EN103 e ER205 ird restabelecer o
caminho existente que sera afetado com a construgao desta via. O restabelecimento alberga uma faixa de
rodagem com largura total de 5 m, constituida por:

e 2 Bermasdireitas2x0,50m=1m;
e viascom2mdelarguracada2x2m=4m.

De ambos os lados da plataforma viaria consideram-se passeios com 0,74 m de largura. onde se colocam
as barreiras de seguranca. Os passeios da obra de arte serdo ladeados por guarda-corpos metadlicos.

Obra de arte especial — viaduto

O viaduto localiza-se entre os km 6+888,50 e o km 7+014,50 permitindo o atravessamento ao trafego
rodoviario e pedonal.

O tabuleiro alberga uma faixa de rodagem com largura total de 7 m constituida por 2 vias com 3,50 m de
largura cada. De ambos os lados considera-se ainda passeios com 2 m de largura onde se colocam as
barreiras de seguranca.

A obra de arte é constituida por oito tramos, 13,50 m + 16,50 m x 6,0 m + 13,50, perfazendo um total de
126,00 m de extensdo. Os pilares tém 1 m de diametro.

A altura dos pilares varia, de acordo com o relevo e cota do tabuleiro que suportam.
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Figura 4. Viaduto — Corte longitudinal (Fonte: EIA, 2026)

Obras de Contencdo

As obras de contencgéo previstas destinam-se a garantir a estabilidade dos taludes de escavag¢do em zonas
onde se preconiza o aumento da sua inclinagdo, nomeadamente entre os km 0+740 e 0+900, 1+550 e
1+675, 1+900 e 2+060 e 3+375 e 3+430.

Nestes locais prevé-se o reforco dos taludes através de betdo projetado, malhasol e pregagens, ou, em
funcdo das caracteristicas do macico rochoso, mediante a aplicagdo de redes metalicas de protecdo contra
a queda de blocos. As pregagens previstas terdo comprimentos entre 6 m e 12 m, inclinagbes
compreendidas entre 10° e 20°, sendo associadas a revestimento em betdo projetado com espessura
minima de 10 cm e malha AQ30.

No trogo compreendido entre os km 3+375 e 3+430, atendendo ao estado de alteragdo e fracturagdo do
macico rochoso, prevé-se que os niveis inferiores dos taludes possam ser protegidos através de rede
metadlica pregada para contengao de blocos.
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Para além das interveng¢des nos taludes de escavagdo, contempla-se a construgdo de dois muros de
contencgao:

e Um muro de suporte em betdo armado, com cerca de 110 m de extensdo, entre os km 6+605 e
6+715, destinado a minimizar a interferéncia com as instalacdes de um hipermercado existente;

e Um muro com cerca de 55 m de extensdo, localizado a noroeste da Rotunda 3, destinado a evitar
interferéncias com a estrutura existente de encaminhamento da Ribeira do Pregal.

Tréfego

Os estudos de trafego realizados apontam para uma procura média diaria anual (TMDA) de cerca de 4 800
veiculos/dia no ano de entrada em exploracdo da Variante (2026), valor que evolui para aproximadamente
7 110 veiculos/dia em 2036.

Entre 2026 e 2036, a via apresenta um crescimento médio anual da procura de cerca de 4,0%, associado
a evolucdo natural da mobilidade e a futura instalacdo da zona empresarial com acesso através da Rotunda
2.

Relativamente aos veiculos pesados, estima-se um trafego médio diario de 190 veiculos pesados/dia em
2026 e de 310 veiculos pesados/dia em 2036.

O peso relativo dos veiculos pesados aumenta de 3,9 % para 4,3 % no mesmo periodo. A longo prazo,
prevé-se um crescimento mais moderado da procura (1,0% ao ano), atingindo cerca de 7 820 veiculos/dia
em 2046, dos quais aproximadamente 4,5 % corresponderdo a veiculos pesados.

4.4. PROJETOS COMPLEMENTARES, ASSOCIADOS OU SUBSIDIARIOS

Na area abrangida pelo projeto encontra-se igualmente em desenvolvimento o Corredor Verde da Ribeira
da Pévoa de Lanhoso, promovido pelo Municipio da Pévoa de Lanhoso, abrangendo uma area aproximada
de 23 ha destinada a espacos verdes, equipamentos coletivos e dreas agricolas.

Este projeto integra-se na estratégia da Estrutura Ecolégica Municipal, incidindo sobre o vale das ribeiras
do Pregal, da Pévoa e de Pereiros, tendo sido desenvolvido um Master Plan orientado para a gestao
integrada do territdrio, valorizagao ecoldgica e adaptagdo as alteragdes climaticas.

O Master Plan considerou a implantagdao da Variante, em particular no trogo compreendido entre as
Rotundas 4 e 6, tendo sido posteriormente desenvolvido um Projeto de Integragdo Paisagistica (PIP)
destinado a enquadrar a nova via na paisagem envolvente e a assegurar a compatibilizacdo com os
objetivos de mobilidade suave, valorizagao ecoldgica e protegdo dos recursos hidricos.

O projeto da Variante e o respetivo Projeto de Integracao Paisagistica foram articulados com o Corredor
Verde, nomeadamente ao nivel dos percursos pedonais e ciclaveis, do tratamento paisagistico das
rotundas e taludes e da integracao da infraestrutura nos espagos verdes previstos.
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Figura5. Ambito Espacial do Corredor Verde da Ribeira da Pévoa do Lanhoso (Fonte EIA, 2026)

Faseamento Construtivo

Para a construcao deste projeto estima-se uma duracdo de 24 meses, envolvendo um maximo de cerca
de 200 trabalhadores.

5. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS
5.1. GEOLOGIA

5.1.1. CARACTERIZAGAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A descricdo da geologia integra o enquadramento geolégico regional e local, bem como caracteriza a
geomorfologia regional na area do estudo. A caracterizagao litoldgica e geomorfoldgica nos varios trogos
do projeto encontra-se bem apresentada no Estudo Geoldgico-Geotécnico (EGG), estando mais proxima
da situagdo no terreno, pelo que servira de base de analise.

Para a caracterizacdo da area de implantagdo da rodovia foram efetuadas 47 sondagens mecanicas
(14+23) em dois periodos/campanhas, com definicdo do estado de alteracdo das litologias, qualidade e
fracturacdo do substrato, ensaios SPT, pocos de prospecdo, ensaios de penetracdo dindmica superpesada
(DPSH), perfis sismicos de refracdo e ensaios de laboratério.

O reconhecimento da geologia e da geotécnia permitiram caracterizar o substrato litoldgico ao longo do
tracado.

No EGG a implantagcdao da variante inicia-se e contorna a Serra do Carvalho, por vezes com declives
acentuados, com diminuicdo de cota até a Ribeira de Reamondes-Pregal. Esta ribeira com um tracado W
- E drena a area sul da Serra do Carvalho e as vertentes N-NE do Alto de S. Miguel/Serra da Encosta e
continua até confluir com a Ribeira da Pévoa, afluente do rio Ave. Na area de estudo, a Serra do Carvalho
separa as bacias hidrograficas do Cavado e do Ave.

No geral, a caracteriza¢gdo no EGG representa bem as caracteristicas das litologias presentes ao longo do
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tracado. Nestes termos, consta-se que entre o inicio do tracado e o km 34500 a caracteriza¢do segue a
cartografia das unidades representadas na Folha 5-D (Braga), do km 3+500 até ao final do tragado a
definicdo resultou do reconhecimento geoldgico-geotécnico dedicado ao projeto, com diferencgas
relativamente a cartografia oficial. As diferengas correspondem a situag¢do no terreno como se constatou
durante a visita ao terreno.

Em conformidade, verifica-se que do inicio do tracado até ao Km 3+500 ocorrem diversas facies graniticas,
com mantos de alteracdo por vezes significativos de saibros areno-siltosos e micaceos.

Do km 3+500 até ao final do tracado ocorrem depdsitos recentes, fluviais, essencialmente aluvides
arenosos e areno-siltosos, micdceos e de tons acastanhado, castanho-escuro, acinzentado e amarelado,
com abundantes seixos e cascalhos de dimensdo e natureza variada, alguns fragmentos e blocos de
granito, por vezes com passagens a saibro granitico, que ndo raras vezes atingem as profundidades
maximas prospetadas. Sobre os depdsitos aluvionares ocorrem solos de cobertura essencialmente areno-
siltosos, micdceos, com matéria organica e “aterros”.

Assim, para os trocos definidos supra apresentam-se as principais caracteristicas e as previsiveis afetacdes
ambientais do tracado relativas ao fator:

— Otrogo entre o km 0+000 (Rotunda 1) e o km 3+500 implanta-se em area de granito biotitico, de grao
médio a fino, tendéncia porfiroide (Granito de Braga), em granito biotitico, porfiroide, de grao médio
(Granito de Agrela) e em granito essencialmente moscovitico, de grdo fino (Granito de Briteiros). No
troco sdo definidas dreas de escavacao significativas entre o km 0+250 e o km 04550, entre o km
1+250 e o km 1+300, entre o km 1+375 e o km 1+550, entre o km 2+450 e o km 2+900, entre o km
3+225 e o km 3+375, principalmente do lado (direito) das cotas mais elevadas da serra do Carvalho.
As escavacoes mais significativas serao efetuadas em zonas com “aterros” e solos de cobertura areno-
siltosos, saibros graniticos areno-siltosos e granitos mediana a muito alterados, pontualmente
decompostos ou sdos, fraturados. Neste trogo, estdo projetadas obras de contencao (betdo projetado,
malhasol e pregagens) essencialmente do lado direito (km 0+738-1+070, km 1+475-1+680, km 1+900-
2+063, km 3+145-3+430) e do lado esquerdo (km 3+163-3+437). Verifica-se que nos perfis as obras
de contencdo do lado direito sdo ligeiramente diferentes (menores) e correspondem as intersecées
do tracado com a topografia;

— O trogo entre o km 3+500 e o km 3+700 atravessa em aterro a construir uma area deprimida cujo
substrato corresponde a granito essencialmente moscovitico, de grdo fino (Granito de Briteiros)
recoberto por depdsitos aluvionares na parte central relacionados com a presenc¢a da Ribeira de
Reamondes. Neste troco as afetacdes mais significativas resultam do atravessamento em aterro, da
zona de deprimida e da ribeira de Reamondes, com altura superior a 15 metros na parte central;

— 0O trogo entre o km 3+700 e o km 4+700 implanta-se na parte inferior de vertente do Alto de S.
Miguel/Serra da Encosta em granito essencialmente moscovitico, de grdo fino (Granito de Briteiros).
A implantagdo do tragado préximo da base da vertente implica a criagdo e taludes de escavagao do
lado direito e aterros do lado esquerdo em dois segmentos entre o km 3+700 e o km 44100 e entre o
km 4+350 e o km 4+700. Neste troco a principal afetacdo resulta da construcdo de aterro sobre area
de depdsitos aluvionares entre o km 4+200 e km 4+350;

— O trogo entre o km 4+700 e o km 5+600 implanta-se em drea de depdsitos aluvionares arenosiltosos
sobrejacentes a saibros graniticos areno-siltosos e a granitos mediana a muito alterados (W3-4). Ao
longo de toda a extensdo do trogo o tracado implanta-se sobre aterro a construir, com altura a
diminuir progressivamente de W para E, desde 6 m até cerca de 1 m. Em alguns pontos a rasante
aproxima-se ou toca a superficie topografica. Neste troco a principal afetacdo é de natureza
geomorfoldgica e resulta da implantacdo do tracado em aterro sobre depdsitos aluvionares na
margem da Ribeira de Reamondes-Pregal;

— O trogo entre o km 5+600 e o km 6+600 implanta-se predominantemente em area de depdsitos
aluvionares sobrejacentes a saibros graniticos areno-siltosos e a granitos mediana a muito alterados
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(W3-4). Ao longo de toda a extensdo a via assenta em plataforma em ligeiro aterro sobre depdsitos
aluvionares com ocupacao agricola. Neste trogo a principal afetacdo é de natureza geomorfoldgica e
resulta da implantacdo do tragado sobre a depressdo aluvionar adjacente a localidade de Pévoa de
Lanhoso, para a qual convergem diversas linhas de dgua que drenam para a bacia do Ave;

— 0O trogo entre o km 6+600 e o final do projeto implanta-se em “aterros” e em area de depdsitos
aluvionares sobrejacentes a saibros graniticos areno-siltosos e a granitos mediana a muito alterados
(W3-4). Ao longo de toda a extensdo a via implanta-se sobre plataforma em ligeiro aterro sobre
depdsitos aluvionares. Neste trogo esta prevista a construcdo de um pequeno viaduto. Neste troco a
principal afetacdo é de natureza geomorfoldgica e resulta da implantacdo do tracado sobre a
depressdo aluvionar adjacente a localidade de Pdvoa de Lanhoso, para a qual converge Ribeira de
Pereiros;

— O trogo de ligagdo a EM 597 implanta-se em saibros graniticos areno-siltosos e em granitos mediana
a muito alterados (W3-4). Verificam-se as escavag¢des mais significativas nos mantos de alteracdo dos
granitos sobrejacentes;

— O troco de ligacdo a rua da Poca de Chinelas implanta-se em depdsitos aluvionares e em saibros
graniticos areno-siltosos e em granitos mediana a muito alterados (W3-4). A principal afetagdo é de
natureza geomorfoldgica e resulta da implantacdo do tracado sobre a ribeira de Reamondes-Pregal.

Nas zonas mais deprimidas dos vales fluviais encontram-se solos arenosos e areno-siltosos, ricos em
matéria organica e relativamente espessos, derivados dos mantos de alteracdo dos granitos envolventes.
Nestas zonas predominam solos de fertilidade elevada compativeis com uso agricola intensivo,
intersectados pela rodovia entre o km 4+700 e o final do tracado e marginalmente entre o km 3+700 e 0
km 4+600.

Nas demais tematicas interessadas ao descritor (tectdnica, neotectdnica, sismicidade, recursos) a
caracterizagcdo aborda os aspetos relativos ao desenvolvimento do projeto. Para além dos aspetos
referidos constata-se o enquadramento da area de estudo nos diversos valores referenciados do
patrimdnio geoldgico que ocorrem na regido.

5.1.2. AVALIACAO DE IMPACTES

No EIA a avaliagdo dos impactes ambientais considera que durante a fase de construcdo os principais
impactes resultam das escavagdes e aterros que alteram o relevo e interferem com o substrato geolégico.
Por sua vez, classifica os impactes como negativos, diretos e permanentes, cuja relevancia depende, em
grande parte, da dimensdo das escavacgdes e aterros e do valor das unidades geolégicas. Considerando as
caracteristicas geomorfoldgicas, a construgdo do presente projeto conduzirad a realizacdo de escavacgoes
significativas, que atingem cerca de 12 m de profundidade em diversos locais e mais de 20 m de
profundidade em alguns segmentos do tracado. Os aterros previstos ao longo do tracado, embora menos
relevantes, em alguns segmentos do tracado, sdo também significativos até ao km 3+700.

Em sintese, o EIA no que respeita a impactes na geologia e gecomorfologia, seja nos trogos em escavagao,
seja em aterro, admitindo a correta adog¢do das recomendacBes constantes do estudo geoldgico e
geotécnico, conclui que durante a fase de construgdao os impactes serdao negativos e de magnitude
moderada, face as alturas de aterro e de escavagdo preconizadas no projeto. Sdo ainda diretos, certos,
permanentes, supralocais e irreversiveis.

O EIA na fase de exploracdo refere que as “(...) alteragbes geomorfoldgicas efetuadas em fase de
constru¢do mantém-se na fase de exploragcdo, sendo que estes potenciais impactes prendem-se com
possiveis ocorréncias de instabilidade a nivel dos taludes, assentamentos ou outros (...)”. Adicionalmente,
é referido que os “(...) impactes negativos, diretos, locais, tempordrios, raros, reversiveis, e a ocorrer, de
magnitude e sensibilidade moderada, sGo considerados pouco provdveis, dado o rigor do projeto e as
exigéncias de manutengdo preconizadas como medidas de minimiza¢éo. De salientar que os taludes com
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maior inclinagdo deverdo ser objeto de monitorizacGo (alvos topogrdficos para medicGo de deslocamentos
verticais e horizontais), permitindo um controlo eficaz da sua estabilidade {(...)".

Na globalidade o EIA considera que os principais impactes do projeto sobre a geologia e geomorfologia,
relacionados com a fase de construgdao, sdo considerados como negativos e moderadamente
significativos. Na fase de exploracdo considera que os “(...) impactes negativos decorrentes de fendmenos
de instabilidade dos taludes de maior dimenséo, mas cujo risco se encontra minimizado com as medidas
previstas no projeto. Os impactes sdo, assim, classificados ndo significativos (...)".

Face ao exposto, considera-se que na generalidade a classificacdao dos impactes apresentada no EIA-RS é
adequada, com excec¢ao pontual em areas de maior afetacdo geomorfoldgica resultante da execucdo de
taludes de escavacao e de aterros com alturas significativas. Nestes casos considera-se que os impactes
sdo significativos a muito significativos, designadamente no segmento do tracado entre o km 1+375 e o
km 14550, entre o km 2+450 e o km 2+900, entre o km 3+500 e o km 3+700 e entre o km 4+200 e o km
4+350. Nos segmentos indicados a minimizacdo dos impactes poderia ser promovida com a eliminacdo da
Rotunda 2, no local projetado, por também ndo estar a ser necessaria, que diminuiria a altura de
escavacdo e de aterros no sector e permitiria uma reavaliagcdo posterior sobre o melhor local de acesso
ao perspetivado Parque de Acolhimento Empresarial. Adicionalmente, a opg¢do por outra solucdo de
engenharia no atravessamento do vale da ribeira de Reamondes, entre o km 3+500 e o km 3+700, bem
como uma ligeira correcdo do tracado entre o km 4+100 e 4+400, minimizariam os impactes sobre a
geomorfologia para niveis pouco significativos nos referidos segmentos. Nos restantes segmentos
indicados, bem como nos trocos sobrejacentes a depdsitos aluvionares marginais a linhas de aguas
(Ribeiras de Reamondes-Pregal, da Pévoa e de Pereiros) ndo ha medidas de minimizacao exequiveis.

Verifica-se ainda que o substrato na maior parte do tracado entre a origem e o km 4+600 é constituido
por mantos de alteracdo das diversas facies graniticas subjacentes. Este facto também é evidenciado no
EGG de forma mais clara, dados os meios de prospecdo utilizados. Como consequéncia, o projeto integra
um conjunto de obras de contencdao em taludes de escavacdo através de betdo projetado, malhasol e
pregagens ou rede metalica pregada nos locais com litologias mais competentes ou sas. Atentas as facies
graniticas que ocorrem na area interessada é expectdvel que possam ocorrer processos de instabilizagdo
nos novos taludes e dreas préximas, pelo que deve ser promovido pelo promotor um programa de
observacdo/monitorizagdo de eventuais sinais precursores de processos da geodindmica externa.

5.1.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.2. RECURSOS HiDRICOS
5.2.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA
Recursos Hidricos Superficiais

De acordo com o EIA, a drea de implantagao do projeto insere-se na Regido Hidrografica do Cavado, Ave
e Leca - RH2, abrangendo duas bacias hidrograficas principais: a bacia da Ribeira das Lamas / Ribeira do
Pego, integrada na bacia hidrografica do rio Cavado, e a bacia da Ribeira da Pdvoa, integrada na bacia
hidrografica do rio Ave.

O tracado inicia-se na bacia hidrografica da Ribeira das Lamas / Ribeira do Pego e, a partir de cerca do km
2+000, desenvolve-se na bacia hidrografica da Ribeira da Pévoa, transpondo esta linha de 4gua e alguns
dos seus afluentes, designadamente a Ribeira do Pregal e a Ribeira dos Pereiros.

O EIA identifica as massas de agua superficiais PTO2CAV0088 — Ribeira de Lamas e PT02AVE0111 —
Ribeira da Pévoa, ambas da categoria Rio e do tipo Rios do Norte de Pequena Dimens&o. De acordo com
0 3.2 ciclo de planeamento do PGRH RH2, ambas apresentam estado/potencial ecolégico Bom, estado
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guimico Desconhecido e estado global Bom e Superior.

Relativamente ao risco de inundacgao, o EIA refere que o concelho de Pévoa de Lanhoso ndo é abrangido
por Area de Risco Potencial Significativo de Inundagdo (ARPSI) no &mbito do PGRI RH2. Sem prejuizo, o
Relatério Sintese assinala a existéncia de zonas ameacadas pelas cheias na Carta de Condicionantes do
PDM, atravessadas pontualmente pelo tracado entre o km 6+600 e o final, associadas a Ribeira da Pévoa
e a Ribeira do Pregal.

A inexisténcia de ARPSI ndo elimina a necessidade de avaliagdo do risco hidraulico local, designadamente
guando estejam em causa zonas ameacadas pelas cheias identificadas em instrumentos territoriais ou
resultantes de estudo hidroldgico especifico.

A visita técnica ao local de implantacdo do projeto confirmou os principais pontos sensiveis identificados
na andlise documental relativa aos recursos hidricos superficiais.

Assim, constatou-se que nos trocos iniciais e de meia encosta, parte das linhas assinaladas na cartografia
corresponde a talvegues, escorréncias ou drenagens de encosta/plataforma, sem expressdo permanente
evidente no momento da visita. Tal constatacdo ndo dispensa a manutencdo da continuidade da
drenagem natural.

Na zona da Ribeira do Pregal, observou-se a presenca de curso de dgua com leito definido, escoamento
permanente e vegetacdo ripicola, bem como passagens hidrdulicas existentes com suscetibilidade a
obstrucdo. Este setor assume sensibilidade para efeitos de dominio hidrico, continuidade hidrdulica,
assoreamento, manutencdo das PHs e risco de inundagdo.

Na zona da Ribeira de Pereiros, a visita evidenciou contexto urbano artificializado, com trogcos canalizados
ou confinados entre muros, caudal permanente, vegetacdo aquatica e descargas laterais. A reduzida
margem de acomodacdo hidraulica observada reforca a necessidade de assegurar capacidade de vazao,
nao obstrugdo dos érgdos hidraulicos e monitorizacdo de episddios de precipitacdo intensa ou cheia.

Foram ainda observadas as areas propostas para solugdes de laminagem no setor Pregal/Continente e no
setor de Pereiros. A leitura de campo confirmou a coeréncia geral da sua localizagao face a morfologia de
vale e a disponibilidade de areas de armazenamento, sem dispensar a demonstra¢ao hidrdulica da
respetiva eficacia em sede propria.

A visita técnica reforgou, assim, a necessidade de conferir especial relevancia as solugdes de aumento da
capacidade de vazdo da PH 6.4, na Ribeira do Pregal, e as solugdes de laminagem previstas para os setores
Pregal/Continente e Pereiros, sem prejuizo da respetiva demonstragdo técnica em sede prépria.

Recursos Hidricos Subterraneos

Do ponto de vista hidrogeoldgico, a area de implantagdo do projeto insere-se na unidade hidrogeoldgica
do Macigo Antigo, abrangendo duas massas de agua subterranea da RH2: Macigo Antigo Indiferenciado
da Bacia do Cavado — PT02A0X1_ZV2006 e Maci¢co Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave —
PTO2A0X2_ZV2006.

O EIA refere que estas massas de dgua se desenvolvem maioritariamente em unidades graniticas e
metassedimentares, com circula¢do subterranea condicionada pela camada de alteragdo e pela rede de
fraturas. O sistema hidrogeoldgico é caracterizado por baixa permeabilidade, reduzida capacidade de
armazenamento e auséncia de aquiferos com produtividades importantes, embora seja reconhecida a
existéncia de recursos subterraneos com significado local.

De acordo com o EIA, ambas as massas de agua subterranea apresentam estado quimico Bom, estado
guantitativo Mediocre e estado global Mediocre, sendo o estado quantitativo mediocre associado a
pressdes significativas por captacdo ou desvio de caudal, sobretudo relacionadas com o setor agricola.

Na area de estudo sdo identificadas trés captacbes de agua subterranea privadas licenciadas, utilizadas
para rega, localizadas aproximadamente aos km 5+100, km 5+225 e km 7+025. O EIA identifica ainda o
Reservatério Lanhoso — Pena Provincia, situado na envolvente do tracado, e uma levada entre as
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Rotundas 3 e 4, a restabelecer no ambito do projeto.

A sensibilidade hidrogeoldgica regional é apresentada como limitada. Todavia, a escala local, a presenca
de captagdes proximas, infraestruturas hidraulicas, fundos de vale, zonas de infiltracdo e
escavacGes/aterros relevantes justifica uma apreciacdo prudente, em especial quanto a salvaguarda de
captacgdes, levadas, fontes, condutas e demais usos locais da dgua.

5.2.2. AVALIACAO DE IMPACTES
Recursos hidricos superficiais

No decurso da fase de construcdo, o Relatdrio Sintese identifica trés impactes principais sobre os recursos
hidricos superficiais:

a. Modificagbes da drenagem superficial;
b. Infraestruturas hidraulicas afetadas;

c. AlteracOes provocadas no transporte e acumulacdo de sedimentos devidas a movimentacdo de
terras e fenédmenos de erosao.

O EIA enquadra as modificacbes da drenagem superficial como impacte negativo, direto, certo,
temporario, local, didrio e reversivel, de magnitude reduzida, sensibilidade reduzida e significancia ndo
significativa, considerando-o minimizavel/compensavel.

O impacte sobre infraestruturas hidraulicas é classificado como negativo, direto, certo, tempordrio, local,
diario e reversivel, com magnitude reduzida, sensibilidade moderada e significancia pouco significativa,
sendo considerado minimizavel/compensavel.

As alteragdes no transporte e acumulacdo de sedimentos sdo classificadas como impacte negativo, direto,
provavel, tempordrio, local, didrio e reversivel, com magnitude reduzida, sensibilidade reduzida e
significancia n3o significativa, considerando-o minimizavel/compensavel.

Face ao exposto, considera-se a classificacdo globalmente aceitavel no pressuposto de integral execucdo
das medidas de minimizagdo, manutencdo permanente do escoamento, controlo de sedimentos, ndo
obstrucdo das linhas de agua e adequado licenciamento das interven¢des em dominio hidrico, quando
aplicavel.

Durante a fase de exploracdo, o Relatério Sintese identifica dois impactes principais sobre os recursos
hidricos superficiais:

a. Presenca da infraestrutura e condi¢Ges de drenagem do territério ocupado;
b. Alteracbes nas areas de leito de cheia derivadas da presenca da variante.

O primeiro impacte é classificado como negativo, direto, certo, permanente, local, diario e irreversivel,
com magnitude reduzida, sensibilidade reduzida e significancia pouco significativa, sendo considerado
minimizavel/compensavel.

O segundo impacte assume relevancia particular por se relacionar com areas condicionadas pela dindmica
de cheia. A solu¢do do Viaduto 6.1 constitui medida relevante de minimizagdo, por reduzir a ocupagao
direta do leito de cheia da Ribeira da Pévoa. Contudo, a interferéncia com leitos de cheia e zonas
ameacadas pelas cheias abrange também passagens hidraulicas existentes ou adaptadas, aterros, taludes,
pontos de descarga e eventuais altera¢cdes de velocidades, profundidades ou extensdo das areas
inundaveis.

Assim, considera-se que os impactes sobre os recursos hidricos superficiais sdo suscetiveis de
minimizacdo, desde que seja garantida a funcionalidade do sistema de drenagem, a manutencdo da
secgdo de vazdo, a limpeza periddica das PHs, a estabilidade dos pontos de descarga e a ndo criacdo de
agravamentos hidraulicos para terceiros.
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Neste contexto, assumem particular relevancia a substituicdo/adequac¢do da PH 6.4, na Ribeira do Pregal,
e as bacias de laminagem previstas na Ribeira do Pregal e na Ribeira de Pereiros, enquanto solu¢des
destinadas a mitigar agravamentos da area inundavel e das alturas/velocidades da agua.

Recursos hidricos subterraneos

No decurso da fase de construcdo, o Relatdrio Sintese identifica dois impactes principais sobre os recursos
hidricos subterraneos:

c. Afetagdo do nivel fredtico;
d. Impermeabilizagdo dos solos e eventuais reflexos na recarga dos aquiferos.

O impacte relativo a afetacdo do nivel fredtico é classificado como negativo, direto, provavel, permanente,
local, didrio e irreversivel, com magnitude reduzida, sensibilidade reduzida e significancia pouco
significativa.

By

O impacte relativo a impermeabilizacdo dos solos e eventuais reflexos na recarga dos aquiferos é
classificado como negativo, direto, certo, permanente, supralocal, didrio e irreversivel, com magnitude
reduzida, sensibilidade reduzida e significancia moderadamente significativa.

Face ao exposto, considera-se que a classificacdo é aceitavel enquanto apreciagdo geral, atendendo ao
enquadramento hidrogeolégico regional. Contudo, deve ser lida com prudéncia a escala local, uma vez
que o EIA identifica massas de agua subterraneas com estado quantitativo Mediocre e captacGes
subterraneas privadas na envolvente do tracado.

Para a fase de exploracdo, o Relatdrio Sintese identifica como impacte a impermeabilizacdo e
compactacdo dos solos e eventuais reflexos na recarga dos aquiferos.

Este impacte é classificado como negativo, direto, certo, permanente, supralocal, didrio e irreversivel, com
magnitude reduzida, sensibilidade reduzida e significancia moderadamente significativa.

Face ao exposto, considera-se que ndo se identifica incompatibilidade ambiental relativamente aos
recursos hidricos subterraneos. Subsiste, porém, um impacte permanente e irreversivel sobre a infiltracdo
e recarga local, classificado pelo préprio EIA como moderadamente significativo, o que justifica a
salvaguarda das capta¢des/usos da agua, a prevencdo de afetacdes locais e a verificagdo funcional desses
usos em fase de execuc¢do, quando aplicavel.

Qualidade da agua

Aguas superficiais

O EIA refere que, “na fase de construgdo, a realizagdo das terraplenagens e outras movimentagdes de
terras poderdo provocar um aumento do teor de sdlidos suspensos e nutrientes nas linhas de dgua,
resultantes da maior facilidade de eroséo dos solos pelas dguas da chuva e da alteragdo na modelagdo
natural do terreno e na sua cobertura vegetal”.

O EIA refere ainda que, durante a fase de construgao, ocorre “a produgdo de efluentes, nomeadamente
dguas de lavagem das mdquinas e dleos usados dos motores”, que constituem fonte significativa de
solidos suspensos e outros contaminantes, designadamente hidrocarbonetos. Sdo também identificados
impactes associados ao derrame acidental de hidrocarbonetos e a deposicdo de residuos sdlidos.

Com a adocdo de medidas mitigadoras, o Relatério Sintese classifica os impactes na qualidade da agua,
durante a fase de construcdo, como “negativos, diretos, locais, de magnitude e sensibilidade reduzida, e
com um cardcter tempordrio, de ocorréncia rara e reversivel”.

Assim, considera-se esta classificacdo aceitavel, desde que sejam efetivamente implementadas as
medidas de prevencdo de erosdo, retencdo de sedimentos, gestdo de efluentes, controlo de residuos e
resposta a derrames.

Na fase de exploracdo, o EIA identifica que os principais impactes na qualidade da agua se relacionam com
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a emissdo de poluentes pela circulagdo automével. Quanto a poluicdo difusa, o EIA identifica como
principais poluentes “as particulas, hidrocarbonetos e alguns metais pesados”, associados a emissdao dos
gases de escape, desgaste da pavimentacdo, pneus e componentes mecanicos dos veiculos, evaporac¢ado
e fugas de dleos e combustiveis.

O EIA refere que foi avaliada a concentracao de poluentes com origem na circulagdo automaovel, quer nos
principais pontos de descarga contemplados no projeto de drenagem, quer apds descarga nas bacias que
recebem as aguas de escorréncia da plataforma da via. Comparando os valores obtidos com a legislacao
aplicavel, o Relatério Sintese conclui que “todos os valores calculados estdo muito abaixo” dos valores
limite de emissdo para descarga de aguas residuais e dos valores maximos recomendados para aguas
destinadas a rega.

O EIA refere ainda que, comparando os objetivos de qualidade da agua expressos no Decreto-Lei n.2
236/98, de 1 de agosto, com os acréscimos de concentracdo de zinco, cobre e sélidos suspensos totais em
cada linha de 3agua, apds rececdo das aguas de escorréncia da plataforma, “em todos os casos sdo
cumpridos os valores limite considerados”. Globalmente, o impacte é classificado como “negativo, direto,
local, raro, de magnitude e sensibilidade reduzida, tempordrio e reversivel”.

Assim, considera-se a avaliacdo globalmente aceitdvel, sem prejuizo da necessidade de assegurar
adequada localizagdo e protecdo dos pontos de descarga, controlo de erosdo a jusante, manutengao dos
orgdos de drenagem, resposta a derrames acidentais e prevencdo de descargas/rejeicées ndo autorizadas
para o meio hidrico.

Aguas subterraneas

Relativamente as aguas subterraneas, o EIA refere que “a circulagdo de maquinaria e de pessoas comporta
o risco de poluicdo do solo”, mas conclui que, tendo em conta o cardcter localizado das atividades de obra
e o baixo risco de contaminagdo das dguas subterrdneas decorrente de eventual derrame no solo, “néo é
expectavel qualquer alteragdo nas propriedades hidroquimicas”.

O impacte é classificado como “negativo, direto, local, raro, de magnitude e sensibilidade reduzida,
temporario e reversivel”, sendo referido que esta incidéncia é pouco provavel e minimizavel.

Assim, considera-se a conclusdo aceitdvel, dependendo da correta localizagao e gestdo das areas de apoio,
da inexisténcia de descargas ndo autorizadas e da eficacia dos procedimentos de conten¢do em caso de
acidente.

No decorrer da fase de exploragdo, o EIA refere que estardao associados a possibilidade de infiltragdo de
aguas contaminadas decorrentes de derrames acidentais e a deposi¢ao progressiva, sobre a faixa de
rodagem, de substancias poluentes derivadas da circulagdao automovel, posteriormente arrastadas pelas
aguas da chuva.

O EIA conclui que, em situagdo normal, as aguas de escorréncia da via ndo constituem fonte de poluicao
com significado e que a area do projeto abrange maioritariamente aquiferos com baixa vulnerabilidade a
poluicdo, ndo sendo expectaveis impactes significativos na qualidade das dguas subterraneas.

Globalmente, o impacte é classificado como negativo e direto, mas “pouco provadvel, raro e de magnitude
e sensibilidade reduzida”, sendo ainda definido como local, temporario e reversivel.

Assim, considera-se esta classificacdo aceitdvel, devendo, contudo, ser interpretada em articulagdo com
a existéncia de captacGes subterraneas privadas e com a necessidade de prevenir infiltracdo de aguas
contaminadas em zonas de maior permeabilidade local, fratura¢do ou fundos de vale.

Dominio hidrico

A apreciacdo em matéria de dominio hidrico deve atender a Lei n.2 54/2005, de 15 de novembro, e ao
regime de utilizacdo dos recursos hidricos previsto no Decreto-Lei n.2 226- A/2007, de 31 de maio, sem
prejuizo da apreciacdo ambiental efetuada em sede de AlA.
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O projeto interfere com linhas de agua, passagens hidrdulicas, zonas de drenagem natural, pontos de
descarga e dreas funcionalmente associadas ao dominio hidrico.

A interferéncia é direta nos pontos de atravessamento e nas intervenc¢des associadas as passagens
hidrdulicas, e indireta nos pontos de drenagem, descarga, eventual erosao a jusante e zonas de leito de
cheia. A existéncia de solugbes de restabelecimento hidraulico ndo deve ser interpretada como auséncia
de interferéncia, uma vez que se trata interferéncias sujeitas a controlo técnico e, quando aplicavel, a
TURH, parecer ou autorizagao.

A andlise do EIA identifica materialmente estas interferéncias, embora ndo autonomize de forma
sistemdtica as intervenc¢des temporarias em leito e margem, designadamente acessos provisorios,
plataformas de trabalho, eventuais desvios de caudal, bombagens, ensecadeiras ou ocupacdes
temporarias associadas a execucdo das passagens hidraulicas. Esta matéria devera ser tratada em sede
prépria, no ambito dos procedimentos aplicaveis.

Zonas inundaveis / ARPSI / risco de inundagio

A apreciacdo em matéria de risco de inundacdo deve atender ao principio da ndo criacdo ou agravamento
do risco para pessoas e bens, em articulagdo com o disposto no artigo 40.2 da Lei n.2 58/2005, de 29 de
dezembro.

Sem prejuizo da inexisténcia de ARPSI no concelho de Pévoa de Lanhoso, o EIA identifica zonas ameacadas
pelas cheias no trogo final do tragado, associadas ao sistema hidrico da Ribeira da Povoa, Ribeira do Pregal
e Ribeira de Pereiros.

O EIA identifica, na fase de exploragdo, o impacte “Alteracbes nas dreas de leito de cheia derivadas da
presenca da variante”, associado a implanta¢do da infraestrutura em dreas condicionadas pela dindmica
de cheia.

A medida FP 15, relativa ao Viaduto 6.1, constitui solucdo relevante de minimiza¢do da afetacdo de areas
de leito de cheia. Contudo, a analise do risco de inundagdo ndo se esgota nessa estrutura, sendo também
relevantes as passagens hidraulicas existentes e previstas, os atravessamentos associados a Ribeira do
Pregal e a Ribeira de Pereiros, a manutenc¢do da secgdo de vazao, o risco de obstrugao, a acumulagao de
sedimentos e a capacidade de descarga em situagao de cheia.

No mesmo contexto, assumem relevancia a solugdo de substituicdo/adequacdo da PH 6.4, na Ribeira do
Pregal, junto a Rotunda 4, com aumento da respetiva sec¢ao de vazao, bem como as bacias de laminagem
previstas na Ribeira do Pregal, a montante da PH 6.4/Rotunda 4, e na Ribeira de Pereiros, a montante da
Rotunda 6. Estas solu¢des correspondem a medidas materiais de mitigacdo do agravamento da darea
inundavel e das alturas/velocidades da agua, pelo que devem ser expressamente salvaguardadas nas
condigdes.

Assim, considera-se que a existéncia de zonas ameacgadas pelas cheias obriga a que a conclusdo de
compatibilidade seja formulada de modo condicionado a manutenc¢do do escoamento, a ndo reducgdo da
seccdo de vazdo, a ndo obstrucdo dos drgdos hidraulicos e a inexisténcia de agravamento do risco para
terceiros.

REN - Tipologias associadas ao ciclo da agua

A apreciacdo da REN é efetuada apenas na perspetiva das tipologias associadas ao ciclo da agua e sem
prejuizo das competéncias proprias das entidades responsaveis pelo regime juridico da REN, previsto no
Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto, na sua redac¢do atual.

A apreciagdo da interferéncia com dreas integradas na REN restringe-se as tipologias associadas ao ciclo
da 4gua e a protecdo dos recursos hidricos, designadamente leitos dos cursos de agua, zonas ameacadas
pelas cheias, dreas de maxima infiltracdo, cabeceiras das linhas de dgua e areas com risco de erosao.

O EIA identifica e trata a afetacdo da REN de forma suficiente para enquadramento geral, sendo mais
robusto na analise das zonas ameacgadas pelas cheias e dos leitos de cheia, em virtude da existéncia de
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estudo hidroldgico, da solugdao do Viaduto 6.1 e do programa de monitoriza¢do hidroldgica.

Quanto as areas de méaxima infiltracdo, cabeceiras das linhas de dgua e dreas com risco de erosdo, a analise
é menos desenvolvida do ponto de vista funcional, assentando sobretudo na identificacdo territorial,
quantificacdo da afetacdo e aplicacdo de medidas gerais de minimizacao.

A compatibilidade com as tipologias REN associadas ao ciclo da dgua deve ser entendida como
condicionada a manutencdo das fungdes hidraulicas, hidrolégicas e geomorfoldgicas relevantes:
continuidade das linhas de agua, ndo obstrucdo do escoamento, controlo de erosdo e sedimentos,
protecdo dos pontos de descarga, recuperacao das dreas temporariamente intervencionadas, limitacao
da impermeabilizacdo ao estritamente necessario e salvaguarda das zonas ameacadas pelas cheias.

Objetivos ambientais da Lei da Agua / DQA

O EIA identifica as massas de dgua superficiais e subterraneas potencialmente afetadas e o respetivo
estado no PGRH do Cavado, Ave e Leca — RH2, correspondente ao ciclo de planeamento em vigor.

Para efeitos dos objetivos ambientais da Lei n.2 58/2005, de 29 de dezembro, designadamente do seu
artigo 41.2, e da Diretiva 2000/60/CE, importa verificar se o projeto é suscetivel de determinar
deterioracdo do estado das massas de dgua ou comprometer a prossecucdo dos objetivos ambientais

aplicaveis.

Com base nos elementos apresentados, ndo se identifica uma situacdo que determine, de forma
necessaria, a deterioracdo do estado das massas de agua superficiais ou subterraneas. Os impactes
identificados sdo, em geral, localizados e suscetiveis de minimizacdo, estando previstas medidas de
drenagem, restabelecimento hidraulico, controlo de sedimentos, prevencdo de derrames, manutengao
das passagens hidraulicas e monitorizacdo hidrolégica.

Esta conclusdo depende, contudo, da efetiva implementacdo das medidas previstas no EIA, da
manutencdo da continuidade hidraulica, do controlo de sedimentos e derrames, da eficacia das solugdes
em zonas inundaveis, da protecdo das captaces/usos da agua, da adequada monitorizacdo dos recursos
hidricos e da demonstragdo, em sede propria, da adequagdo das solugdes concretas com incidéncia em
dominio hidrico.

Assim, ndo se antecipa, com base na informagado disponivel, necessidade de enquadramento derrogatério
nos termos do artigo 4.2, n.2 7, da Diretiva 2000/60/CE, sem prejuizo da verificacdo técnica das
intervencdes concretas nos procedimentos de TURH/licenciamento aplicaveis.

Impactes cumulativos, alternativas e evolugdao sem projeto

Relativamente aos Recursos Hidricos, os efeitos cumulativos devem ser considerados sobretudo ao nivel
da drenagem superficial, impermeabilizagao, alteragdes de escoamento, zonas inundaveis, qualidade da
agua, sedimentos e eventual interferéncia com massas de dgua superficiais e subterraneas, com particular
atengdo aos setores da Ribeira do Pregal e da Ribeira de Pereiros.

O EIA considerou projetos e infraestruturas existentes ou previstos na envolvente, incluindo o Corredor
Verde da Ribeira da Pévoa de Lanhoso, a Braval — Ecoparque / futuro Parque de Acolhimento Empresarial,
linhas elétricas e rede vidria existente. A analise cumulativa é aceitavel como enquadramento geral,
embora limitada enquanto avaliagdo funcional especifica de Recursos Hidricos por bacia, linha de agua,
ponto de descarga ou zona inundavel.

Quanto as alternativas, o EIA ndo apresenta uma matriz comparativa auténoma especificamente
orientada para Recursos Hidricos. Ainda assim, a solu¢do consolidada integra op¢Ges com relevancia
material, designadamente o Viaduto 6.1, as solu¢des de drenagem, restabelecimento de linhas de agua,
reposicdo da Levada, obras associadas a Ribeira do Pregal e solu¢des de mitigacdo hidrdulica nos setores
Pregal/Continente e Pereiros.

Relativamente a evolugdo sem projeto, o EIA refere que, no ponto 5.5.2.3 — Alternativa Zero, “a ndo
concretizagdo do projeto mantém, de um modo geral, as caracteristicas descritas na Situagcdo Atual do
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Ambiente”. Esta formulacdo é aceitdvel como enquadramento geral, embora ndo desenvolva tendéncias
especificas de evolugdo das pressdes sobre os recursos hidricos.

5.2.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.3. SOLOS EUSODOSOLO
5.3.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

No que diz respeito ao Uso do Solo, constata-se que o seu estudo foi baseado na informacao retirada, da
Carta de Uso e Ocupacdo do Solo 2018 (COS 2018), tendo sido ajustada com recurso a imagens de satélite
e ao reconhecimento técnico com a realizacdo de trabalho de campo e registo video e fotogréfico através
do uso de drone.

Segundo o descrito, a area em estudo e o tragado para implantacdo da rodovia caracterizam-se, assim,
por um dominio florestal acentuado, fortemente marcado pela presenca de eucaliptais, seguido por areas
agricolas tradicionais e matos naturais ou seminaturais. A urbanizacdo é relativamente reduzida, mas
mostra sinais de fragmentacao e diversificacdo funcional. Estes dados sugerem um territério com vocacgao
predominantemente silvo-agricola, mas sujeito a pressGes antrdpicas crescentes, sobretudo associadas a
expansao urbana dispersa, a presenca de espécies florestais exdticas e ao abandono progressivo de dreas
agricolas e pastoris.

Na area em estudo sdo identificados seis diferentes tipos de ocupacado de solo, subdivididos em classes e
subclasses, designadamente:

e Territérios artificializados (tecido edificado continuo e descontinuo e esparso, estacionamentos e
logradouros, espacgos vazios, industria, comércio, Instala¢cdes agricolas, infraestruturas, rede
vidria, instala¢des desportivas, outros equipamentos e instalagbes turisticos, parques e jardins);

e Agricultura (culturas tempordrias de sequeiro e regadio e Vinhas);
e Pastagens (pastagens melhoradas);

e Florestas (de eucalipto, floresta de outros carvalhos, floresta de outros folhosas e florestas de
pinheiro-bravo);

e Matos (rocha nua e vegetagdo esparsa);
e Espacos descobertos (Rocha nua, vegetagdo esparsa).

A drea em questdo, com um total de 213,93 hectares, carateriza-se por um territério marcadamente rural
(florestal e agricola), ainda que com presenca significativa de espagos urbanos e infraestruturais na
aproximacdo a vila de Pévoa de Lanhoso.

“

De acordo com os dados apresentados, o principal tipo de ocupacgdo incide em dreas florestais “.. que
ocupam 92,98 ha, ou seja, cerca de 43,47% do territério total. Dentro desta categoria, destaca-se
expressivamente a presenca de florestas de eucalipto, que representam 31,21% da drea total (66,78 ha),
confirmando o peso da silvicultura intensiva baseada em espécies exdticas. Seguem-se as florestas de
outros carvalhos com 13,71 ha (6,41%), florestas de outras folhosas com 6,94 ha (3,25%), e florestas de
pinheiro-bravo, que cobrem 4,39 ha (2,05%).

Os matos, que incluem formages de vegetagdo arbustiva esponténea ou de substituicdo, cobrem 32,40
ha, o que corresponde a 15,15% da drea, refletindo dreas de regenera¢éo natural ou em processo de
abandono agricola ou florestal. A estes juntam-se os espagos descobertos ou com pouca vegetagdo, como
rocha nua (0,27%) e vegetagdo esparsa (3,13%), que somam um total de 7,28 ha (3,40%).”
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Embora ndo dominantes, as atividades agricolas, ainda tém expressao significativa “... as culturas
tempordrias de sequeiro e regadio ocupam 45,92 ha (21,46%), sendo a principal subclasse agricola”.

No que diz respeito a area urbanizada, o tecido edificado (continuo e descontinuo) representa 13,50 ha
(6,34 %), ao qual se somam areas de comércio (2,49 %), industria (0,39 %), instalagdes desportivas (0,50
%), equipamentos turisticos (0,39 %) e areas de estacionamento, logradouros e espacos vazios (0,57 %).
No total, os espagos urbanizados e infraestruturais (incluindo também rede viaria — 3,28 % e captacdo e
abastecimento de 4dgua — 0,07 %) perfazem aproximadamente 11 % da area total, evidenciando uma
urbanizacao dispersa, mas relevante.

Relativamente aos Solos, na situacao de referéncia, o EIA, carateriza os atravessados pela via, de acordo
com a Carta de Solos, sendo que os solos abrangidos se classificam de Antrossolos e de Regossolos.

Em termos de capacidade de uso do solo (Carta de Capacidade de Uso do Solo), refere a ocorréncia de
trés classes de capacidade de uso do solo: Classe A (uso agricola), Classe C (uso agricola condicionado), e
Classe F (uso florestal), sendo predominantes os espagos florestais, em particular espacos florestais de
producdo que representam cerca de 31% da area total de estudo.

Subsistem, contudo, alguns espacos florestais de protec¢do, associados a cursos de dgua e/ou posicionado
em orla de espacos agricolas e floresta de produgao, dominados por carvalhos e outras folhosas.

Os espacos agricolas sdo igualmente importantes, em particular areas de culturas tempordrias
(maioritariamente de regadio), que ocupam cerca de 21% da area estudada. Em clareiras e zonas de corte
dos espacos florestais abundam igualmente os matos, com uma cobertura aproximadamente de 15% na
area de estudo.

Considera-se que, face a situacdo de referéncia descrita no EIA, as carateristicas do projeto e ao observado
aquando da participagdo na visita técnica da Comissdo de Avaliacdo ao terreno, a informacdo
disponibilizada é suficiente e a metodologia adequada.

5.3.2.  AVALIAGAO DE IMPACTES

Relativamente ao Uso do Solo, o EIA refere que a fase de construcdo “...é responsdvel pelos impactes mais
importantes no uso do solo, decorrendo dos processos de desmatacdo e de terraplenagens para a
implantag¢do da plataforma da via e ainda da execuc¢do dos restabelecimentos”. Estes impactes sdo
permanentes irreversiveis, com excec¢do das zonas de viadutos onde sdo temporarios e reversiveis e
considerados ndo significativos.

Nesta fase, os principais impactes do projeto resultam da ocupacdo irreversivel dos solos e eliminagdo dos
atuais usos.

Considera ainda que a altera¢dao dos usos do solo, decorrentes da constru¢do da Variante pode-se
considerar como um impacte negativo, direto, certo, permanente, supralocal, didrio e parcialmente
reversivel, uma vez que na zona sob o Viaduto 6.1, e nas areas expropriadas para além da saia dos taludes
podem voltar a apresentar os mesmos, ou outros, usos.

Refira-se que apenas nas areas associadas a localizacdo do estaleiro e implantagdo viaduto podera ter-se
em consideragao que o impacte é temporario e, eventualmente, reversivel.

Na restante area os impactes gerados, sdo, efetivamente impactos diretos e permanentes.
Como impactes negativos considera:

e Alteracdao no uso do solo pela implantacao da Variante, negativo, direto, certo, permanente,
supralocal, didrio — Moderadamente significativos;

e Alteracdo no uso do solo nas areas de apoio a obra, negativo, direto, certo, tempordrio, local,
diario e reversivel — Pouco significativos;

e Perturbagdo no uso do solo envolvente ao Projeto, negativo, indireto, provavel, temporario, local,
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ocasional/sazonal — impacte residual ndo significativo, considerando que o valor do recurso
afetado é moderado.

Na fase de exploragao, os impactes sobre o uso do solo assumem um caracter definitivo com a finalizagao
da construcdo da via, pelo que o EIA menciona que ndo sdo expetaveis outros impactes diretos no uso do
solo atribuiveis a exploracao.

No entanto, a presenca da via poderd gerar algumas perturbagdes nos usos da envolvente. Contudo, o
projeto prevé os restabelecimentos necessdrios para assegurar a continuidade das ligacées entre ambos
os lados da via, pelo que os impactes sdo considerados pouco significativos.

Na drea urbana, a presenca duma rodovia, acarreta incomodos, que podem assumir um cardcter de
impacte visual e acustico permanente, pelo que se recomenda que estes impactes sejam considerados e
objeto de medidas de minimizagao.

O EIA ndo considera a fase de desativacao para este descritor.

Face ao exposto, considera-se que os impactes ambientais estdo adequadamente identificados e
classificados.

Relativamente aos Solos, o EIA fundamenta e justifica a metodologia de avaliacdo de impactes para os
solos, Subcapitulo 5.4 e apresenta um quadro sintese de impactes nos solos (Quadro 5-9) do Volume 2 —
Relatédrio Sintese (TOMO 1) e ainda o Quadro 8-1 — Avalia¢do Global de Impactes do Projeto da Variante.

Os principais impactes ocorrem durante a fase de construgdo da via rodoviaria e as principais
acOes/atividades geradoras de impactes sdo:

e as desmatac¢des/movimentacdes de terras (aterros e escavacdes);
e circulacdo de veiculos e maquinaria pesada (compactacdo);

e implantacdo de estaleiros e como consequéncia a ocorréncia de fendmenos de erosao, perda de
solo e ainda a possibilidade acidental de contaminacdo.

Em sintese, na fase de construcdo os impactes sobre os solos (perda de solo com baixa aptiddo agricola,
perda de solo com boa aptiddo agricola e contaminacdo dos solos), que se prolongam para a fase de
exploracdo (perda de solo com baixa aptiddo agricola e perda de solo com boa aptidao agricola), sdo
considerados negativos e moderadamente significativos.

Ainda nas fases de construgdo/exploracdo, poderdo ocorrer contaminacdes dos solos, impacte classificado
como negativo e ndo significativo. No que concerne a impactes cumulativos identificados, o EIA classifica-
0s como negativos, mas pouco significativos.

Refere ainda o EIA que a ndo concretizagdo do projeto em estudo (Alternativa Zero), o solo mantém as
caracteristicas descritas na situagdo atual do ambiente, ndo conduzindo a qualquer impacte.

5.3.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.4. QUALIDADE DO AR
5.4.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA

No que se refere ao fator ambiental qualidade do ar, verifica-se que a envolvente ao tracado do projeto é
caracterizada por espacos maioritariamente rurais e florestais, com poucos recetores sensiveis, alguns
isolados, e outros inseridos em pequenos nucleos urbanos, nomeadamente os de Tinocos, Pregal, Galegos
e o limite sul do perimetro urbano da Pévoa de Lanhoso.
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Em termos de fontes emissoras de poluentes atmosféricos, destaca-se o trafego rodoviario, das vias de
transporte rodovidrio EN103, ER205 e EN205, e de fontes emissoras de poluentes atmosféricos industriais
proximos da futura variante: a Braval - Valorizacdo e Tratamento de Residuos Sdlidos, S.A. e a Stericycle
Braga, bem como, as pedreiras existentes na proximidade: n.2 5050 “Sorte dos Paulos na Lage Grande dos
Pontidos”, n.2 5629 “Bouca da Lage n.2 2”7, n.2 3707 “Bouca de Tras da Lage” e n.2 2610 “Santa Eufémia
n.2 2",

Para efetuar a caracterizacao da qualidade do ar na situacdo atual na area em estudo, recorreu-se aos
dados de concentracbes de poluentes atmosféricos da rede de monitorizacdo da qualidade do ar,
disponiveis na base de dados online QualAr.

A avaliagdo da qualidade do ar na drea de projeto foi efetuada através da analise dos valores medidos na
estacao de monitorizagdo mais proxima, nomeadamente a estagdo de monitorizagdo da qualidade do ar
de Frossos — Braga, localizada a cerca de 11 km a oeste do projeto. Esta estacdo é do tipo rural de fundo
e monitoriza os poluentes PMjo, NO; e Os. Porém, apesar de ndo se terem verificado situacbes de
incumprimento legal dos referidos poluentes entre 2021 e 2023, a eficiéncia da estacdo ndo atingiu a taxa
minima de recolha de dados.

Com base o indice de Qualidade do Ar (IQAr), sendo os dados disponiveis mais recentes relativos ao ano
civil de 2022 e 2023, verifica-se que a avaliagcdo quantitativa da qualidade do ar indica que, nos anos em
anadlise, a qualidade do ar apresentou-se geralmente boa, sendo muito raras as situacées em que o ar foi
considerado de fraca qualidade.

5.4.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

Para a avaliacdo dos impactes na qualidade do ar, esperados com a implementacdo do projeto,
identificam-se para a fase de construcdo as seguintes atividades potencialmente geradoras de impacte
ambiental:

e Limpeza do terreno;

e Movimentacgao de terras;

e Circulagdao de maquinaria e veiculos;

e Funcionamento das areas de estaleiro e instalagdes provisdrias de apoio a obra;
e Funcionamento das centrais de betdo e betuminoso.

Os impactes gerados serdo negativos, devido, essencialmente, a emissdao de particulas (decorrente da
movimentacao de terras, limpeza do terreno, etc.) e as emissdes de gases de escape, provenientes do
transporte de materiais para a obra, bem como o funcionamento de maquinas.

As emissoes resultantes do funcionamento de eventuais centrais de betdo e betuminoso poderdo também
induzir impactes na qualidade do ar, devido a emissdo de particulas associadas a compostos organicos
volateis, provenientes da preparacdo do pavimento betuminoso e, posteriormente, da sua aplicagdo.

O impacte gerado pelo funcionamento de uma central de betdo pode ser significativo, devido as emissGes
de particulas com origem no processo de carga dos silos. Podera ainda ser mais significativo na envolvente
do estaleiro e zonas de construc¢do e na envolvente das vias rodovidrias mais usadas para a circulagdo dos
veiculos pesados.

Concorda-se que o impacte decorrente da fase de construcdo seja considerado, negativo, temporario,
reduzido, moderado, reversivel e pouco significativo.

Relativamente a fase de exploragao, identifica-se uma atividade potencialmente geradora de impacte
ambiental, a qual diz respeito a circulagao de veiculos rodoviarios na nova variante.

Foi realizada uma simulagdao da dispersdao dos poluentes atmosféricos, com o objetivo de avaliar os
impactes na qualidade do ar resultantes da fase de exploragao da via em estudo. Nesta simulagao foram
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considerados os poluentes tipicos do trafego rodoviario como o CO, NO; e PMo. Para estes poluentes
verificou-se que, em condi¢Ges meteoroldgicas tipicas, os valores estimados para a concentracdo de
poluentes sdo inferiores aos valores estabelecidos na legislagdo vigente.

Os trabalhos de manutengdo poderao originar um impacte negativo, ndo significativo, na qualidade do ar,
resultante da movimentacdo de veiculos.

Assim, concorda-se que o impacte decorrente da fase de exploracdo seja considerado, negativo,
permanente (emissdo continua de poluentes), reduzido, moderado, reversivel (dispersdo de poluentes na
atmosfera) e pouco significativo.

Impactes cumulativos:

Atualmente o acesso é garantido através da ER 205, EN 205 e EN 103, que atravessam no seu percurso
zonas urbanizadas. Este desvio de transito, para a futura Variante a EN103 e ER205, terd impactes
positivos na qualidade do ar, e moderadamente significativos, com a reducao das emissdes na envolvente
imediata da atual ER205.

5.4.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposicoes
contidas no final deste parecer.

5.5. SOCIOECONOMIA

5.5.1. Caracterizagdo da Situagao de Referéncia

A Variante desenvolve-se na transicdo dos vales dos rios Cavado e Ave. O limite entre as duas bacias
hidrograficas, dentro da drea de estudo, é definido por uma cordilheira de orientacdo sudoeste -nordeste,
composta pelas serras de Picos, Galegos, do Carvalho e de Santo Tirso. A estrada em estudo comeca na
cabeceira do ribeiro de Lamas, afluente da margem esquerda do rio Cavado, a uma altitude préxima dos
370 metros. O tragcado desenvolve-se em subida progressiva até, sensivelmente, ao km 2+000 (440
metros), derivando para o vale da Ribeira da Pévoa, afluente da margem direita do rio Ave, e ao longo da
qual se desenvolve a vila de Pévoa de Lanhoso.

O projeto desenvolve-se num terreno bastante acidentado (entre km 0+000 e o km 3+500), vencendo as
vertentes ingremes da Serra do Carvalho que separa as duas grandes bacias. Esta drea apresenta uma
composicdo muito homogénea, caracterizada por extensas manchas florestais, ocupadas por monocultura
de eucalipto. Estes continuos espacos florestais sdo, contudo, interrompidos por clareiras de matos e/ou
de prados, coincidentes com zonas de corte, ou de passagens de algumas infraestruturas (linhas elétricas).

Na aproximagdo a Rotunda 5 (sensivelmente a partir do km 7+000), o tragado entra num setor mais
urbanizado, coincidente, grosso modo, com o limite sul da vila de Pévoa de Lanhoso. Este espaco, para
além da presenca de diversas residéncias unifamiliares, é caracterizada por uma elevada concentracdo de
grandes estabelecimentos comerciais e, também, de alguns espacos industriais.

Em termos socioecondmicos, a Povoa de Lanhoso é caracterizada por uma populagdo dinamica, pese
embora uma tendéncia de reducdo da populacdo (tendéncia reduzida), com diversas atividades
econdmicas em desenvolvimento.

Na area da Variante, assinalam-se as atividades florestais e agricolas, ao longo do tragado, mas igualmente
as atividades comerciais e industriais, com aproximac¢do a Pévoa de Lanhoso.

5.5.2.  AVALIAGAO DE IMPACTES

Com base na andlise efetuada, prevé-se que a execuc¢do desta obra possa ter alguma influéncia positiva
ao nivel da dinamizagdo das atividades econdmicas na envolvente, o que se fica a dever ao aumento da
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procura de produtos e servigos gerados pelos trabalhadores da obra. A par disto, alguns servigcos poderao
também ter maior volume de negdcios devido a procura gerada pela obra, como é o caso da carpintaria,
serralharia, manutencdo e reparagdo automdével, venda de combustivel, etc.

Este incremento nas atividades econdmicas representa um impacte positivo, direto, certo, temporario,
supralocal, diario, irreversivel e de sensibilidade moderada. Serda também de magnitude reduzida sendo
nao significativo.

Os impactes positivos correspondem a aspetos socioecondmicos, nomeadamente relacionados com as
atividades econémicas, emprego e qualidade de vida, devido essencialmente a dinamizacdao da economia
local, a criacdo de postos de trabalho e ao aumento dos rendimentos das autarquias e dos proprietarios
dos terrenos afetos ao projeto. Para além disso, de destacar o impacte positivo na economia nacional
decorrente do investimento associado a concretiza¢do do projeto.

Na fase de construcdo, predominam os impactes negativos, tempordrios, de magnitude reduzida e
globalmente nao significativos, relacionados com a perturbacdo do quotidiano das populacdes e das
respetivas condi¢cdes de conforto, a interferéncia nas acessibilidades, que sdo impactes localizados,
reversiveis e minimizados com as medidas de projeto e de faseamento construtivo proposto e ainda as
medidas de gestdao ambiental em obra.

Sdo ainda de mencionar impactes negativos permanentes e de magnitude moderada decorrentes da
afetacdo de espacos associados a atividades econdémicas com destaque para zonas de regadios, que
constituem impactes moderadamente significativos.

Por outro lado, os trabalhos de implantacdo da via em estudo permitem a criacdo de postos de trabalho
e a dinamizagdo de algumas atividades econémicas, que se pode considerar como um impacte positivo,
embora de magnitude reduzida, sendo também um impacte temporario e reversivel.

Para além da afetacdo dos espacos acima referidos existe ainda cerca de 0,5 hectares de area afeta a
espaco urbano. O desenvolvimento da via variante procurou minimizar a interferéncia com o edificado
presente. Todavia, esta prevista a afetacdo de uma habitagdo e respetivos anexos (2) ja na parte final do
tragado cerca do km 7+120, bem como de dois anexos ao km 3+540 e na zona da futura Rotunda 5. H3
ainda a considerar a afetacdo de um tanque ao km 4+640 e de ruinas ao km 3+640.

Existem ainda potenciais impactes relacionados com a afetacdo do bem-estar das populagdes mais
proximas a area de construgao e que decorrem das perturbagdes sentidas ao nivel do ruido, poeiras e
alteragdo visual em consequéncia das a¢des de obra.

Os impactes da fase de exploragao sdao os que advém das novas condig¢des criadas pela nova via variante
entre a EN103 e ER205, aumentando assim a capacidade de atrair investimento, uma vez que permitira
servir a zona de um futuro parque industrial, permitindo ainda proporcionar maior fluidez de transito,
sobretudo de pesados, e acessos mais simples e faceis que aproximam Pdévoa de Lanhoso a Braga e ao
Parque Nacional da Peneda-Gerés, uma vez que atualmente o acesso é garantido pelas ER205, EN205 e
EN103, que a atravessam no seu percurso zonas urbanizadas.

Assim, nesta fase, predominam os impactes positivos, decorrentes da melhoria de circulacdo e da
acessibilidade em geral, o que contribuira para a melhoria geral da qualidade de vida em particular nas
zonas urbanizadas marginais a EN 103 e ER 205, bem como para a melhoria das acessibilidades rodoviarias
no concelho de Pdvoa de Lanhoso, fomentando a instalacdo de empresas nos futuros polos de expansdo
empresarial previstos em PDM.

Adicionalmente, pode-se apontar como contributo para a minimizacao dos impactes negativos atuais, a
adocdao medidas de minimizacdo em termos de protecdao sonora, de um adequado enquadramento
paisagistico da via e ainda das medidas introduzidas no projeto ao nivel da diminuicdo do efeito de
barreira. Espera-se, assim, que globalmente a intervengao prevista se traduza num impacte positivo e
moderadamente significativo em termos socioeconémicos.

A melhoria na fluidez de circulagdo e a redugdo dos congestionamentos didrios, permite assim que o
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potencial de desenvolvimento econdmico deste territério possa ser maximizado, traduzido ndo sé na
atratividade para residéncia, como também no desenvolvimento das atividades econdmicas existentes e
na instalacdo de novas.

Em termos de emprego direto criado pelo projeto e que esta relacionado com atividades de manutengao
(sinalizagdo, limpeza de bermas, taludes e vistorias as obras de arte e de drenagem, pavimentacdo), sdo
situacdes que ja existem e se manterdo, ndo se alterando, portanto, face ao existente. Para a populacao
em geral da regido os impactes sdo positivos e de magnitude moderada.

A nivel local espera-se que um aumento das emissdes atmosféricas e perturbacdo do ambiente sonoro
decorrente da implantagdo da nova via, mas sem significado tendo em conta os resultados obtidos nas
simulagbes realizadas. Para reduzir os impactes sobre as populacdes, foi prevista que a camada de
desgaste a executar seja em SMA11SurfPMB45/80 - 65, que contribui para a reducdo do ruido decorrente
da circulacédo (redugdo na fonte). Para além disso, como forma de controlo e prevencdo de eventuais
situacGes de impactes, esta previsto o acompanhamento da exploracdo através de um Programa de
Monitorizacdo do Ruido.

As alteracGes efetuadas na via serdo também devidamente enquadradas paisagisticamente recuperando
e integrando as novas areas de ocupacdo. Nesta acdao houve também uma preocupacdo em preservar ao
maximo a vegetacdo existente (arbdrea, arbustiva e herbacea) nas zonas nado sujeitas a movimentacao de
terras.

No ambito do projeto houve ainda a preocupacdo de melhorar ao maximo a relacdo da via com a
envolvente, tendo-se previsto duas passagens agricolas (implantadas cerca do km 1+085 e cerca o km
3+655) e uma passagem superior (implantada cerca do km 2+830), destinadas a restabelecer caminhos
rurais interferidos pela construcdo, garantindo assim as acessibilidades entre pessoas e bens e
minimizando o efeito de barreira entre os dois lados da via.

Foi ainda considerada a construgdo de 23 caminhos paralelos, devido a interferéncia do tragado com os
caminhos da rede local interrompidos. De salientar que, uma vez que a generalidade dos caminhos
paralelos serd utilizada essencialmente por veiculos de apoio a agricultura e exploragao florestal, previu-
se uma inclinagdo longitudinal maxima igual a 20 %.

Destaca-se ainda que a via variante contempla seis rotundas, uma das quais existente a reformular de
modo a acomodar a via variante, que permitem a articulagdo com as varias vias intercetadas. Note-se que
uma das rotundas a construir cerca do km 5+615 da variante (Rotunda 3) estabelece ligagdo a rede viaria
local através das novas vias a construir no ambito do presente projeto e que sdo a Ligacdo a EM 594 e a
Ligacdo a Rua Pogo de Chidelos.

Adicionalmente, salienta-se que estd prevista a implementac¢do de via-de-lentos no sentido decrescente
da quilometragem (entre o km 1+980 e o km 1+860) face a orografia observada em que o tragado
apresenta uma inclinagdo superior a 6 % numa extensao aproximadamente igual a 3 km, o que se traduz
num impacte positivo em termos de fluidez e seguranca rodoviaria.

A nova via permitird, deste modo, dotar o concelho de Pdvoa de Lanhoso de acessibilidades rodoviarias
adequadas nomeadamente para receber os futuros polos de expansdo empresarial previstos em PDM.

Realca-se ainda que é expectavel uma melhoria da qualidade do ar local junto e ambiente sonoro junto
dos recetores mais proximos da estrada EN103 e ER205, face a reducdo do trafego rodoviario nestas
estradas. Este impacte positivo e indireto, pode assumir uma magnitude moderada, significado local,
nomeadamente nas povoag¢des marginais.

Face ao exposto, devera ser garantido, para todo o tragado do projeto, que as afeta¢des, quer em termos
sociais, quer em termos de atividades econdmicas, sejam as menores possiveis e que sera assegurada a
manutenc¢do dos modos de vida da populagdo, bem como a continuidade do funcionamento/laboracgdo
das atividades econdmicas, sem quaisquer danos e perdas excetuando as inevitaveis e inerentes as
afetacOes da Variante. Neste pressuposto, para além do mecanismo de expropriacdes legalmente
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previsto, poder-se-a ter de implementar medidas compensatérias adequadas de forma a assegurar os
modos de vida.

5.5.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favordvel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.6. ORDENAMENTO DO TERRITORIO E CONDICIONANTES AO USO DO SOLO
5.6.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

Da analise da cartografia do Plano Diretor Municipal de Pévoa de Lanhoso (PDMPL), publicado pelo Aviso
n? 7886/2015, de 16 de junho, posteriormente alterado pelos Avisos n2s 1550/2018, de 01 de fevereiro,
o tracado da rodovia em apreciacdo tem o seguinte enquadramento:

Na Planta de Condicionantes e respetivos anexos:

e Recursos Hidricos: Dominio Hidrico e Zonas inundaveis;
e Recursos Ecoldgicos: Reserva Ecoldgica Nacional (REN):
- Areas com Risco de Erosdo;
- Cabeceiras de Linhas de agua;
- Zonas Ameacadas pelas Cheias;
- Leitos dos cursos de 4gua;
e Recursos Agricolas e Florestais: Reserva Agricola Nacional (RAN);
e Rede Elétrica (Rede Nacional de Transportes):
- Linhas de Muita Alta Tensao;
- Linhas de Alta Tensdo;
e Rede Rodovidria:
- Estradas Nacionais — EN 103, EN 205;
- Rede de Estradas Regionais — ER 205, ER 310;
- Rede Municipal — Estradas e Caminhos Municipais;
e Areas classificadas com Perigosidade de incéndio Rural: Classes Alta e Muito Alta.
Estdo ainda identificados:
e Regadios tradicionais;
e Sobreiros;
e Redes de telecomunicagdes;
e Redes de Abastecimento de Agua e Saneamento;
e Areas percorridas por incéndios;

e Patrimdnio classificado no PDM da Pdvoa do Lanhoso.

Na Planta de Ordenamento e respetivos desdobramentos:

O tracado da variante incide, maioritariamente, em Solo Rural, intercetando Espacos agricolas, Espacos
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florestais de Produgdo, Espacos florestais de Conservacdo e Espaco Natural. Apenas na area da Vila,
interfere com solo Urbano/Urbanizado, intercetando maioritariamente a categoria de Espacos Verdes de
Utilizagao Coletiva e, marginalmente, a Categoria de Espaco Central de Nivel | e Espaco Residencial Nivel
lell

Solo Rural
e Espaco Agricola entre o km 3+550 e 3+700, 4+250 e 4+400 (ocupagdo marginal); 4+650 e 6+580;

e Espaco Florestal de Producdo e Espaco Florestal de Conservacao entre os km ’s 0+000 e
2+750;3+025 e 3+550; 3+700 e 4+250; e, marginalmente, entre o km 4+250 e 4+700;

e Entre o km 2+750 e 3+025, o projeto abrange areas definidas como espaco natural.

Face ao reconhecido interesse municipal do presente projeto, verifica-se que o mesmo podera ser
admitido em Espaco Natural.

Solo Urbano / Urbanizado

e Espaco Verde de utilizacdo coletiva entre o km 6+600 e o final do tragado;

e Espaco Residencial de Nivel | e Il: entre o km 5+290 (marginal) e entre os km’s 6+570 e 6+600 e
entre os km’s 7+060 e 7+225. Os espacos Residencial de nivel Il sdo apenas afetados de forma
marginal. O mesmo se verifica na categoria de Espaco Residencial de nivel |, cuja afetacdo é
residual;

e Espacos Central de Nivel I: o projeto margina esta classe de uso do solo, afetando-o de forma
residual, entre os km ’s 6+600 e 6+750.

Embora o tracado da variante, no final do km 74373, no restabelecimento com a via existente, margine o
Espaco de Atividades Econdmicas, ndo promove ocupacao desta categoria de solo urbano.

De acordo com o Zonamento acustico, o projeto desenvolve-se em areas classificadas como zonas mistas
aproximadamente ao km 5+290 (marginal) e entre o km 6+570 e o final o tragado, verificando-se que em
duas areas intercetadas existe conflito acustico “(... niveis de ruido atuais excedem até 5 dB(A) os limites
legais...)”. Neste sentido, deve ser reavaliado o respetivo Plano Municipal de Redugdo do Ruido.

No que respeita ao regime de uso e ocupagao do solo, apesar da sobreposi¢cao com areas abrangidas por
condicionantes de ordem superior, zonas inundaveis, Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica
Nacional (REN), genericamente o projeto apresenta compatibilidade com o disposto no Plano Diretor
Municipal (PDM), verificando-se que, para as Servidoes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica,
o artigo 62 do regime legal das serviddes administrativas e demais restricGes de utilidade publica, é
aplicadvel cumulativamente com as disposicdes do PDM, salvo quando estas se revelarem incompativeis
com tais regimes. Desta forma, sobre o regime de uso do solo, prevalecerdo os regimes materialmente
mais restritivos, de acordo com os pareceres das entidades competentes na matéria.

O projeto interseta a Estrutura Ecologia Municipal entre o km 6+600 e o final do tragado, coincidente com
Espacos Verdes de Utilizacao Coletiva.

Atendendo que, de acordo com o Artigo 10.2 e Artigo 11.2do RPDM, nestes espagos 0s usos e o regime,
regime de edificabilidade admitidos, sdo definidos pela categoria de espago em que se inserem, considera-
se existir compatibilidade nos moldes defendidos para a categoria de espago que atravessam.

De igual forma, salienta-se que entre o km 6+600 e o final do tragado, a nova via atravessa pontualmente
zonas inundaveis, associadas a Ribeira do Pregal e a Ribeira da Pévoa.

Em solo rustico / rural nas areas integradas em Espacos Agricolas e Florestais, Capitulo VI:

e Paraos Espacos Agricolas, o artigo 23.2 refere no seu n2 3 que “As dreas que integram os espagos
agricolas admitem, ainda, as seguintes utilizacbes, consideradas como compativeis: {(...) f)
Equipamentos de utilizagdo coletiva e infraestruturas publicas, assim como a habita¢do a custos
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controlados com reconhecimento de interesse municipal.”;

e Para os Espacos Florestais de Producdo e Espacos Florestais de Conservacao, o artigo 29.2 refere
no n2 2 que “A utilizagcdo das dreas que integram as subcategorias de espaco florestais subordinar-
se-d ao permitido aos condicionamentos impostos pela preservagcdo das suas potencialidades
florestais. SGo, porém, admitidas, as seguintes utilizacbes compativeis: (...) e) Equipamentos de
utilizagdo coletiva e infraestruturas publicas, com reconhecimento de interesse municipal.”;

e Para os Espacos Naturais no que concerne ao uso e ocupacao do solo, o artigo 32.2 prevé non?2 1
que “A utilizacdo das dreas que integram a presente categoria é compativel com as seguintes
obras, usos e atividades: (...) d) Equipamentos de utilizagcdo coletiva ligados a educa¢éo ambiental
e ao patrimdnio cultural e infraestruturas, de reconhecido Interesse Municipal.”.

Quanto a afetagdo de dreas de Salvaguarda de Patrimdnio, devera ser observado o regime previsto nos
artigos 13.2 e 1.3-B do RPDM, assim como toda a demais legislagao em vigor.

Importa referir que, a data da elaboracdo do EIA, o municipio de Pévoa de Lanhoso, facultou elementos
da proposta de revisdo do PDMPL. Na proposta final, apresentada a 22 reunido plenaria da Comissao
Consultiva (CC), esta atualmente contemplado o corredor do Projeto da Variante a EN103 e ER205, em
articulagdo com a proposta de ordenamento da area de intervengao da rodovia.

Embora no EIA ndo conste a avaliacdo da proposta de Revisdo do PDMPL, atendendo a que o tracado
corresponde ao corredor constante da cartografia da proposta do plano, conclui-se pela adequada
compatibilidade territorial do tracado proposto, ndo se identificando incompatibilidades suscetiveis de
comprometer a conformidade do EIA nesta matéria.

Serviddes administrativas e restrices de utilidade publica:

Em relagdo as condicionantes, as Serviddes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica, que afetam
a drea do projeto, remete-se para a legislacdo aplicavel em vigor, no que se refere a verificacao da
conformidade do projeto com os regimes respetivamente aplicaveis.

Quanto a afetacdo de areas da Reserva Ecoldgica Nacional (REN) do concelho de Pévoa de Lanhoso,
publicada pela Portaria n2 312/2015, de 28 de setembro, com as posteriores corre¢cdes materiais, esta
intervengdo interfere com os sistemas da REN:

e Areas com Risco de Eros3o;

e Cabeceiras de Linhas de Agua;
e Areas de Maxima Infiltragdo;
e Leitos de Cursos de Agua.

O EIA equipara as Zonas ameacadas pelas cheias a Zonas inundaveis. Neste sentido e atendendo que o
atravessamento de zonas ameagadas pelas cheias (ZAC) pelo tragcado em estudo é coincidente com as
zonas inundaveis delimitadas no PDM (0,9 ha de areas correspondentes a ZAC, que ocorrem entre km
6+400 e o km 6+450, e entre o km 6+650 e o final do tracado) o projeto devera elevar a plataforma de
circulacdo relativamente a cota de cheia/inundac&o, de forma a eliminar obstaculos a livre circulacdo das
aguas e acautelar o risco de pessoas e bens.

A superficie total de REN afetada pelo projeto contabilizada é de 29,92 ha.

Atendendo a que em varios trogos existe sobreposi¢ao do sistema da REN afetado, considera-se que a
area total contabilizada estd sobreavaliada.

O EIA fez corresponder os sistemas da REN, como tal identificadas com carta da REN em vigor para o
municipio da Povoa de Lanhoso, as designagles e sistemas consagrados no Regime Juridico da REN
(RJREN), com o seguinte resultado:

e Areas com Risco de Erosdo (Areas de elevado risco de erosdo hidrica do solo); com 10,14 ha,
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ocorrem entre o km 0+700 e o km 1+900; entre o km 3+430 e o km 3+530 e entre o km 3+660 e o
km 4+75;

e Areas de Maxima Infiltracdo e Cabeceiras de Linhas de dgua (Areas estratégicas de protecdo e
recarga de aquiferos), com 18,74 ha, ocorrem entre o inicio do tragado e o km 3+000; e entre o
km 6+300 e o final do tragado;

e Leitos de cursos de agua (Cursos de agua e respetivos leitos e margens), com0,10 ha;

e Zonas ameacadas pelas cheias (ZAC), com 0,94 ha, ocorrem que ocorrem entre km 6+400 e o km
6+450, e entre o km 6+650 e o final do tracado.

O projeto ndo consta da listagem de usos e agGes compativeis com os objetivos de protecdo ecoldgica e
ambiental e de prevencdo e reducdo de riscos naturais previstas no Anexo Il do Regime Juridico da REN
(RJREN).

O EIA evidencia um estorno de fundamentacao da compatibilizacdo do projeto com a areas integradas na
REN, através do exercicio de andlise de compatibilidade especifica com os Objetivos de Protecdo Ecoldgica
e Ambiental e de Prevencdo e Reducdo de Riscos Naturais de Areas Integradas em REN intercetadas, da
sua correspondéncia com as novas categorias definidas pelo DL n.2 239/2012, de 2 de novembro, func¢des
e Medidas consideradas no projeto. Esta andlise assume particular importancia, uma vez que nos termos
do RIREN, sdo apenas admitidas em situa¢des excecionais, designadamente quando estejam em causa
infraestruturas publicas de reconhecido interesse e desde que seja demonstrada a inexisténcia de
alternativas viaveis e a compatibilidade com os objetivos de protecdo ecoldgica e prevencdo de riscos
associados as dreas classificadas.

Assim, tratando-se de uma infraestrutura publica rodovidria sujeita a avaliagdo de impacte ambiental de
acordo com o citado diploma no n? 3 do artigo 212, desde que merega neste procedimento uma
Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel ou condicionalmente favoravel, esta equivale ao
reconhecimento do interesse publico da ac¢do.

A area do projeto para além de afetar RAN afeta ainda Regadios Tradicionais.

No que respeita a afetacdo das Linhas Elétricas de Alta Tensdo e Muito Alta Tensdo, o proponente devera
assegurar a pronuncia da respetiva tutela, bem como do parecer da REN-Gasodutos. No que respeita a
Redes de telecomunicagdes, o proponente devera assegurar a pronuncia da respetiva tutela, bem como
do parecer da ANACOM.

Relativamente as Redes de Abastecimento de Agua e Saneamento devera ser obtido parecer das
entidades concessionarias.

Conforme referido, a data da analise EIA, encontra-se a decorrer a fase final do procedimento de 22
Revisdo do PDM de Pévoa de Lanhoso. A proposta de 22 Revisdo do PDM Pévoa de Lanhoso ja foi
apresentada e apreciada na 22 sessdo plendria da CC, encontrando-se em fase de Parecer Final e
preparagao para da discussdo publica.

Embora no EIA n3do conste a avaliacdo da proposta de Revisdo do PDMPL, apds andlise da cartografia
apresentada, designadamente planta de ordenamento e planta de condicionantes, conclui-se pela
adequada compatibilidade territorial do tragado proposto, ndo se identificando incompatibilidades
suscetiveis de comprometer a conformidade do EIA nesta matéria.

Ainformacdo apresentada mostra-se, assim, suficiente relativamente ao fator Ordenamento do Territdrio
e serviddes e restri¢cdes de utilidade publica (SRUP).

5.6.2. AVALIACAO DE IMPACTES

De acordo com o Relatdrio Sintese, a afetagdo de novas dreas para a construgao da variante traduz-se em
trés dimensdes:
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e Afetacdo do regime de uso do solo existente na faixa ocupada e sua repercussao na classificacao
dos espacos e nos objetivos de ordenamento do territério;

e Interferéncia do projeto com as condicionantes legalmente estabelecidas com influéncia sobre a
area afetada;

e Efeito de barreira, que consiste na interrupcdo, ao longo da infraestrutura das circulagdes e fluxos
gue ocorrem no espaco afetado.

Para a fase de construcdo, o EIA conclui que o impacte sobre a classificacdo e qualificagcdo do solo,
previstas no PDM, nas dreas abrangidas pela poligonal de intervencdo do projeto da Variante é classificado
como negativo, direto, certo, permanente, local, diario, irreversivel, de magnitude e sensibilidade
moderada.

No que se refere ao abate de sobreiros, devera ser feita a sua compensacdo nos termos legislacdo em
vigor. Este impacte, embora negativo, ¢ de magnitude e sensibilidade reduzida, face ao nimero de
sobreiros a abater, apresentando-se pouco significativo.

Para a fase de exploracao, considerando a melhoria das condi¢des de circulacdo e do nivel de servico, quer
na nova via, quer das vias existentes, designadamente a EN 103 e da ER 205, considera-se igualmente, que
o impacte sera positivo, direto, certo, permanente e irreversivel, de magnitude e sensibilidade moderada.

Em termos globais, os impactes sdo classificados como negativos, de magnitude e sensibilidade
moderadas, pela afetacdo de dreas condicionadas, considerando-se moderadamente significativos, a
seguir identificados:

e Afetacdo de espagos de ordenamento - Moderadamente significativos;
e Afetacdo de dreas condicionadas (RAN) — Moderadamente significativos;
e Afetacdo de areas condicionadas (REN e Dominio Hidrico) — Moderadamente significativos;

e Afetacdo de arvores com estatuto de protecdo — Pouco significativos face ao nimero de sobreiros
a abater;

e Funcionamento da infraestrutura no ambito dos planos de ordenamento em vigor / melhoria do
servigo prestado (Positivo).

A magnitude dos impactes gerados pela implantacdo da via poderdo ser minimizados pela aplicagdo e
concretizacdao das medidas de minimiza¢ao adequadas a cada tipo de impacte.

O EIA ndo considera a fase de desativacdo para este descritor.

Impactes cumulativos

Projetos previstos:

e Corredor Verde da Ribeira da Pévoa do Lanhoso;

e Braval — Ecoparque (PDM Pévoa do Lanhoso);

e Linha Elétrica Aérea de Muito Alta Tensdo (em construcdo).
Infraestruturas existentes:

e Linhas Elétricas Aéreas de Alta e Muito Alta;

e Subestacdo de Pedralva (REN);

e Espaco de Infraestruturas (PDM de Braga);
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e Rede viaria principal (EN103, ER205 e ER310.

Embora o projeto da zona da Braval — Ecoparque, onde se prevé a implantacdo do futuro Parque de
Acolhimento Empresarial da Pdvoa de Lanhos, seja relevante, atendendo a sua localizacdo, ndo foram
identificados recetores sensiveis isolados na proximidade, prevendo-se de uma forma geral a manutengao
das caracteristicas dos impactes negativos, mas pouco significativos.

Tendo em consideracdo que o projeto da Variante foi desenvolvido em articulagdo com os objetivos
definidos no ambito da estratégia geral da Estrutura Ecolégica Municipal da Pévoa de Lanhoso e do
Corredor Verde da Ribeira da Pdvoa, considera-se que, os impactes cumulativos resultantes sdo positivos.

Relativamente aos impactes nas imedia¢des da ER205, atendendo a transferéncia de trafego, os impactes
esperados sdo positivos.

5.6.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.7. CONDICIONANTES AGRICOLAS: RAN E/OLIVAL
5.7.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

O EIA identifica a interferéncia do projeto com areas da Reserva Agricola Nacional (RAN), estimando uma
afetacdo permanente de 10,88 ha, apesar de ndo apresentar uma quantificacdo clara dessas areas no
relatério sintese. A informacgdo cartografica disponibilizada ndo permitiu confirmar com precisdo os limites
da RAN, tendo sido considerado o valor constante do EIA.

A andlise efetuada comparou apenas a solugdo proposta com a alternativa zero, ndo demonstrando
inicialmente a inexisténcia de alternativas menos impactantes para a RAN.

Posteriormente, foi demonstrado pelo proponente que o tracado foi condicionado pela orografia
acidentada, pelos desniveis altimétricos, pela ocupacdo urbana envolvente e pela necessidade de garantir
condicbes adequadas de acessibilidade, concluindo tratar-se da Unica alternativa tecnicamente viavel.

N3do obstante a permanéncia da afetacdo de 10,88 ha de solos da RAN, os elementos apresentados
permitiram demonstrar que as alternativas potencialmente vidveis implicariam condicionamentos e
impactes ambientais, territoriais e técnicos mais gravosos. Neste contexto, considera-se que é possivel
colmatar a insuficiéncia de fundamentagao anteriormente identificada relativamente a analise de
alternativas, reunindo elementos técnicos suscetiveis de serem ponderados pela ERRAN na reapreciagao
do pedido a utilizagdo de 10,88ha de solos classificados em RAN, de acordo com o artigo 22.2 do Decreto-
Lei n.2 73/2009, de 31 de mar¢o, na sua redacdo atual.

5.7.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

Foram identificados impactes ambientais decorrentes das fases de construcao e de exploracdo do projeto
e introduzidas medidas visando minimizar os impactes ambientais identificados.

Para a fase de construgao, o “tra¢ado da variante interfere com dreas da RAN entre o km 3+480 e o km
3+650, km 4+180 e 0 km 4+350, km 4+615 e 0 km 6+520 e km 6+655 e 0o km 7+015, a ligagcdo a Rua Poga
de Chidelas interfere com dreas da RAN em toda a sua extensdo e a ligagGo a EM594 interfere com dreas
da RAN entre a Rotunda 3 e o km 0+320, correspondendo a uma drea de afetagdo total de cerca de 10,88
ha”. Considera-se este impacte negativo e de magnitude elevada face a drea de afetacdo prevista e ao
comprimento do tragado em andlise, cerca de 9 km, conduzindo a perda irreversivel de terrenos agricolas
de boa qualidade.

Para a fase de exploragdo, o EIA refere que predominam os impactes positivos, decorrentes da melhoria
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de circulacdo e da acessibilidade em geral, que contribuem para a melhoria da qualidade de vida em
particular nas zonas urbanizadas marginais a EN 103 e ER 205, bem como das acessibilidades rodoviarias
no concelho de Pévoa de Lanhoso, fomentando a instalagdo de empresas nos futuros polos de expansao
empresarial previstos em PDM. No entanto, na fase de construgdo, os impactes sobre os solos (perda de
solo com baixa aptiddo agricola e com boa aptiddo agricola), que se prolongam para a fase de exploracao,
sdo considerados negativos e moderadamente significativos.

No que concerne a impactes cumulativos identificados, o EIA classifica-os como negativos, mas pouco
significativos.

5.8. SISTEMAS ECOLOGICOS
5.8.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A area de implantagdo da Variante atravessa um territério fortemente alterado pela agdo humana, no
qual a vegetacao natural potencial subsiste de forma fragmentada, essencialmente associada a galerias
ripicolas e a pequenas manchas de carvalhais de carvalho-roble (Quercus robur).

No que respeita a flora e aos povoamentos florestais, a desflorestacdo associada a execucdo da obra
afetara um total de 20,85 ha de &reas florestais, subdivididas em 1,03 ha de amiais e/ou salgueirais
ripicolas, 3,17 ha de bosques de carvalho-roble, 15,64 ha de povoamentos de eucalipto e 1,01 ha de
pinheiro-bravo.

Relativamente aos sobreiros (Quercus suber), sujeitos ao regime juridico de protecdo estabelecido pelo
Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio, na sua redacdo atual, a caracterizacdo final e a memoria
descritiva especifica submetidas confirmam a necessidade de abate de nove exemplares, todos ocorrendo
de forma isolada, em subcoberto ou na orla de povoamentos de eucalipto. Ndo foram identificados
povoamentos de sobreiro nem densidades que permitam a sua classificacdo como tal, nos termos da
referida legislacdo. Os exemplares inventariados distribuem-se por trés classes de perimetro a altura do
peito (PAP): trés exemplares na Classe | (PAP < 30 cm), quatro na Classe Il (30 cm < PAP < 80 cm) e dois na
Classe Il (80 cm < PAP <130 cm).

Relativamente a fauna, o EIA consolidado acautelou a caracterizacdo dos grupos faunisticos locais,
identificando corredores ecoldgicos fundamentais como o vale da Ribeira do Pregal. O projeto ndo
interfere diretamente com dareas integradas na Rede Natura 2000 nem na Rede Nacional de Areas
Protegidas, localizando-se integralmente fora destas dreas classificadas.

5.8.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

A avaliacdo dos impactes ambientais sobre os descritores da competéncia do ICNF evidencia os seguintes
aspetos fundamentais:

e Flora, Vegetacdo e Matérias Florestais: O impacte principal reside na perda de biomassa florestal
e de sumidouros de carbono, calculando-se um stock total anual de CO? perdido de 234,59 ton
CO?/ano, maioritariamente devido & remocdo de eucaliptais. Contudo, do ponto de vista da
qualidade ecoldgica, a perda de carvalhais e galerias ripicolas assume maior relevancia, sendo
ponderada na avalia¢do global.

e Sobreiros: A afetagdo restringe-se a 9 exemplares isolados localizados em plena via e em trabalhos
acessdrios, constituindo um impacte negativo direto, permanente, mas de expressao reduzida.

e Fauna e Ecossistemas: A fragmentacdo de habitats e a interrupgao de corredores ecoldgicos foram
avaliadas, destacando-se a importancia da manutencdo da permeabilidade transversal da
paisagem. O projeto prevé a adequagdo de vdrias estruturas de drenagem e passagens para
garantir a circulacdo de fauna de pequeno e médio porte, bem como o dimensionamento
adequado da Passagem Hidraulica PH 3.4 (com seccdo de 5x3,5 m) e da PH 6.4 para salvaguardar
margens secas continuas ao longo da Ribeira do Pregal.
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5.8.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposicdes
contidas no final deste parecer.

5.9. PAISAGEM
5.9.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

Analise Estrutural e Funcional da Paisagem

A componente estrutural e funcional da Paisagem, é avaliada através da identificacdo e caracterizacao
das Unidades Homogéneas que a compdem. Em termos paisagisticos, e de acordo com o Estudo
“Contributos para a Identificacdo e Caracterizacdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela
d'Abreu (2004), a Area de Estudo insere-se no Grupo de Unidades de Paisagem: A — “Entre Douro e
Minho”.

O projeto localiza-se de forma integral no Grupo de Unidades de Paisagem: A — “Entre Douro e Minho” e
na Unidade de Paisagem “Minho Interior” (n.2 11). Sdo intercetadas, pelo projeto, 2 subunidades de
paisagem: “Minho Interior” (n.2 11)” no troco entre o Km 0+000 e o Km 4+500 e sensivelmente metade
da ligacdo a EM 594 e Vila de Pévoa de Lanhoso entre o km 4+500 e o km 7+373.

Andlise Visual da Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:
“Qualidade Visual”; “Absorc¢do Visual” e “Sensibilidade Visual”. A “Area de Estudo”, com forma de um
buffer, foi definida com base num raio de 3km, que é, em regra, aplicado a esta tipologia de projeto, cujo
valor é suportado no critério da acuidade visual padrdo, considerado situar-se no intervalo entre os 3km
a4 km. No que respeita a esta analise, a “Area de Estudo”, e tendo também como referéncia a cartografia
e respetivas quantificacdes e andlises apresentadas no EIA, define-se da seguinte forma para uma drea de
6.391 ha:

Qualidade Visual da Paisagem

No que se refere ao pardmetro “Qualidade Visual” a “Area de Estudo”, foram consideradas 5 classes:
Muito Elevada; Elevada; Média; Baixa e Muito Baixa. De acordo com o EIA (pagina 211 do Relatério
Sintese), regista-se um predominio da classe de Qualidade Visual “Média”, representando esta cerca de
43 %, ou cerca de 2.782 ha.

A drea de implementacdo do projeto insere-se ou sobrepde-se a areas de todas as 5 classes consideradas,
sendo a classe de “Média” a mais afetada. As classes de “Elevada” e “Muito Elevada” afetada ocorrem,
sobretudo, a partir do km 3+500, pela maior profusdo desta classe, mas sempre fragmentada. Destaca-se
o atravessamento da Ribeira da Pévoa. Na classe de “Elevada” destacam-se as ocorréncias do projeto que
mais conflituam com esta classe: taludes de escavacdo em trincheira ao km 3+600, talude de escavacdo
ao km 4+600, a Rotunda R3 e o Viaduto 6.1.

Capacidade de Absorg¢do Visual

Na caracterizagdo do parametro “Capacidade de Absorcdo Visual” foram consideradas 5 classes: Muito
Elevada; Elevada; Média; Baixa e Muito Baixa. De acordo com o EIA (pagina 213 do Relatdrio Sintese),
regista-se um predominio das classes de maior capacidade de absor¢do visual, representando ambas cerca
de 74 %, ou cerca 4.726 ha do territério em analise.

O Projeto em avaliagdo sobrep&e-se, sensivelmente, até ao km 2+000 em areas das classes de elevada.
Entre este ultimo quilémetro e o km 2+600 prevalecem as classes de menor capacidade de absorcdo. Entre
o km 2+600 e o km 4+500 predominam as classes de elevada e pontualmente ocorrem as classes de
menor. Entre o km 4+500 e o km 7+373 predominam as classes de menor, sendo que entre o km 6+150
até ao km 7+373 a classe dominante é a de maior exposicdo, ou seja, a de “Muito Baixa”.
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Destacam-se as extensdes do tragado que apresentam maior exposigdo a observadores:

= km 2+000 ao km 2+600, com as extensoes entre os km 2+050 e o km 2+100, entre o km 2+200
ao km 2+300 e do km 2+400 ao km 2+550 na classe de “Muito Baixa”.

=  km 3+150 ao km 3+300.
=  km 3+600 ao km 4+100.

=  Km 4+500 ao km 7+373, com as extensdes entre o km 6+150 e o km 6+550 e entre o km 6+700
e o km 7+373 na classe de “Muito Baixa”.

= Lligagdo a EM 549
= Ligacdo a rua Poca de Chidelas.

Dentro das extensdes referidas, que se situam nas areas do territério com maior exposi¢do visual
potencial, destacam-se as ocorréncias de projeto mais gravosas: talude de escavacdo ao km 2+000; talude
de aterro ao km 2+100; talude de aterro ao km 2+300; talude de escavacdo ao km 2+500; talude de
escavac¢do ao km 3+300, taludes de escavacdo ao km 4+600; viaduto 6.1 (km 6+800 ao km 7+020) e taludes
de escavacao ao km 0+500 e ao km 0+750 e talude de aterro ao km 0+850 da ligacdo a EM 549.

Sensibilidade Visual

A drea de estudo, caracteriza-se, quanto a este parametro, por apresentar, maioritariamente,
sensibilidade visual “Baixa”.

Em relacdo a localizagdo da via nas diferentes classes, a mesma sobrepGe-se, maioritariamente, a areas
da classe de “Baixa”, desde o km 0+000 até ao km 4+500, (incluindo as rotundas R1 e R2, os
restabelecimentos Rest. 1.1/PA1.1, Rest. 2.1/PS 2.1 e Rest. 3.1/PA 3.1), e, muito pontualmente, “Muito
Baixa” (Rest. 2.1/PS 2.1), “Média” e “Elevada”.

Apds o km 4+500, a via atravessa, maioritariamente, dreas da classe de “Elevada”, incluindo a ligacdo a
rua Poca de Chidelas, as rotundas 3, 4, 5 e 6 e o viaduto 6.1 e, muito pontualmente, areas das restantes
classes. No caso da Ligacdo a EM 549 esta sobrepGe-se, maioritariamente, as classes de baixa sensibilidade
visual.

5.9.2. AVALIAGAO DE IMPACTES

A construcdo de uma infraestrutura linear induz, necessariamente, a ocorréncia de impactes negativos na
Paisagem.

Os efeitos refletem-se em alteracBes diretas/fisicas sobre o territério, isto é, sobre os seus
valores/atributos, e indiretas, em termos visuais, com consequéncia na dindmica e escala de referéncia
desses locais, condicionando assim negativamente a leitura da Paisagem. As disrupgdes fisicas e visuais
mais significativas, criadas em Fase de Construgdo, permanecerao de forma irreversivel no tempo, com
clara perda de valor cénico dos locais afetados.

Assim, para a determinagdo, avaliagao e classificacdo dos impactes visuais da intervengao, ao longo do
tragado, sdo considerados, e avaliados, os impactes visuais que se fazem sentir sobre:

1. Observadores Permanentes — edificado/habitacdes.
2. Observadores Temporarios - utentes das vias rodoviarias.
3. Areas de Qualidade Visual “Elevada”.

Neste contexto, importa referir os impactes também sobre outra vertente, poucas vezes abordada e/ou
referida, e que se prendem com a questdo da identidade sonora da Paisagem, complementar da mera
construcdo visual. Nesta perspetiva, a atividade desenvolvida pelas maquinas, fixas e/ou em circulacdo,
comprometera temporariamente a qualidade acustica e a identidade sonora dos locais, de certa forma
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indissocidveis da uma percecao e apreensao da Paisagem com niveis de qualidade elevados. Na Fase de
Exploracao a circulacdo de veiculos determinard também uma alteracdo do ambiente acustico da
Paisagem, sobretudo, na zona de atravessamento em aterro (km3+500 ao km 3+650) do vale da ribeira de
Reamondes, a poente da povoacdo de Tinoco, que serd mais ou menos relevante em fung¢do dos niveis de
utilizacdo da via.

Fase de construcao

Nesta fase foram detetados impactes estruturais, decorrentes da alteracdo do uso/ocupacdo do solo e da
morfologia, com as consequentes altera¢des paisagisticas e impactes visuais/cénicos.

Impactes de Natureza Estrutural e Funcional

= Desmatacdo: No que se refere ao estrato arbustivo, sdo as areas que correspondem a piornais,
fetais, silvados, tojais e urzais-tojais, formacdes que representam, na maioria dos casos,
estadios de substituicdo ou degradacdo da vegetacdo climatica. A desmatacdo estd prevista
ocorrer numa area estimada em cerca de 7 ha. Dado estas areas ocorrerem com uma
distribuicdo descontinuada, considera-se que nao determina uma alteragao significativa em
termos de disrupgao espacial.

o Impacte negativo, direto, certo, local, tempordrio a permanente, parcialmente
reversivel a baixa magnitude e pouco significativo.

=  Desflorestacdo/desarborizacdo: O abate ocorrerd numa extens3o total com cerca de 5km, mas
ndo de forma continua, onde ocorrem, maioritariamente, povoamentos florestais de
eucalipto, cerca de 16ha, e de pinheiro-bravo com muito reduzida afetacdo (cerca de 1ha), de
acordo com o “Quadro 5-14 — Afetacdo de Vegetacdo inerente a construcdo da Variante (ha)”,
constante na pagina 275 do Relatdrio Sintese do EIA (Tomo 1 — Volume 2). No entanto, ird
ocorrer, de forma mais pontual, o abate de espécies de maior valor ecoldgico e paisagistico,
caso de bosques de carvalho-roble - Quercus robur - que representam a vegetacao climatica
por exceléncia, e de amiais e/ou salgueirais ripicolas (cerca 1 ha). No caso dos bosques de
carvalho-roble, a drea estimada para abate traduz-se em cerca de 3,2 ha. S3o povoamentos
que ocorrem de forma descontinua entre o km 34500 e o km 4+800 e entre o km 5+450 e o
km 5+900. A afetacdo das manchas é, por vezes, marginal noutras situagdes verifica-se um
seccionamento determinando uma fragmentacao significativa das manchas florestais, sempre
agravada nas areas dos taludes.

o Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, baixa (pinheiro-bravo e
amiais) a média (bosques de carvalho) a elevada (eucalipto) magnitude Significativo.

= Alteracdo da Morfologia Natural do Relevo: decorre das alteragdes do relevo — taludes e
plataformas - geradas, sobretudo, através da formagdo de aterros e de escavagdes. A
realizacdo do projeto implica uma alteragdo continua do relevo em toda a extensao, incluindo
os restabelecimentos, ligacdes, ramos e muros. As situa¢oes de nivel ocorrem, sobretudo, nas
areas de implantagdo das rotundas uma vez que se sobrepdem a areas das vias existentes,
caso da R4, R5 e R6.

Em cerca de 2/3 da extens3o total da intervencdo, as dimensdes dos taludes, em termos de
altura, consideram-se como sendo pouco significativas, sobretudo, nos ultimos 2,373 km
(cerca de 1/3 da extensdo total da variante), a partir do km 5+000, muito devido, a estrada
estar quase de nivel com os terrenos adjacentes, determinando aterros e/ou escavac¢des de
menor dimensdo, comparativamente aos demais.

No restante 1/3 da extensdo total da intervencdo, a dimensdo dos taludes determina
alteragGes que se consideram como sendo significativas e muito significativas, estando
também incluidos restabelecimentos e ligagdes.
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o Impacte negativo, certo, local, permanente, irreversivel, baixa a média a elevada
magnitude e pouco significativo a Significativo e a Muito Significativo.

Destacam-se as situacdes de alteracao do relevo, sensivelmente, aos quildmetros em causa,
consoante a significancia que se atribui, pesando na apreciacdao quer a altura dos taludes
(numero de banquetas) e plataforma quer a extensao destes:

o Significativos:

— Escavacgdo: Via ao km 0+300; ao km 0+850; ao km 1+650; ao km 2+950 e
do km 4+450.

— Aterros: Via ao km 0+700; ao km 1+450; ao km 14+550; ao km 2+100; ao
km 2+350 e ao km 3+100. Ramo 1B da Rotunda 1 ao km 0+050.
Restabelecimento 2.1 (PS 2.1) ao km 0+130 e ao km 0+ 180. Ligacdo a
M594 ao km 0+850.

o Muito Significativos:

— Escavacdes: Variante do km 0+350 ao km 0+550; ao km 1+250; do km
1+370 ao km 1+570 (Rotunda 2); ao km 2+000; do km 2+450 ao km 2+850;
do km 3+250 ao km 3+350 (com cerca de 80m de sec¢do transversal da
base do aterro); km 4+700. Ligacdo a M594 ao km 0+470 e ao km 0+750.

— Aterros: Via ao km 1+350; ao km 1+700; do km 34500 ao km 3+700 e do
km 4+100 ao km 4+400.

Impactes de Natureza Visual

Nesta fase, os impactes far-se-3o sentir, potencialmente, com maior intensidade sobre os “Observadores
Permanentes”, existentes nos nucleos urbanos atravessadas pelo projeto ou sobre habitagdes dispersas
que se localizam ao longo do tragado. No caso dos “Observadores Temporarios”, associados, sobretudo,
aos utentes das diversas vias de circulagdo viaria, os impactes visuais serdo sentidos de forma mais
significativa nos pontos de liga¢gdo do projeto a rede vidria existente, caso das rotundas R1, R4, R5 e R6.
No caso da afetagao das areas que integram a classe de “Qualidade Visual “Elevada”, trata-se de avaliar
como a sua integridade visual é comprometida.

O conjunto destes impactes visuais entendem-se como “Desordem Visual”, dentro do qual, destacam-se,
sobretudo, a formacdo de poeiras, percetiveis a maiores distancias, que se reflete na diminuicdo da
visibilidade, sobretudo, localmente, e a construcdo da infraestrutura, em particular do viaduto. Impacte
este, que poderad ser reforcado quando ocorrer o recurso a gruas de apoio a montagem em altura, caso
do Viaduto 6.1, ao km 6+970.

Na ponderag¢do dos impactes é também tido em consideragdo a maior suscetibilidade do observador as
obras quando estas ocorrem em locais de maior qualidade cénica, como a area compreendida entre o km
3+500 e o km 7+000, pela disrupgao e contraste criado, sobretudo, quando estas intervengdes se revestem
de maior impacte, pela suas caracteristicas e tempo de duracdo quer da obra quer do tempo necessario
para o desenvolvimento da vegetacdo associada a implementagdo do projeto de integragdo paisagistica.

Assim, o tipo de impactes identificados sdo:

= Diminuicdo da visibilidade: devido ao aumento dos niveis de poeiras em suspensao no ar,
sobretudo se os trabalhos decorrem em tempo seco. E resultante da desmatagao, onde
esta ocorrer, mas sobretudo, do movimento de terras — escavagao, aterro e transporte.
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= Construcdo da Infraestrutura: o impacte resulta, sobretudo, da presenca e circulagao, em
obra, de veiculos e maquinas e de todas as a¢des associadas a sua atividade — corte e
abate de vegetacdo, movimentac¢Oes de terra (terraplanagem, escavacdo e aterros),
transporte de materiais e construgdo da ponte sobre o rio Igrejas. No seu conjunto
contribuem temporariamente para a perda de qualidade cénica do local, ainda que se
esteja, por vezes, num contexto de uma paisagem artificializada e de natureza industrial,
sobretudo, na extensdo préxima e adjacente as dreas industriais existentes, caso da
extensao inicial do Troco 1, compreendida entre o km 0+000 e o km 1+200.

Destacam-se, na classificacdo dos impactes, abaixo exposta, os locais e as extensdes de obra
com maior potencial, pelo tipo de intervencao e pela maior proximidade a recetores sensiveis,
para que se verifigue estes 2 tipos de impacte, com maior significado, ocorrendo,
sensivelmente, nos mesmos locais, no presente caso.

= |mpacte negativo, indireto, certo, temporario, local, reversivel, baixa magnitude (km
4+400 e o km 5+500) a média magnitude (do km 4+400 ao km 4+700 e do km 6+100
ao km 7+373) e pouco significativo a Significativo a Muito Significativo.

o Significativos:
— Observadores Permanentes
- Ligacdo a M594 entre o km 0+100 e o km 0+300 e ao km 0+850. Rotundas R1, R4, R5 e R6.
— Observadores Temporarios

N103 (Rotunda 1, Ramos 1A, 1B e 1C); EN 310 (Via e rotunda R4); M594
(Via para nascente e poente e rotunda R4); Rua de Lama de Marcos
(Viaduto 6.1 e rotunda R5); Rua dos Moinhos Novos (rotunda R5) e N205
(rotunda R6).

o Muito Significativos:

— Observadores Permanentes

Rotunda R1 e ramos 1A, 1Ce 1C. Via: do km 4+400 e o km 5+500 (sucessao
de aterros e escavacgoes). Via do km 6+100 ao km 7+373, incluindo R4,
Viaduto 6.1, R5 e R6

Ndo decorrente diretamente da expressao visual das acGes em si, acima referidas, mas do
resultado delas, destacam-se impactes de natureza visual, por perda de valor cénico, sendo
este resultante da impossibilidade de manuteng¢do da vegetac¢ado, da afetagdo da forma natural
do relevo.

= Perda de Valores Visuais Naturais - Impacte negativo, direto, certo, local, permanente,
irreversivel, baixa (padrdo do mosaico cultural) magnitude e Significativo (projeto
integral — perda de &areas agricolas, muros de pedra, de sebes vivas de
compartimentacdo e de espécies de maior valor ecoldgico e paisagistico, caso de
bosques de carvalho-roble - Quercus robur (3,2ha) - que representam a vegetagdo
climatica por exceléncia, e de amiais e/ou salgueirais ripicolas (cerca 1 ha).

Fase de exploracdo

Durante a Fase de Exploracdo, os impactes decorrem, fundamentalmente, da intrusdo visual que resulta
da presenca definitiva da infraestrutura linear, onde se incluem as componentes associadas —
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restabelecimentos, rotundas, ilhas, viaduto (tabuleiro e pilares) e taludes de aterro e de escavac¢do -, uma
vez findos os trabalhos de construgdo, recuperacao e integragao paisagistica.

S3o considerados, e avaliados, os impactes visuais que se fazem sentir sobre a “Area de Estudo”,
quantificados através da area visualmente afetada e da sua representatividade face a drea total, e, dentro
», u

desta, em particular, sobre: “Observadores Permanentes”; “Observadores Temporarios” e sobre Areas de
Qualidade Visual “Elevada”.

Realizada uma analise global dos impactes do projeto, procede-se de seguida a uma analise mais
pormenorizada e orientada para as situacdes, em relacdo as quais, os impactes visuais negativos adquirem
maior significado recorrendo a analise do sistemas de vistas, a perfis do terreno e as bacias visuais das
ocorréncias do projeto mais disruptivas.

Em toda a extensdo desta infraestrutura linear, pese embora em cerca de 6 km, de um total de cerca de
10 km da intervencao, a via determinar ininterruptamente a formacao de taludes — escavacao e aterro -,
as situacbes mais significativas, pela disrupcdo que introduzem, apesar de localizadas, correspondem as
intervencdes que maiorissimas alteracdes irdo produzir em termos visuais: talude em escavacdo entre o
km 1+350 e 1+550; talude em escavac¢do entre o km 2+400 e 2+900; talude em escavacgdo entre o km
4+350 e 4+700 e talude em escavacgdo entre o km 0+350 e 0+520 e entre o km 0+620 e o km 0+800 da
ligacdo a EM594.

Sdo assim, no presente caso, os taludes de escavacdo os que maiores impactes visuais potenciais
representam pelas suas caracteristicas dimensionais, localizacdo, maior alcance da projecao do impacte
negativo, exposicdo visual potencial a observadores e maior dificuldade de integracdo paisagistica,
nomeadamente:

= No talude de escavagdo ao km 1+350 e 1+550 o impacte visual projeta-se para norte com um
alcance de 3 km. O talude sera visivel de varias povoag¢des dentro da referida bacia visual.
Contudo, as povoacdes mais préximas em situacdo mais desfavoravel, situam-se a cerca de
1km e ndo apresentam visibilidade preferencial sobre este talude, apesar de este se situar a
uma cota altimétrica superior a 200 m.

= Em relagdo ao talude de escavagdo entre o km 2+400 e 2+900, com mais de 30 m de altura, a
bacia visual projeta-se para norte e sul, mas, tem o seu eixo maior, o longitudinal, mais na
direcdo de nascente com um alcance de 3 km. Entre as povoag¢des afetadas destacam-se
Tinocos, a mais préxima, e a Vila de Pévoa de Lanhoso, a cerca de 2,5 km. A povoagdo de
Tinocos é a que se situa mais préximo (entre os 400 m e 1 km) e, consequentemente, mais
suscetivel de sofrer significativamente com o impacte visual negativo. Contudo, a mesma
povoagao situa-se na base da elevagdo e, consequentemente, tem uma orientagdo
preferencial para o lado oposto a localizacdo do talude. Por outro lado, a morfologia do
terreno também contribui, em parte, para minimizar a percecdo visual das caracteristicas do
talude, uma vez que se localiza numa pequena depressdo do terreno. As povoacgles e
habitacGes dispersas terdo perce¢do da presenca do talude, mas esta ndo configurard um
impacte significativo, apesar dos seus 500 m de extensdo e uma altura de 4 banquetas, com 8
m de altura entre banquetas.

Em relagdo a este talude, e numa analise do sistema de vistas, 0 mesmo sera passivel de ser
percecionado a partir do castelo de Pévoa de Lanhoso, situado a cerca de 1,7 km e a cota
altimétrica de 383 m. Contudo, a perspetiva visual é relativamente tangente/paralelo ao
sentido longitudinal do talude, pelo que, nestas circunstancias ocorrerd, de forma natural,
uma minimizacao do impacte visual, considerando-se que, também pela distancia que o
impacte ndo tendera para significativo.
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Relativamente ao talude entre o km 4+350 e o km 4+700, com duas banquetas, a sua
exposicdo é orientada para norte, devido a sua localizagdo a meia encosta, apresentando, no
entanto, uma exposicdo mais para nascente, com o impacte visual negativo a alcangar, em
ambas as situagoes, os 3km. Entre as povoac¢des afetadas destacam-se Cimo da Vila (Tinocos),
pela proximidade, e Pévoa de Lanhoso, a mais de 1,5 km, mas que concentra o maior nimero
de observadores permanentes.

No que se refere ao impacte visual negativo da presenca do talude considera-se que o mesmo
tende para significativo sobre a povoacao de Cimo da Vila, em particular sobre a frente urbana
que dista cerca de 100 m do talude. A parte da povoacdo mais afastada (cerca de 750 m), pela
sua insercao e pela topografia natural, ndo terd visibilidade sobre o talude. A povoacao situa-
se a cotas altimétricas mais elevadas que o talude e apresenta visibilidade sobre o mesmo que
se apresenta com uma extensdo de 300 m e com uma altura na ordem dos 24 m (duas
banquetas e mais um talude acima).

Relativamente ao sistemas de vistas com base no castelo, a perspetiva visual sobre o talude
da-se de forma perpendicular a este, mas para além da distancia de 1,9 km, a extensao do
talude determina um angulo de afetagdo com cerca de 9 2 do campo visual do observador.
Face ao exposto, considera-se que a sua presenga ndo determinard um impacte visual
negativo significativo sobre o sistema de vistas possivel a partir do castelo. Contudo, o talude
requer integracdo paisagistica o que permitird minimizar o aspeto da sua superficie
artificializada e, consequentemente, minimizar o impacte visual.

Por fim, a ligacdo a EM594, que se faz a partir da rotunda R3, tem associados varios taludes,
dos quais se destacam 2 em situacdo de escavacdo: um entre o km 0+350 e 0+520 e o segundo
entre o km 0+620 e o km 0+800. Em relacdo ao primeiro talude entre o km 0+350 e 0+520,
insere-se no terreno com uma orientacdo ou exposicdo, sensivelmente para nascente.
Nordeste na zona mais desfavordvel. Caracteriza-se por apresentar uma extensdo com cerca
de 150 m na base, 3 banquetas e uma altura préxima dos 30m na parte mais desfavordvel. A
projecao do impacte faz-se, maioritariamente, para a parte a norte da via, mas estende-se
para poente e nascente (cerca de 3km). Para sul, a bacia visual é muito reduzida em area e
alcance, estando confinada a uma drea até 1km em torno do talude, sobretudo, para sudoeste.
Para norte abrange uma parte significativa das povoag¢des a poente de Pdvoa de Lanhoso,
como Cimo da Vila/Tinocos, Toural, Souto, Pregal e a respetiva Vila. Em relagdo a Vila, a frente
urbana mais a poente dista cerca de 1 km, pelo que ndo se considera, face a distancia e
caracteristicas do talude, apesar de se situar a meia encosta, que o mesmo projete um impacte
visual negativo significativo. Contudo, nas povoag¢des mais préximas — Pregal, a 400 m, e
Souto, a 700 m — o impacte sera significativo.

Relativamente ao sistemas de vistas com base no castelo, o talude é percecionado
visualmente. Contudo, a perspetiva visual sobre o talude faz-se de forma mais obliqua a este,
mas para além da distancia de cerca de 1,9 km, a extensdo do talude determina um angulo de
afetacdo com cerca de 7 2 que é um valor reduzido considerando o campo visual do
observador. Face ao exposto, considera-se que a sua presenca ndo determinard um impacte
visual negativo significativo sobre o sistema de vistas possivel a partir do castelo.

Relativamente ao segundo talude, entre o km 0+620 e o0 km 0+800, com uma extensdo na base
de 180 m e cerca de 20 m de altura (2 banquetas) na zona mais desfavoravel apresenta-se,
sensivelmente, orientado para norte. As povoagdes proximas sdo, a norte, o Pregal, Souto e,
a este, Galegos. Sobre o impacte visual negativo sobre estas 3 povoagdes considera-se ndo
tender para significativo, assim como sobre a periferia sudoeste da Vila de Pévoa de Lanhoso,
a cerca de 1 km. Em relagdo a visibilidade a partir do castelo, o talude é passivel de ser
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percecionado, situacdo potenciada por este se apresentar segundo uma perpendicular as
visadas a partir do local em causa. Dada a distancia de cerca de 1,9 km e de estes dois ponto
terem uma cota altimétrica proxima a extensao longitudinal do talude representa cerca de 82
do campo visual de um observador situado no miradouro do castelo o que é um valor
reduzido, considerando-se pelo exposto que o impacte nao tendera para significativo.

No que se refere a afetacdo das Areas de Qualidade Visual “Elevada” considera-se que se justifica fazer
uma apreciacdo mais detalhada ao nivel dos impactes do projeto sobre esta classe de areas, tendo
também em consideracao o Projeto de Integracdo Paisagistica.

A intervencdao em causa determinard perda de qualidade cénica que sera resultante, ndo sé da presenca
fisica do projeto, enquanto intrusao visual e expressao visual disruptiva com a envolvente, mas também
da perda fisica de valores/atributos naturais que estdo, neste caso, associados as areas de vegetacdo,
sobretudo, de areas de carvalhos, e a morfologia natural do relevo.

Contudo, a perda de qualidade cénica do territério pode nao estar apenas, e s, dependente dos impactes
gerados pela intervencdo fisica em si mesma, e direta sobre o territdrio, mas também advir de
externalidades negativas e posteriores a execugdo do projeto. Ou seja, a perda de qualidade visual deve-
se ao somatdrio dos prejuizos incutidos pela implementacdo direta do projeto e dos gerados a jusante,
mas por este potenciados.

Importa assim, referir que também se revela necessdrio, e de forma concreta, que os espagos residuais,
sem utilizagdo possam ter uma solucdo de gestdo futura, ou através de, uma eventual “anexacdo” por
outros proprietarios, se aplicavel/viavel, ou pelo assegurar da sua manutencgdo por parte do proponente.
Neste contexto, para além da faixa expropriada e de servidao, destacam-se, os casos dos trogos de estrada
existentes e a desativar (N103, Rua do Polidesportivo, etc), resultantes das d4reas associadas as
retificacGes, aos restabelecimentos, as intersecdes com as vias existentes e as passagens agricolas e
superiores. Acresce a esta situagdo o risco de incéndios associado e potenciado pelo conjunto destas
realidades.

Ocorrerd assim, uma altera¢do do valor cénico, que sé com, e apds, a implementacao do “Projeto de
Integragdo Paisagistica” e/ou com o desenvolvimento da vegetagdo associada, sera gradualmente
reposto, embora ndo na sua totalidade em todas as situagbes, sendo mais sensiveis os taludes de
escavagao.

Importa assim, preservar e compatibilizar com o projeto, toda a vegetagdo existente, em particular a de
porte arbdreo, que possa permanecer, mesmo quando nas situagdes de aterro, assim como também nas
areas a expropriar, onde, se a intervengao se cingir ao estritamente necessario, permitird preservar alguns
exemplares, nomeadamente de carvalhos existentes.

Relativamente a avaliacdo concreta dos impactes visuais identificados, face a andlise acima realizada para
esta fase, considera-se que:

= Presenca da infraestrutura linear e diversas componentes associadas: constituir-se-a como uma
intrusdo visual sobre os observadores e contribuird para a reducdo da qualidade visual. Do
conjunto das componentes destacam-se os taludes de escavacdo e o viaduto 6.1, este ja em
contexto urbano, mas em area ainda agricola/rural compartimentada por sebes vivas.

o Impacte negativo, indireto, certo, local, permanente, irreversivel, baixa a média
magnitude e Significativo.

Com a implementacdo do Projeto de Integracdo Paisagistica, e/ou, numa primeira fase, pelo aguardar do
desenvolvimento da vegetagao natural potencial, em modo de recuperagdo passiva, em particular nas
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zonas menos urbanas e mais consolidadas em termos de vegetagao, considera-se que os impactes visuais
negativos mais significativos tenderdo a baixar de significancia.

Impactes Cumulativos

A nivel de projetos de igual tipologia ndo se identificam projetos que, pelas suas caracteristicas
dimensionais, representem disrup¢des significativas na paisagem com as quais o presente projeto possa
traduzir um impacte cumulativo negativo significativo ou muito significativo.

Neste contexto, importa relevar que a perda de atratividade, decorrente da implantacao do projeto, pode
comprometer, em maior ou menor expressao, a multifuncionalidade do territério e a procura turistica,
dado esta também se constituir como um contributo para a coesdo socioecondmica local e/ou regional e,
consequentemente, para a manutencdo ou gestdao da Paisagem. As populagdes tém uma importancia
elevada na manutencdo e gestdao da Paisagem, pois ao manterem os terrenos produtivos, permitirdo
manter ou fomentar niveis de maior qualidade cénica do territdrio, uma vez que o padrao cultural e visual
da paisagem é mantido no tempo promovendo também um menor despovoamento.

5.9.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as disposicoes
contidas no final deste parecer.

5.10. SAUDE HUMANA

No que se refere ao descritor saude humana, os impactes dividem-se em duas fases: a fase de construcdo
(temporéria) e a fase de exploracdo/funcionamento (permanente).

Os principais fatores e impactes para a saude previstos no ambito deste projeto incluem:
Fase de Construcao:

e Qualidade do Ar: Aumento de poeiras e particulas em suspensdo (PM10 e PM2.5) devido a
escavagles e circulagdo de maquinaria pesada, com potencial para agravar patologias
respiratdrias (como asma ou bronquite) nas populagdes residentes mais préximas do tragcado.

e Ambiente Sonoro (Ruido): Perturbacdo severa do bem-estar e aumento dos niveis de stress devido
ao ruido e vibragdes das obras, afetando potencialmente o descanso noturno e a saude mental
dos recetores sensiveis (habitagdes proximas).

e Riscos de Acidentes: Maior probabilidade de acidentes de trabalho ou atropelamentos devido a
movimentacao de terra e interferéncia com as vias locais existentes.

Fase de Exploragao:

e Reducdo da Sinistralidade Rodovidria (Impacte Positivo): A variante desvia o trafego pesado e de
longo curso dos nucleos urbanos densos da Pdvoa de Lanhoso, resultando numa reducdo
significativa do risco de acidentes rodovidrios grave e atropelamentos dentro das vilas e freguesias
afetadas.

e Melhoria do Bem-Estar Urbano (Impacte Positivo): Menos transito no centro urbano traduz-se em
menor polui¢cdo atmosférica e sonora local, gerando ganhos na qualidade de vida e saide publica
nas artérias centrais antigas.

e Novas Barreiras Acusticas: Embora o centro melhore, as habitag¢Ges situadas nas imedia¢Ges dos
novos 7,4 km de extensdo da variante, sofrerdo um aumento continuo do ruido de fundo
rodoviario, exigindo a instalacdo de pavimentos drenantes ou barreiras acusticas para mitigar
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danos no sistema nervoso e cardiovascular dos moradores.

Assim, o EIA em andlise prop6e, medidas de mitigacdo acustica para o projeto da Variante a EN103 e
ER205, focando-se na protecdo dos recetores sensiveis (habitagdes e escolas) expostos ao novo tragado
de 7,4 km. O EIA apresentado prevé ainda intervengGes estruturais na via e agGes diretas nos edificios
circundantes para cumprir o Regulamento Geral do Ruido.

Face aos elementos apresentados, nomeadamente as medidas de minimizacdo propostas para as
diferentes fases do estudo, considera-se que os elementos apresentados pelo proponente dao resposta
as principais preocupacdes do ponto de vista da protecdao da saude humana.

5.10.1. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

5.11. PATRIMONIO
5.11.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A caracterizagdo da situacdo de referéncia do patriménio cultural foi efetuada tendo em vista a
identificacdo de condicionantes a execucdo do Projeto, homeadamente de natureza arqueoldgica,
arquitetdnica e etnografica.

Para efeitos da descricdo do ambiente no que concerne ao fator Patriménio Cultural o EIA refere que a
metodologia usada teve como base de orientagdo da Circular “Termos de Referéncia para o Descritor
Patrimonio Arqueoldgico em Estudos de Impacte Ambiental”, emitida pela Tutela em 29 de margo de 2023,
gue preconiza uma fase de pesquisa documental e uma outra de trabalho de campo, de prospecao
sistematica da area de incidéncia do projeto.

Metodologia aplicada

Relativamente a escala de andlise espacial, a drea de incidéncia do projeto (Al) corresponde ao corredor
de estudo para a implantagdo da nova estrada, mais concretamente uma faixa de 200 m de largura e com
cerca de 7,373 km de extensdo. Os “sitios registados no interior ou junto dos limites do tracado foram
anotados com a respetiva quilometragem e (...) a sua distGncia ao eixo da linha foi calculada a partir do
limite mdximo de cada local” (Pagina 206 EIA).

A area de impacte direto (Ald) consiste na “faixa de terreno a expropriar no dmbito da empreitada”. A Al
corresponde ao corredor “entre o eixo da via e a distdncia de 50 m. A drea de impacte nulo consiste na
faixa de terreno existente entre o limite anterior e os 100 m (de cada lado do eixo da via)”.

A Al (direta e indireta) foi sujeita a pesquisa documental e a prospecdo arqueoldgica sistematica.

A fase de pesquisa documental consistiu na recolha de informacao referente ao patrimdnio arqueoldgico,
arquiteténico e etnografico da “Area de Estudo” (AE), procedendo-se ao levantamento dos valores
patrimoniais ai existentes. Incluiu a consulta de bases de dados das entidades da tutela e de bibliografia
publicada sobre a regido, nomeadamente: Bases de dados da administra¢do do Patrimdnio Cultural (Portal
do Arquedlogo - Base de Dados Nacional de Sitios Arqueoldgicos, doravante designada Endovélico), Atlas
do Patrimédnio Classificado e em Vias de Classificagdo, Ulysses, sistema de informagdo do patrimdnio
classificado e SIPA, Sistema de Informacdo para o Patrimdnio Arquitetdnico) de outras entidades relativas
ao patriménio arqueolégico e arquitetdnico; estudos precedentes e Instrumentos de Gestdo Territorial
(IGT) do Municipio de Pévoa do Lanhoso que se sobreponham a area do projeto; Bibliografia publicada
sobre a regido; Ortofotografia (Google Maps) e analise toponimica e cartografica.

Foi considerada uma area de enquadramento historico (complementada no Aditamento ao EIA), com o
objetivo de conhecer o contexto histdrico do territério abrangido pelo projeto e de integrar os elementos
patrimoniais registados na drea de incidéncia.
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Na fase de trabalho de campo foi efetuada prospecao sistematica da area de incidéncia do projeto.

No que se refere as condi¢bes de visibilidade do terreno aquando da prospecdo arqueoldgica, constata-
se que grande parte da area de incidéncia do projeto incide sobre dreas com visibilidade ma do terreno
com “Arvoredo denso, mas com mato medianamente limpo”. Sdo igualmente referidas areas com
visibilidade média do terreno com “Arvoredo pouco denso e com vegetagdo acima do joelho”, areas
vedadas, intransponiveis ao percurso pedestre e dreas de solo urbano com a superficie do solo original
sem qualidade de observagdo (RTA, pagina 9 e 10).

As condicdes de visibilidade encontram-se materializadas nas Folhas 3.01 a 3.10 do Volume 03 - Anexos
9.3 Cartografia do EIA.

Resultados obtidos

O EIA apresenta um enquadramento histérico-arqueoldgico da ocupacdo humana da regido,
correspondente ao atual concelho de Pévoa do Lanhoso, o qual demonstra que o territorio tem sido
ocupado de forma continua desde épocas remotas, nomeadamente desde a Pré-Histéria Recente até a
atualidade.

Conclui que a area em analise integra um territério de antiga antropizacdo, cuja ocupacdo podera
remontar ao Neolitico Médio/Final. As comunidades desse periodo deixaram marca significativa na
paisagem, particularmente através da construcdao de monumentos funerdrios (RTA, Pagina 18).

Durante a Idade do Ferro, verifica-se uma intensificacdo do povoamento deste territdrio, sendo de
salientar o Alto da Pena Provincia (n.2 2), dada a sua localizagdo na area de enquadramento histérico.

Em época romana, a ocupacgao e exploragdo do territdrio foram favorecidos pela proximidade da Via XVII
do itinerdrio Antonino, cujo troco Sdo Simdo — Via XVII atravessa a drea de enquadramento histérico. Esta
importante via de comunicacdo colocava o territério em contacto com Bracara Augusta, capital do
Conventus Bracarensis (Pagina 21 do EIA).

O EIA informa que do levantamento bibliografico e documental efetuado e da prospecdo arqueoldgica
resultou o registo de 12 sitios com valor patrimonial na drea de incidéncia do projeto: 1 antiga via romana
(n.2 1/CNS 30313); 1 povoado proto-histdrico (n.2 2/CNS 32898); 1 mamoa (n.2 3); 1 edificio (n.2 4); 1
pontdo (n.2 5); 5 moinhos de dgua (n.26,n.27,n.210, n.2 11 e n.2 12); e 2 conjuntos edificados rurais (n.2
8en.29).

Quadro 5. Valor Patrimonial das Ocorréncias patrimoniais localizadas na Area de Incidéncia (Fonte: RS,
Quadro 4-46).

N2 Designagéo Tipo de Sitio CNS Cronologia Km | Valor Patrimonial Pafrlfn:::ial
1 Sdo Simdo - Via XVII Via 30313 Romano/ldade Média 0+745

2 Alto da Pena Provincia Povoado 32898 Idade do Ferro / Romano 1+614 12,28

3 Serra do Carvalho 1 Mamoa Pré-histonia recente 2+000 18,28 A
4 Ribeira de Reamondes 1 Edificio Contemporaneo 3+525

5 Ribeira de Reamondes 2 Pontio - Contemporaneo 3+850 742 D
1] Reamondes Moinho —- Contemporaneo 4+450

T Moinho do Cimo de Vila Moinho —- Contempordaneo 4+575

8 Cabego da Vila 1 Conjunto edificado —- Contempordneo 4+878 714

9 Pregal 1 Conjunto edificado —- Contemporaneo 5+220 842

10 Pregal 2 Moinho —- Contemporaneo 5+165 5,57

11 Pregal 3 Moinho —- Contempordaneo 5+300

12 Moinho da Veiga Moinho - Contemporaneo 6+833

De acordo com o quadro constante no EIA a distribuicdo das Classes de Valor Patrimonial é a seguinte:
Classe A (Significado Muito Elevado); Classe B (Significado Elevado); Classe C (Significado Médio); Classe D
(Significado Reduzido); Classe E (Significado Muito Reduzido); Nulos ou Indeterminados (EIA, Pagina 206).
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As ocorréncias patrimoniais encontram-se localizadas na cartografia especifica realizada no ambito do RTA
qgue consta do ANEXO 9.3 — Cartografia, a escala 1/25 000, assim como as respetivas fichas, que se
encontram no ANEXO 9.4 — Fichas de Sitios, ambos anexos no Volume 3 — Anexos Técnicos.

i

4

it

A

Figura 6. Ocorréncias patrimoniais na CMP (Fonte: EIA).

Os trabalhos realizados nado revelaram a presencga de patrimdnio classificado ou em vias de classificacao.

Todavia, ha 6 sitios classificados no Plano Diretor Municipal da Pévoa do Lanhoso, os quais encontram-se
identificados no Quadro 4-46, suprarreferido e representadas no Desenho 2 do ANEXO 9.3 — Cartografia
do Volume 3 — Anexos Técnicos:

e Areadeinteresse Arqueoldgico, de Nivel I: S3o Simdo — Via XVII / Romano Idade Média (N.2 1/CNS
30313); e Alto da Pena Provincia — Povoado / Idade do Ferro /Romano (n.2 2/CNS 32898); Classe
patrimonial B — Significado Elevado (RS, p. 206);

e Imdvel de Interesse Cultural: Reamondes — Moinho / Contemporaneo (n.2 6); Pregal 1 — Conjunto
Edificado / Contemporéaneo (n.2 9); Pregal 2 — Moinho / Contemporéneo (n.2 10) e Pregal 3 —
Moinho / Contemporaneo (n.2 11). (RS, p. 206).

5.11.2. AVALIACAO DE IMPACTES

A implementagao do Projeto ird implicar, durante a fase de constru¢do, um conjunto de agdes passiveis
de gerar incidéncia negativa, direta e irreversivel sobre eventuais vestigios arqueoldgicos inéditos,
nomeadamente relacionadas com a prepara¢do do terreno (desmatagdo, movimentagdo de terras —
escavacGes, aterros e terraplanagem), a instalagdo de estaleiros e a construgdo do projeto, abertura de
acessos e de restabelecimentos, a circulagdo de maquinas e de veiculos pesados afetos a obra e a
recuperagao paisagistica das zonas intervencionadas.

Os trabalhos realizados revelaram a presenca de 12 ocorréncias patrimoniais na drea de incidéncia do
projeto, prevendo-se os seguintes impactes:
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- Fase de Construgdo

e Ocorréncia n.2 10 — Pregal 2 | Moinho — Localizada na area de impacte direto - tem potenciais
impactes negativos diretos, permanentes, incertos e irreversiveis, decorrentes da desmatacao,
escavacdo e terraplenagem do solo, sendo “necessario assegurar o registo grafico, o registo
fotografico e o estudo arquitetdnico de todos os equipamentos que serdo demolidos” (RS, p. 366);

e Ocorréncia n.2 1 (CNS 30313) - Sdo Simdo — Via XVII | Via — considerada sem impactes negativos
diretos, “porque a sua estrutura ja foi destruida no trogo abrangido pelo tracado em estudo”
(idem);

e Ocorréncias n.2 6 — Reamontes | Moinho; n.2 8 - Cabec¢o da Vila 1 | Conjunto Edificado; n.2 9 —
Pregal 1 | Conjunto Edificado; n.2 11 — Pregal 3 | Moinho; e n.2 12 — Moinho da Veiga | Moinho
(RS, p. 366) — localizadas na drea de impacte indireto, poderdo ocorrer impactes negativos
indiretos, tempordrios, incertos e reversiveis, “sendo essencial garantir a sua conservacao in situ
durante o desenrolar da empreitada” (idem);

e Ha cinco ocorréncias localizadas em “Area de impacte nulo” (n.2 2, n.23,n.24,n25en.27).
(idem).

Quadro 6. Valor de Impacte Patrimonial e Distancias ao Eixo da Via e a Faixa de Expropriagdo Patrimonial
(Fonte: RS, Quadro 5-48).

N Designagso | Tipodesito|  km | g | 00 | Rt O | O montal
1 |S&o Siméo - Via XVII Via 0+745 0 0

2 |Alto da Pena Provincia Povoado 1+614 59 32

3 |Serra do Carvalho 1 Mamoa 2+000 80 58 —

4 |Ribeira de Reamondes 1 Edificio 3+525 55 37 —

5 |Ribeira de Reamondes 2 Pontdo 3+850 76 59 —

6 |Reamondes Mainho 4+450 37 27 —

7 |Moinho do Cimo de Vila Mainho 4+575 61 42 —

8 |Cabego da Vila 1 E;'[’IJC"G':;E 4+878 3 9

9 |Pregal 1 Comjunto 5+220 21 4

10 |Pregal 2 Moinho 5+165 4 0 13,23 D
11 |Pregal 3 Moinho 5+300 49 42 —

12 |Moinho da Veiga Mainho 6+833 47 36 —

Quadro 7. Andlise de Impacte Patrimonial (Fonte: RS, Quadro 5-49)

N.° Designaga Imp Incidénci Duraga Ocorréncia | Dimensao Reversibilidade
1 | Sdo Simdo - Via XVl Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

2 | Alto da Pena Provincia Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

3 | Serado Carvalho 1 Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

4 | Ribeira de Reamondes 1 Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

5 |Ribeira de Reamondes 2 Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

6 | Reamondes Negativo Indireto Temporaria Incerto Local Reversivel
7 | Moinho do Cimo de Vila Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo Nulo

& | Cabecoda Vila1 Negativo Indireto Temporaria Incerto Local Reversivel
9 | Pregal 1 Negativo Indireto Temporaria Incerto Local Reversivel
10 |Pregal 2 Negativo Direto Permanente Incerto Local Imeversivel
11 | Pregal 3 Negativo Indireto Temporaria Incerto Local Reversivel
12 | Moinho da Veiga Negativo Indireto Temporaria Incerto Local Reversivel
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- Fase de Exploragdo
O EIA refere que na fase de exploragdo nao se preveem impactes patrimoniais negativos.
5.11.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢cOes
contidas no final deste parecer.

5.12. AMBIENTE SONORO
5.12.1. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

Enquadramento Legal

Ambiente Sonoro

O enquadramento legal enunciado inclui o Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.29/2007, de 17 de
janeiro, na versdo atualizada).

O proponente refere que os recetores sensiveis potencialmente mais afetados pelo ruido, na area
envolvente a implantacdo do projeto, estdo localizados no concelho de Pdvoa de Lanhoso. Este municipio
tem Classificacdo Acustica de Zonas. Assim, tera de se cumprir o disposto no artigo 112 do RGR sobre os
valores limite de exposi¢do para Zonas Mistas:

o Loen <65 dB(A) e L, < 55 dB(A).

Em relacdo as operacgbes de construcdo (Atividades Ruidosas Temporarias), segundo o artigo 142 do RGR,
é proibido que se realizem na proximidade de;

e Edificios de habitagdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as 8 horas;
e Escolas, durante o respetivo hordrio de funcionamento;
e Hospitais ou estabelecimentos similares.

O proponente coloca a possibilidade de pedido da LER, no entanto, atendendo ao contexto territorial
determina-se o cumprimento integral do regime horario estabelecido pelo artigo 142 do RGR, em termos
de periodo de ocorréncia das operagdes de construgdo, ndo se entendendo como admissivel, nos termos
do RGR, a possibilidade de invocar circunstancias excecionais para pedido da LER.

Vibragoes

A avaliacdo de impactes no dominio ambiental de VibragSes estd associada a duas componentes
principais:

e Danos nos edificios;

e Incomodidade as vibragGes percebida pelo recetor (vibragdo impulsiva associada a utilizacdo de
explosivos para desmonte da rocha).

Neste projeto o enquadramento legal de VibracGes é apenas aplicado a fase de construcéo.

Em relagdo aos danos patrimoniais em estruturas, foi considerada a Norma NP 2074:2015 - Avaliacdo da
influéncia de vibracGes impulsivas em estruturas, cujos valores limite impostos estdo indicados no Quadro
seguinte:
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Quadro 8. Valores-limite para a velocidade de pico das vibragdes, segundo o disposto na NP-2074 de 2015.

Frequéncia dominante, f

Tipo de estruturas f=10Hz 10 Hz < f = 40 Hz f>40Hz
Sensiveis 1,5 3,0 6,0
Correntes 3,0 6,0 12,0
Reforcadas 6,0 12,0 40,0

Quanto a incomodidade humana as vibra¢des constata-se um vazio legal sobre o tema, que tem vindo a
ser complementado com a adog¢do de normas especificas sobre a exposicdo humana a vibragdes, entre as
quais as oriundas do Reino Unido (norma BS 6472-2:2008).

Quadro 9. Magnitude maxima admissivel, para uma resposta humana as vibragGes satisfatoria,
considerando um maximo de 3 eventos de detonacgdo diarios, segundo a norma britanica BS 6472-2:2008

Local Periodo do dia Magnitude satisfatoria maxima
[Vpicu, mm.'s]
Residencial Dia (Dias (teis das 8h as 18h, 6 a 100
Sabados das 8h as 13h)
Noite (23h as 7h) 2
Qutros (que nio o periodo do dia ou 4,5
da noite)

Escritorios!4! Qualquer 14
Oficinas!®! Qualquer 14

O proponente indica ainda o Critério para onda de choque aérea que indica os efeitos espectaveis, no ser
humano e em edificios, provocados por ondas sonoras com diversos valores de pico, em dB Linear:

:’B“Lm :;:‘ Efeitos no ser humano e em edificios

180 Danos estruturais

170 Maioria dos vidros de janelas quebram-se

160

150 Alguns vidros de janelas quebram-se

140 Limite para ruido de pico no DL 182/2006 (em dB(C)) no posto de trabalho
135 Nivel de acdo inferior para ruido de pico no DL 182/2006

120 Limiar da dor para ruido continuo

110 Possiveis reclamacdes

100 Limite da Norma da OSHA para exposi¢ao de 15 min/dia em locais de trabalho
90

80 Limite da Norma da OSHA para exposi¢ao de 8 h/dia em locais de trabalho

Caracterizacdo do Ambiente afetado (situacdo de referéncia)

Ambiente Sonoro

A caracterizagdo do ambiente sonoro, realizada com base em 7 pontos selecionados na envolvente do
tracado, retrata a situagdo em 2025 e 2026. A primeira campanha de medi¢des de ruido, realizada nos
pontos R1 a R3, decorreu entre os dias 31 de mar¢o de 2025 e 02 de abril de 2025. Os restantes pontos
(R4 a R7) foram medidos pelo laboratério acreditado da dBwave, sendo que os pontos R5 a R7 foram
medidos no ambito da campanha que decorreu entre 8 e 10 de abril de 2026 e o ponto R4 foi medido no
ambito de outra campanha de monitorizacdo realizada em julho de 2025 pelo mesmo laboratério.

No Quadro 10 apresenta-se uma sintese dos resultados da campanha de caracteriza¢do da situacdo atual
incluidos no EIA. Constata-se que foram identificadas como fontes de ruido significativas os principais
eixos rodovidrios, designadamente a EN103, a EN205, a ER205 e a ER310, classificadas como GIT (Grande
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Infraestrutura de Transporte) e varias estradas municipais, como a EM593 e EM594. De acordo com estes
resultados, atualmente, verifica-se o cumprimento dos valores limite de exposi¢cdo aplicaveis para zonas
mistas apenas em R1 a R3 e que se deve ao facto de corresponderem a pontos junto a futura Variante.
Pelo contrario, nos pontos R4 a R7, localizados junto as principais vias rodovidrias que cruzam as areas
centrais da Pévoa de Lanhoso, observa-se uma clara ultrapassagem desses limites, com especial destaque
para o R7 que, além de apresentar os niveis mais elevados, se encontra muito préximo de uma Zona
Sensivel.

Quadro 10. Sintese dos resultados da caracterizagdo da situagdo existente. Fonte: adaptado da reedigdo do
EIA, 2026

R1 R2 R3
(41°34'16.19"N; 8°17°11.90" (41°34'17.98"N; : (41°34'15. 8°15'52.73"W)

Conjunto de recetores sensiveis da Conjunto de recetores sensiveis da

localidade de Tinocos, localizados a cerca localidade de Galegos, localizados a cerca freguesia de Povoa de Lanhoso (Nossa

de 5 metros a norte do Projeto. de 15 metros a norte do Projeto. Senhora do Amparo), a cercade 10 ma
sul do Projeto.

Fontes de ruido significativas: ribeira do Fontes de ruido significativas: trafego  Fontes de ruido significativas: trafego
Pregal e outras fontes naturais de ruido. rodoviario a circular na ER310 e fontes  |rodoviario a circular na rua dos Moinhos

naturais de ruido. Novos e fontes naturais de ruido.
Classificacao Acustica adotada: zona mista | Classificac@o Actstica adotada: zona mista  ClassificacGo Actstica adotada: zona mista
[Luen < 65 dB(A) e Ls < 55 dB(A)]. [La=n < 65 dB(A) e Ls < 55 dB(A)]. [Lan < 65 dB(A) e Ls < 55 dB(A)].
Lg = 43,4 Le = 41,7 L. = 41,7 Ls = 60,1 L = 58,9 La = 54,7 Ls = 61,8 L = 56,5 La = 52,4
dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lden = 48 dB(A); L. = 42 dB(A) Lden = 63 dB(A); L, = 55 dB(A) Lden = 62 dB(A); Ln = 52 dB(A)
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R4 R5
(41°35°17.46"N; 8°17'7.48"W)

Conjunto de recetores sensiveis Ponto junto aos Bombeiros Voluntarios de Ponto no separador central da Av. 25 de
localizados em Pinheiro, junto a EN205.  Pdvoa de Lanhoso, representativo dos Abril / EN310, frente a pavilhao
conjuntos habitacionais multifamiliares ao desportivo municipal, com varios
longo da EN205 / Av. da Republica. conjuntos habitacionais multifamiliares ao
longo da mesma.

Fontes de ruido significativas: trafego  Fontes de ruido significativas: trafego  |Fontes de ruido significativas: trafego

rodoviario da EN205. nesta via. nesta via.
Classificacao Acustica adotada: zona mista  Classificacdo Acustica adotada: zona mista  Classificacdo Acustica adotada: zona mista
[Lsen < 65 dB(A) e La < 55 dB(A)]. [Luen < 65 dB(A) e L, < 55 dB(A)]. [Lan < 65 dB(A) e Lo < 55 dB(A)].
Ls = 67,7 Le = 64,4 La = 59,7 Ls = 66,9 Le = 64,1 L. = 58,2 Ls = 65,9 Le = 64,7 L. = 61,9
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Lden = 69 dB(A); Lo = 60 dB(A) Lden = 68 dB(A); L, = 58 dB(A) Lden = 69 dB(A); Ln = 62 dB(A)

R7
(41°34'24.31"N; 8°15'55.63"W)

57

Ponto na Escola Profissional do Alto Ave,
na Zona Mista do lado sul da via, que
inclui ainda prédios de habitacao; a
norte da via classificacao como Zona
Sensivel, onde se inserem equipamentos
escolares e de Saude.

Fontes de ruido significativas: trafego
nesta via.

Classificacao Acustica adotada: zona mista
[Loen < 65 dB(A) e Ls < 55 dB(A)].

Ls = 69,2 L. = 65,8 L. = 62,0
dB(A) dB(A) dB(A)

Lden = 71 dB(A); L, = 62 dB(A)

O proponente procedeu ainda a validacdo do modelo através da modelacao da situagdo atual. O programa
utilizado na modelacdo acustica foi o CadnaA e o método de calculo NMPB-1996. Foi utilizado o Estudo
de Trafego da Via Circular de Pévoa de Lanhoso (PLANEAMUS, julho de 2023).

Da modelagdo efetuada é possivel concluir que o recetor R1 apresenta valores medidos muito acima dos
calculados. Um dos motivos para tal diferenga podera assentar no facto da localizagdo deste ponto ndo se
coadunar com o objetivo da validagao, uma vez que esta muito afastado das fontes rodoviarias incluidas
no modelo. Por outro lado, como referido na descri¢do do local aguando das medic¢es, o ruido ambiente
é dominado por ruidos da natureza. Para todos os outros pontos o critério de desvio inferior a 2 dB(A)
entre os valores medidos e estimados é cumprido para os dois indicadores, pelo que o proponente
considerou o modelo como validado. De seguida reproduz-se um excerto do mapa de ruido da situagao
atual para Lden.
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Figura 7. Extrato do Mapa de Ruido da situagdo atual para o indicador Lden. Fonte: reedi¢do do EIA, 2026.

Vibragées

Relativamente as Vibragdes, segundo o proponente ha um conjunto de pedreiras de granito na drea de
estudo que, quando efetuarem desmontes com recurso a explosivos, sdo fontes de vibragdes: as pedreiras
n.2 5050 “Sorte dos Paulos na Lage Grande dos Pontidos”, n.2 5629 “Bouca da Lage n.22”, n.2 3707 “Bouga
de Tras da Lage”, n.2 2610 “Santa Eufémia n.2 2”.

No que respeita a recetores potencialmente afetados por vibragdes decorrentes de desmontes com
recurso a explosivos, foram identificadas 7 zonas do tracado em que se prevé essa necessidade: FV01 a
FV07). O aspeto mais relevante neste dominio respeita ao critério de danos estruturais.

Tendo em conta os locais em que se prevé a utilizagdo de explosivos, foram identificadas 16 edificagbes
potencialmente mais criticas do ponto de vista de vibragGes (RV01 a RV16), que se reproduzem na Figura
seguinte:
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Figura 8. Localizagdo dos recetores potencialmente mais afetados por vibragdes na fase de construgdo da
variante, dada a sua proximidade a trogos do tragado em que se prevé a execugdo de alguns desmontes
com recurso a explosivos. Fonte: adaptado da Figura 5-17 do EIA, 2026.

Quadro 11. Identificacdo das edificagOes potencialmente mais afetadas por vibrages decorrentes do recurso
a explosivos. Fonte: Quadro 5-28 da reedi¢do do EIA, 2026.

Coordenadas )
Recetor de vibragdes ——_ s Descrigao
RVO1 41°34'53 26N 8°19'3.78"W ATUPO - Local de Culto
RV02 41°35008'N | 8°19'3.28'W Torre LMAT
RV03 41°35'169°N | 8°190.58"W Tome LMAT
RV04 41°34'50.74"N 8°18'52 40"W BRAVAL
RVO5 41°35785°N | 8°18'50.98"W Casa (Ferreiros)
RV06 41°34'59.37"N 8°18'37.32"W Tome LMAT
RVO7 41°34'5537"N 8°18'11.86"W Reservatono de agua de Lanhoso
RV08 41°35'8 26"N 8°18'4 97"W Casa (quinta)
RV09 41°344707°N | 8°17'56.59'W Toe LMAT
RV10 41°34'44 19°N 8°18'261"W Tomre LMAT
RV11 41°34'39 44"N 8°17'47.70"W Casa (Tinocos)
RV12 41°34'33.58"N 8°17'48.00"W Casa (Tinocos)
RV13 41°34'30.93"N 8°18'11.40"W Tome LMAT
RV14 41°342585'N | 8°18'1382'W Tore LMAT
RV15 41°34'24 77°N 8°18'12.19"W Tome LMAT
RV16 41°3358 69'N | 8°18'40.33"W Casa (Outeiro)

Deveria ter sido realizada uma campanha de medi¢des, de forma caracterizar o ambiente vibratil

preexistente.
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Quanto a evolugdo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto, o proponente refere apenas que se
manterdo as condi¢des da situacdo de referéncia.

5.12.2. AVALIACAO DE IMPACTES

No EIA e respetivo Aditamento sdo apresentadas as a¢Oes geradoras de impacte, tanto para a fase de
construcdo, como de exploragdo. Como expectavel, ndo estd prevista a desativacdo deste projeto.

O proponente estabeleceu os critérios de avaliagcdo de impacte na reedigdo do EIA.

O cumprimento do RGR estd subjacente a avaliacdo deste fator ambiental. Neste contexto, em fase de
exploragdo, é sempre de esperar o cumprimento dos valores limite de exposi¢cdo (art.112) para Zonas
mistas: Lqen £ 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A).

Genericamente, considera-se que os critérios utilizados para a avaliagdo de impactes sdo os comumente
usados em avaliagGes similares.

Fase de construcdo

Ambiente Sonoro

S3do elencadas as atividades de construcdo que potencialmente induzirdo impactes, destacando-se a
movimentacdo de terras, construcao de aterros e escavacdes, operacées de desmonte, possivelmente
com recurso a explosivos maquinas e operacgdes de estaleiro envolvendo compressores, grupos geradores,
martelos perfuradores e demolidores, maquinas de corte de ferro, circulacdo de veiculos pesados e de
maquinas ndo rodoviarias, producdao de betdo, inertes, betume e operacdes de desmatamento. O
proponente apresenta um quadro com a indicacdo do nivel sonoro esperado por tipo de equipamento,
em funcdo da distancia a fonte de ruido (equipamentos tipicos de construcdo), sem contemplar o efeito
do numero de equipamentos de cada tipo.

Segundo o proponente: “Dependendo do numero de equipamentos a utilizar em simulténeo numa mesma
frente de obra, no total e de cada tipo, da posicdo dos equipamentos e atividades ruidosas e dos obstdculos
a propagagdo sonora, entre a zona de obra e os recetores criticos, os valores apresentados no Quadro
acima podem aumentar ou diminuir significativamente. No entanto tendo em conta as distdncias entre o
tracado da Variante e os recetores acusticamente sensiveis, ndo é expectdvel a ocorréncia de situagdes em
que o LAeq ultrapasse os 65 dB(A) o que, constituindo a obra uma atividade ruidosa tempordria e
assumindo que as atividades mais ruidosas associadas @ mesma decorram apenas em dias Uteis, entre as
8:00 e as 20:00h, se afigura compativel com os limites geralmente considerados nestas situagées”.

N3o se concorda com o proponente, atendendo que se trata de um projeto de execugdo é sabido (ou
deveria ser), os equipamentos que serdo utilizados e como tal ter avaliado quantitativamente a fase de
construgao.

Por outro lado, mencionam a possibilidade de solicitar uma Licenga Especial de Ruido (LER).

N3o se concorda que tal seja necessdrio e, por esse motivo, as operagdes de constru¢do mais ruidosas,
que se desenrolem na proximidade de edificios de habitacdo, apenas deverao ter lugar nos dias Uteis, das
08:00h as 20:00h, ndo se considerando admissivel qualquer extensdo do horario de trabalho e das
operagdes de constru¢do, nem a possibilidade de invocar circunstancias excecionais para pedido da LER,
nos termos do RGR, com excec¢do da betonagem de obras de arte e muros de suporte.

Vibragoes

Segundo o proponente, o desmonte rochoso serd efetuado maioritariamente com meios mecanicos, no
entanto, podera ser necessaria a utilizacdo de desmonte com recurso a substancias energéticas.
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Adicionalmente, refere ainda que ainda nao existe ainda nesta fase qualquer Plano de Fogo, nem conhece
quais as cargas explosivas que serdo utilizadas, nem a forma como se irdo dispor no terreno nem em que
locais exatamente. Ndo se concorda com este entendimento, em fase de projeto de execugdo, pelo que o
Proponente tera de apresentar o Plano de Fogo devidamente fundamentado, em fase prévia ao inicio das
obras.

Uma vez que nao existem registos de vibracdes, o proponente usou, numa primeira aproximacao, o
critério de dano do USBM (United States Bureau of Mines), segundo o qual, a distancia de seguranca D
(m), é expressa, em fungdo da carga por retardo, Q (kg):

D>22,5xQY?

Apresentou, igualmente, um quadro no EIA onde mostra os valores desta distancia de seguranca para
varios valores da carga por retardo, de 5 a 50 kg, de acordo com o critério de dano do USBM.

Qlkgl | DIm]
5 50
10 71
15 87
20 101
25 113
30 123
35 133
40 142
45 151
50 159

Foi apresentado um quadro no EIA, que inclui a identificacdo das fontes de vibracdo e das estruturas
edificadas potencialmente afetadas (recetores), distancias entre fontes e recetores mais préximos e, para
cada um deles, qual a carga maxima por retardo que permite que a distancia fonte-recetor ndo seja
inferior a distancia de seguranca (Quadro 12).

Quadro 12. Fontes e recetores de vibragdes impulsivas, distancias entre eles e carga maxima recomendada.
Fonte: adaptado do RS do EIA, 2026.

Fonte de — Descricdo das estruturas edificadas Distancia [m] Q méximalke]
vibragdo potencialmente afetadas &
RVO1 ATUPO - Local de Culto 140 38,7
RVO2 Torre LMAT 63 7.8
Fv01-10% RVO03 Torre LMAT 130 33,4
RVO04 BRAVAL 211 87,9
RVO5 Casa (Ferreiros) 357 251,8
FV02-20% RVO6 Torre LMAT 55 6,0
RVO7 Reservatorio de dgua de Lanhoso 317 198,5
Fv03-20%
RV08 Casa (quinta) 588 683,0
RV0S Torre LMAT %1 16,7
RV10 Torre LMAT 121 28,9
Fv04-30%
RV11 Casa (Tinocos) 218 93,9
RV12 Casa (Tinocos) 348 239,2
RV13 Torre LMAT 73 10,5
FV05-10%
FV06-30% RV14 Torre LMAT 140 38,7
RV15 Torre LMAT 190 71,3
FV07-10% RV16 Casa (Outeiro) 877 1519,3
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N3o obstante o interesse do critério de distancia de seguranga, como primeira estimativa, o proponente
entrando em linha de conta com as caracteristicas geoldgicas do local, dentro do possivel com a
informacao disponivel, utilizou a férmula de Jonhson (1971).

No EIA sdo apresentados os valores caracteristicos das constantes a, b e ¢, para diferentes tipos de rocha,
a utilizar numa lei tedrica de propagacao das ondas de vibracdo. Sendo o maci¢co rochoso a intervencionar
essencialmente rochas graniticas hercinicas que ocupam praticamente todo o corredor em andlise, a
expressao que melhor deverd representar a velocidade vibratéria é a que caracteriza o Granito, Gneiss,
Pegmatito com a seguinte expressao:

V= 700 Q0,70 D _1,50

onde:

v - velocidade de pico critica de particula [mm/s];

Q - quantidade de explosivo detonado num instante [kg];
D - distancia entre a detonacdo e o local em estudo [m].

Segundo o proponente, uma vez que nao conhece a priori qual a frequéncia dominante para aplicacdo da
NP 2074:2015, assumiu que a mesma se situara entre 10 e 40 Hz para estruturas correntes em todos os
recetores identificados como potencialmente mais afetados, com um valor limite estabelecido de: vmaxp
=3 mm/s. Segundo este, o tipo de geologia dominante aponta para uma significativa presenca de rocha e
solos coerentes e rijos, que poderd levar a frequéncias dominantes superiores a 40 Hz.

No que respeita a incomodidade devido a vibragGes impulsivas, para os recetores com ocupa¢do humana,
recorrendo ao critério da Norma BS 6472-2:2008, considerando detonag¢des apenas em dias Uteis e no
periodo diurno e sem mais de 3 detonagdes por dia, os valores recomendados para habitagGes: vmaxp =
6 mm/s.

E apresentado ainda um Quadro que mostra os valores de pico maximo de vibracio (Vp) previstos nos
recetores, para varias cargas por retardo, desde 5 a 50 kg, assinalando-se os valores que ultrapassam o
limite acima recomendado, de 6 mm/s.

No entanto considera-se que esta op¢do do proponente é demasiado permissiva numa altura em que
ainda se desconhecem as condigdes de propagacao de vibragdes, razdo pela qual deveria ter sido mantido
um valor limite de 3 mm por segundo para velocidade de vibra¢do de pico. Por outro lado, constata-se
que algumas das estruturas edificadas indicadas se constituem como infraestruturas criticas e nessas
circunstancias devem ser classificadas como estruturas sensiveis. E o caso dos apoios das linhas de muito
alta tensdo e do reservatério de dgua de Lanhoso.

Quadro 13. Valores de pico maximo de vibragdo previstos para os recetores sensiveis mais préximos, para
varias cargas por retardo. Fonte: adaptado do RS do EIA, 2026.

Q [kg) = s w50 [s[e]s]w
Limite Limite
Fonte | Recetor Descrigao Distancia [m] | danos |incomodidade Vp [mmis]
fmmvs] | (mas]

RVD1 ATUPO - Local de Culto 140 6 6 130 | 212 | 281 | 344 | 402 | 457 | 509 | 559 | 607 [ 653
RV02 Torre LMAT 63 6 432 | 702 | 932 | 1140 | 1332 | 15.14 | 16,86 | 1852 | 20,11 | 2165
FV01-10% | RV03 Torre LMAT 130 6 : 146 | 237 | 314 | 385 | 450 | 511 | 569 | 625 | 678 | 7.30
RVO4 BRAVAL 21 6 14 070 | 114 | 152 | 186 | 247 | 247 | 275 | 302 | 328 | 353
RVO5 Casa (Fereiros) 357 6 6 032 | 052 | 069 | 084 | 089 | 112 | 125 | 137 | 149 | 160
FV02-20% | RV06 Torre LMAT 55 6 529 | 860 | 11421397 | 1633 | 1856 | 20,67 | 22.70 | 24.65 | 26.54
RVOT | Reservatdrio de dgua de Lanhoso 37 6 038 | 062 | 083 | 101 | 1,18 | 134 | 149 | 164 | 178 | 192
FY03-20% e Casa (quinta) 588 6 6 015 | 025 | 033 | 040 | 047 | 053 | 059 | 065 | 071 | 0.76
RV09 Torre LMAT 3] 6 245 | 398 | 528 | 646 | 755 | B.58 | 9.56 | 10.49 | 1139 | 12.27
S T Torre LMAT 121 6 162 | 264 | 350 | 428 | 501 | 569 | 634 | 696 | 755 | 813
RV11 Casa (Tinocos) 218 6 6 067 | 109 | 145 | 177 | 207 | 2.35 | 262 | 288 | 3,12 | 336
RV12 Casa (Tinocos) 348 6 6 033 | 054 | 072 | 088 | 103 | 1,17 | 130 | 143 | 155 | 167
RV13 Torre LMAT 7 6 346 | 562 | TAT | 914 | 10,68 | 12,14 | 13,62 | 14,84 | 16,12 | 17,35
Vos s0e |_RV14 Torre LMAT 140 6 130 | 212 | 281 | 344 | 402 | 457 | 509 | 559 | 607 | 653
RV15 Torre LMAT 190 6 082 | 134 | 178 | 218 | 254 | 2,89 | 322 | 354 | 384 | 4,13
FV07-10% | RV16 Casa (Outeiro) 877 6 [3 008 | 014 | 0,18 | 022 | 026 | 0,29 | 032 | 0.36 | 039 | 042
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Assim, da analise do quadro anterior é possivel constatar que sdo diversas as situagcdes em que se excede
o limiar de 3 mm/s para a velocidade de pico.

Nestas circunstancias, o proponente tera que apresentar o Plano de Fogo, antes do inicio da fase de
construcdo, tendo que apresentar as condicdes em que serda expectdvel o cumprimento dos limites
estabelecidos na norma NP2074:2015, relativamente a danos patrimoniais, e dos limites estabelecidos na
BS 6472-2:2008, relativamente a incomodidade humana a vibrag¢bes, no edificado mais préximo —
adotando a classificacdo dos edificios segundo cada uma dessas normas e de acordo com o acima exposto
em relagdo as infraestruturas criticas.

Igualmente se determina que a utilizacao de explosivos apenas ocorra em dias Uteis, das 08:00h as 20:00h,
com prévio aviso da populacdo, e ndo se considera admissivel qualquer extensao do horario de trabalho
associado a esta acdo de construcgao.

Fase de Exploracdo

Para a fase de exploracao, e no que se refere a estimativa do ruido particular proveniente da futura via,
foi determinado o nivel sonoro médio de longa duracdo, gerado pela circulacdo do trafego rodoviario. O
programa utilizado foi o CadnaA, com o modelo de célculo NMPB-1996. Foram considerados dois cenarios
futuros, referentes a 2036:

e Cenario futuro (2036) sem variante — Situacdo de Referéncia (opgdo zero);
e Cenario futuro (2036) com variante — Situacdo Futura decorrente do Projeto.

Segundo o proponente, de acordo com o estudo de trafego, no periodo 2026 — 2036 a via em analise
apresenta crescimentos anuais médios para o total de veiculos de 4.0 % e a longo prazo (2036 - 2046) a
procura de trafego experimente um crescimento anual mais ténue (+1.0 %). No entanto ressalva-se que
deveria ter sido considerado o ano horizonte do projeto.

Para o cendrio futuro sem variante, o modelo foi praticamente igual ao da situagdo atual, alterando apenas
os volumes de trafego projetados para 2036, de acordo com o Estudo de Trafego, nas vias ja existentes.
Para o cendrio futuro com a variante foi incorporado no modelo o tragado da futura variante, alterando o
modelo digital do terreno de acordo com a informagdo vetorial 3D, incluindo a plataforma da via, taludes
e aterros a realizar, rotundas e acessos incluidos no projeto.

O TMHA estimado nas vias incluidas nos modelos, os limites de velocidade e tipos de pavimento
considerados (BB ou BBR nas vias existentes e SMA-11 na variante), para a situagdo sem variante e para a
situagao com variante, consta do Relatdrio apresentado no ANEXO 6 do Volume 3 — Anexos Técnicos do
EIA.

Nos Quadros 5-22 e 5-23 do EIA, o proponente apresenta os resultados obtidos nos 7 recetores para as
varias situagOes consideradas: Situagdo Atual, apresentando os valores medidos e os calculados (utilizados
para validacdo do modelo); Situagdo Futura Sem Variante (valores calculados pelo respetivo modelo); e
Situacdo Futura Com Variante (valores calculados pelo respetivo modelo).

Foram também calculados os Mapas de Ruido Particular para o ano intermédio com projeto e sem o
projeto, a 4 metros acima do solo para os indicadores Lden e Ln, para ambas as situacdes, cuja
representacdo grafica se encontra no ANEXO 6 do Volume 3 — Anexos Técnicos do EIA.

Nos quadros seguintes apresenta-se um excerto dos resultados reportados no EIA, para o ano intermédio
do projeto.
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Quadro 14. Niveis de ruido ambiente nos recetores para a fase de exploragao para o ano intermédio 2036,
com e sem o projeto em dB(A). Fonte: reedi¢do do EIA, 2026.

Ruido Residual medido Situa_géo Futura Sem Situa_c;éo Futura Com Emergéncia Sonora
Recetor Variante Ano 2036 Variante Ano 2036 (RA2036)

Ld Le Ln |Lden | Ld Le Ln |Lden| Ld Le Ln |Lden| Ld Le Ln
R1* 48,3 | 41,7 | 41,7 | 48,3 | 48,3 | 41,7 | 41,7 | 48,3 | 61,8 | 58,4 | 54,0 | 62,9 | 18,4 | 16,7 12,3
R2 60,1 | 58,9 | 54,7 | 62,7 | 64,0 | 60,7 | 56,2 | 65,1 | 65,3 | 62,0 | 57,6 | 66,4 | 1,3 1,3 1,4
R3 61,8 | 56,5 | 52,4 | 62,0 | 62,3 | 58,9 | 54,7 | 63,5 | 62,3 | 58,7 | 54,7 | 63,4 | 0,0 -0,2 0,0
R4 67,7 | 64,4 | 59,7 | 69,2 | 70,4 | 66,8 | 62,7 | 71,5 | 69,0 | 65,7 | 61,2 | 70,1 | -1,4 -1,1 -1,5
RS 66,9 | 64,1 | 58,2 | 67,7 | 67,5 | 63,9 | 59,9 | 68,6 | 66,0 | 62,5 | 58,3 | 67,1 | -1,5 -1,4 -1,6
R6 65,9 | 64,7 | 61,9 | 69,2 | 69,3 | 66,1 | 61,4 | 70,4 | 69,3 | 66,1 | 61,4 | 70,4 | 0,0 0,0 0,0
R7 69,2 | 65,8 | 62,0 | 70,6 | 72,3 | 68,9 | 64,4 | 73,3 | 68,9 | 65,8 | 60,9 | 69,9 | -3,4 -3,1 -3,5

De acordo com os resultados apresentados no quadro anterior, com a concretizacdo da variante, até ao
ano intermédio 2036, é de concluir:

O recetor com impacte negativo de maior magnitude é R1, que apesar de cumprir o Critério de
Exposicdo Maximo do RGR, é excedido o Critério de Boa Pratica para infraestruturas de
transporte: Lresultante - Lsit ref2 < 15 dB(A);

No recetor R2 o impacte é também negativo, com um acréscimo ligeiramente acima de 1 dB(A)
relativamente a situacdo sem o projeto, mas que leva a um incumprimento do Critério de
Exposicao Mdaximo e para o qual é necessario dimensionar medidas de minimizagao;

Nos restantes recetores observam-se impactes positivos, como nos R4, R5 e R7, ou praticamente
nulos, como nos R3 e R6, embora este Ultimo o proponente tenho optado por colocar o ponto de
monitoriza¢cdo no separador central de uma das principais avenidas da Pévoa de Lanhoso (EN
310), o que podera ter influenciado os resultados.

Posto isto, o proponente ja tinha introduzido no modelo a camada de desgaste SMA11 Surf PMB45/80-
65, que contribui para a redugdo do ruido decorrente da circulagdo (redugdo na fonte). Segundo o
proponente na bibliografia referem redugdes de ruido de até 3 dB(A) face ao Betdo Betuminoso
tradicional.

Tendo em conta os impactes esperados, o proponente propde a colocagdo de 2 barreiras acusticas
(Localizagcdo no ANEXO 6 do Volume 3 — Anexos Técnicos do EIA):

Barreira acustica de tipo absorvente junto a R1, com dimens&es: Comprimento =52 m; Altura=3
m.

Barreira acustica de tipo absorvente junto a R2, com dimensées: Comprimento = 37 m; Altura =3
m. No entanto esta barreira reduz o ruido incidente na fachada sul da habitacdo, mas dado que
grande parte do ruido serd proveniente da EN 310, a reducdo sonora global é limitada,
continuando acima dos limites do critério de exposicdo maxima.

De seguida reproduz-se os resultados esperados com estas barreiras.

Quadro 15. Resultados previstos nos recetores R1 e R2 apds implantac¢do das barreiras em dB(A). Fonte:
reedicdo do EIA, 2026.

ocotgr | RutoReskual medido | SpuacioFiurssom | Stuacio Fuus Com | Emergéncs sonra
Ld Le Ln |Lden| Ld Le Ln |Lden| Ld Le Ln |[Lden| Ld Le Ln

R1* 483 | 41,7 | 41,7 | 48,3 | 48,3 | 41,7 | 41,7 | 48,3 | 55,9 | 52,6 | 48,4 | 57,1 | 12,5 | 10,9 | 6,7

R2 60,1 | 58,9 | 54,7 | 62,7 | 64,0 | 60,7 | 56,2 | 65,1 | 64,8 | 61,5 | 57,1 | 65,9 | 0,8 | 0,8 0,9
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Da implantacdo das barreiras é possivel concluir que a barreira junto ao recetor R1 produz resultados com
a eficacia pretendida, passando em R1 a ser cumprido o Critério da Boa pratica.

O mesmo ndo se pode concluir da barreira prevista para R2. E uma solugdo dispendiosa para resultados
tdo escassos (0,5 dB(A)), sendo que se continua a verificar o incumprimento do Critério de Exposicdo de
Exposicao Maximo. Como o proponente afirma grande parte do ruido serd proveniente da EN310 e nao
da futura via, pelo que esta ultrapassagem do Critério de Exposicdo Maximo nao esta diretamente
relacionado com o projeto. No entanto, o municipio tem a responsabilidade de no futuro prever medidas
de minimizacdo de forma a diminuir o ruido em R2 com vista ao cumprimento das disposicdes legais
aplicaveis.

Relativamente aos Impactes Cumulativos o proponente refere “para a avalia¢éo do impacte do projeto
em andlise no ambiente sonoro local, durante a fase de exploracdo, foi tida em consideragdo o efeito
cumulativo com outras fontes emissoras existentes na zona em estudo, através da consideragdo dos niveis
sonoros obtidos nas medigées realizadas para a caraterizacéo da situagdo atual”.

Entre os projetos previstos que poderdo influenciar o ambiente sonoro local, o proponente refere a
expansao da zona da Braval — Ecoparque, onde se prevé a implantacdo do futuro Parque de Acolhimento
Empresarial da Pévoa de Lanhoso. Conclui que, contudo, esta drea encontra-se afastada da zona urbana,
nao se identificando igualmente recetores sensiveis isolados nas proximidades.

Por ultimo, é dito que “Entre a Rotunda 4 e a Rotunda 6 estd prevista a implementagdo do Corredor Verde
da Ribeira da Pdvoa de Lanhoso, pelo que se antevé que o ambiente sonoro futuro se mantenha
semelhante ao atual. Relativamente aos recetores sensiveis localizados nas imediagées da ER 205, sdo
esperados impactes positivos, decorrentes da transferéncia de trdfego — especialmente de veiculos
pesados — para a nova Variante, o que permitird uma redugdo dos niveis de ruido e do incomodo para a
populagdo.”

5.12.3. CONCLUSAO

Face ao exposto, considera-se que pode ser emitido parecer favoravel, condicionado as disposi¢cdes
contidas no final deste parecer.

6. SINTESE DOS PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS

No ambito do pedido de parecer especifico a entidades externas a CA, conforme previsto no n.2 11 do
artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2
11/2023, de 10 de fevereiro, dadas as afetacdes em causa e de forma a complementar a analise da CA,
foram solicitados pareceres as seguintes entidades externas: Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP),
Autoridade Nacional de Emergéncia e Prote¢do Civil (ANEPC), Autoridade Nacional da Aviagdo Civil
(ANAC), Distribuicdo de Eletricidade, S.A. (E-Redes), Dire¢do-Geral de Energia e Geologia (DGEG) e
Direcdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR). Até a data, s6 foram recebidos os
pareceres da DGADR, DGEG e ANEPC, os quais se encontram no Anexo 2.

Referem-se de seguida os principais aspetos mencionados nos referidos pareceres:

DGADR

O projeto ndo interfere com aproveitamentos hidroagricolas da tutela da DGADR, condicionados pela
aplicagdo do regime juridico das obras de aproveitamento hidroagricola (RIOAH), traduzido no Decreto-
Lei n.2 269/82, de 10 de julho com a redagdo dada pelo Decreto-Lei n.2 86/2002, de 6 de abril e legislagdo
complementar.
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DGEG

Nado existem sobreposicdes com direitos requeridos ou atribuidos de depdsitos minerais, tendo sido
emitido parecer favordvel a construcao da Variante a EN103 e ER205.

ANEPC

A ANEPC refere que o EIA ndo apresenta um capitulo especifico de andlise de riscos, embora reconheca
gue o documento inclui informacdo relativa a alguns dos riscos mais relevantes na area de implantacao
do projeto, nomeadamente os associados a incéndios rurais e inundagées. Considera ainda que a variante
podera contribuir para a melhoria das condicdes de seguranca rodoviaria.

Nao obstante, recomenda a adog¢do de medidas preventivas e mitigadoras adicionais destinadas a garantir
a seguranca de pessoas e bens, designadamente através da articulagdo com os servigos e agentes de
protecdo civil durante as fases de construcao e exploracao, da salvaguarda das condicdes de acessibilidade
e operacao dos meios de socorro e da minimizacdo dos impactes das obras na circulagdo rodoviaria.

A entidade salienta igualmente a necessidade de assegurar o adequado dimensionamento e manutencgao
dos sistemas de drenagem, prevenindo fenédmenos de inundacdo, erosao e arrastamento de sedimentos,
bem como de implementar medidas de gestdo do combustivel vegetal na envolvente da infraestrutura,
em conformidade com o Sistema de Gestdo Integrada de Fogos Rurais.

7. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.2, n.2 1, do DL 151-B/2013, na atual redacéo,
decorreu durante 30 dias Uteis, de 25 de junho a 5 de agosto de 2026.

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 12 exposi¢cdes com a seguinte proveniéncia:

Cidaddos:

e 6 exposi¢Oes particulares
Entidades da Administragdo Local:
e Camara Municipal de Pévoa de Lanhoso
e Junta de Freguesia de Galegos
e Junta de Freguesia de Lanhoso
Outros:
e Comissdo Politica Concelhia do PSD da Pévoa de Lanhoso
e Membros eleitos da Assembleia de Freguesia de Lanhoso pelo PSD

e Movimento Civico-Politico “Os Independentes”

A consulta publica do projeto “Variante a EN103 e ER205” revelou posi¢Ges maioritariamente favoraveis
a melhoria da mobilidade e da seguranca rodovidria, mas divididas quanto ao tragado proposto, com
alguns contributos a destacarem os seus beneficios para o desenvolvimento territorial e econdmico,
enquanto outros questionam os impactes ambientais, sociais e agricolas e defendem uma analise mais
aprofundada de alternativas.

Seis cidaddos manifestam a sua discordancia relativamente ao tragado atualmente proposto para a
Variante a EN103 e ER205, considerando que os impactes ambientais, territoriais e sociais associados ndo
se encontram adequadamente justificados nem mitigados. As participa¢des destacam preocupag¢des com
a afetacdo de areas agricolas e ecoldgicas sensiveis, a destruicdo e fragmentacdo de habitats, os riscos
para espécies protegidas e a degradacdo da paisagem e da qualidade ambiental. Adicionalmente, é
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guestionada a robustez dos estudos apresentados, defendendo-se que nao ficou demonstrado que a

solucdo escolhida corresponda a alternativa de menor impacto, sendo apontados potenciais efeitos
negativos sobre recursos hidricos, solos integrados na RAN e REN, biodiversidade e saude das populagoes.

Os contributos contestam igualmente a concecao técnica da infraestrutura, considerada excessivamente
intrusiva, dispendiosa e, em alguns trocos, pouco eficiente em termos funcionais e de seguranca
rodoviaria. Alguns participantes defendem solugdes alternativas, através da reformulagdo do tracado ou
da melhoria das vias existentes, reduzindo a pressdo sobre o territério. Outros questionam a propria
necessidade da nova variante, argumentando que a regido ja dispde de acessibilidades relevantes e que
os investimentos publicos deveriam privilegiar modos de transporte mais sustentaveis, como a ferrovia.
Em sintese, os participantes ndo rejeitam a melhoria da mobilidade, mas consideram que a proposta
carece de maior fundamentacdo, de uma andlise comparativa de alternativas e de um melhor equilibrio
entre os beneficios esperados e os impactes ambientais, sociais, agricolas e paisagisticos que podera gerar.

Apresenta-se de seguida uma sintese das exposi¢Ges das entidades.

A Camara Municipal de Pévoa de Lanhoso, proponente do projeto, apresenta um parecer favoravel onde
realca a importancia da concretizacdo da Variante, considerando-a uma infraestrutura estratégica e uma
aspiragdo antiga da populacdo. Defende que o projeto permitira retirar o trafego de atravessamento e os
veiculos pesados do centro urbano, melhorar a seguranca rodoviaria, a mobilidade e a qualidade de vida,
reforcar a atratividade econdmica do concelho e potenciar o desenvolvimento das zonas industriais.
Destaca ainda os beneficios para o acesso a servigos, para a resposta dos servicos de emergéncia e para a
valorizacdo ambiental e paisagistica do territério.

A Junta de Freguesia de Galegos manifesta apoio ao projeto e ao tracado proposto, entendendo que a
variante é fundamental para o desenvolvimento da freguesia e do concelho. Considera que a
infraestrutura melhorara a mobilidade, facilitard o acesso as dreas industriais, promovera o investimento
e 0 emprego e contribuira para a fixacdo da populacdo. Defende igualmente que os impactes ambientais
e agricolas sdo adequadamente salvaguardados e valoriza os novos acessos previstos para a freguesia.

A Junta de Freguesia de Lanhoso posiciona-se favoravelmente ao projeto, considerando-o uma
intervencao de interesse estratégico para a freguesia. Entende que a variante podera valorizar o territério,
estimular o crescimento urbano e econdmico, atrair investimento e melhorar as acessibilidades,
reforcando a coesdo territorial e a competitividade local. Considera ainda que a obra constitui um
investimento relevante para melhorar a mobilidade e o acesso a servigos essenciais.

A Comissdo Politica Concelhia do PSD da Pévoa de Lanhoso reconhece a importancia da variante para a
mobilidade, seguranga rodoviaria e desenvolvimento econémico, mas entende que a prioridade é
demonstrar que o corredor escolhido é a melhor solugdo entre as alternativas disponiveis. Defende uma
fundamentagdo mais robusta dos beneficios esperados, uma avaliacdo rigorosa da proporcionalidade
entre os impactes territoriais e ambientais e os ganhos publicos, bem como a comprovacgao da articulagdo
da infraestrutura com os objetivos de mobilidade e desenvolvimento regional.

Os Membros eleitos da Assembleia de Freguesia de Lanhoso pelo PSD manifestam preocupagdes
significativas relativamente ao projeto. Consideram que Lanhoso sera a freguesia mais afetada pelos
impactes da variante, nomeadamente ao nivel do ruido, poluicdo e afetagao da qualidade de vida, sem
beneficiar proporcionalmente em termos de acessibilidade. Embora reconhecam a necessidade da obra,
defendem uma analise mais aprofundada das alternativas e uma eventual reformulagao do projeto para
melhor proteger os interesses da populacao local.

O Movimento Civico-Politico “Os Independentes” discorda do tracado proposto e defende a sua rejeicao,
apesar de reconhecer a necessidade de uma nova infraestrutura rodovidria. Considera que o projeto
provoca impactes excessivos sobre areas da RAN e da REN, recursos hidricos e solos agricolas, sem
demonstrar de forma convincente que seja a solugcdo ambientalmente mais adequada. Questiona ainda a
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articulacdo com a requalificacdo da EN205 e entende que ndo existe uma ponderacao equilibrada entre
beneficios e custos ambientais, territoriais e financeiros, propondo a avaliacdo de alternativas menos
intrusivas.

8. CONCLUSAO

O Projeto “Variante a EN103 e ER205” foi submetido a apreciacdo prévia e decisdo de sujeicdo a AlA, ao
abrigo do artigo 3.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro. Nessa sede, e apds consulta a um
conjunto de entidades com competéncias relevantes, a APA, na qualidade de autoridade de AlA,
considerou que o projeto seria suscetivel de provocar impactes negativos significativos, dada a
suscetibilidade de poder provocar impactes significativos no ambiente decorrentes, em particular, de
movimentos de terras significativos em dreas integradas na REN e em terreno marginal e zona inundavel
ou ameacada pelas cheias.

O projeto, em fase de Projeto de Execucdo, localiza-se no concelho de Pévoa de Lanhoso, abrangendo as
freguesias de Ferreiros, Lanhoso, Galegos e Povoa de Lanhoso (Nossa Senhora do Amparo). A intervencédo
consiste na construcdo de uma variante a EN103 e a ER205 junto a vila da Pévoa de Lanhoso, com o
objetivo de retirar o trafego de passagem do interior do aglomerado urbano, em particular o trafego de
veiculos pesados.

O tracado apresenta uma extensao de aproximadamente 7,4 km, orientacdo poente-nascente, e duas vias
com origem na Rotunda 3 (ao km 5+615), designadamente a Ligacdo a Rua Poga de Chidelas, com cerca
de 0,54 km de extensdo e orientacdo sul-norte, e a Ligacdo a EM594, com aproximadamente 0,93 km de
extensdo e orientacdo norte-sul.

Ao longo da Variante prevé-se a construcdo de 5 rotundas e diversas obras de arte, incluindo obras
correntes (restabelecimentos) e obras de arte especiais (viadutos), bem como muros de contencdo e os
respetivos sistemas de drenagem transversal e longitudinal.

O Projeto permitird melhorar os acessos ao Ecoparque da Braval e ao futuro Parque de Acolhimento
Empresarial, localizados na proximidade do inicio do tragado.

A drea prevista para a localizagdo do projeto ndo interceta areas classificadas como sensiveis,
designadamente: dreas protegidas; sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conserva¢do e zonas
de protegdo especial; e zonas de prote¢do dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagao.

A fase de construgdo do projeto prevé-se estar concluida ao fim de 24 meses.

Relativamente as Serviddes administrativas e restrigdes de utilidade publica, analisando o Plano Diretor
Municipal de Pévoa de Lanhoso (PDMPL), publicado pelo Aviso n? 7886/2015, de 16 de junho,
posteriormente alterado pelos Avisos n2 1550/2018, de 01 de fevereiro, conclui-se que o projeto
interfere com as seguintes condicionantes:

e Recursos Hidricos: Dominio Hidrico e Zonas inundaveis;
e Recursos Ecoldgicos: Reserva Ecoldgica Nacional (REN):
- Areas com Risco de Erosio;
- Cabeceiras de Linhas de agua;
- Zonas Ameacadas pelas Cheias;
- Leitos dos cursos de agua;
e Recursos Agricolas e Florestais: Reserva Agricola Nacional (RAN);

e Rede Elétrica (Rede Nacional de Transportes):
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- Linhas de Muita Alta Tensdo;
- Linhas de Alta Tensao;
e Rede Rodoviaria:
- Estradas Nacionais — EN 103, EN 205;
- Rede de Estradas Regionais — ER 205, ER 310;
- Rede Municipal — Estradas e Caminhos Municipais;
e Areas classificadas com Perigosidade de incéndio Rural: Classes Alta e Muito Alta.

Sao ainda classificados no PDM, regadios tradicionais; sobreiros; redes de telecomunicacdes; redes de
abastecimento de dgua e saneamento; areas percorridas por incéndios e patrimonio classificado no PDM
da Pévoa do Lanhoso.

O tracado da variante incide, maioritariamente, em Solo Rural, intercetando Espacos agricolas, Espacos
florestais de Producdo, Espacos florestais de Conservacao e Espaco Natural. Apenas na area da Vila,
interfere com solo Urbano/Urbanizado, intercetando maioritariamente a categoria de Espacos Verdes de
Utilizacado Coletiva e, marginalmente, a Categoria de Espaco Central de Nivel | e Espaco Residencial Nivel
lell

Apesar da sobreposicdo com dareas abrangidas por condicionantes de ordem superior, zonas inundaveis,
RAN e REN, genericamente o projeto apresenta compatibilidade com o disposto no PDM, verificando-se
que, para as Serviddes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica, o artigo 62 do regime legal das
servidées administrativas e demais restricoes de utilidade publica, é aplicavel cumulativamente com as
disposices do PDM, salvo quando estas se revelarem incompativeis com tais regimes. Desta forma, sobre
o regime de uso do solo, prevalecerdo os regimes materialmente mais restritivos, de acordo com os
pareceres das entidades competentes na matéria.

Identificam-se de seguida por fator ambiental os principais impactes positivos e negativos do projeto.

Relativamente a_geologia e geomorfologia, os principais impactes na fase de construgdo resultam das
escava¢les e aterros que alteram o relevo e interferem com o substrato geoldgico, considerados
significativos a muito significativos, designadamente no segmento do tragado entre o km 1+375 e o km
1+550, entre o km 2+450 e o km 2+900, entre o km 3+500 e o km 3+700 e entre o km 4+200 e o km 4+350.
Atendendo a predominancia de mantos de alteragao graniticos entre a origem e o km 4+600, poderao
ocorrer fendmenos de instabilidade nos taludes de escavagao e dreas envolventes, pelo que deverd ser
assegurada a monitorizagao de eventuais sinais precursores de processos de instabiliza¢do geotécnica.

Na fase de exploragdo, os impactes negativos serdo decorrentes de fendmenos de instabilidade dos
taludes de maior dimensdo, mas cujo risco se encontra minimizado com as medidas previstas no projeto,
sendo os impactes classificados para esta fase como nao significativos.

Relativamente aos recursos hidricos superficiais, no decurso da fase de construgdo, os impactes
decorrerdo: das modificacbes da drenagem superficial, impacte negativo, temporario, de magnitude
reduzida, e pouco significativo; da significativa afetacdo de infraestruturas hidraulicas, impacte negativo,
tempordrio, de magnitude reduzida, e pouco significativo; e, das altera¢des no transporte e acumulagdo
de sedimentos, impacte negativo, temporario, de magnitude reduzida, e pouco significativo.

Durante a fase de exploragdo, a ocorréncia de impactes negativos nas massas de dgua decorre da presenga
da infraestrutura e das condi¢cbes de drenagem do territério ocupado, classificados como negativo,
permanente, e irreversivel, de magnitude reduzida, e pouco significativos. Verifica-se ainda o impacte
resultante das alteragGes nas dreas de leito de cheia e da presenc¢a da variante, assumindo particular
relevancia por se relacionar com areas condicionadas pela dinamica de cheia, sendo a solugdo do Viaduto
6.1 uma medida relevante de minimizagao, por reduzir a ocupacdo direta do leito de cheia da Ribeira da
Pévoa. A interferéncia com leitos de cheia e zonas ameagadas pelas cheias abrange também passagens
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hidrdulicas existentes ou adaptadas, aterros, taludes, pontos de descarga com eventuais alteracdes de
velocidades, profundidades ou extensao das dreas inundaveis.

Relativamente aos recursos hidricos subterrdneos durante a fase de construcdo, os principais impactes
negativos, pouco significativos e de magnitude reduzida resultardo da afetacdo do nivel fredtico, da
impermeabilizacdo dos solos e de eventuais reflexos na recarga dos aquiferos. Para a fase de exploracao,
os impactes negativos, de magnitude reduzida e pouco significativos resultardo da impermeabilizacao e
compactacdo dos solos e de eventuais reflexos na recarga dos aquiferos.

Salienta-se a necessidade de obter o titulo de utilizacdo dos recursos hidricos relativamente as
intervengdes previstas em dominio hidrico.

Relativamente aos solos, durante a fase de construcao, os impactes negativos decorrerdo da perda de solo
com baixa e boa aptiddo agricola, e da contaminacdo dos solos, os quais se prolongam para a fase de
exploracao, sendo considerados negativos e moderadamente significativos.

Relativamente ao uso do solo, as operacdes de desmatacdo e de terraplenagens para a implantacao da
plataforma da via e ainda a execucdo dos restabelecimentos contribuirdo para uma mudanca irreversivel
do uso do solo traduzindo-se em impactes negativos, permanentes, e parcialmente reversiveis.

Na fase de exploracdo, os impactes assumem um caracter definitivo com a finalizacdo da construgdo da
via. A presenca da via podera originar perturbacées na envolvente, nomeadamente de natureza visual e
acustica, com especial relevancia em meio urbano. No entanto, o projeto prevé os restabelecimentos
necessarios para assegurar a continuidade das ligacdes entre ambos os lados da via, contribuindo para a
minimizacdo dos efeitos sobre os usos existentes. Globalmente, os impactes sdo considerados pouco
significativos.

Relativamente a qualidade do ar, na fase de construgdo, os impactes negativos mais significativos estdo
associados as emissGes difusas de particulas em suspensdo, diretamente relacionadas com as atividades
desenvolvidas em fase de obra, nomeadamente, desmatacdo e decapagem para limpeza do terreno,
movimentagdes de terras e circulagdo de veiculos e maquinas. Acrescem, ainda, as emissdes de particulas
e compostos organicos volateis associadas ao eventual funcionamento de centrais de betdo e betuminoso,
decorrentes da producdo e aplicagao de misturas betuminosas, impactes pouco significativos.

Na fase de exploragao, os impactes estdo associados a circulacdo de veiculos rodovidrios na nova variante.
Os trabalhos de manutengdo poderdo originar um impacte negativo, ndo significativo, na qualidade do ar,
resultante da movimentacdo de veiculos, impactes negativos, permanentes (emissdo continua de
poluentes), reversiveis (dispersdo de poluentes na atmosfera) e pouco significativos.

Relativamente a socioeconomia, na fase de constru¢do, os impactes negativos, temporarios, de
magnitude reduzida e globalmente ndo significativos, estdo relacionados com a perturbagdo do
quotidiano das populagbes, e as respetivas condicdes de conforto, e com a interferéncia nas
acessibilidades, no entanto minimizdveis. S3o ainda de mencionar impactes negativos permanentes e de
magnitude moderada decorrentes da afetacdo de espagos associados a atividades econdmicas com
destaque para zonas de regadios, que constituem impactes moderadamente significativos. Os impactes
positivos decorrerdo da criagdo de postos de trabalho e da dinamizacdo de algumas atividades
econdmicas, os quais se consideram de magnitude reduzida, temporarios e ndo significativos.

Na fase de exploragdo predominam os impactes positivos, decorrentes da melhoria da circulagdo e da
acessibilidade em geral, o que contribuira para a melhoria geral da qualidade de vida em particular nas
zonas urbanizadas marginais a EN 103 e ER 205, bem como da melhoria das acessibilidades rodovidrias no
concelho de Pévoa de Lanhoso, fomentando a instalacdo de empresas nos futuros polos de expansao
empresarial previstos em PDM.

Relativamente ao ordenamento do territério, o projeto apresenta genericamente compatibilidade com o
disposto no Plano Diretor Municipal, verificando-se a interferéncia com restricdes de utilidade publica
REN, RAN (entre o km 3+480 e o km 3+650, km 4+180 e 0 km 4+350, km 4+615 e 0 km 6+520 e km 6+655
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e o km 7+015, a ligacdo a Rua Poca de Chidelas interfere com areas da RAN em toda a sua extensdo e a
ligacdo a EM594 interfere com areas da RAN entre a Rotunda 3 e o km 0+320, correspondendo a uma drea
de afetacdo total de cerca de 10,88 ha) e Dominio Hidrico, sendo os impactes, em termos globais,
classificados como negativos, de magnitude moderada a elevada, carecendo, dos correspondentes
pareceres das entidades que tutelam as condicionantes (servidGes) que interferem com o projeto.

Para a fase de exploracdo, ocorrerdao impactes positivos, decorrentes da melhoria de circulacdo e da
acessibilidade em geral, que contribuem para a melhoria da qualidade de vida em particular nas zonas
urbanizadas marginais a EN 103 e ER 205, bem como das acessibilidades rodovidrias no concelho de Pévoa
de Lanhoso, fomentando a instalacdo de empresas nos futuros polos de expansao empresarial previstos
em PDM.

Relativamente aos sistemas ecolégicos, os principais impactes advém da perda de biomassa florestal e de
sumidouros de carbono, maioritariamente devido a remocdo de eucaliptais e a perda de carvalhais e
galerias ripicolas. Destacam-se ainda os impactes decorrentes da afetacdo de 9 exemplares de sobreiros
isolados, constituindo um impacte negativo, permanente, mas de expressao reduzida. O projeto prevé
ainda a adequacao de varias estruturas de drenagem e passagens para garantir a circulacdo de fauna de
pequeno e médio porte, bem como o dimensionamento adequado de Passagens Hidrdulica para
salvaguardar margens secas continuas ao longo da Ribeira do Pregal.

Relativamente a paisagem, na fase de construgdo ocorrerdo alteragGes significativas decorrentes das
acGes de desmatacdo, desflorestacdo, movimentacao de terras e construcdo da infraestrutura rodoviaria
e das suas componentes associadas. Estas intervengdes implicam a alteracdao da morfologia natural do
relevo, a afetagdo de areas florestais e de vegetacdo com interesse ecoldgico e paisagistico, bem como a
introducdo de elementos de desordem visual associados a presenca de maquinaria, estaleiros, formacao
de poeiras e execucdo de aterros, escavacées e obras de arte. Os impactes ocorrerdo ao longo do corredor
de implantagdo da variante, assumindo maior relevancia nas zonas onde se prevé a execucdo de taludes
de maior dimensao, a construcdo do Viaduto 6.1 e a afetacdo de dreas de elevada qualidade visual, sendo
igualmente percetiveis a partir de nucleos habitacionais, habitagdes dispersas e vias existentes préximas
da intervengdo. Embora parte da drea de intervengdo se desenvolva em territdrios ja humanizados e
atravessados por infraestruturas vidrias, a afetacao de manchas de carvalho-roble, galerias ripicolas e da
morfologia natural do terreno determina impactes negativos de significancia varidvel, pontualmente
significativos a muito significativos, sobretudo nas dareas sujeitas a escavagdes e aterros de maior
expressao.

Na fase de exploragdo, os impactes paisagisticos decorrem essencialmente da presenc¢a permanente da
variante e das suas componentes associadas, nomeadamente taludes de escavagao e aterro, rotundas,
restabelecimentos, ligacdes e viaduto, que introduzem alteragdes permanentes na estrutura da paisagem
e no ambiente visual. Destacam-se os taludes de escava¢do de maior dimensdo e o Viaduto 6.1 como os
elementos com maior potencial de intrusdo visual, contribuindo para a reducdo da qualidade cénica e
para a alteracdo da percecdo visual da paisagem. Nao obstante, aimplementagdo do Projeto de Integracdo
Paisagistica e o progressivo desenvolvimento da vegetacdo permitirdo atenuar parte destes efeitos. Assim,
os impactes paisagisticos da fase de exploragdo sdo considerados negativos, diretos, certos, permanentes,
locais, irreversiveis, de magnitude baixa a média e globalmente significativos.

Relativamente a saude humana, foram tidos em consideracdo os impactes na fase de construcdo dos
fatores qualidade do ar e ambiente sonoro, bem como os impactes decorrentes do risco de acidentes de
trabalho ou atropelamentos devido a movimentacao de terra e interferéncia com as vias locais existentes.

Na fase de exploragdo, realcam-se os impactes positivos do projeto resultantes da reducdo da
sinistralidade rodoviaria, uma vez que a variante desvia o trafego pesado e de longo curso dos nucleos
urbanos densos da Pévoa de Lanhoso, da melhoria do bem-estar urbano, existindo menos transito no
centro urbano e, consequentemente, menor poluicdo atmosférica e sonora local, e resultantes da
implementagdo das barreiras acusticas.

Relativamente ao patrimdnio, os impactes na fase de construgdo estdo relacionados com a preparagao do
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terreno (desmatacdo, movimentagao de terras — escavacdes, aterros e terraplanagem), a instalacdo de
estaleiros e a construcdo do projeto, abertura de acessos e de restabelecimentos, a circulagdo de
maquinas e de veiculos pesados afetos a obra e a recuperagao paisagistica das zonas intervencionadas.
Realgam-se os impactes previstos em 6 das 12 ocorréncias patrimoniais na drea de incidéncia do projeto,
sendo os impactes na ocorréncia n.2 10 — Pregal 2 | Moinho, negativos diretos, permanentes, incertos e
irreversiveis, decorrentes da desmatacado, escavacao e terraplenagem do solo, e nas ocorréncias n.2 6 —
Reamontes | Moinho; n.2 8 - Cabego da Vila 1 | Conjunto Edificado; n.2 9 — Pregal 1 | Conjunto Edificado;
n.2 11 — Pregal 3 | Moinho; e n.2 12 — Moinho da Veiga | Moinho com impactes negativos indiretos,
temporarios, incertos e reversiveis.

Relativamente ao ambiente sonoro, na fase de construcdo, resultardo impactes decorrentes das
atividades associadas a obra, em especial na proximidade de habitacdes. Para a fase de exploracdo, os
principais impactes estdo associados a circulacdo rodoviaria resultante da implementacao deste projeto.

Relativamente as entidades externas consultadas foram recebidos os pareceres da Direcdo-Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), da Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG) e da
Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), favoraveis ao projeto indicando um
conjunto de medidas que foram consideradas no presente parecer.

Da andlise dos resultados da consulta publica verificam-se posicdes maioritariamente favoraveis a
melhoria da mobilidade e da seguranca rodoviaria, embora questionando o tragado proposto. Algumas
exposicoes destacam os beneficios do projeto para o desenvolvimento territorial e econdmico, enquanto
outras questionam os impactes ambientais, sociais e agricolas e defendem uma analise mais aprofundada
de alternativas.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de
minimizagdo, e os impactes positivos perspetivados, propde-se a emissdo de parecer favoravel ao projeto
da “Variante a EN103 e ER205”, em fase de projeto de execugdo, condicionado ao cumprimento dos
termos e condigdes expressas no presente Parecer.
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9. ELEMENTOS A APRESENTAR, MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO

ELEMENTOS A APRESENTAR

Além de todos os dados e informacdes necessarios a verificacdo do cumprimento das exigéncias da
decisdo sobre o projeto, devem ser apresentados a autoridade de AlA, para aprecia¢do e pronuncia, os
seguintes elementos:

Previamente ao licenciamento

1. Nota técnica que avalie a possibilidade de ripagem do tracado entre os km 4+100 e 4+400, de forma
a minimizar os impactes resultantes dos aterros previstos e da afetacdo de solos RAN.

Previamente a execugdo da obra

2. Resultados da prospecdo arqueoldgica sistemadtica, das areas de incidéncia do projeto que
apresentavam reduzida visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, incluindo
areas anteriormente vedadas, os caminhos de acesso, areas de estaleiro e de depdsitos temporarios
e empréstimos de inertes. Os resultados obtidos no decurso desta prospecdo poderdo determinar a
adocdo de medidas de minimizagdo complementares (registo documental, sondagens, escavagdes
arqueoldgicas, entre outras). A equipa deve integrar arquedlogo com experiéncia comprovada em
Pré-historia recente e Periodo Romano. Se a afetacdo direta de um sitio (total ou parcial) for
considerada como inevitdvel, deve ser devidamente justificada e ficar expressamente garantida a
salvaguarda pelo registo da totalidade dos vestigios e contextos a afetar, através da escavacao
arqueoldgica integral.

3. Quadro sintese com a distancia dos limites exteriores dos elementos patrimoniais relativamente as
varias componentes do Projeto (tendo em conta a implementagdo do projeto e a real afetagdo
provocada pela materializacdo das vdrias componentes de obra).

4. Cartografia do projeto atualizada com a implantagdo de todos os elementos patrimoniais
identificados (com a respetiva identificagdo — mantendo a numeragdo) e a identificacdo das
condicOes de visibilidade do terreno das areas objeto de prospecdo, a escala 1:25 000 e a escala de
projeto (1:2 000 ou 1:5 000). Estes elementos patrimoniais devem estar individualmente
identificados e georreferenciados (os elementos patrimoniais devem ser apresentados sob a forma
de poligono — adrea de dispersdo / concentracdo dos vestigios).

5. Informacédo geografica do layout final do projeto, em formato vetorial (no formato GPKG (OGC Geo
Package — software QGIS) ou em alternativa no formato LPK (Layer Package — software ESRI),
designadamente com todas as componentes do projeto (incluindo as dreas de compensacgdo do
abate de sobreiros) e os elementos patrimoniais inventariados.

6. Relatdrio preliminar especifico do Registo documental para memoria futura para a Ocorréncia n.2 10
- Pregal 2 | Moinho, concretizado da seguinte forma:

a. Levantamento de planta e alcado de cada unidade arquiteténica (a escala 1:500 e com
amostragens do aparelho construtivo a escala 1:20);

b. Registo topografico do local de implanta¢do do edificado;
Registo fotografico exaustivo do edificio, apds a limpeza da vegetacao;

d. Elaboragcdo da memdria descritiva, na qual se caracterizam exaustivamente os elementos
arquitetodnicos, os elementos construtivos e as técnicas de construgdo usadas.

e. Em caso de identificacdo de elementos de madeira cujos contextos arqueolégicos ndo permitam
atribuir uma cronologia clara, estes devem ser objeto de datagBes radiométricas, andlise
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estrutural, dendrocronoldgica, caracterizacdo e identificacdo das madeiras, e recolha de
amostras para futuras andlises.

f. Previamente devera ser realizada a desmatacdo manual das estruturas a afetar, tendo como
objetivo viabilizar um registo eficaz; A limpeza deverd ser acompanhada por um arquedlogo,
seguindo os métodos preconizados para outros trabalhos arqueoldgicos, incluindo o registo das
estruturas identificadas e eventuais vestigios, a identificar.

7. Relatério de prospecdo de atualizacdo da informacdo apresentada no EIA quanto a presenca de
espécies exodticas invasoras. Nao sendo detetadas as espécies em causa nas areas a intervencionar
apresentar um plano de monitorizacdo para a fase de obra e para aplicacdo de medidas cautelares
guanto a entrada em obra de materiais inertes e outros que potenciem o risco de disseminacao.

8. Plano de Fogo com orientacdes especificas e fundamentadas sobre as quantidades maximas de
explosivo a utilizar em cada localizacdo e em funcao da distancia ao edificado existente, com vista ao
cumprimento dos limites legais NP2074:2015 (para estruturas sensiveis) e da BS 6472 2: 2008 (ao
nivel da incomodidade as vibragdes).

9. Relatdrio do resultado da prospecdo para verificagdo da presenca, dentro da(s) area(s) a intervir, da
Fitéftora - Phytophthora cinnamomi, espécie de fungo patogénio invasor. As areas a considerar serao
todas aquelas onde estejam presentes exemplares do género Quercus, ou outras quando aplicavel,
caso do castanheiro (género Castanea), quando previstas ocorrerem acGes de mobilizacdo de solo,
inclusive de decapagens, com vista a ndo promover a propagac¢ao e assegurar que os solos ndo sdo
utilizados na recuperacdo e integracao paisagistica. Para as dreas a prospetar devera ser estabelecido
um buffer que salvaguarde a drea necessaria para o efeito, tendo em consideracdo os corredores de
circulacdo de viaturas no decorrer da obra. A verificar-se a sua presenca devera proceder-se:

a. A delimitacdo e georreferenciacdo das areas afetadas e traduzir-se em cartografia.

b. Ao seguimento das orientagBes rigorosas e necessarias e aplicadas as devidas medidas
cautelares e as recomendacfes para a sua gestdo, de modo a ndo promover a sua
disseminacdo: https://prodehesamontado.eu/storage/archivos/2020 12/manual-gest-o-e-
prevenc-o-fitoftora-pt.pdf e https://www.iniav.pt/images/publicacoes/livros-
manuais/prevencao_montado fitoftora.pdf.

10. Estimativa do nivel de vibragdo previsto nos edificios que se situam na envolvente das zonas onde
sera necessario o recurso a explosivos.

Durante a fase de execugdo da obra

11. Proposta de “Projeto de Recuperagdo Biofisica das Linhas de Agua”, antes do término da obra e em
tempo que permita a sua avaliacdo e a sua execug¢do apds aprovagao, considerando as seguintes
orientagdes:

a. O projeto de execucdo deve conter todas as pecas escritas e desenhadas consideradas
necessdrias: Memoria Descritiva e Justificativa; Caderno de Encargos; Mapa de Quantidades;
Plano de Gestdo; Cronograma de Manutencao; Plano Geral com localizagdo das intervencdes;
Plano de Plantac¢do; Plano de Sementeiras; Plano de Modela¢do e Plano de Pormenores.

b. Deve ser elaborado, preferencialmente, por uma equipa multidisciplinar composta por um
especialista em fitossociologia, biologia e, como coordenador, um especialista com
experiéncia e reconhecido na drea da “Engenharia Natural”.

c. As areas objeto deverdo corresponder a extensdo — margens e leito — afetadas da ribeira de
Reamondes, do Pregal, ribeira de Pereiros e ribeira da Pévoa.
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d. Inclusdo de medidas de estabilizagdo com recurso a técnicas de engenharia natural, sendo que
estas ndo consideram propostas de enrocamentos.

e. O elenco de espécies deve ser integralmente autdctone, em respeito pela estrutura e
composicdo fitossociolégica respetiva, ao nivel da associagdo. A designacao das espécies deve
ser identificada ao rigor da Subespécie.

f. A selecdo e aplicagdo das espécies deverd considerar, inequivocamente, as condi¢des
edafoclimdaticas potenciais em presenca — gradiente de humidade, solos, exposicdo solar,
distribuicao espacial no perfil longitudinal e transversal das linhas de dgua e outras.

g. Definicdo de um programa de manutenc¢do e monitorizacdo para a “Fase de Exploracdo” para
um periodo temporal a propor, que tenha em consideracdo as necessidades especificas do
desenvolvimento das espécies, dos materiais utilizados e do tipo de técnica aplicado.

Durante a fase de desativagdo da obra

12. Proposta de Plano de Desativacdo, para avaliacdo, antes de se iniciarem os procedimentos de
desativacgao.

MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Todas as medidas de minimizacdo dirigidas a fase prévia a obra/construcio e a fase de obra/construcio
devem constar no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO), o qual deve integrar o respetivo
Caderno de Encargos da empreitada, bem como os contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos
pelo proponente, para efeitos de concretizacao do projeto.

A Autoridade de AIA deve ser previamente informada do inicio das fases de execuc¢do da obra/construgdo
e de exploracdo, bem como do respetivo cronograma da obra, de forma a possibilitar o desempenho das
suas competéncias em matéria de Pds-avaliagdo.

De acordo com o artigo 27.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo devem
ser realizadas auditorias por verificadores qualificados pela APA. A realiza¢cdo de auditorias deve ter em
consideracdo o documento “Termos e condi¢des para a realizagdo das Auditorias de Pds-Avaliagao”,
disponivel no portal da APA. Os respetivos Relatérios de Auditoria devem seguir o modelo publicado no
portal da APA e ser remetidos pelo proponente a Autoridade de AIA no prazo de 15 dias Uteis apds a sua
apresentacgao pelo verificador.

Para o Projeto de Execucao

1. Considerar a possibilidade de ripagem do tragado entre os km 4+100 e 4+400, de forma a minimizar
os impactes resultantes dos aterros previstos e da afetacdo de solos RAN.

2. Adotar, caso seja necessaria a instalacdo de iluminacdo em areas de cruzamento, entroncamento,
rotundas, viadutos ou passagens superiores, solugées técnicas que assegurem a reducdo do excesso
de iluminacdo artificial e dos niveis de polui¢dao luminosa, garantindo a utilizacdo de equipamentos
com difusores de vidro plano, fonte de luz oculta, feixe vertical de luz direcionado para o hemisfério
inferior e tecnologia LED de acordo com as orientagdes mais recentes em matéria de temperatura de
cor e percentagem de azul.

3. Considerar, nos caminhos paralelos, a aplicagcao de materiais que reduzam o impacte visual, evitando
o recurso a utilizacdo de materiais brancos e altamente refletores de luz, devendo os materiais a
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utilizar na camada de desgaste/superficial apresentar uma tonalidade préxima da envolvente e ser
equacionada a utilizacdo de pedra da regido nas zonas mais rurais.

Considerar para os taludes de aterro e escavagao a suavizagao por perfil em S (sinusoidal) ou “pescoco
de cavalo”.

Contemplar solugdes de integracdo paisagistica dos muros previstos realizar, nomeadamente, o M7,
através do revestimento em pedra natural ou outras solugdes viaveis.

Considerar solugdes de integracdo paisagistica para os taludes revestidos, como por exemplo
recorrendo a implantacdo de banquetas vivas “a Portuguesa”.

Substituir ou adequar a PH 6.4, na Ribeira do Pregal, junto a Rotunda 4, com aumento da respetiva
seccao de vazdo, enquanto medida necessdria a mitigacdo do agravamento das condicdes de
inundacdo identificado no EIA e nos elementos complementares. A solucdo a adotar deverd
demonstrar, em sede de procedimento aplicivel, a sua adequacdo hidraulica, garantindo a
continuidade do escoamento, a capacidade de vazdo, a ndo obstrucdo do leito, a estabilidade das

margens e a ndo criagdo ou agravamento do risco de inundagdo para pessoas e bens.

Implementar uma bacia de laminagem na Ribeira do Pregal, a montante da PH 6.4, junto a Rotunda
4, enguanto solucdo destinada a mitigar o agravamento da drea inunddvel, bem como das alturas e
velocidades da 3agua, ou solucdo equivalente e eficaz, desde que previamente demonstrada e
validada em sede prépria. A solucdo deve manter a funcionalidade hidraulica prevista, ndo podendo
ser ocupada, impermeabilizada, aterrada, obstruida ou alterada de forma incompativel com a sua
funcdo de amortecimento/laminagem.

Implementar uma bacia de laminagem na Ribeira de Pereiros, a montante da Rotunda 6, enquanto
solugdo destinada a mitigar o agravamento da area inundavel, bem como das alturas e velocidades
da agua, ou solucdo equivalente e eficaz, desde que previamente demonstrada e validada em sede
propria. A solucdo deve manter a funcionalidade hidraulica prevista, ndo podendo ser ocupada,
impermeabilizada, aterrada, obstruida ou alterada de forma incompativel com a sua fun¢do de
amortecimento/laminagem. A respetiva apreciacdo técnica deve ocorrer em sede propria.

Fase prévia a execucdo da obra

10.

11.

12.

Realizar a¢bes de formagdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execuc¢do da obra relativamente as a¢Ges suscetiveis de causar impactes ambientais e
as medidas de minimizagao a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos
trabalhos, com particular destaque para a preveng¢do da contaminagdo dos solos e aguas, restri¢ao
de areas de intervencgdo, preservacdo do meio natural e relativamente aos valores patrimoniais em
presenca e as medidas cautelares estabelecidas para os mesmos no decurso de construgdo. Deverdo
ainda ser abordadas, entre outras, matérias sobre os procedimentos ambientalmente adequados a
ter para protecao e preservacdo dos valores naturais e visuais associados a Paisagem: conservagao
da agua e do solo — solo vivo e fendmenos erosivos - e “espécies autdctones” versus “espécies
vegetais exdticas invasoras”.

Utilizar, nas balizagens a realizar, exceto em situacdes de elevado risco, materiais de natureza nao
plastica, nomeadamente materiais 100 % de fibra de celulose biodegradavel, em substituicdao do
habitual polietileno, e/ou considerar soluces expeditas que cumpram o mesmo objetivo.

Proceder a preservacdo e protecdo dos exemplares de porte arbdreo — sobreiros, castanheiros, entre
outros - existentes, se em bom estado fitossanitdrio. O levantamento realizado para as quercineas
devera ser considerado como referéncia para a criagdo e delimitacdo de area de protecao aos
mesmos, delimitando uma zona de protecdo com raio equivalente a 2,5 vezes o raio da copa, onde é
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13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

proibida qualquer mobilizacdo profunda de solo, deposicdo de materiais ou a¢do suscetivel de causar
a sua depreciagdo ou morte.

Aplicar as orienta¢des que constem no relatdrio resultantes da prospecao para verificagcdo da
presenca da Fitéftora - Phytophthora cinnamomi.

Implementar o Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras (PGCEVEI) e/ou o
Plano de Monitorizagao.

Proceder ao desenvolvimento e concretizacdo do Plano de Gestdo Ambiental (PGA). As medidas
apresentadas para a fase de execucao da obra e para a fase final de execucdo da obra devem ser
incluidas no PGA a apresentar e sem prejuizo de outras que se venham a verificar necessarias.

Garantir a articulacdo com as varias entidades responsaveis pelos Servicos Afetados.
Apresentar o Plano de Salvaguarda Patrimonial.

Informar a equipa de acompanhamento arqueolégico com uma antecedéncia ndo inferior a oito dias,
de quaisquer trabalhos que impliguem impactes no solo e no subsolo (incluindo na fase de
desmatacdo), de modo a garantir o cumprimento das disposi¢cdes da DIA.

Sinalizar e vedar permanentemente todas as ocorréncias patrimoniais identificadas na Planta de
Condicionamentos ou outras que venham a ser identificadas durante os trabalhos de reprospecao
(ou durante a fase de acompanhamento), situadas a menos de 50 m da frente de obra, de modo a
evitar a passagem de maquinaria e pessoal afeto a obra, sendo estabelecida uma area de protecdo
com cerca de 10 metros em torno do limite da ocorréncia.

Apresentar um registo documental para memdria futura (descritivo, fotografico, representacdo
tridimensional, registo do aparelho construtivo e dos pormenores arquitetdénicos e registo
topografico) das ocorréncias passiveis de afetacdo direta pela implementacdo do projeto (incluindo
projetos associados. Previamente devera ser realizada a desmata¢do manual das estruturas a afetar,
tendo como objetivo viabilizar um registo eficaz.

Garantir a conservagao in situ durante a empreitada da ocorréncia n.2 10 - Pregal 2 | Moinho, caso
seja tecnicamente viavel.

Garantir a conservacao in situ das ocorréncias n.2 6 — Reamontes | Moinho; n.2 8 - Cabeco da Vila 1
| Conjunto Edificado; n.2 9 — Pregal 1 | Conjunto Edificado; n.2 11 — Pregal 3 | Moinho; e n.2 12 —
Moinho da Veiga | Moinho.

Assegurar o planeamento da(s) empreitada(s) de modo a assegurar que apenas sdo aplicados e/ou
detonados explosivos entre as 8h00 e as 20h00, em dias Uteis e em horario a combinar com a
populagdo.

Efetuar, na eventualidade de serem adotadas medidas de melhoria das condi¢cdes de seguranca
rodoviaria suscetiveis de influenciar a propagacdo de vibragdes, nomeadamente passadeiras
sobrelevadas, lombas ou bandas sonoras, a estimativa dos niveis de vibragdo previstos nos edificios
situados na sua envolvente.

Efetuar a cintagem prévia dos exemplares de sobreiro a abater com tinta indelével e de forma visivel
antes do inicio das operag¢des de abate. Comunicar ao ICNF com a antecedéncia minima de 30 dias
Uteis em relacdo a data de inicio do corte, disponibilizando a informacao cartografica atualizada em
ficheiro shapefile.

Ndo implementar a alternativa “Estaleiro 2”, face a afetacdo de areas da RAN.

Definir a localizagdo dos estaleiros (caso haja necessidade da existéncia de outros estaleiros nao
previstos), das manchas de empréstimo, dos depdsitos e dos acessos a frente de obra de forma a
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28.

29.

30.

31.

garantir a conservacao in situ de todos os sitios com valor patrimonial localizados a menos de 50 m
de distancia, através de meios previamente aprovados pela tutela (vedacdo fixa ou vedacdo
tempordria, por exemplo), de forma que nao se degrade o seu estado de conservac¢do para o futuro.
Os achados méveis deverao ser colocados em depésito credenciado pelo organismo da Tutela do
Patrimdnio Cultural.

Garantir a localizacdo dos estaleiros (caso haja necessidade da existéncia de outros estaleiros nao
previstos), depdsitos provisorios e parque de materiais em areas degradadas e ja impermeabilizadas,
devendo ser privilegiados locais de declive reduzido e com acesso proximo, para evitar ou minimizar
movimentacdes de terras e abertura de acessos. Os estaleiros deverdo ser instalados fora das dreas
da REN, e ndo devem ser instalados na proximidade de linhas de dgua e de outras areas com usos
agricolas ou sensiveis (habitacionais).

Garantir que em todas as areas sujeitas a intervencdo e antes do inicio de qualquer atividade
(desmatacdo, decapagem, limpeza e movimentagoes de terras) relacionada com a obra, devem ser
limitadas as zonas estritamente indispensdveis para a execucdo da obra. Devem ser estabelecidos os
limites para além do quais ndo deve haver lugar a qualquer perturbacdo, quer pelas maquinas quer
por eventuais depdsitos de terras e/ou outros materiais. Consequentemente, os referidos limites
devem ser claramente balizados, considerando uma area de protecdao em torno das mesmas, e nao
meramente sinalizados, antes do inicio da obra, devendo permanecer em todo o perimetro, durante
a execugao.

Planear e executar os trabalhos de forma a preservar a estrutura e a qualidade do solo vivo, evitando
a sua compactacdo e pulverizacdo, com vista a redugdo das perdas de carbono por mineralizacdo, da
libertacdo e propagacdo de poeiras, da reducao das movimentacées de terras em periodos de vento
e da limitacdo da exposicdo de solo nu nos periodos de maior pluviosidade e vento, devendo ainda
ser adotadas todas as praticas e medidas adequadas para reduzir a emissdo de poeiras na origem.

Garantir, no ambito do mecanismo de expropria¢des legalmente previsto, para todo o tragado do
projeto, que as afetagdes, quer em termos sociais, quer em termos de atividades econdmicas, sejam
as menores possiveis e que serd assegurada a manutenc¢do dos modos de vida da populagdo, bem
como a continuidade do funcionamento/laboracdo das atividades econdmicas, sem quaisquer danos
e perdas excetuando as inevitaveis e inerentes as afetacdes da Variante.

Fase de execucdo da obra

32.

33.
34.

35.

Assegurar que a iluminagdo utilizada no exterior, incluindo nos estaleiros, ndo seja projetada de
forma intrusiva sobre a envolvente, quer junto das povoagdes, incluindo habita¢des isoladas, quer
por motivos ecoldgicos, devendo ser orientada, tanto quanto possivel, segundo a vertical e apenas
para os locais que efetivamente a exijam.

Assegurar que as terras sobrantes ndo serdo colocadas em solo da REN.

Garantir que o estaleiro e parques de materiais sdo vedados, de acordo com a legislacdo aplicavel, de
forma a evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento.

Efetuar as operagdes de desmatacgao por corte raso, com corta-matos e rechega do material cortado,
nas areas onde ndo seja necessario realizar movimentacdes de terras nem mobilizacdo do solo, e por
gradagem, com incorporagao do material cortado na camada superficial do solo revolto, nas areas
onde seja necessario realizar movimentacdes de terras, evitando a desmata¢do ou decapagem das
areas adjacentes as areas a intervencionar pelo Projeto, ainda que estas possam ser utilizadas como
zonas de apoio, devendo estas ser descompactadas no final da obra, quando aplicavel.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Reduzir ao minimo indispensavel a execuc¢ao dos trabalhos as acdes de corte de vegetacdo dos
estratos arbdreo, arbustivo e herbdceo, realizando-as de forma progressiva nas dreas a afetar, de
modo a reduzir o tempo de exposicdo do solo e a formacao de poeiras.

Reduzir, tanto quanto possivel, o periodo que medeia entre a realizacdo da desmatacdo e a
recuperacgao paisagistica.

Realizar a decapagem do solo vivo tendo em consideragdo as seguintes disposi¢oes:

a. A profundidade da decapagem de solo vivo devera corresponder a espessura da totalidade do
recurso em causa, em toda a profundidade do horizonte local — O e A - e ndo em fun¢ao de uma
profundidade pré-estabelecida.

b. A decapagem nas dareas possuidoras do banco de sementes das espécies autdctones ou
naturalizadas, deve restringir-se as areas estritamente necessdrias e deve ser realizada, de forma
progressiva/gradual, em todas as areas objeto de intervengao fisica em termos de escavacgdo e
remocao de terras.

c. O solo vivo decapado deve ser segregado e permanecer sem mistura com quaisquer outros
materiais inertes e terras de escavacao.

d. Todo o solo vivo que seja decapado em areas onde se encontrem espécies vegetais invasoras deve
ser totalmente separado do restante solo vivo de acordo com o levantamento a apresentar em
cartografia onde conste a representacdo grafica das areas ocupadas por exdticas.

e. Os solos contaminados por exdticas nunca deverdo ser reutilizados nas acdes de recuperacdo e
integracdo paisagistica. Este deve ser levado a depdsito devidamente acondicionada ou colocado
em niveis de profundidade superiora 1 m.

f. A progressdao da mdquina deve fazer-se sempre em terreno ja anteriormente decapado.

g. Asoperagdes de decapagem devem ser realizadas com recurso a balde liso e por camadas, sendo
a espessura destas a definir em cada local.

Remover e depositar em pargas o solo vivo proveniente das opera¢des de decapagem, possuidor do
banco de sementes de espécies autéctones, assegurando que estas ndo excedem 2 m de altura, sdo
instaladas proximo das dreas de onde o solo foi removido, em zonas planas e bem drenadas, sdo
protegidas da erosdo hidrica e edlica através da sementeira de espécies forrageiras de gramineas e,
sobretudo, leguminosas pratenses, de forma a manter a sua qualidade quando o periodo de duragao
da obra ou de exposi¢do das pargas exceda 10 dias, e sdo fisicamente protegidas de quaisquer a¢ées
de compactagdo decorrentes da circulagdo de maquinas em obra.

Assegurar, sempre que seja necessario utilizar solo vivo, terras de empréstimo e, sobretudo,
materiais inertes destinados ao enchimento de fundacgdes, valas, estaleiros ou outras areas da obra,
junto dos respetivos fornecedores, que os mesmos ndo provém de dreas ou de stocks contaminados
por espécies vegetais exdticas invasoras e se encontram isentos de propdgulos ou sementes dessas
espécies, de forma a evitar a alteragdo da ecologia local e a introducdo de plantas invasoras.

Assegurar as devidas precaugdes quanto a estabilidade dos taludes e evitar o respetivo deslizamento,
podendo ser aplicada apds a sua conclusdo uma sementeira cautelar.

Utilizar, sempre que possivel, os materiais provenientes das escavacdes como material de aterro, de
modo a minimizar o volume de terras sobrantes (a transportar para fora da area de intervencgdo).

Garantir que a selecdo de dreas de empréstimo para a execug¢ao das obras respeita os seguintes
aspetos:
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

a. Devem ser provenientes, sempre que possivel, de locais proximos do local de aplicacao, para
minimizar o transporte;

b. N&o devem ser provenientes de: terrenos situados em linhas de agua, leitos e margens de
massas de dgua; zonas ameacadas por cheias, zonas de infiltracdo elevada, perimetros de
protecdo de captac¢Oes de dgua; areas classificadas da RAN ou da REN; dreas classificadas para
a conservacdo da natureza; outras areas onde as opera¢des de movimentacdo das terras
possam afetar espécies de flora e de fauna protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou
azinheiras; locais sensiveis do ponto de vista geotécnico; locais sensiveis do ponto de vista
paisagistico; areas com ocupagdo agricola; dreas na proximidade de areas urbanas e/ou
turisticas; zonas de protecdo do patriménio.

Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja necessario
proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, as obras devem
ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as alteragdes na ocupagdo do solo.

Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizacdo de obras na via publica,
tendo em consideracgdo a seguranga e a minimizagdo das perturbacgGes nas atividades das populagoes.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediacdes da drea do projeto ndo fiquem obstruidos ou
em mas condigBes, possibilitando a sua normal utilizacdo por parte da populagdo local.

Submeter previamente para autorizagdo os respetivos planos de alteracdo a entidade competente,
sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da drea afeta a obra, de forma a evitar a acumulacdo e
ressuspensdo de poeiras, quer por acdo do vento, quer por a¢do da circulagdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Selecionar os percursos mais adequados para proceder ao transporte de equipamentos e materiais
de/para os estaleiros, das terras a depdsito e/ou materiais excedentarios a levar para destino
adequado, minimizando, sempre que possivel, a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis.

Adotar velocidades moderadas sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, de forma a
minimizar a emissao de poeiras.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, sempre que possivel, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Assegurar, sempre que possivel, que sao selecionados os métodos construtivos e os equipamentos
gue originem o menor ruido possivel.

Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acUstica
nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservacdo/manutencio.

Proceder a manutencgdo e revisao periddica de todas as maquinas, equipamentos e veiculos afetos a
obra, de forma a manter as normais condi¢Ges de funcionamento e assegurar a minimiza¢do das
emissdes gasosas, dos riscos de contaminagdo dos solos e das dguas, e de forma a dar cumprimento
as normas relativas a emissao de ruido e vibragdes.

Proceder a aspersdo controlada de dgua reciclada/tratada, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde poderd
ocorrer a producdo, acumulagao e ressuspensao de poeiras.

Realizar a saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica, de forma
a evitar a sua afeta¢do por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos.
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57.
58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

Proibir as queimas a céu aberto.

Reduzir a intensidade carbdnica associada a fase de construcdao através, por exemplo, da:
manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a manter as
normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizacao das emissdes de GEE; minimizagao
dos residuos de construcdo; sempre que possivel, reutilizacdo de componentes de construcdo e
utilizacdo de materiais que incorporem reciclados; promoc¢do da melhoria da eficiéncia energética e
hidrica durante a construcao, entre outras.

Reincorporar as terras escavadas na empreitada e conducdo das terras sobrantes a destino
autorizado.

Assegurar que a fase de construcao seja acompanhada por um técnico com formag¢do em geotecnia,
de forma a confirmar os pressupostos de projeto e tomar decisGes atempadamente, no caso de se
mostrar necessaria a realizacdo de adaptacdes as situacGes realmente existentes.

Evitar a deposicdo de terras ou materiais, a instalacdo de estaleiros e/ou circulacdo de maquinaria
pesada, em solos com melhor aptiddo e/ou uso agricola e da REN.

Coincidir, sempre que possivel, a deposicdo de terras ou materiais, e/ou circulacdo de maquinaria
pesada, exclusivamente dentro da drea de expropriacdo do Projeto e fora de areas incluidas na REN.

Limitar a circulacdo de veiculos e maquinaria pesada sobre os solos as vias definidas para o efeito, no
sentido de evitar a compactagdo de uma area mais extensa que a necessaria.

Cumprir rigorosamente o projeto de via, nomeadamente, caminhos paralelos e drenagens,
minimizando a afetacdo de usos de solo.

Compatibilizar a execug¢do da obra com a reposi¢do dos Servigos Afetados, evitando a existéncia de
cortes ou ruturas no abastecimento a prestar as populacdes em periodos superiores a 24h.

Garantir a acessibilidade aos terrenos e propriedades envolventes a via. Deverdo ser garantidas as
passagens nas zonas previstas de restabelecimentos, serventias e caminhos paralelos, antes da
conclusdo dos mesmos.

Cumprir o faseamento construtivo nas Rotundas 1, 5 e 6, nomeadamente os desvios provisdrios
previstos, e assegurar a devida circulagcdo e conectividade entre as vias principais interrompidas pela
Variante.

Garantir que dentro do perimetro de obra, a colocagao de terras e depdsitos sera executada o mais
afastada possivel, das linhas de dgua, de modo a evitar o arrastamento de particulas e lamas para o
meio aquatico.

Remover os materiais soélidos que obstruam as zonas de drenagem natural durante a fase de
construcdo, de forma a minimizar os efeitos decorrentes dessa obstrucao.

Assegurar que os trabalhadores afetos a obra dispdem de formagao e meios adequados para intervir
rapidamente em caso de derrame de 6leos ou hidrocarbonetos, ou acionar de imediato as entidades
competentes, de forma a minimizar a quantidade de produto derramado e a extensdo da area
afetada.

Prever a existéncia de meios de combate a poluicdo resultante de derrames acidentais de
combustivel ou de outras substancias poluentes nas aguas superficiais, como sejam barreiras de
contengao.

Realizar os trabalhos e operagdes em linhas de dgua, nomeadamente as intervengdes necessarias nas
passagens hidraulicas de forma cuidada para minimizar a ressuspensdo de sedimentos, bem como o
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73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

arrastamento de material vegetal, de sdlidos ou mesmo de lamas ou de aguas de escorréncia, por
exemplo na sequéncia de trabalhos de betdo ou outros.

Garantir a limpeza e desobstrugao das PH, de modo a assegurar o normal escoamento das linhas de
agua.

Garantir a manutencdo e a lavagem da maquinaria em obra em area preparada para o efeito,
equipada e sinalizada.

Garantir que as dguas resultantes das lavagens de betoneiras, autobetoneiras e outros equipamentos
sdo enviadas para destino final adequado e ndo descarregadas diretamente no solo, linhas de agua
ou drenagem pluvial.

Implementar sistemas de drenagem que permitam o desvio das aguas pluviais dos locais de
construcdo (através da construcdo de valetas, drenos ou instalagdo de caleiras), de forma a minimizar
a sua eventual contaminagdo.

Proibir qualquer rejeicdo para o meio aquatico, com excecdo dos casos explicitamente autorizados e
que serdo objeto de licenca.

Acondicionar, cobrir e humidificar, se possivel, nomeadamente em dias secos e ventosos, os materiais
de construcdo e residuais das obras, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado,
para evitar a sua dispersdo e/ou a sua queda e o seu espalhamento aquando do transporte.

Selecionar os percursos mais adequados para proceder ao transporte de equipamentos e materiais
de/para o estaleiro e frente de obra, minimizando a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis.

Realizar as operagdGes de construcdo mais ruidosas que se desenrolem na proximidade de edificios de
habitacdo apenas nos dias Uteis, das 08:00h as 20:00h, ndo se considerando admissivel qualquer
extensdo do hordrio de trabalho e das operagdes de construgdao, nem a possibilidade de invocar
circunstancias excecionais para pedido da LER, nos termos do RGR, com exce¢do da betonagem de
obras de arte e muros de suporte.

Executar uma campanha de testes com a realizagdo de explosdes em furos executados para o efeito
numa ou mais zonas onde estdo previstos desmontes com recurso a explosivos, com registos em
diversos locais e distancias do local de geragdo das mesmas de modo a, por um lado, obter
experimentalmente uma lei para a propagagdo das vibragdes (determinagdo das constantes a, b e c
da férmula de Johnson) e, por outro, caso se verifique necessario em fungao dos resultados obtidos,
adequar o tipo de explosivo, a carga por furo, o nimero de retardos por furo e entre furos e o
faseamento do desmonte.
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82. Garantir, salvo conclusdo diferente decorrente dos testes referidos no ponto anterior, que as cargas
maximas por retardo recomendadas para cada segmento do tracado em que estdo previstos
desmontes com recurso a explosivos (Fontes FV01 a FV07) sdo as indicadas no Quadro seguinte:

km Plena Via Meios de escavagdo (%) _

Kkm 0+216 a km 0+580 90% mecanico + 10% Explosivos FVO1 5 kg/retardo
km 0+746 a km 04889 100% mecanico

Kkm 0+907 a km 1+061 80% mecanico + 20% Explosivos FV02 5 kg/retardo
km 1+220 a km 1+301 80% mecanico + 20% Explosivos FVO3 Nota 1
km 1+370 a km 1+525 100% mecanico

km 1+574 a km 1+665 100% mecdnico

km 1+834 a km 2+053 100% mecanico

km 2+152 a km 2+244 100% mecanico

Km 2+444 a km 2+804 70% mecanico + 30% Explosivos FVo4 15 kg/retardo
km 2+948 a km 3+031 90% mecanico + 10% Explosivos FVO5 10 kg/retardo
Kkm 3+162 a km 3+432 70% mecanico + 30% Explosivos FV06 10 kg/retardo
km 3+730 a km 3+781 100% mecanico

Kkm 3+801 a km 3+858 90% mecénico + 10% Explosivos FVO7 Nota 1
km 4+390 a km 4+6587 100% mecanico

83. Implementar as barreiras de protecdo acustica adicional correspondentes aos pontos de
monitoriza¢ao R1 e R2.

84. Selecionar os operadores responsdveis pelo tratamento e destino final dos diferentes residuos
produzidos de acordo com a Listagem dos Operadores de Gestdo de Residuos Ndo Urbanos
disponibilizada no sitio da Agéncia Portuguesa do Ambiente (www.apambiente.pt).

85. Efetuar uma recolha diferenciada de residuos por tipologias nomeadamente: papel/cartdo, madeira,
ferro/ago, plasticos, inertes, residuos perigosos, entre outros, cuja responsabilidade devera ser
incutida aos trabalhadores.

86. Instalar os contentores de recolha de residuos, devidamente identificados, em zona devidamente
impermeabilizada e se possivel protegido das a¢Ges climatéricas (essencialmente chuva e vento), de
modo a ndo existir transporte por acdo do vento de materiais leves depositados (como papel ou
plasticos).

87. Assegurar que sempre que forem produzidos 6leos usados resultantes das operacdes de manutengao
corretiva, estes deverdo ser levados pela empresa responsavel pela manutencdo que depois Ihes dara
o destino final adequado. Deverdao depois ser colocados em locais definidos para o seu
armazenamento, devidamente identificados e longe de fontes de igni¢do, para posteriormente serem
encaminhados para tratamento/destino final adequados de acordo com as quantidades produzidas.

88. Assegurar o encaminhamento dos residuos de betdo resultantes das lavagens das autobetoneiras
para operador licenciado.

89. Manter em obra um registo atualizado da saida de todos os residuos produzidos indicando
transportadores e destinatarios envolvidos e quantidades transportadas.

90. Remover e encaminhar para destino final, a biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas
atividades, privilegiando-se a sua reutilizagdo / valorizagdo.

91. Garantir, caso se verifique a existéncia de materiais de escava¢do com vestigios de contaminacao, o

armazenamento em locais que evitem a contaminacdo dos solos e das aguas subterraneas, por
infiltracdo ou escoamento das aguas pluviais, até esses materiais serem encaminhados para destino
final adequado.
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92.

93.

94,

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

Assegurar o correto armazenamento temporario dos residuos produzidos, de acordo com a sua
tipologia e em conformidade com a legislacdo em vigor. Deve ser prevista a contencdo/retencdo de
eventuais escorréncias/derrames. Ndo é admissivel a deposicdo de residuos, ainda que provisdria,
nas margens e leitos de linhas de dgua e zonas de maxima infiltracao.

Garantir que os residuos produzidos nas dreas sociais dos estaleiros e equipardveis a residuos
urbanos devem ser depositados em contentores especificamente destinados para o efeito, devendo
ser promovida a separacdo na origem das fracdes recicldveis e posterior envio para reciclagem.

Assegurar que nos casos de remodelacdo de obras existentes, os residuos de construcdo e demolicao
e equiparaveis a residuos industriais banais (RIB) sdo desmontados, triados e separados nas suas
componentes reciclaveis e, subsequentemente, valorizados.

Armazenar os o6leos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados, em recipientes adequados e
estanques, para posterior envio a destino final apropriado, preferencialmente a reciclagem.

Manter um registo atualizado das quantidades de residuos gerados e respetivos destinos finais, com
base nas guias de acompanhamento de residuos (e-GAR).

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, de
acordo com a legislacdo em vigor — ligacdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em
tanques ou fossas estanques e posteriormente encaminhados para tratamento.

Realizar a trasfega de combustivel e residuos em local impermeabilizado. Caso haja depdsito de
combustivel no estaleiro, a zona de armazenamento de produtos perigosos e o parque de
estacionamento de viaturas devem ser drenados para uma bacia de retencdo, impermeabilizada e
isolada das redes de drenagem natural e pluvial que seja instalada, de forma a evitar que os derrames
acidentais de 6leos, combustiveis ou outros produtos perigosos contaminem os solos e as aguas. Esta
bacia de retencdo deve estar equipada com um separador de hidrocarbonetos.

Proceder a recolha do solo contaminado, sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no
solo, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e
envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Garantir a manutencdo periddica dos equipamentos e veiculos presentes em obra, com intuito de
reduzir emissdes sonoras e gasosas que possam perturbar o desenvolvimento da vegetagao
envolvente e os comportamentos da fauna local.

Promover, sempre que possivel, a contratacdo de mao-de-obra, local ou regional de forma a
beneficiar a economia local.

Colocar os depésitos de terras ou de outros materiais fora das areas da REN, bem como as areas de
implantacdo de estaleiros a mais de 10 m das linhas de dgua e fora dos leitos de cheia, de modo a
evitar o destacamento e transporte de materiais para as linhas de dgua pela agao da chuva e do
escoamento superficial.

Conduzir as obras de construcdo localizadas em areas de RAN ou de REN, de forma a ndo serem
afetadas dreas suplementares de solos integrados nessa(s) reservas(s), evitando a afetacdo de areas
circundantes e nao deixando no local elementos grosseiros provenientes da escavagao.

Assegurar que as a¢des construtivas em zonas com elevado risco de erosao contemplam taludes de
estabilizacdo de terras, para evitar o seu deslizamento, minimizando a potencial degradac¢do da
massa de agua.

Garantir, caso sejam detetados vestigios arqueolégicos na fase de construcgdo, a obra seja suspensa
nesse local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato a tutela essa ocorréncia,
devendo igualmente propor as medidas de minimizagao a implementar.
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106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.
113.

114.

115.

116.

117.

118.
119.

Assegurar que as ocorréncias arqueoldgicas que vierem a ser reconhecidas no decurso do
Acompanhamento Arqueolégico da obra sejam, tanto quanto possivel e em fun¢do do valor do seu
valor patrimonial, conservadas in situ, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservacao
atual, ou serem salvaguardadas pelo registo.

Garantir a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar
diretamente pela obra. O registo deve ser feito, no caso de elementos arquitetdnicos, através de
registo topografico, grafico, fotografico e da elaboracdo de memaria descritiva. No caso de sitios
arqueoldgicos, através da sua escavacao integral. Os achados mdveis efetuados no decurso destas
medidas devem ser colocados em depésito credenciado pelo organismo de tutela do patrimdnio
movel.

Garantir, caso a afetacdo de um sitio (total ou parcial) depois de devidamente justificada, for
considerada como inevitdvel, devera ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo da
totalidade dos vestigios e contextos a afetar, através da escavacao arqueolégica integral.

Assegurar, na eventualidade de serem descobertos contextos arqueoldgicos conservados e
materiais com interesse museoldgico, a criagdo de um espacgo expositivo com os principais achados,
e publicar uma monografia com os trabalhos desenvolvidos, caso se justifique.

Atualizar a planta de condicionantes sempre que se venham a identificar ocorréncias patrimoniais
que justifiquem a sua salvaguarda.

Incluir na equipa de acompanhamento arqueoldgico especialista com experiéncia comprovada em
Pré-historia Recente e Periodo Romano.

Facultar, a cada empreiteiro e subempreiteiro, a Carta de Condicionantes patrimoniais.

Proceder a manutencdo e vigildncia das sinalizacdes/balizamentos, até ao final das obras, incluindo,
na fase final (em que ja ndo existe mobilizacdo de sedimentos), as operaces de desmonte de pargas
e, mesmo, durante a recuperacado paisagistica das zonas intervencionadas.

Garantir o acompanhamento arqueoldgico integral, permanente e presencial de todas as operagdes
que impliguem movimenta¢do dos solos (desmatagdes, remogdo e revolvimento do solo,
decapagens superficiais, preparagdo e regularizagdo do terreno, escavagdes no solo e subsolo,
incluindo terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes, demoligdes), quer nas fases
preparatdrias, como a instalacdo de estaleiros, abertura/alargamento de acessos e areas a afetar
pelos trabalhos de construcdo incluindo os referentes aos projetos associados. O acompanhamento
devera ser continuado e efetivo, pelo que se houver mais que uma frente de obra a decorrer em
simultaneo tera de se garantir o acompanhamento de todas as frentes.

Estes trabalhos devem ser desenvolvidos, de acordo com o ndmero de frentes, por um arquedlogo
ou uma equipa devidamente credenciada para o efeito pela Tutela do Patrimdnio Cultural, e com
experiéncia comprovada em trabalhos semelhantes.

Realizar, apds a desmatacdo, a reprospecdo arqueoldgica sistematica do terreno, incluindo areas
de estaleiro, empréstimo e depdsito de terras, caminhos, acessos e restantes areas funcionais da
obra ndo prospetadas no EIA.

Assegurar que na ocorréncia n.2 1 - Sdo Simdo — Via XVII | Via— Na area de intersecdo da Via e drea
envolvente imediata, a desmatagao e reprospegao sejam realizadas com especial cuidado, tendo
em vista a confirmacdo / relocalizagdo de trocos pré-existentes.

Registar as observagdes realizadas pela equipa de arqueologia em Fichas de Acompanhamento.

Entregar, no final dos trabalhos de campo, um relatério final que constitua a sintese de todas as
tarefas executadas, incluindo a apresenta¢do dos objetivos e das metodologias utilizadas, uma
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caracterizacdo sumaria da obra, dos tipos de impacte gerados e da paisagem original. O relatdrio
deverd ainda caracterizar todas as medidas de minimizacdao implementadas, identificar os locais de
incidéncia patrimonial eventualmente detetados e descrever de forma detalhada todos os sitios
afetados pelo projeto.

120. Realizar, apds a aprovacao do Plano de Acessibilidades pelo Dono da Obra, uma avaliacdo das
ocorréncias patrimoniais que devem ser objeto de sinalizacdo, a implantar nos limites dos caminhos
a utilizar ou da area expropriada, podendo esta ser dispensada nos casos em que as parcelas se
encontrem devidamente delimitadas por vedacao, devendo para o efeito:

a. Proceder a sinalizagdo e a vedacgdo das ocorréncias patrimoniais com recurso a estacas e fita
sinalizadora, assegurando a sua reposicao regular sempre que necessario.

121. Realizar sondagens arqueoldgicas manuais durante o acompanhamento arqueoldgico, caso sejam
identificados contextos habitacionais ou funerdarios.

a. Executar sondagens arqueolégicas de diagndstico com os objetivos de identificar e
caracterizar contextos arqueoldgicos, avaliar o respetivo valor patrimonial e definir solucdes
para minimizar os impactes da obra.

122. Proceder a escavacao integral de todos os contextos arqueoldgicos, habitacionais e funerarios,
sujeitos a afetagdo negativa direta.

Fase final de execucdo da obra

123. Proceder a desativacao da drea afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem
do estaleiro e remocgdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, entre outros. Proceder a
limpeza destes locais, com a reposicdo das condicdes existentes antes do inicio dos trabalhos.

124. Garantir a identificacdo prévia de todas as redes e infraestruturas existentes na drea de intervencgao.
Qualquer dano, paragem de servico ou afetacdo em equipamentos publicos ou privados decorrente
dos trabalhos implica a reposi¢do ou substituicdao imediata salvaguardando o restabelecimento das
condigdes originais.

125. Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidrdulicos de drenagem que possam
ter sido afetados pelas obras.

126. Publicar, caso a tutela o determine aquando da apreciacdo do relatério final dos trabalhos
arqueoldgicos, os resultados em monografia ou artigo, no prazo maximo de trés anos a contar da
data da respetiva conclusdo, de acordo com o RTA.

127. Garantir, face a remogao de 20,85 ha de drea florestal e a perda de capacidade de sequestro de
carbono, que a compensacdo é integrada no Programa de Rearboriza¢des do Concelho de Pévoa de
Lanhoso, o qual prevé a florestacdo/reflorestacdo de uma érea total de 55,40 ha distribuida por
quatro freguesias.

Fase de Exploracdo

128. Garantir a manutencdo das condi¢cbes de operagao dos sistemas de drenagem, tendo em
consideracgdo a previsdao de aumento da frequéncia e da intensidade dos eventos de precipitagao
extrema.

129. Instalar solugGes de drenagem bombeada nas zonas criticas de inundagao, nomeadamente na drea
do parque de estacionamento do Continente.
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130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

Implementar um plano de observacao e controlo topografico dos taludes de maior inclinagdo, com
monitorizacdo periddica dos deslocamentos e definicdo de medidas corretivas sempre que sejam
atingidos os niveis de alerta estabelecidos.

Proceder a descontaminacdo da drea afetada, em caso da ocorréncia de derrame, consoante as
técnicas e métodos disponiveis e aplicaveis ao tipo de produto derramado.

Garantir as acessibilidades as propriedades envolventes a variante, através da garantia e
manutencdo dos restabelecimentos, serventias e caminhos paralelos, nomeadamente
desobstrucdo dos mesmos e manutengao da boa condi¢do dos pavimentos.

Assegurar a manutencdo da qualidade do pavimento (em particular da camada de desgaste),
garantindo adequadas condi¢des de seguranca rodoviaria e de minimizacdo da emissao sonora.

Assegurar a inspecao regular das passagens hidraulicas e dos restantes orgaos do sistema de
drenagem, e a limpeza periddica dos 6rgaos do sistema de drenagem adjacentes a plataforma, em
particular dos d6rgaos de entrada.

Solicitar, sempre que seja necessario efetuar trabalhos de manutencdo fora do periodo normal de
trabalho, nomeadamente aos sdbados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20h00 e as
08h00, uma Licenca Especial de Ruido junto da autarquia competente, com a antecedéncia definida
na legislacdo em vigor sobre o ruido.

Proceder a recolha seletiva dos diferentes residuos produzidos e ao seu encaminhamento para
operador de gestdo de residuos devidamente licenciado.

Assegurar a gestdo da faixa de combustiveis nos taludes, de modo a minimizar o risco de incéndio
e a consequente afetacdo do coberto vegetal de enquadramento e integracdo da via.

Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros, para consulta, sempre que se desenvolvam a¢des de
manutencgdo, reparagdo ou obra, a Carta de Condicionantes atualizada com a implantagdo de todos
os elementos patrimoniais identificados, quer no EIA, quer os que venham a ser identificados na
fase de construgao.

Efetuar o acompanhamento arqueolégico dos trabalhos de manutengdo que envolvam alteragdes
suscetiveis de implicar revolvimentos do subsolo e circulagdo de maquinaria e de pessoal afeto,
nomeadamente em dreas anteriormente nao afetadas e que ndo tenham sido alvo de intervengao,
assegurando o cumprimento das medidas de minimizagdo previstas para a fase de construgao,
qguando aplicaveis.

Implementar e garantir a continuidade da execu¢do, das monitorizagSes, das manutencdes e,
sobretudo, das corregGes necessdrias, sempre que se verifique o aparecimento de espécies da flora
exotica invasora, a perda por morte da vegetacdo plantada e de sinais de erosao.

Reavaliar o Plano Municipal de Redu¢do do Ruido.

Fase de Desativacao

142.

Implementar o Plano de Desativac¢do, incluindo as monitorizages associadas, aprovado a data.

PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Devem ser desenvolvidos, apresentados e implementados os seguintes programas de monitorizagao:

1.

Programa de Monitorizagao do Ambiente Sonoro
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O Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro apresentado no EIA deve ser complementado com o
seguinte:

a.

Se o inicio da fase de construgdo ocorrer num prazo superior a 2 anos em relagdo a data das
medicGes efetuadas no ambito do presente procedimento de AlA, devera ser realizada uma nova
campanha de monitorizacao da situacao atual, para meméria futura, em todos os recetores objeto
de medicdo na caracterizagao da situacao de referéncia;

Na fase de construcdo, na eventualidade de existirem reclamacdes, devera ser efetuada uma
medicdo para afericdo das atividades que poderado ter motivado essa reclamacao. No caso de ser
procedente, a monitorizacao desses recetores deverad ter continuidade durante o periodo em que
as atividades de construcao se desenrolem na sua proximidade, com uma periodicidade semestral
e com a correspondente entrega dos relatérios de monitorizacdo a Autoridade de AlA, nos quais
deverd constar uma anadlise do cumprimento das disposicdes legais aplicaveis e das medidas que
tenham sido implementadas;

Para a fase de exploracdo, monitorizacdo nos recetores sensiveis identificados na caracterizacao
da situagdo de referéncia (R1 a R7). Para além da monitorizacdo no inicio da fase de exploracao
(ano 1), deverd ser efetuada nova acdo de monitorizacdo no ano 5 e no ano 10. As medicGes
correspondentes a fase de exploracdo poderdo ser por amostragem, garantindo uma
monitorizacdo em continuo, pelo menos, durante 1h, por periodo do dia e em cada um dos dois
dias distintos a medir.

A contagem simultanea do trafego e a respetiva classificacdo, em funcdo das categorias que
permitem a aplicacdo dos métodos de cdlculo do CNOSSOS; a verificacdo do estado do pavimento
e da velocidade de circulagao.

Os correspondentes relatdrios deverao ser entregues a Autoridade de AlA, até 3 meses apds a realizacdo
das medicdes, devendo incluir uma andlise do cumprimento das disposicGes legais aplicaveis e de
eventuais medidas que tenham sido implementadas. Os relatérios a apresentar deverdo contemplar o
disposto na Portaria n.2 395/2015, de 4 de novembro, ou na versdo mais atual.

2. Programa de Monitoriza¢ao de Vibragoes

Objetivo
Considerar, também, como objetivo a monitorizagdo das vibragdes induzidas pelas explosdes junto aos

recetores mais criticos e adequac¢do do plano de fogo sempre que ocorra uma medi¢do de vibragdo em

que o valor obtido se aproxime do limite imposto pela norma NP 2074:2015.

Pardmetros a monitorizar

Os definidos na NP 2074:2015:
o Velocidade de pico das vibragbes segundo as trés dire¢des (radial, transversal e vertical) -
PPV (mm/s);
o Resultante da velocidade de pico das particulas - RPPV (mm/s);
o Frequéncia dominante - f (Hz).
Distancia entre a detonacdo e a estrutura (coordenadas dos locais de detonagdo e dos locais de
medic3do).
Cargas de explosivo por retardo.

Locais de monitorizacdo

Recetores sensiveis mais proximos, identificados no ambito da avaliacdo do projeto.
Ocorréncias patrimoniais identificadas.
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» Eventuais pontos adicionais associados a reclamacgdes que tenham provimento.
Frequéncia de monitorizacdo

= Durante a realizagdo dos desmontes com a carga mdaxima instantanea que se pretenda utilizar no
desmonte do macico rochoso, incluindo sempre o recetor mais préximo.
Ensaio
Oportunidade:
* As medi¢Bes deverdo ser realizadas em periodo desfavordvel, ou seja, com a maior carga
instantanea e/ou na situacdo de maior proximidade.
Normalizagdo:
e NP 2074:2015;
e BS6472-2:2008.
Critérios de avaliacdo de desempenho

e Cumprimento do disposto na NP 2074:2015 para o dano no edificio.
e Cumprimento das disposi¢cdes da BS 6472-2:2008 para a incomodidade as vibracées.
Identificacdo das causas de desvio

e Utilizacdo de explosivo em excesso.

e Mau funcionamento dos retardos.

e Ocorréncia de uma formacdo geoldgica com caracteristicas diferentes.
Medidas de gestdo ambiental a implementar

e Reforgar ainspegdo sobre a quantidade de explosivo a utilizar por retardo.

e Redimensionar o diagrama de fogo, de forma a evitar danos nas edificacdes e a incomodidade
humana associada as vibragdes.

e Proceder a reparacgao e indemnizagao pelos eventuais danos causados.

Os correspondentes relatdrios de monitorizagdao deverao cumprir o disposto no Anexo V da Portaria n.2
395/2015, de 4 de novembro, ou versdo atualizada da mesma, integrando fichas de caracterizagdo dos
pontos de monitorizagdo e deverdo ser entregues a Autoridade de AlA, a cada 6 meses, contemplando um
resumo das a¢des de monitorizagdo empreendidas, uma analise dos resultados obtidos e, sempre que
necessario, as decorrentes agdes de ajuste implementadas.

No caso de incumprimento sistemdatico, deverd ser interrompida a atividade de detonagdo até se
encontrar uma solugdo que viabilize o cumprimento dos critérios de avaliagdo e desempenho.

3. Programa de Monitorizagdo Hidroldgica

Objetivo:

Registar eventos de cheias e validagdo dos resultados do Estudo Hidroldgico realizado para o presente
Projeto. Caso os resultados identifiquem agravamento do cenario previsto devera ser adotado um Plano
de Agdo Corretiva, com medidas tipo, a considerar face as afetagdes registadas.

Parametros a avaliar:

Inspecdo pds-cheia:
= Marcas de agua;
= Presenca de obstrugdes em infraestruturas hidraulicas e linhas de agua;
= Presenca de assoreamentos nas linhas de agua.

Evento de cheia:
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=  Poligono de inundacdo;
=  Precipitagao.
Evolucdo do territdrio:
= Topografia de terreno;
= Uso do solo e dreas impermeabilizadas.

Locais e frequéncia de amostragem

A amostragem deverd decorrer durante a ocorréncia de eventos de cheia, nas 24 a 48h pds-cheia e com
periodicidade trienal, tendo por referéncia o levantamento topografico atual e o uso do solo apresentado
no EIA.

Caso a monitorizacdo evidencie agravamento face ao cenario previsto, designadamente maior extensao
de inundacdo, aumento da altura da coluna de agua, obstrucdes relevantes, assoreamento significativo,
erosdo, instabilidade de margens ou afetacdo de terceiros, deve ser ativado o Plano de Acdo Corretiva
previsto no EIA.

As medidas corretivas que impliquem intervengdo em dominio hidrico, alteracdo de passagens hidraulicas,
redimensionamento de drgdos de drenagem, intervencao em leito ou margem, alteracao de pontos de
descarga, criacdo ou adaptac¢do de zonas de laminagem/amortecimento ou qualquer outra utilizacdo dos
recursos hidricos devem ser submetidas aos procedimentos legalmente aplicdveis previamente a
respetiva execugdo.

4. Programa de Monitorizacdo da Fauna

Este programa tem como objetivo avaliar impactes diretos da rodovia sobre a herpetofauna, avifauna e
mamofauna, nomeadamente os derivados dos atropelamentos e, ainda, avaliar a permeabilidade da via
para a fauna. Neste ambito, o plano contempla as seguintes vertentes:

= Mortalidade de vertebrados causada por colisdo e atropelamento.
= Permeabilidade da via (utilizacdo de PH e outras infraestruturas).

O programa deve ser implementado conforme o disposto no EIA.

OUTROS PLANOS E PROJETOS

Implementar os seguintes planos/projetos, de acordo com as orienta¢des constantes da presente decisdo:
1. Plano de Acompanhamento Ambiental em Obra

O PAAOQ deve ser revisto em fase prévia a obra de forma a incluir as medidas de minimizagao determinadas
na presente decisao.

Este documento deve incluir o planeamento da execucdo de todos os elementos das obras (tipo de
trabalhos a realizar, esquema da sequéncia das operagdes de intervencdo e locais de armazenamento
tempordrio da biomassa e dos solos removidos), periodos de realizagdo dos trabalhos (cronograma) e a
identificacdo e pormenorizacdo das medidas de minimizacdo a implementar na fase da execugdo das
mesmas.

2. Plano de Gestdo de Residuos de Constru¢dao e Demolicdo
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Este plano deve incluir as medidas necessarias para garantir uma gestdo adequada dos residuos gerados
no contexto de obra, incluindo o seu envio para destinado adequado e licenciado.

Deve também salvaguardar o armazenamento de residuos em zonas protegidas do acesso de pessoas e
animais e da ac¢do do vento.

Deve manter-se este Plano atualizado.

3. Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Exodticas Vegetais Invasoras

Este plano deve ser implementado mediante os resultados da prospecdo a efetuar nas areas a
intervencionar, tendo em consideragdo as seguintes disposic¢oes:

a. Disposi¢des constantes no Decreto-Lei n2 92/2019 de 10 de julho e com a resolugdo aprovada no
Conselho de Ministros de 6 de abril de 2023, que cria o plano de acdo para as vias prioritarias de
introducdo ndo intencional de espécies exdticas invasoras em Portugal continental, assim como a
Estratégia Nacional para a Conservacao da Natureza e Biodiversidade para 2030 - ENCNB 2030 -
https://files.diariodarepublica.pt/1s/2018/05/08700/0183501880.pdf

b. Maior prioridade para as espécies mais agressivas e relevantes, observando, no entanto, o
Decreto-Lei n292/2019.

c. Se presente, nas dreas a intervencionar, alguma das espécies da flora exédtica invasora, devera ser
elaborado um plano de gestdo e controlo (PGCEEVI), ja esbocado na pagina 427 do Relatdrio
Sintese do EIA, que observe, entre outros, os seguintes 3 itens:

I.  Apresentacdo de cartografia com o levantamento georeferenciado das manchas e/ou
nucleos das espécies em presenca, num buffer a definir em torno de toda a drea a
expropriar, de trabalho e outras a intervencionar. A representacdo grafica deve ser
realizada sobre o orto, atualizado e com elevada resolu¢do de imagem, a escala
1.1.000. As areas contaminadas devem ser quantificadas e estimado o volume de
material vegetal a remover com base nas densidades estimadas.

1. Exposicdo rigorosa e atualizada das metodologias de controlo adequadas,
privilegiando métodos ndo quimicos, nomeadamente o bioldgico, para cada espécie
identificada.

Il. As orientacOes para a gestdo dos solos contaminados e para os residuos gerados pelo
arranque de raizes e dos cortes.

d. No caso de ocorréncia de manchas de dimensdo mais relevante, sobretudo, na faixa de serviddo
legal das linhas, considerar, em todo o periodo de implementacdo do plano, o recurso ao fogo
controlado de forma periddica, como forma mais eficiente de esgotar o stock de propagulos no
solo.

e. Aplicagdo de um controlo bioldgico com recurso ao inseto Trichilogaster acaciaelongifoliae, se se
vier a confirmar a presenca da espécie Acacia longifolia. Neste caso, havendo exemplares de
acdcia, onde o inseto esteja alojado, deverdo ser todos georreferenciados, delimitados e
preservados segundo uma distribuicdo em malha a considerar para potenciar a sua sobrevivéncia
e continuidade da sua disseminagao regional.

4. Plano De Integragdo Paisagistica (PIP)
Este plano deve ser implementado conforme apresentado no ANEXO 10 do Volume 3 — Anexos Técnicos.

O reporte da informacgdo relativa a este plano, nomeadamente sobre o desenvolvimento das plantagdes
e sementeiras, assim como das areas em recuperac¢do passiva e das obras de engenharia natural, deve ser
integrado nos Relatérios de Demonstragdo do Cumprimento da Declaragdo de Impacte Ambiental (RDCD)
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91



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3863

de acordo, e compatibilizado, com os periodos estipulados para as fases de construcdo exploragao,
previstos para cada um dos Planos e Projetos aprovados.

Pretende-se detetar as situagdes que carecam de correcdo e propor solugdes para estas. As mesmas
devem ser objeto de levantamento, com adequado registo fotografico, caracterizadas e reportadas. No
caso de vir a ser, efetivamente, necessario proceder a qualquer tipo de intervengao, a(s) proposta(s)
deve(m) ser incluida(s) e submetidas a apreciacdo a AAIA, no ambito da Pds-Avaliagdo.

P’A COMISSAO DE AVALIACAO,

Assinado de forma
Pedro digital por Pedro
Costa Costa Nascimento

Nasci Dados: 2026.09.14
ascimento 1g:¢:53 +0100
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Anexo 1

Enguadramento do projeto em ortofotomapa

Fonte: EIA, Volume 3, Anexo 3.1

Variante a EN103 e ER205



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental N.2 3863

Anexo 2

Pareceres externos
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Pdgina intencionalmente deixada em branco
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Em resposta ao solicitado através do v/ oficio em referéncia, informa-se que, da analise efetuada,

ASSUNTO

se detetou a inexisténcia no EIA de um capitulo referente a andlise de riscos, embora existindo
informacdo dispersa sobre alguns dos riscos mais significativos na édrea do projeto (incéndios
rurais e inundagoes, por exemplo). Ainda assim, considera-se que o EIA em causa acautela alguns
aspetos essenciais relativamente a compatibilidade do projeto com o sistema de gestdo integrada
de fogos rurais, tendo ainda como objetivo a melhoria das condigbes de seguranga rodoviaria

pelo que apresenta potencial para contribuir para a redugio da suscetibilidade a acidentes

rodoviarios.

Nio obstante, entende-se que deverdo ser consideradas outras medidas preventivas e
mitigadoras a serem implementadas para controlar os riscos até niveis aceitdveis, garantindo a

seguranca de pessoas e bens e acautelando, designadamente os seguintes aspetos:

¢ Na fase de construgio e de exploragio, informar o Servigo Municipal de Protegio Civil e
o Gabinete Técnico Florestal de Pévoa de Lanhoso, dependentes da respetiva Cimara
Municipal, bem como os servicos e agentes de protegio civil localmente relevantes
(Corpos de Bombeiros e Forgas de Seguranga, por exemplo), designadamente quanto is
acoes que serao levadas a cabo e respetiva calendarizagio, de modo a possibilitar um
melhor acompanhamento e intervengio, bem como para ponderar a eventual necessidade
de atualizagio do correspondente Plano Municipal de Emergéncia de Protegio Civil e

Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios.

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA £ PROTECAD CIVIL
Av. do Forte | 2794-112 Carnaxide — Portugal
T. 350 21 424 7100 | www.prociv.gov pt



*

N. REF. OF/4294/DRO/2026

Garantir as condigdes de acessibilidade, parqueamento e operagao dos meios de socorro,
tanto na fase de construcio como de exploragio, designadamente através da adogio,
sempre que aplicavel e quando possivel, de barreiras centrais com se¢des amoviveis, por
forma a facilitar a intervengio de meios de emergéncia em caso de necessidade.
Adicionalmente, importara assegurar que todas as afetagoes a acessibilidade, previstas em
alguns locais, sejam do prévio conhecimento dos servicos e agentes de protecdo civil
locais, de forma a minimizar o condicionamento do acesso aos veiculos de socorro e
emergéncia e a permitir a criagdo de acessos alternativos, caso exista necessidade. Por
outro lado, nos atravessamentos de vias, deverio ser aplicadas as medidas necessarias a
minimizagio do impacte na circulagio rodovidria e ocorréncia de acidentes rodoviarios,
nomeadamente com a colocagio da sinalética adequada. Por fim, apds a finalizagio das

obras, deverdo ser repostas as condi¢des de circulagio nos caminhos envolvente.

Assegurar o correto dimensionamento e manutengio de todos os érgdos de drenagem
das infraestruturas, de forma a minimizar o impacte negativo sobre a escorréncia

superficial e o agravamento da possibilidade de inundagao/erosio.

Garantir, como medida preventiva de situa¢des hidrologicas extremas, que 0 movimento
de terras nio comprometa a livre circulagio das dguas, dado que durante a fase de
construciolobra, é expectavel a existéncia de efeitos de potenciagdo da erosiao e
arrastamento de sedimentos para linhas de dgua, na sequéncia de operagoes de escavagio,

recorrendo, se necessario e quando aplicavel, a caixas ou bacias de retengio de solidos.

Durante a fase de exploragio, assegurar a limpeza do material combustivel envolvente a
infraestrutura de modo a garantir uma faixa de seguranca contra incéndios, no ambito do
Sistema de Gestio Integrada de Fogos Rurais (Decreto-Lei n.® 82/2021, de |13 de outubro,

na sua atual redacdo).

Com os melhores cumprimentos, ()é? ,52' oA 0‘?"-‘%’“’"9
s

RS/

QO Diretor Naciconal

Carios Mendes
Diretor Nacional de Prevengio
Carlos es e Gestao de Riscos
Por Delegagio de Competéncias
Despacho n.® 3768/2025
Diario Repblica n.° 60, Série Il de 26-03-2025
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ASSUNTO: Pedido de parecer - AIA 3863 Variante a EN 103 e ER 205, no concelho de Pévoa de
Lanhoso

Foi remetido a Diregcao-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural pedido de parecer relativo ao
processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) referido no assunto. Analisado o tragado informa-
se que a area do projeto, nao interfere com aproveitamentos hidroagricolas da tutela desta Direcao-
Geral, condicionados pela aplicacdo do regime juridico das obras de aproveitamento hidroagricola
(RJOAH), traduzido no Decreto-Lei n.° 269/82, de 10 de julho com a redagcido dada pelo Decreto-Lei

n.° 86/2002, de 6 de abril e legislagdo complementar, pelo que nao ha lugar a parecer.
Com os melhores cumprimentos,

A Dlretora de Serwgos

.
J »~ ‘,4. —
'/ =

Maria Custddia Correia

SC

Direcdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
Av.Afonso Costa 3

1949-002 Lisboa, PORTUGAL

Tel +351 218 442 200

NIF 600082440

geral@dgadr.pt

https://www.dgadr.gov.pt
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Sua referéncia:

S037092-202606-DAIA.DAP
DAIA.DAPP.00184.2025

Assunto: AlA 3863 Variante a EN 103 e ER 205

Exmos. Srs.

~
A

2

Direcdo-Geral

de Energia e Geologia

13 JiL a6 @2932

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/92 — Zambujal

2610-124, Amadora

L

Processo:

=
|

Nossa referéncia:

DSEFRG/DGM/IM/26

Na sequéncia do pedido de parecer recebido quanto ao processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) ng

3863 Variante a EN 103 e ER 205 e apds a andlise dos elementos disponibilizados tem a referir-se que, ndo

existem sobreposi¢bes com direitos requeridos ou atribuidos de depdsitos minerais, pelo que se emite

parecer favordvel a pretens3o.

Com os melhores cumprimentos,

Av. § de Outubro 208
1069-039 Lisboa

Tel.: 217 Y22 700/800
Linha Azul: 217 922 361
Email: geral ®dgeg.gov.pt
www.dgeg.pov.pl

Aren Nong

Rua Manuel PPacheew de
Miranda 249 G

4200 - 8K Porte

Telet.: 226 192 080

Patricia Falé

Diretora de Servigos

Area Cenlny:

Rua Clmara Pestana T4
N30 - 163 Coimbra
Tetel_ 239 74 AN

Area Sul - Alenwje:
Treceta das Empresas 3 18
H05-639 Evora

Telel.: 266 750 450

Arca Sul — Algarve:

Rua Prof. Amdnio Pinheiro ¢
Rosa i

WO - 546 Furo

Telel © 289 896 GIX}
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