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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

1. INTRODUCAO

Dando cumprimento ao regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA), Decreto-Lei n.0 151-
B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacado, a Infraestruturas de Portugal, S.A., na qualidade de entidade
proponente do projeto submeteu, na plataforma eletronica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do
Ambiente, no Modulo LUA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto da “Quadruplicagdo do

Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja”, em fase de Projeto de Execucao.

O projeto foi submetido a Avaliacao de Impacte Ambiental (AIA), ao abrigo da alinea c) do ponto 10, do Anexo
II do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, na sua redacdo atual: “ Construgdo de vias férreas e instalagoes de transbordo
intermodal e de terminais intermodais (ndo incluidos no anexo I).", estando definido como limiar para sujeicdo

obrigatdria a procedimento de AIA uma extensdo igual ou superior a 10 km.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP (APA), na sua qualidade de Autoridade de Avaliagdo de Impacte
Ambiental nomeou ao abrigo do art.© 9.° do RJAIA, a respetiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas
seguintes entidades: APA; Patriménio Cultural, IP (PC); Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional
de Lisboa e Vale do Tejo, IP (CCDR LVT); Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, IP (ICNF);
Agéncia para o Clima, IP (ApC); Direcdo-Geral de Salde - Delegacdo Regional de Salde de Lisboa e Vale do
Tejo (DGS - DRS LVT); Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG); Faculdade de Engenharia da
Universidade do Porto (FEUP); Instituto Superior Técnico (IST) e o Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta
Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA). A DRS LVT nao efetuou nomeagao.

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:

=  APA (coordenagdo) — Eng.@ Dora Beja e Dr.2 Margarida Augusto.

=  APA (consulta publica) — Dr.2 Clara Sintrdo, posteriormente substituida pelo Dr. Miguel Couchinho.

= APA (recursos hidricos) — Eng.2 Dina Santos e Dr. Afonso Ferreira.

= APA (ambiente sonoro) — Eng. Manuel Filho.

= CCDR (ordenamento do territorio, socioeconomia, solo e uso do solo e qualidade do ar) — Dr.2@ Helena
Santos Silva.

= ICNF (sistemas ecoldgicos e florestas) — Dr.2 Sénia Casemiro.

= ApC (alteragdes climaticas) — Eng.© André Alves.

= PC (patrimoénio cultural) — Dr.@ Alexandra Estorninho.

= LNEG (geologia) — Dr. Ricardo Ressurreicao.

= FEUP (vibragdes) — Eng. Sérgio Bouga Pereira.

= IST (transportes e acessibilidades) — Professor Associado Filipe Moura.

= CEANB/ISA (paisagem) — Arq.2 Pais. Rita Herédia e Arqg. Pais. Jodo Franga Félix.

O EIA, datado de 6 janeiro de 2026, posteriormente reeditado a de 7 de abril de 2026, foi elaborado pela
empresa PROFICO Ambiente, Lda. entre os meses de setembro de 2024 e abril de 2025.
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A execucao deste projeto permitird aumentar a capacidade e a eficiéncia do sistema ferroviario, designadamente
na Linha do Norte, promovendo a melhoria da mobilidade de passageiros e mercadorias, com ganhos ao nivel

da regularidade do servico e da transferéncia modal do transporte rodoviario para o ferroviario.

Este projeto corresponde a continuagdo, para norte, do projeto da Modernizagdo do Trogo entre Alverca e
Castanheira do Ribatejo, ja anteriormente sujeito a procedimento de AIA.

O presente Parecer da Comissdo de Avaliacao pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliacao técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisao

relativamente a viabilidade ambiental do projeto em avaliacdo.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciagdo técnica do EIA foi a seguinte:

Realizacdo de reunido, para apresentacdo a CA do EIA e respetivo projeto, pelo proponente e equipa
consultora, a 25 de fevereiro de 2026.

Andlise da conformidade do EIA - solicitacdo de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do art.® 14.9, do
RJAIA, relativos a: descricdo do projeto; fatores ambientais: recursos hidricos, vibragdes, ordenamento do
territdrio, qualidade do ar; e, a reformulacdo do Resumo Nao Técnico (RNT).

Declaragdo da Conformidade do EIA, a 15 de maio de 2026.

Solicitacao de elementos complementares relativos a descricdo do projeto e ao fator ambiental: recursos
hidricos, Reserva Agricola Nacional (RAN) e ordenamento do territdrio.

Solicitacdo de Pareceres, dadas as afetagbes em causa e de forma a complementar a analise da CA, as
seguintes entidades externas: Camara Municipal de Vila Franca de Xira, Camara Municipal de Alenquer,
Camara Municipal da Azambuja, Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Diregdo-
Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN), Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT),
Autoridade Nacional da Aviacdo Civil (ANAC), Administragdo do Porto de Lisboa, S.A. (APL), Redes
Energéticas Nacionais, SGPS, S.A. (REN), Distribuicdo de Eletricidade, S.A. (E-Redes), Galp Energia, SGPS,
S.A. (Galp), Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A. (EPAL), Brisa — Autoestradas de Portugal, S.A.
(Brisa), Turismo de Portugal, I.P., Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), Autoridade Maritima
Nacional — Capitania do Porto de Lisboa (AMN), Direcdo-Geral de Politica de Defesa Nacional (DGPDN) e,
Aguas da Azambuja S.A., Aguas de Alenquer, S.A.. Os Pareceres, até a data recebidos encontram-se no
Anexo 2.

Realizagdo de visita ao local de implantacao do projeto, no dia 1 de junho do 2026, onde estiveram
presentes os técnicos que integraram a CA e representantes do proponente e da equipa que elaborou o
EIA.

Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 21 de maio a 3 de julho
do 2026.

Andlise técnica do EIA com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade de os mesmos
serem minimizados/potenciados. A apreciagdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA, os pareceres externos solicitados e os resultados
da consulta publica efetuada.

Realizagdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o projeto
e respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta publica; e, definir as condigbes para o
projeto.

Elaboragdo do Parecer Final tendo em consideragdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliagdo, 3. Antecedentes, Objetivos, 4. Descrigdo do Projeto, 5. Analise
dos Fatores Ambientais, 6. Pareceres Externos, 7. Consulta Publica, 8. ConclusGes, 9. Recomendacoes,
Elementos a apresentar, Medidas de Minimizagdo e Programas de Monitorizacdo e, Planos/Projetos.
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3. ANTECEDENTES, OBJETIVOS DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informacdo disponibilizada no EIA.

3.1. ANTECEDENTES DO PROJETO

Os antecedentes do presente Estudo de Impacte Ambiental remontam a fase de Estudo Prévio, desenvolvida
entre janeiro de 2022 e outubro de 2024, a qual teve inicio com a Avaliagdo Prévia do Tracado da Via-Férrea e
Esquema Elétrico da Catenaria. Nessa fase, realizou-se o levantamento das principais condicionantes ambientais
da area de estudo (AE), de modo a apoiar a escolha de solugdes de projeto ambientalmente mais favoraveis, e
procedeu-se a consulta de entidades, o que permitiu incorporar precocemente a variavel ambiental na definicdo
das solucoes técnicas. A analise dos descritores biofisicos e socioeconémicos permitiu concluir pela viabilidade
ambiental da intervencdo, nao tendo sido identificadas condicionantes suscetiveis de inviabilizar a sua
concretizagdo. A intervencdo incide sobre uma infraestrutura ferroviaria existente, circunstancia que contribui
para limitar a magnitude dos impactes potenciais quando comparada com a implantagdo de novas

infraestruturas.

Importa salientar uma particularidade deste troco: a situacdo existente teve origem num projeto de 2003, que
ja antecipava a quadruplicacdao da Linha do Norte. As atuais vias ascendente e descendente (lado nascente /
lado rio) resultam desse projeto, tendo sido executado o alteamento das respetivas plataformas, bem como os
novos cais das estagdes e apeadeiros e diversas passagens hidraulicas e pontes do lado Este. Em consequéncia,
o canal ferroviario ja dispGe, em grande extensdo, do corredor necessario a quadruplicacdo, o que reduz
significativamente a necessidade de ocupagdo adicional de territorio e o efeito de barreira incremental do

projeto.

3.2. ANTECEDENTES - ESTUDOS AMBIENTAIS

Em maio de 2025, foi submetido a avaliacdo de impacte ambiental, o projeto de execucao e o respetivo EIA da
Quadruplicacdo da Linha do Norte no trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja (procedimento AIA n.©
3848), tendo culminado em dezembro de 2025, numa Desconformidade do EIA por se considerar a existéncia
de lacunas graves, nomeadamente no fator ambiental vibrages, designadamente a auséncia de relatdrio de
medicdes, a ndo caracterizacdo da situacdo de referéncia no Apeadeiro do Carregado, insuficiéncias
metodoldgicas e falta de especificagdo de medidas de minimizagdo, que ndo permitiam uma avaliagdo adequada

do projeto nem o apoio fundamentado a tomada de decisdo.

Também o projeto da Modernizacdo do Trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, que se localiza a sul do
projeto em avaliacdo, foi ja sujeito a AIA, tendo sido emitida DIA favoravel condicionada a 18 de maio de 2026.
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3.3. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

O projeto insere-se no quadro das intervencOes estratégicas de desenvolvimento e modernizagdo da rede
ferroviaria nacional, estando enquadrado no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), no PETI3+
e no Programa Ferrovia 2020, no subsetor ferroviario da area tematica de "Transportes e Mobilidade". As
intervengbes planeadas visam aumentar a capacidade do sistema ferroviario, permitindo incrementar a oferta
de servicos suburbanos e melhorar a regularidade dos trafegos de passageiros e mercadorias da Area
Metropolitana de Lisboa (AML).

No ambito da Modernizagdo da Linha do Norte na AML, a linha foi quadruplicada até Alverca, pelo que esta
intervengdo, conjuntamente com a prevista no trogo a sul (Alverca/Castanheira), dara continuidade a
quadruplicacdo até a Azambuja, permitindo estender as “familias” de comboios suburbanos que atualmente

terminam em Alverca ou Castanheira, por falta de capacidade destes trogos.

Constituem objetivos especificos do projeto:

= conversao do atual trogo (com uma via ascendente, uma descendente e uma via banalizada, onde os
comboios circulam em ambos os sentidos) em via quadrupla, adaptando a infraestrutura aos niveis de
qualidade e desempenho adequados, dotando-a de capacidade para assegurar a oferta necessaria e
responder ao aumento da procura, tornando-a simultaneamente mais eficiente e sustentavel;

= melhoria dos atravessamentos pedonais em estacdes/apeadeiros, incluindo a construcao de novas
plataformas nos apeadeiros de Carregado, Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja, para servir as 4
vias;

= melhoria das condigdes de seguranca e de circulagao;

* redugdo dos custos operacionais.

Em termos de infraestrutura de via, destinada a trafego misto de passageiros e mercadorias, para circulagdo de
comboios convencionais e pendulares de bitola 1668 mm, o projeto inclui as seguintes intervencgoes:
= quadruplicagdo da Linha do Norte entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja;
= melhoria das condi¢es operacionais do terminal técnico de reversao de Castanheira, constituido por
uma linha de topo vedada a nascente, com plataforma técnica para acesso das tripulacoes e ligagdo
as plataformas da estagao;
= reforco da estagdo de Carregado-Norte como estagdo técnica, com introdugdo de duas diagonais;
= construcdo de novas plataformas de passageiros nos apeadeiros de Carregado, Vila Nova da Rainha e
Espadanal da Azambuja, para servir as 4 vias;
= reformulagdo do /ayout do feixe de rececdo/expedicdo do Ramal da Azambuja - GM, integrado na
estacdo da Azambuja, permitindo também a sua utilizagdo como resguardo ascendente para comboios
de mercadorias, com sinalizacdo que dispensa utilizagdo de meios humanos da IP para manobra dos
Aparelhos de Mudanga de Via (AMV);
* reabilitacdo e ampliacdo do sistema de drenagem existente.
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Globalmente, o principal objetivo do projeto é aumentar a capacidade do troco entre as estagdes de Castanheira

do Ribatejo e Azambuja, convertendo a atual via em via quadrupla.
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4. DESCRIGAO DO PROJETO

Este capitulo, tal como o anterior, foi elaborado, exclusivamente, de acordo com a informacdo constante do
EIA.

4.1. LOCALIZACAO E ENQUADRAMENTO ADMINISTRATIVO DO PROJETO
O projeto em estudo, de acordo com a figura seguinte, localiza-se nos municipios de Alenquer (Unido das

freguesias de Carregado e Cadafais), Azambuja (freguesias de Azambuja e Vila Nova da Rainha) e de Vila Franca

de Xira (Unido das freguesias de Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras).

PORTUGAL CONTINENTAL CONCELHOS DE ALENQUER, AZAMBUJA
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Figura 1 - Enquadramento territorial e administrativo do projeto (Fonte: EIA)
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4.2. ENQUADRAMENTO DO PROJETO EM AREAS SENSIVEIS

O projeto ndo afeta areas classificadas, sendo as areas sensiveis mais proximas do projeto as seguintes:
= ZPE Estuario do Tejo (PTZPE0010) — a 3,3 km do projeto.
=  ZEC Estuario do Tejo (PTCON0O009) — a 3,1 km do projeto.

= Reserva Natural do Estuario do Tejo — a 6,2 km do projeto.

Ha ainda a considerar as Zonas Especiais de Protegdo de Imdveis, as quais ndo sdo atravessadas no ambito do
projeto em avaliacdo. No entanto, existem, nas proximidades do projeto, alguns edificios classificados como
Imdveis de Interesse Publico no aglomerado urbano da Azambuja, como é o caso da Igreja Matriz de Azambuja
(Igreja de Nossa Senhora da Assuncdo), o Pelourinho de Azambuja, Igreja e edificio da Misericordia de
Azambuja / Igreja do Espirito Santo / Edificio e Igreja da Santa Casa Misericordia de Azambuja.

4.3. DESCRICAO DO PROJETO

Caracteristicas Gerais da Linha Existente

O trogo da Linha do Norte objeto em avaliagao, com uma extensao de cerca de 12,9 km, inicia-se ao pk 34+100

e termina ao pk 47+000 imediatamente apds a Estacdo de Azambuja.

Atualmente, no trogo da Linha do Norte entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja existem trés linhas: a via
ascendente este (VAE), a via descendente este (VDE) e uma via adicional banalizada (VAO) a oeste. As vias
VAE e VDE sdo vias onde circulam a maioria dos comboios da Linha do Norte, com velocidades varidveis até
uma velocidade maxima de 190/220 km/h. A via banalizada (os comboios podem circular em ambos os sentidos)
€ uma via onde os comboios circulam a velocidades mais reduzidas, com maximo de 60 km/h, e onde o trafego

atual de comboios é reduzido.

O trafego que se verifica atualmente na linha corresponde a um TMDA de 155 comboios por sentido de
circulagdo, perfazendo um total anual de 56.524 circulagbes o que caracteriza a linha do Norte como uma

Grande Infraestrutura de Transporte (GIT).

Atualmente, o trogo em apreciagao apresenta as seguintes caracteristicas principais: € uma via eletrificada em
bitola ibérica (1 668 mm); os comprimentos dos cais das estacdes sdo 220 m e as larguras, ainda que variaveis,
sao da ordem dos 9 a 10 m.

Neste troco existem duas estacOes, trés apeadeiros e dois edificios de postos de catenaria, que se descrevem
de sequida.

A Estagdo Ferroviaria de Castanheira do Ribatejo, que se localiza no concelho de Vila Franca de Xira, e que foi
finalizada em 2007, no ambito da empreitada de Modernizagdo da Linha do Norte — Subtroco 1.2 (Alhandra/Setil)
— Trecho Vila Franca de Xira (Norte) — Azambuja.
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O Apeadeiro do Carregado, onde se destaca o Edificio de Passageiros, projetado pelo Arg. José Angelo Cottinelli
Telmo e inaugurado em 1931. O apeadeiro foi intervencionado em 2007, tendo sido criada a atual passagem
superior pedonal, com acesso por escadas e elevadores, criados abrigos de passageiros e alteradas as
plataformas de passageiros e respetivos acessos a via publica. Foi ainda criado, um Edificio Técnico no topo
norte da plataforma central, de estrutura de betdo com cerca 17 m? de implantacdo (3,9 m de largura por 4,4
m de profundidade), com 3,5 m de altura de fachada em relacdo a plataforma. O edificio de passageiros foi
objeto de beneficiacdao exterior em 2016, tendo em 2020 sido ali concessionada uma unidade de alojamento

local, que se encontra instalada no piso térreo e na parte norte do piso 1.

O Apeadeiro de Vila Nova da Rainha, sofreu uma grande intervencao em 2007, no ambito da qual foi criada a
atual passagem superior pedonal, com acesso por escadas e elevadores, alteradas as plataformas de
passageiros e respetivos acessos a via publica, e criados abrigos de passageiros. Foi ainda criado um Edificio

Técnico no topo norte da plataforma central.

O Apeadeiro de Espadanal da Azambuja, sofreu uma grande intervengdo em 2007, no ambito da empreitada
de Modernizacao da Linha do Norte — Subtroco 1.2 (Alhandra/Setil) — Trecho Vila Franca de Xira (Norte) —
Azambuja, no ambito da qual foi criada a atual passagem superior pedonal, com acesso por escadas e
elevadores, criada a plataforma de passageiros e respetivos abrigos, e criadas duas plataformas de acesso entre
a via publica e a PSP. Foi ainda criado um Edificio Técnico no topo norte da plataforma central, de estrutura de
betdo com cerca 17 m? de implantagdo (3,9 m de largura por 4,4 m de profundidade), com 3,5 m de altura de

fachada em relagdo a plataforma.

A Estacdo Ferroviaria da Azambuja, que apresenta varias construcoes, designadamente: Edificio de Passageiros,
Edificio Técnico, Posto de Catenaria, e acessos verticais a Passagem Superior Pedonal. Destaca-se o Edificio de
Passageiros, projetado em 1934 pelo Arq. José Angelo Cottinelli Telmo e inaugurado em 1935. A estacdo
ferroviaria de Azambuja foi intervencionada em 2007, no ambito da empreitada de Modernizacdo da Linha do
Norte — Subtrogo 1.2 (Alhandra/Setil) — Trecho Vila Franca de Xira (Norte) — Azambuja, tendo-se criado a atual
passagem superior pedonal, com acesso por 3 nlcleos de escada e elevador, alteradas as plataformas de
passageiros e criados abrigos de passageiros. Encontra-se ainda construido, a sudoeste do Edificio de

Passageiros, um Edificio Técnico para Sinalizagao e Exploragdo, e uma torre de telecomunicagdes entre ambos.

Do lado poente da linha, ao pk 44+499, existe um ramal ferroviario designado ramal da Azambuja — GM (antigo
ramal da General Motors).

No que diz respeito as obras de arte, em particular as pontes, pontdes e passagens hidraulicas (PH), 24 das

existentes irao condicionar o novo tragado.

Neste trecho, onde todas as passagens de nivel (rodoviarias e pedonais) ja foram suprimidas, existem cinco
passagens superiores rodoviarias (PSR) e cinco passagens superiores pedonais (PSP).

Intervencoes na Linha Férrea
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Plena Via
O troco em estudo, tem uma extensdo de cerca de 12,9 km, ocorrendo a quadruplicacdo da linha entre a

estacdo de Castanheira do Ribatejo ao pk 34+400 e a estacdo de Azambuja, ao pk 46+765.

O atual canal ferroviario neste trogo ja tem espaco para acomodar as quatro vias, existindo mesmo em algumas

zonas duas linhas mais a oeste, mas que ndo estdo em exploragao.

As vias localizadas mais a nascente (lado rio), atuais VA e VD, resultam da concretizacdo do projeto de 2003,
onde ja estava prevista a quadruplicacdo da Linha, tendo sido executado nesse ambito o alteamento da

plataforma destas duas linhas. Estas vias estdo atualmente em funcionamento e serdao mantidas.

Do lado poente (lado terra), esta localizada a via adicional banalizada, designada como VAO, e que sera objeto

de intervencdo, passando a designar-se como VA-R — Via Ascendente Rapida.

As intervencoes a efetuar nas duas vias atualmente em funcionamento (VD e VA), localizadas a nascente (lado
rio), consistirdo apenas em algumas correcdes de tracado na futura via descendente lenta (VD-L — atual VA) na

proximidade das estacOes de Castanheira do Ribatejo e da Azambuja, a norte e a sul, respetivamente.

Ja no caso da atual via adicional banalizada a oeste, designada como VAO, e que sera a futura via ascendente
rapida (VA-R), sera necessario proceder a substituicdo integral da via (incluindo a superestrutura da via,
nomeadamente balastro, travessas e carris) mantendo-se a sua localizagdo aproximada da atual. Ira proceder-
se ao alteamento da nova plataforma, sendo igualmente necessario intervir ao nivel da drenagem longitudinal

e transversal, de forma a uniformizar a cota da plataforma ferroviaria.

Tal como as atuais vias a nascente, as vias a poente terao de subir de cota para ficarem acima do nivel das
cheias para um tempo de retorno de 100 anos, pelo que as terraplenagens corresponderdo sobretudo a aterros.
As cotas da nova plataforma ferroviaria nos apeadeiros (excetuam-se as estagdes de Castanheira do Ribatejo e
Azambuja, que ja tém as plataformas ferroviarias finais com 4 vias) serdo idénticas a existente, assegurando

que as infraestruturas de mobilidade ai instaladas, designadamente escadas e elevadores, sejam mantidas.

Este troco da Linha do Norte ja tem o corredor necessario a quadruplicacdo da linha, e as duas novas vias no
lado poente, no futuro serdo designadas Via Ascendente Rapida (VA-R) e Via Ascendente Lenta (VA-L),
enquanto as vias atualmente em exploracdo, do lado nascente, sdo a VD-R e VD-L. As vias rapidas serdo as

vias externas enquanto as vias lentas serdo as internas.

A velocidade maxima de circulagdo sera de 220 km/h para comboios pendulares (tipo Alfa) e de 190 km/h para
comboios convencionais de passageiros, mantendo-se assim, a tabela de velocidades ja praticada na Linha do

Norte.
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Os Perfis Transversais Tipo (PTT) apresentam as caracteristicas geométricas da superestrutura de via, catenaria,
sinalizagdo, drenagem, entre outros elementos, correspondentes as quatro vias da Linha do Norte na sua

configuragao final.

Estacdo de Castanheira do Ribatejo (pk 34+234)

As intervengOes previstas ao nivel desta estagdo visam a melhoria das condi¢cGes de informacdo, conforto e

seguranca dos passageiros e englobam melhorias pontuais nomeadamente:

= a0 nivel da limpeza e reabilitacao de alguns revestimentos exteriores dos edificios (substituicdo de painéis
exteriores, limpeza de grafitis, tratamento de fissuras, etc.);

=  ao nivel das plataformas e interiores (reparagdo de fissuras, substituicdo de portdes motorizados, colocacdo

de nova sinalética, etc.)

Nao estdo previstas quaisquer demolicdes, ampliacdes ou novas construcdes nesta estacdo. Todas as

intervengGes a realizar decorrem em elementos ja existentes.

Apeadeiro do Carregado (pk 36+456)

As intervengOes propostas implicam o alteamento da plataforma de passageiros do lado terra, demolicao do

alpendre existente, beneficiagdes na passagem superior pedonal, a construcdo de novo edificio técnico e torre
GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway ou GSM-Railway), novos acessos pedonais e area

de estacionamento.

A alteracao a introduzir na linha férrea implica a necessidade de altear a plataforma de passageiros em frente
do Edificio de Passageiros em cerca de 1 m que ira originar a reducdo do pé-direito livre do alpendre voltado
para linha férrea para medidas ndo regulamentares (cerca 1,5 m medidos na face inferior das vigas de betdo),

pelo que foi proposto a demolicao do alpendre e respetivos pilares de suporte.

Prevé-se ainda a construcdo de um novo Edificio Técnico, com acesso pedonal e rodoviario pela Rua da Estacdo,
em recinto vedado incluindo um lugar de estacionamento e Torre GSM-R. Ao nivel da Passagem Superior de
PeGes (PSP) prevé-se a substituicdo dos elevadores e a realizagdo de pequenas reparagles, restauros,
adequag0es e substituicdo da iluminagdo. De referir que todas as intervengdes ocorrem dentro do Dominio
PUblico Ferrovidrio (DPF).

Posto de Catendria Carregado Norte e Respetivo Acesso Rodoviario (pk 37+725)

O projeto prevé a beneficiagdo do Posto de Catenaria existente e a construcdo de um novo acesso rodoviario
ao mesmo, com 37 m, a partir da via publica, que se encontra na proximidade, e a criacdo de um recinto
vedado. Apenas uma pequena extensdo do novo caminho se encontra fora do DPF, sendo necessario expropriar

essa parcela.

Apeadeiro de Vila Nova da Rainha (pk 40+553)

As intervencdes a realizar neste apeadeiro serdo apenas obras de limpeza e beneficiagdo, nomeadamente ao

nivel da passagem superior pedonal, pavimentos exteriores das plataformas, substituicdo de mobiliario urbano,
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colocacdo de nova sinalética. Ao nivel da plataforma de passageiros prevé-se o alteamento e prolongamento
da plataforma a entrada do lado terra, a demolicdo do abrigo existente e a criacdo de dois novos abrigos na
plataforma do lado terra, idénticos aos atualmente existentes nas demais plataformas. O acesso as escadas da
PSP existente tera de ser alterado para o alteamento da plataforma de passageiros. Todas as intervencdes a

realizar ocorrerdo dentro do Dominio Publico Ferroviario.

Apeadeiro de Espadanal da Azambuja (pk 43+196)

Prevé-se a criacao de uma nova plataforma de passageiros, no espaco canal existente do lado terra, paralela a
plataforma existente, servindo duas novas linhas férreas, e a consequente criagdo de acessos verticais por
escada e elevadores a nova plataforma, no local que ficou previsto e preparado no dmbito da obra de 2007.
Serdo também criados 2 abrigos na nova plataforma, com imagem semelhante aos abrigos existentes. O Edificio
Técnico existente encontra-se em bom estado de conservagdo, e sera mantido em funcionamento até a
respetiva desativacdo (apds construgdo do novo edificio para a SET — Sala de Equipamentos de

Telecomunicagdes) e desocupacao, prevendo-se que seja futuramente convertido para arrumos.

Prevé-se a construcdo de uma nova SET com torre de telecomunicacGes (torre GSM-R) edificio técnico de
alvenaria/betdo, com cerca de 27 m2 de area Util interior, totalmente infraestruturado. O novo edificio e a nova
torre GSM-R serdo implantados em recinto vedado com acesso pedonal, a nascente da linha férrea (junto ao
parque de estacionamento). De referir que todas as intervengdes se realizam dentro do Dominio Publico

Ferroviario.

Estacdo de Azambuja (pk 46+945)
O projeto prevé a reconfiguracao do terreno da IP, a sudoeste do Edificio de Passageiros para criacdo de

estacionamento, propondo-se a criacdo de um novo acesso com entrada e saida em mao a partir da EN 3. O
estacionamento ird assegurar lugares para utilizadores incluindo pessoas de mobilidade condicionada,
parqueamento para motociclos e bicicletas, lugares reservados para o Grupo IP, assim como uma zona de
tomada e largada de passageiros. Prevé-se a repavimentacdo desta area com betuminoso nos arruamentos e
calcada calcaria nos passeios. Serd ainda criado um acesso a plataforma do lado terra através de escadas e
rampas, cumprindo com a legislagdo em vigor relativamente as acessibilidades a pessoas de mobilidade

condicionada.

Estdo ainda previstas intervengGes de reparacao e beneficiacdo ao nivel da passagem superior pedonal
(pinturas, colocagdo de nova sinalética, etc.), das plataformas de passageiros (repavimentagao, sinalética, etc.),
edificio de passageiros (limpeza de pedra de fachada, pinturas, substituicdo de caixilharias, tratamento dos
painéis de azulejos, entre outros). Durante toda a fase de obra os painéis de azulejos serdo protegidos.

No ambito das intervenc0es a realizar prevé-se ainda a demoligdo do Posto de Catenaria da Azambuja, incluindo
a desmontagem da torre de comunicacdes, designada de RSC (Radio Sol Comboio) e demolicao do macico atual

da mesma.
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Considerando os sinais de deterioracdo construtiva existentes no Edificio Técnico existente prevé-se igualmente

intervencbes de beneficiacdo deste edificio (limpeza, reparagdo de fissuras, pinturas, etc.) Prevé-se ainda a

instalagdo completa de nova torre de telecomunicaces (torre GSM-R). O projeto prevé ainda a ampliacdo do

Edificio Técnico existente para sul-poente. De salientar que todas as intervengGes preconizadas decorrem dentro

do Dominio Publico Ferroviario.

Drenagem
Para a drenagem transversal o projeto prevé:

A substituicdo integral de uma ponte ferroviaria (pk 36+684) em alvenaria com 3 arcos, por uma ponte em
betdo com uma seccdo mais favoravel ao escoamento, que permitira a quadruplicagdo da via.

O alteamento de 7 PH existentes (pk 36+060; pk 37+880, pk 38+915; pk 39+345; pk 41+530; pk 43+131;
pk 44+750), o que permitira melhorar as condicoes de escoamento atualmente existentes, uma vez que
as referidas PH ficardo posicionadas de forma mais favoravel relativamente ao nivel de maxima cheia.
Substituicdo de 3 pontles existentes por uma ponte (pk 39+795 a pk 39+913) — ponte de Vila Nova da
Rainha; atualmente os pontdes existentes nao possuem seccdo de vazao adequada pelo que, a sua
substituicdo, por uma ponte com secgdo de vazdo mais favoravel, permitirda melhorar as condicdes
hidraulicas que se verificam atualmente.

Demoligao de uma PH (pk 43+131) com caracteristicas que prejudicam o funcionamento hidraulico no local
(devido a alinhamento desfavoravel relativamente a PH de jusante e devido a utilizacdo da referida PH a
demolir para passagem de uma conduta da EPAL, ou seja utilizacdo partilhada entre o escoamento e a
referida conduta, com redugdo da seccdo de vazao); a solugdo preconizada — construgdo de galeria
dedicada para a passagem da conduta da EPAL e de PH dedicada para o escoamento, constituiu uma

solucdo mais adequada que melhora substancialmente o funcionamento hidraulico no local.

No que se refere a garantia da capacidade de vazao para a cheia centendria das PH:

Quando no rio Tejo estiver a ocorrer o pico de cheia com periodo de retorno de 20 anos (Cenario 1), nas
linhas de agua afluentes as passagens hidraulicas estara a escoar-se o pico de cheia centenaria, pelo que
apenas nas PH116 (ponte sobre a Vala do Carregado) e PH125 e 126 (ponte de Vila Nova da Rainha) a
cota da superficie livre do escoamento, na extremidade poente da PH, sera superior a cota da base do
carril, o que impedira a circulaggo.

Quando no rio Tejo estiver a ocorrer o pico de cheia com periodo de retorno de 100 anos (Cenario 2), nas
linhas de agua estara a escoar-se o pico de cheia com periodo de retorno de 20 anos, pelo que apenas nas
PH112/113, PH114/115, PH118, PH125/126, a cota da superficie livre do escoamento, na extremidade
poente da PH, sera superior a cota da base do carril, o0 que também impedira a circulacdo ferroviaria.
Para as restantes passagens hidraulicas, pode afirmar-se que esta garantia da capacidade de vazao para a
cheia centendria, uma vez que para o Cenario 1 a cota da base do carril ndo é atingida.

Em ambos os cenarios, os niveis do escoamento dependem do nivel de cheia no rio Tejo e das perdas de carga

hidraulica ao longo das passagens hidraulicas.
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No Cenario 2, o caudal nas linhas de agua sera bastante reduzido, pelo que a garantia da capacidade de vazao
para a cheia centenaria nao € aplicavel. Por outro lado, neste cenario as perdas de carga serdo desprezaveis
(porque o caudal é reduzido), sendo as cotas do plano de agua na extremidade poente das PH resultantes do
nivel do rio Tejo. Assim, por muito que se aumente a seccdo da PH sob as vias ascendentes, o nivel na

extremidade poente ndo sofrera alteragdo.

No Cenario 1, o nivel do escoamento na extremidade poente das PH depende mais das perdas de carga do
escoamento do pico de cheia centenaria nas linhas de agua, do que do nivel de cheia do rio Tejo. No entanto,
mesmo que se aumente muito a seccdo de vazdo da PH sob as linhas ascendentes, o escoamento da cheia
centenaria nas linhas de agua serd sempre limitado pela geometria da PH sob as vias descendentes, geometria
esta que ndo sera alterada no ambito da presente quadruplicacdo. Assim, a garantia da capacidade de vazao

para a cheia centenaria ndo devera ser entendida como ndo respeitada no caso das PH116, PH125 e PH126.

Para a drenagem longitudinal as solugdes projetadas para o sistema de drenagem existente, s3o as seguintes:

= Trabalhos de limpeza, desobstrucao e reabilitacdo das valas e valetas existentes nos casos onde seja
previsto o seu aproveitamento.

=  Construcdo de novos dérgaos de drenagem superficial e subterranea para melhoria do sistema de drenagem

com o consequente reforgo da estabilidade de plataforma e superestrutura da via existente.

A drenagem longitudinal compreende valetas de plataforma, valetas semicirculares, coletores, drenos e caixas
de visita/ligagdo, sendo que todo o sistema de drenagem longitudinal foi concebido para funcionar por

gravidade.

Esta drenagem ¢é desenvolvida considerando que:

= Nas zonas de escavacdo: em escavacao e nas bordaduras das plataformas, serdo colocadas valetas
triangulares simétricas, ou valetas semicirculares; em zonas de plataforma, sdo considerados drenos
associados a valetas de plataforma.

* Nas zonas de aterro: na base dos aterros € previsto a limpeza e desobstrucdo da vala em terra existente,

lado nascente; substituigdo do sistema de drenagem entrevias.

Obras de Arte

Atualmente, existem duas pontes sobre a Vale do Carregado (pk 36+684):

= Uma ponte sobre as atuais VA e VD, executada em 2004 e que ndo sera objeto de intervencdo, com excegao
de eventuais adaptacdes dos muros guarda balastro.

= Uma ponte de alvenaria, com trés arcos, do lado terra, a qual sera substituida integralmente por nova obra
de arte com via balastrada, de forma a permitir a quadruplicagdo da via.

Ao nivel das PH existentes prevé-se varios tipos de intervencdo:
= 12 PH especiais sem intervengdes estruturais, prevendo-se apenas a realizagdo de pequenas operagdes de

reparacao.
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= 7 PH que serdo alteadas, devido ao alteamento previsto na plataforma ferroviaria (PH 114/115, PH 119,
PH 122, PH 123, PH 127, PH 130A e PH 132).
*= 3 PH onde serdo efetuadas intervengGes especificas (PH 124, PH 125 e PH126).

O projeto contempla ainda a execucdo de um passadico de acesso pedonal e ciclavel na zona da Ponte de Vila
Nova da Rainha, de forma a permitir a ligacao dos dois caminhos paralelos existentes.

O novo caminho norte tem como objetivo permitir acesso a entrada este da nova Passagem Pedonal, bem como
assegurar a circulacdo de viaturas no caminho ja existente. O caminho sul existente tem como objetivo permitir
acesso a entrada Oeste da nova Passagem Pedonal, bem como assegurar a circulagdo de viaturas no caminho

ja existente.

Catenaria e Energia de Tracdo

A catendria atualmente existente entre as estacoes de Castanheira do Ribatejo e Azambuja é a seguinte:
= Linhas VAE / VDE - Eletrificadas com catenaria tipo LP5 permitindo velocidades até 220 Km/h.
= Linha VAO - Eletrificada com catenaria do tipo LP2 permitindo velocidades até 140 km/h.

Prevé-se a instalacdo de catenaria tipo LP300 aproximadamente entre o pk 34+800 até ao pk 45+500, nas
linhas VA-R e VA-L, sendo que a restante infraestrutura respeitara o tipo de catenaria existente. As tipologias

de estruturas de suporte de catenaria consideradas sdo idénticas as ja existentes atualmente.

Servicos Afetados
Destacam-se 0s principais servigos e infraestruturas:

=  Redes de distribuigdo de agua.

= Redes de saneamento e aguas pluviais.
=  Redes de distribuicdo de energia.

*=  Redes de telecomunicagdes.

*  Redes de distribuicdo de dleo e gas.

» Infraestruturas e Navegagdo Aérea.

Salienta-se, ainda, a presenga das seguintes infraestruturas: ao pk 37+755 encontra-se a ponte associada a
A10 - Autoestrada Bucelas/Carregado designado por Ponte da Leziria; presenca de condutas da EPAL; presenca
de polos de captacdo (Carregado - Pocos 2 a 5 e 7; Carregado - Poco 1; Carregado - Poco 6; Quinta do Campo);
redes de agua das Aguas de Alenquer (rede de abastecimento de agua junto & Termoelétrica e rede de aguas
residuais da Termoelétrica); interferéncia com a linha 01000 do Gasoduto de Transporte Setubal — Leiria da
RNTG (nesta interferéncia o gasoduto ja esta protegido com manga protecdo). De entre as infraestruturas
identificadas prevé-se a interferéncia com as condutas da EPAL ao pk 36+845 - Carregado - e ao pk 43+131 -
Espadanal da Azambuja, sendo que esta Ultima sera prolongada e do gasoduto.
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Expropriacdes
A maioria das intervencGes ocorre em Dominio Publico Ferroviario, prevendo-se a necessidade de proceder a

expropriacdes em cerca de 5 900 m2.

Programacao Temporal Geral da Intervencdo

A obra decorrera com a linha férrea em exploragdo, com recurso a interdicdo de vias, de modo faseado e com

a duragdo prevista de 40 meses.

Custo Total do Investimento

O custo total do investimento é de cerca de 134 MilhGes de Euros.

Fase de construcdo

As principais intervengGes previstas para a implantacdo do projeto sdo: trabalhos preparatérios; montagem,
funcionamento e desmontagem do estaleiro e parque de materiais; demolicdes de alguns elementos nas
estacOes/apeadeiros (abrigos, edificios técnicos); desmatacdo e limpeza do terreno; transporte de materiais
para a obra e de residuos/terras sobrantes da obra para destinos finais adequados; movimentagdo de viaturas
pesadas, maquinaria de obra e equipamentos; movimentacao de terras; substituicdo da superestrutura da via
(balastro, travessas e carris); alteamento/prolongamento/construcao de novas plataformas de passageiros
(apeadeiro de Carregado, Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja); construcao e/ou reabilitagdo de
edificios (edificio técnico no apeadeiro de Espadanal da Azambuja); instalacdo de torres GSM-R (apeadeiros do
Carregado e Espadanal da Azambuja); pavimentacdao de acessos e passeios; execucao de restabelecimentos;
vedacdo do canal ferroviario; execucao de drenagem longitudinal e transversal (reformulacdo de obras
hidraulicas e execucdo de obras de arte); beneficiagdo de edificios e construcdo de edificios técnicos e de apoio;
execucdo de novo acesso ao posto de catendria Carregado Norte e novos acessos/estacionamentos na estagdo
de Azambuja; montagem de sinalizacdo e equipamentos; arranjos paisagisticos; e, acabamentos e limpeza das

areas afetas a obra.

O projeto prevé a remocao do material de aterro existente no atual canal ferroviario e a sua substituicao por
materiais de melhor qualidade (valores maximos ocorrem na Ponte do Carregado e no Apeadeiro do Espadanal
da Azambuja), de acordo com o EIA.

A escavagdo de solos associada ao presente projeto serd bastante reduzida, a ocorrer na area de cerca de 552
m?, para a implantagdo do acesso ao Posto de Catenaria do Carregado (para execugdo de caixa de pavimento),
para a implantacdo da passagem pedonal de Vila Nova da Rainha e para os edificios novos a executar — Sala
de Equipamentos de Telecomunicagles (SET) do Espadanal da Azambuja e o Edificio Técnico (ampliacao) de
Azambuja (implantacdo de fundacoes).

O volume de terras e materiais de aterro a remover é de cerca de 162 600 m3, sendo necessarios cerca de 216

500 m3 de materiais para reposigdo.
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A agua de abastecimento ao estaleiro (instalacdes sociais e de obra) sera proveniente da rede publica existente
ou de outra solugdo, na auséncia de rede publica, devendo ser alvo de licenciamento prévio. Nao constam dados

sobre as necessidades de agua para estes usos.

Nos termos do EIA, durante a fase de construgdo serdo produzidas: aguas provenientes das instalacdes sociais
de cada estaleiro, e aguas provenientes de lavagem de equipamentos, que deverdo ser ligadas
preferencialmente a rede publica de aguas residuais domésticas, existente ou, em alternativa, em fossas do

tipo estanque.

Nas frentes de obra serdo instaladas instalagdes sanitarias amoviveis. Nao foi contabilizada a producdo dos

efluentes gerados pela obra.
Relativamente a producdo de efluentes domésticos associados a sanitarios, balnearios e refeitdrios, o EIA
apresenta uma estimativa para 50 trabalhadores em estaleiro, salientando, contudo, que a mesma nao tem

qualquer suporte de base, admitindo um valor de efluentes de 2,5 m3/dia.

Fase de exploracdo

Na fase de exploragdo, as operacOes a realizar sao essencialmente agbes programadas de
manutencdo/conservacao da via ou acles de conservacao inesperadas. Prevé-se ainda a producdo de residuos
decorrentes das atividades de manutengdo, o consumo de agua nas estacOes e consumos e residuos

decorrentes da manutengdo dos espagos verdes.

Fase de desativacao

O projeto nao integra a fase de desativagao dado que ndo é expectavel o seu desmantelamento, considerando
inadequada a inclusdo da caracterizacdo da fase de desativacao, porque a mesma seria somente hipotética e
desajustada face a evolugdo ambiental e de requisitos futuros. Considera, no entanto, que, a ocorrer, tera acdes

e impactes similares aos da fase de construgdo.

Projetos Associados e Complementares

N3o sdo previstos projetos associados ou complementares.
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5. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

5.1. GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E RECURSOS MINERAIS

A sintese da caracterizacdo deste fator ambiental tem por base o EIA, a cartografia geoldgica publicada e
respetiva noticia explicativa, informacdo interna do LNEG, bem como outra documentacdo referida ao longo do

parecer.

Relativamente a geomorfologia, o local em estudo situa-se na margem direita do Vale Inferior do Tejo, hum
setor da bacia hidrografica deste rio que se desenvolveu nos terrenos das bacias Lusitanica e do Baixo Tejo. A
rede hidrografica da regido resulta da incisdo fluvial quaternaria sobre o enchimento sedimentar cenozoico desta
bacia. No que diz respeito a morfologia local, o projeto localiza-se numa area plana de cotas baixas

correspondente a planicie aluvial do rio Tejo.

Relativamente a geologia a area de estudo localiza-se nos dominios tectonoestratigraficos das bacias Lusitanica

e do Baixo Tejo e € abrangida pelas folhas 30—D Alenquer e 31-C Coruche da Carta Geoldgica de Portugal, na

escala 1/50 000. De acordo com estas folhas e respetivas noticias explicativas o projeto interseta rochas

sedimentares e sedimentos formados entre o Miocénico e o Quaternario, nomeadamente:

= Complexo burdigaliano e helveciano de Ota, Camarnal e Vale de Moura, correspondente a formacao de
Alcoentre, constituida por alternancia de arenitos e pelitos (Miocénico Inferior a Médio).

= Complexo sarmato-pontiano de Archino e de Vila Nova da Rainha, correspondente a formacgdo de Tomar,
constituida por alternancia de pelitos e arenitos (Miocénico Médio a Superior).

=  Depodsitos de terracos fluviais, constituidos por argilas, areias e cascalheiras (Plistocénico).

= Aluvibes, constituidas por areias, lodos e cascalheiras (Holocénico).

Os principais impactes na geomorfologia estdo associados a fase de construcao, nomeadamente com
intervengGes para o acesso ao Posto de Catendria do Carregado (para execucao de caixa de pavimento),
passagem pedonal de Vila Nova da Rainha (para implantacdo dos respetivos encontros e fundagdes) e edificios
novos a executar — SET do Espadanal da Azambuja e o Edificio Técnico (ampliagdo) de Azambuja (implantagdo
de fundagGes). Estas operagGes promovem a destruicdo irreversivel do substrato geoldgico e da geomorfologia
(morfologia natural relacionada com os processos geoldgicos). O projeto implicaré ainda a remogdo de materiais
de aterro presentes no atual canal ferroviario onde sera executada a quadruplicagdo, substituindo-os por aterros

mais adequados, ndo existindo afetagdo do substrato geoldgico.

Prevé-se um volume total de 162608 m? de escavacdo e 216498 m3 de aterro. A totalidade das terras destinadas
a aterro serdo terras de empréstimo e todos os materiais escavados serao encaminhados para vazadouro

licenciado.

Uma vez que as acbes decorrerdo em parte em area ja artificializada, considera-se que o impacte do projeto é

negativo, certo, irreversivel, de magnitude baixa, pouco significativo.
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Relativamente a neotectonica e perigosidade sismica, a area de estudo pode ser afetada por eventos sismicos
gerados em estruturas sismogénicas proximas e distantes, devido a propagacdo das ondas sismicas na crusta
terrestre. Situa-se na regido abrangida pela designada Zona de Falha do Vale Inferior do Tejo. Corresponde a
uma zona de falha ampla, com um sistema de falhas complexo, constituida de forma geral por segmentos de
diregdo proxima de NNE-SSW (de onde se destacam as falhas de Azambuja e de Vila Franca de Xira e de, pela
proximidade a area do projeto), limitados por falhas de transferéncia de diregdo WNW-ESE ( Cabral et al., 2003,
2004; Carvalho et al., 2006, 2008; 2018).

Estudos efetuados (e.g. Cabral et al., 2003; Carvalho et al., 2006; Canora et al., 2015; e referéncias ai contidas)
atribuem a Zona de Falha do Vale do Tejo taxas de atividade entre 0,1 e 0,3 mm/ano. Referem ainda que na
zona de poderdo ser gerados sismos de magnitude maxima = 7. A falha de Vila Franca de Xira corresponde a
um sistema de falhas inversas NNE-SSW que ¢ intersetado pelo projeto e que tem capacidade para gerar um
sismo de magnitude 6,6 (Cabral et al.,, 2003). Para a falha da Azambuja, Cabral et a/ (2004) estimaram
capacidade de gerar sismos de magnitude 6,4-6,7, e uma taxa de atividade no Quaternario de 0,05-0,06
mm/ano. Calcularam ainda a capacidade de gerar roturas superficiais de 0,6-1 m, tendo por base as magnitudes
referidas. Estudos mais recentes (Ghose et al.,, 2023), estimaram capacidade de gerar sismos de magnitude

6,9-7,1 com deslocamentos cossismicos associados de até cerca de 2 m.

Do ponto de vista da sismotectonica, a regido do Vale Inferior do Tejo apresenta importante sismicidade
histdrica e instrumental destacando-se os sismos historicos de 1344, 1531 e 1909 (e.g. Cabral et a/., 2003,

2004, e referéncias ai contidas).

De acordo com a Carta de Isossistas de Intensidades Maximas, a area de estudo esta localizada na zona de
intensidade IX (1755 — 1996, escala de Mercalli Modificada de 1956) (IM, 1996).

Segundo o zonamento sismico proposto no Anexo Nacional do Eurocddigo 8, inclui-se na zona 1.4 relativamente
a acdo sismica tipo 1 (interplacas) e na zona 2.3 para agao sismica tipo 2 (intraplacas). De acordo com este
zonamento, os valores de aceleragdo maxima (agR) de referéncia a considerar, sdo de 1 m/s? (zona sismica

1.4) e 1,7 m/s? (zona sismica 2.3).

A area de estudo localiza-se parcialmente em zonas de sedimentos aluvionares, incoerentes, frequentemente
saturados em agua. A existéncia de niveis arenosos intercalados em niveis argilosos podera propiciar a
ocorréncia de liquefacao de sedimento em caso de evento sismico. De acordo com Jorge (1993), a area em
questdo tem suscetibilidade alta a muito alta.

Relativamente ao patrimdnio geoldgico, na area do projeto ndo sdo conhecidos valores geoldgicos com interesse

conservacionista. Nao sdao esperados impactes, face aos atuais conhecimentos.

Relativamente aos recursos minerais, na area do projeto ndo ocorrem recursos minerais de especial interesse

econdmico e, também nao sdo esperados impactes, face aos atuais conhecimentos.
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Consideram-se adequadas as medidas de minimizagao apresentadas no EIA relacionadas com o fator ambiental
em analise, nomeadamente as que se referem a questdes de movimentacOes de terras, ocupacdo de areas

estritamente necessarias na fase de construcdo e erosao hidrica do solo.

No que se refere aos impactes relacionados com perigosidade sismica, em caso de ocorréncia de evento sismico,
a implementagdo do projeto ndo é catalisadora deste tipo de fendmenos, no entanto é vulneravel a eles,
podendo existir impactes em pessoas e bens durante a fase de construgao e exploragao. Deve ser seguida a

legislacao em vigor relativa ao correto dimensionamento sismico das infraestruturas.

Segundo a Carta de Isossistas de Intensidades Maximas, a area de estudo esta localizada na zona de intensidade
IX (1755 — 1996, escala de Mercalli Modificada de 1956), numa escala de I-XII, localizando-se proximo de

estruturas sismogénicas com importancia regional, com capacidade de gerar sismos de forte magnitude.

O projeto interseta o tracado da falha da Azambuja. A eventual ocorréncia de um sismo com rotura superficial
relacionado com esta estrutura (com probabilidade de ocorréncia desconhecida) podera tornar as infraestruturas
do projeto inutilizaveis. Devido ao efeito de propagacdo de ondas sismicas, um sismo de forte dimensdo numa

falha ndo intercetada pelo projeto, podera também danificar a infraestrutura.

A drea desenvolve-se parcialmente em sedimentos e rochas sedimentares pouco coesas, propicias a

amplificacdo das ondas sismicas.

O impacte de um evento sismico de grande magnitude a afetar a area do projeto na seguranca de pessoas e

bens sera negativo, provavel, imediato, de magnitude e significancia variaveis.

Da andlise deste fator ambiental, considera-se que ndo existem condicionantes do ponto de vista da geologia,

geomorfologia e recursos minerais ao desenvolvimento do projeto, sendo necessaria a aplicacdo das medidas

de minimizagdo mencionado no ponto 9. deste parecer.

5.2. RECURSOS HiDRICOS

Recursos Hidricos Superficiais

A drea de implantagdo do projeto localiza-se na Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste. De acordo
com o PGRH do 3° Ciclo de Planeamento (2022-2027) sdo atravessadas areas que se inserem nas seguintes
massas de agua (MA) superficial, sendo uma destas MA de transigdo:

= Vala da Azambuja (PTO5TEJ1022).

» Rio da Ota (PTO5TEJ1028).

*  Rio Tejo (PTO5TEJ1029).

= Vala do Carregado (PTO5TEJ1032A).

= Tejo— WB4 (PTO5TEJ1075A1) — MA de transigao.
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=  PressOes nas massas de agua

As principais pressdes quantitativas existentes sobre as MA identificadas na area de estudo, correspondem ao

setor agricola, subsetor agricultura, sendo que os volumes de agua captados para o setor indUstria, subsetor
alimentar e do vinho, na MA da Vala da Azambuja (PTO5TEJ1022), e no setor energia, subsetor termoelétrica,
na MA Tejo-WB4 (PTO5TEJ1075A), sdo também significativos, de acordo com o PGRH, 3° ciclo de planeamento.

Localmente foram identificadas, na area de estudo, trés captacdes de agua superficial, todas na MA da Vala da
Azambuja (PTO5TEJ1022): captacao com o codigo L002553.2016.RH5, destinada a rega, cessada; captacao
com o processo 450.10.02.01.009734.2022.RH5A, destinada a atividade industrial, concluida; e, captagdo
destinada a atividade industrial com os cddigos L000256.2015.RH5, expirada, L004407.2021.RH5A, anulada e
L018410.2021.RH5A, anulada.

Fora da AE, a menos de 1 km de distancia, identificam-se:

= Na MA da Vala da Azambuja (cddigo PTO5TEJ1022): captacdes de agua superficial com o cddigo
L007985.2014.RH5 e L002096.2013.RH5, destinadas a rega, expiradas.

= Na MA do rio Tejo (codigo PTO5TEJ1029): captacdo com o codigo L078198.2025.RH5A.V1, destinada a
rega, em vigor.

= Na MA Tejo-WB4 (codigo PTO5TEJ1075A1): captagbes com o cddigo L014701.2018.RH5A, destinada a
rega, expirada; cddigo L082563.2025.RH5A, rega, em vigor; codigo L008172.2021.RH5A, expirada;
L012331.2016.RH5A, destinada a atividade industrial, expirada; codigo L001445.2019.RH5A, destinada a
atividade industrial, expirada; Processo A021144.2021.RH5A (alteracdo de licenciamento de 25/11/2022);
cbdigo L014342.2017.RH5A, destinada a rega, expirada; cddigo L010024.2020.RH5A, referente a captagao
da Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN); e, Cédigo L088672.2026.RH5A, com data de expiracdo de
02/02/2027, estado “por decidir”.

A respeito das pressdes qualitativas nas MA interferidas, verificam-se as seguintes pressdes pontuais e difusas

conforme o quadro seguinte.

Cddigo da MA | Designacdo PressBes Pontuais Pressdes Difusas
Setor Subsetor No de | Setor Subsetor
rejeicoes
PTO5TEJ1022 | Vala da | Industria Alimentar e do | 16 Agricola | Agricultura
Azambuja vinho , floresta e
Extrativa 2 pecuaria

Transformadora 7

Outro - 31
Turismo Empreendimento | 1
s turisticos
Urbano ETAR Urbana 27
PTO5TEJ1028 | Rio da Ota Industria Alimentar e do | 3 Agricola
vinho

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3922
Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja
agosto de 2026
21



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Transformadora | 3 Agricultura
Outro - 3 , floresta e
Residuos | Aterro 1 pecuaria
Urbano ETAR Urbana 11
PTO5TEJ1029 | Rio Tejo Industria Transformadora | 1 Agricola | Agricultura
Outro - 3 , floresta e
pecuaria
PTO5TEJ1032 | Vala do | Industria Alimentar e do | 2 Agricola | Agricultura
A Carregado vinho , floresta e
Outro - 2 pecuaria
Urbano ETAR Urbana 8
PTO5TEJ1075 | Tejo-WB4 Industria Alimentar e do | 2 Agricola | Agricultura
A vinho , floresta e
Transformadora 31 pecuaria
Outro 3
Urbano ETAR Urbana 3

Quadro 1 - PressOes qualitativas nas MA identificadas na area de estudo (Fonte — PGRH, 3° ciclo de

planeamento)

Verificam-se ainda as seguintes pressoes sobre as MA:

=  PressOes hidromorfoldgicas:

MA Vala da Azambuja (PTO5TEJ1022) - barragens e acudes, de altura inferior e superior a 2 m, ndo
incluidas em grandes barragens, em nimero de 31.

MA do Rio da Ota (PTO5TEJ1028) - barragens e agudes, de altura inferior e superior a 2 m, ndo
incluidas em grandes barragens, em nimero de doze.

MA da Vala do Carregado (PTO5TEJ1032A) — barragens e acudes de altura inferior a 2 m, em ndmero
de um; alteragdo do leito e da margem (regularizagao), na extensao de cerca de 9783 m.

MA transicdo do Tejo-WB4 (PTO5TEJ1075A) — duas infraestruturas portudrias da tipologia porto (fins
industriais); infraestruturas de apoio a navegagdo das tipologias cais (apoio embarcacdo ou
embarque), marina (nautica de recreio) e rampa (acesso), no total de dez infraestruturas desta
natureza; alteragdo do leito e da margem (regularizagdo), com a extensdo de cerca de 848 m; inertes
(dragagens no ano de 2011), extraido ou depositado com o volume de 35380 m3,

*  PressOes bioldgicas:

MA Vala da Azambuja (PTO5TEJ1022) - introdugdo de espécies e doengas, subtipo Espécies Exoticas,
fator Potencial de Invasdo, grupo Invertebrados, Plantas Terrestres, Peixes e Répteis, com o total de
22 ocorréncias.

MA do Rio da Ota (PT05TEJ1028) - introducdo de espécies e doengas, subtipo Espécies Exdticas, fator
Potencial de Invasdo, grupo Invertebrados, Plantas Terrestres, Peixes e Répteis, com o total de

dezasseis ocorréncias.
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= MA Rio Tejo (PTO5TEJ1029) - introducdo de espécies e doencas, subtipo Espécies Exdticas, fator
Potencial de Invasdo, grupo Peixes, Plantas terrestres e Planta aquaticas dulciaquicolas, com o total
de dezasseis ocorréncias.

= MA da Vala do Carregado (PTO5TEJ1032A) - introdugdo de espécies e doencas, subtipo Espécies
Exdticas, fator Potencial de Invasdo, grupo Invertebrados, Plantas Terrestres e Peixes, com o total de
cinco ocorréncias.

= MA transicdo do Tejo-WB4 (PTO5TEJ1075A) - introducdo de espécies e doencas, subtipo Espécies
Exoticas, fator Potencial de Invasdo, grupo Invertebrados, Plantas Terrestres, Peixes e Algas, no total
de 60 ocorréncias; exploracao ou remogdo de animais ou plantas, subtipo remocdo de recursos

animais, captura/remocao ilegal, grupo peixes, com identificagdo de uma ocorréncia.

Os parametros responsaveis pela classificacao de estado sdo identificados no quadro seguinte.

Linhas de Parametros responsaveis pela classificacao
Agua/Massa de | Estado Global
Agua Interferidas
Fitobentos
Macroinvertebrados Bentdnicos
Azoto amoniacal
CBO5
Vala da Azambuja
Inferior a bom Fosfatos
(PTO5TEJ1022) ]
Fosforo total
Nitratos
Nitritos
Amoniaco
Rio da Ota Macroinvertebrados bentonicos
Inferior a bom i
(PTO5TEJ1028) Fosforo total
Rio Tejo, HMWB - Fitobentos
Jusante Bs. Castelo Macroinvertebrados Bentdnicos
do Bode, Belver e | Inferior a bom CAS_1763-23-1 — Acido perfluorooctanossulfénico e seus
Magos derivados (PFOS)
(PTO5TEJ1029) CAS_7439-97-6 - Merclrio e compostos de mercurio
Macroinvertebrados bentonicos
Azoto amoniacal
Fosfatos
Vala do Carregado
Inferior a bom Azoto total
(PTO5TEJ1032A) ]
Fosforo total
Nitratos
Nitritos
Tejo WB4
Inferior a bom Peixes, fosfatos
(PTO5TEJ1075A)
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Quadro 2 - Massas de agua, Estado global e parametros responsaveis pela classificagdo de estado, de acordo

com o 3° ciclo de planeamento

As cinco massas de agua superficial interferidas pela area de estudo apresentam a classificacdo de estado global
“inferior a bom”, de acordo com o PGRH, 3° Ciclo de Planeamento (2022-2027), sendo este estado igual a

classificagao obtida no 2° Ciclo de Planeamento.

=  Plano de Gestao de Riscos de Inundagao, PGRI
A area de implantacdao do projeto localiza-se, numa grande extensdo, em Areas de Risco de Potencial
Significativo de Inundacdo (ARPSI), delimitadas para um periodo de retorno de 100 anos, de acordo com o
Plano de Gestdao dos Riscos de Inundagdes, PGRI, 2° Ciclo de Planeamento (2022-2027), nomeadamente a
ARPSI de Abrantes-Estuario do Tejo (PTRH5ATejo01), sendo que as figuras seguintes representam a
perigosidade ao longo do tracado da via, na area da referida ARPSI, variavel entre muito baixa, baixa e média.
; s s s = g

Perigosidade = profundidade x (velocidade +0,5)
B Muito Alto

Alto

Medio

Baixo

- Muito Baixo

Figura 2 - ARPSI, Abrantes-Estuario do Tejo (cdigo PTRH5ATejo01). Perigosidade com probabilidade média
(periodo de retorno de 100 anos). Fonte — Informagdo geografica do projeto sobreposta a cartografia do PGRI
(APA)

O EIA refere que, dentro dos limites da area de estudo, quantificam-se 2,16 km? de Area de Risco Potencial
Significativo de Inundagbes, em que os elementos expostos potencialmente afetados, na tipologia “Estacoes de
comboios e apeadeiros”, sao a estacao de Castanheira do Ribatejo e o apeadeiro do Carregado.
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As profundidades do escoamento variam entre 0,18 m e 3,49 m, sendo o trogo entre o pk 34+100 e,

aproximadamente o pk 40+500, o trogo mais abrangido pelas areas inundaveis.

No que respeita as velocidades de escoamento, estas variam genericamente entre 0,004 m/s e 0,467 m/s.

= Areas inundaveis segundo o Estudo Hidroldgico (EH) desenvolvido para o projeto

De acordo com o estudo hidroldgico realizado no ambito do projeto, para igual periodo de retorno de 100 anos,

o EIA destaca as areas inundaveis, representadas na figura seguinte.

Mancha ao pk 34+300.

Mancha alongada entre o pk 35+500 e o pk 36+500.

Apeadeiro do Carregado.

Ponte do Carregado (rio Grande da Pipa), proximo da Central Térmica do Carregado.
Entre o pk 39+000 e a ponte (com trés vdos) sobre o rio Ota.

Mancha estreita entre o pk 40+150 e o pk 40+400.

Mancha entre o pk 44+000 e pk 44+500.

Mancha entre o pk 45+200 e pk 47+200.

Estagdo da Azambuja.

0 1 2km
| Se—
Legenda
[ _J Areadestudo B Zonainundada (T = 100 ancs) {fonte: Estudo hidroldgico da TPF)
KMs ®  Areas criticas de inundagio

Figura 3 - Areas inundéveis para o periodo de retorno de 100 anos, na &rea de estudo, de acordo com o EH da
TPF (Fonte — Figura 106 do EIA)
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Aos pontos criticos considerados mais vulneraveis a inundagdes nos termos do EH, P1 a P5, corresponde a

altura da coluna de agua acima do carril, entre 0,11 m a 0,48 m (Quadro 36 do EIA).

= Dominio hidrico (DH)
Relativamente ao DH, constituido por leito e margens de cursos de agua, verifica-se que a rede hidrografica
presente na area de estudo corresponde essencialmente a ribeira da Castanheira, Vala do Carril, Vala do
Carregado, Vala da Regateira, Vala do Corte, Rio Alenquer, Rio da Ota, Rio de Valverde e ainda a varias linhas

de agua que drenam diretamente para o estuario do rio Tejo.

No ambito do projeto serdo intervencionadas varias PH (pk 36+060 — PH 114 e 115; pk 37+880 - PH119
(Regateira); pk 38+915 - PH122; pk 394345 — PH 123; pk 41+530 — PH127; pk 43+131 — PH130 A), bem como
a Ponte da Vala do Carregado e os trés pontGes existentes sobre a Vala Nova, Rio da Ota e Rio Alenquer (PH124,
PH125 e PH126, do pk39+795 ao pk39+913). No caso da PH 127 ao pk 41+530, sera demolida a laje existente

e construida uma nova.

=  Avaliagdo e identificacdo de impactes

Fase de construcdo

Durante a fase de construgdo, os principais impactes associados as obras de quadruplicacdo da infraestrutura
ferroviaria, como consequéncia das intervengdes no terreno, respeitam a: funcionamento e presenca dos
estaleiros; demolicdo e construcdo de edificacdes; demolicdo de PH e de pontles; alteamento da plataforma,
alteamento de passagens hidraulicas e execucdo de obras de arte; betonagens; compactagao de terrenos pela
movimentacao de veiculos e maquinaria; eventual contaminagao devido a derrames acidentais; movimentacao
de terras; gestao dos efluentes liquidos e dos residuos sélidos e de construgdo produzidos; e, execucdo de
acessos e restabelecimentos. Estas acdes produzem alteracao na continuidade do escoamento das linhas de

agua e, eventualmente, na qualidade da agua.

Em conformidade com o EIA, destacam-se os seguintes aspetos com relevancia para a andlise de impactes

deste fator:

» 'O projeto sobrepde-se, na quase totalidade da sua extensdo, a drea com risco de inundagéo (de acordo
com o 29 ciclo dos PGRI);

= O projeto contempla a demolicdo da Ponte da Vala do Carregado (pk 36+684) e a construcdo de uma nova
ponte no mesmo local;

= O projeto prevé o alteamento de sete passagens hidraulicas (PH114, PH115, PH119, PH122, PH123, PH127
e PH130A), de tal modo se melhore a capacidade de vazdo, permitindo obter um nivel maximo de cheia
que cumpra o critério de ndo atingir a base do carril;

= O projeto contempla a constru¢do de um viaduto com cinco v4os e uma extensdo total de 110 m,
demolindo-se as obras existentes, no local das PH 124, 125 e 126, entre o pk 39+795 e o pk 39+913 (rio
Alenguer e rio da Ota)”.
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Os impactes na hidromorfologia dos cursos de agua decorrem essencialmente do processo intervencdo nas

passagens hidraulicas, da demolicdo e construcdo da nova ponte sobre a Vala do Carregado e da construgdo
do viaduto sobre os rios Alenquer e Ota, com agbes na margem, leito e respetivas galerias ripicolas, o que deve
ser minimizado com a consideracdo de boas praticas ambientais e processos construtivos que restrinjam a

ocupacdo de area e preservem o solo e vegetacdo ribeirinha.

O procedimento construtivo devera garantir que a continuidade da linha de agua ndo sera interrompida com a
construgdo e exploracao dos caminhos de acesso e das plataformas necessarias para a construcdo da obra,
garantindo também as necessarias agées de minimizacdo dos impactes ao nivel da contaminacdo da linha de

agua.

Considera-se, assim, que os constrangimentos ao escoamento devidos a construgdo dos érgdos de drenagem,
em particular das passagens hidraulicas e pontes, poderdo ser mitigados com base no seu procedimento
construtivo e medidas de minimizagdo previstas, pelo que os impactes na drenagem natural, embora negativos,

certos e provaveis, serdo temporarios, reversiveis, de reduzida magnitude e pouco significativos.

No que concerne aos impactes na gqualidade dos recursos hidricos superficiais, estes decorrem devido as

restantes atividades especificadas, em especial: desmatagdo, decapagem da terra vegetal para limpeza do
terreno e terraplenagens; movimentacdo de terras; operagao e movimentagdo de veiculos e maquinaria afetos
a obra, nas vias de acesso, em particular em vias ndao pavimentadas; intervengGes nas linhas de agua, ou na

sua envolvente proxima.

Ao nivel da qualidade da agua é expetavel que ocorra um aumento de particulas em suspensao (SST) nas linhas
de agua, com aumento da turvacdo, resultante da maior suscetibilidade dos solos a erosdo, associada aos
trabalhos de desmatagdo e movimentagao de terras e as intervencdes nas préprias linhas de dgua. Também se
considera o aumento do consumo de oxigénio por parte da matéria organica em suspensao, originando baixas
concentragdes de oxigénio dissolvido (OD), com influéncia negativa nos agentes bioldgicos nas massas de agua.
Os impactes expectaveis sdo negativos, temporarios e pouco significativos, desde que sejam adotadas boas

praticas em obra e medidas que minimizem o transporte de sélidos pelas aguas superficiais.

No que se refere aos impactes decorrentes dos trabalhos a executar em betdo, designadamente, os que se
encontram associados a intervencdo nas passagens hidraulicas e viadutos, prevendo-se que as betonagens
sejam realizadas /in situ, considera-se provavel que o betdo seja produzido em central, considerando-se que os
impactes decorrentes desta atividade sejam pontuais, temporarios e reversiveis, além de minimizaveis através

da adocdo de boas praticas em obra.

A movimentagdo de maquinaria durante a fase de construgdo, incluindo nos estaleiros de obra, podera induzir
poluicdo pontual, por hidrocarbonetos, 6leos e gorduras, resultado de descargas acidentais, as quais deverao
ser imediatamente contidas, suscetiveis de escorréncia até aos cursos de agua. O impacte é negativo, reversivel,

local e pouco significativo se atendidas as medidas de minimizagdo previstas.
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As aguas residuais provenientes da lavagem de viaturas e maquinas, eventualmente contaminadas com 6leos

lubrificantes e combustiveis, deverdo ser encaminhadas para um sistema de separagao de dleos.

Nao foram avaliados os impactes decorrentes do abastecimento de agua para consumo humano e industrial,
nem da sua origem, nem da produgao de efluentes, pelo facto desta informacgdo nao ter sido disponibilizada.
Devem ser consideradas as medidas de minimizacdo preconizadas com vista a mitigagdo da sua

influéncia/interferéncia nos recursos hidricos.

Assim, no decurso das obras, no caso do armazenamento das aguas residuais domésticas em fossa estanque,
os impactes resultantes serdo negativos, pouco significativos, desde que seja garantido o esvaziamento da fossa
estanque com uma frequéncia adequada a sua utilizagdo e que as aguas residuais sejam encaminhadas por
operador habilitado, para tratamento em ETAR adequada. As fossas estanques a instalar/contruir devem ser
dimensionadas de acordo com a afluéncia prevista e com a periodicidade de recolha das aguas residuais para
encaminhamento a tratamento adequado. Na situacdo de serem utilizadas instalagGes sanitarias amoviveis, os
impactes sdo semelhantes, se acautelado o devido esvaziamento ou recolha dos seus depdsitos e encaminhados
para tratamento adequado, por operador habilitado.

Durante esta fase deve ser, ainda, mencionada a produgdo de outros efluentes, nomeadamente, aguas de
lavagem das maquinas, podendo ocasionar poluicdo do meio hidrico. Estas deverdo ser encaminhadas para
uma bacia de retencao impermeabilizada, a qual ndo pode em caso algum ocupar a faixa de servidao do dominio
hidrico. No final da obra, todo o material armazenado na bacia de retencdao devera ser encaminhado para
operador licenciado, pelo que o impacte negativo serd pouco significativo. Devera ainda ser assegurada a
adequada gestdo dos residuos gerados, como sejam os 6leos usados nos motores e outros equipamentos, 0s
quais deverao ser acondicionados em recipientes estanques, armazenados em areas dotadas de bacias de
contencdo para posterior encaminhamento a operador de gestdo de residuos habilitado. Todas as operagdes
de manuseamento destes residuos devem realizar-se em locais apropriados, evitando escorréncias e/ou

derrames para o solo, linhas de agua e redes de drenagem de aguas pluviais.

Fase de Exploracao

Na fase de exploragdo, o dimensionamento dos dérgdos de drenagem transversal pode assumir particular
importancia no contexto do projeto de drenagem da ferrovia. Igualmente, sdo avaliados eventuais impactes ao

nivel da qualidade dos recursos hidricos.

Os periodos de retorno considerados no dimensionamento das estruturas de drenagem longitudinal e
transversal da via foram de 10 anos e de 100 anos, respetivamente.

No que ao dominio hidrico diz respeito, o EIA avaliou a capacidade de vazao das passagens hidraulicas
intersetadas pelo projeto (drenagem transversal), suportado por estudo hidroldgico e hidraulico e considerando

0 escoamento do caudal centenario.
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No que respeita a drenagem transversal foram analisadas 30 PH intercetadas pela infraestrutura ferroviaria e
verificada a cota da superestrutura da via em relacdo aos niveis de cheia do rio Tejo, para os periodos de
retorno de 100 anos e de 20 anos, acrescido de 1,5 m, para o nivel da base do carril e para o nivel do bordo
da plataforma, respetivamente.

Relativamente as PH, o EIA refere que mesmo apds o alteamento dos trogcos sob as vias ascendentes e
substituidas as pontes da Vala do Carregado e de Vila Nova da Rainha, para suporte destas vias, todas as
passagens funcionarao afogadas e com o escoamento controlado pelo nivel de cheia no rio Tejo. Também as

folgas entre o nivel de agua e a face inferior do tabuleiro ndo sdo garantidas.

Todavia, face as caracteristicas da intervencdo proposta, considera-se que ndo ocorre incremento do risco de
inundacdo, quer para a infraestrutura ferroviaria, quer para as areas envolventes. As intervencoes previstas ao
nivel do alteamento da plataforma ferroviaria, nalguns pontos, permitirdo aumentar a capacidade de vazdo dos
orgdos de drenagem existentes, o que se traduzird numa melhoria da situacdo atual no que a capacidade atual
do sistema de drenagem transversal diz respeito.

Relativamente ao risco de inundagdo nas areas envolventes, decorrente da concretizagdo do projeto, o EIA

distingue duas situages:

= " ocorrendo a cheia centendria nas ribeiras, quando o nivel do estuadrio do Tejo € reduzido (Cenario 1),
nalgumas situagoes, ocorrerd a diminuicdo dos niveis de cheia com a concretizacdo do projeto (associado
ao alteamento da plataforma e aumento da capacidade de vazdo das PH), ainda que ndo de forma
significativa, o que se traduzird numa diminuicdo dos niveis de cheia na envolvente, ainda que, conforme
referido, essa reducdo seja pouco expressiva.

= ocorrendo a cheia centendria nas ribeiras, quando o nivel do estuadrio do Tejo é elevado, a situacdo atual
(Cendrio 2), no que respeita a inundagdo das dreas envolventes mantém-se, uma vez que ndo depende da
capacidade de vazdo das PH existentes, mas sim, dos niveis de cheia do estudrio. As intervengdes do
projeto permitem aumentar a resiliéncia da infraestrutura, mas néo alteram o risco de cheia das areas

envolventes”.

Salienta-se que o Aditamento 2 ao EIA esclarece que "Os eventos meteoroldgicos que causam cheias de periodo
de retorno elevado numa bacia de muito grande dimensdo, como a do Tejo, séo distintas das que causam o
mesmo tipo de cheias em pequenos afluentes, como os que estdo em causa neste projeto. As primeiras sdo
chuvas de média intensidade, mas de muito longa duracdo (dias ou semanas), enquanto as segundas séo
chuvas de muito forte intensidade, mas de muito curta duracdo (minutos ou poucas horas). Nada impede,
fisicamente, que os dois tipos de evento ocorram com alguma sobreposicdo, mas, mesmo que tal ocorra, a
diferenca enorme dos tempos de concentracdo das bacias torna extremamente improvavel a coincidéncia das

suas pontas”.

Considera-se que os impactes na envolvente, decorrente dos riscos de cheias (face a implantagdo do projeto)

sao inexpressivos, mantendo-se a situacdo atual praticamente inalterada.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3922
Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja
agosto de 2026
29



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

"Adicionalmente, a intervencdo prevista ndo introduz novos obstaculos transversais no territorio, limitando-se
ao reforgo funcional de estruturas ja existentes. Deste modo, ndo se perspetiva um agravamento dos niveis de
cheia, nem uma alteracdo desfavoravel das condicdes de drenagem natural ou uma transferéncia de risco para

montante ou jusante”, com 0 que se concorda.

O projeto sobrepde-se, na quase totalidade da sua extensdo, a area com risco de inundagdo, de acordo com o
PGRI, 2° Ciclo de Planeamento, em vigor (ARPSI de Abrantes-Estuario do Tejo).

No ambito do PGRI a “Perigosidade” associada a area de estudo varia entre muito baixa a média, embora seja
essencialmente muito baixa a baixa. A “Perigosidade” média verifica-se, em especial, entre o pk 37+500 e o pk

38+000 (atravessamento da Vala da Regateira), e proximo do pk 40+000 (atravessamento do Rio Alenquer).

Quanto ao “Risco de Inundacdo” associado, constata-se que o0 mesmo varia entre muito baixo a médio, sendo
maioritariamente médio entre o km 34+000 e o pk 38+000. No restante troco da ferrovia, o “Risco de

Inundagdo” é pontualmente médio, sendo muito baixo e, inclusive, ndo estimado, em alguns locais.

Tendo em conta que o projeto contempla o alteamento da base do carril em toda a extensdo do projeto, com
reforco pontual das solugdes de fundagGes, o EIA considera que a situagdo futura sera melhorada relativamente

a situagdo atual.

Face ao exposto consideram-se os impactes sobre os recursos hidricos superficiais como impactes negativos,
de magnitude reduzida, pouco provaveis, temporarios, imediatos, reversiveis, diretos, regionais e pouco

significativos.

Consideram-se ainda, na fase de exploracdo, os impactes associados ao consumo de dgua e geracao de
efluentes domésticos nas estagdes, os quais serao encaminhados para as redes municipais de aguas residuais.
Uma vez que ndo se perspetivam consumos muito elevados e sendo o encaminhamento das aguas residuais
para as redes municipais, este impacte é classificado como negativo, de magnitude reduzida, certo, permanente

(ainda que intermitente), imediato, direto, local e pouco significativo.

Na fase de exploracdo € ainda previsto o uso de fitofarmacos para o controlo de vegetacao ao longo da linha
férrea, nos espacos entre o balastro numa faixa inferior a 2 m para cada uma das vias, com periodicidade
semestral, com utilizacdo de uma maquina carrilada propria para o efeito, cujos impactes sdo negativos, pouco

significativos e minimizaveis, se consideradas as medidas de minimizacdo do EIA e deste Parecer.

A gestdo do controlo de vegetacao (desmatacdo) nos taludes e na faixa de gestao de combustivel com vista a
assegurar a gestdo de combustivel nos termos previstos na Lei n°® 76/2017, de 17 de agosto, é assegurada por
meios mecanicos, sendo os impactes negativos, mas pouco significativos se a matéria combustivel for removida

e reencaminhada a local adequado.
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Recursos Hidricos Subterraneos

No que se refere ao enquadramento hidrogeoldgico, a area de estudo localiza-se sobre as massas de aguas
subterraneas denominadas, Aluvides do Tejo (PT05T7), e Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita (PTO5T1_C2).
Subjacente a massa de agua Aluvides do Tejo, estd a massa de agua Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita
(PTT1A). Dado que os potenciais hidricos no sistema Bacia do Tejo-Sado ja se inverteram, o fluxo vertical é
descendente, drenando a massa de agua Aluvides do Tejo para as massas de agua subjacentes a ela.

Massa de agua Aluvibes do Tejo (PT05T7)

As litologias dominantes nesta massa de agua sdo: aluvides: areias, argilas e na base seixos e calhaus, com

uma espessura total de 70 m. Terragos fluviais: depositos basais com seixos e calhaus, seguidos de um
complexo formado por areias e argilas. A sua area aflorante é de 1113 km2. O aquifero é do tipo livre a confinado
e a sua natureza é porosa. E bastante produtivo (Aluvides: mediana=12 L/s; Terracos: mediana=10 L/s). Facies
hidroquimica: Bicarbonatada calcica, cloretada sodica e mistas. A precipitacdo direta constitui o método
predominante de recarga e as descargas ddo-se ao longo das principais linhas de agua. O fluxo subterréneo
da-se em direcdo ao rio Tejo e, ao longo da faixa de aluviGes modernas, até ao estuario. Existem evidéncias de
descargas para os aquiferos subjacentes a este, designadamente da Bacia do Tejo-Sado/Margem Esquerda e
da Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita. As entradas equivalem as saidas. O estado quantitativo da massa de
agua é bom, enquanto o estado quimico é mediocre, sendo o seu estado global, também mediocre. Os niveis
piezométricos apresentam uma tendéncia de descida. Os parametros responsaveis pelo estado mediocre da
massa de agua sao: Azoto amoniacal, Pesticidas, Fosforo T, Chumbo, Ferro, Nitrato, Nitrito, Oxidabilidade e

Zinco.

Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita (PTO5T1 C2)
Individualizam-se duas unidades aquiferas: Calcarios de Almoster, definindo um aquifero carbonatado, e

Arenitos da Ota, desenvolvido em rochas detriticas. Nos Arenitos da Ota, atualmente designado como Formacao
de Alcoentre, a transmissividade estimada a partir de 168 caudais especificos, situa-se entre 1 e 4100 m?%/dia,
sendo os mais frequentes entre 20 e 160 m?%/dia. A mediana da produtividade corresponde a 11,1 I/s. O fluxo
regional sera de Noroeste para Sudeste podendo localmente, as diregdes de fluxo ser distintas das regionais

acima citadas.

As formagbes geoldgicas aflorantes sao datadas do plio-plistocénico, mais concretamente, as aluvides (a) e os

depdsitos de terracos (Q).

O estado da massa de agua identificada classifica-se, de acordo com o PGRH (3.° Ciclo), como estados quimico
mediocre, estado quantitativo bom e estado global mediocre.

=  Caracterizagao local
A maior parte das intervencOes terdo lugar na faixa do projeto que se sobrepde a massa Aluvides do Tejo,
sendo a outra faixa de projeto mais interior (mais proxima da estacdo da Azambuja), que se sobrepde
pontualmente com a massa Bacia do Tejo-Sado/Margem Direita de modo direto. Deste modo, as litologias,
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maioritariamente, intersetadas, serdo areias, aluvides, argilas/lodos. Estas litologias constituem um sistema
aquifero maioritariamente livre e com ligacdo hidraulica ao estuario do Tejo. Calcula-se que o nivel freatico
esteja proximo da superficie, dada a natureza porosa e muito permeavel das litologias aflorantes e a
proximidade do rio Tejo, com o qual existe conetividade hidraulica. A Vulnerabilidade a poluicdo da massa de
agua, ao nivel local, segundo o método EPPNA, é Alta (classe V3 - Aquiferos em sedimentos ndo consolidados
com ligagdo hidraulica com a agua superficial).

= Qualidade da agua (aGmbito local)
Foi avaliada a qualidade das aguas a nivel local. Num raio de disténcia de 3 km, em redor da area de projeto,
apenas uma captacao na base de dados do Sistema Nacional de Informacdo de Recursos Hidricos (SNIRH/APA)
apresenta dados (377/AG3), sendo esta localizada a norte da estacdo da Azambuja. Todos os parametros
apresentados encontram-se dentro dos limiares do PGRH 3° Ciclo de Planeamento, com excecdo pontual do

parametro ferro total.

=  CaptacOes particulares
No que respeita a captagOes particulares licenciadas e com base na informacao disponibilizada pela ARH Tejo e
Qeste, foram identificadas 26 captagdes (por meio de furo vertical) numa faixa de 50 m, delimitada a partir do
limite das vias exteriores da area de projeto. A maior parte, 23 destas captagGes, possui profundidade superior
a 200 m, captando a massa de agua subjacente (Margem Direita), e as restantes trés captacGes, algumas com
profundidades de 25 m, captando as Aluvides do Tejo. A maior parte destas captacOes destina-se a atividade

industrial, sendo que apenas quatro captagdes se destinam a rega.

Merecem destaque, pela profundidade reduzida (25 m), a captacao por meio de furo (referenciada como 26,
no inventario apresentado), pertencente a SUGAL-ALIMENTOS, S.A.. Este furo, localiza-se a menos de 50 m de
distancia da VD-R (Via Descendente Rapida) e para jusante da via, tendo em conta as principais direcdo e
sentido do fluxo subterraneo, locais (O-E).

Neste inventario, ndo foram contempladas as captagdes por meio de pogo, que cumprem o critério de distancia,

atras referido.

*  CaptagOes para abastecimento publico
A drea de intervencao do projeto interseta duas zonas de protecdo a captacdes de agua subterranea para
abastecimento publico que pertencem aos polos de extracao do “Quinta do Campo” e do “Carregado” (Portaria
n.° 1187/2010, de 17 de novembro, alterada pela Portaria n.% 97/2011, de 9 de margo). Do polo de extracao
da “Quinta do Campo” sdo intersetadas as zonas de protecao alargada e intermédia e, do polo de extracdo do
“Carregado”, é intersetada a zona de protegdo alargada.

Apesar da proximidade a zona de protecdo imediata, € indicado no EIA que “Conforme evidenciado na Figura
254, a drea de intervencdo (acrescida de uma faixa tampdo de 2 metros) nédo se sobrepde ao perimetro de

protecdo imediata das duas captacoes do polo de captacdo Quinta do Campo”.
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» Identificacdo e Avaliacdo de Impactes
Na fase de construgdo os impactes na quantidade e na recarga serao negativos de reduzida magnitude e pouco
significativos, tendo em conta as reduzidas areas a impermeabilizar pelo projeto, em relacdo a area de recarga
da massa de agua e ao fato do elemento estrutural principal do projeto, a linha férrea, ser de configuragdo
linear e permeavel, assim como os restabelecimentos. Os Unicos elementos do projeto que serdo poligonais

serdo as estagdes, mas estes edificios ocupardo areas reduzidas em relagdo a area total da massa de agua.

Nesta fase, é provavel que haja impactes na qualidade das aguas subterraneas, resultantes de derrames de
substancias quimicas tais como hidrocarbonetos, cimento e betdo, tintas e vernizes, efluentes industriais e
efluentes domésticos. Estes impactes serdo negativos, de magnitude variavel e pouco significativos se forem

implementadas as medidas de minimizagdo previstas no EIA e as mencionadas neste parecer.

No entanto, dada a elevada vulnerabilidade da area de projeto, e a intersecdo de zonas de protecdo de
captagGes para consumo humano, julga-se ser imprescindivel impor que os drgdos de armazenamento de
combustiveis, de 6leos usados, de residuos perigosos e de efluentes obedegam a rigorosos critérios de
estanquicidade e que sejam dotados de bacias de contencdo de derrames cobertas e impermeabilizadas, com

110 % do volume dos mesmos.

Por outro lado, os aterros e as escavagoes, a realizar poderdao afetar o fluxo de agua afluente a captacGes
subterraneas que se localizem préximo dos elementos estruturais do projeto, e que sejam pouco profundas,
nomeadamente, por meio de pogo. Pelo que os impactes poderdo ser negativos e muito significativos, podendo
mesmo secar-se captacles, irremediavelmente, se ndo forem implementadas as medidas de minimizacdo,

previstas. Este impacte prolongar-se-a para a fase de exploragao.

O EIA considera que podera haver eventual afetagdo indireta da captacdo de agua subterranea referenciada
como 26, no inventario apresentado e que, conforme atras referido, possui 25 m de profundidade. Este furo
localiza-se a cerca de 25 m, para leste, da VD-R (Via Descendente Rapida) e pertencente a SUGAL-ALIMENTOS,
S.A.. Considera-se que existira, muito provavelmente, uma afetacdo direta do fluxo de agua afluente a esta
captagdo, causada pelo efeito barreira do aterro a executar para implantagdo da via-férrea. Os impactes nesta
captagdo serdo negativos, provaveis, diretos, temporarios, mas de longo prazo, irreversiveis, mas minimizaveis,
de magnitude desconhecida e moderadamente significativos, se forem implementadas as medidas de

minimizacao, adiante descritas neste parecer e no relatorio sintese.
Adicionalmente, o projeto ndo é um consumidor significativo de aguas subterraneas.
Na fase de exploracdo os impactes na recarga das massas de agua subterranea e nalgumas captagdes vizinhas,

prolongar-se-do devido a presenga dos aterros e das infraestruturas férreas e edificagdes. Nesta fase, os

impactes na qualidade das 4guas subterraneas serdo quase inexistentes.
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= Impactes residuais
Os impactes residuais esperados para a fase de construcdo serao pouco significativos, locais e reversiveis dado
que, apesar da implementagdo das medidas de minimizagdo, é expectavel que ocorram situacbes de erosdo

hidrica e/ou afetacdo do escoamento natural nas linhas de agua interferidas.

Em fase de construcdo, a implementacdo dos estaleiros de apoio a obra, a circulagdo de veiculos pesados e
maquinas, contribuem para a compacidade dos solos, diminuindo a capacidade de infiltracdo da agua. No
entanto, com o término da obra, os impactes devem ser minimizados com a reposicao das condicoes prévias.

Estes impactes residuais sao classificados como negativos, diretos, certos, temporarios, locais e reversiveis.

Durante a fase de construgao, apesar de todos os esforgos na implementagdao de medidas de minimizagao que
evitem a afetacdo da qualidade da agua, inevitavelmente a movimentacdo de terras e maquinaria ird originar
impactes residuais principalmente ao nivel do aumento dos sélidos em suspensdo e turvagdo das massa de

aguas superficiais. Estes impactes serdo negativos, temporarios, localizados, reversiveis e ndo significativos.

= Andlise do impacte dos efeitos cumulativos
De acordo com o EIA, o projeto ndao tem, na envolvente direta, nenhum outro projeto gerador de impactes
similares durante a fase de construgdo ou em exploracdo, pelo que apenas ha a considerar os efeitos
cumulativos, ou de complementaridade com os restantes trocos do Corredor Sul — Norte, como o caso de:
= Trogo da LN entre Alverca-Castanheira do Ribatejo, cujos impactes a ter em conta estardo associados
somente as intervengOes para beneficiagdo da mesma.

* Ligacao a Linha de Alta Velocidade (LAV) que ocorrera a norte do apeadeiro do Carregado.

Sendo estruturas lineares e que, também, eventualmente, nao se sobrepdem temporalmente, nao sdo previstos

impactes cumulativos negativos, significativos, nos recursos hidricos, na fase de construcao.

Na fase de exploracdo, ndo é prevista a afetacdo destes recursos, pelo seu funcionamento conjunto.

Conclui-se que, atendendo a natureza das massas de agua superficiais e subterrdneas em presenca, e tendo
em consideragdo a andlise realizada, é esperado que, mesmo considerando o efeito cumulativo da
implementagdo dos projetos em curso na envolvente do projeto agora em andlise, ndo serdo significativos os
impactes esperados, quer nas condicoes de drenagem e produtividades aquifera, quer no estado das massas

de agua.

=  Reserva Ecoldgica Nacional (REN)
No que respeita a REN, o projeto encontra-se condicionado por esta servidao e restricao de utilidade publica,
sendo as tipologias abrangidas as “zonas ameacadas pelas cheias”, os “cursos de agua e respetivos leitos e
margens” e as “areas estratégicas de infiltragdo e de protecdo e recarga de aquiferos”, nos seguintes termos:
*= Zonas Ameagadas pelas cheias (ZAC) — aproximadamente entre o inicio do trogo e o pk 36+400, uma
pequena faixa contigua a Vala do Carregado (concelho de Vila Franca de Xira) e, aproximadamente do pk
36+600 ao pk 39+850 (toda a extensdo no concelho de Alenquer).
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=  Cursos de agua e respetivos leitos e margens (CALM) — integram esta tipologia dez cursos de agua que sdo
intersetados pelo projeto, entre os quais a Ribeira da Castanheira, Vala do Carril e Vala do Carregado, no
concelho de Vila Franca de Xira, a Vala do Corte, Rio Alenquer, Rio da Ota e outras trés linhas de agua, no
concelho de Alenquer, e o Rio de Valverde, no concelho da Azambuja.

» Areas estratégicas de infiltragdo e de protecdo e recarga de aquiferos (AEIPRA) — desde o inicio do troco
até aproximadamente o pk 36+250 (concelho de Vila Franca de Xira) e aproximadamente do pk 36+600
ao pk 39+850 (toda a extensao no concelho de Alenquer).

A extensao da ferrovia, no concelho da Azambuja (desde aproximadamente o pk 39+850 até ao final do troco),
¢ igualmente afeta por REN, embora esta ndo se encontre individualizada por tipologias. A afetagdo da area de

REN, por tipologia, face a area de estudo do projeto da ferrovia, apresenta-se na tabela seguinte.

Al PERCENTAGEM NA
CONCELHO TIPOLOGIAS DE REN AREA ha) AREA DE ESTUDO (%)
Zonas ameagadas pelas cheias 40,5 26,73
Areas estratégicas de infitragdo e de
Vila Franca de Xira protec3o e recarga de aquifers 392 2587
Leitos dos cursos de agua 16 1,06
Areas estralégicas de infilrag3o e de
proteg 30 e recanga de aquiferos em
& 70,0 46,19
Alenquer total sobreposiao com Zonas
ameacadas pelas cheias
Curso de gua - Leito 0,24 0,16
Total 151,54 100

Quadro 3 - Afetacdo das tipologias da REN, na area de estudo/tracado da quadruplicacdo da ferrovia
(Fonte — Quadro 54 do EIA)

As intervencGes em areas REN respeitam essencialmente a trabalhos de demolicdo de pilares nos leitos e
margens de cursos de agua, execucdo de fundacOes das novas pontes ferroviarias e pedonais, prolongamento
de passagens hidraulicas e alteamento de passagens hidraulicas existentes, com trabalhos temporarios nos
leitos e margens das linhas de agua, e a execugdo de corpos de betdo, permanentes, nas margens, referentes
as passagens hidraulicas e a fundagGes, bem como movimentos de terras de escavagao e de aterro, decorrentes
dos trabalhos para a implantacdo de novas vias no ambito do projeto da quadruplicacdo da ferrovia,

quantificados no quadro seguinte.

Areas inundaveis + REN (m?)
Concelhos Aterro Total
Dentro
Fora DPF DPE Fora DPF
Areas de Maxima
Infilttracdo
VOERS L Leitos de cursos de
de Xira agua
Zonas ameacadas ~ _ 1 _ 1
pelas cheias
Areas de Maxima
Infiltracio 191 M 96 6 838 287 6 872
Leitos de cursos de
Alenguer Zaua 140 1 65 186 205 187
Zonas ameagadas 191 3 96 5838 287 6872
pelas cheias
Azambuja — 65 37 139 3 357 204 3394

Quadro 4 - Area de escavacdo e de aterro em area REN, por tipologia ZAC (Fonte — Quadro 14 do EIA)

Por sua vez as areas de aterro e de escavagdo em areas inundaveis segundo o PGRI perfazem o total de 14036
m? (1,40 ha), de acordo com o quadro seguinte.
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Areas de Escavagio (m?) Areas de Aterro (m?) Totalim?)

AREA INUNDAVEL

Quadro 5 - Quantificacdo das areas de aterro e de escavacdo em area inundavel, segundo a cartografia do
PGRI (Fonte — Quadro 13 do EIA)

No que concerne as intervengoes nas PH e execucdo de pontes para alargamento de infraestruturas existentes,
estas sdo enquadraveis nas acdoes compativeis com os objetivos de protecdo ecoldgica e ambiental e de
prevencdo e reducdo de riscos naturais de areas integradas em REN, em conformidade com o n° 2 e n°3 do
mesmo Artigo 209, conjugado com a alinea t) do ponto II do Anexo II do RJREN, no que concerne a tipologia
CALM, e desde que sejam cumpridos os seguintes requisitos nos termos da alinea t) do Anexo I da Portaria
n.9419/2012 de 20 de dezembro:

'Y) Seja demonstrado, pelo comunicante, que o projeto da intervencdo minimiza a ocupacio de area de REN e
as operagoes de aterro e escavacao.

i) Sejam estabelecidas medidas de minimizacdo das disfungcoes ambientais e paisagisticas.

/i) Nos leitos dos cursos de agua a pretenséo pode ser admitida se ndo constituir ou contiver elementos que
funcionem como obstaculo a livre circulagdo das dguas, e desde que a seccdo cumpra as dimensoes necessarias
para o escoamento de uma cheia com o periodo de retorno de 100 anos, excecionando-se as agoes temporarias

necessarias a realizacdo das obras.”

Ainda, relativamente a avaliagdo de impactes sobre a recarga e sobre a qualidade das aguas subterraneas,
considera-se que o projeto é compativel com o RIREN, no que diz respeito a assegurar as fungOes previstas
para a REN da tipologia AEIPRA, desde que asseguradas as medidas preconizadas no que respeita a protecdo
da qualidade das aguas subterraneas.

Nos termos do n.°1 do artigo 21° do RIREN “Nas dreas de REN podem ser realizadas as agoes de relevante
Interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro do Governo responsavel
pelas areas do ambiente e do ordenamento do territorio e do membro do Governo competente em razdo da

matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em dreas néo integradas na REN'.

Por sua vez, o n.° 3 do mesmo artigo especifica que, “Nos casos de infraestruturas publicas, nomeadamente
rodovidrias, ferrovidrias, portuarias, aeroportuarias, de abastecimento de agua ou de saneamento, sujeitas a
avaliacdo de impacte ambiental, a declaragdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel
equivale ao reconhecimento do interesse publico da acdo”.

Considerando que se trata de intervengdo (em geral, a duplicagdo) numa infraestrutura ferroviaria existente,
conjugado com as razdes apontadas nos objetivos do projeto, as respetivas agdes apresentam enquadramento
nos numeros 1 e 3 do artigo 21° do RIREN.

Relativamente ao restabelecimento rodoviario do acesso ao posto de catenaria do Carregado, em area REN,
tipologia ZAC, com movimentos de terras (escavacao), este desrespeita as fungdes desta tipologia, ndo sendo
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enquadravel no RJIREN. Também os restabelecimentos da Ponte pedonal de Vila Nova da Rainha interferem em
areas das tipologias AEIPRA, e CALM e ZAC, considerando-se que ndo sdo salvaguardadas as fungGes das
tipologias CALM e ZAC.

=  Evolugdo da situacdao do ambiente sem projeto
De acordo com o EIA, no que respeita aos recursos hidricos subterraneos “Na auséncia da implementacdo do
Projeto as dguas subterrdneas subjacentes a area de Projeto continuardo a sua dindmica quase natural, com a
evolugdo dos niveis piezométricos dependentes da recarga natural, ou seja, da ocorréncia ou ndo de
precipitacdo e, dependentes ainda dos quantitativos extraidos para diferentes usos dados a dgua subterranea.
A qualidade das aguas subterraneas manter-se-d principalmente dependente da composicdo quimica das rochas
atravessadas pela agua €, em menor percentagem, dependente das pressdes pontuais e difusas de diferentes

atividades antropogénicas’.

No que concerne aos recursos hidricos superficiais “as dguas superficiais continuardo a ser encaminhadas para
a rede de drenagem natural e/ou para as redes municipais de drenagem de dguas pluviais. Estas ultimas,
pontualmente, insuficientemente dimensionadas e/ou assoreadas, desconhecendo-se a existéncia de projetos
municipais para melhoria da sua eficiéncia ou desassoreamento. A qualidade das dguas superficiais dos
afluentes da margem direita do rio Tejo continuaré a degradar-se por contacto com substéncias/compostos

contaminantes, inadvertidamente depositados/largados a superficie’.

= Verificagdo do Artigo 4.7 da DQA
Tendo em conta o disposto no Lei da Agua (LA), Lei n.2 58/2005, de 29 de dezembro, que transpde para a
ordem juridica nacional a Diretiva Quadro Agua (DQA), Diretiva 2000/60/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de outubro de 2000, para cada novo projeto é necessario avaliar a compatibilidade do projeto
com o cumprimento dos objetivos ambientais da LA/DQA. Ou seja, € necessario aferir se as novas modificacdes
fisicas nas massas de agua superficiais ou se a alteracdo dos niveis freaticos nas massas de agua subterraneas,
devidas a implementacdo do projeto sdo permanentes e provocam alteracdo do estado das massas de agua,
devido a alteracdes de qualquer um dos elementos de qualidade que integram o potencial /estado das massas

de agua.

S3o intercetadas pelo projeto as seguintes massas de agua superficiais: “Vala da Azambuja” (PTO5TEJ1022),
“Rio da Ota” (PT05TEJ1028), "Rio Tejo” (PTO5TEJ1029), “Vala do Carregado” (PTO5TEJ1032A) e "Tejo — WB4”
(PTO5TEJ1075A).

O projeto contempla um conjunto de intervengdes que, potencialmente, alterardo as caracteristicas fisicas da

massa de agua, margens e leito, a saber:

a. Demolicdo da Ponte da Vala do Carregado (pk 36+684) e a construgdao de uma nova ponte no mesmo local,
com afetagdo das caracteristicas fisicas da massa de agua “Vala do Carregado” (PTO5TEJ1032A), de forma

temporaria ou permanente.
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b. Substituicdo de 3 pontdes existentes por uma ponte (pk 39+795 a pk 39+913) que permitira o
atravessamento do rio da Ota e rio Alenquer, com afetacdo das caracteristicas fisicas da massa de agua

“Rio da Ota” (PTO5TEJ1028), de forma temporaria ou permanente.

No entanto, o Quadro 135 — Principais aces do projeto que podem interferir com o estado das massas de agua

superficiais e subterraneas, apenas refere as seguintes acoes:

c. Fase de construcdo: descarga no meio recetor de aguas residuais, descarga no meio recetor de aguas
pluviais, derrames acidentais de combustiveis/outras substancias perigosas.

d. Fase de exploragdo: descarga no meio recetor de aguas residuais domésticas ou equiparaveis, descarga

no meio recetor natural de 4guas pluviais.

Ou seja, no que se refere as massas de agua superficiais, este quadro ndo contempla as agdes que afetam as
carateristicas fisicas das massas de agua mencionadas na presente apreciacdo, de forma temporaria ou

permanente.

O “Quadro 137 — Massa de agua superficial — massas de agua da tipologia rio — vala da Azambuja (PTO5TEJ1022)
— carateristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das modificacdes decorrentes do Projeto”,
apresenta incorrecGes. De acordo com a ficha de massa de agua que consta do PGRH 39 ciclo, os elementos
bioldgicos estdo classificados com “Mediocre” devido ao Fitobentos e aos Macroinvertebrados bentoénicos, mas
no quadro é referido, para estes dois elementos bioldgicos, que a classificacdo € “desconhecido/Sem
Informagao”. E referido no Quadro que para os “Poluentes Especificos” a classificagdo € “Desconhecido”, mas

7

na ficha de massa de agua vem que a classificagao é “Razoavel” devido ao “Amoniaco”.

O “Quadro 138 — Massa de agua superficial — massas de agua da tipologia rio — rio Tejo (PTO5TEJ1029) —
carateristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das modificagdes decorrentes do Projeto” apresenta
incorrecOes. De acordo com a ficha de massa de dgua que consta do PGRH 3° ciclo, os elementos bioldgicos
estdo classificados com “Mediocre” devido ao Fitobentos e aos Macroinvertebrados bentdnicos, mas no quadro
¢ referido, para estes dois elementos bioldgicos, que a classificacdo é “desconhecido/Sem Informagdo”. E
referido no Quadro que para as “Condigdes Gerais” a classificagdo é “Desconhecido”, mas na ficha de massa de

nrr

agua refere-se que a classificacdo € “Bom”. E, também, referido no Quadro que para os “Poluentes Especificos

a classificagdo é “Nao se aplica”, mas na ficha de massa de agua refere-se que a classificagdo é “Bom”. O que

quer dizer “Nao se aplica”.

Nao sao apresentados os quadros relativos as carateristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das
modificagGes decorrentes do Projeto para as massas de agua “Rio da Ota” (PTO5TEJ1028) e “Vala do Carregado”
(PTO5TEJ1032A).

0 “Quadro 140 — Massa de agua subterranea “Bacia do Tejo-Sado / margem direita” (PTT1_C2) — caracteristicas
atuais da massa de agua e efeitos resultantes das modificagbes decorrentes do Projeto” refere que a massa de
agua esta classificada com estado quantitativo “Bom”, mas na ficha de massa de agua que consta do PGRH 3°

ciclo, é referido que a massa de agua tem a classificacao “Bom, mas em risco”, o que é diferente.
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O “Quadro 141 — Massa de agua subterranea “Aluvidoes do Tejo” (PTT7) — caracteristicas atuais da massa de
agua e efeitos resultantes das modificacGes decorrentes do Projeto” refere que a massa de agua esta classificada
com estado quantitativo “Bom”, mas na ficha de massa de agua que consta do PGRH 3° ciclo, é referido que a

massa de agua tem a classificacdo “Bom, mas em risco”, o que é diferente.

Os “Quadro 143 — RelacBes Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas da tipologia rio — rio Tejo
(TEJ1029)” e “Quadro 144 — Relagdes Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas da tipologia rio
— vala da Azambuja (TEJ1022)” ndo se aplicam aos rios. Considerando documento orientador da APA, em vez
da “Tabela 2 - Massa de agua superficial — aguas de transicdo ou costeira”, deve ser utilizada a “Tabela 1 -
Massa de agua superficial interior — massas de agua rios (naturais ou fortemente modificadas de caracter Iético),

artificiais e rios (albufeiras)”.

N3o sdo apresentados os quadros relativos as relacdes causa-efeito para as massas de agua “Rio da Ota”
(PTO5TEJ1028) e “Vala do Carregado” (PTO5TEJ1032A), nem os quadros relativos as relages causa-efeito para

as massas de agua subterraneas.

O “Quadro 145 — Conclusdo sobre a avaliagdo da possibilidade de deterioragdo/comprometimento do bom
estado/potencial das massas de agua superficiais induzidas pelo projeto”, ndo inclui todas as massas de agua
intercetadas pelo projeto, estando em falta as massas de agua “Rio da Ota” (PTO5TEJ1028) e “Vala do
Carregado” (PTO5TEJ1032A). Por outro lado, a informagdo do quadro ndo esta em concordancia com a restante
informacao apresentada no capitulo ja que mencionam alteracdes induzidas pelo projeto ao nivel dos elementos
hidromorfoldgicos.

Nao ¢é apresentado um quadro relativo a conclusao sobre a avaliagdo da possibilidade de
deterioracao/comprometimento do bom estado das massas de dgua subterraneas.

Face ao exposto, considera-se que o documento analisado relativo A VERIFICACAO DO ENQUADRAMENTO DE
NOVAS ACOES/ATIVIDADES/PROJECTOS NO ARTIGO 4 (7) DA DQA (N°5 DO ARTIGO 51° DA LEI DA AGUA)

apresenta incorregdes e lacunas.

No entanto, tendo por base a informagdo que consta do EIA e o conhecimento que a ARH detém sobre estas

matérias é possivel concluir que o projeto:

= N3do afeta o estado (ecolégico ou quimico) das massas de agua superficiais: “Vala da Azambuja”
(PTO5TEJ1022), “Rio da Ota” (PTO5TEJ1028), “Rio Tejo” (PTO5TEJ1029), “Vala do Carregado”
(PTO5TEJ1032A) e "Tejo — WB4” (PTO5TEJ1075A) e o cumprimento dos objetivos para as zonas protegidas
associadas.

* Ndo afeta o estado quantitativo e quimico das massas de agua subterraneas “Bacia do Tejo-Sado / margem
direita” (PTT1_C2) e Aluvides do Tejo” (PTT7) e o cumprimento dos objetivos para as zonas protegidas
associadas.
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Face ao exposto, considera-se que pode ser emitida a autorizacdo de acordo com a DQA, devendo o proponente

proceder nos termos do capitulo 9 & revisao do capitulo relativo a verificacao do Artigo 4.7 da DQA.

*  Avaliagdo no ambito do licenciamento da utilizagdo dos recursos hidricos

Intervencdes/Ocupacdes em area de Dominio Hidrico

Legislacdo aplicavel:
Regime juridico do Dominio Hidrico: Lei n.° 54/2005, de 15 de novembro, Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro

e Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, nas redacOes atuais.

Verifica-se que a pretensdo se encontra afeta as condicdes impostas pela serviddo administrativa do Dominio
Hidrico, pelas condicbes do RIREN, bem como a solos classificados com risco de inundagdo no Plano de Gestdo
dos Riscos de Inundacdo (PGRI) da RH5 — Tejo e Ribeira dos Oeste (publicado através da Resolucdo de Conselho
de Ministros n.° 51/2016, de 20 de setembro — Diretiva 2007/60CE), que classifica o local da pretensdo com
sendo de Perigosidade Média e Baixa.

Ocupacdo de area abrangida pelo PGRI

O projeto enquadra-se no Programa Nacional de Investimentos para 2030 (PNI 2030), instrumento de
planeamento do préximo ciclo de investimentos estratégicos e estruturantes de ambito nacional, num dos

setores prioritarios considerados, mais concretamente no subsetor “Transportes e Mobilidade — Ferrovia”.

Segundo o Quadro 1 — Matriz de Apoio a Decisdo, o projeto em causa integra como potencial uso e acdo as
“Infraestruturas Territoriais”, em conformidade como o conceito preconizado na Ficha n.° I-37, do Decreto
Regulamentar n.© 5/2019, de 27 de setembro, "As infraestruturas territoriais compreendem:— Os sistemas gerais
de circulagdo e transporte associados a conectividade internacional, nacional, regional, municipal e interurbana,

Incluindo as redes e instalagdes associadas aos diferentes modos de transporte...”

Deste modo e verificadas as condigOes estipuladas no Quadro 10 — Normas para as “Infraestruturas Territoriais”
considerando os itens a seguir elencados e referidos na memdria descritiva apresentada, considera-se que
projeto podera ser passivel de licenciamento, desde que cumpra os seguintes requisitos:

1) Seja demonstrada de forma inequivoca, que ndo ha incremento do risco e ndo sdo criados perigos.

2) Seja assegurado o continuo fluvial, das varias componentes que caracterizam o ecossistema fluvial.

Relativamente aos pontos 1) e 2) verifica-se que a intervencdo prevista ndo introduz novos obstdculos

transversais no territorio, limitando-se ao reforco funcional de estruturas ja existentes, ndo se perspetiva

um agravamento dos niveis de cheia, nem uma alteracéo desfavoravel das condicoes de drenagem natural

ou uma transferéncia de risco.

3) Seja assegurado, no atravessamento dos cursos de agua, a permeabilidade hidrica e atmosférica e evitada
a fragmentagao dos ecossistemas.
Relativamente ao ponto 3) verifica-se que o projeto se desenvolve num corredor ja ocupado por uma

plataforma ferrovidria, a sua implementacdo, ndo introduz novas barreiras lineares no territorio, nem
promove a sua compartimentacdo adicional, a intervencdo evita a fragmentacdo acrescida dos
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ecossistemas, assequrando a continuidade funcional dos sistemas naturais associados aos cursos de dgua

atravessados.

4) Deverdo ser minimizadas as superficies de impermeabilizagdo e a perda de vegetacdo natural.

5) Deve ser demonstrado, de forma inequivoca, que ndo havera impacte nas fungGes hidraulicas ou fluviais
do curso de agua, e que as velocidades de escoamento a montante e a jusante ndo se intensificam.

Relativamente aos pontos 4) e 5) verifica-se que a solucdo adotada permitird manter a ligacdo entre

montante e jusante, assequrando a passagem de dgua, sedimentos, matéria organica e organismos ao

longo das linhas de dqua existentes e dos atravessamentos hidréulicos previstos; garantindo condicdes de

escoamento equivalentes ou mais favoraveis face a situacdo atual.

6) Seja assegurado que o dimensionamento das passagens hidraulicas nestas areas estd adequado a
perigosidade da inundagdo do periodo de retorno de 100 anos.

Relativamente ao ponto 6) verifica-se que a solucdo apresentada foi dimensionada para o periodo de

retorno de 100 anos.

Recomenda-se ainda, que nas areas afetas ao risco de cheia, sempre que ocorra ou se preveja a ocorréncia de
cheia, devera ser interdita qualquer circulacdo nas passagens inferiores. Desde ja se informa que, sera imputavel
a responsabilidade ao proprietario da via, no caso da ocorréncia de danos em pessoas e bens que surjam na
sequéncia da inundacdo do local, ficando a mesma responsavel pela adogdo de medidas adequadas para a

minimizacao de riscos em situagoes de cheia.

Afetacdo da faixa de serviddo administrativa do Dominio Hidrico:

Assume-se como correta, a disposicao da rede hidrica definida como base para a elaboragao do projeto. O
dimensionamento dos elementos constituintes da drenagem transversal do projeto, foi calculado com base no
periodo de retorno de 100 anos, sendo os elementos de drenagem longitudinal, dimensionados para um retorno
de 10 anos. Foi apresentado o Projeto de Integracdao Paisagistica (PIP), cujas acOes incluem também a
valorizagdo dos cursos de agua a intervir. Admitem-se assim as solucdes propostas, referentes as intervengdes

a realizar em area de Dominio Hidrico (construcdo de viadutos, passagens hidraulicas e vias publicas).

= Andlise no ambito do RIREN
Tendo em conta a consulta efetuada, no ambito do disposto no artigo 24.° do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22
de agosto, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n® 124/2019, de 28 de agosto, e pelo Decreto-Lei n®

96/2013, de 19 de julho, em matéria de recursos hidricos, prevé-se que o desenvolvimento da acdo, afete as
tipologias de REN, Areas estratégicas de infiltragdo, protecdo e recargas de aquiferos (AEIPRA).

No ambito do RIREN, implantacao do projeto, prevé-se passivel de enquadrar nos usos e agdes previstos no
Anexo II, do RIREN, especificamente no item II - Infraestruturas, alinea p) construcdo de restabelecimentos
para supressdo de passagem de nivel. Devendo a intervencdo prevista conter medidas de minimizagdo da

impermeabilizagao e estabilizacdo dos solos, e as estruturas serem adaptadas ao declive natural do terreno.

De acordo com a portaria n°® 419/2012, de 20 de dezembro, a pretensdao pode ser admitida desde que seja

garantido que as agdes minimizam o seu impacte na erosao dos solos, ndo afetam os leitos e margens dos
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cursos de agua e nao alteram significativamente a topografia do solo. Para estas areas, cf. decreto-lei n.°

124/2019, de 28 de agosto, no seu artigo 20.9, sdo interditas as escavacdes e aterros.

Quando se observe que as linhas de agua estdo classificadas na tipologia leitos e margens dos cursos de agua
(Vala da Azambuja), comunica-se que se tratando de cursos de agua desta natureza, tera de ser garantida uma
faixa de serviddo administrativa contigua ao leito com a largura de 10 m, medidos a partir da crista superior

dos taludes marginais, correspondendo a sua margem.

Tendo por base os elementos disponibilizados, para o desenvolvimento da agao, considera-se o seguinte:

= A preparagao do terreno e a mobilizacao do solo na area a intervencionar deve efetuar-se segundo as
curvas de nivel, mantendo a topografia natural do terreno, em particular a rede de drenagem natural, de
modo a diminuir os riscos de erosao hidrica.

*= A constituicdo de depdsitos de terras soltas ndo deve realizar-se em areas de declive acentuado sem
estruturas que evitem o seu arraste e na faixa marginal de protecdo dos cursos de agua, de forma a
prevenir a erosdo hidrica e o aumento do transporte solido para as linhas de agua.

=  Deve ser mantido o padrdo de drenagem natural nos terrenos e asseguradas as condicdes de escoamento
nos cursos de agua.

=  Deve proceder-se a remocdo dos materiais excedentes provenientes dos trabalhos apos a conclusao destes
ou no decurso dos mesmos, procedendo-se ao seu transporte para destino adequado face a sua natureza.

= Os pilares de sustentagdo das travessias realizadas por pontdes, pontes ou viadutos, ndo podem ser
implantados no leito e nos taludes marginais dos cursos de agua.

= As margens da linha de agua atravessada terdo de ser dotadas de protecao adicional contra a erosao
hidrica, a montante e a jusante do atravessamento, preferencialmente segundo métodos de engenharia
natural ou, através da aplicacao de estruturas rigidas de betao, conforme os casos especificos (dimensao
e tipo de passagem hidraulica).

= A seccdo de vazdo do atravessamento e da linha de agua, tera de ser regularmente limpa e desobstruida
de modo a impedir a acumulagdo de materiais flutuantes e o assoreamento do leito, permitindo manter o
correto escoamento dos caudais.

= Em zonas ameagadas pelas cheias ndo sao admitidas construgdes, ou outras agdes, como aterros e

escavagoes, que comprometam o livre espraiamento das cheias.

Assim, importa acautelar que a vegetacdo tipica das galerias ripicolas existentes nas margens dos cursos de
agua seja mantida, podendo ser devidamente podada, devendo ser limpa de vegetacdo exdtica infestante.

As intervencOes propostas devem ser encaradas numa perspetiva integrada, com sensibilidade e respeito pelos
padroes de escoamento pluvial, ndo devendo condicionar a normal drenagem das aguas e o funcionamento da
rede hidrica natural, a vegetagao ripicola e os ecossistemas em presenca, assim como, a integridade biofisica e

paisagistica do meio.

Relembra-se que nas areas de risco de inundacdo é imputada responsabilidade aos proprietarios no caso da

ocorréncia de danos em pessoas e bens que surjam dentro da sua propriedade na sequéncia da inundacdo do
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local, ficando os mesmos responsaveis pela adogdo de medidas adequadas para a minimizacao de riscos em

situacdes de cheia.

No que se refere as areas com risco de inundacdo, importa referir as seguintes condicoes:

»  Garantir que ndo serdo implantados 6rgaos em cota mais baixa que a cota altimétrica da maxima cheia
centenaria.

=  Garantir que todos os quadros elétricos serdo instalados sobrelevados.

= Garantir que a criacdao de novos elementos, nomeadamente a construgao dos apoios, ndo aumenta a
ocupagdo volumétrica em leito de cheia, ndo cria obstaculos a livre circulacdo das dguas e espraiamento

em caso de cheia, agravando o risco identificado.

Face ao atras exposto verificou-se que o projeto, ndo colide de modo danoso com os cursos de agua presentes
€ a sua area para espraiamento das aguas, ndo resultando em obstaculo ao livre escoamento dos caudais. Os
objetos em apreco, enquadram-se nas disposigGes gerais dos titulos de utilizacdo dos recursos hidricos, segundo

as normas técnicas/legais vigentes.

Consultados os instrumentos de gestdo territorial disponiveis, ndo foram detetadas outras restrigdes de utilidade
publica e servidoes administrativas associadas aos Recursos Hidricos, cujas condicionantes inviabilizem o
licenciamento proposto.

De salientar que foi demonstrado o cumprimento das condicdes do PGRI, mediante a apresentacao das
justificacGes elencadas no ponto acima (Ocupagao de area abrangida pelo PGRI).

5.3. ALTERACOES CLIMATICAS

Vertente mitigacdo das alteracGes climaticas

A avaliagdo dos impactes prende-se com a necessidade de calcular as emissdes de GEE que ocorrem direta ou
indiretamente nas diversas fases do projeto e que as mesmas sejam analisadas numa perspetiva de mitigagdo

das alteragdes climaticas.

De acordo com o EIA, foram estimadas emissGes de GEE associadas a fase de construgdo, nomeadamente no
ambito das atividades previstas para a fase de obra:

=  Operagdo de equipamentos pesados e maquinaria (15.986,1 tCO.eq).

=  Consumo de energia elétrica (9,2 tCO,eq).

» Transporte de materiais e equipamentos (262,7 tCOeq).

= Deslocacdo da equipa afeta a obra (1,6 tCO.eq).

*  Producdo de materiais de construcado (1.647 tCOeq).

=  Afetacao de uma area de sobreiro, oliveiras e outra folhosas, no total de 0,08 ha (3,22 tCOeq).
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De referir ainda que, tendo por base a informacao disponibilizada, ndo se prevé a instalacdo ou utilizacao de

equipamentos que contenham gases fluorados.

De acordo com o EIA, foram igualmente identificadas estimativas de emissGes de GEE e de emissGes evitadas

associadas a fase de exploracdo do projeto, designadamente:

= EmissOes de GEE passiveis de evitar com a implementacdo do projeto, face a utilizacdo do transporte
rodoviario (36,0 ktCO.eq/ano).

= Consumo de energia elétrica associado ao trafego ferroviario previsto (376,9 ktCO.eq/ano).

Adicionalmente, de acordo com o EIA, ndo se prevé a instalacdo ou utilizacdo de equipamentos que contenham

gases fluorados, nomeadamente hexafluoreto de enxofre (SFs), no ambito do presente projeto.

No que diz respeito a fase de desativacdo, o EIA considera que as atividades e impactes sdo equiparaveis aos
previstos para a fase de construcdo, ndo apresentando a respetiva estimativa de emissdes de GEE.

Vertente adaptacdo as alteracdes climaticas

No essencial, a vertente adaptacdo as alteragdes climaticas incide na identificacdo das vulnerabilidades do
projeto face aos efeitos das mesmas, na fase de exploracdo, tendo em conta, em particular, os cenarios
climaticos disponiveis para Portugal e eventuais medidas de minimizacdo e de prevencdo. Aspetos importantes

a considerar englobam a possibilidade de aumento da frequéncia e intensidade dos fendmenos extremos.

O EIA caracterizou o clima da drea em causa, bem como a evolucao prevista das principais variaveis climaticas
para a regido onde o projeto se insere, recorrendo a informagao constante do Plano Intermunicipal de Adaptacdo
as Alteracdes Climaticas do Oeste (Oeste PIAAC), da Estratégia Municipal de Adaptacao as AlteragOes Climaticas
de Azambuja (EMAAC de Azambuja) do Plano de Gestao da Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste
(RH5-A), bem como do Plano Metropolitano de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas da Area Metropolitana de
Lisboa (PMAAC-AML), onde se incluiu o Plano Municipal de Identificacao de Risco e de Vulnerabilidades (PMIRV),
para além da informacdo constante do Portal do Clima. O EIA identificou, assim, o aumento da temperatura
média anual, em especial o aumento do nimero de dias de ondas de calor e 0 aumento da ocorréncia de
fendmenos de precipitacdo extrema associado a inundages, como as principais alteragdes ao nivel do clima na

area em causa.

De acordo com o EIA, a area onde se insere o projeto é classificada com uma perigosidade de incéndio baixa e
pontualmente muito baixa, tendo esta informagado sido obtida com base no Mapa de Perigosidade de Incéndio
Florestal do Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios (PMDFCI) de Vila Franca de Xira, o PMDFCI
de Alenquer e o PMDFCI de Azambuja.

Adicionalmente, conclui igualmente o EIA que o projeto em analise se insere em areas com potencial risco
significativo de inundag@es, considerando a informac&o constante da Cartografia de Areas Inundaveis de Riscos
de InundacGes, da plataforma SNIAmb da APA, que abrange a area onde se localiza o projeto.
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De acordo com o PMAAC da Area Metropolitana de Lisboa, o PMIRV de Vila Franca de Xira, a EMAAC de
Azambuja e PIAAC da regidao Oeste, a vulnerabilidade do projeto a erosdo hidrica é atualmente baixa em todos

os concelhos abrangidos, prevendo-se, no futuro, um aumento deste risco no concelho de Alenquer.

Face ao exposto, o EIA identifica as principais vulnerabilidades do projeto, destacando o risco associado as
temperaturas elevadas, as ondas de calor, aos fendmenos extremos de precipitacdo e de inundacdes de onde
podem resultar as seguintes consequéncias para o projeto:

e Ocorréncia de desgaste e danos materiais nas infraestruturas e equipamentos.

e Interrupgdo das linhas de acesso.

e  Condicionamento da circulagdo ou encerramento temporario da linha.

Face ao acima exposto, considera-se que os impactes do projeto poderdo ser minimizados se aplicadas as

medidas de minimizacdo previstas no ponto 9. deste Parecer.

5.4. AMBIENTE SONORO

O projeto desenvolve-se nos concelhos de Alenquer, Azambuja e Vila Franca de Xira, tendo os municipios de
Vila Franca de Xira e de Azambuja disponibilizado os respetivos mapas de ruido e a classificacao acustica,

enquanto o municipio de Alenquer disponibilizou, apenas, o0 mapa de ruido.

A caracterizagao do ambiente sonoro atual foi realizada através de uma campanha de monitorizagdo, em quatro
recetores sensiveis, considerados representativos do universo de recetores, entre os dias 11 e 13 de abril de
2023. Obtiveram-se os seguintes resultados:

Ld Le Ln Lden
PM01 63 55 53 63
PM02 63 54 53 63
PMO03 60 54 48 60
PM04 74 70 69 76

Quadro 6 - Medicbes para situacado atual (adaptado EIA)

Confrontados com os resultados obtidos com os limites legais aplicaveis, verificam-se ultrapassagens junto do
PM04 para os indicadores L, e Lgen.

No que respeita ao ambiente sonoro, a ndo concretizagdo do projeto mantém a situacdo atual, o que se traduzira

nos incumprimentos verificados e na necessidade de implementar medidas de minimizagdo.

Relativamente a avaliacdo de impactes, na fase de construgdo para o periodo diurno foi identificado um recetor
com uso sensivel, a Escola Basica da Vala do Carregado. Foi igualmente identificada a Clinica DS Saude,

referindo o estudo que devera ser contactada a Camara Municipal da Azambuja para eventual equiparagdo
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deste estabelecimento a hospital. Devera igualmente ndo ficar sujeito ao limite de boa pratica, Laeq (diurno) =
65 dB(A).

Relativamente as atividades construtivas nos periodos de entardecer e noturno, a obra sera gerida em fungdo
dos limites de Laeq = 60 dB(A), no periodo entardecer e Laeq = 55 dB(A), no periodo noturno.

Entre as atividades construtivas mais relevantes em matéria de ruido, destacam-se: operagdo de maquinaria
equipamentos, limpeza e desmatacdo, levantamento de linha e componentes em funcionamento, movimento

de terras, estabilizagdo de taludes e colocacdo de via.

Prevé-se assim que os impactes para a fase de construgdo sejam impactes negativos, temporarios, reversiveis,
de magnitude média e pouco significativos ou potencialmente significativos para as atividades limitadas ao
periodo diurno; impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média e potencialmente
significativos, sem medidas de controlo, para a atividade construtiva, junto de habitagGes, estendida ao periodo

do entardecer noturno.

E impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média e pouco significativos, para a atividade
construtiva, junto de habitagGes, estendida ao periodo do entardecer e noturno, com devido controlo e atuacao,
para cumprimento dos limites aplicaveis, em cada dia de obra:

=  Periodo do entardecer: LAeq < 60 dB(A).

=  Periodo noturno: LAeq < 55 dB(A).

Para a fase de exploracdo sdo apresentados os dados de Trafego Médio Diario (TMD) conforme tabela seguinte:

Tipo de Comboio Diurno | Entardecer | Noturno Total
Suburbano 68 12 20 100
Regional 34 6 14 54
Longo curso 20 6 10 36
Alfa Pendular / Alta Velocidade 68 16 10 94
Mercadorias 3 1 3 7

Quadro 7 - TMD futuro adaptado do EIA

Comparando com o TMD atual, verifica-se um acréscimo de cerca de 20 % no trafego suburbano e 26 % no
regional. Para o trafego de longo curso prevé-se um aumento de cerca de 8 vezes para o periodo do entardecer,
e de 10 vezes para o trafego de Longo Curso e Alta Velocidade para o periodo noturno. Para o periodo diurno,
prevé-se um aumento de 4 vezes do trafego de alta velocidade. Verificando-se assim um acréscimo significativo

na maioria das tipologias de comboio.

Foi elaborado um modelo previsional recorrendo ao software CadnaA, considerando topografia, o trafego futuro,
velocidade de circulagdo, o tipo de material circulante entre outros. Este modelo permite aferir no piso e fachada
menos favoravel os niveis de ruido esperados em dB(A). Todos os detalhes desta modelagdo encontram-se
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descritos no capitulo 6.11.2.1 do EIA (Dados de Trafego e forma de modelagdo). O mapa de ruido foi elaborado

com uma malha de célculos 10x10 m e a altura de 4 m acima do solo.

O método de previsdo adotado foi SRM II. E de referir que pese embora este método seja adequado para a
elaboragdo dos mapas, e que em AIA ndo seja obrigatdrio o uso do método de CNOSSOS-EU, o facto da linha
do Norte ser uma Grande Infraestrutura de Transportes abrangida pelo Regime de Avaliagdo e Gestdo Ruido
Ambiente (RAGRA) e que se encontra obrigada a elaborar em ciclos quinquenais mapas estratégicos de ruido
(MER) e planos de acao (PA) para gestdo do ruido ambiente, e uma vez que foram usados como referéncia os
mapas de ruido elaborados no ambito deste mesmo regime, a modelacdo deveria ter adotado o método de
CNOSSOS-EU.

Dos 64 recetores avaliados (49 recetores sensiveis avaliados para cada nimero de pisos), nas previsdes sem a
implementacdo de medidas de minimizacdo, verificam-se incumprimentos em 37 recetores para L, e de 25 para

0 Lden.

Desta forma, o proponente prevé a ocorréncia dos seguintes impactes:
» Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco significativos:
— RO1 a RO3, RO5, R09, R15 a R26, R28, R30, R33, R39.
= Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Média e, sem medidas extra, Significativos:
— R04, R06 a R08, R10 a R14, R27, R29 e R31, R32, R34 a R38, R40.

As medidas propostas, conforme quadro seguinte, passam pela renovacdo de barreiras existentes e pela

implementagdo de novas barreiras acusticas.

Barreira Lado | Km inicio | Km fim Altura | Extensao Area (m2) Opacidade
(m) (m)
BPO1 E 35+074 | 35+359 4 285 1140 Opaca Absorvente

10%

Equacionar substituir Barreira AcUstica existente, mantendo carateristicas atuais, mas

BEO1 D P
renovando desempenho acustico
Transllcida
BP02 E 36+234 36+366 3 140 420 Absorvente 100%:;
BPO3 E 36+366 36+422 4 56 224 Transllcida 100%
BP04a E 36+436 | 36+455 3 20 60 Translcida 100%
BP04b E 36+452 | 36+467 3 15 45 Translicida 100%
BPO5a E 36+498 | 36+598 5 16 80 Transllcida 100%
BPO5b E 36+500 | 36+510 5 19 95 Translicida 100%
BP06 E 36+516 | 36+594 5 91 455 Transllcida 100%
Opaca absorvente
BP07a E 36+586 36+662 6 78 468 33%; Transllcida
absorvente 67%
BPO7b E 36+662 | 36+701 5 39 195 Translcida 100%
BE02 D Equacionar substituir Barreira AcUstica existente, mantendo carateristicas atuais, mas
renovando desempenho acustico
BEO3 D De acordo com os célculos, ndo é necessaria, podendo ser substituida por outra

constituida por painéis acrilicos
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Altura | Extensao Opacidade

Barreira Lado | Km inicio | Km fim Area (m2)

(m) (m)
0,
BPOSa E 404216 | 40+461 | 4 245 980 Opaca 100%
Absorvente
BPOSb E 40+461 | 40+520 5 60 300 Translicida 100%
BPOSc E 404520 | 40+534 4 16 64 Translicida 100%
Opaca Absorvente
BP09 E 414838 | 42+304 4 466 1864 50%; Translicida
Absorvente 50%
E 454755 | 464574 | 4 819 3276 Opaca 100%
BP10a Absorvente
E 46+574 | 46+624 4 50 200 Translicida 100%
Opaca 100%
BP10b E 46+624 | 464791 | 5 167 835 Absorvente (na zona
da ponte: Translucida
100%)
Opaca Absorvente
BP10c E 46+791 46+798 5 41 205 40%; Transltcida

Absorvente 60%

Opaca Absorvente
BP10d E 46+798 46+812 4 16 64 50%; Transllicida
Absorvente 50%

Opaca Absorvente

BP10e E 46+812 464845 5 33 165 40%; Translucida

Absorvente 60%
BP11la E 46+908 | 46+925 4 17 68 Translicida 100%
BP11b E 46+922 | 46+929 4 7 28 Translucida 100%
BP12a E 46+957 | 46+958 5 1 5 Translicida 100%
BP12b E 46+960 |46+993 5 37 185 Translicida 100%
BP12c E 46+997 | 47+022 5 25 125 Translucida 100%

Quadro 8 - Barreiras e Muros propostos

O Estudo prevé que com a implementagdo das medidas de minimizacdo propostas, todos os recetores sensiveis

se encontrem em situacdo de cumprimento dos VLE.

5.5. VIBRACOES

O enquadramento normativo e as regras de boa pratica a aplicar ao presente projeto, quer ao nivel de potenciais
danos em estruturas e edificios, quer ao nivel do conforto dos habitantes e da afetacao de equipamentos ou

atividades muito sensiveis a vibracdes, devem integrar os documentos a seguir mencionados.

Estes referenciais normativos sdo sistematizados de acordo com a fase do projeto a que se aplicam, sendo que
a sua aplicacdo e a dos limites estabelecidos deve ter em conta, entre outros, os seguintes elementos:

= 0 ambito de aplicagdo do documento normativo;

= os indicadores de avaliacao definidos em cada documento;

* agama de frequéncias relevante;

*= 0 local e as condigdes de medicao especificadas;
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= periodo do dia.

N&o obstante a transcrigdo dos limites normativos nos pontos subsequentes, a sua correta aplicagdo pressupde

a consulta dos documentos normativos originais.

Fase de Construcao
i) Avaliacdo de danos em estruturas e edificios (dano patrimonial)
= NP2074:2015

Quadro | - Valores limite recomendados para a velocidade de vibragéo (de pico), em mm/s

. Frequéncia dominante, f
Tipo de estruturas f<10Hz 10 Hz < f< 40 Hz £>40 Hz
Sensiveis 15 30 6,0
Correntes 3.0 6.0 12,0
Reforcadas 6,0 12,0 40,0

ii) Avaliacdo de incébmodo a vibragdo.

» Vibracdo continuada: BS 5228-2:2009 + A1:2014 (esta norma podera ser complementada pela

BS6472-1:2008)

Sensacdo de incomodidade e percecdo de vibracdo

(Valor limite) Vmax (pico)

1Hz =-f < 80Hz
néo percetivel ou apenas percetivel nas situacdes mais sensiveis <0.14 mm/s
deverd apenas ser percetivel em residéncias 10.14; 0.30] mm/s
& provavel gue haja reclamagdes em residéncias, mas & usual ser tolerado se 10.30; 1] mm/s
houver aviso prévio e forem dadas explicagdes aos residentes
56 toleravel se a exposicdo for muito curta 11: 10 mm/s
intoleravel > 10 mmy/s

em edificios com equipamentos muitos sensiveis, consultar quadro B.3 da mesma norma BS 5228-2:2009

» Vibragdo devida ao uso de explosivos: BS 6472-2: 2008 — Vibragdes impulsivas, até 3 detonagdes

diarias — Tabela 1

Magnitude de vibragdo mdxima para minimizar reclamacées da populacdo em
relacdo & sensacdo de incomodidade as vibracdes

(Valor limite) Vmax (pica)
1Hz =-f < B0Hz

Uso residencial

Periodo diumo < é mm/s
Periodo noturno <2 mm/s
Quiros perodos < 4.5 mm/s

Uso tercidrio

< 14 mm/s

Nota #1:

+  Periodo diurno: 8h00 és 18h00, em dias Uteis; 8h00 &s 13h00, aos sdbados; proibigdo da utilizagdo de explosivos

aos domingos e feriados.
+ Periodo notumno: 23h00 &as 7h00
¢ Qutros periodos: os nGo classificados como periodo diurme ou noturno.

iii) Afetagdo de equipamentos muito sensiveis a vibragdes.

= BS 5228-2:2009 + A1:2014 (Quadro B.3).

Nao existe qualquer mencdo a este tipo de equipamentos nos elementos disponibilizados a CA, pelo que deve

ser efetuado um levantamento rigoroso deste tipo de equipamentos nos edificios da envolvente.
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Fase de Exploracdo

Avaliacao de incdmodo a vibracao.

*  Vibragdo continuada: Critérios LNEC

vef (mm/s) Sensagéo
vef < 0,11 Nula
011 <vef<0,28 Percetivel, suportavel para pequena duragéo
0,28 <vef<1,10 Nitida, incomoda, podendo afetar as condigdes de trabalho
vef > 1,10 Muito nitida, muito incomoda, reduzindo as condigdes de trabalho

*  Avaliagdo do incdmodo em relacdo a ruido re-radiado: Critérios LNEC
E de notar que o ruido re-radiado (ou estrutural) é gerado pela vibragdao dos elementos envolventes dos
compartimentos dos edificios (lajes, paredes e tetos). Por essa razdo, a sua avaliacdo enquadra-se no dominio
da problemdtica das vibragdes. Na fase de exploragdo, o cenario potencialmente relevante para a geragdo deste

tipo de incomodo corresponde ao trafego ferroviario.
No que respeita ao valor limite a considerar de acordo com o critério proposto pelo LNEC, para trafego ferroviario
em vias estabelece um valor maximo de LAeq=36 dB, aplicavel a uma gama de frequéncias compreendida entre

16 Hz e 250 Hz.

Caracterizacdo do Ambiente afetado

No que respeita a caracterizagdo ambiental da envolvente do projeto no estado atual, foram selecionados cinco
pontos de medicdo de vibragbes (PM1 a PM5), escolhidos como coincidentes com os pontos onde foram

efetuadas as medigGes ruido.

Os primeiros quatro pontos de medicao (PM1 a PM4) localizam-se ao nivel da via publica (rua), importando
referir que os critérios de avaliagdo previamente indicados para os efeitos de dano estrutural e de incomodidade
sao definidos, respetivamente, ao nivel dos elementos estruturais dos edificios (ao nivel das fundagles) e no
interior dos edificios, nao sendo diretamente aplicaveis a medicbes efetuadas ao nivel do solo exterior. Deste
modo, e ao contrario do verificado para o PM5 (interior do Hotel “Estacdo Real”), efeitos como a interacdo solo-
estrutura e amplificagdo de vibragdo nas lajes de edificios ndo estdo devidamente acautelados pela analise
apresentada nestes pontos, ndo permitindo conclusfes definitivas quanto ao conforto dos habitantes
relativamente a efeitos vibratdrios. Esta situagdo devera ser tida em conta em medigGes futuras associadas ao
plano de monitorizacdo e a possiveis andlises decorrentes de eventuais queixas de habitantes na envolvente do

projeto. Ainda assim, os resultados coletados terdo valor para comparagao futura.

Apresentam-se de seguida as tabelas resumo apresentadas no EIA considerando os valores maximos por ponto
de medicdo e respetiva classificagdao. No caso do PM5, os resultados obtidos na campanha de medigdes tiveram

em consideracdo diversas composicdes e velocidades.
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MEDIGOES DE VIBRAGAO [mmis]

Medigoes
DISTANCIA
A LINHA Maximo dos Valores RMS

FERREA deisemis

PONTOS
DE

MEDIGAOD Analise

™) 1-80Hz com
ponderagio em

frequéncia W

Vila Franca de Xira

Valores dentro do lipicamente “insensivel™
para o ser humano, valores influenciados

PMO1 T
Lt L 0.z | 10004 s especialmente por trafego rodovidrio em

pa i do e frafego f ]
Valores dentro do tipicamente “insensivel”
para o ser humano, nfluenciados

PMO2 =25m 042 0071 0.042 espiiioh fo o WBli0. TodEi. Wi
pavimento regular.

Azambuja

Valores dentro do tipicamente “insensivel”

PMO3 ~10m | 019 | 0054 0022 BV 0. B

especiaimente por trifego rodoviano em
pavimento regular e trafego ferrovidrio

Valores dentro do tipicamente “nsensivel”
PMOD4 = 50 m o.21 0.09 0.054 para o ser , valores i
espacialmente por trafego femovidno.

Quadro 9 — Velocidade de vibragao nos pontos de medicao (Fonte: EIA)

Maximo dos Valores RMSde1sem1s
[1 a B0 Hz]
Previsto

Hora de
partida Tipo de Velocidade Distancia &
(s medida Linha Fachada Medido
chegada paragem, comboilo fkmih] [m]
sem valor)

Hora de

Ajuste

RMS km/h kmih

global

1548 - IC 99 s 28 0.045 0.150 | 0.068
15:59 - IC 157 1 24 0.062 0.200 0.143
1606 | Urbano - 1 24 - - -
16:10 - Alfa 197 2 28 0.043 0150 | 0134
16:18 - Regional 100 1 24 0.045 0.200 0.091
1619 | 1620 | Urbano _ - 2 28 | 0030 P —
16:37 - IC 212 2 28 0.044 0.150 0.145
16:45 - Regional 118 1 24 0.056 020 | 0200 | 0.107
16:49 - Regional 120 2 28 0.05! 036 | 0.150 | 0.082
17.04 17:05 | Urbano B 1 24 0041 | 0025 | - -
17:0€ - Alfa 212 2 28 0.052 018 | 0.150 | 0.144

2 o003 [oo | - | -

17:16 1717 Urbano_ = 2 | :
17:19 - Regional 124 2 28 0.054 | 0024 | 0.150 | 0.084
17:24 - Alfa 175 1 24 0.049 0023 | D.200 0.159
| 17:34 - Ic 176 2 28 0.061 0024 | 0.150 0.120
e e R Urbano - 1 24 )ﬁg‘; 0027 | - - :
7:40 - ional 31 2 28 0.012 0010 | 0.150 0.021
1746 | 1747 | Urbano | = 2 ] | 0056 | 0036 I
17:49 - Regional 122 1 24 0.058 0.027 | 0.200 0.110
18:01 - ic 193 1 24 0079 | 0030 | 0200 | 0175
18:07 - IC 182 2 28 0.058 0.021 0.150 0.124
1808 | 1809 | Urbano - | 24 | 0053|0032 [ - | -
18116 18:17 | Urbano | = f 28 | 0044 | 0033 | - -
18:19 - Regional 17 2 28 0053 | 0026 | 0150 | 0.080
18:23 =i Alfa 165 1 24 0.063 0.027 | 0.200 0.150
18-40 - Regional 104 2 28 0.044 0.018 | 0.150 0.071
18:44 - Regional 123 1 24 0.061 0025 | 0.200 0.112
ieds 847 | Unano | 2 | 28 | oos | o028 | - -
19:01 - c 217 1 24 0.074 0.028 | 0.200 0.197

Quadro — Valores de vibragao, tipo de comboio e velocidade de circulagdo registados em PMOQ5 (Fonte: EIA)

Foram ainda apresentados 40 recetores sensiveis, para os quais se efetuaram medicoes de ruido, mas sem
aparente caracterizagdo do nivel de vibragdo. Estes recetores sdo posteriormente utilizados na avaliagdo de
vibragdes durante a fase de exploragdo, considerando valores estimados que deverdo ser validados. Nao
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obstante, os pontos definidos nesta fase, podera ser necessaria a realizacdo de medigbes em novos pontos

quando neles se suspeite da violagdo dos niveis de vibracdo em causa.

Evolucdo previsivel da situacdo atual na auséncia de projeto

n

No EIA, e neste ponto especifico, menciona-se que: ".. considera-se provavel que a Situacdo Futura, sem a
concretizagéo do projeto, deva ser semelhante 3 Situagdo Atual, pois desconhecem-se outros projetos, na Area
de Estudo, com potencial relevante de alteracdo das condigdes de vibragdo ambiental atual.”

Desta forma, pressupde-se que ndo existirdo outras alteracdes que alterem significativamente o regime de

vibracGes na envolvente no caso da auséncia do projeto.

Avaliacdo de impactes ambientais

Conforme explicitado no enquadramento normativo, foram estabelecidos os critérios de admissibilidade
aplicaveis as fases de construgdo e exploragdo. As consideracdes seguintes fundamentam-se no cumprimento
do referido quadro normativo. De forma geral, considera-se que a metodologia utilizada para a avaliacao de
impactes durante o periodo de exploracdo podera estar sujeita a um grau de incerteza consideravel que devera
ser acautelado, sendo de notar como positivo o dimensionamento ja considerado para os sistemas anti-vibrateis

atendendo ao limite mais conservador de 0,1 mm/s.

Para a fase de construcdo, o EIA e considera impactes cosméticos e do ponto de vista do dano estrutural através
da NP2074:2015, com valores da velocidade de pico limitadas a 3 mm/s para estruturas correntes conforme

atras mencionado.

Relativamente a incomodidade devida a vibragdo continuada, o proponente ja considera os limites em
conformidade com o atras apresentado.

Adicionalmente, no sentido de limitar os impactes durante a fase de construcdo, € imperativo o cumprimento
do Programa de Monitorizagdo e das medidas de minimizacdo ja definidos pelo proponente, complementados

pelas condigOes apresentadas neste Parecer.

No que diz respeito a fase de exploragdo, o proponente perspetiva a ocorréncia de impactes negativos de
magnitude nula, média e elevada em diferentes pontos, considerando a definicao ao longo do percurso da linha
de um conjunto de isolinhas relativas a limites de 0.1 mm/s e de 0.3 mm/s de velocidade eficaz, arredondando
os limites definidos pelos critérios LNEC, respetivamente de 0.11 mm/s e de 0.28 mm/s.

Prevé-se assim que o limite de 0.1 mm/s seja ultrapassado nos recetores R05, R08, R10 a R14 e R37 a R40, e
que o limite de 0.3 mm/s seja ultrapassado nos recetores R06, R07 e R29.

Perspetiva-se a instalacdo de sistema anti-vibratil junto aos recetores R06, R0O7 e R29, podendo, no entanto,
ser necessarios outros equipamentos caso as previsdes feitas noutros pontos ndo se verifiguem. Assim, deverdo

ser realizados estudos mais aprofundados que procurem validar as estimativas apresentadas e,
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cumulativamente, estendidas as medidas de minimizacdo a proximidade dos pontos que se estimem afinal vir

a apresentar vibragdes superiores aos limites definidos.

Em relagdo ao ruido re-radiado, o proponente espera valores em linha com os limites definidos pelos critérios
LNEC. Atendendo ao exposto anteriormente, também neste critério deverdo ser realizados estudos mais
aprofundados que validem as estimativas apresentadas, considerando ja eventuais medidas de mitigacdo
implementadas que poderdo afetar este fator.

5.6. SISTEMAS ECOLOGICOS

O projeto ndo interfere diretamente com quaisquer “Areas Classificadas” ao abrigo da Rede Fundamental de
Conservagao da Natureza, nomeadamente RNAP, Sitios de Importdncia Comunitaria, Zonas Especiais de
Conservagao, Zonas de Protecdo Especial, Reservas Naturais ou outras areas integrantes da Rede Nacional de

Areas Protegidas.

As areas classificadas mais proximas correspondem a Zona Especial de Conservacdo do Estuario do Tejo e a
Zona de Protecdo Especial do Estuario do Tejo, localizadas aproximadamente a 3,1 km e a 3,3 km do tracado,
respetivamente, enquanto a Reserva Natural do Estuario do Tejo se localiza a cerca de 6,2 km da area de

intervencgao.

b

" | Legenda

[ Area de Estudo
Patriménio Imbvel

[==] ZEC Estuario do Tejo (PTCON0009)
ZPE Estuario do Tejo (PTZPE0010)

Figura 4 - Enquadramento do projeto relativamente a areas classificadas e sensiveis (ref. RS, pag. 28)
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Andlise de Impactes - Areas Classificadas

Atendendo a distdncia existente entre o projeto e estas areas protegidas, bem como a natureza da intervengao
prevista, considera-se ndo existir potencial para afetacao direta dos valores que estiveram na base da respetiva
classificagdo, ndo sendo igualmente expectaveis efeitos indiretos suscetiveis de comprometer a integridade
ecoldgica das referidas areas classificadas.

Nao obstante, o corredor ferroviario desenvolve-se na proximidade funcional do vale aluvial do Tejo, inserindo-
se numa matriz territorial caracterizada pela coexisténcia de areas agricolas, arrozais, linhas de agua, valas de
drenagem e pequenas galerias ripicolas que desempenham fungbes relevantes ao nivel da conectividade

ecoldgica regional.

Contudo, importa referir que a infraestrutura ferroviaria existe neste local ha mais de um século, constituindo
ja atualmente um elemento estruturante e consolidado da paisagem regional, pelo que a quadruplicacdo agora
prevista ndo configura a introdugdo de uma nova barreira ecoldgica, mas antes o reforgo de uma infraestrutura
existente cuja permeabilidade ecoldgica é parcialmente assegurada pelas multiplas passagens hidraulicas e
obras de arte existentes ao longo do corredor ferroviario.

Neste contexto, considera-se que o projeto ndao compromete de forma significativa a funcionalidade dos

corredores ecoldgicos identificados pelo EIA.

Flora, Vegetacgdo e Habitats

A caracterizacao da flora e da vegetacdo na area de estudo foi realizada com recurso a consulta bibliografica e
prospecao de campo realizada a 6 de margo e 27 de abril de 2023.

De acordo com o referido no EIA, o trabalho de campo permitiu identificar, caracterizar e cartografar os biétopos
e habitats incluidos no Anexo B-I do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, alterado pelo Decreto-Lei n ©
49/2005, de 24 de fevereiro, presentes na area de estudo. Os elementos recolhidos foram inseridos num SIG
de modo a permitir a elaboragdo da cartografia das unidades de vegetacdo e habitats presentes, verificados

nas pegas desenhadas disponiveis nos elementos consultados.

O trabalho de campo permitiu ainda prospetar e cartografar a presenca de espécies RELAPE (Raras, Endémicas,
Localizadas, Ameacadas ou em Perigo de Extingdo). Foram realizados um total de 27 inventarios floristicos. A
presenca de espécies RELAPE foi também efetuada nos percursos entre os levantamentos, por forma a apurar,
tanto quanto possivel, a diversidade vegetal da area e aumentar a probabilidade de registar espécies com
estatutos biogeograficos (endemismos lusitanicos e ibéricos) e/ou que se encontram abrangidas por legislacao

nacional.

Para a pesquisa bibliografica foi tida em conta a localizacdo da area de estudo, como tal foram consideradas as
quadriculas UTM 10x10km — NDO1, ND0O2 e ND12. As principais fontes bibliogréficas utilizadas para obter um
elenco floristico da area de estudo foram:

=  Flora-on (Flora-On: Flora de Portugal Interativa, 2014).
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= 40 Relatério Nacional de Aplicacdo da Diretiva Habitats (2013-2018) (ICNF, 2019a).
= Plantas invasoras em Portugal (Plantas Invasoras em Portugal, 2023).

= Lista Vermelha da Flora Vascular de Portugal Continental (Carapeto et a/., 2020).

A nomenclatura utilizada no elenco floristico € preferencialmente a proposta por Castroviejo et al. (1986-1996)
na Flora Ibérica. Para os restantes taxa recorreu-se a Flora de Portugal (Franco, 1971-1998).

=  Flora e Vegetacdo
Relativamente a componente floristica, o EIA refere a ocorréncia potencial de 463 taxa na area de estudo, dos
quais 153 foram efetivamente confirmados durante as campanhas de campo realizadas especificamente para o

presente procedimento de AIA.

0O elenco floristico apresentado evidencia a presenca potencial de diversas espécies classificadas como RELAPE,

bem como de espécies protegidas ao abrigo de instrumentos legais nacionais e comunitarios.

Entre as espécies de maior relevancia conservacionista identificadas destacam-se:
= Quercus suber,

= Narcissus bulbocodium;

= Narcissus fernandesir,

= Leucojum trichophyllum;

= Fraxinus angustifolia,

= Pistacia lentiscus.

Contudo, da analise efetuada, conclui-se que apenas a ocorréncia de exemplares de Quercus suber foi
efetivamente confirmada no interior da area diretamente afetada pelo projeto, ndo tendo sido identificadas

populacdes relevantes das restantes espécies RELAPE referidas no elenco floristico.

No que se refere a flora, vegetacdo e habitats, os principais impactes expectaveis referem-se a sua destruicdo
no decorrer de agbes de desmatagdo e desarborizagdo relacionadas com a limpeza da area de intervengdo,
quando da fase de construgdo. Tendo em conta as unidades da vegetacdo identificadas na area de intervencéo,
prevé-se que as agles associadas a quadruplicagdo da ferrovia ocorram, sobretudo, em areas ja artificializadas
(51,01 ha). Pontualmente, poderdo ser afetadas com presenca de vegetacdo, nomeadamente areas agricolas
(0,01 ha), arrozais (0,26 ha), linhas de agua (1,97 ha) e vegetacdo ruderal (0,23 ha). Na area de intervengao
nao foram identificados habitats de interesse comunitdrio. Considera-se, portanto, que este seja um impacte

negativo, direto, local, certo, permanente, reversivel, de reduzida magnitude e pouco significativo.

Importa ainda referir a afetagdo de exemplares de flora RELAPE. De acordo com o trabalho de campo realizado
ao nivel do levantamento arbodreo, prevé-se a afetacdo de sete exemplares de sobreiro (Quercus stber) por se
encontrarem dentro da area de intervencdo. Desta forma considera-se que este é um impacte negativo, direto,
certo, permanente, reversivel, de reduzida magnitude e significativo, atendendo ao estatuto de protecdo legal
do sobreiro.
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Importa salientar que os exemplares de sobreiro identificados correspondem a individuos isolados, dispersos e
sem expressao de povoamento, encontrando-se previstos sete abates diretamente associados a implantacdo
das novas infraestruturas ferroviarias. Esta situagdo devera observar integralmente o disposto no Decreto-Lei
n.° 169/2001, de 25 de maio, na sua redacao atual, devendo o promotor obter previamente a competente
autorizacdo para abate junto da autoridade competente e assegurar a implementacdo das respetivas medidas

compensatorias.

A circulacdo de veiculos e movimentacao de maquinaria durante as acoes de construcdao e/ou demolicdo das
infraestruturas do projeto podera ainda ser responsavel pela afetacdo de habitats e/ou espécimenes de flora
RELAPE presentes na envolvente a obra. Contudo, tendo em conta que ndo foram identificados habitats de
interesse comunitario e/ou espécies RELAPE na area de intervencdo, considera-se que este impacte ndo é

aplicavel.

E ainda expectavel que a circulacio de maquinaria pesada e outros veiculos e, as agdes de construcio/demolicio
(edificios técnicos, infraestruturas de estagGes ou apeadeiros), sejam responsaveis pela emissdo de poeiras que
podem resultar na perturbacdo e degradacao da vegetacdo na envolvente da obra. A suspensdo de poeiras
podera levar consequentemente a acumulacdo das mesmas na superficie das folhas das plantas presentes na
envolvente da obra. Esta acumulacdo pode afetar as taxas de fotossintese, respiracao e transpiragao das plantas
(se as poeiras persistirem de modo persistente sobre a folhagem, ou seja, se a lavagem das folhas nos periodos
humidos nao for efetiva) e favorecer a entrada nas células das folhas de gases fitotoxicos, que poderdo conduzir
a doencas ou morte das plantas (Farmer, 1993). A movimentacdo de maquinaria associada as atividades de
construcdo pode ainda conduzir a um aumento na presenga de gases de combustao e outros poluentes no ar,
provocando nas plantas presentes na envolvente da obra necrose e alteracdes de coloracao das folhas,
diminuicdo das taxas de crescimento e queda prematura da folha (Sikora, 2004). Considera-se que estes sejam
impactes negativos, indiretos, locais, reversiveis, provaveis, temporarios, de reduzida magnitude e pouco

significativos.

= Habitats
A analise da ocupagdo do solo demonstra um predominio muito expressivo de areas artificializadas e agricolas,
representando os corredores ferroviarios, areas urbanas, zonas industriais e plataformas logisticas a
componente dominante da paisagem local, seguindo-se os arrozais e outras areas agricolas intensivas

caracteristicas do vale do Tejo.

Os habitats naturais e seminaturais apresentam reduzida expressao territorial na area diretamente afetada,
encontrando-se essencialmente associados as margens das linhas de agua, valas agricolas e pequenas manchas

ripicolas descontinuas.

O EIA identifica a ocorréncia regional ou potencial dos seguintes habitats constantes do Anexo I da Diretiva
Habitats:
=  Habitat 91B0 — Freixiais termofilos de Fraxinus angustifdlia.
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=  Habitat 1410 — Prados salgados mediterranicos.
=  Habitat 1420 — Matos halofilos mediterranicos e termoatlanticos.

=  Habitat 1430 — Matos halo-nitrofilos mediterranicos e termoatlanticos.

Na area de intervengdo ndo foram identificados habitats de interesse comunitario. Da analise efetuada concluiu-
se que nenhum dos habitats acima identificados, ocorre de forma representativa no interior da area diretamente
afetada pelo projeto, nem se prevé a respetiva afetagdo direta durante as fases de construgdo ou exploragdo.

Importa igualmente salientar que os habitats com maior valor ecoldgico associados ao Estuario do Tejo se
localizam a alguns quilémetros do corredor ferroviario, ndo existindo conectividade ecoldgica direta suscetivel

de justificar impactes indiretos relevantes.

Neste contexto, considera-se que os impactes sobre habitats naturais e habitats do Anexo I da Diretiva Habitats

apresentam magnitude reduzida e significancia residual.

= Espécies exdticas invasoras
Para a area de estudo foram elencadas 53 espécies exoticas, que representam cerca de 11,4 % do elenco
floristico. De referir que 21 dessas espécies apresentam caracter invasor, de acordo com o Decreto-Lei n.°

92/2019, de 10 de julho, sendo que 10 dessas espécies foram confirmadas em campo.

Durante os trabalhos de campo foi observada a presenca de varios taxones invasores, alguns com um

comportamento particularmente agressivo. Constatou-se a presenca de Arundo donax e Cortaderia selloana.

No que concerne aos impactes decorrentes da existéncia de espécies invasoras na area de intervengdo importa
essencialmente destacar a probabilidade de transporte de propagulos, em fase de construcdo e de exploracao,
devendo para este efeito adotar-se as medidas de biosseguranca necessarias para evitar a sua ocorréncia.

Devem ser implementadas as medidas de minimizagao, previstas no ponto 9. deste Parecer.

FAUNA
A caracterizacdo do elenco faunistico para a area de estudo foi realizada com recurso a pesquisa bibliografica e

prospecbes de campo (6 de marco e 27 de abril de 2023).

Considerando que cada grupo faunistico tem caracteristicas comportamentais especificas, foram utilizados
métodos de amostragem de acordo com as suas caracteristicas ecoldgicas. De acordo com a metodologia
descrita no EIA, os anfibios foram amostrados por prospecdo visual nas linhas e massas de agua da area de
estudo. Para a amostragem de répteis foram prospetadas também linhas e massas de agua, assim como,
troncos mortos e rochas expostas. Para a amostragem de mamiferos foram procurados indicios de presenca

(dejetos, pegadas) ao longo de trilhos, caminhos e entre as deslocagdes na area de estudo.

No caso das aves a amostragem foi efetuada por meio de:
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= 6 pontos de escuta e observacdo para detecdo de aves em geral, num raio de 100 m em redor do ponto,
com duracao de 5 minutos, nos bidtopos mais representativos (Bibby et al,, 1992);

»= 3 pontos de observacdo de aves de rapina com duracao de uma hora, localizados em pontos mais elevados,
tendo em conta a orografia do terreno, de onde era possivel avistar a area de estudo e envolvente proxima
(Hardey et al., 2006).

Para a pesquisa bibliografica foi tida em conta a localizacdo da area de estudo, como tal foram consideradas as
quadriculas UTM 10x10 km — NDO1, NDO2 e ND12.

A fonte da terminologia e nomenclatura utilizadas para cada grupo faunistico, foi adaptada de acordo com a

descricdo, abaixo:

*  Herpetofauna: Atlas dos Anfibios e Répteis de Portugal (Loureiro et al., 2010).

= Aves: Handbook of the Birds of the World and BirdLife International digital checklist of the birds of the
world (HBW & BirdLife International, 2018).

= Quirdpteros: Nomes comuns dos morcegos europeus segundo a EUROBATS (Lina, 2016).

»  Restantes mamiferos: Atlas de Mamiferos de Portugal (Becantel et al., 2019).

Relativamente a fauna, o elenco faunistico identificado para a area de estudo integra 205 espécies, distribuidas
por 19 espécies de herpetofauna (8 anfibios e 11 répteis), 34 espécies de mamofauna e 152 espécies de

avifauna. Destas, 29 espécies apresentam estatuto de ameaca, incidindo sobretudo sobre a avifauna.

= Mamiferos
O elenco faunistico da area de estudo engloba um total de 34 espécies de mamiferos, distribuidas por 17
familias, sendo Mustelidae e Muridae as mais representativas com 5 espécies cada. Aquando do trabalho de

campo ndo foi possivel confirmar a presenca de qualquer espécie de mamiferos.

A maioria das espécies elencadas para a area de estudo encontra-se classificada como “Pouco preocupante” de
acordo com o Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal. Excetuam-se o gato-bravo (Felis silvestris), o toirdo
(Mustela putorius) e o musaranho-de-dentes-brancos-pequeno ( Crocidura suaveolens) classificados como “Em
Perigo”; o rato de Cabrera (Microtus cabrerae), o morcego-rato-grande (Myotis myotis), 0 musaranho-de-
dentes-vermelhos (Sorex granarius), a lebre (Lepus granatensis), o coelho-bravo (Oryctolagus cuniculus) e a

rata-de-agua (Arvicola sapidus).

Importa ainda referir que, nove das espécies elencadas se inserem no Anexo II da Convencao de Berna,
atualizada pelo Decreto-Lei n.© 38/2021 de 31 de maio, retificada pelo Decreto-Lei n.© 95/81, de 23 de julho e
regulamentada pelo Decreto-Lei n.% 316/89, de 22 de setembro; e outras 14 espécies no Anexo III da mesma
Convengdo. Das espécies de mamiferos elencadas, seis incluem-se no Anexo II da Convengdo de Bona,
transposta pelo Decreto-Lei n.°© 103/80, de 11 de outubro. Refere-se ainda que quatro das espécies de
mamiferos se encontram listadas, simultaneamente, nos Anexos B-II e B-IV do Decreto-Lei n.% 140/99, de 24
de abril, alterado pelo Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 de fevereiro; outras quatro estdo listadas unicamente no
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Anexo B-IV; duas encontram-se incluidas no Anexo B-V e, por Ultimo, uma outra espécie encontra-se listada,

simultaneamente, nos Anexos B-V e D do mesmo decreto-lei.

N3o obstante a area de estudo ndo se sobrepor a qualquer abrigo de morcegos conhecido, no entanto, na sua
proximidade (buffer de 10 km) identificam-se os seguintes abrigos:

* um abrigo de importancia regional/local, localizado a cerca de 7,3 km a sudoeste;

= um abrigo de importancia regional/local, situado a 9,4 km a noroeste.

= Avifauna
No que se refere ao elenco avifaunistico, para a area de estudo, este engloba 152 espécies de aves, distribuidas
por 56 familias, sendo as familias Accipitridae (8 espécies) e Muscicapidae (8 espécies), as mais representativas.
De acordo com o estudo, no decorrer das visitas de campo, realizadas nas épocas fenoldgicas de invernada e

reproducdo, confirmou-se a presenga de 34 espécies de aves.

No decurso dos pontos de escuta e observacdo direcionados para aves em geral, foram inventariadas 25
espécies de aves, na sua maioria sem estatuto de conservagao desfavoravel. Refere-se a observagdo de pato-
de-bico-vermelho (Netta rufina), cuja populacdo reprodutora apresenta estatuto “Vulneravel” e a populacdo

invernante “Quase Ameacado” (Almeida et al., 2022).

Tendo em conta as épocas fenoldgicas amostradas, foram determinados os valores de abundancia e riqueza
especifica relativas com base na informagdo recolhida. Atendendo a abundancia relativa das espécies de aves
identificadas nos pontos de escuta e observacdo realizados na area de estudo, verifica-se que foi registada a
mesma riqueza especifica relativa, por ponto, em ambas as épocas fenoldgicas. No que diz respeito a
abundancia relativa verifica-se uma superioridade durante a época de reproducdo.

A comunidade de avifauna assume particular relevancia devido a proximidade do estudrio do Tejo, incluindo
numerosas espécies associadas a habitats aquaticos e zonas humidas. Entre as espécies com estatuto de
conservagdo desfavoravel destacam-se, entre outras, a aguia de Bonelli, o falcao-peregrino, a garca-vermelha,

a escrevedeira-dos-canigos, o pato-de-bico-vermelho e a perna-vermelha.

O estudo refere, igualmente, a ocorréncia potencial de espécies classificadas como “Criticamente em Perigo”,

“Em Perigo” e “Vulneravel”.

Apesar da proximidade geografica ao estuario do Tejo e da presenga de habitats favoraveis a aves aquaticas e
limicolas, o EIA conclui que nao existe sobreposicdo da area de intervengdo com areas criticas ou muito criticas
para avifauna. De acordo com a informacdo constante na cartografia de apoio ao Manual de apoio a andlise
de projectos relativos a instalagéo de linhas aéreas de distribuicdo e transporte de energia eléctrica (ICNB,
2010; ICNF e CIBIO, 2020), a area em estudo realmente ndo se sobrepde com as areas criticas ou muito criticas
para aves, contudo, a cerca de 500 m a sudeste da drea de estudo localiza-se uma drea critica para aves
aquaticas que corresponde ao rio Tejo.
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Areas Sensiveis para aves aquaticas
0 Muito criticas

Criticas

[ Area de estudo

Figura 5 - Areas sensiveis para as aves na envolvente da 4rea de estudo

O trabalho de campo permitiu confirmar a presenca de algumas espécies ameacadas, nomeadamente a aguia
de Bonelli e o pato-de-bico-vermelho, embora sem evidéncias de nidificacdo na area diretamente afetada pelo

projeto.

= Herpetofauna
De acordo com o EIA, no ambito da caracterizagdo da situacdo de referéncia da herpetofauna para a area em
estudo, foram elencadas 19 espécies, correspondendo a 8 espécies de anfibios e 11 espécies de répteis, sendo
referido que no decorrer da visita de campo realizada ndo foram observados individuos deste grupo faunistico.
Contudo, no ambito dos trabalhos de EIA da Central Solar Fotovoltaica do Carregado (Iberdrola, 2021), foi
confirmada a ocorréncia de trés espécies na area de estudo: sapo-comum (Bufo bufo), ra-verde (Pelophylax
perezi) e lagartixa-do-mato (Psammodromus algirus).

A comunidade de anfibios potencialmente presente integra espécies associadas a habitats himidos temporarios
e linhas de agua, destacando-se a ra-de-focinho-pontiagudo (Discoglossus galganoi), o rela-comum (Hyla
arborea), a salamandra-de-costelas-salientes (Pleurodeles waltl) e a salamandra-de-pintas-amarelas
(Salamandra salamandra). Relativamente aos répteis, identificaram-se espécies caracteristicas de meios
mediterranicos e mosaicos agroflorestais, tais como a cobra-rateira (Malpolon monspessulanus), a cobra-de-
ferradura (Hemorrhois hippocrepis), o sardao (7imon lepidus), a osga (7arentola mauritanica) e o cagado-
mediterranico (Mauremys leprosa).

Do conjunto de espécies identificado, apenas a ra-de-focinho-pontiagudo (Discoglossus galganoi) constitui um
endemismo ibérico. Esta espécie apresenta ainda estatuto de conservacao “Quase Ameacado” (NT), sendo a
Unica com estatuto de ameaca atribuido. As restantes espécies apresentam estatuto “Pouco Preocupante” (LC),
de acordo com Cabral et al. (2006).
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Em termos de enquadramento legal e conservacionista, seis espécies encontram-se incluidas no Anexo II da
Convencdo de Berna, correspondente as espécies de fauna estritamente protegidas, enquanto as restantes 13
espécies estdo incluidas no Anexo III da mesma convencdo. Relativamente ao Decreto-Lei n.° 140/99, na sua
redagdo atual, destaca-se a inclusdo da ra-de-focinho-pontiagudo nos Anexos B-II e B-1V, refletindo o seu
interesse conservacionista. Adicionalmente, cinco espécies encontram-se abrangidas pelo Anexo B-1V e a ra-

verde (Pelophylax perezi) encontra-se listada no Anexo B-V.

De forma global, a herpetofauna potencial da area de estudo revela uma composicdo tipica de ambientes
mediterranicos antropizados, dominada por espécies generalistas e amplamente distribuidas. Apesar da
auséncia de registos diretos durante os trabalhos de campo, a ocorréncia potencial de espécies com interesse
conservacionista, nomeadamente Discoglossus galganoj, evidencia a importancia de salvaguardar os habitats

humidos e refligios ecoldgicos existentes na envolvente da area de implantacdo do projeto.

Para a fase de construgdo os principais impactes expectaveis para a fauna referem-se a perturbacdo e
mortalidade de fauna por atropelamento.

As agdes de construcao e demolicGes das infraestruturas associadas ao projeto serdo responsaveis pela
producdo de ruido e vibragGes que, por sua vez, resultam na perturbacdo da fauna existente na proximidade
as areas de intervencdo. Esta perturbacdo manifestar-se-a pelo afugentamento, ainda que temporario, de fauna
da envolvente ao projeto. A area de intervencdo ndo se sobrepGe com areas consideradas sensiveis para aves
e/ou quirdpteros pelo que, se considera que os impactes gerados sejam negativos, indiretos, locais, temporarios,

provaveis, reversiveis, de magnitude reduzida e pouco significativos.

O aumento da circulacdao de veiculos e maquinaria podera ainda resultar na ocorréncia de episddios de
mortalidade de fauna por atropelamento afetando, sobretudo, grupos com menor mobilidade, como sdo os
anfibios, répteis e micromamiferos. Desta forma, considera-se que o impacte gerado sera negativo, direto, local,

irreversivel, permanente, de magnitude reduzida e pouco significativo.

Os principais impactes preconizados para a fase de exploragao do projeto sobre a fauna sdo a perturbagdo,

efeito barreira, mortalidade por atropelamento e mortalidade por colisdo e eletrocussao.

O aumento do trafego na ferrovia sera responsavel pela producado de ruido e vibragdes, constituindo fatores de
perturbacao para a fauna que ocorre na envolvente ao projeto. Tal como referido para a fase de construgdo, o
projeto em anadlise ndo se sobrepde com dareas sensiveis, quer para aves, quer para quiropteros. Nao sdo
conhecidos locais de nidificagdo de espécies de aves com estatuto de conservagao desfavoravel e/ou abrigos
de morcegos importantes (nacional, regional e/ou local). No ambito do trabalho de campo desenvolvido, foi
confirmada a ocorréncia de aguia de Bonelli, contudo, apenas de passagem, ndo tendo sido observados
comportamentos indiciantes de nidificagdo.
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Importa também referir que, a linha ja existe pelo que, é provavel, que tenha ja sido desenvolvida uma certa
tolerancia a perturbagdo inerente ao seu funcionamento. Contudo, considera-se, que poderdo ocorrer impactes
negativos, indiretos, locais, permanentes, provaveis, reversiveis, de magnitude reduzida, contudo, pouco

significativos.

No que diz respeito a um eventual efeito barreira e a mortalidade de fauna por atropelamento, tendo em conta
que a linha ja existe, considera-se que ndo sera gerado qualquer impacte adicional, face a situacdo atual, com

a execugdo do projeto.

Relativamente ao efeito barreira, o projeto preconiza a manutengao de passagens hidraulicas existentes, com
as devidas adequagOes, pelo que, se considera que este impacte seja mitigado pela presenga destas e outras
estruturas. Considera-se que a fauna da zona circundante ja se encontra familiarizada com a propria
infraestrutura, bem como com os locais de passagem/atravessamento. Desta forma, o impacte classifica-se
como negativo, indireto, local, pouco provavel, permanente, reversivel, de magnitude reduzida e pouco
significativo, nao se prevendo a necessidade de realizar quaisquer adaptacdes para passagens de fauna. Nao
obstante, na zona da ponte do Carregado o projeto prevé a possibilidade de ser materializado nos taludes do
lado nascente uma passagem de fauna (fora da zona habitacional e com ocupagao humana), efetuando-se

rampas de acesso ao terreno natural em enrocamento argamassado.

Quanto a mortalidade de fauna por atropelamento, a ferrovia atualmente existente ja é totalmente vedada e o
projeto contempla a vedagao integral do tragado da ferrovia, no sentido de minimizar a acessibilidade de animais

de grande porte pelo que o impacte ao nivel da fauna sera globalmente positivo, ainda que pouco significativo.

Adicionalmente, refere-se ainda a possivel ocorréncia de mortalidade de aves por colisao e/ou eletrocussdao com
as novas eletrificagbes da ferrovia. Embora as linhas existentes sejam ja eletrificadas, a quadruplicacdo da
ferrovia implicara a instalagao de novos postos de catendria, aumentando o risco de eletrocussao, relativamente
a situacdo atual. De entre as espécies mais suscetiveis a este impacte assinalam-se as espécies que voam a
baixa altitude e as aves de rapina, quer seja por atividade de caca, quer por utilizagdo dos postes enquanto
locais de pouso. Face ao exposto, considera-se que o impacte gerado ao nivel da mortalidade de aves por
colisdo e/ou eletrocussdo seja negativo, direto, temporario, provavel, local, irreversivel, de magnitude reduzida,

podendo ser significativo (afetagdo de aves ameagadas) a pouco significativo (afetagao de aves comuns).

Refere-se ainda que esta prevista a instalacdo de um conjunto de barreiras aclsticas, algumas das quais
constituidas por painéis 100 % transllcidos/transparentes, com caracteristicas visuais que as tornam visiveis

para as aves, ndo sendo necessario prever medidas para reduzir a mortalidade por colisdo.

No caso das restantes barreiras, caso os painéis a implantar sejam totalmente transparentes, estes podem
tornar-se invisiveis para as aves e aumentar a mortalidade por colisdo. Trata-se de um impacte negativo, direto,
permanente, provavel, local, irreversivel, de magnitude reduzida podendo ser significativo (afetacdo de aves
ameacadas) a pouco significativo (afetacdo de aves comuns).
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Analisando a localizagdo das barreiras acUsticas que sdo transparentes considera-se que deverao ser instaladas

faixas verticais que as tornem menos invisiveis pelas aves, o que permitird minimizar o impacte identificado.

Devem ser implementadas as medidas de minimizagao, compensacao e planos de monitorizagcdo, previstas no

ponto 9. deste Parecer.

Componente Florestal

O Levantamento de Elementos Arbdreos foi realizado a 6 de novembro de 2024, sendo que a area do
levantamento corresponde a area de intervencao da ferrovia e rodovias a intervencionar, sendo esta faixa de
10 m a partir do carril mais exterior, no caso da ferrovia, ou do limite da plataforma, no caso das rodovias

(restabelecimentos). Foi efetuado o levantamento de todos os individuos arbdreos na area acima referida.

Conforme se verificou dos elementos entregues pelo promotor, o projeto desenvolve-se praticamente todo em

areas artificializadas e ja consagradas ao uso ferroviario, rodoviario ou habitacional, tendo sido remetida

informagdo vetorial sobre 0 mesmo que se considera suficiente e permite fazer o seu enquadramento genérico
nas principais matérias florestais como sejam:

= Todo o projeto é abrangido pelo PROF Lisboa e Vale do Tejo, atravessando as sub-regiGes homogéneas do
Oeste Interior e Leziria.

e Relativamente as areas de Corredor Ecoldgico e na area de influéncia do PROF de Lisboa e Vale do
Tejo referido foi possivel identificar alguns pontos de sobreposicao da area de intervengdo proposta
com corredores ecoldgicos, sendo que tal acontece onde estas ja existiam.

e No que se refere a sobreposicdo do projeto com area do “REFLOA — Regime Florestal e Outras
Areas” ndo existem interse¢des, contudo, foram identificados dois exemplares nas proximidades.

e Relativamente as zonas de caga, ha sobreposicGes da area de intervencao do projeto com as Zonas
de Caga Municipal da Azambuja, de Vila Nova da Rainha, de Alenquer e de Quintas, bem como com
Zona de Caca Associativa Vala Velha, mas trata-se de sobreposicOes que ja ocorriam na
linha ferroviaria existente.

e Relativamente as Zonas de Intervencdo Florestal_(ZIF), ndo ha sobreposicao da area de intervencao
do projeto.

Da andlise da informacao escrita remetida, Resumo Nao Técnico e Relatdrio de Sintese, constata-se que nao
decorrera da implementagdo do projeto afetagdo de areas de povoamento florestais, pelo que ndo se perspetiva
necessidade de proceder a elaboragdo de um projeto de compensagdo pela desflorestagdo decorrente da

implementagdo da presente proposta.

E apresentado no EIA um levantamento dos exemplares arboreos, que refere que na area prospetada foram
identificados um total de 72 elementos arbdreos. A espécie com maior nimero de individuos é o freixo, tendo
sido levantados um total de 21 individuos.

Prevé-se a necessidade de abate de 41 exemplares arbdreos, sendo que a maioria sao freixos (Fraxinus

angustifolia), e oliveiras (Olea europaea var. europaea) e exemplares do género Yucca, destacando-se a
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afetacdo de sete exemplares de sobreiro isolados. Praticamente, todas as arvores a abater se encontram dentro
do DPF.

Area de Intervencéo

Nome cientifico Nome comum Isolado/povoamento
Dentro do DPF Fora do DPF
Olea europaea var. europaea Oliveira Isolado 10 2
Quercus suber Saobreiro Isolado f 0
Total de arvores protegidas 17 2
Total de arvores protegidas a abater 12 1]

Quadro 10 - Resumo dos elementos arbdreos protegidos identificados na area de intervencao, por espécie

No que diz respeito especificamente aos sobreiros levantados verifica-se que cinco sdo adultos e os restantes
dois sdo jovens. Todos os individuos levantados se encontram sdos. Todos os sobreiros identificados se
encontram isolados ndo tendo sido identificado nenhum povoamento de sobreiro referindo-se que se ira
proceder ao pedido de autorizagdo ao ICNF para abate dos mesmos, conforme dispde a legislacao que enquadra

a matéria.

E, igualmente, apresentado um Plano de Gest&o e Controlo de Espécies Exdticas Vegetais Invasora (PGCEEVI),
conforme referido, no qual se sistematizam as principais acdes de gestdo de plantas vasculares exoticas
invasoras a implementar ao longo das fases do projeto, de forma a diminuir o impacte que estas espécies
poderdo ter na flora nativa e no equilibrio dos habitats presentes na area do projeto, cuja implementacdo se
determina ser devidamente coordenada com os Planos de Recuperagao das Areas Intervencionadas (PRAI) e

com o Projeto de Integracdo Paisagistica.

Face ao exposto, constata-se que ndo decorrerd da implementacdo do projeto a afetacdo de areas de
povoamento florestais, pelo que ndo se considera necessaria a elaboracdo de um projeto de compensacao pela
desflorestacdo decorrente da implementacdo do projeto.

O levantamento dos exemplares arbdreos potencialmente afetados pelas intervengdes, revela a necessidade de
abate de sete exemplares de sobreiro (Quercus suber) por se encontrarem dentro da area de intervengdo. Desta
forma, considera-se que este € um impacte negativo, direto, certo, permanente, reversivel, de reduzida

magnitude e significativo, atendendo ao estatuto de protecao legal do sobreiro.

5.7. SOLO E USO DO SOLO

O projeto ira desenvolver-se maioritariamente em areas artificializadas sem solo aflorante, assim, a analise de
impactes para este fator, no que a afetagdo diz respeito, centra-se nos trogos onde, com a implantagdo do

projeto havera movimentacoes de solo e modificacdo do seu uso.
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A analise dos impactes incide na fase de construcdo, uma vez que corresponde a fase de implantacdo do projeto
no terreno em que existira movimentacdo de solos e intensa interagdo destes com maquinaria pesada (a qual

incorpora combustiveis e lubrificantes, potencialmente poluidores dos solos).

Atendendo ao tragado em estudo e ao histdrico de ocupacdo dos solos, com a excegdo das areas urbanas
associadas as estacOes e apeadeiros, ndo é expectavel a ocorréncia de solos contaminados.

Segundo o EIA, verifica-se que as areas sociais constituem a maioria da area de estudo, com 54,1%.
Seguidamente surgem os Solos halomérficos (Asac) que sdo solos salinos, de salinidade moderada, de aluviGes,
de textura pesada, calcarios, e os Solos halomdrficos (Asa / Asa(h) / Asa(i)) que também sdo solos salinos, de
salinidade moderada, de aluvibes, de textura pesada, com uma area de ocupacao de 21,2% e 14,7%

respetivamente.

Na area do projeto encontram-se presentes duas classes de solos, designadamente a Classe A (247,3 ha) e a
Classe F (0,2 ha), predominando os solos da Classe A, ou seja, solos com poucas ou nenhumas limitacdes numa
perspetiva de uso agricola, sem riscos de erosdo ou com riscos ligeiros e suscetiveis de utilizagdo agricola
intensiva. Quanto aos solos da Classe F, estes caracterizam-se por solos com limitacdes severas, com risco de

erosdo elevado a muito elevado e ndo sdo suscetiveis de utilizagao agricola.

Segundo o EIA, a area de estudo € caracterizada por um misto de areas artificializadas, e areas agricolas e/ou
espacos naturais e seminaturais. Das subclasses de ocupacdo do solo, as culturas temporarias de sequeiro e
regadio e arrozais, aparecem como as de maior representatividade com 114,5 ha, ou seja, 38, 2% da area de
estudo. Estas areas, por se encontrarem na proximidade de planos de agua, sdo periodicamente inundadas.

Dadas as caracteristicas destes locais, muitas das culturas presentes sdo de arroz. O EIA refere ainda que existe
uma pequena parcela de olival de sequeiro. A segunda subclasse mais significativa sao as redes viarias e
ferroviarias e espagos associados, que correspondem a 15,9 % da area de estudo. Este valor percentual s6 ndao
€ mais elevado uma vez que a area de estudo, com uma largura de 200 m, é mais abrangente do que a area
de intervengdo do projeto. A indlstria representa 15,9 % da area de estudo com uma area de 47,6 ha. A
subclasse compreende areas de atividade industrial, armazéns e outros equipamentos diversos. Uma parte
significativa desta subclasse encontra-se aproximadamente entre os pk 41 e 454500, pois neste local estdo

instalados centros de distribuicdo do grupo Auchan e da multinacional Sonae.

O EIA apresenta as areas da Reserva Agricola Nacional (RAN) por concelho bem como a sua representatividade
em termos percentuais na area de estudo:
= Vila Franca de Xira - no inicio da area de estudo, antes do inicio da intervencao, a nascente da linha
férrea.
= Alenquer - entre os pk 36+700 e o pk 36+850, a oeste, entre o pk 364+900 e o pk 37+400, a nascente,
do pk 374700 ao pk 39+950, a nascente, e o pk 37+400 e o0 39+950, a poente.
= Azambuja - entre os pk 39+950 e o final, a sul da via-férrea, e entre o pk 39+950 ao pk 40+450, o
pk 40+500 ao pk 40+700 e entre o pk 41+850 ao pk 42+700, a norte da via.
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Figura 6 - Extrato das Cartas da RAN para Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja (Fonte: DADR)

Concelho RAN
Area (ha) Percentagem na area de estudo (%)
Vila Franca de Xira 1,99 0,67
Alenquer 49,33 16,45
Azambuja 107,59 35,87
Total 158,91 52,99

Quadro 11 - Areas de RAN presentes na area de estudo do projeto (Fonte: EIA)

Avaliacdo de Impactes
Uma vez que o projeto se desenvolve maioritariamente em areas artificializadas sem solo aflorante, a analise

de impactes para este fator, no que a afetagdo diz respeito, centra-se nos trocos onde, com a implantacdo do
projeto, havera movimentagGes de solo e modificagdo do seu uso. Adicionalmente, o EIA aborda questdes de

contaminagao dos solos.

Segundo o EIA, a analise dos impactes incide na fase de construgdo, uma vez que corresponde a fase de
implantagdo do projeto no terreno em que existirda movimentagdo de solos e intensa interagdo destes com
maquinaria pesada, embora ndo seja expectavel a ocorréncia de solos contaminados. Salienta o EIA que a area
de intervengdo do projeto afetara area com solos classificados como de Classe A (os solos de maior aptidao
agricola), contudo, as areas a afetar terdo muito pouca expressao.

Nesta fase, o EIA destaca as ripagens, o transporte de terras e a instalacao de estaleiros como as atividades
com maior potencial de originar impactes nos solos, quer por remogao do recurso solo, quer por compactacao,
quer ainda pela contaminacdo com substancias estranhas a sua composicdo natural.

Em termos de capacidade de uso dos solos, verifica-se que a classe A é a classe mais afetada, correspondendo
a 83,3 % da area de intervengdo, sendo a restante area, area ndo classificada (rios, lagoas e albufeiras) de
16,7 %.
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De acordo com o EIA, desconhecendo-se as localizagdes dos estaleiros, nao é possivel avaliar os impactes sobre

0s solos.

Assim, na fase de construgdo, o EIA considera como impacte a compactagdo dos solos, consequéncia da
circulacao de maquinaria pesada nos estaleiros, nas frentes de obra e/ou no transporte de materiais escavados
ou de aterro, sendo que o EIA classifica este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, certo, temporario,
imediato a médio prazo, reversivel (com intervencao humana no final da fase de construcdo), direto, local e

pouco significativo.

Salienta-se ainda, como impacte possivel eventuais derrames de substancias quimicas de natureza diversa, com
destaque para os combustiveis, 6leos, cimentos e betdes. Refere o EIA que, pese embora se encontre definido
um conjunto de medidas de minimizacdo com vista a diminuicdo da probabilidade e magnitude de eventos
acidentais desta natureza, o risco mantém-se e a probabilidade é ndo nula. Deste modo, classifica-se o impacte
como: negativo, de magnitude reduzida, pouco provavel a provavel (atendendo as medidas de minimizagdo
previstas - boas praticas ambientais em obra e a presenga destas substancias em obra, que se prevé reduzida),

temporario, imediato, reversivel (com operacao de descontaminagdo), direto, local e pouco significativo.

Refere o EIA que ndo é expectavel a ocorréncia de impactes significativos durante a fase de exploragdo. Ainda
assim, de forma indireta, € assumido que com o incremento da utilizacdo desta linha ferroviaria podera verificar-
se uma diminuicdo da circulagdo rodoviaria de pesados (maioritariamente movida a combustiveis fosseis) na
regido. A essa diminuicdo corresponderd, numa dada percentagem, uma diminuicdo da concentracdo de
compostos organicos volateis e metais pesados no ar, implicando menor deposicao atmosférica (por via seca
ou humida) destes compostos a superficie dos solos, sendo este impacte classificado como: positivo, de

magnitude reduzida, provavel, permanente, de médio prazo, reversivel, indireto, local e pouco significativo.

Na fase de construcdo, as intervengdes previstas no projeto irdo afetar maioritariamente area pertencente ao
canal ferroviario (46,2 ha que correspondem a cerca de 86,5 % do total da area de intervencdo), seguindo-se
as areas agricolas (3,4 ha correspondendo a 6,3 % da area de intervengdo). E mencionado que, uma vez que
o projeto se refere a quadruplicagdo de uma via existente, as intervengdes previstas ocorrerdo maioritariamente
dentro dos limites do DPF (cerca de 96,6 % do total da area de intervencdo). Com efeito, do total da area a
intervencionar, apenas cerca de 3,4 % extravasa o limite do DPF. Assim, as varias intervengdes terdo no uso
do solo um impacte negativo pouco significativo e de magnitude reduzida uma vez que apenas uma pequena
parte (cerca de 3,4% da area total de intervencdo) ocorrera fora da area atualmente ocupada por ferrovia. Sera

um impacte direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local, que se sentira a curto prazo.

Ainda na fase de construcdo, de acordo com o EIA, este refere que, relativamente as oliveiras, do total de doze
exemplares de oliveira dispersas (Olea europaea var. europaea) identificados no levantamento arbdreo (que
ndo configuram um “olival”), oito serdo a abater, uma vez que estdo dentro dos limites do DPF e do limite de
intervengdo do projeto. Estas oliveiras localizam-se no municipio de Azambuja, sendo que 6 se situam nos

limites do DPF e 2 em zona imediatamente contigua. Tal como é referido no EIA, Tomo 10.01.09 - Levantamento
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Arboreo, foram assumidos os seguintes critérios no que concerne a identificagdo dos exemplares arbdéreos cujo
abate sera iminente no dmbito deste projeto:
=  Exemplares que se inserem na area de intervengdo do projeto.
= Exemplares com sobreposicdo com elementos do projeto (taludes, intervengdes nas estacdes/
apeadeiros).
*  Exemplares que se situem muito proximos do limite da area de intervengdo, sendo previsivel a sua

afetacdo pelas intervencgdes a realizar.

Em termos de impactes, considera-se que o abate das 8 oliveiras configura um impacte negativo, direto,
permanente e de magnitude reduzida a pouco significativa, atendendo ao reduzido nimero de exemplares e a

sua natureza dispersa.

A presenca do projeto apds quadruplicacdo terd um impacte no uso do solo similar ao atual impacte da linha,
uma vez que as alteragOes previstas serdo induzidas pela alteragdo e ampliacdo de uma infraestrutura existente.

Este sera um impacte nulo a negativo, de baixa magnitude e baixa significancia.

De acordo com o EIA, existe sobreposicdo em cerca de 31,6 ha de areas RAN, sendo que apenas 0,6 ha se
encontram fora do DPF. Uma vez que a afetagdo de solos com estatuto RAN pela implantagao do projeto, fora
dos limites do DPF, totaliza apenas cerca de 0,6 ha, area onde ndo se exercem atualmente as funcées agricolas
associadas a RAN, por se encontrarem afetas a uma infraestrutura ferroviaria existente, embora mantenham
formalmente essa classificagdo, considera-se que o impacte resultante sera negativo, mas pouco significativo,

tanto pela sua dimensdo reduzida, como pela natureza ja artificializada do territério em causa.

Areas de RAN afetadas pelo projeto (ha)
Concelho Dentro do DPF Fora do DPF Total
Vila Franca de Xira - - 0,0
Alenquer 7,2 0,2 7,4
Azambuja 23,8 0,4 24,2
Total 31,0 0,6 31,6

Quadro 12 - Quantificagdo indicativa das areas de RAN afetadas pela implantacdo do projeto, por concelho
(Fonte: EIA, janeiro, 2026)

No EIA optou-se pela elaboracdo de uma Carta de Condicionantes Ambientais, onde foram identificadas as areas
onde ndo devem ser instalados estaleiros (areas interditas). Esta Carta foi incluida no Tomo 10.01.05 - Pegas
Desenhadas, bem como a existéncia do Desenho “Localizacdo de Equipamentos na Area de Estudo e sua
Envolvente Préxima” (Folha 1/2 e Folha 2/2) (Ficheiros PF0223_PE_10_01_05_062_00_EST.pdf e
PF0223_PE_10_01_05_063_00_EST.pdf), contudo, verifica-se que, nas referidas Pecas Desenhadas, ndo se
encontra representada a Reserva Agricola Nacional do concelho de Alenquer, ndo configurando protecdo da
totalidade da Reserva Agricola Nacional presente na area de intervencao do projeto.

No ambito do Decreto-Lei n.© 120/86 de 28 de maio, arranque de olival, € uma vez que ira existir o abate de
oito exemplares de oliveira, o projeto em apreco insere-se na alinea j) do artigo 2, que se reproduz:
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“Quando o arranque seja efetuado em zonas destinadas a obras de hidraulica agricola, a vias de comunicacdo
ou construgdes e empreendimentos de interesse nacional, regional e local, bem como a obras de defesa do

patrimonio cultural, e como tal reconhecidos pelos ministérios competentes”.

De acordo com o referido, nada se tem a obstar a concretizagdo do projeto, desde que sejam asseguradas as
seguintes premissas:

a) Sendo o olival uma atividade agricola e, pela sua importancia (agronémica, econdmica e social) considera-
se que as oliveiras devem ser preservadas;

b) Havendo necessidade de cortar as oliveiras e, se estas reunirem viabilidade agrondmica, por questdes de
fitossanidade devem ser replantadas na mesma parcela;

c) O transplante de oliveiras para outros prédios ndo podera ocorrer, sem primeiro ser feito o despiste a
presenca da bactéria Xylella fastidiosa, devendo para o efeito ser solicitado a DGAV - Diregdo-Geral da
Alimentagdo e Veterinaria, a presenca de um inspetor fitossanitario. No caso de o resultado ser positivo, obriga
ao arranque da(s) oliveiras (s) e posterior queima da(s) mesma(s).

Parecer ERRALVT
Como existe afetacdo de solos da RAN pela implantacdo do projeto, foi solicitado parecer ao abrigo do Artigo
239 do Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de marco, na sua atual redacdo, a Entidade Regional da Reserva Agricola

de Lisboa e Vale do Tejo (ERRALVT), pela utilizagdo ndo agricola de solos da RAN.

Neste seguimento, a Entidade, em reunido ordinaria ocorrida em 12 de junho de 2026, elaborou a Proposta de

Deliberacdo N.° 224/ERRALVT/26, através da qual a entidade pronunciou-se da seguinte forma:

“(..) a Entidade delibera, por unanimidade, emitir parecer favoravel, incidindo sobre uma drea integrada na

RAN de 316 000 n¥ (31 000 n? dentro do Dominio Ferrovidrio € 6 000 n¥ fora do Dominio Ferrovidrio) nos

termos da alinea L) do n.© 1 do artigo 22.9 do Decreto-Lei n.© 73/2009, de 31 de marco, na sua atual redagao,

e conjugado com o artigo 12.° do Anexo I da Portaria n.© 162/2011, de 18 de abril, para as seguintes

Intervengbes:

*  Quadruplicagdo da linha do Norte, com vista ao aumento da capacidade do troco;

= (Construgdo de uma Sala de Equipamentos de Telecomunicagles (SET), junto ao apeadeiro do Espadanal
da Azambuja;

»  Ampliagéo do edificio técnico localizado na zona da estacdo da Azambuja,

»  Execucdo de aterros e terraplenagens, de modo a elevar a cota das atuais vias a nascente e a poente,
permitindo que estas figuem acima do nivel das cheias correspondentes a um periodo de retorno de 100
anos.

Foi tido em conta o projeto integrar o Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030), no subsetor ferrovia

da drea temadtica de "Transportes e Mobilidade”, e ao facto de a implementacdo das acoes propostas ndo causar

graves prejuizos aos interesses tutelados pelo regime juridico da RAN, bem como a inexisténcia de alternativa
viavel para implantagdo da pretenséo em drea néo integrada nessa Reserva. (...).

Nos termos do n° 6 do artigo 23° do Decreto-Lei n° 73/2009, de 31 de margo, o requerente dispde de um prazo

de um ano para apresentar, na entidade relativa a utilizacdo a que este parecer respeita, o pedido de concesséo,

aprovacéo, licenga, autorizacdo administrativa ou comunicacdo prévia, findo o qual este parecer caduca. (...)”
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Relativamente as medidas de minimizacdo, deve ser dado cumprimento o proposto no ponto 9. deste Parecer.

5.8. SOCIOECONOMIA

Os impactes negativos expectaveis na fase de construcdo estao associados as acdes de mobilizacdo de solo e
movimentacdo de terras, ndo s6 em fungdo da emissdo direta de poeiras resultantes das acGes de construgdo
(cuja dispersao e exposicdo da populacdo estdo dependentes das volumetrias de terras em mobilizacdo, do
numero e localizagdo das frentes de obra, bem como da dispersdo edlica das mesmas), mas também ao nivel
da emissdo de poeiras (sobretudo em estradas ndo pavimentadas e com tempo seco) e emissGes de ruido
resultantes da circulacdo e funcionamento de veiculos pesados e maquinaria de obra (dependente do
faseamento de obra e da frequéncia de passagem por zonas habitacionais), os quais foram analisados de forma

especifica e particular nos seus respetivos capitulos do presente EIA.

Ao nivel das eventuais afetacOes (pontuais ou temporarias) na incomodidade e constrangimentos sentidos pelas
comunidades locais associadas as acGes construtivas, destacam-se as seguintes intervengbes e
condicionamentos associados:

= IntervencOes na Estacao Castanheira do Ribatejo — eventuais perturbages na estrada N1 e na Av. Doutor
Carlos Leal, nas respetivas ligacdes a Estrada do Apeadeiro e a estacao.

= Intervencao na PH 36+060 (PH114/155) — eventuais perturbacdes nas acessibilidades locais a area logistica
localizada no lado nascente da via-férrea.

= Intervencao no Apeadeiro do Carregado e na PH 36+684 (P. Vala do Carregado) — eventuais perturbacoes
na Estrada do Vale, Rua da Estacdo e Rua da Escola.

»  Posto Catenaria Carregado Norte (pk 37+500) e acesso rodoviario — Eventual afetacdo na mobilidade local,
que inclui o Caminho de Santiago e Caminho do Tejo (percurso para Fatima), que apds a Vala do Carregado
acompanha a via-férrea pelo lado nascente.

= Intervencao na PH 37+880 (PH 119) — Eventuais perturbacdes na utilizacdo do Caminho de Santiago,
Caminho do Tejo (percurso para Fatima) e servidao rural, no lado nascente da via-férrea.

= 3 PH da Ponte de Vila Nova da Rainha: PH 39+913, PH 39+795, PH 39+855 — Eventuais perturbagbes na
utilizacao do Caminho de Santiago, Caminho do Tejo (percurso para Fatima) e servidao rural.

= Intervencdao no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha e Passagem Superior Pedonal (PSP) (pk 40+500) —
Eventuais perturbagdes nos edificios residenciais localizados na Av. de Gago Coutinho, a confrontar com o
limite norte do DPF.

= Intervengdo no Apeadeiro Espadanal da Azambuja (pk 43+250) e Passagem Superior Pedonal (PSP) -
Eventuais perturbagdes nas acessibilidades locais a areas logisticas.

= Intervencao na Estacdo da Azambuja, Passagem Superior Pedonal e Estacionamento o Apeadeiro Espadanal
da Azambuja (pk 46+750) e Passagem Superior Pedonal (PSP) — Provaveis perturbacées nas acessibilidades
locais e regionais, associadas e eventuais condicionamentos na estrada N3 e na estrada N3-3 (Estrada das

Lezirias). Afetacdo de estacionamento junto a Estacdo da Azambuja. por areas logisticas. Eventual
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incomodidade e perturbagao no tecido edificado e equipamentos localizados ao longo da Rua Jodo Paulo

II e transversais, na area frontal a estacao e estacionamento.

As intervengGes nas estacdes e apeadeiros e obras de arte associadas e nalgumas PH terdo impactes ao nivel
da incomodidade, que serdo negativos, maioritariamente de dimensdo espacial local, certos, temporarios,
reversiveis, imediatos, diretos, de reduzida a moderada magnitude, e significativos, podendo ser minimizaveis
pela implementagdo de boas praticas ambientais e outras medidas de minimizagdo de emissGes associadas as

acoes de construgao civil e operacdo de equipamentos e viaturas.

No que se refere ao impacte na afetacdo das vias rodoviarias, podera verificar-se a deterioracdao do seu
pavimento por veiculos pesados afetos a obra, o congestionamento do trafego e a perturbagdo dos padroes de
mobilidade (para a populagdo que usufrui das vias afetadas), refletindo-se de uma maneira geral numa redugdo

generalizadas das acessibilidades rodoviarias e eventual aumento da distancia/tempo a percorrer.

Assim, o impacte negativo esperado ao nivel dos constrangimentos na mobilidade local sera direto (trafego de

pessoas da obra e materiais), de magnitude moderada, local, provavel, reversivel, minimizavel e significativo.

Os impactes socioeconémicos positivos, nesta fase, decorrem da criagdo de emprego direto e indireto e da

dinamizagao da economia local e regional.

De referir que as obras a realizar no ambito do presente projeto decorrerdo tanto em periodo diurno como
noturno. O horario de laboragao previsivel dos recursos humanos a afetar ao projeto sera estabelecido pelo
empreiteiro de acordo com a janela horaria que tera disponivel para a realizagdo dos trabalhos. Havera trabalhos
que terao de ser realizados em periodos de interdicdo de via outros que poderdo ser realizados com a via em
exploracao, cumprindo sempre as regras da legislagdo em vigor.

Relativamente ao nimero de postos de trabalho que poderdo ser criados, nesta fase, ainda ndo é possivel
determinar o nimero de postos expectaveis. Este tipo de estimativas apenas é possivel numa fase mais
adiantada, em fungdo dos objetivos e expectativas de duragdo de empreitada e meios possiveis de disponibilizar,
sendo sempre opgdo da entidade executante a gestdo logistica quanto ao cumprimento das clausulas

contratuais, pelo que qualquer valor avangado nesta fase seria muito pouco robusto e sustentado.

Importa referir, que caso o projeto pretenda promover a mao-de-obra local, espera-se um impacte positivo
relativamente ao aumento dos rendimentos das pessoas singulares e do seu agregado familiar direto,

especialmente nas freguesias e nos concelhos onde o projeto esta inserido.

E de salientar, ainda, que o aumento da populacdo, nomeadamente de trabalhadores, na envolvente da area
do projeto podera contribuir para um aumento do consumo de bens e servigos locais (consumo de matérias-

primas, materiais de construgdo e servicos), gerando um aumento temporario no volume de negadcios.
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Desta forma, o impacte positivo causado devido ao aumento do nimero de postos de trabalho (principalmente
nos setores da construcdo civil e obras publicas) e do aumento temporario do volume de negdcios serdo
sobretudo, locais, provaveis, temporarios, imediatos, indiretos, de reduzida a moderada magnitude, e
significativos (atendendo a importancia relativa da questdo do desemprego local), sendo maximizaveis, em
fungdo das opgOes do empreiteiro, caso opte por maximizar o aproveitamento de recursos materiais € humanos

locais.

Ao nivel do emprego indireto, considera-se um impacte positivo, direto, imediato, provavel, temporario,

reversivel, significativo, de magnitude reduzida e de ambito local a regional.

Por outro lado, o aumento de emprego vai contribuir para a melhoria do rendimento familiar e,
consequentemente, podera levar ao aumento do consumo e, indiretamente, ter um impacte positivo na

dinamizagdo de atividades econdmicas em diversos ramos de atividade.

No decurso da fase de exploracdo, os impactes identificados resultam do funcionamento da via-férrea e da
interagdo proxima com a mesma. Uma vez que a presenga da infraestrutura ndo exige a presenca humana
permanente (para além do efetivo necessario a operagGes pontuais de controlo e manutengdo), nao sera
expectavel a criacdo de mais postos de trabalho e, consequentemente, nao se identifica qualquer impacte neste

aspeto.

De referir que a fase de exploracdo se diferencia principalmente por os impactes serem tendencialmente

permanentes e maioritariamente positivos.

A quadruplicacdo vai permitir aumentar o trafego na Linha do Norte entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja
nos trés periodos diarios (diurno, entardecer e noturno), que trard ganhos ao nivel das deslocacOes regulares
e ndo regulares. Assim, a exploracao deste projeto tera reflexos positivos e muito significativos em termos de
ganhos nos diversos servigos da CP, nomeadamente o Alfa Pendular, Intercidades, Inter-Regional e Regional
Urbano, que utilizam esta via-férrea. Neste ambito, prevé-se impactes positivos de caracter significativo, direto,
permanente e de elevada magnitude, relacionados com a mobilidade dos passageiros, que usufruirdo de um

servigo mais frequente e requalificado.
Ainda, com a modernizagao da linha férrea, espera-se um aumento da utilizacgdo do comboio como meio de
deslocacao, sendo assim um impacte positivo, estando a significancia e magnitude dependentes do nimero de

passageiros que utilizem o servigo do comboio.

Como consequéncia, ainda se prevé impactes indiretos positivos devido a diminuicao de trafego e reducao de

emissdes dos modos originais, antes da transferéncia para o modo ferroviario.

Devem ser implementadas as medidas de minimizacdo previstas no ponto 9. deste Parecer.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3922
Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja
agosto de 2026
72



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

5.9. TRANSPORTES E ACESSIBILIDADAES

A linha do Norte constitui o eixo estruturante da rede ferroviaria nacional e um corredor fundamental para os
servicos suburbanos da area de influéncia do projeto, bem como para os servicos regionais, de longo curso e
de mercadorias. Segundo o EIA, a LN apresenta uma intensidade de utilizagdo de cerca de 112,5 CKm/[km*dia]
em 2022, aproximadamente o triplo da média nacional (38,3), o que evidencia a forte pressdo operacional do
corredor e fundamenta a necessidade de aumento de capacidade neste trogo.

O trogo assegura diversos servigos da CP (Alfa Pendular, Intercidades, Inter-Regional e Regional Urbano). O
Servico Regional Urbano Azambuja — Lisboa — Sintra desempenha um papel determinante nas deslocacdes
pendulares interconcelhias, com circulagdes entre as 04:56 e as 23:52, nos dias Uteis, refletindo a importancia

da estagdo de Azambuja como origem/destino destes movimentos.

Os dados de trafego ferroviario (TMDA) disponibilizados no EIA evidenciam o aumento de capacidade que o
projeto viabiliza. O Quadro seguinte resume os valores totais para a situacdo atual e futura, por tipo de comboio
e periodo de referéncia.

Situagdo Atual Situagdo Futura
Tipo de Comboio Dia Entardecer  Noite Dia Entardecer  Noite
Th-20h 20h-23h 23h-Th  Th-20h 20h-23h 23h-Th
Suburbanos 38 8 6 68 12 20
Regional 31 6 6 34 6 14
Longo Curso 23 6 1 20 6 10
Alfa Pendular / AV * 18 2 1 68 16 10
Mercadorias 3 1 4 3 1 3

* Para a situagao atual o tipo de comboios considerado foi apenas o alfa pendular.

Quadro 13 — Dados de trafego (TMDA) totais por tipo de comboio e periodo, situacdo atual e futura (Fonte:
EIA)

Os valores evidenciam um aumento expressivo das circulagdes no cenario com projeto, em particular nos
servigos suburbanos (de 38 para 68 comboios no periodo diurno) e no segmento Alfa Pendular / Alta Velocidade
(de 18 para 68 no periodo diurno), o que materializa o objetivo central da intervengdo - o aumento da
capacidade e a separacdo dos diferentes tipos de trafego.

Em termos de movimentos pendulares (Censos 2021), o transporte rodoviario individual ligeiro domina nas
unidades administrativas da area de estudo, atingindo a maior proporgdo em Vila Nova da Rainha (65,4 %). As
deslocacoes a pé sdo significativas (até 21,3 % na freguesia de Azambuja). O comboio assume proporcoes
relevantes ao nivel local - 17,7 % em Vila Nova da Rainha, 16,3 % em Azambuja e 13,1 % em Castanheira do
Ribatejo e Cachoeiras - mas apenas 6,2 % em Carregado e Cadafais, freguesia onde o apeadeiro do Carregado
fica excéntrico a principal malha urbana. Esta assimetria é relevante para a avaliagdo do potencial de captacao
de novos utilizadores e para a articulagdo com os modos de acesso as estagoes.
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A rede rodoviaria da area de estudo é hierarquizada e inclui vias classificadas no Plano Rodoviario Nacional
(PRN 2000) — designadamente a A1/IP1 e a N1 a poente, a A10 (Autoestrada do Ribatejo, com passagem
superior sobre a linha), a EN3 e a EN3-3 — bem como estradas e caminhos municipais e rurais. Foram
identificadas cinco passagens superiores rodoviarias sobre a Linha do Norte (aos pk 36+047, 37+279, 37+785
— Ponte da Leziria da A10, 43+430 e 46+200 — EN3-3). Regista-se ainda a interferéncia com a linha 01000 do
Gasoduto de Transporte da RNTG (REN-Gasodutos, parecer favoravel condicionado) e a presenca de
infraestruturas da RNT (REN Elétrica), bem como a passagem do Caminho de Santiago e do Caminho do Tejo

(percurso para Fatima) ao longo do lado nascente da via.

Relativamente aos Instrumentos de Gestdo Territorial o projeto é compativel com as infraestruturas e os
instrumentos de gestdo territorial existentes, tendo em consideracdo a avaliagdo efetuada no ambito do fator
ordenamento do territorio desde que acauteladas as situagGes ai identificadas. As intersecoes rodoviarias estdo
devidamente salvaguardadas, ndo sendo afetadas as condicGes de circulagdo ou seguranga rodoviaria. A
intervencdo decorre maioritariamente no DPF, minimizando conflitos com servidGes rodoviarias e com usos
urbanos adjacentes. Uma diferenca relevante face ao troco a sul (Alverca — Castanheira) € a auséncia, neste
troco, de supressdo de passagens de nivel rodoviarias, uma vez que o corredor ja se encontra amplamente
desnivelado; o ganho de seguranca incide sobretudo na travessia pedonal/ciclavel (ponte de Vila Nova da

Rainha) e na vedacdo integral do canal.

No ambito da consulta as entidades externas realizada no procedimento de AIA, varios pareceres trazem
informagdo com incidéncia direta ou indireta sobre os transportes e acessibilidades, que aqui se integra na
caracterizacdo da situacao de referéncia e na avaliacao de impactes.
= Administracdo do Porto de Lisboa (APL) — Sublinha que a Linha do Norte é a linha mais importante do pais
em mercadorias e o eixo logistico de maior significado para a regiao de Lisboa e para o Porto de Lisboa,
abrangendo Alhandra, Vila Franca de Xira, Castanheira do Ribatejo, Azambuja e Vila Nova da Rainha.
Confirma que a intervencdo, embora vise sobretudo o trafego de passageiros, impactara positivamente o
trafego de mercadorias, através de:
= maior separacdo de trafegos e libertagdo das vias lentas para mercadorias;
= melhoria das condigdes de exploragdo no trogo, onde ja circulam comboios de contentores, cimento,
materiais de via e produtos quimicos;
* aumento da resiliéncia da infraestrutura (alteamento das vias face a cheias e a subida do nivel médio
do mar, periodo de retorno de 100 anos); e
=  otimizagdo do desempenho na estacao da Azambuja, pela reformulacao do feixe de rececdo/expedicao
do Ramal da Azambuja — GM como resguardo ascendente de mercadorias.
A APL identifica, contudo, uma limitacdo estratégica relevante: o projeto ndo acautela a ligacdo

ferroviaria dedicada ao futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo / Plataforma Logistica Lisboa Norte,

0 gue restringe a plena concretizacao de uma cadeia intermodal ferrovia—fluvial—porto. Nao se identificam

interferéncias diretas com infraestruturas ou operagdes portuarias existentes nem condicionamentos a
navegagao ou ao dominio hidrico.
*= Turismo de Portugal — Com relevancia para a acessibilidade pedonal, assinala que o Caminho do Tejo

(percurso de peregrinacao a Fatima, comum ao Caminho de Santiago) cruza a via-férrea nas passagens
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superiores do apeadeiro do Carregado, do apeadeiro de Vila Nova da Rainha e da estacdo da Azambuja,
sendo contiguo a linha, do lado nascente, no troco entre Vila Nova da Rainha e Azambuja, e sofrera
perturbacdes durante a obra.

=  Capitania do Porto de Lisboa e ANAC - A Capitania conclui que o tracado ndo passa pelo Dominio Publico
Maritimo nem por areas da sua jurisdigdo. A ANAC confirma a inexisténcia de servidoes aeronduticas civis
ou zonas de protecdo condicionantes; embora exista, na proximidade, um ponto de recolha de agua por
aeronaves de combate a incéndios (Ponto de Scooping 17A Azambuja), considera que o projeto,
desenvolvendo-se ao nivel do solo e mantendo catenarias ja existentes, nao coloca entraves a operacao

dos meios aéreos.

Avaliacdo de impactes

Na auséncia de implementacdo do projeto, e considerando um cenario futuro de aumento progressivo da
procura de transporte de passageiros e mercadorias, o sistema ferroviario tenderd a ndo responder
adequadamente as necessidades de mobilidade, especialmente nas deslocacGes pendulares. Esta limitagdo
reforgaria a dependéncia dos modos rodoviarios, agravando o congestionamento e as emissdes associadas, e
poderia comprometer o desenvolvimento econdmico e territorial da regido, dificultando a concretizacdo do
Espaco Ferroviario Europeu Unico (Diretiva 2012/34/UE, alterada pela Diretiva (UE) 2016/2370).

A avaliagdo dos impactes do projeto sobre o fator transportes e acessibilidades foi realizada considerando
separadamente as fases de construcdo e de exploragao, tendo em conta as intervengbes na infraestrutura
existente, a reorganizacdo de acessos e a melhoria das estagOes e apeadeiros. A identificagdo e classificacao
dos impactes segue os critérios definidos no EIA (natureza, magnitude, duracdo, dimensdo espacial e
significancia).

Durante a fase de construcdo, os impactes sobre os transportes e acessibilidades apresentam essencialmente
natureza negativa, resultando das intervengdes necessarias a execucao das obras de quadruplicacdo, das obras
de arte e da reorganizagao dos acessos locais, com a particularidade de a obra decorrer com a via em

exploragao.

As atividades de obra poderdo originar condicionamentos temporarios: na propria circulagdo ferroviaria, com
interrupgdes efou abrandamentos da velocidade das composigBes, traduzindo-se num servigo de qualidade
inferior a habitual para os utentes; e na circulacao rodoviaria e pedonal de acesso aos interfaces e de
atravessamento da infraestrutura, designadamente nas intervencoes junto as estacées de Castanheira do
Ribatejo (N1 e Av. Dr. Carlos Leal) e Azambuja (N3 e N3-3), no apeadeiro do Carregado (Rua da Estacao, Rua
da Escola), no apeadeiro de Vila Nova da Rainha (Av. Gago Coutinho) e nas passagens hidraulicas que servem
o Caminho de Santiago e o Caminho do Tejo, no lado nascente.

Prevé-se ainda um aumento temporario do trafego de veiculos pesados, associado ao transporte de materiais,
equipamentos e residuos entre estaleiros e frentes de obra, com possivel deterioracdo de pavimentos,
congestionamento e perturbacdo dos padrdes de mobilidade locais.
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Acresce um conjunto de condicionamentos a mobilidade pedonal de natureza supralocal, sublinhados no parecer
do Turismo de Portugal: o Caminho do Tejo / Caminho de Santiago, percurso de peregrinagdo a Fatima, cruza
a via-férrea nas passagens superiores do apeadeiro do Carregado, do apeadeiro de Vila Nova da Rainha e da
estacdo da Azambuja, sendo contiguo a linha (lado nascente) entre Vila Nova da Rainha e Azambuja, e sofrera
perturbacOes durante a obra, designadamente nas intervengdes nas passagens hidraulicas desse trogo. O EIA

prevé medidas para garantir a sua utilizagdo em seguranca, com sinalizagdo e balizagem das areas de obra.

No plano dos servicos afetados, e em linha com o parecer da DGEG, a execucdo devera ser precedida de
articulacdo com os operadores de infraestruturas que se sobrepdem ou interferem com o corredor —
designadamente a RNTG (REN Gasodutos) e a RNDG (Lisboagas), com faixas de serviddo de gas e restrigdes a
construcdo, bem como as linhas elétricas de 400 kV e 220 kV da RNT (REN) e a rede de distribuicdo (E-redes),
e ainda a Unidade de Producao para Autoconsumo “EXIDE”. A ndo compatibilizacdo atempada destes trabalhos
constituiria um risco de atraso e de condicionamento das frentes de obra, com reflexo indireto na mobilidade

local durante a construgdo.

De acordo com o EIA, os impactes nos constrangimentos a mobilidade local sdo classificados como negativos,
diretos, de magnitude moderada, locais, provaveis, reversiveis, minimizaveis e significativos. Ja as alteragoes
temporarias nos padrdes de mobilidade da populacdo dependente do servigo ferroviario sdo classificadas com
dimens3o espacial do local ao internacional, provaveis, temporarias, de magnitude moderada a elevada e
significativas. Estes impactes sdo, no entanto, temporarios, reversiveis e espacialmente limitados a area de
intervencdo, podendo ser minimizados pelas medidas de gestdao de trafego, de planeamento de acessos e de

sensibilizacdo das populagdes previstas no EIA.

Na fase de exploracdao, os impactes identificados apresentam predominantemente natureza positiva,
decorrentes do aumento da capacidade e da melhoria das condicdes de funcionamento da infraestrutura, que

constituem a prépria justificacdo do projeto.

A quadruplicacdo permitira separar os diferentes tipos de trafego ferroviario (suburbano, regional, de longo
curso e de mercadorias), reduzindo conflitos operacionais e aumentando a capacidade de circulagdo nos trés
periodos do dia. O EIA classifica os impactes sobre a mobilidade dos passageiros como positivos, significativos,
diretos, permanentes e de elevada magnitude, traduzindo um servico mais frequente e requalificado e o
esperado aumento da utilizacdo do comboio. Esta reorganizacao reforga a fiabilidade do sistema ferroviario
nacional e potencia a transferéncia modal do transporte individual rodoviario para o ferroviario, com ganhos
indiretos em emissdes e eficiéncia energética - ainda que, conforme se detalha adiante, o nivel dessa

transferéncia ndo se encontre demonstrado por um estudo de procura.

No dominio do transporte de mercadorias, o parecer da APL acrescenta uma dimensdo relevante a avaliagdo:
ao segregar os servigos de passageiros, o projeto liberta as vias lentas para mercadorias e melhora as condigGes
de exploragdo de um corredor onde ja circulam comboios de contentores, cimento, materiais de via e produtos
quimicos, reforcando o papel estruturante da Linha do Norte no abastecimento e na expedicdo logistica
associada ao hinterland do Porto de Lisboa. A reformulagdo do feixe do Ramal da Azambuja — GM, como
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resguardo ascendente de mercadorias, e o alteamento das vias face a cenarios de cheia contribuem,
respetivamente, para a otimizacao operacional e para a resiliéncia da infraestrutura. Trata-se, assim, de um
impacte positivo adicional sobre o sistema de transportes, de escala regional a nacional, que complementa os
beneficios identificados ao nivel dos passageiros.

No dominio da mobilidade, seguranca e conforto, a construcdo de novas plataformas de passageiros nos
apeadeiros de Carregado, Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja (para servir as quatro vias) gera um
impacte positivo, local, certo, permanente, de magnitude reduzida a moderada e significativo. A acessibilidade
plena para pessoas com mobilidade condicionada (em cumprimento das Especificacbes Técnicas de
Interoperabilidade relativas as Pessoas com Mobilidade Reduzida - ETI/PMR; Regulamento (UE) n.° 1300/2014
da Comissdo, de 18 de novembro de 2014), o parqueamento para Pessoas com Mobilidade Condicionada (PMC),
motociclos e velocipedes, e as melhorias nas ligagdes entre cais e nas passagens pedonais superiores entre as
duas margens conferem um impacte positivo, significativo, local, permanente e de elevada magnitude,
associado a maior seguranca da populacdo. A nova ponte pedonal e ciclavel de Vila Nova da Rainha reforca

este efeito, ao eliminar a travessia indevida do canal ferroviario.

Ao nivel do povoamento e das atividades econdmicas, a melhoria das condigbes de exploragdo podera contribuir
para dinamizar a economia local e regional e para a atragdo/fixacdo de populacdo e atividades, configurando
um impacte positivo, local a regional, permanente, de magnitude reduzida a moderada e pouco significativo a

significativo.

Importa, contudo, sublinhar uma limitacdo metodoldgica do EIA com incidéncia direta neste fator. O EIA ndo
inclui ou recorre a um estudo de trafego, um estudo de procura, um modelo de reparticdo modal nem uma
Andlise Custo-Beneficio que sustentem os niveis de transferéncia modal invocados. Os volumes de trafego
ferroviario futuros (Quadros 16 e 118 do EIA) sdo fornecidos pelo proponente como dados de oferta,
respeitantes a um plano de exploragao legitimamente definido. A transferéncia modal da rodovia para a ferrovia
apenas é quantificada de forma instrumental, no dmbito do calculo das emissoes evitadas de GEE e de poluentes
atmosféricos (Quadros 120 e 168 do EIA), assente em pressupostos:

* Cada novo passageiro do comboio corresponde exatamente a um veiculo ligeiro retirado da rodovia, uma

ocupacdo média de 50% da oferta adicional.
= No caso das mercadorias, a conversao direta de contentores adicionais em camides evitados (decorrente

do aumento do comprimento dos comboios de 399 m para 750 m, por imposicdo do PETI3+).

Trata-se de hipdteses aceitaveis e conservadoras para efeitos de contabilizagdo de emissGes, mas que nao
constituem uma estimativa fundamentada da captagao de procura. Nao consideram a procura induzida face a
desviada de outros modos (a pé, autocarro, outras circulagdes ferroviarias), nem a elasticidade da procura a
melhoria de tempo, frequéncia e atratividade do servigo. Em consequéncia, embora o sentido positivo da
transferéncia modal seja plausivel e logicamente direcionado, a sua intensidade ndo se encontra demonstrada

no EIA, o que se reflete nas medidas a prever no ponto 9. deste Parecer.
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Importa, também, registar a limitagdo estratégica assinalada pela APL. O projeto ndo prevé uma ligacdo
ferroviaria dedicada ao futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo / Plataforma Logistica Lisboa Norte.
Embora ndo comprometa a coeréncia global do projeto ferroviario nem constitua uma interferéncia direta, esta
omissdo limita, nesta fase, a concretizacdo de uma cadeia intermodal ferrovia—fluvial-porto e pode limitar o
potencial de transferéncia modal e de reducdo do trafego rodoviario pesado no eixo logistico Alhandra — Vila
Franca de Xira — Castanheira — Azambuja — Vila Nova da Rainha. Acompanha-se a recomendagdo da APL no

sentido de assegurar que o projeto ndo inviabilize essa futura ligacdo.

Em termos globais, conclui-se que os impactes associados ao fator transportes e acessibilidades sdo globalmente
muito positivos na fase de exploragao, refletindo o aumento da capacidade da infraestrutura, a melhoria da
fiabilidade do servico e o reforco das acessibilidades regionais e metropolitanas. Estes impactes sdo
considerados definitivos, de magnitude moderada a elevada, permanentes, de escala local e regional, e
significativos, sem prejuizo de o respetivo nivel de captacdo de procura dever ser confirmado por estudo
especifico.

O Quadro seguinte sistematiza os impactes considerados mais relevantes do projeto sobre o fator Transportes

e Acessibilidades, com base no EIA.

Dimensao esp. /

Descrigdo Natureza  Magnitude Duragao Significancia
Construgdgo  Constrangimentos a Negativo Moderada Temporaria Local / Significativo
mobilidade local
(acessos rodoviarios e
pedonais)
Construgdo  Alteragdes temporarias Negativo Moderada a Temporaria Local a internacional /
no servigo ferroviario elevada Significativo
Construgao  Aumento de trafego de Negativo ~ Reduzida a Temporaria Local / Pouco signif. a
veiculos pesados de moderada significativo
obra
Exploragdo  Aumento da capacidade  Positivo Elevada Permanente Regional / Nacional /
e separagao de trafegos Significativo
Exploragdo  Mobilidade dos Positivo Elevada Permanente Local a regional /
passageiros e maior Significativo
frequéncia
Exploragdo  Seguranga de pedes Positivo Elevada Permanente Local / Significativo
(cais, PSP, ponte
pedonal VNR)

Quadro 14 — Sintese dos impactes relevantes relativos ao fator Transportes e Acessibilidades (Fonte: EIA)

As medidas de minimizacdo dos impactes negativos e de potenciacao dos impactes positivos sdo apresentadas
no EIA e cobrem, genericamente, as necessidades usuais no que aos Transportes e Acessibilidades diz respeito,
nas varias fases do projeto: prévia, construcao e exploracdo. Destaca-se, na fase prévia a obra, a execucdo de
acoes de sensibilizacao junto da populacdo interessada, por forma a que esta tenha conhecimento das atividades
de obra e dos futuros beneficios do projeto, mitigando os impactes nos padrdes de mobilidade decorrentes de

eventuais interrupg0es ou abrandamentos do servigo ferroviario.

Salienta-se a necessidade de, sempre que possivel, garantir a caminhabilidade dos peGes que pretendam
atravessar a linha férrea ou aceder aos apeadeiros e estacOes, assegurando a largura minima dos passeios
prevista nas normas e legislacdo em vigor (nomeadamente das Normas do IMT, elaboradas pelo LNEC ou

eventuais recomendacdes normativas especificas dos municipios abrangidos), e a continuidade dos percursos
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do Caminho de Santiago e do Caminho do Tejo afetados pelas intervencdes nas passagens hidraulicas do lado

nascente.

Considera-se que, em articulagdo com os municipios de Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja, a
requalificagdo dos espacos envolventes as estacGes e apeadeiros seja coordenada com os planos de mobilidade
urbana existentes ou em desenvolvimento, bem como com os desenvolvimentos previstos nos PDM para a
acessibilidade e mobilidade. Esta coordenacgdo devera potenciar a intermodalidade entre os modos pedonal,
ciclavel e rodoviario (privado e coletivo/publico), promovendo uma maior transferéncia modal dos modos mais

poluentes para o modo ferroviario.

Tal transferéncia sé sera efetiva se 0 acesso as estagdes e aos apeadeiros for facil e seguro a pé ou de bicicleta,
se existirem ligagGes eficientes por transporte publico rodoviario, e se for disponibilizada capacidade adequada
de estacionamento para veiculos particulares em regime de park & ride, especialmente para as populagbes que
realizam deslocacGes pendulares didrias em automdvel. Esta recomendacdo assume particular importancia na
freguesia de Carregado e Cadafais, onde o apeadeiro do Carregado é excéntrico a malha urbana e a quota
modal do comboio é a mais baixa da area de estudo (6,2%), bem como na Estacdo de Azambuja, cabeca do
servico Regional Urbano e principal né de captacdo de movimentos pendulares, onde o projeto prevé um novo

estacionamento (incluindo lugares para PMC, motociclos e bicicletas).

A semelhanga do verificado no trogo a sul (Alverca — Castanheira do Ribatejo), considera-se relevante que o
dimensionamento e a organizacao do estacionamento associado as estacdes — com destaque para a nova area
de estacionamento da Estacdo de Azambuja — sejam enquadrados nos instrumentos municipais de mobilidade
e ordenamento, na medida em que influenciam diretamente a capacidade das estacdes funcionarem como

interfaces eficazes e o potencial de captagdo de novos utilizadores do transporte ferroviario.

Embora neste troco o interface com o tecido urbano consolidado seja menos intenso do que em Alhandra ou
Vila Franca de Xira, dada a predominancia de areas logisticas, industriais e agricolas na envolvente, considera-
se que a definicdo concreta do dimensionamento do estacionamento, da organizacao dos acessos rodoviarios
locais e da articulagdo com os transportes publicos rodoviarios e os modos ativos seja desenvolvida em estreita
articulagdo com os municipios competentes, tendo em consideragdo as politicas locais de mobilidade e a gestao

do espaco publico urbano. Esta competéncia €, em larga medida, municipal.

Atendendo ao papel estruturante da LN no sistema de mobilidade da Area Metropolitana de Lisboa e do corredor
Lisboa-Norte, considera-se ainda que as solucdes finais sejam compatibilizadas com as orientagles estratégicas
de mobilidade a escala metropolitana e regional, garantindo a coeréncia entre as solugoes locais e a estratégia
de promogdo da intermodalidade e de reforco do transporte pulblico ferroviario. A continuidade fisica e
operacional com o trogo Alverca — Castanheira do Ribatejo, a norte da estacdo de Castanheira, deve ser

assegurada de modo que os ganhos de capacidade de ambos os trogos se materializem de forma integrada.

Face ao atras exposto, a quadruplicacdo do troco Castanheira do Ribatejo — Azambuja completa o reforgo de

capacidade no corredor Lisboa-Norte da Linha do Norte, permitindo mais frequéncias, maior regularidade e a
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separacao dos diferentes tipos de trafego ferroviario. Em termos operacionais, o efeito combinado traduz-se
num servico mais fiavel e previsivel, adequado ao crescimento esperado da procura pendular e interurbana,
conforme evidenciado pelo aumento previsto das circulagdes suburbanas e de alta velocidade nos dados de
trafego do EIA.

O projeto articula-se com a quadruplicacdo prevista a sul (trogo Alverca — Castanheira do Ribatejo) e com a
futura Linha de Alta Velocidade Porto—Carregado, eliminando estrangulamentos na LN. Esta integracdo em rede
melhora a conectividade regional e nacional, estabiliza a operacao e cria margem para aumentar a oferta sem
degradar o desempenho. Beneficia ainda da circunstancia de o corredor ja dispor, em grande extensao, do
espaco necessario as quatro vias, o que limita a magnitude dos impactes territoriais e o efeito de barreira

incremental.

A requalificacdo das estagOes e apeadeiros com novas plataformas para servir as quatro vias, acessibilidade
plena para pessoas com mobilidade condicionada, passagens pedonais superiores, parques para bicicletas e
motociclos e estacionamento adequado favorece a intermodalidade. A nova ponte pedonal e ciclavel de Vila
Nova da Rainha e a vedacdo integral do canal reforcam a seguranca dos pedes e eliminam travessias indevidas.
A coordenacdo municipal de acessos pedonais e ciclaveis, bem como a disponibilizagdo de solugGes de park &
ride — em particular na Estacdo de Azambuja e na envolvente do apeadeiro do Carregado — serao

determinantes para captar utilizadores do automével e consolidar a transferéncia modal.

Em exploracdo, prevé-se uma transferéncia liquida da rodovia para a ferrovia, com reducdo de trafego
automdvel e ganhos indiretos em emissoes e eficiéncia energética, em linha com as metas de descarbonizacgao,
embora o nivel dessa transferéncia nao se encontre quantificado por estudo de procura ou Analise Custo-

Beneficio no EIA, conforme assinalado na seccao 5.2.2.

A consulta as entidades externas confirma e enriquece esta apreciagdo. A APL, em parecer favoravel
condicionado, evidencia o impacte positivo do projeto no transporte de mercadorias e na logistica do hinterland
portuario, mas alerta para a auséncia de uma ligagdo ferroviaria dedicada ao futuro Cais Fluvial da Castanheira
do Ribatejo, que deve ser salvaguardada. O Turismo de Portugal alerta para a continuidade dos percursos do
Caminho de Santiago e do Caminho do Tejo e para o interface do Carregado. A Capitania do Porto de Lisboa e
a ANAC ndo identificaram condicionantes. Estes contributos ndo alteram o sentido globalmente favoravel da

avaliacdo, traduzindo-se sobretudo em condicionantes e recomendagbes a integrar na DIA.

Em sintese, o projeto apresenta um balango claramente favordvel nas dimensdes de acessibilidade e
transportes, constituindo um vetor estruturante para a qualidade e sustentabilidade do servico ferroviario no
corredor Lisboa-Norte, para a intermodalidade do sistema de mobilidade da sua area de influéncia e para o

reforco da capacidade logistica e de mercadorias do corredor.

Neste contexto, devem ser implementadas as medidas previstas neste parecer, em especial a salvaguarda de
uma futura ligacdo ferroviaria ao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo, a continuidade segura dos percursos
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pedonais, e a articulacdo municipal e metropolitana das solugdes de acessibilidade, estacionamento e

intermodalidade.

5.10. ORDENAMENTO DO TERRITORIO

De acordo com o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa - PROTAML, o

projeto insere-se na Unidade Territorial (UT) 14 Carregado/Ota /Azambuja — Subunidade Sul de Azambuja. Em
termos de Modelo territorial, 0 projeto travessa Area logistica a estruturar e ordenar. O projeto n3o intersecta
elementos da Rede Ecoldgica Municipal (REM). Para a UT abrangida o PROTAML ndo dispde de OrientacOes
Territoriais especificas aplicaveis ao presente projeto. No dmbito deste Plano Regional, entende-se que o
presente projeto ndo colide diretamente com as orientages estratégicas do PROTAML para o local, pelo que
nada ha a obstar sobre este Plano Regional, considerando cumulativamente que o PROTAML foi contemplado

na Revisao do PDMVFX, em vigor.

De acordo com o Plano Regional de Ordenamento do Territdrio do oeste e Vale do Tejo - PROTOVT, o projeto

insere-se na UT 8- Eixo Ribeirinho, Azambuja-Santarém e na UT10- Leziria do Tejo. Em termos de Modelo
Territorial, no Sistema urbano e de competitividade, o projeto interseta Centro urbano complementar
(Azambuja). Intersecta areas de estruturacdo/ ligacdo entre portas logisticas empresariais. Interseta o eixo
industrial logistico de servicos e empresas a reordenar e requalificar. Abrange Areas de desenvolvimento
Agricola e Florestal, como: Agricultura de regadio; Viticultura e Olivicultura. No Sistema de mobilidade interseta

a ligacdo vidria estruturante principal.

No ambito da Estrutura Regional de Protecdo e Valorizagdo Ambiental (ERPVA), o projeto abrange Rede

Secundaria como Areas Nucleares Secundarias e Corredores Ecoldgicos Secundarios.

Em termos de Riscos, o projeto abrange perigosidade sismica elevada e perigo de inundacao por cheia

progressiva.

No Sistema Urbano e a Competitividade para o sector da agricultura e florestas, o PROT estipula orientagGes

para a necessidade de, entre outras, promover a diversificacdo do tecido econdmico e social, promovendo a
salvaguarda das areas agricolas prioritarias da afetacdo do territorio a outras utilizagdes dominantes, bem como
o desenvolvimento sustentavel do solo rural, a salvaguarda de investimentos publicos ou privados estruturantes
do espaco rural, tais como investimentos com impacte social e econémico na comunidade, designadamente as

construgdes ou benfeitorias, considerando-se que o projeto se enquadra nestas orientagdes.

No Sistema de mobilidade o projeto interseta rede ferroviaria convencional (existente e prevista), rede

ferroviaria de alta velocidade, ligagGes viarias estruturantes (principais e secundarias). No ambito da rede
ferroviaria, o Plano referencia, na margem direita do Tejo, trés corredores radiais estratégicos, constituidos pela

Linha do Oeste, pela Linha do Norte e pela futura Linha de Alta Velocidade.
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No Sistema ambiental, o projeto abrange Rede Secundaria como Areas Nucleares Secundarias e Corredores
Ecoldgicos Secundarios. No ambito da ERPVA atendendo a escala do projeto e atendendo a que o local ja se
encontra defendido por se situar designadamente em areas de REN, RAN, DPH e de Montado de sobro, nada
havera a obstar, salvaguardadas que sejam essas condicionantes.

No ambito deste Plano Regional, entende-se que o presente projeto ndo colide diretamente com as orientagGes
estratégicas do PROTOVT para o local, pelo que nada ha a obstar sobre este Plano Regional.

Nos termos do Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira (PDMVFX), (pk 34+400 até pk 36+750), em vigor,

0 projeto insere-se em Solo Urbano, como Espacos canais (rede ferroviaria, rede rodoviaria), Espacos

Urbanizados, Espacos de IndUstria e Espacos de Multiusos. Conforme a planta de ordenamento - Areas de risco
ao uso do solo e Unidade Operativa de Planeamento e Gestdao (UOPG), o projeto é integralmente abrangido por

“Areas de risco geotécnico, muito condicionadas & construgdo”.

Conforme a planta de ordenamento - Areas de risco ao uso do solo — Zonas inundéveis, o projeto abrange
perigosidade baixa/muito baixa e média. O projeto atravessa ainda a UOPG 1.

De acordo com a planta de ordenamento - Estrutura ecoldgica municipal, o projeto abrange “Estrutura ecoldgica
urbana". Verifica-se que o projeto ndo esta previsto: em Espacos urbanizados; em Espacos de IndUstria; em

Espacos multiusos; em solos da Estrutura Ecoldgica Urbana (EEU); e em Areas de Risco ao uso do solo.

Relativamente ao PDM de Vila Franca de Xira, em vigor verifica-se que o projeto nao esta previsto sendo viavel
em Dominio Publico Ferroviario (DPF), podendo também ser vidvel nas componentes fora do DPF, em ambos
0s casos, salvaguardado que seja o parecer da Camara Municipal e o parecer das entidades responsaveis pelas
Serviddes e Restrigdes de Utilidade Publica (SRUP), em presenca.

Nos termos do PDMVFX, cf. proposta de revisao, o local do projeto insere-se em Solo Urbano, como Espago
Canal (ferrovia), Espaco de Atividades Econdmicas, Espaco Verde e Espaco de uso especial de infra estruturas
(Infraestrutura ferroviaria). Assim, e a titulo meramente indicativo, porque a proposta de revisdo nao esta em
vigor, verifica-se que o projeto em DPF é viavel, podendo também ser viavel nas componentes fora do DPF,
nos termos do artigo 57.9 em ambos os casos salvaguardado que seja o parecer da Camara Municipal e o

parecer das entidades responsaveis pelas SRUP, em presenca.

Nos termos do PDM de Alenquer (pk 36+750 até pk 39+950 ), em vigor, o local do projeto insere-se em
“Espacos canais” (rede ferroviaria, rede rodoviaria), “Grandes equipamentos e grandes infraestruturas” (central
termoelétrica) e “Espacos Agricolas” (integrados na RAN (junto ao Rio Alenquer) e a integrar na RAN). Nos
termos da planta de ordenamento — “Areas de risco potencial significativo de inundacdes”, abrange as trés

classes de perigosidade: muito baixa/baixa, média, alta/muito alta.
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O presente projeto ndo estd expressamente previsto no PDM de Alenquer, nada havendo a obstar nas
componentes fora do DPF, salvaguardados que sejam os pareceres da Camara Municipal, bem como das

entidades responsaveis pelas SRUP que incidem sobre o local.

Nos termos do PDM de Alenquer, cf. proposta de revisao, o local do projeto insere-se em solo rustico como
Espacos de equipamentos e infraestruturas e Espacos Agricolas de Baixa aluvionar.

Conforme a proposta de revisdo, o presente projeto nao esta expressamente previsto na proposta de Revisdo
do PDM, mas sdo sempre permitidas infraestruturas territoriais (nos termos dos artigos 60.° e 67.°9), mesmo
fora do DPF nada havendo a obstar salvaguardados que sejam os pareceres da Camara Municipal, bem como
das entidades responsaveis pelas SRUP que incidem sobre o local nos termos do artigo 57.° em ambos os casos
salvaguardado que seja o parecer da Camara Municipal e o parecer das entidades responsaveis pelas SRUP, em

presenca.

Nos termos do PDM de Azambuja (pk 39+950 até pk 46+765,987), em vigor, o local do projeto insere-se em

“Espacos canais” (rede ferrovidria, rede rodoviaria) “Espacos verdes”, “Espacos Industriais” e “Espagos
Agricolas” (“ndo integrados na RAN” e “integrados na RAN”, junto ao Rio Ota). Nos termos da planta de
ordenamento — “Regimes de protecdo e salvaguarda- Perigosidade de inundagdo” o projeto abrange as trés

classes de perigosidade: muito baixa/baixa, média, alta/muito alta.

O presente projeto ndo esta expressamente previsto no PDM da Azambuja, em vigor, sendo que em DPF é

viavel, podendo também ser viavel nas componentes fora do DPF, em ambos os casos salvaguardado que seja
o parecer da Camara Municipal e o parecer das entidades responsaveis pelas SRUP, em presenca.

Nos termos do PDM de Azambuija, cf. proposta de revisado, o local do projeto insere-se em Solo Rustico como:
Espaco Agricola e Espago Florestal. Em Solo Urbano o projeto abrange: Espaco Habitacional e Espaco de
Atividades Econdmicas. O presente projeto ndo esta expressamente previsto na proposta de Revisdao do PDM,
mas sera condicionalmente admissivel nos termos do artigo 27.° da proposta de Revisao, mesmo fora do DPF,
nada havendo a obstar salvaguardados que sejam os pareceres da Camara Municipal, bem como das entidades

responsaveis pelas SRUP que incidem sobre o local .

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)
Os concelhos de Vila Franca de Xira e Alenquer tém delimitagdo municipal de REN, as quais foram especificadas
no EIA.

O concelho de Azambuja ndo tem delimitacao municipal de REN, aplicando-se-lhe o disposto no art.? 42.° do
Regime Juridico da Reserva Ecoldgica Nacional (RIREN). Nesses termos carecem de autorizagdo da CCDR as
acoes referidas no art.° 20.°2 do RIREN que se implantem nas areas com as carateristicas elencadas no seu
Anexo III.
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O projeto envolve a realizacdo de terraplanagens, obras de drenagem, intervengbes em estacOes e construgao
de edificios técnicos (predominantemente em area excluida ou no concelho da Azambuja), restabelecimentos,
NovVos acessos viarios e pedonais, obras de arte e passagens hidraulicas e vedagGes. Esta assim em causa a
execucdo de diversas agOes interditas a luz do RJIREN como sejam aterros, abertura de vias, obras de
construcdo/ampliacdo e destruicdo do revestimento vegetal pelo que so € passivel de realizagdo se enquadradas

nas excegBes do seu regime.

No que se refere ao concelho da Azambuja, da consulta da carta militar e da proposta de delimitacdo da REN
em elaboracdo, ndo se identificam areas com carateristicas de serem abrangidas pelo disposto no Anexo III do
RIREN. Assim as agGes neste concelho ndo carecem de autorizagdo da CCDRLVT, nada havendo a obstar as
mesmas. Numa abordagem preventiva e tecnicamente mais atualizada, foi igualmente efetuado o
enquadramento nos trabalhos em curso para a delimitagdo da REN, constatando-se que a generalidade da area
se integra em REN, nas mesmas tipologias que ocorrem nos concelhos vizinhos de Vila Franca de Xira e Alenquer
(“Zonas ameacadas pelas cheias e pelo mar”, “Areas estratégicas de infiltracdo e de protecdo e recarga de
aquiferos” e “Cursos de agua e respetivos leitos e margens”).

No que respeita aos concelhos de Alenquer e Vila Franca de Xira verifica-se que, a luz das delimitagbes em
vigor, o projeto interfere com as seguintes tipologias, na sua atual redagao: “Zonas ameacadas pelas cheias”,
“Areas Estratégicas de Infiltracdo e de Protecdo e Recarga dos Aquiferos” e “Cursos de Agua, respetivos leitos

e margens” (apenas na componente Leito). O EIA identifica as seguintes areas afetadas:

CONCELHO TIPOLOGIAS DE REN AREA (ha) A:EE:C ::;:3::0“&)
Zonas ameagadas pelas cheias 405 26,73
Vila Franca de Xira Areas eslﬁralegncas de lnhllra?ao ede 392 2587
protegé@o e recarga de aquiferos
Leitos dos cursos de dgua 16 1,06 I
Areas eslratégicas de infiltra¢éo e de
teca - d if
protecéo e recarga de aquiferos em 700 46.19
Alenquer total sobreposi¢do com Zonas
ameacadas pelas cheias
Curso de agua - Leito 0,24 0,16
Total 151,54 100

(o

O
O

Quadro 15 — Areas de REN previstas na area de estudo (Fonte: EIA)

No que se refere as propostas de delimitacao da Reserva Ecolégica Nacional em elaboracdo no ambito dos
respetivos procedimentos de revisao dos PDM, verifica-se que embora as delimitagdes sejam diferentes e a area
afetada seja superior, abrangendo a generalidade do projeto (sem prejuizo de eventuais futuras exclusdes), as
tipologias intervencionadas sao semelhantes, exceto a interferéncia com Faixa de protecdo as Aguas de

Transigdo no concelho de Vila Franca de Xira, que no entanto é marginal (Vala do Carregado).

Nos termos do art.° 20.° do RIREN as intervencdes a desenvolver na plataforma da via-férrea poderdo
enquadrar-se na alinea o) “Melhoramento, alargamento de plataformas e de faixas de rodagem e pequenas
corregoes de tracado de vias e de caminhos publicos existentes” do respetivo Anexo II. Nas tipologias em
presenca estas agoes encontram-se isentas de comunicacdo prévia e nao lhe sao impostos condicionalismos
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nos termos da Portaria n.° 419/2012, de 20 de dezembro, nao invalidando a necessidade de salvaguarda das

respetivas funcoes.

No caso de novas pontes a acdo tem enquadramento na alinea t) Pequenas pontes, pontdes e obras de
alargamento de infraestruturas existentes. Estas acoes sdo sujeitas a Comunicacdo Prévia a CCDR e encontram-
se estabelecidos os seguintes condicionalismos a luz da Portaria n.% 419/2012:

“[) Seja demonstrado, pelo comunicante, que o projeto da intervengdo minimiza a ocupacao de area de REN e
as operagoes de aterro e escavacao.

/i) Sejam estabelecidas medidas de minimizacdo das disfungoes ambientais e paisagisticas.

/i) Nos leitos dos cursos de dgua a pretensdo pode ser admitida se néo constituir ou contiver elementos que
funcionem como obstaculo a livre circulagdo das dguas, e desde que a seccdo cumpra as dimensoes necessarias
para o escoamento de uma cheia com o periodo de retorno de 100 anos, excecionando-se as acoes temporarias

necessarias a realizacdo das obras.”

Devera ainda assegurar-se que nao sdo comprometidas as funcdes inerentes as tipologias em presenca.

No entanto, também se encontram previstas outras acbes como seja a abertura de novas vias, as quais
configuram usos e agles interditos em areas de REN e que ndo tém enquadramento no Anexo II, ndo podendo
ser viabilizadas a luz do supracitado art.© 20.°. Atenta a natureza do projeto e o fim das intervengdes, considera-
se que as mesmas, enquanto parte integrante do projeto da infraestrutura ferroviaria, ttém enquadramento na

alinea 21.° do RIREN, ou sejam sdo passiveis de serem excecionadas deste regime enquanto acdes de relevante

interesse publico. Nestes termos, sem prejuizo de diversas acdes terem enquadramento nos n.% 2 e 3 do art.°
20.9, aplicar-se-a a todo o projeto o art.© 21.2 do RJREN.

Nestes termos a analise no que se refere ao cumprimento do RIREN centra-se na inexisténcia de alternativas e
na avaliagdo da afetacdo pelo projeto das fungdes inerentes as tipologias em presenca.

No que se refere a eventuais alternativas em areas exteriores a REN, tratando-se de beneficiagdo de
infraestrutura existente, as mesmas sdo inexistentes a que acresce o facto de que toda a area envolvente

também se integrar em REN.

A avaliacao das fungOes tem por base o elencado no Anexo I do RIREN e o disposto no EIA no que se refere a
REN e ao fator dos recursos hidricos.

Cursos de Agua, respetivos leitos e margens

i) Assegurar a continuidade do ciclo da agua;

ii) Assegurar a funcionalidade hidraulica e hidrolégica dos cursos de agua;

iii) Drenagem dos terrenos confinantes;

iv) Controlo dos processos de erosdo fluvial, através da manutengdo da vegetacdo ripicola;

V) Prevencao das situacdes de risco de cheias, impedindo a reducdao da seccdo de vazdo e evitando a

impermeabilizagao dos solos;
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vi) Conservagao de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna;
vii)  InteracgGes hidroldgico-bioldgicas entre aguas superficiais e subterraneas, nomeadamente a drenancia e

0s processos fisico-quimicos na zona hiporreica.

O alteamento e as diversas intervengGes nas passagens hidraulicas e nas Pontes do Carregado e de Vila Nova
da Rainha, com aumento dos vaos e minimizacdo da implantacdo de apoios no leito, irdo contribuir
positivamente para a melhoria das fungdes acima identificadas, assegurando o aumento da capacidade de vazdo
e a funcionalidade hidraulica e hidroldgica dos cursos de agua e consequentemente a contengdo do risco de

cheias.

Face ao avaliado no EIA, considera-se que nao sao comprometidas as fungdes inerentes a esta tipologia.

Zonas Ameacadas pelas Cheias

i) Prevencao e reducdo do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens;

ii) Garantia das condicOes naturais de infiltragdo e retengdo hidricas;

iii) Regulagado do ciclo hidroldgico pela ocorréncia dos movimentos de transbordo e de retorno das aguas;
iv) Estabilidade topografica e geomorfoldgica dos terrenos em causa;

V) Manutencdo da fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis.

As intervengdes propostas em PH e pontes irdo contribuir para a melhoria das condigdes de drenagem e garantir
0 escoamento para o periodo de retorno de 100 anos. As intervengdes na via implicam o seu alteamento, mas
em aterros ja existentes e nas estacdes e apeadeiros sdo pontuais, com alteamento de plataformas (em
consonancia com a via) e algumas pequenas construcdes/ampliagdes, mas marginais ou em areas excluidas da
REN. Nao se evidenciaram assim alteracoes significativas da morfologia ou de implantacdo de edificacdes que

se assumam como novos obstaculos relevantes a livre circulagdo das aguas.

Atendendo a situacdo pré-existente ndo se afigura que venha a ocorrer um agravamento relevante do risco de

inundacao, avaliagdo.

Areas Estratégicas de Infiltracdo e de Protecdo e Recarga de Aquiferos:

i) Garantir a manutengdo dos recursos hidricos renovaveis disponiveis e o aproveitamento sustentavel dos
recursos hidricos subterréneos.

i) Contribuir para a protecdo da qualidade da agua.

iii) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas aquaticos e da biodiversidade dependentes da agua
subterranea, com particular incidéncia na época de estio.

iv) Prevenir e reduzir os efeitos dos riscos de cheias e inundacgdes, de seca extrema e de contaminagdo e
sobrexploragdo dos aquiferos.

V) Prevenir e reduzir o risco de intrusdo salina, no caso dos aquiferos costeiros e estuarinos.

Vi) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas de aguas subterraneas, principalmente nos aquiferos
carsicos, como por exemplo assegurando a conservacdo dos invertebrados que ocorrem em cavidades e grutas

e genericamente a conservacao de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna.
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vii)  Assegurar condicOes naturais de rececdo e maxima infiltragdo das aguas pluviais nas cabeceiras das

bacias hidrograficas e contribuir para a redugdo do escoamento e da erosao superficial.

Encontram-se previstas intervengdes relativas a novas construgdes (prolongamento/construcdao de novas
plataformas de passageiros, construcdo de edificios) mas predominantemente em situacdes marginais e/ou
areas excluidas, e novas impermeabilizacOes (acessos), o que se refletira numa potencial diminuigdo da taxa de
recarga dos aquiferos. No entanto, o EIA considera essas areas pouco significativas e ocorrendo
maioritariamente sobre areas ja intervencionadas, pelo que se assume como um impacte de magnitude reduzida
e pouco significativo. Em termos qualitativos ndo sao gerados efluentes que possam originar alteracao do atual
estado, nomeadamente na fase de exploracdo, devendo em fase de construgao serem asseguradas as medidas
adequadas. O EIA remete ainda para as Medidas Gerais e Medidas de Minimizagdo que contribuirdo para a

salvaguarda das fungGes em causa, em fase de construgdo e em fase de exploragao.

No entanto da apreciacdo efetuada a REN no ambito dos recursos hidricos conclui-se que relativamente ao
restabelecimento rodoviario do acesso ao posto de catenaria do Carregado, em area REN, tipologia ZAC, com
movimentos de terras (escavacdo), este desrespeita as funcOes desta tipologia, ndo sendo enquadravel no
RIREN. Também os restabelecimentos da Ponte pedonal de Vila Nova da Rainha interferem em areas das
tipologias AEIPRA, e CALM e ZAC, considerando-se que nao sdo salvaguardadas as fungdes das tipologias CALM
e ZAC.

Nos termos do n.° 3 do artigo 21.° do RIREN nos casos de infraestruturas publicas, sujeitas a avaliagdo de
impacte ambiental, a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao
reconhecimento do interesse publico da acdo. Assim, em caso de emissdo de DIA favoravel ou favoravel
condicionado, o projeto encontra-se reconhecido como de relevante interesse publico nos termos e para os
efeitos do RIREN, encontrando-se excecionado deste regime e ndo sendo necessario qualquer procedimento
adicional, desde que cumpridas as condicdes da DIA e enquanto a mesma se mantiver valida.

5.11. QUALIDADE DO AR

A caracterizacdo da qualidade do ar atual apresentada no EIA foi realizada através da avaliacdo dos niveis de
concentragdo dos poluentes atmosféricos medidos na estagdo da qualidade do ar da rede da CCDR LVT de
Alverca (estagdo urbana de fundo), que é a mais proxima e representativa do local de implantagdo do projeto.
Os resultados obtidos nesta estacdo, nos dltimos anos, indicam o cumprimento dos valores limite, definidos na
legislagdo atual de qualidade do ar (Decreto-Lei n.° 102/2010 de 23 de setembro), para os poluentes

atmosféricos relevantes para o presente projeto.

Procedeu-se, ainda, a caracterizacdo topografica e a identificacdo das principais fontes emissoras e recetores
sensiveis existentes na envolvente do tracado em avaliagdo. E de referir a existéncia de recetores sensiveis

muito préximos as areas de intervencao.
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A n3o implementacao do projeto ira limitar a capacidade de promover a reducdo do transporte rodoviario
individual (veiculos ligeiros e pesados) com consequéncia, ao nivel das emissoes atmosféricas e da qualidade

do ar.

Durante a fase de construgdo do projeto prevé-se a realizagdo de acOes suscetiveis de causar impacte na
qualidade do ar local, nomeadamente:

=  Movimentacdo de terras, demolicdes e escavagoes;

=  Erosdo pela a¢do do vento.

= Aplicacdo de betdo.

=  Circulagdo de veiculos pesados e maquinas ndo rodoviarias.

Os principais poluentes associados as agGes descritas anteriormente sdo a emissdo de particulas em suspensdo

(poeiras) e de gases provenientes da combustdo dos motores dos veiculos.

O impacte sentir-se-3 maioritariamente nas zonas proximas da construcdo, nomeadamente nas frentes de
trabalho, podendo ser minimizado caso se proceda ao humedecimento continuo do(s) loca(is) por aspersdo, ou

se os trabalhos forem desenvolvidos durante a época menos seca.

Na fase de construgdo, o impacte na qualidade do sera negativo, temporario, com alguma significancia, dado
que se trata de um projeto que tera escavacgles e aterros, alguns deles localizados proximos de zonas onde
existem recetores sensiveis, cujos efeitos importa, dentro do possivel, minimizar (devido as emissoes
principalmente de particulas em suspensao PMjo, quer da obra propriamente dita, quer da circulacdo de

maquinas e veiculos).

Durante a fase de exploracdo, havera uma transferéncia do trafego rodoviario, dependente de combustiveis
fésseis, para um modo de transporte movido a energia elétrica. Esta mudanca contribuird para diminuir a
emissdo de poluentes atmosféricos, especialmente didxido de azoto (NO2), atualmente o poluente mais critico

na AML face aos limites legais, bem como particulas PMio € PMys.

Para a avaliacdo deste impacte, positivo, foi efetuada a quantificagdo das emissdes de poluentes atmosféricos,

evitadas com a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia, assumindo o seguinte conjunto de pressupostos:

= 2.180 comboios de mercadorias a circular no futuro (hd uma redugdo de comboios de mercadorias a circular
no futuro, face a situacdo de referéncia (2.665 comboios), pelo facto de cada comboio ter maior capacidade
de carga transportada).

= Os comboios de mercadorias a circular passardao de um comprimento médios de 399 m para 750 m (foi
assim possivel determinar os contentores adicionais, de 12 m ou 6 m, a serem transportados).

=  Por cada contentor de 12 m ou por cada dois contentores de 6 m, um camido deixa de circular.

= 34.690 comboios de passageiros adicionais a circular apds as alteragbes, mantendo-se o comprimento
médio dos mesmos face ao verificado atualmente.

* Para cada comboio de passageiros adicional, considerou-se 26 m por carruagem, sendo assim possivel

determinar o nimero de carruagens de cada comboio extra.
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*  Por cada carruagem de passageiros, considerou-se cerca de 84 lugares de passageiros, com uma ocupacao
média de 50% (foi assim possivel determinar o nimero adicional de passageiros que tendera a passar a
usar a ferrovia).

=  Por cada passageiro a utilizar o comboio, um carro de ligeiros deixa de circular.

Desta forma, no seguimento dos pressupostos anteriormente apresentados, apresenta-se o nimero de veiculos

(pesados e ligeiros) evitados por dia:

=  Por cada comboio que ja circulava na situacao atual, com um comprimento médio de 399 m, e que pode
ser alterado para um comprimento de 750 m: 18 camides evitados para transporte de contentores.

= Para cada um dos 34.690 novos comboios de passageiros que estdo previstos com as alteragbes, com um

comprimento de 138 m: 210 veiculos ligeiros evitados para transporte de passageiros.

De acordo com as estimativas apresentadas no EIA, a implementacdo do projeto tendera a promover uma
redugdo de emissOes de poluentes atmosféricos de cerca de 14,8 toneladas por ano ao nivel do NO;, 19,6
toneladas por ano ao nivel do CO e 0,9 toneladas por ano ao nivel das PM1o/PM,,s, redugdo essa que é promovida
pela transferéncia modal da rodovia para a ferrovia.

De salientar que, as emissoes de poluentes evitadas tenderdo a ser superiores as determinadas, tendo em conta
que foi considerada uma distancia percorrida considerando os quildmetros que deixam de ser percorridos face
ao troco em avaliagdo e ndo a distancia relativa a origem/destino, por falta de informagdo disponivel para a

determinacdo exata da distancia percorrida pelos veiculos ligeiros e camioes.

O projeto terd assim como consequéncia uma reducdo da utilizacdo da rodovia, em favor da utilizacdo da
ferrovia, tanto para transporte de passageiros como de mercadorias. Esta alteracdo no meio de transporte
selecionado, levara a uma reducdo nas emissdes de poluentes atmosféricos (NO,, CO e PM1o/PM;5), 0 que tera
consequéncias positivas na salde e bem-estar. Os impactes s3ao assim, positivos com alguma significancia. As

medidas de minimizacdo devem ser cumpridas e encontram-se no ponto 9. deste Parecer.

5.12. PATRIMONIO

Para a caracterizacdo da situacdo atual a metodologia aplicada desenvolveu-se em duas fases: recolha

bibliografica e prospegdo de campo.

Como area de estudo (AE) considerou-se o conjunto territorial formado pela area de incidéncia (AI) do projeto
e por uma zona de enquadramento (ZE). A ZE corresponde a uma faixa envolvente da Al com, pelo menos,
1000 m de largura. As ocorréncias situadas na ZE servem para enquadramento e para avaliar o potencial

arqueoldgico da AE.
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A Al, direta e indireta, do projeto consiste na posigdo das infraestruturas a construir, correspondendo a zona
de afetagdo direta no solo, acrescida de uma zona adjacente englobada num buffer de 400 m de largura, a qual

corresponde a incidéncia indireta ou influéncia do projeto.

Esta area foi objeto de caracterizagdo com base em pesquisa documental e trabalho de campo. E referido que,
atendendo as caracteristicas do projeto, com manutencdo do atual tracado, a Al indireta pode considerar-se
abrangida por buffer de 50 m de largura, a partir da incidéncia direta das varias partes do projeto.

A pesquisa documental incidiu num corredor tendo por eixo o tragado ferroviario, ao qual foi atribuido um buffer
de 1 km. Para além da identificacdo de existéncias culturais (ocorréncias) na incidéncia direta do projeto,

interessava ter um enquadramento mais amplo na incidéncia indireta ou no espaco envolvente do mesmo.

Foram utilizadas como fontes de informacdo os inventarios de organismos publicos com tutela sobre o
Patriménio Cultural, através da base de dados de imdveis classificados, de imdveis em vias de classificagao e
de sitios arqueoldgicos e do Sistema de Informacdo para o Patrimdnio Arquitetonico, bibliografia especializada
sobre patrimodnio arqueoldgico e cartografia existente (carta geoldgica e cartas topograficas a varias escalas).

O trabalho de campo consistiu na prospecdo da Al do projeto (corredor envolvente do projeto e tracado
ferroviario). Refere-se como condicionante a inacessibilidade a algumas areas (vedadas e sujeitas a regras de
acesso), pelo que o mesmo decorreu nas areas abertas e de livre passagem, nomeadamente as classificadas

como DPF.
Foram percorridas, frequentemente, areas artificializadas, morfolégica e mecanicamente regularizadas,
consequéncia da construgdo mais antiga do caminho-de-ferro, infraestruturas associadas e constante edificacao

de nucleos habitacionais e loteamentos, estruturas industriais, rotundas e tracados viarios.

Resultados obtidos

Os concelhos de Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja possuem um conjunto significativo de testemunhos
antigos de povoamento humano. Os terrenos proximos da Al intercalam nucleos urbanizados, habitacionais e

industriais, e terrenos agricolas.

O EIA referencia na envolvente, ao longo do desenvolvimento do tragado ferroviario e em parcelas localizadas
a Este da Al / IP1, testemunhos culturais de significancia variavel que caracterizam a presenca de comunidades
na Pré-Historia Antiga (vestigios paleoliticos da Quinta da Adufa: CNS 7741, a 830m), em Epoca Romana
(Castanheira Velha: CNS 1654, a 980m; Mouchdo:. CNS 14790, a 1030m; duas referéncias designadas com o
topdénimo Aposento: CNS 23341, a 830m, e CNS 23336, a 1300m), em periodo medieval ( Quinta da Mina: CNS
40057, a 1060m), sendo outros de cronologia indeterminada (Aposento: CNS 23337, a 970m; Vale de Apdstolos
1: CNS 32497, a 1200m; Alto do Corvo: CNS 40058, a 1200m). Ainda que indiciem extensa linha cronoldgica

de povoamento, situam-se no exterior da influéncia do projeto.
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Na sequéncia da pesquisa documental, foram inventariadas setenta e cinco ocorréncias de interesse patrimonial
(oc. 1 a 75), onze das quais de natureza arqueoldgica (oc. 6, 42, 43, 44, 47, 49, 50, 51, 52, 53 e 61), assumindo

a restantes relevancia arquitetonica.

As onze ocorréncias de natureza arqueoldgica constam da base de dados Endovélico:
»= oc. 6 — Apeadeiro Vila Nova da Rainha; villa romana (CNS 20656).

=  oc. 42 - Quinta da Mina; mancha de ocupagao (CNS 40057).

= oc. 43 — Alto do Corvo; vestigios de superficie (CNS 40058).

= oc. 44 — Quinta da Adufa; vestigios diversos (CNS 7741).

*  oc. 47 — Queimado; vestigios diversos (CNS 6711).

*  0C. 49 — Mouchdo; habitat romano (CNS 14790).

= oc. 50 — Aposento; achado isolado (22337).

» oc. 51 — Aposento; villaromana (CNS 23341).

= oc. 52 — Castanheira Vela; achado isolado (CNS16549).

*  oc. 53 - Bairro Gulbenkian II; vestigios de superficie (CNS303949).

* oc. 61 - Castanheira do Ribatejo - Convento de Santo Antdnio (CNS 22643).

Reporta-se, também, a existéncia de exemplares de arquitetura civil (oc. 1, 2, 3, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
22, 25, 26, 28, 29, 30, 33, 37, 38, 39, 40, 46, 54, 56, 58, 60, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71 e 72), incluindo estagdes
ferroviarias e apeadeiros (oc. 4, 6 e 7), arquitetura religiosa (oc. 32, 41, 45, 57, 62 e 74), um conjunto de
passos de devogdo do calvario da Via Sacra que marcam o trajeto de procissdo (oc. 13, 20, 21, 23, 27 e 31),
um marco de légua (oc. 9), o pelourinho enquanto simbolo judicial (oc. 35), um cruzeiro/memorial (oc. 36) e

uma praga de toureio (oc. 10).

O conjunto representa ocupacdo alargada da regido, evoluindo desde cronologias antigas, atribuiveis a Pré-
Histdria Antiga (Paleolitico) e Idade do Ferro, Epoca Romana, com posterior continuidade desde a Alta Idade

Média e forte representacdo das Epocas Moderna e Contemporanea.

O projeto ndo atravessa areas sensiveis, nomeadamente zonas de protegao dos bens iméveis classificados ou

em vias de classificagdo, definidas nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro.

No entanto, importa referir a existéncia, nas proximidades do projeto, de alguns edificios classificados como
Imoveis de Interesse Publico no aglomerado urbano da Azambuja, como é o caso da Igreja Matriz de Azambuja
(Igreja de Nossa Senhora da Assuncdo), o Pelourinho de Azambuja, Igreja e edificio da Misericdrdia de
Azambuja / Igreja do Espirito Santo / Edificio e Igreja da Santa Casa Misericordia de Azambuja.

No Quadro 111 do EIA é apresentada a localizagdo das ocorréncias patrimoniais na AE.
No decurso do trabalho de campo procedeu-se ao reconhecimento de 27 ocorréncias (oc. 1 a 8, 17, 18, 22, 24

a 27,29 a 32,35 a4l e 47) e foram identificadas 15 novas ocorréncias (oc. 76 a 90). Contudo, ndo foi possivel

relocalizar duas ocorréncias de cariz arqueoldgico (oc. 6 e 47).
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A AI, de génese estimulada pela construcao da linha ferroviaria, caracteriza-se por desenvolvimento morfoldgico
plano, alternando zonas aluvionares de cariz agricola localizadas nas varzeas marginais norte do rio Tejo,
frequentemente alagadas e disponiveis para a produgdo de arroz, terrenos incultos de aluvido (parcialmente
ocupados por coberto herbaceo rasteiro e denso ou recentemente desmatados e lavrados em preparagdo para
cultivo: no decurso de estudos anteriores, realizados em diferente época do ano, foi possivel observar, nestas
terras, o espraiamento de extensos campos de cereal), setores periféricos, com culturas diferenciadas como o
milho, em repouso ou povoados por espécimes arbustivos e herbaceos, nlcleos urbanos e propriedades
industriais vedadas e sujeitas a regras de acesso e seguranca que nao permitiam a abordagem sem permissao

prévia.

Na envolvente e na periferia dos campos agricolas, os terrenos encontram-se, com frequéncia, alterados pelo

crescimento urbano refletido, sobretudo, na rapida dinamica de construcdo industrial.

Constatou-se, igualmente, que a instalacdo da linha férrea podera ndo ter implicado afetagGes profundas nas
superficies originais, para além de regularizag6es pontuais, tendo sido elevada a cota do percurso de imposigdo
de travessas ou dormentes e a colocagdo de lastro. Desta forma, até porque foi sendo verificada a inexisténcia
de taludes artificiais que proporcionassem leitura estratigrafica e / ou arqueoldgica, ndo se sentiu necessidade

de assumir deslocacdo pedonal mais proxima dos carris.

A prospecdo permitiu constatar a existéncia de antigas edificagdes rurais, embora persistam as habitacGes e

infraestruturas contemporaneas. No decorrer do trabalho ndo foram identificadas ocorréncias arqueoldgicas.

Avaliacdo de Impactes

A implementacdo do projeto implica na fase de construgdo um conjunto de agdes passiveis de provocar impactes
negativos sobre ocorréncias patrimoniais de caracter arqueoldgico. Estas agdes inviabilizam a conservacao de

contextos arqueoldgicos no subsolo ou a manutengdo de elementos edificados in situ.

Dada a natureza do projeto, quadruplicacdo de uma via-férrea ja existente e melhorias das estacGes/apeadeiros

€ servigos e acessos associados, poderdo ocorrer nessa fase impactes negativos sobre valores patrimoniais.

Sao consideradas no EIA as seguintes agdes potencialmente impactantes: (1) na fase de construcao, circulagdo
de maquinas, desmatacdes, movimentagao de terras e escavacoes, incluindo a eventual instalagdo de areas
funcionais da obra, eventual demolicdo de construgdes existentes e acdes finais de requalificacdo ambiental;
(2) na fase de exploracdo, as acdes de manutencdo e de reparagao das infraestruturas do projeto.

Ponderando as relagbes de proximidade ou de interferéncia do tracado com as posigOes das ocorréncias de
interesse cultural identificadas, diferenciam-se as seguintes situagoes:
= asoc.1,23,5,6,8,9,17, 18, 22, 24, 25, 26, 27, 29, 30, 31, 32, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 47, 76, 83,

84, 85, 86 e 88 consideram-se salvaguardadas pela distancia em relacdo ao projeto e por obstaculos
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arquitetdnicos envolventes, pelo que ndo se preveem impactes negativos, resultantes da eventual
movimentagao de maquinaria durante a empreitada de construcao;

= asoc. 4,7, 77,79, 80, 81, 82 e 89 (estagGes ferrovidrias, apeadeiros e passagens aéreas em areas de
intervengdo) estardo sujeitas a impacte direto, negativo, provavel, de magnitude indeterminada e,
aparentemente, pouco significativa resultante da afetagdo / modernizacdo daqueles imdveis para servigo
comercial de passageiros. Esse impacte podera ser requalificado como positivo em fungdo da natureza do
projeto de reabilitacdo / manutencdo desses imdveis;

= asoc. 78, 87 e 90 podem sofrer impactes negativos, provaveis, de magnitude indeterminada e significancia,
aparentemente, pouco significativa;

= asoc.9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 20, 21, 23, 28, 33, 34, 42, 43, 44, 45, 46, 48, 49, 50, 51, 52, 53,
54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74 e 75 encontram-se na ZE

do projeto, pelo que ndo se estimam impactes diretos ou indiretos negativos.

Os potenciais impactes negativos decorrem das agGes necessarias a quadruplicagdo, sendo importante garantir,
durante a empreitada, no que concerne ao patrimoénio edificado, a conservagao /n situ de todas as estruturas

arquitetdnicas situadas nas proximidades da ferrovia a reabilitar.

Considerando o patrimdnio inventariado na AE, constatou-se existir algum potencial arqueoldgico na Al do

projeto, embora este incida, sobretudo, em terrenos de aluvido.

As condig0es de visibilidade superficial dos terrenos percorridos foram consideradas, maioritariamente, médias
a reduzidas para detecdo de artefactos, nos locais de passagem desimpedida. Esta situacao, potenciada pelos
constrangimentos de acesso a Al, indireta (convencionalmente definida), e pela eventual cobertura vegetal,
como se refere no EIA, ndo deve ser entendida como auséncia de contextos de interesse arqueoldgico,

nomeadamente sob aluvido.

Consideram-se indeterminados os impactes negativos sobre eventuais ocorréncias arqueoldgicas incognitas ndao
identificadas nesta fase de avaliagdo. Nao obstante, se tratar de uma area com uma topografia original muito
alterada, todas as agOes intrusivas no terreno, relacionadas com a execugdo e exploragdo do projeto, devem
ser consideradas como potencialmente geradoras de impactes negativos (diretos ou indiretos) sobre ocorréncias

patrimoniais que se encontrem ocultas.

Segundo o EIA, ndo se identificam impactes negativos por efeito de intrusdo do projeto na envolvente espacial
de imdveis classificados ou em vias de classificacdo, ponderando as distancias a que se situam da incidéncia
direta do projeto e auséncia de intervisibilidade (presenca de construcdes entre a ocorréncia e o projeto). Estdo
nestas condicOes as seguintes ocorréncias: oc. 32 — Igreja Matriz da Azambuja, imével de interesse publico
situado a 195 m do eixo ferroviario; oc. 35 — Pelourinho da Azambuja, imével de interesse publico situado a
150 m do eixo ferroviario; oc. 41 - Igreja do Espirito Santo / Edificio e Igreja da Santa Casa Misericordia de
Azambuja, imdvel de interesse publico situado a 125 m do eixo ferroviario.
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Na fase de exploracdao os impactes negativos relacionam-se com as agdes de manuten¢do ou reparacao das

estruturas a construir com recurso a escavacao no solo/subsolo.

Face ao atrads exposto, de forma a minimizar os impactes identificados considera-se que devem ser

implementadas as medidas de minimizacao previstas no ponto 9. deste Parecer.

5.13. PAISAGEM

Analise Estrutural e Funcional da Paisagem

O territdrio em analise abrange os grupos de Unidades de Paisagem K. Macicos Calcarios da Estremadura, L.
Estremadura-Oeste e O. Ribatejo, segundo a tipologia definida por Cancela d’Abreu et a/. (2004). Na area de
estudo encontram-se as unidades UP 69. Colinas de Rio-Maior - Ota, no primeiro grupo; UP 72. Oeste Interior:
Bucelas — Alenquer no segundo grupo; e as unidades UP 83. Colinas do Ribatejo e UP 85. Vale do Tejo — Leziria

no terceiro grupo.

O Grupo K — Macicos Calcarios da Estremadura, caracteriza-se pela presenca de relevos calcarios, que dao
origem a solos pobres e pedregosos, com o caracteristico coberto vegetal acentuadamente mediterranico.
Dominam os matos esclerdfilos, e as matas de carvalho-cerquinho e azinheira nas zonas de maior naturalidade,
sendo que nas restantes areas a presenca humana se faz sentir fortemente e de forma heterogénea. A area de
estudo inclui uma unidade deste grupo. UP 69. Colinas de Rio-Maior — Ota.

3
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Figura 7 — Aspetos da UP69. Colinas de Rio Maior — Ota na area de estudo (Fonte: EIA)

No Grupo L - Estremadura — Oeste, as Unidades de Paisagem sao essencialmente no litoral, muito diversificadas,
de relevo suave a moderado, intensamente humanizadas, onde surgem um pouco por todo o lado habitagGes,
equipamentos, armazéns e pequenas unidades industriais, resultando uma paisagem desorganizada e com uma
acentuada desqualificacio ambiental. E dominada por policultura, com presenca significativa de vinhas e
pomares, e secundariamente por floresta. A area de estudo inclui uma unidade deste grupo: UP 72. QOeste

Interior: Bucelas — Alenquer.
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Figura 8 — Aspetos da UP72. Oeste Interior: bucelas — Alenquer na proximidade da area de estudo

No Grupo O — Ribatejo, a paisagem carateriza-se por unidades de baixas altitudes e relevo suave, enquadrada
a oeste pelos relevos calcarios. Tem um caracter marcadamente agricola, com sistemas intensivos a dominar
os terrenos de varzea, culturas permanentes nos solos menos férteis das colinas que os envolvem e sistemas
agroflorestais na charneca. A area de estudo inclui duas unidades: UP 83. Colinas do Ribatejo e UP 85. Vale do
Tejo — Leziria.

Figura 9 — Aspetos da UP85. Vale do tejo — Leziria, subunidade tipica na area de estudo

Andlise Visual da Paisagem
=  Sensibilidade Visual

A sensibilidade da paisagem é funcdo da sua qualidade estética e da sua capacidade de absorgdo visual.

Para a sensibilidade da paisagem considera-se a sua acessibilidade visual, a partir de estradas e nicleos
populacionais a qual aumenta com a presenga potencial de observadores e, consequentemente, com um maior

numero de locais de onde uma determinada zona é vista.
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Da analise da carta da sensibilidade da paisagem percebe-se que a area em causa apresenta sensibilidade

paisagistica predominantemente elevada e média, classes que ocupam, respetivamente, 49 % e 38 % da

mesma. Apenas 13 % da area analisada corresponde a classe de baixa sensibilidade paisagistica. A faixa de

ferrovia que corresponde ao local de implementacdo do projeto em estudo tem baixa sensibilidade paisagistica,

embora a sua envolvente inclua areas que correspondem a todas as classes cartografadas.

Impactes na Paisagem

Na fase de construcdo os impactes na paisagem serdo decorrentes das seguintes acdes:

A instalagdo e funcionamento dos estaleiros (incluindo parqueamento de maquinas e viaturas,
armazenamento temporario de materiais varios, transporte de materiais e equipamentos para a obra), assim
como a producdo de poeiras que tal atividade implica — impacte cénico negativo, de baixa a média
significancia e baixa magnitude, temporario e reversivel, envolvendo a desorganizagdo geral dos elementos
em presenca.

As intervencOes previstas na Linha terdo um impacte negativo pouco significativo, uma vez que se traduzem
numa alteracdo de uma estrutura ja existente, que sera alargada inteiramente sobre uma plataforma ja
existente, pelo que o impacte sera de magnitude baixa, direto, certo, temporario e irreversivel, de dimensdo
local, que se sentira a curto prazo.

As intervencGes em estagbes e apeadeiros traduzem-se na alteragdo direta do territorio na area de
implantacdo das estruturas a construir, com alteragdo de algumas estruturas existentes, nomeadamente
alteamento de plataformas e beneficiagdo de edificios, e novas ocupagGes pontuais de areas adjacentes a
ferrovia. Sera um impacte cénico na paisagem envolvente, uma vez que implica pequenas alteraces da
morfologia do terreno e a instalacdo de novas infraestruturas, que serdo percebidas pelos observadores
localizados nas suas proximidades, tais intervengOes ocorrerao:

= No apeadeiro do Carregado, potencialmente observaveis a partir de dreas com sensibilidade
paisagistica variavel, que incluem Castanheira do Ribatejo, Vala do Carregado, a Quinta do Campo e
parte do Carregado e trocos de algumas estradas, nomeadamente da Al, A10, EN1, EN1-3 e do CM
1237.

= No apeadeiro de Vila Nova da Rainha, potencialmente observaveis a partir de areas com sensibilidade
paisagistica predominantemente elevada (correspondentes a areas agricolas), que incluem uma parte
de Vila Nova da Rainha e a Quinta da Alegria, assim como um trogo da EN3 (e também da Al e da
A10, mas em muito pequena extensdo).

= No apeadeiro de Espadanal de Azambuja, potencialmente observaveis a partir de areas com
sensibilidade paisagistica predominantemente elevada, mas sem presenca de observadores na zona
da leziria, de uma parte de Vila Nova da Rainha (incluindo a area logistica adjacente, denominada
“Rainha Green Logistics ParK") e de algumas habitacOes dispersas na zona de Casais de Baixo, € num
troco da EN3.

* A Unica intervengdo considerada na estagdao de Azambuja é a ampliagdo do edificio técnico existente,
potencialmente observavel a partir de areas com sensibilidade paisagistica predominantemente
elevada, mas sem presenca de observadores na zona da leziria, de uma parte da povoagdo de
Azambuja e de algumas habitacGes dispersas na zona de Casais Vale Barbas, assim como de trocos da
EN3 e da EN3-3.
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Destas intervengbes resultara um impacte cénico negativo pouco significativo e de baixa magnitude, direto,

certo, permanente e irreversivel, de dimens3o local, que se sentira a curto prazo.

A demoligdo do Posto de Catenaria junto a estagdo da Azambuja (pk 46+727) tera um impacte cénico positivo
pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensdo local, que se

sentira a curto prazo.

A realizagdo de intervengOes nas obras de arte tera na paisagem um impacte pouco significativo, uma vez que
esta acdo consistira na instalagdo de elementos analogos aos ja existentes no local, no caso da ponte da Vala
do Carregado (pk 36+684), ou na alteracdao de elementos existentes sem criagdo de novas estruturas, no caso
das restantes PH. Sera um impacte negativo, pouco significativo, de magnitude baixa, direto, certo, permanente

e irreversivel, de dimensdo local, a curto prazo.

A execucdo dos trabalhos de recuperagdo e de integragdo paisagistica terd na paisagem um impacte positivo
significativo, pois resultara na reposigdo da ocupagdo do solo nas areas afetadas temporariamente durante a
fase de construcdo, numa melhor integragdo cénica dos elementos existentes e a alterar, e no enquadramento
paisagistico das novas estruturas, pelo que ocorrera um impacte de magnitude baixa, direto, certo, permanente

e reversivel, de dimensdo local, a curto prazo.

Na fase de exploracdo, a presenca da Linha apds quadruplicacdo tera um impacte visual e estrutural na
paisagem semelhante ao atual impacte da Linha, acrescido do impacte decorrente da presenca das novas
infraestruturas, que constituirdo novas intrusGes na paisagem, pelo que ocorrerd um impacte negativo pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local, que se sentira a

curto, médio e longo prazo.

A operacdo da linha apds modernizagdo tera entdo um impacte na paisagem tendencialmente nulo, por
comparagao com a situagdo de referéncia, uma vez que se traduz apenas na intensificacdo da operagdo atual.
Este é um impacte nulo a negativo, de muito baixa magnitude e significancia, permanente e reversivel, de

dimensao local.

Face ao atras exposto, a area de estudo sofrerd alteracdes pouco significativas, pelo que devem ser
consideradas as medidas de minimizacdo previstas no ponto 9. deste Parecer.
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6. PARECERES EXTERNOS

No ambito do pedido de parecer especifico a entidades externas a CA, conforme previsto no n.° 11 do artigo
14.0 do RJAIA, e de acordo com o exposto no capitulo 2 do presente parecer, dadas as afetagGes em causa e
de forma a complementar a analise da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades externas: Camara
Municipal de Vila Franca de Xira, Camara Municipal de Alenquer, Camara Municipal da Azambuja, Autoridade
Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Direcdo-Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN),
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT), Autoridade Nacional da Aviacao Civil (ANAC),
Administragdo do Porto de Lisboa, S.A. (APL), Redes Energéticas Nacionais, SGPS, S.A. (REN), Distribuicdo de
Eletricidade, S.A. (E-Redes), Galp Energia, SGPS, S.A. (Galp), Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
(EPAL), Brisa — Autoestradas de Portugal, S.A. (Brisa), Turismo de Portugal, I.P., Diregao-Geral de Energia e
Geologia (DGEG), Autoridade Maritima Nacional — Capitania do Porto de Lisboa (AMN), Diregao-Geral de Politica
de Defesa Nacional (DGPDN), Aguas da Azambuja S.A., Aguas de Alenquer S.A.. Os Pareceres, até a data,

recebidos encontram-se no Anexo 2.

Referem-se de seguida os principais aspetos mencionados nos contributos recebidos, sendo que a totalidade

dos pareceres se encontra no anexo 2.

Camara Municipal de Vila Franca de Xira

Considera que:

* A caracterizagdo efetuada no ambito da estratégia de adaptacdo baseou-se no Plano Metropolitano de
Adaptacao as Alteragoes Climaticas da Area Metropolitana de Lisboa (PMAACAML), omitindo a aplicacao do
Plano Municipal de Adaptacao as Alteragdes Climaticas de Vila Franca de Xira (PMAAC-VFX). Esta lacuna
deve ser retificada através da integracao e articulacdo com as diretrizes do plano municipal a escala local.

= As arvores a plantar devem estar de acordo com o Plano de Arborizacdo do Concelho e com o Plano
Municipal de Adaptacado as Alteragdes Climaticas de Vila Franca de Xira (PMAAC-VFX).

= E fundamental que o projeto preveja a criacdo de um ramal ferroviario na zona da Plataforma Logistica da
Castanheira do Ribatejo/Area de Desenvolvimento Econdmico da Castanheira do Ribatejo, promovendo a
transferéncia modal do transporte de mercadorias do modo rodoviario para o ferroviario, com redugdo
expressiva das emissGes de gases com efeito de estufa e do trafego de pesados na Al e EN10. Recorda
que a Plataforma Logistica Lisboa Norte (PLLN), prevista no Portugal Logistico (2006), assenta na
trimodalidade entre rodovia, fluvial (Porto da Castanheira do Ribatejo) e ferrovia. Estando o Porto da
Castanheira em fase avancada de construgdo, importa assegurar a ligagao ferroviaria. Numa area em franca
expansao, a trimodalidade assume um papel central na reducdo de milhares de pesados com origem e
destino no Porto de Lisboa e restantes areas da AML, sendo, por isso, imperativo que o projeto de
quadruplicagdo da Linha do Norte preveja e execute um acesso a zona da PLLN.

= O DPF integra as estradas municipais, pelo que importa clarificar e validar a exatidao desta delimitagdo.

= Todas as intervencbes nas redes de abastecimento de agua e de saneamento, devem cumprir o
regulamento dos Servicos Municipais de Agua e Saneamento de Vila Franca de Xira.
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Municipio de Alenquer

O Municipio de Alenquer reconhece a relevancia estratégica do projeto para o reforco da capacidade, fiabilidade
e eficiéncia operacional da Linha do Norte, principal eixo ferroviario nacional de transporte de passageiros e
mercadorias, considerando tratar-se de um investimento estruturante para o sistema ferroviario portugués, que
contribui para a transferéncia modal em favor do transporte coletivo pesado, para a redugdo da dependéncia
do transporte individual e para os objetivos de sustentabilidade ambiental e descarbonizacdo do setor dos
transportes.

Refere que o projeto se desenvolve num territorio ja fortemente condicionado pela presencga de importantes
infraestruturas de transporte, areas residenciais de ocupacao elevada, areas industriais e plataformas logisticas,
particularmente na Unido das Freguesias de Carregado e Cadafais. Neste contexto, considera que o aumento
da capacidade ferroviaria deve ser acompanhado por medidas que permitam responder aos impactes
decorrentes da intensificagdo da utilizagdo da infraestrutura, designadamente ao nivel da exposicdo das
populagGes ao ruido, da pressdo acrescida sobre as areas de estacionamento junto ao Apeadeiro de
Carregado/Alenquer, do aumento dos movimentos pedonais e ciclaveis de acesso a estacdo ferroviaria e da
necessidade de reforcar as condigOes de atravessamento da Vala do Carregado.

Segundo o Municipio, assume particular relevancia a implementacdo de solugdes eficazes de minimizagdo do
ruido ferroviario junto dos aglomerados habitacionais mais proximos da Linha do Norte, em especial na area
urbana do Carregado, devendo ser adotadas medidas de protecdo aculstica adequadamente dimensionadas e
paisagisticamente integradas, assegurando o cumprimento dos limites legais aplicaveis e a salvaguarda das

condi¢Bes de habitabilidade e qualidade de vida das populacdes expostas.

Considera ainda que os restabelecimentos e atravessamentos previstos devem ser concebidos numa perspetiva
de longo prazo, atendendo a evolugdo das dinamicas urbanas, industriais e logisticas do territério, sendo a
manutengdo da permeabilidade territorial e a garantia de adequadas condicdes de ligacao entre as diferentes

areas urbanas requisitos essenciais para a correta integragao da infraestrutura ferroviaria.

No dominio da intermodalidade, entende que a concretizacdo deste investimento deve ser acompanhada pela
melhoria das condigOes de acesso ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer, designadamente através do reforgo da
capacidade de estacionamento, da criacdo de novos parques a norte da Vala do Carregado e da reorganizacao
funcional dos espacos envolventes. Refere ainda que estas medidas poderdo potenciar a utilizagdo do modo
ferroviario e contribuir para uma distribuicdo mais equilibrada da procura entre o Apeadeiro de
Carregado/Alenquer e a Estacdo da Castanheira do Ribatejo.

Destaca igualmente a relevancia do projeto de “Requalificacdo da Frente Ribeirinha da Vala do Carregado — Vila
Franca de Xira / Alenquer”, considerando particularmente importante a beneficiagdo do tabuleiro pedonal
associado a ponte existente sobre a Vala do Carregado, enquanto elemento fundamental para assegurar a
ligacdo entre ambas as margens, o acesso ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer e a articulagdo entre a
mobilidade ferroviaria, a mobilidade suave e a qualificagdo urbana do territorio.
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Considera que o projeto devera ainda contribuir para a melhoria das condigbes de atravessamento pedonal da
Vala do Carregado e para o reforco da acessibilidade ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer, através de solucoes

que promovam condigGes de circulacdo mais seguras, acessiveis e inclusivas.

Nestes termos, emite parecer favoravel condicionado a concretizacdo de medidas que assegurem o reforgo da
capacidade de estacionamento junto ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer, a melhoria das condigbes de
atravessamento pedonal da Vala do Carregado, incluindo a beneficiagdo do tabuleiro pedonal da ponte
existente, a qualificacdo das acessibilidades entre a estacdo ferroviaria, os espacos urbanos envolventes e a
futura frente ribeirinha, bem como a compatibilizagdo da intervencao ferroviaria com os investimentos

municipais em desenvolvimento.

Por ultimo, refere que deve ser assegurada, durante a fase de construcdo, a implementagdo de medidas de

gestdo ambiental adequadas a minimizagdo dos impactes temporarios associados as obras.

Considera que os beneficios estratégicos associados a quadruplicacdo da Linha do Norte justificam a sua
concretizacdo, desde que sejam adotadas as medidas de minimizacdo e valorizagdo territorial identificadas, em
particular as relativas ao reforgo da intermodalidade ferroviaria, ao aumento da capacidade de estacionamento,
a melhoria das condigbes de atravessamento pedonal da Vala do Carregado e a articulagdo da intervencao
ferroviaria com o projeto de Requalificacao da Frente Ribeirinha da Vala do Carregado — Vila Franca de Xira /

Alenquer.

Municipio de Azambuja

O Municipio de Azambuja manifesta o seu apoio aos objetivos estratégicos da Quadruplicagao da Linha do Norte
no troco Castanheira do Ribatejo—Azambuja, reconhecendo o caracter estruturante da intervengdo para o
sistema ferroviario nacional e considerando que o reforco da capacidade da principal infraestrutura ferroviaria
do pais constitui uma condicdo essencial para aumentar a competitividade do transporte ferroviario, promover
uma mobilidade mais sustentavel e contribuir para os objetivos nacionais e europeus de descarbonizacdo.
Reconhece ainda que o projeto permitird aumentar significativamente a capacidade da Linha do Norte, melhorar
a regularidade da exploragdo ferrovidria, reforgar a frequéncia dos servigos suburbanos e captar novos

utilizadores através da transferéncia modal do transporte individual para o transporte ferroviario.

Contudo, considera que, apesar do elevado grau de desenvolvimento técnico das solucdes ferroviarias, o Projeto
de Execucdo e o respetivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA) revelam uma insuficiente integracdo das
dimensoes territoriais, urbanisticas, sociais e econdmicas, verificando-se uma assimetria entre a profundidade
da andlise da componente ferrovidria e a limitada consideracdo dos impactes territoriais, urbanos e
socioecondmicos decorrentes do aumento da capacidade da infraestrutura. Considera que o principal desafio
do projeto deixa de ser exclusivamente ferrovidrio, passando a ser territorial, uma vez que o aumento da
frequéncia dos comboios e da procura ferroviaria implicara maiores necessidades de estacionamento,

acessibilidade, mobilidade pedonal, equipamentos coletivos e habitacao.
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Neste contexto, refere como principais insuficiéncias identificadas a auséncia de uma estratégia integrada para
as interfaces ferroviarias do concelho; a inexisténcia de solugbes adequadas de estacionamento automével na
Estagdo de Azambuja e no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha; a auséncia de um edificio de apoio aos passageiros
em Vila Nova da Rainha, apesar da sua localizacdo junto da maior plataforma logistica de Portugal; a inexisténcia
de percursos pedonais confortaveis, seguros e climaticamente adaptados entre os apeadeiros e as areas
empresariais adjacentes; a insuficiente valorizagdo funcional da Estagdo de Azambuja enquanto equipamento
publico e principal porta de entrada do concelho; a reduzida articulacdo entre o investimento ferroviario e os
investimentos municipais ja realizados, designadamente a recuperacdo da Vala Real, a reabilitacdo da antiga
INASI, a instalagdo do HUBS Lisbon Azambuja e a parceria com o Instituto Politécnico de Santarém; bem como
a auséncia de avaliacdo dos efeitos induzidos sobre a habitacdo, equipamentos coletivos, espaco publico e

organizagdo urbana.

Sublinha igualmente que as grandes infraestruturas de transporte devem constituir instrumentos de qualificacdo
territorial e ndo apenas corredores de circulacdo, defendendo uma visao integrada entre mobilidade,
ordenamento do territdrio, ambiente e desenvolvimento econdmico. Neste ambito, considera que o projeto
investe no corredor ferroviario, mas ignora os "nds da rede", ou seja, os locais onde a ferrovia se relaciona
diretamente com as populagdes, empresas e cidades, nao prevendo uma estratégia integrada para
estacionamento, percursos pedonais climaticamente adaptados, valorizacdo funcional dos edificios ferroviarios

ou articulacdo com os polos empresariais e logisticos existentes.

Relativamente as solugdes técnicas, 0 municipio considera adequada a remodelagdo das plataformas ferroviarias
e reconhece os beneficios associados a segregacao funcional dos diferentes tipos de servico ferroviario. Todavia,
entende que as plataformas sdo tratadas apenas como elementos operacionais, defendendo uma maior atencao
as condigbes de conforto, permanéncia, acessibilidade universal, protecdo climatica, mobilidrio urbano,

informacao ao publico e integracdo paisagistica.

No dominio ambiental e de infraestruturas complementares, destaca a necessidade de corrigir a ndo
consideracdo do Centro Social Paroquial de Azambuja como recetor sensivel para efeitos de avaliagao de ruido
e vibracGes. Refere ainda que ndo é clara a solugdo para a drenagem das aguas pluviais numa zona
compreendida entre os quildmetros 46+100 e 46+400 da via sul, onde se verificam situagGes recorrentes de

submersao.

A Estacdo de Azambuja merece particular destaque. O Municipio considera que a intervencao se limita a
adaptacao operacional da infraestrutura ferroviaria, ndo sendo apresentada qualquer proposta de requalificacdo
funcional do edificio principal que permita potenciar o seu papel enquanto equipamento publico ao servico da
comunidade. E igualmente referida a auséncia de integracdo paisagistica dos acessos e da passagem superior,
bem como a inadequagdo da solugdo de estacionamento publico prevista, limitada a apenas trinta lugares e
com preocupacdes relacionadas com a seguranga rodoviaria. Considera que a estacdo deveria assumir um papel
estruturante na articulacdo entre mobilidade, qualificagdo, inovacdo e desenvolvimento econdmico, articulando-
se com os investimentos municipais ja existentes, nomeadamente a Vala Real, a antiga INASI e o HUBS Lisbon
Azambuja. Defende ainda a possibilidade de incorporar fungdes complementares como posto de turismo,
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espacos de coworking, areas expositivas associadas a historia ferroviaria, espagos para associacoes locais,

servicos de apoio a mobilidade sustentavel e outras valéncias de utilizagcdo publica.

Quanto ao Apeadeiro de Vila Nova da Rainha, considera que o projeto desvaloriza a sua localizacdo estratégica
junto da maior plataforma logistica de Portugal. Critica a auséncia de um parque de estacionamento
devidamente dimensionado, de um edificio de apoio aos passageiros e de percursos pedonais com conforto
térmico, arborizacdo e solugBes de mitigacdo das ilhas de calor. Considera ainda inexistente uma estratégia
funcional de ligagdo entre o apeadeiro e a plataforma logistica, concluindo que se desperdica uma oportunidade

Unica para transformar esta interface num verdadeiro elemento de suporte ao principal polo logistico nacional.

Também relativamente ao Apeadeiro do Espadanal, entende que existe uma insuficiente articulagdo entre a
infraestrutura ferroviaria e a evolugdo previsivel da procura, defendendo o reforco da acessibilidade pedonal,

do estacionamento e da integracao com os principais destinos empresariais da envolvente.

Uma das questdes centrais prende-se com o estacionamento automoével, considerado uma lacuna critica do
projeto. O parecer refere que o EIA prevé um aumento da utilizagdo do transporte ferroviario, mas ndo
apresenta qualquer estudo prospetivo da procura futura de estacionamento nem solucdes adequadas para a
Estacdo de Azambuja e para o Apeadeiro de Vila Nova da Rainha. Defende que a transferéncia modal ndo
elimina a utilizagdo do automével, antes deslocando a sua utilizacdo para a ligagdo entre a residéncia e a
estacdo, pelo que é expectavel um aumento significativo da procura de estacionamento de longa duragdo,
agravamento do estacionamento irregular e conflitos com os residentes. O parecer alerta mesmo que a

insuficiéncia de estacionamento podera tornar-se o verdadeiro "estrangulamento" do investimento ferroviario.

Entre as medidas propostas, recomenda a realizacdo de um estudo prospetivo sobre a procura de
estacionamento e a criacdo de parques de estacionamento adequadamente dimensionados; a construcdo de
um edificio de apoio aos passageiros no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha; a elaboragao de um Plano Integrado
de Mobilidade Pedonal que assegure ligacdes confortaveis, seguras, acessiveis e climaticamente adaptadas
entre as interfaces ferroviarias, os polos logisticos e os espacos urbanos; a implementacdo de medidas de
adaptacdo as alteragGes climaticas através de corredores arborizados, zonas de sombra e solugdes baseadas
na natureza; a valorizagao funcional da Estagdo de Azambuja em articulagdo com os investimentos municipais
existentes; o reforgo da integracdo paisagistica das estagdes, apeadeiros e barreiras acUsticas; a avaliagdo dos
impactes cumulativos sobre habitacdo, equipamentos coletivos e mobilidade local; e a criacao de um programa
de monitorizagdo territorial pds-obra envolvendo a Infraestruturas de Portugal, a APA, a CCDR-LVT e o Municipio
de Azambuja.

Em sintese, o Municipio considera que os impactes territoriais decorrentes da quadruplicacao da Linha do Norte
apresentam magnitude elevada, caracter permanente e natureza cumulativa, permanecendo uma parte
substancial destes insuficientemente caracterizada, avaliada e mitigada no EIA. Embora reitere o seu apoio ao
reforco da capacidade da Linha do Norte e a promogdo do transporte ferroviario enquanto elemento estruturante
da mobilidade sustentavel, entende que o projeto deve ser revisto e complementado, de forma a conciliar a

exceléncia da engenharia ferrovidria com a valorizagdo do territdrio, a melhoria da qualidade de vida das
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populacoes e o reforco da competitividade econdmica do concelho. O sucesso da intervengdo devera medir-se
nao apenas pelo aumento da capacidade ferroviaria, mas também pela capacidade de criar um territério mais

coeso, acessivel, qualificado e preparado para responder aos desafios das proximas décadas.

Por Ultimo, considera que o projeto de execucdo deve ser revisto e complementado com os seguintes aspetos:

= A elaboragdo de um estudo prospetivo da procura de estacionamento associado ao aumento da utilizagdo
ferroviaria, com dimensionamento adequado de parques de estacionamento na Estacdo de Azambuja e no
Apeadeiro de Vila Nova da Rainha.

= A construgdo de um edificio de apoio aos passageiros no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha, dotado de
instalagbes compativeis com a importancia estratégica daquela interface ferrovidria e respetivo
parqueamento automovel.

* A elaboracdo de um Plano Integrado de Mobilidade Pedonal, assegurando ligacdes confortaveis, seguras,
acessiveis e climaticamente adaptadas entre as estacOes ferroviarias, a maior plataforma logistica de
Portugal, os equipamentos publicos e os espagos urbanos envolventes.

= A integracdo de medidas especificas de adaptacdo a ilhas de calor, através da criagdo de corredores
arborizados, zonas de sombra, infraestrutura verde e solucdes baseadas na natureza.

= A valorizagdo funcional da Estacdo de Azambuja, promovendo a instalacdo de servicos de apoio a
comunidade, espagos de utilizacdo publica, fungdes ligadas ao turismo, inovagdo, cultura e
empreendedorismo, em estreita articulaggio com o HUBS Libon Azambuja e os restantes investimentos
municipais, O reforco da integracdo paisagistica e urbana das barreiras acUsticas, estagdes, apeadeiros e
restantes espacos publicos associados a infraestrutura ferroviaria.

= A avaliacdo dos impactes cumulativos decorrentes do aumento da procura ferrovidria sobre a habitacdo,
0s equipamentos coletivos, a mobilidade local e a organizagdo urbana do concelho.

= A criagdo de um programa de monitorizacao territorial pds-obra, envolvendo a Infraestruturas de Portugal,
a Agéncia Portuguesa do Ambiente, a CCDR-LVT e o Municipio de Azambuja, destinado a acompanhar os

efeitos reais da intervencdo e a implementar medidas corretivas sempre que necessario.

ANEPC

Considera que o EIA, de um modo geral, € insuficiente quanto a avaliagdo de riscos da envolvente sobre o
projeto. Sublinha a importéncia de assegurar que a implantagdo do projeto ndo seja alheia a definicdo e
concretizacdo de medidas de minimizagdo associadas a gestdo dos riscos de acidente grave ou catéstrofe com
expressao na area de intervencgdo do projeto, os quais terdo de ser acautelados de forma antecipada, por forma

a melhor precaver a seguranga de pessoas e bens.

Assim, uma vez que a area de implementacdo do projeto se localizar em zona com suscetibilidade elevada aos
efeitos da onda de inundacdo decorrente da rutura, ou da operacdo extrema, da barragem de Castelo de Bode,
bem como a ocorréncia de tsunamis com propagacdo pelo Estudrio do Tejo, deve ser equacionada a
implementacdo de um sistema de monitorizagao, aviso e alerta interno para os riscos identificados, o qual deve
permitir que as composicdes em circulagdo parem em tempo Util e em locais seguros, de modo a garantir a

seguranca dos seus ocupantes.
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Complementarmente, devem ainda ser considerados os seguintes aspetos:

IMT

Na fase de construcao e de exploracdo, devem ser informadas do projeto os Servicos Municipais de Protegdo
Civil de Alenquer, Azambuja e Vila Franca de Xira, dependentes das respetivas Camaras Municipais, bem
como os agentes de protecao civil localmente relevantes (Corpos de Bombeiros, por exemplo),
designadamente quanto as agbes que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizagdo, de modo a
possibilitar um melhor acompanhamento e intervencdo, bem como para ponderar a eventual necessidade
de atualizacdo dos correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de Protecdo Civil.

Devem ser garantidas as condi¢des de acessibilidade, parqueamento e operacdao dos meios de socorro,
tanto na fase de construcdo como de exploracao. Em particular, importara assegurar a existéncia de vias
de aproximacdo a infraestrutura e assegurar, sempre que possivel, a existéncia de corredores de
emergéncia paralelos a ferrovia.

Quanto a eventuais novas estacoes ou outros edificios a construir, importara adequar o projeto ao
Regulamento Técnico de Seguranca Contra Incéndio em Edificios, sem prejuizo de tal ocorrer em fase
posterior de licenciamento, tendo em atencdo o cumprimento do Regime Juridico de Seguranca Contra
Incéndio em Edificios (Decreto-Lei n.© 220/2008, de 12 novembro, na sua atual redagdo) e demais Portarias
aplicaveis, designadamente quanto as condigOes exteriores de seguranga e acessibilidade, a disponibilidade
de agua para abastecimento dos veiculos de socorro, as condigdes de comportamento ao fogo, as condicoes
de evacuacgdo, as condicOes das instalacdes técnicas e as condigdes dos equipamentos e sistemas de

seguranga.

Considera que, no respeitante as infraestruturas rodoviarias da Rede Rodovidria Nacional existentes na

envolvente préxima do estudo — a autoestrada A10, com passagem superior sobre a linha férrea ao pk 37+785,

e que integra a concessao da BCR — Brisa Concessdo Rodoviaria, S.A., e a EN3-1 (e ndo EN3-3 como referido

no estudo), com passagem superior sobre a linha férrea e ligacdo a EN3, a norte da area de estudo, ao pk
46+200, sob jurisdicdo da Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A.):

A constituicdo de servidGes relativas as estradas classificadas no Plano Rodoviario Nacional segue o regime
previsto na Lei n.% 34/2015, de 27 de abril, na sua redagdo atual, que aprovou os Estatutos das Estradas
da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN).

AP, S.A., na sua qualidade de Administracdo Rodoviaria, tem competéncia para autorizar obras de diversas
naturezas em zona de servidao “non aedificand/’, ao abrigo do EERRN (designadamente n.° 2 do artigo
58.9).

A realizacdo de obras em area abrangida pelos bens do dominio publico rodoviario do Estado (solo, subsolo
ou espaco aéreo da zona da estrada) fica sujeito a licenciamento pela Administracdo Rodoviaria, ou seja,
pela IP, S.A., sem prejuizo dos direitos e obrigacOes resultantes dos contratos em vigor (designadamente
n.° 1 do artigo 42.° do EERRN).

Uma vez que a implementagdo do presente projeto implica o cruzamento da autoestrada A10,
concessionada a Brisa, o projeto deve ser objeto de parecer da Brisa para verificacdo dos aspetos
transmitidos em 13/04/2023, e que na sua perspetiva devem ser atendidos (parecer referido na pag. 4/11
do Anexo 01 — Consulta as Entidades- do TOMO 10.01.06 — Anexos tematicos).
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Turismo de Portugal

Elenca os principais impactes do projeto, e transcreve as medidas de minimizacdo, compensacao e

monitorizagdo que consideram ser mais relevantes do ponto de vista do turismo.

A andlise do EIA do ponto de vista do turismo, concluiu que:

De acordo com informacdo disponivel na plataforma SIGTUR, num buffer de 500 m centrados no eixo do
tracado da linha alargada, verificou a existéncia de 7 estabelecimentos de alojamento local (AL), com
capacidade total para 90 utentes, localizando-se 6 destes estabelecimentos nas imediagdes da estagao da
Azambuja e 1, denominado “Estacdo Real”, com capacidade para 8 utentes, no apeadeiro do Carregado,
ao Km 36+750. Este alojamento turistico, encontra-se dentro do Dominio Publico Ferroviario, ocupando
parte do “Edificio de Passageiros” da antiga estacdo de Carregado-Alenquer que sera intervencionado,
propondo-se o alteamento da plataforma de passageiros do lado terra e a demolicdo do alpendre existente,
obrigando ao cancelamento da concessdo para alojamento turistico.

O empreendimento turistico “Ouro Hotel”, identificado no EIA, na localidade de Azambuja, foi cancelado
no Registo Nacional de Empreendimentos Turisticos em 2018, ndo se encontrando em funcionamento.

O “Caminho do Tejo” percurso de peregrinacdo ao Santuario de Fatima (comum ao Caminho de Santiago
entre Lisboa e Santarém), que cruza a linha-férrea nas passagens superiores do apeadeiro do Carregado,
do apeadeiro de Vila Nova da Rainha e da estacdo da Azambuja, sendo contiguo a linha, do lado nascente,
no trogo entre Vila Nova da Rainha e Azambuja, sofrera perturbagdes durante a fase de construgdo, sendo
referida no EIA a implementagdao de medidas que garantam a sua utilizagdo em seguranca.

Ressalva que, para além dos recetores sensiveis agora identificados ao nivel do alojamento turistico,
poderdo existir outros, decorrentes de eventuais empreendimentos turisticos previstos na envolvente, ou
seja, com processo de licenciamento em curso, situacdo que ndo é possivel aferir, atendendo a que,
atualmente, ndo é obrigatdria a intervencdo do Turismo de Portugal nas operacdes urbanisticas de obras
de edificacdo dos empreendimentos turisticos, pelo que esta informagdao devera ser obtida junto das
Camaras Municipais.

A implementagdo deste projeto traduzir-se-a em evidentes beneficios socioecondmicos e ambientais, mas
também acarretara impactes negativos, com maior expressdo na fase de construgdo, na parte do trogo
com maior densidade de ocupagdo humana, junto a estacdo da Azambuja e, em menor escala, junto aos
apeadeiros do Carregado e de Vila Nova da Rainha, estando estes impactes maioritariamente associados a
perturbagdo do ambiente socioecondmico e da qualidade de vida. A vila da Azambuja caracterizada por
uma ruralidade ribatejana, beneficia da proximidade ao rio Tejo (com os seus canais e mouchodes, as suas
ricas fauna e flora e as tipicas aldeias Aveiras) e possui um vasto patriménio cultural, etnografico e
gastrondmico, que atrai muitos visitantes. Anteveem, assim, consequéncias diretas nas expetativas dos
que visitam esta vila, pelo que consideram ser de grande importancia para o setor do turismo, a
implementacdo da globalidade das medidas de minimizacdo, compensacao e planos de monitorizacao
previstos no EIA, principalmente daqueles que incidem sobre os fatores socioeconomia, paisagem,

ambiente sonoro e vibracOes, nas fases de projeto de execugao, construgao e exploragao.
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Como conclusao reforcam a necessidade da implementacdao da globalidade das medidas de minimizacao,
compensacao e planos de monitorizacdo previstos, assegurando a minimizagao de impactes sobre o setor do

turismo.

ANAC

Informa que o projeto ndo se encontra condicionado por quaisquer servidGes aeronauticas civis, zonas de
protegdo de aerédromos civis certificados ou pistas para ultraleves aprovadas pela ANAC. Refere, no entanto,
a proximidade do projeto a uma area de recolha de agua utilizada por aeronaves de asa fixa envolvidas ao
combate aos incéndios rurais (Ponto de Scooping 17 A Azambuja [39.029167° -8.888611°]). Ainda assim,
considerando que o projeto se desenvolve ao nivel do solo, ndo se prevé que o mesmo venha a colocar entraves

a operacao dos meios aéreos. Face ao exposto, nada tem a obstar ao desenvolvimento do projeto.

EPAL

Constata que, na envolvente do projeto desenvolvem-se duas infraestruturas de abastecimento de agua da
EPAL S.A. com travessias da Linha do Norte:

= Conduta do Carregado, FFD, DN700 ao Pk36+845.

=  Conduta do Espadanal BA, DN1000, ao Pk43+135.

Verificaram que, no EIA é feito referéncia a ambas as infraestruturas nas pegas referentes aos servigos afetados.

Relativamente a conduta do Carregado, dado que a mesma ja se encontra no interior de uma passagem
hidraulica com dimensionamento necessario / adequado ao projeto da quadruplicacdo da linha, ndo deverdo vir

a existir interferéncias diretas decorrentes da intervengao.

No que concerne a conduta do Espadanal, cujo troco atual esta no interior duma galeria sob a Linha do Norte,

estd previsto o prolongamento dessa galeria, sendo ja apresentados elementos inerentes ao projeto que no

essencial, e em termos de pecas desenhadas, integram as consideragdes efetuadas pela EPAL nos contatos

havidos com o projetista da IP. Esses contactos culminaram na resposta da EPAL, onde esta referiu estar de

acordo com a quase generalidade do projeto, devendo, no entanto, para otimizacdo do projeto de execugdo,

aferir/ rever o seguinte conjunto de aspetos:

»  Especificacdo Técnica da Tubagem e Acessorios de Ago.

=  Prever um sistema de ventilacdo no lado de jusante da nova galeria.

= Analisar a possibilidade de uma entrada para a galeria do lado de jusante.

= Incluir, dado o provavel reduzido pé-direito no trogo final da galeria, uma entrada de homem, por forma a
permitir a realizacdo de inspecdes futuras ao interior da conduta.

=  Garantir a protegao catddica da nova conduta em aco.

*  Salvaguardar os prazos maximos de corte da infraestrutura (independentemente do fato da mesma ndo
estar em exploragao).

= Incluir no CE o planeamento por fases da intervengdo no local, pormenorizar as zonas de ligacdo, e os

principios de seguranga associados a execugdo e a preservacdo das infraestruturas existentes e a manter.
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= Prever a colocacdo de uma nova peca de ligacdao entre condutas, em detrimento da possibilidade de

reaproveitamento da existente.

Apesar do EIA apresentar pecas desenhadas, que no essencial merecem a concordancia desta entidade, no que
se refere ao prolongamento da Galeria, ndo é apresentada uma Memoria Descritiva para a intervengdo que
permita validar todas as consideragdes tecidas no anterior parecer.

Face ao exposto e dada a interferéncia com a infraestrutura, emite Parecer Favoravel Condicionado tendo
presente a necessaria apresentacado formal por parte da IP do projeto de reformulacdo do pontao existente
onde esta atualmente instalada a referida Conduta do Espadanal, nos moldes elencados no email datado de 25
de junho de 2024.

Mostra-se disponivel para os necessarios esclarecimentos e para encontrar solugdes que permitam salvaguardar

os interesses das partes envolvidas, devendo o promotor contactar a Area de Licenciamentos da EPAL, S.A.

DGEG

Considera que, relativamente as areas setoriais a salvaguardar e da sua competéncia, relativamente aos

Recursos Energéticos, informam que, no caso dos Combustiveis (DSC) a referida pretensdo podera interferir

com infraestruturas da Rede Nacional de Transporte de Gas (RNTG) pertencentes a REN Gasodutos, S.A. e da

Rede Nacional de Distribuicdo de Gas (RNDG) da Lisboagas GDL - Sociedade Distribuidora de Gas Natural de

Lisboa, S.A., ao longo das quais, em alguns casos, se encontram constituidas, ao abrigo do Decreto-Lei n.°

11/94, de 13 de janeiro, uma faixa de serviddo de gas com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal dos

gasodutos. No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restrigoes:

=  Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

=  Proibigdo de plantagdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do gasoduto.

*  Proibicdo de qualquer tipo de construcao, mesmo provisoria, a menos de 10 m do eixo longitudinal do

gasoduto.

Considerando o regime de serviddes, esclarecem que quaisquer projetos que possam afetar, direta ou
indiretamente, as referidas infraestruturas, carecem de uma analise prévia por parte dos operadores, de modo
a poderem ser estudadas e implementadas as medidas de compatibilizacdo e/ou de protecao consideradas

necessarias ao cumprimento dos requisitos técnicos e legais acima descritos.

De modo a garantir a seguranca no projeto, construcao e operacao da rede, tendo em consideragao as condicoes
de seguranca e ambientais existentes, na vizinhanca das tubagens nao podem realizar-se trabalhos suscetiveis
de as afetar, direta ou indiretamente, sem que sejam tomadas as precaugdes consideradas necessarias e

suficientes pelo operador da rede.

A realizacdo de trabalhos na faixa de serviddo do gasoduto carece assim de prévia apreciagdo técnica e validacdo

pelo operador da rede e, em casos devidamente justificados, de autorizacdo da entidade licenciadora, a qual
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deve dar o seu assentimento ao método de realizacao dos trabalhos, podendo impor as condicdoes que

considerar necessarias para manter a seguranca dos gasodutos.

Nesse sentido devem ser contactadas as referidas empresas com vista a ponderacdo e harmonizagdo de
eventuais interferéncias com o mencionado projeto. Os custos decorrentes da implementacdo das medidas
adequadas a protecdo ou alteracdo das infraestruturas da RNTG ou da RNDG sdo da responsabilidade do agente
terceiro ou promotor. Os custos incorridos pelo operador, relativos ao parecer técnico, acompanhamento,
seguranca, supervisao e certificacdo dos trabalhos, serao previamente indicados e imputados as entidades

responsaveis pela interferéncia.

Identificaram as seguintes sobreposicdes com o projeto:

*  Linhas Elétricas 400 kV: 4058 - LBL.RJ, 4060 - LFF.RJ, 4045 - LCRJ.RJ2, 4046 - LCR].RJ3.

»  Linhas Elétricas 220 kV: 2038 - LCG.RM2, 2039 - LCG.RM3, 2146 - LCG.SR, 2141 - LCG.SXL.

= Unidade de Produgdo Autoconsumo: "EXIDE" (El 2.0/1980), pertencente a EXIDE TECHNOLOGIES, LDA.

Consideram que nada tem a obstar, e que devem ser promovidos contactos com o operador da Rede Nacional
de Transporte (RNT; REN), no ambito de articulacdo das sobreposicdes identificadas para com as LMAT, e ainda
com a concessionaria da Rede Nacional de Distribuigao (E-redes) e que devem ser promovidos contactos com

o promotor da UPAC mencionada, também no sentido de articulagdo de ambas as pretensGes.

Referem ainda que a nivel de Recursos Geoldgicos, ndo existe qualquer sobreposicdo da pretensao com areas

afetas a recursos geoldgicos. Desta forma, indicam ndo haver inconveniente quanto a viabilizacdo do projeto.

PL
A apreciacdo da APL centra-se sobretudo em matérias relacionadas com:
»  Areas sob jurisdicdo portudria.
=  Dominio Publico Maritimo.
» Interagdes com infraestruturas portuarias previstas, designadamente o Cais da Castanheira do Ribatejo e
respetivas acessibilidades ferrovirias e rodovidrias.

= A compatibilizagdo operacional durante a fase de exploragao.

As intervengOes a realizar entre a estacdo de Castanheira do Ribatejo ao pk 34+400 e a estacao de Azambuja,
ao pk 46+765, situam-se fora da area de jurisdicao portudria e dominio publico afeto a APL, ndo se prevendo

por isso, quaisquer interferéncias diretas nestes dominios.

Relativamente aos impactes nas acessibilidades ferrovidrias e logisticas ao Porto de Lisboa, concluiram que, do
ponto de vista portuario, o projeto apresenta um elevado potencial enquanto elemento estruturante de uma
cadeia logistica trimodal, que, contudo, fica limitado por ndo prever uma futura ligagdo ferroviaria dedicada ao
Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo. Na perspetiva da logistica portuaria, este projeto ndo pode comprometer
o futuro o desenvolvimento de tal ligagao.
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Relativamente as interferéncias com infraestruturas ou operacdes portudrias existentes ou previstas, a
conclusdo foi que o projeto ndo interfere diretamente com infraestruturas ou operagbes portuarias existentes,
nem condiciona a navegacdo ou com o dominio hidrico afeto ao Porto de Lisboa, sendo de relevar que da
continuidade a melhoria preconizada com a intervengdo no trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, mas
ndo pode comprometer o futuro o desenvolvimento de uma ligacdo ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da
Castanheira do Ribatejo.

Como observagbes adicionais, consideraram que o projeto nao apresenta condicionantes criticas imediatas do
ponto de vista portuario, mas uma futura ligacdo ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo
deve ser considerada estratégica para a maximizacdo dos beneficios econdmicos, operacionais, ambientais e

logisticos do projeto.

Ainda de referir que a nivel de oportunidades e beneficios decorrentes da intervencdo, o projeto em analise
contribuira para a melhoria das ligacOes ao Ainter/and do Porto de Lisboa e, associado a uma futura ligacdo Cais
Fluvial da Castanheira do Ribatejo, apresenta um potencial acrescido de incentivo a intermodalidade, de
descarbonizacdo das cadeias logisticas e de contributo para a redugdo da pressao rodoviaria sobre os eixos

urbanos e logisticos da regido de Lisboa.

O projeto apresenta-se globalmente favoravel e compativel com os interesses do Porto de Lisboa. A intervencado
contribuira para o reforgo da capacidade e fiabilidade do transporte ferroviario, para a melhoria das ligagdes ao

hinterland e para o incentivo a intermodalidade.

Nao identificam interferéncias diretas com infraestruturas ou operagGes portudrias existentes, nem

condicionamentos relevantes a navegagao ou ao dominio hidrico com interesse portuario.

Assinalam como limitagdo estratégica a auséncia de referéncia a uma ligacao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial
da Castanheira do Ribatejo, considerando que esta omissdo restringe a plena concretizacdao de uma cadeia
intermodal ferrovia—fluvial-porto, podendo limitar a maximizacdo dos beneficios econémicos, operacionais e
ambientais da intervengdo. Nestes termos, consideram que o projeto merece avaliagdo globalmente favoravel,
com as seguintes condigdes e recomendagdes:
= Assegurar que o projeto ndo inviabiliza uma futura ligacdo ferrovidria dedicada ao Cais Fluvial da
Castanheira do Ribatejo.
=  Proceder a monitorizacdo da evolucdo dos fluxos de mercadorias e da procura intermodal.
=  Proceder a monitorizagdo de eventuais efeitos sobre o trafego rodoviario pesado no eixo logistico que
abrange Alhandra, Vila Franca de Xira, Castanheira do Ribatejo, Azambuja e Vila Nova da Rainha.

Capitania do Porto de Lisboa

Considera que o tragado ndo passa pelo Dominio Publico Maritimo, nem em areas da sua jurisdigdo.
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Comentario da CA

Considera-se que as questOes relativas as autarquias se encontram enquadradas nas medidas a solicitar

previamente a fase de obra, no ambito desta decisdo designadamente, na necessidade de:

Garantir, em articulagdo com as autarquias, que a requalificacdo dos espacos envolventes as estacdes e
apeadeiros é coordenada com os planos de mobilidade urbana existentes ou em desenvolvimento, bem
como com os desenvolvimentos previstos nos PDM para a acessibilidade e mobilidade. Esta coordenagao
deve potenciar a intermodalidade entre os modos pedonal, ciclavel e rodoviario (privado e coletivo/publico),
promovendo uma maior transferéncia modal dos modos mais poluentes para o modo ferroviario.

Garantir que o dimensionamento e a organizacdo do estacionamento associado as estacbes — com
destaque para a nova area de estacionamento da Estacdo de Azambuja — se enquadre nos instrumentos
municipais de mobilidade e ordenamento, na medida em que influenciam diretamente a capacidade das
estacOes funcionarem como interfaces eficazes e o potencial de captagdo de novos utilizadores do
transporte ferroviario.

Garantir que as solugGes finais estdo compatibilizadas com as orientacOes estratégicas de mobilidade a
escala metropolitana e regional, garantindo a coeréncia entre as solugGes locais e a estratégia de promocdo
da intermodalidade e de reforco do transporte publico ferroviario. Assegurar a continuidade fisica e
operacional com o trogo Alverca — Castanheira do Ribatejo, a norte da estagao de Castanheira, de modo
que os ganhos de capacidade de ambos os trogos se materializem de forma integrada.

Garantir a salvaguarda de um corredor que permita uma ligagdo ferroviaria dedicada entre a Linha do Norte

e o futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo / Plataforma Logistica Lisboa Norte.

As restantes medidas solicitadas pelas entidades externas foram incorporadas na decisdo.
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7. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, de 21 de maio a 3 de julho de 2026. Durante o periodo de
Consulta Publica foram recebidas 14 exposigbes com a seguinte proveniéncia:

Cidadaos:

= 7 exposicoes particulares.

Entidades da Administracdo Local:

=  Camara Municipal de Alenquer.

=  Camara Municipal de Azambuja.

(Nota: os pareceres das Camaras Municipais encontram-se analisados enquanto entidades externas no parecer
da Comissdo de Avaliagéo)

» Junta de Freguesia de Azambuja.

Outras Entidades:

=  Dynamic Land II Unipessoal, Lda..

(Nota: a empresa Dynamic Land II apresentou duas exposicoes em separado)
=  Grupo Barraqueiro.

*= LS - Gestao Empresarial e Imobilidria, S.A..

A consulta publica revelou uma posicdo maioritariamente favoravel por parte dos cidaddos. Os contributos
favoraveis destacam a importancia do projeto para o reforco da capacidade ferroviaria, a mobilidade sustentavel
e a modernizacao da Linha do Norte, sendo ainda apresentadas sugestdes relacionadas com a mitigacdo de
impactes, a acessibilidade da Estacdo da Azambuja e a integragdo futura de outras infraestruturas ferroviarias.
Uma participacdo discordante manifesta preocupagGes com os impactes ambientais, urbanos e sociais sobre as
populagdes de Vila Franca de Xira, defendendo uma alternativa baseada num corredor dedicado para a Alta

Velocidade.

As entidades que se pronunciaram reconhecem, em geral, o interesse estratégico da quadruplicacdo da Linha
do Norte, mas defendem a introducao de medidas complementares. A Junta de Freguesia de Azambuja solicita
melhorias nas condicOes de acessibilidade, mobilidade, estacionamento e gestao da fase de obra. A Dynamic
Land e a LS — Gestao Empresarial e Imobilidria sublinham a necessidade de compatibilizar o projeto ferroviario
com os planos urbanisticos em desenvolvimento na Azambuja. O Grupo Barraqueiro destaca a importancia de
salvaguardar uma futura ligagdo ferrovidria a Plataforma Logistica do Carregado e de avaliar os impactes
cumulativos associados aos projetos logisticos previstos para a regido. Em sintese, as entidades apoiam o
projeto, condicionando esse apoio a adogdo de solugbes que reforcem a integragdo territorial, logistica e urbana

da intervencao.
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Quatro cidaddos manifestam a sua concordancia. As participacées destacam a importancia do projeto para a
modernizacao da ferrovia nacional, o aumento da capacidade de transporte e a promogao da mobilidade
sustentdvel. Sdo valorizados os beneficios ambientais, operacionais e estratégicos da intervengdo. Algumas
contribuicOes sugerem ainda melhorias técnicas, como a preparacdo para futuras ligacOes ferroviarias, a

integracdo com a Alta Velocidade, o reforco da intermodalidade e a criagdo de vias rapidas nas estagoes.

Dois cidaddos apresentam sugestGes. Embora reconhecam os beneficios do projeto para o transporte
ferroviario, recomendam o reforco das medidas de mitigacao e monitorizacdo dos impactes, nomeadamente ao
nivel do ruido, vibracoes e incbmodos associados a obra. Defendem também uma comunicagao mais eficaz com
as populagoes afetadas e melhorias de acessibilidade na Estagcao da Azambuja, incluindo a instalagdo de escadas

rolantes.

Um cidaddo manifesta a sua discordancia. A participacdo considera que os impactes ambientais, urbanos e
sociais sobre as populagdes de Vila Franca de Xira sao excessivos, destacando preocupacdes relacionadas com
o ruido, vibragOes, proximidade da infraestrutura as habitacdes e fragmentacdo do territdrio. Defende a
construcdo de um corredor autdnomo para a Linha de Alta Velocidade e a adogdo de medidas mais robustas de

mitigagdo e compensagao dos impactes.

A Junta de Freguesia de Azambuja reconhece a importancia estratégica da quadruplicagdo da Linha do Norte e

o0 seu contributo para o aumento da capacidade ferroviaria e para a promogao da mobilidade sustentavel. No
entanto, considera que o projeto ndo responde adequadamente aos impactes previstos na Estacao da Azambuja
e na sua envolvente urbana, defendendo que o reforco da oferta ferroviaria deve ser acompanhado por
melhorias efetivas ao nivel dos acessos, seguranca, conforto e estacionamento. Na auséncia dessas medidas,

alerta para o agravamento dos problemas de circulagao e parqueamento ja existentes na vila.

A principal preocupacdo da Junta prende-se com a acessibilidade universal da estacdo. A entidade considera
insuficiente a atual solugdo da passagem superior pedonal devido as frequentes avarias dos elevadores e a
inexisténcia de mecanismos complementares, como escadas rolantes. Por este motivo, defende que qualquer
decisdo favoravel ao projeto fique condicionada a implementagdo de um Plano de Acessibilidade Universal que
inclua a modernizacdo dos elevadores, a avaliacdo da instalacao de escadas rolantes e a criacao de percursos

acessiveis, seguros e continuos para todos os utilizadores.

Quanto a mobilidade e estacionamento, a Junta entende que as solu¢des apresentadas sao insuficientes para
responder ao aumento da procura, associado ao crescimento da utilizacdo ferroviaria. Prop0Oe, por isso, a
realizacdo de um estudo especifico de mobilidade e estacionamento que avalie as necessidades atuais e futuras,

identifique solucdes provisérias durante a obra e previna a sobrecarga da rede viaria local.

A Junta valoriza igualmente a requalificagdo da passagem superior pedonal, defendendo a sua melhoria
funcional e estética através da substituicdo de revestimentos opacos por materiais transparentes ou
transldcidos, reforco da iluminagdo, modernizacdo da videovigilancia e melhoria da manutencdo. Durante a fase
de construcdo, exige ainda a implementacdao de um Plano de Gestdo de Mobilidade em Obra e o reforgo das
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medidas de mitigacdo de ruido, vibracdes, poeiras e riscos para os pedes. Em sintese, ndo se opbe ao projeto,
mas condiciona o seu apoio a adogdo de medidas concretas de acessibilidade, mobilidade, monitorizacao e

acompanhamento local.

A Dynamic Land II Unipessoal, Lda., responsavel pelos processos de planeamento do Plano de Pormenor

Azambuja Poente (PPAP — “Habitar Azambuja”) e do Plano de Pormenor da Expansdo da Plataforma Logistica
de Lisboa Norte (PPEPLLN), considera a quadruplicagdo da Linha do Norte um projeto estratégico, defendendo,

contudo, a sua compatibilizacdo com os instrumentos de ordenamento em desenvolvimento.

Relativamente ao PPAP, a empresa entende que ndo existe incompatibilidade relevante entre o projeto
ferroviario e o plano urbanistico, uma vez que a intervencdo ferroviaria se desenvolve essencialmente dentro
do corredor existente e a proposta urbanistica respeita o0 dominio publico ferroviario. Solicita, por isso, que a
DIA reconheca formalmente o plano em curso e evite condicionamentos que possam comprometer a sua
concretizacdo. Defende ainda que os impactes de ruido e vibracdes decorrentes do aumento da capacidade
ferroviaria sejam mitigados no ambito do prdprio projeto ferroviario, incluindo medidas estruturais como

barreiras acusticas.

Quanto ao PPEPLLN, a Dynamic Land destaca o seu caracter estruturante para a regido da Castanheira do
Ribatejo, abrangendo cerca de 330 ha destinados a atividades logisticas, empresariais e intermodais. Considera
que o EIA devia incorporar a avaliagdo dos impactes cumulativos resultantes da coexisténcia da expansao

logistica com a quadruplicagdo ferroviaria.

Um dos aspetos mais relevantes da sua participacdo é a defesa da preservagao das condi¢des necessarias para
uma futura ligacao ferroviaria ao Terminal Ferroviario/Plataforma Logistica do Carregado e a articulacao ferro-
fluvial com o porto fluvial da Castanheira do Ribatejo. Em sintese, a empresa ndo se opde ao projeto ferroviario,
defendendo antes uma abordagem integrada entre mobilidade ferroviaria, desenvolvimento urbano e expansao

logistica.

O Grupo Barragueiro, através das empresas FROTIMO - Frota Imobiliaria, Lda. e a RODO CARGO - Transportes

Rodoviarios de Mercadorias S.A., centra a sua participacao na auséncia, no projeto e no EIA, de uma ligacdo
ferroviaria entre a Linha do Norte e a futura Area Econdmica Integrada/Plataforma Logistica da Castanheira do
Ribatejo (Carregado). Segundo o grupo, esta ligacdo corresponde a um objetivo previsto em instrumentos de
planeamento territorial € em compromissos assumidos pelo Estado no ambito da Rede Nacional de Plataformas
Logisticas.

A empresa sustenta que a viabilidade de um verdadeiro sistema intermodal ferrovia—rodovia-rio depende da
concretizacdo desta infraestrutura, servindo simultaneamente a plataforma logistica, o porto fluvial da
Castanheira do Ribatejo e as instalagGes ferroviarias previstas para a B-Rail. Refere, ainda, que ja existe uma
solugdo técnica estudada e apresentada a IP, baseada em ligagGes ao nivel a Linha do Norte e complementada
por uma via intermédia, que considera tecnicamente exequivel e ambientalmente menos impactante do que

alternativas desniveladas.
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Do ponto de vista ambiental e estratégico, o Grupo Barraqueiro argumenta que a nova ligacdo permitiria
transferir cerca de 3 milhdes de toneladas anuais de mercadorias da rodovia para modos de transporte mais
sustentaveis, reduzindo significativamente o nimero de camides em circulagdo, bem como as emissdes e 0s

custos externos do setor dos transportes.

O grupo considera ainda que o EIA apresenta lacunas importantes por nao avaliar adequadamente alternativas,
impactes cumulativos com outros projetos logisticos da regido e os potenciais efeitos de barreira que a
quadruplicagdo podera criar para a futura ligacdo ferroviaria. Por isso, solicita que a DIA salvaguarde o corredor
necessario a sua implementagdo e promova uma articulagdo institucional entre as entidades publicas e privadas

envolvidas.

A LS — Gestdo Empresarial e Imobilidria, S.A., pertencente ao Grupo Luis Simdes, apresenta uma posigado

centrada na compatibilizagdo do projeto ferroviario com o Plano de Pormenor Azambuja Poente (PPAP —“Habitar
Azambuja”), que promove no ambito de um contrato de planeamento. A empresa considera o plano uma
operagdo estratégica para a criagdo de uma nova centralidade urbana na vila de Azambuja, baseada sobretudo
na oferta habitacional, complementada por comércio, servicos, equipamentos coletivos e espagos publicos

qualificados.

A LS destaca a relevancia territorial e habitacional do projeto, que prevé cerca de 600 novos fogos e procura
responder a crescente procura de habitacdo acessivel em zonas bem servidas por transporte publico. Defende
que a proximidade a Linha do Norte constitui um fator essencial de sustentabilidade, favorecendo um modelo
urbano assente na utilizacdo do transporte coletivo e na reducdo da dependéncia do automdvel.

No que respeita a articulagdo com a quadruplicacao ferrovidria, a empresa entende que ndo existe
incompatibilidade material entre os dois projetos. Argumenta que o reforgo ferroviario ocorre sobretudo dentro
do corredor existente e que o plano urbanistico foi concebido considerando a presenca e o desenvolvimento da
infraestrutura ferroviaria, sem conflitos fisicos relevantes. A LS considera que os impactes acrescidos de ruido
e vibragbes devem ser mitigados prioritariamente pelo projeto ferroviario através de solugdes estruturais

adequadas.

A LS solicita que a futura DIA reconheca formalmente o procedimento urbanistico em curso, promova a
articulacdo institucional entre os dois processos e evite restricdes desproporcionadas que possam comprometer
o desenvolvimento do plano. Conclui que a quadruplicacdo da Linha do Norte e o PPAP sdo projetos compativeis
e complementares, capazes de promover simultaneamente mobilidade sustentavel, oferta habitacional e

qualificacdo territorial da Azambuja.

Comentario da CA

Como aspeto relevante das exposicGes recebidas salienta-se a auséncia, no projeto e no EIA, de uma ligacdo
ferroviaria entre a Linha do Norte e a futura Area Econdmica Integrada/Plataforma Logistica da Castanheira do
Ribatejo (Carregado), a qual corresponde a um objetivo previsto em instrumentos de planeamento territorial e
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em compromissos assumidos pelo Estado no &mbito da Rede Nacional de Plataformas Logisticas, solicitando-se
que a DIA salvaguarde o corredor necessario a sua implementagao e promova uma articulagdo institucional

entre as entidades publicas e privadas envolvidas.

Outras preocupagOes assinaladas vao ao encontro das ja identificadas pela CA e prendem-se a redugdo dos
niveis de ruido, vibracdes e incomodos associados a obra, a necessidade de se preverem melhorias ao nivel da

acessibilidade, seguranca, conforto e estacionamento nas estacdes e apeadeiros.

Também se considera que estas preocupacdes se enquadram no ambito das expressas pelas entidades

externas, referidas no capitulo anterior.

Relativamente a exposicdo da FROTIMO — Frota Imobiliaria, Lda. e Rodocargo — Transporte Rodoviarios de
Mercadorias S.A. (Grupo Barraqueiro), tendo em consideragao que a mesma colocava um conjunto de questdes,
cuja resposta ndo era da competéncia da CA, foi solicitado a IP que apresentasse os esclarecimentos
necessarios. Desta forma, apresenta-se o que foi transmitido pela IP:

a) Estado atual do procedimento associado ao Estudo de Insergdo do ramal

A solucdao de insercdo do ramal ferroviario de ligagdo as futuras instalagdes ferroviarias do Carregado,
apresentada pela Rodocargo/B-Rail, foi analisada pela IP no dmbito dos contactos mantidos entre as partes. Na
sequéncia da reunido realizada em 19.03.2024, a IP comunicou formalmente, através da carta n.° 421, de
04.08.2025 (que se anexa), que a solucdo inicialmente proposta ndo era aceitavel, por implicar o
atravessamento simultdneo das quatro vias da Linha do Norte, numa zona cuja capacidade se encontra
fortemente condicionada. A mesma comunicagao refere que foram analisadas alternativas de nivel, incluindo
uma solucdo com via intermédia de buffer, mas que estas ndo foram desenvolvidas no projeto de
quadruplicagdo, por este ja se encontrar em fase avancada de desenvolvimento e por poder comprometer os
prazos associados a implementacao do servigo de Alta Velocidade.

b) Passos formais ja desenvolvidos pela IP e demais entidades e resposta da IP aos estudos prévios
apresentados pela Rodocargo/B-RAIL

A Rodocargo/B-Rail desenvolveu e apresentou a IP estudos prévios relativos a ligagdo ferroviaria das futuras
instalagbes do Carregado a Linha do Norte, designadamente através do Memorando da Solugdo das Instalagdes
Técnicas Ferroviarias do Carregado (margo de 2023), posteriormente complementado por elementos técnicos
adicionais. A IP analisou a documentacdo apresentada e promoveu reunides técnicas, tendo a sua posicdo sido
formalizada através da carta n.% 421, de 04.08.2025. Nesta comunicacao, a IP concluiu pela inviabilidade
operacional da solucao inicialmente proposta, devido aos impactos na exploracdo e gestdo da capacidade da
Linha do Norte, particularmente num contexto de quadruplicacao da infraestrutura e de preparagao da futura
operagao de Alta Velocidade.

c) Existéncia de solugdo ou corredor formalmente estabilizado e reservado
Nao existe atualmente qualquer solucdo técnica aprovada, estabilizada ou validada pela IP para a concretizacdo
da ligacao ferrovidria entre a Linha do Norte e as instalacdes planeadas pela Rodocargo/B-Rail.
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Consequentemente, também ndo existe um corredor ferroviario formalmente reservado ou salvaguardado para

esse efeito no ambito do Projeto de Execucdo da Quadruplicacdo do troco Castanheira do Ribatejo—Azambuija.

d) Existéncia de vinculagdo, compromisso ou posicao formal do Estado quanto a esta infraestrutura,
designadamente o compromisso assumido em 2007 (Governo/REFER/JAE) para a ligacdo ferroviaria da PLLN a
RFN

Em 2009, a entdo ABERTIS apresentou uma proposta de ligagdo ferrovidria a Plataforma Logistica de Lisboa
Norte, a qual ndo obteve concordancia técnica da REFER, nem originou qualquer compromisso de
comparticipacdo financeira por parte daquela entidade. Assim, a presente data, ndo existe qualquer

compromisso formal assumido pela IP relativamente a execucdo da referida ligacdo ferrovidria.

e) Compatibilidade do Projeto de Execugao com as insergdes na via descendente (PK 34+750 e PK 35+950) e
com a via intermédia/ buffer

Ver resposta as questoes a) e b).
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8. CONCLUSOES

O projeto da Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja, em fase de projeto de execugdo,

desenvolve-se numa extensdo de 12,9 km, entre o pk 34+100 e o pk 47+000, da Linha do Norte.

O projeto insere-se no quadro das intervencOes estratégicas de desenvolvimento e modernizacdo da rede
ferroviaria nacional, estando enquadrado no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), no PETI3+
que definiu os projetos prioritarios de transportes e infraestruturas, com enfoque na implementagdo progressiva
das Redes Transeuropeias de Transportes (RTE-T) e no Programa Ferrovia 2020, no subsetor ferroviario da
area tematica de "Transportes e Mobilidade". O Plano Ferroviario Nacional (PFN), aprovado pela Resolugdo do
Conselho de Ministros n.® 77/2025, de 16 de abril, estabelece a visao de médio e longo prazo (até 2050) para
a rede ferroviaria nacional, assegurando a continuidade e estabilidade dos investimentos iniciados nos referidos

programas.

O projeto, inserido no corredor Sul-Norte da Linha do Norte, concretiza os objetivos definidos por estes
programas/planos, aumentando a capacidade da rede metropolitana e nacional, reforcando a interoperabilidade
no contexto da RTE-T e promovendo uma mobilidade mais eficiente, segura e sustentavel.

Este projeto foi, anteriormente, submetido a procedimento AIA (AIA n.° 3848), o qual terminou em dezembro
de 2025, tendo sido emitida a Desconformidade do EIA, fundamentada na existéncia de lacunas relevantes,
sobretudo no que respeita ao fator ambiental Vibragdes, que nao permitiam uma avaliacdo adequada do projeto

nem o apoio fundamentado a tomada de decis3o.

Também o projeto da Modernizacdo do Troco entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, que se localiza a sul do
projeto em avaliacdo, foi ja sujeito a AIA, tendo sido emitida DIA favoravel condicionada, a 18 de maio de 2026.

O projeto em avaliacdo, tem como objetivo principal aumentar a capacidade e melhorar as condicdes de
exploragdo da infraestrutura ferrovidria, reforcando a oferta de servigos suburbanos e a regularidade das
circulagGes de passageiros e mercadorias na sua area de influéncia. Para tal, prevé-se a quadruplicacdo da via
neste troco da Linha do Norte, convertendo a atual configuracdo em via quadrupla, bem como a modernizagdo

das infraestruturas ferroviarias associadas.

Esta intervencao da continuidade a quadruplicacao prevista a sul (troco Alverca — Castanheira do Ribatejo) e
articula-se com as intervengGes nos trocos adjacentes da Linha do Norte, contribuindo para eliminar
constrangimentos operacionais e aumentar a capacidade do sistema ferroviario, reforgando simultaneamente a

integracdo metropolitana e a cobertura territorial dos servigos suburbanos.

A insercdo da nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Carregado e o incremento de trafego proveniente da
Linha de Sintra e do prolongamento da Linha do Sul s6 serdo viabilizados com a instalagdo de via quadrupla
neste trogo, articulada com a quadruplicacdo a sul (trogo Alverca — Castanheira) e com a finalizacdao da
quadruplicagdo da Linha de Cintura.
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Nao sdo interferidas areas sensiveis no ambito do artigo 2° do RJAIA. No entanto, nas proximidades do projeto
verifica-se a existéncia da ZPE Estuario do Tejo (PTZPE0010) a 3,3 km do projeto, da ZEC Estuario do Tejo
(PTCONO0009) a 3,1 km do projeto e da Reserva Natural do Estuario do Tejo a 6,2 km do projeto e os seguintes
edificios classificados como Imdveis de Interesse Publico, a Igreja Matriz de Azambuja (Igreja de Nossa Senhora
da Assuncdo), o Pelourinho de Azambuja, a Igreja e edificio da Misericordia de Azambuja / Igreja do Espirito
Santo / Edificio e a Igreja da Santa Casa Misericordia de Azambuja.

O projeto consiste na quadruplicacdo da via existente, beneficiando do facto de o atual canal ferroviario ja
dispor, em grande parte, do espaco necessario para acomodar as quatro vias. As duas vias atualmente em
exploragdo, localizadas a nascente (lado rio), serdo mantidas, passando a designar-se Via Descendente Rapida
(VD-R, atual VD) e Via Descendente Lenta (VD-L, atual VA), com corregdes pontuais de tragado junto as
estacBes de Castanheira do Ribatejo e Azambuja. A poente (lado terra), a atual via adicional banalizada (VAO)
sera integralmente substituida e convertida em Via Ascendente Rapida (VA-R), construindo-se ainda a nova Via
Ascendente Lenta (VA-L). As vias rapidas serdo as externas.

Para além da conversdo em via quadrupla, o projeto inclui, ainda, um conjunto de intervengdes estruturais

associadas a modernizacdo da infraestrutura, designadamente:

»  Substituicdo integral da superestrutura de via na via a poente (balastro, travessas e carris) e alteamento
da nova plataforma para uniformizagao de cotas com as vias a nascente.

= Intervencao na drenagem longitudinal e transversal, com reabilitacdo e ampliagao do sistema existente.

= Reforco da estacdo de Carregado-Norte na funcao de estagdo técnica (introducao de duas diagonais) e
melhoria do terminal técnico de reversdo de Castanheira.

= Reformulacdo do feixe de rececdo/expedicdo do Ramal da Azambuja — GM, permitindo o seu uso como
resguardo ascendente para comboios de mercadorias, com sinalizacdo que dispensa meios humanos da IP
na manobra dos Aparelhos de Mudanga de Via — AMV.

» Intervengdo em edificios de passageiros e edificios técnicos (existentes ou novos), incluindo novas Salas
de Equipamentos de Telecomunicagdes (SET) e torres GSM-R.

*  Vedagdo integral do tracado da ferrovia, para reforgo da seguranga.

Um dos elementos estruturantes do projeto corresponde a requalificagdo das estagGes e apeadeiros, com o

objetivo de reforgar a sua fungdo no sistema de mobilidade e melhorar as condigGes de acessibilidade, conforto

e seguranga dos passageiros. Destacam-se as seguintes intervencdes:

= Estacdo de Castanheira do Ribatejo: intervencdes pontuais de limpeza, reabilitacdo de revestimentos e
melhoria de plataformas e interiores, sem demolicdes, ampliagdes ou novas construgoes.

= Apeadeiro do Carregado: alteamento da plataforma de passageiros em cerca de 1 m, com demolicdo do
alpendre voltado para a via; beneficiagdo e construgdo de novo edificio técnico (com acesso pela Rua da
Estacdo, recinto vedado, lugar de estacionamento e torre de telecomunicacdes); e, substituicao dos

elevadores da passagem superior de pedes.
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= Posto de Catenaria Carregado Norte (pk 37+725): beneficiacdo e construcdo de novo acesso rodoviario
(~37 m) a partir da via publica, com criagdo de recinto vedado. Apenas uma pequena extensao fica fora
do Dominio Publico Ferroviario (DPF), sendo necessaria expropriacdo.

= Apeadeiro de Vila Nova da Rainha (pk 40+553): obras de limpeza e beneficiacdao, alteamento e
prolongamento da plataforma a entrada do lado terra, e criagdo de novos abrigos. Todas as intervengdes
ocorrerdo dentro do DPF.

=  Apeadeiro de Espadanal da Azambuja (pk 43+196): nova plataforma de passageiros do lado terra (servindo
as duas novas vias) com acessos por escadas e elevadores, novos abrigos, e nova SET com torre GSM-R
em recinto vedado. Todas as intervengdes ocorrerdo dentro do DPF.

= Estacdo da Azambuja (pk 46+945): reconfiguragao do terreno da Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), a
sudoeste do edificio de passageiros, para criagdo de estacionamento (incluindo lugares para Pessoas com
Mobilidade Condicionada (PMC), motociclos e bicicletas, lugares reservados ao Grupo IP e zona de
tomada/largada de passageiros), com novo acesso a partir da EN3; novo acesso a plataforma do lado terra
por escadas e rampas (acessibilidade plena); beneficiacdo do edificio de passageiros e técnico; demoligdo
do Posto de Catendria e instalagdo de nova torre GSM-R; e, ampliacdo do edificio técnico. Todas as
intervencOes dentro do DPF.

O projeto contempla, ainda, a demoligdo e a substituicdo da ponte de alvenaria da Vala do Carregado (pk
36+684), na mesma localizacgdo e com dimensdes idénticas a ponte a manter, para permitir a sua

quadruplicagao.

Do ponto de vista da acessibilidade pedonal e da seguranca, o projeto inclui a execucdo de um passadico de
acesso pedonal e ciclével na zona da Ponte de Vila Nova da Rainha, destinado a ligar os dois caminhos paralelos
existentes e a eliminar a travessia indevida do canal ferroviario, bem como a criacdo/restabelecimento de
caminhos rodoviarios nao pavimentados (Novo Caminho Norte e Novo Caminho Sul) afetados pela implantacao
da nova ponte pedonal.

A maioria das intervengGes ocorre em DPF. Nao obstante, prevé-se a necessidade de expropriagdes em cerca
de 5 900 m2, associadas sobretudo ao acesso ao Posto de Catenaria do Carregado (pk 37+475), a zona do pk
39+900 e a zona do pk 44+400. Apenas cerca de 3% da drea total de intervengdo ocorre fora da drea

atualmente ocupada por ferrovia.

A velocidade méaxima de circulagdo mantém-se em 220 km/h para comboios pendulares (tipo Alfa) e 190 km/h
para comboios convencionais de passageiros, conservando a tabela de velocidades ja praticada na Linha do
Norte. O investimento associado a empreitada é estimado em cerca de 135 milhdes de euros, prevendo-se um
prazo de execucao de aproximadamente 40 meses, organizado em fases parcialmente sobrepostas e executado

com a via em exploracdo.

No ambito dos instrumentos de gestdo territorial, e relativamente ao Plano Regional de Ordenamento do
Territdrio da Area Metropolitana de Lisboa - PROTAML, considera-se que o projeto ndo colide diretamente com
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as orientacOes estratégicas nele incluidas, pelo que nada ha a obstar, considerando cumulativamente que o

PROTAML foi contemplado na Revisao do PDM de Vila Franca de Xira, em vigor.

Em todos os trés Planos Diretores Municipais (PDM) abrangidos, designadamente PDM de Vila Franca de Xira
entre o pk 34,400 até ao pk 36+750, PDM de Alenquer entre o pk 36+750 até ao pk 39+950 e, PDM da
Azambuja entre o pk 39+950 até ao pk 46+765,987 é predominante afetada area de DPF onde o uso/ocupagdo
estd expressamente previsto, mas nas restantes areas ¢ passivel de ser admitido desde que obtido o parecer
favoravel das respetivas Camaras Municipais e das entidades com competéncias nas servidoes/restricoes

aplicaveis.

Relativamente as propostas de revisao desses PDM, nas verstes conhecidas, o enquadramento/conformidade
é semelhante aos PDM em vigor, pelo que a conformidade do projeto depende da pronuncia da Camaras

Municipais e das entidades responsaveis pelas servidGes e regimes especificos aplicaveis.

Relativamente a Rede Ecoldgica Nacional (REN) o municipio da Azambuja ndo tem delimitacdo publicada,
concluindo-se da consulta da Carta Militar e da proposta de delimitacdo da REN em elaboragdo, nao estarem
em causa areas com carateristicas de serem abrangidas pelo disposto no Anexo III do RIREN, pelo que as agdes

previstas ndo carecem de autorizacdo da entidade competente.

Relativamente a delimitacdo em elaboragdo, o projeto abrange areas da REN, nas mesmas tipologias que nos
outros municipios e que sdo; “Zonas ameacadas pelas cheias e pelo mar”, “Areas estratégicas de infiltracdo e

de protecdo e recarga de aquiferos” e “Cursos de agua e respetivos leitos e margens”.

O projeto abrange a REN em vigor dos municipios de Alenquer (70,24 ha) e de Vila Franca de Xira (81,30 ha)
em diferentes propor¢des das tipologias “Zonas ameacadas pelas cheias”, “Areas Estratégicas de Infiltracio e
de Protecdo e Recarga dos Aquiferos” e “Cursos de Agua, respetivos leitos e margens” (apenas na componente
Leito).

Relativamente as delimitagdes em desenvolvimento para esses dois municipios, a area de restrigdo afetada é
diferente e maior em termos globais, mas as tipologias sdo as mesmas, com excegdo de “Faixa de protecdo as
Aguas de Transicdo” (Vala do Carregado) que ocorre no concelho de Vila Franca de Xira, mas é

residual/marginal.

As acbes previstas na plataforma da via-férrea tém enquadramento no artigo 20.9, alinea o) “Melhoramento,
alargamento de plataformas e de faixas de rodagem e pequenas corregoes de tracado de vias e de caminhos
publicos existentes” do respetivo Anexo II, do regime da REN, pelo que nas tipologias abrangidas sao isentas
de comunicagdo prévia e nao lhe sdo impostos condicionalismos nos termos da Portaria n.© 419/2012, de 20 de

dezembro, sem prejuizo de terem de se salvaguardar as respetivas fungoes.
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As novas pontes tém enquadramento na alinea t) Pequenas pontes, pontdes e obras de alargamento de
Infraestruturas existentes, estando sujeitas a Comunicacao Prévia a entidade competente em cumprimento dos

requisitos da Portaria n.® 419/2012 e salvaguardadas as fungdes das tipologias abrangidas.

Relativamente a avaliacdo de impactes sobre a recarga e sobre a qualidade das aguas subterraneas, considera-
se que o projeto € compativel com o RIREN, no que diz respeito a assegurar as fungdes previstas para a REN
da tipologia AEIPRA, desde que asseguradas as medidas preconizadas no que respeita a protecdo da qualidade

das aguas subterraneas.

Nos termos do n.°1 do artigo 21° do RIREN “Nas dreas de REN podem ser realizadas as agoes de relevante
interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro do Governo responsavel
pelas areas do ambiente e do ordenamento do territorio e do membro do Governo competente em razdo da

matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em areas ndo integradas na REN'.

Por sua vez, o n.° 3 do mesmo artigo especifica que, “Nos casos de infraestruturas publicas, nomeadamente
rodovidrias, ferrovidrias, portuarias, aeroportuarias, de abastecimento de dgua ou de saneamento, sujeitas a
avaliacdo de impacte ambiental, a declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel

equivale ao reconhecimento do interesse publico da acdo’".

Considerando que se trata de intervencao (em geral, a quadruplicagdo) numa infraestrutura ferroviaria
existente, conjugado com as razles apontadas nos objetivos do projeto, as respetivas acdes apresentam

enquadramento nos nimeros 1 e 3 do artigo 21° do RIREN.

No entanto, relativamente ao restabelecimento rodoviario do acesso ao posto de catenaria do Carregado, em
area REN, tipologia ZAC, com movimentos de terras (escavacao), este desrespeita as fungdes desta tipologia,
nao sendo enquadravel no RJIREN. Também, os restabelecimentos da Ponte pedonal de Vila Nova da Rainha
interferem em areas das tipologias AEIPRA, e CALM e ZAC, considerando-se que ndo sao salvaguardadas as

fungdes das tipologias CALM e ZAC.

Relativamente a Reserva Agricola Nacional (RAN), verifica-se que existe sobreposigdo em cerca de 31,6 ha de
areas RAN, sendo que apenas 0,6 ha se encontram fora do DPF, pelo que o impacte resultante sera negativo,
mas pouco significativo, tanto pela sua dimensao reduzida, como pela natureza ja artificializada do territério em
causa. Neste seguimento, foi consultada, ao abrigo do Artigo 23° do Decreto-Lei n.°© 73/2009, de 31 de margo,
na sua atual redacdo, a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRALVT), a qual
deliberou por unanimidade emitir parecer favoravel a utilizacdo ndo agricola de solos da RAN, em reunido
ordinaria ocorrida em 12 de junho de 2026 (Proposta de Deliberagdo N.°© 224/ERRALVT/26).

De acordo com o EIA, e da avaliagdo efetuada, considera-se que sera na fase de exploragdo que os impactes
positivos do projeto irdo ocorrer, encontrando-se na sua maioria associados aos principais objetivos do projeto.
Os impactes negativos do projeto ocorrerdao principalmente na fase de construgdo, foram classificados na sua
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maioria de pouco significativos, no entanto, em algumas situacOes consideraram-se significativos. Para alguns

fatores ambientais verifica-se, também, a ocorréncia de impactes negativos na fase de exploragao.

Neste contexto, salientam-se de seguida os principais impactes, positivos e negativos, para os fatores

ambientais avaliados.

Os principais impactes na geomorfologia estdo associados a fase de construcdo, nomeadamente nas
intervencgGes para o acesso ao Posto de Catenaria do Carregado, passagem pedonal de Vila Nova da Rainha e
edificios novos a executar — Sala de Equipamentos de Telecomunicagbes do Espadanal da Azambuja e o Edificio
Técnico de Azambuja. Estas operacGes promovem a destruicdo irreversivel do substrato geoldgico e da
geomorfologia. O projeto implica ainda a remocdo de materiais de aterro presentes no atual canal ferroviario
onde sera executada a quadruplicacdo, substituindo-os por aterros mais adequados, ndo existindo afetacdo do
substrato geoldgico. Prevé-se um volume total de 162 608 m3 de escavacdo e 216 498 m3 de aterro. A totalidade
das terras destinadas a aterro serdo terras de empréstimo e todos os materiais escavados serdo encaminhados
para vazadouro licenciado. Uma vez que as acGes decorrerdo, em parte, em area ja artificializada, considera-se

que o impacte do projeto é negativo, certo, irreversivel, de magnitude baixa, pouco significativo.

No que se refere aos impactes relacionados com perigosidade sismica, em caso de ocorréncia de evento sismico,
a implementagdo do projeto ndo é catalisadora deste tipo de fendmenos, no entanto é vulneravel a eles,
podendo existir impactes em pessoas e bens durante a fase de construgdo e exploracdo. O projeto interseta o
tracado da falha da Azambuja. A eventual ocorréncia de um sismo com rotura superficial relacionado com esta
estrutura (com probabilidade de ocorréncia desconhecida) poderd tornar as infraestruturas do projeto
inutilizaveis. Devido ao efeito de propagacdo de ondas sismicas, um sismo de forte dimensao numa falha nao
intercetada pelo projeto, poderd também danificar a infraestrutura. A drea desenvolve-se parcialmente em
sedimentos e rochas sedimentares pouco coesas, propicias a amplificacdo das ondas sismicas. O impacte de
um evento sismico de grande magnitude a afetar a area do projeto na seguranca de pessoas e bens sera

negativo, provavel, imediato, de magnitude e significancia variaveis.

Relativamente aos recursos hidricos superficiais, o projeto sobrepde-se, na quase totalidade da sua extensdo,
a area com risco de inundagdo (de acordo com o 2° ciclo dos PGRI), no entanto, tendo em conta que o projeto
contempla o alteamento da base do carril em toda a sua extensdo, com reforgo pontual das solugdes de

fundagOes, considera-se que a situacdo futura sera melhorada relativamente a situacdo atual.

Durante a fase de construgdo, os principais impactes resultam: do funcionamento e presenca dos estaleiros; da
demolicao e construcdo de edificacbes; da demolicao de Passagens Hidraulicas (PH) e de pontdes; do
alteamento da plataforma e de PH e da execucao de obras de arte; das betonagens; da compactagdo de terrenos
pela movimentagao de veiculos e maquinaria; da eventual contaminacdo devido a derrames acidentais; da
movimentacdo de terras; da gestdo dos efluentes liquidos e dos residuos sdlidos e de construcdo produzidos;
e, da execucdo de acessos e restabelecimentos. Estas acOes produzem alteragdes na continuidade do
escoamento das linhas de agua e, eventualmente, na qualidade da agua.
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Os impactes na hidromorfologia dos cursos de agua decorrem essencialmente do processo de intervencdo nas
PH, da demolicdo e construcdo da nova ponte sobre a Vala do Carregado e da construcdo do viaduto sobre os

rios Alenquer e Ota, com ag0es na margem, leito e respetivas galerias ripicolas.

No que concerne aos impactes na qualidade dos recursos hidricos superficiais, estes decorrem devido as
atividades associadas a obra, sendo expetavel que ocorra um aumento de particulas em suspensdo nas linhas
de agua, com aumento da turvacdo e poluigao pontual, por hidrocarbonetos, dleos e gorduras, resultado de
eventuais descargas acidentais. Também o aumento do consumo de oxigénio por parte da matéria organica em
suspensdo, originando baixas concentracdoes de oxigénio dissolvido, terd influéncia negativa nos agentes

biolégicos nas massas de agua. Os impactes expectaveis sdo negativos, temporarios e pouco significativos.

No ambito do dominio hidrico, relativamente as PH, considera-se que mesmo apos o alteamento dos trocos sob
as vias ascendentes e substituidas as pontes da Vala do Carregado e de Vila Nova da Rainha, todas as passagens
funcionardo afogadas e com o escoamento controlado pelo nivel de cheia no rio Tejo. Também as folgas entre
o nivel de 4dgua e a face inferior do tabuleiro ndo sdo garantidas. Todavia, face as caracteristicas da intervencdo
proposta, considera-se que ndo ocorre incremento do risco de inundacdo, quer para a infraestrutura ferroviaria,
quer para as areas envolventes. As intervencoes previstas ao nivel do alteamento da plataforma ferroviaria,
nalguns pontos, permitirdo aumentar a capacidade de vazao dos dérgdos de drenagem existentes, o que se

traduzira numa melhoria da situacdo atual da capacidade atual do sistema de drenagem transversal.

Relativamente ao risco de inundagdo, nas areas envolventes, considera-se que os impactes sdo inexpressivos,
mantendo-se a situacao atual praticamente inalterada, concluindo-se que as intervengdes do projeto permitem
aumentar a resiliéncia da infraestrutura, mas ndo alteram o risco de cheia dessas areas. A intervencao prevista
nao introduz novos obstaculos transversais no territdrio, limitando-se ao reforco funcional de estruturas ja
existentes, ndo se perspetivando, deste modo, um agravamento dos niveis de cheia, nem uma alteracdo

desfavoravel das condiges de drenagem natural ou uma transferéncia de risco para montante ou jusante.

Face ao exposto, consideram-se os impactes da fase de construgdo sobre os recursos hidricos superficiais como
impactes negativos, de magnitude reduzida, pouco provaveis, temporarios, imediatos, reversiveis, diretos,

regionais e pouco significativos.

Na fase de exploragao perspetivam-se impactes pouco significativos associados ao consumo de agua e geracao
de efluentes domésticos nas estacdes, e ao uso de fitofarmacos para o controlo de vegetagdo ao longo da linha

férrea.

Para os recursos hidricos subterraneos, na fase de construcdo os impactes na quantidade e na recarga dos
recursos hidricos subterréneos serdo negativos, de reduzida magnitude e pouco significativos, tendo em conta
as reduzidas areas a impermeabilizar pelo projeto. E provavel a ocorréncia de impactes na qualidade das dguas
subterraneas, resultantes de derrames de substdncias quimicas tais como hidrocarbonetos, cimento e betdo,
tintas e vernizes, efluentes industriais e efluentes domésticos e face a a elevada vulnerabilidade da area de
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projeto, e a intersecao de zonas de protecdo de captacdes para consumo humano. Estes impactes serao

negativos, de magnitude variavel e pouco significativos.

Podera ocorrer afetacdo do fluxo de agua afluente a captagGes subterraneas que se localizem préximo do
projeto, pelo que os impactes poderdo ser negativos e muito significativos, podendo mesmo secar-se captagdes.
Este impacte prolongar-se-a para a fase de exploracdo.

Relativamente & Diretiva Quadro da Agua considera-se que, com base na avaliacio efetuada, apesar das lacunas
identificadas, e tendo em conta que o projeto nao afeta: o estado (ecoldgico ou quimico) das massas de agua
superficiais: “Vala da Azambuja” (PTO5TEJ1022), “Rio da Ota” (PTO5TEJ1028), “Rio Tejo” (PTO5TEJ1029), “Vala
do Carregado” (PTO5TEJ1032A) e "Tejo — WB4” (PTO5TEJ1075A) e o cumprimento dos objetivos para as zonas
protegidas associadas; o estado quantitativo e quimico das massas de agua subterraneas “Bacia do Tejo-Sado
/ margem direita” (PTT1_C2) e Aluvides do Tejo” (PTT7); e, o cumprimento dos objetivos para as zonas

protegidas associadas, pode ser emitida a autorizacao de acordo com a DQA.

Relativamente as alteracdes climaticas, na vertente mitigacdo, para a fase de construcdo, os impactes serdo
resultantes da utilizacdo de combustiveis fosseis e da operacao de equipamento pesado e de maquinaria
necessaria as atividades previstas. No que respeita a vertente adaptacdo as alteragGes climaticas, as principais
vulnerabilidades do projeto sdo o risco associado as temperaturas elevadas, as ondas de calor, aos fendmenos
extremos de precipitacdo e de inundacdes de onde podem resultar consequéncias para o projeto: ocorréncia
de desgaste e danos materiais nas infraestruturas e equipamentos; interrupcao das linhas de acesso e

condicionamento da circulagdo ou encerramento temporario da linha.

Relativamente ao ambiente sonoro, na caracterizacdo da situacdo atual, verifica-se, atualmente, ultrapassagens
para o indicador Ln e Lden, no ponto de medicdo PM04. Entre as atividades construtivas mais relevantes em
matéria de ruido, destacam-se a operacao de maquinaria e equipamentos, a limpeza e desmatacdo, o
levantamento de linha e de componentes em funcionamento, os movimentos de terras, a estabilizagao de
taludes e a colocagdo de via, pelo que se prevé que os impactes para a fase de construgao sejam negativos,

temporarios, reversiveis, de magnitude média e pouco significativos ou potencialmente significativos.

Para a fase de exploragdo dos 64 recetores avaliados (49 recetores sensiveis avaliados para cada nimero de
pisos), sem a implementagdo de medidas de minimizagao, verificam-se incumprimentos em 37 recetores para

Ln e de 25 para o Lden.

Relativamente as vibracOes, designadamente os efeitos devidos a vibragao continuada, durante a construcao,
desde que seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitacdes, ao periodo diurno, e junto das
Escolas seja cumprido o enquadramento normativo, é previsivel a ocorréncia de impactes negativos, mas

toleraveis.

Para a fase de exploragdo, perspetiva-se a ocorréncia de impactes negativos de magnitude média e elevada em
diferentes pontos, prevendo-se que o limite de 0.1 mm/s seja ultrapassado nos recetores R05, R08, R10 a R14
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e R37 a R40, e que o limite de 0.3 mm/s seja ultrapassado nos recetores R06, RO7 e R29. Perspetiva-se a
instalacao de sistema anti-vibratil junto aos recetores R06, R07 e R29, podendo, no entanto, ser necessarios

outros equipamentos, caso as previsdes nao se verifiquem.

Para os sistemas ecoldgicos, verifica-se, no que se refere a flora, vegetagdo e habitats, que os principais
impactes expectaveis se referem a sua destruicdo no decorrer de agGes de desmatacdo e desarborizacdo, no
entanto as mesmas ocorrerdo em areas ja artificializadas (51,01 ha). Na area de intervencdo nao foram
identificados habitats de interesse comunitario. Considera-se que este seja um impacte negativo, direto, local,
certo, permanente, reversivel, de reduzida magnitude e pouco significativo. Prevé-se a afetacao de sete
exemplares de sobreiro (Quercus stber) que correspondem a individuos isolados, dispersos e sem expressao
de povoamento por se encontrarem dentro da area de intervengdo, considerando-se que este € um impacte
negativo, direto, certo, permanente, reversivel, de reduzida magnitude e significativo, atendendo ao estatuto
de proteco legal do sobreiro. E ainda expectavel que a circulagdo de maquinaria pesada e outros veiculos e,
as acdes de construcdo/demolicdo (edificios técnicos, infraestruturas de estacGes ou apeadeiros), sejam
responsaveis pela emissdo de poeiras que podem resultar na perturbagdo e degradacdo da vegetacdo na
envolvente da obra. A movimentacdo de maquinaria associada as atividades de construgdo pode ainda conduzir
a um aumento da presenca de gases de combustdo e de outros poluentes no ar, provocando nas plantas
presentes na envolvente da obra necrose e alteragdes de coloracdao das folhas, diminuicdo das taxas de
crescimento e queda prematura da folha. Considera-se que estes sejam impactes negativos, indiretos, locais,

reversiveis, provaveis, temporarios, de reduzida magnitude e pouco significativos.

Poderda, também, ocorrer a dispersao de propagulos de espécies exodticas invasoras, nomeadamente de Arundo
donax e de Cortaderia selloana.

As acOes de construcdo responsaveis pela producdo de ruido e vibragdes podem resultar na perturbacao da
fauna existente, na proximidade, provocando o seu afugentamento, ainda que temporarias, no entanto, uma
vez que a area de intervengdo ndo se sobrepde com areas consideradas sensiveis para aves e/ou quirdpteros,
considera-se que os impactes serdo negativos, indiretos, locais, temporarios, provaveis, reversiveis, de

magnitude reduzida e pouco significativos.

Para a fase de exploragdo do projeto, os impactes sobre a fauna sdo a perturbacgao, efeito barreira, mortalidade

por atropelamento e mortalidade por colisdo e eletrocussao.

No que concerne aos usos do solo, o projeto tera um impacte no uso do solo similar ao atual impacte da linha,
uma vez que as alteragOes previstas serdo induzidas pela alteracdo e ampliacdo de uma infraestrutura existente.

Este serd um impacte nulo a negativo, de baixa magnitude e baixa significancia.

O projeto sobrepGe-se em cerca de 31,6 ha a areas RAN, sendo que apenas 0,6 ha se encontram fora do DPF
e onde ndo se exercem atualmente as funcOes agricolas associadas a RAN, por se encontrarem afetas a uma

infraestrutura ferrovidria existente, pelo que o impacte sera negativo, mas pouco significativo.
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Em termos de capacidade de uso dos solos, verifica-se que a classe A é a classe mais afetada, correspondendo
a 83,3 % da area de intervengdo. Podera ocorrer a compactacao dos solos, consequéncia das atividades
associadas a obra, sendo este impacte negativo, de magnitude reduzida, certo, temporario, e pouco
significativo.

N3do é expectavel a ocorréncia de impactes significativos durante a fase de exploracdo, podendo verificar-se
com o incremento da utilizagdo desta linha ferroviaria uma diminuicdo da circulagdo rodoviaria de pesados

(maioritariamente movida a combustiveis fosseis) na regiao.

Na fase de construcdo, as intervencGes previstas no projeto irdo afetar maioritariamente area pertencente ao
canal ferroviario (46,2 ha que correspondem a cerca de 86,5 % do total da area de intervencdo), seguindo-se
as areas agricolas (3,4 ha correspondendo a 6,3 % da area de intervencdo). As intervengoes previstas ocorrerao
maioritariamente dentro dos limites do DPF (96,6 % do total da area de intervencdo), apenas cerca de 3,4 %

extravasando o seu limite. Assim, os impactes serdo negativos, mas pouco significativos.

Ainda na fase de construgdo, verifica-se o abate das 8 oliveiras que configura um impacte negativo, direto,
permanente e de magnitude reduzida e pouco significativo, atendendo ao reduzido nimero de exemplares e a

sua natureza dispersa.

Relativamente a qualidade do ar, os impactes negativos do projeto, durante a fase de construcdo, relacionam-
se essencialmente com a emissao de PM1o, bem como com a libertagdo de poluentes resultantes da combustao
de combustiveis fosseis, nomeadamente NO,, sendo os impactes negativos, temporarios, com alguma

significancia, dado que algumas atividades da obra ocorrem na proximidade de zonas com recetores sensiveis.

Para a fase de exploragdo, havera uma transferéncia do trafego rodoviario, dependente de combustiveis fésseis,
para um modo de transporte movido a energia elétrica. A implementacdo do projeto tendera a promover uma
reducdo de emissdes de poluentes atmosféricos de cerca de 14,8 toneladas por ano ao nivel do NO;, 19,6
toneladas por ano ao nivel do CO e 0,9 toneladas por ano ao nivel das PM1o/PM,,s, redugdo essa que € promovida

pela transferéncia modal da rodovia para a ferrovia.

O projeto tera assim como consequéncia uma reducdo da utilizacdo da rodovia, em favor da utilizacdo da
ferrovia, tanto para transporte de passageiros como de mercadorias. Esta alteracdo no meio de transporte
selecionado, levara a uma reducdo nas emissoes de poluentes atmosféricos com consequéncias positivas na

saude e bem-estar da populagdo.

Relativamente a socioeconomia, os impactes negativos expectaveis na fase de construgdo estdo associados as
agOes de mobilizagdo de solo e movimentagdo de terras. As interveng0es nas estagdes e apeadeiros e obras de
arte associadas e nalgumas PH terdo impactes ao nivel da incomodidade, que serdo negativos, maioritariamente
de dimensdo espacial local, certos, temporarios, reversiveis, imediatos, diretos, de reduzida a moderada
magnitude, e significativos. O impacte resultante da afetacdo das vias rodoviarias, pela deterioracdo do seu
pavimento por veiculos afetos a obra, pelo congestionamento e pela perturbacao dos padrdes de mobilidade,
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refletir-se-d0 numa redugdo generalizada das acessibilidades e eventual aumento da distancia/tempo a
percorrer, sendo classificados como impactes negativos de magnitude moderada, locais, provaveis, reversiveis

e significativos.

Os impactes socioecondmicos positivos, nesta fase, decorrem da criacdo de emprego direto e indireto e da
dinamizacdo da economia local e regional. Espera-se, também, um aumento da utilizacdo do comboio como
meio de deslocacdo, sendo assim um impacte positivo, estando a significancia e magnitude dependentes do
numero de passageiros que utilizem o servico do comboio. Preveem-se, igualmente, impactes indiretos positivos
devido a diminuicdo de trafego e redugdo de emissGes dos modos originais, antes da transferéncia para 0 modo

ferroviario.

Relativamente aos transportes e acessibilidades, durante a fase de construgdo, as atividades de obra poderdo
originar condicionamentos temporarios: na propria circulacdo ferroviaria, com interrupcdes e/ou abrandamentos
da velocidade das composicoes, traduzindo-se num servigo de qualidade inferior a habitual para os utentes; e
na circulagdo rodovidria e pedonal de acesso aos interfaces e de atravessamento da infraestrutura,
designadamente nas intervengdes junto as estacdes de Castanheira do Ribatejo (N1 e Av. Dr. Carlos Leal) e
Azambuja (N3 e N3-3), no apeadeiro do Carregado (Rua da Estagdo, Rua da Escola), no apeadeiro de Vila Nova
da Rainha (Av. Gago Coutinho) e nas passagens hidraulicas que servem o Caminho de Santiago e o Caminho

do Tejo, no lado nascente.

Prevé-se ainda um aumento temporario do trafego de veiculos pesados, associado ao transporte de materiais,
equipamentos e residuos entre estaleiros e frentes de obra, com possivel deterioracdo de pavimentos,
congestionamento e perturbacdo dos padrdes de mobilidade locais.

Os impactes nos constrangimentos a mobilidade local sdo classificados como negativos, diretos, de magnitude
moderada, locais, provaveis, reversiveis, minimizaveis e significativos. Ja as alteracdes temporarias nos padroes
de mobilidade da populacao dependente do servigo ferroviario sao classificadas com dimensao espacial do local
ao internacional, provaveis, temporarias, de magnitude moderada a elevada e significativas. Estes impactes

sdo, no entanto, tempordrios, reversiveis e espacialmente limitados a area de intervenggo.

Na fase de exploracdo, os impactes apresentam predominantemente natureza positiva, decorrentes do aumento
da capacidade e da melhoria das condicdes de funcionamento da infraestrutura, que constituem a prépria
justificacdo do projeto. A quadruplicacdo permitira separar os diferentes tipos de trafego ferroviario (suburbano,
regional, de longo curso e de mercadorias), reduzindo conflitos operacionais e aumentando a capacidade de
circulacao nos trés periodos do dia. Os impactes sobre a mobilidade dos passageiros serdao positivos,
significativos, diretos, permanentes e de elevada magnitude, traduzindo um servico mais frequente e

requalificado e o esperado aumento da utilizagdo do comboio.

No dominio da mobilidade, seguranca e conforto, a construcdo de novas plataformas de passageiros nos
apeadeiros de Carregado, Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja (para servir as quatro vias) gera um

impacte positivo, local, certo, permanente, de magnitude reduzida a moderada e significativo. A nova ponte
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pedonal e ciclavel de Vila Nova da Rainha reforca este efeito, ao eliminar a travessia indevida do canal

ferroviario.

O projeto ndo prevé uma ligacdo ferroviaria dedicada ao futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo /
Plataforma Logistica Lisboa Norte. Embora ndo comprometa a coeréncia global do projeto ferroviario nem
constitua uma interferéncia direta, esta omissdo limita, nesta fase, a concretizacdo de uma cadeia intermodal
ferrovia—fluvial-porto e pode limitar o potencial de transferéncia modal e de redugdo do trafego rodoviario

pesado no eixo logistico Alhandra — Vila Franca de Xira — Castanheira — Azambuja — Vila Nova da Rainha.

Desta forma, os impactes associados aos transportes e acessibilidades sao globalmente muito positivos na fase
de exploragao, refletindo o aumento da capacidade da infraestrutura, a melhoria da fiabilidade do servico e o
reforgo das acessibilidades regionais e metropolitanas. Estes impactes sdo considerados definitivos, de

magnitude moderada a elevada, permanentes, de escala local e regional, e significativos.

Relativamente ao patriménio, a implementagdo do projeto implica, na fase de construcdo, um conjunto de agbes
passiveis de provocar impactes negativos sobre ocorréncias patrimoniais de caracter arqueoldgico. As oc. 4, 7,
77,79, 80, 81, 82 e 89 (estacbes ferrovidrias, apeadeiros e passagens aéreas em areas de intervencdo) estardo
sujeitas a impacte direto, negativo, provavel, de magnitude indeterminada e, aparentemente, pouco significativo
resultante da afetacdo/modernizacao daqueles imdveis para servigo comercial de passageiros. Esse impacte
podera ser requalificado como positivo em fungdo da natureza do projeto de reabilitagdo/manutencdo desses
imoveis. As oc. 78, 87 e 90 podem sofrer impactes negativos, provaveis, de magnitude indeterminada e

significancia, aparentemente, pouco significativa.

Relativamente a paisagem, na fase de construcdo, os impactes serdo decorrentes da instalacao e funcionamento
dos estaleiros, assim como da producdo de poeiras, o que constitui um impacte cénico negativo, de baixa a
média significancia e de baixa magnitude, temporario e reversivel, envolvendo a desorganizacdo geral dos
elementos em presenca. As intervengbes em estag0es e apeadeiros traduzem-se na alteracdo direta do
territdrio, na area de implantagdo das estruturas a construir, com alteracdo de algumas estruturas existentes,
nomeadamente o alteamento de plataformas e a beneficiacdo de edificios, e as novas ocupages pontuais de
areas adjacentes a ferrovia. A demoligdo do Posto de Catenaria junto a estacdo da Azambuja (pk 46+727) tera
um impacte cénico positivo pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel,

de dimensdo local, que se sentira a curto prazo.

A realizacao de intervengdes nas obras de arte terd um impacte pouco significativo, uma vez que esta acao
consistira na instalagdo de elementos andlogos aos ja existentes no local, no caso da ponte da Vala do
Carregado, ou na alteracdo de elementos existentes sem criacao de novas estruturas. Sera um impacte negativo,

pouco significativo, de magnitude baixa, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensdo local.

A execucdo dos trabalhos de recuperagdo e de integracdo paisagistica tera na paisagem um impacte positivo
significativo, pois resultara na reposicdo da ocupagdo do solo nas areas afetadas temporariamente durante a

fase de construcao, numa melhor integragdo cénica dos elementos existentes e a alterar, e no enquadramento
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paisagistico das novas estruturas, pelo que ocorrerd um impacte de magnitude baixa, direto, certo, permanente

e reversivel, de dimensdo local, a curto prazo.

Na fase de exploracdo, a presenga da Linha tera um impacte visual e estrutural na paisagem semelhante ao
atual impacte, acrescido do impacte decorrente da presenca das novas infraestruturas, que constituirdo novas

intrusGes na paisagem, pelo que ocorrera um impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude.

Relativamente as consultas promovidas no contexto do presente procedimento de avaliagdo, nomeadamente a
consulta a entidades externas a Comissdo de Avaliacgdo bem como as exposicoes recebidas no ambito da
consulta publica, os resultados das mesmas foram devidamente considerados e encontram, sempre que

pertinente, reflexo no conjunto de condigbes identificadas no presente Parecer.

Da consulta as entidades externas a Comissdo de Avaliacdo foi possivel identificar um conjunto de afetagGes de
infraestruturas e serviddes, sendo apontada a necessidade do projeto se compatibilizar/articular com as
mesmas, e identificadas um conjunto de medidas a implementar (Camara Municipal de Vila Franca de Xira,
Municipio de Alenquer, Municipio da Azambuja, ANEPC, IMT, EPAL, DGEG e APL).

No que se refere a consulta plblica, foram recebidas 14 exposicoes, de diversas proveniéncias apresentando,
no geral, uma posigdo maioritariamente favoravel por parte dos cidaddos. Os contributos favoraveis destacam
a importancia do projeto para o reforgo da capacidade ferroviaria, a mobilidade sustentavel e a modernizacao
da Linha do Norte, sendo ainda apresentadas sugestdes relacionadas com a mitigagdo de impactes, a
acessibilidade da Estacdo da Azambuja e a integracao futura de outras infraestruturas ferroviarias. As entidades
que se pronunciaram reconhecem, em geral, o interesse estratégico da quadruplicagao da Linha do Norte, mas
defendem a introducdo de medidas complementares que reforcem a integracdo territorial, logistica e urbana da

intervencgao.

Como aspeto relevante das exposicGes recebidas no ambito da consulta publica e das entidades externas
salientou-se a auséncia, no projeto e no EIA, de uma ligacdo ferroviéria entre a Linha do Norte e a futura Area
Econdmica Integrada/Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo (Carregado), solicitando-se que seja
salvaguardado o corredor necessario a sua implementagdo e que se promova uma articulagdo institucional entre

as entidades publicas e privadas envolvidas.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de minimizacao,
e os impactes positivos significativos perspetivados, a Comissao de Avaliagdo propde a emissdo de parecer
favoravel condicionado ao projeto da “Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja”, bem

como o cumprimento dos termos e condicBes expressas no presente Parecer.
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9. RECOMENDACOES, ELEMENTOS A APRESENTAR, MEDIDAS DE
MINIMIZAGAO, PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO E, PLANOS/PROJETOS

Recomendacao

1.

Recomenda-se a tutela dos transportes e restantes entidades publicas e privadas envolvidas que garanta
a salvaguarda de um corredor que permita uma ligacao ferroviaria dedicada entre a Linha do Norte e o

futuro Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo / Plataforma Logistica Lisboa Norte.

Elementos a apresentar em sede de licenciamento

Devem ser apresentados a entidade licenciadora os seguintes elementos:

1.

Revisdo do capitulo relativo a verificacdo do artigo 4.7 da DQA.

Requerimento para Autorizagdo de Utilizagdo dos Recursos Hidricos — Referente as construgGes a realizar
na faixa de servidao administrativa do Dominio Hidrico (Q2 do formulario LUA — Caracterizagdo/Construgdo
e instalagdo de estacionamentos e acessos/Finalidade da ocupagao/Construgao), com as condigdes a

verificar:

O projeto, por via do seu caderno de encargos, tera obrigatoriamente de prever antes da fase de
adjudicagdo e execucao da obra, que nos locais onde a consolidacdo dos taludes marginais dos cursos
de agua seja efetuada com recurso a gabiGes ou enrocamento, estes tenham de ter caracter vivo,
necessariamente recobertos com terras locais, hidrossemeados e dotados de estacaria verde,
empregando espécies nativas de arvores tipicas das galerias ripicolas da regido (Ex: Freixo — Fraxinus
angustifolia, Pilriteiro — Crataegus monogyna, Salgueiros — Salix atrocinerea, Salix alba e Salix
salviifolia, Sanguinho-de-agua — Frangula alnus, Amieiro — Alnus glutinosa, Ulmeiro — Ulmus

minor/resista, Sabugueiro — Sambucus nigra, Carvalhos — Quercus, sp., Loureiro — Laurus nobilis);

Atendendo a notavel variedade genética e originalidade de muitas formagGes florestais ribeirinhas, o
material vegetal a utilizar (sementes, estacas, plantulas) deve ser proveniente de bandas ripicolas das
imediacdes do local a regenerar. A ndo observancia deste preceito podera acarretar o empobrecimento
ecoldgico e a poluicdo genética irreversivel de numerosas espécies caracteristicas dos ecossistemas

afetados, especialmente ao nivel dos géneros mais suscetiveis a hibridacdo (por exemplo, Salix, sp.);

Nessa impossibilidade, de modo a evitar a introdugdo e propagagao de espécies no territdrio com
variedade genética diferente das regionais, devera ser solicitado ao fornecedor o rétulo das

plantas/sementes, contendo o certificado de rastreabilidade (Passaporte Fitossanitario);

Deverd ser promovido o controlo e remogdo de espécies da flora classificada como exodtica invasora
(Ex: Capim-das-pampas — Cortaderia selloana e Cana — Arundo donax), pelo Decreto-Lei n.© 92/2019,
de 10 de julho, na sua redacdo vigente, de acordo com o seguinte: a) O corte deve ser feito fora do
periodo da sua floragdo de forma a prevenir a sua dispersdo e introdugdo em novos locais; b) A
biomassa que resultar do corte deve ser encaminhada para tratamento adequado, de modo a
proliferacdo de espécies exdticas com caracter invasor; ¢) Do mesmo modo, o solo que for proveniente
de locais com ocorréncia daquelas espécies deve ser encaminhado para tratamento adequado, nao

podendo ser utilizado para empréstimo noutros locais onde tal venha a ser necessario; d) Devem
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ainda ser implementadas medidas, que minimizem a possibilidade de renovo dos exemplares daquelas

espécies, nomeadamente em casos em que a erradicacdo seja possivel;
e. A vegetacdo nativa existente tem de ser mantida e cuidada, com especial atencdo a de porte arboreo.

Elementos a apresentar previamente ao licenciamento

Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciacdo e pronuncia, os seguintes elementos:

3. Proposta para o restabelecimento rodoviario do acesso ao posto de catenaria do Carregado, que demonstre
o respeito pelas fungdes da REN.

4. Solucdo de implantacdo da ponte pedonal de Vila Nova da Barquinha e dos respetivos restabelecimentos
que demonstre a salvaguarda do dominio hidrico e da galeria ripicola dos cursos de agua, bem como o

respeito pelas fungdes das tipologias da REN interferidas.

Elementos a apresentar previamente ao inicio da execucao da obra

Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciacdo e pronulncia, os seguintes elementos:

1. Relatdrio de monitorizagdo da campanha de amostragem da situacdo de referéncia das aguas superficiais.

2. Estimativa do consumo de agua para consumo humano e consumo industrial com estimativa da origem das
mesmas.
Planta de Condicionantes (a qual deve incluir todas as ocorréncias patrimoniais).
Proposta de localizacdo dos estaleiros, dos locais de depdsito temporario e definitivo de terras, dos acessos
a obra e de todas as outras areas de apoio a obra, privilegiando a ocupagdo de areas ja degradadas e
infraestruturadas. Privilegiar os locais de declive reduzido e com acesso proximo, no sentido de
evitar/minimizar fendmenos erosivos, movimentacOes de terras e abertura de acessos. Caso ndo seja
possivel a sua localizagdo em zonas ja intervencionadas ou infraestruturadas, sdo interditas as seguintes
areas:
a. Areas classificadas (SIC, ZPE, IBA).

b. Areas de sapal.

C. Habitats Naturais.

d. Solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou outras areas com aptidao e/ou valor agricola.
e. Areas integradas na Reserva Ecolégica Nacional.

f. Zonas que impliqguem a destruicdo de vegetagdo nas areas de maior sensibilidade paisagistica e
ecoldgica, com destaque para as areas adjacentes a linhas de agua (galerias ripicolas), florestas de

folhosas e areas de montado.
g. Ocorréncias Patrimoniais.

h. Areas sensiveis do ponto de vista dos recursos hidricos: linhas de &gua e captagdes de dgua, &reas do
dominio hidrico, areas inundaveis, zonas de protecdo de aguas subterréneas (areas de elevada

infiltragdo) e perimetros de protecao de captacoes.
i. Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico.

j. Proximidade a locais com utilizacdo mais sensivel ao ruido, nomeadamente escolas, hospitais.
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Levantamento detalhado do edificado potencialmente afetado pela construcdo do projeto e do respetivo
estado de conservacdo que constituird um registo para memdria futura. Este levantamento deve ter em
conta a auscultagdo das preocupacdes dos habitantes previsivelmente afetados e dele devem resultar pegas
escritas e desenhadas, além de registos fotograficos, caracterizadores da situacdo atual do edificado.
Estudo Técnico Avancado, independente, relativo as Vibragdes, no qual conste:

a. Validacdo das previsdes empiricas realizadas para os niveis de vibracdo associados quer a fase de
construcdo, quer a fase de exploracdo, com base em medigGes experimentais, usando quantidades e
procedimentos compativeis com os critérios normativos aplicaveis de modo a antecipar possiveis
impactes em fase de obra e de exploragdo e que permitam o pré-dimensionamento de medidas de
minimizacdo adequadas, possivelmente estendendo a area de afetagdo das medidas ja previstas. Além
dos pontos ja mencionados na versdo consolidada do EIA, outros pontos poderdo vir a ser definidos
como relevantes em fase de levantamento do edificado, tanto para a realizagdao de medigdes de
monitorizacdao, como para validacdo de previsado de vibragdes em fase de exploracado. A localizacao dos
pontos em causa também deve ter em conta os resultados da consulta publica. Esta fase inicial de
validacdo podera contemplar apenas um conjunto limitado de pontos de medigdo, incluindo ainda
assim todos os casos considerados problematicos, num minimo de 15 pontos.

b. Dimensionamento do sistema anti-vibratil a instalar, baseado nas fungdes de transferéncia obtidas em
condigOes reais de circulagdo ferroviaria e para os diversos substratos, entre a linha ferroviaria e o
edificado existente, e estender as medidas de minimizagao a adotar a novos trogos, em fungao do
resultado da monitorizagdo e da validagao das previsoes.

Prospecdo dirigida as espécies de flora com estatuto de conservacdo desfavoravel/ quase ameagado e/ou

constantes nos anexos B-1I e B-IV do Decreto-Lei n.© 140/99 de 24 de abril, na sua atual redacao.

Programas de monitorizacado revistos de acordo com as diretrizes incluidas na presente decisao.

Elemento a apresentar até ao inicio da fase de exploracao

Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciacdo e pronuncia, os seguintes elementos:

9.

10.

11.

Evidéncias da implementacdo das medidas de minimizacdo do ruido propostas no EIA e de outras
adicionalmente estudadas.

Plano de Recuperagdo das Areas Intervencionadas (PRAI), de acordo com as orientagdes constantes do
presente documento.

Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP), desenvolvido de acordo com as orientagGes constantes no

presente documento.

Medidas de Minimizacao
Todas as medidas de minimizacdo dirigidas a fase prévia a obra, a fase de execucao da obra e a fase final de

execucao da obra devem constar no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO), o qual deve integrar

o respetivo Caderno de Encargos da empreitada, bem como os contratos de adjudicacdo que venham a ser

produzidos pelo proponente, para efeitos de concretizacdo do projeto.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3922

Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja

agosto de 2026

132



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

A Autoridade de AIA deve ser previamente informada do inicio das fases de obra/construcao e de exploracao,

bem como do respetivo cronograma da obra, de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias em

matéria de pds-avaliacdo.

De acordo com o artigo 27.° do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo devem

ser realizadas auditorias por verificadores qualificados pela APA. A realizagdo de auditorias deve ter em

consideracdo o documento “Termos e condigcGes para a realizacdo das Auditorias de Pds-Avaliacdo”, disponivel

no portal da APA. Os respetivos Relatérios de Auditoria devem seguir o modelo publicado no portal da APA e

ser remetidos pelo proponente a Autoridade de AIA no prazo de 15 dias Uteis apds a sua apresentacdo pelo

verificador.

Fase Prévia ao Inicio de Execucao da Obra

1.

Divulgar o programa de execucdo das obras as populagGes interessadas, designadamente a populagdo
residente na area envolvente. A informagdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagdo
da obra, as principais acOes a realizar, a respetiva calendarizacdo e eventuais afetacGes da populacdo,
designadamente a afetacdo das acessibilidades.

Informar os Servigos Municipais de Protecdo Civil de Vila Franca de Xira, Azambuja e Alenquer, bem como
os agentes de protecao civil local relevantes (corpos de bombeiros, p.ex) sobre as agdes que serao levadas
a cabo durante a fase de execucdo da obra e respetiva calendarizacdao, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervengdao e para ponderar a necessidade de atualizagdo do Plano Municipal de
Emergéncia da Protegdo Civil.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de dlvidas e rececao de
reclamacOes, sugestdes e/ou pedidos de informacdo de proprietarios e populacdes afetadas sobre o
projeto, com relatdrios periddicos sobre as interacdes efetuadas. Este mecanismo deve contemplar pontos
de atendimento telefénico e contato por correio eletrénico e devem estar afixados, pelo menos, a entrada
do estaleiro e em cada frente de obra.

Realizar agdes de formacdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execugdo das obras, relativamente as agdes suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de
minimizagdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos. Neste
contexto, deve também ser apresentado o PAAO.

Garantir que os proprietarios que venham a ser afetados, direta ou indiretamente, tempordria ou
permanentemente, sejam contactados e informados com a necessaria e devida antecedéncia. Devem
também ser notificados os arrendatarios de instalagoes, edificios ou terrenos afetados, com antecedéncia
suficiente para poderem encontrar alternativas, devendo também ser apoiados para conseguirem
arrendamentos alternativos, caso seja essa a sua vontade.

Garantir que os processos de expropriacdo sejam conduzidos por forma a assegurar a aplicacao efetiva dos
principios da justa indemnizagdo, legalidade, justiga, igualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-
fé, consignados no Cddigo das ExpropriagGes. Para além da aplicacdo adequada destes principios, é
necessario assegurar o cumprimento do seguinte:

a. Os expropriados devem ser adequadamente informados sobre o processo de expropriacao e os direitos

que lhes assistem nesse processo.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3922

Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja

agosto de 2026

133



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

b. Os valores de expropriacdo, propostos a negociacao, ndo devem ser inferiores aos estabelecidos nas
bases de expropriacdo ou aos estabelecidos por peritagem.

c. Nos casos de agregados familiares mais desfavorecidos e vulneraveis em que o valor de expropriagao
dos recursos seja insuficiente para a aquisicdo de recursos funcionalmente semelhantes, os valores
das compensacdes devem ser majorados por forma a possibilitarem uma aquisicdao de recursos
alternativos que assegurem, suficientemente, o bem-estar das familias.

d. Os agregados familiares mais desfavorecidos e vulneraveis que ndo sejam proprietarios dos recursos
expropriados, mas sim arrendatarios, devem ser apoiados no sentido de encontrarem situacoes
alternativas, sobretudo no que respeita a habitacao.

e. N&o deve ocorrer qualquer tipo de ocupacdo, temporaria ou definitiva, ou afetacao dos terrenos a
expropriar sem a expressa autorizacdo dos proprietarios ou, na auséncia desta e em caso de litigio,
antes da efetiva posse administrativa dos terrenos.

7. Articular com as Camaras Municipais de Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja e outras autoridades
competentes, o plano de acesso e as condicdes de circulagao e seguranga nas vias a utilizar durante a fase
de execugao da obra.

8. Garantir que o projeto de arquitetura dos edificios se adequa as necessidades de aquecimento,
arrefecimento e sombreamento do edificado, assegurando mecanismos de ventilagdo natural adaptados ao
local, privilegiando a utilizagao de cores claras na pintura e de materiais de baixa condutividade.

9. Garantir a caminhabilidade dos pedes que pretendam atravessar a linha férrea ou aceder aos apeadeiros e
estagOes, assegurando a largura minima dos passeios prevista nas normas e legislagdo em vigor
(nomeadamente das Normas do IMT, elaboradas pelo LNEC ou eventuais recomendagGes normativas
especificas dos municipios abrangidos).

10. Garantir a continuidade dos percursos do Caminho de Santiago e do Caminho do Tejo afetados pelas
intervencOes nas passagens hidraulicas do lado nascente, em condicdes de seguranca, com sinalizagdo e
balizagem de areas de obra e que possam induzir riscos para os utentes.

11. Garantir, em articulagdo com as autarquias de Vila Franca de Xira, Alenquer e, Azambuja que a
requalificacdo dos espacos envolventes as estacdes e apeadeiros € coordenada com os planos de
mobilidade urbana existentes ou em desenvolvimento, bem como com os desenvolvimentos previstos nos
PDM para a acessibilidade e mobilidade. Esta coordenacdo deve potenciar a intermodalidade entre os
modos pedonal, ciclavel e rodoviario (privado e coletivo/publico), promovendo uma maior transferéncia
modal dos modos mais poluentes para o modo ferroviario.

12. Garantir que o dimensionamento e a organizacao do estacionamento associado as estagdes, com destaque
para a nova area de estacionamento da Estacao de Azambuja, se enquadre nos instrumentos municipais
de mobilidade e ordenamento, na medida em que influenciam diretamente a capacidade das estacoes
funcionarem como interfaces eficazes e o potencial de captacdo de novos utilizadores do transporte
ferroviario.

13. Garantir que as solugBes finais estdo compatibilizadas com as orientages estratégicas de mobilidade a
escala metropolitana e regional, garantindo a coeréncia entre as solugGes locais e a estratégia de promocao
da intermodalidade e de reforco do transporte publico ferroviario. Assegurar a continuidade fisica e
operacional com o trogo Alverca — Castanheira do Ribatejo, a norte da estacdao de Castanheira, de modo

que os ganhos de capacidade de ambos os trocos se materializem de forma integrada.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22

Garantir, no que respeita a intersecdo com a autoestrada A10, que o projeto de execucao seja objeto de

parecer da Brisa.

Garantir que é apresentado a EPAL o projeto de reformulagdo do pontdo existente onde esta atualmente

instalada a Conduta do Espadanal, nos moldes ja transmitidos por este entidade.

Garantir as seguintes condicOes, nas areas com risco de inundacdo/zonas ameacadas pelas cheias:

a. Que ndo serdo implantados 6rgdos em cota mais baixa que a cota altimétrica da maxima cheia
centenaria.

b. Que todos os quadros elétricos serdo instalados sobrelevados.

c. Que a criagdo de novos elementos, nomeadamente a construgdo dos apoios, ndo aumenta a ocupagao
volumétrica em leito de cheia, ndo cria obstaculos a livre circulagdo das aguas e espraiamento em caso
de cheia, agravando o risco identificado.

d. Que ndo sdo executadas construgdes, ou outras agdes, como aterros e escavagdes, que comprometam
o livre espraiamento das cheias.

Obter prévio titulo de utilizagdo do dominio hidrico, para toda a intervencdo a efetuar nas linhas de agua e

descargas no solo ou meio hidrico.

Solicitar, para a realizagdo de trabalhos na faixa de serviddo do gasoduto, a prévia apreciacdo técnica e

validagdo pelo operador da rede dos mesmos e, em casos devidamente justificados, a autorizacdo da

entidade licenciadora.

Garantir que sao promovidos contactos com o operador da Rede Nacional de Transporte (RNT; REN), no

ambito da articulagdo das sobreposigoes identificadas com as LMAT, com a concessionaria da Rede Nacional

de Distribuicdo (E-redes) e, com o promotor da UPAC "EXIDE" (El 2.0/1980), também no sentido de
articulacdo de ambas as pretensoes.

Garantir que, para a contratacdo de trabalhadores, para aquisicdo de bens e servicos e para

subcontratagGes e subempreitadas, aluguer de espacos, de maquinas e de veiculos, é dada prioridade aos

trabalhadores, fornecedores de bens e servigos e empresas localizados no concelhos de Vila Franca de Xira,

Azambuja e Alenquer.

Marcar os exemplares de oliveira que revelem ter viabilidade para posterior transplante os quais devem ser

transplantados de imediato nas proximidades da area de intervengdo, se possivel, na mesma parcela. O

transplante de oliveiras para outros prédios ndo podera ocorrer, sem primeiro ser feito o despiste a

presenca da bactéria Xylella fastidiosa, devendo para o efeito ser solicitado a DGAV - Diregdo-Geral da

Alimentagdo e Veterinaria, a presenca de um inspetor fitossanitario.

Garantir o cumprimento:

a. do decreto-Lei n.° 82/2021, de 13 de outubro, que estabelece o Sistema de Gestdo Integrada de
Fogos Rurais (SGIFR) e define suas regras de funcionamento;

b. do regime juridico de protecdo ao sobreiro e a azinheira, designadamente o Decreto-Lei n©
169/2001, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n°® 155/2004, de 30 de junho, e pelo Decreto-
Lei 11/2023, de 10 de fevereiro, que aprova a protecao destes povoamentos, promovendo a sua
preservacao e reconhecendo a importancia ambiental e econdmica deste recurso;

c. do Decreto-Lei n.° 31/2020 de 30 de junho, que estabelece a obrigatoriedade de declaracdo de

corte, corte extraordinario, desbaste ou arranque de arvores, caso se venha a verificar aplicavel;
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d. do Decreto-Lei n.° 95/2011 de 8 de agosto, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 123/2015
de 3 de julho, com a Declaragao de Retificacdo n.© 38/2015 de 1 de setembro, que estabelece
medidas extraordinarias de protegdo fitossanitaria indispensaveis ao controle do nematodo-da-

madeira-do-pinheiro.

Fase de Execucao da Obra

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Respeitar 0 exposto na Planta de Condicionantes a qual deve ser atualizada, sempre que se venham a

identificar novos elementos que justifiquem a sua salvaguarda.

Adotar um cronograma de obra que:

a. Evite ou minimize as interrupgdes ou condicionamentos.

b. Garanta que os trabalhos de desmatacdo, limpeza e decapagem se realizam apenas durante o periodo
diurno e entre os meses de julho a fevereiro.

Assinalar os exemplares adultos de espécies arboreas autdctones localizados proximos das areas a

intervencionar, desde que ndo ponham em causa o normal funcionamento da ferrovia implicando

inevitavelmente o seu corte. Remover as sinalizacdes apenas ap0s finalizacdo da obra.

Limitar as acdes de desmatacao, de destruicao do coberto vegetal, de limpeza e de decapagem dos solos

as quais se devem limitar as zonas estritamente indispensaveis para a execucdo da obra.

Atender, no desbaste seletivo de vegetacdo, tanto quanto possivel, a salvaguarda das espécies autdctones.

Limitar o corte ou abate de exemplares de sobreiro e de azinheira ao minimo indispensavel e adotar

medidas de compensagao relativamente aos exemplares abatidos, de acordo com a legislagdo em vigor.

Preservar, se possivel, a vegetagdo arbdrea e arbustiva alta que eventualmente se encontre nas imediacoes

das areas de estaleiros, como forma de restringir os impactes visuais, funcionando como cortina arborea,

ainda que a sua remogao seja necessaria no final da empreitada.

Garantir que a desmatagao das areas a intervencionar seja realizada numa frente Unica de modo a permitir

a fuga dos animais. Depois de realizada, nao intervencionar durante 48 horas de forma a permitir a fuga

de animais que possam ter ficado escondidos na area.

Evitar a destruicdo, caso sejam encontrados, de individuos de espécies de flora com estatuto de

conservacdo desfavoravel/ quase ameacado e/ou constantes nos anexos B-II e B-IV do Decreto-Lei n.°

140/99, de 24 de abril.

Avisar a equipa de acompanhamento arqueoldgico do inicio dos trabalhos com uma antecedéncia minima

de 8 dias, de modo a garantir o cumprimento das disposicdes da DIA.

Efetuar a prospecdo arqueoldgica sistematica, apds desmatacdo e antes do avango das operagBes de

decapagem e escavacao, das areas de incidéncia do projeto que se encontrem fora das areas prospetadas

na fase anterior, ou que tivessem apresentado reduzida visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de

conhecimento. Estas areas devem incluir também os caminhos de acesso, areas de estaleiro, depdsitos

temporarios e empréstimos de inertes. De acordo com os resultados obtidos as respetivas localizacoes

podem ser ainda condicionadas.

Assegurar o acompanhamento arqueoldgico integral, permanente e presencial, de todas as operagBes que

impliguem movimentacdo dos solos (desmatacGes, remocdo e revolvimento do solo, decapagens

superficiais, preparacdo e regularizacdo do terreno, escavacdes no solo e subsolo, terraplenagens,

depdsitos e empréstimos de inertes), incluindo a instalacdo de estaleiros, abertura/alargamento de acessos

e areas a afetar pelos trabalhos de construcdo e, mesmo, na fase final, durante as operagoes de desmonte
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

de pargas e de recuperagao paisagistica.

Efetuar o acompanhamento arqueoldgico de modo efetivo, continuado e direto por um arquedlogo em cada

frente de trabalho sempre que as acdes inerentes a realizagdo do projeto ndo sejam sequenciais, mas

simultaneas.

Conservar as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico

da obra, tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu valor patrimonial, in situ (mesmo que de forma

passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservagao atual ou
salvaguardadas pelo registo.

Considerara que os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico podem determinar a adogao de

medidas de minimizagdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavagoes

arqueoldgicas, entre outras), nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entao identificadas.

Aplicar a todos os locais situados na zona abrangida pelo projeto as seguintes medidas patrimoniais:

a. Protecdo, sinalizagdo e vedacgdo da area de protegdo de cada local referido na carta geral de sitios,
desde que o mesmo nao seja afetado diretamente pelo projeto e esteja localizado em terrenos
expropriados:

i a sinalizacdo e vedagdo deve ser realizada com estacas e fita sinalizadora, que deve ser
regularmente reposta;

ii. a sinalizagdo de ocorréncias patrimoniais deve ser revista ao longo de todo o periodo da obra,
de forma que a mesma seja cumprida.

b. Realizagdo de sondagens arqueoldgicas manuais, no caso de se encontrarem contextos habitacionais
e funerdrios, durante o acompanhamento arqueoldgico.

c. As sondagens serao de diagnéstico e tém como principais objetivos: identificacdo e caracterizagao de
contextos arqueoldgicos; avaliacdo do valor patrimonial do local; apresentacdo de solugdes para
minimizar o impacte da obra.

Comunicar a entidade de tutela do Patriménio Cultural, o eventual aparecimento de vestigios arqueoldgicos,

de modo imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliagao do seu interesse cultural e

respetiva salvaguarda.

Garantir que os achados arqueoldgicos mdveis identificados no decurso da obra sejam colocados em

depdsito credenciado pelo organismo de tutela.

Garantir condigbes de acessibilidade, parqueamento e operagdo dos meios de socorro. Assegurar a

existéncia de vias de vias de aproximacdo a infraestrutura e, sempre que possivel, a existéncia de

corredores de emergéncia paralelos a ferrovia. Esta medida aplica-se igualmente a fase de exploragao.

Vedar os estaleiros, os parques de materiais e as frentes de obra, com barreiras de protecdo e placas de

aviso com as regras de seguranga a adotar e indicacao da duragdo das obras.

Assegurar o armazenamento temporario dos Oleos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados em

recipientes adequados e estanques, colocados em local impermeabilizado, com bacia de retengdao de

derrames acidentais, se possivel coberto, separando-se os dleos hidraulicos e de motor usados para gestao
diferenciada. Estas areas devem estar instaladas em terrenos estaveis e planos e em local de facil acesso
para trasfega de residuos.

Proceder a recolha do solo contaminado, sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, se
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para

destino final ou recolha por operador licenciado.

Assegurar o cumprimento das normas de seguranca relativas ao armazenamento de matérias perigosas,

nomeadamente, assinalando devidamente os locais de armazenamento e efetuando a sua

compartimentacdo, de forma a evitar situacoes de derrames, explosdes ou incéndios.

Garantir que o betdo deve vir pronto de uma central de producao de betdo devidamente licenciada, nao

sendo permitida a instalagdo de centrais de betdo na area de implantacdo do projeto.

Garantir que a lavagem de autobetoneiras é realizada na central de betonagem, procedendo-se em local

préprio na obra apenas a lavagem dos residuos de betdo das calhas de escorréncia. Para o efeito, devem

ser consideradas as seguintes solugdes:

a. Caixa de lavagem da calha montada na parte traseira da autobetoneira, sendo retidos nessa caixa a
agua de lavagem e sélidos;

b. Lavagem de calha com balde e bomba, em que é pendurado um balde de lavagem na extremidade da
calha da autobetoneira e colocada uma mangueira para evitar fugas;

c. Recipiente de lavagem em vinil, com bolsa/filtro para retencdo de sdlidos, sendo este recipiente
portatil, reutilizavel e facil de instalar; outras solucdes que permitam a retencdo/agregacdo dos solidos
e impeca a infiltragdo das aguas de lavagem do betdo, prejudiciais para os recursos hidricos.

d. outras solugBes que permitam a retencdo/agregacdo dos solidos e impeca a infiltracdo das aguas de
lavagem do betdo, prejudiciais para os recursos hidricos.

Realizar a lavagem das calhas das autobetoneiras nhuma zona impermeabilizada, dotada de uma caixa de

decantacdo de aguas pluviais. Encaminhar as aguas e os residuos posteriormente a destino final adequado

e autorizado.

Repor as condigdes iniciais do leito e da margem, nas intervencdes nas linhas de dgua, com a reposicdo do

material resultante da escavagao, devidamente compactado. Apds a execucao da obra a linha de agua

devera ser limpa de todos os materiais.

Preparar o terreno e a mobilizacdo do solo na area a intervencionar de modo a efetuar-se segundo as

curvas de nivel, mantendo a topografia natural do terreno, em particular a rede de drenagem natural, de

modo a diminuir os riscos de erosdo hidrica.

Considerar que a constituicdo de depdsitos de terras soltas ndo deve realizar-se em areas de declive

acentuado sem estruturas que evitem o seu arraste e na faixa marginal de protecdo dos cursos de agua,

de forma a prevenir a eros3o hidrica e 0 aumento do transporte sélido para as linhas de dgua.

Manter o padrdo de drenagem natural nos terrenos e assegurar as condigdes de escoamento nos cursos

de agua.

Proceder a remogdo dos materiais excedentes provenientes dos trabalhos apds a conclusdo destes ou no

decurso dos mesmos, procedendo-se ao seu transporte para destino adequado, face a sua natureza.

Nao implantar os pilares de sustentagdo das travessias realizadas por pontdes, pontes ou viadutos, no leito

e nos taludes marginais dos cursos de agua.

Dotar as margens da linha de agua atravessada de protecdo adicional contra a erosdo hidrica, a montante

e a jusante do atravessamento, preferencialmente segundo métodos de engenharia natural ou, através da

aplicagdo de estruturas rigidas de betdo, conforme os casos especificos (dimensdo e tipo de passagem

hidraulica).
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

Limpar e desobstruir regularmente a seccao de vazao dos atravessamentos das linhas de agua, de modo a
impedir a acumulagdo de materiais flutuantes e o assoreamento do leito, permitindo manter o correto
escoamento dos caudais.

Encaminhar as aguas residuais resultantes das operagoes de construcdo civil para uma bacia de retengao
impermeabilizada, salvaguardado que seja o dominio hidrico, sendo que, no final da obra, todo o material
armazenado na bacia de retencdo devera ser remetido para operador licenciado.

Instalar um sistema de recolha de aguas residuais domésticas em fossa estanque, em que seja garantido
0 esvaziamento da mesma com uma frequéncia adequada a sua utilizacdo e encaminhar as aguas residuais
por operador habilitado, para tratamento em destino adequado. Dimensionar as fossas estanques a
instalar/construir de acordo com a afluéncia prevista e com a periodicidade de recolha das aguas residuais
para tratamento adequado. Caso sejam utilizadas instalagGes sanitarias portateis, dimensionar um nimero
suficiente tendo em conta o nimero de trabalhadores afetos a obra, e supervisionar de modo que os
respetivos depositos sejam atempadamente substituidos.

Implementar um adequado sistema de recolha e tratamento das aguas residuais no Estaleiro, que inclua
um separador de hidrocarbonetos, considerando as diferentes caracteristicas dos efluentes gerados,
devendo os mesmos ser recolhidos e transportados por e para operador autorizado/licenciado.

Proceder a limpeza periddica dos separadores de hidrocarbonetos que existam no Estaleiro de Obra e envio
dos respetivos residuos a tratamento adequado por operador licenciado.

Remover e encaminhar devidamente para destino final, a biomassa vegetal e outros residuos privilegiando
a sua reutilizagdo sempre que nao forem detetadas espécies aldctones na proximidade com conhecido
comportamento invasor e risco ecoldgico conhecido ou que venham a desenvolver comportamento invasor
ou risco ecoldgico, de forma a evitar a sua propagagao. Destacam-se na area de intervencao, as espécies
Arundo donax (cana), Pittosporum undulatum (incenso) e Acacia Pycnantha (acacia).

Proceder a decapagem da terra viva antes do inicio dos trabalhos de movimentacao de terras, assegurando
0 seu armazenamento em pargas para posterior reutilizacdo nas areas afetadas pela obra.

Garantir que a camada superficial de solo vegetal existente nas areas a decapar fica disponivel para
posterior utilizagdo na recuperacdo paisagistica das areas intervencionadas (nomeadamente recobrimento
de taludes), quando ajardinadas ou naturalizadas, devendo os solos ficar protegidos e depositados em
pilhas, sendo desejavel uma protegdo com uma sementeira de herbaceas com vista a melhor fixagdo do
solo, evitando-se desta forma a sua mobilizagdo pelo vento, erosdo e arrastamento pelas aguas da
precipitagdo.

Assegurar a protegdo das terras vivas durante o armazenamento temporario, utilizando coberturas
impermedveis. As pargas de terras vivas devem ter uma altura e configuracdo que garanta a sua
estabilidade.

Iniciar os trabalhos de movimentacgdes de terras logo que os solos estejam limpos, evitando repeticao de
acOes sobre as mesmas areas e de forma a minimizar a exposicdo dos solos nos periodos de maior
pluviosidade.

Executar os trabalhos que envolvam escavagbes a céu aberto e movimentagdo de terras de forma a
minimizar a exposicdo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, minimizando a erosdo hidrica e o
transporte sélido. Sem prejuizo, deve ser evitada a movimentagdo de terras em épocas muito secas de

forma a reduzir a quantidade de poeiras suspensas. Nas movimentagoes de terra coincidentes com periodos
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67.

68.

69.

70.

71.

72,

73.

74.

75.

76.

77.

78.

secos deve proceder-se ao humedecimento das vias de circulacdo de maquinaria pesada, e das areas de

aterro/terraplanagem por aspersao.

Interromper a execucdo de escavacgles e aterros em periodos de elevada pluviosidade e tomar as devidas

precaugles para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar o respetivo tombamento.

Armazenar os produtos de escavagdo que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, em locais com

caracteristicas adequadas para depdsito. Caso se verifique a existéncia de materiais de escavacdo com

vestigios de contaminagdo, estes devem ser armazenados em locais que evitem a contaminagdo dos solos

e das aguas subterraneas, por infiltracdo ou escoamento das aguas pluviais, até ao seu encaminhamento

para destino final adequado.

Garantir, no que respeita aos materiais sobrantes, em eventuais situacdes de solos nao classificados como

“residuos ndo perigosos”, que estes terdo de ser geridos e acondicionados de acordo com a sua classificagao

e ser encaminhados por operador licenciado a ser selecionado pelo Empreiteiro Geral para destino final

licenciado.

Utilizar, sempre que possivel, os materiais provenientes das escavagdes como material de aterro, de modo

a minimizar o volume de terras sobrantes.

Distribuir as terras resultantes da escavacdo que nao sejam reutilizadas em obra, de forma a regularizar a

area de intervencdo e a minimizar a afetacao de areas adicionais.

Privilegiar locais préximos do local de aplicagdo, no recurso a terras de empréstimo para a execugao das

obras, para minimizar o transporte, desde que estas reiinam as condi¢des adequadas.

Instalar mecanismos de bombagem compativeis com as permeabilidades exibidas pelo dispositivo

miocénico, caso se venha a verificar a intersecdo do nivel freatico pelas escavagGes preconizadas. As

solugBes devem ser compativeis com as estruturas envolventes, tanto a curto, como a longo prazo.

Circunscrever o movimento de maquinas e do pessoal ao espago necessario a obra, que abrangera a area

de expropriacdo. A circulagdo deve ser feita, sempre que possivel, no interior do DPF ou sobre o préprio

troco ferrovidrio em estudo. Restringir as zonas de circulagdo de maquinaria pesada ao estritamente

necessario, nomeadamente no restabelecimento para acesso ao posto de catenaria do Carregado, ponte

pedonal de Vila Nova da Rainha, pontes do Carregado e Vila Nova da Rainha e nova SET no Espadanal da

Azambuja.

Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranga e sinalizagdo de obras na via publica e junto

das habitagSes mais préximas das zonas de intervengdo, tendo em consideragdo a seguranca e a

minimizagao das perturbagdes nas atividades das populagdes.

Assegurar que 0os caminhos ou acessos nas imediacdes da area do projeto ndo figuem obstruidos ou em

mas condicoes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populacao local.

Submeter previamente os respetivos planos de alteracdo de acessos a entidade competente, para

autorizacdo, sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego.

Prever, quando haja necessidade de corte efetivo da circulacdo rodoviaria:

a. A répida construgdo de restabelecimentos provisorios.

b. A identificagdo de percursos alternativos, os quais devem ser definidos de acordo com as autarquias
de Vila Franca de Xira, Azambuja e Alenquer e, sendo divulgados atempadamente, e mantendo-se,
tanto quanto possivel, constantes.
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79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

c. Que o quadro de acessibilidades a vigore durante a obra e que seja objeto de adequada e atempada
publicitacdo, nomeadamente através das Juntas de Freguesia, bem como nas principais vias
intervencionadas.

Garantir uma circulacdo de veiculos pesados - ou outros veiculos afetos a obra - devidamente cuidada, com

velocidade e procedimentos adequados ao tipo de via e proximidade de recetores sensiveis. Selecionar

acessos com menor potencial de afetagdo acustica.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra bem como o humedecimento periddico das

vias de circulacao.

Efetuar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado através de veiculos

adequados, com carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Garantir a lavagem dos rodados, antes de sairem para a via publica de modo a evitar o arrastamento de

terras e lamas para o exterior da zona de obras.

Utilizar materiais de construgao que tenham capacidade de suportar temperaturas mais elevadas, bem

como, privilegiar a selecdo de materiais e cores que reduzam a acumulagdo de calor.

Garantir a aquisicdo de equipamentos com maior eficiéncia hidrica, bem como a adocdo de medidas que a

promovam.

Utilizar maquinas/equipamentos recentes, com motores projetados para atender aos fatores de emissao

de GEE e representativos do Euro V/Euro VI e, sempre que possivel, a utilizacdo de maquinas elétricas.

Minimizar o consumo energético, diminuindo a dependéncia de energia elétrica com origem fdssil e

intensificando a energia proveniente de fontes renovaveis.

Proceder a manutengdo e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a

assegurar as normais condigles de funcionamento e a minimizacdo das emissdes de poluentes atmosféricos

e GEE e derrames de 6leos e combustiveis e de cumprimento das normas relativas a emissao de ruido.

Selecionar preferencialmente equipamentos de climatizacdo e de refrigeragao que utilizem fluidos naturais

ou gases fluorados com menor potencial de aquecimento global, quando disponiveis e se aplicavel,

alertando-se, no entanto, para as restricoes de utilizacdo, previstas no artigo 13.°2 do Regulamento (UE)

2024/573, de 7 de fevereiro de 2024.

Implantar os equipamentos que possam gerar estimulos vibrateis afastados de usos sensiveis. Caso tal ndo

seja possivel, devem ser adotadas medidas que impegam a propagagdo de vibragdes até aos recetores

sensiveis mais proximos.

Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor ruido

e vibracdo possiveis.

Informar a populacdo das atividades, dos dias e horarios previstos para a ocorréncia das atividades mais

ruidosas e que induzam niveis de vibragdo mais elevados.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacao acustica nos

termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservacdao/manutencao.

Garantir que eventuais atividades no periodo do entardecer e/ou noturno so se podem realizar se existirem

razOes de forca maior, como seja obrigacdo de obras no periodo noturno junto a linha férrea, por razoes

de seguranca. Nesses casos, apenas sao permitidos equipamentos/atividades menos ruidosos e os mesmos
devem operar a distancia suficiente e/ou em condigdes em que sejam cumpridos os limites acusticos legais

nos recetores sensiveis.
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94,

95.

96.
97.
98.

99.

Efetuar os trabalhos mais ruidosos da obra que mais se aproximem de recetores sensiveis, de dias Uteis,
conforme estabelece o artigo 14.° do Regulamento Geral de Ruido.

Implementar as medidas de minimizacdo preconizadas no EIA, bem como medidas que adicionalmente se
revelem necessarias, em fungdo dos resultados da monitorizagdo do ruido a ser efetuada a cada trimestre,
desde o inicio até conclusdo da obra.

Adotar material absorvente sonoro em muros de maior superficie.

Garantir que todas as barreiras devem possuir absorcdo sonora do lado da via-férrea.

Garantir, na eventualidade de vir a ser prevista a utilizacdo de explosivos, que a sua utilizacdo se restringe,
exclusivamente, ao periodo diurno e em dias Uteis, assegurando o cumprimento dos limites de
incomodidade no recetor e salvaguardando a integridade fisica de todo o edificado.

Elaborar um Plano de Fogo, na eventualidade de vir a ser prevista a utilizagdo de explosivos, acompanhado
de um estudo especifico que demonstre que a carga a aplicar ndo induzira incumprimento legal do disposto
na NP 2074:2015. Esse Plano de Fogo deve ser posteriormente acompanhado de um Plano de Monitorizagao
de VibragGes e de uma inspegdo prévia detalhada aos edificios potencialmente afetados e outras instalagGes

e estruturas que possam ser danificadas.

100.Garantir que as operagdes que induzam mais vibragdes sejam realizadas quase exclusivamente no periodo

diurno e nos dias Uteis. Na impossibilidade, por razoes de seguranca, de parar o avango das obras, devem
ser respeitados os limites maximos de vibragdo no recetor, no que respeita a incomodidade as vibragGes.
Caso haja incumprimento desses limites, deve ser alterado o método construtivo ou os equipamentos

utilizados ou previsto o realojamento temporario dos ocupantes e atividades dos edificios afetados.

101.Garantir que as operacgGes de construgdo que geram maiores estimulos vibrateis (podendo ultrapassar o

valor 0,28 mm/s para vef, mas devendo apresentar sempre vef inferior a 1.10 mm/s), mesmo que inferiores
ao indicados no critério da NP 2074:2015, e que se desenrolem na proximidade (até 60 m de distancia) de
casas de habitagdo e hospitais, ocorram exclusivamente em periodo diurno. Se este limite for excedido,
deve ser disponibilizado alojamento temporario para os recetores sensiveis afetados. Caso os moradores
nao aceitem este realojamento temporario, tal deve ser assumido pelos mesmos, através de declaragao

escrita e assinada por ambas as partes, proponente e residente.

102.Realizar, apds construcdo de aterro e laje de suporte, mas previamente a instalacdo da via-férrea, estudos

técnicos avancados (determinacdo de funcGes de transferéncia) que permitam proceder a validacdo
experimental dos resultados das simulagbes apresentadas no ambito do EIA, considerando os pontos
criticos. Alternativamente, a referida validagdo experimental podera fundamentar-se nos valores de
vibracdo medidos nos pontos criticos sob as condicOes operacionais atuais, devidamente ajustados em
funcdo das novas condigbes operacionais e da distancia entre a fonte emissora existente e a futura. Se
ultrapassados os limiares definidos pelos Critérios LNEC, proceder ao dimensionamento das medidas de
minimizacao especificas para evitar a propagacao de vibragdes, que poderao consistir em sistema localizado
junto a origem das vibragdes (carril) e/ou localizado no caminho de propagagao.

103.Efetuar, apos a eventual implementagdo de solugdo de redugdo de vibragdo, no caso de as medigdes

ultrapassarem 0.11 mm/s, novas medicGes de vibracdo /n situ para confirmacdo da sua eficacia e do
cumprimento dos limites estabelecidos nos respetivos recetores. Reformular, caso necessario, a solucdo de
redugdo de vibragdo para respeitar o indicado relativamente as vibragGes, nomeadamente os Critérios LNEC

para vibragdo continuada.
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104.Implementar medidas de minimizacdo do risco de eletrocussao preconizadas para as areas muito criticas,
de acordo com o estabelecido no “Manual de apoio a analise de projetos relativos a instalagdo de linhas
aéreas de distribuicdo e transporte de energia elétrica”, Instituto da Conservacdo da Natureza e
Biodiversidade - Relatorio ndo publicado - (ICNF 2019). Aplicar esta medida tendo em conta a presenca de
aguia de Bonelli.

105.Considerar valas de drenagem naturalizadas ou revestidas a enrocamento ndo argamassado, quando as
passagens hidraulicas ndo descarreguem diretamente em cursos de agua ou no rio Tejo, sendo totalmente
interditas as valas artificializadas em areas inundaveis (ZAC ou ARPSI).

106.Considerar preferencialmente solugdes naturalizadas ou semi-naturalizadas, na rede de drenagem da
plataforma da ferrovia (valetas de bordo da plataforma, valas de crista de talude, descidas de talude, etc).

107.Garantir o bom funcionamento das passagens hidraulicas, existentes e a executar.

108.Manter a morfologia dos cursos de agua interferidos, assim como a renaturalizagdo dos leitos e margens
dos cursos de agua afetos a Reserva Ecoldgica Nacional ou que apresentem galeria ripicola, pelo que as
obras de arte (pontes e pontdes) e passagens hidraulicas devem ser realizadas, também, com este objetivo.

109.Introduzir, relativamente aos 6rgaos de armazenamento de combustiveis, de dleos usados, de residuos
perigosos e de efluentes, critérios rigorosos de estanquicidade, e dotar de bacias de contencdo de
derrames, com 110% do volume dos mesmos, cobertas e impermeabilizadas.

110.Disponibilizar no Estaleiro e frentes de obra um kit para recolha de eventuais derrames de dleos e
combustiveis.

111.Interditar todas e quaisquer descargas de aguas residuais domésticas e/ou industriais nas areas abrangidas
por REN-AEIPRA e/ou em zonas de protecao de captagdes para consumo humano.

112.Interditar qualquer descarga ou depdsito de residuos ou qualquer outra substéncia poluente, direta ou
indiretamente, sobre os solos ou linhas de agua.

Fase de Conclusao da Obra

113.Proceder a limpeza, nas areas temporariamente afetadas pela instalacao dos estaleiros e infraestruturas
associadas a execucdo da obra, no minimo, com a reposigao das condigGes existentes antes do inicio dos
trabalhos.

114.Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido
afetados pelas obras de construgdo.

115.Reabilitar o leito e margens das linhas de agua intersetadas pelo projeto, nomeadamente nos trogos onde
serao construidos e/ou remodelados pontdes e passagens hidraulicas, garantindo que estes nao
constituirdo barreiras a livre circulacdao da fauna piscicola.

116.Proceder a recuperagdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como 0s
pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

117.Assegurar o restabelecimento/reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou
servicos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

118.Compensar os respetivos proprietarios pelos prejuizos causados nos casos em que ocorra afetacdo
temporaria de culturas, por necessidade ou acidente.

119.Proceder a recuperacdo e renaturalizacdo dos solos e replantacdo de espécies vegetais autorizadas nas

areas ocupadas temporariamente pela obra.
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120.Implementar medidas que contribuam para uma gestdo integrada das linhas de agua, através da sua
recuperacao, renaturalizacao (recorrendo, quando necessario, a técnicas de engenharia natural),
reabilitacdo e conservacdo dos corredores de vegetacdo natural ao longo das linhas de agua, numa faixa
de protegdo de largura variavel, consoante as caracteristicas ecoldgicas, presenca de valores naturais ou
de areas com potencialidade a sua ocorréncia.

121.Manter nlcleos de vegetagdo natural e sebes vivas, constituidas por espécies de plantas lenhosas e
herbaceas autdctones, para abrigo e alimentagdo da fauna.

122.Garantir que a remocao dos estaleiros tera de incluir a descompactacao dos solos e a confirmagdo (através

de inspecdo visual) da ndo contaminacdo dos solos.

Fase de Exploracdo
123.Adotar, nas agbes de manutencdo, as medidas previstas para a fase prévia a execucdo da obra, fase de

execucdo da obra e fase final de execugdo da obra que se afigurem aplicaveis a acdo em causa, ao local
em que se desenvolve e aos impactes gerados.

124.Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros, sempre que se desenvolverem acdes de manutencdao ou
outros trabalhos, a Carta de Condicionantes atualizada com a implantacdo de todos os elementos
patrimoniais identificados quer no EIA quer com os que se venham a identificar na fase de construcao.

125.Efetuar o acompanhamento arqueoldgico dos trabalhos, sempre que ocorram trabalhos de manutencdo
que obriguem a revolvimentos do subsolo, circulagdao de maquinaria e pessoal afeto.

126.Comunicar a entidade de tutela do Patrimdnio Cultural, o eventual aparecimento de vestigios arqueoldgicos,
de modo imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliagao do seu interesse cultural e
respetiva salvaguarda.

127.Manter a faixa de gestao de combustivel associada a rede ferroviaria em exploracdo, nos termos do artigo
49.0 do Decreto-Lei n.° 82/2021, de 13 de outubro, na sua redacao atual.

128.Acautelar o cumprimento das medidas de gestdo florestal indicadas no PMDFCI da regido, nomeadamente
a limpeza e manutencao das faixas de gestdo de combustivel na envolvente.

129.Remover e reencaminhar a local adequado, o combustivel decorrente da gestdo do controlo de vegetacdo
(desmatacdo) nos taludes e na faixa de gestao de combustivel.

130.Garantir uma adequada implantagdo e manutengdo de zonas verdes e de espagos sombreados, onde
prevaleca o uso de vegetagao que favorega a amenizagdo local do clima e que crie condigdes de maior
conforto térmico.

131.Implementar medidas de eficiéncia energética tais como, selecdo de equipamentos mais eficientes, que
usem combustiveis alternativos com menores emissdes, dentro daquilo que serdo as opcdes de mercado
existentes a data; promover a eficiéncia energética ao nivel da iluminacdo, da climatizagdo, bem como o
recurso a energias renovaveis para autoconsumo.

132.Selecionar preferencialmente equipamentos de climatizacdo e de refrigeracao que utilizem fluidos naturais
ou gases fluorados com menor potencial de aquecimento global, quando disponiveis.

133.Implementar um plano de manutencgao de fugas dos equipamentos que utilizem gases fluorados, de acordo
com a legislagdo em vigor, quando aplicavel.

134.Proceder a manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a manutencdo do

projeto, de forma a manter as normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizagao das
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emissOes de GEE.

135.Realizar auditorias energéticas com vista a identificacdo de areas de melhoria, como a otimizacdo de
equipamentos, incluindo a adogdo de combustiveis alternativos com menores emissGes, dentro daquilo que
serdo as opgoes de mercado a data, a utilizacdo de iluminagdo mais eficiente e a implementacdo de sistemas
de monitorizacdo e controlo avangados.

136.Promover o consumo de energia a partir de fonte renovavel, através da instalacdo de painéis fotovoltaicos
ou de outros sistemas de producdo de energia de fonte renovavel.

137.Instalar postos de carregamento para veiculos elétricos.

138.Promover a disponibilizacao comunitaria de bicicletas e outros modos de deslocagdo suave permitindo a
sua utilizagdo em percursos urbanos de proximidade evitando o recurso a utilizacdo de automdveis.

139.Assegurar a manutengdo das areas sujeitas a revestimento vegetal, de forma a assegurar a preservacao
do coberto vegetal, o reforgo da capacidade de sumidouro de carbono e a estabilizagdo dos taludes.

140.Fornecer as populacdes informacdo sobre os riscos da presenca da catenaria e sobre as acOes e
comportamentos a evitar ou desaconselhados na sua proximidade.

141.Garantir a gestdo adequada dos residuos resultantes da manutengdo da linha e da circulacdo de passageiros
(equiparados a residuos solidos urbanos).

142.Interditar qualquer circulacao nas passagens inferiores, nas areas afetas ao risco de cheia, sempre que
ocorra ou se preveja a ocorréncia de cheia.

143.Adotar medidas adequadas para a minimizagdo de riscos em situacdes de cheia, no caso da ocorréncia de
danos em pessoas e bens que surjam na sequéncia da inundagdo do local, atendendo a que a respetiva
responsabilidade sera imputavel ao mesmo.

144.Proceder a limpeza e desobstrucdo de todas as passagens hidraulicas/pontdes com regularidade por forma
a evitar o excessivo assoreamento das secgdes de vazao.

145. Verificar anualmente, junto da DGAV, nomeadamente através da consulta da SIFITO https://sifito.dgav.pt/
quais os herbicidas a utilizar. Recomenda-se que ndo sejam utilizados os herbicidas que apresentem as
seguintes frases- sinal: H400 Muito tdxico para os organismos aquaticos, H410 Muito toxico para os
organismos aquaticos com efeitos duradouros, H411 Tdxico para os organismos aquaticos com efeitos
duradouros, H412 Nocivo para os organismos aquaticos com efeitos duradouros, H413 Pode provocar
efeitos nocivos duradouros nos organismos aquaticos.

146.Remover e reencaminhar a local adequado, o combustivel decorrente da gestdo do controlo de vegetacdo
(desmatagdo) nos taludes e na faixa de gestdo de combustivel com vista a assegurar a gestdo de

combustivel nos termos previstos na Lei n® 76/2017, de 17 de agosto.

Fase de Desativacao
147.Apresentar, no ultimo ano de exploracao, a solugao futura de ocupagao da area de implantacao do projeto

apds a respetiva desativacdo. Apresentar um plano pormenorizado, o qual deve prever a recuperagao
paisagistica e a renaturalizagdo da area intervencionada, o cumprimento das condigGes da presente decisdo
que sejam também aplicaveis as acdes de desativacdo e requalificagdo a desenvolver, complementadas
com o conhecimento e imperativos legais que forem aplicaveis no momento da sua elaboracdo e, medidas
de incremento da circularidade da economia.

148.Transportar e encaminhar os materiais a remover para operadores de gestao de residuos devidamente
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licenciados, para que os residuos sejam integrados em processos adequados de reciclagem, dado que a
transformacdo de residuos em novos recursos, em linha com um modelo de economia circular, contribui

para a reducdo das emissdes de GEE.

Programas de Monitorizacao

Devem ser desenvolvidos os seguintes programas de monitorizacdao, tendo em conta o referido no EIA e as

diretrizes a seguir elencadas. Estes Programas devem ser implementados nas respetivas fases.

1. Programa de Monitorizacdao do Ruido

Considerar o Centro Social Paroquial de Azambuja como recetor sensivel.

2. Programa de Monitorizagao das Vibragoes

Reformular o programa de monitorizacao de forma a acautelar os aspetos a seguir mencionados, devendo

contemplar o enquadramento legal e normativo que a seguir se refere, e por isso, analisar nao apenas

velocidade eficazes, mas também velocidade de pico quando requerido pela norma em causa:

» dano patrimonial: NP2074:2015;

* incomodidade a vibragdes relacionadas com a utilizacdo de explosivos: BS 6472-2:2008 — na eventualidade
da sua utilizacdo;

*= incomodidade a vibragGes continuadas relacionadas com agdes de construgdo e com a fase de exploragao:
Critério LNEC para vibragdo continuada;

*  ruido re-radiado resultante da propagacao de vibragoes ao edificado: Critério LNEC para incomodidade as

vibragoes.

Deve considerar-se, também, o Centro Social Paroquial de Azambuja como recetor sensivel.

O Programa de Monitorizacao devera contemplar, pelo menos, a seguinte frequéncia de amostragem:

Durante a fase de construgdo

= a medicdo de vibragdes terd de ocorrer de forma continua no periodo em que os trabalhos a realizar se
encontrem na proximidade dos edificios e recetores sensiveis. O programa de monitorizagdo devera
incorporar sistema de tratamento automatico de dados e de envio de alertas no caso de as vibragdes
ocorrentes ultrapassarem os limites definidos na NP2074:2015 e no Critério LNEC para vibragdo continuada.
Sempre que se detetarem niveis de vibragdo que ultrapassem os limites definidos, para além da paragem
da atividade que a determine, devera ser entregue um relatério com a analise dessas situagdes e com a
identificacao das medidas ja tomadas e a tomar para se garantir o cumprimento dos mesmos;

* na eventualidade de serem utilizados explosivos, o controlo dos seus efeitos devera permitir verificar se
estd a ser cumprido o determinado pelo estudo especifico de utilizagdo de explosivos que vier a ser
efetuado, nomeadamente quanto a carga maxima instantanea usada, ao dano patrimonial e aos limites de
incomodidade definidos pela BS 6472-2:2008. O plano de monitorizagdo devera cumprir as disposicoes da
referida BS quanto a periodicidade de monitorizagdo e incorporar um sistema de tratamento automatico de
dados e de envio de alertas no caso de as vibragdes ocorrentes ultrapassarem os limites definidos. Sempre
que se detetarem niveis de vibragdo que ultrapassem os limites definidos, para além da paragem da
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atividade que a determine, devera ser entregue um relatério com a analise dessas situacoes e com a
identificacdo das medidas ja tomadas e a tomar para se garantir o cumprimento dos mesmos;

* antes da execucdo da solugdo de via-férrea, devera ser realizada uma campanha de monitorizacdo
especifica para determinar as fungGes de transferéncia e para validar os resultados da modelacdo indicados
no Relatério Sintese do EIA consolidado, recorrendo a caracterizagdo dos recetores ja definidos e a
eventuais recetores adicionais que entretanto sejam considerados relevantes. Consequentemente, sera
possivel averiguar a necessidade de serem dimensionadas medidas de minimizacdo especificas para evitar
a propagacdo de vibragbes. O correspondente Relatério devera ser entregue a autoridade de AIA até 2
meses apods a realizacdo dessas medicOes, para aprovacao, e devera ser sempre anterior ao inicio da fase
de execugdo da via-férrea desta linha;

*  apos a colocacdo das medidas de minimizacdo (que venham a ser definidas e implementadas) e da solugdo
da via-férrea, devera ser realizado um teste com as futuras composicoes e para os diferentes regimes de
velocidade previstos, para determinar as fungdes de transferéncia finais (incluindo a acdo das medidas de
minimizagdo implementadas) e a real eficacia das medidas. Os referidos relatérios deverdo ser entregues
a autoridade de AIA no prazo de 2 meses, antes da entrada em servigo, que ficara condicionada a sua
aprovacao e constatagdo do cumprimento dos limites definidos.

Para a fase de exploracdo, salientando a existéncia de uma série de normas internacionais dedicadas a ferrovia
(série de normas ISO 14837), terdo de ser considerados os procedimentos indicados na ISO TS 14837-31:2017.
Mechanical vibration. Ground-borne noise and vibration arising from rail systems. Part 31.: Guideline on field

measurements for the evaluation of human exposure in buildings.

Em relagdo a frequéncia de monitorizagao, esta devera ser assegurada:

= no ano de entrada em servico, as medicdes deverao ser realizadas com uma duragdo minima de 1 semana,
contemplando todos os regimes de operacao (velocidade, tipo e comprimento das composicoes ferroviarias)
e com a identificacdo dos eventos relevantes em termos de incomodidade a vibracao;

= nos anos 5, 10, 20 e 40, apds a entrada em servico do projeto em apreciacdo. Os referidos relatérios
deverdo ser entregues a autoridade de AIA no prazo de 2 meses para verificagdo e acompanhamento do

estado da obra e, se necessario, para equacionar medidas complementares.
3. Programa de Monitorizacdo das Aguas Superficiais

Este programa tem o seguinte objetivo: avaliar possiveis impactes na qualidade das aguas superficiais nas fases
de construcao e de exploracdo, nomeadamente nos cursos de agua Vala do Carregado, Vala da Regateira, Rio
Alenquer, Rio da Ota e Rio de Valverde, a montante e a jusante da implantacao do projeto, para verificacdo da
eficacia das medidas de minimizacdo adotadas e ajustamento das mesmas e/ou implementacdo de medidas

complementares.

Parametros a avaliar
*  Dureza total (mg/l CaCO3)
=  Temperatura, in situ (°C)
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= pH, /n situ (Escala de Sorensen)

=  Condutividade elétrica a 20°C (uS/cm)

= Oxigénio dissolvido (% saturacdo)

= Oxigénio dissolvido (mg/l O;)

*  Cadmio dissolvido (pg/l)

= Cobre dissolvido (ug /1)

»  Zinco dissolvido (pg/I)

=  Ferro dissolvido (pg/l)

=  (Cianetos totais, CN (ug /I)

= Solidos Suspensos Totais (mg/I)

=  Caréncia Bioquimica de Oxigénio, CBO5 (mg/I O3)

»  Caréncia Quimica de Oxigénio, CQO (mg/I)

= E. Coli (s fase de construcdo)

= Enterococos (sé fase de construcdo)

= Hidrocarbonetos TPH10-C40 (ug /1)

=  TPH fracdo C10-C28 ug/| (Gasodleo)

=  TPH fracdo C20-C36 ug/I (Oleo de motores)

» Hidrocarbonetos Aromaticos Policiclicos, HAP, incluindo acenafteno, fenantreno, pireno e fluoranteno (g
m

»  Substancias ativas dos pesticidas, incluindo os respetivos metabolitos e produtos de degradagdo e de reagdo

(pesticidas e biocidas nos termos definidos nas Diretivas n.°s91/414/CEE e 98/8/CE, respetivamente), (Hg
m

Locais de amostragem

Quatro pontos de amostragem, com colheitas a montante e a jusante do projeto, conforme o quadro e figura
seguintes devendo, no entanto, ser acrescentada a recolha de amostras, no rio Alenquer, a jusante do projeto

(local assinalado com a seta, a cor branca, na figura).

Referéncia Coordenadas (datum WGSB4) km

SUP1M 39,0075 M /B,9535 W

T 1 36+685
SUP1) 39,0066 N/ B,9517T W
suP2M 39.01TO N / 89469 W

T 1 AT+880
SUP2) 390160 N / 89450 W
SUP3M1 390333 N/BI245W 39+835
SUP3M2 39,0323 N/B935T W

T 1 394925
SUP3 38,0315N /89338 W
SUP4M 390650 N /B8T55 W

T 1 46+155
SUP4) 390638 N/ BET4I W
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©  Proposta de rede de zacdo da dade das douas i

Periodicidade de amostragem

Campanha da situagdo de referéncia
Monitorizagdo da qualidade da agua superficial previamente a qualquer intervencdo na ferrovia existente,
incluindo coberto vegetal e movimentagdo de terras.

Devera ser realizada uma cade amostragem no periodo seco (maio a setembro) e outra no periodo himido
(outubro a abril), antes do inicio da fase de construgdo que servira de referencial futuro. Caso se verifique essa

impossibilidade, devera realizar-se, no minimo, uma campanha.

Campanhas da fase de construcdo
Na fase de construcdo, as campanhas de monitorizacao deverao realizar-se trimestralmente (quatro vezes por

ano: primavera, verao, outono e inverno).
Para cada local de amostragem, a duragdo do programa podera ser confinada ao periodo em que estejam a

decorrer operagdes, situacdo a analisar, caso a caso.

Campanhas da fase de exploracdo

Durante a fase de exploracdo, as campanhas de monitorizagdo deverdo ser semestrais (duas vezes por ano:
em abril, e em outubro depois das primeiras chuvas), desenvolvendo-se por trés anos, sendo que, se os
resultados o justificarem, podera reduzir-se ou prolongar-se esse prazo.

Critérios de avaliacdo e métodos de tratamento
Critérios para a Classificacdo das Massas de Agua, disponivel em:
http://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Agua/DRH/PlaneamentoOrdenamento/PGRH/2022-

2027/PGRH 3 PTCONT SistemasClassificacao.pdf

Os referidos critérios devem ser adotados em relacdo a todos os parametros que possuam limiar ou norma de
qualidade definida em sede de PGRH.
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Para os parametros que ndo possuem limiar ou norma de qualidade definida no documento anterior, devera ser
considerado o Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto, na atual redacdao, Anexo XXI (Objetivos ambientais de

qualidade minima para as aguas superficiais).
Apos cada campanha de monitorizacdo, dever-se-a compilar e efetuar uma andlise comparativa com 0s
resultados relativos as campanhas anteriores, incluindo a campanha da situagdo de referéncia, para que seja

avaliada e caracterizada a evolugdo de cada parametro.

Os resultados deverdo ser analisados em termos da sua evolugao espacial e temporal, de preferéncia recorrendo

a analise grafica.

Consoante os resultados obtidos, deverao ser equacionadas eventuais medidas minimizadoras corretivas e/ou

complementares as ja implementadas, de modo a evitar e/ou minimizar qualquer impacte detetado.

Técnicas e métodos de analise

A recolha das amostras de agua devera ter em conta a norma ISO 5667-1:2006.

Posteriormente a amostragem, as amostras deverao ser devidamente acondicionadas e transportadas para a

realizacdo de analises por um laboratdrio acreditado.

Os métodos analiticos deverao respeitar o disposto no Decreto-Lei n.° 83/2011 de 20 de junho, principalmente
o disposto no seu artigo 4.9, relativamente a relacdo de grandezas entre a norma de qualidade e o Limite de
Quantificagdo (LQ).

Devera igualmente ser recolhida informacdo sobre fatores exdgenos que possam influenciar a qualidade da

agua.

Os registos de campo relativos as campanhas de monitorizagdo realizadas deverao constar de uma ficha tipo,
onde se descrevem todos os dados e observagles respeitantes aos pontos de recolha das amostras de agua e
a propria amostragem, nomeadamente:

= Data e hora de recolha das amostras;

*  CondigGes climatoldgicas,

* Localizacdo exata dos pontos de recolha de agua, com indicacdo das coordenadas geograficas;

*  Tipo e método de amostragem;

*  Descrigdo organolética da amostra de agua: cor, aparéncia, cheiro;

» Indicagdo dos parametros medidos in situ.

Medidas de Gestdao Ambiental
Face a avaliacdo aos resultados obtidos e caso se verifique um aumento significativo da concentracdo dos
parametros monitorizados, face a situagdo de referéncia, deverdo ser implementados cuidados acrescidos de

gestdo ambiental e a instalacdo de estruturas provisdrias de contencdo ou tratamento.
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Na fase de construgdo, alguns desses cuidados poderdo passar pela verificacao das condi¢des de funcionamento
das maquinas de obra e dos procedimentos de armazenamento e manipulacdo de produtos lubrificantes e

combustiveis.

Em situacOes de elevadas concentracdes de SST, € necessario averiguar se as atividades da obra estdo a
aumentar, significativamente, o arraste de material solido para as linhas de agua e nesse caso, adotar medidas

de protecdo, como seja a instalagdo de barreiras junto as margens das linhas de agua, ou outras.

Para além destas medidas, e caso os resultados obtidos indiquem a ocorréncia de uma variacdo qualitativa das
aguas superficiais relevante, face a situacdo de referéncia, ou a violagdo de padrGes, serdo realizadas
campanhas adicionais de amostragem nesses locais, ou em novos locais considerados de referéncia, de forma

a monitorizar a situacao.

Outros Planos/Projetos
Implementar os seguintes planos/projetos, de acordo com as orientagdes constantes da presente decisdo:
1. Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)

Este Plano deve:

a. Apresentar o planeamento da execucao de todos os elementos das obras e a identificacdo e
pormenorizacdo das medidas de minimizacao a implementar na fase da execucao das obras, e respetiva
calendarizacdo.

b. Ser revisto e complementado de acordo com as condigGes do presente documento e integrado no
processo de concurso da empreitada.

c. Garantir que as clausulas técnicas ambientais constantes do Plano comprometem o empreiteiro e o
dono da obra a executar todas as medidas de minimizagao identificadas, de acordo com o planeamento
previsto.

d. Incluir a Planta de Condicionantes.

2. Plano de Acessos

Este Plano deve:

a. Ter em consideracao a localizagdo dos estaleiros e frentes de obra.

b. Ser consolidado somente apds os trabalhos de prospecdo arqueoldgica e de acordo com os respetivos
resultados.

c. Considerar que os percursos para a circulacdo de maquinaria devem, sempre que possivel, ser
efetuados pela via-férrea ou recorrer a caminhos ja existentes.

d. Considerar caso seja necessario proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos
acessos existentes, as obras devem ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as alteragbes na
ocupagao o solo fora das zonas que posteriormente ficardo ocupadas pelo acesso.

e. Considerar que os percursos para o transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das
terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a levar para o destino adequado devem ser
criteriosamente selecionados, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e

junto a recetores sensiveis.
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Considerar que o planeamento dos acessos deve ser efetuado de forma a minimizar acumulagdes
excessivas de trafego automovel, nomeadamente os derivados do encerramento temporario de vias.
Garantir que os acessos e caminhos temporarios devem ser construidos com materiais permeaveis,
para minimizar a erosdo devido a processos de escorréncia superficial, reduzindo ao maximo a area de
impermeabilizagdo.

Minimizar a afetacdo da mobilidade da populacdo (quer rodoviaria, quer pedonal) e da acessibilidade
a areas residenciais adjacentes a obra.

Considerar que a abertura de acessos as infraestruturas e/ou beneficiagdo de caminhos existentes
deve evitar as ocorréncias patrimoniais identificadas no decurso do EIA e respetivas areas de protegao.
Proceder a caracterizagdo das areas dos acessos através de prospecdo arqueolodgica sistematica e a
consequente avaliacdo dos impactes dos acessos.

Incluir cartografia a escala no minimo de 1: 2 000 com representacdo do acesso e representacao
através de cor ou trama (para diferenciar se se trata de um novo acesso; acesso existente ou acesso
a beneficiar).

Assegurar que todas as acessibilidades sejam do prévio conhecimento da protecdo civil local, de forma
a minimizar o condicionamento do acesso aos veiculos de socorro e emergéncia e, caso necessario, a
permitir a existéncia de acessos alternativos. Aplicar nos atravessamentos de vias sinalética adequada,

para minimizar a ocorréncia de acidentes.

Plano de Seguranca e Saude (PSS)

Plano de gestao de eficiéncia energética e hidrica (PGEEH)

Este plano deve privilegiar:

a.

A selecdo de equipamentos mais eficientes, que possibilitem a utilizagdo de combustiveis alternativos,
dentro daquilo que serdo as opgdes de mercado existentes a data;

a utilizacdo de veiculos de baixas ou zero emissoes;

a eficiéncia energética ao nivel da iluminacdo, garantindo a gestdo e monitorizacao dos consumos de

energia para corrigir eventuais irregularidades de forma célere.

Plano de Gestdo de Efluentes e de Residuos (PGER)

Este plano deve:

a.

Definir areas de depésito, assegurando o correto armazenamento temporario dos residuos de acordo
com a sua tipologia e em conformidade com a legislagdo em vigor.

Salvaguardar que ndo é admissivel a deposicao de residuos, ainda que provisoria, nas margens, leitos
de linhas de &gua e zonas de maxima infiltracdo.

Prever um registo atualizado das quantidades de residuos gerados e respetivos destinos finais, com
base nas guias de acompanhamento de residuos.

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, de acordo
com a legislagdo em vigor — através de um sistema de recolha e/ou tratamento das &guas residuais
com posterior ligagdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em tanques ou fossas
estanques e posteriormente encaminhados para tratamento. As aguas residuais devem ser recolhidas
e encaminhadas para operador autorizado/licenciado, garantindo a supervisao e substituicao atempada
dos depositos, ndo sendo permitida a rejeicdo/descarga de aguas residuais no solo ou no meio hidrico.
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g.

Promover a recolha dos residuos produzidos nas areas sociais e equiparaveis a residuos urbanos, em
contentores especificamente destinados para o efeito, implementando também sistemas para
separagdo na origem das fragGes reciclaveis e posterior envio para reciclagem.

Garantir o encaminhamento dos residuos perigosos e/ou reutilizaveis para destino final consoante as
suas carateristicas.

Prever o recurso exclusivo a operadores devidamente certificados.

Plano de Prevencao e Gestdo de Residuos de Construcdo e Demoligdo (PPGRCD)

Este Plano deve:

a.
b.

Ser revisto previamente ao inicio da obra adaptando-o as agdes constantes de cada empreitada.

Ser implementado, considerando todos os residuos suscetiveis de serem produzidos na obra, com a
sua identificagdo e classificagdo, em conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a definicdo
de responsabilidades de gestdo e a identificagao dos destinos finais mais adequados para os diferentes
fluxos de residuos.

Estar disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizacdo pelas entidades competentes, e ser do
conhecimento de todos os intervenientes na execucao da obra.

Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP)

Este Plano deve:

a.

Privilegiar a arborizacdo com espécies vegetais resilientes ao risco de incéndio e a situagbes de stress
hidrico.

Privilegiar, sempre que se venha a verificar necessidade de instalagdo de arvoredo, as espécies
florestais previstas para a Sub-Regido Homogénea do PROF-LVT onde a area se insere, nomeadamente
folhosas autdctones.

Garantir que, todas as plantas autdctones usadas provenham obrigatoriamente de populagGes locais.
Assim, quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter origem local.
Excluir, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o uso de
variedades ou clones comerciais.

Garantir que as arvores a plantar estdo de acordo com o Plano de Arborizacdo do Concelho de Vila
Franca de Xira e com o Plano Municipal de Adaptacdo as AlteragGes Climaticas. Assegurar que ao

proceder-se ao derrube das arvores atualmente implantadas, se proceda a plantagdo das novas.

Plano de Recuperacdo das Areas Intervencionadas (PRAI)

Este plano deve:

a.

Contemplar todas as areas que foram objeto de intervengdo. A recuperacgao das referidas areas deve
promover a criacdo de condicOes favoraveis a regeneracao natural e crescimento da vegetacdo
autdctone.

Considerar as operacdes de limpeza, remocdo de todos os materiais aléctones (pavimentos de
caminhos a desativar incluidos), descompactagdo do solo, regularizacdo/modelacdo do terreno, de
forma naturalizada e o revestimento com as terras vegetais.

Incluir uma cartografia com a localizacdo, delimitacdo e identificacdo de todas as areas
intervencionadas devendo estar associado a cada uma delas as agOes a realizar.

Plano de Gestdo de Espécies Exdticas Invasoras (PGCEEI)

Este plano deve:
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a. Considerar as disposicbes constantes no Decreto-Lei n.°© 92/2019 de 10 de julho e na resolucdo
aprovada no Conselho de Ministros de 6 de abril de 2023, que cria o plano de acdo para as vias
prioritarias de introdugdo ndo intencional de espécies exdticas invasoras em Portugal continental.

b. Conter medidas de biosseguranca que diminuam a probabilidade de transporte de propagulos, em fase
de construcdo e de exploracdo, nomeadamente o transporte do material recolhido em invélucro
fechado e sua deposicao em aterro controlado.

c. Contemplar a monitorizagdo das espécies exoticas invasoras por um periodo ndo inferior a 10 anos,
com uma periodicidade minima anual e com possibilidade de extenséo.

10. Plano de Emergéncia Interno (PEI)

Este plano deve:

a. Incluir protocolo de resposta face a eventos meteoroldgicos extremos.

Pela Comissao de Avaliacao,
DeeaBeen

(Dora Beja)
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Processo: 6371/2026

Resolugdao com numero e data apresentados na margem
Procedimento: Plano de Pormenor

Assunto do Processo:

Presidente da Camara Municipal de Azambuja.
FACTOS E FUNDAMENTOS LEGAIS

Para efeitos de decisdo e tendo em consideragdo a informacao técnica, remete-se o
assunto que se segue para apreciacao e posterior notificacdo no prazo legal aplicavel:

Tendo em conta a proposta de resolucdo PR/2026/5933 de 3 de Julho de 2026.
RESOLUGAO

Defiro nos termos das condi¢des estipuladas na informacao técnica de suporte a presente
decisao.

Despachos

e Decisao - A 03/07/2026, Silvino José da Silva Lucio, na qualidade de Presidente da
Camara Municipal: "Concordo"

Municipio de Azambuja, a data da assinatura eletrénica.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Sintese

Projeto de Execucdo da Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo/Azambuja

Parecer Técnico do Municipio de Azambuja

O Municipio de Azambuja reconhece a importancia estratégica da Quadruplicacdo da
Linha do Norte para o sistema ferroviario nacional, considerando que o reforco da
capacidade da principal infraestrutura ferroviaria do Pais constitui uma condicdo
essencial para aumentar a competitividade do transporte ferroviario, promover uma
mobilidade mais sustentavel e contribuir para os objetivos nacionais e europeus de

descarbonizacdo.

O proprio Estudo de Impacte Ambiental conclui que a intervencdo permitird aumentar
significativamente a capacidade da Linha do Norte, melhorar a regularidade da
exploracdo ferroviaria, reforcar a frequéncia dos servicos suburbanos e captar novos
utilizadores para o transporte ferroviario, através da transferéncia modal do transporte

individual e da indugdo de nova procura.

O Municipio acompanha estes objetivos e considera que a concretizacdo deste
investimento representa uma oportunidade unica para reforcar o papel da ferrovia na
mobilidade nacional. Todavia, precisamente porque se trata de uma intervencao
estruturante, entende-se que a sua avaliacdo ndo pode limitar-se a infraestrutura

ferroviaria.

O presente parecer conclui que o Projeto de Execucdo evidencia um elevado grau de
desenvolvimento técnico relativamente as solugoes ferroviarias, mas revela insuficiente
integracdo das dimensOes territoriais, urbanisticas, sociais e economicas que

inevitavelmente decorrerdo do aumento da capacidade da Linha do Norte.

O principal desafio do projeto deixa, assim, de ser exclusivamente ferroviario. Passa a

ser territorial. O aumento da frequéncia dos comboios, da procura ferroviaria e da
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

atratividade do transporte coletivo implicara um crescimento significativo da utilizacdo
das estagcOes e apeadeiros, da procura de estacionamento, das deslocacGes pedonais, da

pressao sobre os equipamentos coletivos e da procura habitacional.

Estas consequéncias sdao reconhecidas pelo préprio Estudo de Impacte Ambiental, mas
ndo encontram qualquer correspondéncia nas solugcdes propostas. Em particular, o
Municipio considera especialmente relevantes as seguintes insuficiéncias:

» auséncia de uma estratégia integrada para as interfaces ferroviarias do concelho;

» inexisténcia de quaisquer solugcoes de estacionamento automével na Estacdo de
Azambuja e no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha;

» auséncia de edificio de apoio aos passageiros em Vila Nova da Rainha, apesar da
sua localizacdo junto da maior plataforma logistica de Portugal;

e inexisténcia de percursos pedonais confortaveis, seguros e climaticamente
adaptados entre os apeadeiros ferroviarios e as areas empresariais imediatamente
contiguas;

e insuficiente valorizacdo funcional do edificio da Estacdo de Azambuja enquanto
equipamento publico e porta de entrada do concelho;

e reduzida articulacdo entre o investimento ferroviario e os investimentos
municipais ja realizados, designadamente a recuperacdo da Vala Real, a
reabilitacdo da antiga INASI, a instalacdo do HUBS Lisbon Azambuja e a
parceria com o Instituto Politécnico de Santarém,;

e inexisténcia de quaisquer consideracdes quanto aos efeitos induzidos sobre a

habitacdo, os equipamentos coletivos, o espaco publico e a organizacao urbana.

Na perspetiva do Municipio, o Projeto de Execucdo constitui uma resposta adequada
aos desafios da exploracdo ferroviaria, mas nao aproveita plenamente a oportunidade
para transformar a Linha do Norte num verdadeiro instrumento de desenvolvimento

territorial.

A infraestrutura ferroviaria ndo deve ser entendida apenas como um corredor de

circulacdo de comboios. Deve constituir igualmente um elemento estruturante da
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

organizacdo urbana, da competitividade economica, da qualidade ambiental e da coesdo
territorial. Neste contexto, o Municipio considera indispensavel que o projeto seja
complementado através da adocao de um conjunto de medidas destinadas a reforcar a
sua integracao territorial, designadamente:

» dimensionamento adequado da oferta de estacionamento automaével;

e construcdo de um edificio de apoio aos passageiros no Apeadeiro de Vila Nova
da Rainha;

e valorizacdo funcional da Estacdo de Azambuja — equipamento ancora da vila;

e criacdo de percursos pedonais acessiveis, arborizados e confortaveis entre os
apeadeiro de Vila Nova da rainha e de Espadanal de Azambuja e a maior
plataforma logistica de Portugal;

» integracdo de solucdes de adaptacao as alteracOes climaticas e mitigacdo das
ilhas de calor;

» reforco da articulagao entre a infraestrutura ferrovidria e a estratégia municipal
de desenvolvimento econdémico, inovagdo, formagdo e qualificacdo urbana;

e implementacdo de um programa de monitorizacdo dos impactes territoriais

decorrentes da exploracdao da nova infraestrutura.

O Municipio de Azambuja entende que a Quadruplicacdo da Linha do Norte representa
uma oportunidade tunica, dificilmente repetivel, para requalificar a relacdo entre a
ferrovia e o territério. Uma intervencao desta dimensdao ndo deve ser avaliada apenas

pela capacidade de aumentar o numero de comboios em circulacao.

O seu verdadeiro sucesso devera medir-se também pela capacidade de criar melhores
interfaces de mobilidade, cidades mais qualificadas, maior competitividade econémica,

melhor qualidade ambiental e melhores condi¢des de vida para as populagoes.

Neste sentido, o Municipio manifesta o seu apoio aos objetivos estratégicos da
Quadruplicacdo da Linha do Norte, considerando, porém, que o Projeto de Execucdo
deverd ser revisto e complementado nas matérias identificadas no presente parecer,

assegurando que um investimento estruturante para o sistema ferroviario nacional
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

constitua igualmente um verdadeiro projeto de desenvolvimento e coesdo territorial para

o concelho de Azambuja.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

1. Preambulo

Decorre na Agéncia Portuguesa do Ambiente, a Consulta Publica - AIA3922 —,
processo de Licenciamento Unico de Ambiente (LUA) do projeto de execucdo
intitulado “Quadruplicacdao do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja” da
Linha Ferroviaria do Norte, entre o pk 34+100 e o pk 47+000, com extensdo de cerca de
12,9 km, por sua vez objeto de procedimento de Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
conforme estabelecido no Decreto-Lei n.° 151-B, de 31 de outubro, alterado, cujo
respetivo periodo de consulta publica decorre até 3 de julho. Segundo o documento o
projeto organiza-se em 11 ‘volumes tematicos’ numerados de 00 a3,5a8e 11 a 13, a

ainda outros avulsos, disponibilizados no portal https://participa.pt (Quadruplicacdao do
Troco Castanheira do Ribatejo — Azambuja).

2. Enquadramento

O projeto em analise, desenvolvido em fase de Projeto de Execugdo, refere-se a
quadruplicacdao da Linha do Norte no troco Castanheira do Ribatejo/Azambuja,
com cerca de 12,9 km de extensdo. Trata-se de uma intervencao ferrovidria estruturante,
integrada no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030), cujo objetivo
principal é o aumento da capacidade da infraestrutura, mediante a transformacdo da
atual configuracdo em via quadrupla destinada a trafego misto de passageiros e

mercadorias.

O projeto de implementacdo de quatro vias no trogo Castanheira do Ribatejo/Azambuja,
integrado na modernizacdo da Linha do Norte, corresponde a uma intervengdo
estruturante na principal infraestrutura ferroviaria nacional. A empreitada desenvolve-se
entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja e tem como principal objetivo aumentar a
capacidade da infraestrutura através da passagem da atual configuragdo para quatro vias
ferroviarias, permitindo melhorar a circulagdo dos comboios suburbanos, regionais,

intercidades e de mercadorias. Esta intervencdo procura igualmente aumentar a
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

fiabilidade da exploracdo ferroviaria, reduzir constrangimentos operacionais e responder

ao crescimento da procura de transporte ferroviario.

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) identifica como componentes principais do
projeto as intervencOes na linha férrea, drenagem, obras de arte, energia de tracdo,
integracdo paisagistica, expropriacoes e medidas ambientais complementares. O EIA
reconhece que a intervenc¢do proposta constitui uma alteracdo estrutural significativa da
capacidade instalada da Linha do Norte, permitindo um aumento substancial da
flexibilidade operacional, da frequéncia dos comboios e da fiabilidade do servico
ferroviario. O estudo conclui, igualmente, que a melhoria da oferta ferroviaria induzira
um aumento da procura de passageiros, quer através da transferéncia modal do
transporte rodoviario individual para o transporte ferroviario, quer através da geracdo de
nova procura resultante da melhoria da qualidade do servico. Todavia, precisamente
porque se trata de uma intervencdo ferroviaria relevante, a apreciacao do projeto nao se

limitara a andlise da intervencao na infraestrutura ferroviaria propriamente dita.

A dimensdo do investimento — cerca de 135 milhoes de euros -, a natureza estrutural da
intervencao e os efeitos transformadores que inevitavelmente produzira sobre a area
atravessada, exigem uma abordagem integrada, que considere ndo apenas a capacidade
da linha ou as condic¢des de exploracao ferroviaria, mas sobretudo, as consequéncias que
decorrerdo para a organizacdo do territério, para o funcionamento das areas urbanas,
para a mobilidade das populacGes, para a atividade econémica e para a qualidade de

vida das comunidades locais.

Esta abordagem integrada encontra-se hoje amplamente consagrada nas politicas
publicas nacionais e europeias de ordenamento do territério, mobilidade sustentavel e
desenvolvimento urbano, segundo as quais as grandes infraestruturas de transporte
devem constituir instrumentos de qualificacdo territorial e ndo apenas equipamentos

destinados a circulagao.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Neste contexto, entende o Municipio de Azambuja que a analise do Projeto de Execucao
e do respetivo EIA evidencia uma significativa assimetria entre o elevado grau de
desenvolvimento técnico da componente ferroviaria e a insuficiente consideracdo dos
impactes territoriais, urbanos e socioeconémicos que a quadruplicacdo da Linha do

Norte produzira no concelho.

Ao longo da documentacdo disponibilizada verifica-se uma caracterizacdo exaustiva das
solucdes relativas a infraestrutura ferroviaria, designadamente no que respeita a via,
plataformas, obras de arte, drenagem, energia, sinalizacdo e exploracdo ferroviaria.
Porém, a mesma profundidade de analise ndo é observada relativamente as interfaces
com o territorio, a mobilidade local, a organizacao urbana, a qualificacdo das estacdes e
apeadeiros, as acessibilidades pedonais, ao estacionamento, aos efeitos induzidos sobre
a habitacdo, aos equipamentos coletivos e as oportunidades de valorizagdao econémica e
social proporcionadas pelo investimento. Paradigmatico deste facto, ndo é apresentado

um estudo prospetivo de impacto territorial e, mesmo, estudo de trafego!

O Municipio ndo desvaloriza a necessidade da intervencdo nem o0s objetivos
estratégicos que a justificam. Pelo contrario, considera que a Quadruplicacdo da Linha
do Norte representa uma oportunidade unica para reforcar o papel da ferrovia na

mobilidade nacional e para potenciar o desenvolvimento do concelho.

Contudo, entende igualmente que uma oportunidade desta natureza apenas podera
produzir todos os seus beneficios se for acompanhada por uma estratégia de integracdo
territorial que permita transformar a melhoria da infraestrutura ferroviaria numa efetiva
melhoria das condi¢Oes de vida das populacdes, da competitividade econémica e da

qualidade do espaco urbano.

No que respeita as plataformas, na area territorial do concelho, o projeto contempla a
construcdo de novas plataformas de passageiros e a reformulacdo das existentes nos
apeadeiros de Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja, bem como adaptacoes na

estacdo de Azambuja. Estas plataformas apresentam, de um modo geral, comprimento
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

de cerca de 220 m e altura de 0,90 m, sendo acompanhadas por intervencdes de
alteamento, alargamento, repavimentacao e introducao de elementos de acessibilidade,
como pavimentos tateis, escadas, elevadores e abrigos de passageiros, garantindo

melhores condi¢des de seguranca e conforto.

Ao nivel dos edificios, prevé-se a reabilitacdo e modernizacao da estacao de Azambuja
e apeadeiros existentes, incluindo intervencées nas fachadas, coberturas e
infraestruturas técnicas, bem como a construcdo de novos edificios técnicos e salas de
equipamentos (SET). A estacdo de Azambuja, é objeto de intervengdao mais relevante,
incluindo ampliacdo de edificios técnicos, reorganizacdo funcional e melhoria das
condicGes de exploracdo ferrovidria. Estas intervencOes incluem ainda sistemas de

energia, telecomunicacoes, AVAC, seguranca e redes de dguas e saneamento.

No dominio da paisagem, o projeto incorpora um conjunto de medidas de integracdo
paisagistica, visando minimizar o impacto visual das novas infraestruturas. Estas
incluem arranjos exteriores, criacao de zonas verdes, recuperacao vegetal, modelacao de
taludes e continuidade dos caminhos paralelos. Adicionalmente, destaca-se a construcao
de uma ponte pedonal e ciclavel a poente de Vila Nova da Rainha, por forma a impedir

a violacdo do espaco ferroviario por pedes e ciclistas.

Relativamente as barreiras actsticas, estas constituem uma componente essencial de
mitigacdo dos impactes ambientais, sendo projetadas para proteger recetores sensiveis
ao ruido (zonas habitacionais, equipamentos e areas urbanas). As solucées incluem
barreiras opacas e translucidas, com caracteristicas técnicas especificas de isolamento e
absorcdo sonora, implantadas em trogos criticos ao longo da linha. Estas estruturas sao
dimensionadas com base em estudos de ruido e visam garantir o cumprimento dos
limites legais, assegurando simultaneamente a integracdo paisagistica através da escolha
de materiais e cores adequadas. Neste tema importa relevar que o Centro Social

Paroquial de Azambuja', ndo foi recenseado como recetor sensivel, circunstancia que

! Morada: Rua Eng.° Moniz da Maia, 59 - Azambuja
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

deve ser corrigida, nomeadamente no que diz respeito as medidas de protecdo contra

ruido e vibragdes.

No diz respeito aos estudos hidraulicos, nomeadamente as passagens hidraulicas
independentemente das obras previstas, no estudo nao € clara a solugdo para a drenagem
de aguas pluviais que submergem a via contigua ao muro que delimita o dominio

publico ferroviario entre o km 46+100 e o km 46+400 da via sul (Figura 1 e Figura 2).

£ ¥

NUmero: 2026-2012 Data: 03/07/2026
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Figura 1 - Area submersa por efeito da chuva a drenar (s/escala)
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Figura 2 - Area submersa por efeito da chuva a drenar (estarto planta do projeto de protecéo
sonora)

Por fim, no que se refere ao estacionamento, o projeto contempla essencialmente duas
vertentes: por um lado, a componente ferroviaria, com o prolongamento e reorganizagao
das vias para estacionamento de composi¢coes (nomeadamente associado ao ramal da
GM); por outro, a componente urbana, com a criacao de area de estacionamento publico

para 30 veiculos ligeiros, na estacdo de Azambuja,

Esta matéria merecera abordagem propria neste parecer, contudo, importa desde ja
afirmar que, o parqueamento automovel proposto ndo tem qualquer impacto na reducdo
da sobrecarga sobre o espaco publico que ja hoje existe. Neste sentido o projeto ndo
cumpre o fim de politica publica de solo relativa ao reforco da “coesdao nacional,
organizando o territério de modo a conter a expansao urbana e a edificacdo dispersa,
corrigindo as assimetrias regionais (...), assegurando a igualdade de oportunidades dos
cidaddos no acesso as infraestruturas, equipamentos, servicos e fungdes urbanas”
estabelecido na al. c¢) do artigo 2.° desta Lei de bases gerais da politica publica de solos,
de ordenamento do territério e de urbanismo, publicada pela Lei n.° 31/2014, de 30 de
maio, alterada. O projeto ndo cumpre igualmente, um principios gerais mais relevantes

do ordenamento juridico nacional, segundo o qual, as politicas publicas cuja
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

acdo/projeto com incidéncia territorial, devem implementar todas as medidas,
nomeadamente, infraestruturas técnicas, sociais, ambientais, de forma a mitigar e
compensar todos os seus impactos diretos e indiretos na comunidade local,
fundamentados e projetados através de estudos de incidéncia, de forma a assegurar a
coesdo, qualidade, eficiéncia e identidade territorial®, como fixam a al. a) do n.° 2 do 3.°
no n.° 1 do artigo 62.° da Lei de bases gerais da politica publica de solos, de
ordenamento do territério e de urbanismo, publicada pela mesma Lei n.° 31/2014, de 30

de maio, alterada.

Em sintese, o projeto caracteriza-se por uma intervencdo integrada e multidisciplinar,
que conjuga a expansao da capacidade ferroviaria com a requalificacdo funcional e
ambiental do corredor, assegurando simultaneamente melhorias ao nivel da mobilidade,

seguranca, conforto dos utilizadores e mitigacdo dos impactes sobre o territdrio.
3. Objeto do Parecer

O presente parecer ndo se centra na apreciacao das solucoes de engenharia ferroviaria,
cuja necessidade e mérito se reconhece. A andlise desenvolvida incide, sobretudo, na
relacdo entre a infraestrutura ferroviaria e o territério que esta serve, entendendo-se que
é precisamente nesta dimensdo que se concentram as principais insuficiéncias do
Projeto de Execucdo e do respetivo EIA e avaliara ainda a forma como o projeto
responde as necessidades atuais e futuras do territério municipal, bem como identificar
as matérias relativamente as quais se considera necessaria uma revisao, aprofundamento

ou complementacdo das solugdes propostas.

A apreciacao incide, designadamente, sobre as seguintes componentes:
e natureza e expressao territorial da intervencao;
» remodelacdo das estagcOes, apeadeiros edificios ferroviarios;

o plataformas ferroviarias;

2 Comissdo Europeia: Direcio-Geral da Politica Regional e Urbana. (1999). EDEC: Esquema de
desenvolvimento do Espago Comunitdrio: Para um desenvolvimento equilibrado e sustentdvel do
territério da UE. Escritério de Publicagdes.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

e estacionamento automovel,

» mobilidade pedonal de acessibilidade as areas empresariais e logisticas;

» integracdo paisagistica;

e qualificacdo do espaco publico;

» valorizacdo patrimonial da Estagao de Azambuja;

o articulagdo entre a infraestrutura ferroviaria e os instrumentos e projetos
municipais de desenvolvimento territorial;

e impactes sobre a habitacdo e os equipamentos de utilizacdo coletiva;

o efeitos cumulativos induzidos pelo aumento previsivel da procura ferroviaria.

Nesta perspetiva, o parecer procura contribuir para que o investimento previsto possa
produzir beneficios mais amplos e duradouros para o concelho de Azambuja,
promovendo uma efetiva articulacdo entre mobilidade, ordenamento do territério,

desenvolvimento econémico, qualidade ambiental e coesdo social.

A infraestrutura ferroviaria agora a intervir constitui um dos principais fatores que
explicam a afirmacdo econdémica de Azambuja. A melhoria da capacidade ferroviaria
representa, por isso, uma oportunidade particularmente relevante para consolidar esta
trajetoria de desenvolvimento. Contudo, o aumento da capacidade ferroviaria produzira
inevitavelmente efeitos que extravasam a propria infraestrutura. O préprio EIA prevé
um aumento da procura ferroviaria, uma maior frequéncia dos servicos suburbanos e
uma crescente atratividade do transporte ferroviario, fatores que poderdo potenciar
novas dindmicas demograficas, econémicas e urbanas no concelho. Neste contexto, a
estacdo e apeadeiros deixam de constituir simples pontos de embarque e desembarque
de passageiros, para assumirem um papel determinante enquanto interfaces de

mobilidade, equipamentos publicos e elementos estruturantes da organizacdo territorial.

A Estacdo de Azambuja, enquanto terminal da rede suburbana da Area Metropolitana de
Lisboa, assume uma importancia singular neste processo, funcionando simultaneamente
como principal porta de entrada ferroviaria do concelho e como elemento central da

mobilidade quotidiana de milhares de utilizadores.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Por sua vez, o Apeadeiro de Vila Nova da Rainha adquire uma relevancia acrescida pela
sua proximidade imediata a maior plataforma logistica de Portugal, constituindo
potencialmente uma infraestrutura determinante para promover a utilizacdo do
transporte ferroviario por parte dos milhares de trabalhadores que diariamente se

deslocam para aquele polo empresarial.

De igual modo, o Apeadeiro do Espadanal de Azambuja devera desempenhar um papel

crescente na acessibilidade as areas empresariais envolventes.

Face a esta realidade, a intervencao devera ser entendida como uma oportunidade de
qualificacdo territorial, permitindo reforcar a articulacdo entre mobilidade,
desenvolvimento econdémico, espaco publico, adaptacdo as alteracdes climaticas e

qualidade de vida das populacdes.

e

E precisamente nesta dimensdo que o presente parecer considera existir margem
significativa para aperfeicoar o Projeto de Execucdo e o respetivo Estudo de Impacte
Ambiental, procurando assegurar que um investimento estruturante para o sistema
ferroviario nacional constitua igualmente um fator de desenvolvimento sustentavel para

o concelho de Azambuja.
4. Enquadramento Territorial

O Concelho de Azambuja constitui, em conjunto com concelho de Alenquer, a Porta
Norte da Area Metropolitana de Lisboa; tal como definido no Plano Regional de
Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo. Integrados no quadro de uma regiao
metropolitana alargada, o concelho de Azambuja encontra-se assim, no centro de uma
area que concentra parte significativa da producdo nacional e da populacao residente no

pais.

Em consequéncia da proximidade ao niicleo central da Area Metropolitana e em funcéo
da respetiva acessibilidade, a contiguidade & Area Metropolitana de Lisboa e a

integracdo na Comunidade Interurbana da Leziria do Tejo (CIMLT), apresenta aspetos
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

de importancia relevante no eixo urbano/industrial Alenquer/Azambuja, com forte
componente logistica e industrial, e numa area estratégica em termos de acessibilidade
da Area Metropolitana de Lisboa para o Norte do Pais, através da AE 1 (Lisboa — Porto)
e pela A10/A13, em Direcgdo ao Sul.

O concelho de Azambuja constitui um territério de intermediacdo e charneira entre
subsistemas territoriais e urbanos importantes: a Area Metropolitana de Lisboa, a
Leziria do Tejo e o Oeste e Vale do Tejo. Destes a ligacdo a Leziria do Tejo sdo das mais
intensas. A elevada centralidade, no espaco regional e nacional, e de charneira resulta,
fundamentalmente, da distancia a Lisboa (45 km) e a Santarém (25 km), mas
igualmente do facto de ser um local privilegiado de atravessamento das vias que ligam
Lisboa ao norte e interior do pais por um lado e, ‘indiretamente’, a oeste e sul, quer em
termos rodoviarios (IP1/A1/EN3 e A10 — Autoestrada Bucelas/Carregado/IC2-IC11),

quer ferroviarios (Linha do Norte/Linha de Vendas Novas).

No contexto da Leziria do Tejo, o nucleo da Azambuja tem vindo a desempenhar um
papel de importancia crescente na articulacao entre diversos sistemas urbanos regionais,
designadamente entre a AML (no qual o eixo Azambuja/ Vila Nova da Rainha/
Carregado/ Alenquer apresenta uma crescente integracdo), o Oeste (com a qual a
freguesia de Alcoentre apresenta algumas articulacdes) e a Leziria do Tejo (sendo
evidente alguma dependéncia das freguesias do nordeste do concelho relativamente ao

vizinho concelho do Cartaxo).

Nas ultimas duas décadas, Azambuja assistiu a instalacdo da maior plataforma logistica
de Portugal, concentrando um numero muito significativo de operadores logisticos,
empresas de distribuicdo e centros de armazenamento de dimensdao nacional e
internacional. Esta realidade transformou profundamente o perfil econémico do
concelho, conferindo-lhe um papel estratégico nas cadeias nacionais de abastecimento e

distribuicdo.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Paralelamente, o Municipio tem vindo a desenvolver uma estratégia de valorizagao
territorial assente na qualificacdo urbana, na inovagdo, na formacgdo especializada e na

criacdo de condigOes favoraveis a fixacdo de investimento e emprego.

Neste ambito, destaca-se, a implementacdo de duas Operacoes de Reabilitacdo Urbana
(ORUs), a recuperacdo da Vala Real e a reabilitacdo do edificio da antiga INASI, onde
funciona atualmente o HUBS Lisbon Azambuja, espaco vocacionado para a inovacao,
empreendedorismo, qualificacio e desenvolvimento econémico. Este equipamento
acolhe, entre outras iniciativas, o Curso Técnico Superior Profissional em Distribuicao e
Logistica, ministrado em parceria com o Instituto Politécnico de Santarém, reforcando a
especializacdo do concelho nas dareas da logistica e da gestdo da cadeia de

abastecimento.

Este conjunto de investimentos evidencia uma estratégia municipal coerente de
valorizagao do territorio, procurando articular a forte vocagao logistica do concelho com
a qualificacdo dos recursos humanos, a inovacdo empresarial e a regeneracio urbana. E

neste contexto que deve ser analisado o Projeto de Quadruplicacdo da Linha do Norte.
5. Enquadramento Estratégico

O Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT) estabelece
como um dos seus objetivos estratégicos a promoc¢ao de um desenvolvimento territorial
policéntrico, reforcando a articulacao entre as redes de transporte, os sistemas urbanos,

as atividades econémicas e os equipamentos estruturantes.

Por sua vez, a Lei de Bases Gerais da Politica Pablica de Solos, de Ordenamento do
Territério e de Urbanismo determina que os grandes investimentos publicos devem
contribuir para a valorizacdo integrada do territério, promovendo simultaneamente a
eficiéncia das infraestruturas, a qualidade urbana, a coesdo territorial e a

sustentabilidade ambiental, como atras sublinhamos.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Também a Lei de Bases do Clima estabelece como principio orientador a integracao das
politicas de adaptacdo as alteraces climaticas em todos os investimentos publicos
estruturantes, impondo que as solu¢des adotadas contribuam para aumentar a resiliéncia
dos territérios, reduzir os efeitos das ilhas de calor urbanas e promover solucoes

baseadas na natureza.

No dominio da mobilidade, a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal e os
principios europeus de Desenvolvimento Orientado para o Transporte Publico (Transit-
Oriented Development — TOD)® defendem que as interfaces ferroviarias devem
constituir polos multifuncionais, integrados na estrutura urbana, assegurando condic¢des
de acessibilidade universal, conforto climatico, seguranca e articulacio com os

principais destinos urbanos e polos de emprego.

A Nova Carta de Leipzig sobre Cidades Europeias Sustentaveis reforca igualmente que
os grandes investimentos em transportes devem gerar beneficios para o espago publico,
para a inclusdo social e para a competitividade econémica dos territérios, evitando

solugoes exclusivamente centradas na infraestrutura.

A andlise efetuada permite concluir que estas dimensdes estratégicas se encontram
insuficientemente desenvolvidas ao longo do EIA, verificando-se uma predominancia
da componente ferroviaria em detrimento da integracdao urbana, da mobilidade local, da

adaptacdo climatica e da qualificacdo das interfaces com o territério.

6. A necessidade de uma visdo integrada entre infraestrutura ferroviaria e

desenvolvimento territorial

Um investimento da dimensdo deste projeto e os impactes territoriais associados deve,
necessariamente, constituir uma oportunidade para promover uma transformacao

positiva dos territérios atravessados. As infraestruturas de transporte contemporaneas

3 Dias, Caillen (2023). Cidade sustentdvel: uma andlise sobre o desenvolvimento orientado ao transporte
publico (TOD). Dissertacdo de Mestrado em Urbanismo Sustentavel e Ordenamento do Territdrio,
Universidade Nova de Lisboa, Lisboa.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

constituem instrumentos de ordenamento do territorio, de desenvolvimento econdémico,

de coesdo social e de regeneracao urbana.

Esta perspetiva encontra-se refletida nos principais documentos estratégicos nacionais e
europeus, que defendem uma integracdo efetiva entre as politicas de mobilidade, de
ambiente, de ordenamento do territério e de desenvolvimento regional. Em termos
conceptuais, o projeto investe no corredor ferroviario, mas ignora totalmente os nds da
rede, precisamente os locais onde a ferrovia se relaciona com as pessoas, com as
empresas e com as cidades. E precisamente nas estacdes e apeadeiros que se
materializam os beneficios sociais do investimento ferroviario. E ai que os passageiros
iniciam e terminam as suas deslocagdes, é ai que se estabelece a ligacdo entre a ferrovia
e os restantes modos de transporte e é ai que se produz a articulacdo entre mobilidade,

habitacdo, emprego, comércio, servicos e espaco publico.

Sem interfaces devidamente qualificadas, a melhoria da infraestrutura ferroviaria perde

uma parte significativa do seu potencial de transformacao territorial.

No caso concreto do concelho de Azambuja, esta situacdo torna-se particularmente
evidente:
e A Estacdo de Azambuja constitui o terminal da rede suburbana e o principal
interface ferroviario do concelho;
¢ 0 Apeadeiro de Vila Nova da Rainha localiza-se junto da maior concentragao de
plataformas logisticas do municipio e
® O Apeadeiro do Espadanal serve igualmente uma area em acelerado crescimento

empresarial.

Apesar desta realidade, o projeto praticamente limita a intervencdo nestes locais a
adaptacdo da infraestrutura ferroviaria. Nao se prevé: uma estratégia integrada para o
estacionamento automovel; uma rede de percursos pedonais confortaveis e
climaticamente adaptados; uma rede de percursos pedonais confortaveis e

climaticamente adaptados; a valorizacdo funcional dos edificios ferroviarios; a
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

articulacdo com os equipamentos publicos existentes; a integracdo com os polos
empresariais e logisticos e ndo se reflete sobre a forma como estas infraestruturas

poderdo contribuir para reforcar a competitividade territorial do concelho.
7. Considerages sobre o Projeto

O projeto prevé, em termos gerais, a duplicacdo da capacidade instalada através da
passagem de duas para quatro vias, permitindo uma segregacao funcional dos diferentes
tipos de servico ferroviario, designadamente suburbanos, regionais, intercidades e
mercadorias. Segundo o EIA, esta solucdo permitird aumentar significativamente a
flexibilidade operacional da infraestrutura, reduzir conflitos de circulacdo, melhorar a
regularidade do servico ferroviario e reforcar a frequéncia dos comboios suburbanos.
Este estudo reconhece expressamente que esta melhoria da oferta ferroviaria constituira
um fator determinante para o aumento da procura, através da transferéncia modal do
transporte individual para o transporte coletivo e da inducdo de nova procura

ferroviaria.

Representa igualmente uma transformacdo da relacdo entre a infraestrutura e o
territorio. Cada novo passageiro representa uma deslocacdo adicional que comeca ou
termina fora da ferrovia. Cada novo utilizador necessita de estacionar, caminhar, utilizar
o0 espaco publico, aceder as plataformas, atravessar arruamentos e utilizar equipamentos
e infraestruturas publicas. O quadro 163 (figura abaixo) constante a folha 666, do
Volume 10 - Ambiente, Tomo 10.01.02 - Estudo de Impacte Ambiental - Memoria
Descritiva e Justificativa - (ficheiro PF0223_10_01_02_MDJ_07), é particularmente
relevante quanto a este ponto: o numero de comboios suburbanos quase duplica no
periodo 7h/20h — 38/68 — fator que multiplica por dez nos comboios de longo curso e

alfa pendular no periodo noturno (23h/7h)!
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Sit. Futura / Sit. Atual

Situacdo Atual Situacdo Futura (fator muiltiplicativo)
Dia Entard. Noite Dia Entard. Noite Dia Entard. Noite
7h-20h 20h-23h 23h-Th 7h-20h 20h-23h 23h-Th 7h-20h 20h-23h 23h-Th
Suburbanos 38 8 6 ] 68 12 20 2 2 3
Regional 31 6 6 ! 34 | 6 14 1 1 2
Longo Curso 23 6 1 | 20 ] 6 10 1 1 10
Alfa Pendular | I
JAV* 18 2 1 \ 68 16 10 4 8 10
Mercadorias 3 1 4 3 2 1 3 1 1 1
* Na situag#o atual o tipo de comboios considerado foi a}:enas o gifa pendular.
~ 7

Pela sua dimensdo e pelo horizonte temporal de exploracdo previsto, trata-se de uma
intervencdo que produzira transformagdes profundas na organizacao do territorio,
justificando uma avaliacdo particularmente exigente dos seus impactes indiretos e

cumulativos.

Todavia, estes efeitos surgem apenas parcialmente desenvolvidos ao longo do EIA, ndo
sendo acompanhados por solu¢des proporcionais a dimensdao da transformacdo
territorial prevista. Em consequéncia, considera-se que o Projeto de Execucdo evidencia
uma abordagem predominantemente centrada na infraestrutura ferroviaria, sem
incorporar a dimensdo territorial que atualmente caracteriza os grandes investimentos
publicos em mobilidade. Ndo ¢é demais repetir que uma infraestrutura ferroviaria desta
natureza ndo deve ser entendida apenas como um corredor de circulagdo de comboios.
Constitui igualmente um elemento estruturante da organizacdo do territorio, da
competitividade econ6mica, da mobilidade urbana e da qualidade de vida das

populagoes.
6.1. Plataformas Ferroviarias

A remodelacdo das plataformas ferroviarias responde adequadamente as exigéncias
técnicas da exploracao futura. Todavia, considera-se que as plataformas sdo analisadas
predominantemente enquanto elementos funcionais da infraestrutura, ndo sendo
suficientemente valorizada a sua dimensdo enquanto espacos publicos de utilizacdao

quotidiana.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

O aumento previsivel da procura ferroviaria aconselharia uma reflexdo mais
aprofundada sobre as condi¢oes de conforto, permanéncia, protecao climatica e
acessibilidade universal destes espacos. Em particular, entende-se que deveriam ser
avaliadas solucoes que reforcassem a qualidade ambiental das plataformas através da
introducao de elementos de sombreamento, melhoria do mobiliario urbano, reforco da

informacdo ao publico e integracao paisagistica.
6.2.  EstacOes e Apeadeiros

As estacOes ferroviarias deixaram, ha muito, de constituir simples locais de embarque e
desembarque. Representam atualmente interfaces multimodais, equipamentos publicos
de proximidade e elementos estruturantes da organizacado territorial, contudo, o projeto

tem uma visdo exclusivamente operacional destas infraestruturas.

Embora sejam propostas intervencdes destinadas a adaptacao da exploracao ferroviaria,
ndo se observa uma estratégia consistente de valorizacdo funcional das interfaces

ferroviarias enquanto espagos de mobilidade, acolhimento e integracdao urbana.

Esta insuficiéncia assume especial relevancia no concelho de Azambuja, onde as
estacdes ferroviarias desempenham um papel determinante na articulacdo entre a Area
Metropolitana de Lisboa, os principais polos logisticos nacionais e os espacos urbanos

consolidados contiguos — Vila Nova da rainha e Azambuja.

6.3. Auséncia de Integracdo da Estacdo de Azambuja numa Estratégia de

Desenvolvimento Territorial

A auséncia de uma estratégia de valorizacdo funcional da Estacdao de Azambuja assume
especial relevancia quando analisada a luz dos investimentos ptblicos recentemente
concretizados pelo Municipio na 4rea envolvente da estacdo ferroviaria. A atestar esta
afirmacdo, constatamos que o projeto se limita, essencialmente, a adaptacdo da

infraestrutura as necessidades operacionais da exploracao ferroviaria.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

O projeto ndo define proposta de requalificacdo funcional do edificio principal da
estacdo que permita potenciar o seu papel como equipamento publico ao servico da
comunidade, nem de integracdo paisagistica dos acessos e passagem superior de acesso
a vila e a Vala Real, conferindo-lhe novas valéncias que promovam a sua integracdo na
dinamica urbana, social territorial da vila ja consolidada e sua articulagdo entre a
infraestrutura ferroviaria, como sejam servicos de apoio aos passageiros, espacos de
utilizacdo comunitaria, areas de promocdo turistica, equipamentos culturais ou outras
funcdes de interesse publico compativeis com a preservacao do patrimonio ferroviario

existente.

Outro facto que atesta esta circunstancia diz respeito ao parqueamento criado para
ocupacdo publica, que disponibiliza trinta (!) lugares, com solucdo de entrada/saida que
pOe em causa a seguranca rodoviaria por ndo apresentas faixa de desaceleracdo na
entrada e solucdao de compatibilizacdo e seguranca para passageiros na entrada e na

saida.

Esta situacdo é particularmente relevante tendo em consideracdo que a Estacdo de
Azambuja constitui o principal interface ferroviario do concelho e uma das principais
portas de entrada no territério municipal. Mais, na margem sul da linha férrea, o
Municipio de Azambuja promoveu a reabilitacdo da Vala Real e a recuperacao do
edificio da antiga INASI, onde se encontra atualmente instalado o HUBS Lisbon
Azambuja, equipamento vocacionado para a inovacao, qualificacdo e desenvolvimento
economico do territério. Neste espaco é ministrado o Curso Técnico Superior
Profissional (TeSP) em Distribuicdao e Logistica, desenvolvido no ambito de um
protocolo de parceria com o Instituto Politécnico de Santarém. Estes investimentos
demonstram uma estratégia municipal orientada para a afirmacdo de Azambuja como
territorio de referéncia nos setores da logistica, da inovacdo e da qualificacdo de
recursos humanos, tirando partido da forte implantagcdo empresarial e logistica existente

no concelho.

Esta auséncia representa uma oportunidade perdida de potenciar um edificio com forte

significado historico e simbolico para o concelho, especialmente num contexto em que a
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

melhoria da acessibilidade ferroviaria tendera a aumentar a utilizacdo da estacdo e a sua

visibilidade territorial.

Acresce que a documentacao analisada evidencia preocupacdes com a preservacao de
elementos patrimoniais, designadamente dos painéis de azulejos existentes, mas nao
apresenta uma visdo integrada de valorizacdo do edificio enquanto elemento

estruturante da identidade local e da qualificacdo urbana da envolvente.

As estacdes ferroviarias contemporaneas deixaram de ser entendidas exclusivamente
como espacos de embarque e desembarque de passageiros. Em numerosos exemplos
nacionais — Estacdo do Oriente - e europeus, estes equipamentos assumem atualmente
funcdes complementares de natureza cultural, social, turistica, comercial e
administrativa, contribuindo para a valorizacdao do espaco publico e para a dinamizacao

dos centros urbanos.

Considera-se, por isso, que deveria ser equacionada a introdu¢do de uma componente de
requalificacdo funcional da Estacdo de Azambuja nestes termos, promovendo a
instalacdo de valéncias complementares que reforcem a sua utilidade publica e

contribuam para a melhoria da qualidade de vida da populacao.

Neste contexto, recomendamos a avaliacdo de solu¢des que incluam, entre outras
possibilidades:

e estabelecimento de alojamento (hotel);

» espaco de atendimento municipal ou balcdo de informacéao local;

* posto de turismo e promoc¢ao do patriménio do concelho;

e areas de coworking ou trabalho partilhado;

e espacos para associagoes locais;

e areas expositivas ou interpretativas ligadas a histdria ferroviaria e a identidade

do territério;
e servicos de apoio a mobilidade sustentavel e

e zonas de apoio aos passageiros e utilizadores frequentes da linha.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

A valorizacgao do edificio da Estacao de Azambuja permitiria que o investimento publico
associado a quadruplicacdo da Linha do Norte produzisse beneficios mais amplos para a
comunidade local, contribuindo simultaneamente para a requalificacdo urbana da

envolvente e para o reforco da centralidade da vila de Azambuja no contexto regional.

A modernizacao da Linha do Norte devera constituir uma oportunidade para reforgar a
centralidade da Estacdo de Azambuja enquanto elemento articulador entre mobilidade,
qualificacdo, inovacao e desenvolvimento econémico. A inexisténcia de uma estratégia
de valorizacdo funcional da estacdo e de integracdo com os investimentos municipais ja
realizados na envolvente representa uma oportunidade perdida de potenciar o retorno

territorial e social do investimento publico previsto.
6.4.  Apeadeiro de Vila Nova da Rainha

O Apeadeiro de Vila Nova da Rainha tem uma localizacao estratégica na proximidade
da maior plataforma logistica de Portugal e de Vila Nova da Rainha, ndo sendo
despiciendo, o impacto no aglomerado, pelo que esta circunstancia confere-lhe uma
importancia que ultrapassa largamente a dimensdo local. Contudo o projeto

‘desvaloriza’ esta realidade.

Como se evidenciou, o EIA prevé um aumento significativo da procura ferroviaria.
Todavia, ndo sdo apresentadas solu¢des compativeis com essa realidade no apeadeiro -
ndo é previsto um parque de estacionamento devidamente dimensionado e ndo é
proposta a construcao de um edificio de apoio aos passageiros nem percurso pedonal
que proporcione conforto térmico, inexistindo propostas significativas de arborizacao,
criacdo de sombra ou implementacao de solugdes capazes de mitigar os efeitos das ilhas
de calor urbanas. Neste sentido, ndo existe uma estratégia de ligacdo funcional entre o
apeadeiro a Vila plataforma logistica para utilizacao dos milhares de postos de trabalho

ai existentes.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Em consequéncia, considera-se que o projeto desperdica uma oportunidade tnica de
transformar Vila Nova da Rainha num verdadeiro interface ferroviario ao servico do

maior polo logistico nacional.
6.5.  Apeadeiro do Espadanal

Também relativamente ao Apeadeiro do Espadanal se verifica uma insuficiente

articulacdo entre a infraestrutura ferroviaria e a evolucao previsivel da procura.

Atendendo ao crescimento urbano empresarial da envolvente, considera-se que
deveriam ter sido estudadas solucoes destinadas a reforcar a acessibilidade pedonal nas
condicoes fixadas no ponto acima, o estacionamento e a integracdo com 0s principais

destinos locais.

6.6.  Estacionamento Automo6vel — Uma Lacuna Critica do Projeto

Como acima ja se fixou, o projeto ndo apresenta quaisquer solu¢oes para 0 aumento
expectavel da procura de estacionamento automdvel nem apresenta estudos prospetivos
de capacidade ou de procura futura. Esta situacdo assume particular gravidade em dois
locais:

e Estacdo de Azambuja;

e Apeadeiro de Vila Nova da Rainha.

O proprio EIA prevé um aumento da utilizagdo do transporte ferroviario decorrente da
transferéncia modal do automével para o comboio. Contudo, essa transferéncia ndo
elimina a utilizacdo do automovel; em muitos casos apenas desloca o seu uso para a
ligacdo entre a residéncia e a estagao ferroviaria. Consequentemente, é expectavel:

e aumento significativo da procura de estacionamento de longa duracao;

» maior pressao sobre o estacionamento ptiblico existente e ocupacdo dos lugares

atualmente utilizados por residentes e visitantes;
e agravamento do estacionamento irregular;

» aumento dos conflitos entre utilizadores da estacdo e residentes.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Esta omissdo assume especial relevancia na vila de Azambuja, onde ja se verificam
graves constrangimentos associados ao estacionamento junto a estacdo ferroviaria e na
envolvente préxima. Considera-se, por isso, que o projeto deveria integrar uma
estratégia especifica de estacionamento associada ao aumento da procura ferroviaria,

incluindo a avaliagdo da necessidade de novos parques dissuasores.

6.6.1. Parque de Estacionamento e Edificio de Apoio no Apeadeiro de Vila

Nova da Rainha — implementacdo obrigatéria

Uma das insuficiéncias mais relevantes do projeto respeita as solu¢des propostas para o
Apeadeiro de Vila Nova da Rainha, cuja requalificacdo ndo é acompanhada pela criacdo
de um parque de estacionamento dimensionado para a procura futura nem pela
construcao de um edificio de apoio aos utilizadores, face ao aumento significativo
espectavel da procura do transporte ferroviario, quer pela transferéncia modal do
automoével para o comboio, quer pela inducdo de novos utilizadores em resultado da

melhoria da oferta ferroviaria.

Na prética, esta opcdo compromete um dos principais objetivos da intervencdao. A
transferéncia modal apenas sera plenamente alcancada se os utilizadores encontrarem
condi¢cOes adequadas para completar o primeiro e o ultimo quilémetro das suas
deslocacoes. Na auséncia de estacionamento suficiente, muitos potenciais passageiros
continuardo a privilegiar o transporte individual até Lisboa ou procurardo outras

estacoes com melhores condicGes de interface.

Acresce que a inexisténcia de estacionamento organizado tendera a provocar fenomenos
de estacionamento informal nas vias publicas envolventes, ocupacdo indevida de

arruamentos, conflitos com os residentes e degradacao da qualidade do espaco publico.

Esta situacdo assume especial gravidade num territério que concentra uma das maiores
areas logisticas do pais. A crescente instalacdo de plataformas logisticas na envolvente
de Vila Nova da Rainha traduz-se num aumento continuo do nimero de trabalhadores

que utilizam diariamente a ferrovia. O projeto reconhece que pretende incentivar
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

precisamente essa utilizacdo, mas ndo assegura as infraestruturas indispensaveis para

que tal objetivo possa ser alcancado.

A auséncia de um edificio de apoio aos passageiros constitui igualmente uma lacuna
dificil de justificar. Um apeadeiro destinado a servir uma area empresarial e logistica em
crescimento deveria dispor de instalacdes que garantissem condi¢des adequadas de
conforto, protecdo e apoio aos utilizadores, designadamente salas de espera, instalacdes
sanitarias, espacos de informacdo, dareas técnicas e servicos complementares

compativeis com o aumento previsivel da procura.

A inexisténcia destas infraestruturas transmite a ideia de que o projeto privilegia
exclusivamente a capacidade ferrovidria, descurando a qualidade da experiéncia dos

passageiros e o papel das interfaces ferroviarias como equipamentos publicos.

Por outro lado, importa sublinhar que o Apeadeiro de Vila Nova da Rainha podera
assumir, no futuro, um papel estratégico como porta de entrada ferroviaria para a maior
concentracao de atividades logisticas do concelho de Azambuja ou atividade econémica
complementar. A auséncia de investimento em estacionamento, edificio de apoio e
qualificacdo do espaco publico compromete essa vocagao e reduz significativamente o
retorno territorial do investimento publico realizado na quadruplicacao da Linha do

Norte.

6.6.2. Estacionamento Automével na Estacdo de Azambuja -

estrangulamento do projeto

O Projeto de Execucdao ndo apresenta uma solucdo adequada para o estacionamento
automovel associado a Estacdo de Azambuja, lacuna que consideramos gravissima face
a evolucao previsivel da procura ferroviaria no futuro préximo, até porque o aumento do
nimero de passageiros ndo decorre exclusivamente da obra. Trata-se de uma tendéncia
ja consolidada, resultante da conjugacdo de diversos fatores estruturais que tém vindo a

reforcar, de forma consistente, a competitividade do transporte ferroviario.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

Desde logo, a duplicacdo da oferta ferroviaria realizada em intervengoes anteriores
permitiu aumentar progressivamente a capacidade da linha e melhorar a regularidade da
exploracdo. Paralelamente, a implementacdo de politicas tarifarias de incentivo a
utilizacdo do transporte coletivo, designadamente através dos passes Navegante,
Navegante Familia e, mais recentemente, do Passe Ferroviario Verde, contribuiu para
reduzir significativamente os custos de utilizacdo da ferrovia, promovendo uma
crescente transferéncia modal do transporte individual para o transporte publico.
Acresce ainda, que a separacdo funcional entre servicos suburbanos, regionais, de longo
curso e mercadorias permitira aumentar significativamente o numero de circulacGes
ferroviarias no periodo diurno, refor¢ando a capacidade da infraestrutura para responder

d uma procura crescente.

E, assim, seguro, que a Estacio de Azambuja venha a registar, num horizonte de curto e
médio prazo, um aumento muito significativo do ntimero de passageiros que
diariamente utilizam aquele interface ferroviario, sem que, esta realidade encontre

correspondéncia em solugdes para o estacionamento automével.

A inexisténcia de uma estratégia de dimensionamento da oferta de estacionamento
constitui uma omissdo particularmente grave, porquanto o automével continuara a
desempenhar um papel determinante nas deslocacées de primeira e udltima ‘milha’,
sobretudo para os utilizadores provenientes das freguesias rurais do concelho, dos
municipios limitrofes e de territérios onde a oferta de transporte publico rodoviario

permanece limitada.

Na auséncia de solucdes adequadas, o previsivel aumento da procura ferroviaria
traduzir-se-4 numa crescente pressdo sobre o estacionamento existente na envolvente da
estacdo, potenciando fendmenos de estacionamento desordenado, ocupacao abusiva do
espaco publico, conflitos com os residentes, degradacdo das condigoes de circulagdo e
perda de qualidade urbana, comprometendo a atratividade da utilizacdo do transporte
ferroviario, na medida em que a dificuldade de acesso a estacdo constitui um dos

principais fatores de desincentivo a transferéncia modal.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

A capacidade de uma estacdo ferroviaria para captar novos utilizadores depende nao
apenas da frequéncia dos comboios ou da qualidade das plataformas, mas também da
existéncia de interfaces funcionais, acessiveis e adequadamente dimensionadas para

responder as necessidades efetivas dos passageiros.

Assim, entende o Municipio que o Projeto de Execucdo devera integrar um estudo
prospetivo da evolucdo da procura de estacionamento, considerando os efeitos
cumulativos decorrentes da quadruplicacio da Linha do Norte, da evolucdo
demografica, da consolidacdao da Plataforma Logistica de Azambuja, da politica
nacional de incentivo a utilizacdo do transporte coletivo e do previsivel aumento da
oferta ferroviaria. As medidas e obras que o estudo preconize deve integrar,
obrigatoriamente a concretizacao da Quadruplicacdo do Troco da Linha do Norte entre
Castanheira do Ribatejo e Azambuja. Um parqueamento automoével insuficiente pode
tornar-se o verdadeiro ‘estrangulamento’ do investimento. Havera quatro vias, mais
comboios e maior frequéncia, mas se os passageiros nao conseguirem chegar e

estacionar na estacdo, parte do potencial da obra ficard comprometido.
8. Medidas Adicionais a Implementar

Face as insuficiéncias identificadas, considera-se que o Projeto de Execucdo devera ser
enriquecido com a integracdo de um conjunto de medidas adicionais destinadas a
reforcar a qualidade territorial e a maximizar o retorno social do investimento publico

previsto.

Em primeiro lugar, recomenda-se a elaboracdo de um estudo prospetivo da procura de
estacionamento associada ao aumento previsto da utilizacao ferroviaria, contemplando
solucoes especificas para a Estacdao de Azambuja e para o Apeadeiro de Vila Nova da
Rainha, designadamente a criacdio de parques de estacionamento dissuasores

adequadamente dimensionados.

Considera-se igualmente indispensavel a constru¢dio de um edificio de apoio aos

passageiros no Apeadeiro de Vila Nova da Rainha, dotado de instalacdes de espera,
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

instalacOes sanitarias, espacos de informacdo e demais servicos compativeis com a
importancia estratégica daquela interface ferroviaria e o corresponde parqueamento

automovel.

No dominio da mobilidade deverdo ser desenvolvidos projetos integrados de
acessibilidade pedonal que assegurem a ligacdo a Estacdo de Azambuja, Apeadeiro de
Vila Nova da Rainha e o Apeadeiro do Espadanal e os principais polos urbanos,
empresariais e logisticos do concelho. Estes devem privilegiar percursos continuos,
acessiveis, arborizados, seguros e climaticamente adaptados, incorporando medidas
especificas de mitigacdo das ilhas de calor urbanas através da plantacdo de arvores,
criacdo de zonas de sombra, instalacdo de mobilidrio urbano e utilizacdao de solugdes

baseadas na natureza.

No que respeita a Estacdo de Azambuja, considera-se necessaria a elaboracao de um
programa de valorizacao funcional do edificio existente, em articulagio com o
Municipio, promovendo a instalacdo de servicos de apoio aos passageiros, espacos de
utilizacdo comunitaria, promocao turistica, inovacao e atividades compativeis com a

estratégia municipal de desenvolvimento.

Devera igualmente ser aprofundada a integracdao da estacdo com o HUBS Lisbon
Azambuja, com a antiga INASI, com a Vala Real e com os restantes equipamentos
publicos existentes na envolvente, reforcando o papel da estacdo enquanto elemento

estruturante da centralidade urbana.

No dominio da paisagem, entende-se que as medidas de integracdo paisagistica deverao
ser complementadas através da criacdao de corredores verdes, da valorizacdo do espaco

publico e da qualificacdo das areas envolventes das estacOes e apeadeiros.

Considera-se ainda recomendavel a implementacdo de um programa de monitorizagdo
pos-obra destinado a acompanhar a evolucdo da procura ferroviaria, da utilizacao dos
parques de estacionamento, da mobilidade pedonal, dos niveis de ruido, da qualidade

ambiental e dos impactes socioeconémicos da intervencao.
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

9. Recomendacoes Finais

Face a que tudo o que se expde, o Municipio de Azambuja considera que o Projeto de

Execucdo devera ser revisto e complementado, recomendando, designadamente:

1.

A elaboracdo de um estudo prospetivo da procura de estacionamento associado
ao aumento da utilizacdo ferroviaria, com dimensionamento adequado de
parques de estacionamento na Estacdio de Azambuja e no Apeadeiro de Vila
Nova da Rainha;

A construgao de um edificio de apoio aos passageiros no Apeadeiro de Vila
Nova da Rainha, dotado de instalagbes compativeis com a importancia
estratégica daquela interface ferroviaria e respetivo parqueamento automével;

A elaboracdao de um Plano Integrado de Mobilidade Pedonal, assegurando
ligagOes confortaveis, seguras, acessiveis e climaticamente adaptadas entre as
estacOes ferroviarias, a maior plataforma logistica de Portugal, os equipamentos
publicos e os espacos urbanos envolventes;

A integracdo de medidas especificas de adaptacdo a ilhas de calor, através da
criacdo de corredores arborizados, zonas de sombra, infraestrutura verde e
solucoes baseadas na natureza;

A valorizacao funcional da Estacdao de Azambuja, promovendo a instalacdo de
servicos de apoio a comunidade, espacos de utilizacdo publica, func¢des ligadas
ao turismo, inovacgdo, cultura e empreendedorismo, em estreita articulacio com
o HUBS Lisbon Azambuja e os restantes investimentos municipais,

O reforco da integracdo paisagistica e urbana das barreiras actsticas, estacdes,
apeadeiros e restantes espacos publicos associados a infraestrutura ferroviaria;

A avaliacdo dos impactes cumulativos decorrentes do aumento da procura
ferroviaria sobre a habitacdo, os equipamentos coletivos, a mobilidade local e a
organizacao urbana do concelho;

A criacdao de um programa de monitorizagdo territorial pés-obra, envolvendo a

Infraestruturas de Portugal, a Agéncia Portuguesa do Ambiente, a CCDR-LVT e
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MUNICIPIO DE AZAMBUJA

0 Municipio de Azambuja, destinado a acompanhar os efeitos reais da

intervencado e a implementar medidas corretivas sempre que necessario.

Os impactes territoriais decorrentes da Quadruplicacao da Linha do Norte apresentam
magnitude elevada, incidéncia direta e indireta, ambito local, municipal e regional,
carater permanente, duracao de longo prazo, elevada probabilidade de ocorréncia,
natureza cumulativa e sinérgica, sendo, em diversas componentes, irreversiveis ou de
dificil reversibilidade, verificando-se que uma parte substancial destes impactes
permanece insuficientemente caracterizada, avaliada e mitigada no Estudo de Impacte
Ambiental, comprometendo a plena integracdo territorial de um investimento

estruturante para o sistema ferroviario nacional.

O Municipio de Azambuja reitera o seu inequivoco apoio ao refor¢o da capacidade da
Linha do Norte e a promocdo do transporte ferroviario enquanto elemento estruturante
da mobilidade sustentavel. Considera, contudo, que um investimento publico desta
dimensdo apenas cumprird integralmente a sua funcao se for capaz de conciliar a
exceléncia da engenharia ferroviaria com a valorizagdo do territério, a melhoria da
qualidade de vida das populacdes e o reforco da competitividade econémica do
concelho. A verdadeira medida do sucesso da Quadruplicacao da Linha do Norte nao
residird apenas no aumento da capacidade de circulacdo ferrovidria, mas também na
capacidade de deixar um territério mais coeso, mais acessivel, mais qualificado e mais

preparado para responder aos desafios das préoximas décadas.
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Projeto de Quadruplica¢do do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja — AIA n.2 3922

ASSUNTO: Projeto de Quadruplicagdo da Linha do Norte do Trogo Castanheira do Ribatejo e

Azambuja

No ambito do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), do Projeto de Quadruplicagdo
da Linha do Norte do Trogo Castanheira do Ribatejo e Azambuja, a Agéncia Portuguesa do
Ambiente, I.P. (APA) solicita a emissdo de parecer especifico sobre o mesmo, ao abrigo do
disposto no n.2 12 do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro na sua

redacdo atual.

O Projeto tem como principal objetivo o aumento da capacidade do trogo entre as estacdes de
Castanheira do Ribatejo e Azambuja, convertendo a atual via (constituida por 3 linhas) em via

quadrupla.

Com base no Estudo de Impacte Ambiental, informa-se que a quadruplicagdo da Linha incide na
Unido de Freguesias de Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras, e inclui melhorias na Estagdo de
Castanheira do Ribatejo, obras de drenagem (interveng¢ao na passagem hidrdulica PH109) e a

reorganizacdo dos espacos exteriores e dos estacionamentos envolvente.

Referir ainda a intervencdo na ponte sobre a Vala do Carregado — ponte de alvenaria, que por
prejudicar o funcionamento hidraulico no local e por razdes estruturais, ndo tem condicGes para

ser reabilitada, pelo que o projeto propde a sua substituicdo no mesmo local.

O projeto ndo exige o alargamento da plataforma ferrovidria existente, uma vez que esta ja tem
o corredor necessario a quadruplicacdo da linha, realizando um aproveitamento do existente

com melhorias.

Andlise

Adaptacdo as AlteracGes Climaticas

A caracterizagdo efetuada no ambito da estratégia de adaptacdo baseou-se no Plano
Metropolitano de Adaptac3o as Alteragdes Climaticas da Area Metropolitana de Lisboa (PMAAC-
AML), omitindo a aplicagdo do Plano Municipal de Adaptacdo as Alterag¢des Climaticas de Vila
Franca de Xira (PMAAC-VFX). Esta lacuna devera ser retificada através da integracdo e articulacdo

com as diretrizes do plano municipal a escala local.
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Projeto de Quadruplica¢do do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja — AIA n.2 3922

Arborizacdo

As arvores a plantar deverdo estar de acordo com o Plano de Arborizacdo do Concelho e com o

Plano Municipal de Adaptacdo as Altera¢des Climaticas de Vila Franca de Xira (PMAAC-VFX).

Criacdo de Ramal Ferroviario

Considera-se fundamental que o projeto preveja a criagdo de um ramal ferroviario na zona da
Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo/Area de Desenvolvimento Econémico da
Castanheira do Ribatejo, para promover a transferéncia modal do transporte de mercadorias do
modo rodovidrio para o ferrovidrio, reduzindo de forma expressiva as emisses de gases com
efeito de estufa e o trafego de pesados na rede viaria envolvente (nomeadamente na Al e EN10).
Relembramos que a denominada Plataforma Logistica Lisboa Norte (PLLN) inserida no plano
Portugal Logistico que remonta a 2006, teve como elemento diferenciador a trimodalidade entre
a rodovia (autoestradas), Fluvial (Porto da Castanheira do Ribatejo) e a ferrovia (contigua a linha
do norte). Neste momento o Porto da Castanheira esta em fase avancada de construgdo pelo
que resta a ligacdo a ferrovia.

Trata-se efetivamente de uma area em franca expansao onde a trimodalidade assume um papel
central nomeadamente, como ja referido, na reducdo de gases com efeito de estufa resultante
da redugdo de milhares de pesados que atravessam o concelho de Vila Franca de Xira, Loures e
Lisboa de, e para o Porto de Lisboa e outros destinos dentro da AML.

E, portanto, imperativo que o projeto de quadruplicacdo da linha do norte tenha em

consideracdo, prevendo, projetando e executando um acesso a zona da PLLN.

Dominio Publico Ferroviario

Tomando como referéncia o ficheiro PF0223 PE_10_01_05 003 00 ENQ, constata-se que o
Dominio Publico Ferrovidrio (DPF) integra as estradas municipais, pelo que importa clarificar e

validar a exatidao desta delimitacdo.

Para melhor compreensao do acima exposto, ver figura 1.
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LEGENDA:
= — AREA DE ESTUDO

— AREA DE INTERVENGAD
—————— DOMINIO POBLICO FERROVIARIO
—#—— — LMITE DO5 CONCELHOS
——0—— — LIMITE DAS FREGUESIAS

Fig. 1. — Extrato do desenho Implantacdo do Projeto sobre Ortofoto. (folha 04/11)

Outros
Todas as intervengdes nas redes de abastecimento de dgua e de saneamento, deverdao cumprir

o regulamento dos Servicos Municipais de Agua e Saneamento de Vila Franca de Xira.

Assinado por: RICARDO JORGE NAMORADO
RAMALHO
Data: 2026.06.22 15:46:18+01'00"

Vila Franca de Xira, 22 de junho de 2026
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MUNICIPIO DE ALENQUER

Parecer do Municipio de Alenquer

ASSUNTO: Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° AIA3922

Projeto de Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja da linha
ferroviaria do Norte

No ambito do processo de Avaliagcao de Impacto Ambiental (AIA) em epigrafe, vem esta
edilidade emitir o seu parecer favoravel condicionado, as recomendac¢bes de melhoria
e intervengéo infraestrutural, ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto de
Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja da linha ferroviaria do
Norte, promovido pela Infraestruturas de Portugal, S.A.

O Municipio de Alenquer reconhece a relevancia estratégica da presente intervencgao
para o reforco da capacidade, fiabilidade e eficiéncia operacional da Linha do Norte,
principal eixo ferroviario nacional de transporte de passageiros e mercadorias. A
quadruplicacdo deste trogo constitui um investimento estruturante para o sistema
ferroviario portugués, contribuindo para a transferéncia modal em favor do transporte
coletivo pesado, para a redugdo da dependéncia do transporte individual e para os
objetivos de sustentabilidade ambiental e descarbonizag¢ao do setor dos transportes.

O projeto em estudo desenvolve-se num territério ja fortemente condicionado pela
presenca de importantes infraestruturas de transporte, areas residenciais de ocupacao
elevada e industriais e plataformas logisticas, particularmente na Uniao das Freguesias
de Carregado e Cadafais. Neste contexto, considera o Municipio que o aumento da
capacidade ferroviaria devera ser acompanhado por medidas que permitam responder
aos impactos decorrentes da intensificacdo da utilizacdo da infraestrutura,
designadamente ao nivel da exposicao das populagdes ao ruido, da pressao acrescida
sobre as areas de estacionamento, bastante limitadas, junto ao Apeadeiro de
Carregado/Alenquer, do aumento dos movimentos pedonais e ciclaveis de acesso a
estacao ferroviaria e da necessidade de reforcar as condicbes de atravessamento da
Vala do Carregado, articulando a infraestrutura ferroviaria e os espagos urbanos
envolventes.

Neste ambito, assume particular relevancia a implementagao de solugbes eficazes de
minimizagao do ruido ferroviario junto dos aglomerados habitacionais mais proximos da
Linha do Norte, em especial na area urbana do Carregado. Face ao previsivel aumento
da intensidade de circulagao ferroviaria, deverao ser adotadas medidas de protegcao
acustica adequadamente dimensionadas e paisagisticamente integradas, assegurando



o cumprimento dos limites legais aplicaveis e a salvaguarda das condigbes de
habitabilidade e qualidade de vida das popula¢gdes expostas.

Considera ainda o Municipio que os restabelecimentos e atravessamentos previstos
deverao ser concebidos numa perspetiva de longo prazo, atendendo ndo apenas as
necessidades atuais, mas também a evolucdo expectavel das dinamicas urbanas,
industriais e logisticas deste territério. A manutencdo da permeabilidade territorial e a
garantia de adequadas condicbes de ligacdo entre as diferentes areas urbanas
constituem requisitos essenciais para a correta integragéo da infraestrutura ferroviaria.

No dominio da intermodalidade, entende o Municipio que a concretizagcdo deste
investimento devera ser acompanhada pela melhoria das condicbes de acesso ao
Apeadeiro de Carregado/Alenquer. Neste contexto, revela-se particularmente
importante o reforco da capacidade de estacionamento, através da criagcdo de novos
parques a Norte da Vala do Carregado, enquanto areas expectantes, dotados de alguns
lugares com postos de carregamento de veiculos elétricos e restritos a utilizadores com
mobilidade condicionada e da reorganizagdo funcional dos espagos envolventes,
permitindo responder a procura crescente e potenciar a utilizacdo do modo ferroviario
nas deslocacgdes pendulares para a Area Metropolitana de Lisboa e destinos a Norte.
Prevé-se que, sem prejuizo de melhor informagéo do operador de transporte ferroviario
de passageiros, o reforgo da frequéncia de servigos ferroviarios da familia de comboios
Azambuja — Lisboa Santa Apolénia e/ou o alargamento do percurso para estagdes a
norte da familia de comboios Castanheira do ribatejo — Alcantara-Terra, ira influenciar
positivamente a opgcdo dos residentes no territério concelhio pelo Apeadeiro de
Carregado/Alenquer, em detrimento da Estagdo de Castanheira do Ribatejo,
equilibrando os focos de procura e evitando a sobreocupacdo dos parques de
estacionamento mais a Sul bem como o ineficiente trafego rodoviario sobre a N1/IC2.

Esta necessidade assume particular relevancia face ao projeto de “Requalificagdo da
Frente Ribeirinha da Vala do Carregado — Vila Franca de Xira / Alenquer”, atualmente
desenvolvido pelos Municipios de Alenquer e Vila Franca de Xira e previamente
fornecido a Infraestruturas de Portugal, S.A. A referida intervencgéo prevé a valorizagao
ambiental, paisagistica e recreativa da frente ribeirinha, incluindo a criagéo de percursos
pedonais e ciclaveis, areas de estadia, novos espacos de fruigdo publica e parques de
estacionamento, constituindo uma oportunidade para reforcar a articulagdo entre a
mobilidade ferroviaria, a mobilidade suave e a qualificagao urbana deste territério. Neste
contexto, assume particular relevancia a beneficiacdo do tabuleiro pedonal associado a
ponte de alvenaria existente sobre a Vala do Carregado, lado Rio, ao PK. 36+660m da
L. Norte, estrutura fundamental para assegurar a ligagao entre ambas as margens e o
acesso ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer, reforgcando simultaneamente as
acessibilidades ao futuro espaco ribeirinho.
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Fonte: Divisao de Planeamento Territorial, CM Alenquer (2026)

Fonte: Infraestruturas de Portugal, S.A. (2026)

Paralelamente, considera o Municipio que o projeto devera contribuir para a melhoria
das condigbes de atravessamento pedonal da Vala do Carregado e para o reforgo da
acessibilidade ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer. As atuais ligagbes entre margens
apresentam limitagdes em termos de capacidade, conforto e seguranga, circunstancia
que podera ser agravada pelo aumento da procura associado ao reforgo da oferta
ferroviaria, justificando a adocgao de solugdes que promovam condigdes de circulagao
mais seguras, acessiveis e inclusivas.

Nestes termos, o Municipio de Alenquer considera que o parecer favoravel ao projeto
devera ficar condicionado a concretizagdo de medidas que assegurem o refor¢o da
capacidade de estacionamento junto ao Apeadeiro de Carregado/Alenquer, a melhoria
das condigbes de atravessamento pedonal da Vala do Carregado, incluindo a
beneficiacdo do tabuleiro pedonal da ponte de betdo existente/a manter, a qualificagao



das acessibilidades entre a estacao ferroviaria, os espacos urbanos envolventes e a
futura frente ribeirinha, bem como a compatibilizacdo da intervencao ferroviaria com os
investimentos municipais de valorizagao territorial atualmente em desenvolvimento.

Por ultimo, devera ser assegurada, durante a fase de construgéo, a implementacéo de
medidas de gestdo ambiental adequadas a minimizacdo dos impactes temporarios
associados as obras, designadamente ao nivel do ruido, vibragdes, qualidade do ar,
circulacao de veiculos pesados, seguranga rodoviaria e protecédo dos recursos hidricos,
garantindo simultaneamente mecanismos eficazes de articulagao entre o promotor, os
municipios abrangidos e as popula¢des potencialmente afetadas.

Face ao exposto, o Municipio de Alenquer emite parecer favoravel condicionado,
considerando que os beneficios estratégicos associados a quadruplicagao da Linha do
Norte justificam a sua concretizagdo, desde que sejam adotadas as medidas de
minimizacao e valorizacao territorial acima identificadas, em particular as relativas ao
reforco da intermodalidade ferroviaria, ao aumento da capacidade de estacionamento,
a melhoria das condigdes de atravessamento pedonal da Vala do Carregado, incluindo
a beneficiacdo do tabuleiro pedonal, e a articulacdo da intervengao ferroviaria com o
projeto de Requalificacdo da Frente Ribeirinha da Vala do Carregado — Vila Franca de
Xira / Alenquer, garantindo-se uma adequada integrac¢ao da infraestrutura ferroviaria no
territorio e a salvaguarda da qualidade de vida das populagdes locais.

Mais se remete a V/ consideragao o Projeto acima citado, o qual segue junto.

Alenquer, 01 de julho de 2026

Presidente da Camara
JOAO MIGUEL Assinado de forma digital por JOAO

MIGUEL MACARICO NICOLAU

MACARICO NICOLAU Dados: 2026.07.02 09:43:17 +01'00'

Jodo Miguel Macarico Nicolau, Eng.
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Exmos. Senhores

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, n.° 9
Zambujal - Alfragide

2610-124 AMADORA

V/Comunicagao: 20/05/2026 N/Refa.: SAI/2026/6928/DRO/DEOT/SS
Proc°.: 14.01.14/912
Data: 12.06.2026

ASSUNTO: Assunto: Estudo de Impacte Ambiental do projeto “Quadruplicacao do
Troco Castanheira do Ribatejo - Azambuja (entre o Km 344100 e o Km
47+000 da Linha do Norte)” - AIA 3922
Proponente: IP - Infraestruturas de Portugal, S.A.

Reportando-nos ao assunto mencionado em epigrafe, junto se envia parecer Ref.2
PROP/2026/3856 [DRO/DEQT/SS], deste Instituto.

Com os melhores cumprimentos,

Leonor Picao
Diretora Coordenadora

@

e

Em anexo: O mencionado

O Turismo de Portugal da preferéncia a produtos e servicos com menor impacte ambiental. Agradecemos contacto através dos canais digitais.
Turismo de Portugal prefers products and services with low environmental footprint. Please use digital channels.
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Informacao de servico n.° PROP/2026/3856 [DRO/DEOT/SS]

Assunto: Estudo de Impacte Ambiental do projeto “Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo -
Azambuja (entre 0 Km 34+100 e o Km 474000 da Linha do Norte)” - AIA 3922 (DEOT_14.01.14/912)
Proponente: IP - Infraestruturas de Portugal, S.A.

Despacho:

Face ao exposto, e do ponto de vista do turismo, propde-se a emisséo de parecer favoravel condicionado a implementagdo da globalidade
das medidas de minimizagao, compensagao e planos de monitorizagao previstos para os descritores Socioeconomia, Paisagem, Ambiente
Sonoro e Vibragbes, assegurando a minimizagdo de impactes sobre o setor do turismo.

A Diretora Coordenadora

C \

\)_)_xﬁ\ﬂ‘) v\‘ v

Leonor Picdo
(Por subdelegagdo de competéncias)

11.06.2026

Informacao Técnica:

I - ENQUADRAMENTO E ANTECEDENTES

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP (APA), através do oficio n.© S030314-202605-DAIA.DAP (e-mail de
20.05.2026, N/ Ref.2 ENT/2026/10648, do mesmo dia), no ambito do procedimento de Avaliacao de
Impacte Ambiental (AIA) em curso do projeto “"Quadruplicacdo do Troco Castanheira do Ribatejo - Azambuja
(entre o Km 34+100 e 0 Km 474000 da Linha do Norte)” - AIA 3922, em fase de Projeto de Execugdo, vem
solicitar ao Turismo de Portugal, I.P. (TdP) a emissdo de parecer especifico sobre o mesmo, ao abrigo do
disposto no n.° 12 do artigo 14.° do Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagao. O
EIA do projeto integra o Resumo Ndo Técnico, Relatério Sintese, Anexos Técnicos e Pegas Desenhadas.

Na sequéncia do pedido efetuado pela empresa responsavel pela elaboracdo dos Estudos Ambientais
relativos ao “Quadruplicacdo do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja”, este Instituto
disponibilizou informacdo sobre a plataforma SIGTUR, através de e-mail com o registo n.°© SAI/2023/5074,
de 10.04.2023. O presente projeto foi precedido de um Estudo Prévio desenvolvido entre janeiro de 2022 e
outubro de 2024. Em maio de 2025, foi submetido o Estudo de Impacte Ambiental (EIA), o qual foi
considerado desconforme devido a existéncia de lacunas graves no fator ambiental “Vibracoes”,
impossibilitando a correta avaliacdo de impactes e a definicdo de medidas adequadas a sua minimizagao. O
EIA agora em andlise, corresponde a revisdo do anteriormente submetido, com os elementos adicionais
solicitados pela Comissao de Avaliagao.

II - DESCRICAO

1. Breve caraterizacao do projeto

O projeto objeto de AIA integra o Plano Nacional de Investimentos (PNI 2030), na &area tematica
"Transportes e Mobilidade”, subsetor “Ferrovia”, programa de investimento “F2 - Programa de aumento de
capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas”, tendo como objetivo o aumento da capacidade
da linha através da sua quadruplicagdo (atualmente em via dupla), permitindo o incremento da oferta de
servicos suburbanos (passageiros e mercadorias) da Area Metropolitana de Lisboa.

O Turismo de Portugal da preferéncia a produtos e servigos com menor impacte ambiental. Agradecemos contacto através dos canais digitais.
Turismo de Portugal prefers products and services with low environmental footprint. Please use digital channels.

Turismo de Portugal, IP
Rua lvone Silva, Lote 6 1050-124 Lisboa - Portugal T.+351 211 140 200 F. +351 211 140 830 NIF: 508 666 236 info@turismodeportugal.pt www.turismodeportugal.pt
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A modernizagdo da Linha do Norte, no troco entre Castanheira do Ribatejo - Azambuja, com uma extensao
de cerca de 12,9Km, localiza-se entre o km 344+100 e o km 47+000, nos concelhos de Vila Franca de Xira
(UF de Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras), Alenquer (UF de Carregado e Cadafais) e Azambuja
(freguesias de Azambuja e Vila Nova da Rainha), abrangendo duas estagdes (Castanheira do Ribatejo e
Azambuja), trés apeadeiros (Carregado, Vila Nova da Rainha e Espadanal da Azambuja) e 2 edificios de
postos de catenaria (Carregado Norte e Azambuja).

O projeto engloba, assim, o seguinte conjunto de intervencdes:

¢ Quadruplicacdo da linha do Norte entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja;

e Execucdo de um novo edificio técnico no apeadeiro do Carregado, ampliacdo do edificio técnico na
estacdo de Azambuja e de uma nova Sala de Equipamentos de Telecomunicacées (SET) na zona do
apeadeiro do Espadanal da Azambuja;

e Melhoria das condicGes operacionais do terminal técnico de reversdo de Castanheira;

e Reformulagdo do layout do feixe de rececdao/expedicdo do Ramal da Azambuja-GM, integrado na
estacdao da Azambuja, para comboios de mercadorias;

e Reabilitagdo e ampliagao do sistema de drenagem existente;

e Execucdo de uma ponte pedonal em Vila Nova da Rainha;

e Execugdo de um acesso rodoviario ao Posto de Catenaria do Carregado;

e IntervencGes ao nivel das estagdes e apeadeiros existentes, para servir as 4 vias, e reorganizagao
dos espagos exteriores envolventes (acessos, estacionamentos e arranjo paisagistico).

O atual canal ferroviario, neste trogo, ja tem espaco para acomodar as quatro vias, existindo em algumas
zonas duas linhas mais a oeste, mas que nao estdo em exploracao, resultantes da concretizagdo do projeto
de 2003, onde ja estava prevista a quadruplicacdo da linha. A maioria das intervencdes do projeto ocorre
em Dominio Publico Ferroviario (cerca de 96,6%), prevendo-se a necessidade de proceder a expropriagoes
em cerca de 5.900m?2,

A duracao prevista para a execucao da totalidade dos trabalhos é de aproximadamente 40 meses (cerca de
3 anos e meio).

O Turismo de Portugal da preferéncia a produtos e servigos com menor impacte ambiental. Agradecemos contacto através dos canais digitais.
Turismo de Portugal prefers products and services with low environmental footprint. Please use digital channels.
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Figura 1: Enquadramento territorial do projeto

2. Area de estudo

Face a natureza, componentes e localizacdo do projeto considerou-se, como area de estudo, a area de
incidéncia da totalidade das infraestruturas previstas e, ainda, uma area adicional de 200m, no caso da
ferrovia (100m para cada lado, a partir do carril mais exterior) e 50m, no caso do novo restabelecimento
rodoviario, podendo ser variavel em funcdo do descritor ambiental em analise.

No capitulo 4. Caracterizagdo do estado atual do ambiente, subcapitulos 4.13 Socioeconomia, 4.13.12
atividade turistica, é referido que a "“atividade turistica tem expressdo nos concelhos da area de estudo,
qgue beneficiam da presenca do rio Tejo e dos diversos recursos turisticos naturais e ndo naturais que o rio,
0 seu estudrio, e os esteiros proporcionam. (..) A area de estudo encerra em si mesma um vasto
patrimdénio cultural, etnogréafico e gastrondmico que atraem muitos visitantes, para além dos residentes e
dos presentes,” sendo também “percorrida por trechos do Caminho de Santiago e do Caminho do Tejo
(percurso para Fatima), que acompanham em partes a Linha do Norte.”

Foi realizada, em 25 de outubro de 2024, uma consulta ao SIGTUR (Sistema de Informacdo Geografica do
Turismo), para os trés concelhos da area de estudo, onde foram identificados os empreendimentos
turisticos existentes e os projetos de empreendimento turistico com parecer favoravel do Turismo de
Portugal. Nos subcapitulos 4.14 Salide Humana, 4.14.5 Caracterizacdo dos fatores ambientais e de aspetos
especificos relacionados com a salde humana, séo listados os empreendimentos turisticos existentes na
area de estudo ou, j& fora desta mas contiguos, bem como a sua distédncia aproximada a linha atual
(Quadro 109 e Desenho n.° PF0223_PE_10_01_05_039_01_SOC - Localizagcdo de Equipamentos na Area
de Estudo e sua Envolvente Préxima), os quais sdo considerados como recetores sensiveis, em particular
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durante a fase de construcdo. Sdo também identificados os trogos dos caminhos de peregrinagcdao acima
referidos, dentro da &rea de estudo.

3. Principais impactes do projeto

A avaliacdo de impactes classifica os fatores ambientais pela grandeza da sua significancia, ordenando-os
da seguinte forma: Fatores de maior significancia (Ordenamento do Territorio, Ambiente Sonoro, Vibracoes
e Socioeconomia); Fatores de significancia média a elevada (Recursos Hidricos Subterréneos e
Superficiais); Fatores de alguma significancia (AlteragGes Climaticas, Geologia, Geomorfologia e Geotecnia,
Sistemas Ecoldgicos, Qualidade do Ar, Paisagem, Saude Humana e Patrimdnio Cultural) e Fatores de
reduzida significincia (Solos e Ocupagdo do Solo). Embora se trate de um troco onde predomina a
utilizacdo agricola e industrial, verifica-se a presenca de aglomerados urbanos junto a estacdo de
Azambuja e, em menor escala, aos apeadeiros do Carregado e de Vila Nova da Rainha, para os quais a
quadruplicacdo da linha implica varios impactes negativos, alguns dos quais significativos, nas fases de
construgao e exploragao.

Os impactes negativos do projeto tém inicio na fase de construgdo tendo, alguns, caracter permanente:

e Desorganizagao espacial decorrente da presenga e movimentacdo de elementos estranhos
necessarios as operacbes de construcdo (pessoas, maquinaria, implantacdo e funcionamento dos
estaleiros);

e Desenvolvimento de frentes de obra na proximidade de areas habitadas e com outras
funcionalidades sociais;

e Perturbacdo do ambiente socioecondmico, com o aumento de ruido, vibragdes, emissdo de poeiras e
GEE, afetagdo de infraestruturas, condicionamentos a circulagdo e situagdes de expropriacdo;

e Aumento da intrusdo visual com a instalacdo de barreiras acusticas;

e Agravamento das emissGes sonoras e vibracdes, devido ao aumento da dimensdao maxima das
composicoes de mercadorias, da velocidade de exploracdo e das ligacdes de incidéncia regional e
internacional.

Os impactes positivos ocorrem com a entrada em exploragdo do projeto e incidem sobre os seguintes
fatores:

e Reforgo do servico suburbano de passageiros, melhorando as condigdes de mobilidade, seguranca e
comodidade e dinamizando de atividades econdmicas, onde se inclui o turismo;

e Requalificacdo das estagbes, apeadeiros, passagens pedonais e parques de estacionamento;
e Criacdo de condicdes para acomodar a Ligagao de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto;

e Possibilidade de aumento do volume de mercadorias movimentadas na Linha do Norte;

e Contribuicdo para a redugdo do trafego rodoviario e de emissdes de GEE.

No Relatério Sintese, capitulo 6. Identificacdo e avaliacdo dos impactes ambientais, subcapitulos 6.14
Socioeconomia, 6.14.3 Fase de exploragdo, 6.14.3.4 Sintese dos impactes em fase de exploragdo, é
referido que “os impactes esperados sdo tendencialmente permanentes e positivos (...) ao nivel da
dinamizagdo de atividades econdmicas, onde se inclui o turismo.”

4. Medidas de minimizagdao, compensacao e monitorizacao de impactes

Das medidas de minimizagdo dos impactes negativos elencadas em fase de EIA, transcrevem-se aquelas
que se consideram ser mais relevantes do ponto de vista do turismo:
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e Fase prévia a construcdo:
- Monitorizacdo das vibracdes e do ruido nos recetores sensiveis R06, R07, R08, R10, R12, R14 e
R29 (onde se prevé, na fase de exploracdo, valores acima do permitido por lei), direcionada
para o trafego atual, mas tendo em conta fatores de evolugdo para exposicao futura;

- Desenvolver um Plano de Acessos aos estaleiros e frentes de obra, minimizando a afetacao da
mobilidade da populagdo (quer rodoviaria, quer pedonal) e da acessibilidade a areas residenciais
adjacentes a obra.

e Fase de construcdo:

- Localizacdo preferencial de estaleiros e infraestruturas de apoio a obra em zonas
impermeabilizadas ou intervencionadas, ndo afetando novas areas, devendo evitar-se a
proximidade a areas urbanas e/ou turisticas;

- Definigdo atempada do planeamento e acessos de obra, articulando-os com as juntas de
freguesia e informando previamente a populagao;

- Informar a populagdo mais préxima das atividades de obra, dos dias e horas previstos para a
ocorréncia das atividades mais ruidosas e passiveis de transmitir de vibragdes;

- As atividades ruidosas s6 poderdo ter lugar para além do periodo diurno (periodo noturno,
sabados, domingos e feriados) mediante licenca especial de ruido a conceder, em casos
devidamente justificados, pelas Cadmaras Municipais abrangidas pelo projeto;

- Realizagdo de campanhas de formagao e sensibilizagdo ambiental, destinadas a todos os
intervenientes na empreitada;

- Implantagdo do Sistema Anti Vibratil (SAV), adaptado para comboios de alta velocidade,
direcionado para os recetores R06, RO7 (junto ao apeadeiro do Carregado) e R029 (junto ao
apeadeiro de Vila Nova da Rainha);

— Garantir a utilizacdo do Caminho de Santiago e Caminho do Tejo em condigdes de seguranca,
com sinalizacdo e balizagem de areas de obra e que possam induzir riscos para os utentes;

- Articulacdo com as entidades responsaveis para o restabelecimento das redes de infraestruturas
atravessadas, assegurado a menor perturbagao no seu funcionamento.

— Assegurar a conveniente desativacao do estaleiro e acessos de obra, recuperando as areas ou
repondo as condigdes iniciais;

- Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou
servigos existentes afetados no decurso da obra.

e Fase de exploracdo:

- Implementagdo das acGes previstas no Projeto de Recuperagdo e Integracdao Paisagistica,
nomeadamente no que respeita ao revestimento vegetal dos taludes e a reposicdo das plantas
gue ndo vingam, no sentido de promover uma integragdo harmoniosa na paisagem envolvente.

Serao ainda implementados Programas de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro, Vibracdes e Recursos
Hidricos Subterraneos, os quais integrardo o Plano Geral de Monitorizagdo Ambiental.

III - APRECIACAO

Analisado o EIA, do ponto de vista do turismo, informa-se o seguinte:

1. O projeto objeto de EIA corresponde a modernizacdo da Linha Ferrovidria do Norte, no trogo entre
Castanheira do Ribatejo e Azambuja, que preconiza o seu alargamento de via dupla para via
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quadrupla, bem como a requalificacdo das estacbes e apeadeiros abrangidos e a reorganizacdo dos
espagos exteriores envolventes (acessos, estacionamentos e espagos verdes), a fim de acomodar a
futura Linha de Alta Velocidade, melhorar as condicdes de exploracdo para trafego misto (passageiros
e mercadorias) e incentivar a intermodalidade, em total sintonia com a linha de atuacao “Melhorar os
sistemas de mobilidade rodoferroviaria e de navegabilidade” do Eixo estratégico 4 “Gerar redes e
conetividade” da ‘Estratégia para o Turismo 2027’ (ET27 — RCM n.° 134/2017, de 27 de setembro);

2. De acordo com informacdo disponivel através plataforma SIGTUR! (Fig. 2), num buffer de 500m
centrados no eixo do tracado da linha alargada, verifica-se a existéncia de 7 estabelecimentos de
alojamento local (AL)2, com capacidade total para 90 utentes, localizando-se 6 destes
estabelecimentos nas imediacbes da estacdo da Azambuja e 1, denominado “Estacdao Real”, com
capacidade para 8 utentes, no apeadeiro do Carregado, ao Km 36+750. Este alojamento turistico,
encontra-se dentro do Dominio Publico Ferroviario, ocupando parte do “Edificio de Passageiros” da
antiga estagdo de Carregado-Alenquer que serd intervencionado, propondo-se o alteamento da
plataforma de passageiros do lado terra e a demolicdo do alpendre existente, obrigando ao
cancelamento da concessdo para alojamento turistico;

3. O empreendimento turistico “Ouro Hotel”, identificado no EIA, na localidade de Azambuja, foi
cancelado no Registo Nacional de Empreendimentos Turisticos em 2018, ndo se encontrando em
funcionamento;

4. O “Caminho do Tejo” percurso de peregrinagdo ao Santuario de Fatima (comum ao Caminho de
Santiago entre Lisboa e Santarém), que cruza a linha-férrea nas passagens superiores do apeadeiro
do Carregado, do apeadeiro de Vila Nova da Rainha e da estagdo da Azambuja, sendo contiguo a
linha, do lado nascente, no trogo entre Vila Nova da Rainha e Azambuja, sofrera evidentes
perturbacdes durante a fase de construgao, sendo referida no EIA a implementagdo de medidas que
garantam a sua utilizacdo em seguranga;

! Fonte: SIGTUR - Sistema de Informagdo Geografica do Turismo (https://sigtur.turismodeportugal.pt/) - 27.01.2026
2 Alerta-se que a georreferenciacdo dos estabelecimentos de alojamento local foi obtida de forma automatica a partir do endereco, sendo a
respetiva localizagdo meramente indicativa.
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@ Projeto em anélise

@ Estabelecimentos de Alojamento Local (AL)

- Caminho do Tejo

Figura 2: Oferta turistica situada num buffer de 500m centrados no eixo do tracado da linha alargada do projeto
“Quadruplicagdo do Trogo Castanheira do Ribatejo - Azambuja (entre o Km 34+100 e o0 Km 47+000 da Linha do Norte) - AIA
3922

5. Ressalva-se que, para além dos recetores sensiveis agora identificados ao nivel do alojamento
turistico, poderdo existir outros, decorrentes de eventuais empreendimentos turisticos previstos na
envolvente, ou seja, com processo de licenciamento em curso, situacdo que ndo é possivel aferir por
este Instituto, atendendo a que, atualmente, ndo é obrigatoéria a intervengdo do Turismo de Portugal
nas operagbes urbanisticas de obras de edificagdo dos empreendimentos turisticos, pelo que esta
informacdo devera ser obtida junto das Camaras Municipais;

6. A implementacdo deste projeto traduzir-se-a em evidentes beneficios socioecondmicos e ambientais,
mas também acarretara impactes negativos, com maior expressdo na fase de construcdo, na parte
do troco com maior densidade de ocupacdao humana, junto a estacdo da Azambuja e, em menor
escala, junto aos apeadeiros do Carregado e de Vila Nova da Rainha, estando estes impactes
maioritariamente associados a perturbacdo do ambiente socioecondmico e da qualidade de vida. A
vila da Azambuja caracteriza a ruralidade ribatejana, beneficiando da proximidade ao rio Tejo (com
0S seus canais e mouchdes, as suas ricas fauna e flora e as tipicas aldeias avieiras) e possuindo um
vasto patrimonio cultural, etnografico e gastronémico, que atrai muitos visitantes. Antevéem-se,
assim, consequéncias diretas nas expetativas dos que visitam esta vila, pelo que é de grande
importancia para o setor do turismo, a implementacdo da globalidade das medidas de minimizacdo,
compensacao e planos de monitorizagao previstos no EIA, principalmente daqueles que incidem sobre
os descritores Socioeconomia, Paisagem, Ambiente Sonoro e Vibragdes, nas fases de projeto de
execucao, construgdo e exploragao.
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IV - CONCLUSAO

Face ao exposto, e do ponto de vista do turismo, propde-se a emissdo de parecer favoravel,
condicionado a implementacdo da globalidade das medidas de minimizacdo, compensacdo e planos de
monitorizacdo previstos para os descritores Socioeconomia, Paisagem, Ambiente Sonoro e Vibragdes,
assegurando a minimizagdo de impactes sobre o setor do turismo.

A Consideracao Superior,

< C o
—lct 25 NS0

Sara Sousa, Técnica Superior | 11.06.2026
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Exma. Senhora

Dr.2 Maria do Carmo Figueira

Diretora do Departamento de Avaliacao
Ambiental

APA-Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.
Rua da Murgueira, N°. 9/9A

2610-124 AMADORA
geral@apambiente.pt

Cc

dora.beja@apambiente.pt
margarida.augusto@apambiente.pt

N/Ref.: S10058-202605 DATA: 01JUN2026
S/Ref.: S030314-202605- DAIA.DAP DAIA.DAPP.00017.2026

ASSUNTO: Solicitacao de emissdo de parecer especifico
Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental n.° 3922
Projeto: Quadruplicacdao do Troco Castanheira do Ribatejo - Azambuja

Correspondendo a solicitacao efetuada através do oficio em referéncia, informa-se
que o tracado da linha em estudo ndao se encontra condicionado por quaisquer
servidOes aeronauticas civis, zonas de protecao de aerédromos civis certificados ou
pistas para ultraleves aprovadas pela ANAC.

Pese embora se verifique na proximidade a existéncia de uma area de recolha de agua
por aeronaves de asa fixa envolvidas ao combate aos incéndios rurais (Ponto de
Scooping 17 A Azambuja [39.029167° -8.888611°]), tendo em atencdo o tipo de
projeto que se desenvolve ao nivel do solo', ndo se prevé que o mesmo venha a
colocar entraves a operacao dos meios aéreos.

Face ao exposto, a ANAC nada tem a obstar ao desenvolvimento do projeto.

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora de Infraestruturas e Navegacao Aérea

Rute Ramalho
ANAC - Diretora de Infraestruturas e Navegacdo Aérea
Assinado digitalmente em 01-06-2026 14:44

Rute Ramalho

(Por subdelegacdo de competéncia - Despacho n.° 12824/2025
Didrio da Republica, 2.9 série, N.° 211, de 31 de outubro de 2025)

JF

! As linhas atualmente existentes ja dispdoem de catenarias, ndo vindo as novas agravar a situagao.

Rua B, Edificic 4 - Aeroporto Humberto Delgado - 1749-034 Lisboa - PORTUCAL

288 806

Tel. +351 212 842 226 * Fax +351 218 402 358

] /] www.anac.pt * e-mail: geral@anac. pt
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Exma. 5r.2

Diretora de Departamento de Avaliagdo Ambiental
APA, 1P

Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal

Ap. 7585 —2610-124 Amadora

L |

5ua referéncia: Processa: Naossa referéncia
5030314-202605- DSEF/DGM /2026
DAIA.DAP

DAIA.DAPP.00017.2026

ASSUNTO: _ Solicitagdo de emissdo de parecer especifico

Processo de Avaliagio de Impacte Ambiental n.2 3922
Projeto: Quadruplicagio do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja.

Em resposta ao pedido de V.Ex.as referido em epigrafe, cabe comunicar, que a Area de Estudo do projeto
Quadruplicagdo do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja n3o se sobrepfe/colide com quaisquer
direitos sobre depdsitos minerais, concedidos ou requeridos, pelo que nada existe a obstar aos elementos
apresentados no 4mbito do processo de Avaliagio de Impacte Ambiental do referido projeto “Quadruplicagdo
do Trogo Castanheira do Ribatejo — Azambuja”.

Com os melhores cumprimentos,

Patricia Falé
(Diretora de Servigos)

[(MOM]
Av. 5 de Qutubro, 208 Area Norte: Area Centro: Area Sui— Alentejo: Area Sul — Algarve:
1062-039 Lisboa Rua Manuel Pacheco de Rua Cimara Pestana, 74 Praceta das Empresas, 3 18 Rua Prof Anténio Pinhelro e
Tel.: 217 922 700/800 Mirands, 29 &z 3030-163 Coimhbra 7005-5389 Evora Rosa, 1
Email: geral@dgeg.gov.pt 4200-204 Porte Tel.: 239 700 200 Tel.: 266 750 450 BO05-546 Faro
deeg.gov.pt Tel.: 226 192 00O Tal.: 289 B96 600

1f1
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Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira n.2 9 - Zambuijal
2610-124 Amadora
L _l
Sua referéncia: Processo: Nossa referéncia:
S030314-202605-DAIA.DAP Entr. Int.: SIGO/NOT-2509/2026 DG/514/S1GO/26
DAIA.DAPP. 00017.2026 164/51G0O/2026 2026-06-16

Email de 20.02.2026

Assunto: Solicitacdo de emissdo de parecer especifico
Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 3922Projeto: Quadruplicagdo do Troco Castanheira do Ribatejo —
Azambuja - N2 S030314-202605-DAIA.DAP.

Em 20 de maio esta Direcdo-Geral rececionou um pedido de parecer por parte da Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA) através de email disponibilizando os elementos constantes no processo de Avaliacdo de
Impacte Ambiental n.2 3922 relativo ao projeto “Quadruplicacdo do Trogo Castanheira do Ribatejo —
Azambuja”, nos concelhos de Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja.

Assim, relativamente as areas setoriais a salvaguardar e da competéncia desta Dire¢ao-Geral, importa
informar o seguinte:

1. Recursos Energéticos

1.1 Combustiveis (DSC)

Analisados os elementos facultados sobre o pedido de parecer relativo ao Processo de Avaliacdo
de Impacte Ambiental n.2 3922 Projeto: Quadruplicacdo do Troco Castanheira do Ribatejo —
Azambuja, constata-se que a referida pretensdo podera interferir com infraestruturas da Rede
Nacional de Transporte de Gas (RNTG) pertencentes a REN Gasodutos, S.A. e da Rede Nacional de
Distribuicdo de Gas (RNDG) da Lisboagds GDL - Sociedade Distribuidora de Gas Natural de Lisboa,
S.A., ao longo das quais, em alguns casos, se encontram constituidas, ao abrigo do Decreto-Lei n.2
11/94, de 13 de janeiro, uma faixa de serviddo de gas com 20 m de largura centrada no eixo
longitudinal dos gasodutos.

No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restri¢des:

e Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo
longitudinal do gasoduto;

e Proibicdo de plantacdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do
gasoduto;

e Proibicdo de qualquer tipo de construcdo, mesmo proviséria, a menos de 10 m do eixo
longitudinal do gasoduto.
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Considerando o regime de serviddes acima exposto, esclarecemos que quaisquer projetos que possam
afetar, direta ou indiretamente, as referidas infraestruturas, carecem de uma analise prévia por parte
dos operadores, de modo a poderem ser estudadas e implementadas as medidas de compatibilizagdo
e/ou de protecdo consideradas necessarias ao cumprimento dos requisitos técnicos e legais acima
descritos.

De modo a garantir a seguranca no projeto, construgdo e operagdo da rede, tendo em consideragdo as
condicOes de seguranca e ambientais existentes, na vizinhanga das tubagens ndo podem realizar-se
trabalhos suscetiveis de as afetar, direta ou indiretamente, sem que sejam tomadas as precaugdes
consideradas necessarias e suficientes pelo operador da rede.

A realizacdo de trabalhos na faixa de serviddo do gasoduto carece assim de prévia aprecia¢do técnica
e validacdo pelo operador da rede e, em casos devidamente justificados, de autorizacdo da entidade
licenciadora, a qual devera dar o seu assentimento ao método de realizacdo dos trabalhos, podendo
impor as condi¢Ges que considerar necessarias para manter a seguranga dos gasodutos.

Nesse sentido deverdo ser contactadas as referidas empresas com vista a ponderac¢do e harmonizagao
de eventuais interferéncias com o mencionado projeto. Os custos decorrentes da implementacdo das
medidas adequadas a protecdo ou alteracdo das infraestruturas da RNTG ou da RNDG sdo da
responsabilidade do agente terceiro ou promotor. Os custos incorridos pelo operador, relativos ao
parecer técnico, acompanhamento, seguranca, supervisdo e certificacdo dos trabalhos, serdo
previamente indicados e imputados as entidades responsaveis pela interferéncia.

1.2 Energia Elétrica (DSEE)

Segundo a n/ Direcdo de Servicos de Energia Elétrica (DSEE), da andlise identifica-se que a
pretensdo diz respeito a beneficiacdo do troco ferrovidrio Castanheira do Ribatejo - Azambuja,
com darea de estudo de impacte ambiental sita nos concelhos de Alenquer, Azambuja e Vila Franca
de Xira.

Identificam-se as seguintes sobreposi¢cdes para com o trogo em apreco:
e Linhas Elétricas 400 kV: 4058 - LBL.RJ, 4060 - LFF.RJ, 4045 - LCRJ.RJ2, 4046 - LCRJ.RJ3;
e Linhas Elétricas 220 kV: 2038 - LCG.RM2, 2039 - LCG.RM3, 2146 - LCG.SR, 2141 - LCG.SXL;
e Unidade de Producdo Autoconsumo: "EXIDE" (El 2.0/1980), pertencente a EXIDE
TECHNOLOGIES, LDA.

Pelo exposto, ndo tendo a DSEE nada a obstar, considera-se que deverdo ser promovidos
contactos com o operador da Rede Nacional de Transporte (RNT; REN), no ambito de articulagdo
das sobreposi¢des identificadas para com as LMAT, e ainda com a concessiondria da Rede
Nacional de Distribuicdo (E-redes). Considera-se que deverdo ser promovidos contactos com o
promotor da UPAC mencionada, também no sentido de articulagdo de ambas as pretensdes.

2. Recursos Geoldgicos
Apds a analise dos documentos, verifica-se que ndo existe qualquer sobreposicdo da pretensdo com
areas afetas a recursos geoldgicos.
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3. Conclusdo

Face ao exposto, a pretensdo que visa a realizacdo do projeto de quadruplicacdo do trogo Castanheira
do Ribatejo — Azambuja, considera esta Dire¢do-Geral ndo haver inconveniente quanto a viabilizagdo
desta pretensdo, emitindo-se assim parecer favoravel.

Com os melhores cumprimentos,

Nuno Sousa Neves
Coordenador da Equipa de SIG e Ordenamento - Técnico superior (Arq.
(Despacho n. 232/2021 de 06/12/2021

[MN]
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Quadruplicagcao da Linha do Norte no trogo Castanheira do Ribatejo-Azambuja

Processo de AlA n.° 3922

Parecer especifico da APL - Administragcao do Porto de Lisboa, S.A.

1. Enquadramento

A Administragao do Porto de Lisboa (APL) foi chamada a pronunciar-se no d&mbito do processo
de Avaliacao de Impacte Ambiental (AlA) n.© 3922, relativamente aos elementos do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) do projeto de Quadruplicacédo da Linha do Norte no troco Castanheira
do Ribatejo-Azambuja, elaborado em fase de Projeto de Execugéo, enquanto entidade externa
com competéncias especificas.

Assim, a APL procedeu a andlise dos documentos disponibilizados através da ligacao
https://filesender.fccn.pt/?s=download&token=e751e602-d574-4be1-ae93-a5a5318bfd61, e
que incluem

e EIA e Elementos Adicionais
e Anexos Técnicos
¢ Resumo Nao Técnico (RNT)

¢ Projeto de Execucgao e respetivos anexos técnicos.

2. Ambito da anélise da APL

A apreciagéao centra-se, sobretudo, em matérias relacionadas com:
e areas sob jurisdicao portuaria;
e Dominio Publico Maritimo (DPM);

¢ Interacoes com infraestruturas portudrias previstas, designadamente o Cais da
Castanheira do Ribatejo e respetivas acessibilidades ferroviarias e rodoviarias,

e assim como, compatibilizacao operacional durante a fase de exploracao.

3. Conclusoes da Analise Técnica
3.1. Impacto najurisdicdo e ocupacao do territdrio

As intervencoes a realizar situam-se entre a estagcao de Castanheira do Ribatejo ao pk 34+400 e
a estacao de Azambuja, ao pk 46+765.

Esta area de intervencgéo situa-se fora da area de jurisdigao portuaria e dominio publico afeto
a APL.


https://filesender.fccn.pt/?s=download&token=e751e602-d574-4be1-ae93-a5a5318bfd61

Conclusao: Nao existem interferéncias diretas previstas sobre a jurisdicao portuaria e dominio
publico afeto a APL.

3.2. Impactos nas acessibilidades ferroviarias e logisticas ao Porto de Lisboa

A analise incide prioritariamente sobre o trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja, que
constitui o segmento diretamente relevante para a articulagdo com a atividade logistica e
portudria associada ao Porto de Lisboa. O trogo a jusante, entre Alverca e Castanheira do
Ribatejo, assume um caracter complementar, sendo sobretudo relevante para efeitos de
capacidade global do corredor e de melhoria das condicdes de acessibilidade ferroviaria.

No troco objeto principal da intervencao, entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja, esta ja
assegurado o corredor necessario a quadruplicagao da linha, prevendo-se a criagao de duas
novas vias no lado poente (terra), que serdo designadas Via Ascendente Rapida (VA-R) e Via
Ascendente Lenta (VA-L), mantendo-se as vias atualmente em exploragdo, no lado nascente
(rio), como Via Descendente Rapida (VD-R) e Via Descendente Lenta (VD-L). As vias rapidas
constituirdo as vias externas, sendo as vias lentas as internas.

Asintervengdes visam a melhoria do servigo ferroviario da linha norte - a mais importante do pais
em termos de mercadorias -, no eixo logistico de maior significado para a regiao de Lisboa e
para o porto de Lisboa, e que abrange Alhandra, Vila Franca de Xira, Castanheira do Ribatejo,
Azambuja e Vila Nova da Rainha. Sem prejuizo das intervengdes visarem principalmente a
melhoria operacional, seguranca e conforto do trafego de passageiros, a verdade € que irdo
impactar positivamente no trafego de mercadorias:

e maior separacao de trafegos e maior libertagdo das vias lentas para trafego de
mercadorias, em resultado da segregacao face aos servigos de passageiros;

e melhoria das condicoes de exploragdo em todo o trogo, onde ja circulam comboios
de contentores, cimento, materiais de via e produtos quimicos, reforgcando o papel
estruturante deste corredor para o abastecimento e expedicao logistica associada ao
Porto de Lisboa;

e aumento da resiliéncia da infraestrutura, nomeadamente através do alteamento das
vias face a cenarios de cheias e subida do nivel médio do mar (considerando periodos
de retorno de 100 anos);

e otimizacdo do desempenho operacional na estacdo da Azambuja, através da
reformulacdo do layout do feixe de rececao/expedicdo do Ramal da Azambuja — GM,
permitindo a sua utilizagdo como resguardo ascendente para comboios de
mercadorias e reduzindo a necessidade de intervencdo manual na operacao de
aparelhos de mudanca de via.

Nao obstante os beneficios identificados, importa salientar que o trogo em analise tem inicio na
Castanheira do Ribatejo, ndo estando acautelada a ligacao ferrovidria a Plataforma Logistica
Lisboa Norte, onde se perspetiva o desenvolvimento de um cais fluvial de contentores.
Considerando que a intermodalidade, em particular nas componentes ferrovia—fluvial-rodovia,
constitui um fator determinante de competitividade logistica, entende-se que devera ser
equacionada a articulagdo direta entre a Linha do Norte e essa infraestrutura, de forma a



assegurar a plena integragao funcional deste segmento ferrovidrio com o sistema logistico
associado ao Porto de Lisboa.

O projeto de quadruplicagao da Linha do Norte, no trogo Castanheira do Ribatejo—Azambuja,
apresenta-se, assim, globalmente favoravel do ponto de vista da sua compatibilidade com os
interesses logisticos e estratégicos do Porto de Lisboa. A intervengao permitira reforcar a
capacidade e a fiabilidade do transporte ferroviario, promovendo uma maior segregacao de
trafego e potenciando a eficiéncia do escoamento de mercadorias, com impacto positivo
indireto nas ligagcdes ferroviarias ao hinterland portuario, mas evidencia uma limitagéo
estratégica relevante, por ndo considerar uma ligacao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da
Castanheira do Ribatejo, o que restringe a plena concretizacdo de uma solugao intermodal
ferrovia—fluvial-porto. Esta lacuna ndo compromete a coeréncia global do projeto ferroviario,
mas limita o seu potencial enquanto elemento estruturante de uma cadeia logistica
trimodal.

Conclusao: Do ponto de vista portuario, o projeto apresenta um elevado potencial enquanto
elemento estruturante de uma cadeia logistica trimodal, que, contudo, fica limitado por ndo
prever uma futura ligagao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo. Na
perspetiva da logistica portuaria, este projeto nao pode comprometer o futuro o
desenvolvimento de tal ligacao.

3.3. Interferéncias com infraestruturas ou operagoes portuarias existentes ou previstas

Da andlise efetuada nao resultam interferéncias diretas com infraestruturas ou operacgoes
portudrias existentes, nem sao identificados condicionamentos a navegacao ou ao dominio
hidrico relevante para o Porto de Lisboa. O projeto é, por isso, considerado compativel com os
interesses portuarios, ndo apresentando condicionantes criticas nesta dimenséo.

Acresce que, a intervencgao neste troco dara continuidade a melhoria preconizada no Projeto de
Modernizacéo da linha do Norte, no trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, sobre o qual
a APL se pronunciou positivamente, tendo-se concluido, com as devidas ressalvas, que este
projeto é compativel com a atividade portuaria existente e futura, salvaguardando plenamente a
continuidade das funcdes logisticas dos terminais IBEROL e CIMPOR. E de relembrar que estes
dois terminais tém previstos projetos de investimento avultados para aumento das suas
capacidades de armazenagem, processamento e exportagdo, assentes na intermodalidade
fluvial-ferroviaria. No caso da IBEROL, em particular, é assumido investimento narevisdo de toda
acirculagcao rodoviariainterna e de saida, enquadrando esta intervencgéo no projeto liderado pela
IP do alargamento da linha do norte e eliminagao de todas as passagens de nivel atualmente
existentes, através da construcao de novos viadutos e uma estrada paralela as instalacoes que
facilitara o transporte rodoviario.

Além disso, arelagao entre o projeto ferroviario, o Porto de Lisboa e o Cais Fluvial da Castanheira
do Ribatejo deve ser entendida sobretudo numa perspetiva funcional e estratégica. O Cais Fluvial
constitui uma infraestrutura relevante para a cadeia logistica associada ao Porto de Lisboa,
embora ndo deva ser interpretado como uma extensao juridico-dominial direta do porto.

Assim, a inexisténcia de interferéncias diretas nao elimina a necessidade de acompanhamento
da articulagédo futura entre a quadruplicacdo ferrovidria, o Cais Fluvial e o projeto de
navegabilidade do estudrio do Tejo até Castanheira do Ribatejo. Esta articulagdo sera



determinante para assegurar a coeréncia funcional entre os modos ferroviario, fluvial e maritimo-
portuario.

Conclusao: O projeto ndo interfere diretamente com infraestruturas ou operagoes
portudrias existentes, nem condiciona a navegacdo ou ao dominio hidrico afeto ao Porto de
Lisboa, sendo de relevar que da continuidade a melhoria preconizada com a intervengao no
troco entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, mas ndo pode comprometer o futuro o
desenvolvimento de uma ligacao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do
Ribatejo.

4. Observagoes adicionais
4.1. Condicionantes e riscos operacionais associados ao projeto

O projeto ndo apresenta condicionantes criticas imediatas do ponto de vista portuario. Os
impactes ambientais identificados concentram-se essencialmente na fase de construcéo,
sendo caracterizados como temporarios, indiretos e mitigaveis, enquanto na fase de exploragao
séo considerados negligenciaveis.

Contudo, identifica-se como condicionante estratégica relevante, a auséncia de referéncia uma
futura ligagao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo. Esta situagéo
limita a plena concretizagdo da intermodalidade ferrovia—fluvial-porto e pode reduzir o potencial
de transferéncia modal, eficiéncia logistica e reducgao de trafego rodoviario pesado.

Conclusao: O projeto nao apresenta condicionantes criticas imediatas do ponto de vista
portuario, mas uma futura ligagao ferroviaria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do
Ribatejo deve ser considerada estratégica para a maximizacao dos beneficios econdmicos,
operacionais, ambientais e logisticos do projeto.

4.2. Oportunidades e beneficios decorrentes da intervengao

Aintervencéao apresenta um conjunto relevante de oportunidades. Desde logo, permitira reforgar
a capacidade e a fiabilidade da Linha do Norte, contribuindo para uma maior eficiéncia do
transporte ferrovidrio e para a melhoria das ligag6es ao hinterland do Porto de Lisboa.

O projeto pode ainda incentivar a intermodalidade, favorecer o escoamento de mercadorias
por modos mais sustentaveis e contribuir para a reducao da pressao rodoviaria sobre os
eixos urbanos e logisticos da regidao, quando permitir a ligacado ao Cais Fluvial da Castanheira
do Ribatejo, reforcando a utilidade estratégica da via navegavel do Tejo, criando uma interface
interior para rececao e expedicdo de mercadorias articulada com o Porto de Lisboa.

Conclusao: O projeto em analise contribuira para a melhoria das ligagcdes ao hinterland do
Porto de Lisboa e, associado a uma futura ligagao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo,
apresenta um potencial acrescido de incentivo a intermodalidade, de descarbonizacao das
cadeias logisticas e de contributo para a reducao da pressao rodoviaria sobre os eixos
urbanos e logisticos da regiao de Lisboa.

5. Parecer final da APL



1. Apd6s andlise dos elementos disponibilizados, designadamente do EIA e Elementos Adicionais,
do RNT e do Projeto de Execugao, conclui-se que:

O projeto de quadruplicagado da Linha do Norte no trogo Castanheira do Ribatejo-
Azambuja apresenta-se globalmente favoravel e compativel com os interesses do Porto
de Lisboa. A intervengdo contribuira para o reforgco da capacidade e fiabilidade do
transporte ferroviario, para a melhoria das ligagdes ao hinterland e para o incentivo a
intermodalidade.

Nao se identificam interferéncias diretas com infraestruturas ou operagdes portuarias
existentes, nem condicionamentos relevantes a navegacao ou ao dominio hidrico com
interesse portuario.

2.Sem prejuizo desta avaliagcao favoravel, assinala-se como limitacao estratégica a auséncia de
referéncia a uma ligagao ferrovidria dedicada ao Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo,
considerando-se que esta omissao restringe a plena concretizagdo de uma cadeia intermodal
ferrovia—fluvial-porto, podendo limitar a maximizagado dos beneficios econdmicos, operacionais
e ambientais da intervencgéo.

Nestes termos, considera-se que o projeto merece avaliagdo globalmente favoravel, com as
condicdes e recomendagodes expressas no ponto seguinte.

6. Condicionantes e recomendacgoes (a integrar no processo)

A APL emite parecer favoravel, condicionado a observancia dos seguintes pontos:

assegurar que o projeto nao inviabiliza uma futura ligacao ferroviaria dedicada ao Cais
Fluvial da Castanheira do Ribatejo;

proceder a monitorizacdo da evolucado dos fluxos de mercadorias e da procura
intermodal;

proceder a monitorizagao de eventuais efeitos sobre o trafego rodoviario pesado no eixo
logistico que abrange Alhandra, Vila Franca de Xira, Castanheira do Ribatejo, Azambuja e
Vila Nova da Rainha.
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Exma. Senhora

Maria do Carmo Figueira

M.I. Diretora do Departamento de Avaliagao
Ambiental da APA, I.P.

Sua referéncia Nossa referéncia Data: 16 de junho de 2026
Processo: S030314-202605- N.2: 324/SN
DAIA.DAP.00017.2026 Processo: 050.10.02

Data: 20 de maio de 2026

Assunto: SOLICITACAO DE EMISSAO DE PARECER ESPECIFICO PROCESSO DE AVALIACAO DE

IMPACTE AMBIENTAL N.2 3922 — QUADRUPLICACAO DO TROCO CASTANHEIRA DO
RIBATEJO - AZAMBUJA

No ambito das competéncias da Capitania do Porto de Lisboa, considerando que o
tracado ndo passa pelo Dominio Publico Maritimo, nem passa em areas de jurisdicao da
Capitania do Porto de Lisboa, ndo se identificam contributos deste organismo ao respetivo
processo de avaliacdo de impacte ambiental.

Com os melhores cumprimentos,

O Capitao do Porto,

Assinado por: NUNO MIGUEL MOTA MOREIRA
Num. de Identificagdo: 10292370
Data: 2026.06.16 12:04:32+01'00'

. "
E CARTAO DE CIDADAO
ee 0@

Alcantara-Mar, 1350-352 Lisboa E-mail capitania.lishoa@amn.pt
Tel. +351 210911 100
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Exma. Senhora

Eng.? Maria do Carmo Figueira

Diretora do Departamento de Avaliagao
Ambiental

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Enviado exclusivamente em Rua da Murgueira, n.° 9/9A — Zambujal
formato eletrénico para:
geral@apambiente.pt 2610-124 Amadora
c/c

dora.beja@apambiente.pt
margarida.augusto@apambiente.pt

S/referéncia S/comunicagcdo Antecedente N/referéncia Data
S030314-202605- 2026-05-20 E/26/101018 S/26/52927 2026-06-22
DAIA.DAP

DAIA.DAPP.00017.2026

Assunto: Processo de AIA n.° 3922

Projeto: Linha Norte - Quadruplicacdao do Trogo Castanheira do Ribatejo -
Azambuja

Solicitacdo de emissiao de parecer especifico

Reportamo-nos ao Vosso oficio acima referenciado, remetido por email de 2026-05-20,
registado neste Instituto com a ref? E/26/101018, de 2026-05-20, através do qual, estando a
decorrer o processo de Avaliagao de Impacte Ambiental (AlA) relativo ao projeto em epigrafe,
essa Agéncia vem solicitar a emissao de parecer especifico sobre o mesmo, no ambito das
competéncias atribuidas a essa entidade, ao abrigo do disposto no n.° 12 do artigo 14.° do

Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro na sua redacdo atual.

Tendo em consideragcao que o IMT, [P, ndo é uma Entidade com Responsabilidades
Ambientais Especificas (ERAE), o contributo deste Instituto, no ambito deste procedimento,

decorre das suas competéncias especificas no sector rodoferroviario.

Embora o IMT, I.P.,, ndo tenha competéncia para se pronunciar sobre os aspetos técnicos do
projeto da linha ferroviaria, da analise efetuada a documentacgao disponibilizada, constata-se
que, no respeitante as infraestruturas rodoviarias da Rede Rodoviaria Nacional existentes na
envolvente préoxima do estudo — a autoestrada Al0, com passagem superior sobre a linha

férrea ao pk 37+785, e que integra a concessao da BCR - Brisa Concessao Rodoviaria, S.A,, e a

Paginalde 2
Sede: Avenida Elias Garcia, 103 - 1050-098 Lisboa- Portugal
Call Center 210 488 488 - imt@imt-ip.pt - www.imt-ip.pt
Contribuinte n.° 508 195 446
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EN3-1 (e ndo EN3-3 como referido no estudo), com passagem superior sobre a linha férrea e
ligacao a EN3, a norte da area de estudo, ao pk 46+200, sob jurisdicao da Infraestruturas de

Portugal, S.A. (IP, S.A.), importa referir o seguinte:

a) A constituicdo de serviddes relativas as estradas classificadas no Plano Rodoviario
Nacional segue o regime previsto na Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, na sua redacao atual,

gue aprovou os Estatutos das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN);

b) A IP, S.A, na sua qualidade de Administracdo Rodovidria, tem competéncia para
autorizar obras de diversas naturezas em zona de servidao “non aedificandi”, ao abrigo

do EERRN (designadamente n.° 2 do artigo 58.°);

c) Arealizacdo de obras em area abrangida pelos bens do dominio publico rodoviario do
Estado (solo, subsolo ou espaco aéreo da zona da estrada) fica sujeito a licenciamento
pela Administracdo Rodovidria, ou seja, pela IP, S.A,, sem prejuizo dos direitos e
obrigacdes resultantes dos contratos em vigor (designadamente n.°1do artigo 42.° do

EERRN).

d) Uma vez que a implementacdao do presente projeto implica o cruzamento da
autoestrada AIO, concessionada a Brisa, o projeto deve ser objeto de parecer da Brisa
para verificacdo dos aspetos transmitidos em 13/04/2023, e que na sua perspetiva
devem ser atendidos (parecer referido na pag. 4/11do Anexo 01 - Consulta as Entidades-

do TOMO 10.01.06 — Anexos tematicos).

Com os melhores cumprimentos,

Assinado por: PEDRO MANUEL GUERREIRO DA SILVA COSTA
Num. de Identificagdo: 06497286
Data: 2026.06.22 18:43:57+01'00"
Certificado por: Diario da Republica
ertificados: Diretor de Servicos de Gestao de

© o iiehEEHsB ApMobilidade e dos
Peoeoe

Pedro Silva Costa
Diretor de Servigos
Gestao de Contratos e Concessdes

(no uso das competéncias subdelegadas pelo Presidente do Conselho Diretivo
do IMT, I.P,, nos termos do n.°Te do n.° 11 do Despacho n.° 3474/2026, de 10 de
margo, publicado no Didrio da Republica, 2° série, de 18-03-2026)
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Agéncia Portuguesa do Ambiente - Administragao
de Regiao Hidrografica do Tejo e Oeste

Rua da Murgueira, 9/9 A - Zambujal

Apartado 7585

2611 - 865 AMADORA

V/Ref.* S030314-202605-DAIA.DAP Proc.® DAIA.DAPP.00017.2026

N/Ref.* 5/2026/16557

ASSUNTO: Solicitagao de emissao de parecer especifico
Processo de n.° AlA 3922
Quadruplicagao do Trogo Castanheira do Ribatejo - Azambuja
Parecer da EPAL — Empresa Portuguesa das Aguas Livres S.A.

Exmos(as) Senhores(as),

Na sequéncia da analise aos elementos recebidos pela Agéncia Portuguesa do Ambiente referentes
ao Processo de AIA n.° 3922 - Quadruplicagao do Trogo Castanheira do Ribatejo - Azambuja, que
mereceram da nossa parte a melhor atencdo, temos a tecer as seguintes consideragoes que

constituem o Parecer da EPAL — Empresa Portuguesa das Aguas Livres S.A..

Na envolvente do Projeto em questao desenvolvem-se duas infraestruturas de abastecimento de

agua da EPAL S.A. com travessias da Linha do Norte:
e Conduta do Carregado, FFD, DN700 ao Pk36+845
e Conduta do Espadanal BA, DN1000, ao Pk43+135.

Nos elementos do presente Processo de AIA verificamos que é feito referéncia a ambas as

infraestruturas nas pecas referentes aos servigos afetados.

Relativamente a conduta do Carregado, dado que a mesma ja encontra no interior de uma passagem
hidraulica com dimensionamento necessario / adequado ao projeto da quadruplicagao da linha, nao

deverao vir a existir interferéncias diretas decorrentes da intervencao.

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.

Av. Liberdade, 24 1250-144 Lisboa * Portugal * Fax 213 25| 397

Linhas EPAL - 24h por dia, todos os dias * Atendimento a Clientes 213 221 |11
Comunicagdo de Leituras 800 201 101 » Faltas de Agua 800 222 425 « Comunicacdo de Roturas na Via Piblica 800 201 600 * www.epal.pt
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No que concerne a conduta do Espadanal, cujo trogo atual esta no interior duma galeria sob a Linha
do Norte, esta previsto o prolongamento dessa galeria, sendo ja apresentados elementos inerentes
ao projeto que no essencial, e em termos de pecas desenhadas, integram as consideragoes efetuadas

pela EPAL nos contatos havidos com o projetista da Infraestruturas de Portugal (IP).

Esses contactos culminaram na resposta pela EPAL a 25 de junho de 2024, onde referimos que se
concorda com a quase generalidade do Projeto, devendo, no entanto, para otimiza¢ao do Projeto
de Execugao, aferir-se / rever-se um conjunto de aspetos elencados na mensagem de correio

eletrénico que se anexa.

Apesar do AIA incluir pecas desenhadas que no essencial merecem a nossa concordancia, no que
se refere ao prolongamento da Galeria, ndo é apresentada uma Meméria Descritiva para a

intervengao e que permita validar todas as consideragoes tecidas no nosso anterior Parecer.

Face ao exposto e dada a interferéncia com a nossa infraestrutura, no que se refere ao processo
de Avaliacao de Impacto Ambiental n.° 3922 - Quadruplicagiao do Trogo Castanheira do Ribatejo -
Azambuja, a EPAL S.A. emite Parecer Favoravel Condicionado tendo presente a necessaria
apresentacao formal por parte da IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. do projeto de reformulagao
do pontio existente onde esta atualmente instalada a nossa Conduta do Espadanal, nos moldes

elencados no nosso email datado de 25 de junho de 2024.

Nesse sentido, ficamos a aguardar a resposta as questoes elencadas neste ultimo, estando
disponiveis naturalmente para os necessarios esclarecimentos e para encontrar solugdes que
permitam salvaguardar os interesses das partes envolvidas, devendo o promotor contactar a Area
de Licenciamentos da EPAL, S.A. através do endereco de correio eletronico

licenciamentos.epal@adp.pt .

Com os melhores cumprimentos,

DIRECAO DE GESTAO DE ATIVOS
O Coordenador do Departamento de Integragdo, Cadastro e
Licenciamento de Ativos

Assinado de forma digital
por Luis Almeida

Luis Almeida Dados: 2026.06.24
11:53:18 +01'00'

Anexos: Copia das mensagens de correio eletronico trocadas com o projetista Profico, S.A.

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.

Av. Liberdade, 24 1250-144 Lisboa * Portugal * Fax 213 25| 397

Linhas EPAL - 24h por dia, todos os dias * Atendimento a Clientes 213 221 |11
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Fernando Camilo Mateus

De: Fernando Camilo Mateus

Enviado: 25 de junho de 2024 09:58

Para: ‘Madalena Pinto’

Cc: Luis Almeida; Luis Carvalho Ramos; José Julio Melo; Pedro Alexandre Vieira Esteves;
Carla Cristina Roque Martinho

Assunto: RE: PF0223 - LN Quadruplicagdo Castanheira / Azambuja - EPAL - Galerias

Anexos: PH 43+131 - PH 130A.zip; MC.TB.03.Tubos e Acess. Aco.pdf

Boa tarde,

Da andlise aos elementos referentes a intervengado na Conduta do Espadal, considera-se que a solucdo integra as
orientacoes referidas na fase de elaboracdo do Estudo (mail infra) e garante a integridade e acessibilidade da
conduta, concordando-se com a substituicao do troco em betao armado por ago nomeadamente no que respeita ao
prolongamento da galeria.

Para otimizacdo do projeto de Execugdo, importa aferir/considerar os seguintes aspetos:

Especificacdo Técnica da Tubagem e Acessérios de Aco;

Devera ser previsto sistema de ventilacdo no lado de jusante da nova galeria;

Devera ser analisado a possibilidade de uma entrada para a galeria do lado de jusante;

Dado o provavel reduzido pé-direito no trogo final da galeria, propGe-se a inclusdo de uma entrada de
homem, por forma a permitir a realizacdo de inspec¢des futuras ao interior da conduta.

A protecdo catddica da nova conduta em ago deve ser garantida;

Os prazos méaximos de corte da infraestrutura deverdo ser salvaguardados (independentemente do fato da
mesma nao estar em explorac¢do);

O planeamento por fases da intervencdo no local, e pormenorizagao das zonas de ligagcdo devem estar
incluidos no futuro CE;

Os principios de seguranca associados a execugao e a preservagao das infraestruturas existentes e a
manter devem estar incluidos no futuro CE;

Devera ser prevista a coloca¢do de uma nova pega de ligagdo entre condutas, em detrimento da
possibilidade de reaproveitamento da existente.

Demonstrando desde ja a nossa disponibilidade para os edsclarecimentos necessarios, ficamos a aguardar a revisao
das Pecas, conforme aspetos elencados

Cumprimentos

Fernando Camilo Mateus
Responsavel de Area

Direcao de Gestao de Ativos
Licenciamentos e Integracao de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima
Telefone: +351 263276223 - Telemovel: +351 914931860

Servigos,
Eficientes,
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Fatura por e-mail
A opcdo mais ecoldgica!

Tenha uma EcoAtitude. Imprima este e-mail apenas se necessario.



Esta mensagem e os ficheiros anexos podem conter informagao confidencial ou interna. Se, por engano, receber esta mensagem, solicita-se que informe de
imediato o remetente e que elimine a mensagem e ficheiros anexos sem os reproduzir. Na eventualidade de a presente mensagem ser inadvertidamente
rececionada no periodo de descanso, o que se lamenta, a EPAL reitera que nao é expectavel que a mesma seja lida, respondida ou que relativamente a mesma
seja tomada qualquer acgao, fora do seu horario de trabalho.

This message and any files herewith attached may contain confidential or internal information. If you receive this message in error, please notify us immediately
and delete this message and any files attached without copying them in any way. In the event that this message is inadvertently received during the rest period,
wich is regrettable, it is not expected that it will be read, responded to or any action taken, outside your usual working hours.

De: Madalena Pinto <mguerrapinto@profico.pt>

Enviada: 29 de abril de 2024 13:13

Para: Luis Carvalho Ramos <luis.carvalho.ramos@adp.pt>

Cc: Fernando Camilo Mateus <fernando.mateus@adp.pt>; 'Elisabete Moreira de Oliveira Pino'
<elisabete.pino@infraestruturasdeportugal.pt>; 'Gongalo Fernandes' <gfernandes@profico.pt>; jorge.latas@tpf.pt;
antonio.agra@tpf.pt; 'mpera' <mpera@ profico.pt>; mguerrapinto@profico.pt

Assunto: PF0223 - LN Quadruplicagdo Castanheira / Azambuja - EPAL - Galerias

Boa tarde Eng.° Luis Carvalho Ramos,

Na sequéncia da reuniao de 08.08.2023, enviamos em anexo o Estudo Prévio do prolongamento da Galeria
da EPAL existente ao pk 43+135 (Espadanal da Azambuja), para V/ apreciagao.

Em relacdo a Galeria da EPAL existente ao pk 36+845 (Carregado), a estrutura de protecao foi executada
no ambito da Empreitada de Modernizagéo da Linha do Norte em 2004 (conforme telas finais enviadas em
08.08.2023), tendo nessa altura tido ja em conta a futura Quadruplicagédo da Via, ndo se prevendo portanto
ser necessario intervengcao no ambito do presente Projeto.

Com os melhores cumprimentos,

Madalena Guerra Pinto

Eng.2 Civil
www.profico.pt mguerrapinto@profico.pt ’(/"‘
P R o F I ' 0 TIf. +351 213 619 380 PROFICO - Consultores de Engenharia, S.A.
(chamada para a rede Rua Alfredo da Silva,11B
COMSULTORES DE ENGENHARIA fixa nacional) 1300-040 Lisboa L SGS
PME lider 22

Esta mensagem pode conter informagdo confidencial. Caso o recetor desta mensagem ndo seja o destinatdrio indicado, é expressamente proibida a cépia ou enderegcamento desta informagdo a terceiros, devendo
o destinatario destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not the intended recipient, you should not distribute or copy this information and must delete this e-
mail from your system and notify the sender immediately.

Antes de imprimir esta mensagem, assegure-se de que é necessario.

De: Profico - Manuel Pera <mpera@profico.pt>

Enviada: 8 de agosto de 2023 15:34

Para: 'Luis Carvalho Ramos' <luis.carvalho.ramos@adp.pt>

Cc: 'Fernando Camilo Mateus' <fernando.mateus@adp.pt>; 'Elisabete Moreira de Oliveira Pino'
<elisabete.pino@infraestruturasdeportugal.pt>; 'Isabel Maria Patricio Pena'
<isabel.pena@infraestruturasdeportugal.pt>; 'José Pedro Escobar Ramos Pereira' <jose.rpereira@ipengenharia.pt>;
'Gongalo Fernandes' <gfernandes@profico.pt>; 'Profico - Pedro Meneses' <pmeneses@profico.pt>;
jorge.latas@tpf.pt; antonio.agra@tpf.pt

Assunto: RE: Quadruplicagdo do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL - Memorando

Caro Eng® Luis Carvalho Ramos

Agradeco a informagao enviada. Envio um breve memorando sobre o que foi conversado na reunido de
hoje, dando conhecimento aos coordenadores da IP (em C/C):

e A EPAL concorda com a solugao de prolongamento da galeria, mas pede para a galeria ser
prolongada até transpor a linha de agua. Na zona da transposi¢ao da linha de agua a galeria tera



de ter uma altura reduzida para permitir a passagem da linha de agua sobre a laje. Iremos procurar
viabilizar essa pretencao, sendo necessario confirmar se as cotas do leito da linha de agua e do
topo da conduta o permitem.

e Esta conduta faz parte de um sistema de reserva da EPAL, pelo que é possivel executar a obra com
a conduta fora de servigo.

e Nointerior da galeria atual a conduta € em ago. Apds a galeria a conduta é em betao, existindo
uma peca que faz a transigao entre a conduta metalica e a de betdo. A obra a executar implica a
demoli¢do da conduta de betdo na zona da nova galeria, a execugao de um novo trogo de conduta
em aco e a colocacdo de uma nova peca de transigdo (ou eventual aproveitamento da existente)
na extremidade norte.

e No final deverao ser feitos testes para garantir a integridade do sistema

e A parede de topo na extremidade norte da atual galeria devera ser demolida, de forma a que a nova
galeria e a existente formem uma Unica galeria.

Em anexo envio as telas finais que possuimos das duas galerias da EPAL neste trogo.
Com os melhores cumprimentos

Manuel Pera Fernandes
Administrador / Diretor de Projetos

www.profico.pt mpera@profico.pt

TIf. +351213 619 380
I P R 0 F I ‘ 0 SS;?;Z?; para a rede fixa PROFICO - Consultores de Engenharia, S.A.

TIm. +351 966 850 277 Rua Alfredo da Silva,1 1B
CONSULTORES DE ENGEMNHARIA (chamada para a rede 1300-040 Lisboa

movel nacional)

SGS PME lider'22

Esta mensagem pode conter informagé&o confidencial. Caso o recetor desta mensagem néo seja o destinatario indicado, é expressamente proibida a copia ou enderegamento desta
informacéo a terceiros, devendo o destinatério destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not the intended recipient, you should not distribute or copy this information
and must delete this e-mail from your system and notify the sender immediately.

Antes de imprimir esta mensagem, assegure-se de que é necessario.

From: Luis Carvalho Ramos <|uis.carvalho.ramos@adp.pt>

Sent: 8 de agosto de 2023 11:10

To: Profico - Manuel Pera <mpera@profico.pt>

Cc: Fernando Camilo Mateus <fernando.mateus@adp.pt>

Subject: RE: Quadruplicagdao do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Bom dia,

No seguimento da reunido tida a pouco, partilho as fotos referente a conduta na zona do Espadanal da Azambuja.
E possivel enviar-nos algumas informacdo que tenha em formato editavel referente a zona do Espadanal e do
Carregado, nomeadamente na zona de intersecdao com as nossas infraestruturas.

Obrigado.

Cumprimentos.

Luis Carvalho Ramos

Direcao de Gestao de Ativos
Licenciamentos e Integracao de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima
Telefone: +351 263276223 - Telemével: +351 930532937
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AGUAEVIDA

Tenha uma EcoAtitude. Imprima este e-mail apenas se necessario.

desperdice

Esta mensagem e os ficheiros anexos podem conter informagao confidencial ou interna. Se, por engano, receber esta mensagem, solicita-se que informe de
imediato o remetente e que elimine a mensagem e ficheiros anexos sem os reproduzir. Na eventualidade de a presente mensagem ser inadvertidamente
rececionada no periodo de descanso, o que se lamenta, a EPAL reitera que nao é expectavel que a mesma seja lida, respondida ou que relativamente a mesma
seja tomada qualquer acgao, fora do seu horario de trabalho.

This message and any files herewith attached may contain confidential or internal information. If you receive this message in error, please notify us immediately
and delete this message and any files attached without copying them in any way. In the event that this message is inadvertently received during the rest period,
wich is regrettable, it is not expected that it will be read, responded to or any action taken, outside your usual working hours.

De: Luis Carvalho Ramos

Enviada: 4 de agosto de 2023 15:44

Para: 'Profico - Manuel Pera' <mpera@profico.pt>

Cc: Luis Almeida <]uis.almeida@ADP.PT>; Fernando Camilo Mateus <fernando.mateus@adp.pt>;
rcravidao@profico.pt; antonio.agra@tpf.pt; jorge.latas@tpf.pt; Fernanda.Silva@tpf.pt; gfernandes @ profico.pt
Assunto: RE: Quadruplicacdo do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Boa tarde,

Fica entdo agendado reunido para o dia 8 de Agosto (Terga-feira), pelas 10h00.
Aguardamos o envio do convite com o link do teams para que possamos aceder a reunido.
Cumprimentos,

Luis Carvalho Ramos

Direcao de Gestao de Ativos

Licenciamentos e Integracao de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima
Telefone: +351 263276223 - Telemovel: +351 930532937
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AGUAEVIDA

Tenha uma EcoAtitude. Imprima este e-mail apenas se necessario.

desperdice

Esta mensagem e os ficheiros anexos podem conter informagio confidencial ou interna. Se, por engano, receber esta mensagem, solicita-se que informe de
imediato o remetente e que elimine a mensagem e ficheiros anexos sem os reproduzir. Na eventualidade de a presente mensagem ser inadvertidamente
rececionada no periodo de descanso, o que se lamenta, a EPAL reitera que ndo é expectavel que a mesma seja lida, respondida ou que relativamente a mesma
seja tomada qualquer acgao, fora do seu horario de trabalho.

This message and any files herewith attached may contain confidential or internal information. If you receive this message in error, please notify us immediately
and delete this message and any files attached without copying them in any way. In the event that this message is inadvertently received during the rest period,
wich is regrettable, it is not expected that it will be read, responded to or any action taken, outside your usual working hours.

De: Profico - Manuel Pera [mailto:mpera@profico.pt]
Enviada: 4 de agosto de 2023 15:32




Para: Luis Carvalho Ramos <luis.carvalho.ramos@adp.pt>

Cc: Luis Almeida <]uis.almeida@ADP.PT>; Fernando Camilo Mateus <fernando.mateus@adp.pt>;
rcravidao@profico.pt; antonio.agra@tpf.pt; jorge.latas@tpf.pt; Fernanda.Silva@tpf.pt; gfernandes@ profico.pt
Assunto: RE: Quadruplicagdo do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Boa tarde Eng® Luis Carvalho Ramos

Agradecemos a rapida resposta. Temos preferéncia pelo dia 8 de agosto, 32 feira, podendo ser a hora que
Vos seja mais conveniente.

Peco para informar se faz a marcagéao ai ou se pretende que a fagamos nés.
Com os melhores cumprimentos

Manuel Pera Fernandes
Administrador / Diretor de Projetos

www.profico.pt mpera@profico.pt

TIf. +351213619 380
I P R o F I ‘ 0 (nirl?x;?)a para a rede fixa PROFICO - Consultores de Engenharia, S.A.

TIm. +351 966 850 277 Rua Alfredo da Silva,1 1B
COMNSULTORES DE ENGENHARIA (chamada para a rede 1300-040 Lisboa r-‘&%

mével nacional) f SGS PME lider2?

Esta mensagem pode conter informag&o confidencial. Caso o recetor desta mensagem néo seja o destinatério indicado, é expressamente proibida a cdpia ou enderegamento desta
informacdo a terceiros, devendo o destinatario destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not the intended recipient, you should not distribute or copy this information
and must delete this e-mail from your system and notify the sender immediately.

Antes de imprimir esta mensagem, assegure-se de que é necessario.

From: Luis Carvalho Ramos <|uis.carvalho.ramos@adp.pt>

Sent: 4 de agosto de 2023 14:59

To: Profico - Manuel Pera <mpera@profico.pt>

Cc: Luis Almeida <luis.almeida@ADP.PT>; Fernando Camilo Mateus <fernando.mateus@adp.pt>;
rcravidao@profico.pt; antonio.agra@tpf.pt; jorge.latas@tpf.pt; Fernanda.Silva@tpf.pt; gfernandes@ profico.pt
Subject: RE: Quadruplicagao do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Boa tarde,

No seguimento do email infra, vimos pelo presente propor agendamento de reunido, via teams, para uma das
seguintes datas:

e Dia 08 de Agosto (Terca-feira);
e Dia 10 de Agosto (Quinta-feira);

Aguardamos a vossa confirmacao.

Cumprimentos,

Luis Carvalho Ramos

Direcao de Gestao de Ativos
Licenciamentos e Integracao de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima
Telefone: +351 263276223 - Telemével: +351 930532937
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AGUAEVIDA

Tenha uma EcoAtitude. Imprima este e-mail apenas se necessario.

desperdice

Esta mensagem e os ficheiros anexos podem conter informagao confidencial ou interna. Se, por engano, receber esta mensagem, solicita-se que informe de
imediato o remetente e que elimine a mensagem e ficheiros anexos sem os reproduzir. Na eventualidade de a presente mensagem ser inadvertidamente
rececionada no periodo de descanso, o que se lamenta, a EPAL reitera que nao é expectavel que a mesma seja lida, respondida ou que relativamente a mesma
seja tomada qualquer acgao, fora do seu horario de trabalho.

This message and any files herewith attached may contain confidential or internal information. If you receive this message in error, please notify us immediately
and delete this message and any files attached without copying them in any way. In the event that this message is inadvertently received during the rest period,
wich is regrettable, it is not expected that it will be read, responded to or any action taken, outside your usual working hours.

De: Profico - Manuel Pera [mailto:mpera@profico.pt]

Enviada: 4 de agosto de 2023 12:56

Para: Luis Carvalho Ramos <luis.carvalho.ramos@adp.pt>

Cc: 'Ricardo Cravidao' <rcravidao@profico.pt>; 'Anténio Agra' <antonio.agra@tpf.pt>; jorge.latas@tpf.pt; 'Fernanda
Silva' <Fernanda.Silva@tpf.pt>; 'Gongalo Fernandes' <gfernandes@profico.pt>

Assunto: Re: Quadruplicagdo do Trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Ex.mo Sr Eng® Luis Carvalho Ramos
Envio este e-mail na sequéncia do contacto telefénio desta manha.

0 Consoércio TPF / PROFICO esta a desenvolver para a IP o Projeto de Quadruplicagéo do trogo entre
Castanheira do Ribatejo e Azambuja da Linha do Norte. Concluimos que existe uma afetagdo de uma
conduta que atravessa a linha na zona do Apeadeiro do Espadanal da Zazambuja. Nessa zona, no ambito
de uma intervencgao feita pela IP ha 20 anos, a conduta foi instalada numa galeria executada sob as atuais
linhas principais da linha do norte. No ambito do projeto que estamos a executar, pretende-se instalar
duas linhas adicionais do lado norte das existentes. Isso implica a reformulagao do pontao existente onde
estd atualmente instalada a conduta.

Com este enquadramento, gostariamos de ter uma reunidao com os Vossos servigos para apresentar
propostas de intervengao e recolher informacgdes por parte dos Vossos servigos sobre condigdes
especiais a ter em conta no desenvolvimento do projeto.

A reunido podera ser via Teams, ou presencial, se assim o preferirem.

Em anexo envio um KMZ com a localizagao do local em causa, também apresentado na imagem seguinte.



Com os melhores cumprimentos

Manuel Pera Fernandes
Administrador / Diretor de Projetos

www.profico.pt mpera@profico.pt
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Esta mensagem pode conter informag&o confidencial. Caso o recetor desta mensagem néo seja o destinatario indicado, é expressamente proibida a cépia ou enderegamento desta
informacdo a terceiros, devendo o destinatario destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not the intended recipient, you should not distribute or copy this information
and must delete this e-mail from your system and notify the sender immediately.

Antes de imprimir esta mensagem, assegure-se de que é necessario.



From: Ricardo Craviddo <rcravidao@profico.pt>

Sent: 11 de abril de 2023 18:31

To: 'Profico - Manuel Pera' <mpera@profico.pt>; 'Anténio Agra' <antonio.agra@tpf.pt>; jorge.latas@tpf.pt;
'Fernanda Silva' <Fernanda.Silva@tpf.pt>

Subject: Quadruplicacdo do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - EPAL

Boa tarde

Reencaminho a resposta da EPAL, com o cadastro das infraestruturas de abastecimento de agua.

Cumprimentos
Ricardo Cravidao

PROICO
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA. COM O AMBIENTE NA LIDERANCA

Morada: Rua Alfredo da Silva 11-B 1300-040 Lisboa Estudos de Impacte Ambiental

E-mail: rcravidao@profico.pt Avaliagdo Ambiental Estratégica

Tel.: (+351) 2136193 60/ 62 Auditorias Ambientais

(chamada para a rede fixa nacional) Gestdo / Desempenho Ambiental

Telemovel: (+351) 96 352 96 76 Acompanhamento de Obras - Ambiente e

Capital social: 30 000,00 € Seguranga

Contribuinte N2: 505 198 290 Planos e Relatdrios Ambientais de

Sustentabilidade

Esta mensagem pode conter informagdo confidencial. Caso o receptor desta mensagem ndo seja o destinatario
indicado, é expressamente proibida a cdpia ou enderegamento desta informagdo a terceiros, devendo o destinatario
destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not
the intended recipient, you should not distribute or copy this information and must delete this e-mail from your
system and notify the sender immediately.
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De: Luis Carvalho Ramos [mailto:luis.carvalho.ramos@adp.pt]

Enviada: 11 de abril de 2023 11:57

Para: rcravidao@profico.pt

Cc: Luis Aimeida; Fernando Camilo Mateus; mbmiguel@profico.pt; ipaulino@profico.pt

Assunto: FW: Quadruplicacao do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - Solicitacdo de Informacao

Bom dia,

Junto remetemos ficheiro georreferenciado em ETRS89 contendo o cadastro das infraestruturas de abastecimento
de 4dgua (AA) da EPAL na envolvente indicada, desighadamente:

Condutas:

e Conduta Quinta do Campo, BA, DN600;

e Conduta do Carregado, FF, DN700;

e Pocos do Espadanal — Canalizagcao, BA, DN1000;
e Conduta Agua Tratada, BAPA, DN1000;

e Conduta Agua Tratada, BAPA, DN1250;



Polos de Captacdo:

e Carregado—Pogos2a5e?7
e Carregado —Poc¢o 1;

e Carregado— Poco 6;

e Quinta do Campo;

e Espadanal —Zona A;

e Espadanal —Zona B;

e Espadanal —ZonaC;

Os elementos cadastrais agora enviados sdao meramente indicativos. Assim, e se necessdrio para o desenvolvimento
dos vossos Estudos para um nivel de maior pormenor, a correta localizagdo das infraestruturas da EPAL em termos
de planimetria e altimetria deverd ser devidamente validada com recurso a pesquisas, trabalhos estes que
merecerdo o nosso acompanhamento direto. Para o efeito, deverd ser contactada a equipa de Licenciamentos da
EPAL, S.A. por via do endereco de correio eletrdnico licenciamentos.epal@adp.pt.

No que respeita aos perimetros de protecdo das captacdes de dgua para abastecimento publico da responsabilidade
da EPAL na envolvente, estdo também definidos no ficheiro CAD.

Assim, solicita-se que nos seja previamente enviado por email o vosso processo/projeto com a implantacdo das
nossas infraestruturas, para que se possa verificar que a salvaguarda das mesmas esta garantida, face as solucdes
preconizadas para as vossas intervencgdes, demonstrando desde a nossa disponibilidade para os esclarecimento
necessarios.

Por ultimo, salienta-se que a informacdo cadastral geogréfica e técnica agora fornecida é propriedade da EPAL, S.A.
e goza da protecdo de direitos de autor, sendo apenas cedido o direito a sua utilizacdo para os fins a que se destina.
Estd, assim, interdita a sua comercializagdo ou cedéncia a terceiros, no seu todo ou em parte, mesmo que a titulo
gratuito, sem que para tal haja autorizagdo expressa desta empresa.

Cumprimentos,

Luis Carvalho Ramos

Direcao de Gestao de Ativos
Licenciamentos e Integracao de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima
Telefone: +351 263276223 - Telemovel: +351 930532937

\
g EPAL

Grupo Aguas do Portugal

A fazer o ciclo da Agua

A garantir o ciclo da Vida

Tenha uma EcoAtitude. Imprima este e-mail apenas se necessario.

Esta mensagem e os ficheiros anexos podem conter informagao confidencial ou interna. Se, por engano, receber esta mensagem, solicita-se que informe de
imediato o remetente e que elimine a mensagem e ficheiros anexos sem os reproduzir. Na eventualidade de a presente mensagem ser inadvertidamente
rececionada no periodo de descanso, o que se lamenta, a EPAL reitera que nao é expectavel que a mesma seja lida, respondida ou que relativamente a mesma
seja tomada qualquer acgao, fora do seu horario de trabalho.

This message and any files herewith attached may contain confidential or internal information. If you receive this message in error, please notify us immediately
and delete this message and any files attached without copying them in any way. In the event that this message is inadvertently received during the rest period,
wich is regrettable, it is not expected that it will be read, responded to or any action taken, outside your usual working hours.



From: Ricardo Craviddo <rcravidao@profico.pt>

Sent: 4 de abril de 2023 15:12

To: EPAL <EPAL@ADP.PT>

Cc: Manuela Miguel <mbmiguel@profico.pt>; Inés Paulino <ipaulino@ profico.pt>

Subject: Quadruplicacdo do Troco entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja - Solicitacdo de Informacao

Exmos. Senhores,

A IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. adjudicou ao Consoércio constituido pelas empresas TPF e PROFICO a
elaboragdo do Projeto e respetivo Estudo de Impacte Ambiental da Quadruplicagdo do troco entre Castanheira do
Ribatejo e Azambuja da Linha do Norte.

Assim, e para a boa concretizacdo do Projeto e do EIA em elaboracgdo, solicita-se a V. Ex.2 a disponibilizacdo do
conjunto de informacao expresso na Carta que se anexa ao presente email.

Antecipadamente grato pela atenc¢do dispensada.

Com os melhores cumprimentos
Ricardo Cravidao

PRONICO /@)
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA. COM O AMBIENTE NA LIDERANCA
Morada: Rua Alfredo da Silva 11-B 1300-040 Lisboa Estudos de Impacte Ambiental

E-mail: rcravidao@profico.pt Avaliagdo Ambiental Estratégica

Tel.: (+351) 2136193 60/ 62 Auditorias Ambientais

(chamada para a rede fixa nacional) Gestdo / Desempenho Ambiental
Telemével: (+351) 96 352 96 76 Acompanhamento de Obras - Ambiente e
Capital social: 30 000,00 € Seguranga

Contribuinte N2: 505 198 290 Planos e Relatdrios Ambientais de

Sustentabilidade

Esta mensagem pode conter informagdo confidencial. Caso o receptor desta mensagem ndo seja o destinatario
indicado, é expressamente proibida a cdpia ou enderegamento desta informagdo a terceiros, devendo o destinatario
destruir a presente mensagem e informar o emissor imediatamente.

This message may contain confidential information, and is intended only for the individuals named. If you are not
the intended recipient, you should not distribute or copy this information and must delete this e-mail from your
system and notify the sender immediately.
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AUTORIDADE NACIONAL
DE EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL

Exme. Senhor Presidente da

Cl/c CSREPC Grande Lisboa Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.
CSREPC Leziria do Tejo Eng. José Pimenta Machade
CSREPC Oeste Rua da Murgueira 9/9A- Zambujal
Apartado 7578

2611-865 Amadora
2157 25 JUH ° 2%

V. REF. V.DATA N. REF. N. DATA
$0303 14-202605- 20/05/2026 OF/3450/DRO/2026
DAIA.DAP

DAIA.DAPP.00017.2026

Procedimento de AlA - Modernizagio da Linha do Norte: quadruplicagio entre
Castanheira do Ribatejo e Azambuja — Envio de parecer

Lamvo. Sudh ﬂualaé.)l’ (oo b ﬂwji N.dl

Em resposta ao solicitado através do v/oficio em referéncia, considera-se que, de um modo geral,

ASSUNTO

o Estudo de Impacte Ambiental & insuficiente quanto 3 avaliagio de riscos da envolvente sobre o
projeto, o que, forgosamente, na perspetiva da Protegio Civil, condiciona o parecer desta
Autoridade. Neste contexto, sublinha-se a importincia de assegurar que a implantagio do projeto
nao seja alheia a defini¢do e concretizagio de medidas de minimiza¢io associadas a gestdo dos
riscos de acidente grave ou catastrofe com expressio na drea de intervengio do projeto, os quais
terdo de ser acautelados de forma antecipada, por forma a melhor precaver a seguranga de

pessoas e bens.

Assim, atento o fato da area de implementagio do projeto se localizar em zona com
suscetibilidade elevada aos efeitos da onda de inundagio decorrente da rutura, ou da operagio
extrema, da barragem de Castelo de Bode, bem como a ocorréncia de tsunamis com propagagio
pelo Estuirio do Tejo, devera ser equacionada a implementagio de um sistema de monitorizagio,
aviso e alerta interno para os riscos identificados, o qual devera permitir que as composigoes em
circulagao parem em tempo Gtil e em locais seguros, de modo a garantir a seguranga dos seus

ocupantes.

Complementarmente, devem ainda ser considerados os seguintes aspetos:

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTEGAO CIVIL
Av. do Forte | 2794-112 Carnaxide - Pormgal
T 351 21 424 7100 | www.prociv.gov.pt
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N. REF. OF/3450/DRO/2026

¢ Na fase de construgio e de exploragio, deverdo ser informadas do projeto os Servigos
Municipais de Protegio Civil de Alenquer, Azambuija e Vila Franca de Xira, dependentes
das respetivas Cimaras Municipais, bem como os agentes de protecio civil localmente
relevantes (Corpos de Bombeiros, por exemplo), designadamente quanto as agbes que
serio levadas a cabo e respetiva calendarizagio, de modo a possibiliar um melhor
acompanhamento e intervengic, bem como para ponderar a eventual necessidade de

atualizacio dos correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de Protecio Civil.

e Deverio ser garantidas as condigbes de acessibilidade, parqueamento e operagdo dos
meios de socorro, tanto na fase de construgio como de exploragio. Em particular,
importara assegurar a existéncia de vias de aproximacio a infraestrutura e assegurar,

sempre gue possivel, a existéncia de corredores de emergéncia paralelos a ferrovia.

¢ Quanto a eventuais novas estacdes ou outros edificios a construir, importara adequar o
projeto ao Regulamento Técnico de Seguranga Contra Incéndio em Edificios, sem prejuizo
de tal ocorrer em fase posterior de licenciamento, tendo em aten¢do o cumprimento do
Regime Juridico de Seguranca Contra Incéndio em Edificios (Decreto-Lei n.° 2202008, de
12 novembro, na sua atual reda¢io) e demais Portarias aplicaveis, designadamente quanto
is condicdes exteriores de seguranga e acessibilidade, a disponibilidade de agua para
abastecimento dos veiculos de socorro, is condi¢des de comportamento ao fogo, as
condicdes de evacuagio, as condigbes das instalagdes técnicas e as condigdes dos
equipamentos e sistemas de seguranga.

Ib g/&f{/ﬁl M.t““"""/

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor Nacional

: Carlos Mendes
/B Diretor Naclonal de Prevengio
e Gestdo de Riscos
Carlos Mendgs Por Delegagio de Competéncias
Despacho n.® 3768/2025

Didrio Repdiblica n.® 60, Sérte Il de 26-03-2025

oM/

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTEGAO CIVIL
Ay, do Forte | 2794-112 Carnaxide - Portugal
T 351 21 424 7100 | www.prociv.gov.pt

22



	Sheets and Views
	PF0223.PE.10.01.01.001.00


