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INTRODUGAO

O presente documento compreende a identificacdo de alteracbes a versao inicial do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) do Prolongamento NW do Molhe Leste do Porto de Sines, em fase de
Estudo Prévio (EP).

Este documento, auténomo do EIA, é apresentado pelo Consodrcio constituido pelas empresas
Consulmar e Nemus no sentido de dar resposta ao “Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de
Conformidade do EIA” por parte da Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), de 28 de abril de 2026, veiculado pelo oficio com a referéncia
S019761-202603-DAIA.DAP, relativo ao Procedimento de AIA n.° 3932.

O documento acompanha a versado consolidada do EIA do Prolongamento NW do Molhe Leste do
Porto de Sines, onde foram integrados os elementos adicionais ou reformulados os aspetos
mencionados no anexo ao oficio da APA (volumes 01 — Relatério Sintese e 02 — Anexos).

Foi também reformulado o Resumo Nao Técnico (Volume 00), em fungdo de aspetos especificos
mencionados no pedido de elementos adicionais, bem como de forma a refletir as alteracdes efetuadas
na consolidagao do EIA.

Todos os documentos substituem os anteriores, de dezembro de 2025.

Assim, nos capitulos seguintes apresentam-se os elementos adicionais e a reformulagdo dos aspetos
requeridos, organizados de acordo com a estrutura do pedido de elementos adicionais:

e Capitulo 1 — Justificagao do Projeto;
e Capitulo 2 — Descrigado do Projeto;

e Capitulo 3 — Ambiente Sonoro;

e Capitulo 4 — Vibracbes;

e Capitulo 5 — Clima e Altera¢des Climaticas;
e (Capitulo 6 — Recursos Hidricos;

e Capitulo 7 — Solos e Uso dos Solos;
e Capitulo 8 — Socioeconomia;

e (Capitulo 9 — Saude Humana;

e Capitulo 10 — Paisagem;

e Capitulo 11 — Resumo Nao Técnico.
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1. JUSTIFICAGAO DO PROJETO

1.1. Esclarecer as implicagbes sobre o projeto do prolongamento NW do Molhe Leste caso o
projeto do Novo Terminal de Carga de Sines, para o qual se encontra em curso um processo
de AIA autébnomo, ndo se concretize. Neste contexto, devem ser esclarecidas as implicagbes
quer ao nivel do dimensionamento do molhe, quer ao nivel da utilidade desta estrutura e dos
objetivos da mesma, tendo em conta que no EIA é referido que «o prolongamento do molhe
tem como objetivo principal garantir melhores condi¢bes de abrigo e seguranga na bacia
portuaria, otimizando a sua funcionalidade e viabilizando a construgdo de um novo cais de
carga geral.».

De acordo com o proponente, a nao concretizagdo do projeto do Novo Terminal de Carga de Sines
nao afeta o prolongamento do Molhe Leste para NW: este, ao nivel de dimensionamento, seguira o
Estudo prévio, com uma extensdao de 400 metros; e a sua construgdo permitira criar melhores
condigbes para a operagao e segurancga na bacia e em especial no Terminal de Gas Natural (Liquefeito)
e Terminal Multipurpose; os projetos podem ser construidos independentemente um do outro.

Com efeito, como se refere na descricéo do projeto no Relatério Sintese (Volume 01) do EIA — secgéo
“4.2.6. Analise técnico-econdémica do prolongamento do Molhe Leste” —, o Estudo Prévio recomenda
que o prolongamento do molhe Leste tenha uma extensao de 400 metros, por considerar o valor mais
equilibrado entre eficacia técnica e racionalidade econémica. Para esta extensdo € num cenario de
ndo concretizagdo do Novo Terminal de Carga de Sines, os resultados da percentagem de
inoperacionalidade obtidos do estudo de modelagao da agitagdo maritima (agora atualizado de forma
a permitir esclarecer as questdes levantadas pela APA e apresentado em anexo ao EIA — Anexo 5 do
Volume 02) indicam que o prolongamento NW do Molhe Leste devera originar, de uma forma geral,
uma reducgao da percentagem de inoperacionalidade nos terminais do Porto de Sines:

e especialmente notéria no Porto de Servicos (até 1,5%, reducao de cerca de 67% face a situagao
de referéncia) e no Terminal Multipurpose (até 0,5%, reducao de cerca de 67% face a situacao
de referéncia);

¢ no Terminal de Gas Natural Liquefeito e no Terminal Petroquimico, até cerca de 50%, atingindo
0,01% no primeiro e 0,01%-0,08% no segundo.

No Terminal de Granéis Liquidos mantém-se, de forma geral, as condi¢cdes de operacionalidade
semelhantes as da situacao de referéncia.

As alteragbes de operacionalidade com a concretizagdo do prolongamento do Molhe Leste,
considerando ou nao o projeto associado ou complementar do Novo Cais de Carga Geral, sdo também
discutidas na avaliagao de impactes no descritor hidrodindmica e regime sedimentar do EIA — secgao
“6.7.2.2. Agitagao”.
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1.2. Efetuar analise custo-beneficio do projeto de prolongamento NW do molhe leste, se nao for
efetuado o projeto de construgdo de novo cais de carga geral, tendo em considera¢cdo o
seguinte:

i. 0s custos econdémicos e ambientais associados ao projeto do prolongamento do molhe;

ii. o facto de ser referido que «(...) a generalidade do porto goza de condi¢cbes bastante boas,
com excegdo do Porto de Servigos.».

De referir que sendo mencionado que «Para garantir a tranquilidade necessaria na bacia do
terminal de carga geral é indispensavel um prolongamento a NW do Molhe Leste.» nédo se
encontra justificagcdo para a concretizagcao de s6 um dos projetos e, consequentemente, a sua
avaliagdo em processos de AIA autbnomos.

Os custos econémicos e ambientais associados ao projeto foram considerados no ambito do Estudo
Prévio e do EIA, nomeadamente os relacionados com a construgao do prolongamento do Molhe Leste
e com a exploracdo da Pedreira de Monte Chaos. Paralelamente, a avaliacdo técnico-econdmica
desenvolvida no ambito do Estudo Prévio permitiu concluir que uma extensao de 400 m constitui a
solugcdo mais equilibrada entre eficacia técnica e racionalidade econémica. Embora o Novo Cais de
Carga Geral, pela sua natureza operacional, beneficie das melhorias das condigcbes de abrigo
proporcionadas pelo prolongamento do molhe, essa relacdo ndo é reciproca, nao se verificando
qualquer condicdo de indivisibilidade técnica ou funcional, nem qualquer relagdo de dependéncia
técnica, estrutural ou funcional que imponha a avaliagdo conjunta dos dois projetos a luz dos critérios
aplicaveis em AIA. Acresce que os resultados da modelagado da agitagao maritima demonstram que,
mesmo num cenario de ndo concretizagdo do Novo Cais de Carga Geral, o prolongamento do Molhe
Leste produz beneficios operacionais proprios e mensuraveis para diversos terminais existentes do
Porto de Sines, através da reducéo da inoperacionalidade e da melhoria das condi¢cbes de abrigo e
seguranca da bacia portuaria.

Com efeito, o Prolongamento NW do Molhe Leste constitui uma infraestrutura maritima com
funcionalidade proépria, podendo ser executado de forma auténoma. O seu dimensionamento,
conforme definido no Estudo Prévio, resulta de condicionantes hidrodindmicas — designadamente do
regime de agitacdo maritima e da sua articulagdo com o Molhe Oeste —, visando a melhoria global das
condicbes de abrigo da bacia portuaria, independentemente de configuracdes especificas. A sua
concretizagdo encontra justificagdo na necessidade de melhorar as condi¢gdes de abrigo da bacia
portuaria, em articulagdo com o Molhe Oeste, contribuindo para o aumento da segurancga e eficiéncia
operacional dos terminais localizados nessa area. A melhoria das condicbes na bacia portuaria com o
prolongamento NW do molhe leste, se ndo se concretizar o Novo Cais de Carga Geral, é esclarecida
na resposta ao ponto anterior e no Relatério Sintese (Volume 01) do EIA, nomeadamente na descricao
do projeto (secgdo 4.2.6.) e no descritor hidrodindmica e regime sedimentar (seccdo “6.7.2.2.
Agitagao”).

Importa salientar que o objetivo principal do prolongamento do Molhe Leste consiste na melhoria das
condi¢cdes de abrigo, seguranga e operacionalidade da bacia portuaria. A potencial viabilizagado de
futuras expansodes portuarias, incluindo o Novo Cais de Carga Geral, constitui um beneficio adicional
do projeto, mas nao o fundamento principal da sua concretizacao.
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A avaliagéo dos dois projetos em processos de AlA auténomos ja tinha sido, de resto, justificada pelo
proponente, em oficio para a APA em fevereiro do corrente ano, com o cumprimento de uma obrigagao
assumida pela APS junto da Comissao Europeia, no quadro de financiamento CEF-T-2022-MILMOB:
uma vez que, ndo obstante a existéncia de complementaridades no contexto da expanséo portuaria,
nao se verifica uma relagdo de dependéncia técnica, estrutural ou funcional que imponha a avaliagao
conjunta dos dois projetos, a estruturagdo e calendarizagdo dos seus procedimentos de avaliagédo
ambiental foram definidas de modo a assegurar o cumprimento, atempado, do compromisso assumido
junto da Comissao Europeia, sendo a submissdo separada dos projetos um elemento essencial da
estratégia de conformidade adotada. A imposi¢cdo de um unico procedimento de AIA nessa altura
poderia comprometer significativamente o cumprimento do contrato de financiamento em curso com a
Comissao Europeia, com potenciais consequéncias administrativas e financeiras relevantes. Acresce
que a avaliagdo autébnoma dos projetos ndao compromete a adequada identificacdo e analise de
impactes cumulativos, os quais sao considerados no ambito do EIA. Conclui-se que o prolongamento
do Molhe Leste constitui uma intervengdo tecnicamente auténoma, funcionalmente justificada e
suportada por critérios fisicos e operacionais proprios, sendo a sua avaliagdo ambiental independente
do Novo Cais de Carga Geral e compativel com os requisitos legais e metodoldgicos aplicaveis.
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2. DESCRIGAO DO PROJETO

2.1. Esclarecer se ja esta fixado o comprimento do prolongamento do molhe, dado que é referido
que:

i. «O principal objetivo deste Estudo Prévio é determinar o tipo de solugao estrutural de quebra-
mar, principalmente a constituicdo dos mantos resistentes do tronco e cabega, ou seja, o tipo
de bloco, volume, massa e tipo de colocagdo, sendo o comprimento final determinado em
fungéo do resultado dos estudos de modelagdo matematica do Novo Cais de Carga Geral, e
que para efeitos desta fase do estudo e de acordo com o CE, foi considerado 400 m de
prolongamento. »;

ii. «Relativamente as estimativas anteriormente apresentadas alerta-se que, por se estar ainda
numa fase muito preliminar do projeto, em que o comprimento do molhe ainda nao foi decidido,
a solugao a construir ainda ndo foi ensaiada em modelo reduzido (...).»

O proponente clarifica que o comprimento do prolongamento esta definido, e é 400 m, tendo esta
extensao ja sido ensaiada em modelo fisico reduzido no LNEC.

Como se referiu anteriormente, na descricdo do projeto no Relatério Sintese (Volume 01) do EIA —
secgao “4.2.6. Analise técnico-econémica do prolongamento do Molhe Leste” —, esclarece-se que o
Estudo Prévio recomenda que o prolongamento do molhe Leste tenha uma extensdo de 400 metros,
por considerar o valor mais equilibrado entre eficacia técnica e racionalidade econdmica.

2.2. Apresentar estudos de modelacdo de agitagdo para o cenario em que sé seja efetuado o
prolongamento do NW do molhe leste, e ndo o novo cais de carga geral. Com base nestes
estudos deve ser discutida a influéncia na operacionalidade dos diversos cais do Porto de
Sines, com especial enfoque nos cais associados a:

i. REN Atlantico;
ii. Terminal Petroquimico;

iii. Terminal de Graneis Liquidos.

A seccdo 6.7.2. do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA foi completada com resultados da
percentagem de inoperacionalidade para a situagdo apenas com o prolongamento NW do molhe leste
(sem a implementacado do Novo Cais de Carga Geral), que se apresentam na figura seguinte, obtidos
do estudo de modelagao da agitacdo maritima efetuado no ambito do Estudo Prévio (agora atualizado
e apresentado em anexo ao EIA — Anexo 5 do Volume 02). Esta analise também foi incluida na
descri¢ado do projeto — secg¢do 4.2.6. Analise técnico-econdmica do prolongamento do Molhe Leste —
do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA.
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Fonte: (Consulmar, 2026)

Figura 1 — Percentagem de inoperacionalidade na situacao de referéncia e com prolongamento do Molhe Leste sem
Novo Cais de Carga Geral (CO_ALT2_OTIMIZADA)

Com base nos resultados obtidos, e focando os cais associados a REN Atlantico (Terminal Gas Natural
Liquefeito) e Terminal Petroquimico, é possivel verificar-se que com o projeto existe uma reducgéo da
percentagem de inoperacionalidade até cerca de 50% em ambos terminais, atingindo 0,01% no
primeiro terminal e 0,01%-0,08% no Terminal Petroquimico. Esta melhoria resulta do aumento da
protecao conferida pelo molhe, traduzindo-se numa diminui¢cdo da agitacao residual na bacia portuaria
e junto as frentes de acostagem destes terminais.

Quanto ao Terminal de Granéis Liquidos, os resultados indicam uma situagado globalmente estavel,
apresentando o posto 5 com o projeto do prolongamento NW do molhe leste um reduzido agravamento
da inoperacionalidade de 15 min./ ano, correspondente a 0,003% considerando o limite de
operacionalidade de Hs>1,5 m adotado no projeto para esta area portuaria, o qual se encontra
associado a alteracbes locais no padrdo de agitacao resultantes da nova configuragdo do molhe,
mantendo-se, contudo, valores muito reduzidos e sem expresséo operacional relevante.
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A influéncia na operacionalidade dos diversos cais do Porto de Sines é especialmente notéria no Porto
de Servigos (até 1,5%, redugdo de cerca de 2/3 face a situagdo de referéncia) e no Terminal
Multipurpose (até 0,5%, redugéo de cerca de 2/3 face a situagéo de referéncia).

Globalmente, os resultados da modelagao demonstram que o prolongamento NW do molhe leste, na
auséncia do Novo Cais de Carga Geral, conduz a uma melhoria generalizada das condigbes de
agitagéo maritima no interior do Porto de Sines. Os niveis de inoperacionalidade obtidos sdo, em todos
0s casos, reduzidos e inferiores aos limiares geralmente considerados criticos para a exploragao
portuaria, nao se identificando impactes negativos relevantes na operacionalidade dos terminais
analisados e registando-se, pelo contrario, um reforgo da fiabilidade operacional do porto.

2.3  Referir, para o cenario em que sejam executados os dois projetos (prolongamento do molhe
e novo cais de carga geral) a influéncia na operacionalidade dos cais associados ao Terminal
de Granéis Liquidos.

Como se apresenta na secgao 6.7.2. do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA, prevé-se para o
Terminal de Granéis Liquidos (areas 13 a 18 na figura e quadro seguintes), com a execugao de ambos
os projetos do Novo Cais de Carga Geral e prolongamento do Molhe Leste, a semelhanca do que se
verifica na situagao de referéncia e na situagdo apenas com prolongamento do Molhe Leste (cf. ponto
anterior), percentagens de inoperacionalidade muito reduzidas. Apenas no posto 5 (area 18) deste
terminal se verifica uma percentagem de inoperacionalidade superior a zero, o valor da situagao de
referéncia, de 0,003%, correspondente a 15 min/ano, sem expressao operacional relevante.
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ALT1

Fonte: (Consulmar, 2026).

Figura 2 — Localizagdo das areas do Porto de Sines para analise/ registo de resultados do estudo de modelagéo (a

vermelho areas referentes ao Terminal de Granéis Liquidos)

Quadro 1 — Identificagdo das areas do Porto de Sines para analise/ registo de resultados do estudo de modelagéo (a

vermelho areas referentes ao Terminal de Granéis Liquidos)

Area Instalag6es portuarias Abreviatura
1 Terminal de Carga Geral — Trogo Norte TCG —-Trogo N
2 Terminal de Carga Geral — Trogo Central TCG — Trogo Central
3 Terminal de Carga Geral — Trogo Sul TCG —Trogo S
4 Terminal Multipurpose — Finger- Prolongamento Interior Finger Prolong. Int.
5 Terminal Multipurpose — Finger Interior Finger Int.
6 Terminal Multipurpose — Finger- Prolongamento Exterior Finger Prolong. Ext.
7 Terminal Multipurpose — Finger Exterior Finger Ext.
8 Terminal Multipurpose — ex-Carvao Carvao
9 Terminal LNG LNG
10 Porto de Servigos — Molhe-Cais P. Serv. Molhe-Cais
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Area InstalagGes portuarias Abreviatura

11 Porto de Servigos — Cais Topo P. Serv. Cais Topo
12 Porto de Servicos — Cais Frontal P. Serv. Cais Frontal
13 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 2 TGL — Posto 2

14 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 3 TGL — Posto 3

15 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 6 TGL — Posto 6

16 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 7 TGL - Posto 7

17 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 4 TGL — Posto 4

18 Terminal de Granéis Liquidos — Posto 5 TGL — Posto 5

19 Terminal Petroquimico — Posto 9 T. Petrog. — Posto 9
20 Terminal Petroquimico — Posto 10 T. Petrog. — Posto 10

Fonte: (Consulmar, 2026).

De facto, os resultados de indice de agitacao obtidos a partir de condigbes representativas do regime
médio para a area do projeto pelo estudo de modelagdo da agitagcdo maritima efetuado no dmbito do
Estudo Prévio, apresentados na mesma secc¢ao do EIA, indicam que as condi¢des de agitagdo nas
areas referentes aos cais do Terminal de Granéis Liquidos, ja bastante abrigadas da agitagéo na
situacao de referéncia, sofrem perturbagdes apenas muito ligeiras na situacdo de implementagao dos
dois projetos. Tal comportamento decorre do elevado grau de protecao natural e artificial desta zona
do porto, bem como do facto de as alteragdes introduzidas pelas obras nao modificarem de forma
relevante os padrdes de propagagao da agitagao neste setor.

Desta forma, conclui-se que, num cenario em que sejam implementados ambos, o Novo Cais de Carga
Geral e o prolongamento do Molhe Leste, a influéncia do conjunto dos dois projetos na
inoperacionalidade dos cais associados ao Terminal de Granéis Liquidos € tendencialmente nula.

2.4. Apresentar estudos de simulagdo de manobras de aproximagdo dos navios metaneiros ao
terminal de descarga da REN Atléantico, tendo em consideragdo os seguintes cenarios:

i. apenas prolongamento NW do Molhe Leste;

ii. prolongamento do Molhe Leste e Novo Cais de Carga Geral - neste caso ter em
consideragao a presenga, em simultaneo, de navios de projeto (maior dimensdo) que podem
estar atracados no novo cais de carga geral e no terminal multipurpose;

de modo a ser possivel garantir que a operacionalidade e as manobras para o cais de
descarga do Terminal GNL n&o sofrem qualquer restricdo com a concretizagdo de um, ou de
ambos o0s projetos.

De acordo com o proponente,

e ja estavam previstos estudos de simulagdo de manobras para o projeto do Novo Cais de carga
geral, embora so6 para a fase seguinte, de projeto de execucgao;

e nem o prolongamento NW do Molhe Leste, nem a eventual concretizagdo do Novo Cais de
Carga Geral parecem interferir com essas manobras, considerando os estudos de simulagao
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de que foi objeto a implantagao do terminal de GNL, nomeadamente do jetty, aquando do seu
projeto e construgdo, mantendo-se atual.

Nao obstante, foi solicitado um estudo adicional de manobras para o Terminal de Gas Natural
Liquefeito, realizado pela SIPORT, com vista a responder aos pedidos de elementos adicionais da
APA. As conclusdes desse “Estudo de simulacdo de manobras para a aproximacido de navios
metaneiros ao terminal de descarga da REN Atlantico, no Porto de Sines, Portugal”, cujo relatério
principal é apresentado em anexo ao EIA (Anexo 9 do Volume 02), incluem:

e “A futura configuragdo do Porto de Sines (incluindo (...) o prolongamento do Molhe Leste (...))
nao afeta de forma significativa as manobras dos navios metaneiros. A alteragdo mais relevante
consiste no aumento da distancia percorrida em marcha atras entre o ponto de rotacédo e o
posto de acostagem, apds a realizacdo da rotacdo. Como consequéncia, o tempo de
assisténcia dos rebocadores torna-se superior relativamente a situacéo atual. Ainda assim, a
area disponivel para a paragem e rotagao do navio mantém-se adequada e suficiente para a
execucao segura das manobras analisadas.

e A ocupacédo dos postos de acostagem adjacentes, Terminal TMS, por navios do tipo Suezmax
revelou-se compativel com as manobras estudadas do navio Q-Flex. (...)"

Com referéncia aos cenarios colocados pelo pedido de elementos adicionais,

¢ “i. apenas prolongamento NW do Molhe Leste” — nao se verificam alteracdes relevantes nas
condigbes de manobra dos navios metaneiros face a situagao atual; em particular, as areas
disponiveis para paragem, rotacdo e alinhamento final do navio mantém-se adequadas, ndo
sendo identificadas restricbes a execucao segura das manobras de aproximagao e acostagem
ao terminal de GNL;

e “ii. prolongamento do Molhe Leste e Novo Cais de Carga Geral — (...) ter em consideracgéo a
presenca, em simultdneo, de navios de projeto (maior dimensao) que podem estar atracados
no novo cais de carga geral e no terminal multipurpose” — os resultados da simulagao indicam
igualmente a inexisténcia de condicionantes relevantes as manobras; em particular, a analise
da interacdo com navios do tipo Suezmax atracados em postos adjacentes demonstra a
compatibilidade com as manobras dos navios metaneiros do tipo Q-Flex, ndo se verificando
interferéncias criticas — a alteragdo mais relevante é a identificada acima, na citagdo das
conclusdes do estudo.

Ainda relativamente a aproximagao e manobras dos navios metaneiros, segundo a APS, as mesmas
dependem da autorizagao do controlo do trafego de navios, sob responsabilidade do porto, garantindo-
se assim que as manobras de acesso ao cais de descarga do Terminal GNL n&o sofrem quaisquer
restricbes com a concretizagdo de um, ou de ambos, os projetos.

Face ao exposto, conclui-se que, quer no cenario com apenas o prolongamento NW do Molhe Leste,
quer no cenario de execugao conjunta com o novo cais de carga geral e operagao simultanea de navios
de grande dimensdo, nao se identificam restricdbes a operacionalidade nem as manobras de
aproximacao dos navios metaneiros ao terminal de descarga da REN Atlantico, estando asseguradas
condi¢bes de seguranca e eficiéncia operacional.
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2.5. Tendo em consideragéo a discussao efetuada relativamente a subida do nivel médio da agua
do mar (por efeito das alteragbes climaticas) e as sobreelevagbes meteorolégicas, esclarecer,
para varios horizontes do projeto, a importancia relativa de cada uma destas componentes.

De acordo com o projetista, a determinagéo do nivel final da agua do mar a considerar foi feita através
da combinacdo dos trés fatores que para ele contribuem: a maré astrondmica, as sobrelevagdes
meteoroldgicas e a subida do nivel médio do mar.

A primeira componente, sendo razoavelmente deterministica, é descrita por diversos parametros
ligados a determinadas periodicidades. Assim, na determinagdo dos niveis altos do mar, foram
considerados os parametros normalmente adotados para a descricdo das marés, nomeadamente o
valor da preia-mar média de aguas-vivas (PMAV): as marés vivas ocorrem quinzenalmente, e este
parametro € o valor médio destas preia-mares ao longo do ciclo nodal da maré astrondmica, de cerca
de 20 anos (19,5 anos); o segundo parametro considerado foi a maxima maré astronémica, que ocorre
uma vez no referido ciclo nodal.

As segunda e terceira componente do nivel da agua tém um caracter probabilistico, sendo que, para
a sobrelevagao meteoroldgica, foram utilizados estudos que definem o seu valor em termos de periodo
de retorno (note-se que, contrariamente a maré astrondmica, o “periodo de retorno” é aqui uma medida
estatistica da probabilidade de ocorréncia e ndo uma periodicidade ciclica, deterministica).

A estimativa da sobrelevagao do nivel médio do mar tem também um caracter probabilistico, mas aqui
relativo as muitas incertezas envolvidas na sua estimativa, como explicado nos referidos relatérios do
Painel Intergovernamental para as Alteragdes Climaticas (IPCC). Esse caracter probabilistico encontra
uma medida na definicdo de cenarios de desenvolvimento econdmico global (SSPS), mas, dentro
destes mesmos cenarios, os valores apresentados apresentam também uma grande variabilidade
estatistica, sendo que os valores apresentados no Estudo Prévio correspondem a estimativas médias.
Para facilitar a leitura, o Estudo Prévio atribui uma qualificacdo a cada cenario do IPCC, entre
“Pessimista” e “Otimista”; note-se que nos relatérios do IPCC nao é atribuida qualquer probabilidade
aos diferentes cenarios.

Tendo sido caracterizados os valores correspondentes a cada componente (nos capitulos 3.3.1a 3.3.3
do Estudo Prévio, procedeu-se a sua combinagéo, para determinar os niveis de projeto a considerar.

As combinacgbes adotadas, estabelecidas no primeiro quadro (colunas “Combinacado” | “Maré
astrondmica” | “Sobrelevacao Meteorolégica” | “Cenario de subida do NMM”) da secéo “3.3.4. Niveis
de agua de Projeto” do Estudo Prévio, incluem quatro combinag¢des a considerar no estabelecimento
do nivel maximo expectavel para o horizonte de projeto correspondente a vida util da obra (estas
combinagbdes sdao sempre definidas de modo subjetivo, até porque o caracter probabilistico das
diferentes componentes ndao é conhecido em termos equivalentes para as diferentes componentes:
maré astronémica com ocorréncia ciclica, sobrelevagao atmosférica com ligagdo a um periodo de
retorno e sobrelevagéo do nivel médio do mar apenas em termos qualitativos). Assim, as combinagdes
para o nivel maximo adotam valores correspondentes a cada componente que nido coincidem nos
maximos de cada componente, pois isso conduziria a uma probabilidade de ocorréncia durante a vida
util da obra infinitesimamente reduzida, ou muito improvavel.
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Para o denominado “nivel operacional”, correspondente a um horizonte de projeto mais reduzido, da
ordem de 5 anos, foram escolhidos valores das trés componentes com probabilidade de ocorréncia
“‘média” (igualmente de modo subjetivo).

O segundo quadro da secdo “3.3.4. Niveis de agua de Projeto” do Estudo Prévio (colunas
“Combinagao” | “Maré astronémica (m ZH)” | “Sobrelevagéo Meteoroldgica (m)” | “Subida do NMM (m)”
| “Nivel final (m ZH)”) apresenta os valores correspondentes a cada componente para as combinagbes
e horizontes de projeto anteriormente definidos, evidenciando assim a importancia relativa de cada
componente.

Da analise das combinagdes consideradas verifica-se que, para horizontes temporais mais proximos,
as componentes associadas a maré astrondmica e as sobrelevagdes meteorolégicas assumem um
peso predominante na definicdo dos niveis de projeto, enquanto, para horizontes de longo prazo,
aumenta progressivamente a influéncia da subida do nivel médio do mar decorrente das alteragdes
climaticas. Esta abordagem permite assegurar que o dimensionamento da infraestrutura considera nao
apenas as condi¢cdes oceanograficas atualmente observadas, mas também a evolugao expectavel do
nivel médio do mar ao longo da vida util do projeto.

2.6. Esclarecer os fundamentos para que a determinagdo dos niveis de agua de projeto (que
combinam diversas componentes para estabelecer o nivel extremo do mar a considerar) s
ter sido discutida em termos do projeto do novo cais de carga geral e ndo do prolongamento
do molhe.

De acordo com o projetista, a determinagéo dos niveis da agua foi feita de modo idéntico em ambos
os projetos. No entanto, por lapso, no Estudo Prévio do prolongamento do molhe, na sec¢ao “3.3.4.
Niveis de agua de Projeto”, é feita uma referéncia ao cais, quando devia ter sido referido o molhe. O
texto em causa (2.° paragrafo da referida se¢éo) deveria ler:

“Foram consideradas quatro combinacbes de efeitos para estabelecer o nivel extremo do mar a
considerar, com o objetivo de contribuir para a determinagédo da cota de coroamento do molhe e seu
galgamento em situacdes extremas, € mais uma para verificar as condi¢bes de galgamento em
situagbes operacionais’.
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2.7. Apresentar a analise elaborada pela REN Atlantico que permitiu concluir ser possivel que o
molhe poderéa ser construido por via terrestre, dado que é referido que: «Uma outra
condicionante muito importante, mas que apenas sera abordada com detalhe na fase posterior
de elaboragdo do Projeto de Execugdo, serdo as limitagbes impostas pelo LNG, que se
repercutirdo nos processos construtivos. Essas limitagbes estao a ser identificadas pelo LNG,
mas na reuniao realizada, foi clarificado que o molhe podera ser construido por via terrestre. ».
Esta questao € tanto mais relevante quanto é referido que apesar da possibilidade de
realizagéo de trabalhos por via maritima, a «quase permanente agitacao no local dificulte muito
esta possibilidade.» e ainda «Além disso, a dimenséo dos equipamentos, os altos rendimentos
de colocacdo necessarios, o peso dos blocos e a necessidade de rigor na sua colocagéao faz
com que a realizagdo dos trabalhos por via maritima seja muito dificil (...)».

O que permitiu afirmar que o molhe poderia ser construido por via terrestre foram reuniées entre a APS
e a REN Atlantico no ambito do Estudo Prévio, a que a APS deu sequéncia apds o presente pedido de
elementos adicionais, para dar conhecimento a concessionaria do TGN das questbes apresentadas.

No seguimento da ultima reunido, a REN Atlantico reiterou a possibilidade de constru¢ao do molhe por
via terrestre, tendo identificado, em Parecer Técnico (“Viabilidade de expansao do molhe Este, para
Noroeste, com recurso as infraestruturas terrestres existentes”) agora apresentado em anexo ao EIA
(Anexo 6 do Volume 02 — Anexos), as condicionantes que considera “necessarias e suficientes para
viabilizar a realizac&o dos trabalhos” por essa via, nomeadamente:

e “Vedagéo e controlo de acessos — Integridade das condicionantes ISPS; (...)

e Seguranga no acesso pedonal ao cais da REN Atlantico; (...)

¢ Bolsas para cruzamento de viaturas (...);

¢ Transito no travessao - Minimizagao dos riscos de impacto e de vibragao nas tubagens de GNL
()

e Sistema de paragem de emergéncia (...);

¢ Desvio de esteira de cabos e infraestruturas existentes (...);

e Reposicéo das condigdes e de infraestruturas existentes (...)".

Estas e outras medidas de minimizacéo do risco de acidentes rodoviarios e maritimos, em particular,
com infraestruturas da REN Atlantico, nomeadamente no terminal de descarga de navios metaneiros
e movimentagcao de GNL nos pipelines, foram adicionadas as medidas de mitigagcdo do Relatério
Sintese (Volume 01) do EIA, designadamente no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagédo de
riscos ambientais”.

Importa salientar que, na “Nota introdutéria” do referido Parecer Técnico, a REN Atlantico menciona
que “o atual nivel de utilizagdo do terminal de GNL reduziu ligeiramente, apresentando agora (registo
de 2025), um total de 46 Navios por ano”, “facto [que], por si s6, minimiza os eventuais impactos da
obra na atividade da REN Atlantico, em particular no seu cais de acostagem”.
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2.8. Explicitar de que forma sera garantida a articulagdo com a REN Atlantico, no que se refere
aos seqguintes aspetos:

i. implicagdo da concretizagdo do projeto em causa nas condi¢gbes de aproximagdo, manobra,
acostagem e descarga dos navios metaneiros;

ii. separagdo fisica entre zonas/vias de circulagdo afetas a obra e zonas concessionadas ao
Terminal de GNL e necessidade de reforgo de vigilancia durante o periodo de construgao;

iii. sensibilizagdo, aos empreiteiros, para os riscos associados as infraestruturas da REN
Atlantico e para a necessidade de cumprimento de todas as medidas de seguranga (safety e
security) que forem determinadas para a fase de construgdo;

iv. procedimentos de comunicagdo e de atuagcdo, 24h/dia, entre APS/REN
Atlantico/empreiteiros, para comunicagdo de eventuais incidentes/ acidentes durante a fase
de construgdo que possam ter impactes no normal funcionamento do Terminal de GNL ou de
incidentes/acidentes do Terminal de GNL que possam ter repercussées no desenvolvimento
da obra.

Segundo o proponente, a articulagdo com a REN Atlantico sera assegurada de forma continua e formal,
com o objetivo de garantir que a concretizagdo do projeto decorre sem prejuizo para a seguranca,
operacionalidade e funcionamento do Terminal de GNL de Sines, nomeadamente no que respeita a
operagdo de navios metaneiros. Essa articulagdo sera concretizada através dos mecanismos
seguidamente descritos.

Em relacdo ao aspeto (i) (“implicagao da concretizagao do projeto em causa nas condi¢ées de
aproximacao, manobra, acostagem e descarga dos navios metaneiros”), o proponente esclarece
que:

e as manobras de aproximacgao, entrada, manobra, acostagem e saida de navios, incluindo
navios metaneiros, sdo planeadas, programadas e autorizadas pelo controlo de trafego
maritimo do porto, nos termos dos Regulamentos e Normas Portuarias em vigor, garantindo o
controlo e a seguranga de todas as operagdes. Em particular, a operagédo de navios metaneiros
€ realizada em estreita coordenagcdo com o Terminal de GNL, sob autorizagdo permanente
(24h/24h) do controlo de trafego e em conformidade com os regulamentos operacionais em
vigor.

o Neste contexto, e previamente ao inicio da obra, serdo promovidas reunides técnicas entre a
REN Atlantico, a APS e demais entidades relevantes, com o objetivo de apresentar o
planeamento da empreitada, os métodos construtivos e o cronograma, bem como identificar
antecipadamente eventuais interferéncias com as condigbes de navegacdo e operacao
portuaria.

e O desenvolvimento da obra respeitara integralmente os condicionamentos operacionais
definidos pela APS e pela REN Atlantico, assegurando-se que nao sao introduzidos obstaculos,
restricdes ou alteragdes as condigdes de aproximagado, manobra, acostagem e descarga dos
navios metaneiros. Sempre que aplicavel, as atividades com potencial interferéncia serao
devidamente programadas, evitando periodos criticos, nomeadamente janelas de chegada e
saida destes navios.
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e Qualquer alteracao relevante ao planeamento inicialmente estabelecido sera previamente
articulada e validada com a APS e com a REN Atlantico.

Perante o exposto, o proponente considera que a concretizagao do projeto nao tera implicagdes nas
condi¢des operacionais dos navios metaneiros, sendo apenas previsivel, caso aplicavel, a atualizagao
dos regulamentos e procedimentos do porto para refletir a nova configuragao da infraestrutura.

No que se refere ao aspeto (ii) (“separacgao fisica entre zonas/vias de circulagao afetas a obra e
zonas concessionadas (...) e necessidade de reforgo de vigilancia (...)”), 0 proponente assegura
que sera garantida a separacéo fisica entre as zonas/vias de circulagdo associadas a obra e as areas
concessionadas ao Terminal de GNL, de forma a evitar interferéncias operacionais e riscos de
seguranga. Para o efeito, serdo implementadas as seguintes agdes:

e Delimitagéo clara das areas de obra através de vedacgao fisica adequada (ex.: barreiras, painéis
ou rede), devidamente sinalizada;

e Definicdo de circuitos exclusivos para circulagdo de veiculos e equipamentos afetos a obra,
evitando cruzamentos com as vias operacionais do terminal;

¢ Implementacido de sinalizacdo vertical e horizontal reforcada, com indicagcdo de acessos,
proibicdes e condicionamentos;

e Controlo rigoroso de acessos as zonas de obra, garantindo que apenas pessoal autorizado
pode circular nessas areas;

e Reforgco dos meios de vigilancia e seguranga durante o periodo de construgédo, podendo incluir
vigilancia permanente e/ou sistemas de monitoriza¢do, em articulagdo com a entidade gestora
do Terminal de GNL.

Estas medidas visam garantir a seguranca de pessoas e bens, bem como a continuidade da operagéao
do terminal, minimizando riscos associados a coexisténcia de atividades.

Em relagcdo ao aspeto (iii) (“sensibilizagdo, aos empreiteiros, para os riscos associados as
infraestruturas da REN Atlantico (...)”), o proponente esclarece que sera assegurada a
sensibilizacdo dos empreiteiros e demais entidades envolvidas na obra para os riscos associados as
infraestruturas da REN Atlantico, bem como para a obrigatoriedade de cumprimento rigoroso de todas
as medidas de seguranca (safety e security) aplicaveis a fase de construgdo. Neste ambito, seréo
adotadas as seguintes acoes:

e Realizacdo de acgdes de formacdo e/ou sessdes de sensibilizacdo dirigidas a todos os
trabalhadores e subempreiteiros, antes do inicio dos trabalhos e sempre que se justifique;

e Divulgacdo dos procedimentos de seguranga especificos definidos pela REN Atlantico,
incluindo regras de acesso, circulacdo e permanéncia nas areas adjacentes as suas
infraestruturas;

¢ Integracao das exigéncias de safety e security nos Planos de Seguranca e Saude da obra;

e Garantia de acompanhamento e supervisdo continua do cumprimento das medidas de
seguranga em obra;

e Articulacdo permanente com a REN Atlantico para atualizacao e reforgco das medidas sempre
que necessario.

Estas medidas visam assegurar a prevencao de incidentes, a protecao das infraestruturas existentes
e o0 cumprimento integral das normas de seguranca aplicaveis.
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Quanto ao aspeto (iv) (“procedimentos de comunicagao e de atuagao, 24h/dia, entre APS/REN
Atlantico/empreiteiros, para comunicagao de eventuais incidentes/ acidentes durante a fase de
construgao (...)"), o proponente esclarece que a articulagédo entre a REN Atlantico, a APS e os
empreiteiros sera enquadrada pelos procedimentos estabelecidos no Plano de Emergéncia do Porto
de Sines, o qual constituira o referencial base para a gestao de situagdes de incidente ou acidente,
assegurando uma resposta coordenada, eficaz e permanente (24h/dia); complementarmente, sera
definido um Plano de Comunicagdo e Articulagdo Operacional, através de um Documento de
Interligagdo compativel e alinhado com o Plano de Emergéncia do Porto de Sines, onde serdo
identificados:

e 0s interlocutores operacionais e de emergéncia de cada entidade (APS, REN Atlantico e
empreiteiros);

e 0s contactos permanentes (24h/dia);

e 0s fluxos formais de comunicacao; e

e 0s niveis de responsabilidade e decisao.

Desta forma, durante a fase de construcao, qualquer incidente ou acidente com potencial impacto no
normal funcionamento do Terminal de GNL, na seguranga portuaria ou no desenvolvimento da obra
sera imediatamente comunicado a APS e a REN Atlantico, ativando-se, sempre que aplicavel, os
mecanismos previstos no Plano de Emergéncia do Porto de Sines. De igual modo, qualquer incidente
ou acidente ocorrido no Terminal de GNL que possa ter repercussdes no desenvolvimento da obra
sera comunicado pelos canais definidos, permitindo a adogao célere das medidas necessarias para
garantir a seguranca das pessoas, das infraestruturas e do ambiente.

Por fim, todos os trabalhadores e equipas envolvidas na constru¢ao serdo previamente informados e
sensibilizados para os procedimentos de comunicagcdo e atuacdo em emergéncia, as regras e
condicionamentos operacionais aplicaveis a proximidade do Terminal de GNL e a obrigatoriedade de
cumprimento das orientagcbes emanadas no ambito do Plano de Emergéncia do Porto de Sines e das
autoridades competentes.

Algumas destas medidas de articulagdo com a REN Atlantico previstas pela APS foram adicionadas
as medidas de mitigacdo do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA, designadamente no novo
subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagao de riscos ambientais”.
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2.9. Clarificar que qualquer trabalho de construgcdo sera suspenso aquando da aproximagao,
manobra, acostagem e operacédo de descarga dos navios metaneiros, dada a referéncia a «Os
trabalhos terao de decorrer sem afetar a operacionalidade portuaria em geral e a do LNG em
particular.». Referir se para a calendarizacdo da empreitada foi tido em consideragao o tempo
afeto as atividades dos navios metaneiros.

O proponente clarifica que qualquer trabalho de construcdo com potencial de interferir com a
seguranga, a navegagao ou a operacionalidade portuaria sera suspenso aquando das fases de
aproximag¢ao, manobra, acostagem e operagdo de descarga de navios metaneiros, garantindo-se
assim que a execucgao do projeto decorre sem afetar a operacionalidade portuaria em geral e a do
Terminal de GNL em particular. Neste contexto, as atividades de obra serdo sempre subordinadas as
prioridades operacionais do Terminal de GNL, respeitando integralmente as orientagbes da APS e da
REN Atlantico. A suspensao temporaria dos trabalhos sera aplicada sempre que estejam em curso ou
iminentes operagbes com navios metaneiros, especialmente nas zonas ou fases da obra suscetiveis
de gerar riscos ou constrangimentos operacionais.

Relativamente a calendarizagao, o proponente esclarece que:

¢ O planeamento dos trabalhos tera em consideragéo, desde a fase de projeto, a necessidade
de acomodar as janelas temporais associadas as operagbes dos navios metaneiros,
reconhecendo o seu carater prioritario e nao programavel em fungao da obra.

e A calendarizagao sera mantida flexivel e ajustavel, permitindo a reprogramacéao de atividades
sempre que necessario para compatibilizar a execugado dos trabalhos com a operacédo do
Terminal de GNL.

Este ajustamento sera assegurado através de uma articulagéo continua com a REN Atléntico e a APS,
no dmbito dos mecanismos de comunicagao e coordenacao operacional definidos para o projeto. Deste
modo, o proponente considera que garante que a concretizagdo do projeto ndo compromete a
segurancga, a regularidade nem a eficiéncia das operagdes associadas aos navios metaneiros,

Importa salientar, como ja se referiu anteriormente, que “o atual nivel de utilizagdo do terminal reduziu
ligeiramente, apresentando agora (registo de 2025), um total de 46 Navios por ano”, “facto [que], por
si s6, minimiza os eventuais impactos da obra na atividade da REN Atlantico no seu cais de acostagem”

(REN Atlantico — email apresentado no Anexo 6 do Volume 02 — Anexos — do EIA).

Nao obstante, “a suspensao temporaria de trabalhos sempre que estejam em curso ou iminentes
operagdes com navios metaneiros, nomeadamente aquando da sua aproximagdao, manobra,
acostagem e operagcdo de descarga” também foi incluida nas medidas de mitigacdo do Relatério
Sintese (Volume 01) do EIA, designadamente no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagéo de
riscos ambientais”.
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2.10. Esclarecer se e como sera efetuada a separacao fisica (por exemplo, através de vedacao)

nas vias de acesso ao molhe e no proprio molhe, de modo que empreiteiros nhdo possam
aceder as infraestruturas operadas pela REN Atlantico (durante a fase de construg¢éo).

No que respeita a separacao fisica nas vias de acesso ao molhe e no préprio molhe, o proponente
esclarece que sera implementado um sistema de delimitagao fisica continuo, com o objetivo de impedir
o0 acesso dos empreiteiros as infraestruturas operadas pela REN Atlantico durante a fase de
construcdo, nas zonas onde essa separagdo ndo esta feita; concretamente, serdo previstas as
seguintes medidas:

Instalagdo de vedagéo fisica adequada (ex.: painéis metalicos, rede rigida ou barreiras moveis
reforcadas) ao longo das vias de acesso ao molhe e nas zonas criticas do proprio molhe,
garantindo a segregacao entre areas de obra e areas operacionais;

Definicdo de corredores de circulagao exclusivos para a obra, devidamente balizados e
sinalizados, evitando qualquer interferéncia com as zonas sob gestdo da REN Atlantico;
Implementacdo de pontos de controlo de acesso, com restricio a pessoal autorizado e
verificagao de credenciais;

Reforgo da sinalizagdo de segurancga e proibicao de acesso as areas concessionadas;
Acompanhamento e vigildancia permanentes, assegurando o cumprimento das restricdes
estabelecidas.

De acordo com o proponente, estas medidas serao ainda articuladas com a REN Atlantico, de forma
a garantir que a solugao de separacgao fisica adotada responde aos requisitos de safety e security e
assegura a integridade das infraestruturas e a continuidade das operagdes.

Nao obstante, a maioria destas medidas foram adicionadas as medidas de mitigacdo do Relatdrio
Sintese (Volume 01) do EIA, designadamente no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagéo de
riscos ambientais”.
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2.11. Esclarecer de que modo sera efetuada a monitorizagao da interferéncia nas infraestruturas
da REN Atlantico (pipelines e caleiras técnicas e, na zona de descarga de navios metaneiros,
nos bragos de carga e outros equipamentos) em termos da vibragcdo causada pelas pela
circulagcdo continuada de maquinaria e materiais, bem como da utilizacdo das diversas
maquinas, para levar a cabo as agdes construtivas pesadas que estéo previstas.

Ainda que as limitacbes impostas pela operagdo do Terminal de Gas Natural da REN Atlantico
s6 venham a ficar decididas, de forma cabal, aquando do projeto de execugdo, as
metodologias que podem ser usadas devem poder ser esclarecidas recorrendo a casos
analogos e a bibliografia nesta matéria.

Relativamente a monitorizacdo de eventuais interferéncias nas infraestruturas da REN Atlantico,
designadamente pipelines, caleiras técnicas e, na zona de descarga de navios metaneiros, nos bragos
de carga e equipamentos associados, o proponente esclarece que sera implementado um plano de
controlo especifico focado na avaliagao e mitigagao dos efeitos de vibragdes induzidas pelas atividades
construtivas:

e Caracterizagao de referéncia (baseline) — realizacao de medigdes iniciais de vibragao e, sempre
que aplicavel, inspecdo do estado das infraestruturas sensiveis antes do inicio dos trabalhos,
permitindo estabelecer valores de referéncia;

e Monitorizagdo continua de vibragbes — instalacdo de equipamentos de medicdo em pontos
estratégicos proximos das infraestruturas criticas, com registo continuo ou periodico dos niveis
de vibragao associados a circulagdo de maquinaria e execugao de trabalhos pesados;

¢ Definicdo de limiares de alerta e agcao — estabelecimento de valores limite de vibragdo, com
base em normas e boas praticas internacionais, a partir dos quais sdo desencadeadas medidas
corretivas ou a suspensao temporaria das atividades;

e Adocao de métodos construtivos de baixo impacto — sempre que necessario, selegao de
técnicas e equipamentos que minimizem a geragao de vibragdes (ex.: limitagao de velocidades
de circulagao, utilizagdo de equipamentos menos agressivos, faseamento de trabalhos mais
exigentes);

e Inspecdes periddicas e acompanhamento técnico — realizagdo de inspeg¢des visuais regulares
as infraestruturas da REN Atlantico, complementadas, se aplicavel, por métodos instrumentais,
garantindo a detecéo precoce de qualquer anomalia;

¢ Articulagcdo com a REN Atlantico — definicao conjunta dos pontos de monitorizagao, dos limiares
admissiveis e dos procedimentos de resposta, assegurando a compatibilizacdo com os
requisitos operacionais do terminal.

Estas orientagdes foram incluidas no subcapitulo 9.2. (“Vibragdes”) do capitulo 9. (“Monitorizagao”) do
Relatério Sintese do EIA.
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2.12. Identificar medidas de minimizacdo a aplicar na fase de constru¢ao e exploragao do projeto,
no ambito do fator analise de riscos de acidentes graves e/ou catastrofes, tendo em vista a
minimiza¢ao da ocorréncia de acidentes graves e/ou catastrofes.

As medidas de minimizag&o a aplicar na fase de construcao e exploracao do projeto, identificadas no
ambito da analise de riscos ambientais, nomeadamente no contexto dos riscos de acidentes graves
elou catastrofes, foram incluidas no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagcdo de riscos
ambientais” do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA.

Importa ainda referir que a area de intervengdo do projeto se desenvolve na proximidade do
estabelecimento de nivel superior da REN Atlantico — Terminal de GNL, abrangido pelo regime juridico
de prevencao de acidentes graves envolvendo substancias perigosas. A avaliagao efetuada no ambito
do capitulo de riscos ambientais conclui que as atividades previstas para a construcéo e exploragao
do prolongamento do Molhe Leste sdo compativeis com as condigbes de seguranga existentes e com
0s mecanismos de prevencgao e resposta estabelecidos para aquele estabelecimento. Considera-se,
assim, que o projeto nao introduz fatores suscetiveis de agravar a probabilidade de ocorréncia de
acidentes graves, nem de aumentar significativamente as suas potenciais consequéncias, desde que
sejam cumpridas as medidas de mitigacao e os procedimentos de articulagdo operacional previstos.

2.13. Rever o titulo dos documentos em que é mencionado — Prolongamento NW do molhe Leste
— Estudo Prévio e Projeto de Execugdo — tendo em considerag&o que o projeto é apresentado
em fase de estudo prévio.

Revisto nas paginas iniciais (1 a 4) de todos os volumes do EIA.

2.14. Apresentar planta sobre ortofotomapa, em que sejam distinguidas as vias de circulagcdo
(estradas) até ao molhe leste e neste molhe, distinguindo as que estdo afetas a circulagao de
veiculos da APS (e que estao previstas serem usadas durante a fase de construgdo do
prolongamento do molhe) e as que estédo afetas a circulagdo de veiculos da REN Atlantico.

Em resposta a este ponto, o proponente preparou planta sobre ortofotomapa onde identifica as vias de
circulagao existentes até ao Molhe Leste e no proprio molhe. Nesta planta de “Circulagdo APS/REN
Atlantico”, apresentada em anexo ao EIA (Anexo 10 do Volume 02), sdo representadas:

e As vias afetas a circulagao de veiculos da APS, incluindo aquelas que se prevé venham a ser
utilizadas durante a fase de construcdo do prolongamento do molhe;

e As vias afetas a circulagcao de veiculos da REN Atlantico, associadas a operacao do Terminal
de GNL.

Na figura seguinte apresentam-se algumas imagens de detalhe da referida planta, que mostram que,
apesar de as referidas vias de circulagdo nao serem atualmente segregadas — o trafego habitual ndo
o justifica —, é possivel fazé-lo. O proponente ja se comprometeu com isso em resposta a pontos
anteriores e essas medidas foram incluidas no EIA, no novo subcapitulo “8.20. Medidas de
minimizagao de riscos ambientais” do Relatério Sintese (Volume 01).
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Circulagfio APS em vias intraportuarias

mmmm Circulagdo REN Atlantico em vias
intemas e intraportuarias
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2.15. Apresentar em planta, a escala adequada, as caleiras técnicas em relagdo as quais é referido:
«Existem condicionantes ao acesso terrestre de equipamentos e materiais a zona dos
trabalhos, nomeadamente caleiras técnicas cuja integridade é imperativo salvaguardar».

O “Des. 2 — Situagdo de Referéncia — Planta de Localizagdo e Topo-Hidrografia” das pecgas
desenhadas do Estudo Prévio apresenta alguma desta informagao, nomeadamente a localizagao de
cabos elétricos no acesso e no proprio Molhe Leste.

Nao obstante, em resposta a este ponto, o proponente preparou outra planta, a escala 1:5000, também
sobre ortofotomapa e apresentada em anexo ao EIA (Anexo 11 do Volume 02). Nesta “Planta de
Redes” foram incluidas tubagens de distribuicdo de agua, cabos e acessorios elétricos, outras
tubagens, bem como infraestruturas de acostagem e arrumacao, vedagbes e portdes, entre outros
elementos das redes / caleiras técnicas nas areas de acesso terrestre a zona dos trabalhos.

Foi também fornecida informagdao geografica em formato *.shapefile das redes de agua,
telecomunicagdes, elétrica, gas, incéndio, rega, saneamento e caminhos, para apresentacéo no ambito
da resposta ao Pedido de Elementos Adicionais, também, em resposta ao ponto seguinte.

2.16. Apresentar informacdo geografica em formato *.shapefile, *.GPKG ou semelhantes, no
sistema de coordenadas oficial de Portugal Continental PT-TM06-ETRS89 (EPSG: 3763), de:

i. Delimitagc@o da area de estudo (AE) e da area do Projeto, bem como de todas as restantes
componentes do mesmo, incluindo o tragado das vias de acesso a utilizar entre a Pedreira e
o Porto, localizagéo do estaleiro e areas de carregamento provisorio;

ii. Recetores sensiveis para o fator Ambiente Sonoro;

iii. Infraestruturas criticas proximas do perimetro de obra, tais como redes de abastecimento
de gas junto do local, edificacbes de especial interesse publico e outras que possam ser
afetadas pela natureza dos trabalhos e dinamica dos solos no local.

No &mbito da resposta ao Pedido de Elementos Adicionais é submetida informagédo geografica em
formato *.shapefile, no sistema de coordenadas oficial de Portugal Continental PT-TMO6-ETRS89
(EPSG: 3763), relativa a:

e Implantacao do projeto (limite exterior) para as varias alternativas em analise;

e Area de estudo geral — faixa de 200 m em torno da area de implantacéo;

o Estaleiro de obra e vias de acesso, incluindo a localizagdo do cais para carregamento de
enrocamento por via maritima;

e Recetores sensiveis considerados no ambito do fator Ruido;

e Redes técnicas proximas do perimetro de obra: agua, caminhos técnicos, elétrica, gas,
saneamento e telecomunicagoes.

De acordo com o proponente, ndo existe proximidade da rede de abastecimento de gas, préximo das
obras, apenas o pipeline de GNL, que abastece o Terminal de Gas Natural Liquefeito.
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2.17. Rever, em fungéo das respostas ao presente pedido de elementos, o capitulo do Relatério
Sintese referente aos riscos, no qual deve ser integrada a analise efetuada no que se refere
ao regime de prevengéo de acidentes graves.

O capitulo do Relatério Sintese (Volume 01 do EIA) referente aos riscos — capitulo “7. Riscos
ambientais” — foi revisto e as respetivas medidas incluidas no capitulo “8. Medidas de mitigagao”,
designadamente no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizag¢ao de riscos ambientais”.

A reviséo efetuada integrou igualmente a andlise da proximidade do estabelecimento de nivel superior
da REN Atlantico — Terminal de GNL, abrangido pelo regime de prevengédo de acidentes graves
envolvendo substancias perigosas, concluindo-se pela compatibilidade do projeto com as condi¢oes
de seguranga atualmente existentes e pela inexisténcia de agravamento relevante do risco associado
a acidentes graves.
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3. AMBIENTE SONORO

3.1. Desagregar o fator “Ambiente Sonoro” do fator “Vibragbes”. A avaliacdo destes fatores é
distinta, sendo que os pontos avaliados ndo sdo necessariamente os mesmos (para as
vibragbes interessa todo o edificado, enquanto para o Ambiente Sonoro interessam 0s
recetores sensiveis).

O fator “Ruido e vibragdes” foi desagregado em “Ruido” e “Vibragdes”, ao nivel dos diversos capitulos
do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA:

e Descricao do estado atual do ambiente — subcapitulos “5.9. Ruido” e “5.10. Vibracbes”;

e Identificacdo e avaliacdo dos impactes do projeto — subcapitulos “6.9. Ruido” e “6.10.
Vibracbes”;

e Medidas de mitigacdo — subcapitulos “8.10. Ruido” e “8.11. Vibragdes”;

e Monitorizagdo — subcapitulos “9.1. Ruido” e “9.2. Vibragdes”.

3.2. Apresentar Relatério das medigbes efetuadas por empresa acreditada. A disponibilizacao dos
niveis sonoros é insuficiente, pelo que a apresentacdo do relatério de medi¢cbes é
indispensavel para a anélise da conformidade.

O relatério acreditado das medi¢des de ruido foi incluido nos Anexos (Volume 02) do EIA: Anexo 7 —
Ruido: Relatério Acreditado de Medicao.

3.3. Proceder a quantificagdo dos impactes da fase de construgdo, nos recetores sensiveis alvo
de caracterizagao. Indicar e esclarecer o trafego médio diario esperado (ligeiros e pesados) e
modelar o respetivo trafego cumulativamente com os equipamentos de obra que irdo operar
ao mesmo tempo (situagdo mais gravosa).

A quantificacdo de impactes para a fase de construcio foi desenvolvida na seccdo “6.9.1. Fase de
construcao” da avaliagdo de impactes relativa ao fator Ruido (subcapitulo 6.9. do Relatério Sintese do
EIA).

3.4. Esclarecer se a fase de constru¢do do Prolongamento NW do Molhe Leste e a fase de
construgdo do Novo Cais de Carga Geral ocorrerdo em simultaneo. Caso tal se verifique, tera
de ser quantificada a avaliagdo cumulativa da fase de construgao dos dois projetos.

De acordo com o proponente,

e Embora possam decorrer em simultdneo, considera se preferencial, do ponto de vista
construtivo, que a execugao do prolongamento NW do Molhe Leste se inicie numa fase previa;
tal justifica-se n&o apenas pela maior duragao expectavel desta intervengéo, mas também pelas
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exigéncias associadas a mobilizagdo de equipamentos maritimos pesados e pela necessidade
de otimizar as janelas sazonais mais favoraveis a execugdo de obras maritimas,
designadamente os periodos de verao maritimo, tradicionalmente mais adequados as
operagdes em ambiente costeiro e portuario.

e Nao obstante, trata-se de projetos autdbnomos, suscetiveis de programacgao, contratacéo e
execucao independentes, nao se identificando condicionamentos relevantes ao nivel da sua
implementac&o em paralelo.

e Também ao nivel dos acessos de obra e da instalagao de estaleiros, prevé-se uma organizagao
independente para cada intervengao, sem incompatibilidades significativas do ponto de vista
logistico ou operacional.

¢ Relativamente a exploragdo da pedreira de Monte Chaos, importa referir que esta possui
capacidade para suportar, em simultaneo, diferentes frentes de fornecimento de materiais,
conforme demonstrado em intervengbes anteriores associadas a expansao Leste do Porto de
Sines, durante as quais operaram, em simultaneo, diferentes entidades exploradoras para
responder a multiplos investimentos portuarios.

A avaliagdo cumulativa da fase de construgdo dos dois projetos, num cenario de ocorréncia em
simultdneo de ambas as obras, é quantificada na secg¢ao “6.9.1. Fase de construcio” da avaliagdo de
impactes relativa ao fator Ruido (subcapitulo 6.9. do Relatério Sintese do EIA).

3.5. Explicar a evolugao expectavel do trafego maritimo, esclarecendo as infraestruturas/projetos
as quais essa evolugdo esta associada e qual o incremento em relagdo a situagéo atual e
realizar a modelagdo para o ano horizonte do projeto. Esclarecer o ruido particular considerado
e qual a fonte de informacéo: LAw=115 dB.

A explicacdo relativa a estimativa de evolugdo do trafego maritimo na fase de exploracdo foi
desenvolvida no subcapitulo 4.6. (“Principais caracteristicas da fase de exploragdo do projeto”) do
Relatério Sintese (Volume 01) do EIA, nomeadamente no sentido de esclarecer a que
infraestruturas/projetos esta associada.

Na seccado “6.9.2. Fase de exploracdo” da avaliagdo de impactes no fator Ruido (subcapitulo 6.9. do
Relatério Sintese) é apresentada a respetiva modelagdo, com remissao para o referido subcapitulo
4.6.

Ainda na seccao “6.9.2. Fase de exploracao, foi explicitada a fonte de informagao utilizada para o valor
de poténcia sonora considerado (LAw = 115 dB(A)), adotado para navios de granéis e navios do tipo
Ro-Ro. Este valor baseia-se no artigo “J. (Rob) Witte — Noise from moored ships” (Internoise 2010)",
nomeadamente na “Figure 4" (navios de granéis) e “Figure 11” (navios Ro-Ro), tendo sido considerado
um valor representativo e conservativo para efeitos de modelagao:

" https://dgmr.nl/wp-content/uploads/files/Internoise_2010_Rob_Witte_Noise_from_moored_ships.pdf
Pag. 29 de 59
Prolongamento NW do Molhe Leste p—

Estudo de Impacte Ambiental Co-funded by '
Identificagcao de alteragdes ao EIA the European Union | DUAL \




APS Q coNsuLMAR Nemus

—_
g
(4]

< = 125
S 104 ‘oo s
= . . ot - 120 T .
> 1 * E -
5105 . 3 1151 :
] 1 - = T .
z 100 . . e 8 110 * .
o - [<)
- 9 T o 1
< B o 105
o iy N 4wy " PR |
@ 901 000 10000 100000 1000000 é 100 ; : : F : '
DWT 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
Lane Meters
Figure 4 — Rearession line between DWT and sound power level for bulk ships.  Figure 11 — Regression line between Lane Meters and sound power level for RoRo-ships.

3.6. Esclarecer o trafego maritimo atual e o incremento esperado com a constru¢do do
Prolongamento NW do Molhe Leste. Da mesma forma, esclarecer se se prevé o incremento
do trafego rodoviario e qual sera o trafego ferroviario associado ao projeto.

O trafego maritimo atual é apresentado no Quadro 5 do Anexo 2 (Volume 02 — Anexos) do EIA, ndo
tendo sido referido no fator Ruido pelo facto de nado ser determinante para a caracterizagdo do
ambiente sonoro atual.

O incremento esperado com a construgdo do Prolongamento NW do Molhe Leste foi clarificado no
subcapitulo 4.6 (“Principais caracteristicas da fase de exploracdao do projeto”) do Relatério Sintese
(Volume 01), para o qual se remete na secg¢ao “6.9.2. Fase de exploragdo” da avaliacao de impactes
no fator Ruido (subcapitulo 6.9. do Relatdrio Sintese), onde é apresentada a respetiva modelagao.

Importa salientar que o prolongamento do Molhe Leste, enquanto infraestrutura de abrigo, ndo constitui
uma fonte direta de geracao de trafego maritimo, rodoviario ou ferroviario. O seu efeito traduz-se numa
melhoria das condicbes de operacionalidade da bacia portuaria, com reducdo das taxas de
inoperacionalidade e consequente potencial incremento indireto da atividade nos terminais existentes.

Para efeitos do presente EIA, considerou-se que este aumento indireto se traduz num acréscimo
proporcional da atividade nos principais terminais beneficiados, nomeadamente o Porto de Servigos
(+3,5 %) e o Terminal Multipurpose (+1 %).

Eventuais acréscimos relevantes de trafego maritimo, e consequentes efeitos nos modos rodoviario e
ferroviario, também de natureza indireta, estarao sobretudo associados a eventual concretizacdo do
Novo Cais de Carga Geral. Contudo, atendendo a que o uso final deste cais ndo se encontra ainda
definido, ndo foram desenvolvidas estimativas de trafego por parte do projetista ou do proponente.

Ainda assim, para efeitos de modelagdo em sede de EIA, foi considerada uma estimativa indicativa de
trafego maritimo, com base em projetos analogos, correspondente a operacdo em regime de
transhipment de granéis sdlidos e carga RO-RO. Neste contexto, estimou-se um trafego maritimo da
ordem de 71 navios/ano (granéis solidos) e 34 navios/ano (RO-RO).

Espera-se que o trafego rodoviario e ferroviario associado seja reduzido, dado o caracter
predominantemente maritimo das operacoes.
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3.7. Apresentar um estudo de trafego rodoviario (ligeiros e pesados) e do trafego ferroviario
associados ao projeto do Novo Cais de Carga Geral, e incorporar esse trafego na modelagcdo
da fase de exploragao.

Como se esclareceu no subcapitulo 4.6 (“Principais caracteristicas da fase de exploracao do projeto”)
do Relatdrio Sintese (Volume 01), ndo foram desenvolvidas estimativas de trafego pelo proponente ou
pelo projetista nesta fase de Estudo Prévio, pelo facto de o uso final destinado ao novo terminal ndo
se encontrar ainda definido.

Essa indefinigdo contudo néo inviabilizou a modelagio da fase de exploracdo considerando que, como
também se referiu em resposta ao ponto anterior, &€ expectavel que o trafego rodoviario e ferroviario
associados ao projeto do Novo Cais de Carga Geral seja reduzido — podendo-se acrescentar que sera
negligenciavel face ao atual —, dado o caracter predominantemente maritimo das operagdes, caso o
terminal venha a servir a industria agroalimentar, nomeadamente granéis solidos, e/ou a
movimentag¢ao de carga RO-RO, em particular veiculos automéveis.

Assim, embora nao tenha sido possivel desenvolver um estudo detalhado de trafego nesta fase, a
abordagem adotada permite assegurar uma avaliagdo adequada dos impactes associados.

3.8. Proceder a quantificagdo dos impactes cumulativos, modelando toda a atividade do Porto de
Sines e demonstrado o cumprimento integral do RGR nos recetores sensiveis alvo de
avaliacdo. Existem diversos projetos existentes e previstos na envolvente cujo efeito
cumulativo importa considerar.

A modelacao integrada de toda a atividade atual e futura do Porto de Sines corresponderia a uma
analise de ambito mais amplo do que a necessaria para a avaliagdo dos impactes especificos do
presente projeto. Nao obstante, para efeitos da avaliagdo de impactes cumulativos, foram
considerados os principais projetos previstos na envolvente, bem como os resultados das avaliagbes
realizadas nos respetivos procedimentos de AIA, onde foram modeladas as atividades
correspondentes, resultados estes que permitiram concluir que os niveis sonoros resultantes do projeto
em apreco serdo negligenciaveis, como se refere na secgéo “6.9.4. Impactes cumulativos” da avaliagédo
de impactes no fator Ruido (subcapitulo 6.9. do Relatério Sintese). Como se esclarece nessa sec¢éo
do EIA, a previsado de niveis sonoros negligenciaveis, ocorre quer na fase de construgao quer na fase
de exploracgéao, e fica a dever-se, em grande medida, a significativa distancia a que os Recetores
Sensiveis existentes se encontram do Molhe Leste (mais de 1300 m) e do Novo Cais de Carga Geral
(mais de 550 m).

Considera-se assim que a abordagem adotada permite assegurar uma avaliagdo conservativa e
tecnicamente fundamentada dos impactes cumulativos, garantindo-se o cumprimento integral do RGR
nos recetores sensiveis alvo de avaliagdo.
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3.9. Apresentar um Programa de Monitorizagcdo do Ambiente Sonoro.

Foi adicionado o subcapitulo “9.1. Ruido” ao capitulo “9. Monitorizagdo” do Relatério Sintese (Volume
01) do EIA.
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4. VIBRAGOES

4.1. Desagregar o fator “Ambiente Sonoro” do fator “Vibragbes”. A avaliacdo destes fatores é
distinta, sendo que os pontos avaliados ndo sdo necessariamente os mesmos (para as
vibragbes interessa todo o edificado, enquanto para o Ambiente Sonoro interessam 0s
recetores sensiveis).

Realga-se ainda que pela natureza "pesada” dos trabalhos, ao nivel de transporte de cargas,
compactacbes de solos, entre outros se esperam vibragdes ao nivel dos solos, que podem
induzir a assentamentos e instabilidades locais, que nao podem afetar o edificado envolvente,
nomeadamente, 0os exemplos, referidos no ponto anterior.

O fator “Ruido e vibragdes” foi desagregado em “Ruido” e “Vibragdes”, ao nivel dos diversos capitulos
do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA:

e Descricao do estado atual do ambiente — subcapitulos “5.9. Ruido” e “5.10. Vibracgbes”;

e Identificacdo e avaliacdo dos impactes do projeto — subcapitulos “6.9. Ruido” e “6.10.
Vibracoes”;

e Medidas de mitigagdo — subcapitulos “8.10. Ruido” e “8.11. Vibracdes”;

e Monitorizagdo — subcapitulos “9.1. Ruido” e “9.2. Vibragdes”.

4.2. Apresentar o enquadramento legal e dispositivos normativos, especificagbes técnicas entre
outros documentos de interesse que sejam utilizados no presente caso para analisar e
acautelar os impactos decorrentes do fator ambiental "Vibragoes”.

Esta informac&o encontra-se agora na secgado “5.10.1. Enquadramento legal e de boa pratica” da
descricdo do estado atual do ambiente relativa ao fator Vibragbes (subcapitulo 5.10. do Relatério
Sintese do EIA), onde foi adicionado resumo.

4.3. Apresentar um estudo técnico sobre o efeito das cargas dindmicas e vibragbes do trafego
pesado de obra na compactagéo do solo e, consequentemente, na integridade estrutural das
tubagens de gas (pipelines) adjacentes as vias de servigo.

Relativamente a solicitagdo de apresentagdo de um estudo técnico especifico sobre o efeito das cargas
dindmicas e vibragdes do trafego pesado de obra na compactagao do solo e na integridade estrutural
das tubagens de gas adjacentes, o proponente propde que, dada a fase de Estudo Prévio, a sua
elaboracgdo seja remetida para a fase de Projeto de Execugdo. Uma vez que as condigbes especificas
(tipologia de equipamentos, cargas efetivas, caracteristicas geotécnicas locais e proximidade exata as
infraestruturas) apenas serao plenamente definidas nessa fase, esta é a mais adequada para, caso se
revele necessario, aprofundar analises especificas.

Nao obstante, propds desde ja a implementagao de um plano de monitorizagéo de vibragbes em tempo
real, com definicdo de limiares de alerta e de acdo, permitindo avaliar diretamente os efeitos das
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atividades no terreno e atuar preventivamente sempre que necessario, para o qual foram adicionadas
orientacdes no novo subcapitulo “9.2. Vibragdes” do capitulo “9. Monitorizacdo” do Relatério Sintese
(Volume 01) do EIA, nomeadamente a realizagdo de inspegbes regulares as infraestruturas e a
articulagcéo permanente com a REN Atlantico, entidade gestora das mesmas.

Serao também adotadas medidas de minimizagdo operacional — como o controlo de velocidades de
circulagao, selegdo de equipamentos adequados e faseamento dos trabalhos mais gravosos —, as
quais foram incluidas no novo subcapitulo “8.20. Medidas de minimizagdo de riscos ambientais” no
capitulo “8. Medidas de mitigacao” do Relatdério Sintese (Volume 01) do EIA.

Face ao exposto, entende o proponente que a abordagem baseada em monitorizagado continua,
definicao de critérios de segurancga e adaptacdo dinamica das metodologias construtivas assegura,
nesta fase de desenvolvimento do projeto, uma solugdo mais eficaz e proporcional para garantir a
adequada protecao das tubagens de gas e restantes infraestruturas sensiveis, do que a realizagao
prévia de um estudo tedrico auténomo.

4.4. Fornecer os detalhes referentes a infraestruturas criticas préoximas do perimetro de obra, tais
como redes de abastecimento de gas junto do local, edificagbes de especial interesse publico
e outras que possam ser afetadas pela natureza dos trabalhos e dindmica dos solos no local
(para todas as fases, construgdo, exploragéo, etc.). A extensdo do molhe pode implicar
trabalhos de compactagéo, vibragdo dindmica do solo e, se for esse o caso, 0s mesmos podem
afetar a estabilidade da extensdo do molhe ja existente.

Foi efetuada a analise das eventuais infraestruturas criticas potencialmente presentes na envolvente
do perimetro de obra, tendo em consideragao as diferentes fases do projeto (construgao e exploragao),
cuja localizagao é apresentada em formato *.shapefile em resposta ao ponto 2.16. do Pedido de
Elementos Adicionais. Atendendo a natureza da intervengao — prolongamento de uma infraestrutura
maritima implantada em meio portuario — verifica-se que a area de implantacdo do projeto se
desenvolve maioritariamente em zona artificializada e afastada de edificacoes de especial interesse
publico, ndo se identificando, na proximidade imediata da frente de obra, infraestruturas sensiveis cuja
integridade estrutural possa ser significativamente condicionada pelas atividades previstas.

Relativamente a eventuais redes técnicas enterradas, incluindo infraestruturas de transporte de gas, a
sua presenca ocorre fora da area de implantacdo, ndo sendo expectavel a ocorréncia de interferéncias
diretas com os trabalhos associados ao prolongamento do molhe. Acresce que, de acordo com o
projetista, para a construgdo do prolongamento do molhe nao esta previsto qualquer tipo de
equipamento vibratério, nem trabalhos de compactacao, pelo que nao se antecipam efeitos relevantes
associados a inducdo de vibragbes ou a alteracdo significativa das caracteristicas do terreno que
possam afetar infraestruturas existentes. A estimativa do tipo e quantidade de equipamentos a
mobilizar em fase de obra, elaborada de forma preliminar pelo projetista para o EIA, foi adicionada a
secao “4.5.4. Maquinaria e meios humanos” da descrigdo do projeto do Relatério Sintese do EIA.

Face ao exposto, ndo se identificam interferéncias relevantes com infraestruturas criticas na
envolvente do perimetro de obra, nem agdes suscetiveis de comprometer a estabilidade da estrutura
do molhe existente ou de outras infraestruturas, quer na fase de construgdo, quer na fase de
exploragao.
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4.5. Apresentar um programa de monitorizagdo e medi¢cdo de vibragbes, indicando de forma
justificativa a escolha de locais para obtengdo de dados de vibragbes dindmicas e eventuais
riscos para o edificado e infraestruturas criticas, bem como as diferentes atividades criticas no
que as "Vibragbes" diz respeito, homeadamente no que respeita ao troco de molhe ja
existente.

Foram apresentadas orientacbes neste sentido no novo subcapitulo “9.2. Vibragdes” do capitulo “9.
Monitorizagdo” do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA.

4.6. Apresentar o Relatorio das medigbes efetuadas por empresa acreditada.

Nao existindo uma obrigacdo legal de as medicbes de vibragcbes serem efetuadas por empresa
acreditada, as mesmas foram realizadas com recurso a equipamento devidamente calibrado e de
acordo com procedimentos técnicos reconhecidos, apresentando-se o certificado de calibragao do
vibrometro utilizado, nos Anexos (Volume 02) do EIA: Anexo 8 — Vibragdes: Certificado de calibragao
do vibrémetro.

4.7. Proceder a quantificagdo dos impactes da fase de construgao e avaliar os eventuais impactes
em fase de exploragcdo, com base nos pontos alvo de caracterizagdo constantes do relatério.
Indicar os equipamentos da obra que irdo operar ao mesmo tempo (situagdo mais gravosa),
no sentido de compreender o eventual impacto das vibragbes dindmicas induzidas no solo no
local de obra e zonas adjacentes consideradas criticas, nomeadamente no trogo de molhe ja
existente.

Os impactes foram agora quantificados, na sec¢ao “6.10.1. Fase de constru¢do” da avaliagdo de
impactes relativa ao fator Vibragdes (subcapitulo 6.10.) do Relatério Sintese do EIA. No que respeita
a eventual situacdo mais gravosa em fase de construgdo, importa referir que, conforme ja se
esclareceu em resposta ao ponto 4.4, de acordo com o projetista, ndo esta prevista a utilizagdo de
equipamentos com comportamento vibratil, nem trabalhos de compactacéo, para a construgdo do
prolongamento do molhe.

Também nao se prevé atividades vibrateis associadas a fase de exploracdo, como se refere na secao
seguinte (6.10.2.), uma vez que a infraestrutura em causa (molhe de protecdo) nido envolve
equipamentos ou atividades com potencial de indugéo de vibragbes no meio envolvente.
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4.8. Proceder a quantificacdo dos impactes cumulativos, modelando toda a atividade do Porto de
Sines e demonstrado o cumprimento adequado do enquadramento legal referido no ponto 4.2.
Mais acresce que néo ficou claro o uso ou ndo de explosivos, pelo que importa analisar se em
operagbes com recurso a explosivos a propagacgédo de vibragbes tem impacto no edificado e
estabilidade dos solos locais e do trogco de molhe ja existente. Existem diversos projetos
existentes e previstos na envolvente cujo efeito cumulativo importa considerar.

A avaliacdo detalhada das vibragdes associadas ao conjunto de atividades atuais e futuras do Porto
de Sines enquadra-se numa escala de analise mais abrangente do que a requerida para o presente
projeto. Ainda assim, foi efetuada uma analise dos potenciais efeitos cumulativos, ao uso de
equipamentos vibrateis e de explosivos associados as intervengbes mais relevantes atualmente
previstas para a envolvente, na se¢ao 6.10.4 da avaliagcao de impactes no fator Vibragdes (subcapitulo
6.10. do Relatdrio Sintese). No que respeita aos métodos construtivos, esclarece-se que nao esta
previsto o recurso a explosivos na execugédo do prolongamento do Molhe Leste, nem a utilizagdo de
equipamentos com comportamento vibratil, como se referiu anteriormente. As atividades previstas
assentam predominantemente na colocagcdo de materiais pétreos, com recurso a equipamentos
convencionais.

4.9. Apresentar um Programa de Monitorizagéo referente ao fator Vibragées.

Foi adicionado o subcapitulo “9.2. Vibragbes” ao capitulo “9. Monitorizagdo” do Relatério Sintese
(Volume 01) do EIA.
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5. CLIMA E ALTERAGOES CLIMATICAS

5.1.

Incluir, em capitulo préprio no EIA, o enquadramento do projeto nos instrumentos de politica
climatica nacional e abordar, de forma clara e estruturada, as vertentes de mitigagao e de
adaptacdo as alteragbes climaticas, respetivos impactes e vulnerabilidades esperadas, e
consequentes medidas de minimizacdo e de adaptagdo. Para este efeito e no ambito desta
analise, deve o EIA considerar todas as componentes que integram o projeto em causa.

Foram completadas as secgdes 5.2.4. (“Projec¢des climaticas”) e 5.2.5. (“Enquadramento das metas
nacionais para combate as altera¢des climaticas”) da descrigcdo do estado atual do ambiente relativo
ao clima e alteragdes climaticas do Relatoério Sintese do EIA, com o enquadramento dos instrumentos
de politica climatica nacional nas vertentes de mitigacdo e adaptacdo as alteragdes climaticas,
referindo-se impactes e vulnerabilidades esperadas na area em estudo, € medidas de minimizagao e
adaptacéo previstas.

Adicionalmente, a sec¢do de avaliagcado de impactes na fase de exploragéo (6.2.2.) foi reorganizada e
completada para evidenciar a avaliagdo dos impactes do projeto na atuagdo nacional no ambito da
mitigacao e da adaptacéao as alteracdes climaticas.

5.2.

Vertente Mitigacao das Alteracoes Climaticas

Apresentar, para a fase de construcéo:

i. Estimativa de emissées de GEE (tCO2eq) que resultam da utilizagéo de combustiveis fésseis
na operagdo de equipamento pesado e de maquinaria necessaria as atividades previstas
nesta fase;

ii. Estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq) associadas as deslocagbes da equipa afeta a
obra;

iii. Estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq) que resultam do transporte e da produgéo de
materiais a utilizar em obra, contemplando todas as infraestruturas previstas no projeto;

iv. Estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq) que resultam do consumo de energia elétrica em
obra, tendo por base o fator de emissao atualizado para a producéo de eletricidade em
Portugal;

v. Estimativa de emissées de GEE (tCO2eq) que resultam da eventual fuga de gases fluorados
dos equipamentos previstos durante a obra, se aplicavel, alertando-se, no entanto, para as
restricbes de utilizagado, previstas no artigo 13.° do Regulamento (UE) 2024/573, de 7 de
fevereiro de 2024;
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Ainda no ambito da fase de construgdo, importa referir que, de acordo com o EIA, as
alternativas em analise no Estudo Prévio conduzem a impactes semelhantes no é@mbito de
tfodos os fatores, a excecdo do que se verifica no contexto das Alteragbes Climaticas, dado
que a quantidade de betao a considerar em cada uma das alternativas em causa é diferente,
correspondendo a estimativas de emissées de GEE distintas em cada uma das alternativas.
Este aspeto reforca a relevancia das estimativas de emissées de GEE para a fase de
construgdo serem devidamente apresentadas, a fim de se identificar cabalmente a alternativa
de projeto mais favoravel.

Para efeitos dos calculos solicitados, sugere-se a utilizagdo da calculadora de emissées de
GEE disponibilizada pela ApC no Site da APA, conforme igualmente indicado na secc¢do da
Metodologia, devendo o respetivo ficheiro excel ser remetido, enquanto documento de apoio,
no &mbito da resposta ao presente Pedido de Elementos Adicionais.

Devem ser apresentados os respetivos fatores de calculo, pressupostos e calculos
intermédios que substanciam todas as estimativas de emissées de GEE em causa, devendo
esta informacédo ser devidamente integrada no capitulo referente ao fator Alteragbes
Climéticas.

A seccao 6.2.1. (avaliacao de impactes na fase de construcdo) do Relatério Sintese do EIA foi
completada com a estimativa de emissdes de GEE requeridas, resultantes da combustao na operagao
de equipamento pesado e maquinaria, utilizagdo de gases fluorados em equipamentos, produgao de
energia elétrica utilizada em obra, deslocagdes da equipa afeta a obra e produgéo e transporte de
materiais utilizados em obra.

Tal como ai apresentado, utilizou-se sempre que possivel os fatores de emissao e as metodologias de
calculo disponibilizados na calculadora de emissées de GEE do Portal da APA, bem como no Relatério
Nacional de Inventarios. Recorre-se também, sempre que necessario, as especificagdes do IPCC para
a realizacao de inventario.

No caso das emissdes associadas a producao de cimento, verificou-se discrepancia entre o valor do
fator de emissdo apresentado na calculadora de emissdes e aquele apresentado nas especificacbes
do IPCC. Existindo uma diferenca de ordem de grandeza optou-se por usar valor consistente com as
especificagbes do IPCC, néo se utilizando a calculadora de emissdes de GEE do Portal da APA para
esse calculo.

O ficheiro Excel da calculadora de emissbes da APA, enquanto documento de apoio, € submetido no
ambito da resposta ao Pedido de Elementos Adicionais. Realga-se que nesse ficheiro as variaveis de
atividade (como consumos de combustivel e distancias de transporte) sdo avaliadas anualmente
(exceto para as emissbes fugitivas), tal como ai especificado, enquanto no relatério sintese séo
avaliadas para a duracao total da fase de construgcéo (36 meses).
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5.3. Apresentar, para a fase de exploracdo a seguinte informag¢do, para os dois cenarios
apresentados no EIA:

i. Identificacdo de todos os fatores de calculo, incluindo fatores de emissao, pressupostos e
calculos intermédios considerados na estimativa de emissées de GEE (tCO2eq/ano) que
resultam da utilizagdo de combustiveis fosseis em maquinaria ndo-rodoviaria, durante a fase
de exploracéo. A este respeito, destaca-se que o periodo de funcionamento considerado para
cada equipamento, ndo parece estar refletido no calculo das respetivas emissées, verificando-
se, adicionalmente, que néo foi apresentado o consumo de combustivel dos empilhadores de
contentores e dos semireboques, em ambos 0s cenarios, apesar do EIA identificar o nimero
de equipamentos desta tipologia e o seu periodo de funcionamento;

ii. Identificacdo de todos os fatores de calculo, incluindo fatores de emissao, pressupostos e
calculos intermédios considerados na estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq/ano) que
resultam do trafego rodoviario, ferroviario e maritimo;

iii. Revisdo da estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq/ano) que resultam do consumo de
energia elétrica, refletindo a evolugdo do mix energético nacional previsto para o periodo de
exploragdo, nos termos do PNEC 2030. Para efeitos de apresentagcdo desta informagéo,
sugere-se a utilizagcdo da Calculadora de Emissées de GEE disponibilizada pela ApC no site
da APA;

iv. Estimativa de emissées de GEE (tCOZ2eq/ano) que resultam da eventual fuga de gases
fluorados dos equipamentos previstos no projeto, se aplicavel, alertando-se, no entanto, para
as restricbes de utilizagao, previstas no artigo 13.° do Regulamento (UE) 2024/573, de 7 de
fevereiro de 2024.

Para efeitos dos calculo solicitados, sugere-se a utilizagdo da calculadora de emissbes de
GEE disponibilizada pela ApC no Site da APA, conforme igualmente indicado na secg¢éo da
Metodologia, devendo o respetivo ficheiro excel ser remetido, enquanto documento de apoio,
no ambito da resposta ao presente Pedido de Elementos Adicionais, caso a referida
Calculadora seja utilizada em alguns dos calculos solicitados.

De referir que devem ser apresentados os respetivos fatores de calculo, pressupostos e
calculos intermédios que substanciam todas as estimativas de emissées de GEE em causa,
devendo esta informagéo ser devidamente integrada no capitulo referente ao fator Alteragées
Climéticas.

Em resposta ao ponto 5.3.i., no subcapitulo “6.2.2. Fase de exploragdo” do Relatério Sintese (Volume
01) do EIA, na operacdo de maquinas nao rodoviarias (sec¢ao |) com consumo de combustivel
associado, apresenta-se a metodologia de calculo bem como os dados necessarios (incluindo os
fatores de emissao) para efetuar as estimativas das emissées de GEE. A metodologia adotada teve
por base o procedimento estabelecido para as maquinas ndo rodoviarias no EMEP/CORINAIR
(Atmospheric Emission Inventory Guidebook), para o Tier 2, que tem por base o consumo de
combustivel dos equipamentos.
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Neste contexto, o periodo de funcionamento de cada equipamento encontra-se refletido nos calculos
efetuados, uma vez que influencia diretamente o consumo de combustivel.

Ao nivel da operacao do TCS, nao foi possivel diferenciar os consumos horarios de combustivel por
tipo de equipamento (pdrticos, empilhadores de contentores e semirreboques), uma vez que esta
informacao nao se encontra disponivel. No entanto, ressalva-se que as emissdes foram determinadas
considerando o consumo total do TCS, onde estio refletidos os consumos individuais destes
equipamentos.

Face ao exposto, considera-se que a auséncia de informacao relativa aos consumos individuais de
cada equipamento ndo compromete a representatividade das estimativas efetuadas, uma vez que os
consumos destes equipamentos se encontram refletidos no consumo global utlizado nos célculos.

No que se refere ao ponto 5.3.ii., no mesmo subcapitulo 6.2.2 do Relatdrio Sintese do EIA, no trafego
rodoviario, maritimo e ferroviario (se¢des Il, Il e 1V, respetivamente), apresenta-se a metodologia de
calculo bem como os dados necessarios (incluindo os fatores de emissao) para efetuar as estimativas
das emissdes de GEE.

Quanto ao ponto 5.3.iii., ainda no subcapitulo 6.2.2 do Relatério Sintese do EIA, no consumo
energético (seccao V), apresenta-se a estimativa das emissdes de GEE que resultam do consumo de
energia elétrica durante a fase de exploragao, tendo em conta a evolugdo do mix energético nacional
previsto durante o periodo de exploracao do projeto, tendo em consideragao a informacao disponivel
na calculadora de GEE desenvolvida pela APA.

Em relacdo ao ponto 5.3.iv., na presente fase de desenvolvimento do projeto ndo existe informagéo
sobre a utilizagao de equipamentos de climatizacao, refrigeragcdo e componentes elétricas na fase de
exploragao, pelo que nao é possivel fazer a estimativa das emissdes de GEE que resultam da eventual
fuga de gases fluorados.

5.4. Propor medidas de minimizagdo, em relacdo aos referidos impactes, considerando como
referencial as medidas de mitigagdo identificadas no PNEC 2030, atenta a tipologia do projeto
em causa.

Metodologia

A avaliagdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AlA, na perspetiva da mitigagéo,
prende-se com a necessidade de calcular as emissées de GEE que ocorrem direta ou
indiretamente nas diversas fases do projeto, para que as mesmas sejam analisadas numa
perspetiva de mitigagdo das alteragdes climaticas. Neste contexto, o EIA deve apresentar as
estimativas de emissbes de GEE, em t COZ2eq, associadas a todas as atividades e
componentes previstas para as fases de construgao e exploragdo do projeto, quer na vertente
emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro.

Esta avaliacdo deve ser efetuada com vista ao apuramento do balango de emissées de GEE,
o qual constitui um elemento fundamental para a avaliagdo de impactes no ambito deste fator.
As estimativas devem ser acompanhadas dos fatores de calculo e respetivos pressupostos
considerados.
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Para a determinagdo das emissbes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os
fatores de calculo (e.g. Fator de Emissao e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de
calculo constantes do Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report),
relatério que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz respeito especificamente ao
Fator de Emissédo de GEE (em t CO2eq/MWh de eletricidade produzida) relativo a eletricidade
produzida em Portugal, devem ser tidos em consideragao os valores constantes do documento
disponibilizado em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/lnventarios/20250808/fe_gee_eletricidade 202
5 _final_apc.pdf

Caso seja selecionada uma metodologia de calculo diferente daquelas acima previstas deve
ser apresentada a devida justificagdo dessa opgéo.

Com vista a apoiar o processo de analise e promover uma maior harmonizagdo entre os
resultados apresentados pelos promotores de projetos, encontra-se disponivel no Portal da
APA uma Calculadora de Emissbées de Gases com Efeito de Estufa (GEE). Esta calculadora
permite estimar as emissées de GEE diretas ou indiretas associadas a atividade de um
determinado setor, onde se incluem, por exemplo, as emissbes associadas a produgédo de
materiais, ao consumo de combustivel ou as deslocagbes associadas a uma determinada
atividade, as atividades de desflorestagdo, bem como as emissées indiretas do consumo de
eletricidade, as emissées evitadas com a implementagdo de uma alteragdo tecnolégica da
atividade em questao, entre outras emissbées passiveis de ocorrer em qualquer fase da
atividade (construgdo ou fase preparatéria, exploragdo e desativagéo).

A seccgao 8.3.2. (“Fase de construcao”) das medidas de mitigacao relativas ao clima e alteragbes
climaticas (subcapitulo 8.3.) do Relatério Sintese do EIA foi completada com medidas de minimizacao
do impacte cumulativo de emissado de GEE destinadas as fontes de emissao previstas na fase de
construcao e alinhadas com iniciativas de mitigacao identificadas no PNEC 2030.

Vertente Adaptacao as Alteracées Climaticas

5.5. Ponderar a selegdo dos cenarios de subida do nivel médio do mar preferencialmente mais
gravosos (como o SSP5-8.5), com vista a uma avaliagdo mais robusta da exposicdo e
vulnerabilidades do projeto a eventos extremos.

Metodologia

No essencial, a vertente adaptacdo as alteragbes climaticas incide na identificacdo das
vulnerabilidades do projeto face aos efeitos das mesmas, na fase de exploracdo, tendo em
conta, em particular, os cenarios climaticos disponiveis para Portugal e eventuais medidas de
minimizagéo e de prevengéo.
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Neste contexto, salienta-se que o Portal do Clima disponibiliza as anomalias de diversas
variaveis climaticas (temperatura, precipitagdo, evapotranspira¢ao, intensidade do vento,
entre outras) face a normal de referéncia de 1971-2000, para os seguintes periodos 2011-
2040, 2041-2070, 2071-2100. Estes resultados sdo apresentados para Portugal continental
com uma resolugdo aproximada de 11 km para cenarios de emissées conducentes a
forcamentos radiativos médio (RCP 4.5) e elevado (RCP 8.5). Propbe-se a selegdo do periodo
até 2100 para projetos de longo prazo ou o periodo mais representativo face ao horizonte do
projeto, atentos os cenarios climaticos.

Adicionalmente, sublinha-se a relevancia de ser considerada a informagdo constante das
Estratégias e Planos Municipais de Adaptagdo as Alteragbes Climaticas do(s) concelhos(s)
onde se insere o projeto em avaliagéo.

E de referir ainda que as medidas de adaptacdo identificadas no P-3AC, como forma de
minimizag&o de impactes das alteragées climaticas sobre o projeto, devem ser consideradas
como referencial a adotar para efeitos de implementacdo de medidas de adaptagao e
prevengdo, com vista ao aumento da resiliéncia do projeto as alteragées climaticas.

A secgao 5.2.4. do Relatério Sintese do EIA contém a informagao de projecdes climaticas para a area
em estudo (Alentejo Litoral), retiradas de anomalias de principais variaveis climaticas retiradas do
Portal do Clima (subsecgéo 5.2.4.1.), considerando o cenario climatico tendencial (RCP4.5) e cenério
climatico mais gravoso (RCP8.5). Foi agora completada (subsecg¢ao 5.2.4.2.) com informagao relativa
a exposicao e vulnerabilidade da area em estudo a riscos climaticos, incluindo tempestades e
galgamentos, com base nas analises de dados do Portal do Clima e proje¢des do nivel do mar do IPCC
incluidas no Plano Intermunicipal de Adaptagao as Alteragdes Climaticas do Alentejo Litoral.

Subsequentemente, a secgdo 6.2.2. (avaliacdo de impactes na fase de exploragdo) do Relatério
Sintese foi completada, no ambito do impacte na adaptacdo das alteragbes climaticas (subseccao
6.2.2.2.), com a discusséao dos riscos climaticos para o projeto, incluindo a avaliagdo da vulnerabilidade
do projeto aos riscos relacionados com eventos extremos como galgamentos e tempestades,
considerando para tal as analises de nivel de projeto efetuadas no projeto e de impactes na
hidrodindmica e regime sedimentar, e ponderando os cenarios de subida do nivel médio do mar mais
gravosos (SSP3 7.0 e SSP5 8.5), para a avaliagao da vulnerabilidade do projeto a eventos extremos.

Para assegurar a adaptacao do projeto as alteragdes climaticas incluiu-se, na seccao 8.3.1 (“Fase de
projeto de execucao”) das medidas de mitigacao relativas ao clima e alteragdes climaticas (subcapitulo
8.3.) do Relatdrio Sintese do EIA, recomendagéao de aplicagdo de medida ja prevista pelo projeto para
a fase de projeto de execugao que se encontra alinhada com linha de agao do P-3AC.
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6. RECURSOS HIDRICOS

6.1. Apresentar estudo da evolugdo da zona costeira - que abranja o sector desde o Cabo de Sines
até ao extremo sul da Praia de Sao Torpes, e desde um periodo anterior ao inicio da
construgéo do Porto de Sines até a atualidade, de forma a integrar a Praia de S&o Torpes num
setor mais amplo e compreender quais os efeitos das estruturas construidas (as ja existentes
e as previstas) na evolugdo dessa praia. O referido estudo deve incidir sobre os fatores
geologia, geomorfologia, hidrodindmica e regime sedimentar e incluir modelagao da ondulagdo
com a configuragdo costeira anterior a constru¢do do Porto e apds as varias fases de
expanséo, de forma a perceber qual o impacte das estruturas no transporte sedimentar em
Sao Torpes. Caso o estudo indicie que a erosdo da parte sul da praia de S. Torpes esta
diretamente associada as estruturas portuarias existentes, deve ser assegurada a alimentagéo
artificial de areia na referida zona da praia de S. Torpes e eventualmente, na praia Vasco da
Gama.

No relatério sintese pode ler-se, relativamente a expansdo do terminal de contentores
(terminal XXI) - cujo tema surge associado aos impactes cumulativos a considerar com o
prolongamento do molhe leste: “Dadas as caracteristicas do projeto e das areas onde se
desenvolve, a Comissao de Avaliagcdo considerou a hidrodinamica, a socieconomia e o Uso
do solo e ordenamento do territério como fatores mais relevantes na avaliagdo”, identificando
a questdo mais critica a praia de Sdo Torpes, a qual é sujeita a multiplos usos e onde 0s
eventuais impactes se traduzirdo em acrecdo ou remogdo de sedimentos, alteragbes de
ondulagéo e qualidade da agua, que terdo implicagées nos seus usos. Nesse momento, em
2015, a CA condicionou o parecer favoravel ao cumprimento de, entre outros, estudos
especificos definidos na DIA.

Entende-se que esses estudos séo determinantes para o conhecimento na area de influéncia
dos varios projetos complementares e associados, a levar a cabo pela APS e que deveriam
integrar os projetos agora submetidos. Assim, devem ser realizados e entregues nesta fase
do processo.

Como se refere no subcapitulo 2.3. do Relatério Sintese do EIA (“Monitorizagdo ambiental do porto de
Sines”), para além da monitorizacao continua da qualidade ambiental do ambiente marinho da area de
influéncia do Porto de Sines, levada a cabo desde 1997, a APS tem vindo a promover estudos
adicionais com o intuito de aumentar o conhecimento da sua area de influéncia, nomeadamente no
que toca a questdes relacionadas com a dindmica sedimentar — a evolugao da zona costeira no setor
compreendido entre o Cabo de Sines e o extremo sul da praia de Sdo Torpes tem vindo a ser objeto
de acompanhamento sistematico, suportado por diversos estudos e programas de monitorizagao
desenvolvidos ao longo das ultimas décadas.

No EIA mencionou-se apenas os estudos de 2004 e de 2012 (“Caracterizagdo ambiental da area de
expansao maritima do Porto de Sines e regido envolvente”), mas o Instituto Hidrografico (IH) foi desde
entdo convidado pela APS “a executar um projeto de acompanhamento plurianual dos efeitos das
estruturas portuarias na evolugdo da zona costeira adjacente, com especial atengao para a praia de
Sao Torpes. (...) O programa de monitorizagdo decorreu ao longo de 5 anos, entre 2019 e 2023, e
assentou num vasto conjunto de dados de oceanograficos, morfolégicos e sedimentoldgicos,
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adquiridos ao longo de 19 campanhas de campo que permitiram descrever a variabilidade do sistema
de praia de Sao Torpes, a escala sazonal e anual”.

O relatério de “Acompanhamento dos efeitos das estruturas portuarias do porto de Sines na evolugao
da zona costeira adjacente” (IH, 2024) “inclui uma revisdo das principais observacdes realizadas ao
longo dos 5 anos e a sua estrutura segue os pontos previstos no plano de monitorizagéo, focando:

e 1) as condi¢cdes oceanograficas;

e 2)ageomorfologia da area de estudo;

e 3) a morfodindmica da praia de Sao Torpes;

e 4) os sedimentos do leito marinho;

e 5) a matéria particulada em suspensao na coluna de agua”.

Entre as principais conclusbes deste estudo encontra-se que as maiores diferengas na morfologia do
leito marinho e de evolugao na linha de costa ocorreram no periodo analisado associadas a expansao
do Molhe Leste. De facto, no que respeita ao balanco sedimentar da praia de Sao Torpes, observaram-
se entre margo de 2019 e outubro de 2021 perdas e ganhos sedimentares que foram considerados de
pequena magnitude (na ordem de 103 m?3), sugerindo que neste periodo o sistema se encontrava em
equilibrio dindmico. Posteriormente, entre outubro de 2021 e margo de 2023, observaram-se perdas e
ganhos de maior magnitude (entre 1074 e 10"5 m?3), apontando para o reajuste do sistema a condigbes
ambientais distintas, provavelmente relacionado com a expansdo do Molhe Leste. Entre margo e
setembro de 2023 a variagdo de volume voltou a ser de pequena magnitude, tendo o relatério do
estudo proposto a continuagdo da monitorizagao do sistema, para averiguar se a nova configuragéao
de equilibrio da praia ja foi atingida.

No seguimento deste programa de monitorizagdo, o IH executou uma campanha de caracterizagéo
adicional, no final do verdo de 2024, para a APS, que “incluiu um levantamento topo-hidrografico,
amostragem de sedimentos e observagao das condi¢gdes oceanograficas incidentes na praia de Sao
Torpes. O objetivo desta campanha foi o de dar continuidade ao acompanhamento da evolugédo da
zona costeira, avaliando a tendéncia evolutiva por efeito das interven¢des que se realizaram na zona
portuaria”. No respetivo relatério (“Monitorizagcdo da evolugao dos processos costeiros na zona
adjacente ao porto de Sines: campanha de outubro de 2024” — |H, 2025) é “feita uma analise integrada
dos dados adquiridos com as observagdes mais antigas” que concluiu pela existéncia de condi¢oes
hidrodindmicas, morfologicas e sedimentares em geral semelhantes as obtidas pelo estudo anterior,
embora detetando-se rotagcdo anti-horaria da configuragdo planar da praia de Sao Torpes, com
acumulacao de sedimentos junto aos molhes da CTE, desencadeada em eventos de temporal, muito
provavelmente relacionada com a reducao de rumos de onda de Oeste devido a expansao do Molhe
Leste.

Face aos resultados apresentados, o relatério “recomenda a continuagcdo da monitorizagao do sistema
praia de Sao Torpes numa perspetiva multidisciplinar, com o objetivo de:

e Confirmar se a configuragao de equilibrio da praia foi atingida, dado que o sector norte da praia
se mostrou estavel no ultimo ano, mas o sector sul continuou a sofrer recuo.

e Observar o comportamento do sistema de praia em condi¢des de temporal de SW, tendo em
conta que estes rumos de ondas terdo um maior impacto na praia e potenciam o processo de
transposigcado sedimentar dos molhes da CTE. Nos ultimos anos nao foram registados, na boia
de Sines, eventos significativos com este rumo.
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e Caracterizar o processo de transposicao sedimentar, em particular, o que acontece nos molhes
da CTE. A continuidade da cobertura da sondagem com feixe simples realizada nesta
campanha, para norte e sul das barreiras fisicas da praia, permitira, no futuro, uma melhor
caracterizacao destes processos que, dependendo da diregdo, podem funcionar como fonte e
sumidouro sedimentar do sistema.

e Identificar alteracbes no padrdao de sedimentagdo e/ou transporte sedimentar na praia € na
plataforma continental interna com base na monitorizagdo das caracteristicas dos sedimentos
depositados no leito marinho e em suspensao na coluna de agua, e na sua relagdo com as
condigbes oceanograficas e morfoldgicas observadas.”

Estes estudos demonstram que o proponente reconhece a importancia da monitorizagdo continua da
evolugao da linha de costa, e que a mesma permitira, caso venham a ser identificadas tendéncias de
erosdo diretamente associaveis as infraestruturas portuarias, equacionar a implementagao de medidas
de mitigacdo, nomeadamente agdes de alimentacao artificial de areias.

Nao obstante considerar-se que o “estudo da evolugdo da zona costeira - que abranja o sector desde
o Cabo de Sines até ao extremo sul da Praia de Sao Torpes” esta a ser assegurado através da
monitorizagao acima descrita, o estudo solicitado corresponde a uma analise de caracter estratégico
e de ambito territorial mais alargado do que o necessario para a avaliagao dos impactes especificos
do presente projeto, encontrando-se essa matéria a ser acompanhada através dos programas de
monitorizagao promovidos pela APS.

De facto, como se refere no EIA (secgdo 5.7.3.2. do Volume 01 — Relatério Sintese), os estudos
realizados para o Porto de Sines pela Consulmar e pelo IH no ambito do Estudo Prévio do Terminal
Vasco da Gama, concluem que o aumento do transporte sedimentar de sul para norte a sul do porto
de Sines parece ser associado a implementacdo do porto em 1973 e das demais estruturas
associadas, com abrandamento apds 2004. A implementagao da 2.2 e 3.2 ampliagdes do Molhe Leste
(para sudeste da area em estudo) tera incrementado novamente o transporte longitudinal de sul para
norte, embora grandemente limitado devido a reduzida disponibilidade sedimentar, conclusdes estas
que, como se apresentou, sdo em geral apoiadas pelos estudos de monitorizagdo posteriores,
realizados entre 2018 e 2024.

Refere ainda o EIA que o estudo de analise composicional de sedimentos desenvolvido pelo IH no
ambito do Estudo Prévio do Terminal Vasco da Gama evidencia, concordando com trabalhos
anteriores, que o transporte sedimentar de norte é obstruido pelo Cabo de Sines, ndo constituindo
fonte sedimentar para a area de intervencgao do projeto em avaliagédo, a qual tem transito sedimentar
reduzido. Assim, conclui-se no EIA que a erosido da parte sul da praia de S. Torpes nao devera ser
influenciada pelas infraestruturas do projeto em avaliagao.

Neste contexto, o estudo solicitado devera ser melhor conduzido segundo uma abordagem integrada
e de caracter estratégico ao nivel do sistema portuario e da gestado costeira, e que possa acompanhar
as situacdes de temporal mais gravosas que nao tém sido frequentes nos ultimos anos, tal como tem
vindo a ser efetuado pela APS através dos estudos da dindmica sedimentar litoral (IH, 2004, 2012,
2024 e 2025), com base na monitorizagao efetuada na area de influéncia do Porto de Sines.
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6.2. Assegurar a compatibilizacdo das medidas de minimizacdo e de compensagdo de todos
projetos, bem como os programas de monitorizagéao.

As medidas de mitigagcdo, bem como a monitorizagéo, propostos no EIA, foram definidos tendo em
consideracdo a necessidade de articulacdo com os instrumentos equivalentes associados a outros
projetos existentes, aprovados ou previstos para o Porto de Sines.

Neste contexto, assegura-se a compatibilizagcdo com as medidas de minimizagdo e de compensacgao
e programas de monitorizacdo estabelecidos nos procedimentos de AlA de projetos relevantes na
envolvente, nomeadamente a expansao do Terminal XXI (AIA 2773) e o Terminal Vasco da Gama (AIA
3009), bem como com o projeto associado ou complementar do Novo Cais de Carga Geral, caso venha
a ser concretizado.

Esta compatibilizacdo traduz-se na adogdo de abordagens metodoldgicas coerentes, na né&o
duplicagdo de medidas e na articulagdo dos programas de monitorizacdo sempre que aplicavel,
garantindo a consisténcia da avaliagcdo ambiental ao nivel do sistema portuario.

Atendendo a natureza do projeto — infraestrutura de abrigo sem geracdo direta de pressodes
significativas — considera-se que o seu contributo para os impactes cumulativos €, em geral, limitado,
nao se prevendo conflitos com as medidas e programas ja definidos para os restantes projetos.
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7. SOLOS E USO DOS SOLOS

7.1.

Desagregar o fator “Uso do Solo” do fator “Paisagem”, de forma a apresentar ambos os fatores
de forma auténoma.

A “ocupagédo do solo” foi desagregada do fator “Paisagem” e integrada no fator “Solos e uso dos solos”,
agora apresentado nos subcapitulos 5.4., 6.4. e 8.5. do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA.

7.2.

Apresentar a delimitagdo rigorosa e a quantificagdo (em hectares) das seguintes areas, em
articulagdo com as componentes do projeto (prolongamento do molhe, areas de estaleiro e
vias de servigo):

i. Area de Estudo (AE): Area abrangente utilizada para o levantamento de dados de referéncia
e contexto regional;

ii. Area de Incidéncia Direta (AID): Area de implantagéo fisica de todas as infraestruturas e
atividades de construgéo (incluindo a totalidade da area de estaleiro na Pedreira de Monte
Chaos, zonas de depdosito e frentes de desmonte);

ii. Area de Incidéncia Indireta (All): Area envolvente sujeita a impactes secundarios (ex:
corredores de transporte de inertes sujeitos a deposi¢cao de poeiras e vibragoes).

A delimitacdo das referidas areas e a sua quantificagdo (em hectares) sdo apresentadas na introdugao
(secgao 5.4.1) da descricdo do estado atual do ambiente relativa ao fator “Solos e uso dos solos”
(subcapitulo 5.4.) do Relatério Sintese do EIA, considerando a informacgao disponivel na atual fase de
estudo prévio.

Note-se que algumas das areas / componentes solicitadas ainda nao se encontram definidas na atual
fase de desenvolvimento do projeto — e.g. totalidade da area de estaleiro (adotou-se um buffer
considerado suficientemente abrangente da localizag&o indicativa do estaleiro previsto, que é pontual),
zonas de depdsito e frentes de desmonte.

Com efeito, de acordo com o proponente,

As zonas de depdsito e as frentes de desmonte serdo definidas em funcéo do tipo e das
caracteristicas do material a extrair, encontrando-se os respetivos locais enquadrados de
acordo com o Plano de Lavra do Plano de Pedreira, em conformidade com as caracteristicas
geoldgicas do macigo;

A definicao concreta das areas de exploragao, fases de avango e organizagao operacional, sob
gestdo da APS, sera posteriormente detalhada e objeto de contratualizagdo no ambito da
empreitada, assegurando a compatibilizagdo entre necessidades construtivas, disponibilidade
de materiais e condicionantes ambientais e operacionais aplicaveis.
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7.3. Apresentar uma caracterizacdo da qualidade quimica e fisica do solo na area prevista para
estaleiro (Pedreira de Monte Ch&os) e zonas de interface terrestre, de modo a estabelecer
uma "Situacdo de Referéncia”" que permita aferir a responsabilidade por eventuais
contaminagbes ou degradacgao fisica (compactagcao) apds a desativagdo da obra.

Como se explica na introdugao (secg¢ao 5.4.1) da descri¢ao do estado atual do ambiente relativa ao
fator “Solos e uso dos solos” (subcapitulo 5.4.) do Relatério Sintese do EIA, de acordo com o
proponente, ndo existem estudos de caracterizacdo da qualidade quimica e fisica do solo na area
prevista para o estaleiro (Pedreira de Monte Chaos) e zonas de interface terrestre, apesar de o projeto
de ampliagdo da prépria pedreira ter sido objeto de um procedimento de AlA recente (n.° AlA 3476),
tendo sido considerada a informagao de enquadramento ai disponivel, a qual, no entanto, ndo permite
estabelecer uma caracterizacao detalhada e diretamente aplicavel as areas especificas de implantacao
do estaleiro no ambito do presente projeto. A area em causa corresponde a um espago com utilizagdo
operacional continuada, associado a atividade extrativa, apresentando caracteristicas
maioritariamente artificializadas, com solos sujeitos a processos de mobilizagédo, compactagéo e, em
alguns casos, impermeabilizagdo. Este enquadramento permite admitir a existéncia de passivos
ambientais localizados, compativeis com o histdrico de utilizacéo.

O estudo disponivel mais proximo e potencialmente comparavel corresponde a “Avaliacdo do Estado
Ambiental do Terminal Multipurpose”, utilizado como referéncia para a caracterizagdo quimica dos
solos. Importa, contudo, salientar que a area prevista para o estaleiro apresenta um histérico de uso
distinto, correspondendo também a uma area com utilizagdo operacional continua, mas, como ja se
referiu, predominantemente artificializada e sujeita a processos de compactagao e impermeabilizagao.

Neste contexto, considera-se que, na fase de Estudo Prévio, a informacao disponivel permite
enquadrar adequadamente o estado geral dos solos, ndo se revelando apropriado, nesta fase,
estabelecer uma caracterizagcdo detalhada da qualidade quimica e fisica do solo com vista a
determinacao de responsabilidades futuras, dada a auséncia de definicdo da implantacao final das
estruturas e das areas efetivamente intervencionadas.

Nao obstante, admite-se a potencial existéncia de passivos ambientais localizados, compativel com o
histérico de utilizagao, cuja identificacao e delimitagdo especifica poderao ser asseguradas em fase de
Projeto de Execucgéo.

Assim, para garantir a adequada salvaguarda ambiental e a clara distingdo entre eventuais passivos
pré-existentes e impactes induzidos pelo projeto, propde-se que a caracterizagao pedida seja realizada
em fase de Projeto de Execugdo, no d&mbito do RECAPE, com base na implantacédo definitiva das
infraestruturas e na definicdo das areas de intervencdo, garantindo uma amostragem atualizada,
representativa e tecnicamente robusta.

Esta abordagem também garantird a distingdo entre eventuais passivos ambientais pré-existentes e
impactes induzidos pelo projeto, em linha com os objetivos do presente pedido.
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7.4. Disponibilizar a cartografia de referéncia para o fator Solos (classes e capacidade de uso),
garantindo a salvaguarda de eventuais areas de RAN/REN nas proximidades dos acessos.

A cartografia de referéncia para o fator Solos (classes e capacidade de uso) é apresentada,
respetivamente, nas secgdes “5.4.2. Tipos de solos” e “5.4.3. Capacidade de uso dos solos” da
caracterizagao do fator “Solos e uso dos solos” (subcapitulo 5.4.) do Relatério Sintese (Volume 01) do
EIA.

Nao existem areas de RAN ou REN nas proximidades dos acessos, com exce¢ado das areas ja
avaliadas no fator Ordenamento do Territério do EIA.

7.5. Justificar a auséncia de um estudo de solos detalhado no EIA, considerando que a escala da
operacgao logistica e o volume de materiais a movimentar constituem pressées significativas
sobre o substrato terrestre.

A auséncia de um descritor relativo aos solos na versao inicial do EIA decorreu da natureza especifica
do projeto em avaliagdo, correspondente ao prolongamento de uma infraestrutura maritima existente,
com intervencao predominantemente no meio marinho e sobre estruturas portuarias ja artificializadas.

Com efeito, embora o projeto envolva a mobilizacédo de volumes significativos de materiais, estes
correspondem essencialmente a enrocamento e outros materiais rochosos provenientes da pedreira
de Monte Chéaos, explorada e licenciada para esse fim, ndo implicando a mobilizagao de solos naturais
na area de implantagéo do projeto.

As pressodes sobre o substrato terrestre associadas ao projeto sdo, assim, essencialmente indiretas e
circunscritas a areas ja intervencionadas, nomeadamente a pedreira de Monte Chaos (para instalagéo
do estaleiro e empréstimo de materiais) e as vias de acesso existentes, igualmente inseridas num
contexto operacional e fortemente artificializado.

No entanto, na sequéncia do presente pedido de elementos adicionais, e atendendo a necessidade de
explicitar de forma mais clara as pressdes associadas a fase de constru¢ao, designadamente ao nivel
da circulagdo de maquinaria, compactacédo de solos e eventual presenga de passivos ambientais, o
descritor foi autonomizado e desenvolvido no EIA consolidado.

Neste ambito, foram caracterizadas as condi¢cdes de referéncia dos solos, identificados os principais
mecanismos de impacte e propostas medidas de mitigagcdo, considerando-se, contudo, que o0s
impactes associados ao projeto sobre os solos s&o maioritariamente de caracter local, temporario e de
reduzida significancia.
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7.6. Clarificar o plano de lavra e a disponibilidade de volumes na Pedreira de Monte Ch&os,
garantindo que a extragdo necessaria para o molhe ndo compromete a estabilidade geofisica
das areas envolventes.

De acordo com o proponente, a pedreira foi objeto de um projeto de ampliagédo, sujeito a AlA
(https://siaia.apambiente.pt/ListaDocumentos?pro_id=3476), para garantir volumes para a expansao
das infraestruturas portuarias; o projeto inclui um Plano de Pedreira, com o respetivo Plano de Lavra,
Plano Ambiental e de Recuperacdo Paisagistica, acompanhado dos respetivos planos de
monitorizagdo, nomeadamente das vibragoes.

Confirma-se que a pedreira dispde de reservas adequadas e compativeis com as necessidades de
fornecimento de materiais para o prolongamento do Molhe Leste, encontrando-se a sua exploragéo
enquadrada por um plano de lavra aprovado, que garante a continuidade da atividade de forma
controlada e sustentavel. No que respeita a estabilidade geofisica, salienta-se que esta foi objeto de
analise no dmbito do procedimento de AlA da ampliacdo da pedreira, tendo sido definidas medidas de
controlo e programas de monitorizagdo especificos assegurando a prevengao de impactes negativos
relevantes, considerando-se que a extragdo de materiais necessaria para o projeto do molhe nao
comprometera a estabilidade geofisica das areas envolventes.

7.7. Avaliar a pressdo cumulativa sobre o sistema solo e recursos geolbégicos da regido,
considerando a sobreposigdo temporal deste projeto com outros em curso no Porto de Sines
(ex: AIA 3931). Esta analise deve focar-se na exaustdo de pedreiras, na degradag¢édo acelerada
das vias de servico nédo pavimentadas e na acumulagdo de poluentes
(hidrocarbonetos/poeiras) nas margens dos corredores logisticos.

A APS explora, ha varios anos, a pedreira de Monte Chaos com o objetivo de assegurar o fornecimento
de materiais de construcao, designadamente de enrocamento e inertes, indispensaveis a execugao de
obras maritimas, ao refor¢o de infraestruturas portuarias, a construgao rodoviaria, ao desenvolvimento
de plataformas logisticas e a diversas outras intervengées no Porto de Sines.

No ambito da concretizagdo de um conjunto de projetos de elevada relevancia estratégica para o Porto
de Sines, nomeadamente a expansao do Terminal XX| e o desenvolvimento do Terminal Vasco da
Gama, a APS desencadeou um processo de licenciamento para a ampliagao da pedreira de Monte
Chaos, de forma a garantir a disponibilidade dos materiais necessarios a construgao desses projetos.

Neste contexto, e na sequéncia do Estudo de Impacte Ambiental elaborado pela VISA Consultores
(2019), foi emitida, em abril de 2021, uma Declaracao de Impacte Ambiental favoravel condicionada a
ampliacao desta pedreira para uma area total de 144,5 ha, face aos 105,7 ha previamente licenciados.

A execucao simultanea ou sequencial do Prolongamento NW do Molhe Leste com o Novo Cais de
Carga Geral, mas também a construgao de outros projetos estruturais previstos para o Porto de Sines
— a expansao do Terminal XXI, com obras iniciadas em 2021 e conclusao prevista para 2028,
encontrando-se ja parcialmente operacional, e o futuro Terminal Vasco da Gama, ainda ndo iniciado —
origina uma pressao nas reservas da pedreira de Monte Chaos, uma vez que todos recorrerdo a
mesma origem para a obtencao de materiais de construgao.
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De acordo com o Plano de Lavra, apresentado no Estudo de Impacte Ambiental da ampliacdo da
pedreira, as reservas totais da pedreira de Monte Chaos sado estimadas em 70 670 000 toneladas,
correspondendo a um volume util de rocha de aproximadamente 26 362 000 m?, distribuido por trés
litologias principais: gabro (42 Mt), corneana (10 Mt) e xisto (18 Mt). No mesmo documento, &
apresentada uma estimativa de vida util remanescente para esta pedreira de 47 anos.

Os volumes de enrocamento e inertes a explorar na pedreira de Monte Chaos para a construgao dos
projetos atualmente em curso e previstos no Porto de Sines sao os seguintes:

e Prolongamento NW do Molhe Leste: aproximadamente 4 600 m?;

e Novo Cais de Carga Geral: cerca de 1 800 000 m?, incluindo o aproveitamento de 2 000 a
5 000 m?® de material dragado (num total dragado de cerca de 20 000 m3);

e Expansédo do Terminal XXI: cerca de 3 170 000 m3, sendo que dos 3 455 000 m® necessarios
para os terraplenos, 286 000 serdo provenientes das dragagens de regularizacao dos fundos;

e Terminal Vasco da Gama: cerca de 19 130 000 m3, sendo que dos 19 530 00 m® necessarios
ao terrapleno, 400 000 m?® serdo provenientes de dragagens de quebramento de rocha para
regularizagao dos fundos.

Estima-se que o volume total maximo de enrocamento e inertes necessario a execugédo destes
projetos, e com origem na pedreira de Monte Chaos, ascenda a aproximadamente 24 104 600 m?3,
correspondendo a cerca de 91% das reservas totais atualmente estimadas. Este valor corresponde a
um elevado grau de exploracao dos recursos geoldgicos disponiveis e gera uma redugéo da vida util
da pedreira de Monte Chaos.

Destaca-se, contudo, que sera o Terminal Vasco da Gama o projeto responsavel por aproximadamente
72,5% da exploragédo das reservas da pedreira, enquanto a constru¢ao do Prolongamento NW do
Molhe Leste, mesmo que considerado em conjunto com o Novo Cais de Carga Geral, representara
cerca de 7%.

Tal como avaliado no EIA do Terminal Vasco da Gama, a exploracdo da pedreira de Monte Chéaos
associada a construcdo deste projeto traduz-se num impacte negativo de magnitude elevada e
significativo. No caso do Prolongamento NW do Molhe Leste, a exploracdo da pedreira configura um
impacte cumulativo, de magnitude fraca, uma vez que o contributo para o consumo das reservas é
inferior a 0,02%, mas ainda assim significativo no contexto da pressao global sobre o recurso e para a
diminuicédo da sua vida util de exploragao.

Esta informacdo foi adicionada a avaliagdo de impactes no ambito do descritor geologia e
geomorfologia (secc¢do 6.3. do Volume 01 — Relatério Sintese) do EIA.

A pressao cumulativa sobre o sistema solo relacionada com a potencial degradagao de vias de servigo
nao pavimentadas e a eventual acumulacao de poluentes (hidrocarbonetos/poeiras) nas margens dos
corredores logisticos foi considerada na avaliagcdo de impactes no ambito do fator solos e uso dos
solos (secgao 6.4. do Volume 01 — Relatério Sintese) do EIA. Mesmo que a execugao simultanea de
varios projetos venha a implicar um aumento do trafego de veiculos pesados, originando processos de
compactacao, desgaste superficial e formacao de poeiras e a eventual acumulagao de poluentes nas
margens dos corredores logisticos, estes impactes serdo localizados, temporarios e passiveis de
mitigacao através de medidas correntes de gestdo de obra, nomeadamente manutengao das vias,
controlo de velocidades e aspersao de agua para controlo de poeiras.
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7.8. Detalhar as medidas de protecao de taludes e bacias de retengdo na zona da
pedreira/estaleiro, atendendo a exposicdo do solo durante os periodos de pluviosidade.

De acordo com o proponente, as medidas de protecdo de taludes e bacias de retencdo na zona da
pedreira/estaleiro, atendendo a exposicao do solo durante os periodos de pluviosidade, estao descritas
no Plano de Lavra da pedreira, incluido no respetivo projeto de ampliagdo sujeito a AlA
(https://siaia.apambiente.pt/ListaDocumentos?pro_id=3476).

7.9. Detalhar os protocolos de contengdo para fugas de hidrocarbonetos na circulagdo entre a
pedreira e o porto.

Segundo o proponente, a contengao de fugas de hidrocarbonetos na circulacédo entre a pedreira e o
porto sera assegurada com base nos procedimentos definidos no Plano de Emergéncia do Porto de
Sines (referido, nomeadamente, na analise de “riscos ambientais” — capitulo 7 do Relatério Sintese do
EIA), que constitui o referencial estruturante para a gestao de incidentes ou acidentes, garantindo uma
resposta coordenada, eficaz e permanente (24h/dia).

7.10. Prever a impermeabilizagcdo obrigatéria das zonas de parqueamento e manuten¢ado de
magquinas no estaleiro.

Esta medida foi incluida na secéo “8.5.1. Fase de constru¢cao” das medidas de mitigacao (capitulo 8)
relativas ao fator “Solos e uso dos solos” (subcapitulo 8.5.) do Relatério Sintese do EIA.

7.11. Quantificar a area de solo a selar ou compactar temporariamente.

A quantificagcdo da area de solo a selar ou compactar temporariamente encontra-se condicionada pelo
nivel de definicdo do projeto na fase de Estudo Prévio, bem como pela inexisténcia de uma
caracterizacdo da potencial contaminagdo ou degradacao fisica (compactagédo) dos solos nas areas
de intervencao, conforme referido a propdsito do ponto 7.3.

Com efeito, a definicdo das areas sujeitas a compactacao ou eventual selagem depende da definigdo
final dos estaleiros, das areas de apoio e da organizacao das frentes de obra, aspetos que apenas
serao plenamente definidos em fase de Projeto de Execugao ou posteriormente, no ambito da definigdo
do plano de trabalhos pelo empreiteiro.

Nao obstante, importa salientar que as intervencdes terrestres associadas ao projeto incidem
maioritariamente sobre areas ja artificializadas ou previamente intervencionadas, nomeadamente a
pedreira de Monte Chaos e as vias de acesso existentes, nao se prevendo, em termos gerais, a
afetacdo de solos naturais.

Pag. 52 de 59
Prolongamento NW do Molhe Leste p—

Estudo de Impacte Ambiental Co-funded by '
Identificagcao de alteragdes ao EIA the European Union | DUAL \




APS E coNsuLMAR Nemus

Neste contexto, considera-se que os impactes associados correspondem essencialmente a processos
de compactacao adicional e de caracter temporario, podendo a caracterizagdo mais detalhada e a
quantificagdo das areas afetadas ser asseguradas em fase de Projeto de Execugéo, no ambito do
RECAPE, garantindo uma avaliagdo tecnicamente robusta e coerente com a definicao final das areas
de intervencéo.

7.12. Apresentar um Plano de Descompactagdo e Recuperacédo Fisica do Solo para as areas de
estaleiro e vias de servigo temporarias, a implementar imediatamente apds a conclusdo da
fase de construgao, visando a reposi¢cao da permeabilidade e estrutura original do substrato.

A implementacdo de um Plano de Descompactacao e Recuperacao Fisica do Solo ndo se encontra
prevista de forma generalizada, atendendo a natureza das areas de intervencao: as areas destinadas
a estaleiro localizam-se na Pedreira de Monte Chaos, correspondendo a uma zona ja fortemente
artificializada e sujeita a utilizagao operacional continuada, caracterizada por solos mobilizados,
compactados e, em alguns casos, impermeabilizados, ndo sendo, nestes casos, tecnicamente
aplicavel o conceito de reposigéo de condi¢des naturais de permeabilidade e estrutura original do solo.
N&o obstante, a circulagdo de maquinaria e a utilizagao de vias de servigo temporarias poderao originar
fendmenos localizados de compactacido adicional do solo; nestes casos, e sempre que aplicavel,
nomeadamente em areas temporariamente afetadas fora da frente operacional permanente da
pedreira, serdo adotadas medidas de recuperagao fisica do solo no final da fase de construgao,
incluindo operagdes de mobilizagao superficial e regularizagao do terreno, com vista a reposicdo das
condigbes de drenagem e a integracao funcional das areas intervencionadas.

Pag. 53 de 59
Prolongamento NW do Molhe Leste p—
Estudo de Impacte Ambiental RN Co-funded by '
Identificagcao de alteragdes ao EIA 5B the European Union | DUAL \



APS E coNsuLMAR Nemus

8. SOCIOECONOMIA

8.1. Completar o EIA com informacdo e analise das empresas por CAE, com a mesma
desagregacdo geografica e para os mesmos anos considerados na restante analise, uma vez
que existe informagao estatistica mais atualizada disponivel, ainda que ndo desagregada ao
nivel da freguesia, a qual permite caracterizar com maior rigor a situa¢do real do concelho em
apreciacéo.

A informacado e analise das empresas por sec¢cdao CAE foram atualizadas com base nos dados
estatisticos mais recentes disponiveis, tendo sido substituido o periodo de analise anteriormente
considerado (2011-2021) por 2011-2024. A analise passou igualmente a incluir a unidade territorial do
Alentejo (NUTS IlI), para além do concelho de Sines, Alentejo Litoral e Continente, reforgando a
comparabilidade e o enquadramento regional da caracterizagdo socioecondmica. Foram revistos os
respetivos textos interpretativos associados aos indicadores apresentados.

Estas informacgbes foram incluidas na seccéo de “atividades econémicas” (5.17.3.1.) da caracterizagao
socioecondmica (subcapitulo 5.17) do Relatério Sintese do EIA.

8.2. Analisar a informacao relativa ao emprego e desemprego, complementando a ja apresentada
com base nas estatisticas do INE, com os dados registados pelo Instituto do Emprego e
Formacéo Profissional (IEFP), de modo a representar de forma mais fiel a realidade da NUT
Il Alentejo, da NUT Il Alentejo Litoral, bem como do concelho e da frequesia de Sines.

Os dados relativos ao emprego foram revistos e atualizados, na sec¢éo de “emprego” (5.17.3.2.) da
caracterizacdo socioecondémica (subcapitulo 5.17) do Relatério Sintese do EIA, passando a integrar
informacdo para a freguesia de Sines e para o Alentejo (NUTS Il), reforcando a coeréncia da
desagregacao territorial da analise socioeconémica. No caso do indicador referente ao ganho médio
mensal dos trabalhadores por conta de outrem, a analise comparativa foi igualmente atualizada,
substituindo-se o periodo anteriormente considerado (2011-2021) por 2011-2024, com base nos dados
estatisticos mais recentes disponiveis.

Relativamente ao desemprego, a analise foi também revista de forma a integrar informacao para a
freguesia de Sines e para o Alentejo (NUTS Il). Adicionalmente, os dados do Instituto Nacional de
Estatistica (INE) foram complementados com informacdo do IEFP, incluindo dados relativos ao
desemprego registado no concelho de Sines para os anos de 2021 e 2025, permitindo uma analise da
evolucao temporal do desemprego e incorporando informagao mais atualizada sobre a realidade local.
Estes aspetos foram adicionados a seccido de “desemprego” (5.17.3.3.) da caracterizagao
socioecondmica (subcapitulo 5.17) do Relatério Sintese do EIA.
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Propor medidas concretas e definicao de estratégia(s) que evidenciem o compromisso com
um modelo de desenvolvimento econémico circular que promova ativamente o uso eficiente e
a produtividade dos recursos dinamizados, através de produtos, processos e modelos de
negaocio assentes na desmaterializagéo, reutilizagdo, reciclagem e recuperagédo dos materiais,
que inclua a fase de desativagao do projeto.

Na sequéncia do solicitado, foi integrada no EIA uma abordagem especifica a economia circular,
estruturada ao nivel da descricdo do projeto e das medidas propostas:

Foi criada uma nova secgao no final do capitulo de descrigao do projeto do Relatério Sintese
(seccgao 4.10 — Integragao de principios de economia circular no projeto), onde se apresentam
as orientacbes associadas a utilizacdo eficiente de recursos no contexto do projeto, com
enfoque na otimizacdo de materiais, na reutilizacdo de componentes e na minimizagdo da
producao de residuos, abrangendo as fases de construgao, exploracao e eventual desativagao.
Esta abordagem reflete-se, em particular, na otimizagao do dimensionamento das solugbes
construtivas, na utilizagdo de materiais provenientes de fontes préximas (nomeadamente da
pedreira de Monte Chaos) e no potencial reaproveitamento de materiais resultantes do
desmonte de elementos existentes do molhe, contribuindo para a reducdo do consumo de
matérias-primas e dos impactes associados ao transporte.

Foi incluida uma medida especifica no capitulo de medidas (medida SE4, na sec¢édo 8.18.2 do
fator Socioeconomia), que operacionaliza essas orientagdes, promovendo a integracéo de
principios de economia circular ao longo do ciclo de vida do projeto, incluindo a fase de
desativagdo, assegurando a consideragdo de praticas de reutilizagdo, reciclagem e
encaminhamento adequado dos materiais.
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9. SAUDE HUMANA

9.1. Indicar o numero de trabalhadores previstos em fase de construcgao.

De acordo com o cronograma estimativo de permanéncia de pessoal elaborado pelo projetista para
efeito da estimativa de emissdes de GEE no dmbito do EIA, perspetiva-se que, ao longo da fase de
construcao, possam estar envolvidos entre 47 (minimo — més 1) e 151 (maximo — meses 9 e 10)
trabalhadores, traduzindo-se numa média mensal de quase 149 trabalhadores para os 36 meses da
empreitada.

9.2. Indicar o tipo de alojamento previsto para os trabalhadores na fase de construgdo, sendo que
deve ser cumprido o disposto no Decreto-Lei n.° 1233/2025 de 21 novembro, relativo a
disponibilizagdo de alojamento temporario aos trabalhadores deslocados.

De acordo com o proponente, estdo previstas instalagdes de apoio aos trabalhadores (“base de vida”)
no estaleiro a operar na pedreira.

Nao se encontra ainda definido, nesta fase de Estudo Prévio, o tipo de alojamento a disponibilizar a
eventuais trabalhadores deslocados durante a fase de construgdo, uma vez que essa definicao
dependera, designadamente, da estratégia do empreiteiro a contratar e do grau de mobilizagao de mao
de obra nao local.

Neste contexto, foi incluida uma medida especifica no capitulo de medidas (medida SE3, na secgao
8.18.1. do fator Socioeconomia), com vista a assegurar que, sempre que aplicavel, a solugéo de
alojamento adotada cumpra as exigéncias legais em vigor, nomeadamente as decorrentes do Decreto-
Lei n.° 123/2025, de 21 de novembro, que estabelece os requisitos aplicaveis ao alojamento temporario
destinado a trabalhadores deslocados do setor da construgao civil.
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10.PAISAGEM

10.1. Desagregar o fator “Paisagem” do fator “Uso do Solo”, de forma a apresentar ambos os fatores
de forma auténoma.

A “ocupagédo do solo” foi desagregada do fator “Paisagem” e integrada no fator “Solos e uso dos solos”,
agora apresentado nos subcapitulos 5.4., 6.4. e 8.5. do Relatério Sintese (Volume 01) do EIA.

O fator “Paisagem” mantém as restantes analises, agora nos subcapitulos 5.15., 6.15. e 8.16 do
Relatério Sintese do EIA.
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11.RESUMO NAO TECNICO

11.1. Rever o Resumo Né&o Técnico, no sentido de integrar as alteragbes decorrentes da resposta
ao presente pedido de elementos, assim como refletir os sequintes aspetos:

i. na descrigcdo do projeto fazer referéncia a proximidade do estabelecimento de nivel superior
do Decreto-Lei n.° 150/2015, de 5 de agosto, REN Atlantico — Terminal de GNL;

ii. fazer referéncia aos principais efeitos (impactes) do projeto na operacionalidade do terminal
de descarga de navios metaneiros da REN Atlantico e da movimentagcdo de GNL nos
pipelines, distinguindo as fases de construgdo e de exploragdo do projeto;

iii. apresentar as medidas que serdo implementadas para minimizar o risco de acidentes nas
infraestruturas da REN Atlantico decorrentes da circulagdo de viaturas, em zona muito
proxima da descarga de navios metaneiros, dos pipelines de transporte de GNL, na fase de
construgdo do prolongamento do molhe.

iv. Acrescentar a seguinte informacgao: a divulgacdo do EIA, também, esta disponivel para
consulta e participagcédo no Portal Participa, em www.participa.pt;

v. Desenvolver mais a fundamento das alternativas, sem, contudo, acrescentar detalhes
demasiado técnicos, mas destacando aquela que se afigure mais viavel em termos da
avaliacdo efetuada em sede do EIA.

O RNT revisto deve ter uma data atualizada.

Em resposta ao solicitado, o Resumo Nao Técnico (RNT) foi revisto e atualizado, integrando as
alteracdes decorrentes da resposta ao Pedido de Elementos Adicionais, nomeadamente:

i. inclusdo de referéncia a proximidade do estabelecimento de nivel superior abrangido pelo
Decreto-Lei n.° 150/2015, de 5 de agosto, correspondente a REN Atlantico — Terminal de GNL;

ii. explicitacao dos principais efeitos do projeto na operacionalidade do terminal de descarga de
navios metaneiros e na infraestrutura de transporte de GNL, distinguindo as fases de construgéo
e de exploracéo;

iii. identificagdo das principais medidas previstas para minimizar o risco de acidentes nas
infraestruturas da REN Atlantico, nomeadamente no que respeita a circulagao de viaturas na sua
envolvente, durante a fase de construgao;

iv. inclusdo de referéncia a disponibilizagdo do EIA para consulta publica no Portal Participa
(www.participa.pt);

v. reformulacao e refor¢o da apresentagéo das alternativas do projeto, destacando a alternativa
considerada mais favoravel em termos da avaliagao efetuada.

O RNT foi ainda atualizado com a respetiva data de revisao.
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