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MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO
Gabinete do Secretdrio de Estado do Ambiente

DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

“IC1 ~ LANCO MIRA / AVEIRO”
(ESTUDO PREVIO)

No ambito do processo de Avaliagho de Impacte Ambiental relativo ao Projecto “IC1 — Lango
Mira/Aveiro”, em fase de Estudo Prévio, emito parecer favordvel 4 Solucio A do referido
lango do IC1, condicionado & integragdo, no Projecto de.Execugdo, das condicionantes e’
medidas de minimizacio apresentadas no Parecer da Comissdo de Avaliagdo, bem como das

medidas referidas no EIA.

Quanto as ligagbes a Ilhavo e a Vagos, emito parecer desfavoravel, dado que as mesmas
induzirdo impactes negativos muito significativos, nfio minimizaveis, sobre os sisternas de
abastecimento ptiblico (captagdes de Castelhanas ¢ de Sosa), devendo ser estudadas novas

alternativas para estas ligagOes.

A apreciagio da Conformidade do projecto de Execugfio com esta Declaragdo de Impacte
Ambiental serd efectuada pela Autoridade de AIA (Direcgdo-Geral do Ambiente), nos termos do
artigo 28° do Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de Maio. . -

As medidas, a especificar ¢ integrar no Projecto de Execugfio, sfo apresentadas em anexo a esta
DIA. ' '

Lisboa, 15 de Junho de 2001.
O Secretario de Estado do Ambiente

:-"m_'.ET.% -...(C ﬁ"’ :——'\T}?
Y g Fp—
.

Rui Gon¢al¥es

Anexo I: Condicionantes ao Projecto de Execugiio ¢ Medidas de Minimizag2o propostas pela CA.

Anexo [1: Medidas de Minimizagfio referidas no EIA.
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ANEXO 1

“IC 1 - LANCO MIRA / AVEIRO”
CONDICIONANTES AO PROJECTO DE EXECUCAOE

MEDIDAS DE MINIMIZACAO

CONDICIONANTES AQ PROJECTO DE EXECUCAO

O Projecto de Execugdo do Lango do IC 1 Mira-Aveiro deve integrar as seguintes
" condicionantes: '
- Substitui¢do do aterro previsto cerca do km 8+500 por um viaduto, que permita a
* minimizacdo dos impactes identificados;
- Alterar a localizaciio da drea de servigo por formar a que a mesma néo se situe
sobre formagBes geologicas de areias de duna;
. Aproxifnar os restabelecimentos das vias a interceptar relativamente a localizagfo

das estradas e caminhos existentes, minimizando a ocoméncia de curvaturas

(nomeadamente PS 1A, PS 3A; PS 5A, PS 8A, PI 16A, PS 19 A, PS 33);

+ Os restabelecimentos e caminhos paralelos a realizar devem minimizar a afectagio
de 4reas agricolas (nomeadamente restabelecimento 3A, 3A, 6A,; 8A, 11A-1, 13A-1,
27A, 34 A-1), e evitar o isolamento de habitag;")es (nomeadamente habitacdes
localizadas entre 2 EM 598 e a PS 8A); |

« Os restabelecimentos nas zonas de interferéncia com areas sociais devem permitir a
circulagéio diferenciada de pedes e veiculos motorizados, pelo que, para além da faixa de
rodagem deverfio contemplar passeios em ambos os lados e assegurar condi¢bes de
seguranca (iluminacéio e guardas de seguranca); '

- A configuracdo dos Noés deve minimizar a afectagBio de 4reas agricolas

(nomeadamente do N6 de Aveiro Sul),

- Reequacionar a localizagdio do N6 de Ponte de Vagos, de modo a minimizar os

impactes sobre a povoagéo de Sanchequias.

- Estudar a ligagdo dos aglomerados populacionais ao ICI.



MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Dado o cardcter genérico da maioria das medidas de minimizacio apresentadas no
Estudo de Impacte Ambiental e dado que o Projecto se encontra em fase de Estudo
Prévio, considera-se que, na fase de Pés-Avaliagéo, b respectivo Relatério de
Conformidade do Projecto de Execugfio com a Declaragiio de Impacte Ambiental deve
especificar e concretizar as medidas de mim’mizagﬁo, para a fase de constru¢do € para a -
fase de exploragéio, com o grau de detalhe necessario e adequado & avaliagdio da sua
eficicia e & sua implementacfio. A concretizagfo das medidas de minimizagéo deve ter

em considerac@o as criticas apresentadas no parecer da CA, salientando-se as referentes

[

aos recursos hidricos.

Além da concretizagdo das medidas constantes do EIA, o Relatério de Conformidade do

Pro_jectorde Execucfio com a Declaragdo de Impacte- Ambiental deve, ainda, incluir as

seguintes medidas:

Geomorfologia

- Andlise das inclinacdes dos taludes e proposta de medidas especificas,
nomeadamente em fungdo do tipo de formagdes ocorrentes;

» Pormenorizagdo e localizagdo da proposta: “...os assentamentos de aterros deverdo
ter lugar imediatamente a seguir 4 retirada dos terrenos™;

- Analise da viabilidade e concretizagfio, da colocag@o de materiais em pedreiras

abandonadas, com apresentagfo da respectiva cartografia.

Geologia
« Identificagiio dos locais para os quais o EIA propSe a recomendagdo de evitar .. os
escoamentos de 4guas concentradas para as zonas onde o grau de infiltracdio € maior,

principalmente nas zonas onde ocorrem os depésitos quaternarios”.
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Recursos Hidricos

"« N#io devem ser efectuadas descargas para depressdes, nomeadamente as resultantes
de extracgdes de inertes, a fim de evitar a formagdo de-zonas com dguas estagnadas, nem
descargas concentradas de caudais, para locais com insuficiente seccdio de vazdo a
jusante;

- Nos locais onde existam habitagBes deve ter-se em atengdo que as mesmas nio

-podem ser afectadas em situagdes de inundacéo;
- O terreno deve ser modelado de modo a promover 0 escoamento das aguas;

+ Analise da afectagio, directa e indirecta, de estruturas hidrdulicas, com vista 4 sua

salvaguarda e apresentagfo das respectivas medidas de minimizag&o;

- Entre o km 3+000 e 4+000 localiza-se a captago piblica de Carvalhais, pelo que o
tragado, em fase de PE, ndo pode sofrer alteragGes para leste;

+ Monitorizagfo, quantitativa e qualitativa, antes, durante e apos a construcio, da
captagiio JK6, localizada entre os km 23+000e 24+00. Em caso da sua substituigéo, deve
ser desequipada ¢ cimentada; '

- As captagOes subterrfneas afectadas pelo tragado devem, no caso dos pog:bs, ser

entulhadas e, no caso dos furos, cimentadas, de baixo para cima;

- Nos trogos em que as captagdes subterrineas se encontrem a menos de 200 m deve
“ser feita a recolha de lixiviados, para, por exemplo, bacias de decantacéio;

+ Todas as captagdes afectadas pelo rebaixamento freatico ou pela compactagio dos
solos devem ser substituidas, ou os seus proprietarios indemnizados. Deve ser definida
uma rede de medigdes nas captacBes, para avaliagio dos niveis estaticos das captagdes,

" antes e durante a obra.

Qualidade da Agua

- Deve proceder-se a uma simulagfio para a qualidade da dgua, tendo por base o
Projéecto de Drenagem do tragado escolhido, com vista a avaliar os impactes e as

respectivas medidas de minimizacio, para os locais efectivos de descarga;

- O método de tratamento a adoptar para os diferentes locais deve ser estudado, tendo

" em conta a sensibilidade do meio receptor e os usos da 4gua associados. Uma vez que a
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. ZPE da Ria de Aveiro se encontra a jusante de alguns pontos de descarga, considera-se

que esta condicionante deve ser igualmente considerada com vista a minimizar eventuais

impactes indirectos;

- Apresentacio da localizagdo e do Projecto das bacias de decantagdo. Para a
defini¢dio da sua localizagio devem também ser considerados os impactes que estas

estruturas podem originar na ocupagdo do solo (RAN, REN);

+ Além das solugdes de Projecto defcorréntes dos estudos a desenvolver, salienta-se
ainda a importincia da drenagem dos lixiviados para bacias de decantégﬁo ou para
ETAR's, entre os km 12+000 e 17+000, dado o fluxo do aquifero Cretacico para oeste, e
entre os km 23+000 e 24+000, de modo a evitar a afectag:ﬁb da captagdo JK6;

- Efectuar uma analise de risco para a fase de exploragdio, de modo a identificar as
mais adequadas solugBes mitigadoras, nas quais se devem incluir as valetas especiais,
conforme referido no Aditamento. Deve ser apresentado o Plano de Emergéncia, a

activar em caso de acidente com substincias poluentes;

+ O Programa de Monitorizagdo a apresentar deve integrar os resultados doé novos
estudos a desenvolver;

+ As captagdes localizadas nas imediagbes do tracado devem ser alvo de
monitorizagéo, -em termos de qualidade da agua, antes, durant_e e apos a construgio.
'Tendf) em consideragdo o nimero de captagdes a afectar, ‘propéé’se o uso de sondas
mul_ﬁparamétriéas de campo para a maioria dos pontos, ndo deixando, no entanto, de ser
estabelecida uma rede de monitorizagdo para a qual devem ser especificados os
pardmetros a analisar em laboratério. Os resultados da rede a criar, em termos de

quantidade e qualidade, devem ser enviados para a entidade competente.

Qualidade do Ar

- Andlise da frequéncia de ocorréncia da direc¢fio do vento responsavel pelas
‘concentragdes mais desfavordveis para cada receptor, de modo a ter uma avaliagdo da
magnitude e importéncia das previsdes efectuadas.

O plano de monitorizagdo deve prever:

-+ Realizagfio de uma campanha de medigdes, antes do inicio da obra, em termos dos

poluentes mais criticos;



- Realizagdo de uma nova campanha de medigdes, no ano de inicio da exploracio, ¢
de uma nova simulagio das concentragbes dos poluentes, recorrendo ao modelo

utilizado no EIA, ou a outro similar, e aos valores de trafego registados para 0 mesmo

periodo da campanha;

o

+ O plano de monitorizagdo deve contemplar (para além do disposto na Portaria n
330/2001 de 2 de Abril) a ocorréncia de duas situagbes distintas: a situacdo de

-cumprimento dos valores limites e a situagfio de violagdo dos mesmos;

- Para -0 caso de uma situagfo de violagdo dos valores limite (registados nas
campanhas e/ou estimados pelo modelo), o plano deve apresentar uma lista de
potenciais ac¢les que visem a minimizagfo do impacte, bem como considerar a
realizagdo de novas campanhas, apés a adopgéo destas medidas, até que a situagfo de
incumprimento cesse; ' '

+ Apés cada campanha devem ser efectuadas novas estimativas das concentragOes
para o ano horizonte e proceder-se 4 sua andlise, & luz dos valores limite legalmente
definidos;

- A frequéncia de campanhas deve manter-se, até que deixe de ser registada e/ou
estimada a violagdo dos valores limite para os pardmetros em andlise, nos locais
considerados como criticos. Nesta situacfo, a frequéncia de campanhas passara para o
cenario de cumprimento dos valores limite; '

- As campanhas propostas para a fase de exploragfio compreendem dois periodos de

medi¢Ses (um no Verfo e outro no Inverno), que devem permitir um conhecimento das

. concentragdes dos poluentes, considerados como criticos, nos varios locais identificados

como potencialmente sensiveis.

Ambiente Sonoro
- O PE deve ter em consideracfio ndo sd o maior afastamento possivel a utilizagdes
sensiveis ao ruido, bem como as atenuagdes que poderdo decorrer da optimizagéo da

implantacéo do Projecto no terreno e da morfologia do mesmo;

- Identificacdo cartografica da faixa ruidosa, a fim de a mesma poder ser considerada

pelas entidades licenciadoras das diferentes actividades/usos;

L



+ Apresentacio do Projecto das medidas de minimizagéo e da calendarizagéio da sua

implementagéo.

Ocupag¢io actual do solo

Avaliacdio de impactes sobre dreas sociais (nomeadamente as situagdes de
isolamento decorrentes da construgéo de restabelecimentos) e dreas agricolas, de modo a

permitir a identificagdo de adequadas e eficazes medidas de minimizagdo;

- Apresentagfio da cartografia de locais potenciais para localizago de estaleiros e
areas de depoésito, considerando as propostas do EIA em termos de protecgdo de recursos

hidricos, utilizagio de plataformas existentes e respeito pelos condicionamentos usuais
(RAN, REN e espagos urbanos);

-« Reposigdo das condigBes iniciais de todos os terrenos afectados pela obra, quer ao
nivel das 4reas ocupadas pelos estaleiros;, quer ao nivel dos caminhos e estradas,

utilizados pelos veiculos envolvidos na fase de construgio.

Patrimdnio Cultural

» ProspecgHo sistemdtica do corredor seleccionado. O acompanhamento arqueoldgico
proposto deve efectuar-se especialmente durante a fase de desmatagdo, recomendando-
se particular atencdo junto ao km 244000 (trecho comum) dada a detecgdo, no decurso
da visita de campo, de alguns materiais de construgfo, possivelmente medievais;

- As Azenhas do Ouca devem ser preservadas, devendo a sua proteccdo merecer

particular cuidado na fase de obra.

Paisagem
- Apresentagio do Projecto de Imtegragio Paisagistica, integrando as medidas

identificadas no EIA.



Condicionantes ¢ ordenamento
- Analise da rede vidria a utilizar na fase de obra, de modo a minimizar a afectagéo -
de usos habitacionais € agricolas; '
- Levantamento sistemdtico de todas as situagles de confluéncia de estradas e
caminhos com o tracado do IC1 e respectivas funges, a fim de avaliar, com rigor, a
eficicia dos restabelecimentos;

- As situagdes nas quais o tragado se desenvolva préximo de zonas habitacionais,
terdo de ser claramente identificadas e consideradas nas solugdes de projecto a adoptar,
nomeadamente pelo desnivelamento do tragado;

- Avaliagio dos impactes decorrentes das situagdes de conflito entre os usos

previstos e o Projecto,

Aspectos sécio-econémicos

- Implementagfio atempada de acgdes de informagio adequadas, devendo obter-se a
concorddncia dos interessados e a sua indemnizagfo, sempre que tal seja razoavel,
pfeviaménte 3 afectacdo/utilizagdo de propriedades privadas; '

» Reparagdo, num periodo méximo de 24 horas, dos danos causados em outras infra-
estruturas existentes. Durante o tempo de reparagdo deverdo ser assegurados Os

abastecimentos alternativos.



ANEXO II

“IC 1~ LANCO MIRA / AVEIRO”
MEDIDAS DE MiNIMlZA‘(:AO REFERIDAS NO

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

1.1 - GEOMORF OI.OGIA

Por forma a minimizar os impactes negativos relacionados com a construgio deste

tragado, que se apuraram como sendo reduzidos na maioria das situagdes, deverdo adoptar-se

as medidas que a seguir se descrevem, e que devem sempre ser consideradas,

independentemente da magnitude dos impactes esperados.

A movimentacio de terras deverd ser efectuada em periodos secos, possibilitando a
estabilizagfio progressiva dos terrenos afectados.

Os solos  de cobertura movimentados na construgio do tragado deverdio ser
armazenados para posterior reutilizagio no revestimento de taludes.

Os taludes a executar deverdo ter em conta a natureza dos materiais, por forma a
garantir a sua estabilidade.

Os assentamentos de aterros deverfio ter lugar imediatamente a seguir & retirada dos

iCrICHOS.

1.2 - GEOLOGIA

Por forma a minimizar os impactes negativos relacionados com a construgdo deste

tragado, que se apuraram como sendo reduzidos na maioria-das situagdes, deverfo adoptar-se

ds medidas que a seguir se descrevem, € que devem sempre ser consideradas,

independentemente da magnitude dos trabalhos a serem executados.

A reutilizacfio dos materiais provenientes da escavagio contribui para a diminuicéo
dos impactes negativos decorrentes da execugdo deste tragado.
Os materiais inertes rejeitados durante a fase de construgéo, por ndo possuitem

qualidade adequada ou. por estarem em excesso, deverdo ser conduzidos a



vazadouros, a localizar preferencialmente em pedreiras abandonadas da regido.
Desta forma, o impacte potencialmente negativo induzido pelo depdsito de materiais
rejeitados em vazadouro transforma-se num impacte positivo relevante, contribuindo
para devolver as zonas intervencionadas pelas pedreiras a sua primitiva aptido.

+ Relativamente aos impactes hidrogeoldgicos, convém alertar que a capacidade de
infiltracdo das formagdes atravessadas &, de um modo geral, elevada. Neste contexto,
a regido afecta ao trac;add apresenta alguma susceptibilidade 4 contaminagéo de
aquiferos, devendo evitar-se os escoamentos de dguas conceniradas para as zonas
onde o grau de infiltragio € maior, principalmente nas zonas onde ocorrem 0s
depésitos quaterndrios. ' ‘

«  Nio se devera proceder ao despejo de residuos de qualquer natureza para as linhas

de dgua.
1.3 - RECURSOS HIDRICOS. QUALIDADE DA AGUA

1.3.1 - Medidas de Minimizacéio
As medidas de minimizacdo a prever no estudo prévio prendem-se essencialmente com,
a procura do methor tragado para o lango IC I - Mira/Aveiro (IP 3) face as solugdes estudadas

(Solugdo A e Solucdo B), bem COmo as ligagdes a flhavo e Vagos.

E possivel antever um conjunto de medidas, ainda que, com cardcter preventivo e por
vezes provisério, relacionadas com os aspectos de construcio e operagdo do lango que se

revelam desde jé fundamentais ao desenvolvimento do projecto de execucéo.

' 1.31.1 - Fase de Consfrug;do‘

1.3.1.1.1 - Recursos Hidricos
Para minimizar os impactes nesta fase é recomendével que a desmatagéo seja reduzida
a0 minimo estritamente necessario & construgfo da obra.

Como tal aconselha-se que os estaleiros, bem como as vias de acesso a obra, se

localizem em pontos afastados das zonas sensiveis, como sejam as linhas de 4gua e pontos de

captacio.



Sempre que ocorra a intersecgdo das linhas de 4gua estas devem ser restabelecidas na
totalidade o mais rapidamente possivel com secgbes adequadas que permitam a drenagem
hidrica. Como € recomendavel, a construgdo das passagens hidraulicas deverd executar-se

antes da construcdo dos aterros para evitar o desabamento das terras aquando da ocorréncia de

fortes chuvadas.

Outro aspecto a ter em consideracio é o de proporcionar a manutencdo de boas

condi¢cdes de drenagem nos aterros e escavagoes.

No caso dos pogos ou furos que sejam directa e irreversivelmente afectados (cerca de 55
pocos pela Solucéo A e 75 pogos pela Solugﬁo B), dever4 ter-se em consideracéo a construcio
de alternativas, de modo a néo prejudicar os seus utilizadores, evitando inviabilizar os vdrios
usos. ' |

Todas as construces em linhas de dgua deverni ser realizadas no mais curto espaco de

tempo e com todos os cuidados, de modo a evitar-se a deposi¢fio de materiais nos seus Jeitos.

Finalmente proceder &4 limpeza das linhas de dgua de forma a anular a sua obstrucéo

total ou parcial de modo a que a drenagem se efectue naturalmente.

1.3.1.1.2 - Qualidade da Agua

A localizagdo dos estaleiros, sempre que necessdrios, deve preferencialmente coincidir

com plataformas ja existentes quie estejam impermeabilizadas e que tenham sido abandonadas.

- Dever-se-4 ter um cuidado especial nos trabalhos em estaleiros € com a maquinaria de
forma a que se evite o derramamento de Oleos, combustiveis € mais poluentes nas linhas de
dgua. |

A execucdio de acgdes poluentes deve ser restrita aos locais dos proprios estaleiros.
Determinadas acgdes como a limpeza das maquinas € o enchimento dos camifes com
combustivels e outros materiais, devem ser realizadas em locais impermeabilizados e onde
seja possivel fa_zer a sua recolha ¢ armazenagem. A recolha dos 6leos e outros produtos, deve

ser realizada de acordo com as normas nacionais.

Os locais de empréstimo de materiais ndo deverdo situar-se junto das linhas de 4gua de

modo a minimizar-se a afectac@o da sua qualidade e respectivos usos.



Em caso de acidente, onde se verifique uma descarga acidental de materiais poluentes

para o meio aquatico ou para o préprio solo, deverfio ser avisadas imediatamente as entidades

responsaveis.
1.3.1.2 - Fase de Explordgdo

1.3.1.2.1 - Recursos Hidricos

Na fase de exploragdo, é importante cuidar e observar as estruturas de controlo da
erosio e de correccdo torrencial que vierem a ser construidas, por forma a garantir as suas
boas condi¢des de funcionalidade. Sera também importante manter em boas condigﬁés todos
0s revestimentos vegetais que vierem a ser executados como forma de protecgfio contra a

erosdo, como por exemplo nas espaldas dos taludes de escavagdo ou de aterro.

Tais medidas poderfio passar pelo revestimento vegetal desses terrenos com um tipo de
vegetagdo adaptado as caracteristicas da regifo, pela construcio de valetas de recolha de
escorréncias superﬁciaié, caixas de recepgdo e de decantag8o, e de estruturas dissipadoras de -
energia como por exemplo a colocagio de pédras a jusante das passagens hidraulicas. Desta

forma garantem-se velocidades de saida nfo susceptiveis de provocar fendmenos de erosdo

nos solos adjacentes.

. 1.3.1.2.2 - Qualidade da agua

_ Considerando que ambas as solugdes, bem como as ligagbes a Vagos ¢ a {lhavo sé
‘desenvolvem em areas adjacentes a zonas ricas em disponibilidades hidricas e/ou de interesse
econémico, assim como o facto das estimativas calculadas para os poluentes terem
apresentado concentfagﬁes elevadas, nomeadamente no caso da produciio de 4gua para
consumo humano, &evcndo ser protegidas das descargas das dguas de escorréncia, sugere-se
que no projecto de execug:ao seja equacmnada a necessidade de implementacfio de bacias de

reteng:ao para as aguas provementes da plataforma, situadas junto desta.

Por questdes de rentabilizaciio e facilidade de manuteng:ao interessa concentrar os
caudais recolhidos num ntimero minimo de bacias de retengdo. Dada a extensdo dos dois

corredores em estudo, bem como dos valores elevados das concentragdes estimados, deverd



ser analisado no 4mbito do Projecto de Execucfio o tipo, a quantidade e os locais de

implantacfo, considerando a sensibilidade do meio, a ocupagdo existente € o perfil da via.

Qualquer que seja a localizacBio das bacias, deverd ser equacionado, no &mbito do
projecto de execucdo, o tratamento paisagiético destas unidades, devendo escolher-se espécies
adequadas, tolerantes as éondic;ées locais e que evitern a ocorréncia posterior de problemas,
nomeadamente 0s que se referem & interferéncia das raizes das plantas com a
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impermeabilizagdo do sistema de tratamento.

Estas bacias poderio também ser adoptadas como bacias de retengdo em caso de
derramamentos acidentais que, face & sensibilidade do meio receptor, poderio induzir a

ocorréncia de perturbacdes ao nivel da qualidade da dgua.

Em termos de funcionamento, considera-se que devera ser efectuada a manutengdo do
-sistema, a qual se resumird & remogdo periddica de_ Oleos e gorduras, bem como dos
sedimentos acumulados. A périodicidade com que deverdo ser removidos os 6leos e gorduras
dependera es_sencialmente do regime de precipitacio das chuvas e do volume de trafego,
podendo ser necessaria a limpeza com maior frequéncia nos periodos chuvosos, enquanto que

a remogio de sedimentos acumulados poderd efectuar-se com uma periodicidade bastante

inferior.

A semelhanca do que foi adoptado no dimensionamento dos tanques de decantacfio
construidos em projectos similares, estes seréo dimensionados para um periodo de retencio
ﬁﬁru'mo de 3 horas para uma chuvada de intensidade média de precipitagio de 20mmv/h. Este
critério garantird que s6 uma pequena peréentag'ém ‘dé dgua de drenagem da plataforma seja
descarregada para as valas depois de passar pelo menos 3 horas nos tanques de decantacéo,

enquanto simultaneamente evita ‘a construgiio de tanques excessivamente grandes, mais

dispendiosos e impondo um maior impacte paisagistico sobre a zona da planicie aluvionar. -

Recomenda-se um programa de monitorizagdo do teor de poluentes nas linhas de agua
superficiais atravessadas pelo tragado em estudo, com maior incidéncia nos poluentes
originados pela circulagdo automével. Desta forma, pode fazer-se o controlo da qualidade das

linhas de 4gua, assim como detectar-se, caso exista, alguma alterag@o na qualidade, provocada

pela implantagdo do tragado.



No caso de se verificar um acidente na via com um veiculo que transporte matérias
perigosas, nomeadamente uma descarga acidental de materiais poluentes para o meio aqudtico
ou para o proprio solo, deverdio ser tomadas as medidas adequadas. Deverdio ser avisados de

imediato as entidades responsaveis dado poder tratar-se duma situagéo de risco.

1.4 - QUALIDADE DO AR

Como ja foi dito no capitulo de avaliagéio e predigdo de impactes ambientais, no que
concerne 4 qualidade do ar, ndo sdo expectaveis impactes negativos muito significativos. No
entanto, a aplicagio de algumas medidas cautelares/minimizadoras, generalistas ¢ simples,

poderd reduzir ainda mais a sua magnitude.
. Durante a fase de construgio, é importante ter em conta os seguintes aspectos:

- Escolha de locais o mais distanciado possivel das zonas habitadas, cultivadas para

instalar estaleiros, parquear viaturas e depositar temporariamente excedentes.

. O planeamento de construgiio deverd ter em conta as €épocas de desenvolvimento das
diversas culturas praticadas na regifio de modo a n#o interferir com a eficiéncia de

produtividade desta. |

« Delinear e colocar{em pratica um programa eficaz de humedecer o pavimento de
terra batida, ao longo das faixas de construc,:ﬁo,lnos locais da obra e principalmente
se os trabalhos forem desenvolvidos durante a €poca seca. Esté acgHo visa a redugio
significativa do levantamento de poeiras, geradas pela movimentagéo da maquinaria

| . necessaria & construgo do projecto;

No caso de ser necesééria a instalagdo de equipamentos que produzam polui¢io atmosférica,
nomeadamente, centrais betuminosas e centrais de betdo, estas devem ser providas de
dispositivos de reducdio de emissio de poluentes e colocadas também o mais distanciado

possivel das 4reas habitacionais e das 4reas cultivadas.

Durante a fase de explorago:

Manter o corredor verde nas areas em que ele j4 existe e criagiio de novas barreiras florestadas
nas zonas envolventes (nos locais em que a situago existente o permita). Esta acgéio deve

ser tida em conta principalmente junto dos locais mais proximos dos focos habitados.
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1.5 - AMBIENTE SONORO

Nas utilizagBes sensiveis ao ruido ja existentes ou previstas dentro das zonas onde L4eg
é superior a 63 dB(A), ou naquelas em que o diferencial entre o valor do L4eq € 0 valor do
L 495 seja superior a 10 dB, deverd ser considerada a aplicagdio de medidas minimizadoras do
" ruido recebido de forma a criar protecgéo adequada.
A eventual necessidade de adopgdo de medidas minimizadoras de ruido leva a

recomendacdo de um estudo detalhado de cada zona e/ou local em fase de Projecto de
Execucdio. Com base nos elementos de projecto em fase de Estudo Prévio, consideram-se
como susceptiveis de requerer medidas de protecgdio sonora os locais que se indicam

seguidamente, as quais deverdo ser aplicadas ao longo do horizonte do projecto, de acordo
com o plano de monitorizagdo a implementar:
. entre o0 N6 de Mira e o N6 de Ponte de Vagos - nas zonas habitadas mais
préximas, nomeadamente:
- km 1+100, km 1+700, km 3+100 e km 3+600, lado oeste;
- km 14100, km 1+700 ¢ 5+600, lado este.

« entre o N6 de Ponte de Vagos ¢ o Né de Vagos - nas zonas habitadas mais
proximas, nomeadamente: '
- km 6+800, km 9+900-10+600, lado oeste;
- km 8+000-9+000, km 10+500 e km 11+100, lado este.
. entre 0 km 15+000 e o km 23+000 (Solugdo A) - nas zonas habitadas mais
préximas, nomeadamente:
- km 16+500, km 18+000, km 194000, km 20+000-21+800, lado oeste;
- km 18+000, km 20+000, km 20+500-20+900, lado este.
. entre o km 15+000 e o km 23+000 (Solugcio B) - nas zonas habitadas mais
pr(')ximas, nomeadamente:
_ - km 16+500-17+600, km 18_+100-19+30b, km 19+800-21+800, lado oesté;
- - km 16+000-19+000, km 19+600-21+300, km 21+600-22+200, lado este.

- Do km 23+000 até final (quilometragem referente a Solugio A)
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- km 23+300, km 24+000-24+400, km 24+700, lado oeste;
- km 23+300, 23+600-24+800, lado este. "

A localizagéo das zonas a proteger podera, ser alterada, com inclusfo de outros locais ou
eliminagfio de alguns dos indicados, com o conhecimento do tragado definitivo em fase de

Projecto de Execucéo.

As solugBes e tipologias mais adequadas, do tipo protec¢@io local ou continuas, so

poderdo ser definidas com base em elementos de Projecto de Execugéo.

1.6 - OCUPACAO ACTUAL DO SOLO
Como medidas minimizadoras sugere-se: .

« Na escolha do local de implantag@io dos estaleiros e dos locais de empréstimo e
depésito de terras, deverdo ser escolhidas, preferencialmente, areas degradadas,
correspondentes a areeiros abandonados e/ou ocupadas com matos rasteiros,
devendo ser evitados os solos de melhor pdtenciai produtivo, especialmente 08
classificados na RAN.. A titulo de exemplo indicam-se os areeiros existentes aos

kms 9+700 e 11+300 (Gunto ao né de Vagos).”

A localizacdo e concepcdo dos nds rodovidrios teve em conta a ocupagdo do solo,
recaindo principalmente em 4reas florestais. Constitui excepgio o né de Ilhavo, na

Solugdo B, totalmente implantado em éarea agricola.

Apds a conclusdio dos trabalhos, as 4reas de solos de boa aptiddo agricola,
temporariamente utilizadas, deverdo ser limpas dos materiais da obra e efectuada
uma escarificacio ou gradagem, por forma a recuperarem mais rapidamente as suas

caracteristicas naturais.

Devera ser dada especial atengdo & concepgio dos projectos de drenagem dos terrenos,
nos locais onde a via seja implantada em aterro, em extensdio consideravel, sobre

areas agricolas, cujos solos temham dificuldades de drenagem, especialmente

abundantes entre o inicio do tragado e o rio Boco.

Deverdo ser cuidadosamente. analisadas as necessidades de reposi¢do de acessos as
parcelas agricolas, através de restabelecimentos dos caminhos agricolas

fundamentais. As consultas as Juntas de Freguesia, poderdo ajudar a definir quais os



caminhos rurais e serventias agricolds a repor, permitindo resolver as dificuldades

criadas pela construgdo da estrada e aumentando o nivel de aceitagfo do projecto

pelas populagdes rurais.

1.7 - SISTEMAS ECOLOGICOS

- Ainda que a 4rea de estudo nfio apresente um valor excepcional, do ponto de vista da

conservacio da natureza, propde-se a implementagfo de algumas medidas de minimizag&o:

i) ' instalat;:‘ior de estaleiros e acessos - Considera-se ir’nportante que a instalacio de
estaleiros e caminhos de acesso a rodovia se processe fora das dreas florestais e das
areas adjacentes as linhas de -dgua, em particular fora da Viarzea da Ribeira de

. Vagos. Em termos préticos deverfio excluir-se as dreas definidas com o grau de

elevada magnitude de impactes nos termos da cartografia anexa;

if) Risco de incéndio - Durante a fase de explorai;ﬁo, o risco de incéndio podera ser
minimizado através da manutencfo de faixas sem vegetagdo, nem material lenhoso,
paralelas ao tragado, em zonas em que a estrada nfo se desenvolva em locais de
escavagio. Esta medida ¢ particularmente necesséria nas Areas cartografadas como

areas florestais na carta de uso do solo (Desenhos MIAN-EP-42-05 a MIAN-EP-42-
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08).
iif) " Vedacao da via - A via devera ser vedada com rede de malhdgem progressiva,
colocada sobre o solo ou ligeiramente enterrada. Especialistas do norte da Europa
sugerem o enterramento até 30 cm de profundidade, visando impedir o
atravessamento de animais escavadores e em particular por micromamiferos. Em
nossa opinifio, em ecossistemas mediterranicos - como o caso em estudo - esta
precaucio tem pouca validade, uma vez que as comunidades de micromamiferos
sio dominadas por espécies de vida a superficie. Nos locais de passagem hidraulica,
ow/e passagem inferior as vedagdes paralelas & via deverdo ser colocadas em 4ngulo

inferior a 180 ° para permitir o encaminhamento dos animais para a passagem,;

iv) Passagens para fauna - Numerosos autores propdem para ecossistemas de
clima continental ou atlintico a adaptacio de passagens hidrulicas para a fauna

terrestre. No caso em estudo, o regime torrencial dos cursos de 4gua permite a
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passagem da fauna na generalidade do ano, através das passagens hidraiilicas. Neste

contexto, julga-se pouco importante a adaptacdo destas estrufuras.

Quanto ao niimero de passagens hidratlicas utilizdveis pela fauna, o projecto em estudo
contempla a construgdo de passagens, todas elas com didmetro igual ou superior a Im.

Consideram-se em nimero suficiente, pelo que néo se aconsetha a construgio de passagens

estritamente destinadas para a fauna.

Por outro lado, salienta-se que o niimero de passagens hidradlicas planeada para o trogo
em estudo, permitem o restabelecimento dos corredores de passagem para fauna, pelo menos

em cada 1,5 km, valor que se considera suficiente.
) 1.8 « PATRIMONIO CULTURAL

-1.8.1.1 - Patriménio Edificado

Para os elementos patrimoniais edificados e etnograficos que se prevé venham a sofrer

impactes negativos preconizamos as seguintes medidas de minimizag8o:

« FElemento Patrimonial n.° 2 — Lavadouro - Por se encontrar muito préxime da
futura rotunda de ligagdo a EN 109, ao km 5+850, podera vir a ser afectado directa
ou indirectamente pela construcdo da.mesma, podendo mesmo vir a ser destruido. -
Para preservar a memdria de um elemento patrimonial caracteristico da regido,
embora muito descaracterizado preconizamos o seu registo através de fotografia,

desenho técnico e memoria descritiva.

Elemento patrimonial n.° 8 — Aqueduto - Por se encontrar muito proximo da plena via
da Soluc;éib A, a0 km 9+750, podera vir a ser afectado directa ou indirectamente pela
construgdo da mesma, podendo mesmo vir a ser destruido. Para preservar a memoria
de um elemento patrimonial caracteristico da régiﬁo, embora muito descaracterizado

preconizamos o seu registo através de fotografia, desenho técnico e memoria
descritiva.

Elemento Patrimonial n.° 10 — Lavadoure - Por se encontrar muito proximo do
restabelecimento 194, ao km- 14+900, podera vir a ser afectado indirectamente pela

construgdo da estrada, devido nfio s6 a execugdo dos trabalhos necessarios para a
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construcio da via, mas também devido & movimentagdo de maquinaria pesada afecta
- 3 obra nas suas imediacbes. Para evitar quaisquer impactes negativos, ainda que
indirectos, preconizamos a vedacdo do imével em fase de obra, impedindo a

- circulacio de pessoal e mdquinas nas suas imediagdes.

Elemento Patrimonial n. 12 - CasarGand.areza - Pdr se encontrar muito proximo do
- restabelecimento 25 A e da plena via, ao km 17+900, poderd vir a ser afectado
indirectamente pela construgéo da estrada, devido nfo s6 a execugéo dos trabalhos
necessarios para a construgio da via, mas também devido & movimentagdo de
maquinaria pesada afecta a obra nas suas imediagdes. Para evitar quaisquer impactes
negativos, ainda que indirectos, preconizamos a vedagéo do imével, junto a frente de

obra, impedindo a circulagdo de pessoal e maquinas nas suas imediagdes.

Elemento Patrimonial n.° 20 — Quinta - Por se encontrar muito préximo da plena via
da Solugio A, ac km 23+600, podera vir a ser afectado indirectamente pela
construgdo da estrada, devido nfo $6 a execugdo dos trabalhos necessdrios para a
construgdo da via, mas também devido 4 movimentagfo de maquinaria pesada afecta
4 obra nas suas imediagbes. Para evitar quaiéquer impactes negativos, ainda que
indirectos, preconizamos a vedagdo do imével, junto 4 frente de obra, impedindo a

circulagdio de pessoal e maquinas nas suas imediagdes.

Elemento Patrimonial n.° 21 — Quinta - Por se encontrar sob a plena via da Soluéﬁo A,
ao km 23-+6350, sera afectada directamente pela construgéio da estrada, vindo a ser
destruida. Em fase de Projecto de | Execucdo deverfo ser tomadas as medidas
necessarias para que o projecto rodovidrio ndo venha a destruir os iméveis que
comp®em a Quinta. De igual modo, deve ser estudada a melhor soluco para que
também os terrenos sejam afectados o menos possivel, preservando-se assim, tanto
quanto possivel o conjunto. '

Elemento Patrimonial n.° 23 — Casa Gandareza - Por se encontrar sob a plena via da
Soluggio B, ao km 16+900, sera afectada directamente pela construgdo da estrada,
vindo a ser destruida. Para preservar a meméria de um elemento patrimonial
caracteristico da regifio, embora muito descaracterizado preconizamos o seu registo

através de fotografia, desenho técnico e memoria descritiva.
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Elemento Patrimonial n.° 26 — Casa Gandareza - Por s¢ encontrar muito proximo da
plena via da Solugio B, ac km 20-+800, podera vir a ser afectado indirectamente pela
construg:ﬁb da estrada, devido nfo s6 a execugo dos trabalhos necessarios para a
construgiio da via, mas também devido & movimentagfo de maquinaria pesada afecta
a obra nas suas imediagdes. Para evitar quaisquer impactes negativos, ainda que
indirectos, preconizamos a vedacdio do imével, junto a frente de obra, impedindo a

circulag@o de pessoal e maquinas nas suas imediagdes.

Elemento Patrimenial n.° 34 — Casa de Habitagfio - Por se encontrar muito préximo
da ligaciio a {lhavo, ao km 0+000, podera vir a ser afectado indirectamente pela
construcio da estrada, devido ndo sO a execugdo dos trabalhos necessarios para a
construgdo da ,Qia, mas também devido 4 movimentac@o de maquinaria pesada afecta
4 obra nas suas imediagGes e ao aumento de vibragSes. Para evitar quaisquer
impactes negativos, ainda que indirectos, preconizamos a vedagéo do imovel, junto 2

frente de obra, impedindo a circulagfio de pessoal e maquinas nas suas imediagGes.

1.8.1.2 - Patriménio Arqueoldgico

Mais uma vez salientamos que, em virtude de se tratar de um Estudo Prévio, ndo foi
efectuada a prospecgio arqueoldgica sistematica dos corredores em estudo, apenas se tendo

procedido a esta ac¢do nas dreas de NO, pois implicarfio maiores movimentos de terras.

Assim sendo, como medida prioritaria de minimizag#o preconiza-se, que na fase de
Projecto de Execucdio se leve a cabo a prospecgdio arqueoldgica sisternatica do corredor
seleccionado para construgio, sendo que esta medida ¢ essencial para prever ¢ evitar

atempadamente destruicdes patrimoniais desnecessérias.

De igual modo, podemos, desde ja preconizar o acompanhamento arqueologico integral
das obras de construgdo do IC1- Mira/Aveiro, nas fases que impliquem movimentos de terras,
tais como desmatagdes, escavagdes, terraplenagens, depésitos e empréstimos de terras,

construgio de estaleiros e de caminhos de acesso s frentes de obra.

Esta medida, justifica-se, mesmo em face dos parcos dados recolhidos no qué se refere
ao Patriménio Arqueoldgico, por ser imperativo legal, ao abrigo do Decreto-Lei 13/85 mas

também porque a escassez de dados se pode dever a parca bibliografia existente sobre a
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regifio, a qual é indubitavelmente habitada pelo menos desde a alta Idade Meédia, como

testemunham diversos achados, entre os quais o forno medieval do Eixo.

E mesmo possivel que a ocupagdo humana possa datar da Pré-historia recente como
parecem documentar certos toponimos, como Mama do Pega e Marrasa, (entretanto

desaparecido), existentes na proximidade do tragado junto a Oliveirinha.

Estas éreas tém vindo a ser prospectadas, sem que se tenha identiﬁcédo qualquer
vestigio de monumento megalitico. No entanto, os topénimos parecem corresponder &
presénc;a de tal monumento emrép'ocas mais recuadas. ‘

Dada a gfande dificuldade de reconhecimento do patriménio arqueolégico, devido ao

denso coberto vegetal, agricola e arbustivo, que impede a visibilidade do solo em certas dreas,
situagdo essa que podemos prever se mantera na fase de projecto de execugdo, desde jd se

salienta e reforca a imperativa necessidade de proceder a esta acgfio em fase de obra.

Este acompanhamento devera ser efectuado especialmente durante a fase de
desmatagio, devendo-se posteriormente proceder a uma nova prospecgio arqueoldgica, entdo

com melhores condigdes de visibilidade.
1.9 - PAISAGEM

-1.8.1 - Medidas Minimizadoras

As medidas minimizadoras passam em primeiro lugar pela . seleccio da
‘solucéo/alternativa que causa 0 menor impacte visual na paisagem, e seguidamente por uma
série de recomendacdes a ter em conta, apés a escolha da solugdo, e a implementar em fase de
projecto de execugdo, que visam uma melhor integragio paisagistica da via na paisagem.

As recomendagbes mais significativas a tomar em linha de conta, quer durante a

elaboracdo do projecto, quer durante a fase de obra sdo:

- A reconstituigio da floresta afectada, aquando da construgio da via, com espécies a

seleccionar prioritariamente da flora esponténea da regido;

« A preservagdo das margens das linhas de agua, na fase de constru¢do ¢ sua

recuperagdo quando afectadas;



. A plantagio de uma cortina arboreo-arbustiva nos taludes com espécies de

crescimento rapido para protecgio das habitagdes, minimizando a barreira visual
provocada pela construgdo da via;
« Dada a proximidade da via &s habita¢des, implementar uma cortina arboreo-
arbustiva com espécies de crescimento rdpido de forma a “disfargar” a barreira
visual que constitui e como protecgdo as habitagGes proximas;
A rapida implementagdo do revestimento vegetal dos taludes resultantes da inser¢ao
da via na paisagem, com o objectivo de diminuir o seu impacte visual na envolvente

e minimizar a sua erosio.

® - CONDICIONANTES E ORDENAMENTO

Durante a fase de constru¢io:

) « telativamente ao empreiteiro deverdo ser dadas orientagbes especiais de forma a

evitar locais sensiveis, nomeadamente zonas de RAN ou REN marginais do
" tracado, para a instalagfio de estaleiros; '
. dever-se-4 proceder 4 desafectagdio das dreas de RAN e desanexacfio das dreas de
REN afectadas; '

. os varios municipios afectados deverfio rever a sua estratégia de ordenamento numa
proxima: revisdo do plano o que implicard uma redefinicio das Cartas de

Condicionantes e de Ordenamento.

Posteriormente, na fase de exploracio:
- os municipios deverfio proceder ao controlo do uso do solo, de modo a n&o permitir
o encosto 4 via de espagos de urbanizagio ou outros que provoquem conflito de
usos;

- no caso do tragado seleccionado atravessar perimetros urbanos deverd proceder-se,
se necessario, & implementacio de medidas que contornem os impactes sonoros €
visuais previstos, nomeadamente através da instalacéo de barreiras acusticas e da .

plantacdo de cortinas de arvores de crescimento rapido;
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. no caso do tracado seleccionado atravessar areas destinadas a urbanizag@o 0s
municipios afectados deverio, no caso dessa intencéo ser mantida, obedecer 2 faixa

non aedificandi, de forma a evitar a ocorréncia de impactes no futuro.

111 - ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Apés a identificagfio, caracterizagdo e avaliagdo de impactes, nomeadamente os de

cardcter negativo decorrentes da construgéo deste trogo do. IC 1, torna-se necessario

~ estabelecer medidas prévias correctivas que minimizem os efeitos negativos e evitem o

surgimento de impactes indirectos indesejaveis.
Assim, as medidas de minimizag#o a aplicar deverdo ser as seguintes:

» Localizar estaleiros, depééitos e outros espacgos de apoio a obra, de forma a
minimizar a perturbagdo do trafego nas vias existentes e a ocupagio de solos
agricolas e ﬂ_orestais.

. Procurar recrutar a méio-de-obra necessdria na zona, potenciando a criacio de

emprego local e evitando problemas de alojamento e insergdo social.

« Procurar manter livres, durante a fase de construgdo, os caminhos € estradas de
passagem habitual, mantende os atravessamentos necessérios ao decorrer normal das
actividades da populagio local e restabelecer rapidamente as ligagOes interceptadas,

minimizando o efeito barreira e o transtorno causado aos utentes dessas vias.

. Durante a fase de construgio deverfio ser garantidos os acessos necessdrios as
exploracdes agricolas e florestais. |
= Deverfio ser devidamente assinaladas na actual rede vidria com painéis iﬁformativos,
as 4reas afectadas pela construgdo desta via e criadas as condigdes que reduzam as
situagdes de perigo. Refira-se a existéncia de varios pontos criticos quer na EN 109,
via com intenso volume de trafego, devido & construgfio de 2 nos, quer na restante
rede vidria onde se verificara uni elevado nimero de pontos de intercep¢do com a
nova via. Caso 'seja necessério criar percursos alternativos com o objectivo de
desviar o trafego das areas em construgdo, estes deverdo ser divulgados localmente e

devidamente sinalizados bem como mantidas as boas condi¢es de circulagéo.
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f)ivulgac;éo nos meios de comunicac;ﬁp loéal dos condicionamentos & circulagfo
dﬁrante a fase de constfuq:ﬁo da obra.

No final da obra, as vias-utiliz'adas para acesso 4 mesma deverdio ser repostas em
condicbes idénticas & iniciais. '
Deverdo ser implaﬁtada_s medidas de proteccio sonora de acordo com o projecto de

medidas de minimizac#o a elaborar em fase de Projecto de Execugéo.

Dada a forte interferéncia com a populagdo e a vivéncia local, deverda ser

apresentado o projecto localmente bem como 0s seus impactes.
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