\K BN ox:00s [T — P
)EP L mean g Lo B Yoo 5 eptlsa 4% intecsa

Estradas de Portugal, S.A.  ‘“——— ALGARVE LITORAL RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

INDICE
1. INTRODUGAD.... .ottt ettt ettt et e ettt s st et eeteeteeteeteaaessreeneeseeaneas 2
2. ANTECEDENTES DO FIRTIID.........ctiiitieieteiteeieeseeeeeee e saeestseaese st seesesnsseananeseeseaneas 3
3. DESCRICAO DO PROJBCT.......coeiuiieeeieeeeteeteeteesee et e et stsstees e seeseetestenaneseeseaneas 5
4. CARACERIZACAO DO AMBIEMFECTADO........c.ciieeieeeeeeeeeeee e eeeee e 17
5.  MEDIDAS DE MINIMIZGGADICIONALS.......c.oovieieecieeee et 30
6. ANALISE DA CONFORADE COM A DUA........ooviiieeeee et 33
7. CONCLUSOES.......co oottt ettt ettt et e st et e eae e eeesae e 41

ANEXO 171 Pecas Desenhadas

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
Sumario Executilm Rétério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucédo (RECAPE)
1/48



i\x P -:.:005 TN — e
DEP | oo Lo BB epLisa 4 intecsa

Estradas de Portugal, S.A.  ‘“——— ALGARVE LITORAL RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

1. INTRODUCAO

O presente documento consswingrio Executigdesenvolvido no ambito do Relatério de Conformidade Ambier
do Projecto de Execucédo (REQHPEriante & ENRigacdo Sdo Bras de Alfddale Faro da VNG da 32
Circular de Famom uma extensao total de ckrdd km pertencente a Sulmessdo das Rotas do Algarve
Litorgla qual se encontra prevista no Plano Rodoviario Nacional 2000 (PRN2000), estando classificada cor
NacionalA referida estrada artisalaom os varios eixos longitudinais do Algarve, nomeadamente &&N270 en
Bras de Alportel, a Via do Infante de Sagres no chamado né de Faro da V.I.S. e a EN125 em Faro.

Com a construcdo da Variante & Eijacdo Sao Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circular de
pretendse melhorar as condi¢cdes de cagacibem como a seguranga ao longo do eixo referido, estan

previstas melhorias nas condi¢gfes de transito na EN125, mediante a transferéncia de algum do trafego que

O RECAPE, de que faz parte integrante o presente Sumario Executietjetgivocamerificacdo de que o
Projecto d&xecucgéo do trogco em estudo obedece aos critérios estabelecidos na Declaracdo de Impacte A

(DIA), dando cumprimento aos termos e condi¢des nela verificados.

O Sumério Executivo destna divulgaciimto do publico e tem como objectivo resumir as principais informag
gue constam do Relat6rio Técnico e dos Anexos do RECAPE.

O proponente do Projectta construgdo da variante aiEb&d Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32
Circular de Fagba Subconcessionaria Rotas do Algarve Litoral, S.A., com sede no Edificio EDIFER sitt
ALFRAPARK, na Estrada do Seminéario, n1Z128MADORA.

A entidade licenciadordo Projecto é o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunic@jdes (MC

representado pela-E3tradas de Portugal, S.A.

A Subconcesséao do Algarve Litoral consistira num conjunto viario que perfaz aproximasaratite 2 pokm
estradasnovas a construirestradas existentes a manter ou beneficiar seglipdeicdo apresentada no
Desenhd/ARSRECAPBO01- Enquadramento Geografico no Ambito do Projecto
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2. ANTECEDENTES DO BROIO

A Variante a EN2S&o Bras de Alportel/N6é de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circulamtegraarna rede
fundamental da radéeoviaria naciorastfadas Nacioraisonforme definido no Plano Rodoviario i2a6i@nal
desenvolvende o primeiro trechareferida variand@tre Sdo Bras de Alportel e 0 N6 déaPdi@ Infante de

Sagres (V3.) e o segundo trecho entriede nd e o N6 da 32 Circular de Faro

No projecto integral da Variante & lE§E:80 S&o Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circular de |
foramambientalmergwaliadas as solu¢des propostas, em Fase de Estudo Prévio, no Estedandgidntph

(EIA) produzido pela ARQPA&Ighsultores de Arquitectura Paisagistica e Ambiental, Lda. (2000). O referido ¢
foi sujeito a procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlIA), nos termos da legislacdo-esi vigor, 0
n.° 69/200, de 3 de Maio, que deu entrada, em Janeiro de 2001, na Agéncia Portuguesa-khstimtdbidate (ex

Ambiente).

De acordo com o Deetetion.° 69/2000, de 3 de N@ioomeada Comissdo de Avaliagdo OAjtituida por
representante® Institotdo Ambiente (actual Agéncia Portuguesa do Ambiente), para aplécemaa do
gual seconsiderou indispensavel a solicitacdo de elementos adicionais para o descritor Recursos Hidr
consequente reformulacdo do Resumo N&o Técnico (RNENtQs ®licitados (Aditamento ao EIA) e o RNT
reformulado foram entregues meiddéortuguesa do Ambierdaggtuto do Ambiente), em Marco de 2001.

O EIA, incluindo o RNT, foi disponibilizado para consiitstindoedo Ambiente (IA), ha S&mide
Coordenacéo e Desenvolvimento RegialgardgCCDRAIgarvena Camara MunicipaSde Bras de Alportel
e na Camara Municipal de EaRNT foi ainda disponibilizado, para consulta, nas Juntas de Freguesia directa

afectadas pelo emprémedto

No &mbito da consulta publica e tendo em vista proporcionar um melhor esclarecimento sobre o projecto
EIA, foram promovidas reunides técnicas com as autarquiasi atfnaragatamunicipais e juntas de freguesia.
Procedese igualmém a abertura de um Balcdo de Atendimento personalizado paranesaasecidadaos

interessados.

Na sequéncia do procedimento de AlMirostério do Ambiente e do Ordenamento do Territorio, actual Minist
do Ambiente, do Ordenamento doribeeritib Desenvolvimento Regional (MAOTDR), emitiu uma Declaraca
Impacte Ambiental (DIA), em 5 de Setembro de 2001, com parecer favoravel, a Solu¢cdo C1 (a norte da
Solugéo A/A2 (a sul da V.1.S), condicionado a concretizacao das miediziasadepnopostas no EIA, bem como

a implementacédo das medidas propostas pela Comissao de Avaliagdo (CA).

Esta DIA, inicialmente valida até Setembro de 2003, viu 0 seu prazo prorrogado até 31 de Dezembro de
Secretario de Estado do Ambi¢rateeside um despacho datado de 31 de Marco de 2008.
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Posteriormente e dada a proximidade de caducidade da DIA, foi solicitada, a 24 de Dezembro de 2009, a
do Ambiente e do Ordenamento do Territorio, a prorrogacao da validade da Déxewrtiér@del€2010. O
referido Ministério informou a Rotas do Algarve Litoral (RAL), a 11 de Janeiro de 2010, que a referida s
fremetida para a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental, para apreciacdo e emissédo Ale parécel
Fevered de 2010 a Autoridade de AIA informa sobre a concordancipraoggatidio o prazo solicitado até 31
de Dezembro de 2010.

Na sequéncia da emissdo da DIA, foi desenvolvido o Projecto de Execucdo gBEjodgueboa
desenvolvimento do Projelet Execucdse optou por subdividir o mesmo em dois trechos menores que

denominam Trecho 1 e Trecho 2, os quais apresentam, respectivamente, cerca de 6 900 me 7 138 m.

O Projecto de Execucao do Trecho 1 da Variaritéigd€lda Sao Bras de Adpdbtde Faro da V.I.S./N6 da 32
Circular de Faro, apresamaracado totalmente novocapsidera uma variante a EN2, que efectuara a ligagac
entre o N6 conE&I270, situadasul da localidade de Sao Bras de Alportel, e o0 N6 de Faro da \Badnéante de
também conhecida como Via Longitudinal do Algarve ou A22.

O Projecto de Execucgédo do Trechpr2sknt®&ariante apresenta tracado totalmente novocansgdera uma
variante & EN2 que efectuara a ligacdo entre o n6 de Faro da Via dnésnéecdBl@da 32 Circular de Faro.
Actualmente este trecho da EN2 apresenta caracteristicas inadequadas ao trafego que a procura, pos:

pontos criticos particularmente condicionantes: o cruzamento de Chelote e a articulagdo comraralha urbar
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3. DESCRICAO DO PROJBCT

3.1.Localizacdo
A Variae a EN2 Séo Bras de Alportel/N6 de Faro d&N¥.H8.32 Circular de Féesenvolvse na Regidto

Algarve de Portugal ContinéWtal Il), na swubgidodo Algarveatravessanda ooncelhosle Sdo Bras de

Alportel e de Fapmnforme apresentado na Rdura
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FIGURA 3:lLocalizacdo da area de insercéo do projecto
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O projecto em estudo desenselna freguesia de S&o Bras de Alportel, no concelho de Sao Bras de Alportel;
freguesiage Estoi, Conceicdo, Faro (S&o Pedro) e Faro (Sé) todas pertencentes ao concelho de Faro.

Na envolvente proxima do tracado ocorrem &reas de grande interesse ecoldgico, o que implica que a prese
estudo se localize proximo a zonas protegidsasifizadas no ambito da Conservacdo da Natureza, sem contu

se sobrepor a qualquer uma.delas

3.2.Descricadseral

O tracado do projed execucdimi desenvolvido a paldirconjugacata solucd€l (a norte da V.I.S.) e da
Solugéo A/A2 (a sul da YVde®ccionadambientalmerde Estudo Préviofdeyacio S&o Bras de AlpNdele
Faro da V.I.S./N6 da 32 Circular deFatondo daeferida solucdedoi definida uma nova geometria de tracado,

tendo em consideracéo as condicionantes ingpb$tado referido Estudo de Impacte Ambiental

A solucao apresentpdaa a varianéecompativel com as caracteristicas técnicas exigidas para uma velocidac
projecto de &n/h, salvaguardando a integridade funcional da zona onde o tragado se insere.

Com uma extensao de cerca de 14 km, a Variaiit8@oEas de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circul:

de Farogonforme referido anteriornsutdividee, em termos de projecto de execug¢do em Trecho 1 e Trecho 2

O Trecho,Xom uma ex&fio de aproximadamente 6 9@tialase na rotunda 2 da variante 27B8m %o
Bras de Alportel, a qual se localiza no limite uihammalseferida localidade cerca de 850 m do centro da

mesma

Até as proximidades dode Machados, m2+150a directritlo Trecho &presenta uma orientacdo geral
proxima de norte/sul, possuindo alguma sinuosidade, que se justifica pelos inidmeros condicionalismos pi
seu corredor de implantacdo, nomeadaragnessividade orograficderren@ presenca dieira da Gaifona,

adensa mas dispersa ocupacao elzade viaria local.

No trogo inicialtracado dwrojecto de exeéw difere significativamensgpoesentado distuddrévio, desde o
km 0+000 até ao km 1+808 vez que serbduziramteragfequevisaram a ndo afectacéo da calgcada romana,
existente entre a actual EN2 e a ribeira localizada a nascente da mesma estrada, bem como a manutencé

estraddEN2em funcionamem® modo garantir todos os acessos locais

O tragado iniesa atravéde uma cunaqualé seguidporum alinhamento recto deri%fe extensabste
alinhamento redtersectam caminho rural que serd restabelecido por uma passagem agricola designada F
tracado continua conanma cuvaa direita, seguideespiral deaida que concorda com um alinhamento curvo.
ApGs uma curva cespiraisle entrada e sajdade se localiza o Viadufoelpermite o atravessamentbeiea

da Gaifon@&nontrase um trecho recto derBafe extensao goal s&xecutara o Viaduto 2.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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A introdu-«o0 de uma \aoBads dedlpdrte, eritre skmrieeg0dds @000, icahfere & a r
posdiilidade de ultrapassagem émdéBuaextensao.

A partir do n6 de Machados o trdgabi@cho fassa a ter uma orientacao geral proXitES\de um tracado

menos SiNuU0So.

Entre os ujlémetros 4+500 e 4+700 existe depressdo resultataeexticcdo de matépama destinada a
laboracdo da fabrica de ceramica existente nas isuidagesxTende, em tempos, esgotado as reservas de
argila e caulino existentes, as depressdes foram votadas ao abandono, constituindo hoje uma agressac
significativa e apresentando elevada perigosidade para pessoas e animais quedoincigdzas.nda tentativa

de resolucéo deste problema,-eptaom o acordo dad&ds de Portugal E.P.E. e da Clmaicipatle Faro,
pordeslocap tragcado da variante para cima dasiejuassdegle forma a prever o sagerramentom

materiaisobrantes das escavacdes previstas na variante.

Na segunda metadeTdecho 1 da variante a ENaRds o n6 de Machadogio se previu a necessidade de
consideracdo de vias de lentos, peladacttrechoscommaior pendente longitudinal apresepgesna

extensao.

O Trecho 2, com uma extensdaaldrapdamente 7 13&presenta um tragcado totalmenteimoiase no no
de ligacdo conVa.S., a melhorar, e termg™d6 da 32 Circular de Faro, com uma orientacdo predominanteme
N-S.

Neste trecho foi possivel estabeleezetrajectérauito proxima daontada nostidoPrévio uma vez que se
trata de um troco de estrada novo.

Por solicitacdo da Camara Municipal de Faro, o n6 com a EN2 foi reformulado tendo em vistdingetmitir o ac
e mais rapido ao Mercado Abastecedor da Regido de Faro (MARF). Também o né de ligacdo a 32 Circulat
alvo de reformulacao, com vista a adopcao de uma geometria que contribuisse para uma significativa redt
area de implantacégue permitisse aos utentes a percepcao do fim da via rapida e da aproximacdo a malha

da cidade de Faro.

O tragado do Trecho 2 is&iao N6 da V.I.S. desenvolvsndobre o tragado da actual EN2 até ao N6 com a EN:
aproximadamente ao km 7#g@hdo esta situacdo garantir as circulagdes locais ao longo de todo o trecho da
EN2. Neste no esta prevista a construcdo de uma via que visa garantir um acesso mais directo e rapido ao

gual se interliga com a rede viaria existegteddrilé do M.A.R.F.

De referir que aproximadamente entre o km 8+700 e 8+900 seelovatieara provispaa duas areas de
servico previstas para o Trecho 2, as quais constituem projectos complementares a presente variante,

avaliados mresente RECAPE, pelo facto de as mesmas ainda ndo apresentarem projecto desenvolvido.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
Sumario Executilm Rétério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucédo (RECAPE)
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No final do Trecho 2 esté ainda prevista a construcé&mtuledgraea ligacdo da variante a construir a actual EN2
gue continuara a constituir a principal vietiacgenno sentido norte/sul, na cidade de Faro. Esta rotunda fi
devera garantir ainda todas as acessibilidades locais.

Caracteristicas Geométricas

O tracado do Treche @lo Trechofdi fixado de forma a possuir caracteristicas geométricasm@iximas e

compativeis com a velocidade de projectardl. 80

Para esta velocidade base adiiterurvas em planta com raios minimos normaim de rdfs minimos
absolutos de 240 Em termos de perfil longitudinal;spéder atéinclinacbesnaxina de 6% e poderdo
utilizasse curvas verticais com parametros minimos normaisdedh?€xo) e de 3 BO(Oncavo).

O perfil longitudinal do Trechovargdmte & EN2 apresestdondulado”, caracterizaedpor possuir pontos
baixos sensivelmente a 1/3 e a 2/3 da extensdo do tragado e, também, no final do trecho.

O Trecho 1 inicda a cota 211 ma rotunda 2 da variante 27BNem Sao Bras de Adhodescendo
significativamentdg atingir o primeimnie baixo, cerca do km 2+617, dZotan. Conforme ja se referiu
anteriormente, as foitedinag6eregistadas no inicio do perfil longitudinal levaram a consideragéo de uma v
lentos no s@do Faro/Sao Bras de Alportel, a qual se inicikl-200kense estendé ao inicio da variante, ao
kmO0+000.

Ap6s o ponto baixo, localizado no km @#8écho 1, da variante & HENcia uma curta subida com 4% de
inclinagcgaatingindo um ponito @ensivelmente a meio do Trecho 1 ao km 3+159 com cota 145 m.

No terco final do perfil longiudon Trecho 1 da variante 2 rébistae inicialmente uma subida com 4,5% de
inclinagdaaté se atingir o segundo ponto alto, ao km 5+244 comn catpatfti’ do qual se inicia a descida final
para o N6 de Faro da V.I.S.

Face as inclinagBesuaves previstas no perfil longitadifakecho 2p projecto de execugd®o previu a

necessidade de considemrecucdo déade lentos.

O Trecho 2iciase a cota 8%, no N6 de Faro da V.1.S, descendo significativamentmacoesoderadas a
fortes, até a zona do N6 do M.A.R.F., edepuislinacbesis suaves até atingir o primeiro ponto baixo, cerca dr
km 12+892omcota 14n. Depoiseduma pequena elevacdo para acomodaassageRtidraulicae uma vez
feita a conexao com a rotunda da 32 Circular de Faro, o perfil longitudinal volta a descer até atingir o seg
baixo no km 13+58dmcotal3 m Uma vez feita a conexdo catuada do N6 da 32 Circular de Faro, a rasante

inicia uma subida até atingir o final do trecho na conexdo com a rotunda 6.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
Sumario Executilm Rétério de Conformidade
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NGs de Ligacéo

No Techo 1 da Variante a EIS20 Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circudatadmélarda a
construcadedoisné rodoviarios, nomeadamené de Machade® NO dedfo da V.1.S.

No Trecho 2 da Variae$éd incluida a construgadrés nés rodoviarios, nomeadamente, o NGO dealdstoi
M.A.R.FQ N6 da 32 Circular de FeaooN6 com a EN2

Osramos do n6 foram projectados com caracteristicas geomeétricas, no geral, compativeis com velocidades
e 60km/h.

N6 de MachadosO n6 de Machados locaézaensivelmente aoi90do Trecho 1 da variante a &€N2
permite garantir os acessdscalidade de Machados e aos pequenos aglomerados populacionais localiza
nascente dibeira da Gaifona: Vale do Joio, Vale da Galega, Monte do Trigo, Murta, Azinhal, Amendoeira, et

A ligacdo do n6 de Machados a rede viaria exisehtatfaés de dois restabelecimentos (3A e 3B), a construir
especialmente para o efeito.

N6 de Faro da V.I.SO presentend permitiréfectuaa ligacdo desta nova via ao principal eixo rodovirio
longitudinal do Algarveaaddilnfante de Sagres (V. ESt¢ no6 localiga no final daécho % inicio do Trecho

2, efectuando a ligag&o entre os referidos trechos, aproximadamente 2o lbcab®8ade existe actualmente o
né de Faro da V.1.S.

N6 de Estoi do M.A.R.IPor solicitagdo da Camara Murigp@aro, o né de Estdi do MARF passou a estar
incluido na empreitada da Variante a EN2, de forma a ser construido o mais cedo possivel e, assim,
problema das acessibilidades ao Mercado Abastecedor da Regido de Faro (M.A.R.F.), quena se en
exploracd® N6 do M.A.Rdstabelece a ligagdo entre a Variante evérnedecal, nomeadamente a EN2 e a

EMb202, a partir de um conjunto de 5 ramos numa tipologia em diamante, com duas rotundas e ainda as |

rede viaria.

N6 da 32 @ular de Fare O N6 com a 32 Circular de Faro esta implantado aproximadamente ao km 13
fazendo a ligagédo da presente variante a 32 Circular de Faro. Apresenta uma geometria de rotunda desn
substitui, com vantagaosivelda reducada &ea de ocupagdo, a geometria de trevo completo proposta no Estt

Prévio.

Restabeleciment@sServentias Rurais

Ao longada execucao da Variante agoraestudo, varias estradas ou canmmhsipais e rurasrao
intersectadp havendo a necessidadeedtabelecer as circulacdes exist®dstm formaanelaboracdo do
projecto rodoviario foi preocupacdo dominante repor criteriosamente as circulacées de forma a interferi
possivel com o edificado existemi® vez que é da facil e rapidaibitidade a estrada existente que depende a
2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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vivéncia das populagbes locais, pelo que a manutengdesaeasassibilidade assume vital importéancia, no
presente projecto.

O Projecto de Execudaovarianteontemplassima construcdo @ restabel@émentos de vias, dos qdais
serdo desnivelados

NoQuadr@.lapresentae oresumalas principais caracteristioasrestabelecimentos refere@&secho 1 e
ao Trecho@a Variae a EN2 Sao Bras de AlpdNiél de Faro da V.I.S. N6 da 32 Cileldaro

QUADRG.1T Restabelecimentiss Variante a EN2

LOCALIZACAO VIA A RESTABELECER
DESIG. | LOCALIZACAO| | Al IDADES MAIS PROXI Rl CLASSIFICAGA|  PERFIL TRANSV. TIPQl - EXTENSAO
VARIANTE (km) (m) (m)
Trechol
Res. 1 SéoBrasdeAlportel / Machadd EN 2 1,0+7,04,0 139
Res. 2 0+460 SaoBrageAlportel / Machad¢ PA 1 C.R 0,5+4,0+0,5 204
Res.3A Machados C.M. 1,0+6,0+1,0 117
Res.3C Machados C.M. 1,0+7,0+1,0 143
Res. 3D Machados C.M. 0,5+4,0+0,5 27
Res. 4 2+840 Milreu / Machados Pl 4 EN 2 1,0+7,0+1,0 380
Res. 5 4+569 EN 2/ Fialho P15 C.R. 0,5+4,0+0,5 272
Res. 6 4+887 EN 2/ Lagos e Relvas PS 6 C.R. 0,5+4,0+0,5 335
Res. 7 5+536 Milreu / Lagos e Relvas pPS7 EM 523 1,0+6,0+1,0 221
Res. 8 6+476 EM 52@ / Acesso Local PS8 CM 0,5+5,5+0,5 203
Res.8A Lagos e Relvas / Restab. § C.M. 0,5+5,5+0,5 360
Res. 8B Lagos e Relvas / N6 Faro da | C.M. 0,5+5,5+0,5 106
Trecho 2
Rest. 9 7+327 Estoi / Faro. PI9 EM5202 1,0+6,0+1,0 80
Rest. 10A Rotunda 1 Estdi E.M. 2,5+7,0+2,5 2
Rest. 10B Rotunda 1 Estoi E.M. 2,5+7,0+2,5 92
Rest. 10C Rotunda 2 Estoi E.M. 2,5+7+1+0,6+1+7+2,5 464
Rest. 10D Rotunda 2 Estoi E.M. 1,0+6,0+1,0 34
Rest. 10E Rotunda 3 Estdi C.R. 0,5+5,5+0,5 62
Rest. 10F Rest. 10E Estoi E.M. 0,5+4,0+0,5 168
Rest. 10G Rotunda 3 Estoi C.R. 0,5+5,5+0,5 50
Rest. 11 9+137 Estéi / Faro PS 11 E.M. 1,0+6,0+1,0 3%
Rest. 12 10+855 Acesso EN2 PS 12 C.R. 0,5+5,5+0,5 3%
Rest. 13 12+065 Campina PS 13 EN 2. 2,5+7,0+2,5 270
Rest. 13A Rotunda 4 Campina/Conceigdo EN 2 2,5+7,0+2,5 3®
Rest. 13B Rotunda 4 Campina/Conceigéo E.M 1,0+6,0+1,0 337
Rest. 13C Rest. 13 Campina/Conceigao EN 2 1,0+6,0+1,0 72

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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LOCALIZACAO VIA A RESTABELECER

DESIG. | | ocaLIZACAO L OCALIDADES MAIS PROXI O/EE{?EDE CLASSIFICAGA| PERFIL TRANSV. TIPQ|  EXTENSAO
VARIANTE (km) (m) (m)

Rest. 14 12+967 Estéi / Faro ps14 | EN2/Estr.Da 0,5+5,040,5 575

Penha

Rest. 15A Rotunda 6 Faro C.M. 0,5+5,5+0,5 42

Rest. 15B Rotunda 6 Faro C.M. 2,5+7,0+2,5 109

Rotunda 4| Rest. 133A13B Campina/Conceigdo E.M. 1,0+6,5+2,5 1%

Rotunda 6 14+113 Faro E.M. 1,0+8,0+2,5 1%

(Fonte: Projecto de Execu¢demoridos Restabelecimentos do Trecho 1 e do ;T3acho 2010)

Sendo ja conhecido, nesta fase, 0 emparcelamento das propriedades existentes, foi estudada e projectad
de caminhgsaralelos destinada a garantir todas as acessibilidades comprometidas pela construgédo da varia
e das demais vias associafids. apresentados no quadro seguinte as principais caracteristicas dos cam

paralelog serventias rur@ijectadoss quais permitirdo 0 acesso as propriedades afectadas pela execucar

nova via.
QUADRG@.2i Caminhos paralelos da Variante & EN2
LOCALIZACAO VIA A RESTABELECER
DESIG. | LOCALIZAGAO | LOCALIDADES MA OE\E’?EDE c . PERFIL TRANSV. TIPJ  EXTENSAO
VARIANTE (km) PROXIMAS LASSIFICACAC (m) m)
Trecho 1
Cam. 1 0+000 S. Brés Alportel Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 14,96
Cam. 2 Machados Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 38,47
Cam. 3 2+250 Machados Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 117,40
Cam. 4 2+500 Mo&;iggdzzgo / Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 154,77
Cam. 5 6+200 Estoi Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 79,12
Cam. 6 Estoi Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 129,21
Cam 7 N6 de Machados Machados Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 232,31
Trecho 2
Cam. 1 Restabel. 11 Estoi / Faro Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 302,05
Cam. 2 Restabel. 11 Est6i / Faro Serventia Rural 1,0+6,0+1,0 51,38
Cam. 3 Restabel. 11 Estoi / Faro Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 224,83
Cam. 4 Restabel. 12 Acesso EN2 Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 155,57
Cam. 5 11+330/11+845 Conceigéo Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 521,57
Cam. 6 Restabel. 13B Campina/Faro Serventia Rural 0,0+5,0+0,0 32,05
Cam. 7 Restabel. 14 Campina/Faro Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 120,44
Cam. 8 Restabel. 15B Campina/Faro Caminho Paralelo 0,0+4,0+0,0 70,24

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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Obras de Arte
No que concerne as obras de arte correntes, no presente lacQddestdtpassagens superiores (BRS),
passagens inferiores (Rha passagem agri¢bBla).

Relativamente as obras de arte especiais, esté prevista a cohgiadc@osd®/l), designadamextaduto da
ribeira d&aifongViaduto)1 localizado entre os &a8% 1+375com uma exigdo d®0m;o Viaduto sobee
EN2(Viaduto )2 localizado entre os k845 e 1+68¢om uma extensaal@ém;o Viaduto dabeirado Fialho
(Viaduto )3 localizado entre os @hn465 e 3+55¢0m uma extensdo8den e; o Viaduto da ribeira da Alface

(Viaduto 4), localizado entre 6s%ie 5+26 com uma extensao 8en2
No Quadr®3 apresentae o resumo dos elementos de tracado para as obras de arte correntes.

QUADRG.3- Implantacéo das Obras de Arte Correntes

OBRA DE ARTE| KM DA VIA PRINCIPA VIA A RESTABELECER
P.A1 0+460 Restabelecimenté @aminho Rural
P.I.3 2+105 N6 dos Machados (Rotunda 1)
P.l.4 2+840 Restabelecimento BEN2
P.1.5 4+569 Restabelecimento 6aminho Rural
P.S.6 4+887 Restabelecimeité Caminho Rural
P.S.7 5+536 Restabelecimento EM523
pP.S.8 6+476 Restabelecimento 8aminho Municipal
P.1.9 7+319 Restabelecimento BM5202
P.S.10 7+897 Eixo do n6 do M.A.R.F.
pP.S.11 9+129 Restabelecimentoi 1Hstrada Municipal
pP.S.12 10+847 Restabelecimentoi 12aminho Rural
pP.S.13 12+056 Restabelecimentoi 1BN2
pP.S14 12+967 Restabelecimentoi IBN2/Estrada da Penha
P.S.15A 13+333 32 Circular de Faro
P.S. 15B 134229 32 Circular de Faro
Drenagem

E objectivo do sistema de drenagem proteg@oaseu anjunto, dos efeitos nocivos da pop@orcionando

também uma circulagdo automoével segura nos periodos de precipitagéaifitatgndeno caso de ocorréncia

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
Sumadrio Executdom Ré&atério de Conformidade
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da cheia, ou precipitacao rderdiionamento, nenhum prejuizo grave ocorra na obra a realizar nem nas suas

envolventes, sendo naturalmente de esperar algumas situagdes invulgares na ocorréncia de tal cheia.

As passagens hidraulicas perngjitemdo devidamente localizagessagem dos caudais gerados pelas bacias
hidrograficas através da obra rodoviaria.

Com a realizacdo deste tipo de, desikiadas ao restabelecimento de pequenos escoamentesseatirais,

mesmagdorem bem concebidas e correctamente executadese eg@se previnams inundacdes e o0s

desgastes causados nas obras rodoviarias, especialmente nos taludes de aterro.

Nos Quadr@s4 apresentaise as passagens hidraulicas projectadas.

QUADRG@.4- Passagens hidraulicasragadala via

PH PK LOCALIZACAO SECCAQ@M)
PH.1.7 1+719 Plena Via 1xTubo=12m
P.H. 2.0 0+230 E-22 1xTubo=1m
P.H.2.2 2+234 Plena Via 1xTubo=1m
P.H.2.3 2+350 Plena Via 1 box de 3x2 m

P.H.23.1 0+069 E77 1 box de 3x2 m
PH.27 2+757 Plena Via 1xTubo=1m
P.H.28.1 0+192 Plena Via 1xTubo=12m
P.H. 3.3 3+303 Plena Via 1xTubo=1m
P.H. 3.8 3+879 Plena Via 1xTubo=1m
P.H. 4.0 4+059 Plena Via 1xTubo=1m
P.H. 4.2 4+232 Plena Via 1xTubo=1m
PH.44 4+393 Plena Via 1xTubo=1m
P.H.45 4+530 Plena Via 1xTubo=15m
P.H. 4.6 4+650 Plena Via 1xTubo=15m
P.H. 4.7 4+761 Plena Via 1xTubo=12m
P.H.5.0 5+067 Plena Via 1xTubo=1m
P.H.5.7 5+733 Plena Via 1xTubo=1m
P.H. 6.0 6+000 Plena Via 1xTubo=1m
P.H.6.1 6+181 Plena Via 1 box de 2x1,5m
P.H.7.5 7+550 Plena Via 1xTubo=15m
P.H.7.9.1 0+020 N6 do M.A.R.F./ Eixo 1xTubo=1m
P.H.7.9.2 0+037 Restabelecimento 10Q 2xTubo=18m
P.H.84 8+455 Plena Via 2xTubo=1m
P.H10.8 10+807 Plena Via 3xTubo=12m
P.H.12.0 12+082 Plena Via 1xTubo=12m
P.H.12.0.1 0+096 Restabelecimento 13A 1xTubo=12m
P.H.13.1 13+132 Plena Via 2xTubo=12m
P.H. 13.7 13+713 Plena Via 2xTubo=1m

O Projecto de Execuc@seguaainda o rapido escoamento das aguas superficiais sobre a plataforma e gare

proteccdo do pavimento.

(Fonte: adaptadoRimjecto de Drenagéomh@010)
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Movimentacdes de Terras

Os trabalhos de decapagem a prever duramtaphsnagens deverdo assseiftndamentalmente a limpeza
superficial, desmatacédo e desamanto das espécies arboreas

No que respeita aos ateesiss serdo constituidos pela base, corpo e topo do aterro, 0s quais obrigarao :
utilizacao de mximadamen889 341r? de terras, das quais aproximadaB¥enterIre sdo provenientes das

escavacoes realizadas ao longo do tracado.
Das terras escavadasca dé77 7927, estimae queld 735 serddevada a vazadouro.

O balancgo de terras do tragado € muito deficitério, tanto para a constru¢do de aterros como para a formaca

pavimento, pelo que seré necessario recorrer a novas manchas de empréstimos para obter os referidos ma

De acordo com o balahgderras previsto serd necessario recorrer a S0deB&3ras para aterro considerando
as partes superior e inferior de aterro, corpo, preenchimento e daesi@mientoa, identificasanma
envolvente & area de estddpedreiradNesta fase n&foi possivel ainda desenvolver a andlise dos principai:
impactes associados a eventual exploracdo de manchas de empréstimo, uma vez que ainda se encontra :

escolha dos locais preferenciais em termos geeldgicoEos e de negociacdedesds com 0s proprietarios.

N&o obstante, ha a referir, que a analise ambiental em fase de RECAPE, néo dispensa a instrugédo do p
licenciamento da area de empréstimo pela entidade responsavel, a qual devera ocorrer antes da execugao

trabalho ficando desta forma salvaguardado as principais condicionantes ambientais

Vedacdes

As vedacdes a utilizar na delimitacdo da Variant&adBlas de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circul

de Faro, na seccao corrente, ramos etaddeetingir 0s seguintes objectivos:

e Evitar a penetracdo de pessoas e animais na zona da via a construir, de modo a assegurar a prott

utentes;
e Delimitar perfeitamente o®ourg da zona afecta a Variante;

e Reduzir os encargos de manutencacevegdo e também permitir o acesso facil dos servicos d

manutencéo, a partir do exterior
e Compatibilizar os materiais empregues com o ambiente paisagistico e a harmonia estética da obra.

Face ao exposto ogeupor um tipo de vedacdo que ndo coloaasano @mbiente paisagistico e a harmonia

estética da obra.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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Para dar cumprimento ao estipuladelagaiDdo de Impacte Ambiemtaleadamente as Medidas de Minimizacao
preconizadas, foi prevista a instalacdo de veddifieserca de caca de rede de malha rectangular, progressi\
com 1,56n de largura, fixada a postes de madeira, aonud &8ura acima do sadncada sobre o solo, ao
longo de todo o tracado da variante A E&l@ccao deste tipo de redesdea® facto de a zona atravessada pela
estrada ser essencialmente de cariz rural, sendo este tipo de malha ideal para impedir a entrada de animai

devido ao pequeno afastamento dos fios horizontais inferiores.

Pavimerdcao

Para estudo dogvmento, a verificagimprélimensionamento seguiu toda a metodologia SHELL e a metodolc

do AManual de Concep-«0 de Pavimentos para a Red

Assim, na camada de desgaste do pagenentidizado pavimeatisorvente drenante que nao levara betuminoso

com borracha.

Trafego

No quadro seguinte sdo apresentadas as intensidades de trafego, das estagdes de contagem da area de

ultimo ano eque ha dados disponiveis (2005)

QUADRO 3- Trafego Médio Digmua(TMR) nas estacdes de contagem para 2005.

Posto Localizacédo TMDA Ligeiros TMDA Pesados TMDA Total % Pesados
800 A/CD EN 2 km 726,9 5668 321 5989 5,36%
800 U/CD EN 2 km 734,7 14 463 571 15034 3,80%

Servicos Afectados

O tragadda Variante & EN&ao Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./NG da 32 CirculstederEara sua

implantacéo, com redes de servigos existentes de diversos tipos e pertencestbdaalds/ersas

O present@rojecto ddexecugdo prevé @oteccdo, reposicdo e desvio de todos os servigos afectados p

implementacao do projecto.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
Sumario Executilm Rétério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucédo (RECAPE)
1548



i\x P -:.:005 TN — "o
DEP | moras oo e B Ve B ep%sa 4F intecsa

Estradas de Portugal, S.A.  ‘“——— ALGARVE LITORAL RODOVIAS DO ALGARVE LITORAL, ACE

Estaleiro Previsto e Acessos de Obra

Esta prevista a instalagdo de um estaleiro de apojdodel@a@dna proximidade diredéaVariante a EN2 a
constir, mais precisamente na area interior dos ramos A e B do N6 do M.A.R.F a canskmi7d¢€06ag,
freguesia destgino concelho d&arg o qual ocupard uma area total de céré2%5é

Refirase que a area de implantacdo do estahdiora ndo constitua uma area actualmente degrada por extrace
de inertes ou areas incultas, sera uma area a expropriar, realizada no centro do N6 do M.A.R.

consequentemente sera muito artificializada pela constru¢cdo do mesmo.

Os acessos a realieatre o estaleiro e a frente de obra deseagaobgsencialmente sobre a actual EN2 e as
Estradas Municipais que a atravessam, assim como sobre caminhos rurais ja existentes, sendo necesséa

em toda a extensdo da obra, a uma reduzidaddeduos acessos.

Projectos Associados e Complementares

No caso do presente tracado, pseleeferir como projectos directamente associados a este empreendimer

instalacé@o de estaleiro(s), parque(s) de materiais, areas de empréstimo e de vazadouro.

Como projectos complementares, objecto de REEERHI®S Ambientais independeaidi@sie salientar as
restantes &ariantes a construir de raizs eregtantes 2[&ng¢os a requalificar, todos pkrtencentes a

Subconcessdio Algarve Litaral

Progamacdo Temporal

A calendarizacao deste projectq poev@s devidos ajustes necessarios ao desenrolar do processo de Avaliag:
Impacte Ambiental, que a constru¢cdo semiBeitembro de 20&Germine ewbrilde 202 Estimase que a
abertura acafegposem condicionament@®rra durante o ano di220

Expropriactes

A area de expropriacdo estimada pandaie & EN2 S&o Bras de Alpditél de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circular
de Far@ de cerc@s9047n?.

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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4. CARACTERIZACAD AMBIENTAFECTADO

No presente capitulo, apresentana reanalise da situacdo actual face aos ajustes de tracado, agora em Pr
de Execucdo, ocorridos dentro do corredor ambientalmente aprovado, em cémalidgade dedbnpacte

Ambiental, no sentidoadevaliar os principais impactes passiveis de serem gerados com a sua execuc¢ao.

Geologia e Geomorfologia

Geomorfolégicamente a regido algarvia é constituida por trés conjuntos geomorfologicos principais, do
destaca: a Serra, o Barrocal e a.Litor

A Serra correspondem os afloramentos rochosos mais antigos predominando as formas arredondadas no
Barrocal, os calcéarios e dolomites configuram formas que apresentam, por vezésstalpumhadms por
numerosos relevos estrutureiseelevam da superficie calcaria. De referir ainda nesta regido e existéncia ¢
importante escoamento sdinteo Por oposicdo, no litoral, obseswarastas areas planas, correspondentes as

formacdes mais recentes, que cobrem a orla Algaceiasétqeen a faixa costeira.

A Variante a EN2Sao Bras de Alportel/N6 de Faro da V.I.S./N6 da 32 Circular de Farsedebeavodve
conjuntos geomorfolégicos do Badaiaal +000 a 8+500) e do Littwiain( 8+500 a 14+100).

Até ao km 8+500 o tracado deseseobabre a unidade geomorfolégica do Barrocal, a qual apresenta uma
fluvial densa, organizada e encaixada, originando vales profundos e entalhados. A partir do km 8+500 e a
tracado desenvobe essenalmente sobre a unidade geomorfologica do Litoral, onde a rede fluvial é densa e

encaixada a qual origina vales amplos e abertos.

De acordo com a informagé&o disponibilizada pela Direcgdo Regional de Econpmieadadalgiarvieecho 1
intercpta, junto a localidade de Guilhim, a zona da fabrica de betdo pronto da TECNOVIA, a qual é flan
Oeste pela pedreira n°5086, denominada Guilhim, pertencente a empresa SOFARRt#na gapioeaéidad

o calcario.

A avaliacdo dmpactesnasvertentes geoldgica e geomorfolégica considera os impactes criados quer na fa
construcao, quer na fase de exploracdo. Neste dominio de andlise praticamente todos os impactes geradc
sentir na fase de construcao, devido as operactesedagensptom especial relevo para as operacdes de

escavacdao, apesar de alguns permanecerem para a fase de exploragéo.

Na fase de construcde, & acordo com a andlise efectuadficae que as escavagbes previstas néo
apresentam, no geral, dimensdés elevadas verificasdpno entanto entre osOki529 e 1+0@6na altura
méxima de 20 erentre os kmi+179 e 4+3#na altura maxima de t2a3duzindge num impacte de elevada

magnitude.

Refirese que estéo previstos alguns desmontes com recurso a explosivos. Nestas situagdes, e quando ocol

proximidades de areas populacionais, reesengndao plano de fogo apenas ocorra em horas de utilizacao |

2.2. a) Variante a EN&Ao Bras de Alportel/Faro
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menor circulagdo de pessoaxjose local devidamente isolado, para além de se proceder ao aviso prévi
populagéo e das Juntas de Freguesia.

Os aterros previsto®o apresentam dimensdes muito elevadas (altura maximardee Ibkdmi+685 e 13816

Visto que nem todosrageriais escavados podem ser reutilizados ao longo do tracado, estes terdo de ser le
vazadouroDesta formags impactes gerados por esta accdo sdo considerados negativos, certos, dire
permanentes, irreversiveis, locais, imediatos e deentaghinida, uma vez que as zonas de depdsito
seleccionadas correspondem a terrenos de exploracdo extractiva actualmente abandonadosept@movent

forma arecuperacao destas areas.

Uma vez verificado um défice de terras para a construcao ,dsekanactssario recorrer a manchas de
empréstimagCaso se recorram a manchas de empréstimo ja existentes o impacte gerado serd conside

magnitude reduzida e pouco significativo.

Na fase de exploracdafio sdo expectaveis impactefto significats/sobre a componente geoldgica e
geomorfoldgica, decorrentes da fase de exploracéo da rodovia em estudo. A presenca da patasiiad@onstitui

um impacte negafivlevido a alteracdo das formas de relevo naturais, induzindo um impacte certo, d

irreversivel, significativo e de magnitude reduzida.

Qualidade do Ar

Devido a pouca expressividade de actividade industriais no contexto econémico do ezidogiiudencialred
poluicdo atmosférica que Ihes esta associade, guaduir que a contribuicdo destas fontes pontuais de polui¢
atmosférica é pouco significativa para a afectacao da qualidade do ar na area de estudo.

Relativamente as principatedafe emissdes atmosféricas na regidesaaferéafego de veiculos nas vias de
circulacdo rodoviarias, das quais se destaca pelo seu trafego e pela sua proximidade ao troco em analise ¢
de Sagres,EN2,EN125 e &N270, entre outras edamlocais de menor trafego.

Assim, a qualidade do ar da &area de estudo serd condicionada sobretudo pela emissédo de poluentes prov

trafego rodoviario.

A identificagdo e avaliagcddrdpactesexpectaveis pela implantagdo do Projecto em restudteétuadas ao
nivel da fase de construcdo, onde se analisaram numa perspectiva qualitativa as repercussdes na quali
induzidas pelas actividades a desenvolver, e ao nivel da fase de exploracéo, com objectivo de caracterizar

decorretes do trafego de veiculos automéveis na via de circulagdo em estudo.

No decorrer dase de construcéo principal factor de degradacdo da qualidade do ar da area de estudo
previsivelmente, a emissédo de poeiras resultante da movimenta¢éale tearesqoe da circulacao de veiculos
e maquinas, destinados ao transporte de materiais, especialmente em vias ndo astaHladizs.qBecad
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emissOes dos gases de combustdo provenientes da circulacdo dos referidos veiculos, aindengse de for
significativa, contribuam igualmente para a degradacéo da qualidade do ar local.

Referese que, ao nivel do descrii@o, é expectavel que o aumento do trdfego nestas vias, assim como
actividades a desenvolver nas frentes de obra, déem arigeenas feignificativos de poluicdo atmosférica,

previsdes que serdo aferidas por intermédio do programa de monitorizagao.

Considerae portanto que os impactes decorrentes da presente fase serdo de natureza negativa, dire
magnitude reduzida a namtlercom especial atencdo para os meses de Verdo, locais, provaveis, revers

temporarios, imediatos, mitigaveis e com impactes residuais pouco significativos.

Tendo em conta os resultados obtidos na modelagédo efectuada par@xploracd@onglerase que os
impactes na qualidade do ar susceptiveis de ocorrer serdo negativos, de magnitude reduzida e pouco si
Uma vez que os porgessiveis identificados kms 1+415+5642+2643+583, €491, 8+150, 9+750, 11+250 e
14+07%presetam os valores mais elevados de concentracdo dos poluentes estudaeies neoasgieia
elaborar um programa de monitorizagdo de modo a avaliar a analise realizada, assim como definir eventu.

necessarias a minimizacao de eventuais impactes.

Recursos Hidricos

O Projgo em estudo, Variante a EN 2 Sdo Bras ddN@pdefedroda V..S./N6 da 32 Circular de Faro
desenvolvee na Bacia Hidrografica das Ribeiras do Algarve. Esta baciaseapactarima rede fluvial,
escassamenterganizada, compogior pequenas linhas de aguaaiaria das quais correspondem bacias

hidrograficas de pequenas dimensdes e individualizadas que drenam directamente para o0 oceano.

A area de estudo intercepta duas bacigsdfich, a do rio Seco daabeira de Marchil, sem nunca afectar
directamente estas duas linhas de 4gua, indoapptaapequenos afluentkEs mesmas

As formacgbes que dispdem de masmersos hidricos subtergrgtuarse numa faixa que ocupa parte do

barrocal e ddoral Algarvio, onde se situa a presente area de estudo. No que respeita as condi¢des hidroge
as areas correspondentesbamocal algarvio sdo as que dispem de recursos hidricos subterraneos |
abundantes, que se apresentam muitas ver#e bassificadas, condicbes que permitem uma recarga abunda
e uma circulacdo e armazenamento elevados. Para além dos sistemas aquiferos importantes, praticamer

formacgBes séo objecto de exploracao por captacfes, em geral muito nsnos produtiva

A implantacdo de uma -#dteutura rodoviaria podent@actesnos recursos hidricos, provocados quer pela

construcao quer pela exploracédo da via rodoviaria,-sespriminig@limente a duas situacoes:

e Alteragdo dos caudais que circulam naddidlyas atravessadas peladsfratura;
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e Alteracdo da qualidade da agua superficial.

Relativamente ao projecto em estudo, a maior semkibilidagesos hidriessa directamente relacionada com a
proximidadea ra Formos@oma sensibilidade daguiferopresentes comas zonas agricolas que intercepta. A
construcao da via rodoviaria pode provocar impactes devido a alteragdo dos caudais drenados pelas linh:
referenciadas anteriorment® arrastamento de grandes quantidades detcedide poluentes gerados pela

construcao e exploracéo da via.

No que respeita aos pontos de agua subterraneas vedisa de construcéa afectacdo directa dos pontos
de agua 607407, 31, 32, 60794, &899, 607122, 607188joimpacte é consideraggativo, certo, directo,
permanente, irreversivel, de elevada signifisdesipontos encontizenidentificados Carta Sintese de

Impactes Desenhdo/ARSRECAPB35 anexa ao presente documento.

Propbese como medida d#nimizacdo que, no decorrer do processo de expropriacdo, seja aferida col
proprietarios uma compensacao justa.

Segundo a analise efectuada veefainda a afectacéo indirectpaites de agéa785, 60793, 60789, 607448,
27,607116, 611164

A afectag@o do ponto de dgua 6Qyet484 um impacte negativo, provavel, temporario, de magnitude modera
significativo uma vez que 0 mesmo se encontra nas proximidades da estacdo de servigo a construir, |
probabilidade de ocorréncia de utmdestafuga acidental de hidrocarbonetos ou aguas pluviais nao tratad:

incrementada.

A afectacdo dos restantes pontos de agua gerara um impacte negativo, improvavel, temporario, de magnitt
e pouco significativos, uma vez que nas suas proximidades ou ndo sdo efectuadas drenagens ou as m
efectuadas no lado oposto dsoliee formacdes cretacicas-pligtiocénicas. No caso particular do ponto de agua
27 apesar de a descargae$ectuada para 0 mesmo laddada orografia encaminhara a mesma para o lado
oposto a localizacao da captacao, pelo que o impactecansidieratente se mantém.

No que se refere as linhas de agua interceymasideyando queeposicdo destas € conseguida através de
passagens hidraulicapossivel referir que as PH consideradas, sempre que possiveleemienizaas de
acord coma directriz das linhas de dgaasPNH6 s onde n«o f oi poss?2vel Im
tracado da linha de agua, reeserauvalas de encaminhamentondamasiRelo que os impactes negativos
expectaveis se afiguram pouco signifieatroeduzida magnitude, cuja significancia € minimizada, tendo em ¢

gue os caudais de cheia foram calculados para um periodo de retorno de 100 anos.

Nafase de exploracé® no que respeita as zonas hidricas sensivese piere tracado atraaeas rochas
carbontadas da bacia hidrograficaod8eco, onde a descarga de agua de escorréncia da via ndo devera

efectuada sem que estgapreviamente trataada,que é contemplado Rnojecto déExecucaoatravés da
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implementacéo de valas ratvgde tém como objectivo tratar as dguas de escorréncia da via antes de as m
serem descarregadas no meio envollentdderse, desta forma, o impacte como negativo, permanente, d
magnitude significancia reduzida, pois as aguas de escarvéimsi@odratadas antes de serem descarregadas nc

meio envolvente

Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica Nacional (REN)

As areas d®ANapresentam uma representatividade exprassaa de estudoerca de 59%erificandse
maior concentracao, a partir do km 7+300 até ao final do tragado. Estas &ssageratoemgsrdistribuidas na
envolvente do rio Seco, associadas a zonas pouco declivosas, e inferem um mosaico agricola, no qual o

pomareg evidente.

Da sua observancia, as are&BNeepresentam carde 1% do total da area de estudo. Enceetdispersas
essencialmente nos km iniciais do tracado até ao N6 de Est6i do M.A.R.F, maioritariamente associadas a |
lintas de aguaalentandee a ribeirda Gaifona, ribeirao Fialhe a ribeirda Alface.

A respectiva andlise, diferenciada por ecossistemas, evidencia a dominancia de areas com risco d
localizandse estas ocorréncias nas zonas onde as caractessticasutisolo, declive e dimensaweedtente,

entre outros factores de serem alterados, tais como o coberto vegetal e praticas culturais, estate sujeitas
solo, deslizamento ou quael blocos. Estas zonas identfecaras zonas mais dedisada area de estudo,

evidenciando maior concentragéo entre o n6 de Machados até ao km 5+100.

A RAN e a REN constituem condicionantes muito especificas, por um lado traduzidas numa reserva
nacional @or outra&comoinstrumato de desenvolvineemigricolanuma rede ecoldgica de preservacdo dos

ecossistemas nacisrede suporte a biodiversidade

Por conseguinte, qualquer interferéncia verificada sobre estas areas implica ingEnténwgateos e
significativosievidono seu esseatia ocupacédo efectiva destas areas, verificada na fase de construcdo. Pc
ainda antevse interferéncia com estes espacos pelas demais actividades associadas as obras, nomeadame

movimentacdes de terras, decorrentes da desmatacéo, déeappiEmagens.

Da andlise efectuadaificese que a magnitude dagactes, nMase de construgéeera consideravelmente mais
elevada nas areas de RAN. O seu atravessamento é realizado maioritariamente em plena via (taludes
escavacao). Agsificancia dos impactes sebi@s areas € tanto maior quaaior fom afectacdo de areas

agricultadas.

Quanto as areas de REN, apesar de saupeewenor area de afectacdo, a magnitude dos impacte® mantém

moderada. Sera mais elevada sofreaascom risco de erosdo e areas de maxima infiltracéo.
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E ainda de considerar,fase de exploracdm ocorréncia de impactes indirectos inerentes aos poluente
condicentes com o tréfego previsto para o Projecto Rodoviério em estudénc@as ngnséidade da dgua

Quanto a estabilidade das vertentes, sobretudo nos locais onde se preconizam maiores taludes a implen
Projecto de Integracdo Paisagistica e das orienta¢cdes constantes no Estudo Geoldgico e Geotécnico mini

impacte, eflando os eventuais fendmenos erosivos nestes locais.

Ocupacao do Solo

A ocupacdo do solo na area em andlise é dominada pela ocupacdo agricsk. oBeptzvanes,
fundamentalmente de citrinos, as estufas de horticolas e flores, as culeiEsafasobesras que ocorrem de
forma dispersa.

Salientarse também as areas artificializadas, que correspondem a areas urbanas e a rede viaria existe
especial destaque para a povoacdo de Machados, uma zona habitacional e comerciabreina Ealenda Am
zona industrial, junto a Estrada Municipah3®& de Estoi.

Na restante area de estudo a ocupacao urbana é dispersa éoaogorda Estrada NacZonal

Relativamente a vias de comunicacao, a area de estudo acompanha a &sPada Estramta Municipal 519,
interceptando a EN270 e outras estradas de menor dimensdo. A via de comunicagéo de caracter estrutura

onde se fara a ligagdo da Variante de S&o Bras de Alportel a partir da N2.

As principais actividades que octoesta fase, e que pela sua natureza sdo susceptiveisrdpadesaa
ocupacdo do solo, sdo as decorrentes dos processos de desmatacdo e de terraplanagem para a con
plataforma da via e, ainda, da execucdo dos restabelecimentos, retetoshesapeas de servicos. Estes
impactes sdo considerados permanentes e irreversiveis, adacdpacao directa e irreversivel das areas

ocupadas pela Variante.

Da andlisefectuadaerificase que nafase de construcdsera intervencionaaaioritariamente a classe de
pomares, culturas anuaigiter@s anuais com misto de culturas permanentesal de 51 ha, o que corresponde

a cerca de 58% da area intervencionada.

Salientse, tanbém, a afectacdo de estufas que senwadumpacte significativo e de média magnitude. Este

impacte podera ser minimizado se for considerada a devida indemnizacao aos proprietarios.

De um modo geral, consisiergue durante a fase de construcdo os impactes negativos na ocupacédo do
prenderse com a inutilizacdo de areas agricolas pelas accfes de aterro e escavacao. Estes impac
considerados de média magnitude, pouco significativos, uma vez que estd prevista a expropriacdo do

directos, permanentes, irreversiveis e déo@aibito
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Verificae, ainda, que o atravessamento da Variante interfere com espacos urbanss, saliectacdio de
duas vivendas aos km 1+765 e km 0+650 do Restabelecimento 8A e uma habitagdo ao km 12+220.

N&o € previsivel que a ocupacdo dofsmlinpactes significativolasa de exploracdama vez que nao existe
a necessidade de intervencionar quaisquer novas areas, nem de circular ou efectuar qualquer outro tipo dt

fora da via construida.

Dado o seu valor econdmico, este impaetasgumir maior significado se a esta situacdo se associar a even
perda de rendimentos provenientes da actividade agricola. Considerando que a expropriacdo dos terrel
agricola seré feita tepdobase uma justa avaliaciafletacoesese impacte € considerado pouco significativo e

de nivel local.

Ambiente Sonoro

Através da andlise efectuada para a situacdo de,reézifceige valores ddveis sonorosais elevadmos
pontosensiveis identificados kms 0+350, 1+540, 14AE8 e 2+175. Este facto-slevmaioritariamente, ao

trafego rodoviario que circula na EN2.

Relativamente ao limite estabelecido no Regime Geral de Ruido para além dos poneromatartdos
também opontosaos km 0+350, 1+130 e 2+211 a@mmseiteis sonoros acima do estipulado pela legislagao

embora estes trés apenas para o parametro L

No que respeita aogpacts inerentes implementacao do projecto, -seferea fase de construgdq que
acréscimo dos niveis sonoros elitadamentalmente associado as actividades gerais de construgdo c
nomeadamente, actividades nos estaleiros, movimentacdo de maquinas junto as frentes de obra e cir

veiculos pesados.

A magnitude dos impactes expectaveis no quadro aasstiecegéstes ira depender ndo sé da sua proximidade

a frente de obra como também da duracéo das actividades mais ruidosas naquele local.

Perante o caracter temporario das actividades de construcdo, do caracter pontual das actividades mais
desemolver e considerando a implementacdo das medidas de minimizagéo preceerizaEaSS PESEECtivoS
impactes sejam de natureza negativa, magnitude reduzida a moderada, maioritariamente pouco signil

apenas de maior significAncia duracaer@ncia das actividades mais ruidosas.

Para dase de exploracdatravés da analise efectuada, vegifigge os niveis de pressao sonora previstos sdo

em grande pargeiperiores aos valores legislados.

De acordo com os resultados olgr@esnizamse medidas que permitam a reducdo dos niveis de ruido, no
receptores em que foram verificados valores acima dos limiteséegkisente com a aplicdgaon

pavimento com caracteristicas de absorcao acustica e barreiras acusticas
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Componente E&gica

Na envolvente proxima do tracado ocorrem areas de grande interesse ecoldgico, o que implica que a prese
estudo se localize proximo a zonas protegidas ou classificadas no ambito da Conservacdo da Natureza, s
se sobrepor a qualquma delas.

Das espécianais ameacadas do ponto de visa da conservacdo dddestiifieadas na regido envolvente ao
Projectodestacarse os endemismos lusitAnibitrichia viscgs@hymus lotocephal®scris algarbiensts

Bellevalia hackelii

Destas 4 espécies, apenas se conseguiu ideatifitabalhos de campo desenvolvidos para avaliagdo do no
tracadoa presenca dgittrichia viscosen areas de matagais, nomeadamente naqueles que se desenvolvem er
entre os km 0+550 e 1+05@aJeade uma espécie relativamente comum que, apesar de endemismo lusitar
considerauderal e abundante na regido, tendendo a ser favorecida pela ad€av¢, [2@@ana (

Dos habitats identificados, destaagpresenca dos matos com predomiedameichRistacia lentisgusim
habitat natur al com correspond®°nci-desc®mt ioc olsadh i t
Anexo B do Decreticei n.° 140/99, de 24 de Abril (que transpfe a Directiva B2HIBAGHE). Vedfse que,

em regra, 0S matagais que ocorrem na area de estudo &ergermtardegradados pela reduzida intervengéo
antropogénica no coberto vegetal, e proximos da sua formacao potencial: matagais densos dominados ger
carrascoQuercus coamifi subsp.coccifena constituidos maioritariamente por arpiustfilos. Neste habitat

podese encontrar ainda a presenca pontual de a@uesites [l&x

As intervencdes relacionadas corasmtruras rodoviarias tém assodmpastesnegative, entre os quais se
destacam, na fase de construcdo, a afectacdo da componente flora e habitats, assim como a perturbac

fauna e, na fase de exploracéo, a mortalidade por atropelamento e o efeito barreira e de fragmentacao.

Nafase de construc@a principal impacte relacienaom a afectacdo directa de flora e habitats. Sobre ¢
componente faunistica, os impactes indirectos relaconam afectagdo sobre os seus bidtopos de alimentaca
e/ou refagio, assim como com a perturbacéo cassadidvjutdes a realizar na fase de construcao. Mais uma ve

se ressalva que durante esta fase nado existe afectacdo directa sobre areas classificadas.

Do ponto de vista floristico, ndo se prevé afectacdes de espécies importantes como as end#snicas (er
lusitanicosfhymus lotocephalBicris algarbiensiBellevalia hackelibom excepc¢édo Bittrichia viscosaja
presenca em areas de matagais é frequente, tendo sido idettdaadaafectacdo entre d3H&H0 e 1+050.
Tratase de uma espécie relativamente comum que, apesar de endemisetohsdaroyuderal e abundante

na regido, tendendo a ser favorecida pela ac¢cao GNM20Q7(

Em sintese, os impactes sobre a flora e habitats mafsseig@o consideisamegativos, de magnitude média,

pouco significativos, de ambito local, certos, permanentes, reversiveis, imediatos e mitigaveis.
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Quanto a componente faunisscemnpactes durante a fase de construcao relicoangerda despaco
bidtico e arépria actividade antropogénica, causadora de perturbagcdo na fauna, pelo que temporariamen

haver algumas espécies que deixem de ocorrer na area.

Nafase de exploragams principais impactes ocorrem sobre a fauna, nomestamastesertebrados. Os
principais efeitos serdo os relaowoath o efeito barreira cpatibdiminuicdo da permeabilidade da via (rodovia

e vedacdes) e 0 aumento da mortalidade por atropelamento.

Componente Social

No ambito regional, a areastodo, enquaesa numa regido caracterizada por uma economia predominanteme
terciaria, onde o turismo se apresenta como a actividade econdmica mais dindmica e em que mais se il

Ultimas décadas.

Os principais aglomerados populacionaediogalas proximidadescorredor definido como area de estodo,
SaoBras de Alportel, situado a nordeste do inicio do tracado, Estdi, a nascente da zona central, e Faro a sul d

O reconhecimento de campo efectuado permitiu idextftéacia de varios equipamentos homeadamente &
Sociedade Columbdfila de Faro, um jardim, o Grupo Desportivo e Cultural de Machados, o Parque dos M

Casa de Repso e Salde de F@ds e uma Igreja.

Como actividades econémicas caracteristoate destaque 0 sector primario, atendendo ao peso na area
estudo das areas ocupadas por culturas arvenses, culturas arvenses com mistos de culturas permaner

horticolas, estufas, mistos de culturas permanentes, pastagens, pomares e vinhas.

Em termos depactesmais relevantes sobre os elementos humanizados, estes ocorrem, essencialmente, dt

fase de construc@induzidos pelas obras, causadoras de incomodidade para as populacdes.

Em termos de afectacbes directas vesHficmmafectdes de 2 (duas) vivesdkm 1+675 e km 0+060 do
Restabelecimer8d) el (uma) habitacdo ao km 12p2RO quesdo expectaveis, para a situacao ilustrada,

impactes negativos, directos, irreversiveis, significativos.

Em relacéo aos anexosas® de apm agricolafectados directamerd&o expectaveis, impactes negativos,

directos, irreversiveis, embora pouco significativos.

Relativamente afectacfes indirectassdo esperados impactes negativos, indirectos e sigmifisativos,

habitacGesgjue distammenos de 58 do eixo da via.

Para as restantes habitacdes, sitas a mais @ &xo da via, sdo expectaveis impactes negativos, indirecto:

pouco significativos
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A nivel das acessibilidades locais/restabelecarmungncia de impactes negatdera estar ligada ao nivel
das afectagOes das acessibilidades e interferéncia com o trafego local, bem como o acesso a propriedades

Face ao exposto, muito embora se perspective impactes negativos a este nivel, estes serdo semy

signiicativos e de magnitude reduzida, assumindo uma duragéo temporaria associada as obras de construg

Nafase de exploracdsdo expectaveis impactes positivos, fundamentalmente ao nivel do favorecimen:
acessibilidades, com repercussdes a nival,reg®msomente em termos de diminuicao tistiowianas da
seguranca rodoviaria, para além de se assistir a um aumento do conforto dos utentes e ao aumento da pro

areas sociais e relacfes de vizinhanca.

Planeamento e Gestdo do Territério

E pratica comum dos PDM reservar um espaco canal para as vias existentes e previstas, contemplando
para o alargamento das mesmas, classificada caow agddicandiendo especificamente um definido para a
EN2 (nencandificaddi d m, p&dcada lado do eixo, e nunca a menos de 5 m da zona Aastrada).
nivel, os PDdbs concelhos abrangelosanalise contemplam um espago canal, sendo a Solugdo coincidente

0 mesmo, sensivelmente estkencd+200 e 7+100.

De acordo com domacao disponivel, constatgue a area de estudo ndo interfere com zonamentos em vic
definidos no amhitmsPlanos de Pormenéipenas de assinalar o Plano de Pormenor de Guilhim (ainda em fas
elaboracaodpnfinanda solucao em analise colimide proposto para este Plano, correspondente a UOP da zo

urbanizavel para fins comerciais de Guilhim

A nivel das condicionantesficae que a Solucdo proposta termina o seu tracado sobre uma faixa de protecg
300m para a implantacdo de de;gropostos para camdi@ferro. Contudo, caso se venha a verificar a
construcao desta iEstrutura, o seu tracado devera compatéitivaprojecto presentemente em analise. Por

este motivo, ndo sdo expectaveis impactes a este nivel.

Da mesmaring face a interferéncia da Solugdo com a zona de proteccdo do aerqpente tes&aspecial
atencgédo a servidéo indfiteiom a publicacdo do Debeetu® 51/80, de 25 de Margo, de acordo com o qual, esta

zonas ficam sujeigaglguns comibnalismos.

O projecto em estudo impfigaactesno ordenamento do territério, com alteracdes dos usos actuais do sol
significancia dos impactes inerentes varia consoante a categoria afectada e o tipo de intervencéo a realiz

mesmas

Nafase de construcéa afectacao verificaddre o solo urbam@o conflitua com os usos propostos para o solo
urbano, nem origina a fragmentacdo do espaco. Muito pelo contrario, as intervencfes a realizar sobre

indutoras de aumento de aceksilait.
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No respeitante ao espaco definido para a industria extractiva consolidada de Guilhim;sesfeelaaracteri:
ocupacao exclusiva para exploracao de inertes, incluindo as necessarias instalacfes e equipamentos. C
impactes inerentes aafeatacao traduzemem impactes negativos, significativos, tendo em conta a fragmente
deste espaco. Refimque a este nivel, foi intuito do Projecto de Execucdo minimizar esta afectacdo, rip

tracado para Oeste, deixando de seccionaragdsdreite para passar a afectar o seu limite Norte.

Serdo igualmente mais significativos, os impactes negativos associados a afectacdo de espacos nat

sensibilidade ecolégica que os mesmos detém.

Se por um lado, a implementacéo do proféériooestdo inerentes impactes negativos aetdtetacao de
classes de espacos; por outro, serdo positivos os induzidos na fase de exploracdo, decorrentes dos p
pressupostos que o projecto rodosmarzausaapresentanomeadamentede proporcionar maior qualidade de
vidaas populac¢des afectadas, directamente subjacente a melhoria em termos de acessibilidades e mobilid

indirectamente peragtia uma escala supra municipal.

Para a servidao ferroviaria e aeronautica njoestiiveis impactes, visto a ndo afectacaqpdegtage da

Variante em estudo

Nafase de explorac&ta via, poder&o ocorrer impactes indirectos sobre as areas de RAN e de BEN, ineren
poluentes condicentes com o trafego previsto para a'Wasame, &om consequéncias nas potencialidades da:

mesmas.

Patrimoénio

A area de estudo apresenta uma paisagem bastante diversificada. A ocupacgdo udmrmsipnésenta
concentrad@enericamente ao longo de todo o tracado da acwa@bBEdEjuentemente, junto ao tracado do
Projecto, nomeadamente na zona de Machados, a norte, e ha zona de Campina, a sul. Ao longo da resta
Projecto, a ocupacgéo urbana corresponde sobretudo a pequenas edificacdes de caractericagjéds, Estas
essencialmente de tipo quinta ou vivenda, intercaamareas de cultivo de pequena dimensdo e sobretud

baldios e matos. Nas zonas de matos, a vegetacao, de médio porte, €, com frequéncia, muito densa.

Relativamente ainda aos elementopiisndentificados nos estudos prévios, algumas ocorréncias patrimot
nao foram identificadas nos trabalhos de cadupaadséncia de vestigios nos respectivos locais ou por nao s

reconhecer valor patrimonial aos elementos.

Os trabalhos de gpeccdo arqueolégica permitidentificadois elementos inéditos de cariz arquitecténico,
ocorréncias 102 (Pontdo dos Machados) e 103 (Ponte da Gaifona) e um outro de cariz etnografico oco

(Pogo com Nora de Arjona).
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A identificac&nsimpactesfoi realizada através do cruzamento da informagéo obtida com base nos estud
caracterizacao realizados com o Projecto da Variantéggadad2Sao Bras de Alphdele Faro da V.1.S./N6 da
32 Circular de Faro.

Afase de construcd® consideradanaais lesiva para o descritor patriménio, uma vez que comporta um conjun

intervencdes e obras potencialmente geradoras de impactes genericamente negativos, definitivos e irrevers

No arhito do presente estudo wegst situacdes de impactectdire certo sobre trés ocorréncias patrimoniais,
nomeadamente a 12 (Machaaid6)(Poco com engenha)ll83 (Ponte da Gaifona). Para todas elas se prevé umn

impacte negativo, muito significativo, de magnitude elevada, permanente e irreversivel.

Identifigramse também trés situacbes de impacte indirecto e provavel sobre as ocorréncias 8 (Calcadinhe
Bras de Alportefroco 2), 38 (Ruinas) e 49 (Ruinas e vestigios ceramicos). Para todas elas se prevé um
negativo, significativo, de magnittdia, permanente e irreversivel.

As restantes ocorréncias encoesgrandistanciasm relagdo ao Projectoe permitem a sua salvaguarda, se
forem tidas em consideragéo as medidas de protec¢éo especificas definidas.

Nafase de exploracams impactes gise reflectem apresentam, genericamente, repercussées menores ou r

sobre o descritor, associados & utilizacdo do eixo rodoviario e operagdes de manutengdo do mesmo.

No ambito do presente estudo n&o se registou nenhuma situagédo de impaqgionactse de ex

Paisagem

A Norte da Via do Infalet&agrea altitudaumentag medida que se caminhal@eccédo a SBoas de Alportel,
atingindse praticamente os #90o Cerro do Botelho situado a sudoeste da povoagéo. As cotas mais ele\
corresporain assim as zonas mais declivasado nesta area que seeittas linhas de cumeada que marcam
de forma evidente o valgadBéco.

A medida que nos dirigimos para Sul, o ref®/douwaando cada vez mais plano, permitindo uma grand
abrangéncao nivel das amplitudes visuais. A area enmestadmnassenta num relevo ondulado a aplanado,

a medida que se vai aproximando de Faro

As diuacdes de Vale mais marcastés associadas as linhas de agua que neggoEmportancia na area em
estudogue sedesenvolvem a Norte da Via do ldarBagresnde as cotas e os declives se acentuam,
constituindee essencialmente pelo valéodgco e de alguns dos seus afluamdeseadamente, a ribeira da
Gaifoa, da Alface, e da Murta, bemaoipeiro do Peral. A sul de Estoi, os vales sao praticamente impercepti
dada a planura e os declives suaves presentes, olseeamands a nascente de Conceicdo, as cabeceiras de

algumas linhas de agua de escorréncia oeste/este.
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A Sul da Via dddntede Sagreslefinese uma area com maior capacidade produtiva dado que a sua situa
morfoldgica corresponde a uma situagdo de cotas mais baixas e de declives suaves a planos, permitindo

disponibilidade hidrica e uma fraca erodibilidattessdesndo maioritariamente ocupada com culturas de regadic

De uma forma geral, a construcdo de uma via induz necessariamente a iocpa@esizegiativos na
paisagem.

Os principais impactes negativos sobre a paisagem odagerde censtigiiq uma vez que € durante a fase
de obra que se verificardo as maiores transformacdes do terreno de caracter permanentesedio seja, m:

durante fase dexploracdo do projecto.

No caso do projecto em estudo, as alteragBes previstas peia idopteatado ao nivel da paisageseatar
sentir, sobretudo pela transformacdo de uma zona agricola, com elevada iselasibiidade zona
infraestruturada. No entanto, 0 modo como essas pressdes terdo capacidade para alterar, depande unic

forma como o projecto serd implementado e gerido.

Ao ser acompanhado de um Projecto de Integracdo Paisagistica e de Valorizacaesémhbiensipmpdes
positivos sejam evidentes, sobrepenelm algumas situacdes aos negativos-sEspsim, que 0 novo
fdesenhoo da Paisagem venha a valorizar as uni da

sustentada.

Nafase de explorac@os principais impacte negativos originados na fase de construcdo, resultd@ates da alt
utilizacdo e funcéo dos espacos, dos movimentos de terra e asfaltam#mtoriEruigiie de obras de arte,
assumirao um caracter definitivo, alterando a estrutura visual e originando um forte contaste de leitura, v

cromatica, na paiesagatravessada, caso ndo se encontrem integrados nela.
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