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1-INTRODUCAO

Neste documento apresenta-se 0 Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) das
Infra-estruturas da Rede Nacional de Transporte, associadas a Central Termoeléctrica do Ribatejo,
nos termos do previsto no Decreto—Lei n.® 69/2000, de 3 de Maio, que estabelece o regime juridico
da Avaliacdao de Impacte Ambiental (AIA).

O Estudo de Impacte Ambiental ¢ relativo a constru¢do e exploracdo das infra-estruturas

necessarias para a ligagao da Central Termoeléctrica do Ribatejo & Rede Nacional de Transporte.

O EIA foi elaborado pela PROCESL — Engenharia Hidraulica e Ambiental, Ld®, e acompanhado
pela PROET — Projectos, Engenharia e Tecnologia, S. A., empresa de engenharia do Grupo EDP e

pelo proponente respectivo.

Os trabalhos relativos ao EIA foram iniciados em Abril de 2000 e prolongaram-se até Abril de
2001.

No decorrer da realizacao do EIA foram contactadas diversas entidades, tendo sido elaborado um

volume que reproduz as trocas de correspondéncia verificadas e que constitui um Anexo ao EIA.

Para além do Resumo Nao Técnico, o EIA ¢ constituido por um Relatorio Sintese, Anexos

Técnicos, para além do Anexo de Correspondéncia, referido no paragrafo anterior.

O Proponente, ou Dono de Obra, das Infra-estruturas da RNT - Rede Nacional de Transporte

associadas a Central Termoeléctrica do Ribatejo (CRJ) ¢ a:

REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.

Av. Estados Unidos da América, n° 55 — 20° andar
1749-061 LISBOA

Telef.: 210 013 100 Fax: 210013 310,

empresa concessionaria da RNT — Rede Nacional de Transporte.

2-OBJECTIVO DO PROJECTO

O presente projecto refere-se as Infra-estruturas da Rede Nacional de Transporte (RNT) necessarias
para a recepgao e transporte da energia produzida pela futura Central Termoeléctrica do Ribatejo
abreviadamente designada por CRIJ. Estas infra-estruturas da RNT sao constituidas por um posto de

corte e por linhas de alta tensao.
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O conjunto de infra-estruturas que possibilitam a inser¢do da CRJ na Rede Nacional de Transporte
sdo:

- N6 de ligacao a 400 kV, que designaremos por Posto de Corte do Ribatejo (PCRJ);

- Ligagao de dois grupos da CRJ ao PCRJ, a 400 kV;

- Abertura da Linha Rio Maior — Palmela, a 400 kV, para o PCRJ;

- Linha de circuito duplo entre o PCRJ e a Subestacao de Fanhdes, a 400 kV;

- Aumento da capacidade de transporte com duplicagdo de circuitos, da actual Linha
Carregado — Fanhoes, a 220 kV.

3-LOCALIZACAO DAS INFRA-ESTRUTURAS ASSOCIADAS A CRJ

3.1- ANTECEDENTES

Os estudos prévios realizados pela REN — Rede Eléctrica Nacional, S.A., para integracao da Central
Termoeléctrica do Ribatejo na RNT, identificaram, como mais favoravel a sua inser¢do no

Carregado, entre os quatro locais possiveis analisados (Pego, Carregado, Setubal e Sines).

Neste local, dada a existéncia da Subestacdo do Carregado de 220 kV e a sua proximidade a infra-

estruturas de 400 kV (linhas de transporte de energia), ¢ possivel:

- Minimizar a extensao de novos tracados necessarios para implementar linhas de transporte
de energia. Neste caso apenas sera necessario um redireccionamento da rede de 400 kV na
zona, por meio de:

. Abertura da Linha Rio Maior — Palmela, ligagdo a um no6 de rede a criar, designado por
Posto de Corte do Ribatejo;
. Constru¢ao de uma nova linha para ligagao a Subestacao de Fanhdes;

. Ligacao de dois dos grupos geradores da CRJ ao posto de corte referido;

- Tirar partido da existéncia, no mesmo local, da subestagdo referida para ligar um dos grupos
geradores, aproveitando um tracado ja existente da Linha Carregado — Fanhdes, procedendo
ao aumento da sua capacidade de transporte sem produzir novas ocupacdes do solo e

paisagisticas.
3.2-LOCALIZACAO

As infra-estruturas lineares em estudo (considerando-se diversas alternativas a sua localizagdo)
atravessarao os concelhos de Azambuja, Alenquer, Arruda dos Vinhos, Vila Franca de Xira e

Loures (Figura 3.1). Para o Posto de Corte do Ribatejo foram consideradas trés alternativas de
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localizagao, duas delas no concelho de Alenquer, freguesia do Carregado e outra no concelho da
Azambuja, freguesia de Vila Nova da Rainha (Figura 3.1). Estas alternativas identificaram-se por
A, B e C, tendo sido abandonada a alternativa A na fase de apresentacao da Proposta de Defini¢ao
do Ambito do EIA.

As freguesias atravessadas pelos diversos corredores e alternativas em estudo sdo Carregado e
Cadafais (no concelho de Alenquer), Arruda dos Vinhos, Santiago dos Velhos e Cardosas (no
concelho de Arruda dos Vinhos), Azambuja ¢ Vila Nova da Rainha (em Azambuja), Bucelas,
Fanhdes, Sdo Julido do Tojal e Sao Antdo do Tojal (em Loures) e Cachoeiras, Castanheira do
Ribatejo, Vila Franca de Xira, Sdo Joao dos Montes e Calhandriz (no concelho de Vila Franca de
Xira) (ver figura 3.2).

4 - DESCRICAO DO PROJECTO

4.1 - CARACTERISTICAS GERAIS DAS INFRA-ESTRUTURAS

Para o conjunto de infra-estruturas da Rede Nacional de Transporte que permite viabilizar o
projecto da CRIJ, descrito no ponto 2, o EIA foi desenvolvido no interior da area indicada na Figura

3.1, abrangendo os concelhos atras referenciados.

O primeiro grupo da CRIJ, que entra em servico em Outubro de 2003, sera ligado a Subestacdo do
Carregado, contigua a actual Central Termoeléctrica do Carregado. A recepcao da energia deste
grupo esgota a capacidade de transporte a partir da Subestacdo do Carregado e implica, portanto, o
refor¢o da capacidade de transporte das linhas a 220 kV que a ela se ligam. Torna-se assim
necessario um novo circuito, viavel por meio do aumento da capacidade de transporte e duplicagao

de circuitos da actual Linha Carregado — Fanhoes a 220 kV, numa extensdo aproximada de 26 km.
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Figura 3.1
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Figura 3.2
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O novo no de ligagcao de 400 kV a construir - Posto de Corte do Ribatejo - necessita de ocupar uma
area de aproximadamente 200 X 125 m”. Trata-se de uma instala¢io indispensavel para recepcionar
a energia produzida pela CRJ e para efectuar a reconfiguracao dos transitos de electricidade, por via
da modificagdo topologica das linhas de transporte ali convergentes. Este posto de corte sera
constituido com base numa plataforma a criar, o que nao exige grandes movimentos de terra, dadas
as caracteristicas da regiao, onde se instalarao os aparelhos de corte € manobra necessarios. Trata-se
de uma instalacao idéntica a outras em servico na RNT, ocupando os aparelhos citados e as suas
ligacdes pequena altura e volumetria. Prevé-se a sua exploragdo em modo abandonado, ou seja, a
presenca de pessoal no local limitar-se-a aos periodos esporadicos de manutengdo. Para este efeito
serd equipado com sistemas de comando e controlo avangados, quer para actuagao por telecomando,
quer a nivel do local. A sua perigosidade ¢ minima, dentro das praticas de exploracao de 400 kV e

face as medidas de projecto contidas no sistema de controlo e de protecgoes.

Como se disse, a este posto de corte ligar-se-3o, em linha aérea a 400 kV (entre paréntesis os

comprimentos estimados em quilometros):

- os circuitos de dois grupos da CRJ (0,2 km, para a alternativa de localizacao do PCRJ junto

da nova central);

- dois circuitos numa mesma linha dupla (6 km, para a alternativa de localizagdo do PCRJ
junto da nova central), resultantes da abertura da Linha Rio Maior — Palmela, constituindo-
se ligagdes independentes entre o PCRJ e a Subestacdao de Rio Maior e entre o PCRJ ¢ a

Subestacao de Palmela;

- dois circuitos numa mesma linha dupla, ligando o PCRJ a Subestacdo de Fanhdes (25 km).

Os grupos da CRJ que se virdo a ligar a este posto de corte t€ém a sua entrada em servigo prevista
para Outubro de 2004 e Outubro de 2006.

As linhas da Rede Nacional de Transporte serdo executadas em cabos aéreos apoiados e postes de
perfil convencional (Figuras 4.1 e 4.2), preparados para receber o niumero de circuitos trifasicos
atrds indicados. A pratica de constru¢ao e de exploragdao seguida pela REN, para estas estruturas
lineares, pauta-se pelas melhores praticas e pelo amplo respeito pela regulamentacao de seguranca
na matéria, onde se destacam as distdncias de seguranca e¢ os meios de protec¢do passiva

necessarios. A sua perigosidade ¢ minima, dento do respeito em geral das distancias de seguranca.
4.2 - ALTERNATIVAS DE IMPLEMENTACAO

Entre as componentes do projecto, apenas a Linha Carregado — Fanhdes possui ja a sua localizagao
definida, dado que ¢ a estrutura existente que serd objecto de desmantelamento e reconstrugdo com

a configuragdo de linha dupla. Para os restantes elementos, as avaliacdes efectuadas identificaram:
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- Trés alternativas de localizagdo para o PCRJ (A, B e C);

- Dois encaminhamentos principais alternativos (contendo cada, varios trocos de variantes de
corredor) para a extensao principal de linha dupla de 400 kV a construir, fundamentalmente
um encaminhamento proximo de tragados de linhas ja existentes e um outro por areas ainda

nao ocupadas por este tipo de infra-estruturas.

Estas alternativas para as linhas foram estudadas na forma de corredores, faixas de 400 m de
largura, dentro das quais o tragado de uma linha se pode desenvolver. Nesta largura seria
hipoteticamente possivel considerar 8 a 10 linhas, para uma largura da faixa da utilizagao respectiva

na ordem dos 40 a 50 m.

Relativamente ao PCRJ, as localizagdes escolhidas (Figura 3.2), condicionaram igualmente as
ligagdes das linhas a 400 kV. Consideraram-se, como referido, trés alternativas de localizacdo do
PCRIJ (A, B e C), a que se ligaram diferentes alternativas de corredores e que permitiram estudar, de

forma integrada, a localizacao do PCRJ e ligacdes resultantes.

A alternativa A, abordou a localizacdo do PCRJ na freguesia de Vila Nova da Rainha (Concelho de
Azambuja), retomando estudos prévios efectuados pela REN com o objectivo de avaliar a
viabilidade de abertura da Linha Rio Maior — Palmela para a Subestagao de Fanhdes naquele local.
O conhecimento existente, sobre as condicionantes introduzidas pelo novo aeroporto de Lisboa, na
Ota (Decreto-Lei n° 170/2000 que prorroga as disposi¢des do anterior Decreto—Lei n° 31-A/99 e
contactos estabelecidos com a ANA), como também de futuras alteragdes que serdo, por certo,
necessarias realizar na RNT entre a zona do Carregado e Rio Maior, para viabilizar a construgao
desta infra-estrutura, conduziram, logo a partida, ao abandono desta localizagdo, tal como

antecipado durante a Proposta de Defini¢gio do Ambito aprovada.

As alternativas B e C aproximam a localizagdo do PCRJ a futura CRJ, sendo que a Alternativa C,
estara contigua a Central, enquanto que na Alternativa B, a localizacdo se situa a cerca de 1 km da

mesma.

4.3 - PRINCIPAIS ACTIVIDADES DE CONSTRUCAO, OPERACAO, MANUTENCAO
E DESACTIVACAO

4.3.1 - Construgdo

As actividades de construgdo do posto de corte e das linhas de alta tensdo sdao simples e englobam

basicamente:

- Posto de corte: consolidacdo e nivelamento do terreno; construgdo de drenagens, fundagdes

para os suportes da aparelhagem e edificio técnico; montagem mecanica e eléctrica;
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- Linhas de alta tensdo: abertura de caboucos e execu¢dao das fundagdes para os apoios;
montagem mecanica da estrutura recticulada dos apoios; montagem de isoladores e
condutores (para a linha de 220 kV, a desmontagem nao envolve materiais ou residuos

perigosos, sendo totalmente retirados do local e devidamente encaminhados).

4.3.2 - Operacdo e manutencao

Durante o periodo de manutengdo das linhas existirdo actividades programadas de inspec¢ao e
vistoria feitas quer por terra quer por helicoptero, sendo, neste tltimo caso, as linhas videografadas
com camaras de termovisao para detec¢ao de defeitos. Na fase de exploragao devem considerar-se
ainda as seguintes possiveis operacoes de manutencio, desencadeadas apenas quando detectada a
sua necessidade:

- Corte ou decote de arvores de crescimento rapido, nomeadamente eucaliptos;
- Recuperagao de galvanizacao;
- Lavagem de isoladores;
- Reparagao/substituicao de elementos da linha.
A operagao do posto de corte faz-se por telecomando. Periodicamente esta instalagdo ¢

inspeccionada por técnicos especializados, decorrendo todas as ac¢des de manutencao (lavagem,
calibragem, substitui¢do) no interior do recinto.

4.3.3 - Desactivacao

Este tipo de infra-estruturas (linhas e posto de corte) tem uma vida 1til longa (20 a 40 anos) nao
sendo possivel prever, com rigor, uma data para a sua eventual desactivacao. Nao € previsivel o
abandono dos corredores das linhas, sendo intencdo da REN proceder as alteragdes que as
necessidades de transporte de energia ou a evolugdo tecnolodgica aconselhem. Da mesma forma
relativamente ao posto de corte a que se ligam as linhas, o qual serd objecto ao longo do tempo de
vida util de intervengdes de manutengdo e ou de alteracao de sistemas de acordo com a evolucao
tecnologica.

4.4 - PROGRAMA DE REALIZACAO DO PROJECTO
O calendario de realizagdes preveé:

- Até¢ Outubro de 2003: conclusdo da duplicacdo da Linha Carregado — Fanhdes a 220 kV;
inicio dos trabalhos do Posto de Corte do Ribatejo e das ligacdes a 400 kV de linhas e
grupos da CRIJ;
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- Até Outubro de 2004: conclusao dos trabalhos de construgao do posto de corte e de todas as

ligacdes a 400 kV previstas.

Relativamente a eventual desactivacao deste tipo de infra-estruturas ¢ pratica corrente a introducgao
de alteracdes quer por necessidades da capacidade de transporte de energia quer por razdes de

renovagao e evolucao tecnologica, facto que torna dificil indicar um horizonte objectivo.

5-PROPOSTA DE DEFINICAO DO AMBITO DO EIA

A nova legislacdo de impacte ambiental criou a possibilidade de se discutir, numa fase prévia ao
EIA, o ambito do estudo a concretizar, visando esta actividade, uma identificacao atempada, e em
conjunto com o Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério, das questdes ambientais

significativas que devem ser focalizadas na elaboragdo do EIA.

Foi, assim, considerado pertinente pelo Proponente do projecto, apresentar uma Proposta de
Defini¢do do Ambito do EIA . Da referida Proposta de Defini¢do do Ambito que foi aprovada pela
Comissao de Avaliagdo em 11 de Dezembro de 2000 resultou a identificagao dos impactes e das
alternativas que deveriam ser objecto de um maior aprofundamento. Assim, € sem pOr em causa a
necessidade de se abordarem todos os factores ambientais tipicamente importantes neste tipo de

projectos, identificaram-se aqueles que se afiguraram como mais importantes, designadamente:

- Factores muito importantes: Solos, Uso dos Solos ¢ Condicionantes de Uso; Demografia e
Povoamento; Bio-Ecologia; Ambiente Sonoro; Paisagem; Patriménio Construido,

Arqueologico, Arquitectonico e Etnografico.

Sao estes os descritores que se descrevem a seguir, nas respectivas vertentes de analise da situacao
de referéncia, impactes das infra-estruturas associadas da Rede Nacional de Transporte e medidas
mitigadoras consideradas. Para os factores classificados com menor peso relativo, também
abordados no EIA, nomeadamente:

- Factores importantes: Geologia, Geomorfologia e Sismologia;

- Factores pouco importantes: Clima e Qualidade do Ar; Recursos Hidricos e Qualidade da

Agua,

assinala-se apenas os aspectos mais relevantes.
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6 - AMBIENTE AFECTADO, ANALISE DE IMPACTES E MEDIDAS DE
MINIMIZACAO

Tendo em atencao as caracteristicas especificas do projecto, procedeu-se a uma caracterizacao dos
principais elementos do ambiente das areas de implantagdo e influéncia do mesmo, que poderiam
eventualmente ser afectados com algum significado, como resultado da sua implementagdo. A area
de estudo ¢ constituida por uma faixa de cerca de 400 m de largura, ligando as diversas infra-
estruturas do projecto. Esta area foi alargada para 6 km, ao longo de toda a area de anélise, no caso

de alguns dos descritores.

A realizagdo dessa caracterizacdo envolveu a recolha e analise de um conjunto diversificado de
dados de base e informagdes existentes em varios organismos e entidades responsaveis pela sua
disponibilizagdo. A necessidade de complementar a informacdo recolhida, bem como a
circunstancia de se conhecer, com maior pormenor, os dados de natureza local, conduziu a
realiza¢ao de estudos e trabalhos de campo que contribuiram nomeadamente, para a caracterizagao
de niveis sonoros na regiao, estudos de flora e fauna terrestre, confirmacao da ocupacao do solo e

levantamento do patriménio.

Como conclusdes mais significativas dos trabalhos realizados sumariza-se neste capitulo, para cada
um dos descritores identificados na Proposta de Definicdo do Ambito, e de acordo com a sua
classificagdo, os aspectos mais importantes da caracterizagdo da situagdo de referéncia, da
identificacao e avaliacdo dos impactes do projecto e as medidas mitigadoras consideradas. Salienta-
se que, a aplicacdo, logo ao nivel do projecto, de medidas de minimizagdo, veio reduzir
significativamente os impactes que poderiam ocorrer na sua auséncia. O estudo, em fase de projecto
prévio, das localizagdes mais adequadas a passagem das infra-estruturas foi certamente a medida

mais importante.
6.1 -SOLOS, USO DOS SOLOS E CONDICIONANTES DE USO

Os tipos de ocupagdo mais representados na area sao as culturas de sequeiro, as culturas de regadio,
as parcelas com vinha, com olival e as manchas (algumas com grande representatividade) de
eucaliptal e pinhal bravo. Identificaram-se ainda, até pela importancia natural que possuem,

manchas de montado de sobro e de azinho.

Foram ainda identificados diversos elementos, dos quais se destacam a Reserva Ecologica Nacional
(REN), a Reserva Agricola Nacional (RAN), as areas urbanas e urbanizaveis, as areas industriais,

espacos de proteccao natural e as areas de proteccao ao novo aeroporto da Ota.
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Os impactes sobre os solos e seu uso e ocupacao actual associam-se a perdas pontuais de areas
com boas condigdes agricolas ou para outros tipos de usos, diferentes daqueles a que o projecto os

1ra sujeitar.

Temporariamente ¢ durante a fase de construciio a area ocupada pode atingir 1200 m? para os
trabalhos de execu¢do de fundacdes e de montagem e elevagdao de cada poste, em resultado da
presenca de maquinas bem como de partes do poste. No entanto, os trabalhos de elevacao de cada

poste duram apenas alguns dias.

Durante a fase de exploragao, a drea de ocupacdo permanente do solo, associada a presenca de

apoios (postes) das linhas em estudo, ¢ da ordem de 100 m” por cada apoio.

O posto de corte afectara uma area com cerca de 25 000 m?, de area agricola, nas alternativas B e C
e, de area de sobreiral na alternativa A, tendo esta alternativa sido abandonada. Desta forma ndo se
prevéem impactes importantes com a implantacdo do posto de corte. As principais medidas
minimizadoras foram associadas ao projecto prévio, procurando-se, logo com a sua realizagdo, a

localizagao de corredores que minimizassem os impactes sobre este descritor.

A nivel do ordenamento do territério, os principais impactes identificados estdo associados a
localizagao do posto de corte (alternativas B e C) e aos corredores de linhas que dele partem, tendo

presente as condicionantes legais de serviddo aeronautica associadas ao novo aeroporto da Ota.

Segundo o parecer emitido pela ANA (Aeroportos de Portugal), para além da alternativa A
abandonada, também a alternativa B ndo ¢ compativel com as referidas condicionantes do novo
aeroporto pelo que nao podera ser igualmente considerada. A ANA viabiliza contudo a alternativa
C, a qual, embora localizada dentro da area de condicionantes pode ser compatibilizada, desde que
sejam cumpridas as cotas maximas de utilizagdo, definidas pela ANA. A mesma situagdo ¢ evocada
para os postes e linhas de alta tensdo, devendo a sua implantagdo observar as cotas maximas

previstas na legislagdo ja referida e no parecer da ANA.

A principal medida de minimizacdo proposta, consiste no cumprimento das cotas maximas
previstas para os postes e linhas de alta tensao, segundo os decretos-lei aplicaveis (de protec¢cdo ao

novo aeroporto) e o parecer da ANA. Esta conciliagdo ¢ de um modo geral possivel.

Tendo presente que as linhas de transporte de energia se encontra associada uma faixa de proteccao
de cerca de 45 m de largura e que, em termos de solugdes técnicas, o tragado de uma linha pode
com alguma flexibilidade adaptar-se as condicionantes identificadas no interior dos corredores,

incluindo os melhores interesses dos proprietarios.
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6.2 - FACTORES SOCIO-ECONOMICOS

Os corredores em estudo atravessam os cinco concelhos ja referidos. Os concelhos de Arruda dos
Vinhos, Loures e Vila Franca de Xira registaram na ultima década um ligeiro crescimento
populacional, enquanto que os concelhos de Alenquer e Azambuja registaram um decréscimo

reduzido.

Tendo em atenc¢dao que os impactes sobre a demografia e povoamento (populagdo) sdo em norma
significativos neste tipo de projectos, foram definidos, logo a partida, corredores que evitam a
passagem por zonas urbanas, nao se esperando assim impactes negativos neste descritor. Também

no que respeita a localizacao do PCRJ, se evitardo quaisquer impactes sobre as populacoes.

No ambito deste descritor foram também auscultadas as atitudes locais face ao projecto quer através
de reunides com todas as autarquias envolvidas - Loures, Vila Franca de Xira, Alenquer, Arruda dos
Vinhos ¢ Azambuja -, quer através dum estudo psicossocial por meio de uma abordagem de
inquérito telefonico conjunto com a analise efectuada para a Central Termoeléctrica do Ribatejo.
Este abrangeu um universo de 754 individuos, 367 do sexo masculino ¢ 387 do sexo feminino,

residentes num raio até 10 km da central.
Como aspectos mais significativos resultantes desta auscultagdo, referem-se os seguintes:

o AUTARQUIAS ENVOLVIDAS
- o projecto ¢ entendido como importante do ponto de vista sdcio-econdémico (Alenquer);

- ¢ assumido que este ndo trard vantagens directas aos concelhos em termos de melhorias de
abastecimento eléctrico aos consumidores domeésticos, explicada e compreendida a
diferenca entre a fungdo Transporte da RNT e a fungdo Distribui¢do de outras infra-

estruturas eléctricas;

- as infra-estruturas de transporte de energia condicionam e sdo condicionadas pelo

ordenamento do territorio vigente.

¢ ATITUDE FACE AS LINHAS

- Os resultados levam a entender que as populacdes, duma maneira geral, estdo divididas
sobre as linhas de alta tensdo apresentando uma percep¢ao de risco relativamente alta
independente do facto dos inquiridos se encontrarem radicados perto ou longe de linhas de

alta tensdo;

- Relativamente ao nivel de risco aceitavel, e face a relativa alta percepcao de risco
envolvida nas linhas de alta tensdo, espera-se que exista algum stress de parte de, pelo

menos, parte especifica da populagao.
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6.3 - BIO-ECOLOGIA

A érea de estudo enquadra-se numa regido que apresenta como principais caracteristicas, o misto
entre areas naturais e artificiais, alternando zonas agricolas, zonas florestais e areas urbanizadas. A
proximidade ao rio Tejo e a ocorréncia de manchas florestais (fundamentalmente a base de
eucaliptal, sobreiral e pinhal) contrastam com varias areas urbanas e com espagos industriais, ainda

em expansdo. Esta realidade tem reflexos nas espécies identificadas localmente.

Dada a proximidade ao estuario do Tejo, bem como, o facto de as aves serem normalmente o tnico
grupo animal afectado por projectos semelhantes, justifica-se a pormenorizacao da informacao
identificada. Assim, foram referenciadas 115 espécies de aves, das quais 23 se encontram sob
estatuto de proteccao. Identificaram-se varias rapinas, sendo de salientar a ocorréncia provavel do
gavido, da aguia cobreira, do tartaranhdo ruivo dos patis, do tartaranhdo cagador, do peneireiro

cinzento, do falcdo abelheiro e da 6gea. Estas espécies associam-se as areas de maior naturalidade.

No que diz respeito aos impactes identificados, os mais importantes associam-se fundamentalmente
as aves ocorrentes na area de estudo e, nomeadamente, com o risco de colisdo das aves com as
linhas de alta tensdo. No entanto, dadas as condi¢des ecoldgicas locais, ndo € de prever a ocorréncia
de impactes ambientais importantes quer na fase de construcio, quer na de exploracdo do
projecto. Contudo, face as preocupagoes associadas aos potenciais impactes sobre as aves, sugere-se
como medida de minimizacio a balizagem aérea do troco que faz a ligagdo do PCRIJ a abertura da
linha Rio Maior-Palmela. Para além deste trogo, considera-se importante que as sobrepassagens de
grandes vales sejam, igualmente, zonas de balizagem. Esta definigdo s6 podera ser efectuada em

pormenor com base no tragado de detalhe das linhas, a realizar em fase de projecto de execugao.
6.4 - AMBIENTE SONORO

Relativamente ao ambiente sonoro, promoveram-se medigdes especificas de ruido em todas as
zonas da area de estudo que pudessem, vir a ser afectadas pelo projecto. Todos os locais

identificados foram classificados, de acordo com a legislacao aplicavel, como pouco ruidosos.

Em termos deste descritor, ndo se prevé a ocorréncia de impactes importantes. Podem ocorrer
algumas afectacOes na fase de construcao, associadas as normais actividades de obra mas que nao
provocarao mais do que pequenos incomodos as populagdes mais proximas das areas de
intervencdo. A utilizacao de protecgdo especifica pelos trabalhadores que se encontrarem expostos a
niveis de intensidade sonora elevados, a proibi¢do de utilizagdo de sinais sonoros nas imediagdes
das povoagdes, a proibicao das actividades de construgdo, com especial atencdo para as operacdes
mais ruidosas, no periodo nocturno (22h — 7h) e a restri¢ao das actividades de constru¢dao, com
especial atencdo para as operagdes mais ruidosas, nos Domingos, contribuirdo para a minimizagao

dos impactes durante esta fase.
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Na fase de exploragao siao previsiveis impactes nos receptores proximos das linhas de alta tensao
(a menos de 140 m das linhas a 400 kV e 35 m das linhas a 220 kV em periodo diurno; a menos de
560 m das linhas a 400 kV e 140 m das linhas a 220 kV em periodo nocturno). Para as ligacdes a
400 kV, este impacte s6 podera ser devidamente identificado e minimizado em fase de projecto de
execucao, quando existirem as definicdes finais dos tracados. Refere-se, no entanto, que os
cuidados postos na seleccao dos corredores, constituem, desde logo uma medida de minimizacao
adequada.

6.5 - PAISAGEM

Em termos paisagisticos observa-se que a area de estudo atravessa uma zona de grande variedade
morfologica, nomeadamente, linhas de agua, vales, encostas e cumeadas, algumas de expressao
muito significativa. Houve, como atras se referiu, a op¢ao de se estudarem dois encaminhamentos
principais alternativos (contendo cada, varios trogos de variantes de corredor) para a extensao
principal de linha dupla de 400 kV a construir. Estudou-se, fundamentalmente, um encaminhamento
proximo de tracados de linhas ja existentes (Linha Carregado — Fanhdes a duplicar) e um outro por
areas ainda nao ocupadas por este tipo de infra-estruturas. Este ultimo, pela sua maior naturalidade,

assume um maior valor paisagistico.

A paisagem constitui um descritor extremamente subjectivo, sendo os impactes sobre esta de dificil
classificagdo. A implantacao de infra-estruturas de transporte de energia provocam, obviamente,
alteragdes do meio onde estas sdo inseridas. Desta forma, identificaram-se as reducdes de qualidade
paisagistica que as novas linhas, o posto de corte e a duplicagdo da linha ja existente, provocariam.
No que respeita ao posto de corte, a sua integracdo junto a Central permite que ndo se esperem
impactes na paisagem. A duplicacdo da linha ndo ird, igualmente, promover a reducdo da qualidade
paisagistica local. Assim, as maiores afectacdes poderdo ocorrer com as novas ligagoes,
especialmente com a ligagdo entre o posto de corte e a subestacdo de Fanhdes. Aqui, foram
comparados os impactes associados a escolha de um corredor onde ainda ndo existe qualquer linha
(e que acompanha o rio Grande da Pipa) com os impactes de um corredor onde ja existe uma infra-
estrutura semelhante. Considerou-se que o impacte da primeira op¢ao era mais importante que o da
segunda. Mesmo assim, e tendo em atengao a capacidade do meio para “absorver” esta nova linha,
ndo se espera que o impacte a ocorrer, em qualquer das opg¢des, assuma uma importancia muito
elevada.

Tendo em atencdo a dificuldade de minimizagdo dos impactes associados, considera-
-se que o esforco aplicado no estudo de localizacao das diferentes infra-estruturas constitui a inica
medida minimizadora aplicavel. Serd, no entanto, sempre que possivel, tentada a localizagdo da

linha a meia encosta e em zonas arborizadas, para minimizar a sua visualizagao.
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6.6 - PATRIMONIO CONSTRUIDO, ARQUEOLOGICO, ARQUITECTONICO E
ETNOGRAFICO

No respeitante a este descritor, foram identificados e cartografados os elementos que podem
condicionar o tracado e implantagdo das novas infra-estruturas. Tratando-se de elementos pontuais e
bem localizados ndo sdo previsiveis impactes ambientais sobre eles. Em termos de medidas de
minimiza¢do ¢ proposto: o afastamento das infra-estruturas dos imoéveis inventariados, a
prospec¢ao e inventariacdo, durante a fase de obra, das areas afectadas, o acompanhamento por um
arqueologo da instalacio dos apoios situados em areas de cumeada ou préximos de sitios

arqueologicos inventariados e a conservagao e sinalizagdo dos locais com material arqueoldgico.
6.7 - OUTROS DESCRITORES

Relativamente a geologia, geomorfologia e sismologia, clima e qualidade do ar, recursos
hidricos e qualidade da agua, apesar de se tratar de descritores com menor importancia relativa,
foram devidamente caracterizados com o desenvolvimento necessario para o suporte da analise dos
impactes ambientais associados. A nao identificacdo de quaisquer impactes significativos justifica a

sua ndo pormenorizagao neste relatorio.

7 - ANALISE DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

O EIA apontou como alternativa mais favoravel para a localizagdo do posto de corte a alternativa C,

contigua a futura Central Termoeléctrica do Ribatejo.

No referente aos corredores de ligacdo da futura linha a 400 kV, observa-se que qualquer uma das
alternativas ¢ utilizavel sem grandes afectacdes ambientais, ainda que, em termos das questdes
associadas ao novo aeroporto, o corredor que acompanha o rio Grande da Pipa se revele como

preferido.

8 - MONITORIZACAO AMBIENTAL

A natureza deste projecto justifica que se proceda a accdes de monitorizagdo para aferir a eficacia
das medidas minimizadoras de impactes consideradas, estando programado proceder a
monitorizagdo do ambiente sonoro nas zonas consideradas mais criticas, ¢ onde tal se revele
necessario. Os locais efectivos de monitorizagdo s6 poderao ser estabelecidos apds a realizagao do

projecto de execucdo da linha.
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