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1. INTRODUCAO E ENQUADRAMENTO

O Resumo N&o Técnico (RNT) é um documento escrito em linguagem acessivel, o
qual resume a informacdo constante de um Estudo de Impacte Ambiental (EIA)

referente a determinado projecto.

No presente caso, o Resumo Nao Técnico agora apresentado é relativo ao EIA
realizado para o projecto do IC4 — Ligacdo a Lagos. Este projecto consiste na
construgcdo de uma ligacdo rodoviaria entre o Itinerario Complementar n.© 4 (IC4) e

a Estrada Nacional n® 125 (EN 125), junto a povoagao de Lagos.

A ligacéo proposta desenvolve-se na sua totalidade no concelho de Lagos, existindo
trés possiveis solugbes — Alternativa A, Alternativa B (atravessam as freguesias de
Bensafrim, Lagos (S&o Sebastido) e Lagos (Santa Maria)) e Alternativa C (atravessa

as freguesias de Bensafrim, Bardo de S&o Jodo, Lagos (Sdo Sebastido) e Luz).

Os trabalhos ambientais agora desenvolvidos referem-se a fase de Estudo Prévio do
Projecto, onde se pretende efectuar uma comparacdo ambiental entre as varias
solugBes de tracado estudadas, de modo a permitir uma correcta decisdo sobre a

melhor alternativa a adoptar.

O projecto da ligagao a Lagos, ja foi anteriormente submetido a dois procedimentos
de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), nos quais houve um parecer de
reformulacdo de alternativas por parte do Ministério do Ambiente e Ordenamento
do Territério. Deste modo, os tracados da ligacdo agora propostos tém em
consideracdo as opinides proferidas nos anteriores procedimentos de Consulta
Publica, bem como as recomendacdes constantes nos Pareceres das Comissfes de

Avaliacao.

Nesse seguimento, tentou-se na medida do possivel, que as solucdes de tracado
agora apresentadas se situassem afastadas das habitacbes existentes, e que
fossem compativeis com a politica de ordenamento do territério, em especial, com

as varias condicionantes de ocupacao do solo.

Ao mesmo tempo, teve-se em consideracdo, a importancia de a solucdo proposta
constituir uma alternativa rodoviaria capaz de captar o trafego que circula na
EN125 proximo a Lagos, passando este trafego (em particular o de médio e longo

curso) a privilegiar a circulacdo ao longo da Via Longitudinal do Algarve (VLA).
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2. O QUE E UM ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
(E1A)?

Um Estudo de Impacte Ambiental € um documento técnico onde se identificam e
avaliam as principais consequéncias ambientais de determinado projecto, por forma
a que se possa tomar uma decisdo sobre a viabilidade ambiental desse projecto, e

em que condicdes é que ele podera ser concretizado.

Para o efeito, no EIA sdo ainda recomendadas medidas ambientais, que devem ser
adoptadas de modo a evitar ou minimizar as consequéncias ambientais negativas

entretanto identificadas sob a forma de impactes.

Os objectivos de um EIA variam em funcdo da fase de projecto a que este se

refere.

Em fases preliminares do projecto (como é o presente caso), normalmente sédo
analisadas e comparadas varias solucbes possiveis para se fazer o projecto,
decidindo depois o Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério qual é, em
termos ambientais, a melhor solucdo a apresentar, ou se pelo contrario, o projecto
nado deve ser construido, porque afecta de forma muito grave o ambiente e/ou as

populacbes, sem vantagens que compensem tal situacao.

3. PORQUE UM EIA PARA O IC4 — LIGACAO A
LAGOS?

Segundo a legislacdo em vigor, mais concretamente segundo o Decreto-Lei
n® 69/2000 de 3 de Maio, o projecto do IC4, no qual se insere a ligacdo a Lagos,

necessita de ser submetido a um processo de AlA, para ser aprovado.

Para o efeito, é necessario realizar-se um EIA, que permita uma correcta
apreciacdo do projecto por parte do Ministério do Ambiente e Ordenamento do
Territério e que possibilite ao publico interessado, tomar conhecimento sobre o

projecto e manifestar a sua opinido.

Para o tracado da ligagdo a Lagos existem varias alternativas possiveis,

pretendendo-se que o EIA sirva como um documento que auxilie na escolha das
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solugcBes que tém menos efeitos negativos no ambiente e que melhor servem as

populacdes que vivem na envolvente a Lagos.

4. ENTIDADES E PROJECTOS ASSOCIADOS

A ligacdo do IC4 a cidade de Lagos estad incluida no prolongamento da Via
Longitudinal do Algarve (VLA). O objectivo da VLA é servir, através de um tracado
de auto-estrada, todo o Litoral Algarvio, desde Sagres até Vila Real de Santo

Antoénio, captando o trafego da EN 125.

Para que esta captacdo de trafego seja eficiente, encontram-se previstas varias
ligacBes entre a VLA e a EN 125, préximas as principais povoagfes algarvias,
constituindo a presente ligacdo a Lagos poente e a ligacdo ja aprovada a Lagos

Nascente dois exemplos dessa situacéo.

O corredor principal da VLA ja esta construido desde Vila Real de Santo Anténio até
Alcantarilha e em construcdo até Lagos. Assim, um dos proximos passos do
projecto, consiste em aprovar um tracado que ligue a VLA com a rede viaria local

que serve a povoacao de Lagos.

A empresa proponente deste projecto é a EUROSCUT, S.A., entidade vencedora do
concurso publico de concepgado, construgcdo e manutencdo dos langos rodoviarios

que constituem a Concessédo SCUT do Algarve.

Por sua vez, a entidade publica responsavel por este projecto é o IEP — Instituto de

Estradas de Portugal.

5. PORQUE CONSTRUIR O IC4 — LIGACAO A
LAGOS?

A construcdo do IC4 entre Alcantarilha e Lagos, que ja se encontra em construgéo,
permitira ligar a regido de Lagos a actual VLA, que se estende desde Alcantarilha

até Vila Real de Santo Antdnio.

Actualmente, o concelho de Lagos é servido principalmente por Estradas
Nacionais (ENs): sendo a EN 120, a Unica estrada que liga Lagos ao Nordeste do

concelho; por sua vez a EN 125-9 liga Odeaxere a Barragem da Bravura; e a
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EN 125 acompanha todo o litoral algarvio, ligando Lagos aos principais nucleos
urbanos regionais, destacando-se a nascente de Portiméao. Esta udltima via contém a
cidade de Lagos numa “bolsa”, limitando-a a Nascente (Av. dos Descobrimentos —
Av. Marginal), a Sul e a Poente (“circular’ da cidade). Em periodos de ponta,
principalmente na época balnear, a Av. dos Descobrimentos enche-se com o

transito local e com o transito de passagem.

O IC4 desviara da EN 125 o transito de média e longa distancia no Algarve,
evitando a passagem pelo interior das localidades e aumentando a seguranca na
estrada (o que se considera fundamental dado o numero de acidentes que se
regista anualmente nesta via). Ao mesmo tempo existird uma reducdo do namero e

duracao de situacdes de transito lento.

Para que o objectivo acima descrito seja eficientemente alcancado, a Ligacao a
Lagos sera efectuada por duas ligacdes distintas: a presente Ligacao a Lagos, que
servira a parte Poente da cidade e localidades préximas, tais como Luz, Espiche e
Portelas, e a Ligacado Nascente de Lagos (ja aprovada pelo Ministério do Ambiente e
Ordenamento do Territério), que servira a parte Nascente da cidade e localidades

préoximas, tais como Odeaxere, Torre, Sargacal e Chinicato.

Os volumes de trafego previstos para a ligagdo encontram-se apresentados no

quadro seguinte:

Quadro 5.1 - Trafego Médio Diario (veiculos/dia) previsto para o IC4-Ligacéo a

Lagos.
Ano 2000 2005 2010 2030
N.° de veiculos 13.080 16.524 19.550 21.724
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6. COMOE O IC4 — LIGACAO A LAGOS?

As alternativas propostas para o IC4 — Ligacdo a Lagos comecam no N6 de Lagos

do IC4 e acabam em pontos distintos da EN 125, como se descreve seguidamente.

6.1. LOCALIZACAO

Para esta ligacdo existem trés alternativas possiveis que se encontram

apresentadas no desenho 6.1 no qual se enquadra o projecto a escala nacional.

A alternativa A tem um comprimento de 5,12 quildbmetros e comeca no Vale de
Bensafrim a cerca de 600 m a Este da povoacdo de Colégio, comecando por se
desenvolver de Norte para Sul, e passando nas proximidades de algumas
habitacbes isoladas ao km 0+280. Depois, ao km 0+700, passa a ter uma
orientacdo Noroeste — Sudoeste passando perto de uma pedreira ao km 2+200.
Volta a ter uma orientacdo de Norte — Sul ao km 2+400 seguindo esta orientacdo

até ao fim.

O tracado termina na EN125 a nascente da povoacédo de Ladeira de Baixo.

a

A alternativa B é muito semelhante a alternativa A e tem de comprimento 5,20
quilébmetros. Inicia-se, a semelhanca da alternativa A, no Vale de Bensafrim a 1 km
a poente da EN 120, e desenvolve-se no sentido Norte — Sul até ao km 0+500
inflectindo para Este fazendo uma espécie de arco, voltando a estabelecer uma

direccdo de Norte-Sul desde o km 2+300 até ao fim.

O tracado termina na EN125 a nascente da povoacao de Ladeira de baixo tal como

a alternativa A.

A alternativa C tem de comprimento 4,03 quildbmetros e inicia-se, a semelhanca das
anteriores, no Vale de Bensafrim a 1 km a poente da EN 120. Desenvolve-se mais
ou menos segundo um eixo Norte-Sul, atravessando a EN 535-1 e terminando na
EN 125, a aproximadamente 3 Km a Poente de Lagos, entre as povoacdes de Matos

Morenos e Funchal.
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6.2. PERFIL LONGITUDINAL

O perfil longitudinal de uma via rodoviaria permite analisar a posicdo do tracado
face a topografia do terreno, sendo possivel identificar os locais do tracado que se
encontram em escavagdo e 0s que se encontram em aterro. Outro tipo de
informacdo também importante, corresponde as inclinacbes maximas e minimas do

tracado.

A Alternativa A acompanha quase sempre a topografia do terreno, ndo existindo
escavacdes nem aterros significativos. O tracado apresenta uma inclinacdo maxima
de 7%, entre o Km 3+700 e o km 4+100.

A Alternativa B, sendo muito semelhante a anterior, também acompanha em
grande parte a topografia do terreno, correspondendo a inclinagdo maxima do

tracado a 7% entre o km 3+800 e o km 4+200.

Na Alternativa C existe uma escavacgao importante com uma profundidade maxima
de 29 m entre o km 3+450 e o km 3+980. A inclinagdo maxima do tracado é de

2,5% e verifica-se desde o km 1+831 até ao final.

6.3. PERFIL TRANSVERSAL

O perfil transversal de uma via rodoviaria é importante na medida em que permite
tomar conhecimento sobre a largura total da via rodoviaria, o nimero de faixas de
rodagem, a existéncia ou ndo de separador central, bermas e valetas de colecta das

aguas.

Esta ligacdo, independentemente da alternativa escolhida, apresentara duas faixas
de rodagem em cada sentido, com uma largura total da via de 27 metros e com as

seguintes dimensofes discriminadas:

= Valeta de escavacdo: 2,5 m
* Berma: 3,25 m

= Faixa de rodagem: 3,75 m
= Separador central: 2,6 m

= Valeta de aterro: 0,6 m.
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7. CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA ZONA

Neste ponto pretende-se realizar uma caracterizacdo dos varios temas ambientais
que podem ser afectados positiva ou negativamente pelo projecto. Assim, numa
primeira fase é definido um espaco, o qual se entende como a area que pode ser
afectada pela construcdo ou exploracdo do projecto, designando-se esse espaco
como Area de Estudo (Desenho 6.1). Esta area de estudo sera caracterizada de

seguida de forma sucinta.

Em termos de relevo, a Area de Estudo corresponde a um espaco relativamente
plano, constituido principalmente por planicies e vales abertos, ocorrendo
pontualmente algumas elevagdes, tais como Bensafrim (88 m), Monte Alto (78 m),

Portelas (76 m), A-do-Alho (95 m) e Funchal (113 m).

A maior parte dos solos ndo sdo apropriados para uma agricultura intensiva ou
moderadamente intensiva, sendo utilizados maioritariamente para culturas de
sequeiro, ocorrendo apenas culturas agricolas intensivas ao longo das linhas de

agua principais.

Em geral, o clima da regido algarvia é caracterizado por Verdes quentes e Invernos
suaves, ocorrendo cerca de cinco a seis meses secos durante o ano. O vento

predominante sopra de Noroeste.

A qualidade do ar na area de estudo é boa, verificando-se no entanto alguma
deterioracdo causada pelas cimenteiras que existem em Portelas e pela circulacao

automoével, em especial nas zonas préoximas da EN 125 (até cerca de 150 m).

A quase totalidade da area estudada é pouco ruidosa, no entanto os valores de
ruido aumentam junto aos eixos rodoviarios ja existentes (EN 125, EN120 e estrada

de Monte Judeu).

Os recursos hidricos da area em estudo sdo caracterizados pela existéncia de
inUmeras linhas de &agua superficiais e por um elevado escoamento da agua
subterranea. A principal linha de agua superficial é a Ribeira de Bensafrim, que é
utilizada em especial para rega dos campos agricolas. Esta agua é considerada no
entanto, como extremamente poluida, podendo constituir uma ameaca para a
salde publica caso seja sujeita a determinados usos, como sejam o caso do

consumo humano.
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7

Por sua vez a agua subterranea é usada para abastecimento publico e é captada
pelos diversos furos que existem na regido, destacando-se as captacdes publicas de

Portelas.

Da analise desta regido, verifica-se que ao nivel da diversidade bioldgica,
existem algumas areas com elevado valor ecoldgico, nomeadamente as zonas de
garrigue (mato tipico da regido, dominado pelo carrasco) e os muros de pedra com
vegetacdo densa. Estas ultimas estruturas foram construidas pelo homem, no
passado, para delimitar as suas propriedades, normalmente cultivadas com

pomares de sequeiro.

Fotografia 7.1 — Zona de passagem pelas alternativas A (entre o km 2+550 e o0 km
3+100) e B (entre o km 2+620 e o km 3+200).

Fotografia 7.2 — Zona de passagem pela Alternativa C (vale a direita) préoximo do
km 1+150.
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A paisagem na parte mais a Norte da area de estudo corresponde a areas
naturais, afastadas dos sitios de atraccdo turistica e dos centros urbanos. Mais
proximo do Litoral a paisagem apresenta-se mais degradada, em especial perto das
principais zonas urbanas, onde a construcdo tem vindo a ser efectuada de forma

por vezes desordenada.

7

O Algarve é um local turistico por exceléncia, apresentando um incremento
populacional muito grande entre Julho e Setembro. Como principais actividades

econodmicas destacam-se o turismo e a construgao civil.

Dos trabalhos efectuados verificou-se que Lagos é uma area muito rica do ponto de
vista do patrimoénio arqueolégico e arquitecténico, destacando-se pela sua
antiguidade e interesse cientifico: o Aqueduto de Lagos, construido no séc. XVI e
considerado Monumento Nacional; dois locais de cronologia Neolitica; e uma
estrutura amuralhada, cuja cronologia e funcionalidade sé poderdao determinar-se

Com recurso a uma escavacao arqueoldgica.

Ao nivel do ordenamento, verificou-se que a area em estudo apresenta tipos de
ocupacdo do solo muito diversificados. Assim, predominam as zonas urbanas na
parte litoral, as areas agro-florestais de protec¢do na parte Noroeste (integradas na
Reserva Ecolégica Nacional - REN) e as areas agricolas prioritarias e a defender na
parte Nordeste, que correspondem principalmente aos vales aluvionares, integradas

na Reserva Agricola Nacional - RAN.
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8. PRINCIPAIS EFEITOS DO PROJECTO SOBRE O
AMBIENTE

Neste ponto pretende-se identificar e avaliar de modo resumido, as principais

consequéncias (impactes) ambientais que o projecto da ligacdo a Lagos ir4 causar

na regido em que se insere.

A existéncia de uma via rodoviaria nesta zona podera causar alguma poluicao sobre
as aguas subterraneas, devido a infiltracdo nos solos das aguas de escorréncia da

via, existindo o risco de essa infiltragcdo atingir o lencol freatico (Desenho 8.1).

Em termos de afectacdo de solos, os principais impactes das vias rodoviarias
prendem-se com: a compactacdo dos solos e remocdo de algumas das camadas
superficiais durante a fase de construcdo; e com a ocupacédo do solo por parte da

via durante a fase de exploracéo.

Os impactes ambientais sobre a qualidade do ar, inerentes aos tracados de
ligacdo a Lagos Poente, serdo negativos mas pouco importantes. Irdo ser gerados
na area envolvente ao desenvolvimento do tracado, devido a emissdo de poeiras
durante a fase de construcdo e devido a emissao dos gases de escape dos veiculos

(monéxido de carbono, 6xidos de azoto, ...) durante a fase de exploracao.

Relativamente aos impactes sonoros que se prevéem vir a ser gerados na zona
envolvente a via, estes consideram-se pouco significativos tendo-se como principais
areas sensiveis as habitacdes de Colégio, Funchal, Cordeira, Matos Morenos, Cruz

da Pedra e Monte Judeu.

O facto de se reduzir o trafego ao longo da EN 125, faz prever que ocorram
impactes positivos importantes durante a fase de exploracao, junto das habitacbes
que ladeiam esta via representando esta melhoria o impacte principal ao nivel da

afectacdo acustica sobre a populacao local.

As alteracdes da qualidade das aguas superficiais durante a fase de construcéao,
podem dever-se a emissao de poeiras e desagregacdo dos solos, aumentando a
turbidez das aguas. Na fase de exploracdo, os principais impactes prendem-se com
as descargas das aguas de escorréncia do pavimento, apesar de segundo as
modelacBes previstas no EIA, ndo se pressuporem quaisquer tipos de riscos ao

nivel da saude publica.
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Ao nivel da diversidade biolégica os principais impactes negativos causados pelo
projecto na fase de construcdo, consistirdo na desmatacdo e decapagem dos solos,
com eliminacao da vegetacao existente e destruicdo de alguns biotopos (Desenho

8.2).

Durante a fase de exploragcdo, os impactes sobre a componente ecolégica
consistirao sobretudo no efeito barreira que a via representara principalmente para
a fauna. O incremento de actividade humana gerado pela circulagdo rodoviaria,

resultara no abandono do local por parte das espécies mais sensiveis.

Os impactes na paisagem por parte da ligacdo a Lagos serdo ndo s6 devidos a
agressao visual provocada pelas varias ac¢gdes do projecto, mas também devido a
sensibilidade da zona, a qual apresenta uma dependéncia elevada da actividade

turistica.

Os efeitos mais negativos ocorrerdo sobretudo durante a fase de construcdao, em
consequéncia da desmatacdo do terreno, implantacdo de infraestruturas de apoio a

obra, abertura de acessos, movimentacao de terras, entre outras.

Em termos de impactes soécio-econdmicos, durante a fase de construcédo

ocorrerdo impactes ambientais tanto negativos como positivos.

Os impactes negativos correspondem essencialmente a incomodidade gerada pelas
acclOes de construcdo, podendo consistir no corte de alguns acessos, aumento do
trafego de camides nas vias rodoviarias, afectacdo do comércio e turismo nos
estabelecimentos mais préximos das obras, habitacées (Desenho 8.3), etc.,
classificando-se estes impactes como importantes, apesar de temporarios. Ainda
durante a fase de construcdo, verificar-se-8o0 alguns impactes positivos, como

sejam a criacao de postos de trabalho temporéarios.

Durante a fase de exploracdo, os impactes serdo sobretudo positivos, uma vez que
existira uma ligacao rodoviaria mais rapida e segura, entre Lagos e toda a restante
regido algarvia a nascente. Esta situacdo serd potenciada quando existir uma
ligacdo por auto-estrada entre Lisboa e o Algarve. Tal situacdo sera benéfica para
as trocas comerciais entre Lagos e outras cidades, induzindo ainda o afluxo de

turistas, tendo-se como resultado final uma potenciacdo da economia local.
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z

A seguranca rodoviaria € um outro aspecto muito importante a considerar, em
funcado de a circulagdo de médio e longo curso passar a ser efectuada por uma via
rapida, ao invés de pela EN 125, estrada esta que como é do conhecimento publico

apresenta todos os anos um elevado niumero de acidentes graves.

Algumas das ocorréncias patrimoniais existentes na regido serdo afectadas pelo
projecto, variando os impactes entre pouco importantes e importantes, em funcéo

da distancia a que se encontram do projecto e da distancia a que se apresentam.

Por dltimo, considera-se que o projecto de ligagdo a Lagos poente ird provocar uma
mais valia em termos de ordenamento do territério (Desenho 8.4), passando a
constituir um eixo fundamental de entrada e saida de veiculos em Lagos. Tal
situacdo promovera uma divisdo entre o trafego local e o trafego de médio e longo

curso que entra e sai de Lagos, evitando os actuais congestionamentos.

Por outro lado, a existéncia desta nova via possibilitara a restruturacdo das areas
urbanas, evitando uma pressao excessiva sobre um mesmo espaco, dada a criacao

de novas areas com interesse imobiliario.
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9. MEDIDAS AMBIENTAIS A ADOPTAR

De modo a minimizar os efeitos negativos do projecto € importante a adopc¢ao de

medidas ambientais.

Algumas destas medidas apresentam um caracter genérico, dado respeitarem a
uma fase preliminar do projecto. Deste modo, considera-se que essas medidas
deverdo ser mais detalhadas numa fase posterior do projecto, em especial as

medidas referentes aos impactes ambientais mais importantes.
Como principais medidas a serem adoptadas destacam-se as seguintes:

- Deverao ser construidas bacias de tratamento das aguas de escorréncia
da via, de modo a evitar-se a afectacao dos recursos hidricos superficiais
subterraneos, em especial na proximidade da captacdo publica de

Portelas;

- Dever-se-a evitar a afectacdo de solos de boa capacidade de uso agricola
e de solos condicionados pelo Plano Director Municipal de Lagos, durante

a fase de obra;

- Na fase de construcdo, as ac¢bes de maior ruido deverdo ser limitadas

ao periodo diurno, ou seja, entre as 7h00 e as 22h00;

- Na fase de projecto de execucdo da ligacdo, deverdo ser previstos com
recurso a software adequado, os niveis de ruido que se verificardo nas
habitacdes mais proximas durante a fase de exploracdo das vias
rodoviarias, devendo ser colocadas barreiras acusticas ou reforcadas as
fachadas das habitacdes que se preveja que venham a ser sujeitas a

niveis de ruido que violem os limites legislados;

- As accdes de desmatacdo deverdo restringir-se ao minimo necessario,
por forma a manter os habitats no seu estado natural, minimizando a

afectacdo das espécies floristicas e faunisticas;

- Na fase de projecto de execucdo devera ser realizado um projecto de
integracdo paisagistica, onde se discriminem o tipo de espécies arbéreas
e arbustivas a plantar, o tipo de sementeiras a colocar nos taludes e as

densidades de plantacado, entre outros aspectos;
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A programacado da obra devera tentar, na medida do possivel, que as
accbes de construgcdo mais proximas da EN 125 ou de Lagos, sejam
menos intensas na época alta do turismo (Julho, Agosto e Setembro), de

modo a ndo afectar de forma tdo importante os turistas;

- Todos os acessos a parcelas agricolas, ou estradas deverdo ser

restabelecidos;

- O posicionamento dos estaleiros devera ser o mais distante possivel das
habitacdes existentes, de modo a que a intensa actividade que ai se
desenrolara ndo produza um impacte sobre a qualidade de vida da

populacdo residente;

- Durante a fase de construcdo, os trabalhos deverdo ser acompanhados
na fase inicial por uma equipa de arquedlogos, tentando ainda
conservar-se, na medida do possivel, os achados patrimoniais

identificados;

- No que respeita ao ruido, a qualidade do ar, & qualidade das aguas de
escorréncia da via e a fauna e flora, deverdo ser definidos Planos de
Monitorizacdo, a ser executados imediatamente apés a entrada em
funcionamento da ligacdo a Lagos. Os resultados das monitorizacdes
realizadas deverao permitir averiguar a eficacia e sucesso das medidas
ambientais concretizadas. Para o efeito, deve ter-se em consideracéo
que:

= 0s resultados das monitorizacfes devem ser comunicados
periodicamente ao organismo oficial competente do

Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério
designado para o efeito;

= em caso de na interpretacdo dos resultados da
monitorizagcdo se verificarem situagbes criticas, devem
rectificar-se ou concretizar-se novas Medidas Ambientais o
mais rapidamente possivel.
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10. COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Em termos de comparacdo de alternativas, pensa-se que a nao construcdo desta
ligacdo é a que maiores impactes ambientais negativos vai provocar, dada a
importancia que Lagos tem como ponto turistico no Algarve, para além dos
impactes negativos que se continuarao a verificar sobre as habitacdes envolventes
a EN125, nomeadamente no que respeita a seguranca rodoviaria, qualidade do ar e

niveis de pressao sonora.

Comparando as trés alternativas propostas, a conclusdo final a que se chega é que
as Alternativas A e B sdo quase sempre mais favoraveis ambientalmente que a

Alternativa C, uma vez que:
- Se encontram numa zona menos natural e mais humanizada;

- Encontram-se localizadas numa zona de menor risco de contaminacéo de

aquiferos;
- Encontram-se localizadas no corredor previsto pelo PDM de Lagos.

Como principal desvantagem das alternativas A e B, face a alternativa C, refira-se a
ocupacgdo de uma maior quantidade de areas de Reserva Agricola Nacional e com

maior capacidade para agricultura.

Da consulta de mapas do local, pode verificar-se que o local de ligagdo a EN 125
seleccionado, corresponde ao de menor densidade de habitacdes quando sdo
comparadas as alternativas A e B com a alternativa C, que possui na sua

envolvente, algumas habita¢des pertencentes a Matos Morenos.

Entre as Alternativas A e B os impactes ambientais sdo muito equivalentes, nao
existindo uma diferenca significativa em termos ambientais entre estas duas
alternativas. No entanto, pode justificar-se que a Alternativa B é a mais favoravel,
dado desenvolver-se numa zona mais humanizada (mais perto da pedreira, de
Lagos e da EN120).
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11. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Em sintese aos estudos ambientais desenvolvidos, considera-se que é importante
em termos sociais, econdmicos e de qualidade do ambiente, a realizacdo da ligacao

entre o IC4 e Lagos.

Esta situacdo induzird a uma reducdo do trafego da EN 125, o que tera como
vantagens importantes a reducao dos niveis de poluicdo atmosférica e sonora junto
das habitacbes que ladeiam a Estrada Nacional, incluindo as habitacfes que

constituem a povoacéo de Lagos.

Por outro lado, existira um acréscimo importante na seguranca rodoviaria, uma
reducéo nas situa¢bes de congestionamento e um ganho de tempo nas deslocacdes
de médio e longo curso. Este conjunto de vantagens no seu todo potenciara a
economia local, na medida em que promovera uma maior facilidade de troca de
bens com as povoac¢des mais proximas e melhorara a qualidade do comércio e

turismo em Lagos.

Ao nivel do ordenamento do territério, esta ligacdo também é importante, uma vez
que serve como corredor estruturante de distribuicdo de trafego ao nivel do nucleo

urbano de Lagos e povoacgfes envolventes.

Sob esta perspectiva, consideram-se as alternativas A e B como preferenciais face
a alternativa C, dado permitirem uma interligacdo ndo sé com a EN125, mas
também com a circular de Lagos que se encontra prevista a Norte da Estrada

Nacional.

Em relacdo aos impactes ambientais negativos, consequentes da construcao da
ligacdo a Lagos, considera-se que na maioria dos casos a afectacdo ambiental é
pouco importante, sendo possivel evitar ou minimizar os restantes casos em que 0s
impactes sdo importantes, com recurso a um conjunto de medidas ambientais e

planos de monitorizacdo ja anteriormente definidos neste documento.
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