PREAMBULO

Os concelhos de Almada e do Seixal sao responsaveis actualmente por importantes fluxos
de entradas e saidas diarias dos centros urbanos, fundamentalmente com destino/origem
na cidade de Lisboa, mas igualmente dentro e entre os principais ntcleos urbanos destes

dois concelhos.

Do mesmo modo, a concentracio do povoamento ao longo da EN 10 e o recente
crescimento em direccdo a Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de
Lisboa (localizada no Monte de Caparica) provoca ja um excesso de trafego rodoviério
nestes dois eixos. Verifica-se ainda que uma grande parte destas movimentacées de
pessoas € realizada através de transporte individual, dando origem a grandes fluxos de

entradas e saidas de veiculos automdveis.

Quanto a rede de transportes colectivos existente, verifica-se que o modo de transporte
rodoviario é ja insuficiente, para além da qualidade inconstante dos servicos prestados,

sendo frequente a ocorréncia de atrasos.

No que diz respeito a articulacdo entre as diferentes redes de transporte existentes, e
embora o caminho de ferro construido sob a Ponte 25 de Abril tenha vindo criar maior
acessibilidade entre os ntcleos urbanos, as localizacées das estacées do Pragal e de

Corroios demonstraram-se pouco eficazes em termos de captacdo de passageiros.

Estes aspectos tornam imprescindivel e urgente avancar com medidas que promovam a
acessibilidade aos sistemas de atravessamento entre margens e entre nticleos urbanos da
margem Sul, através da melhoria das actuais infra-estruturas de transporte nos concelhos
de Almada e Seixal, num contexto intermodal de ligacdo com os sistemas de transporte

ferroviario e fluvial, e numa éptica de drea metropolitana.
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INTRODUCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da 12 Fase da Rede do Metropolitano Ligeiro da
Margem Sul do Tejo (MST) e Plano de Requalificacdo do Espaco Canal, de que este
documento é o Resumo Nao Técnico, foi realizado de acordo com a Legislacao em vigor
a data da sua elaboracao, isto é, o D.L. n® 69/2000, e a Portaria n°® 330/2001.

Pretende-se, com o presente Resumo Nao Técnico, de acordo com a legislacao referida,
explicitar, de forma sintetizada e em linguagem simples mas rigorosa, os aspectos
analisados no Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, como contributo para a
informacao e esclarecimento do Publico, das Entidades Oficiais e dos Decisores, sobre os
principais impactes ambientais do empreendimento, no sentido da compatibilizacao do
desenvolvimento sécio-econémico da zona onde se pretende implementar o projecto,
com a proteccio do Ambiente, numa Optica, hoje aceite internacionalmente, de

desenvolvimento sustentavel.

A abordagem multidisciplinar reflectida no Relatério do Estudo de Impacte Ambiental
congregou uma equipa de 21 técnicos, que permitiu o aprofundamento das diversas
vertentes ambientais de forma integrada.

Agradecem-se os contactos possibilitados e a informacdo amavelmente cedida pelas
entidades oficiais para a realizacdo do Estudo de Impacte Ambiental.

Refere-se finalmente, que tratando-se este documento, como referido, de um resumo, se
recomenda a consulta do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental e seus Anexos
Técnicos para esclarecimento de aspectos de maior detalhe e das metodologias utilizadas
na andlise das diversas vertentes ambientais e sécio-econdmicas analisadas.
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EM QUE CONSISTE O EMPREENDIMENTO ?

O empreendimento em analise consiste na construcdo da primeira fase da rede do
Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo, ou Metro Sul do Tejo (MST), entre Cacilhas
e Corroios e entre Cacilhas e o Monte de Caparica, que se encontra em Fase de Projecto

de Execucao (ver Figura 1 e Figura 2).

O projecto do MST integra a execucdo dos trabalhos de requalificacdo do tracado de
desenvolvimento do Metro e da zona adjacente ao mesmo, designado por Plano de

Requalificacdo do Espaco Canal (PREC).

O PREC constitui um plano de requalificacio urbana e foi elaborado pelas Camaras
Municipais de Almada e Seixal. Define um modelo de arranjo dos espacos exteriores
contemplando espacos pedonais, tipo de pavimentos, tipo de estacées, sistemas de
iluminacao, tipo de mobilidrio urbano, definicao de espécies vegetais a implantar, etc..
No Anexo | ao EIA (Anexo Técnico a Descricao do Projecto), poderao ser consultadas as

plantas com a drea de intervencao do Projecto contemplando o PREC.

O MST consiste num metropolitano de superficie, eléctrico, que circulard nas principais
artérias da cidade de Almada, pela EN 10 até Corroios e, nas vias urbanas do Monte da
Caparica, nomeadamente aproveitando o tracado da Via Alternativa ao Monte da

Caparica que se encontra em fase de projecto.

O tracado do MST foi definido pela Camaras Municipais de Almada e Seixal e consistira

em 3 Linhas (Figura 3):

e [inha 1 — Cacilhas — Corroios, com 13 estacées e com cerca de 7 km de extensio
e [inha 2 — Corroios — Pragal, com 9 estacées e com cerca de 6 km de extensao

e [inha 3 — Cacilhas — Universidade, com 13 estacées e cerca de 7 km de extensao.

Na Figura 3 apresenta-se a configuracao dos tracados das trés linhas e a localizacao das

respectivas estagoes.
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Linha 1: Cacilhas - Corroios

Linha 2: Corroios - Pragal

Linha 3: Cacilhas - Universidade

Figura 3 — Linhas do MST

O tracado das 3 linhas permitira a integracdo na rede de transporte existente, facilitando
as ligacées com os TST (autocarros), Fertagus (comboio) e Transtejo (barcos), prevendo-se

igualmente a compatibilizacao dos titulos de transporte a utilizar.

O material circulante sera do modelo COMBINO® (Figura 4), constituido por 5 elementos
ligados por articulacdo, com um comprimento de cerca de 33 metros e uma largura de
2,65 metros. A capacidade maxima de cada composicio é de 225 passageiros por

comboio.
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Figura 4 — Material circulante — COMBINO®

O metropolitano circularda numa faixa de circulacdo exclusiva de 7 metros de largura
(plataforma) delimitada por uma guia sobrelevada (lancil) relativamente ao pavimento, a
instalar nas rodovias existentes. No entanto, sera possivel a transposicao desta guia por

veiculos automdveis em situacées de emergéncia.

A via tera cruzamentos de nivel com o trafego rodoviario, sendo sempre atribuida

prioridade ao metropolitano através do sistema de controlo dos semaforos.

Esta prevista a construcao de viadutos no atravessamento da A2, entre a Ramalha e o
Pragal, para o atravessamento da via de acesso a estacao do Pragal (viaduto da Boa
Esperanca), na rotunda da Fomega, junto ao Parque da Paz (Brejao) bem como o

alargamento do viaduto da Avenida Bento Gongalves com a Rua Cidade de Ostrava.

As estacoes serao de dois tipos: estacoes de cais central e estacoes de cais lateral (ver
Figura 5) com acessos através de caminhos pedestres. Serdo equipadas com maquinas de
venda de bilhetes, equipamentos de informacdo aos passageiros e sistema de vigilancia
video.

O periodo de exploracao diario sera das 5:00h as 2:00h, todos os dias da semana,
incluindo domingos e feriados. As horas de ponta, nos dias tteis do ano, sdo de 3 horas
(6:30-9:30 h e 17:00-20:00 h). O nimero de veiculos nas horas de ponta da manha ou da
tarde serdo:

Inverno (8 de Setembro a 14 de Julho) Verao (15 de Julho a 7 de Setembro)
Dias dteis SAB DOM Dias uteis SAB DOM
Linha 1 24 8 6 12 8 6
Linha 2 12 8 6 12 8 6
Linha 3 16 8 6 12 8 6
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Figura 5 — Exemplo de estacao com cais lateral (Férum Almada)

O controlo do trafego sera efectuado a partir do Parque de Material e Oficinas (PMO) no
qual se efectuardo ainda a recolha diaria e a manutencao das composicées. O PMO
localizar-se-a junto da EN 10, junto da Quinta da Princesa, a cerca de 1.500 metros da

estacdo de Corroios.

A fase de construcao do MST tera diversos tipos de intervencées que se dividem em dois

grandes grupos — Obras em linha e Obras Pontuais.

As Obras em Linha visam o restabelecimento de servicos afectados (dguas, esgotos,
telefone, etc.), a construcdo da plataforma da via e das paragens. As Obras Pontuais
dizem respeito a construcao dos viadutos atrds mencionados e do PMO.

A titulo indicativo apresenta-se no Quadro 1 um cronograma das diferentes fases da obra.
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Quadro 1 - Cronograma resumido da fase de construcao do MST

Ano 1 Ano 2 Ano 3
Designagao
1° Trim. | 2° Trim. | 3° Trim. | 4° Trim. | 1° Trim. | 2° Trim. | 3° Trim. | 4° Trim. | 1° Trim. | 2° Trim. | 3° Trim. | 4° Trim.
Trogo 1 - Cacilhas / Mendes Pinto |
Trogo 2 - Mendes Pinto / Parque da Paz —
Trogo 3 - Parque da Paz - Corroios
] Viaduti) no IC 20
Trogo 4 - Mendes Pinto / Pragal
Viaduto na A 2
Trogo 5 - Pragal / Universidade Viaduto na Fomega
Viaduto na Boa Esperanca
Trogo 6 - Corroio / Parque de Materiais e
Oficinas
PMO —
Material Circulante —
Recrutamento e Formagéo ]
Testes e Ensaios |
Entrada em Servigo q

Em paralelo desenvolver-se-ao as obras de requalificacdo no ambito do PREC.

Durante a construcdo existirdo estaleiros de apoio a obra - um Estaleiro Central na zona

de Corroios, que estara activo durante toda a fase de construcao e estaleiros de zona e de

frente que operarao em funcado dos locais de avanco da obra.

O arranque da circulacao do MST (fase de exploracdo) esta previsto para finais de 2005.

O MST ira substituir algumas carreiras de autocarros nos trajectos incluidos no tracado

previsto.

O projecto do MST representa um investimento da ordem dos 320 milhées de Euros, dos

quais 55 milhées para aquisicio de material circulante (importado), 38 milhées nos

trabalhos de requalificacdo no dmbito do PREC e o restante nos trabalhos de construcao

civil e linhas. Sera responsavel pela criacio de emprego na fase de construcdao e de

exploracdo bem como pela dinamizacao das actividades econémicas na regiao.
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Esta infra-estrutura constituir-se-d também num elemento essencial a afirmacdo do
transporte ptblico como alternativa ao transporte individual, criando novos habitos nas

deslocacées de pessoas, sobretudo no centro urbano da cidade.

Para além do efeito importante no sistema de transportes, este projecto possibilitara
também o reordenamento e requalificacido do espaco urbano, que resultarda numa

melhoria muito substancial da qualidade ambiental e da seguranca da circulacao.
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QUAL A SITUACAO ACTUAL DO AMBIENTE ?

Na area de desenvolvimento do tracado do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo
(MST) e de intervencdo das obras para a sua construcao observa-se uma ocupacdo de
solos predominantemente urbana, existindo pontualmente um mosaico remanescente da
situacdo anterior a urbanizacao generalizada da regido, sendo possivel identificar
algumas unidades de vegetacdo, matas de pinheiro bravo, e algumas manchas dispersas

de montados de sobro e terrenos agricolas de sequeiro abandonados.

Na maioria dos locais onde foram identificados espacos agricolas, este consistiam em

mosaicos de pequenas manchas horticolas (culturas anuais) e pomares de cariz familiar.

Do ponto de vista da poluicao atmosférica e da qualidade do ar, e no que diz respeito a
drea de implantacao do tracado e de intervencao das obras para a construcao do MST,
esta desenvolve-se em meio urbano, sendo também percorrida por eixos rodoviarios
importantes nos concelhos de Almada e Seixal, nomeadamente IC 20, A2, EN10, pelo

que apresentara expectavelmente niveis de poluentes atmosféricos tipicos destes meios.

Na drea em estudo nao se verifica a existéncia de qualquer rede de monitorizacdao da
qualidade do ar, dispondo-se no concelho de Almada de dados referentes a estacdo de
monitorizacdo do Laranjeiro (operacional desde 2001), os quais indicam que as
concentracoes de SOz, NO2, CO e PMI10 ndo violam os valores limite definidos na
legislacao aplicavel, verificando-se valores superiores aos valores guia para o CO e PM10

e a ocorréncia de violacao dos varios limiares definidos para o O:s.

De uma forma geral o ambiente sonoro da drea de implantacao do Metropolitano Sul do
Tejo é ja significativamente afectado pelo fluxo automdvel que circula nas artérias
rodovidrias existentes na zona, constituindo a principal fonte sonora responsavel pelos

niveis sonoros registados.

Efectuaram-se numerosas medicées de ruido ao longo do tracado do MST tendo-se
verificado que os valores medidos nos diversos locais de avaliacdo acustica sao

caracteristicos de zonas urbanas e peri-urbanas com ambiente sonoro muito perturbado.

Relativamente a drenagem natural, verifica-se que as linhas de dguas na drea em estudo
sdo tempordrias ou seja, apresentam caudal apdés a ocorréncia de precipitacao.
Atravessam dreas urbanizadas, encontrando-se intervencionadas e regularizadas com

orgaos de drenagem (valas, valetas, passagens hidrdulicas, etc.) em grande parte da sua
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seccdo, desaguando no estudrio do rio Tejo, na zona entre o Alfeite e o Esteiro de
Corroios.

Quanto a qualidade das dguas superficiais na area de implantacao do MST, e embora nao
exista informacao disponivel relativa a qualidade das dguas das ribeiras tempordarias
atravessadas pelo tracado, é expectavel que a mesma seja essencialmente afectada pela
carga poluente contida nas dguas pluviais urbanas. Foram também analisados dados de
qualidade das d&guas, recolhidas na zona do Esteiro do Seixal, que indicaram

contaminacao microbioldgica das mesmas.

Em termos de tratamento das aguas residuais urbanas, a zona em estudo encontra-se
servida pela Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) da Quinta da Bomba em
Miratejo que descarrega no Esteiro de Corroios, pela ETAR de Valdeao, que descarrega no
rio Tejo. Encontram-se em construcao duas outras ETARs — Mutela (Almada), e Portinho
da Costa (Trafaria), que completardo o sistema de tratamento de aguas residuais do
concelho de Almada.

Do ponto de vista das dguas subterrdneas, constata-se que a vulnerabilidade das
formacées aquiferas a poluicao é elevada. Quanto a qualidade das dguas subterrdneas,
verifica-se que as formacées aquiferas, em especial as mais superficiais, ndo apresentam
valores elevados de nitratos, nem de cloretos. No entanto, existem furos na zona de
Almada e Seixal, que tém sido abandonados e substituidos por outros furos mais
profundos, uma vez que tem aumentado a salinizacao em algumas das formacées mais

superficiais.

Na drea em estudo, e relativamente a fauna e flora, identificaram-se alguns valores de
alguma sensibilidade e importancia ecoldgica, nomeadamente, manchas de pinheiro com
sobreiro e carrascais, a Sul do antigo terminal da Rodovidria Nacional, o Sapal de
Corroios e a Mata da Quinta da Princesa. As restantes areas correspondem a dareas
urbanas, ajardinamentos urbanos e peri-urbanos e a resquicios de antigas dreas agricolas,
no global com baixa a nula sensibilidade ecolégica em termos de valores flora, fauna e
habitats.

No que respeita aos valores do patriménio histérico-cultural, existem bastantes valores
identificados fruto do trabalho desenvolvido nas duas ultimas décadas pelas varias
instituicoes ligadas ao patriménio destes municipios. A maioria dos valores identificados
nao se localizam na zona abrangida pelo tracado, embora se tenha optado por incluir

algumas delas no inventario apresentado no Relatério do Estudo de Impacte Ambiental.
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Para além dos valores existentes na faixa Cacilhas / Almada, foram também referenciados

valores importantes na zona da Ramalha e Monte de Caparica.

A paisagem na drea de desenvolvimento do tracado é marcadamente urbana subsistindo
alguns valores caracteristicos de ruralidade na zona de Fomega/Monte da Caparica e
Universidade da Caparica observando-se campos de cultivo de antigas searas e hortas,
algumas ja abandonadas. Sobressaem também pelo seu interesse e sensibilidade, o
ntcleo histérico de Cacilhas, a drea do Férum Cultural bem como alguns elementos da
Av. 25 de Abril/Av. Bento Gongalves, o nucleo histérico do Monte da Caparica e o

conjunto de quintas a Sudeste de Corroios com destaque para a Quinta da Princesa.

Em termos de instrumentos de planeamento e ordenamento do territorio, os concelhos
abrangidos pelo projecto em estudo, dispéem de Plano Director Municipal (PDM)
aprovado e em vigor, nomeadamente o PDM de Almada, ratificado pela RCM (Resolucao
de Conselho de Ministros) n°® 5/97 de 14 de Abril, e o PDM do Seixal, ratificado pela
RCM n°65/93 de 11 de Novembro.

Na Figura 6 apresenta-se um extracto das Plantas de Ordenamento dos concelhos de
Almada e Seixal, nas quais estao definidas as principais orientacées de planeamento

destes municipios.

Para além dos PDMs referidos, encontra-se também em vigor o PROT-AML (Plano
Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa), aprovado pela
RCM N.° 68/2002 de 8 de Abril, que refere a actual predominancia do transporte
individual, apontando para a presente inexisténcia de coordenacao intermodal a nivel de
politica de transportes, e que integra medidas indutoras de progressivo esforco do

transporte colectivo, privilegiando o transporte ferroviario e fluvial.

Em toda a zona de implantacao do projecto verificam-se ja congestionamentos de trafego
rodoviario, em particular as horas de ponta, e uma forte dependéncia e utilizacdo do

transporte individual.

RESUMO NAO TECNICO 13 EIA DO PROJECTO DO METROPOLITANO
LIGEIRO DA MARGEM SUL DO TEJO



G LEGENDA

‘ I E Limite do Concelho

Concelho de Almada
i Espagos Urbanos

Areas Consolidadas

Nucleos Historicos
Espacos Urbanizaveis

Habitacionais Alta Densidade

Habitacionais Média Densidade

a_rgs.-lairai e Habitacionais Baixa Densidade
m Habitacionais Média Densidade/Terciario
Espacos de Equipamento

Espagos Industriais

Espagos Verdes de Recreio e Lazer

Espacos de Vocagéo Turistica

Espacos de Terciario

Espacos de Investigacédo e Desenvolvimento
Espagos Nao Urbanos

s ._ E Verdes de Protecgdo e Enquadramento

:ﬁ ; i i Agricolas

A5 E Culturais e Naturais

| E Uso Militar
Interface ou Centros de Coordenacao de Transportes
m Area Prevista Programada

m Area Prevista Nao Programada

Concelho do Seixal

¥

Areas Urbanas Consolidadas
Areas de Expans&o Urbana
Areas de Equipamentos

Areas de Equipamento Previstas
Areas Agricolas

Areas de Protec¢do Paisagistica
Espacgos Industriais

Areas Industriais Previstas
Matas e Macigos Arboreos

Areas Rurais de Protecgdo aos Espagos Urbanos

. Tragado do MST
Estagdo do MTS

Estudo de Impacte Ambiental do
Metropolitano Ligeiro da
Margem Sul do Tejo

Extracto da Carta de Ordenamento do PDM de Almada e Seixal

Escala:
1/40 000




QUAIS OS POTENCIAIS IMPACTES NEGATIVOS E POSITIVOS ?

Os Estudos de Impacte Ambiental ndo tém por objectivo fundamental, nem devem,
pronunciar-se sobre se os projectos em analise poderdao ou nao ser implementados, mas
sim, esclarecer o Publico, as Entidades Oficiais e os Decisores sobre quais os impactes

negativos e positivos decorrentes dos empreendimentos.

Com a audicdo de todas as partes, como decorre do espirito e da letra das Directivas
Europeias e da legislacao Nacional, a decisdo final devera procurar compatibilizar o
Desenvolvimento Socio-Econémico desejado com a Preservacdo do Ambiente, isto é,

assegurar o Desenvolvimento Sustentavel da Regiao.

Procura-se, neste ponto, com base na andlise efectuada em detalhe no Capitulo V do
Estudo de Impacte Ambiental, evidenciar os principais impactes positivos e negativos

expectaveis com a implementacdo do empreendimento.

A andlise efectuada nao identificou a verificacdo de potenciais impactes negativos ou
positivos em termos de valores geoldgicos, tanto na fase de construcdo com na fase de

exploracao do Metropolitano Sul do Tejo.

As medidas ja previstas no projecto relativas a definicido geral das caracteristicas dos
taludes, fundacées, escavacées, muros de suportes, etc., foram analisadas e nao
perspectivam a ocorréncia de impactes negativos significativos na estabilidade dos
terrenos.

Apesar de como ja atras referido a plataforma do metro se desenvolver dominantemente
sobre estradas ja existentes, verificou-se que em relacao a ocupacdo de solos, o projecto
ocupara cerca de 11 ha. Destes 11 ha, cerca de 9 ha estio ja ocupados pelas estradas,
pelo que serdo ocupados cerca de 2 ha de solos ainda nao intervencionados ou
urbanizados dos quais, cerca de 0,2 ha da Reserva Ecolégica Nacional e cerca de 0,5 ha
da Reserva Agricola Nacional. Estes impactes negativos embora sejam considerados
significativos por via da violacdo de diplomas legais relativos aos solos da RAN e da REN,

sao de muito reduzida magnitude.

Durante a fase de construcdo verificar-se-& a movimentacdo de solos para a construcio
das infra-estruturas e a producdo de residuos provenientes das demolicées e do

desmantelamento de equipamentos. Neste sentido deverdo ser adoptadas medidas de
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minimizacdao (ver Capitulo VI - do EIA), as quais, se implementadas, permitem
perspectivar que os impactes residuais ndao serao significativos.

Na fase de construcdo do projecto serdo gerados cerca de 213.000 m’ de terras sobrantes,
cujo local de deposicao final deve ser cuidadosamente analisado em conjunto com as
Camaras Municipais no sentido de se evitarem impactes negativos por ocupacao de solos
da RAN ou da REN.

Na fase de exploracdo e no respeitante a producao de residuos e armazenagem destes e
de outros produtos, designadamente no Parque de Material e Oficinas (PMO), se
adoptadas as medidas de minimizacdo recomendadas, com vista a correcta gestao dos
mesmos, também ndo se perspectiva a ocorréncia de impactes negativos significativos

associados a producao de residuos.

No que respeita a hidrologia subterrdnea, verifica-se que o projecto sera responsavel pela
impermeabilizacdo de uma darea adicional de 2 ha tendo-se concluido que o impacte
negativo directo na recarga de aquiferos devido a impermeabilizacao imposta nao sera

significativo.

As obras de drenagem previstas no projecto nado irdo afectar as condicées de drenagem
superficial existentes. A andlise do estudo de drenagem do projecto revelou que se
podem perspectivar melhorias a este nivel devido aos trabalhos de drenagem que serao
desenvolvidos, nomeadamente nas zonas do Parque da Paz, no troco Miratejo / Corroios
e na zona entre a A2 e o viaduto da Fertagus, perto do Pragal. No Anexo Ill do EIA

encontram-se explicitadas as intervencées previstas ao nivel da drenagem superficial.

A operacao do MST nao ira causar impactes negativos significativos na qualidade das
dguas superficiais e subterrdneas. A circulacio do MST ndo originara escorréncias
contaminadas, prevendo-se a utilizacdao de um lubrificante biodegradavel no sistema de
lubrificacdo das rodas das composicées. Para os efluentes liquidos gerados no PMO, esta
assegurado o envio para tratamento das aguas residuais domésticas, bem como o pré-
tratamento (remocado de hidrocarbonetos) das aguas residuais originadas nas oficinas,
antes da descarga no colector municipal - colector do Mochito. O tratamento dos
efluentes sera efectuado na ETAR da Quinta da Bomba (Miratejo).

Em relacao a qualidade do ar, e face a tipologia de operacées a realizar na fase de
construcdo, foram identificados potenciais impactes negativos que poderdo atingir
magnitudes muito elevadas, designadamente nos niveis de concentracées de poeiras no

ar ambiente devidas, sobretudo, aos trabalhos envolvendo movimentacao de terras e a
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circulacio de veiculos e maquinaria nas zonas dos trabalhos. Tais impactes serdao
temporarios e muito localizados, em particular na imediata vizinhanca dos locais de
obras e estaleiros, tendo-se recomendado um conjunto de medidas de minimizacdo que,

se implementadas, permitem considerar os impactes residuais como nao significativos.

Na fase de exploracdo nao se verificardo impactes negativos directos e locais na
qualidade do ar devido a entrada em funcionamento do MST, uma vez que este apenas
utiliza energia eléctrica. Contudo, sendo o projecto indutor de acréscimos de consumos
de energia eléctrica, tal tera efeitos negativos indirectos na qualidade do ar, por
acréscimos de producdo de energia eléctrica através de centrais termoeléctricas, que nao

tém expressao no contexto da qualidade do ar.

A escala local perspectiva-se uma tendéncia para a diminuicdo do crescimento do
transporte individual rodoviério, e a transferéncia parcial para outras vias de veiculos
ligeiros de alguns dos eixos viarios afectos ao projecto. Esta transferéncia reflectir-se-a, em
termos locais, na melhoria das condicées de qualidade do ar nos eixos de origem e no
proporcional agravamento da qualidade do ar nos eixos que receberdo o volume
adicional de veiculos, tendo-se considerado que esta transferéncia nao implicara impactes

sensiveis na qualidade do ar.

Os potenciais impactes negativos no ruido ambiente na fase de construcao resultam em
particular das operacées de movimentacdo de terras que envolvam a utilizacido de
equipamentos/veiculos muito ruidosos, podendo afectar zonas na imediata vizinhanca da
area de implantacdo da via do MST. Os potenciais impactes serdo, contudo circunscritos
no tempo. Se seguidas as medidas de minimizacdo recomendadas, os impactes residuais

negativos nao se perspectivam como significativos.

Durante a fase de exploracao os niveis sonoros gerados pela circulacao do Metropolitano
Ligeiro sao muito inferiores a 65 dB(A) no periodo diurno e inferiores a 55 dB(A) no

periodo nocturno.

Deste modo, os niveis sonoros gerados pela circulacido do MST serdo da ordem de
grandeza ou mesmo inferiores aos actuais, em todos os locais situados nas proximidades
das artérias rodoviarias principais, com trafego rodovidrio intenso, o que constitui a maior

parte da sua drea envolvente.

Para o assentamento da Via, o projecto prevé a instalacdo da mais recente tecnologia de

minimizacao de vibragées ao longo de toda a via, permitindo assegurar que os niveis de
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vibracées gerados pela circulacao dos veiculos nao sejam causadores de incomodidade

para os moradores e utilizadores dos espacos proximos do tracado do metropolitano.

Relativamente aos impactes na flora, fauna e habitats, o projecto do MST, mais
concretamente a via de acesso ao Parque de Material e Oficinas, apenas ird afectar
marginalmente a Mata da Quinta da Princesa. Contudo o atravessamento desta drea, ndo
obstante constituir um impacte negativo local, ndo representa um impacte negativo
significativo uma vez que ndo estd em causa uma drea de relevante interesse

conservacionista e a magnitude do impacte sera apenas marginal.

Por outro lado a intervencao prevista no dmbito da requalificacdo do corredor do tracado
do MST, permitira criar uma estrutura verde urbana de enquadramento, em &rea e
nimero de exemplares arbdreos, superior a existente actualmente. Esta intervencao
constituird, a curto e médio prazos e para além do horizonte de exploracao do projecto,
um impacte positivo significativo para os concelhos de Almada e do Seixal, pela criacao e
manutencao de espacos de amenidade ecolégica no meio urbano para fruicao por parte

das populacées.

A fase de construcdao do MST podera afectar valores do patriménio histérico-cultural
devido principalmente as movimentagées de solos de indole diversa, circulacdo de
maquinaria e instalacao de estaleiros e outras infra-estruturas de apoio a obra dado que
serdo atravessadas zonas bastante sensiveis no ambito do patriménio bem como algumas

zonas especiais de proteccao tais como as zonas da Ramalha e da Quinta da Torre.

Foram recomendadas medidas de minimizacao visando o acompanhamento arqueolégico
da obra, quer no sentido da ndo afectacdo de edificacées existentes quer no sentido da
preservacao de valores arqueolégicos que eventualmente possam ser descobertos, devido
aos trabalhos que ocorrerdao nesta fase. Recomendou-se igualmente que a instalacao do
estaleiro EZ1 (Cacilhas) seja analisada com detalhe, no sentido da nao afectacdao da zona
especial de proteccao da fabrica romana de salga de peixe de Cacilhas e de outros valores
patrimoniais existentes nessa zona. Estas medidas permitirdo considerar os potenciais

impactes residuais no patrimonio histérico-cultural como nao significativos.

Na fase de exploracdo ndo sdo previsiveis impactes sobre os valores patrimoniais

existentes.

A andlise efectuada permitiu evidenciar que serdo expectdveis impactes negativos

temporarios na paisagem em particular nas dreas de maior densidade urbana, devido a
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desorganizacao do espaco urbano e as perturbacées do quotidiano dai resultantes

enquanto decorrerem as obras.

Por outro lado, o projecto do MST representara uma importante intervencdo em toda a
drea do seu desenvolvimento, permitindo o reordenamento e uma importante
requalificacdo do espaco urbano, fruto da implementacao do Projecto de Requalificacao
do Espaco Canal (PREC) desenvolvido pelas Camaras de Almada e do Seixal e que faz
parte integrante do projecto MST. Neste sentido o Projecto do MST terd um impacte
positivo significativo na paisagem quer em termos locais, quer em termos regionais ao

nivel dos concelhos de Almada e do Seixal.

Relativamente ao ordenamento do territorio, nao se prevéem impactes negativos nesta
vertente devido a incompatibilidades com figuras de planeamento existentes, nem com
usos do solo definidos para a drea do projecto, quer na fase de construcao, quer na fase
de exploracdo. O projecto contribuira para a concretizacdo de linhas orientadoras
definidas ao nivel local (Plano Director Municipal - PDM) e ao nivel regional (Plano
Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lishoa — PROTAML)
relativas ao incremento do transporte colectivo em detrimento do individual.

No que respeita aos aspectos socio-econémicos, a fase de construcdo do MST induzira
situacées de incomodo para as populacbes, nomeadamente devido a criacdo de
obstaculos, limitacées a circulacdo pedonal e transferéncia de locais de estacionamento.
Por outro lado verificar-se-a a criacao de postos de trabalho e alguma dinamizacao no

comércio e restauracao locais.

A supressao de vias de circulacao de veiculos automdveis ira provocar a diminuicao da
capacidade de escoamento de trafego nas vias onde circulara o MST, embora em parte do
tracado a supressao corresponda ao corredor BUS, designadamente na EN 10 mantendo-

se o mesmo ntimero de vias de circulacdo de veiculos de transporte individual.

Verificar-se-a ainda a supressao de lugares de estacionamento nas dreas de circulacao do
metro, estando a Camara Municipal Almada a desenvolver um estudo que contempla a

criacdo de estacionamentos alternativos.
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Na fase de exploracio do MST verificar-se-do impactes positivos significativos,

designadamente:

e Melhoria geral das acessibilidades na margem Sul e da mobilidade da populacao
em geral — Melhoria das acessibilidade a Lisboa através da melhor articulacao

entre os modos de transporte colectivos proporcionada pelo MST;

e Melhoria da ligacdo entre os centros urbanos e as dreas mais periféricas do

concelho de Almada e Seixal;

e Poupancas em tempos de percurso a populagdo com claras vantagens para a
economia da regiao e do Pars;

e Acréscimo da capacidade e qualidade do transporte colectivo — melhoria das

condicoes de mobilidade;
e Maior conforto para os que utilizam actualmente os transportes colectivos;
e Criacao de uma alternativa ao transporte individual, confortavel e fiavel;

e Requalificacao urbana dos arruamentos onde se desenvolve o MST com efeitos ao
nivel do ordenamento do espaco urbano, conforto e melhoria da percepcao

estética.
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QUE PLANOS DE MONITORIZACAO/ACOMPANHAMENTO DO EMPREENDIMENTO
E MEDIDAS DE MINIMIZACAO SE RECOMENDAM?

Os programas de monitorizacdo/acompanhamento do empreendimento propostos no
Capitulo VIl do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, incluem monitorizacées a
realizar quer durante fase de construcdo do empreendimento, quer durante a fase de

exploracao:

a) Durante a fase de construcdo: residuos gerados nas frentes de obra e no estaleiro
central, aguas residuais geradas no Estaleiro Central, e emissées de ruido junto as

habitagées mais proximas;

b) Durante a fase de exploracao: residuos gerados no Parque de Material e Oficinas
(PMO), volumes de dgua captados no PMO; dguas residuais industriais geradas no

PMO, ruido ambiente e vibracoes.

O Relatério do Estudo de Impacte Ambiental apresenta ainda diversas medidas de
minimizacdo de impactes negativos, as quais podem ser analisadas em detalhe no seu
Capitulo VI, por processo associado a fase de construcdo, e por vertente ambiental

durante a exploracao do empreendimento.
Salientam-se neste resumo apenas algumas das principais medidas:

e Implementacdo de um Plano de Gestao Ambiental em Obra, o qual assegurara a

introducao de boas praticas ambientais nas varias empreitadas previstas.

e F[scolha criteriosa do(s) local(ais), em colaboracdao com as Cidmaras Municipais de
Almada e Seixal, de locais para proceder ao depésito definitivo das terras de
escavacdo, ndo devendo este(s) situar-se em dreas definidas como solos classificados,
em particular areas definidas como Reserva Agricola Nacional ou Reserva Ecolégica

Nacional.

e Assegurar que o transporte de terras e residuos para o exterior é acompanhado das
Guias de Acompanhamento de Residuos, que assegurardo que o transporte e a sua
entrega é efectuado por / e a entidades licenciadas, e consequentemente o seu

destino final é adequado a proteccdo do ambiente.
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e Implementacdo do Programa de Monitorizacdo de Residuos gerados no Parque de
Material e Oficinas. O destino final a ser dado a todos os residuos gerados no PMO

devera ser conduzido a entidades/instalacées devidamente licenciadas para o efeito.

e Recomendam-se medidas de boa pratica relativas a armazenagem de residuos e
substdncias quimicas no PMO, em particular no que se refere a existéncia de locais
cobertos, por forma a evitar o arraste de poluentes pelas dguas pluviais, e proteccao

contra derrames (contencao secundaria).

e Assegurar que os equipamentos de pré-tratamento dos efluentes provenientes da
lavagem de veiculos e das oficinas (efluentes com 6leos) tenham uma manutencao

regular para assegurar o seu correcto funcionamento.

e Recomenda-se um conjunto variado de medidas operacionais tendentes a reduzir a
potencial emissao de poeiras durante a fase de construcdo, tais como, aspersao
controlada de agua, cuidados nas operacées de manuseamento de terras e limpeza
dos estaleiros, proteccao das cargas dos veiculos de transporte de terras, limpeza dos

rodados desses veiculos em periodos pluviosos do ano.

e Recomendam-se medidas operacionais no sentido da reducdo dos potenciais
impactes negativos induzidos pelas emissées de poluentes atmosféricos em estaleiros
localizados proximo de edificios devidas a queima de combustiveis pela maquinaria e

por veiculos pesados.

e No sentido da minimizacdo dos impactes negativos potencialmente significativos no
ambiente sonoro durante a fase de construcdo, recomenda-se que as operacoes de
construcao, em especial as mais ruidosas, que se desenvolvam em dreas localizadas
na proximidade de habitacées, escolas ou outras utilizacbes sensiveis, tenham apenas
lugar durante o periodo diurno, ou seja, das 7h00 as 20h00, e sé6 em circunstincias

especiais, até cerca das 22h00. .

e Recomenda-se que as populacées sejam informadas sobre os possiveis incémodos
provocados pelo ruido das obras através da afixacdo de informacées sobre a obra, tais
como: o inicio das obras, o seu regime de funcionamento, a sua duracio. Deverdo ser

especificadas as operacées mais ruidosas bem como o inicio e final previstos.

e Deverao ser colocados taipais de proteccao a zona das obras permitindo desta forma

assegurar alguma proteccao sonora da zona envolvente.

RESUMO NAO TECNICO 22 EIA DO PROJECTO DO METROPOLITANO
LIGEIRO DA MARGEM SUL DO TEJO



e Recomenda-se a definicao de percursos a serem utilizados pela maquinaria na fase
de construcao, por forma a evitar e minimizar as afectacées de dreas mais sensiveis

do ponto de vista ecoldgico, tais como a Mata da Quinta da Princesa em Corroios.

e Recomenda-se o acompanhamento arqueolégico dos trabalhos de construcao, quer
para se evitarem afectacées de valores patrimoniais existentes quer para preservar os

valores que possam vir a ser detectados.
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