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PREAMBULO

As instalacées da AUTOVILA, S.A. localizam-se no concelho de Leiria, freguesia
de Colmeias, lugar do Barracdo, situando-se na proximidade da ENIT,
sensivelmente a cerca de 12 km a Nordeste da cidade de Leiria (Figura 1).

O aglomerado populacional mais proximo da AUTOVILA, S.A. é Barracao
verificando-se ainda algumas habitacées dispersas em relativa proximidade.

O acesso a AUTOVILA, S.A. efectua-se a partir do cruzamento do IC 2/EN 1,
aproximadamente ao km 136, com a EN 349, que liga Barracao a Bidoeira de
Cima.

A AUTOVILA, S.A. iniciou a sua actividade em 1994, tendo para tal obtido
licenca para tratamento prévio de oleos usados. A capacidade autorizada era
entdo de 20.000 m*/ano e a drea total das suas instalacoes era de cerca de 16.270

m?.

Desde entao, e em particular a partir de 1997, com a publicacido de mdultiplos
diplomas legais em matéria de residuos e o desenvolvimento de uma politica
neste dmbito, verificou-se um grande crescimento do mercado de residuos,
motivado por uma maior procura de solucées para quem fosse produtor de
residuos.

Estes aspectos tornaram assim imprescindivel e urgente para a AUTOVILA, S.A.
avancar com a expansdo das suas instalagcées, para dar resposta a essas
necessidades crescentes.

De facto, dado que entre 1995 e 2000, se verificou a publicacido em Diario da
Republica de varios diplomas legais, a AUTOVILA, S.A. iniciou o
desenvolvimento de intensa actividade com vista a regularizacdo da sua situacao
— existindo ampla correspondéncia e tendo havido multiplas reuniées com a
Direccao Regional de Economia do Centro (DRE Centro), a Direccao Regional do
Ambiente e Ordenamento do Territério do Centro (DRAOT Centro), o Instituto de
Residuos (INR) e a Direccao Geral do Ambiente (DGA) — o que, no entanto, nao
conseguiu.
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Realizou-se entretanto uma reunidao a 17 de Novembro de 2000 com a presenca
de representantes da AUTOVILA, S.A., DRAOT Centro e Instituto de Residuos, na
qual todas as partes envolvidas reconheceram que era necessario ultrapassar a
situacdo existente através de:

a) A AUTOVILA, S.A. realizaria um Estudo de Impacte Ambiental
relativamente a todas as actividades de expansao;

b) A AUTOVILA, S.A. efectuaria um pedido de licenciamento ambiental
tendo em conta o Decreto-Lei n°® 194/2000 (PCIP — Prevencao e Controlo
Integrados da Poluicao) entretanto publicado.

Estes dois trabalhos foram assim desenvolvidos, em paralelo, entre Janeiro de
2001 e Junho de 2002.
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INTRODUCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da ampliacdo das instalacées da
AUTOVILA, S.A. em Leiria, de que este documento é o Resumo ndo Técnico, foi
realizado de acordo com a Legislacao em vigor a data da sua elaboracao, isto é, o
Decreto-Lei n® 69/2000, e a Portaria n® 330/2001.

Pretende-se com o presente Resumo Nao Técnico, e de acordo com a legislacao
referida, explicitar, de forma sintetizada e em linguagem simples mas rigorosa, os
aspectos analisados no Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, como
contributo para a informacao e esclarecimento do Publico, das Entidades Oficiais
e dos Decisores, sobre os principais impactes ambientais do empreendimento, no
sentido da compatibilizacao do desenvolvimento sécio-econémico da zona onde
se pretende implementar o projecto, com a proteccao do Ambiente, numa optica
de desenvolvimento sustentavel, hoje aceite internacionalmente.

A abordagem multidisciplinar reflectida no Relatério do Estudo de Impacte
Ambiental congregou uma equipa de 12 técnicos, que permitiu o aprofundamento
das diversas vertentes ambientais de forma integrada.

Agradecem-se os contactos possibilitados e a informacao amavelmente cedida
pelas entidades oficiais para a realizacdao do Estudo de Impacte Ambiental.

Refere-se finalmente que, tratando-se este documento de um resumo, se
recomenda a consulta do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental e seus
Anexos Técnicos, para esclarecimento de aspectos de maior detalhe e das
metodologias utilizadas na analise das diversas vertentes ambientais e socio-
econdémicas analisadas.
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EM QUE CONSISTE O EMPREENDIMENTO?

A AUTOVILA, S.A. constitui-se numa unidade industrial que dispée actualmente
de licenca para tratamento prévio de 6leos usados e tratamento dos residuos
gerados no processo (aguas oleosas e lamas).

Em termos gerais, com a ampliacio pretendida, a unidade industrial da
AUTOVILA, S.A. passara a ter as seguintes actividades de tratamento e
valorizacao de residuos (ver figura 2):

» Tratamento prévio de 6leos usados (6leos de motores e éleos industriais)

Processo através do qual os Oleos usados sdo filtrados, desidratados e
centrifugados, para a obtencao de combustiveis equivalentes ao fueléleo. Trata-
se de um processo de valorizacdo térmica de um residuo.

» Tratamento de residuos de fueléleo contaminado com 4gua (proveniente de
embarcacoées)

O fuel contaminado com agua é aquecido, sendo adicionado um reagente para
promover a separacao do fuel da agua. Apds uma decantacao de 12 horas, e
posterior filtracao do fuel que sobrenada a dgua, obtém-se igualmente produtos
combustiveis. As aguas sao enviadas para tratamento na propria unidade.

» Tratamento de residuos de gaséleo contaminado com agua (valorizacao)

A semelhanca dos 6leos usados este residuo é filtrado e desidratado para
producdo de combustiveis, em parte por mistura com os 6leos usados.

Todas as correntes gasosas geradas nas unidades para producao de combustiveis
serdo tratadas numa unidade de tratamento de gases antes de serem enviadas para
a atmosfera, que sera melhorada face a actualmente existente.
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LEGENDA:

Area 01 — Area administrativa e Laboratérios

Area 02 — Area de tratamento de 4guas oleosas (UTAO 01), tratamento de aguas quimicas (UTAQ 01), 6leos usados (UTO 01),

Unidade de Tratamento de Lamas (UTL 01) e Unidade de Evapo-condensacao (UTEC 01)

Area 03 — Servicos auxiliares (Gerador de emergéncia, posto de transformagao e posto de abastecimento de combustiveis)

Area 04 — Area tratamento e inertizacao de lamas (UTIL 01)
Area A — Armazenagem granel de matérias-primas (6leos usados)
Area B — Posto de descarga de matéria-prima, aguas oleosas, 6leos usados e dguas quimicas

Area C — Armazenagem granel de matéria-prima (dguas oleosas, emulsoes)

Area D - Esvaziamento de taras e armazenagem de taras e matéria-prima (6leos usados, aguas oleosas e emulsoes)

Armazenagem granel matéria-prima (dguas oleosas)

Area E — Armazenagem de taras de matéria-prima (lamas oleosas, lamas industriais, aguas oleosas, dguas quimicas e emulsoes)

Area F — Armazenagem granel de produto acabado (combustiveis)
Area F1 — Sistema de refrigeracao

Area G — Armazenagem granel de produto acabado (combustiveis)
Area G1 - Posto de carga de combustivel

Area H — Armazenagem a granel de taras e matéria-prima (slops)
Area H1 — Tratamento de slops
Area H2 — Tratamento de slops

Area K — Armazenagem a granel de aguas tratadas

Area | — Armazenagem a granel de lamas estabilizadas, lamas por tratar e taras vazias

Area ) — Piso 0 — Armazenagem temporaria residuos, taras e embalagens
Piso 1 — Edificio Multi-usos e Posto de Controlo

Area L - Armazenagem a granel de lamas p/ tratar

Area M — Recepcao de veiculos

Area N — Armazenagem de paletes e embalagens

Area O - Piso 0 — Armazém de producio e Armazém de laboratério / Piso 1 — espaco polivalente
Area P — Unidade de Secagem de Lamas (USL 01)

Area Q — Armazenagem de matérias subsidiarias

Area R — Bacias de enxurrada e seguranca

Area S — Armazenagem de combustivel de caldeiras

Area T — Descarga de taras — inspecgao, ensaio e triagem

Area U — Area de tratamento bioldgico 01 e armazenagem de dguas tratadas

Area U1 - Area de tratamento biolégico 02 e armazenagem de aguas tratadas

Area V — Unidade de tratamento de taras, embalagens e filtros (prensagem e trituracao)
Area W — Ecoponto

Area W1 — Lavagem e manutencao de veiculos

Area X — Caldeiras

Area Z - Oficina Mecanica

Ponto de Descarga

Limite da Propriedade

ESCALA: 1/1000

Figura 2 — Planta de Implantacao Geral da Autovila, S.A. com o projecto de ampliacao das instalagoes
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Tratamento de dguas oleosas e emulsées oleosas (para eliminacao)

Esta unidade recebe todas as aguas oleosas geradas na fabrica, no decorrer dos
processos de tratamento de residuos, assim como as aguas oleosas das recolhas
externas. O processo consiste na adicao de reagentes a d4gua, o que promove a
criacdao de flocos de hidrocarbonetos, separando assim o residuo da agua. As
aguas tratadas sao armazenadas para serem enviadas a Estacdo de Tratamento
de Aguas Residuais (ETAR) Municipal de Leiria.

Tratamento de aguas quimicas (aguas acidas, aguas basicas, aguas contendo
cianetos, aguas contendo créomio, lixiviantes de aterros, suspensées aquosas
contendo tintas e vernizes, etc.) — (eliminacao)

As aguas acidas sao neutralizadas por adicao de uma base e as aguas basicas
sdo neutralizadas por adicao de um acido.

As aguas contendo cromio sdo sujeitas a um conjunto de reaccées quimicas
para no final este metal precipitar.

As aguas contendo cianeto serdo submetidas a um processo de oxidacao
através da adicao de reagentes, o que possibilitara destruicao de cianeto, que é
toxico.

Estes processos quimicos geram lamas que sdao enviados posteriormente para a
unidade de tratamento e inertizacdo de lamas, na propria unidade.

Todas as aguas, oleosas e quimicas, apds tratamento na respectiva unidade
serdo sujeitas a um tratamento suplementar numa unidade de tratamento
biolégica (na propria unidade), antes de serem enviadas para a ETAR Municipal
de Leiria em Olhalvas.

Esta unidade ira dispor de uma unidade de tratamento de efluentes gasosos
(eventualmente vapores acidos).

Tratamento de lamas de hidrocarbonetos e residuos industriais (lamas de
tratamento de efluentes, alcatrées, argilas contaminadas por hidrocarbonetos,
residuos de tintas, etc.) — (eliminacao)

O processo de tratamento de lamas consiste na mistura destas com um produto
reagente por meio de uma retro-escavadora, que transmitira as lamas um
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aspecto de lama seca, estabilizada, possibilitando o seu envio para um aterro
de residuos industriais ou para valorizacdo térmica, dependendo das
propriedades das lamas em termos de poder calorifico.

A unidade de tratamento de lamas e inertizacdo passara a dispor de uma
unidade de tratamento das emissées gasosas, actualmente inexistente.

= Tratamento de taras e embalagens - trituracdo, compactacio e
acondicionamento (eliminacao/valorizacao)

Este processo consiste na trituracao, seguida da compactacdo e posterior
acondicionamento de bidbes e outras embalagens vazias, geradas nas proprias
instalacées, nomeadamente na drea de recepcao de residuos do exterior, para
posterior envio a empresa autorizada.

* Armazenagem tempordria de residuos especiais - pilhas, acumuladores, pneus,
lampadas fluorescentes, etc. (envio para valorizacao/eliminacao)

A armazenagem tempordria de residuos especiais consiste na armazenagem de
residuos (para os quais ndao ha solucao dentro das instalacées da AUTOVILA,
S.A.) em condicées adequadas — armazenagem em células individualizadas por
tipo de residuo, num armazém coberto, com pavimento impermeabilizado e
com bacia de controlo de derrames acidentais. Os residuos sdao sujeitos a um
processo de triagem e identificacdo para lhes ser dado destino adequado em
empresas devidamente autorizadas.

» Apd6s a ampliacao das instalacées, a AUTOVILA, S.A. ficara dotada de 9 areas
de armazenagem de residuos (para residuos a tratar ou residuos em transito)
que, a excepcao das dreas de reservatdrios, se constituem em dreas cobertas
e/ou fechadas, com capacidade para armazenar os residuos a tratar/valorizar e
eliminar.

= [Existem ainda dreas de armazenagem de produtos combustiveis, aguas tratadas
e lamas estabilizadas, esta ultima localizada em armazém fechado.

* A unidade fabril da AUTOVILA, S.A. dispora ainda de uma série de utilidades,
designadamente, duas caldeiras, uma rede de ar comprimido, um posto de
transformacdo e uma oficina para pequenas reparacoes.
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A drea de implantacdo da AUTOVILA, S.A. passara dos actuais cerca de 16.270
m? para cerca de 25.308 m”.

Com a ampliacao e modernizacao das suas instalacées, a unidade da AUTOVILA,
S.A. ficard em condicées de responder as solicitacbes das numerosas industrias e
empresas de servicos, relativamente ao destino final dos seus residuos,
contribuindo para a resolucdo de um problema de dmbito nacional no que
respeita a gestao de residuos, tendo em conta a minimizacdo dos potenciais
impactes associados a sua producao e destino final.

O projecto de ampliacdo da unidade ird originar acréscimos, embora pouco
expressivos, no consumo de aguas industriais, captadas num furo existente nas
instalacées para o efeito, e no consumo de energia eléctrica e de fueldleo.
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QUAL A SITUACAO ACTUAL DO AMBIENTE?

A zona em estudo apresenta uma ocupacdo predominantemente florestal,
essencialmente de pinheiro bravo, conjugada com uma ocupacao agricola. No
entanto, verifica-se a existéncia de algumas unidades industriais (industria
cerdmica) bem como de aglomerados urbanos, nomeadamente Barracdo, e o
atravessamento por rodovias de hierarquia superior, nomeadamente a EN 1 e o IP
1/A 1.

Nao se verifica a presenca de dreas de Reserva Agricola Nacional (RAN) ou
Reserva Ecolégica Nacional (REN) na area de ampliacido da AUTOVILA, S.A..
Apenas uma pequena mancha de solos adjacente a linha de 4dgua que se
desenvolve a Nordeste das instalacées pertence a RAN.

Sob o ponto de vista hidrogeolégico a darea em estudo apresenta um interesse
relativamente reduzido, uma vez que as formacbes apresentam intercalacées
argilosas que lhes conferem uma baixa aptiddao aquifera, e como tal, a sua
vulnerabilidade a poluicao é reduzida.

A AUTOVILA, S.A. localiza-se no limite das bacias hidrograficas do rio Lis e do rio
Pranto (afluente do rio Mondego), embora a totalidade da sua area de drenagem
se encontre na area de influéncia da bacia hidrografica do rio Pranto.

No que se refere ao ambiente sonoro na area de implantacao das instalacées da
AUTOVILA, S.A., as principais fontes sonoras traduzem-se no trafego registado na
EN 1, IP 1/A 1 e EN 309, sendo os niveis de ruido registados na vizinhanca da EN
1, passiveis de causar incémodo junto as habitacées mais proximas desta.

O contributo da AUTOVILA, S.A. para os niveis de ruido que se registam junto
das habitagcées da drea envolvente é desprezavel.

Do ponto de vista da qualidade do ar, a area em estudo apresenta niveis de
degradacao resultantes da laboracdo das industrias existentes e do trafego que
circula nas principais rodovias. No entanto, os niveis de concentracdo de
poluentes no ar ambiente, caracteristicos deste tipo de fontes, encontram-se
abaixo dos limites legais definidos.

Do ponto de vista da fauna e da flora ndo foram identificados na area de estudo
valores importantes, ou de interesse conservacionista.
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No que respeita a valores de patriménio histérico-cultural, ndo foram
identificados nas imediacées da drea de ampliacado da AUTOVILA, S.A. valores
patrimoniais relevantes ou qualquer vestigio arqueoldgico.

Relativamente a paisagem nao se verifica também, na drea em estudo, a
existéncia de elementos de elevado valor paisagistico.

A actual unidade industrial da AUTOVILA, S.A., representa ja uma intrusao visual
na paisagem, sendo esta, no entanto, pouco significativa, ja que a ocupacao
florestal na sua envolvente proporciona alguma proteccao visual.

Em termos de instrumentos de planeamento e ordenamento do territério, o
Concelho de leiria dispée de Plano Director Municipal (PDM) aprovado. A
AUTOVILA, S.A. encontra-se, segundo a Planta de Ordenamento do PDM,
parcialmente numa area classificada como industrial, estando a restante drea
englobada em “Espacos Florestais” (Figura 3). Na drea em estudo os principais
usos do solo definidos para o horizonte do plano sdo &reas de expansdo de
espacos urbanos, dreas industriais, dreas agricolas e dreas florestais.

Do ponto de vista socio-econémico verifica-se, na area em estudo, uma expressao
significativa dos sectores secundario e primario.

Ao nivel do sector secundario verifica-se uma elevada importincia de subsectores
baseados em matérias-primas locais, como é o caso das cerdmicas localizadas na
area em estudo. O sector primdrio apresenta uma maior importincia como
actividade complementar.
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QUAIS OS POTENCIAIS IMPACTES NEGATIVOS E POSITIVOS ?

Os Estudos de Impacte Ambiental ndo tém por objectivo fundamental, nem
devem, pronunciar-se sobre se os projectos em analise poderdo ou nao ser
implementados, mas sim, esclarecer o Publico, as Entidades Oficiais e os
Decisores sobre quais os impactes negativos e positivos decorrentes dos
empreendimentos.

Com a audicdo de todas as partes, como decorre do espirito e da letra das
Directivas Europeias e da Legislacio Nacional, a decisdao final devera procurar
compatibilizar o Desenvolvimento Socio-Econémico desejado com a Preservacao
do Ambiente, isto é, assegurar o Desenvolvimento Sustentavel da Regiao.

Procura-se, neste ponto, com base na analise efectuada em detalhe no Capitulo V
do Estudo de Impacte Ambiental, evidenciar os principais impactes positivos e
negativos expectaveis com a implementacao do empreendimento.

Do ponto de vista de potenciais impactes nos solos, o projecto de ampliacao da
AUTOVILA, S.A. ird ocupar uma area adicional de cerca de 0,9 ha de solos, fora
do actual perimetro da instalacdo. A ocupacao referida ocorrera em solos nao
protegidos por qualquer instrumento legal especifico (em termos de RAN e REN),
constituindo-se num impacte negativo nao significativo.

Estes impactes manter-se-do na fase de exploracido, na qual nao foram
identificados outros impactes significativos (negativos ou positivos) nesta vertente
ambiental.

No que respeita a terras sobrantes ou de empréstimo, no sentido da minimizacao
dos seus volumes e na escolha criteriosa de eventuais locais de empréstimo ou
deposicao de terras, foram recomendadas medidas de minimizacdo que, se
implementadas, permitem perspectivar que os impactes residuais ndo serdao
significativos.

A eliminacao do coberto vegetal da area afecta ao Projecto, é susceptivel de criar
condicées a ocorréncia de fenémenos de erosio edlica que devem ser
acautelados através da adopcao de medidas de minimizacdo preventivas que,
uma vez implementadas ndao perspectivam a ocorréncia de impactes negativos
significativos.

RESUMO NAO TECNICO 13



Tecno 3000 $

\

Na fase de exploracdo e no respeitante a armazenagem e manuseamento de
residuos, se adoptadas as devidas medidas de minimizacao recomendadas nao se
perspectiva a ocorréncia de impactes negativos significativos.

A ampliacdo da area industrial da AUTOVILA, S.A nao interferira com linhas de
agua. O projecto sera indutor de acréscimos nos caudais pluviais por via do
aumento das dreas impermeabilizadas, embora estes ndo venham a ser
susceptiveis de causar impactes significativos na drenagem natural, dado que o
acréscimo é desprezavel, constituindo uma percentagem de solos
impermeabilizados extremamente reduzida no contexto local e regional.

Por outro lado, a fase de construcdo sera indutora de potenciais impactes
negativos na qualidade das dguas superficiais e, eventualmente, também das
aguas subterrdneas, devido as operacoes tipicas de construcdao civil e de
movimentacao de terras. Tais impactes, para além de temporarios, sdo
minimizéaveis, pelo que se recomendou um conjunto de medidas que, se
implementadas, deixam perspectivar que os impactes residuais ndo serdao
significativos.

Durante a fase de exploracao do empreendimento foi identificada a producao de
efluentes liquidos, resultantes, quer do arrastamento pelas chuvas de poluentes
que se vao acumulando no terreno, quer de Aaguas residuais produzidas nas
instalacées, geradas nas linhas de tratamento de aguas oleosas/emulsées oleosas,
e de dguas quimicas.

Verificou-se, no entanto, que a prevista conducdo dos efluentes industriais aos
sistemas de tratamento previstos (oxigenacdo melhorada na bacia de
estabilizacdo, tratamento biolégico por lamas activadas, e ozonizacdo final
previamente ao encaminhamento dos efluentes para a ETAR de Olhalvas) e a
introducdo de medidas e equipamentos de boa pratica ambiental, em particular
no que respeita a contencao de derrames e separacaol/triagem de residuos,
perspectiva a ocorréncia de impactes positivos potencialmente significativos na
qualidade das dguas superficiais e subterrdneas face a situacao existente.

No que se refere a descarga de 4guas pluviais potencialmente contaminadas,
verificou-se que o sistema separador de hidrocarbonetos seguido de acumulacdo
na bacia de enxurrada para controlo das caracteristicas dos efluentes pluviais
previamente a sua descarga no meio natural, perspectiva igualmente a ocorréncia
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de impactes positivos potencialmente significativos na qualidade das &guas
superficiais e subterraneas face a situacao existente.

Nestas condicées ndo sao previsiveis impactes negativos na qualidade das dguas
podendo esperar-se mesmo impactes positivos face as actuais condicoes.

No referente a gestio de residuos verificar-se-a durante a fase de construcdo a
movimentacao de terras e a producado de residuos (entulhos vdrios) provenientes
das construcées a serem efectuadas.

Sera necessario assegurar a escolha adequada dos locais de depdsito das terras
sobrantes devendo ser dada especial atencao a gestao dos residuos nas areas dos
estaleiros de obra, destacando-se as actividades de armazenagem e o destino
final, no sentido de assegurar que nao se verificam impactes negativos nos solos e
recursos hidricos.

Durante esta fase do empreendimento, serdo igualmente gerados residuos
associados ao desmantelamento do depésito de gasdleo subterrdneo que, na
auséncia de medidas de controlo para a sua adequada deposicdo, poderdo induzir
impactes negativos potencialmente significativos nos solos, pelo que deverdo ser
adoptadas as medidas necessarias para a sua adequada gestao.

Neste sentido, e se implementadas as medidas de minimizacdo recomendadas
atrds, perspectiva-se que os impactes residuais ndo serdo significativos.

Na fase de exploracdo, e no que respeita a producao de residuos nas instalacoes e
a recolha e recepcao de residuos provenientes do exterior, ndo sdo expectaveis
impactes negativos significativos resultantes das praticas adoptadas e a adoptar.

No que se refere a sua armazenagem, ndo sdo também expectaveis impactes
negativos no ambiente resultantes da forma e das praticas de armazenagem de
residuos nas instalacées

Dado que todos os transportadores e instalacées de destino final para onde sdo
encaminhados os residuos gerados na AUTOVILA, S.A. sdo entidades licenciadas
para o efeito, também ndo se perspectiva a ocorréncia de impactes negativos
significativos associados aos procedimentos adoptados relativamente ao
transporte e destino final dos residuos produzidos nas instalacées.
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Devem enfatizar-se os impactes positivos significativos do projecto de ampliacao
das instalacées da AUTOVILA S.A. uma vez que permitira a recepcao, tratamento
e encaminhamento de uma quantidade importante de residuos em condicoes
adequadas contribuindo para a resolucdo de um grave problema nacional actual
relativamente ao destino a dar aos residuos industriais, e em particular aos
residuos industriais perigosos produzidos em Portugal.

No que se refere a qualidade do ar, a anélise efectuada permitiu verificar que a
fase de construcao do Projecto de Ampliacao das instalacées da AUTOVILA, S.A.
(a decorrer em simultineo com o seu funcionamento) serd responsavel pela
verificacdo de impactes negativos temporarios de muito reduzida magnitude
tendo em conta as medidas de minimizacdo sugeridas, sem expressao no contexto
geral da qualidade do ar local ou regional, pelo que ndo sdao considerados
significativos.

Relativamente a fase de exploracao, verificou-se que, com base nos pressupostos
definidos, a implementacdo do Projecto permite perspectivar o decréscimo das
emissées de compostos orgdnicos volateis (COV) na instalacdo industrial em
estudo, para valores inferiores ao valor limite de emissao estabelecido pela
legislacao nacional aplicavel, o que representa um impacte positivo significativo,
reflectindo-se na reducdo significativa das suas concentracées no ar ambiente.

No respeitante aos restantes poluentes emitidos (SOz2, NOx, CO, particulas em
suspensao, fluoretos, cloretos e metais pesados) nao se perspectivam alteracées
relevantes nas suas taxas de emissao e concentragées no ar ambiente.

Assim, e no global, o Projecto apresenta-se como indutor de impactes positivos na
qualidade do ar, ao nivel local.

A implementacdo do projecto de ampliacao das instalacées da AUTOVILA, S.A.
ndo induzird um aumento sensivel dos niveis de ruido actualmente existentes,
uma vez o ruido ambiente na drea de implantacio da AUTOVILA, S.A. esta
fortemente condicionado pelo ruido de trafego que circula na ENT e na Al e
também na EN 349.

O relativo afastamento da zona onde serdo instaladas as novas unidades,
conjugado com os previsiveis niveis de ruido gerados na fase de construcao e com
0 seu caracter temporario, ndo perspectiva a ocorréncia de impactes negativos
significativos durante esta fase.
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Neste sentido ndao sao previsiveis impactes negativos significativos no ruido
ambiente.

A andlise efectuada permitiu verificar que durante a fase de construcdo e de
exploracdo nao sao expectaveis impactes negativos significativos na fauna, flora e
habitats, uma vez que a drea a ocupar é pobre do ponto de vista das comunidades
naturais.

Na andlise bibliografica e prospeccao de campo sumadria efectuadas nao foi
identificada, na area de desenvolvimento do Projecto e directamente afectada por
este, a presenca de qualquer vestigio ou elemento de patrimdénio histérico-
cultural.

Assim sendo, e considerando a medida cautelar recomendada, no sentido de dar
conhecimento as autoridades competentes no caso de surgir algum achado na
fase de obra, ndo se perspectivam impactes negativos significativos no patrimoénio
histérico-cultural, ndo se preconizando quaisquer medidas de minimizacao.

No que se refere a paisagem, da andlise efectuada verificou-se pela potencial
ocorréncia de impactes negativos durante a fase de construcao,
fundamentalmente associados a desorganizacdo do espaco e ao aspecto
“inacabado” das zonas em construcio em consequéncia da implantacdo e
funcionamento dos estaleiros e das accées inerentes a fase de construcdo. Tais
impactes assumem no entanto um caracter temporario nao sendo considerados
significativos.

A eliminacdao de parte da mancha florestal existente para concretizacdo da
ampliacdo em estudo alterara igualmente a percepcao visual do espaco naquela
zona essencialmente na sua envolvente Norte e Nordeste.

Nao obstante, foi recomendado um conjunto de medidas tendo em vista a
minimizacdo da potencial magnitude e importidncia relativa dos potenciais
impactes negativos identificados.

Durante a fase de exploracdo os potenciais impactes a registar prendem-se
essencialmente com os novos edificios e estruturas a construir, nomeadamente
chaminés.
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Também durante a fase de exploracdo podem prever-se alguns impactes negativos
associados aos acréscimos de veiculos e iluminacdo. Tais aspectos nao
configuram contudo a ocorréncia de impactes negativos significativos.

Na vertente ordenamento do territério e sécio-economia, a andlise realizada
permitiu identificar a potencial inducdo de impactes negativos durante a fase de
construcdo devido a potenciais interferéncias na circulacio rodoviaria, e
incomodos as populacées residentes nas vizinhancas.

Tais impactes serdo de reduzida magnitude e tempordrios, nao sendo
considerados significativos.

O projecto induzird, por outro lado, impactes socio-econémicos positivos
associados a manutencao/criacao de empregos, tanto na fase de construcdo como
na fase de exploracao, e ao investimento de 4,5 milhées de euros.

Devera ser equacionada a modificacdo do Plano Director Municipal de Leiria —
focada em oficios da Comissdao de Coordenacido Regional do Centro e Cidmara
Municipal de Leiria — a qual, a realizar-se, permitira que nao se verifiquem
potenciais impactes negativos significativos no Ordenamento do Territorio.

Na vertente risco ambiental, na fase de construcao, tendo em conta a tipologia
das obras em andalise, essencialmente de construcao civil, os cendrios de risco
identificados, e as medidas de gestao ambiental em obra recomendadas, nao
perspectivam situagoes de impactes negativos significativos em termos de risco
para o ambiente.

No que se refere aos riscos identificados associados a fase de exploracao do
empreendimento, e tendo em conta as medidas de prevencdo e de minimizacao
de ocorréncia de acidentes ja integradas nos projectos de execucao, e as medidas
de minimizacdo e de gestiao ambiental recomendadas nas diferentes vertentes
analisadas, nomeadamente aquelas referidas na andlise de impactes ambientais
nas vertentes Solos, Gestao de Residuos e Recursos Hidricos, considera-se baixo o
risco de um acidente causar impactes negativos significativos para o ambiente.
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Em Sintese:

Tendo em conta as caracteristicas do empreendimento e a recente publicacao
da Directiva Comunitaria e da Lei Portuguesa sobre Prevencdo e Controlo
Integrados da Poluicido, em que a AUTOVILA S.A. foi obrigada a adopcao das
Melhores Técnicas Disponiveis (MTD) logo desde a fase inicial de

desenvolvimento do projecto.

Tendo por base a andlise realizada em detalhe no Capitulo V, é possivel afirmar
que — tomadas todas as medidas adicionais de minimizacdo de impactes
negativos ai descritas — ndo sdo previsiveis impactes negativos significativos
cuja avaliacdo é exigida em termos da legislacido Portuguesa ou da Unido
Europeia - Decreto-Lei n® 69/2000, que transpoe para a ordem juridica interna
a Directiva 85/337/CEE, com as alteragées introduzidas pela Directiva
97/11/CE - nos descritores ambientais solos, recursos hidricos, ar, ruido, flora,

patrimonio e paisagem.

A posicdo da Comissdao de Coordenacdo Regional do Centro é de que a
actividade da AUTOVILA S.A. “... constitui uma valia ambiental nao
negligenciavel...” admitindo quer a CCR Centro nesse oficio, quer a Camara
Municipal de Leiria a modificacdo do PDM, caso ndo se verifiquem impactes
negativos significativos no Ambiente, aspecto analisado e verificado nos

capitulos anteriores.

A verificar-se a modificacdo do PDM nao serdo também expectaveis impactes

negativos significativos no Ordenamento do Territério.

Finalmente devem enfatizar-se os impactes positivos significativos do projecto
de ampliacdo das instalacbes da AUTOVILA S.A. uma vez que permitird a
recepcao, tratamento e encaminhamento em condicées adequadas de uma
quantidade importante de residuos nacionais, contribuindo assim para a
resolucdo de um problema nao resolvido a nivel nacional relativamente ao
destino a dar aos residuos industriais, e em particular aos residuos industriais

perigosos.
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QUE PLANOS DE MONITORIZACAO/ACOMPANHAMENTO DO
EMPREENDIMENTO E MEDIDAS DE MINIMIZACAO SE RECOMENDAM?

O programa de monitorizacao/acompanhamento do empreendimento proposto
no Capitulo VI do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, inclui
monitorizacées a realizar quer durante fase de construcao do empreendimento
quer durante a fase de exploracao:

a) Durante a fase de construcao: residuos de obras.

b) Durante a fase de exploracao: emissées atmosféricas de fontes fixas, qualidade
do ar no ambiente de trabalho, volumes de dgua captados, aguas residuais
industriais, aguas da rede pluvial, aguas subterrdneas.

O Relatério do Estudo de Impacte Ambiental apresenta ainda medidas de
minimizacao de impactes negativos, as quais estao descritas ao longo do Capitulo
V.

Estas medidas envolvem a minimizacdo de impactes quer na fase de construcao
do empreendimento quer na fase de exploracao.

Salientam-se neste resumo apenas algumas das principais medidas recomendadas:
e Implementacgdo rigorosa dos Programas de Monitorizacdo Ambiental.
e Fvitar na fase de construcao processos que induzam erosao do solo;

e fvitar a ocorréncia de derrames acidentais de &6leos ou combustiveis,
associados ao funcionamento da maquinaria a utilizar na fase de construcao,
devendo todas as operacées de abastecimento e manutencao dessa
maquinaria ser efectuadas em local apropriado para o efeito, dentro da area
a ocupar pelos estaleiros, devidamente impermeabilizada, devendo os
residuos resultantes dessas operacées ser armazenados em recipientes
estanques;

e Nao permitir a descarga de quaisquer produtos poluentes (ex: betumes,
Oleos, lubrificantes, combustiveis, produtos quimicos e outros materiais
residuais da obra) e evitar o seu derrame acidental nos solos, procedendo ao
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seu acondicionamento adequado em contentores estanques/areas
impermeabilizadas, antes de serem encaminhados para destino final
adequado;

e Todos os equipamentos que venham a ser desmantelados e todos os
residuos que venham a ser gerados durante a fase de construcao devem ser
devidamente identificados e inventariados e dado destino final adequado
tendo em conta a legislacao aplicavel;

e O depdsito de gasoleo subterrdneo deve ser esvaziado e inertizado antes da
sua remocao e deposicao final;

e Proceder a realizacido de anadlises a eventual presenca de bifenilos
policlorados (PCB) nas amostras dos lotes de residuos recepcionados nas
instalacées, efectuando um registo histérico global dos resultados, e por
cliente;

e Recomenda-se que sejam avaliadas/verificadas previamente, caso a caso, as
disponibilidades das dreas de armazenagem de residuos existentes, antes de
se aceitarem, nomeadamente os Residuos em Trénsito, nas instalacées, de
forma assegurar que existe sempre capacidade de armazenagem suficiente;

e Recomenda-se a instalacio de caudalimetros para monitorizacao
diferenciada dos consumos de agua para rega e para o processo industrial e
dentro desta a monitorizacao diferenciada por linha de tratamento;

e Monitorizacdo das concentracées de Cianeto (CN) e de Cromio (Cr) a saida
da linha de tratamento de aguas quimicas;

e necessidade de monitorizacao do efluente encaminhado para a Estacao de
Tratamento de Aguas Residuais de Olhalvas, apds o processo de tratamento
biolégico efectuado nas instalacées da AUTOVILA, S.A.;

e Adequado programa de monitorizacdo da qualidade das dguas pluviais
acumuladas na bacia de enxurrada, previamente a sua descarga no meio
natural;

e Manutencao sistematica, com uma periodicidade semestral, do separador de
hidrocarbonetos instalado;
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e Recomenda-se a instalacao de dois pocos de monitorizacao da qualidade da
agua dos aquiferos superficiais;

e Substituicao progressiva de trocos de condutas e caleiras de drenagem de
aguas industriais por condutas em plastico assentes em trincheiras de betao
e com grelhas por cima para facilitar a inspeccao;

e Criar bacias de contencdao de derrames nas areas de estacionamento de
veiculos cisterna através da construcdo de um pequeno murete
circunscrevendo essa area e colocacao de rampas para acesso dos veiculos
nos seguintes locais: descarga de cisternas junto a unidade de tratamento de
lamas e inertizacdo; area de descarga de Slop’s e carga de cisternas com fuel
da drea F;

e Considerar a instalacao de um equipamento para deteccio de o6leos
composto por duas sondas no separador final para onde sao conduzidas as
aguas pluviais das coberturas dos edificios e das bacias de seguranca antes
da sua descarga no meio natural;

e Recomenda-se que seja implementado um controlo das condicées de
limpeza dos locais de obras e estaleiros no sentido de evitar acumulagcdo de
poeiras susceptiveis de serem ressuspensas, quer por accao do vento, quer
por accao da movimentacao de veiculos;

e Recomenda-se um controlo rigoroso no que se refere a proibicao legal de
efectuar queimas a céu aberto de qualquer tipo de materiais ou residuos nas
obras ou estaleiros;

e Em todas as frentes de trabalho dever-se-a proceder a vedacao proviséria do
local da obra de forma a restringir a intrusao visual;

e Recomenda-se o restabelecimento de vegetacdo nas zonas exteriores logo
que o andamento das obras o permita, em particular de material arbéreo e
arbustivo;

e Formacao/sensibilizacdao dos recursos humanos afectos ao transporte de
residuos (sejam estes funciondrios da AUTOVILA, S.A. ou subcontratados),
no sentido da prevencao de acidentes rodovidrios, e de incidentes
envolvendo a potencial contaminacao de solos, aquiferos e linhas de dgua;
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e Impermeabilizacido dos pavimentos das dreas de processo, areas de
armazenagem, e arruamentos;

e Sistema de drenagem de aguas pluviais dos arruamentos potencialmente
contaminadas ligado a um sistema de duas bacias de seguranca, de 200 m’
cada, equipado com um separador de 6leos antes da sua conducdo ao
separador final de aguas pluviais;

e Detectores de nivel nos reservatérios de recepcao/armazenagem;

e Inspeccao visual regular das bacias de contencdo ou instalacio de
detectores de nivel nas bacias de contencao;

e Rotulagem/identificacdo adequada dos lotes de residuos admitidos para
tratamento nas instalacoes;

e Anélise das dguas quimicas previamente a sua admissao ao reactor.
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