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1. Introducde

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “Prolongamento da Linha C: Campanhda - Gondomar”, em
fase de Estudo Prévio (EP), deu entrada no Instituto do Ambiente (IA) a 29 de QOutubro de 2002, de
acordo com o estipulado na legislacdo em vigor, DL n2 69/2000, de 3 de Maio, o qual aprova o regime
juridico da Avdliacao de Impacte Ambiental (AlA), rectificado pela Declaragto de Rectificacéo n2 7-

D/2000.

O |IA nomeou as seguintes entidades para integrarem a Comissdo de Avaliagdo (CA), as quais foram

representadas pelos Técnicos referidos:

IA - Eng? Dora Balixa, que preside, Eng2 Rita Alves (DPP) e Eng? Claudia Martins (DAA).
DRAOT/N - Eng? Rosc:]rio Sottomayor.

INAG — nao participou.

IPA- Dr2 Catarina Tente.

IPPAR — Dr¢ Belém Campos Paiva.

O INAG apresentou Parecer Técnico Especializado, o qual foi assegurado pelo Dr Jodo Paulo Pereira.

Os pareceres relativos aos descritores Ruido e Andlise de Risco foram elaborados, respectivamente,

pelas Eng? Silvia Doroana e Eng? Luisa Albergaria, do Instituto do Ambiente.

O proponente do Projecto é a Sociedade do Metro do Porto S. A, a quem foi atribuida, através do DL
394-A/98 de 15 de Dezembro, a concesscio do Metro do Porto por um periodo de 50 anos, com o

objectivo de conceber,. construir e gerir esta infra-estrutura.

A autoridade competente para autorizagéo e licenciamento do Projecto é o Ministério das Obras

Pablicas Transportes e Habitagdo.

O projecto em avadliag@io integra-se na 29 Fase do Sistema de Metro Ligeiro (SML) da Area
Metropolitana do Poito, correspondendo do prolongamento da Linha C, que na 19 Fase se desenvolvia
entre Matosinhos — Senhora da Hora — Trindade — Campanha e que se pretende, agora, estender até

ao concelho de Gondomar.

O sistema do Metro do Porto (SMP) tem associados beneficios ambientais, dado que promove o uso de
um transporte publico muito favordvel em termos ambientais e atractivo no sentido de captar

utentes, em particular no que respeita ao transporte individual e colectivo rodovidario.

De acordo com o EIA, perspectiva-se que este transporte pubilico ird contribuir para acelerar os
processos de construgdo e consolidagdo urbanas dos espacos atravessados, j@ perspectivados em figuras
de planeamento aprovadas ou em execucdo, o que ndo se pode considerar negativo dado que todo

este espaco se encontra planeado no sentido da sua urbanizacéio, a curto/médio prazo enquadrado
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pela definigdo de duas grandes vias estruturantes rodovidrias que atravessam o concelho de

Gondomar no sentido Norte-Sul e Poente-Nascente.

O tragado proposto atravessa diversos tipos de uso do solo, incluindo espagos urbanos de média e alta
densidade, espagos rurais, espagos canal e de indGstria e armazenagem. Com a sua implantagdo e face
as caracteristicas da zona, perspectiva-se, no entanto, a ocorréncia de impactes negativos ao nivel de

alguns descritores.

Face a este enquadramento, pretende-se com este Parecer, apresentar todos os elementos relevantes,

por forma a fundamentar/apoiar superiormente a tomada de deciséo, quanto ao Projecto em causa.

ElA Prolongamento da Linha € Campanhé&- Gondomar
Estudo Prévio



Parecer da CA = Volume 1

2. O Projecto

Objectives, Justificacéo e Enquadramente

A forte dindmica social e econémica que se verifica na Area Metropolitana do Porto (AMP) néo tem
sido acompanhada por um adequado desenvolvimento do sistema de transporte. Esta situacdo é
agravada pelo uso cada vez maior de transporte individual e pela expansdo da drea de influéncia
urbanistica do Porto, determinando um aumento em extensdo, congestionamento e tempo das

distancias a percorrer, com consequentes custos econémicos e sociais.

A este facto associa-se o desenvolvimento de auto-estradas e vias rapidas que atravessam a AMP,
bem como as circulares de distribuicgo urbana no interior da cidade e na sua drea metropolitana que

facilitam a acessibilidade entre os diversos municipios. )

Surgiu, assim, a necessidade de criagdio de um eixo de transporte metropolitano de alta capacidade
que ligasse os nutcleos de maior densidade populacional da AMP, tendo-se dado inicio aos estudos de

viabilizag&o de um Sistema de Metro Ligeiro.

O Sistema de Metro "Ligeiro da Area Metropolitana do Porto visa a resolucdo dos problemas de
acessibilidade e mobilidade metropolitanas da regido do Porto. Na definicdo deste sistema foram

integrados os seguintes conceitos funcionais e técnicos:

=  Participacdo activa das autarquias envolvidas, designadamente na definigao de infra-
estruturas.

=  Minimizagdo dos investimentos.

*  Maximizacdo do aproveitamento da rede métrica em exploracdo pela CP.

*  Integragdo no sistema global de transportes da AMP.

*  Adopgdao de tecnologia prépria de um Sistema de Metro Ligeiro.

= Possibilidades de expansdo futura da rede.

Em termos de configgragc’:o geral da rede perspectiva-se que esta assegure a mobilidade de 9 mil

pessoas, nas horas de ponta, em cada sentido.

O SML integrado na 19 fase terd uma extenséio de 70 km (7 dos quais em tunel), com 66 estagdes, das

quais 56 & superficie e 10 subterraneas.
A configuracao geral da rede, afecta & 19 Fase, compreende quatro linhas electrificadas:
*  Linha S — Sto. Ovideo — Hospital de S. Jodo.

* Linha C — Campanhda -Trindade — Sra da Hora — Matosinhos.

* Linha P — Sra da Hora — Pdvoa de Varzim.

ElA Prolongamento da Linha €: Campanhé- Gondomar
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* Linha T - Sra da Hora — Trofa.

Em termos de expansdo, para além das interfaces de Antas, Campanha, Laborim e Sto. Ovideo, estdo

previstos os seguintes prolongamentos:

= Extenséo da Linha C — no extremo poente, em Matosinhos (< 2km).

* Extensdo da Linha C — no extremo nascente, de Campanha até Gondomar (cerca de 13 km),
projecto em avaliagdo.

*  Extensdo da Linha S — para Norte, até a Maia.

*  Linha G — Av. de Fran¢a — Quinta do Cedro, em Gaia.

Dejcrigéio do Veiculo e da Linha €

De acordo com o ElA, o veiculo adoptado representa o “estado da arte” em veiculos de Metro Ligeiro e

tem as seguintes caracteristicas:

*  Modelo: EUROTRAM da Bombardier Transportation.

*  Dimensoes: comprimento — 34,75, largura — 2,65, altura — 3,10 m.

= Piso: 100% rebaixado a 35 cm do solo.

*  Capacidade: 291 passageiros, 84 lugares sentados.

= Sistema de travagem triplo de alta capacidade e suspenséo pneumatica.
* Velocidade: até 80 km/h.

= Movido a electricidade.

A configuragdo actual do Metro integra duas unidades, tendo um comprimento de 70 m. No entanto,

aos fins-de-serhana, cada composicdo utilizard apenas uma unidade.

O projecto apresentado constitui a extensdo da linha C que liga Matosinhos a Campanha, assegurando
a ligagdo do concelho de Gondomar aos restantes jé& integrados na 19 fase do SMT. Este prolongamento
tem uma extensdo aproximada de 12500 m e incorpora vinte paragens, trés das quais em terminal, e
dois parques de material (um em Bonjdia e outro em Gondomar). O esbogo corogrdfico apresenta-se

no Anexo 1.

De acordo com o EIA; o tragado procura evitar a criagéo de barreiras urbanisticas utilizando, sempre
que possivel, espacos com dimensoes capazes de acolher o novo canal do métro. Quando tal nao é

possivel sao apresentadas, no EIA, alternativas a Solugdo Base.

Refere-se, no EIA, que o veiculo se ird deslocar maioritariamente em canal dedicado, reduzindo-se ao

minimo os cruzamentos com a rede vidria local.

EIA Prolongamente da Linha €1 Campanha- Gondomar
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As paragens previstas foram implantadas em zonas de maior densidade urbana, em trogos de

inclinag@o nula a moderada e onde constituem menor interferéncia com o trafego rodovidrio.

O perfil transversal tipo foi condicionado, uma vez que hé a inten¢do de executar caminhos/vias

paralelas ao Metro pelas autarquias envolvidas e, porque se pretende que esta infra-estrutura néo

constitua uma barreira significativa. Assim, o perfil transversal tipo com catendria central tem uma

plataforma com 7,8 m de largura, enquanto que o perfil transversal tipo com catendria lateral,

esquerda ou direita, tem uma plataforma com 7,2 m.

Os tipos de revestimento superficial do plataforma tiveram em conta o enquadramento da

implantagdo do canal e a pratica da 19 fase do Metro e sdo os seguintes:

*  Ferrovidrio/Betdo a vista.

* Revestimento vegetal em relva.

s« Revestimento em cubos de granito.

*  Revestimento em lajetas de betdo pré-fabricadas.

*  Revestimento em betdo betuminoso.

A Linha corresponde a um canal para via dupla.

Neste EP foram propostas oito Alternativas com o objectivo de diminuir as implica¢ées da

implantag¢do do canal no territério atravessado, ou seja:

*  Diminuir o nimero de cruzamentos de nivel previstos — Alternativas 1, 2, 3, 4, e 6.

*  Minorar a interferéncia com as condutas adutoras das Aguas do Douro e Paiva, existentes na

Avenida da Conduta entre Cabanas e a Carvalha — Alternativa 5 e 6.

«  Apresentar diferentes directrizes para o Viaduto do Taralhdo — Alternativas 7 e 8.

No Quadro 1. apresenta-se a sintese das vdrias alternativas propostas.

Alternativa

Alternativa 1

Alternativa 2

- Es_quemc da

ARRernativa

Local

Caracteristicas

~ Paragem “B”

desnivelada

km 1+685 ao km 2+300

Com trincheira de

350m.

“Viaduto na Lourinha

Alternativa 3

Entrada desnivelada no
Eixo Norte/Sul/Paragem
do Campinho

km 44290 ao km 4+830

A Metrovia é
sobrelevada passando

em viaduto.

km 5+519 ao km 6+370

Trincheira maior entre o
Parque Desportivo e a
Avenida; Passagem
superior numa faixa

dessa avenida.
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Alternativa 4 Passagem em viaduto | km 7+046 ao km 7+820 : Viaduto com cerca de |
| na rua do Repeldo 80 m de extensdo. |
| Alternativa s Passagem fateral & Av. | krm 7+727 a0 km 9+760 | |

da Conduta

Alternativa 6 ' Passngem desnivelada | km 7+727 ao km 8+753 | Construgdo de tanel

na Carvalha (em “cut and cover™)
para passar o Metro.

Alternativa 7 | Subida directa do km 9+760 da A5 ao km | Viaduto de 335 m, mas |

Taralhéo 10+747 com 15 m de dltura |
Alternativa 8 Subida do Taralhdo em | km 9+808 ao km 10+845 Viaduto com 335 m, :
curva larga mas com 19 m de altura
maxima.

' Oaadro 1 — Sintese das Alternativas propostas

O tragado proposto teve em conta a localizagéio da procura actuat e potencial da infra-estrutura,
assegurando, na hora de ponta, uma frequéncia de 5 comboios por hora em toda a sua extensdo, com

intervalos de 12 minutos e um servigo parcial de Término previsto em Campanha, Antas e Lourinha.

A frequéncia mdaxima das composicdes serd de :
*  Trogo Campanhd-Antas — uma circulagdo cada 3 minutos (situagto excepcional).
*  Trogo Antas-Lourinha — uma circulagéo cada 6 minutos.

*  Trogo Lourinha-Gondomar —~ uma circulagéo cada 12 minutos.

As movimentagoes de terra foram minimizadas, uma vez que se pretende obter um perfil muito
“amarrado” ao terreno existente, pelo que o volume de terras a movimentar serd de 322,823 m’
resultantes de escavacdes e de 272,886m’ resultantes de aterros, contabilizando apenas os aterros e

escavacgdes de alturas superiores a 3 m.

Dada a ocupagdo da zong, este tragado exige um nitmero significativo de obras de arte. As de maior
dimensao sdo os viadutos sobre o canal da REFER (entre o km 0+487 a 1+360) e do Taralh&o (entre o
km 10+025 a 10+510) e o tiinel sob o Centro Comercial (entre o km 2+705 a 3+660), sendo que as vdrias
alternativas, tal como referido, implicam, também, a construgdo de outras obras de arte (trincheiras e

viadutos).
Assim, prevé-se:

= Tanel, com 853 m de extensdo e profundidade maxima da soleira de cerca de 29 m, construido
usando o método NATM (“New Austrian Tunneling Method’), método que recorre a uso de
explosivos para desmonte dos trogos em rocha, passando sob as linhas ferrovidrias de Leixdes e do

Minho, a Estrada da Circunvalagdo, a EN12, e o futuro espago comercial Auchan, em construgdo,

EIA Prolongamento da Linha €1 Campanha- Gondomar
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assim como a trincheira que lhe da acesso, com 133 m de extensdo, entre as estagdes de S. Jodo de
Deus e Pargue Nascente;
*  \iaduto da VCl, de 873 m de extensdo, Viaduto do canal da REFER de 340m e Viaduto do

Taralhéo, de 485 m de extensGo (310 m nas Alternativas).

A implantagéo da Linha vai interferir com parte da rede vidria existente, implicando que
simultaneamente se proceda a:

= desvios provisorios;

= trés novos restabelecimentos;

=  remodelag¢des das vias;

= reconstrugdio/reposicdio de pavimentos;

= construgdo de novos arruamentos.

Consideraram-se as seguintes infra-estruturas para servir esta Linha:

*  Quatro Estacdes — Campanha (a Unica que ndo estd integrada neste Projecto), Antas, Lourinha e
Gondomar.

*  Dezassete Paragens — Bonjéia, Contumil, Paragem B, S. Jodo de Deus, Parque Nascente, Rio Tinto,
Pago, Campinho, Carreira, Venda Nova, Ferraria, Carvaiha, Manariz, Taralhdo, Quinta de Baixo,
Monte Crasto e S. Cosme.

*  Dois Parques de Estacionamento de Composigoes — na Bonjoia e em Gondomair.

= Oito Interfaces — Campanhd, Antas, Rio Tinto/Piscinas, Lourinha, Pago, Carvalha, Quinta de Baixo

e Gondomar,

Como Projectos Complementares sdo referidos no EIA:
= Catendrias. i

=  Sistema de Alimentagao de Distribuigao.

*  lluminagdo.

*  Sinalizacdio e Sistema de Ajuda & Exploragdo.

*  Procedimentos de Emergéncia.

Relativamente aos Procedimentos de Emergéncia na fase de construgdo, considera-se, no EIA, que,
dadas as caracteristicas da infra-estrutura e a sua localizagdo, o espago esta faciimente acessivel, pelo
que serdo utilizados os meios publicos de auxilio existentes na regido, havendo que assegurar apenas
meios rdpidos de comunicagdo. No entanto, existem trogos de dificil acesso, nomeadamente as
paragens de Bonjéia e de Contumil, as paragens enterradas, o trogo em tiinel e o viaduto do Taralhdo.

Para estes locais e de acordo com o EIA, é necessdrio prever:

= Meios préprios de combate a incéndio (colunas secas, bocas de incéndio e carreteis).
*  Caminhos de evacuagdo pedonal e meios especiais de evacuagdo.

*  Um Manual de procedimentos em situacéio de emergéncia.

EIA Prolongamento da Linha € Campanha- Gendemar
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Relativamente ao planeamento dos trabalhos, refere-se no EIA que, ja foram desenvolvidas pelo
Metro do Porto, previamente ao Procedimento de AIA, as seguintes obras: a construcdo da laje de
apoio & plataforma em cerca de 1 km no trogo Bonjéia-Contumil — que foi possivel observar durante a

visita efectuada ao tragado - e parte do tinel sob o Centro Comercial (cerca de 60m).

Os motivos que se evocaram no EIA e no Aditamento para previamente ao Procedimento de AlA se

ter executado as referidas obras, foram os seguintes:

“.. por imperativos exterIO(e: ao Metro houve que avangar desde ja com a execugGo das seguintes

obras:

= Trogo Bonjoia — Contumil, entre os Km 0+500 e 1+*550 — trabalho de construgcdo da laje de apoio
da plataforma;

= Tunel do Centro Comercial — construgcdo do um trogo com 61 m respeitante ao trogo de tiunel sob o

centro comercial actualmente em construcéo.”

“4 Sociedade Metro do Porto foi forcada a tomar a decisdo de avangcar com duas obras de mode a

viabilizar o tragado previsto para a Linha Campanhé&-Condomar.

De referir que a intervengcdo em cada uma das obras se limitou ao estritamente indispensdvel, tendo a
Metro do Porto, consciente das consequéncias que tal facto poderia acarretar, sido obrigada a avancar

com a sua execusdo de forma a viabilizar o tragado previsto.
Estrutura sob o Centro Comercial Parque Nascente

O tracado previsto obriga a construcGo de um tunel entre as paragens de 5. Jodo de Deus e Parque

Nascente.

Entretanto a Metro do Porto foi confrontada com o inicio de construgdo de um Centro Comercial em
parte desse troco. A construcGo deste edlificio, nomeadamente das suas caves e fundagées,
inviabilizaria a futura construgdo do tunel, caso o mesmo viesse a ser efectuado apds a concluséGo da
obra do Centro Comercial. Considerou-se também a impossibilidade de considerar um tracado

alternativo.

Assim, a Metro do Porto viu-se obrigada a avangar com a construcdo desta estrutura sob a estrutura

do Centro Comercial, por forma a assegurar, mais tarde, a continuidade & execugdo do tunel,

Construcdo de Passagem Inferior da VC/

O tracado previsto ocupa um canal existente entre a “passagem desnivelada para Leixées” (REFER) e
a WCI". De referir que quando a entdo JAE executou a estrutura da VCl este canal foi ja reservado

para a passagem do Metro.

EIA Prolongamento da Linha €: Campanha- Goendomar
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A Metro do Porto foi.confrontada com a electrificacdo da “Passagem desnivelada para Leixdes” por
parte da REFER, projecto que inviabilizaria, em termos prdticos e econémicos, a colocacdo, posterior,

da plataforma do Metro.

Assim, a obra do Metro do Porto limita-se a executar uma plataforma sobre a infra-estrutura da

REFER, de modo a poder, aquando da empreitada do Metro, executar a respectiva infra-estrutura.”
Prevé-se que a fase de construgdo tenha a duragdo de 1 ano, podendo vir a ser faseada.

Projectos Compiementares, $ubsidiarios ou Associados
Consideram-se, no EIA, como:

=  Projectos Complementares — As Interfaces, parques de estacionamento e projectos relacionados

com a construcdo de um canal rodovidrio ao longo da metrovia.

*  Projecto Associado — A 12 Fase do Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto, a

qual se encontra actualmente em construgdo.

*  Projecto Subsididrio — A eventual reformula¢éio da conduta de abastecimento das Aguas do
Douro e Paiva, a eventual reformulagtio de algumas infra-estruturas de abastecimento e

saneamento, bem como de arruamentos urbanos.

Condicionantes do Tragado

As condicionantes ao-tragado, tanto em planta como em perfil longitudinal, consideradas no EIA

foram:

* A necessidade de inser¢ao na estrutura do viaduto das Antas, que levou a utilizar o espaco sobre
as vias da REFER e sob a \/Cl, determinando a construgéo de um viaduto na Via 5;

* O Gabarit minimo de 6,2 m para as vias férreas electrificadas, indicado pela REFER.

* O Gabarit minimo de 4,6m para inscricdo do Metro Ligeiro.

= As cotas da VCI.

*  As cotas das vias do caminho de ferro na zona em que sdo cruzadas pela projeccdo vertical do
metro ligeiro.

= A implantacdo da Paragem das Antas de acordo com o projecto das Antas do EURO 2004,

* A implantacdo do canal do Metro na zona de dtravessamento da EN12 (Estrada de
Circunvalagdo) e Centro Comercial/Parque Nascente, obrigando a uma extensa zona em tidnel.

* A implantacéo do canal Metro na zona de atravessamento do leito maior do Rio Tinto.

* O cruzamento ou passagem sobre a EM 612-1, entre as paragens de Venda Nova e Ferraria.

= O cruzamento na rotunda de Cabanas e na rotunda da Carvalha.

EIA Prolongamento da Linha €: Campanhé&a- Gondomar
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*  Ainser¢do na Av. da Conduta resolvendo a interferéncia com as mesmas.
* A grande diferenca de cotas altimétricas na zona da paragem do Taralhdo, obrigando a um

viaduto relativamente extenso.

ElA Prolongamento da Linha €: Campanhéa- Gondomar
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3. Procedimento de Avaliagdo

A CA adoptou a seguinte metodologia, para a avaliagdo do tracado proposto e das respectivas

Alternativas:

1.

Andlise do EIA, de forma a avaliar a conformidade do mesmo, tendo em considerac¢ao o disposto

no Artigo 122 do Decreto-Lei n? 69/2000, de 3 de Maio.

Identificagao das deficiéncias e lacunas do EIA, as quais se revelaram ao nivel da Apresentacao e
Descrigdio do Projecto, do Ruido, da Qualidade do Ar, do Uso Actual do Solo e Ordenamento do
Territério, da Sécio-Economia, do Patriménio, da Andlise Comparativa de Impactes e do Resumo
Nao Técnico. Foi solicitado ao proponente que as rectificasse/colmatasse através do oficio do 1A n2

111164, de 26 de Novembro de 2002, o qual se anexa (Anexo 2).

Reunido da CA com o proponente e equipa que realizou o EIA, a 16 de Janeiro de 2003, a qual
teve como objectivo a apresentagdo do projecto e o esclarecimento de questées relacionadas com

o Aditamento solicitado.
Apreciagto dos documentos entregues pelo proponente - Aditamento e Resumo Ndo Técnico.
Declaracao da Conformidade do EIA, a 3 de Fevereiro de 2003.

Realizacéo da Consulta Pablica, que decorreu por um periodo de 25 dias Gteis, tendo-se iniciado a

20 de Fevereiro de 2003 e finalizado a 26 de Margo de 2003.

Nova solicitagdo de elementos referentes ao descritor Ruido, através do oficio do IA n2 1609, de 17

de Fevereiro de 2003, o qual se anexa (Anexo 3).

Solicitacdo de Pareceres Especificos as seguintes entidades de acordo com as competéncias das
mesmas na avaliagdo dos varios descritores: Instituto de Meteorologia (IM) - Caracterizagdo
Climatica, Tecténica e Sismicidade; Instituto da Conservagdo da Natureza (ICN) - Diversidade
Ecolégica, Fauna e Flora; Comissdo de Coordenagio da Regido Norte (CCR/N) - Solos e Uso
Actual, Caracterizagdo Social e Cultural e Estratégia de Evolugao dos Espagos; Instituto Geolégico
e Mineiro (IGM) - Geologia, Hidrogeologioa e Geotecnia; Camara Municipal do Porto (CMP) -
Solos e Capacidade de Uso dos Solos, Uso do Solo e Ordenamento do Territério, Paisagem e Sécio-
Economia; Camara Municipal de Gondomar (CMG) — ElA; Rede Ferrovidria Nacional (REFER) -
Articulagao do tragado proposto com as infra-estruturas ferrovidrias existentes/previstas; e Instituto
de Estradas de Portugal (IEP) - Uso Actual do Solo e Estratégia de Evolugdo dos Espagos,
nomeadamente & articulacdo do tragado proposto com as Rodovias existentes/previstas. Os

Pareceres recebidos encontram-se em anexo (Anexo 4). A CCR/N e a CMG nao emitiram Parecer.
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15.

16.

17.

18.

19.

Visita ao tragado, realizada a 12 de Margo de 2003, com a presenca de técnicos da CA, do Metro

do Porto e da Equipa que elaborou o EIA.

Notificagao das obras jé efectuadas & Inspeccdo Geral do Ambiente (IGA) através do oficio do IA

n2 3223, de 21 de Mar¢o de 2003, o qual se anexa (Anexo 5).
Realizagao de reunioes da Comissao de Avaliacéo onde se discutiram:

os objectivos e a necessidade/justificagdo do Projecto;

a caracterizagto da situagdo de referéncia e a identificagéio e avaliacdo de impactes, tendo em
conta as alternativas propostas, ao nivel dos varios descritores;

os resultados da Consulta Publica;

as alternativas propostas;

as medidas de minimizagdo propostas no EIA, bem como outros aspectos inerentes ao Processo.

Andlise do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes relevantes do tracado e das Alternativas
propostas nos descritores que se consideraram fundamentais e a possibilidade dos mesmos serem
minimizados/potenciados. Consideraram-se descritores fundamentais os Recursos Hidricos e a

Socio-Economia.

Andlise de cada descritor integrando os aspectos que se consideraram relevantes nos Pareceres

Especificos solicitados as entidades externas & CA.
Selecgtio das Alternativas ambientalmente mais favoraveis.

Avadliagao das Medidas de Minimizagao e respectivos Planos de Monitorizacdo inscritos no EIA e

proposta de novas medidas, tendo em conta os impactes identificados e avaliados.
Anadlise dos resultados da Consulta Publica e integracio dos mesmos no Parecer Final.

Andlise de elementos adicionais entregues pela Metro do Porto relativamente ao Descritor Ruido,

a 12 de Maio de 2003.

Reunicdo da CA e do técnico do INAG com o proponente, equipa projectista e equipa que
elaborou o EIA, a 20 de Maio de 2003, de forma a clarificar os impactes e as solugdes propostas

para o atravessamento do leito de cheia do rio Tinto.

Entrega de elementos pelo proponente, a 26 de Maio de 2003, Obras de regularizacdo Fluvial -
Nota Técnica Sumadria — Interferéncias do tragado da Linha do metro na Rede Hidrogrdfica de Rio

Tinto.

EIA Prolongamento da Linha €: Campanha- Gondomar
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20. Estruturagdo do Parecer, tendo em conta os pontos acima referidos, e de forma a melhor

sistematizar este Parecer, com a seguinte forma:

* Volume 1 — Parecer Sintese: Introdugdio, O Projecto, Procedimento de Avaliagdo, Andlise
Global, Consulta Pablica, Conclusdes, Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizagéo.
*  Volume 2 — Andlise Especifica.

*  Volume 3 - Anexos

EIA Prolongameito da Linha € Campanhéa~- Gondomar
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4. Analise Global

Em termos de estrutura, considerou-se o EIA adequado. Em termos de contetido, considerou-se que a
informagao contida no EIA, complementada com a fornecida pelo Aditamento e pelos elementos
adicionais, permitiu fundamentar a avaliagdo de impacte ambiental deste projecto, bem como a

selec¢tio de Alternativas.

Das oito Alternativas, quatro mantém o tracado em planta. Tal como referido na descricdio do
projecto, as Alternativas 1, 2, 3, 4 e 6 sdo propostas de forma a minimizar os impactes resultantes de
conflitos de tréfego, com a rede vidria existente, aumentando as condicdes de seguranca dos
utilizadores. As Alternativas 5 e 6 visam minimizar a afectacto da Conduta Adutora das Aguas do
Douro e Paiva, existente na Avenida da Conduta, sendo que a Alternativa 6 é limitada ao trogo
Cabanas/Carvalha. As Alternativas 7 e 8 sdo alternativas de diferentes directrizes para o viaduto

previsto no Taralhdo.

Tendo em conta a fase em que o Projecto se encontra - Estudo Prévio - e as condicionantes para a
zona de implantagdo do tracado apresentadas no ElIA, considera-se gque deveriam ter sido
apresentadas/estudadas  verdadeiras alternativas de localizagdio de tracado que permitissem

evitar/minimizar os impactes identificados, face as condicionantes identificadas.

E o caso da implantagdo do canal do Metro na zona de atravessamento do leito maior do Rio Tinto,
em que a Alternativa 2 apresentada, passagem em viaduto, apresenta impactes negativos muito
significativos ao nivel sécio-econémico e visual, pelo que, no EIA, é preterida em fun¢do da opg¢do pela

Solugdo Base.

Outro dos aspectos relevantes que importa referir prende-se com o grau de incerteza e com o elevado
nimero de Projectos planeados/projectados, para a zona, ao nivel de infra-estruturas rodovidrias e de

reformulagdo da rede vidria existente, o que condicionou a selecgdo de Alternativas.

Refira-se o que no Aditamento se conclui acerca da implementagdo da Alternativa 1 - “...caso se venha
a concretizar a referida ligagdo de uma auto-estrada a esta rotunda...” - poderd esta alternativa ser
favordvel, no entanto, com a rede vidria existente é desfavordvel, uma vez que “Recentemente
pondera-se ainda a possibilidade de interligar nesta Rotunda um importante eixo de articulacdo
rodovidria de ligagdo do Porto a A4 (desfasando a ligagdo actualmente comum, na VCI, & A3 e A4)’,
o que traduz, nesta fase, a falta de conhecimento quanto a definicdo de projectos que poderdo

interferir com a op¢do a tomar quanto & alternativa mais favordvel.

O facto de se encontrarem previstas duas grandes vias estruturantes rodovidrias para o concelho de
Gondomar, as quais foram consideradas no EIA como Projectos Complementares e que poderéo para

dlguns descritores apresentar impactes cumulativos com a Linha do Metro, mereceu, na fase de

EIA Prolongamento da Linha € Campanha- Gondomar
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conformidade, um pedido de esclarecimento ao Metro do Porto quanto & sua especificaciio e
caracterizagdo. Relativamente a esta solicitagdio referiu-se que:
“(..) o canal do metro estd a ser estudado atendendo a duas novas vias previstas nos respectivos

Planos : a Alameda de Contumil, no concelho do Porto e o Eixo Norte-Sul, no concelho de Gondomar.

A Metro do Porto desconhece quando irdo ser executadas essas novas vias e quem as executard.
Contudo tem sido nossa preocupas¢Go que o canal do metro possa ser construido, quer de forma

autonoma, quer sem inviabilizar a construgdo das referidas vias.”.

Estas Vias reyelaram-se condicionantes da directriz da Linha, uma vez que, de acordo com o referido
no ElA, hé a intencdo de associd-lds ao canal do Metro, o que, como consequéncia, levou a que as
alternativas apresentadas se desenvoluessem com o mesmo tragado em planta, ou muito préximas da
Solug¢do Base, de forma a cumprir o estipulado nesses Planos. No entanto, ndo foram incluidas nas

condicionantes do tracado apresentadas no EIA.

Outro dos aspectos que importa salientar, diz respeito as obras ja efectuadas pela Metro do Porto e as
razdes invocadas, pelo proponente, para o efeito, homeadamente a impossibilidade de se ter
equacionado um tragado alternativo para a passagem sob o Centro Comercial, e a inviabilizaggo, em
termos prdticos e econémicos, da colocagdo da plataforma do metro sobre a infra-estrutura da REFER,
as quais, no entanto, ndo inviabilizam a opg¢do por qualquer das Alternativas apresentadas. Assim, o
procedimento adoptado teve em conta o referido na legislagdo em vigor, nomeadamente a

obrigatoriedade de notificactio a IGA.

Relativamente aos potenciais impactes que poderdo ocorrer resultantes da implementacdo do
Projecto, e tal como se referiu no ponto 3. Procedimentos, estes sentir-se-do, mais significativamente,

nos descritores Sécio-Economia e Recursos Hidricos.

E a nivel sécio-econlémico que se fardo sentir os principais impactes positivos decorrentes da
implementagdo do projecto, com a melhoria significativa na acessibilidade e mobilidade intra e inter-
concelhia com repercussdo a nivel social, econémico e, também, de ordenamento do territério. Assim,
as populagoes servidas irdo beneficiar de um servigo de transporte publico, répido, cémodo, seguro,
frequente e regular, o que poderd induzir a menor utilizagdio do transporte préprio com repercussdes
positivas ao nivel da diminuigéio dos impactes ambientais associados a esse tipo de veiculos. A nivel
urbanistico, também’™ se prevé a ocorréncia de impactes positivos, para ambos os concelhos
atravessados, se forem adoptadas as adequadas. medidas mitigadoras e potencializadoras da

qualidade do sistema de transportes puablicos a implementar e de requalificagéo das espagos urbanos.

Se este crescimento se efectuar de acordo com o previsto no ordenamento urbanistico dos territérios
em andlise poderd contribuir para a valorizacdo dos espacos urbanos atravessados e para a

recupera¢do de dreas urbanisticamente desordenadas.

EIA Prolongamento da Linha €: Campanha- Gondomar
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No entanto, para além dos impactes positivos acima referidos, prevé-se a ocorréncia de impactes
negativos na sécio-economia. Estes serdo resultantes da necessidade de efectuar expropriacoes de
habitagées, da interferéncia com zonas urbanas ja existentes e dos conflitos gerados nos
atravessamentos da rede vidria existente, das quais se destacam a Rua da Lourinha, a Rua das
Perlinhas, o futuro eixo Norte-Sul de Gondomar, a Rua do Repeldo e o cruzamento da Carvalha,
dentre outras. Nalgumas destas situagdes foram previstas Alternativas que minimizam este conflito

aumentando as condi¢oes de seguranca dos utentes.

Ainda para a sécio-economia, na fase de construgdo, ocorrerdio impactes negativos, embora

tempordrios (durante o periodo de obra - 1 ano), associados:

= & degradacdo da qualidade de vida das populagdes da envolvente;

* qa cortes de algumas vias de trafego com demoras nos percursos habituais;

* a outros empreendimentos previstos, nomeadamente, na zona de Campanh& (construgdio do
Metro e Interface), Antas (Interface e Estddio e Plano de Pormenor), Contumil (novas vias de
concretiza¢do do Plano), Centro Comercial Auchan e no final do tragado, com a via estruturante

Norte-Sul, sensivelmente entre Campinho e o 1C29;

Quanto ao descritor Recursos Hidricos, os principais impactes negativos, resultantes da implantagao da
Solu¢do Base, ocorrem na zona entre a Paragem de Parque Nascente e a Interface do Pago e

decorrem da:

*  intercep¢do de linhas de dgua com diferentes importdncias, sendo que nalgumas delas ndo estdo
previstas passagens hidrdulicas;.

= afectagdo, por desvio, de algumas linhas de Ggua, para adaptacdo das mesmas ds passagens
hidraulicas propoitas;

»  afectagdo das dguas subterraneas, na realizagdo de escavagdes e aterros;

= ocupacdo de leitos menores, nomeadamente entre os km 4+600 a 4+900 onde se verificam com
alguma frequéncia inundagdes nos terrenocs marginais do leito menor do rio Tinto;

*  ocupagcdo de leitos de cheia por aterros, nomeadamente no rio Tinto;

*  regularizagdo e canaliza¢do do Rio Tinto;

* inviabilizacgo parcial da “Estratégia de Valorizacdo Ambiental e Paisagistica do Vale do Rio Tinto
nos concelhos de Porto, Gondomar e Valongo”, a realizar pela LIPOR, Camara Municipal de
Valongo, Cadmara Municipal de Gondomar e Camara Municipal do Porto;

= inadequagdo das obras previstas para o rio Tinto em relagdo aos conceitos teérico-prdticos da
Directiva Quadro da Agua e de outros documentos essenciais, tais como o Plano Nacional da

Agua e o Plano de Bacia Hidrogréfica do Douro.

No entanto, a Alternativa 2, proposta para esta zona, que envolve a construcéio de um viaduto entre
0s km 4+290 e 4+830, que poderia ser uma alternativa vidvel, face aos impactes acima referidos,
apresenta, por sua vez, impactes negativos ao nivel sécio-econdmico e paisagistico, ndo minimizaveis,

dadas as caracteristicas da zona atravessada (com ocupagdo urbana, com uma drea de lazer, e onde
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se verifica ja a confluéncia de vias de tréfego), tal como se pode observar nas fotos seguintes. (Fotos 1a

4)

Foto 2: Zona contigua & da Foto 1, que seria, também, atravessada pelo Viaduto, com uma altura de

cerca de 6 m (passando este superiormente & casa amarela em dGitimo plano).

ElA Prelengamento da Linka € Campanhé- Gondomar
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Foto 3 : Zona inund@vel, com Rio Tinto em primeiro plano e que serd atravessada pela Linha C. A

zona urbana atravessada fica em dltimo plano.

Foto 4 : Rua das Perlinhas, local préximo do encontro do Viaduto previsto pela Alternativa 2.

Face aos impactes referidos, o préprio Estudo refere que néo se justifica a adopgdo desta Alternativa e

recomenda a cuidadosa adopgdo da Solugéo Base.
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Assim, face a significncia dos impactes negativos da Solugéio Base e Alternativa 2, sendo que os da
alternativa 2 ndo seriam minimizdueis e tal como referido no ponto 3. Procedimento de Avaliacdo, foi
efectuada uma reunidio com o proponente para esclarecer as questoes relativas ao atravessamento do
leito de cheia do rio Tinto. Nesta reunido foi apresentada, pelo proponente, uma nova solucéo de
regularizagao fluvial que minimiza a afectagéio do leito de cheia do rio Tinto, mantendo-se a Solugdo
Base. Esta solugdo inclui o alargamento da travessia da Rua da Lourinha de 6 para 8 m e a sua
desobstrucao, a substituicdo da ponte da Rua das Perlinhas, o alargamento do leito composto para
15m, a criagdio de leito de cheia com cerca de 10m, entre a Rua das Perlinhas e a Rua da Quinta da

Campainha e a criagdo de um pontdo sobre o rio Tinto para acesso & Estacéo da Lourinha.

Considerou-se, face a estas alteragbes, que as medidas propostas diminuem a altura de dgua nos
pontos mais criticos permitindo que, desse modo, seja vidvel a instalacdo da Linha em aterro, ficando

este na margem da altura mdxima da cheia centendria, evitando-se assim, o leito de cheia.

Para além dos descritores considerados fundamentais, verifica-se, ainda, a ocorréncia dos seguintes

impactes:

Ceologia e Geomorfologia:

* Devido a grande alteragdo e intensa fracturagdo das unidades geolégicas atravessadas e &
egisténcia de formagoes aluvionares é previsivel a ocorréncia de forte percolagdo de dgua,
instabilidade de taludes e assentamento de terrenos. Em termos de risco, o facto de se poder
recorrer a explosivos para a abertura do tdnel, entre os km 2+705 e 3+660, poderd levar ao
aparecimento de fissuras nos edificios proximos, bem como afectacdo de servicos instalados no

subsolo.

Uso Actual do Solo:

*  Afectagdo de 12,6 ha de solos, dos quais, cerca de 40%, sdo dreas classificadas como urbanas.

»  Afectagdo de uma zona da RAN (de maior aptid&o agricola) entre Lourinha e Carreira, na qual,
no entanto, j& estd implantada uma drea de Parque Urbano de Lazer e Desporto.

*  Alteragdo do uso do solo resultante da urbanizagdo prevista e induzida.

Qualidade do Ar:

= Impactes positiuc;s, resultantes da diminuictio do trdfego rodovidrio, nomeadamente na EN12,
EN15 e EN209, associados aos poluentes No, e CO.

* Impactes negativos associados & fase de construgdo e que serdo mais significativos nas zonas

urbanas.

Ambiente Sonoro e Vibragdes:

* Impactes negativds resultantes da fase de construgdo, designadamente de operagdes diversas e da
circulag@o de veiculos e da abertura do tinel sob o Centro Comercial.

* Impactes positivos resultantes da redugdo do trdafego rodovidrio, com maior significado nas vias

assinaladas para o descritor qualidade do ar.
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Paisagem:

Ocorréncia de impactes negativos, uma vez que a paisagem (de cardcter agricola) ird sofrer
alteragdo de uso, sendo que estes impactes negativos sdo cumulativos aos, também, provocados
pela urbanizagao“prevista nos Projectos ou Planos de Urbaniza¢to a concretizar, nomeadamente
entre os:
*  km 2+055 a 2+600 — Urbaniza¢éo de S. jodo de Deus;
* km 5+020 (Paragem da Lourinhd) e km 5+473 (Paragem do Paco) — Plano de
Urbanizacdo de Rio Tinto e Baguim; previstos equipamentos desportivos e escolares para km
5+473; '
* km 6+044 até ao final: Plano de Urbanizacdo de Fénzeres, Plano de Urbanizacéio de S.
Cosme e Valbom. Estes Planos estdo estruturados por uma via Norte-Sul, que a Linha do metro
ird acompanhar, implantando-se no eixo (km 6+044 o 8+322 e km 9+488 até final do tracado)

ou lateralmente (km 8+322 a 9+488).

Ocorréncia de impactes negativos, mas ndo tdo significativos como os acima referidos, resultantes
do atravessamento de zonas jé edificadas, nomeadamente:
*  km0+846: Projecto das Antas (EURO 2004);
* km 1+461 a 2+055: zona do bairro social onde se localiza a Paragem de Contumil,
(blocos de 3 a 4 pisos);
" = km 3+650 a 5+020: zona de rio Tinto.

Impactes negativos significativos, ndo minimizdueis para a Alternativa 2 (em viaduto) no
atravessamento do rio Tinto e nas habitagdes da Rua da Gulbenkian (ver Foto 1), dada a grande

proximidade as habitagoes.

Impactes negativos decorrentes das alteracdes funcionais e/ou estratégicas na paisagem,
destruicdio das estruturas rurais da paisagem, nomeadamente as associadas ao atravessamento

de linhas de dgua (rio Tinto e afluente e rio Torto).

Impactes resultantes das alteragées na morfologia do terreno — aterros e escavagoes - de maior

dimensdo, nomeadamente:

= aterros — de 17m entre o km 9+850 a 10+500 e de 8m entre o km 11+200 a 11+375 (Grea a
integrar no PU de S. Cosme/Valbom);

*  escavagdes — de 10m entre 2+275 a 2+330 (Grea a integrar no PU na zona de S. Jodo de
Deus).

Ordenamento do Territério:

Afectagtio de dreas de serviddo, nomeadamente, redes rodovidrias e ferrovidria, adutoras de
abastecimento de dgua, nomeadamente a Conduta Adutora das Aguas do Douro e Paiva (faixa
de 10 m) e de transporte de gds (canal de reserva de gasoduto), bem como a serviddo

aeroportudria do aeroporto Francisco S& Carneiro (zona 7).
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* Afectagdo de drea REN sendo ocupadas unicamente dreas de mdxima infiltracdo, sendo a
extensdo afectd;io diminuta - 1,0 ha de solos REN (que corresponde a drea de mdxima
infiltracdo associada ao rio Tinto), correspondentes a cerca de 7,9% da drea total.

*  Ocupagao de solos classificados como RAN, em cerca de 1,6 hqa, correspondentes a 12,7% da dréea
total ocupada pelo projecto.

= |Impacte positivo uma vez que da andlise dos instrumentos de gestao do territério em vigor (PDM
de Gondomar, PU de S. Cosme e Valbom e PP das Antas), verifica-se que o projecto em apreco é

compativel com o regime de uso e ocupagao neles contemplado.

Patriménio:
= A passagem do tragado na drea do sopé do Monte Crasto, e a eventualidade de poder ter existido
uma deslocagdo da ocupagdo castreja para o sopé durante a romanizagdo, poderd induzir a

ocorréncia de impactes negativos.

Os impactes acima referidos sdo passiveis de vir a ser minimizados, quer com as medidas previstas no

EIA, quer com as medidas propostas pela CA.
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5. Consulta Pablica

A Consulta Publica decorreu durante 25 dias (teis, tendo o seu inicio no dia 20 de Fevereiro e o seu

final no dia 26 de Marco de 2003.

Foi elaborado um Relatério de Consulta Publica, para o qual se remete para informagdo mais

detalhada.
Foram recebidos cinco pareceres com a seguinte proveniéncia:

* Movimento Rio Tinto a Concelho.
* Particular.

* Junta de Freguesia de Fanzeres.

* Rede Eléctrica Nacional, S.A.

* Instituto Geoldgico e Mineiro.
Da andlise dos Pareceres acima referidos, consideram-se relevantes as seguintes questoes:

= O Movimento Rio Tinto a Concelho chama a atengdo para o facto de o tragado do projecto vir a
ser implantado, quase na totalidade do seu percurso na “Cidade de Rio Tinto” (Freguesias de Rio
Tinto e Baguim do Monte), no leito de cheia do rio Tinto (afluente do rio Douro), incluide na
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), mais concretamente entre as previstas estagoes do Parque
Nascente, Rio Tinto (piscinas), Lourinha e Pago, prosseguindo depois em terrenos da Reserva

Agricola Nacional (RAN), para as previstas estacdes do Campinho e da Carreira.

Refere que o tragado proposto ndo serve as populagdes ao contemplar preferencialmente zonas
passiveis de urbanizac¢do e zonas integradas na RAN e na REN, em detrimento de zonas ja
urbanizadas. Considera, ainda, que o tracado proposto ndo respeita o ambiente e favorece a

especulagdo em investimentos imobilidrios de grande escala.

*  Foi recebido um parecer de um particular referente & zona que abrange a “Paragem do Parque
Nascente” e a “Paragem de Rio Tinto” (fotografia anexa ao parecer e constante do Relatério da
CP). E referido que a zona em questéo é Reserva Ecolégica Nacional e que estando prevista nas
proximidades construgéio de grande densidade, o projecto proposto s6 é aceitduel se se pretender
requalificar esta mancha verde, actualmente REN, ndo servindo o projecto de argumento para

construir na REN. _

Este parecer alerta ainda para o facto do tragado incluir o antigo leito do Rio Tinto e propriedade

publica.
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S N . .

* A Junta de Freguesia de Fanzeres considera que a passagem desnivelada na Carvalha deve
contemplar a Avenida da Conduta, a Rua Presa da Cavada e a Avenida da Carvalha, evitando
assim perturbagdes graves no trdnsito nos referidos locais que & muito intenso, sendo a Avenida da

Carvalha e a Avenida da Conduta as principais vias de acesso a Gondomat.

Refere ainda que a estag¢do “Carreira” por estar na freguesia de Fanzeres e no lugar de Cabanas

deverd denominar-se “Cabdanas”.
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6. Conclusoes

* O Estudo de Impacte Ambiental do “Prolongamento da Linha C: Campanhd - Gondomar”, em
fase de Estudo Prévio, tem como proponente a Sociedade do Metro do Porto S. A, a quem foi
atribuida, através do DL 394-A/98 de 15 de Dezembro, a concessdo do Metro do Porto por um

periodo de 50 anos, com o objectivo de conceber, construir e gerir esta infra-estrutura.

* A autoridade competente para autorizagdo e licenciamento do Projecto é o Ministério das Obras

Publicas, Transportes e Habitagao.

* O Projecto em avaliagdo integra-se na 29 Fase do Sistema de Metro Ligeiro da Area
Metropolitana do Porto, correspondendo ao prolongamento da Linha C, que na 12 Fase se
desenvolvia entre Matosinhos — Senhora da Hora — Trindade — Campanhd e que se pretende,

agora, estender até ao concelho de Gondomar.

* O sistema do Metro do Porto tem associados beneficios ambientais, dado que promove o uso de
um transporte pablico favorduel em termos ambientais e atractivo no sentido de captar utentes,

em particular no que respeita ao transporte individual e colectivo rodovidrio.

= O tracado proposto atravessa diversos tipos de uso do solo, incluindo espagos urbanos de média e
alta densidade, espacos rurais, espagos canal e de indistria e armazenagem, para os quais, se
encontram perspectivadas figuras de planeamento aprovadas, ou em execuc¢do, com forte

componente de expansdo urbanistica, a curto e médio prazo.

*  Pela andlise dos instrumentos de gestdo do territério em vigor - Plano Director Municipal de
Gondomar, Plano de Urbanizacdo de 5. Cosme e Valbom e Plano de Pormenor das Antas-

verifica-se que o projecto em apreco € compativel com o regime de uso e ocupdagdo neles

contemplado.

= Consideraram-se, face as caracteristicas do projecto e & zona que atravessa, como descritores

fundamentais a Sécio-Economia e os Recursos Hidricos.

= Ea nivel scio-econémico que se fardo sentir os principais impactes positivos decorrentes da
implementagdo do projecto com a melhoria significativa na acessibilidade e mobilidade intra e
inter-concelhia com repercussdo a nivel social, econémico e, também, de ordenamento do
territério. Assim, -as populagdes servidas irdo beneficiar de um servico de transporte publico,
rdpido, cémodo, seguro, frequente e regular, o que poderd induzir a menor utilizagdo do
transporte préprio com repercussdes positivas ao nivel da diminuicdo dos impactes ambientais

associados a esse tipo de veiculos.
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* O tracado do Metro do Porto, entre as estacdes Parque Nascente e Pago, apresenta impactes
negativos nos Recursos Hidricos devido ao atravessamento do leito de cheia do rio Tinto, no
entanto, esses impactes serdo minimizados se for adoptada a solu¢dio de regularizagao fluvial que
minimiza a afectagdo do referido leito de cheia proposta pelo proponente. Esta proposta mantém,
neste trogo, a Solugdio Base mas inclui o alargamento da travessia da Rua da Lourinha de 6 para
8 m e a sua desobstrugdo, a substituicdo da ponte da Rua das Perlinhas, o alargamento do leito
composto para 15m, a criagdio de leito de cheia com cerca de 10m entre a Rua das Perlinhas e a
Rua da Quinta da Campainha e a criagdo de um pontdo sobre o rio Tinto para acesso a Estagdo

da Lourinha.

*  Face aos impactes identificados, considera-se que estes sGo passiveis de ser minimizados com as

medidas de minimizagdo propostas no EIA e pela CA.
= Quanto a seleccao de Alternativas considera-se que deverdo ser adoptadas as seguintes:

Alternativa 3 — uma vez que assegura melhores condic¢des de exploracdo pela reducdo da

inclinagdo entre as paragens do Pago e Campinho e evita a interferéncia do metro com o

transito previsto para as Vias planeadas, devendo, no entanto, ser salvaguardadas

adequadas condigoes de seguranca na trincheira prevista.

= Alternativa 4 — uma vez que minimiza os conflitos de trénsito que se iriam gerar com a rua
do Repeldo e assegura o -controlo de eventuais riscos de colisdo/atropelamento no
cruzamento desta via.

= Alternativa 5 — passagem lateral & Av. da Conduta, desde que sejam adoptadas medidas

que minimizem o conflito de trafego existente no cruzamento da Carvalha, mas que ndo

sejom indutoras de impactes ao nivel da seguranga, salientando-se que se deverd, também,

ter em consideracdio a drea de serviddo da Conduta Adutora das Aguas do Douro e Paiva.

Assim, a Comissdo de Avaliagdio propde a emisséo de Parecer Favordvel ao Tragado da Solucéo Base,

da Linha C do Metro entre Campanhd e Gondomar, condicionado:

*  dimplementagdo da regularizagdo fluvial proposta para o rio Tinto (Anexo 7);

*  a adopgdo das Alternativas 3, 4 e 5 nos termos acima referidos;

* & adopgdo das medidas de minimizagdio propostas pelo prc;ponente e expressas no EIA;

= & adopg¢do das medidas de minimizagdo propostas pela CA neste Parecer, bem como a

implementagdo dos Planos de Monitorizagdo propostos.
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7. Medidas de Minimizagdo e Planos de Menitorizacao

Sao propostas no Volume 2 um conjunto de medidas de minimizagdo, a apresentar em RECAPE, as

quais se resumem da seguinte forma:

Riscos Associados a Geologia e Geotecnia:

*  Apresentagtio de uma estimativa dos movimentos decorrentes dos assentamentos em superficie e
seus potenciais efeitos sobre as construgbes, na zona de constru¢do do tdmnel.

. Definigéo ndo s6 das cheias base de projecto como, também, as “fash floods’, de acordo com o
NEDIES Project - Guidelines on Flash F/qod Prevention and Mitigation, Report, Report EUR 20386

EN (2002) e) e apresentagdo das medidas preventivas previstas, ao nivel da exploracdo.

Recursos Hidricos:

=  Apresenta¢do das medidas de minimizacdo tendo em conta as diversas fases do projecto, as

diversas acgoes da Obra e as respectivas localizagcdes das mesmas.

* Implementacdo das seguintes intervengoes, de acordo com as condicionantes referidas, para a

zona da Estacdo da Lourinha, as quais deverdo ser objecto de Projecto de Pormenor na fase de
RECAPE:

Interveng¢do Proposta . Condicionante

| Alargamento da travessia da Rua da | Retirar o pilar existente e_cFiagao de

Lourinha de 6 para 8 metros e a | sistema de reten¢do de lixos de grandes

desobstrucéio dessa travessia. solidos.

Substituicdo da ‘ponte da Rua das | De sec¢do Unica.

Perlinhas.

Criagdo de um leito composto, a céu

aberto, com uma largura de boca de 15
m (leito de cheia com cerca de 10 metros,
sempre que possivel apenas numa das
margens do curso principal) entre a Rua
das Perlinhas e a Rua da Quinta da

Campainha.

- De acordo com os critérios propostos em
“Guia de Requadlifica¢dio e Limpeza de
Linhas de Agua”, INAG 2001.

- Os degraus deverdo ser construidos
utilizando blocos de rocha local (granitos)

ndo apareihados

altura superior a 50 cm.

Criagdo de dois degraus a jusante das

travessias da Rua das Perlinhas e da Rua

| - Néo serdio utilizados materiais como o

betdo e gabides de pedra armados em

e ndo deverdo ter |

da Quinta da Campainha. ago, dando preferéncia a outros
materiais mais leves.
Construgdo de um Pontdo sobre o rio | Deverd ter capacidade de wvazdo

Tinto para acesso {(de Noroeste) &

estacdo da Lourinha.

suficiente de modo a ndo ser criado outro

estrangulamento ao rio.
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*  Esclarecimento, na fase de RECAPE, das questdes identificadas no Parecer do INAG relativamente
ao Volume 3 - Drenagem; Tomo 3.3 - Drenagem do Espago Canal (Drenagem lateral &

plataforma).

.
Ruidos

= Deverd ser dado cumprimento ao Regulamento Legal sobre Polui¢do Sonora que define limites
admissiveis para o ruido ambiente exterior e deverd ter-se em consideragéio as orientagbes da
Cdamara Municipal do Porto — Direcgdo Municipal de Ambiente e Servigos Urbanos — que referem
que “as dreas habitacionais, como Grupo de Moradias Eng.2 Machado Vaz e Bairro S. Jodo de

Deus, por ineréncia, podem ser tidas & partida como passiveis de Zonas Actisticas Sensiveis'.

= Apds a classificagdo das zonas, caso se verifique o incumprimento da legislagdo em vigor, haverd

necessidade do proponente proceder a adopgdo de medidas de minimizagdo.

»  No que se refere @ fase de construgdo, salienta-se que deverd ser dado cumprimento ao Art.2 9 do
RLPS, com as alteragdes introduzidas pelo DL n.2 259/2002, de 23 de Novembro, bem como, do
D.L. n.2 76/2002, de 26 de Marco, que aprova o Regulamento das Emissdes Sonoras para o

Ambiente do Equipamento para Utilizagdo no Exterior.
* O Estudo a desenvolver, em fase de projecto de execugdo, deverd ter em atencdo o seguinte:

* A andlise dos receptores com utilizagdo sensivel existentes e previstos, na drea de influéncia
do empreendimento, considerando as situagdes de arranque e paragem do metro, para o
ano inicio de exploragdo, um ano intermédio e ano horizonte de projecto.

» A classificagdo das zonas da competéncia das Camaras Municipais envolvidas.

= Elaborag¢do de um Plano de Integragdo Paisagistica, bem como a inclusco nos projectos das obras
de arte previstas (bocas do tdnel, trincheiras e wviadutos) de - pardmetros de ordem

estética/arquitecténica que tenham em conta as caracteristicas da zona em que se inserem.

=  Os vdrios tipos de pavimentagdo da via deverdo ser adoptados em fungdio das caracteristicas das

zonds que sdo atravessadas.

*  No revestimento vegetal dos taludes, devem ser usadas espécies caracteristicas da regido.

s$écio~-Economian

=  Dar cumprimente ao solicitado pela REFER no seu parecer especifico:
“(.) devendo nas devidas alturas verificar-se uma correcta articulacdo com os orgdos da REFER, por
forma a minimizar os impactes que possam vir a acorrer e a perturbar a normal exploracdo dos trogos

afectados.

EIA Proloengamento da Linha €1 Campanha- Gondomar
Estudo Prévio

Maio 2003 27



Parecer da CA = Volume 1

- A necessidade de garantir, durante a execucdo dos projectos de construcdo e respectivas obrars,
que, rios trogos onde os dois espagos canais se desenvolvem lado a lado, o dominio publico
ferrovidrio serd salvaguardado e ndo existirdo situacées de menor seguranca para a circulacéo,
situacao a salvaguardar também nos casos em que o nova flinha do metro atravessa

(desnivelada) as linhas.

(..) a absoluta necessidade de se garantir uma correcta e sistemdtica articulacdo entre a Metro Porto,
SA e a REFER, em particular, em todas as intervengoes previstas que interajam com a rede ferrovidria,
quer ao nivel dos interfaces, quer ao nivel da plena via, por forma a minimizar/eliminar potenciais
impactos negativos que possam ocorrer, quer durante a fase de projecto, quer durante a fase de

obra.”

. . .
Patrimeénios

*  Readlizagd@io de sondagens de caracterizagdo, prévias ao Projecto de Execugdo, entre os Km 10+900

e 11+600 de forma a avaliar eventuais afectagdes.

* Na medida em que os trabalhos de campo de caracterizacéo estiveram grandemente
condicionados pelas mds condi¢des de visibilidade do solo, considera-se que o acompanhamento
arqueoldgico dev;aré ser especialmente cuidadoso e deverd igualmente ser extensivel & abertura
ou alargamento de acessos s obras, bem como a instalagdo de estaleiros, ou eventuais dreas de

empréstimo ou depdsito de inertes.

Ordenamento do Territérios

=  Previamente ao inicio dos trabalhos, deverdo ser definidas e delimitadas as dreas em que se
preveja a destruicdo de coberto vegetal, movimentagdo de terras e circulagdo e parqueamento

de mdquinas e veiculos, devendo os percursos ficar limitados a essas zonas.

*  Os acessos tempordrios d obra, bem como os locais de localizagdo de estaleiros e outros deverdo ser
totalmente recuperados no final e reposta a situagdo inicial, ndo devendo interferir com
perimetros urbanos e/ou linhas de dgua. Deverdo, igualmente ser adoptadas as medidas
necessdrias & minimizagdo dos impactes causados pela movimentagdo de pessods e meios

mecdnicos afectos & obra.

* A escolha dos locais para a implantacdo de estaleiros deverd cumprir rigorosamente as

recomendagdes descritas no presente EIA,

* Ao nivel dos instrumentos de ordenamento do territério em vigor, deverd o promotor
disponibilizar a informagdo necessaria aos concelhos abrangidos, com vista a permitir a avalia¢ao
das alteragoes dos niveis de ruido gerados pe'lci via em construgdo e, consequentemente, das
classificagbes dos locais atravessados, ao abrigo do D.L. 292/2000 de 14 de Novembro, devendo ser

observados os requisitos daquele diploma, face as delimitagdes de dreas sensiveis e mistas.
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* Deverdo ser identificados e devidamente indemnizados os cdsos em que a particio de

propriedades seja.susceptivel de lhes inviabilizar o uso actual.

= A construcdo da primeira fase da rede do Metro do Porto, compreendeu a implementac¢do por
parte do proponente de um Sistema de Acompanhamento Ambiental, cuja base deve ser

estendida ao presente projecto, adoptando as medidas propostas no dmbito deste processo.

Riscos Associados a Infra-Estruturen
*  Deverd definir-se um novo Plano de Seguranca e de Saude, assim como elaborar um novo Plano
de Emergéncia com base nos acidentes base de projecto, tanto para a fase de execu¢do como de

explora¢ao da obra.

Programa de Moni!'orilug&o Recursos Hidricos

Deverd ser apresentado um Plano de Monitorizagdo que contemple os Recursos Hidricos na sua
vertente da quantidade dada a existéncia, entre outros, de canaliza¢bes de linhas de dgua, de -

atravessamento em zonas de cheia e de Estagdes localizadas nas mesmas.
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