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1. Introducéao

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da
Dragagem do Canal de Acesso a Ponte Cais e aos Estaleiros de Caminha, realizado pela NEMUS - Gestéo e
Requalificagdo Ambiental, Lda para o Instituto da Agua (INAG), em cumprimento da legislacio ambiental
em vigor, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, que estabelece a necessidade de

efectuar um processo de Avaliacio de Impacte Ambiental (AlA) do projecto.

O estudo, realizado entre Agosto e Outubro de 2002, que incidiu sobre o projecto de execug¢ao , teve como
principal objectivo a identificacdo e a andlise dos possiveis problemas ambientais associados a
implementacao do projecto. Tendo em conta que o projecto se localiza em zona de fronteira com Espanha,
foram considerados também os impactes transfronteiricos nos descritores mais relevantes ao abrigo do
Capitulo IV do Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio. Apds a avaliacdo de impactes ambientais foi

recomendado um conjunto de medidas para os resolver, atenuar ou compensatr.

O projecto esté integrado nas freguesias de Vilarelho e Caminha (Matriz), na margem esquerda do estuario
do Rio Minho, ambas no concelho de Caminha, distrito de Viana do Castelo (Figura 1). Na zona de

intervencéo verifica-se a existéncia de areas sensiveis de acordo com a defini¢do do artigo 2° do Decreto-
Lei n.°2 69/2000 de 3 de Maio. O projecto de dragagens no estuario inclui opera¢des no Sitio PTCONOQ9 —
“Rio Minho” e ainda na Zona de Protec¢&o Especial (ZPE) “Estuarios dos rios Minho e Coura”, criadas ao
abrigo da Directiva Habitats (92/42/CEE) e Directiva Aves (79/409/CEE), respectivamente, ambas
transpostas pelo Decreto-Lei n.© 140/99, de 24 de Abril.
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2. Justificacdo e Breve Descricao do Projecto

A entidade proponente do projecto, o Instituto da Agua, pretende realizar trabalhos de dragagem no canal
de acesso a ponte cais e aos estaleiros de Caminha, por forma a melhorar as condi¢des de navegacdo na
zona, o0 que se justifica dado que sdo actualmente muito dificeis devido ao assoreamento verificado.
Quando a maré estda baixa o transporte do peixe tem de ser feito a pé pela vaza, num extensao de 100 a
200 m, e os barcos tém de ficar estacionados longe do cais, 0 que torna o processo bastante penoso para
os pescadores (Figura 2). As embarca¢des mais pequenas ficam a seco durante a baixa-mar, o que
condiciona a saida para o mar as condi¢des de maré. O estaleiro apenas tem acesso durante a maré-alta e
apenas para as embarca¢des mais pequenas (Figura 2), o que limita a viabilidade econémica desta

actividade.

A situagdo actual coloca assim importantes incomodos e entraves tanto a da pesca como a actividade de
construcdo e reparacdo naval, constituindo um factor de ameaca ao normal desenvolvimento destas
actividades tradicionais do concelho de Caminha, tanto mais que a ponte cais existente € a Unica infra-

estrutura de descarga de pescado existente no concelho.

Com efeito, o projecto em analise constitui uma reivindicagdo antiga da comunidade piscatéria local,
assumindo-se como vital para o futuro desta actividade, que apesar de todas as contrariedades,
nomeadamente ao nivel das condi¢des de descarga e venda do pescado, se tem teimosamente mantido.
Pode assim esperar-se que se incentivadas e melhoradas as condi¢des de acesso no estuario, a pesca

possa contribuir de modo significativo para a economia local e para a valorizacao do concelho em geral.

De facto, a manutencdo da situacdo actual implica uma progressiva degrada¢do das condi¢des de
exercicio da actividade piscatéria, a juntar, entre outras dificuldades, a forte tendéncia regressiva que o
sector tem verificado a nivel nacional. Esta situacéo tem reflexos negativos ao nivel dos rendimentos e
qualidade de vida das popula¢des ligadas a pesca e a reparacdo naval. A necessidade e justificacdo do
projecto tornamse assim particularmente evidentes, correspondendo a uma legitima expectativa da

populagdo, que conta j& com quase uma década.

Considerando que ndo faria sentido equacionar alternativas de localiza¢do, ndo foram analisadas nos
termos de referéncia do Projecto de Execugdo quaisquer alternativas de projecto. Assim, considera-se que
o0 projecto actual é a configuracao que reflecte o melhor compromisso entre as necessidades de navegacao
da frota existente e os objectivos de conservacdo da natureza no Estuério do Minho. Estes objectivos
estdo consagrados na classificacdo da zona ao abrigo das Directivas “Habitats” (92/42/CEE) e “Aves”

(79/409/CEE), ambas transpostas pelo Decreto-Lei n.© 140/99 de 24 de Abril.
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Figura 2 — Aspectos da area de estudo e sua envolvente

Rf_t02018/ 02 Mar-03

Estudo de Impacte Ambiental da Dragagem do Canal de Acesso a Ponte de Cais e aos Estaleiros de Caminha 4



N

Os trabalhos de dragagem abrangem a dragagem do canal de acesso a ponte de cais e aos estaleiros a
cota -1,0 m (ZH), ou seja, um metro abaixo do zero hidrografico (ZH), o que equivale sensivelmente a 3
metros abaixo do nivel médio do mar. A largura do canal varia entre 50 metros no acesso a ponte cais (com

850 metros de extensdo) e 20 metros no acesso aos estaleiros (com 200 metros de extenséo).

Os materiais a dragar sdo, regra geral, incoerentes, de natureza arenosa e lodosa, consistindo
essencialmente em siltes arenosos, classificados quanto a sua contaminag&o, de acordo com o Despacho
Conjunto dos Ministérios do Ambiente e Recurso Naturais e do Mar (Diario da Republica Série 11 n.° 141 de
21/06/95), como sendo de classe 2 (material com contaminagdo vestigiaria) e 3 (material ligeiramente

contaminado).

Entre as operacdes a realizar na fase de construcdo do projecto destacam-se a dragagem de primeiro
estabelecimento do canal de acesso, bem como o transporte e a elimina¢do dos materiais dragados no

mar.

A duracdo da empreitada sera de cerca de dois meses, dependendo das condi¢des meteoroldgicas e

maritimas.

O volume de dragados a extrair estima-se em 73 481,30 n¥, sendo a grande maioria decorrente da

dragagem do canal de acesso a ponte cais (80%).

Ja na fase de funcionamento do projecto prevé-se a necessidade de execucdo de dragagens de
manutencdo do canal de navegacdo, devido ao progressivo assoreamento natural. A periodicidade destas

accdes ndo se encontra ainda definida.

Rf_t02018/ 02 Mar-03

Estudo de Impacte Ambiental da Dragagem do Canal de Acesso a Ponte de Cais e aos Estaleiros de Caminha 5



3. Estado Actual do Ambiente

Para caracterizar 0 ambiente actual da zona de implementacdo do Projecto de Dragagem do Canal de
Acesso a Ponte Cais e aos Estaleiros de Caminha foram estudadas varias matérias, abrangendo questdes
relacionadas com a fisiografia (topo-hidrografia, geomorfologia e dindmica estuarina), qualidade do
ambiente (qualidade da agua e dos sedimentos, ruido), ecologia (flora e fauna) e factores humanos
(ordenamento do territério, paisagem, sécio-economia, patrimonio arqueoldgico, arquitectonico e

etnografico).

No estudo foram feitos contactos com as autoridades locais e regionais, de modo a obter informacdo
detalhada sobre a zona. Foram também feitos trabalhos no campo, como por exemplo medicéo dos niveis
de ruido que se verificam actualmente na zona de Caminha e uma campanha de prospecgéo arqueologia
na zona a dragar. Apresentam-se seguidamente as principais conclusdes deste trabalho inicial de

caracterizacao.

A area a dragar apresenta-se praticamente toda assoreada actualmente, devido sobretudo ao depdsito de
sedimentos transportados pelo rio Minho ao longo do seu percurso e a alguma contribui¢cdo em areias que
entram no estuério através das marés. As cotas do canal de acesso aos estaleiros vdo diminuindo

gradualmente de 0 m (ZH) para cotas inferiores a— 1 m (ZH), em direccio a embocadura do rio Minho. No
canal de acesso a ponte cais as cotas sdo sempre superiores a + 1 m (ZH), razao pela qual nos periodos de

baixa-mar se encontra uma grande superficie emersa (Figura 2).

No gue diz respeito a Dinamica Estuarina, o estuario do Minho compreende uma area total de 3,4 km?, que
inclui o estuério do rio Minho e a embocadura do rio Coura. Os bancos de areia estdo em continua
evolugdo. A construgdo de barragens a montante desde os anos 60 limitou as cheias e incrementou a
sedimentacdo no estuario. Apds o estabelecimento da actual linha de ferry, em 1994, realizam-se
dragagens periddicas para permitir o trafego, o que tem alterado a dinamica sedimentar da zona. Ao sul do

estuario, na desembocadura do rio Coura, tem-se desenvolvido uma extensa zona de sapais.

A faixa litoral adjacente caracteriza-se pela existéncia a Norte de diversos afloramentos rochosos,
responsaveis por dificultar a navegacdo da barra Espanhola, e a Sul de praias arenosas que se
desenvolvem desde o Camarido até Moledo. Junto & embocadura do rio Minho encontra-se a insua de
Caminha, relevo responsével pela alteracéo pontual da orienta¢do da ondulacdo incidente na costa e pelo

assoreamento progressivo da barra Portuguesa devido ao desvio de sedimentos para Norte.
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A existéncia de dados sobre aQualidade da Agua no estuério do rio Minho é escassa, ou mesmo nula, pelo
que houve necessidade de recorrer aos dados da estacdo de monitorizagdo de Valenga (a mais proxima).
Relativamente a classificacdo da qualidade da &gua, verifica-se que os parametros analisados se
apresentam, actualmente, dentro dos valores legais admissiveis. Na zona balnear de Caminha verificou-se
um decréscimo da qualidade da agua entre 1998 e 1999, embora tenha havido uma melhoria no ano de

2002, apresentando actualmente uma boa qualidade.

A avaliacdo da Qualidade dos Sedimentos na zona de intervencdo baseou-se nas anélises realizadas pelo
Instituto Maritimo-Portuario em Julho de 2001, tendo revelado um grau de contamina¢do entre muito
reduzido a ligeiro de acordo com a legislacao especifica (Despacho Conjunto dos Ministérios do Ambiente
e do Mar (Diério da Republica Série 1l n.° 141 de 21/06/95). A classificacdo obtida deveu-se a deteccdo de
Arsénio e Cromio em algumas amostras, ainda que em concentracdes relativamente baixas, o que viabiliza
a eliminacdo em terra ou no mar, neste Ultimo caso com cuidados especiais, nomeadamente a vigilancia

(monitorizag&o) do local de imersao.

Quanto aFaunae Flora, os grupos biol6gicos potencialmente mais afectados pelas ac¢des do projecto, sdo
a Fito e Zooplancton, a macrofauna bentdnica (pequenos seres que habitam no interior das areias do rio,
como por exemplo, os bivalves, as minhocas-do-mar, etc), os peixes e as aves estuarinas. A flora dunar da
zona apresenta-se bastante diversificada e as comunidades floristicas observadas mantém-se
relativamente preservadas. Embora ndo tenha sido registada a presenca de nenhuma espécie protegida
ou de particular interesse econémico, a conserva¢do da macrofauna benténica estuarina é importante
dado que estes animais constituem a base alimentar de muitas espécies da ictiofauna e avifauna
estuarina. Apesar do elenco de aves do estuario do Minho e dos seus afluentes ser caracterizado por
elevada diversidade e valor conservacionista, a maioria das espécies ndo ocorre na area de interven¢édo do
projecto em anélise, mas sim nas manchas de sapal e vegetacao ribeirinha que caracterizam os trogos do

estuario mais a montante, e em particular o estuario do rio Coura.

Para a caracterizacdo do Ambiente Sonoro foram realizadas varias medic¢6es dos niveis de ruido na zona
de estudo (Ponte Cais, Restaurante Foz do Minho e Limite Poente da area de intervengao). Dos resultados
obtidos verificou-se que o local mais ruidoso foi junto a a Ponte Cais, devido ao intenso trafego que circula
na EN13, originando valores acima dos limites legais definidos. Os restantes pontos de medicao
registaram valores abaixo dos limites, denotando uma menor influéncia do ruido do trafego devido ao seu

maior afastamento da EN13.

Em relagdo & Paisagem, a &rea onde se pretende efectuar o projecto integra-se totalmente na unidade de

Paisagem Fluvial e Estuarina, que é envolvida pelas unidades de paisagem urbana e de paisagem florestal.
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E de destacar que a unidade de paisagem estuarina e fluvial tem uma visibilidade elevada e que a unidade
de paisagem costeira tem uma visibilidade elevada a partir do seu limite. Refira-se ainda que as diferentes
unidades de paisagem contactam quase sempre de forma mais ou menos harmoniosa oque, face a

diversidade presente, da origem a uma paisagem com qualidade visual média a elevada.

Dos instrumentos de Ordenamento do territério abordados destacam-se, pela sua influéncia directa e
pelas condicionantes que impdem na area de estudo o Plano de Ordenamento da Orla Costeira Caminha —
Espinho (POOC) e o Plano Director Municipal (PDM) de Caminha. Na area abrangida pelas dragagens néo
incide qualquer classe de espago abrangida pelo PDM de Caminha, sendo apenas incluida pela Unidade
Operativa de Planeamento e Gest&o correspondente ao Plano de Urbaniza¢do de Caminha, que ainda ndo
foi elaborado. Na area abrangida pelas praias adjacentes ao estuario do Minho, incide a classe de
“espacos naturais”, com a categoria de “cordao litoral”, definida no PDM, e as classes “praias” e “barreira
de proteccdo”, definidas no POOC. Nas &reas a dragar incide a Reserva Ecoldgica Nacional (REN), o
Dominio Pablico Hidrico e areas com interesse para a conservagao da natureza (Sitio “Rio Minho” e Zona

de Protecc¢do Especial para a Avifauna “Estuérios dos rios Minho e Coura”).

Os dados relativos aSécio-Economia indicam que este concelho possui uma densidade populacional
acima da média nacional e abaixo da média da regido Norte. Regista-se uma baixa taxa de natalidade e
uma elkvada taxa de mortalidade que, conjuntamente com o aumento da esperanga média de vida,
originam uma populacdo “envelhecida”. A estrutura econémica do concelho é pouco desenvolvida, sendo
que o sector terciario (comércio) emprega o maior nimero de pessoas no concelho, seguindo-se o sector
secundario (industria), em especial o sector da construcao civil. As actividades da pesca e da construgéo
naval, embora importantes, constituem actualmente actividades relativamente secundarias na regiéo, com

uma reduzida organizacdo empresarial mas com uma fatia significativa do emprego global.

No Patriménio Histérico e Cultural, o levantamento realizado permitiu identificar uma enorme riqueza de
elementos patrimonialmente relevantes e de relatos de episodios histéricos no Concelho de Caminha.
Muitos destes episodios terdo ocorrido no préprio rio Minho, que podera assim albergar no seu leito
abundantes testemunhos de épocas passadas. Destes episddios destacam-se 0s possiveis naufragios em
tempo de guerra ou devido a temporais. No entanto, este levantamento documental ndo permitiu registar
quaisquer elementos patrimoniais na area de afectacéo directa ou indirecta do Projecto e os trabalhos de
campo desenvolvidos confirmaram a inexisténcia desses vestigios nas areias superficiais. De facto, os
eventuais testemunhos arqueolégicos tornam-se impossiveis de detectar, visto que poderédo encontrar-se

sob uma espessa camada de sedimento resultante do assoreamento ocorrido nas UGltimas décadas.
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4. Principais Impactes Ambientais

A andlise dos impactes ambientais refere-se as varias fases que constituem o Projecto de Dragagem do
Canal de Acesso a Ponte Cais e aos Estaleiros de Caminha, ou seja, a fase de construcdo e a fase de

exploracdo ou funcionamento.

Por impacte ambiental entende-se toda e qualquer alteracéo que se verifique sobre a area de estudo, ao
nivel das componentes ambientais descritas, e que decorra do projecto de forma directa ou indirecta.
Estes impactes foram caracterizados e avaliados através de determinados critérios, resultando na previsao
da sua importancia. Por valor de um impacte entende-se a natureza da sua consequéncia, ou seja, um
impacte é positivo se representa a valorizagdo do ambiente e negativo se, pelo contrério, representa uma
desvalorizacdo. Por sua vez, o significado de um impacte traduz a importancia ecoldgica, ambiental ou

social desse impacte.

Os impactes podem ainda ser temporarios (que desaparecem apds algum tempo) ou permanentes (que se
mantém, apesar de poderem variar de intensidade, por exemplo, numa cidade o trafego as horas de ponta

€ mais intenso, mas é sempre muito elevado ao longo do dia).

Fase de Construcéo

As principais ac¢des do projecto que poderdo vir a gerar impactes ambientais na fase de construcéo séo: a
mobilizacdo de pessoal e equipamentos, a realizacdo de dragagens para obtencao de fundos no canal de

acesso a ponte cais e aos estaleiros e a eliminagdo dos dragados resultantes.

Ao nivel da topo-hidrografia e geomorfologia a extrac¢do dos sedimentos do leito do rio correspondera a
um impacte negativo, directo, temporario e reversivel uma vez que contraria a evolugdo natural do sistema
estuarino. A magnitude e significado deste impacte sdo no entanto reduzidos, por se tratarem de obras
muito localizadas, sendo também comuns operagdes de dragagem no estuario do rio Minho (por exemplo

na zona do ferry). A eliminacao dos dragados no mar ndo tera impactes sobre este descritor.

Quanto a Dinamica Estuarina, as simulages efectuadas em computador permitiram concluir que os
impactes associados as dragagens previstas, tanto no que respeita aos processos de hidrodinamica
(correntes) como de transporte de sedimentos, sdo de menor importancia e muito localizados junto as
proprias obras. As altera¢cdes na salinidade da &gua, devido maior entrada da agua do mar apos as
dragagens foram igualmente consideradas desprezaveis, assim como eventuais afectacBes em territorio

espanhol. Os impactes nas dguas espanholas sdo assim também desprezaveis.
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As principais afectacdes na Qualidade da Agua sdo o aumento temporario da turbidez e alterag&o da cor,
devido ao levantamento dos materiais do fundo do rio durante o funcionamento da draga. Pode também
verificarse a ressuspenséo da matéria organica e da comunidade microbiol6gica acumulada no leito. Um
outro efeito pode também ser a transferéncia dos poluentes adsorvidos nos sedimentos (como o cromio e

0 arsénio) para a agua.

De um modo geral, os impactes na qualidade da agua sdo negativos, imediatos, de caracter temporario e
reversiveis, uma vez que o tipo de sedimentos existente tende a depositarse novamente no fundo com
relativa rapidez. Dada a reduzida dimensdo do projecto, a afectagdo relativamente & pesca e ao uso
balnear serad negativa mas pouco significativa e localizada, em especial se as ac¢Bes forem executadas
fora da época balnear. Neste contexto a turbidez é o principal pardmetro susceptivel a altera¢cdes na zona
de &guas Espanholas, nomeadamente na foz do rio Minho e em situacdo de vazante. No entanto, a anélise
efectuada e os estudos em modelo hidrodindmico vieram demonstrar que esta possivel afectacdo sera

muito pouco significativa.

Para a imersao de materiais dragados no mar esperam-se impactes negativos nos locais escolhidos para o

efeito, semelhantes aos ja descritos.

Em relacdo & Fauna e Flora, a dragagem do canal induz essencialmente uma perturbacdo do habitat
bentonico (areias do rio), com impactes sobre a macrofauna benténica e peixes, e uma redu¢éo do habitat
dos bancos de areia e vasas expostos na maré baixa, com impactes sobre a avifauna estuarina. Tendo em
consideracao a reduzida area afectada pela dragagem, em comparagdo com a area total destes habitats
disponiveis neste troco do estuéario, estes impactes sdo avaliados como negativos, de fraca magnitude e
pouco significativos. A imersdo dos dragados no mar ndo devera provocar impactes negativos

significativos, se for respeitada a legislagdo em vigor.

Em relagdo aos possiveis impactes sobre as comunidades biol6gicas nas dguas espanholas, na fase de
construcdo, ndo se prevé a ocorréncia de impactes significativos, ja que a operacdo de dragagem é de
caracter muito localizado, e a deposicao de dragados se fara em territorio portugués. O Unico eventual
impacte prende-se com a pluma de turbidez que, no seu “trajecto de saida” do estuario se propagara, com
muita probabilidade, as dguas espanholas na foz do Rio Minho. Este impacte terd incidéncia apenas sobre
as comunidades bentdnicas e sobre a ictiofauna e é negativo nos seus efeitos, embora de magnitude e

significancia muito reduzidas.

Durante a fase de construcdo espera-se um aumento temporario dos niveis de Ruido ambiente na

vizinhanga do canal a dragar, associado ao funcionamento do equipamento de dragagem e de apoio a

Rf_t02018/ 02 Mar-03

Estudo de Impacte Ambiental da Dragagem do Canal de Acesso a Ponte de Cais e aos Estaleiros de Caminha 10



N

operacdo. Dada a natureza da obra n&o serdo previsiveis trabalhos fora do periodo diurno. Mesmo na zona
com mais receptores sensiveis (habitacdes localizadas ao longo da EN13) ndo se esperam impactes
significativos uma vez que a area é ja muito barulhenta devido ao trafego da estrada nacional. Deve-se

contudo evitar a época balnear, em especial 0 més de Agosto, quando a ocupacao turistica é maior.

Na Paisagem local ndo havera impactes negativos significativos a assinalar, considerando que a

eliminacao dos dragados ocorrerd no mar.

Os impactes no Ordenamento do territério estao relacionados sobretudo com a afecta¢do das serviddes e
restricdes de utilidade publica que incidem sobre a &rea de estudo, particularmente na zona de dragagem
(Reserva Ecolégica Nacional), onde havera lugar a um impacte negativo permanente (por alteracdo dos

fundos), contudo pouco significativo.

Durante a fase de constru¢do prevéem-se ac¢es potenciadoras de impactes na Sécio-Economia com
reflexos ao nivel da qualidade de vida das populac6es, emprego e actividades econdmicas, em especial as
relacionadas com o mar. A fase de construcéo nédo acarreta impactes significativos (positivos e negativos),
sendo que apenas se esperam impactes negativos, embora sem importancia, ao nivel da incomodidade
dos pescadores (alteracio temporéria da navegacéo e dos locais de estacionamento), e das actividades de

apanha do isco e da pesca desportiva (sem peso significativo na economia da regiao).

Relativamente ao Patrimdnio, no meio aquético ndo se regista a presenca efectiva de vestigios
patrimoniais e o risco inerente a implementagéo do projecto é considerado pouco relevante. No entanto,
tendo em conta a longevidade e a intensidade de ocupag&o e exploracao do territério, ndo se pode afirmar

gue a area é totalmente isenta de potencial arqueoldgico.

Fase de Exploracéo

A fase de exploracéo engloba todas as actividades associadas ao funcionamento e manutencéo do canal
de acesso a ponte de cais e aos estaleiros de Caminha. Incluem-se nesta fase possiveis dragagens de
manutencao da navegabilidade do canal, prevendo-se um horizonte de projecto de 10 anos. Na fase actual
do projecto desconhece-se a periodicidade das dragagens de manutencdo. Para averiguar a evolugdo do
canal navegavel e as necessidades de manutencgéo foi proposto um plano de monitorizagdo especifico

paraazona.

Ainda nesta fase foi considerado, como consequéncia indirecta, um potencial aumento da circulagéo de
embarcagdes na zona, induzida pela melhoria das condicbes de navegabilidade. No entanto, a

estabilidade da situacao sécio-econémica da regido, nomeadamente no que toca ao sector da pesca, bem
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como a cota de dragagem prevista (que limita a entra de embarca¢Bes de maior porte), ndo permitem
antever que este aumento seja significativo, pelo que o impacte global devido a esta componente sera

muito reduzido.

Para a generalidade dos descritores a Unica accdo geradora de impactes é a das dragagens de
manutenc¢do, pelo que se mantém grosso modo o mesmo grau de importancia ja identificado na fase de
construgdo a propdsito das dragagens de primeiro estabelecimento. A principal diferenca tem a ver com a
duragdo/frequéncia destas ac¢des, 0 que torna os impactes ciclicos ou periddicos durante toda a fase de

exploracao.

E na componente SGcio-econdmica que fase de exploragéo revela os principais impactes positivos, quer de
uma forma directa pela melhoria das condic6es de trabalho dos profissionais da pesca e dos estaleiros,
quer indirectamente ao nivel do emprego, da estrutura empresarial e das condi¢des de vida da populagéo.
Espera-se assim uma revitalizacdo significativa do sector pesqueiro e da actividade de
reparagdo/construcdo naval, com a possivel criacdo de alguns postos de trabalho. Ao nivel social o
projecto tem impactes positivos muito significativos, por melhorar as condi¢des de vida das populacdes
ligadas este sectores, nomeadamente a pesca. Os impactes tém em todos os casos uma abrangéncia
limitada as freguesias abrangidas e ao nivel concelhio. Para isto sera fundamental garantir uma adequada

manutencao do canal criado, por forma a assegurar o cumprimento dos objectivos iniciais do projecto.

Quanto ao Patriménio, uma vez que as cotas de dragagem de manuten¢do ndo serdo, por definicdo,
inferiores as cotas da dragagem de estabelecimento efectuada durante a fase de construcdo, ndo sao

previsiveis impactes em vestigios arqueoldgicos submersos.
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5. Medidas Ambientais a Adoptar

As recomendacdes apresentadas no Estudo de Impacte Ambiental resultam da avaliagdo dos impactes
ambientais da dragagem do canal de acesso e tém como objectivo servir de orientacdo geral para a
implementacdo deste projecto, por forma a minimizar os impactes negativos e potenciar impactes

positivos previstos.

A maioria das medidas aplica-se no &mbito da realizacao das dragagens de primeiro estabelecimento (fase
de construcdo) e das dragagens periddicas de manutencao (fase de exploracéo). H4 também a destacar as
medidas destinadas a assegurar a correcta elimina¢do dos materiais dragados que, ndo sendo areias
segundo as analises disponiveis, ndo sdo passiveis colocacdo nas dunas ou praias, devendo assim ser
eliminados no mar com as devidas precaucdes. Pela anélise realizada concluiu-se que esta ac¢édo néo tera

impactes negativos significativos.

Apresentam-se de seguida as medidas minimizadoras recomendadas para as fases de construcéo e

exploracdo do projecto.

Quanto a realizagdo de dragagens, tanto de primeiro estabelecimento como de manutenc¢&o, devem ser

observadas as seguintes condicionantes gerais:

Obrigatoriamente fora da época balnear (de preferéncia logo apés o seu terminus - fim de
Setembro/Outubro, aproveitando as ainda favoraveis condi¢des meteo-maritimas);

Evitar os periodos de maior vulnerabilidade para as espécies de peixes migradoras (de
elevado valor conservacionista e comercial, como a lampreia) recomendando-se que, tanto
quanto possivel, as dragagens se efectuem fora dos principais periodos de migracéo das
espécies, em particular fora dos meses oficiais de pesca a lampreia, entre Janeiro e Abril;
Realizar as dragagens de preferéncia em situacao de vazante por forma a facilitar a dilui¢do e
escoamento da turbidez para o mar;

Elaboracdo de um plano de dragagens de manuteng&o, tendo como objectivo a optimizag&o
das mesmas. Neste contexto considera-se favoravel a realizacdo de menos dragagens, o
mais espacadas no tempo possivel, sem comprometer no entanto a segurang¢a da navegacao.
Restricdo do horario de construgdo ao periodo diurno, entre as 7 e as 22 horas e de
preferéncia apenas nos dias Uteis;

Informar os utentes da zona do periodo de tempo em que a obra decorrerd, assegurando
todas as condigdes de seguranga para a navegacdo e locais alternativos para o

estacionamento de embarcagdes e descarga de pescado durante a fase de construcao;
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Devem ser assegurados locais alternativos para o estacionamento de embarcacdes e

descarga de pescado durante a fase de construgéo.
Quanto a imerséo dos dragados no mar, recomenda-se:

Cumprimento integral do Despacho Conjunto dos Ministérios do Ambiente e do Mar (Diario

da Republica Série 1l n.° 141 de 21/06/95), que estabelece as normas técnicas de avalia¢do e
eliminacéo do material dragado;

Os locais escolhidos devem obedecer ao disposto no diploma referido anteriormente, em

funcdo do grau de contaminagdo dos sedimentos definido segundo o Anexo do referido

diploma, nomeadamente néo interferir, directa ou indirectamente, com areas de desova e/ou
migracdo de peixes ou outras com interesse biol6gico, areas de pesca comercial ou
desportiva, zonas balneares, rotas de navegacéo e outros usos legitimos do mar;

Se estiver em causa a imersdo de materiais de classe de qualidade 3 segundo o anexo do
referido Despacho Conjunto, a mesma devera ser precedida por um estudo aprofundado do
local e devera ser realizada monitorizacdo (vigilancia) posterior do local seleccionado. A
monitorizacao deve respeitar a periodicidade definida no mesmo diploma;

De acordo com as entidades consultadas (Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos e
Instituto Nacional de Investigacdo Agréria e das Pescas), para ndo afectar as espécies

marinhas existentes na zona os dragados devem ser imersos a cerca de 100 metros

profundidade, o que se atinge a cerca de 15 km ao largo da foz do rio Minho.

Para a fase de exploracdo (dragagens periddicas de manutencdo) sdo vélidas as mesmas medidas gerais

enunciadas para a fase de construcao.

No dmbito da exploragdo do projecto em analise é fundamental assegurar uma adequada manutencéo do

canal criado por forma a garantir as melhores condicdes de seguranca e conforto no acesso as infra-

estruturas existentes, sob pena de ficarem comprometidos os objectivos do projecto. Neste contexto seria

mais benéfico em termos sécio-econdémicos e ecoldgicos que o intervalo de tempo entre as accdes de
manutencdo fosse 0 mais alargado possivel (sem comprometer as necessidade de navegacao), pelo que o
plano de dragagens a elaborar para esta fase deverd ter este aspecto em consideracdo, em funcio

também da taxa de assoreamento verificada.
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Segundo o observado no local e o constatado junto da comunidade piscatéria, o desenvolvimento da
actividade piscatéria seria certamente incentivado se fosse possivel, num futuro acordo com as

instituicBes responséaveis, a instala¢do das seguintes infra -estruturas junto a ponte-cais:

Edificio da Lota e respectivas infra-estruturas de apoio;

Armazéns de aprestos;

Colocacdo de sinalizagdo luminosa na passadeira que atravessa a Av. Dantas Carneiro na

zona da ponte -cais.
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6. Principais Conclusoes

No &mbito do presente Estudo de Impacte Ambiental foi avaliada e comparada a Unica solugdo de
alternativa de projecto existente com a “alternativa zero”, ou seja, a ndo intervencdo, de modo a

determinar qual a op¢do mais favoravel do ponto de vista ambiental.

A ndo implementacao do Projecto (“alternativa zero”) significaria que o canal de acesso a ponte cais e aos
estaleiros continuaria a sofrer um intenso processo de assoreamento, ndo garantindo as condicdes de
navegabilidade necessérias a utilizacdo daquelas infra-estruturas de apoio maritimo. A manutencéo da

situacdo actual ndo se vislumbra assim a mais apropriada para a resolugdo dos problemas da zona.

Face a avaliagdo de impactes efectuada foram propostas medidas de minimizacdo dos impactes negativos
e de potenciacdo dos impactes positivos (resumidamente expostas no capitulo 5). Considerando estas

duas etapas, concluiu-se na globalidade que:

Nao sdo esperados impactes negativos significativos em qualquer dos dominios estudados,
estando estes aspectos (negativos) essencialmente relacionados com ac¢des temporarias,
nomeadamente as dragagens e a eliminacdo dos materiais dragados, ambas de curta
duragao;

Os principais impactes positivos produzem-se na sécio-economia, conforme era esperado,
traduzindo-se em beneficios significativos a muito significativos nas actividades mais
dependentes das condi¢gdes de navegabilidade, das quais a pesca sera o melhor exemplo.
Estes aspectos reflectir-se-do indire ctamente nas actividades econémicas correlacionadas,
como o comércio, bem como na melhoria das condi¢des de vida das populacdes ligadas a
pesca;

A concretizacdo destas previsfes assenta num conjunto de medidas de minimizagdo e
potenciacdo que devem ser asseguradas (conforme indicado no capitulo 5), das quais a

adequada manutencéo do canal seraa mais importante.

Face ao exposto conclui-se que, se implementadas as medidas propostas, o saldo global do projecto sera
claramente positivo, em especial se comparado com a auséncia de intervengdo, assegurando assim 0

cumprimento dos objectivos iniciais do projecto.

Rf_t02018/ 02 Mar-03

Estudo de Impacte Ambiental da Dragagem do Canal de Acesso a Ponte de Cais e aos Estaleiros de Caminha 16



