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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Projecto de Melhoria da Barra do Cavado
RESUMO NAO TECNICO

|l. Introducao

O presente documento constitui o Resumo N&do Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projecto
de Melhoria da Barra do Cavado, realizado pela NEMUS — Gestao e Requalificagdo Ambiental, Lda para o
Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos (IPTM), em cumprimento da legislacdo ambiental em vigor,
nomeadamente o Decreto-Lei n.2 69/2000 de 3 de Maio, que estabelece a necessidade de efectuar um

processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) do projecto.

0 estudo, realizado entre Junho de 2000 e Maio de 2002, teve como principal objectivo a identificacdo e a
anélise dos possiveis problemas ambientais associados a implementacdo do projecto, tendo sido
analisadas e comparadas diversas alternativas de projecto e identificada a alternativa mais favoravel do
ponto de vista ambiental. Ap6s a avaliacdo de impactes ambientais foi recomendado um conjunto de
medidas para os resolver, atenuar ou compensar. Em Novembro de 2003 foram apresentados novos

elementos destinados a aprofundar a andlise efectuada anteriormente.

O projecto, actualmente em fase de Estudo Prévio, estd integrado nas freguesias de Marinhas e de
Esposende, na margem direita do Rio Cavado, e na freguesia de Fao, na margem esquerda do rio Cavado,
ambas no concelho de Esposende, distrito de Braga, correspondendo a zona da foz do rio Cavado (Figura
1). Enquadra-se na Area de Paisagem Protegida do Litoral de Esposende (APPLE - criada pelo Decreto-Lei

n.2357/87 de 17 de Novembro).

2. Definicao e Breve Descricao do Projecto

O Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos (IPTM) pretende realizar um conjunto de obras
necessarias a melhoria das condi¢des de seguranca na barra do Cavado e das acessibilidades maritimas as
infra-estruturas nauticas existentes no estuario, nomeadamente a doca de recreio, a doca de pesca e o

ndcleo de estaleiros.
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Figura 1 — Enquadramento Geografico do Projecto
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Este projecto tem vindo a ser discutido desde 1995, ano em que se realizaram os primeiros estudos

comparativos de diversas solugdes possiveis, que vieram depois a evoluir (em 1999 e 2001) para as

alternativas avaliadas no ambito do presente estudo ambiental. Foram seleccionadas pelo proponente

(Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos) em colaboracdo com a NEMUS, Lda. trés alternativas

para avaliagdo (Quadro 1), cujas caracteristicas gerais seguidamente se apresentam. Na Figura2 é

possivel visualizar as principais diferengas existentes entre estas, resumindo-se basicamente no seguinte:

Apenas nas Alternativas 2 e 3 esta prevista a construcdo de dois molhes (também designados por
espordes), um na margem Norte, em Esposende e outro na margem Sul (restinga), que tém como
finalidade fixar artificialmente a barra do rio Cavado. Estes molhes serdo constituidos por
enrocamento (blocos de rocha de grande dimensado — a semelhanca do molhe Norte ja existente),
protegido na sua extremidade (cabega) com blocos de betdo (designados por “Antifer”) e
acabamentos (construgdo de uma plataforma de circulagdo em betdo no topo dos espordes);

As Alternativas 2 e 3 diferem no comprimento dos molhes. Os da Alternativa 2 possuem um
comprimento superior em relacdo aos molhes da Alternativa 3 (ver Quadro 1);

A Alternativa 1 ndo contempla a construgao de espordes, mantendo-se a configuragao actual da
embocadura do rio apenas com recurso a operagoes peridédicas de dragagem, para assegurar a
navegabilidade do canal de acesso e no passe da barra;

Todas as alternativas prevéem a dragagem do canal de acesso entre a barra e a doca de pesca
(numa extensdo de 2400 m), diferindo apenas na profundidade a que esta é realizada. Na
Alternativa 1 a dragagem é feita a maior profundidade (1,6 metros abaixo do Zero Hidrogréfico
(ZH) — sendo ZH definido como 2 metros abaixo do nivel médio do mar), abreviadamente -1,6 m
(ZH)), implicando um maior volume de material dragado. Nas alternativas 2 e 3 a cota de

dragagem é de —1 m (ZH).

Quadro 1 - Principais caracteristicas das alternativas de projecto

Componente Alternativa | Alternativa 2 Alternativa 3
Molhe Norte (metros) o . 160 metros 120 metros
Naio inclui este tipo
Molhes | Molhe Sul (metros) de estruturas 310 metros 300 metros
Abertura entre molhes (metros) 100 metros
Volume de dragados previsto (m3) 390 000 290 000
Profundidade da dragagem (m) -1,6 metros (ZH) -1,0 metros (ZH)
Canal de 80-100 metros na embocadura e 60 na restante zona com
acesso | |argura de rasto (m) alargamentos localizados junto as entradas das docas de pesca e de
recreio
Extensiao (m) 2400 metros (entre a barra e a doca de pesca)
gt

OO

o,
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: Legenda

B Alternativa 1
F=1 Atternativa 2
[] Alternativa 3
(@D Molhe Norte
@ Molhe sul

Perfil dos Molhes AB
CANAL DE ACESSO

Molhe Sul

Molhe Norte

52m

Figura 2 — Caracteristicas e enquadramento local das alternativas do projecto
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A fase de construcdo terd a seguintes duracao, consoante a alternativa considerada:
Alternativa 1: 12 meses;
Alternativa 2 e 3: 18 meses.

Saliente-se que dado o tipo de projecto (obra maritima) a duragdo estara sempre em parte condicionada
pelas condi¢des meteoroldgicas (vento, precipitacdo, ondulacdo, correntes, cheias, etc.). Apresenta-se de

seguida a duragao prevista das varias ac¢oes da empreitada de construgao.

Quadro 2 — Duragao estimada para as ac¢oes principais da fase de constru¢do do projecto

Prazo estimado (meses)

Accdo Descricao
Alt. | Alt. 2 Alt. 3

Dragagem da barra e do Inclui as operagoes de dragagem da barra e do
canal de acesso as docas canal de acesso as docas, bem como o 5

transporte dos materiais a deposito
Quebramento de rocha no Remogio dos “afloramentos” rochosos imersos
canal a dragar situados nas zonas fronteiras as docas de 6

recreio e de pesca
Fornecimento e Molhe | nclui os trabalhos de remocao do enrocamento 4 35
colocagio do Norte | 45 esporio existente (Norte), dragagem e
enrocamento dos | Molhe | escavacio de fundacio, fornecimento e ) 8
espordes Sul colocagao de enrocamentos

I . Inclui o transporte e colocagdo de blocos

bC;;;:a‘?::t(i‘f::?:Z: de cUbicos de betio (tipo “Antifer”’) na “cabega” } 45

molhes dos molhes e fornecimento e colocagio de
betdo na estrutura do “topo” dos molhes

3. Estado Actual do Ambiente

Para caracterizar o ambiente actual da zona que podera ser afectada pelo projecto de Melhoria da Barra do
Cavado foram estudadas varias matérias, abrangendo questoes relacionadas com a paisagem, a ecologia,
a histéria e a cultura, a qualidade do ambiente (ruido, ar, dguas subterrdneas e superficiais), as

populagdes e a economia.

No estudo foram feitos contactos com as autoridades locais e regionais, de modo a obter informacdo
detalhada sobre a zona. Foram também feitos trabalhos no campo, como por exemplo andlises a dgua e as
areias do rio e medi¢ao dos niveis de ruido que se verificam actualmente na zona de Esposende, Fao e

Restinga. Apresentam-se seguidamente as principais conclusoes deste trabalho inicial de caracterizagao.
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A geologia desta regido é caracterizada pela existéncia de extensas areas aplanadas de areias e
cascalheiras de praia e areias de duna. De destacar ainda a existéncia de rochedos descontinuos que
surgem no mar — rochedos de Furado e Cavalos de Fao (que induzem a formacao de recifes transversais a
costa), os quais foram integrados na Reserva Ecolégica Nacional e na Area de Paisagem Protegida do

Litoral de Esposende (APPLE) devido a sua importancia cientifica e cultural.

E visivel neste momento, como processo de dindmica costeira, o recuo da linha de costa como resultado
de alguns fenémenos naturais (ondas, correntes e ventos) e ac¢cdes do Homem, que nos Gltimos anos tém
vindo a ganhar uma importancia crescente. No que respeita a agentes naturais, na costa de Esposende, a
direccdo da ondulagao é em geral de Noroeste, sendo de Sudoeste em determinados periodos de
tempestade, e os ventos sdao de quadrante Norte, intensos e frequentes no Verdao. Como resultado da
accao destes elementos, o cordao dunar estd a deslocar-se para terra, a par da progressao do cabedelo

(restinga) do rio Cavado em direcg¢do ao interior do estuério.

Em termos de ocupagdo do solo, a area do litoral, junto a foz do Cavado, onde serdao implementados os
molhes de fixa¢do, no caso das alternativas 2 e 3, corresponde a uma zona de praia (margem Norte e Sul)

e de territérios urbanizados (tecido urbano continuo - Esposende, na margem Norte).

0 uso da dgua, na bacia hidrogréfica do rio Cavado, esta maioritariamente relacionado com as actividades
agricolas (74% em ano médio), industriais e para abastecimento publico (de que é exemplo a Estagdo de
Tratamento de Agua do Marachdo). Verifica-se que a poluicio de origem urbana apresenta um peso

inferior a de origem industrial.

A qualidade da dgua no rio Cavado tem observado uma degradacao generalizada nos dltimos anos. A zona
mais proxima da foz do rio apresenta, de uma forma geral, uma melhor qualidade relativamente a da zona
de montante (para a nascente), devido essencialmente as descargas de efluentes industriais e domésticos
efectuadas no concelho de Barcelos. De acordo com a classificacdo definida pelo Instituto da Agua (INAG)
verifica-se que para os anos 95/96, a agua do tro¢o Barcelos-Marachdo se encontrava entre “muito
poluida” e “extremamente poluida”. Das analises feitas nos anos seguintes (até 99/00) para a estagao de
maior interesse (Marachao) verificou-se que a situagao nao evoluiu positivamente, continuando a registar-

se agua de ma qualidade.

Relativamente ao Estuario do Cavado (que ndo é objecto de monitorizacdo regular), a falta de dados
oficiais levou a que fosse feita recolha de amostras de agua, entre o Marachdo e a foz, para posterior
anélise. Verificou-se que a qualidade da dgua nesta zona varia entre “fracamente poluida”, no troco foz —

doca de pesca, até “muito poluida” entre a Ponte de Fao e a Ponte do IC1. Esta classificagao negativa
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deveu-se sobretudo aos teores de matéria organica detectados, denunciando poluicdao pela descarga de
esgotos urbanos. Junto ao Marachdo, onde existe uma captacdo de agua para consumo pablico,

registaram-se valores tipicos de aguas “poluidas”, o que implica um tratamento rigoroso da dgua captada.

Os sedimentos do fundo do rio foram também analisados (em Junho de 2000) em vérios locais entre a
barra e a doca de pesca, nao apresentando, em geral, problemas relevantes de contaminagao, a excepg¢ao
de uma amostra recolhida junto a doca de pesca (zona de lodos) em que se registaram teores de cadmio
(metal pesado) menos favoraveis. Porém, analises posteriores efectuadas pela APPLE nos mesmos locais
no Inverno de 2001/2002 nao detectaram qualquer problema, pelo que se considerou este resultado como
0 mais representativo das condicoes actuais. Contudo, face a algumas ddvidas ainda existentes sobre esta

matéria recomendou-se a realiza¢do de anélises complementares.

Foram realizadas medicdes de ruido em 4 locais da zona (Farol de Esposende, Esposende junto a EN13,
Restinga e Fao), tendo-se concluido que as zonas mais ruidosas correspondem a Esposende e a Fao,
devido a proximidade de estradas (EN13), respeitando ainda assim de uma forma geral os limites impostos

pela legislagao. O Farol e a restinga sao as zonas mais sossegadas, em especial esta Gltima.

A vegetagdo da area de estudo tem uma grande importéncia ecolédgica, confinando-se as areas de sapal
(estudrio) e dunas (restinga). Destacam-se pela sua importancia as espécies do sapal, como a morraca
(Spartina maritima) e o junco maritimo (Juncus maritimus). Nas dunas destacam-se o estorno (Ammopbhila
arenaria) e o cardo-maritimo (Eryngium maritimum), conforme se pode observar na Fotografia 1. No
entanto, a presenca de espécies exdticas como a Acéacia e o Chorao, ameaga a manuten¢do destas
comunidades. Estas duas espécies, introduzidas para fixar as areias, tém vindo a expandir a sua area de

ocupacao, tendo mesmo eliminado a vegetacdo caracteristica em muitas areas da restinga.

No que diz respeito aos animais, a area de estudo é importante sobretudo para as comunidades de peixes
e aves. No passado o Rio Cavado foi rico em espécies de peixes migradores, como o Savel, a Savelha, o
Salmado e a Truta-marisca, espécies que hoje se encontram extintas neste rio, ou com populagdes
extremamente reduzidas. Actualmente, restam apenas algumas espécies tipicas de estuarios (robalos,

etc.) e duas espécies migradoras (Enguia e Lampreia-marinha).

Em relacdo as aves, o Estuario do Cavado tem alguma importancia para as espécies migradoras e
invernantes (que passam o Inverno no nosso pais), que utilizam este espago como local de alimentagdo e
de descanso. Com efeito, das 49 espécies de aves referenciadas para a zona, 39 sao deste tipo,

destacando-se a Andorinha-do-mar-anda e a Gar¢a-vermelha. Deste total apenas 9 espécies sao

Rs_t01016/ 02 Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Melhoria da Barra do Cavado 9
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comprovadamente nidificantes, podendo citar-se o Borrelho-de-coleira-interrompida, o Guarda-rios e a

Alvéola-amarela que nidificam nos sistemas dunares ou nas manchas de sapal e de vegetacao ribeirinha.

Na zona costeira onde se podera vir a depositar alguma quantidade dos dragados (os que nao foram
areias), ou seja, em zonas com profundidades entre 0s 30 e 0s 100 m, sdo de provavel ocorréncia cerca de
70 espécies de peixes e 17 espécies de crustaceos. Das espécies de fundo que podem ser mais afectadas,
destacam-se trés espécies de peixes (Pescada, Faneca e Peixe-galo-negro), um crustaceo (Pilado), um

cefalépode (Pota-voadora) e um bivalve (Pé-de-burrinho).

Numa apreciagao global, as comunidades biolégicas que “habitam” a area de estudo nao sao
particularmente ricas no contexto do territério nacional mas contém um conjunto de espécies que importa

conservar e valorizar.

Em termos genéricos a area de estudo apresenta uma paisagem de litoral, na qual coexistem ocupagdes
humanas e naturais diversas. A “qualidade” paisagistica & de uma forma geral elevada devido ao amplo
“horizonte visual” existente, onde dominam, pela sua elevacao e coberto vegetal, a arriba féssil, que serve
de pano de fundo a cidade de Esposende e ao rio e o corddo dunar (restinga), desempenhando a mesma

fun¢do, mas tendo como referéncia o mar.
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Fotografia 1 — Restinga do Cavado; Aspecto geral das dunas com a sua vegetacao tipica. Ao fundo pode observar-se Esposende

- - :— ¥ 4
o = =

‘g -~
menta

Fotografia 2 — Vista da marge do o esporao Norte (alternativas 2 e 3). Em gundo plano pode ver-se a zona

m Norte da foz do Cavado no local onde sera imple

terminal da restinga, onde sera implementado o espordo Sul (alternativas 2 e 3)
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Ao nivel do ordenamento do territério a zona de intervencdo encontra-se sujeita aos condicionalismos

impostos pelos varios instrumentos legais em vigor, dos quais se salientam entre outros, o Plano Director

Municipal (PDM) de Esposende, o Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) do Trogo

Caminha/Espinho, o diploma de criacdo da Area de Paisagem Protegida do Litoral de Esposende (APPLE) e

o Decreto-Lei n.2 140/99 de 24 de Abril (Rede Natura 2000). Sintetizam-se de seguida os principais

condicionantes a que o projecto ficara sujeito.

Instrumento de
Planeamento

Classe de Uso

Condicionante

Decreto-Lei n.°357/87 de 17 de
Novembro (criagdo da APPLE)

Autorizagio prévia do director da APPLE

Plano Director Municipal (PDM)
de Esposende

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)
(classes “Praias” e “Estuarios”)

Obtengio do estatuto de projecto de interesse

publico, reconhecido por despacho conjunto do

Ministro do Equipamento Social e do Ministro do
Ambiente e Ordenamento do Territério

“Rede Natura 2000”
(Decreto-Lei n.° 140/99 de 24 de
Abril)

Sitio de interesse para a conservagio
da natureza (designado por “Litoral
Norte”)

Parecer do Instituto da Conservagio da Natureza
ou da Direcgao Regional do Ambiente

territorialmente competente

Dominio Pablico Hidrico
(Decreto-Lei n.° 468/71 de 5 de

Dominio Publico Maritimo

Obtencio de licenga de utilizagio do dominio

hidrico
Novembro)
POOC do trogo Caminha / REN (igual aoc PDM) e “Obras
, 3 Idem REN
Espinho Maritimas” (foz do Cavado)

0 POOC do tro¢o Caminha / Espinho, para além de integrar os condicionantes acima mencionados, refere

para a zona de implantagao dos molhes a classe de uso do solo “obras maritimas”, o que esta de acordo

com os objectivos pretendidos

com o projecto.

A situagao sdcio-econémica da zona onde esta enquadrada a area de estudo caracteriza-se por:

Evolugdo da populacdao com crescimentos naturais efectivos e migratérios positivos;

Tendéncia para a atrac¢ao da populagao pela sede de concelho, apesar de o povoamento ser

tendencialmente disperso;

Populagao jovem, com reflexos positivos num futuro préximo ao nivel nimero de activos;

O dinamismo demografico do concelho reflecte-se no grau de escolaridade da populagao

residente, acima da média nacional;

Em Esposende o emprego situa-se maioritariamente no sector de servicos e na

inddstria/construcao civil, apesar da agricultura ainda apresentar um peso consideravel. O

desemprego é baixo (3,1%) e a taxa de actividade elevada;

A estrutura empresarial encontra-se concentrada nos sectores do comércio, construcao civil,

inddstrias transformadoras e agricultura, produ¢do animal, caga e silvicultura.

12 Rs_t01016/ 02 Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Melhoria da Barra do Cavado
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Quanto ao patrimdnio arqueolégico e arquitecténico, com base nos documentos consultados foram
identificados dois elementos localizados na area terrestre de implementagao do projecto, nomeadamente
o sitio arqueolégico do Farol de Esposende e o Forte de S. Jodo Baptista. Por outro lado, toda a area
aquatica de implementagao do projecto (zonas a dragar) apresenta uma elevada sensibilidade do ponto de
vista do patriménio subaquatico, estando registadas no Centro Nacional de Arqueologia Nautica e
Subaquatica 23 referéncias documentais para a costa e barra de Esposende, destacando-se no trogo final
do Rio Cavado, em frente a Esposende, um local conhecido como “Varadouro”, onde foram identificados

vestigios de um navio naufragado datado do século XVI.

4. Avaliaciao dos Impactes Ambientais

A andlise dos impactes ambientais das alternativas propostas referem-se as varias fases que constituem o

projecto de Melhoria da Barra do Cavado, ou seja, a fase de construgao e de exploracdo ou funcionamento.

Por impacte ambiental entende-se toda e qualquer altera¢do que se verifique sobre a area de estudo, ao
nivel das componentes ambientais descritas, e que decorra do projecto de forma directa ou indirecta.
Estes impactes foram caracterizados e avaliados através de determinados critérios, resultando na previsao

da sua importancia.

Por valor de um impacte entende-se a natureza da sua consequéncia, ou seja, um impacte é positivo se

representa a valorizacdo do ambiente e negativo se, pelo contrério, representa uma desvalorizagao. Por

sua vez, o significado de um impacte traduz a importancia ecolégica, ambiental ou social desse impacte.

Os impactes podem ainda ser temporéarios (que desaparecem apds algum tempo) ou permanentes (que se
mantém, apesar de poderem variar de intensidade, por exemplo, numa cidade o trafego as horas de ponta

é mais intenso, mas é sempre muito elevado ao longo do dia).

Fase de Construciao

Na fase de construgao as acgdes que poderao originar impactes estao relacionadas com o funcionamento
dos estaleiros de apoio a construcao (sobretudo as alternativas 2 e 3), com a realizacdo de operagdes de
dragagem do rio desde a barra até a doca de pesca, incluindo e o quebramento de rocha com explosivos

(todas as alternativas) e com a construcdo dos molhes (Alternativas 2 e 3).

No que respeita aos impactes negativos mais importantes verifica-se que sao na maioria dos casos

temporarios, ou seja, cessam apds o terminar das obras, sendo ainda de incidéncia local. Os descritores

i
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mais afectados irdo ser os ligados a qualidade do ambiente (ruido, qualidade da agua, qualidade do ar)

com consequéncias directas ao nivel da ecologia (comunidades aquaticas) e da afectagdo das populagdes.
Salientam-se duas ac¢des responsaveis por estes impactes:

A. Arealizacdo de dragagens (afectando sobretudo a qualidade da agua e a ecologia), que se
coloca para todas as alternativas, embora com ligeiras diferencgas e,
B. o transporte de materiais (pedra e cimento) para a constru¢cdo dos molhes, sendo assim

exclusiva das alternativas 2 e 3;

As dragagens conduzirdo a impactes negativos significativos (embora temporarios) na qualidade da agua
devido ao aumento da turvacdo e a possivel contaminacdo microbiolégica e quimica. Os usos mais
afectados poderdo serdao o suporte de vida aquatica e a pesca, no interior do estuario. Face a alguma
incerteza ainda existente quanto a este Gltimo factor (contaminagdo) recomendou-se a realizacdo de

monitorizagdo (medicdo) da qualidade da dgua durante e apds a realizagao destas acgoes.

Como se referiu, este factor (alteracdo da qualidade da agua) reflecte-se também na ecologia aquatica,
ndo s6 pelo aumento temporario dos niveis de polui¢ao, como também pelas alterag¢des no tipo de fundos
e modificacbes nos habitats aquaticos disponiveis e pelo aumento da mortalidade de peixes e outros
organismos devido do uso de explosivos no quebramento de rocha existente no canal a dragar. Estes
impactes negativos foram considerados pouco significativos a significativos, apesar de temporarios e
reversiveis, permanecendo os seus efeitos um pouco para além da fase de construgdo (curto-médio
prazo). De acordo com os resultados das simulacdes efectuadas utilizando um modelo matematico
especifico para o efeito (software), os impactes sobre as comunidades biolégicas aquaticas devido a
imersdo de dragados no mar foram considerados pouco significativos, tanto em zonas com profundidades

na ordem dos 30 metros como nas de 100 metros.

Tendo em conta as caracteristicas das alternativas propostas constata-se que a Alternativa 3 é preferivel

as Alternativas 1 e 2, uma vez que implica um menor volume de sedimentos a dragar e a transportar. Este

facto provoca necessariamente uma menor altera¢dao da qualidade da agua e perturbacao dos sistemas

ecologicos.

Os impactes verificados em termos de ruido e também na sdcio-economia (afectagdo das populagdes)
estdo mais associados a fase de construcdo das alternativas 2 e 3, devido a circulacdo de veiculos
pesados de transporte de materiais de e para a obra, ao funcionamento do estaleiro e a prdpria

construcdo dos molhes. Estes impactes sdo considerados significativos (no caso das alternativas 2 e 3),
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devido a afectagdo temporaria de zonas residenciais da envolvente (Av. Padre Sa Pereira e Rua do Farol)
pela passagem dos camides. Destacam-se também as ac¢des de rebentamento de rocha com utilizagao de
explosivos em algumas zonas do canal a dragar (comum a todas as alternativas), que embora sendo
limitadas e de curta duragao, tém um grande potencial de producdo de incomodo, nao sé ao nivel de ruido

como também de vibracoes.

Nestes aspectos nao ha a salientar impactes negativos associados a Alternativa 1, uma vez que esta nao

contempla a construgao de obras maritimas. Assim, a alternativa 1 é claramente a mais favoravel uma vez

que dispensa o trafego pesado para fornecimento de materiais e decorrera num periodo de tempo mais

reduzido que as restantes.

Ainda na sdcio-economia, e de forma indirecta, a realizacdo de trabalhos de dragagem (todas as
alternativas) trara implicagdes negativas temporarias para actividades como a pesca, em virtude da
diminuicdo/restricdo de capturas devido a alteracdo da qualidade da agua ja mencionada. No entanto,
tendo em conta que a pesca se processa essencialmente na zona costeira adjacente (excepto em periodos
em que as condi¢des meteoroldgicas ndo permitem a saida para o mar) e ndo tanto na zona de maior
afectagdo (estuério), o impacte nao devera ser importante. Estas incidéncias negativas iniciais serdo no
entanto largamente “compensadas” num prazo relativamente curto pela melhoria das condi¢des de
seguranga no passe da barra, factor essencial para assegurar a continuidade e desenvolvimento do sector

a nivel local. No que diz respeito a esta incidéncia todas as alternativas sao idénticas.

Os impactes relativos ao ordenamento do territério serao positivos, dado que com o projecto se estaré a ir
de encontro ao definido no Plano de Ordenamento da Orla Costeira em vigor para a area (classe de uso
prevista “obras maritimas”). Por este motivo o impacte positivo resultante é considerado significativo em

qualquer das alternativas em jogo.

Ainda neste aspecto, verificar-se-ao também impactes negativos, como sejam a afectagdao permanente,
embora recuperavel (com a remocdo dos molhes) de areas de Reserva Ecoldgica Nacional devido a
implantagao dos molhes. No entanto, sendo a area a afectar extremamente reduzida, o impacte ira ser
pouco significativo. Por outro lado, o reforgo previsto da restinga e praias com as areias dragadas do rio
serda um beneficio (impacte positivo) importante para estas areas também pertencentes a Reserva

Ecoldgica, face a sua fragilidade e estado de erosao.

Por fim resta referir os impactes associados ao patriménio arqueoldgico e arquitecténico, dos quais se
destacam os da componente subaquéatica, devido a realizagdo de dragagens. Qualquer uma das

alternativas pode implicar uma afectagdo dos vestigios inventariados no estuario do Cavado,
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nomeadamente de uma embarcacdo afundada do século XVI, constituindo nestas condi¢des um impacte
negativo significativo. Face a esta possibilidade recomendou-se uma campanha prévia de trabalhos
arqueoldgicos na zona e o acompanhamento das dragagens por um arqueélogo. E ainda necesséario ter
especial cuidado com a faixa de proteccdo do Forte de S. Jodo Baptista/Farol de Esposende (50 metros)

uma vez que se encontra classificado como “imével de interesse pablico”.

Relativamente & ocorréncia de riscos ambientais/ acidentes ndao se esperam, de um modo geral, riscos
significativos durante a fase de construcdo. Estes riscos podem ser fortemente minimizados caso sejam

seguidos todos os regulamentos de seguranca, procedimentos de emergéncia e de boa pratica ambiental.

Fase de Exploracao

Dado o tipo de projecto, a fase de exploragdo envolve apenas interven¢des pontuais de manutengao do
canal navegavel (com dragagens) e no caso das alternativas com molhes (alternativas 2 e 3) também a
conservacao destas estruturas. Esta componente de manutengao/conservagao, em tudo semelhante a da
fase de constru¢ao, embora em menor grau e de caracter periddico, é responsavel por grande parte dos
impactes negativos associados a fase de exploracdo, dos quais se podem citar os ligados a qualidade da

agua e a ecologia aquatica, como sendo potencialmente significativos.

Existem ainda outros impactes derivados da “presenca fisica” do projecto, e como tal de caracter
permanente, como por exemplo os relacionados com a alteragao da paisagem e do funcionamento do

sistema estuarino e costeiro da zona (dindmica).

No que diz respeito a paisagem, o impacte negativo a produzir coloca-se apenas nos casos em que se
prevé a construgdo de espordes, ou seja apenas nas alternativas 2 e 3. Estas estruturas funcionam como
“obstaculos visuais”, fazendo perder um pouco da extensao das “vistas” obtidas a partir de determinados
locais situados a cotas (“alturas”) inferiores ao seu topo, como sejam algumas zonas das praias de Suave-
Mar (Sul) e da restinga. Os resultados obtidos na avaliagdo efectuada apontam porém para um impacte
negativo muito limitado em ambas as alternativas, sendo assim considerado de uma forma geral pouco

significativo. De qualquer forma, a alternativa 1 (sem molhes) estara isenta de qualquer impacte a este

nivel, sendo assim a mais favoravel, ainda que a diferenca nao seja relevante

Para estudo dos impactes no sistema estuarino e costeiro, recorreu-se a um conjunto de modelos
matematicos que permitem simular as possiveis alteragdes a introduzir pelo projecto, como sejam o
aumento dos niveis da maré (e salinidade) no interior do estuario, as alteracdes nas correntes e na

configuragdo da costa (diminui¢do/crescimento das praias vizinhas, formagdo de bancos de areias, etc.).
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A analise desenvolvida por este método, que se actualizou em Novembro de 2003 com a introdug¢do de
novos dados, permitiu perceber que as altera¢des relativamente a situagao actual deverdo ser de pouca

importancia e ndo diferem significativamente conforme a alternativa escolhida.

Por outro lado sera nesta fase que se podem esperar os principais beneficios (impactes positivos) do
projecto, sobretudo no plano sécio-econémico, devido a melhoria das condi¢des de seguranca na
navegacao na barra e canal de acesso as docas de recreio e de pesca. Este aspecto tera efeitos directos no
sector das pescas, uma vez que permitird aproveitar melhor as novas condi¢des criadas com a recente
construcao da Doca de Pesca e do nicleo de Estaleiros e melhorar as condi¢cdes de trabalho dos

pescadores.

Apesar destas consequéncias positivas nao ultrapassarem o nivel concelhio, sdo bastante importantes em
termos de dindmica econémica local, constituindo assim impactes positivos significativos e permanentes,
sendo o projecto um factor essencial para assegurar a continuidade e desenvolvimento do sector da

pesca.

Pelo mesmo motivo haverd também impactes positivos no sector do turismo, devido sobretudo a
possibilidade que se abre para um maior “interesse” pela nautica de recreio, permitindo atrair novos
turistas e usufruir com maior vantagem as novas instalacdes da Doca de Recreio localizada junto da
marginal de Esposende. Este aspecto impulsionard o desenvolvimento indirecto das actividades
associadas, como sejam o comércio, a hotelaria e a restauracdo, actividades com um peso significativo na
estrutura econémica do Concelho. Este efeito é contudo considerado menos importante do que previsto

para a pesca, uma vez que tem um caracter essencialmente sazonal.

Ao nivel das condi¢des de vida da populagao local o aumento da actividade econdmica ja referido
implicard um acréscimo de volume de negécios dos estabelecimentos locais e do sector da pesca e,
consequentemente, um acréscimo de rendimentos locais. Indirectamente o aumento do rendimento
disponivel potenciara uma melhoria nas condi¢des de habitagao. Este impacte positivo indirecto e

permanente podera vir a ser significativo ao nivel local.

Como aspectos negativos no plano sécio-econdémico ha a referir possiveis afectacdes esporadicas e
temporarias sobre a actividade piscatéria na sequéncia da realizacdo das dragagens de manutencao,
como a diminui¢do das capturas e/ou a interdigdo de apanha e consumo de bivalves da zona, devido a
alterac6es na qualidade da agua. Como ja referido na fase de constru¢dao a zona mais sensivel sera o

estuario e ndo a zona costeira (onde é praticada a maior parte da pesca local).

i 4z
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A este nivel considerou-se que a adop¢do de uma alternativa que inclua a fixacado artificial da barra (com
espordes) dard maiores garantias de concretizacdao destas previsdes, que alids constituem o objectivo

principal do projecto, pelo que as alternativas 2 e 3 sdo as mais favoraveis.

N

Relativamente a ocorréncia de riscos ambientais/ acidentes na fase de exploracdo, podem acontecer
acidentes relacionados com algum aumento possivel na circulacdo das embarcagdes no estuario (maior
probabilidade de colisdo entre embarcagdes), com a presenca de espordes (embate das embarcagdes nos
espordes — somente no caso das alternativas 2 e 3) e com a ocorréncia de situacdes meteorolégicas
extremas como tempestades e cheias (rompimento da restinga, inundagdes e destruicdo dos molhes). Pela
andlise destes factores verificou-se que se forem cumpridas as normas béasicas de seguranca da
navegacdo e as dragagens de manutencdo do canal de forma a evitar o assoreamento excessivo, a

probabilidade de tais acidentes virem a registar-se é reduzida.

5. Medidas Ambientais a Adoptar

As recomendacgOes apresentadas no Estudo de Impacte Ambiental resultam da avaliagdo dos impactes
ambientais da infra-estrutura em analise e tém como objectivo servir de orientacdo geral para a fase de
implementag¢ao deste projecto, de forma a minimizar os impactes negativos e potenciar impactes positivos

previstos.

A minimizagao dos impactes ambientais devera ainda constituir uma constante preocupag¢ao ao longo do
periodo de constru¢ao e exploragao do empreendimento. A maioria das medidas aplicam-se a fase de
construcdao, uma vez que dizem respeito a impactes temporarios de maior facilidade de minimizagao
(reducdo do ruido, da emissdo de poeiras, etc.), em contraponto com a fase de exploragdo onde, a
excepg¢ao das dragagens periddicas e manuten¢ao dos molhes, os impactes sao de caracter permanente e
muito especifico (paisagem, dindmica costeira). No caso concreto das dragagens aplicam-se 0 mesmo tipo

de medidas de minimizagao para ambas as fases.

Apresentam-se de seguida as medidas minimizadoras recomendadas para a fase de construgdo e

exploragdo do projecto:

1. Quanto a localizacdo de estaleiros devem-se ter em conta as seguintes restri¢des:
- Na medida do possivel num local ja intervencionado;
- Afastado o mais possivel das zonas residenciais da marginal (Av. Eng.2 Eduardo Abrantes de

Oliveira) e da barra (Rua das Dunas/Rua Praia de Suave Mar);
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- Fora das areas naturais protegidas e em zonas onde ndo ocorra vegetacdao ou onde esta nao
apresente valor ecolégico;

- Em zonas que ndo sejam importantes do ponto de vista paisagistico, com preferéncia para
zonas localizadas no limite (exterior) da area urbana;

- O estaleiro devera ser integrado paisagisticamente, como por exemplo, através da implantagao
de painéis que poderao ter desenhos ou outros motivos decorativos, ou de sebes vivas;

- Considerando estes factores, bem como outros de ordem operacional, propds-se (no
aditamento de Novembro e 2003) a localizacdo do estaleiro principal na zona da Barra
(ocupando parte do parque de estacionamento actual) e eventualmente de um outro
(secundario) na zona dos estaleiros navais (Doca de Pesca). Esta recomendacdo deve ser
sujeita a discussao prévia com a Camara Municipal e com a Direc¢ao da APPLE.

2. Adopcao de normas de boa pratica na exploragao do estaleiro, com vista a recolha das aguas da
chuva ou de lavagem, a reducdo da libertacdao de poeiras e a recolha e adequada dos lixos e
esgotos produzidos;

3. Apbs a execucdo da obra deverdo ser recuperadas todas as areas que tenham sido degradadas,
repondo-se a situagao original ou outra que seja mais adequada do ponto de vista paisagistico e
ecolégico;

4. Reduzir ao maximo o quebramento de rocha necessario e restringir o mais possivel a utilizacao de
explosivos, recorrendo sempre que viavel a métodos alternativos;

5. Caso se utilizem explosivos para realizar o quebramento de rocha no canal de acesso as docas,
deve observar-se:

- Interditar este tipo de operag¢des antes das 8 da manha, no intervalo da hora de almocgo (12-
14h) e depois das 18h, desconcentrando o mais possivel a sua realizacdo ao longo do dia;

- Adopcdo de um sistema de aviso as popula¢des, com indicacao antecipada dos horarios e
zonas previstas para as explosdes. Imediatamente antes de qualquer detonacdo deve soar um
alarme sonoro de aviso;

- No caso de surgirem reclamacoes, devem ser instalados postos de registo dotados de
sismoégrafos, de forma a medir a intensidade das vibra¢gdes produzidas e avaliar as
possibilidades de danos nas estruturas construidas existentes. Dada a proximidade do Forte de
S. Jodo Baptista a uma das zonas de quebramento de rocha, recomenda-se a instalacao de um
destes postos junto ao monumento, bem como uma monitorizagao minuciosa da estabilidade
do mesmo.

6. Realizar as dragagens preferencialmente durante o Outono/Inverno e em situa¢ées de preia-mar,

por forma a minimizar as afectacdes da qualidade da agua. A realizacdo na época balnear ou no

i
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

més de Maio (periodo mais critico para os peixes) deve ficar totalmente excluida, salvo por
questdes de seguranca, reconhecidas pela direccdo da Area de Paisagem Protegida;

0 acesso local a barra deve ficar limitado a utilizagdo da EN13 e da Av. Padre Sa Pereira. O acesso
via centro de Esposende e marginal (Av. Eng. Eduardo Abrantes de Oliveira) deve ficar interdito,
salvo por motivos esporadicos de for¢a maior;

Programar o trafego de veiculos pesados para fora das horas de maior movimento e desconcentrar
0 mais possivel a afluéncia diaria;

Evitar o mais possivel o fluxo de veiculos pesados durante o més de Agosto. Quando forcosamente
tenha de se efectuar o transporte, deve-se realiza-lo durante as primeiras horas da manha (entre as
7 e as 9-10h);

Proceder a lavagem dos rodados dos camides antes de sairem da obra, de forma a controlar a
possivel libertagao de poeiras durante o seu trajecto;

Restricao do horéario de construcao ao periodo diurno, entre as 7 e as 18 horas e apenas nos dias
Gteis. Se houver necessidade de laborar fora deste periodo deve ser solicitada as autoridades
competentes uma licenca especial de ruido;

Instalar, como medida preventiva, painéis reflectores do ruido em todo o perimetro do estaleiro da
obra, por forma a minimizar o ruido emitido para o exterior;

Evitar coincidir o inicio dos trabalhos da obra com a época mais sensivel para as aves selvagens.
Neste caso, o periodo critico para este grupo é a época de migragdo (Setembro);

Evitar a circulacdo de trabalhadores e de méaquinas nas zonas dunares da restinga, dando
prioridade ao transporte por meio aquatico (barcagas) ou pela praia;

Nao efectuar as deposicao de dragados em zonas com vegetacao ou de ref(igios de maré-cheia para
as aves (“ilhas” estuarinas e bancos de areia), mas sim nas areas onde ndo exista vegetacado
(praias) e apenas se os sedimentos forem semelhantes (areias) e de boa qualidade (sem
contaminacao);

Todos os locais que oferecam perigo aos peoes e veiculos, incluindo areas de estaleiros, deverdao
ser vedados e sinalizados de acordo com os regulamentos de transito municipais;

Manutencdo adequada das vias utilizadas para acesso a obra. As vias que forem danificadas
durante as obras deverao ser recuperadas ap6s a finalizagao da constru¢ao, ou mesmo durante a
mesma, caso se justifique (acessos importantes, acessos sem alternativas, ...);

Devera ser criado um posto de atendimento para recepgao de reclamacgoes relacionadas com

afectacoes e incomodos provocados pela obra;
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19. A primeira dragagem a efectuar no rio (fase de construcdo) deve ser acompanhada por um
arquedlogo, por forma a detectar atempadamente qualquer afectagdo de eventuais vestigios

submersos;

Como forma de prevenir e antecipar alteragdes na linha de costa devido a implementagdo dos espordes,

recomenda-se em especifico:

20. Saturagdo dos molhes Norte e Sul (no caso das alternativas 2 e 3). Trata-se de proceder ao

enchimento com areia das praias adjacentes aos molhes (Suave-Mar a Norte e restinga de Ofir a
Sul) de modo a permitir um restabelecimento do fluxo natural das areias na faixa costeira. Esta
medida tem por objectivo evitar movimentacoes descontroladas da linha de costa no periodo
imediatamente a seguir a construcao dos molhes;

21. Alimentacao artificial da base da restinga e eventualmente da zona de Ofir (area entre os esporoes
de Ofir Norte e Ofir Sul) com areia. Esta medida tem por objectivo antecipar um eventual recuo da
linha de costa associado a uma possivel reducao temporaria dos fluxos de areias apés a construgao
dos molhes e dragagens do canal;

22. Monitorizacdo da evolugdo costeira nas areas adjacentes a embocadura, a Norte e a Sul, numa faixa

a definir em estudo mais pormenorizado, mas que nao devera ser inferior ao trogo Belinho-Apdlia.

Por forma a potenciar os impactes positivos deverao ser implementadas as seguintes medidas:

23. Na construgdo das infra-estruturas devera, sempre que possivel, recorrer-se @ mao-de-obra local.
Esta medida podera contribuir para a redu¢ao temporaria da taxa de desemprego local e compensar
as popula¢des mais afectadas aumentando o seu rendimento (fase de construcao);

24. Devera haver igualmente um esfor¢o no sentido de contratar empresas de construgdo civil, ou de
fornecimento de materiais, sediadas no concelho ou na regido, no sentido de trazer receitas para
estas zonas (fase de construcao);

25. Realizar dragagens periddicas de manutencao da barra e do canal de acesso a docas, conforme o
plano especifico que venha a ser definido, por forma a evitar a degradagao das condi¢des de
navegacao, e potenciar as melhores condi¢des possiveis para o exercicio da actividade pesqueira e
de recreio nautico (fase de exploracado);

26. Efectuar as obras necessarias a correcta conservacdo dos molhes (alternativas 2 e 3), de forma a

assegurar a sua fungdo com a maior eficiéncia possivel (fase de exploracdo).

No ambito das medidas ambientais propostas no Estudo de Impacte Ambiental, recomenda-se ainda a

realizagdo de varios programas de monitorizacdo (medicdo) dos factores criticos por forma a acompanhar
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a evolucao do projecto, principalmente na sua fase de constru¢dao, mas também durante a exploragao
(caso das praias adjacentes). Fica assim assegurado o melhor tratamento possivel das afectacdes sobre as

popula¢des e do ambiente em geral. Os planos propostos abrangem:

Qualidade da Agua e dos Sedimentos;
Ruido e Vibragdes;

Dindmica Costeira (transporte aluvionar).

6. Comparacao de Alternativas e Principais Conclusdes

No ambito do presente Estudo de Impacte Ambiental foram avaliadas e comparadas trés solucoes
alternativas de projecto e ainda a “alternativa zero”, ou seja, a nao interveng¢ao, de modo a seleccionar a

mais favoravel do ponto de vista ambiental.

O projecto previsto justifica-se pela necessidade de melhorar as condi¢des de navegabilidade na barra e
no canal de acesso as infra-estruturas portuarias recentemente construidas, por forma a garantir a
seguranca na circulacdo das embarcacdes. Este objectivo é fundamental na medida em que as actividades
desta dependentes, do quais a pesca sera o melhor exemplo, ficardo ameagadas se se mantiver a situacao
actual. Relembra-se que actualmente o passe da barra envolve grande risco, estando a navegagao
desaconselhada pelas autoridades maritimas. O encerramento da barra por longos periodos, em especial
no Inverno, impossibilita os pescadores de sair para o mar, com graves consequéncias econémicas e

sociais.

Face a avaliagdo de impactes efectuada foram propostas medidas de minimizagao dos impactes negativos
e de potenciacdo dos impactes positivos, das quais se destacam as principais expostas no capitulo 5, de
modo a enquadrar o projecto o melhor possivel na area prevista. Considerando estas duas etapas do
estudo (Maio de 2002) e os novos elementos apresentados em Novembro de 2003 concluiu-se na

globalidade que:

A adopcao das medidas ambientais propostas permitira reduzir, ou mesmo anular a
importancia de alguns impactes ambientais mais desfavoraveis;

Ndao sao esperados impactes negativos muito significativos, estando estes aspectos
(negativos) essencialmente relacionados com ac¢des temporarias da fase de construcao,
nomeadamente as dragagens e a circulacao de camides de transporte de materiais de

construgao;
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E fortemente aconselhavel a implementacdo dos projectos de minimizacdo e planos de
monitorizagao indicados no EIA, de forma a aferir a eficacia das medidas e eventualmente

prever o seu reforco.

Apresenta-se de seguida um quadro comparativo dos impactes associados as varias alternativas em

analise.

Quadro 3 - Sintese comparativa das alternativas de projecto nos descritores mais relevantes

(considerando a aplicagdo das medidas minimizadoras propostas)

DESCRITORES AMBIENTAIS ALTERNATIVAS DE PROJECTO
Alt. | Alt. 2 Alt. 3

Dinamica Costeira e Estuarina ++
Recursos Hidricos Superficiais ++ ++
Ambiente Sonoro +++
Biologia e ecologia + ++
Paisagem +++
Ordenamento do Territorio 0 0 0
Sécio-Economia ++ ++
Patriménio Arqueoldgico e Arquitectonico +

+ + + - Claramente mais favoravel + + - Mais favoravel =+ - Ligeiramente mais favoravel o —Indiferente

Face ao exposto anteriormente e feita a comparagao global das varias alternativas em jogo, conclui-se que
a escolha se coloca basicamente entre as alternativas 1 (sem molhes) e 3 (com molhes mais curtos). A
primeira dispde de vantagens claras na fase de constru¢do devido ao facto de nao contemplar qualquer
tipo de espordes e como tal ndo necessitar de obras demoradas, embora, como ja se referiu, 0s beneficios
resultantes correspondam a aspectos temporarios e na maior parte dos casos ndo determinantes (por
exemplo o ruido). Por outro lado, a alternativa 3 revelou um maior equilibrio nas questdes-chave, como
sejam, directamente as altera¢des na orla costeira, a qualidade da dgua e a ecologia e indirectamente os

aspectos sdcio-econdémicos, resultando num melhor balanco global em termos ambientais e numa

garantia acrescida da concretizacdo dos objectivos do projecto.

A solugao correspondente a designada “alternativa zero”, ou seja, a nao intervencdo, representara a
manuten¢do das condi¢des altamente instaveis da barra e do canal, apresentando por isso um risco
consideravel para a circulagdo maritima, com consequéncias negativas importantes para os sectores da
pesca e do recreio nautico. Por outro lado verifica-se que também nao dispensa a realizagao de dragagens
de manutencdo, ocasionando assim o mesmo género de impacte ambientais negativos associados as
restantes alternativas. Deste modo a “alternativa zero” ndo terd vantagens evidentes em relagdo a

alternativa 3.
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Como nota final, considera-se fundamental para a fiabilidade das previsdes e conclusées alcangadas que
0s aspectos criticos do projecto sejam atentamente seguidos e monitorizados, recomendando-se em

especial, para além da implementagao integral das medidas ambientais propostas:

A realizagdo do “acompanhamento ambiental” da fase de obra, eventualmente tendo por
base um sistema de gestdao ambiental dedicado, implementando os diversos planos de
monitorizacao propostos;

Implementagdo das medidas e monitorizagao propostas para diminuicdo dos efeitos

negativos dos espordes nas praias a Sul e a Norte da barra.

Face ao exposto, se implementadas as medidas propostas e garantido o cumprimento da legislacao
aplicavel, considera-se que a implementag¢ao do projecto com a configuragao correspondente a alternativa

3 serd ambientalmente viavel.
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