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| - INTRODUGAO

O presente documento, constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da
projecto rodoviario designado por "SCUT do Grande Porto” nas fases de Estudo Prévio Rodoviario
para os Sublangos P4 - Sendim/Via Norte e VRI'— N6 do Aeroporto/iP4 e de Geometria de Tragado
Rodoviario para o Sublango IP4 - Via Norte/Aguas Santas. O EIA foi elaborado pela HORIZONTE
DE PROJECTO - Consultores em Ambiente e Paisagismo, Lda, comegou a ser elaborado em
Setembro de 2002, com a analise dos tragados e levantamentos de campo, tendo sido concluido em
Janeiro de 2003.

Il - IDENTIFICAGAO DO PROJECTO, DA ENTIDADE LICENCIADORA E DO PROPONENTE

QO Estudo de Impacte Ambiental (EIA) tem como objecto ¢ projecto rodoviario designado por “SCUT
do Grande Porto” nas fases de Estude Prévio Rodoviario para os Sublangos IP4 - Sendim/Via Norte
e VRI — N6 do Aeroporto/IP4 e de Geometria de Tragado Rodoviario para o Subtango P4 -Via
Norte/Aguas Santas, tragados que se encontram contemplados no Plano Rodoviario Nacional (PRN)
2000,

A diferenciagéo das fases de estudo apresentadas para os distintos sublangos, fundamenta-se no
oficio n® 673 de 02 de Abril de 2001, da Direcgdo Geral do Ambiente, actualmente Instituto do
Ambiente. No referido oficio recomenda-se que, tendo em conta os antecedentes aos sublangos em
estudo, os mesmos deverdo ser sujeitos a procedimentos diferentes de Avaliagdo de Impacte

Ambiental, conforme 0 apresentado no presente relatorio.

Assim, e no caso do Sublango IP4 — Via Norte/Aguas Santas, pelo facto de ter sido alvo de um
Estudo de Impacte Ambiental (EIA — A4: Auto-Estrada Porto Amarante, Sublango Via Norte — Aguas
Santas) em Outubro de 1992 e de posteriormente ser submetido a um processo de Avaliagdo de
Impacte Ambiental, em que a Comiss@o de Avaliagdo (CA) coordenada pela Direcgdo Regional de
Ambiente e Recursos Naturais do Norte, emitiu, em Julho de 1993, parecer favoravel condicionado, p?'
devera 0 mesmo ser avaliado em fase de Geometria de Tragado, de forma a permitir ajustamentosf
de tragado e a incorporagao de medidas mitigadoras dos eventuais impactes do projecto.

No que respeita aos Sublangos P4 - Sendim/Via Norte e VRI — N6 do Aeroporto/iP4, os mesmos
terdo que, de acordo com o Decreto-Lei n.” §9/2000 de 3 de Maio, ser submetidos a processc de
Avaliagdo de Impacte Ambiental na fase de Estudo Prévio.

O projecto é licenciado por despacho do Ministro das Obras Plblicas, Transportes e Habitagdo
(MOPTH}).
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De acordo com o artigo 2° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maioc, o proponente € o |IEP, sendo a
identidade responsavel pelos Estudos e Projectos a Concessionaria “LUSOSCUT - Grande Porto
S.A”, consorcio de empresas vencedor do Concurso Publico Internacional para a adjudicag@o da
SCUT do Grande Porto {Decreto-Lei n.® 189/2002, de 28 de Agosto}.

- ANTECEDENTES DO EIA

Na sequéncia de estudos e projectos anteriormente realizados sobre o tragado do IP4 entre a Via
Norte e Aguas Santas foi o correspondente sublango submetido a Procedimento de Avaliagéo de
Impacte Ambiental que decorreu em 1993 _para ufn tragado de 2 x 2 vias tendo merecido parecer
favoravel condicionado a um conjunto de medidas de minimizagdo a adoptar em projecto de

execugio. Estas medidas encontram-se naturalmente desactualizadas dado o tempo decorrido.

Ficou fixado que para o Sublango do IP4 — Sendim/Via Norte o respectivo Procedimento de
Avaliagio Ambiental seria realizado em fase de Estudo Prévio.

Esta avaliagdo sera efectuada conjuntamente com a avaliagdo da VRI (Via Répida Interior do
——

Concelho de Matosinhos) que interliga com o IP4 através do N6 de Custdias dado que para a VR foi

unicamente desenvolvido pela Junta Autdbnoma de Estradas um Estudo de Viabilidade de tragado o

qual serviu de base aos estudos desenvolvidos na fase de atribuigdo de Concesséo.

Importa referir que a proposta da SCUT do Grande Porto inciuiu uma’ Avaliagdo Ambiental
desenvolvida pela ArgPais, Lda e Agripro Ambiente, S.A. que consistiu na sintese dos estudos
ambientais desenvolvidos e que engloba parcialmente, ©.1P4, 0 1C24, o IC25 e a EN 207, numa
extensdo total de cerca de 63 Km (Figura lll.1). Os langos que constituiram objecto da referida
Avaliacao Ambiental foram os sequintes:

%+ Lango VRI: NG do Aeroporto (IC24) — IP4 (Estudo de Viabilidade),

+ Lango IP4: Sendim — Aguas Santas (Projecto de Execug&o);

4

Lancos 1C24: Alfena — N6 da Ermida (IC25) e IC25: N6 da Ermida (IC24) — Pagos de
Ferreira Este (Projecto de Execugio);

[

Lango 1C25: Pagos de Ferreira Este — N6 da EN 106 (via existente);

[

Langos 1C25: N6 da EN 106 — No do IP9 e EN 207: N¢ do IP9 — Felgueiras (EN101} {Estudo
Prévio).

O Estudo de Avaliagio elaborado teve como objectivos fundamentais fazer urna revisao dos Estudos
de Impacte Ambiental existentes sobre os sublangos referidos no paragrafo anterior, verificando e

P4VR.P.40.RNT 2
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rectificando todos os aspectos de interesse para a qualidade ambiental do projecto e ainda fazer os
estudos complementares necesséarios de forma a orientar o Consorcio no desenvolvimento das

solugdes de projecto ambientalmente mais adequadas.
O EIA teve em conta as analises desenvolvidas nos estudos ambientais anteriormente referidos.

A SCUT do Grande Porto corresponde ao tipo de projectos incluidos no Anexo | do Decrelo-lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, n.? 7b): “Construgdo de auto-estradas e estradas destinadas ao trafego
motorizado, com duas faixas de rodagem, com separador e, pelo menos, duas vias cada”; e n.° 7c):
“Construcao de itinerarios principais e itinerarios complementares, de acordo com © Decreto-lei
n.? 222/98, de 17 de Julho, em trogos superiores @ 10 km”. Como tal, o projecto esta sujeito a
processc de Avaliagao de Impacte Ambientat,

P4VR P 40.RNT 3
Janeiro de 2003
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Figura lll.1 - Enquadramento geografico da SCUT do Grande Porto
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IV - DESCRIGAQ DO PROJECTO E DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

QO Projecto desenvolve-se em territario do distrito de Porto abrangendo os concelhos de Matosinhos
(freguesias de Cus}éias, Ggifo/es, Lega gd Balio, Matogifihos, Santa/E/ruz do Bispo, Séo Mede de

Infesta) e Maia (freguesias de AguagSantas, quéfra e Pedroucos).

Sublango IP4 — Sendim / Via Norfe

O Sublango do 1IP4 - Sendim/Via Norte, com uma extensao dei4,9 kms, inicia-se na EN 107 a cerca
de 600 m a poente do actual N6 de Sendim no IC1, desenvalve W6 com uma orientaggo SW/NE até
cerca do km 2+800, nas proximidades de Custdias, onde se faréd a interligagéc com a VRI. A partir
dai o tragado inflecte para nascente até atingir o km 4+900, nas proximidades de Lega do Balig,

junto a Via Norte onde se far4 a ligagdo com o Sublango Via Norte/Aguas Santas.

O tragado do Sublango integra, no inicio, o Né de Sendim (estando em estudo uma solugéo base e

uma alternativa) e o N6 de Guifdes, ao km 1+300.

Cerca do km 2+600 e km 3+150, o tragado cruza as plataformas de vias férreas que serdo

integradas na Rede do Metro do Porto.

Cerca do km 3+900 considera-se uma localizagdo para uma Area de Servigo dupla em alternativa a
localizagdo definida cerca do km 5+700 do Sublango do IP4 — Via Norte / Aguas Santas.

Sublanco VRI — Né do Aeroporto / IP 4

A Via Rapida Interfor (VRI) com uma extensac de cerca de @ms estabelecera ligagio entre o 1C24,
atraveés do designado N6 do Aeroporto, e o IP4 (Sublango Sendim/Via Norte} onde estabelecera um
N6 de interligag@o que sera designado de N6 de Custoias.

Foram analisadas quatro solugdes de tragado alternativas designadas de Solugdo A, que apresenta
um tragade com uma extenséo total de 3 996,63 m; Solugdo B, que apresenta um tragado com uma
extensao total de 3 985,46 m; Solugado C, que apresenta um tragado com uma extenséo total de 4

021,73 m e Solugdo D, que apresenta um tragado com uma extenséao total de 4 087,58 m.

Os pontos extremos das quatro alternativas apresentam-se coincidentes e sdo, respectivamente: o
inicio, no N6 do Aeroporto no IC24 e o fim no N6 de Custoias, a estabelecer ligagdo com o IP4. No
caso do Ultimo N6 serd considerada uma Solugdo Base, comum a todas as solugdes da VRI e, ainda

uma Solugdo Alternativa, também comum a todas elas.

Este Sublango integra ainda, o N6 de S3c Bras associado ac N& do Aeroporto, para garantir
acessibilidades locais na zona de Santa Cruz do Bispo; e 0 No com a VILPL, No de interligagio com
a VILPL, sem acessibilidades iocais e localizado a meio do tragado.

PAVR.P.40.RNT 5
Janeiro de 2003
V4_1 _P4VR.doc



Horizonte de Projecto

Consuttores em Ambiente e Paisogismo, Lda.

GRANDE
PORTO

Sublanco IP 4 — Via Norte / Aquas Santas

Este sublango inicia-se a0 km 4+900, onde termina ¢ sublango do IP4 — Sendim/Via Norte e se
estabelece o N& da Via Norte (correspondendo na Solugéo Base a reformulagdo do nd existente no

local na Via Norte).

Cerca do km 6+700 sera implantado um né de acesso local designado de N da Ponte da Pedra
cujo tragado se ajusta ao plano de “Rede Municipal prevista na envolvéncia do IP4 e VRI” da
Camara Municipal de Matosinhos.

O tragado integra ainda um viaduto, com cerca de 225 m dé extensdio, a implantar ao km 7+700, e
que fara a transposigdo de uma linha de agua afluente do rio Lega. Prevé-se, ainda, a construgho de

uma area de servigo dupla a implantar cerca do km 5+700.

O tracado deste sublango integra o No da Via Norte {estando em estudo uma solugdo base e duas
alternativas), o Né da Ponte da Pedra, ao km 6+300 e, no fim do tragado, o N6 de Aguas Santas, o
gual, ja existe actualmente na A3.

Cerca do km 5+700 prevé-se a construgdo de uma Area de Servigo dupla. No entanto, a Solugio
Alternativa 2 para o N6 da Via Norte vai afectar esta localizagao pelo que, caso se opte pela
construgao desta alternativa de no, prevalecerd a localizagio da Area de Servigo ao km 3+900
assinalada no Sublango IP4 — Sendim / Via Norte.

Na Figura IV.1 apresenta-se © esbogo corografico dos Sublangos Rodoviarios e das Alternativas em

estudo, permitindo uma visualizagao do respeclivo desenvolvimento sequencial.

No que se refere a previs@o dos volumes de terras resultantes das terraplenagens, sdo expectaveis

os valores que se expdem no quadro seguinte,

Quadro IV.1 - Movimentagdes de terras — volumes previstos

. T == "% |+ Decapagem Escavacdo - Aterro” " = Escavacio - Aterrg
.- Sublango ", . . 7 Volume .. Volume ¥} ' Volume . :{ 'Depésito | : Empréstimo
— . + | acumulado {m3) |1 acumulado (m3) 3 acumulado (M3) {m3) . {m3)
TP4 - Sendim 7 Via Norte &3 000 700 000 337 000 363 000 5
IP4 - Vi Norte / Aguas 93 000 1 045 000 675 000 370 000 ;
R 1P 60 000 928 000 139 000 789 000 -
VRI — N6 do Aeroporto / IP 4
 alanp 83 000 1008 000 110 000 898 000 ;
VRI — N6 do Aeroporto / IP 4
b 60 400 432 000 440 000 . 8 000
VRI-No %%Q‘;;‘;pg”“ 1P 4 66 000 520 000 285 000 235 000 -
PAVR.P40.RNT 6

Janeiro de 2003
V4_1 _P4VR.doc



q,_-]---------
| Pichekre: . \HPJ-RNT-N.1.0wg

\UD, Horizonte de Projecto

Consuiiores e Ambiente e paisogismo, Lda.

B\ A\
e )
RN
R .

] LRNE
B gt Freixielo S

= s
esJ M2 Xisto
7 (a -‘r‘i;.; ‘3

P '\.,_""-

TR R N\ F
VRI - Inicio do sublango
1+ NO DO AEROPORTO / 1P4

I he<GbimilPRradio

| AP Arwic
1 Aol

-
Y

Figura IV.1 - Esbogo corografico dos sublangos
rodoviarios em estudo e respectivas alternativas

’ ’ - .' 2,—‘1: ‘-" “‘.‘
g4 A h L, rg‘»j

" "| -REDE VIARIA

VIAS EXISTENTES
EM CONSTRUGAO - VILPL

SCUT DO GRANDE PORTO
IP4 - SENDIM | AGUAS SANTAS
VRI - NO DO AEROPORTO [ 1P4

SOLUGAD A
SOLUCAO B
SOLUCAD C
SOLUGAO D

1C24 (A ALARGAR)

- REDE FERROVIARIA E METRO DO PORTO

CAMINHO DE FERRO
RAMAL DE LEIXOES

METRO DO PORTO
LINHA T (PORTO | TROFA)

LINHA P (PORTO / POVOA)

pS17AMIES 1 J‘J " e >4

i -4 Néda
#_Ponlte da Pedra 4
T T

|
s VADUTO V
= ‘

P4VR.P.40.RNT
Janeiro 2003
V4_1_P4VR.doc




Horizonte de Projecto

Consuliores em Ambiente e Paisagisme, 1da.

GRANDE
PORTO

No que se refere a evolugdo prevista do Trafego Médio Diario Anual (TMDA) nos dois sentidos do

P4 e da VRI, no Estudo de Trafego referem-se os valores apresentados no quadro seguinte,

Quadro V.2 — Trafego Médig Diario Anual (TMDA) nos dois sentidos do IP4 e da VR

- el T 515 SECCAD Fect aiite sty | e 2000 4w [ 5o 2010 & | 4w 2015 20| 02020 2| 2026 -] 22030 .
{P4 - VEICULOS TOTAIS
De: Né de Sendim
Para: N6 de Custéias 0 76 740 84 985 92 271 101 649 103 404
De: N6 de Custdias
Para: N& da Via Norte Nascente g 109 781 121 011 129 060 139 456 142 216
De: N6 da Via Norte Nascente Para: N6 da 0 111 272 119 409 125 099 132 165 134 712
Ponte da Pedra
De: N6 da Ponte da Pedra
Para: N6 de Aguas Santas 0 110112 | 121222 | 129178 | 138010 | 142183
VRI - VEICULOS TOTAIS
De: N6 de Custoias
Para: N6 com a VILPL 0 76 B19 79 579 83573 88 960 90 831
De: No com a VILPL
Para: N6 do Aeroporto Q 68_612 69 792 71 248 73098 73 785

Em termos de drenagem das daguas pluviais foram definidas passagens hidraulicas para -0
restabelecimento das principais linhas de aguas atravessadas pelo tragado dos sublangos em
estudo, tendo sido considerado um periodo de retorno de 100 anos para a avaliagdo dos caudais

das linhas de agua naturais a restabelecer.
A drenagem longitudinal sera desenvolvida em fases posteriores do estudo.
A velocidade base de projecto para os sublangos em estudo & de 100 km/h.

A SCUT do Grande Porto tem um prazo de concessdo de 30 anos, finalizando em 2032, o0 ano

horizonte de projecto € o ano de 2026.

Os prazos previstos para a fase de construgdo dos trés sublangos em estudo é de 185 meses,

prevendo-se o inicio de construgio em 15 de Seternbro de 2004 e o final em Margo de 2006.

V - BREVE CARACTERIZAGAO DO AMBIENTE AFECTADO PELO PROJECTO

No que se refere a geologia, a regido é constituida essencialmente por granitos e xistos. A drea em
que se insere o estudo perience 2 Zona Centro Ibérica do Maci¢o Hespérico, importante unidade
geolbdgica que ocupa a parte central e ocidental da Peninsula Ibérica.

A caracterizagdo do clima, foi realizada com base nas normais climatologicas das Estactes
Climatoldgicas de Porto/Pedras Rubras e Porto/S. Gens. A regido em estudo apresenta, um clima
francamente atléntico e nitidamente litoral, de amplitude térmica muito atenuada, de freguentes
nevoeiros durarte as manhas de Veréo, so raramente atingido pelas vagas de calor continental e

localmente flagelado por ventos atlanticos.

P4VR.P.40.RNT* 8
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No que diz respeito aos recursos hidricos, a area em estudo encontra-se inserida na bacia
hidrografica do rio Lega. As linhas de agua interceptadas pelos tragados em estudo sdo o rio Lega,
que é a linha de &gua mais importante da regido, a ribeira dos Picoutos, ribeira dos Castros, ribeira

da Lomba e outros afluentes do rio Lega.

Na caracterizagdo da qualidade da agua dos cursos de agua afectados pelos Sublangos em
estude, foram utilizados dados obtidos na estagdo de amostragem Ponte da Pedra (relativos aos
anos hidrologicos de 1997/1998), situada no rio Lega. Verificou-se através da andlise dos dados da

estagdo que a agua do rio Lega se encontra muito poluida, impropria para qualquer consumo.

No que se refere as caracteristicas da qualidade do ar da zona atravessada pelos tragados, pode-
se constatar que nas suas imediagies existem algumas fontes de emissdes de poluentes
atmosféricos de importancia consideravel, nomeadamente de origem industrial e agro-pecuaria. A
ocupacao da zona em estudo € medianamente urbana com expressdes consideraveis de ocupagao
agricola. E importante ainda referir a existéncia de algumas unidades industriais que constituem

origem de degradacio da qualidade do ar nas imediagbes do tragado.

Relativamente aoc ambiente sonoro, a drea envolvente aos tragados em andlise, apresenta alguma
expressdo urbana, o que faz com que o nUmero de receptores sensiveis em analise seja
relativamente elevado. Na auséncia de classificagio dos locais pelas entidades competentes, optou-
se por considerar todas as zonas em estudo como mistas, tendo em conta a ocupagio do solo.
Assim, e de acordo com o actual Regulamento Geral do Ruido, indicam-se de seguida os locais na
envolvente dos tragados em estudo, onde as medigdes dos niveis sonoros efectuadas, se encontram

acima dos valores maximos aplicaveis, para o periodo diurno e para o periodo nocturno.

No Sublango IP4 — Sendim/Via Norte verifica-se que durante o periodo diurno apenas as habitagdes
localizadas do km 1+950 ao km 2+550 (E) e algumas habitages do km 0+600 ao km 2+750 (D),
estdo expostas a niveis sonoros superiores ao limite maximo admissivel para zonas mistas. As
habitacdes localizadas do km 0+000 ao km 0+400 (E) e do km 0+000 ac km 0+500 (D) e algumas
habitagdes do km 0+600 a 2+750 (D) estdo expostas a valores superiores ao limite méaximo

admissivel para o periodo nocturno.

No Sublango IP4 — Via Norte/Aguas Santas verifica-se que algumas habitagdes localizadas do
km 7+650 ao km 8+764 (E) e do km 7+850 ao km 8+764 (D), estéo expostas a niveis sonoros acima
do limite maximo admissivel para zonas mistas durante os periodos diurno e nocturno. Também as
habitagbes localizadas do km 5+700 ac km 6+450 (E), do km 5+750 ao km 5+850 (D) e algumas
habitagdes do km 6+300 ao km 7+800 (E) excedem o limite adrmissivel durante o periodo nocturno.

Nas quatro Solugdes em estudo no Sublango VRI — N6 do Aeroporto/IP4 verifica-se que nenhum dos

P4VR.P.40.RNT 9
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locais analisados esta exposto a niveis sonoros superiores acs limites maximos admissiveis durante

o periodo diurno e nocturno.

Relativamente ao descriter solas, na area em estudo predominam os Solos Litolicos Hamicos, estes
solos desenvolvem-se geralmente em releve normal, sdo pouco evoluidos e formados a partir de
rochas ndo calcarias. Por outro lado, existern ainda algumas manchas de solos com maior aptidao
agricola, sobretudo ao longo do rio Lega e afluentes, correspondendo a territdrios da Reserva
Agricola Nacional (RAN).

No que se refere ao uso actual do solo, é notdrio o predominio dos espagos urbanos ndo
consolidados na faixa de desenvolvimento dos Sublangos IP4 — Sendim/Via Norte e IP4 — Via
Norte/Aguas Santas, intercalados com espagos de uso agricola com predominio de arvenses,
notéria & tamhém a elevada representatividade das zonas industriais, das manchas florestais e de
Matos e Incultos. No que se refere a faixa de desenvolvimento do Sublange VRI—- N6 do
Aeroporto/lP4, verifica-se a redugao dos espagos urbanos e a maior representatividade dos espagos
agricolas, em especial das culturas arvenses de regadio e/ou sequeiro, € ainda possivel observar, a
presenga significativa dos espagos fiorestais, em especial na envolvente ao Né do Aeroporto, para o

que contribui de modo significativo a mancha florestal que envolve o Monte de S. Bras.

Como condicionantes ao uso do solo identifica-se na zona em que se desenvolvem 0s sublangos,
a Reserva Agricola Nacional {(RAN), a Reserva Ecologica Nacional (REN), Areas Sensiveis, outras
Serviddes e Restrigdes de Utilidade Publica e as Propostas de Crdenamento do Tetritdrio.

A RAN ¢ definida como o conjunto de areas que, em virtude das suas caracteristicas morfolégicas,
climatéricas e sociais, maiores potencialidades apresenta para a produgdo de bens agricolas. Na
&rea de estudo as manchas de RAN existentes encontram-se na sua maioria associadas as varzeas

do rio Lega e seus afluentes.

A REN constitui uma estrutura bicfisica basica e diversificada que, através do condicionamento a
utilizagado de areas com caracteristicas ecologicas especificas, garante a protecgdo de ecossistemas
e a permanéncia € intensificagdo dos processos bioldgicos indispensaveis ao enquadramento
equilibrado das actividades humanas. Na zona de estudo as manchas de REN encontram-se

associadas a solos que constituem areas de infiltragao méxima e areas com riscos de erosao.

As Areas Sensiveis existentes na area de estudo, correspondem a 4reas de protecgéo ao patriménio
cultural classificado, ha a considerar os seguintes: Conjunto de Elementos Arquitectonicos
Delineados por Nazoni, que ainda existem na Quinta de Santa Cruz do Bispo; Cruzeiro de Lega do
Balio; Mosteiro de Lega do Balio; Quinta do Aldo ou casa de Recarei; Ponte do Carro, Ponte de D.
Goimil e ¢ Castro do Monte Castelo de Guifdes.
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As Servidbes e Restricdes de Utilidade Publica presentes na area em estudo sdo: Dominio Publico
Maritimo; Dominio Hidrico; Serviddo Aeronautica do Aeroporto Dr. Francisco Sa Carneirg; Colénia
Penal de Santa Cruz do Bispo; Colénia Penal de Custéias; Infra-estruturas de Transportes e
Telecomunicagdes; Infra-estruturas Basicas; Paidis; Pedreiras; Marcos Geodésicos e Protecgéo ao
Patrimonio Cultural.

Em termos de Planos de Proposta de Ordenamento do Territorio had a referir o Programa
Operacional de Acessibilidades e Transportes (2000-20086); o Plano Rodoviério Nacional, o Plano de
Ordenamento da Orla Costeira, o Plano de Bacia Hidrografica, os Planos Directores Municipais, os

Plancs de Urbanizagao e os Planos de Pormenor,

Foram identificados na area em estudo, e segundo as Plantas de Ordenamento dos concelhos
abrangidos pelo estudo, as seguintes propostas de ordenamento: espagos culturais e naturais,
espagos canais (proteccdo de infra-estruturas), espacos agricolas e florestais, espagos urbanos e

espagos urbanizaveis.

No que diz respeito ao descritor factores ecolégicos na drea em estudo pode-se identificar os
sequintes: habitat Florestal, habitat Linha de Agua, habitat Agricola.

A escala local, o habitat Linha de Agua (representado principalmente pelo Rio Lega) é o que possui
maior importéncia, sendo refugio no seu subcoberto de espécies vegetais caracteristicas da regiao.
Trata-se de um habitat com elevada importancia ecolégica, sendo per isso importante minimizar a
sua destruicao. Do ponto de vista faunistico este habitat encerra uma grande imporiéncia para varias
espécies de anfibios e de répteis aquaticos, que dele dependem para a sua sobrevivéncia e

reprodugio.

O habitat Florestal ocupa o segundo lugar de importancia, & tem uma representatividade discreta na
area estudada, este habitat & de origem antropogénica, sendo o estrato arbdreo caracterizado
principalmente pela dominancia do eucalipto, da acacia-australia & do pinheiro-bravo e, por vezes,
da carvalhgo-americano. No que diz respeitc & fauna, este habitat € determinante para a presenga e
nidifica¢do do agor e do gavido, duas aves de rapina florestais cuja ocorréncia € possivel na area de
estudo. Devido ao seu coberto arbustivo, este habitat &€ também importante como area de refagio de
variadas espécies de répteis e mamifercs.

O habitat Agricola apresenta um valor de importéncia muito reduzido, que resulta do facto de ser
constantemente intervencionado, com baixa riqueza. Do ponto de vista da fauna este € um habitat
onde podem ser encontradas varias espécies em busca de alimento.
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A area atravessada pelos sublangos, de um modo geral, ndo apresenta elementos paisagisticos
relevantes, dominando uma paisagem com um elevado grau de humanizagdo, consequéncia do
aumento progressivo do tecido urbano que se tem vindo a assistir nos Gltimos anos, verificando-se o

sucessivo preenchimento dos espagos livres do mosaico urbano/agricola por habitagoes.

Na area em estudo foram identificados com base num levantamento bibliografico e prospec¢do
arqueoldgica efectuada, 48 elementos patrimoniais integraveis nas categorias de patriménio
Arquitectonico, Edificado, Etnogréafico, Histdrico e Arqueolbgico, entre os quais, se destacam alguns
como, a Casa dos Ledes, Casa de Recarem, Quinta do Aldo e Quinta do Bispo.

No que diz respeito & componente social, neste estudo, consideram-se vérias escalas de anélise:
local, concelhia, sub-regional e regional, que sdo consideradas as interacgbes do sistema socio-

econdmico com as restantes componentes analisadas neste estudo.

As caracteristicas do agrupamento das freguesias, e respectivos lugares, que integram a érea de
intervengdo evidencia um conjunto de restricdes ao desenvolvimento do espago em analise, que
alids sdo comuns a regido em que se insere. Relativamente a populagao residente, os concelhos de
Maia e Matosinhos, bem como o Grande Porto, tém registado um crescimento populacional continuo
entre cada recenseamento de 1960 e 2001. O maior dinamismo dos concelhos em estudo foi um

fendmeno que se acentuou, sobretudo, a partir da década de 80, prolongando-se até & data actual.

Em termos de estrutura etaria verifica-se que no periodo em anélise {1991/2001), nos concelhos em
estudo, ocorreu um envelhecimento da populagdo. A distribuigdo da populagao activa por sectores
de actividade, ilustra o cariz urbano da area de estudo, sendo que o sector primaric emprega uma
percentagem da populagéo na ordem dos 1%, o sector secundario tem nos concelhos da area de
estudo uma importancia de 38,2% no concelho da Maia e o valor de 31,7% no concelho de
Matosinhos. O emprego no sector terciario apresenta niveis acima dos 60% nos dois concelhos,
tendo o valor mais elevado em Matosinhos, onde o processo de substituicdo da indUstria pelos

servicos é mais avangado.

De uma analise local, verifica-se que, em termos de ocupagéo, o sublango IP4 — Sendim / Via Norte
atravessa zonas habitacionais de elevada densidade entre os kms 0+000 & 1+000, o km 2+100 a
2+200 e 0 km 3+700 a 3+850, aproximando-se de varias habitagbes dispersas ao longo de todo ©
sublango. Estas zonas séo intercaladas com areas agricolas, industriais, florestais e de matos e
incultos. No sublango IP4 — Via Norte / Aguas Santas, salienta-se a existéncia de diversas Quintas e
a presenca de alguns ndcleos habitacionais aos kms 5+250, 54375, 6+300, 6+400, entre o km
6+400 e o0 N6 da Ponte da Pedra, km 7+000, km 7+450 e km 7+490. Estas zonas so iguaimente
intercaladas com areas agricolas, industriais, florestais e de matos e incultos. As quatro solugdes da
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VRI — N6 do Aeroporto / IP4, atravessam principalmente terrenos agricolas e florestais intercalados

com zonas habitacionais (de arranjo disperso), industrial e de equipamentos.

VI - IDENTIFICAGAO DE IMPACTES E MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Tendo em conta a analise de impactes decorrentes da construgdo e exploragdo dos sublangos em
estudo, foi possivel verificar que:

» Da exploragéo dos sublangos resultarao impactes muito positivos ao nivel da seguranga
e fluidez do trafego rodoviario;

« o projecto implicara impactes negativos de magnitude variavel nas fases de construgao

e de exploragéo, sobre as varias vertentes ambientais analisadas.

A fim de minimizar, tanto quanto possivel, os impactes decorrentes do projecto, estabeleceu-se um
conjunto alargado de medidas (de caracter geral e especifico) para cada descritor ambiental
afectado. No Quadro V.1, (cuja legenda se expde seguidamente) apresenta-se uma sintese dos
impactes negativos identificados decorrentes da construgéo e exploragéao dos sublangos em estudo
bem como as respectivas medidas que possibilitam a sua minimizagéo.

Fase de Construgéo Pouco Significativo
0 é i . " " "
correncia Exploragao Sentido / Signif. | Negativo Significativo
Duragéio lFr’ermanr:n'te : ' — Muito Sngmﬂcl:a:m
hposern Reversibilidade | oo
Reversivel R

Na figura apresentada em anexo ao presente documento (Carta Sintese de Impactes), pode
visualizar-se o tipo de impactes expectaveis e a respectiva localizagdo face aos tragados em analise.
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Quadro V.1 - Resumo do Quadro Sintese de Impactes e Medidas de Minimizagao

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

Riscos de erosdo agravados pela
alteracdo da litologia existente,
através da movimentacgéo de terras

Ao longo dos sublangos « Integragéo paisagistica das areas afectadas com um correcto revestimento vegetal.

& r .

IP4 — Sendim / Via Norte
Km 1+925 a 2+200; Km 2+575 a 2+900; Km
4+525 a 4+575
IP4 — Via Norte / Aguas Santas
Km 6+175 a 6+525; Km 7+830 a 7+925; Km
8+000 a 8+175
VRI = N6 do Aeroporto / IP4
Solugdo A: Km 1+750 a 1+850; Km 2+275 a
2+525
Solugdo B: Km 2+275 a 2+480
Solugdo C: Km 2+250 a 2+450
Solugdo D: Km 3+025 a 3+325

Afectagdo da geomorfologia pela » Adopgéo de inclinagbes suaves para os taludes de escavagéo e aterro, com V:H < 1:1,5.

realizagéo de escavagbes e aterros

& p R

+ Integragéo paisagistica atempada dos taludes com um correcto revestimento vegetal.

RECURSOS HIDRICOS E QUALIDADE DA AGUA

Atravessamentos de linhas de agua:
IP4 - Sendim / Via Norte

Rib.? da Lomba (km 2+350)
VRI - N6 do Aeroporto/IP4
Solugdo A: Rio Lega (km 1+675 e 1+900);
Afluentes do Rio Le¢a; Solugédo B: Rio Lega

+ Deverdo ser restabelecidas, na totalidade e o mais rapidamente possivel, todas linhas de é&gua

atravessadas; O restabelecimento das linhas de agua através de passagens hidraulicas deve ser efectuado
de forma que apds o atravessamento ndo ocorram situagées de aumento de velocidade de escoamento,
garantindo a sua continuidade. As margens devem ser recuperadas e deve ser reposta a vegetagao
caracteristica; Durante as intervengdes ao nivel das passagens hidraulicas e dos viadutos, deverdo ser

(km 1+950) e Afluentes do Rio Lec¢a; Solugéo C:
Rio Lega (km 1+890) e Afluentes do Rio Lega;
Solugdo D: Rio Lega (km 1+575) e Afluentes do

Atravessamento de linhas de 4gua asseguradas as condigbes de estabilidade dos taludes das valas de desvio, evitando as obstrugdes.

T R « Deve assegurar-se que, tanto os pilares do viaduto sobre o rio Lega, contemplado nas diferentes solugdes

Implantagédo de desvios
permanentes de linhas de agua

Rio Li
IP4 - Via Norte / Aguas Santas
Rib.* dos Picoutos (do km 5+640 ao 6+025);

Rib.? dos Castros (do km 7+710 ao km 7+720) e

Afluentes do Rio Lega

Desvios de linhas de agua em varios locais dos
sublangos, destacando-se no N6 da Via Norte -

Ramos A+B da Alternativa 2- a linha de agua
situada junto & Makro, em cerca de 600m.

&

Afectacdo de captagbes de agua —
pogos e furos

Varias captagdes existentes ao longo dos
sublangos

do Sublango da VRI — N6 do Aeroporto / IP4, como os pilares do viaduto sobre a ribeira dos Castros, entre
os kms 7+580 e 7+800 do Sublango do IP4 - Via Norte / Aguas Santas, ndo sejam colocados nos leitos
menores dos respectivos cursos de agua transpostos.

Para o adequado funcionamento dos érgdos de drenagem ja existentes no N6 de Sendim, deverdo ser
desenvolvidas medidas por forma a limpar as linhas de agua associadas.

Devera proceder-se a estabilizagéo dos taludes das valas de desvio de linhas de agua.

Em fase de projecto de execugdo, deve ser contemplada a protecgdo/restabelecimento de todas as infra-
estruturas hidricas afectadas, nomeadamente redes de bastecimento de aguas e de drenagem de aguas
residuais.

Deverdo ser equacionadas alternativas as captagdes inviabilizadas pela construgdo do Sublango do IP4 —
Via Norte / Aguas Santas, ao km 5+000, nos acessos ao N6 da Via Norte, ao km 4+980 (N6 da Via Norte),
ao km 7+950 e ao km 7+975.

Relativamente aos Sublangos do IP4 — Sendim / Via Norte e VRI — N6 do Aeroporto / IP4, deverdo ser
equacionadas alternativas as captagdes que venham a ser efectivamente afectadas.
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Efeito barreira aos escoamentos

naturais, pela auséncia ou
inadequada orientagdo de PH

. Lda.

Em alguns locais de atravessamento de linhas de
agua

Contaminagao das aguas
superficiais e subterraneas pelo
arrastamento de poluentes
originados pela utilizagédo de
maquinaria e materiais afectos a
obra

Ao longo dos sublangos

Contaminagéo das aguas
superficiais e subterrdneas pela
deposigéo de poluentes
atmosféricos originados pelo trafego
automével ou pelo derrame
acidental de substancias perigosas

Ao longo dos sublangos

Degradagdo da qualidade do ar,
provocada pela movimentagdo de
terras e veiculos afectos a obra

Ao longo dos sublangos, designadamente na
proximidade de locais de ocupagéo sensivel
(zonas habitacionais e agricolas)

Emissdo de poluentes atmosféricos
libertados pelos escapes dos
veiculos automéveis

Ao longo dos sublangos

Aumento dos niveis sonoros
resultantes das actividades de
construgdo e do ftransporte de
materiais e equipamentos

Ao longo dos sublangos

Aumento  dos  niveis  sonoros
resultantes da circulagdo de trafego
rodoviario nos sublangos em estudo

Ao longo dos sublangos, designadamente na
proximidade de locais de ocupagéo sensivel
(zonas habitacionais)

LRI R

-

As PH deverao ser posicionadas de acordo com o sentido do escoamento das linhas de agua. Devera ser
colmatada a incorrecgéo na orientagéo da PH 6.1 do Sublango do IP4 — Via Norte / Aguas Santas.

Devera haver um especial cuidado nos trabalhos nos estaleiros e com a maquinaria, de forma a evitar-se
derramamentos de dleos, combustiveis e mais poluentes nas linhas de agua; Os residuos e efluentes devem
ser recolhidos e transportados para local adequado (nunca nas proximidades de linhas de agua);
Recomenda-se a instalagéo de um sistema de tratamento de efluentes provenientes dos estaleiros antes da
sua ligagao a rede de esgotos mais proxima.

Devera estabelecer-se um plano de emergéncia a aplicar em caso de acidentes envolvendo veiculos que
transportem substancias toxicas e/ou perigosas.

Em fase de projecto de execugéo, o projecto de drenagem devera garantir que ndo ocorram descargas de
agua nas imediagbes de habitagbes ou outras construgbes. A drenagem das aguas de escorréncia da via

deve prever-se de modo disperso, sendo encaminhadas por pequenos frechos para varias linhas de agua
atravessadas.

Deve-se assegurar a existéncia de cobertura vegetal nas areas para onde iréo ser langadas as escorréncias,
de preferéncia plantas com sistemas radiculares extensos que favorecem a retengéo de poluentes.

A localizagéo do estaleiro de apoio a obra, devera ser tao distante quanto possivel das zonas habitacionais.

Humedecimento das terras a movimentar; Cobertura das terras a transportar; Cobertura dos depésitos de
terras na zona de obra; Lavagem dos rodados dos veiculos e maquinas de apoio a obra; A preparacéo de
betéo e asfalto betuminoso deve ocorrer & maior distancia possivel das zonas habitacionais; Interdigdo de
queimas a céu aberto na obra; Manutengdo dos veiculos e maquinas de obra.

Adequada Integragao Paisagistica dos sublangos em estudo.

As actividades ruidosas s6 podem ter lugar entre as 7 horas e as 18 horas [caso se pretenda prolongar este
periodo deve ser solicitada as Camaras Municipais Licenga Especial de Ruido (LER)]; Para fontes fixas e
areas de estaleiro, sera de equacionar a necessidade de barreiras acusticas; As fontes fixas de ruido
poderdo ser encapsuladas; Situagbes em que estejam previstos desmontes com cargas explosivas deverao
ter lugar em horéario de menor sensibilidade dos receptores expostos com informag&o prévia da populago.

P IR

T R

P R
QUALIDADE DE AR

T R

P R
AMBIENTE SONORO

T R

P R

« Realizagdo de estudo complementar de ruido em fase de projecto de execugdo.

Adopgao de pavimento mais apropriado - do tipo drenante (medida j& contemplada no projecto);

Implantacdo de barreiras aclsticas nos locais mais criticos, designadamente: no IP4 — Sendim / Via Norte —
5 barreiras; no P4 — Via Norte / Aguas Santas — 6 barreiras; na VRI — N6 do Aeroporto / IP4 (Sol. A) — 2
barreiras; (Sol. B) — 1 barreira; (Sol. C) — 2 barreiras; (Sol. D) - 3 barreiras.
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Alteragéo do relevo natural dos solos
pela realizagdo de escavagbes e
aterros significativos

As localizagbes indicadas no descritor
“Geologia e Geomorfologia”

Destruigdo irreversivel e/ou alteragéo
da qualidade e da capacidade de uso
agricola do solo

Solos agricolas ao longo dos sublangos em
estudo

Afectagbes de espagos de uso urbano
e uso urbano ndo consolidado

Ver Componente Social - “Demoligbes, afectacdes
de propriedades adjacentes a habitagdes e
isolamento de edificagbes pelas vias a construir”

&
&
H
e

SOLOS E USO ACTUAL DO SOLO

« Adopgao de inclinagdes suaves para os taludes de escavagéo e aterro; Integragéo paisagistica dos taludes
com um correcto revestimento vegetal; Antes dos trabalhos de movimentagéo de terras, as terras de boa
qualidade, deverdo ser separadas das restantes, tendo em vista a sua eventual utilizagéo posterior; Apos a
concluséo dos trabalhos, os solos das dreas ndo pavimentadas dos estaleiros, deveréo ser limpas e alvo de
descompactagao do solo.

« A implantagdo dos estaleiros, zonas de apoio a obra e a construgdo das areas de servico, devem ser
evitadas em locais da Reserva Agricola Nacional (RAN) e/ou na Reserva Ecolégica Nacional (REN) e outras
areas de uso agricola intensivo; Evitar, tanto quanto possivel, que pessoal e maquinaria pesada afecta a obra
circulem em areas de interesse agricola.

P IR

« Ver Componente Social - “Demoligoes, afectagdes de propriedades adjacentes a habitagbes e isolamento
de edificagbes pelas vias a construir”

PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

Afectacéo permanente por
atravessamento de manchas de
Reserva Agricola Nacional de
Reserva Ecoldgica Nacional

Afectacdo de outras servidbes e
restricgbes - condutas de agua,
emissarios de esgotos, rede eléctrica e
telecomunicagdes, linhas férreas; com
a serviddao aeronautica do Aeroporto
Dr Francisco Sa Carneiro e também
com as faixas de proteccédo de alguns
imoveis

Em varias localizages ao longo dos sublangos

&
%

Destruicdo directa do coberto vegetal

+ A area a intervencionar deve ser reduzida ao minimo indispensavel;A localizagéo das areas de estaleiros de
apoio a obra, entulhos e depésitos e das futuras areas de servigo devem evitar solos classificados como RAN e
REN, terrenos agricolas e florestais, caminhos, proximidade de povoagbes e de equipamentos colectivos, linhas
e captagbes de agua, locais de interesse arqueologico, pontos de grande exposicéo visual e areas de servidao
de infra-estruturas viarias; No caso de interferéncias directas com serviddes e restrices de utilidade publica,
deverdo em fase de projecto de execugdo, ser elaborados os projectos de restabelecimento dos servigos
afectados;

+ Na construgdo do Viaduto V1, no Sublango IP4 — Via Norte/Aguas Santas, devera ser salvaguardada a
faixa de serviddo do emissario de esgotos (5 m para cada lado) ao km 7+725;

+ Relativamente a afectagdo da zona de protecgdo da Casa-Museu Abel Salazar, propbe-se que seja
efectuado a recuperagdo do local; quanto a afectagdo da zona “non aedificandi”, em fase de projecto de
execugdo esta devera ser tida em conta, de forma a minimizar o impacte identificado; Quanto a afectagéo da
propriedade e faixa de protecgdo da Colénia Penal de Sta. Cruz do Bispo, propde-se a recuperagao das areas
afectadas; Os trabalhos de construgdo, deverdo obter licenga prévia do Instituto Nacional da Aviagdo Civil,
devido as condicionantes impostas pela serviddo aeronautica do Aeroporto Dr Francisco Sa Carneiro;

« Na fase de projecto de execugdo devera ser efectuada a compatibilizagdo do projecto em estudo com os
Planos de Urbanizagéo atravessados.

FACTORES ECOLOGICOS

+ a intervencdo em areas protegidas ou de alto valor ecolbgico deve ser evitada; As arvores de interesse

16

pela movimentagdo de terras e Ao longo dos sublangos em estudo & T R botéanico ou de grandes dimensbes devem ser poupadas; Realizagdo de regas periddicas no local de obra, para

instalagdo de estaleiros reduzir as poeiras e os seus efeitos na vegetago; Povoamento das areas intervencionadas com flora tipica da

regido, aconselhando-se a transplantagéo de arvores e de arbustos removidos das areas destruidas; O recurso

Destruicdo de habitats; Destruicdo de a herbicidas ou fogos controlados s&o acgdes que deverdo ser proibidas:.A ocupagao de solos agricolas e/ou

corredores ecologicos pela destrui¢éo ou Ao longo dos sublangos em estudo T R de pastoricia, a uma distancia menor de 10 metros da estrada devera, ser interdita; Definir as vias de acesso as

&m@ﬁo do coberto vegetal obras - a movimentagdo de pessoas e maquinas deve realizar-se em trogos previamente definidos; O
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Consultores em Ambiente e

Fragmentagao

efeito barreira

das populagbes e
destruigdo de corredores ecoldgicos pelo

Ao longo dos sublangos em estudo

Aumento do risco de atropelamento
pelo aumento da circulagéo

Ao longo dos sublangos em estudo

Introdugdo de elementos "estranhos”
no ambiente tradicional local;
Alteragdes na utilizagdo e fungédo dos
espagos e modificagbes nas estruturas
visuais existentes; Alteracbes na
morfologia do terreno.

Ao longo dos sublangos em estudo

Impactes visuais e afectagédo de areas
e estrutura visual de enquadramento
de Quintas

IP4 — Sendim / Via Norte - Km 1+925 a 2+200
IP4 - Via Norte / Aguas Santas - Km 5+500 a
5+800; km 6+175 a 6+450
VRI - N6 do Aeroporto / IP4
Solugédo A -Km 1+000 a 2+000;
Solugdo B - Km 1+300 a 2+100;
Solugdo C - Km 1+700 a 1+975 — Viaduto sobre
o Rio Lega e Km 2+075 a 2+450;
Solugéo D - Km 1+000 a 1+750.
6 da Via Norte - Solugdo Base e Alternativa 1:
uinta do Aldo e Casa de Recarem; Alternativa 2
- Afectagéo de espago agricola e de recreio

Afectacdo de elementos de elevado
valor patrimonial

IP4 - Sendim / Via Norte
Convento das Bougas e Quinta do Ledes

calendario da obra deve evitar, tanto quanto possivel, que as escavagbes, aterros e corte de vegetagéo venham
a ocorrer na época de maior actividade biolégica para a fauna e flora em presenca;

« Utilizagao de vedagGes dos sublangos; Na proximidade das zonas ripicolas/ribeirinhas (Rio Lega) sugere-se
a colocagao de uma rede de malha fina com cerca de 50 cms de altura na parte inferior destas vedagées;

+ Como passagem para a fauna, recomenda-se que na passagem hidraulica. 5.3, localizada ao km 5+875,
seja implementada uma plataforma seca com cerca de 1 metro de comprimento.

+ Desenvolvimento de um projecto de recuperagéo e de integragéo na paisagem da via; A da nova Area de
Servicos deve ser integrada harmoniosamente na paisagem; Recuperagdo paisagistica das areas degradadas
devido a execugdo da estrada (com especial atengdo para as areas de estaleiro e de empréstimo),

« Os depositos dos solos provenientes da decapagem deverdo ser feitos em zonas de facil acesso, de

preferéncia ao longo do tragado, e onde causem menor impacte; As terras resultantes da decapagem deverao
ser utilizadas na Integragdo Paisagistica da estrada;

« A localizagdo dos estaleiros e infra-estruturas associadas & obra deve ser feita em zonas de menor
sensibilidade visual e em &areas que ndo sejam REN, RAN, proximas de linhas de agua ou de tecido urbano;
Vedagao, com tapumes, de todas as areas onde se desenvolvam trabalhos;

« Elaboragéo de um projecto de integragdo paisagistica reduzindo o impacte visual através de: Criagdo de
cortinas vegetais que a ocultem a partir de pontos de observagéo mais proximos e frequentados; Modelagéo do
terreno para permitir uma integragéo dos taludes na morfologia dos terrenos envolventes; Revestimento vegetal
dos taludes de aterro e escavagéo; Sementeira de todas as areas afectadas até aos limites de expropriagao;
Utilizagio de espécies vegetais da flora local; Execugio da primeira sementeira dos taludes a medida que os
movimentos de terras v3o sendo terminados; Enquadramento das linhas de agua com espécies da mata
ribeirinha; Escarificago e revegetagéo de parcelas sobrantes e vias a desactivar.

P R
P R
PAISAGEM
¥ R
P IR
PATRIMONIO CULTURAL
P IR

« Evitar, tanto quanto possivel, que pessoal e maquinaria pesada afecta a obra circulem nas imediagdes dos

iméveis e das propriedades e posterior reposi¢ao da situagdo existente no inicio da obra, devendo-se, se
necessario proceder a monitorizagbes especificas de fendas.

« Para o Convento das Bougas: A opgao pela Solugio Base do NO de Sendim implicara a realizagdo de
Sondagens Arqueoldgicas de Avaliagdo ja que afecta de forma permanente e irreversivel a area de
influéncia do Convento, sensivel a nivel arqueolégico.

+ Para a Quinta dos Ledes: Aferigao dos limites da propriedade ristica e no caso de no abrangerem as areas
de implantag&o dos Ramos A e D coloca-se a consideragao a opgao pela Solugio Base do N6 de Custoias.
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Afectagdo de elementos de elevado
valor patrimonial

IP4 — Sendim / Via Norte
Casa de Reina; Casa da Eira

IP4 — Via Norte / Aguas Santas
Nucleo Antigo de Recarei; Area de Protecgao da
Quinta do Aldo; Quinta do Ribeiro; Quinta do
Meireles; Casa Museu Abel Salazar e Quinta do
Pisco

VRI — N6 do Aeroporto / IP4
Quinta do Bispo (apenas para as Solugdes B e D)

Demoligbes, afectagbes de
propriedades adjacentes a habitagbes
e isolamento de edificagbes pelas vias
a construir

Situagoes mais criticas:

IP4 — Sendim/Via Norte - N6 de Sendim —
Solugédo Base; km 0+870; km 0+930 e 1+050
IP4 - Via Norte/Aguas Santas - NO da Via Norte
- Solugéo Base (Ramos A e G); N6 da Via Norte
(Ramos C e H — da Sol. Base e Sol. Alternativa 1)
km 5+400; km 6+425; N6 da Ponte da Pedra
(Rotunda PP); Km 7+475; N6 de Aguas Santas; e
Ramo G do N6 de Aguas Santas
VRI - N6 do Aeroporto/IP4
Solugdes A e D - Quinta do Bispo
Solugdo B - Homem da Maga e futuro parque
municipal
Solugao D (km 2+250) - Grupo Desportivo de
Gatdes
N6 de Custdias — Solugdo Base (Ramo A) e
Alternativa (Ramo E)

Casa do Péras
N6 de Custéias — Solugdo Base Conjunto de 13
habitagbes
Né de Custdias — Solugdo Alternativa Conjunto
de 3 habitagdes
N6 de Custébias — Solugdo Base e Alternativa

Quinta dos Ledes

Evitar, tanto quanto possivel, que pessoal e maquinaria pesada afecta a obra circulem nas imediages dos
iméveis e das propriedades; Apos a obra deve ser reposta a situagéo existente no inicio da obra, devendo-
se, se necessario, proceder a monitorizagdes especificas de fendas (para o caso de afectages reversiveis).

Para a Casa da Eira, o NGcleo Antigo de Recarei, a Quinta do Ribeiro: Opgéo pelo tragado Alternativo 2 do
N6 da Via Norte.

Registo dos elementos através de fotografia, desenho técnico e meméria descritiva (para a Casa da Eira,
Quinta do Ribeiro, Quinta do Meireles e Quinta do Pisco)

Para o Nlcleo Antigo de Recarei: Face & provavel a identificagdo de vestigios arqueolgicos do antigo
Castro de Recarei preconiza-se que em todas as areas que sejam afectadas pela construgéo e obras
complementares, nomeadamente entre os km 5+135 e o km 5+500 se efectuem Sondagens Arqueologicas

de Avaliagdo. Todos os trabalhos arqueologicos deverdo ser efectuados na fase de Projecto de Execugao ou
de RECAPE.

Para a area de protecgéo da Quinta do Aldao: Opgéo pela Solugéo Alternativa 2 com a substituigdo do aterro
do Ramo E por muro de contengao, evitando a ocupacéo da faixa de protecgéo da Quinta.

Para a Quinta do Bispo: Opgéo pela Solugao C da VRI — N6 do Aeropoarto / IP 4

P IR
COMPONENTE SOCIAL
P IR

Em fase de projecto de execugdo, o tragado deve ser definido de modo a minimizar a afectacéo de
habitacdes e propriedades;

Apesar de no presente EIA, ja se proceder ao levantamento da estrutura edificada directamente afectada
pelos Sublangos em estudo, dever-se-a proceder na fase de Projecto de Execugdo ao levantamento
actualizado e detalhado da estrutura edificada afectada. Esta andlise devera integrar: a avaliagéo do estado
de conservagdo da estrutura edificada, o n.° de habitagbes a demolir, o n.° de familias a realojar e solugbes
a adoptar, a identificagdo das tipologias de unidades industriais e comerciais afectadas e a avaliagdo da
respectiva afectagdo. Estes aspectos deverdo ser considerados no Volume de Expropriagdes, sendo
avaliadas as respectivas medidas compensatodrias.

Na fase de construgdo, evitar a instalagao dos estaleiros, depositos de terras e materiais da obra, nas
proximidades de casas de habitagdo, zonas residenciais ou equipamentos urbanos e em terrenos com boa
aptidao agricola;

No ambito do processo de expropriagao, devem ser contemplados processos de compensagao para todos
os proprietarios de habitagbes ou de terrenos agricolas afectados directamente pela obra, quer por
demoligdes ou por inviabilizagao da sua utilizagao;

Promover, tanto quanto possivel, a utilizagdo de mao-de-obra local;

Na fase de exploragdo deverdo ser implementados mecanismos de monitorizagdo da execugdo do projecto
prolongados para a fase de utilizagao.
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« Em fase de projecto de execugdo devem ser analisados com maior rigor os restabelecimentos a efectuar,
Situacbes mais criticas: nomeadamente através de caminhos paralelos; deverdo ser definidos os trajectos alternativos para
IP4 — Sendim/Via Norte circulagéo de maquinas e veiculos afectos a obra (Plano de Acessibilidades);
N6 de Sendim — Km g:ggg a 0+375 - a sul; Km + O Projecto de Execugéo devera analisar a reposigio da acessibilidade aos nlcleos de Maciel e Trape, na
B - Vi i Wt :Olu;ao td " I‘\;R::lqu: fc:?:ol ga: iga! Ihid tragado da VRI fase de Projecto de E ca
o ; N6 da Via Norte (Solugéo Base e Solugédo « Na eventualidade da Solu ser a escolhida para o tragado da , em fase de Pro e Execucéo,
Cortes de acqssabalidades ou auséncia Altematiﬁra 1)?aKm 8+100 i T R deverdo ser estudados percursos alternativos para minimizar o corte de vias (incluindo acessibilidade ao
de restabelecimento previsto N6 de Aguas Santas (Ramo G) GOP da EMEF e nucleo habitacional de Gatdes), durante a construgéo do falso tinel; devera ser analisado
VRI - Né do Aeroporto/IP4 o restabelecimento do acesso & habitagéo e vacaria, com localizagdo ao km 2+570 no N6 com a VILPL e os
Solugdo A - NO da VILPL — km 2+975 cortes de vias (incluindo acessibilidade ao GOP da EMEF e nucleo habitacional de Gatbes), deverdo ser
Solugdo B - N6 da VILPL — km 2+950 rapidamente restabelecidos apés a construgio do falso tanel;

%lu;‘::‘g;f::é:\‘;’l fgl_VlLk'::; 5};&*&;’;53*_050 « O Projecto de Execugao devera reequacionar o restabelecimento directo a Praga do Cruzeiro e Cemitério de

' Santa Cruz do Bispo pela EM 545-3, na Solugéo da VRI que for escolhida e devera assegurar o acesso das

viaturas ao estacionamento da Col6nia Penal de Santa Cruz do Bispo, na Solugéo da VRI que for escolhida.

» Evitar a instalagdo dos estaleiros, depositos de terras e materiais da obra, nas proximidades de casas de

habitagdo, zonas residenciais ou equipamentos urbanos e em terrenos com boa aptid&o agricola; Definigao

de trajectos altemativos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos a obra; Facultar Informagéo a
populagdo mais proxima, sobre o planeamento e evolugdo dos trabalhos e dos condicionalismos que
Interferéncias na circulagio automavel provocara ao seu dia-a-dia, assim como, do plano de acessibilidades alternativas; O transito de veiculos
e no acesso a habitacbes e Ao longo dos sublangos | ¥ R afectos a obra devera ser feito se possivel por vias com menor utilizagdo ou por caminhos proprios;
propriedades Sinalizagao diurna e nocturna da area de obra e respectivos acessos, durante a fase de construgdo; Néo
efectuar as actividades mais ruidosas junto das areas habitacionais durante o periodo nocturno; Interferir o

minimo possivel com caminhos e serventias actualmente utilizadas, prevendo atempadamente alternativas,

principalmente para os caminhos cortados de forma permanente; Deve ser efectuado o restabelecimento de

toda a rede viaria, e de todos os caminhos agricolas e florestais cortados temporaria ou permanentemente.

RESIDUOS

« Deve ser elaborado (na fase de projecto de execucgdo) e implementado na fase de construgdo um plano
especifico de gestdo de residuos; O empreiteiro sera responsavel pelo cumprimento da legislagdo em vigor,
relativamente a gestéo de residuos, pela gestao de todo o tipo de materiais residuais produzidos na obra e
pela implementagéo de um plano especifico de gestdo de residuos, anteriormente mencionado.

» Os residuos de desmatagéo devem ser conduzidos, preferencialmente, a valorizagéo organica; Os residuos
T R de construgdo devem ser objecto de uma pré-triagem e acondicionamento temporario adequados, sendo
depois conduzidos a entidades de tratamento / valorizagéo licenciadas pelo Instituto de Residuos; Os
residuos produzidos nos estaleiros de apoio a obra devem ser depositados em contentores proprios e a

Impactes associados a produgéo de Ao longo dos sublangos

rssiduos recolha deve ser efetuada pela Camara Municipal competente da area em que se localiza o estaleiro.

» Apobs o término da fase de construgdo, o empreiteiro tera que assegurar a remogao dos residuos produzidos
na zona afecta a obra, evitando que esta sirva de local de atracgéo para a deposigéo inadequada de outros
residuos por terceiros.

+ A remocao destes residuos, sera da responsabilidade da Concessionaria e devera ser realizada

P R periodicamente, devendo ser conduzidos a destino final adequado. Dadas as suas caracteristicas estes
residuos poderdo entrar na comrente normal de residuos solidos urbanos.
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VIl - SINTESE DA ANALISE COMPARATIVA DAS SOLUGOES EM ESTUDO

Como resultado da andlise comparativa das alternativas de tragado, de nés e de areas de servigo
em estudo efectuada, apresenta-se nos quadros seguintes, uma sintese das principais
consideracgbes e conclusdes nesta matéria por forma a permitir, numa leitura global e integrada, a
selecgdo da alternativa que se afigure mais favoravel.

A sintese da comparagao efectuada as quatro alternativas de tragado da VRI — N6 do Aeroporto /
IP 4 (solugdes A, B, C e D), para cada descritor ambiental analisado, & apresentada no Quadro VII.1.

Quadro VII.1 — Sintese da analise comparativa das solugdes alternativas para o tragado rodoviario
da VRI — N6 do Aeroporto/IP 4

Descritores Solugdo A Solugdo B

Geologia e
Geomorfologia

Clima

Recursos Hidricos

Qualidade da Agua

Qualidade do Ar

Ambiente Sonoro

Solos

Uso Actual do Solo

Planeamento e Gestdo
do Territério

Factores Ecologicos

Paisagem

Patriménio Cultural

Componente Social

Gestdo de Residuos

Anélise de Riscos

+ Alternativa mais favoravel

_ Alternativas equivalentes ou indiferentes

Alternativa menos favoravel

Considera-se a Solugao C como a mais favoravel, ou seja, aquela que, em geral, apresenta menores
impactes sobre os descritores ambientais analisados. A Solugdo menos vantajosa € claramente a
Solugao A, apresentam-se como menos favoravel sob o ponto de vista ambiental.
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A sintese da comparagao efectuada as alternativas estudadas para os Nos de Sendim, de Custobias
e da Via Norte, para cada descritor ambiental analisado, é apresentada no Quadro VII.2 (a legenda
correspondente a este Quadro é idéntica a apresentada anteriormente).

Quadro VIl.2 — Sintese da analise comparativa das soluges alternativas para os Nés de Sendim, de
Custoias e da Via Norte do IP4 — Sendim / Via Norte

Descritores N6 de Sendim N6 de Custdias NG da Via Norte
Base Altern.
Geologia e
Geomorfologia
Clima

Recursos Hidricos

Qualidade da Agua

0
0
0
0
0

Qualidade da Ar

Ambiente Sonoro

Solos

Uso Actual do Solo

Planeamento e Gestdo
do Territorio
Factores Ecolégicos

Paisagem

Patriménio Cultural

Componente Social

Gestdo de Residuos

Andlise de Riscos

Legenda:

+ Alternativa mais favorave!

— Alternativas equivalentes ou indiferentes

Alterativa menos favoravel

Considera-se que a Solugao Alternativa do N6 de Sendim, a Solugdo Base do N6 de Custbias e a
Alternativa 2 do N6 da Via Norte, estdo maioritariamente associadas a situagbes de vantagem,
quando em comparagao com as restantes solugbes dos mesmos nés em estudo. Assim, em termos
gerais, pode considerar-se que as solugtes anteriormente referidas constituem as mais favoraveis,
ou seja, aquelas que, em geral, apresentam menores impactes sob o ponto de vista ambiental.
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A sintese comparativa efectuada as alternativas de localizagao da area de servigo nos Sublangos

IP4 — Sendim / Via Norte e IP4 — Via Norte / Aguas Santas, apresenta-se no Quadro VI1.3.

Quadro VII.3 - Sintese da analise comparativa das solugdes alternativas para a area de servigo
dupla nos Sublangos IP4 — Sendim / Via Norte e IP4 — Via Norte / Aguas Santas

Descritores

Recursos Hidricos

Qualidade do Ar

Ambiente Sonoro

Solos e Uso Actual do
Solo

Planeamento e Gestdo
do Territério

Factores Ecolégicos

Paisagem

Patriménio Cultural

Componente Social

Localizagdo da estagdo de servigo entre os Localizagdo Alternativa da estagdo de
kms 5+600 e 5+900 servigo entre os kms 3+700 a 4+025

Legenda:

+ Alternativa mais favoravel

— Alternativas equivalentes ou indiferentes

Alternativa menos favoravel

Assim, ap6s a analise comparativa efectuada as solugdes de tragado do sublango da VRI — Né do

Aeroporto / IP 4 e das solugdes dos Nos de Sendim, Custoias e Via Norte, pode concluir-se que a

decisdo mais favoravel, sob o ponto de vista ambiental, recai sobre a selecgao da Solugdo C para a

VRI — N6 do Aeroporto / IP4, a Solugéo Alternativa para o N6 de Sendim, a Solugédo Base para o N6

de Custoias e a Alternativa Base para o N6 da Via Norte. No que se refere as possiveis localizagbes

das areas de servigo, conclui-se que, do ponto de vista ambiental, a solugdo alternativa, ao km

3+900 do Sublango IP4 — Sendim / Via Norte €, na generalidade dos descritores, a mais favoravel.
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Vill - CONCLUSOES

O presente Estudo de Impacte Ambiental tem por objecto os Sublangos IP4 - Sendim / Via Norte e
VRI — N& do Aeroporto / IP4 (em fase de Estudo Prévio) e do Sublango IP4 — Via Norte / Aguas
Santas (na fase de Geometria de Tragado Rodoviario) integrados na SCUT do Grande Porio.

Os trabalhos desenvolvidos para a realizagdo do presente Estudo de Impacte Ambiental incluiram,
em termos gerais: uma caracterizagéo do estado actual do ambiente ao nivel da area onde se ira
desenvolver o projecto; a predicdo e avaliagao de impactes ambientais decorrentes do projecto de
tragado rodoviario quer na fase de construgdo quer na de exploragio; uma analise comparativa das
solugbes rodoviarias alternativas em estudo nos sublangos em fase de estudo prévio, incluindo a
selecgao das solugbes mais favoraveis, ou seja, com maiores vantagens sob o0 ponto de vista dos
varios descritores ambientais analisados; a definigdo das principais medidas para evitar, reduzir ou
compensar os efeitos negativos do projecto no ambiente e que permitam potenciar, valorizar ou

reforgar os aspectos positivos do projecto maximizando os seus beneficios.
Tendo em conta os estudos efectuados foi possivel conciuir que:

% da exploragéo dos sublangos rodoviarios em estude resultarao impactes muito positivos ao
nivel da seguranga e fluidez do trafego rodoviario, com melhoria importante das
acessibilidades na rede viadria local existente e consequentes efeitos positivos para os
respectivos utilizadores;

+ em geral, o projecto implicara impactes negativos de magnitude variavel (pouco
significativos, significativos e muite significativos), scbre as vertentes ambientais analisadas.
Contudo, grande parte dos impactes identificados poderdo ser minimizados com a

implementagéo das medidas de minimizagéo previstas no estudo realizado.

+ Por fim, em termos de comparagao das diferentes solugbes rodoviarias para ¢ tragado do
sublango da VRI — Né do Aeroporto / IP4 e dos Nds de Sendim, Custdias, da Via Norte do
sublango IP4 — Sendim / Via Norte {ambos em fase de estudo prévio), pode concluir-se que
a decisdo mais favoravel, sob o ponto de vista ambiental, recai sobre a selecgdo da Solugio
C para a VRI — Né do Aeroporto / IP4, a Sclugdo Alternativa para o N6 de Sendim, a
Solugao Base para o NG de Custdias, a Alternativa 2 para o Né da Via Norte, e a alternativa
de localizacao para a area de servigo ao km 3+800 do Sublango P4 — Sendim / Via Norte.

ol )y )5S

Lisboa, Janeiro de 2003

P4VR.P.40.RNT 23
Janeiro de 2003
V4_1 _P4VR.doc



%@@J Horizonte de Projecto
. Consultores em Ambiente e Paisagismo, Lda.

G
PORTO

RANDE

ANEXO - CARTA SINTESE DE IMPACTES

P4VR.P.40.RNT
Janeiro de 2003
V4_1_P4vR.doc



11.438.1/143

... \HPj—P4VR—RNT—01.dwg

SlMBdLE)EIA

- N
- QUALIDADE DO AR
Ed
-SOLOSE
USO ACTUAL DO SOLO
-GEOLOGIAE
GEOMORFOLOGIA

- PATRIMONIO CULTURAL

- PLANEAMENTO E
GESTAO DO TERRITORIO

- FACTORES ECOLOGICOS

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA !

-4
RECURSOS HIDRICOS >
QUALIDADE DO AR 4

AMBIENTE SONORO

SOLOS E USO ACTUAL DO SOLO
PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO
FACTORES ECOLOGICOS

PAISAGEM

PATRIMONIO CULTURAL

SOCIO-ECONOMIA

INSTITUTO DAS ESTRADAS DE PORTUGAL

GRANDE
PORTO

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
IP4 - SENDIM / VIA NORTE E VRI-NO DO AEROPORTO / IP4
ESTUDO P
IP4 - VIA NORTE / AGUAS SANTAS
GEOMETRIA DO TRACADO

Eacole numdrca. —
1:10000 ——
Encolo grfics (m):
0 o Ll
— ——

B |
]"ullmlh—

RESUMO NAD TECMICO
P4 ~ SENDIM / VIA NORTE

CARTA SINTESE DE IMPACTES

P4VR.RNT.01

£

=3

2008 | 178 "'-'-'-01




N6

¥ > . 3 & :

- FACTORES ECOLOGICOS

SIMBOLOGIA
‘ —bl
_i'*}.

4
4
4
/
/
/
/
LEGENDA
(O R e

SV = *“c ke ot B

o ~
+ 13\ IP4 - Km 4+900 Inicio do sublanco VIANORTE / AGUAS SANTAS.
iy
e P4 - Km 4+900 Fim do sublango SENDIM / VIA NORTE b

~
-3 A ~
P 1 »
.. ~

- 8BS L80+p
0 0BONIOS - £/ LZ0+t
8 0e3n|oS - £6'56+E
Y OBIN|0S - Z9'966+E _

_..\‘.nz s

AT OLHOJONIY OQ QN 05UBIGNS Op Wi - A

wer | e
C—

o

P4VR.RNT.02

TR
Bl
SN

RESUMO NAO TECMICD
P4 — VA NORTE / AGUAS SANTAS

CARTA SINTESE DE WMPACTES

1:10000
-
—

ESTUDO PREVIO
P4 - VIA NORTE /| AGUAS SANTAS
GEOMETRIA DO TRAGCADO

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

IP4 - SENDIM / VIA NORTE E VRI - NO DO AEROPORTO / IP4

g - | € R
- 1 NSTITUTO DAS ESTRADAS € PORTUGA. PORTO o Hossords c Pcecto

BMp'Z0—LNN—HAPd—[dH\ "
T lwi/imri

—

— —




|

o M

11,438.1/148

" o —

NO ;
DA VIA NORTE
ALTERNATIVA 1

DA VIA NORTE
ALTERNATIVA 2

= bl 1§ ;

3LHON VIA / WIONIS oSueigns op wiy 006+f wy

\\'S'VINVS'S'VITEJV] S1HONVIA odue|gns op ojul 006+t W - vd|

LEGENDA

SIMBOLOGIA

RECURSOS HIDRICOS

¥
- QUALIDADE DO AR

i
oy
=
"=

- GEOLOGIA E
GEOMORFOLOGIA

- AMBIENTE SONORO

S
1

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA
RECURSOS HIDRICOS
QUALIDADE DO AR

AMBIENTE SONORO

SOLOS E USO ACTUAL DO SOLO

PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITO

FACTORES ECOLOGICOS
PAISAGEM
PATRIMONIO CULTURAL

SOCIO-ECONOMIA

PATRIMONIO CULTURAL

- PLANEAMENTO E

GESTAD DO TERRITORIO

- FACTORES ECOLOGICOS

- SOCIO ECONOMA

E

... \HP|~P4VR—-RNT-03.dwg

" - —

.i INSTITUTO DAS ESTRADAS DE PORTUGAL

GRANDE
PORTO

Hofeonts de Pomcio

T reute =
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | T— — 0 10 TENC P4VR.RNT
1P4 - SENDIM 7 VIA NORTE E VRI - NO DOAEW"Q /P4 1:10000 e P4 ~ VA NORTE / AGUAS SANTAS . .03
ESTUDO PREVIO [ s

P4 - VIA NORTE / AGUAS SANTAS
GEOMETRIA DO TRAGADO

[E—————r
] o
— ——W——




I I I BN BN BN B B BN BE B B B B B EE B BN O . IIIJ

. —

- —

1143817148

..\HPj—P4VR—RNT—04.dwg

B AREA DE
SERVICO
o

LEGENDA

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA
RECURSOS HIDRICOS

QUALIDADE DO AR

AMBIENTE SONORO

SOLOS E USO ACTUAL DO SOLO
PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO
FACTORES ECOLOGICOS

PAISAGEM

PATRIMONIO CULTURAL

SIMBOLOGIA

- RECURSOS HIDRICOS ld

< PATRIMONIO CULTURAL

- FACTORES ECOLOGICOS

GESTAO DO TERRITORIO

31HONVIA
L+8 WY - pd|

Sduetans-opwrI ZT Y

\

e tale

— LS
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL T e T— — —
IP4 - SENDIM / VIA NORTE E VRI- NO DO AEROPORTO / IP4 1:10000 4 - mmm ,w P4VR RNT.04
A ESTUEX: AGUAS [ — o - — o
INSTITUTO DAS ESTRADAS DE PORTUGAL PORTO Pa - vu&uon;&m SANTAS h — .




N6 do 0 >, :
% de Custdiag §

er orto I
‘ . ALTERNATIVA

b

da VILPL ISR

e T T
. -

SIMBOLOGIA

i ] - PATRIMONIO CULTURAL LEGENDA
- RECURSOS HIDRICOS
——  GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

O ————— Fecumsosoncos
PLANEAMENTO E
S | [ R oo
SOLOS E USO ACTUAL DO SOLO
‘ - PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO
FACTORES ECOLOGICOS

PAISAGEM

P
R

11.438.1/147

o \HPj—P4VR—RNT-05.dwg

v e e—

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

d IP4 - SENDIM / VIA NORTE E VRI-NO DO AEROPORTO / IP4
; e/ G
= 1P4 - VIA NORTE / IAS SANTAS

INSTITUTO DAS ESTRADAS DE PORTUGAL GEOMETRIA DO TRACADO

SEOP

—_——

)




