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Linha do Sul - Variante entre a Estacio do Pinheiro e o km 94

1.INTRODUCAO

Dando cumprimento 2 actual legislagdo sobre o procedimento de Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA),
a Rede Ferrovidria Nacional — REFER, E.P., entidade competente para a autorizagio do Projecto,
apresentou ao Instituto do Ambiente (IA), através de carta n.° 3044/03 - PLA de 2003/06/20, o Estudo de

Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Projecto “Linha do Sul — Variante entre a Estagdo do Pinheiro

e 0 km 947, em fase de Estudo Prévio (EP), cujo proponente € a propria REFER.

O presente projecto encontra- se incluido no Anexo I, ponto 7, alinea a), do Decreto-Lei n.® 69/2000, de 3

de Maio, estando o respectivo EIA de acordo com o disposto na Portaria n.® 330/2001, de 2 de Abril.

Através do oficio circular n.° 006943, de 2003/06/23, do IA, foi nomeada a Comissdo de Avaliagio (CA) a

qual € constituida pelas seguintes entidades e seus representantes:

e 1A (SACI/DAIA - entidade que preside) — Eng.” Elsa Albuquerque (alinea a);

e 1A (SACI/DAIA) — Dr.* Margarida Grossinho (alinea b);

e Instituto da Conservacdo da Natureza (ICN) — Eng® Celso Santos ¢ Eng.” Ana Luisa Forte (alinea
¢);

e  Instituto Portugués de Arqueologia (IPA) — Dr.* Alexandra Estorninho (alinea d);

e Instituto Portugués do Patriménio Arquitecténico (IPPAR) — Dr. Jodo Marques (alinea d);

e Comissio de Coordenacio ¢ Desenvolvimento Regional do Alentejo (CCDR ALT) (ex-DRAOT
ALT) — Eng.® Mirio Lourido (alinea €);

e Instituto da Agua (INAG) — Eng.* Teresa Ferreira (alinea f).

A 15 de Julho de 2003, a CA reuniu a fim de se pronunciar sobre a conformidade do EIA, tendo sido
suspenso o prazo do procedimento de AIA, de acordo com o n.° 3 do Artigo 13° do Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, uma vez que apds apreciagio técnica da documentagdo recebida, e ao abrigo do n.”
4, do Artigo 13° do referido diploma legal, se considerou indispensdvel a apresentagio de um Aditamento

com elementos adicionais ao EIA, assim como a reformulagio do Resumo Néo Técnico (RNT).

A metodologia de andlise utilizada pela CA para o presente procedimento de AIA contemplou a andlise do
EIA, do projecto de execugio e do Aditamento, bem como a identificagdo dos descritores determinantes,
face 2 tipologia do projecto, com relevincia para o apoio a deciséo, a consulta piblica (CP), a consulta de
entidades externas com competéncia na apreciagdio do projecto ¢ nas matérias abordadas, designadamente
Instituto Geoldgico e Mineiro (IGM), Direcgiio Geral das Florestas (DGF), Instituto de Desenvolvimento
Rural e Hidrdulica (IDRHa), Direccdo Regional de Agricultura do Alentejo (DRAALY.e Rede Eléctrica

Nacional, S. A. (REN), assim como a realizag¢fio de uma visita de conhecimento do local.

1/18

Proc. AIA n.°995
Linha do Sul — Variante entre a Estagio do Pinheiro € o km 94
Janeiro de 2004




]

“J - — —J . S

—l

-

Parecer da Comissdo de Avaliagio

2. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O projecto em andlise, contemplado no Projecto de Modernizagio da Ligacdo Lisboa/Algarve, tem como
objectivo assegurar um tempo de percurso entre Lisboa e Faro de 2h 30m, para comboios basculantes,
redugiio esta conseguida através da possibilidade de circulagdo a uma velocidade uniforme de 200 km/h,
permitindo, assim, melhorar as ofertas de transporte ferrovidrio de passageiros de longo curso na ligacdo
Lisboa-Algarve, e de transporte ferrovidrio de mercadorias de e para o Porto de Sines, através da

possibilidade de utilizago futura da Linha Nova de Sines.

No caso do transporte de mercadorias prevé-se que parte dos 124 mil camies por ano que se deslocam
entre Sines e o Norte de Portugal possam ser substituidos pelo transporte ferrovidrio, sendo de ressalvar a
importancia desta transferéncia. Salienta-se ainda que a integragdo das diferentes redes nas Redes
Transeuropeias, tem desenhado um conjunto de intervengdes na rede ferrovidria nacional, em particular no
corredor longitudinal que liga Braga a Faro e nas relagbes transversais, assegurando nesse sentido as

ligagdes com Espanha e Resto da Europa.

E de realcar a necessidade de melhorar ou criar novos acessos aos portos e a plataformas multimodais, por
forma a permitir o escoamento de pessoas e bens por ferrovia, garantindo uma mobilidade sustentada quer
dentro do préprio pafs, quer deste com os restantes paises europeus, sendo que, ao nivel dos acessos aos
portos, o Porto de Sines ocupa um lugar de destaque, ndo s6 a nivel nacional como também internacional,

e estd integrado na rede transeuropeia de transportes.

O facto de o projecto ser referente a uma variante resultou de um conjunto de estudos que concluiram
tecnicamente ser muito dificil aproveitar o actual corredor. Estas limitagBes técnicas resultam do
atravessamento de baixas aluvionares (zona de Monte Novo) e do atravessamento actual do rio Sado

(Alcdcer do Sal):

- Nas zonas aluvionares (de aptidio agricola) as caracteristicas geotécnicas sdo inadequadas

para suportar os aterros exigidos e;

- No atravessamento do rio Sado verifica-se que, as curvas antes e depois da actual ponte,
niio permitem a circulagdo de comboios pendulares com velocidades de 190 km/h. Deste
modo, o EIA refere nio ser vidvel rectificar o actual tragado que, além de induzir sempre
a construgfio de uma nova ponte, implicaria ainda a construgdo de uma nova estagio e

interferéncia com estruturas rodovidrias ja existentes.

Assim, foram elaborados estudos de viabilidade ambiental sobre tragados de forma a evitar o
atravessamento e afectagio de Areas Classificadas em termos de conservagdo da natureza ou, pelo menos,
minimizar o tipo de grau de afectagdo que conduziram ao EIA em andlise, o qual contempla duas solucao
alternativas. Estas soluges ndo evitam o atravessamento de Areas Classificadas mas, de acordo com o
EIA, evitam a intercepcdo de dreas de salinas incluidas no projecto "LIFE", objectivam evitar o
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atravessamento de habitats prioritdrios ¢ afastar o tragado do centro da Reserva Natural do Estudrio do

Sado (RNES).

De acordo com o EIA, a Variante contribui para uma redugio de 11 m e de 7,3 km relativamente ao
tragado actual. Esta redugiio de tempo de percurso, embora pequena, ajudard a cumprir os objectivos
propostos para a ligagdo ao Algarve, perspectivando a possibilidade de 50 mil passageiros/ano passem a
utilizar o comboio em alternativa ao transporte rodovidrio e avido, bem como a jd referida redugiio de um

trafego de mercadorias de cerca de 124 mil camiGes/ano.

3. LOCALIZACAO DO PROJECTO

O projecto localiza-se geograficamente na regido do Alentejo Litoral, no distrito de Setibal e nos
concelhos de Alcdcer do Sal e de Griandola. Nestes concelhos, desenvolve-se maioritariamente pelas
freguesias de Santa Maria do Castelo ¢ de Santiago, ambas de Alcdcer do Sal, ¢ pela freguesia de

Gréandola, onde percorre s6 algumas centenas de metros (Anexo II).

4. DESCRICAO DO PROJECTO

O projecto pretende estabelecer uma variante a Linha do Sul entre a Estagdo do Pinheiro e o km 94. O
EIA contempla duas solugdo alternativas - Solugdo E e Solugdo F. A extensdo do tragado

(independentemente das solugdes) é de 27,7 km .

O tragado desenvolve-se num corredor comum desde o inicio, ao km 584800, até ao atravessamento do rio
Sado, ao km 68+350, a partir do qual divergem até ao km 79+500, local onde se juntam até ao final do
percurso, ao km 94+800. No corredor onde as solugdes divergem, o tragado da solugiio F € quase

rectilineo, enquanto que a solugio E apresenta trés curvas.

Assim, as solugdes coincidem no ponto de inicio e final, na extensdo, nas principais obras de arte
(viadutos e pontes) desenvolvendo-se no mesmo corredor separando-se, somente, no atravessamento do

rio Sado.

e Inicio: Estagdio do Pinheiro.

e  Final: km 944800 (limite sul do ramal das areias da Somincor).

e Extensdo: 27,7 km.

e Nio se prevé nenhuma esta¢do ou apeadeiro para este trogo.

e Pontes:

- Sobre o rio Sado com uma extensdo de 2,846 km Solucio E e de 2,767 km na Solugdo F

(incluindo os viadutos de acesso; a extensdo s6 da ponte € de 576 m — Solugfo Estrutural
A — ¢ 450 m para a Solugdo Estrutural B) ¢ com o tabuleiro a cota de 24 m (para permitir

a navegabilidade);

- Sobre o ribeiro de Agua Cova com uma extenséo de 270 m.
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®  Viadutos: Sobre a zona aluvionar de Monte Novo e ribeira de S. Martinho, com uma extensiio de
840 m, um viaduto sobre 0 ICI, ¢ na Solugdo E, sobre o barranco da Silha.

* Velocidade maxima de projecto: 220 km/h (comboios pendulares).

* Instalagdes fixas de tracgdo eléctrica: catendria 25kV — S0Hz.

e Custo Total (independentemente das solugdes) = 68,19 milhdes de euros.

* Trdfego: Comboios basculantes (4); comboios de passageiros (6); comboios de mercadorias (32).
Relativamente a ponte para atravessamento do rio Sado, sio apresentadas duas solugdes de projecto —
SolugBes Estruturais A e B. Estas solugBes diferem sobretudo ao nivel do nimero de pontos das
fundagdes, do comprimento dos vdos ¢ no material utilizado. Na Solugiio A a ponte é em caixdo de betio

armado pré-esforgado e na Solugdo B a ponte é tipo “‘bowstring” em estrutura mista ago-betdo.

De referir que em ambos os lados da ponte estd prevista a construgiio de viadutos de acesso sobre as
baixas aluvionares (o viaduto do acesso Sul estende-se até a EN n.° 253, permitindo o seu atravessamento

superior).

De acordo com o EIA as fundagbes no rio podem ser feitas com recurso a ilhas de areia e ensecadeiras
metdlicas, métodos tradicionais com interferéncia ao nivel do ambiente ou, em alternativa, a “meios

flutuantes” com plataformas metlicas com menos incidéncias a nivel ambiental,

Para o viaduto sobre a baixa aluvionar de Monte Novo sio apresentadas duas Solugdes Estruturais

alternativas:

* eom laje nervurada ou vigada com pequenos vios da ordem dos 28 m em betdo armado pré
esforcado ou em estrutura mista ago-betio;

* tipo estacada com viios da ordem dos 8 ¢ 10 m entre estacas, ligadas directamente a uma laje de
betdo armado.

Movimentagdes de terras:

® A escavagio com maior altura € de cerca de 9 m ( para as duas solugdes);

* O aterro com maior dimensdo é de 10 metros para a Soluciio F (entre os km 744900 ¢ 75+050).

5. ANALISE ESPECIFICA

No presente EIA, os impactes do projecto foram analisados para os seguintes descritores: Clima, Geologia
e Geomorfologia, Solos, Recursos Hidricos, Ecologia (Flora, Vegetagio ¢ Fauna), Qualidade do Ar,
Qualidade da Agua, Ruido, Residuos, Sécioeconomia, Uso do Solo e Ordenamento do Territorio,

Paisagem e Patriménio Cultural.

A CA identificou como descritores relevantes, no sentido de serem passiveis de ocasionarem impactes ou
alteragdes significativas pelo presente projecto, os seguintes descritores: Ecologia, Patriménio Cultural,
Uso do Solo e Ordenamento do Territério, Recursos Hidricos, Sdécioeconomia, Ruido e Plaisagem,
salvaguardando-se, no entanto, as medidas de minimiza¢do preconizadas no EIA para as restantes

vertentes ambientais.
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5.1 Caracterizagio da Situacdo de Referéncia

|
]
] A CA considera relevante referir o seguinte:
e No que concerne ao descritor Ecologia, o tragado da infra-estrutura ferrovidria, em andlise,
] implica o atravessamento de Areas Classificadas:
o Area Protegida: Reserva Natural do Estudrio do Sado;
e Sitios incluidos na Lista Nacional de Sitios da Rede Natura 2000: PTCONOOI1 -~
] Estudrio do Sado; Sitio PTCON0034 - Comporta-Gal€;
= e Zona de Protec¢iio Especial da Avifauna — ZPE do Estudrio do Sado;
e Zona Humida da Convencdo de Ramsar sobre Zonas Hiimidas de Importincia
Internacional,
e Important Bird Area.

A drea em estudo, e drea abrangida pelos tragados, corresponde a um conjunto de habitats

naturais muito diversificado onde, ocorrem entre outros, habitats naturais constantes do Anexo I

da Directiva 92/43/CEE sendo alguns classificados como prioritdrios, tratando-se de uma Aarea

1 igualmente rica em termos floristicos, sujeita a medidas de protecgao.

O projecto implica o atravessamento de salinas, habitat prioritdrio incluido no Anexo I da

1 Directiva 92/43/CEE , e que estio abrangidas no projecto LIFE: “Conservagio das Populagdes de
R aves das salinas do estudrio do Sado”.
a . . . . . C oA .
, O EIA referencia que o trabalho de campo realizado permitiu aferir a existéncia dos seguintes
4 . <
taxa ao longo do tragado (independentemente das solugdes de tragado):
| Conv. B e Directiva
3 Directiva Directiva Endémicas
Berna Habitats Habitats Habitats
L (Anexoll) | (AnexolV) (Portugal)
} Anexo 1) (Anexo V)
] Tonopsidium acaule Reichenb + +P + +
- Armeria royuana Daveau + +P +
Myosotis lusitanica Schuster +
)
Limonium lanceolatum
+ +
i Franco
J Salix salvifolia Franco + +
Thymuscapitellatus + .
| Hoffmanns ¢ Link
J Santolina impressa + + N
Hoffimanns e Link
Ruscus aculeatus L. *
Myrica gale L.
Osyris quadripartita Decne
Juniperus oxycedrus L. N
Subsp. Transtagana Franco
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Para além destes, os dados bibliogrdficos utilizados permitiram verificar que potencialmente

ocorrem na drea 127 taxa com interesse conservacionista.

Em termos faunisticos, salienta-se a ocorréncia de diversas populagdes de aves aquaticas,
nomeadamente limicolas (ex: Perna-longa, Alfaiate, Magarico-de-bico-direito) cuja comunidade
invernante representa 10% da populagdo total do estudrio, gargas (Garga-branca, Garga-
vermelha), Colhereiro, Flamingo e Cegonha-Branca, de aves de rapina diurnas (ex: Aguia-
sapeira, Aguia-pesqueira, Aguia-cobreira, Peneireiro-de-dorso-malhado), de aves de rapina
nocturnas (ex: Coruja-do-nabal, Coruja-do-mato), de mamiferos (ex: Lontra, Morcego-negro) e

de répteis e anfibios (Cobra-de-pernas-pentiddctila, Sapo-de-unha-negra).

e Na vertente patrimonial, verifica-se que nio é contemplada a componente aqudtica do
projecto, relacionada com o atravessamento do rio Sado e de zonas de aluvido, niio tendo havido
uma recolha de informagiio a este nivel. Deste modo, ndo se procedeu a caracterizagio da

situacdo de referéncia e avaliagfio dos impactes ao nivel do patriménio arqueolégico subaquatico.

Importa frisar que a drea envolvente do rio Sado se caracteriza pela existéncia de diversos sitios

arqueoldgicos associados ao povoamento romano de Sallacia (Alcdcer do Sal), relacionados

adJ

nomeadamente com olarias e a produgfo de inforas.

Refira-se ainda a existéncia de um micleo edificado rural, constituido pela capela de N.* Senhora
do Socorro e pelo edificio de habitagao, que apresenta caracteristicas arquitecténicas relevantes, a

300 m a oeste das solugdes, no atravessamento do rio Sado na sua margem esquerda (Casas

-

Novas).

e Na vertente Uso do Solo ¢ Ordenamento do Territério, € no que diz respeito aos Instrumentos

-

de Gestio Territorial, constatou-se que nenhum prevé corredores reservados para as sulugdes de
tragado em avaliagio, embora contenham um espago canal reservado para a futura via férrea de
ligagdo a Sines, passando pela Estagio do Pinheiro, o qual corresponde ao tracado da ja

) abandonada Solugdo C do projecto.

Recorde-se que a Solugio C estava inicialmente prevista como uma das alternativa de tragado
mas, apés efectuados vdrios estudos esta solu¢io foi posteriormente abandonada, por afectar

vérias dreas sensiveis de grande valor natural e de elevada biodiversidade.

Assim, ¢ no que diz respeito ao Ordenamento do Territério, considera-se vantajoso que o projecto
da futura ligagio ferrovidria a Sines contemple o atravessamento do rio Sado pela ponte do

- tragado seleccionado no presente processo de AIA.

Relativamente ao Plano Regional de Ordenamento do Territério do Litoral Alentejano
| (PROTALI), a Solugiio E e a Solugdo F, localizam-se fora da faixa considerada com a mais

- condicionada i construgéo de novas infra-estruturas, a faixa litoral.

Quanto aos Planos Directores Municipais de Alcacer do Sal e Gréindola, verifica-se que:
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- No que diz respeito as Classes e Categorias de Espaco, ambas as solugdes em avaliagdo se
desenvolvem maioritariamente por "Espagos Florestais de Protec¢iio e "Espacos Agricolas

de Regadio";

- No que diz respeito as Condicionantes, a Solugio E ocupa uma maior superficie de dreas

e  e——d A

da Reserva Ecolégica Nacional e da Reserva Agricola Nacional, comparativamente a

] Solugdo F.

A ocupagio actual dos solos é predominantemente florestal, destacando-se o pinhal, em

ambas as solugdes em avaliagdo. No que respeita as dreas agricolas, refira-se que a

e

Solugdo E é a que apresenta uma maior superficie agricola ocupada, em comparagdo com

3 a Solugdo F.

De acordo com o parecer do IDRHa, todas as solugbes atravessam o Aproveitamento

“‘ Hidroagricola do Vale do Sado (AHVS).

Relativamente ao Uso dos Solos ocorrentes ao longo do corredor de ambas as solugbes em

avaliagiio, verifica-se uma predominancia da Classe E.

De acordo com o parecer da DGF, ambas as solugdes implicam o atravessamento de dreas de
montado de sobro e azinho, e a drea de intervengdo do projecto estd inserida na Zona de
Restrigdo, onde sdo obrigatoriamente aplicadas as medidas previstas na Portaria n.° 518/2002, de
= 24 de Maio — medidas extraordindrias de protecgio fitossanitdria indispensdveis para o combate

1 do Nemitodo da Madeira do Pinheiro.

e Considerando o descritor Recursos Hidricos Superficidis, a drea directa de intervengdo do
! projecto localiza-se na bacia hidrografica do rio Sado, interceptando, para além deste, a ribeira de
= Sdo Martinho, seu afluente da margem direita e outras linhas de dgua de menores dimensdes

i (ribeira de Agua Cova e barranco da Silha).

Em termos de usos de dgua (superficiais e subterrdneos), o EIA refere que os usos de dgua sio
i essencialmente para abastecimento publico, industrial, agricola e agro-pecudrio, sendo estes

dltimos aqueles que constituem as utilizagSes mais significativas.

il
|
o Refira-se ainda as captagbes que abastecem Grandola se localizam a montante da ribeira do

Borgio, entre a Estrada de Alcdcer do Sal/Grindola e o tragado em andlise .

¢ No que se refere 2 Sécioeconomia, refira-se que o povoamento do territério atravessado € do
tipo concentrado, de pequenas dimensbes. Sdo poucas as situagdes de habitagOes isoladas,
embora existam, de forma dispersa, alguns montes com assento de lavoura. Como principais
povoagdes destaca-se, na margem norte do Sado, Monte Novo e Quinta do Ouvidor, e na margem

'sul, Montevil, Batalha, Foros de Albergaria e Albergaria.
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Relativamente a actividade econdmica, verifica-se o predominio de exploragdes florestais,
excepto nas virzeas de solos com melhor capacidade, onde existem algumas exploragbes agro-

pecudrias e cultura de arroz.

No que diz respeito as principais infra-estruturas intersectadas pelos corredores em avaliagéo,
refira-se: o Oleoduto e o Gasoduto (km 61+600), a Estrada Municipal 540 (km 63+500), uma
Linha de Alta Tensdo (km 65+150), um Caminho Municipal de liga¢do ao IC t (km 66+000), a
Linha Ferrovidria do Sul (km 66+750), a Estrada Nacional 253 (km 69+500) ¢ o IC I (km
84+600). Realce-se que os corredores em avaliagiio intersectam vdrios caminhos rurais e aceiros

florestais.

e No que diz respeito ao descritor Ruido, segundo o EIA foram efectuadas previsoes de ruido
do trifego ferrovidrio junto dos receptores sensiveis existentes na proximidade da Linha. De
acordo com os niveis sonoros previstos para o periodo nocturno, considerado como o periodo
mais desfavordvel, registar-se-fo valores de LAeq que variam entre 41,9 dB(A) e 42,8 dB(A) e

na vigéncia do periodo diurno valores de LAeq entre 45,4 dB(A) e 49,5 dB(A).

Face as caracteristicas actuais de ocupagio do solo, as zonas séio equiparadas a *“zonas sensiveis”,
embora niio tenham ainda sido classificadas, conforme referido no Regime Legal sobre a

Polui¢dio Sonora (RLPS), constante do DL n.° 292/2000, de 14 de Novembro.

e Relativamente 2 Paisagem, a interven¢do preconizada induz a impactes no territério
resultantes da construgdo da plataforma, das alterages da morfologia e das obras de arte. As
situagBes de impacte mais significativo decorrem do atravessamento das zonas himidas, onde a

sensibilidade visual é maior.

5.2 Avaliagao de Impactes Ambientais

A CA destaca, para além dos identificados no EIA, como impactes significativos positivos e negativos:

Impactes Positivos:

Melhoria das ligagGes ferrovidrias ao Algarve;

Melhoria e incremento da oferta de transporte ferrovidrio de passageiros de longo curso na
ligagio Lisboa-Algarve, e de transporte ferrovidrio de mercadorias de e para o Porto de Sines € 0

Norte do pais;
Constituir uma alternativa ao transporte rodovidrio (ligeiros e pesados) e aéreo;

Redugio do ruido em diversas habitagdes e aglomerados localizados junto ao actual tragado, pela

substitui¢io do material circulante e electrificagdo da via;

Redugiio das emissdes atmosféricas.
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Impactes Negativos:

»  Atravessamento de Areas Classificadas com elevada

fragmentagio do continuo natural de forma significativa,

= Afectagio de habitats naturais;

=  Aumento do efeito de mortalidade na avifauna;

= Efeito barreira;

sensibilidade ecoldgica, induzindo a

»  Afectagio de dreas onde predominam estruturas do tipo montado de sobro e azinho, zonas

humidas e zonas caga;

= Constituir um factor de perturbagio em locais pouco intervencionados — facie naturali;

*  Nio respeitar as orientagBes estratégicas definidas nos Instrumentos de Gestéo Territorial (IGT)

em vigor na regifio;

s Poder levar eventualmente ao encerramento de algumas estagdes;

*  Alterar comportamentos relacionados as acessibilidades aos terrenos adjacentes a platatorma

ferrovidria.

Face ao exposto, verifica-se que:

Quadro I - Sintese da analise dos descritores relevantes

Descritor

Aspectos Relevantes

Solugio E

Solugio F

Ecologia

Impactes negativos no atravessamento de
dreas de elevado valor natural e
biodiversidade.

Efeito barreira.

Fragmentagiio e alteragio de habitats
naturais.

Afectagio de habitats prioritdrios.
Inducio de impactes na avifauna.

Mais desfavordvel 2 avifauna.
Afectagio de uma maior drea
de habitat prioritario Turfeiras
de cobertura

Menos desfavordvel.

Uso do Solo e
Ord. do Territério

Nenhum IGT prevé  corredores
reservados para as solugdes de tragado
emn avaliagdo.

Ocupa maior superficie de
dreas de REN e de RAN.

Ocupa menor superficie  de
dreas de REN e de RAN.

Recursos Hidricos

Atravessamento do rio Sado, da ribeira
de S. Martinho e outras linhas de dgua de
menor dimensilo

A Solugiio Estrutural B, na travessia do
rio  Sado, € considerada  menos
desfavordvel, por implicar um menor
nimero de pilares no leito.

Afectagio do rio Sado e da
ribeira de S. Martinho, pelos
piltares da ponte e dos
viadutos.

Atravessamento de linhas de
dgua em trogos mais  a
jusante,com maior afectagiio
do escoamento.

Afectagio do rio Sado e da
ribeira de S. Martinho, pelos
pilares da ponte e dos
viadutos.

Atravessamento de
linhas de dgua em trogos mais
a Imontante ,com  Imenor
afectaciio do escoammento.

Sécioeonomia

Contribui para um tempo de percurso
entre Lisboa e Faro em 2h 30m.

Permite uma futura ligagio ferrovidria
entre  Sines e o norte do pais,
possibilitando, assim, que parte das
mercadorias transportadas nos 124 mil
camides/ano do porto de Sines possam
ser enviadas por via ferrovidria.

Ocupa maior superficie de
dreas agricolas.

Ocupa menor superficie de
dreas agricolas.
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6. CONSULTA PUBLICA

A CP decorreu durante 40 dias vteis, entre 8 de Setembro e 31 de Outubro de 2003, tendo sido elaborado o

respectivo relatério, para o qual se remete para informagio mais detalhada.
No ambito da CP tforam recebidos no 1A, 13 pareceres, com a seguinte proveniéncia:

*  Administracio Central e Local - Direc¢io Regional do Alentejo do Ministério da Economia
(DRE/ALT), Instituto das Estradas de Portugal (IEP), Aeroportos de Portugal (ANA), Cimara
Municipal de Grindola (CM Grandola);

"  Organizagbes ndo Governamentais de Ambiente - Associagio Nacional de Conservagio da

Natureza (QUERCUS);

= Empresas - GALP - TRANSGAS, Companhia Logistica de Combustiveis (CLC), Auto-Estradas
de Portugal (BRISA), Companhia Agricola do Monte Novo (COMONTE), Sociedade de
Exploragio Agricola da Asseiceira (Gibelvage Caga, Lda) e dois pareceres enviados pela
Associagdo Local — Associagiio de Produtores Florestais do Vale do Sado (ANSUB) relativos a

Sociedade Agricola da Herdade dos Pinheirinhos e 4 Herdade de Pedrégio;
= Particulares - um cidadio ligado 4 Herdade da Asseiceira.
Da CP extraem-se diferentes conclusdes:

e A QUERCUS emitiu parecer desfavoravel considerando contudo que, caso o projecto venha a ser
aprovado, a Solug¢ao F serd a menos desfavordvel,

e O parecer da ANSUB relativo a Herdade de Pedrégao é desfavoravel a realizagio da Variante do
Sado;

e Duas exposi¢es solicitam a reapreciagio do tragado na drea da Herdade da Asseiceira
(Sociedade de Exploragdo Agricola da Asseiceira (Gibelvage Caga, Lda) e Gilberto Herdade da
Asseiceira);

e Um conjunto de entidades nada tem a opor ao projecto. Estdo nesta caso a DRE/ALT, a ANA, o
IEP e a BRISA;

e A Companhia Agricola do Monte Novo seleccionou a Solugdo C, alternativa que, no entanto, foi
j4 abandonada;

e Um conjunto de empresdrios agricolas salientam os impactes socieconémicos muito negativos
que esta nova via ird trazer e apresentam algumas propostas de alteragdo de tragados e ou
recomendagdes. Os principais impactes prendem-se com a parti¢do da propriedade, a ocupag¢io
de solos utilizados na agricultura, produgéo florestal (pinhfo, resina, corti¢a), pecudria — ovinos,
bovinos e aves para caga — perdizes e faisdes. A caga ¢ também uma actividade que poderd ser
posta em causa. Salientam ainda a diminui¢do da qualidade de vida dos habitantes dos montes

junto a nova linha devido ao ruido e ainda ao efeito barreira;
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¢ Existem infra-estruturas que serdio afectadas pela Variante ou estdo suficientemente préximas e
deverfio ser salvaguardadas — Podemos citar as captagdes de dgua para abastecimento Piblico
apresentadas pela CM de Gréndola, e as infra-estruturas da Transgds, e da CLC.

A Quercus propde, caso o projecto venha a ser aprovado, as seguintes medidas de minimizagdo e ou

compensagao:

e Instalagdo de barreiras sonoras na drca da RNES (Reserva Natural do Estudrio do Sado) ¢ na
ponte sobre a Ribeira de S. Marinho;

e Instalagio de mecanismos de prevengao de colisdo de aves no sistema de electrificagdo na RNES
e Ribeira de S. Martinho;

e Passagens inferiores com altura suficiente para permitir o atravessamento pela fauna de maior
porte — javalis ¢ gamos (Sitio Comporta / Galé) distando entre si cerca de 100 metros. Nas
zonas de relevo mais pronunciado deverio ser instalados viadutos;

e Nio deverdo decorrer obras na zona do estudrio durante a época de reproducgio;

e Compensagio dos proprietdrios, para além da indemnizag#o, pelos prejuizos na exploragio e pela
alteragio do ambiente sonoro;

e  Aquisicio dos dois grupos de salinas (Monte da Pedra e Montevil / Torrinha) a recuperar e
entregar posteriormente a RNES;

e  Aquisigiio de terrenos no sitio Comporta / Galé que abranjam os ecossistemas dunares numa drea
semelhante 2 que serd ocupada pelo projecto e sua entrega ao ICN;

e Cria¢iio de um fundo de apoio para a investigagiio e suporte da implementagiio de acgdes de
conservagio dos valores naturais afectados por este projecto.

Nas seguintes exposi¢des solicita-se o restabelecimento de acessos:

e A Herdade do Pinheirinho propde que o restabelecimento do acesso a propriedade seja feito por
um caminho jd existente, beneficiando-o de forma a tornd-lo transitdvel mesmo na €poca das
chuvas.

e A Herdade de Pedrégio solicita o restabelecimento do acesso ao Monte do Pedrogio que serd
cortado pela Variante.

De salientar o facto de nenhuma exposi¢ao se ter pronunciado sobre os métodos alternativos de construcéo

da travessia do Sado.
7. CONCLUSAO

Em termos de politica de transporte, as solugdes ferrovidrias apresentam uma mais valia ambiental

comparativamente as solugdes rodovidrias.
Neste sentido, considera-se que o impacte global deste projecto € positivo.

Assim, a CA propde emissiio de parecer favordvel ao projecto “Linha do Sul — Variante entre a Estagiio do

Pinheiro ¢ o km 94”, em fase de Estudo Prévio (EP) 2 Solugio F, e 2 Solugdo Estrutural B a adoptar na
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travessia do rio Sado, condicionado as medidas de minimizagio, planos de monitorizacio e estudos a

desenvolver indicados no ponto 8 do presente parecer, adaptadas em funcéio da solugéo escolhida.

8. MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PLANOS DE MONITORIZACAO

8.1 Medidas de Minimizacao

Medidas a Integrar no Projecto de Execucio

1.

Atravessamento integral em viaduto dos depdsitos aluvionares constituidos por alterniincias de

solos arenosos e lodosos.

Instalagio de passagens para a fauna ao longo do tragado, em fungio dos respectivos corredores
ecolégicos e da fauna potencialmente afectada pelo efeito barreira. O intervalo entre passagens
deve ser equacionado em fungio do atrds exposto € do nimero das passagens hidrdulicas para
servirem como passagens de fauna. Devem ser apresentadas as dimensdes das passagens e o tipo

das mesmas.

Equacionar a hipdtese da adaptagdo das passagens hidrdulicas para passagens de fauna, sem

comprometer a fungdo hidraulica.

Assegurar a manutengio do funcionamento das vdrias infraestruturas hidrdulicas (canais, valas de

drenagem e condutas).

Devem ser estudados e apresentados todos os restabelecimentos dos acessos as propriedades que
sejam interrompidos, bem como minimizar o efeito barreira induzido pela infra-estrutura

devendo para tal ser tida em considerag@o a opinido dos afectados.

Estudo de novas transposi¢des a via, além das que ja se encontram contempladas no projecto, em
fase de Estudo Prévio, em passagem desnivelada ou, nos casos em que seja tecnicamente vidvel e
ndo se revele demasiado penalizador para os utentes das redes locais e garanta as funcionalidades

pretendidas, por caminhos paralelos, nos locais seguintes:

- Cerca do km 65 para circulagdes locais de acesso a terrenos agricolas;

Cerca do km 71 para a manutengio de aceiros de pinhal,

- Cerca do km 74, para garantir as circulag¢des locais e diminuir o corle das propriedades;

Ao ki 83 para manutencdo de caminhos rurais af existentes.

Adequacio das passagens desniveladas e dos caminhos paralelos a construir ao trinsito pedonal e

de veiculos pesados e maquinas agricolas.

Compatibilizagdo do Projecto de Execucdio com os tragados do Oleoduto Sines-Aveiras e do

Gasoduto.
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v §
9. Elaboragdo e execugio de um Projecto de Integragio Paisagistica que tenha presentes os
- . . .
seguintes objectivos:
™
Protecgdo da Paisagem:
. |
Bl - Protecgiio da vegetagiio existente em dreas nio directamente afectadas;
L - Manutengdo das situagdes de continuum naturale, designadamente nas dreas de vale, tanto
o nas zonas de construgdio de viadutos como nas proximidades das passagens hidrdulicas e
inferiores assinaladas para uso potencial ou preferencial pela fauna, explicitando a forma
=
I como se procederd 2 manutengdo do continuum naturale € localizagio dessas zonas;
=l
- Modelagdo e revestimento vegetal de taludes no sentido de favorecer a sua estabilizagéo,
|
contrariando a formagcéo de torrentes de 4dgua ¢ a erosio.
™
L Recuperagdo Enquadramento Paisagistico:
|
™ - Estabilizagdo bioldgica dos taludes com utilizagdo de vegetagio autéctone;
i ] - Recuperagiio de dreas ocupadas por estaleiros, parque de méquinas e vias de acesso
o proviscrio, de dreas de empréstimo, das dreas de deposigiio.
- Distribui¢fio exclusiva de espécies herbiceas nos 3 metros de talude adjacentes a
|
i1 | .
plataforma do caminho de ferro;
{ - Plantagfio de drvores a pelo menos 6 metros da plataforma da linha de caminho-de-ferro;
_"
- Disposi¢ao de cortinas arbéreas e/ou arbustivas. para limitar o encandeamento ¢ proteger
| zonas habitacionais;
o

- Modelagio do terreno orientada no sentido de permitir uma integragio dos taludes na

morfologia dos terrenos envolventes;

- Utilizagao de espécies vegetais da flora local, adaptadas as caracteristicas edafo-climaticas

do meio;

- Execugdo da primeira sementeira dos taludes & medida que os movimentos de terras vao

sendo terminados.
10. Prospecgiio arqueoldgica sistemdtica do corredor escolhido.
1. Prospecg@o arqueoldgica sistemdtica no sitio do Monte Novo com vista 2 sua relocalizagio.
12. Prospecgdo arqueoldgica sistemdtica no sitio das Casas Novas com vista a sua delimitago.
Fase de Construgao

13. Apresentagiio da programagéo dos trabalhos de construgo.
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14.

17.

18.

20.

21.

22.

A localizaglio de estaleiros e outras infra-estruturas de apoio A obra deve evitar as dreas
enumeradas na alinea a) e fora das dreas enumeradas na alinea b), e deve ser apresentada

cartogratia com as dreas de excluséio, a seguir enunciadas:

a) Areas de depésitos aluvionares e terragos fluviais;
Terrenos agricultados;
Préximo (num raio inferior a 300 m) de dreas com ocupagdes sensiveis ao ruido;
Proximidade de vias de circulagio;
Areas de elevada sensibilidade visual.
b) Areas com maior valor ecoldgico (fauna, flora e vegetagio);
Areas de sobreiro ¢ azinheira;
Solos classificados como RAN e REN;
Arcas de elevada compressibilidade;
Préximo (menos de 10 m) de linhas de dgua (tempordrias ou permanentes) e em dreas de
protecgdo a captagdes de agua;
Areas com maiores riscos de contaminag¢do de aquiferos;
Locais de interesse arqueoldgico.
Devem ser restringidas ao minimo indispensédvel as dreas afectas 4 obra, nomeadamente, as dreas
destinadas a construgdo dos viadutos e 2 implantagdo dos estaleiros e outras infraestruturas de

apoio a obra.

Na travessia da RENS e das restantes zonas himidas, as obras ndo deverdo ocorrer de Marco a

Julho, para evitar efeitos negativos na reprodugio das espécies da fauna.

Limita¢dio de obras acessérias que pela sua extensdo (por exemplo, os acessos) tenham efeitos

negativos graves para os habitats.

No recurso a materiais de empréstimo, deve ser dada preferéncia a dreas de extracgio

actualmente em funcionamento em detrimento de novas.

Deposigdio das terras sobrantes, caso existam, em locais devidamente licenciados para o efeito. A
deposicao de terras em pedreiras, em areeiros abandonados ou na cobertura de aterros sanitarios,

constitui, igualmente, uma solugio a considerar.
Deve ser efectuado o armazenamento dos solos provenientes da decapagem em pargas.

No ambito dos trabalhos de construgdo da nova ponte sobre o rio Sado, devem ser definidas
medidas de protec¢fio contra as erosdes nas zonas de estrangulamento no caso da eventual
execugio de “ilhas” de areia no leito do rio, por exemplo, protecgdo dos espordes com
enrocamento e colocag@o de tapete de protec¢do do leito, nomeadamente a adopgio de outros

processos construtivos, designadamente o recurso a “meios flutuantes”.

Orientagfo dos pilares dos viadutos de acordo com o sentido do escoamento.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

No atravessamento dos cursos de dgua, os pilares dos viadutos devem ser colocados

preferencialmente a mais de 5 i das margens.

Restricdo da circulag@io de veiculos pesados afectos a obra na envolvente préxima da capela de
Nossa Senhora do Socorro, bem como da sua utilizagdo como édrea de depdsito de materiais,

terras ou residuos provenientes da obra.

Descarga das dguas residuais provenientes da lavagem das mdquinas e equipamentos utilizados
em locais pré-destinados e pré-definidos. No caso das dguas residuais da lavagem das

autobetoneiras, promover a sua infiltragio num ponto tnico.

Prospecgio arqueoldgica sistemdtica das parcelas de terreno correspondentes as dreas de
empréstimo, s dreas de depGsito de terras, acessos da obra, dreas de estaleiro ou outras édreas

sujeitas a mobilizacfo de solo.

Acompanhamento arqueolégico integral da obra nomeadamente de todas as acgbes de

desmatagiio e escavagio. Vedagdo do sitio Casas Novas com rede.
Patriménio subaqudtico:

Prospecgiio visual com auxilio de um detector de metais, com materializagdo de itinerdrios,

cobrindo a 4rea de atravessamento do rio Sado;

Durante a fase de revolvimento de terras em zonas de leito dos principais cursos de dgua e de
aluvido (ribeira de So Martinho e rio Sado), assim como na fase de implantagfo dos pilares
do viaduto, a equipa técnica responsdvel pelo acompanhamento arqueoldgico deve integrar

permanentemente um elemento técnico especializado nesta drea,\ credenciado pelo IPA.

Fase de Exploracao

29,

30.

Sinalizacdo adequada para evitar colisio das aves com as linhas de electrificag@o.

Separagiio, recolha e envio para destino final adequado dos residuos produzidos pelas operagGes
de manutengiio da Linha, tendo em conta as suas caracteristicas € a sua classificagéio na Lista

Europeia de Residuos.

8.2 Estudos a Apresentar

A. Estudo sobre a recuperagéo das zonas hiimidas a atravessar.

B. Elaboragio e implementagio de um Plano de Gestdo dos residuos gerados nos estaleiros e nas

frentes de obra, tendo em conta o faseamento e a calendarizagio da obra e que contemple o

seguinte:

- Recolha, armazenamento e tratamento adequados dos Gleos usados dos veiculos e mdquinas afectos a

obra.
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- Adopgéo dos procedimentos enumerados de seguida nas operagSes de recolha e substitui¢io de 6leos
usados, para além das medidas estabelecidas na Portaria n.° 1028/98, de 5 de Novembro, relativamente as

normas de seguranca e identifica¢io em sede de transporte destes residuos:

- Recolha dos dleos usados através de bombas especificas para o efeito, para recipientes, em
dreas devidamente impermeabilizadas, e procurando evitar derrames para o meio

ambiente;

- Armazenagem em contentor com 200 1 de capacidade, devidamente estanque e selado, ndo

devendo a taxa de enchimento ultrapassar 98% da sua capacidade;

- Colocagiio do contentor devidamente acondicionado em bacia de recepcdo, estanque e
coberta se possivel, que permita dar resposta a eventuais situagdes de falha no sistema de

recolha e transporte.

- Armazenamento tempordrio dos 6leos usados em local impermeabilizado, com \bacia de retengio de
derrames acidentais e, se possivel, coberto, prevendo-se, igualmente, a separagio dos 6leos hidrdulicos dos
6leos de motor usados para gestdo diferenciada. Na selecg¢@o do local de armazenamento ter em conta 0s

seguintes critérios:

- Preservagiio de uma distancia minima de 10 metros de uma linha de dgua permanente ou

tempordria;

- Instalagdo em terrenos estdveis e planos;

Instalacio em local de ficil acesso para trasfega de residuos.

- Armazenagem tempordria de filtros de éleo, previamente escorridos, materiais absorventes e solos

contaminados com hidrocarbonetos em recipiente apropriado para o efeito, estanque e fechado.

- Separacdo dos residuos de embalagem e frac¢des passiveis de serem recicladas e envio para reciclagem,

tendo em conta o seu potencial para tal e o seu grau de contaminagéo.
- Separagio dos residuos de sucata pela tipologia dos metais (ferrosos e ndo ferrosos).

- Separagdo dos pneus passiveis de recauchutagem e encaminhamento dos restantes para reciclagem ou

outras formas de valorizagao.

- Recolha dos residuos de construgo que pela sua composi¢iio sejam equipardveis a residuos industriais
banais (RIB) ¢ destino final adequado, consoante a sua natureza. Reciclagem dos residuos passiveis de
serem recicladas, tais como as paletes de madeira, as cofragens, os elementos de ferro, entre outros, em

unidades industriais devidamente licenciadas para o efeito.

- Recolha dos residuos de tintas, colas e resinas, considerados como residuos perigosos, € envio para

unidades industriais devidamente licenciadas para o transporte e tratamento desta tipologia de residuos.
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- Deposigio dos residuos produzidos no estaleiro (escritdrios, cantinas e alojamentos) equipardveis a
resfduos sélidos urbanos (RSU) em contentores destinados para o efeito (1.100 1 de capacidade) e a sua

recolha por entidade credenciada.

- Selecgdo de empresas para fratamento e destino final dos residuos contempladas nas listagens de

unidades licenciadas para o efeito pelo Instituto de Residuos.

- Realizagfio das operagfes de desmatagio com os cuidados necessdrios para evitar a permanéncia de
residuos no solo e possibilitar a sua valorizagdo e comercializagio, sempre que tal seja possivel e

economicamente vidvel.

- Utilizagdo das terras sobrantes como material de cobertura em aterros sanitdrios, na requalificagiio de

pedreiras abandonadas, e/ou envio para dreas de depésito devidamente licenciadas para o efeito.

- Implantagdo dos postos de abastecimento de combustivel em locais impermeabilizados, com bacia de

retengiio de derrames acidentais e, se possivel, cobertos.

C. Apresentagiio de um estudo de risco que avalie, em situagdo de acidente, os impactes no oleoduto,
gasoduto, identifique o cendrio mais critico e os mecanismos de acgdo a desenvolver e que
contemple um plano de emergéncia a implementar em situagbes resultantes de acidentes,
envolvendo o transporte de substincias toxicas ou perigosas, que ponham em risco a qualidade da
agua.

8.3 Planos de Monitorizagao

Deve ser apresentado um Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) independentemente dos
Planos de Monitorizacio a seguir mencionados.

Programa de Monitorizacio de Ecologia

Concorda-se com o exposto no EIA, devendo ser apresentado com o detalhe necessdrio a sua
implementacio, em fase de RECAPE.

Programa de Monitorizacao de Sécioeconomia

Concorda-se com o exposto no EIA, devendo ser apresentado com o detalhe necessdrio a sua
implementacédo, ém fase de RECAPE.

Programa de Monitorizac¢io dos Recursos Hidricos

Deve ser apresentado um plano de monitorizagiio da qualidade da dgua superficial e subterrdnza, com o

detalhe necessdrio a sua implementagio em fase de RECAPE.

Monitorizagfo das captagdes de dgua na proximidade do tragado nos aspectos quantitativos e qualitativos ,

tendo em vista a necessidade de implementagéo de novas medidas.

Programa de Monitorizacio do Ruido

Deve ser apresentado um plano de monitorizagdio com o detalhe necessdrio a sua

implementacdo, em fase de RECAPE.
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Parecer da Comisséio de Avaliagio

COMISSAO DE AVALIACAO
INSTITUTO DO AMBIENTE

Elsa Albuquerque Margarida Grossinho
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Alexandra Estorninho
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