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Margo de 2603

PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO RELATIVO AO PROJECTO DE EXECUCAO:
“IC9 — ALBURITEL/TOMAR (IC3)
SUBLANCO —~ NO DE CARREGUEIROS/TOMAR (IC3)"
(Medidas de Minimizagao)

‘1. INTRODUGAO

1.1. Instrucdo do Procedimento de AIA

O Estudo de Impacte Ambiental na fase de projecto de execugdo (medidas de minimizagéo) diz
respeito ao Estudo Prévio, do “IC 9 lango - Alburitel/Tomar” que inclui o sublango “Né de
Carregueiros/Tomar (IC3)” e estd contemplado no Plano Rodovidrio Nacional 2000 como
Itinerario Complementar n.© 9 (1C9).

No seguimento do procedimento de (AIA) do Estudo Prévio (EP) referido anteriormente, o
Instituto de Estradas de Portugal (IEP), na qualidade de entidade proponente e licenciadora,
enviol ao Ministério das Cidades, do Ordenamento do Territério e do Ambiente, através do
oficio n.% 1743 de 2003/09/28, o Relatdrio de Impacte Ambiental e Medidas de Minimizacdo em
fase de Projecto de Execucdo (PE) referente ao lango “Alburitel/Tomar, sublangp NO de
Carregueiros/Tomar (IC3)".

Para se desencadear este processo e uma vez que o Projecto de Execucgo se refere a um lango
que foi sujeito a processo de AIA, em fase de EP (1995) o Instituto do Ambiente (IA) no oficio
de nomeagdo da comissdo de avaliagdo (CA), solicitou, caso fosse possivel, que as entidades
intervenientes nomeassem os mesmos representantes do anterior processo.

Assim, a CA tem a seguinte constituigdo:

IA (entidade que preside) — Eng. M. Fernanda Almeida
IA - Eng. Silvia Rosa

INAG - Eng. Maria Helena Alves

ICN — Eng. Georgina Bastos

CCDR LVT - Eng. Isabel Rodrigues

IPPAR — Arg. Luis Quaresma Ferreira

Pelo INAG participou ainda o Eng. Alexandre Ataide na elaboragdo do Parecer desta entidade.

A elaboracio deste parecer, teve em consideragdo a estrutura do Relatério Final de Impacte
Ambiental do projecto “Sublange N6 de Carregueiros/Tomar (IC3)”, apresentado pelo
proponente,

Considerou-se que para o prosseguimento do processo de AIA seria necessario solicitarem-se
elementos adicionais ac proponente, tendo-se estipulado um prazo para a sua entrega.
Posteriormente o proponente solicitou o alargamento desse prazo, o qual foi concedido, tendo a
avaliacdo recomecado, apds a sua entrega. O oficio a solicitar os elementos encontra-se em
anexo.

Refira-se ainda que nesta apreciagdo ficou em falta a andlise dos Projectos de Execugdo dos
trés viadutos sobre a Ribeira de Carregueiros, ¢ rio Nabao e a Ribeira da Fonte Quente, dado
que 0s mesmos nao estavam concluidos a data da conclusdo do presente parecer.
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1.2, Antecedentes

O EIA em analise foi sujeito a procedimento de AIA (n.° 227) que decorreu em 1995, de acordo
com a legislagao entdo em vigor — D. L, n.¢ 186/90 de 6 de Junho. O processo de avaliacdo em
causa encontra-se ao abrigo do acordo estabelecido em 1994, entre a DGA e a JAE, para as
infra-estruturas rodoviarias que eram avaliadas em duas fases, Estudo Prévio (EP) e Projecto de
Execucdo (PE).

Segundo este acordo, para os tracados sujeitos a processo de AIA em fase de Estudo Prévio, de
onde resultava a aprovagdo de um corredor, na fase de Projecto de Execugao:
- nao seria realizada consulta publica, uma vez que esta ja ocorrera em fase de Estudo
Prévio;
- seria apenas analisado o Relatério Final das Medidas de Mitigagéo para fins de:
a) verificagdo de conformidade das conclusGes constantes da AIA da fase de EP;
b) analise das medidas de mitigacdo propostas;
c) elaboracdo de parecer sintético nos casos de ndo conformidade,
d) emissdo desse parecer no prazo de 90 dlas Uteis, apds data de recepgdo do Relatdrio
Final.

O procedimento em fase de estudo prévio foi coordenado pela ex DRAOT LVT tendo,
entdo, sido nomeadas as seguintes entidades para a comissao de avaliagao:

Ex DRAQT LVT (entidade coordenadora);
Ex PRAQT Centro *;

INAG;

ICN;

IPPAR;

Ex IPamb

* & @ & @ »

* A ex DRAOT Centro participou neste procedimento porque parte do tragado se desenvolvia
no seu territorio, 0 que nao se verifica neste sublango. o

As conclusdes da CA, no seu parecer final, apresentam-se no Anexo I, devido a extenséo do
texto.

No &mbito deste procedimento de AIA, foi emitido o seguinte despacho da Senhora Ministra do
Ambiente:

“Wisto. Concordo.
96.05.24

Elisa Ferreira”

| 2. PROJECTO E ALTERACOES INTRODUZIDAS

O IC9 inclui-se na rede nacional complementar e encontra-se integrado no PRN 2000, ligando
Marinha Grande a Ponte de Sor, sendo o proponente do projecto o IEP.

O tracado em causa desenvolve-se no concelho de Tomar, mais concretamente nas freguesias
de Carregueiros, Casais, Santa Maria dos Olivais e S. Joao Baptista.

Este sublanco inicia-se proximo da localidade de Carregueiros e finaliza no nd do IC3 (Tomar).
O objectivo deste sublango € desviar o tréfego de passagem do nlcleo urbano de Tomar,
criando uma variante norte, ja que actualmente o trafegoe se faz pela EN113, onde se registam
volumes de trafego significativos, com alguma percentagem de pesados.
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O sublango em analise tem uma extensdo de 8 350m, tendo um perfil transversal de 2x2 vias
(faixa de rodagem de 7,5m, bermas de 2,5m cada, com separador central), a excepcdo do
troco compreendido entre o Né de Carregueiros e o Rio Nabdo (3Km) onde se propde uma
secgdo de 2x1 vias, com uma via adicional para lentos (3,5m). Encontram-se ainda previstos 3
nos de ligacdo e 9 restabelecimentos, 6 passagens inferiores, 5 passagens superiores, 3
viadutos (Rio Nabdo, Ribeira de Carregueiros e Ribeira da Fonte Quente), 9 passagens agricolas
e 30 passagens hidraulicas.

O EIA refere gue segundo o Estudo de Tréfego o nivel de servigo gue resultard em 2005 com
um perfil de 1+1 é o nivel D/E, ndo adequado para um IC de onde resulta a inevitabilidade de
duplicacdo da faixa de rodagem. Exigindo o PRN2000 que um IC tenha um nivel de servigo C, a
manter em todos os componentes de cada ligagdo inclusivamente nas zonas de entre
cruzamento, nos famos de nd de ligacdo e nas interseccbes de nivel, verifica-se gue em parte
do tragado ndo é possivel cumprir esta exigéncia. Se bem que o perfil 2x1 corresponda ao
estabelecido em fase de Estudo Prévio, tal ndo obsta a que se cologuem davidas a
adequabilidade do perfil apresentado, o qual logo & partida se assume insuficiente para o
tréfego previsto e que obrigara a curto prazo a sua alteracdo, com inconvenientes a nivel
finranceiro, eventual interferéncia com a qualidade de vida da populaggo decorrentes de nova
fase de obra e possibilidade de agravamento ou identificagdo de novos impactes agora nédo
equacionados.

Da analise da presente proposta e do anterior parecer da CA, emitido sobre o EIA do projecto
em fase de Estudo Prévio, constata-se quer divergéncias ao tracado anteriormente aprovado
quer incumprimento de algumas das recomendagbes da CA:

Ocupacao de Solos RAN

Em fase de estudo prévio foi recomendada a ndo ocupagdo de solos de RAN com nds, aspecto
nao cumprido, ja que o nd de Tomar corta precisamente pela parte central a maior mancha de
RAN afectada pelo projecto. O proponente justificou o seu ndo cumprimento por tal ir exigir
alteragBes drasticas a grandes extensdes do tragado.

Afastamento de Areas Sensiveis (Urbanas)

De igual modo néo foi efectuado o acerto do tracado em consonancia com a prevista expansao
urbana de Tomar para Norte, com area industrial existente, associada aquele aglomerado
populacional e com 0s aglomerados de reduzidas dimensdes de Pesqueira e Alagoa. O
proponente justificou o seu ndo cumprimento por tal ir exigir alteragdes drasticas a grandes
extensdes do tragado.

No de Carregueiros

O Relatério Sintese afirma que os trés nos previstos no Estudo Prévio foram mantidos (p.III-4).
No entanto, a iocalizacdo do Né de Carregueiros foi alterada, visto que tendo sido aprovado na
zona da Géandara / Casal do Cotrim / Quinta da Raiz (correspondendo aproximadamente ao km
1+900 do actual tragado) numa &rea de uso florestal, em que apenas existem edificagbes a Sul,
na actual proposta o nd é deslocado para 0 km 0+800, para uma area entre aglomerados
urbanos, com habitagies muito proximas & via, inclusivamente exigindo a demoligdo de
edificagdes, aspecto totalmente omisso em todo o EIA.

Relativamente a esta localizagdo o EIA nunca refere ter havido uma nova localizagdo mas sim
terem sido estudadas diversas alternativas e esta se revelar como a melhor solugdo possivel, j&
que todas as outras tinham inconvenientes ainda maiores, nomeadamente a afectacdo de
habitacdes, a reducdo das caracteristicas geométricas do IC9, a necessidade de realizar obras
de arie e restabelecimentos adicionais para evitar a afectagdo de ruas existentes e a boa
articulaciio com a EN 113, Nada foi apresentado quanto a uma anélise comparativa com as
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outras alternativas, nomeadamente a localizacdo do nd aprovada em Estudo Prévio, que nos
permitam concluir ser a actual proposta a solugdo mais adequada, até porque a localizagdo
aprovada se insere numa area com menor ocupacdo se bem que possa ter outras desvantagens
como 0 acesso a EN 113 (aspectos que contudo ndo € possivel ponderar devidamente por
escassez de informacgdo). Esta questdo afigura-se de especial relevncia em todo o processo,
potenciada pelo facto da localizagdo deste né ser no PDM coincidente com o Estudo Prévio pelo
gue nunca as populacdes foram auscultadas quanto a esta nova lecalizacio.

3. ANALISE ESPECIFICA

Numa primeira analise verificou-se que alguns descritores, nomeadamente o Ruido e Recursos
Hidricos careciam de esclarecimentos, pelo que foram solicitados elementos adicionals ao
proponente. ‘

3.1. Geomorfologia

No que diz respeito a geomorfologia e atendendo ac o quadro VI.2.1 — Principais Alteragles
Geomorfoldgicas, os principais impactes decorrem da presenga de aterros que podem atingir 22
m, localizam-se do km 3+260 aoc km 3+460 e do km 4+620 ao km 4+800 e 27 m entre 0s km
5+300 e km 5+600, encuanto que as escavagles podem atingir os 23m, nomeadamente entre
0 km 0+760 e 0 km 1+100.

O EIA refere que, para a fase de construcdo, a execucdo de viadutos é mais impactante do que
a implantagdo de PH's, nomeadamente ao nivel da afectagio de vegetagdo e de movimentagdo
de terras (pedido de elementos adicionais, p.17). £ de referir que a necessidade de implantagdo
de PH's esta relacionada com a execugdo de aterros, aterros estes que Interrompem o sistema
de drenagem natural e podem constituir importantes alteragOes morfoldgicas e cénicas.
Considera-se pois que se deve evitar, sempre que possivel, a construgdo de aterros de
proporgdes consideraveis, mormente quando estdo em causa linhas de aguas relevantes.

Verifica-se que de um tracade com 8,35 km de extensdo, serdo efectuados 1380 m em aterro e
1510 m em escavacdo, ou seja, 2890 m de alteragdo geomorfoldgica profunda (35% do tragado
sera realizado em aterro ou escavagao).

3.2. Recursos Hidricos
3.2.1 Recursos Hidricos Subterraneos

O Parecer da Comissio de Avaliacdo do estudo considerou necessario proceder a realizagdo de
um estudo de permeabilidade das formagdes detriticas, no sentido de proceder a definigdo de
medidas de minimizacdo dos impactes negativos significativos nos recursos hidricos
subterrdneos, em termos de quantidade e qualidade. Ora esse estudo ndo é apresentado, nem
transparece no Relatoério gue o mesmo tenha sido realizado e vertido para o presente EIA.
Assim, entende-se que o mesmo deve ser apresentado antes do inicio da obra e
atempadamente de modo a poder ser realizada a revisdo das medidas de minimizagdo ao nivel
do descritor recursos hidricos subterraneos, nos aspectos de guantidade e qualidade.

3.2.2 Recursos Hidricos Superficiais

O parecer da Comissdo de Avaliacdo do EIA do Estudo Prévio refere que quanto “a identificacio
e avaliacio ao nivel de Fstudo Prévio de impactes nos recursos hidricos superficiais, ndo é
possivel avaliar de forma correcta os impacites que ocorrem na rede de drenagem natural, o
que deverd ser posteriormente efectuado aquando do projecto de execucdd’.

De facto, verificam-se impactes significativos nas principais linhas de &gqua, devido a
implantacdo de aterros com proporgdes significativas que obrigam a regularizagdo de trogos de
linhas de agua. Como tal, os seguintes trogos deverdo ser alterados para viadutos:
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-~ km 44620 a 4+800 - {PH 4-1) atravessamento de ribeira do Tripeiro e respectiva zona de
depdsitos aluvionares, em aterro com 22 m de altura maxima e 180 m de extensao;

- km 7+760 a 8+100 — (PH 7-3) atravessamento da ribeira do Algaz, zona de depdsitos
aluvionares (km 7+890 a 7+920), evitando-se a eliminacdo de meandro acentuado, a
regularizacdo por vala de cerca de 50 m.

Devera também ser reformulado o seguinte trogo:

—  km 5+300 a 5+600 — (PH 5-2) aterro com 27 m de altura maxima e 300 m de extensdo,
gue implica a regularizagdo num troco de 100m da ribeira do Tripeiro em zona de
confluéncia de afluente, situado em RAN e formacgdo aluvionar entre km 54360 e 5+390.
Deverd adoptar-se solugdo que ndo afecte a linha de dgua, nomeadamente a transposicao
por viaduto ou a diminuicdo da saia do aterro, bem como soluc&o alternativa para a estrada
paralela, ndo sobreposta ao leito.

Por outro lado, considera-se que as saidas das passagens hidraulicas n@o deverdo ser
efectuadas a cota superior a linha de agua existente, para evitar situagdes de ravinamento e
erosao, bem como devem ser concordantes com ¢ leito original das mesmas, por forma a evitar
o aparecimento de novos leitos e declives mais elevados.

Igualmente a instalacio de passagens hidraulicas de vao miitiplo afigura-se inadequado, uma
vez que promovem a acumulagdo de detritos e consequente diminuicdo da sua capacidade de
vazao. Todas as passagens hidraulicas deverdo ser de vao unico.

A regularizacdo de linhas de agua deverda ser sempre evitada, Quando se verifique
indispensavel, deverdo ser adoptadas solugfes construtivas que confiram ao leito uma
morfologia o mais semelhante possivel & situagao de referéncia. -

Devera ser revista a drenagem para a PH 3-1, uma vez que nao foi encontrada a verifica¢do da
capacidade de escoamento da linha de agua em causa, a jusante da PH, nomeadamente devido
& existéncia de area urbanizada, De notar que um troco significativo da via é também drenado
para esta linha de agua.

Nas situagBes em que os pontos de descarga sdo precedidos de uma estrada, deverd ser
minimizada a situacio de galgamento, nomeadamente através de passagens galgaveis.

3.2.3. Qualidade da agua

A metodologia para a predicdo dos impactes na qualidade da &gua utilizada, apesar de
considerar pressupostos conservativos, refere-se apenas ao acréscimo dos valores de
concentragdo de poluentes, ndo tendo em conta as concentracOes, ja existentes, dessas
mesmas substincias nos meios receptores. Como tal, a andlise dos valores obtidos pelo método
em causa, nomeadamente através da comparacdo com a legislagdo em vigor, deve ser feita de
forma reservada. '

-Verifica-se que os valores obtidos ultrapassam significativamente os valores admissiveis,
principalmente para os sélidos em suspensdo, hidrocarbonetos e cadmio. Excepgdo para o
trecho TS5, correspondente ao Rio Nab&o {onde existem captacdes para abastecimento publico).

Tendo em conta os valores elevados de concentracao de poluentes, a aplicacdo de medidas de
minimizacdo, como bacias de decantacdo, alteragdo de locais de descarga, relocalizagdo de
captacdes, devera ser decidida até 3 anos apds o inicio da fase de exploragao, de acordo com
os resultados obtidos pelo Plano de Monitorizagdo.
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3.2.4 Usos da Agua

A cartografia apresentada nao distingue os usos da agua dos pontos de captagao, referindo o
texto que todas as captagOes sdo utilizadas para a rega de pequenas parcelas agricotas ou para
uso industrial (p.Iv-32). Refere ainda que 0s pogos que sdo afectados pelo corredor de
implantacao do projecto se encontram abandonados, sendo a zona entre os km 7+000 e km
7+800 onde se verifica maior afectacao.

As captagdes para abastecimento publico sdo efectuadas a partir do Rio Nabdo, encontrando-se
a mais proxima a 3,5 km a Norte do tracado. Nao é clara a situagdo relativamente a captagdes
para abastecimento publico, no Rio Nab&o, a jusante do tracado, nomeadamente se existem e a
que distincia. De acordo com a predicdo de impactes ao nivel da qualidade da &gua, prevé-se
que o acréscimo da concentragdo de poluentes no trogo referente ao Rio Nab&o sera reduzido,

As captacBes de agua que venham a sofrer rebaixamento do nivel fredtico deverdo ser
compensadas, caso haja interesse no seu uso, se possivel pelo rebaixamento do nivel de
captacdo ou da sua relocalizagao.

Verifica-se a existéncia de uma charca a Sul do km 3+200, que sera afectada devido ao corte
na drenagem natural. Este impacte devera ser compensado, se possivel através da relocalizagao
da charca.

3.3. Solos, Usos & Ocupacgio do Solo

Os usos agricolas e florestais sdo os mais directamente afectados pelo projecto, realgando-se a
destruicdo de manchas arbdreas de pinhal e carvalhal, a inviabilizagdo de usos agricolas com
elevada produtividade - olival e vinha - a grande proximidade a diversas edificagdes,
nomeadamente habitacdes, e a interferéncia com acessos (aumento de distancias futuramente
a percorrer ao Casal da Estrada e campo de tiro). Estes impactes ocorrerdo quer na fase de
construcdo quer na fase de exploracio da via e dos restabelecimentos, havendo na fase de
construcio ainda de salientar as interferéncias na actual cm:ulagao nomeadamente a
acessibilidade de e para Tomar (lado Norte) jé que esta infra estrutura ira atravessar todas as
vias actuaimente existentes.

Segundo o EIA serSo repostas todas as ligagdes, pelo que as interferéncias com a circulagdo
local apenas vdo assumir relevancia na fase de construggo, a excepgao da ligagdo ao Km 3+300
a qual ndo se afigura, futuramente, acautelada aspecto que exige ponderagdo. Deverda o
proponente sempre que possivel aproveitar 0s trogos ja existentes e ponderar as situagOes que
terminam num impasse no meic de uma area florestal, eventualmente decorrente de Situagoes
existentes mas que os elementos disponiveis ndo permitiram confirmar,

Verifica-se que o actual tragado ndo divide perimetros urbanos/aglomerados urbanos, mas
constatam-se interferéncias significativas com o edificado no N6 de Tomar e no Né de
Carregueiros, quer directamente, pela necessidade de proceder a diversas demoligdes para
implantaco da via e respectivos taludes, quer indirectamente, pela elevada proximidade da
plataforma a edificagbes, nomeadamente habitagdes.

A descricio dos usos das diversas edificagdes ndo é exaustiva, o que dificulta a aferigdo com
rigor dos usos afectados na envolvente, nalguns casos a escassos metros da plataforma ou do
talude da via. Ao longo do tracado constata-se a ocorréncia de 5|tuagoes de grande
proximidade de edificacGes & via e respectivos taludes de aterros e escavagOes, nomeadamente
ao Km 1+400 (acesso a Casal da Estrada e Casal da Azinheira), e km 5+200 (com destruigdo
de uma pequena edificacdo) € ao km 6+900, mas cujo tragado se afigura encontrar-se
conforme com o anterior Estudo Prévio.

Os trogos que merecem maior ponderagdo e gue evidenciam impactes significativos em termos
de uso do solo sdo aqueles onde o tracado se desviou do originalmente aceite ou ndo foram
assumidas as recomendacOes da CA, situagbes que se passam a discriminar:
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No de Carregueiros

Verifica-se, tal como j& referido, uma alteragdo da sua localizag8o, o qual passa a estar
compreendido entre areas urbanas e se traduzita por uma maior interferéncia com edificagdes,
desconhecendo-se frequentemente os respectivos usos. Por sua vez, em todo o tracado,
apenas entre 0 seu inicio e este nd se assiste a necessidade de proceder a demoligdo de
diversas edificagdes, quer para a implantacdo da via principal (afigurando-se contudo que esta
segue 0 tragado anteriormente aprovado), quer do ramo C do nd (Km 0+200 & Km 0+600),
aspecto omisso no EIA. Por outro lado constata-se igualmente que a anterior localizagdo do nd
poderd encontrar algumas dificuldades na ligagdo a EN 113, carecendo assim esta questdo de
aprofundamento.

Tratando-se de uma nova localizagdo, em desconformidade com o Estudo Prévio, considera-se
que ¢ actual EIA deveria ter procedido a uma andlise comparativa dos impactes das duas
localizagGes que permitissem fundamentar a escolha, facto agravado por nesta fase nao haver
Participacdo Pablica. Considera-se assim que com os elementos apresentados é dificil aferir de
forma fundamentada, quanto & aceitagdo da alteragdo da proposta aprovada em Estudo Prévio
e apreciada pelas populagdes, entidades publicas e privadas.

NG de Tomar

Na zona do nd de Tomar e troco adjacente assiste-se-a uma maior ocupagdo de solos agricolas
de boa qualidade, enquanto 0 no e o restabelecimento 5 interferem directamente com
edificacBes, quer pela sua proximidade quer exigindo a sua demolicdio (edificio de dimensdo
significativa ao km 6+300). Neste caso, os argumentos da anterior CA para alteragdo da sua
localizacBo centraram-se na salvaguarda de solos da RAN. Face as questdes de natureza técnica
alegadas pelo proponente, & necessidade de assegurar a ligagdo & EN 110 e a ocupagdo da
envolvente, julga-se que esta alteracdo poderd vir a ser aceitdvel, desde que devidamente
autorizada pela entidade competente, :

0 ndo cumprimento das recomendacdes da CA quanto ao afastamento de areas habitacionais
afigura-se aceitdvel, desde que adoptadas as adequadas medidas de minimiza¢do dos impactes
na qualidade de vida das populagbes, nomeadamente em termos de Ruido.

3.4. Qualidade do Ar

No que se refere & Qualidade do Ar, ndo tendo sido apresentadas as concentragdes estimadas
para o mondxido de carbono (CO) e para as particulas totais em suspensdo, de forma a permitir
a sua comparagao com 0s valores legais, recomenda-se a implementaco de um planoc de
monitorizacdo que deverd permitir a verificagdo do cumprimento da legislagio em vigor.

3.5. Ambiente Sonoro

Em resposta aos esclarecimentos solicitados pela CA foi enviado o documento “Pedido de
Elementos Adicionals ao Estude de Impacte Ambiental”, datado de Janeiro de 2004, segundo o
qual, se procedeu a reformulacdo integral do descritor Ambiente Sonoro e que devera substituir
integralmente o contelido apresentado no EIA.

De acordo com o documento acima referido, foram efectuadas previses de ruido do tréfego
rodoviario, no pertodo diurno (p.d.) e no periodo nocturno {p.n.), para os anos 2005 e 2025,
junto dos receptores sensiveis que se indicam no quadro a seguir:
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Classificacdo LAeq {(dB{A))
Receptores Localizacdo Acistica 2005 2025
Analisados (lado da via) considerada no

EIA p.d. p.n. p.d. p.n.

H1 km 0+075 {50) Zona sensivel 54,0 49,0 56,0 51,0
H2 km 0+225 (50) Zona sensivel 53,0 47,5 55,0 50,0
H3 km 0+850 (S0) Zona mista 54,0 49,0 56,5 510
H4 km 1+400 (S0) Zona mista 52,0 48,5 54,0 49,5
HS km 0+700 (NE Zona mista 51,5 46,0 53,5 48,0
H6 km 1+300 (NE Zopa mista 52,5 46,5 54,0 49,0
H7 km 1+650 (S) Zona sensivel 57,0 50,0 59,0 53,0
HS km 3+400 (SE) Zona sensivel 51,0 44,0 52,5 45,0
H9 km 5+250 (S) Zona sensivel 52,5 47,0 54.5 49,0
H10 km 6+150 {(8O) __Zona mista 59,0 53,0 61,0 55,0
Hi1 km 6+350 {SO) Zona mista 63,0 56,0 64,5 58,5
Hi2 km 6+125 {NE} Zona mista 65,0 59,5 67,0 62,0
H13 km 6350 (NE) Zona mista 52,0 45,0 54,0 48,5
H14 km 6+650 {(NE) Zona mista 53,5 47,5 55,5 50,0
H15 km 6+875 (NE) Zona sensivel 65,0 595 67,0 62,0
H16 km 7+175 NE) Zona sensivel 55,5 495 57,0 52,0
H17 km 6+950 (50) Zona sensivel 60,5 55,0 62,5 57,0
H18 km 7+200 (50) Zona sensivel 60,0 54,0 62,0 56,5

Da analise das previsGes apresentadas verificou-se © incumprimento dos limites
regulamentados (Regime Legal sobre a Poluigdo Sonora (RLPS), constante do Decreto Lei n.©
292/2000, de 14 de Novembro) nos locais H7, H15, H16, H17 e H18, no pericdo diurno € nos
locais, H1, H2, H7, H9, H11, H12, H15, H16, H17 e H18, no periodo nocturno.

Assim, de acordo com o EIA, deverdo ser implementadas barreiras aclsticas, a partir do ano
inicio de exploracdo (2005), nas extensdes de tragado que se indicam a seguir:

- Barreira Acistica 1
. entre o km 0+000 e o km 0+525, do fado Sudoeste;

Barreira Actistica 2
..entre o km 1+400 e o km 1+925, do lado Suf;

Barreira Aclstica 3
. entre o km 54050 e o km 5+300, do lado Sul;

Barreira AcUstica 4
. entre 0 km 5+950 e o km 6+275, do lado Nordeste;

Barreira Actistica 5
. entre o km 6+250 e 0 km 6+375, do lado Sudoeste;

Barreira Actstica 6
. entre o km 6+780 e o km 7+350, do lado Nordeste;

Batreira Aclistica 7
. entre 0 km 64825 e o km 7+300, do lado Sudoeste;

De acordo com as previsbes apresentadas apds a implementagdo das barreiras acusticas
verificou-se que, a excepgao do receptor localizado ao km 6+875, lado Nordeste, as medidas
preconizadas garantem, até ao ano horizonte de projecto os limites regulamentados.

No receptor acima referido, os limites sdo uitrapassados em 1 dB(A), no ano horizonte de
projecto, no periodo nocturno. Assim, esta situagdo deverd ser analisada na sequéncia do plano
de monitorizagao.
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3.6. Sistemas Ecologicos

Parte do tragédo em andlise, entre Alto de S. Jodo e Ponte de Peniche (sensivelmente entre os
Km 24800 e o Km 4+400) atravessa o Sitio PTCON0045 — Sicd/Alvaidzere da Lista Nacional de
Sitios, ao abrigo da Directiva Habitats — 92/43/CEE.

Em termos de flora e vegetacdo, na area de estudo, e tal como referido no EIA, estdo presentes
espécies vegetais e resquicios de habitats abrangidos pelo Decreto-Lei n.9140/99" como:

- “Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canatiensis’ - 9240

- “Florestas de Quercus suber” - 9330

- “Florestas de Quercus ilex e Quercus rotundifolid” - 9340

- “Florestas-galerias com Salix alba e Populus alba’ — 92A0

- Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior” — 91E0 — Habitat Prioritario,

alguns dos quais se encontram em bom estado de conservagao.

Relativamente & fauna sdo de destacar os quirdpteros e alguns mamiferos terrestres n&o
voadores.,

No que se refere aos quirdpteros, verifica-se uma grande proximidade do projecto a dois
abrigos de importancia nacional, Tomar I {(um dos mais importantes do pais), e Tomar II,
conforme se pode verificar na tabela seguinte.

Distancias aproximadas entre os abrigos de importancia nacional conhecidos, e os Nds e o trogo
em andlise (km).

Abrigo Né de Carregueiros N6 de Tomar Troce
Tomar | 4,4 50 4,0
Tomar [1 23 44 14

No EIA é realcada a importincia da area em causa neste aspecto. Importa no entanto referir
algumas deficiéncias verificadas. A

Apesar de ter sido realizado trabatho de campo, ndo foram recolhidos dados para morcegos (50
s30 apresentados os dados disponibilizados pelo ICN). Ora, as informagbes disponibilizadas
nunca poderdo substituir trabalho de campo.

Verifica-se ainda gue:

o Relativamente as espécies que ocorrem nos dois abrigos de importincia nacional
conhecidos na regidgo (Tomar I e Tomar II) e de acordo com os dados cedidos peio ICHN,
Myotis daubentonii e Eptesrcus serotinus ndo sdo referidos no Capitulo IV.

« Ha incoeréncia entre as espécies de possivel presenga na regido apresentadas no Capstulo
1V (12 espécies) e no Anexo VI (sete espeaes)

A de5|gnagao “(este local) da guarida” ndo é adequada para este grupo taxondmico.
Ndo & apresentada qualquer justificacdo para a avaliag8o da abundancia, apresentada no
Quadro VI.2. do Anexo VI,

Relativamente aos mamiferos terrestres ndo voadores, no anexo VI é apresentada uma lista de
espécies que podem ocorrer na area que, no entanto, estd incompleta, além de ser incoerente

com o referido no Relatdrio Sintese.

E referida a potencial ocorréncia de rato de Cabrera (Microtus cabrerae) na area, espécie
prtontarla da Directiva Habitats (Decreto-lei n.2 140/99 de 24 de Abril). De facto, embora o ICN
ndo possua informaclo relativa a este espécie para o local especifico da infra-estrutura em
andlise, conhece-se a presenca deste roedor numa quadricula UTM adjacente - ND 6,9.

No que diz respeito a outros micromamiferos o EIA refere a possivel presenca de Sorex
minutus, nfo referindo no entanto a potencial presenga de Sorex granarius, endemismo ibérico,
espécie cujo estado das populagBes ¢ praticamente desconhecido e com possivel grau de
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ameaca. Pensa-se que ambas as espécies estdo ameagadas por isolamento populacional e
perda de habitat e ambas estdo incluidas no anexo III da Convencdo de Berna.

Relativamente aos mamiferos carnivoros, grupo com grande capacidade de deslocacdo e mais
vulneravel ao atropelamento, para além da lontra, texugo e toirdo referidos no EIA, deve
considerar-se a potencial presenga do gato-bravo, espécie ameacada e incluida no anexo II da
Convengéo Berna (DL 360/89 de 24 de Abril}. Existe informagdo sobre a presenga desta espécie
em areas adjacentes a area de estudo - UTM ND 2,7 a uma distancia compativel com
capacidade de deslocagdo desta espécie. Num outro nivel de prioridade, deve ainda considerar-
se a presenca da geneta, fuinha e doninha, espécies cuja distribuicdo generalizada inclui area
de influéncia desta infra-estrutura e protegidas pela mesma legisiacdo (anexo III).

Relativamente & avaliacdo de impactes, o principal impacte previsto na flora e vegetacdo,
durante a fase de construgdo sera a sua destruicdo total, de forma irreversivel, na faixa de
implantagdo da via. Verificar-se-do ainda impactes associados & desmatacdo, &8 movimentagao
de terras e a instalacdo dos acessos para a obra e dos estaleiros.

Durante a fase de exploracio, sdo previsiveis impactes indirectos resultantes do funcionamento
da via, devidos a alteragdo do meio ambiente, nomeadamente poluicdo atmosférica.

Considera-se que estes Impactes ndo sdo de molde a inviabilizar o projecto desde que sejam
implementados as medidas de minimizac3o e programas de monitorizacdo adequados.

Relativamente a fauna, e de um modo geral, a presenga da via ird ainda provocar um efeito de
barreira e originar o risco de atropelamento, bem como a fragmentacdo e/ou isolamento de

habitats.

Especificamente no que se refere aos quirdpteros, a implantacdo de infra-estruturas desta
natureza, pode afecta-los, nomeadamente por destruicdo dos seus abrigos, alteracdo da sua
actividade alimentar e atropelamento de individuos por veiculos.

No presente caso, e apesar da grande proximidade da via aos abrigos existentes, ndo é
previsivel a sua destruigdo, sendo no entanto previsiveis impactes negativos significativos a
muito significativos na actividade alimentar bem como a nivel de atropelamento, devido a essa
mesma proximidade.

A55|m, a actividade alimentar podera ser afectada significativamente:

. pela alteragdo do meio envelvente aos abrigos, nomeadamente a redugao/afectacao de
areas florestadas e de zonas himidas, que constituem &reas importantes para a sua
alimentagao;

+ pela alteracdo da distribuicdo espacial das populactes de presa, dado que a iluminagdo
da prépria via (nomeadamente dos nds) bem como a dos fardis dos automodveis
induzird a alteracdo da distribuicdo espacial dos insectos no meio, com a sua
concentragdo em torno das areas iluminadas, o que para as espécies que ndo exploram
as concentragbes de insectos fotdfilos vai certamente reduzir a disponibilidade de
presas nas suas areas de caca;

e pela limitacdo do uso de certas areas, dado que a maioria das espécies com habitos
cavernicolas revelam alguma reniténcia em atravessar zonas iluminadas, podendo
assim as suas deslocagbes durante a actividade alimentar, que para muitas espécies
podem ser muito longas, ser restringidas, limitando o uso de determinados habitats
com boas caracteristicas como areas de caga.

Em relacio ao atropelamento de individuos por veiculos, este é um factor extremamente
importante de mortalidade para morcegos, conforme estd claramente demonstrado em diversa
bibliografia existente.
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No caso de estradas localizadas perto de abrigos de criagio, como é o caso dos abrigos em
questdo, os efeitos de atropelamento acrescem ainda sobre os juvenis, vitimas faceis durante '

os meses de aprendizagem do voo. A titulo de exemplo, refira-se que os juvenis de Rhinolophus
ferrumeguinum chegam a voar até 2.5Km durante os primeiros dois meses de vida.

De algum modo relacionado com o exposto, importa referir que, a acrescer as razbes apontadas
nc EIA para a n3o utilizacdo de arame farpado nas vedagBes previstas para a via, ha ainda o
facto de os morcegos ndo o detectarem, existindo varios relatos de morcegos mortos no topo
de vedacOes.

E ainda de referir que a analise .apresentada no EIA sobre os impactes da via em causa nos
morcegos, se considera correcta,

Face ao exposto, o tracado actual poderd ser muito impactante para os morcegos. A garantia
de gue tal ndo sucedera implicaria uma alteracdo do tragado para Sul de Tomar de cerca de 12
km, ja que qualquer alteragdo na regido a Norte de Tomar seria ainda mais prejudicial visto
que a via se iria aproximar mais do abrigo Tomar I, que é ainda mais importante que Tomar IL

3.7. Patrimoénio

Relativamente ao descritor Patriménio Classificado, verifica-se que este sublanco se situa a
cerca de 250 metros da zona de protecgdo da Quinta da Granja, imével dlassificado de
Interesse Pulblico. O presente estudo nao identificou este Imdvel classificado, e por
consequéncia, ndo avaliou os impactes negativos sobre o mesmo. Apesar do relativo
afastamento do imodvel a via, face aos possiveis impactes sobre ele, seria desejavel um
afastamento maior do tracado em relacdo a Quinta da Granja.

Quanto ao Patriménio Arqueoldgico constata-se que foram efectuados os trabalhos de
prospeccio argueoldgica sistematica ao longo do tragado, sem contudo terem sido realizadas
sondagens e/ou escavacles arqueologicas, antes da apresentacfo deste procedimento, como
seria correcto, Considera-se que o acompanhamento integral das obras que impliguem
mobilizacBes de solos, nomeadamente a desmatagdo, por parte de um arquedlogo ou equipa de
arquedlogos permite salvaguardar eventuais valores arqueologicos & serem detectados.

3.8. Paisagem

E apresentado um Projecto de Integracdo Paisagistica da via em que sdo também consideradas
medidas de minimizac&o. Concorda-se com este projecto, o gual deve ser implementado.

3.9 Areas Legalmente Condicionadas e ordenamento do Territério

O concelho de Tomar tem PDM eficaz (RCM N.© 100/94 de 8 de Outubro), segundo o qual o
tracado se desenvolve predominantemente em Espago Canal. O presente relatério contém
diferentes incorrecgbes nesta matéria, identificando erradamente as categorias de espago. Se
bem que ndo haja coincidéncia integral entre o tragado proposto no PDM e ¢ actuaimente em
andlise, verifica-se que este se desenvolve sempre no respectivo espago canal, 8 excepg¢do do
no de Carregueiros, o qual o PDM localiza no local aprovada em Estudo Prévio.

Segundo a Planta de Condicionantes do PDM, o tragado atravessa algumas manchas de RAN,
REN e afecta o Dominio Hidrico e a Rede Eléctrica. Por sua vez na area de estudo verifica-se
ainda a ocorréncia de Pedreiras e Saibreiras, Marcos Geodésicos e Serviddes Militares. No
Relatério apresentado verificam-se diversas incorrecgdes nesta matéria, quer guanto a sua
demarcacao (ndo sao assinaladas as linhas de agua REN), quer quanto a conceitos
(confundindo condicionantes distintas como sdo a REN e o Dominio Hidrico), quer em termos
de regulamentacdo.
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A area de REN associada ac Rio Nab3o é atravessada em ponte, 0 que minimizard os
respectivos impactes, mas exigira uma particular ateng&o na fase de construgdo. Por sua vez o
tracado atravessa igualmente diversas linhas de agua classificadas como REN -~ Ribeira de

Carregueiros, Ribeira da Fonte Quente, Rio Nabdo, Ribeira Tripeiro e Ribeira do Algaz. Destas a
Ribeira de Carregueiros, Rio Nab3o e Ribeira da Fonte Quente sdo atravessadas em ponte ou
viaduto enquanto a Ribeira Tripeiro e a Ribeira do Algaz sdo atravessadas em aterro.

Em termos de linhas de agua (REN) encontram-se previstas correcgdes nos leitos dos cursos de
agua, mantendo-se as condigdes de escoamento e a constituicdo de leitos com margens
estabilizadas por vegetacdo, o que permitira a partida perspectivar que se mantém as condigdes
que levaram & sua classificagdo como REN, tal ndo obstando ao cumprimento do DL 93/90 de
19 de Margo e subsequentes alteragoes.

Sendo coincidente na generalidade com o tragado estabelecido em sede de PDM e sendo
repostas todas as infra-estruturas afectadas, podera concluir-se que o tragado se encontra
conforme com este instrumento de gestdo territorial, Havera contudo que atentar numa
desconformidade relativamente ac nd de Carregueiros, o qual na actual proposta se insere
quase na integra dentro do espago canal estabelecido na Carta de Ordenamento, mas
apresenta uma localizagdo distinta do ai estabelecido, aspecto que exigird uma alteragdo ao
PDM.

Por sua vez verifica-se a ocupacdo de solos da RAN numa area superior ao inicialmente
previsto, atravessando o tragado a maior mancha de RAN da édrea de estudo pela sua parte
central, o que constitui um impacte negativo significativo da actual proposta.

3.10. Socio Economia

A caracterizagdo em termos da socio economia encontra-se bastante aquém do pretendido, pois
apenas é realizada uma analise da evolugdo demogréfica, da estrutura etaria e do nivel de
instrucdo da populagdo ao nivel do concelho de Tomar.

0O FIA na identificacio e avaliagdo dos impactes neste dominio considerou dois tipos de

abordagem:

0 os impactes a nivel regional - andlise dos efeitos esperados na regido em que se insere 0
tracado em estudo e gue se prendem essencialmente com & melhoria das acessibilidades
intraregionais;

0 impactes a nivel local - analise dos impacte ao nivel da demografia, povoamento,
actividades econdmicas e qualidade de vida das populagbes consequentes do novo eixo
rodoviario. Segundo o EIA estes impactes sdo os que sdo gerados na area de influéncia
imediata as zonas a intervencionar ao longo do tragado.

Na fase de construciio prevéem-se impactes negativos e significativos se bem que temporarios
e reversiveis, tais como alteraces no transito e aumento da circulagdo de veiculos pesados.
Como impactes positivos previstos mas pouco significativos, sendo temporarios e reversiveis,
temos a dinamizagdo dos sectores de restauragao e da construcdo civil, embora de pequena
expressdo e de duragdo limitada.

Na fase de exploracio os impactes identificados sdo no global positivos, significativos,
permanentes e irreversiveis,

Quanto aos impactes socio econdmicos a nivel local, o EIA considera que na fase de construgao
prevéem-se alguns impactes negativos e significativos, se bem que temporarios e reversiveis
nas operacSes de construgdo tais como aumento dos niveis de ruido, diminuigdo da qualidade
do ar em virtude das poeiras provocadas pela obra e pela alteragdo das acessibilidades e
quebras de continuidade de &reas sociais. Também séo referidos alguns impactes negativos e
significativos, permanentes e irreversiveis, que se referem a afectagdo das areas agricolas e
pela construgdo do novo trogo, tais como a afectagdo de alguns pogos e tangues e
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inviabilizaggo do uso de terrenos agricolas numa faixa correspondente ao corredor da via. Como
impactes positivos previstos, contudo pouco significativos, temporérios e reversiveis, temos a
dinamizacdo nos sectores de restauracdo e da construgdo civil, constituindo um estimulo ao
- desenvolvimento da economia local, embora de pequena expressac e de duragao limitada.

Um dos obiectivos do presente projecto é o de retirar o trnsito do interior da cidade de Tomar,

“pelo que a ndo realizagdo deste podera conduzir ao aumento do tréfego dentro desta, o que se
traduzird num aumento da pressdo rodovidria existente, para além dos problemas de
acessibilidade existentes actualmente e que desta forma ndo seriam resolvidos. A nova
infraestutura vidria ira melhorar as acessibilidades regionais, diminuindo o bindmio
tempo/disténcia entre o concelho e a regido envolvente, conferindo seguranga, conforto e
qualidade &s deslocacBes e consequentemente traduzindo-se no desenvolvimento socio
economico.

Do ponto de vista das actividades econdmicas a nova infraestrutura ird dinamizar as unidades
industriais do concelho uma vez que facilitara a aquisicdo de matérias primas e o escoamento
de produtos, permitindo a exploragdo de novos mercados tornados mais proximos em virtude
das novas acessibilidades.

Em sintese o estudo refere que os impactes s6cio econdmicos resuitantes do 1C3-sublango Né
de Carregueiros/Tomar (IC3) traduzem-se essencialmente em consequéncias positivas, que se
prendem com o novo desenvolvimento das actividades econémicas e com a melhoria de
aspectos sociais. Verificar-se-a uma melhoria da circulagdo viaria e da rede regional de
acessibilidades bem como um incremento da celeridade e quantificagdo do volume de
transporte de mercadorias quer ao nivel regional quer ao nivel local, constituindo um impacte
positivo muito significativo.

4 PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO E GESTAO AMBIENTAL

Relativamente aos itens:
16 - Estaleiros e areas para depdsito ou empréstimo de materiais;
16.1 — Medidas e Recomendagdes a considerar na localizagdo de estaleiros, acesso a
obra e areas de depdsito de materiais; ‘
16.2 - Medidas de Minimizacdo a considerar na operacdo de estaleiros e locais de obra;
16.3 — Medidas a adoptar para a recuperacdo de estaleiros e de areas de apoio a obra

referidos deste modo no Indice do Relatdrio Sintese (Vol. II), a omissdo no Relatério é total,
apresentando, no entanto, o Volume IV — Pecas Desenhadas, uma carta de condicionantes a
localizaclo de estaleiros. Assim, e na perspectiva de minimizar os impactes negativos e de
forma a dar cumprimento ao previsto na legislacéio relativa ao procedimento de AIA, devera ser
efectuado um Programa de Acompanhamento e Gestdio Ambiental da obra, que devera assentar
nos seguintes principios gerais:

» Verificacio da conformidade ambiental dos estaleiros e estacionamento de maquinas, areas
de depésito, centrais de betSo e asfalto, que deverd compreender a verificagdo do
Planeamento e Estruturas Provisdrias a instalar para a execugdo da obra (ndo se deverdo
localizar em areas de RAN, REN, Dominio Hidrico, proximidade de areas urbanas ou
habitacbes e em terrenos agricultados, calcarios do Jurassico Médio, afloramentos de
formagdes carsicas, zonas de recarga, zonas aluvionares, e deve ainda ter em conta 0s
resultados do estudo sobre as formacbes detriticas, e finalmente as acessibilidades);

« Controlo e monitorizagdo da obra, compreendendo o acompanhamento ambiental da obra
de forma a verificar o cumprimento das medidas de minimizagéo propostas.
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5 MEDIDAS DE MINIMIZACAO

'As medidas de minimizagdo descritas no Relatdrio Final de Impacte e Medidas de Minimizagdo,
para aplicagdo durante a fase de construcdo da obra, sdo adequadas e apresentam-se de
extrema importancia na mitigagdo dos impactes, devendo ser implementadas na globalidade.

Tendo por base o referido Relatorio, apenas serdo referencladas as medidas que carecem de
complemento efou propostas novas medidas na perspectiva de minimizarem possiveis
impactes. : .

5.1. Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

De salientar que todas as medidas propostas no EIA, assim como as medidas referidas pelo
presente parecer, deverdo ser incluidas no Caderno de Encargos da empreitada de construgéo
bem como no Plano de Exploragéo. '

Resumem-se de seguida as medidas a implementar, em adigdo as medidas propostas pelo EIA
e que devem ser cumpridas:

e Atravessamentos em viaduto da Ribeira do Tripeiro {km 4+620 a 4+800) e da Ribeira
do Algaz (km 7+760 a 8+100);

» Adopgdo de uma solucdo que ndo implique a regularizagdo da Ribeira do Tripeiro na
zona do km 5+300 a km5+600, € o atravessamento da RAN e da formagéo aluvionar,
nomeadamente através da transposicdo por viaduto ou a diminuigdo da saia do aterro,
bem como solugdo alternativa para a estrada paralela, ndo sobreposta ao leito.

« Revisdo do sector da rede de drenagem da via que descarrega para a PH 3-1, uma vez
gue ndo foi encontrada a verificagio da capacidade de escoamento da linha de agua
em causa, a jusante da PH, nomeadamente devido a existéncia de érea urbanizada. De
notar que um troco significativo da via € também drenado para esta linha de agua.

+ Nas situagdes em que os pontos de descarga sao precedidos de um caminho,
nomeadamente com serventia agricola, deverd ser equacionada a minimizagdo da
situaciio de galgamento, nomeadamente através de passagens galgaveis;

* No caso de captagbes de adgua que venham a sofrer rebaixamento do nivel freatico e
caso haja interesse no seu uso, devera ser equacionada a abertura de outras;

» As bermas e conducdo das aguas para as linhas de agua principais, devem ser
impermeabilizadas nos trogos que interceptem as dreas sensiveis ao nivel dos recursos
hidricos subterraneos;

» As saidas das passagens hidraulicas ndo deverdo ser efectuadas a cota superior a linha
de agua existente, para evitar situagbes de ravinamento e erosdo, bem como devem
ser concordantes com o leito original das mesmas, por forma a evitar o aparecimento
de novos leitos e declives mais elevados.

« Igualmente a instalagdo de passagens hidraulicas de vao miltiplo afigura-se
inadequado, uma vez que promovem a acumulagdo de detritos e consequente
diminuicéo da sua capacidade de vazdo. Todas as passagens hidraulicas deverdo ser de
v3o (Unico. ,

» - A reguiarizacdo de linhas de agua devera ser sempre evitada. Quando se verifigue
indispensavel, deverdo ser adoptadas solucdes construtivas que confiram ao leito uma
morfologia, 0 mais semelhante a situaclo de referéncia possivel.

e Afim de diminuir as terras sobrantes, todas as terras resuitantes de escavagOes deverdo
ser aproveitadas para os aterros, mesmo que Projecto em causa seja executado em
diferentes fases ou empreitadas. :
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e Quando se verificar estritamente necessario proceder & reparagio de maquinas fora das
oficinas do estaleiro, deve adoptar todas as medidas necessdrias para a néo ocorréncia
de contaminacgbes.

» Dar destino final adequado a todos os residuos e efluentes produzidos na obra.

5.2. Sistemas Ecologicos

Relativamente & Flora e Vegetacdo, consideram-se correctas as medidas de minimizacdo
preconizadas no EIA.

Relativamente as medidas preconizadas para a fauna, deverdo ser acrescentados/corrigidos os -
aspectos seguidamente mencionados.

- Deverd ser feita' a plantac8o de uma linha dupla de &rvores ao longo da estrada (em particular
na zona mais perto dos abrigos), de modo a dificultar o atravessamento da estrada pelos
morcegos (idealmente, a estrada devera ficar num nivel mais baixo do que a barreira).

As vedagGes previstas no EIA com vista a minimizar o risco de atropelamento de mamiferos ndo
parecem totalmente eficazes. A vedagdo prevé rede progressiva de arame que poderd permitir
a passagem de carnivoros. Assim, em particular nos habitats ripicolas e outros favoraveis,
devera ser colocada uma vedagdo com malha basal de malha 5x5 e 1,80m (altura ja prevista)
de altura de forma a impedir efectivamente a passagem e o atropelamento.

Concorda-se com ¢ previsto redimensionamento da passagem hidraulica 7-3, referido no EIA.
Devera ser verificada a possibilidade de adoptar 0 mesmo procedimento em relagdo a outras
pH’s em areas adeguadas.

+

Deverdo ser criados corredores de vegetagio na zona dessas passagens, de modo a induzir a
sua utilizagdo pela fauna.

O periodo para as acgles de terraplanagem devera ser alterado para Agosto a Janeiro, dado
que o periodo reprodutor do gato-bravo abrange Fevereiro, altura em que hé acasalamentos e
Jou as fémeas prenhes necessitam de tranquilidade para escolha do local de criagdo.

Relativamente ao Microtus cabrerea, e face a sua potencial ocorréncia, considera-se que,
anteriormente ac inicio da obra, devera ser efectuado trabalho de campo (que néo foi feito)
direccionado para esta especie, em habitats potenciais, ao Iongo do tragado previsto, de forma
a localizar eventuais coldnias desta espécie prioritaria e definir areas de risco.

O tracado deverd ser alterado se implicar a destruicdo de uma coldénia. Nas restantes areas de
proximidade de coldnias e zonas favordveis as outras espécies de micromamiferos referidas,
deverd colocar-se uma vedagdio modificada na parte basal com malha ndo superior a 1cm? de
forma a ndo permitir a passagem dos micromamiferos e risco de atropelamento.

Real¢a-se a importéncia da realizagéio do acompanhamento ambiental imediatamente anterior 4
obra e durante a mesma, a fim de evitar a destruicdo de valores importantes, conforme
previsto no EIA,

5.3. Solos, Uso e Ocupacio do Solo

Relativamente as Medidas de Minimizagdo propostas consideram-se as propostas no EIA como
adequadas, propondo-se o seu complemento com as seguintes:

» Apds a conclusdo dos trabalhos devera proceder-se a recuperagdo das areas de
trabalho e recuperagdo das estruturas afectadas ou danificadas, nomeadamente redes
de rega, redes de drenagem, caminhos, estruturas agricolas, muros, efc.;
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* A calendarizagdo dos trabalhos deveréd ter em conta as épocas de maior produtividade
agricola tendo em vista minimizar a interferéncia com a eficiéncia das mesmas;

e Deve proceder-se a delimitacdo das areas de trabalho, nunca devendo as mesmas
desenvolver-se ao longo das margens das linhas de agua;

+ Todas as ligagOes agricolas deverdo ser repostas;

+ Os restabelecimentos deverdo seguir preferencialmente o tracado ja existente, e
sempre que se revelem necessarias alteragbes deve a area do anterior trogo ser
devidamente recuperada;

Quanto a utilizacdo de explosivos, na eventualidade do desmonte poder afectar terceiros,
deve proceder-se a uma cuidadosa limpeza de pedras soltas na area de influéncia da zona de
choque :
provocada. Complementarmente, a referida area deve ser coberta com pneus velhos ou rede de
capoeira que constituem meios eficazes de proteccdo para prevenir a ocorréncia de “fly-rocks”.

5.4. Patriménio

Dada a relativa proximidade da via a Quinta da Granja, devera ser equacionada uma ripagem
do tracado no sentido de um maior afastamento aquele imével classificado.

Relativamente ao Patrimdnio Classificado, a paisagem envolvente deveria ser modelada criando
efectivas condigbes de enquadramento, ndo bastando um simples repor da flora pré existente.
De igual modo os materiais a adoptar nos muros e nos taludes devem ter em consideragéo os
aspectos tradicionais da pré-existéncia construida. Especial atengdo deve merecer o caminho de
acesso a quinta. Estas consideragles devem ser integradas no projecto de integragdo
paisagista. :

5.5. Socio Economia

Considera-se que os beneficios sécio econdmicos gerados, designadamente das melhorias da
infra estrutura, da acessibilidade e dos tempos de percurso, compensam os impactes negativos
provocados, pelo que o projecto € viavel, desde que acauteladas as medidas de minimizacdo
propostas no EIA, assim como as seguintes, considerando-se que a minimizagdo dos impactes
associados a qualidade de vida das populagdes existentes na envolvente dependem em grande
medida da implementacio das medidas a preconizar nos descritores da qualidade do ar e ruido:

e Assegurar o desimpedimente da circulagdo e dos acessos a caminhos
locais/garagens/habitacBes e restringir os trajectos de servigo & obra;

« Definir um horério de trabalho adequado para as actividades de construgdo, redugdo de
velocidade e a limitagdo de sinais sonoros na travessia de locais de habitagdo e
recomendagao da circulagdo com luzes de médios ligados;

e Informar e sensibilizar a populacdo local sobre as operagles em curso e respectiva
calendarizacdo e fomentar a auscultagdo dos habitantes sobre a evolugao das mesmas,
de modo a permitir a eventual correcgao de procedimentos;

» Coordenaciio com operadores de transportes publicos nas vias utilizadas por
autocarros;

¢ A mdo-de-obra necessaria devera, sempre que possivel, ser recrutada dentro da
populagdo residente no concelho de Tomar e sempre que possivel devera ser
fomentado o recurso a fornecedores locais.

16

Projecto de Execucdo Avaliagio de Impacte Ambiental e Medidas de Minimizaggo
IC9 — Sublango NG de Carregueiros/Tomar (IC3)



Parecer da CA
Marco de 2003

6 PLANOS DE MONITORIZACAO
6.1. Recursos Hidricos

Conforme referido no EIA e tendo em conta a predigdo de impactes nas fases de construgdo e
exploracdo, revela-se importante a implementagdo de um programa de monitorizagdo da
qualidade das aguas superficiais e subterraneas, que permita precisar a magnitude dos
impactes previstos e com o propdsito de verificar a necessidade de implementacdo de novas
medidas de minimizacdo, como sejam a instalagdo de bacias de decantacdo, a alteragdo de
locais de descarga ou relocalizacdo de captacdes.

Verifica-se que o plano de monitorizacdo apresentado estd apenas delineado em tragos gerais,
pelo gue deveria estar mais detalhado.

Quanto a monitorizacdo das aguas superficiais, sugere-se que, ao nivel dos pardmetros a
monitorizar, seja incluido o caudal e o pardmetro Oleos e Gorduras. Quanto aos locais de
amostragem propostos, consideram-se em numero insuficiente. Assim, devem ser igualmente
monitorizadas a Ribeira do Tripeiro e o Rio Nab&o. Deverdo ser recolhidas amostras a montante
e a jusante dos locais de descarga do sistema de drenagem da via. Os locais a jusante deverdo
ter algum afastamento do ponto de descarga para ter em conta a diluicdo.

Para as aguas subterrénqas, quanto aos pardmetros a monitorizar, devera ser acrescentado, o
nivel freatico e o caudal Oleos e Gorduras e os metais pesados Cromio, Niquel e Ferro. Quanto
a escolha dos locais, devera também ser tido em conta o sentido do fiuxo do escoamento, de
forma a amostrar a montante e a jusante da estrada, bem como as conclusGes do estudo de
permeabilidade a realizar.

Nos primeiros 3 anos de exploragao, a periodicidade de amostragem devera ser trimestral, para
aguas superficiais e subterrneas, podendo depois passar a bianual. Para os pardmetros
quantitativos a pericdicidade devera ser mensal.

Devera ser realizada uma campanha de amostragem previamente a qualquer intervengéo no
terreno,

O programa de monitorizacdo deve ser revisto em fungdo dos resultados, podendo ser
necessario efectuar ajustes ao nivel dos parametros, periodicidades e locais de amostragem.

Deverd ser elaborado um relatério anual para ser entregue a autoridade de AIA, a qual
deliberard sobre a necessidade do proponente proceder a execugdo de novas medidas de
minimizacdo.

6.2. Qualidade do Ar

No que se refere ao Plano de Monitorizagdo da Qualidade do Ar, salienta-se que, na
implementagdo do referido planc devera ter-se em conta o seguinte:

e A duracdo das campanhas deverd ser efectuada de acordo com o Anexo X do DL n.®
_ 111/2002;

e« No ano de inicic de exploracBo devem ser seguidos os métodos de referéncia
estipulados no Anexo XI do DL n.9 111/2002, sendo que, nos anos seguintes os
métodos dependem do limiar de avaliagéo em que se situem os niveis acima obtidos.

+ Os resultados das medigbes deverdo permitir, por um lado, a sua comparagdce com os
obtidos nas simulacdes efectuadas no EIA e, por outro, a verificacdo do cumprimento
dos valores estipulados no DL n®111/2002, de 16 de Abril (Limiar Inferior de Avaliacdo;
Limiar Superior de Avaliagic e Valores-limite);
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e No que diz respeito a frequéncia das campanhas de amostragem, esta ficara
condicionada aos resultados obtidos na monitorizacio do primeiro ano de exploragdo.
Assim, se os valores confirmarem o cumprimento do Limiar Superior de Avaliagdo
(LSA), as medicbes anuais ndo sdo obrigatdrias e nova avaliagdo devera ser realizada
pelo menos ao fim de cinco anos. No casc de se verificar a ultrapassagem do LSA a
monitorizacdo devera ser anual; '

* No caso da situacdo de ocorréncia de violagdo dos valores limite, o plano deverd
apresentar uma lista de potenciais acgles que visem a efectiva minimizacdo do
impacte, bem como considerar a realizagdo de novas campanhas, apos a adopgao
destas medidas, até que a situacao de incumprimento cesse.

* Os resultados das campanhas de monitorizagio deverdo ser remetidos & autoridade de AIA
no sentido de dar cumprimento a legislacdo em vigor.

6.3. Ambiente Sonoro

Relativamente & monitorizacdo, concorda-se com o Plano proposto. Na implementagdo do
referido plano deverd ter-se em conta as recomendagbes do Instituto do Ambiente, em
documento datado de Fevereiro de 2003, sob o titulo “Directrizes para a Elaboragdo de Planos
de Monitorizacio de Ruido de Infra Estruturas Rodoviérias e Ferroviarias”.

Salienta-se, ainda, que alteracdes significativas dos factores que determinam a emissdo e
propagacdo de ruido, nomeadamente, aumentos do volume de tréfego, ou de % de veiculos
pesados, de velocidade, alteragio do tipo de pavimento, etc., ou reclamagles, deverdo
despoletar a realizagdo de outras campanhas de monitorizaggo,

Na sequéncia dos resultados do plano de monitorizac8o, caso se verifique o incumprimento dos
limites regulamentados, as medidas previstas deverfo ser revistas podendo haver lugar a
adopcio de outras medidas complementares que garantam o seu cumprimento, tendo em
conta que os limites referidos se reportam ao ruido ambiente exterior.

6.4. Sistemas Ecologicos

A realizacio de Programas de Monitorizagdo adequados é fundamental de modo a que, de
acordo com os seus resultados, se verifique da necessidade de implementagdo de outras
medidas de minimizagdo, nomeadamente a implantagdo de mais passagens para a fauna,

O Programa de Monitorizagdo da Flora e Vegetagdo proposto considera-se correcto.
Relativamente ao Programa de Monitorizagio da Fauna apreséntado, ha a referir:

» a periodicidade de emissdo de relatorios prevista (anual) é demasiado alargada; pelo
menos os dois primeiros deverdo ser entregues de seis em seis meses, para analise
dos resultados entretanto registados e eventual correccdo das metodologias a utilizar;

.« a monitorizagdo descrita no EIA ndo especifica o rato-de-Cabrera (Microtus cabrerea),
que requer metodologia prépria, devendo assim ser incluido este aspecto no Programa.

7. CONCLUSOES

Face ao exposto verifica-se que no desenvolvimento do Projecto de Execugéo a que o Relatorio
Final de Impacte Ambiental de Medidas de Minimizagdo (RFIAMM) diz respeito, foram
contemplados critérios de natureza ambiental e integradas medidas de minimizacao que
permitiram reduzir ou atenuar os impactes negativos. para niveis aceitaveis.

Considera-se, ainda, que deve ser apresentado, antes do inicio da obra e atempadamente de
modo a poder ser realizada a revisdo das medidas de minimizagdo, ao nivel:
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s do descritor recursos hidricos subterrGnecs, um estudo de permeabilidade e
vulnerabilidade a poluicdo das formagbes detriticas interceptadas pelo tracado e na

area de influéncia deste. Este Estudo devera incluir, a luz dos resultados obtidos, a

revisdo das medidas de minimizagdo ja propostas e enunciar outras, caso se afigure
Necessario.

e do descritor patrimonio arqueolégico devem ser efectuadas as sondagens efou
escavagbes arqueoldgicas, devidamente acompanhadas por um arqueologo, assim
como durante a fase de construgao.

o« Dada a relativa proximidade da via a Quinta da Granja, se possivel, deverd ser
equacionada uma ripagem do tracado no sentido de um maior afastamento aquele
imovel classificado,

» Relativamente ao rato-de-Cabrera (Microtus cabrerea) deverd ser efectuado trabalho
de campo direccionado para esta espécie, em habitats potenciais, ao longo do tragado
previsto, de forma a localizar eventuais coldnias desta espécie prioritaria e definir areas
de risco.

A CA constatou que neste sublango foi efectuada uma alteracdo a localizacdo do N6 do !

Carregueiros, que foi aprovado na fase de Estudo Prévio para a zona da Gandara / Casal do
Cotrim / Quinta da Raiz. Na actual proposta 0 no é deslocado para o km 0+800 (anteriormente
focatizado ao km 1+900) para uma area entre aglomerados urbanos, com habitagdes muito
proximas a via, inclusivamente exigindo a demoligdo de edificagbes. Refira-se ainda que a
localizacBo prevista em estudo prévio foi sujeita a Consulta Publica e esta prevista no PDM de
Tomar, contrariamente a proposta apresentada em projecto de execugio.

Nestas circunstincias e salientando-se o facto de a localizacdo agora proposta para o no néao

ter sido sujeita a consulta plblica, considera-se que deverd ser apresentada a autoridade de
AIA um estudo de impacte ambiental sobre este nd.
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MINISTERIO DAS CIDADES ORDENAMENTO DO TERRIT@RIO E AMBIENTE
Instituto do Ambiente

* Bxmo. Senhor
* Presidente do Instituio Por tugues de

Arqueologia
 Av. du [ndia, 136
1300 - 130 LISBOA-

Steeferéncia .~ o " Data ' o Nossa refesbneia . Data

2565/03SACUDAIA

Assunto; Projécto_ de Exécugiio do IC9 Alburitel / Tomar (IC3) - Sub‘lango-Nt’r de Carreguéiros - Tomar (IC3) E

N

Estando a decorter o processo de’ Pés-Avallagao N° 71 relativo ao pro_]ecto rcfcndo ‘em epigrafe, sohc:ta»se av.
Ex." a émissio de parecer especffico desse Instituto relativamente ao descritor Patriménio, para o que se anexam. os
- elementos. considerados reievantes (descngao do prOJecto, swuagao de referéncia, avahagao de 1mpactes e medxdas
de mlmmxzagao) o :

Solicita-se ainda que, a0 abr1g0 do Amgo 9° alinea c) do ponto 5 do Decreto Lei 69/2000 de 3.de Mam esse
. parecer seja emitido até dia'15 de Dezembro de 2003, a fim de ser mtegrado no parecer da Comxssao de Avahagao

~ Para qua}quer informag&o adicional, mforma -s¢ V. Bx." que sc encontra este Instituto disponivel para prestar todos

" os esclarecimentos consxderados necessérios; através do seguinte contacto; Eng. M=, Fernanda A]melda, telefone
2147282 84 . . . . . :

Com os melhores cumprimentos.

O Pfesidente

. Jodo Gongalves

Anexos: o referido
MFA

" - : _ ‘ : baria Ferpanda Santiagn

. Vice-Presidente
% .\‘ |

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal Apnnado 7585 Alfragide -272[-865'Amadora Portugal - Tel: (+351)21 4728200 Fax: (+351) 21 471 90 74 .
hitpiffwww.iambiente.pt - Emajl; geral@iambiente.pt



Anexo:

Conclusdes do parecer da CA do EIA em EP



7. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O EIA do "Itinerdrio Complementar n° 9 - Lango Né de Vidigal/Tomar" - incide sobre

um Estudo Prévio que apresenta vdrios corredores alternativos e variantes em alguns trogos.
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Apesar da diversidade de tragados analisados, a CA considera que, para além dos
impactes directos resultantes da execugdo e exploragio do empreendimento, é fundamental ter
em conta os impactes indirectos que resultardo da construgdo de uma rodovia que serd uma via
infraestruturante das 4reas atravessadas. _ _

De seguida apresentam-se as conclusdes resultantes do trabalho da CA, organizadas de
acordo com os vdrios trogos:

1. Vale de Santa Margarida - a solugdo - base (solugdo B) prevé o atravessamento do
. Vale de Santa Margarida a meia vertente, em perfil misto; este trogo tem a alternativa do
atravessamento em viaduto.

A solugio-base apresenta as seguintes vantagens ¢ inconvenientes:

- ndo obriga a grande movimentagio de terras;

- tem um percurso paralelo 4 Ribeira das Chitas;

- poderd destruir vestigios arqueoldgicos nos terracos paleoliticos.

O atravessamento em viaduto apresenta as seguintes vantagens € inconvenientes:

- obrigard 2 realizacdo de escavagSes no encontro Sul para diminuicio de inclinagio
(que, provavelmente, obrigard a construcio de uma via de lentos ascendente);

- ndo afectard as vdrzeas agricolas excepto durante o tempo de construgio;

- terd impacte paisagistico devido ao atravessamento em viaduto,

2. Santa Catarina da Serra-solugfo base, com percurso sensivelmente reculmeo, tem

uma pequena variante para Norte, proposta pela Junta de Fregucs1a respectiva.
Vantagens e inconvenientes da solucdo-base:

- tragado rectilineo, com vantagens de projecto e de economia para a JAE;
- esta prevista no Plano Director Municipal de Leiria;
- afecta inimeros pogos ¢ uma fonte pablica

Vantagens e inconvenientes da variante proposta pela Junta de Freguesia:
- ndo corta perimetros urbanos;
- tem menos interferéncia nos aglomerados, Quinta da Sardinha, Ulmeiro, Siréis e
Magueigia
.- evita o atravessamento do Vale da Mé.

- atravessa uma drea florestada, que apresenta maior capacidade de absor¢fio visual do

que a drea agricola da solugfio B.

3. Corredores alternativos como foi atrds referido, nas proximidades de Ourém sio
propostos trés corredores: a solugdo-base que passa mais a sul, o corredor B5 que passa entre
Ourém (cidade) e Ourém (centro histérico) e a alternativa Norte,
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O corredor BS foi de imediato excluido por apresentar impactes negativos muito
significativos com min}mizagﬁo quase impossivel ou ineficaz: '

- teria um forte efeito de barreira, separando os dois niicleos da cidade de Qurém;

- atravessaria uma extensa drea de vérzea classificada como RAN e REN;

- afectaria a Ribeira de Seiga; _

- atravessaria perimetros urbanos, pondo em risco a seguranca dos moradores (em
Particular, de alunos de vérios estabelecimentos de ensino) e reduzind9 a sua qualidade de vida:

- contrariaria as regras do ordenamento (embora o Plano Director Municipal esteja em

fase muito primdria).

A solugdo-base, que passa mais a Sul, apresenta as seguintes vantagens e

inconvenientes: .

-éa preferida pela Cdmara Municipal de Ourém (embora o seu PDM ainda esteja em
fase de elaboracio);

- - afecta relevantemente o aquifero do Macigo Calcdrio Estremenho (do qual fazem parte
as formagdes jurdssicas e cretdcicas referidas) que constitui uma importante reserva de dgua
subterrinea; esta afectagdo directa é agravada por impactes indirectos induzidos pela melhoria
das acessibilidades (provdvel aumento de pressdo industrial e/ou urbana descontroladas);

- aumenta o risco de contaminagdo dos aquiferos gerado pela circula¢do de viaturas que
transportam substincias perigosas, especialmente se se tratar de substincias liquidas; _

- promove um desvio da oc'upagﬁo para Sul e Sudoeste de Ourém, aumentando a
pressao sobre o planalto de Fatima, o qual constitui uma unidade geomorfolégica de papel
primordial na recarga de importantes nascentes do Macico Calcério Estremenho.

- afecta formagdes cdrsicas (algares e grutas) que podem ter importancia para a fauna

-

(nomeadamente quir6pteros) e que, por outro lado, podem conter vestigios de ocupac¢io
arqueoldgica; '

- afecta uma maior 4rea de RAN;

- afecta uma maior extenséo de perimetro de rega;

- poderd consolidar a expansdo urbano-industrial do eixo Atouguia/Casais Espertos

- serve grande parte da inddstria do concelho de Ourém que se concentra nesta drea,

podendo potenciar o seu desenvolvimento;
- € mais favordvel em termos de afectacdo de paisagem;

= a-maior.acessibilidade pode provocar a reactivagdo de pedreiras de calcrio no Ccarso,..

com os consequentes impactes.

Com respeito ao corredor alternativo Norte, apresentam-se as seguintes vantagens e

inconvenientes:

- atravessa uma drea de pequenos aglomerados que mantém fortes relagGes entre si;

- ocupa dreas agricolas e olivais;
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- afecta menos solos e menos dreas pertencentes a perimetros de rega;
- provoca muito menos impactes nos recursos hidricos, em particular subterrineos;
- as caracteristicas menos permedveis das formacSes geoldgicas tornam o risco de

circulagdo de viaturas menos relevante;
- mais recomenddvel relativamente ao patriménio arqueoldgico;
- sendo uma drea menos intervencionada, os sistemas ecoldgicos estdio mais

conservados, embora ndo estejam em causa valores primordiais.
- afecta menos dreas REN e RAN.

4. Area de Serra de Seara/Vale de Ovos - local de encontro dos corredores alternativos a

nascente, onde se retoma um trogo tinico; apresenta os seguintes inconvenientes:

- aproxima-se de pedreiras desactivadas;
- produz um efeito de barreira entre Vale de Ovos ¢ a estagio da CP de Fatima;
- afecta os limites da Serra de Seara, afloramento cdrsico de elevada sensibilidade
hidrogeolégica.

- afecta um monumento megalitico.

5. Area de Carregueiros - o tragado nesta 4rea apresenta os seguintes inconvenientes:

- produz um efeito de barreira entre Carregueiros e a respectiva Igreja de S. Miguel e
cemitério (efeitos s6cio-culturais);

- afecta as habitacOes de Carregueiros por aumento dos niveis sonoros;

- afecta solos com potencialidade arqueolégica na Freguesia de Carregueiros

6. Envolvente de Tomar - a solugfio-base aproxima-se de Tomar, cortando o Vale do
Acude, tendo a Cimara Municipal de Tomar proposto o desvio para Norte do tracado. A

solugdo-base apresenta os seguintes inconvenientes:

- aproxima-se da drea de expansio urbana de Tomar;
- interfere com um espago natural (Acude de Pedra) que apresenta uma variada

vegetacio ripicola e matos nas vertentes;
A proposta da Camara Municipal de Tomar apresenta as seguintes vantagens:

- nfio afecta os povoados calcoliticos j4 identificados a NE de Tomar (Fonte Quente e

Ponte de Peniche)
- tem reduzidos impactes visuais a partir da cidade, embora afecte uma drea de

continuum paisagfstico.
- nfo afecta a drea do Acgude da Pedra para a qual a Cimara Municipal de Tomar propds -

um projecto de desenvolvimento turfstico e de perservagdo do espago natural.
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Em fungdo da andlise desenvolvida, a Comissdo de Avaliagdio propGe que seja emitido
um parecer favordvel quanto a selec¢fio do seguinte tragado:

1. trogo inicial comum;

2. atravessamento do vale de Santa Margarida-nio foram identificados
impactes negativos tdo significativos que inviabilizem qualquer um dos
tracados (soluciio-base e variante), pelo que a CA nio selecciona um deles
como preferencial,

3. proposta da Junta de Freguesia de Santa Catarina

4. corredor Norte - para a selecciio deste corredor, a CA ponderou nio
s6 os impactes negativos directos (que seriam alvo de medidas de
minimizagﬁo); mas também os impactes negativos indirectos, em particular o
aumento da pressdo urbana e industrial sobre a envolvente directa do'tragado
(em especial junto aos nés). Como ja foi anteriormente apontado, o corredor
sul provocaria graves impactes negativos muito significativos sobre os
recursos hidrogeoldgicos da regido cdrsica; embora se reconheca que
favoreceria o desenvolvimento urbano e industrial dessa drea, o que
constituiria um impacte sécio-econdémico positivo, agravaria certamente a
qualidade dos recursos hidricos, em particular porque a Cimara Municipal de
Ourém apresenta a inten¢iio de ai instalar uma zona industrial com indistrias do
tipo A e/ou B (embora o respectivo PDM ainda esteja em fase embriondria) e,
portanto, ndo haja ainda qualquer deciséio sobre a sua localizac¢io).

5. area de Serra de Seara/Vale de Ovos o tracado deverd ser ripado para
Norte 7

6. area de Carregueiros - o tracado devera ser ripado para Norte.

7. proposta da Cimara Municipal de Tomar - o tracado dever4 ser ripado
para Norte junto a Quinta da Granja

8. troco final comum.

Para a elaboragdo do Projecto de Execugiio e do respectivo Estudo de Impacte
Ambiental, a Comissio de Avaliagdo apresenta as seguintes recomendacdes:

- No projecto de execucio deverdo ser efectuadas as ripagens atrés apontadas

- Deveriéo ser cumpridas todas as medidas propostas no EIA

- Na fase de construgfio deverdo evitar-se, sempre que possivel as vias de maior
circulagdo que interferem com este lanco (nomeadamente a EN 113 e a EN 349), recorrendo a

vias com menos volume de trafego.
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- E importante que se considere a construgio de barreiras acdsticas nos locais onde se
veriftca a intetferéncia com aglomerados urbanos '

- Compatibilizago do IC9 com outros projectos, sendo de destacar o IP1, o IC1,0 IC2,
0 IC3 ¢ a Linha de Caminho-de-Ferro do Norte; necessariamente o projecto de desenvolvimento
da linha de aita velocidade para ligagdo Lisboa-Porto também deverd ser tido em conta,

- Qualquer que seja a altemativa escolhida terd que ser encarada sempre a hipétese de
poder vir a ser necessdrios ajustamentos ao projecto, por forma a salvaguardar eventuais
vestigios arqueol6gicos. Entende-se por ajustamentos o desvio do tragado inicial quando este
colida com importantes valores pétrirnoniais que interesse preservar,

~ - As prospecgdes arqueoldgicas a realizar no tragado definitivo deverfio comegar o mais
rapidamente possivel por forma a ndo condicionar as mesmas face as presses de construgfo do
empreendimento. Ou seja, os arquedlogos niio deverdo ser chamados in extremis mas sim
numa fase anterior ao inicio das obras. ' ‘

- Deverd ser contemplada a hipStese de poder vir a ser necessdrios trabalhos de
escavagdo arqueoldgica no decurso da obra, sempre que tal se justifique.

- Mediante a escolha do corredor definitivo, serdo posteriormente avancadas propostas
de trabalho de campo nas zonas 2 partida mais sensiveis do ponto de vista patrimonial que sdo
as-seguintes: Terragos paleoliticos da regido de Leiria (ribeira das Chitas e afluentes), drea a
norte de Soutocico/Arrabal/Vdrzea (vestigios romanos), Vale Longo, Serra de Seara, drea de

~ Alburitel, Vale de Ovos, Carregueiros e todas as dreas cdrsicas.

- Deverd ser efectuada uma caracterizagdo mais concreta da qualidade do ar da zona de
insergdo do projecto dada a existéncia, néo s de actividades industriais com alguma expressio
em termos de emissdes de poluentes atmosféricos, como também de rodovias de trdfego
expressivo.

- Devero ser convenientemente estudados os impactes na qualidade do ar e as
respectivas medidas de minimizag#o, identificando as dreas mais sensiveis. A serem instaladas
centrais de betdo e asfalto betuminoso, deverd ter-se em atengfio a sua localiza¢io, como
também deverd ser exigido um controlo eficaz das respectivas emissdes de poluentes.

"~ Deve ser considerado o critério de incomodidade relacionado com 0s niveis de ruido
estabelecido no art. 20° do Regulamento Geral sobre o ruido (DL 251/87 e DL 292/89).

- Os nés, estaleiros, dreas de depésitos e futuras 4reas de servigo deverdo ser
localizados fora de dreas classificadas como RAN e REN e de dreas sensfveis do ponto de vista
ecoldgico e paisagistico.

- Afastamento do tragado das zonas ecol6gicamente sensiveis ou implementagdo de

solugo que minimize os impactes nelas induzidas, como por exemplo e mais especificamente:

* desvio do tragado da via na zona da encosta Sul do Vale Longo
* deverd ser equacionada a travessia em viaduto da Ribeira de Seiga
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* construgdo de passagens para a fauna ou adaptagio das passagens hidriulicas e

agricolas
* evitar ou limitar ao minimo necessério a desmatacio

* revegetagfio das dreas afectadas
* elaboragdo de um projecto de integragio paisagistica na fase de projectos de

execugao
* afastamento do tragado final da via para as zonas do corredor menos sensiveis

quanto a paisagem

* reducdo do corte vegetal ao minimo essencial

* o tragado definitivo deverd ser ajustado em consondncia com a prevista
expansdo urbana de Tomar para Norte, com a drea industrial existente associada
aquele aglomerado populacional e com os aglomerados de reduzidas dimensdes:

Pesqueira ¢ Alagoa |
* salvaguarda do monumento megalitico a SE de Alburitel, na zona de Vale de i

Ovos.

Propde-se que seja dado conhecimento deste parecer 3 Cimara Municipal de Qurém, por
forma a que o seu contetido seja tido em conta na elaboragio no respectivo PDM.
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