Ministério das Cidades, Ordenamento do Territério e Ambiente PA . 4 \%
Instituto do Ambiente

APRECIACAO DA REFORMULACAO DO
RELATORIO COMPLEMENTAR AO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

A10 — AUTO ESTRADA BUCELAS — CARREGADO
SUBLANGO BUCELAS — ARRUDA DOS VINHOS
(PROJECTO DE EXECUCAO).

COMISSAO DE AVALIACAO -

Instituto do Ambiente/Servigo de Avaliagao e Impactes Ambientais
Instituto do Ambiente/Divisdo de Participacao Publica

Instituto do Ambiente/Divisao de Ambiente Atmosférico

Instituto Portugués do Patrimonio Arquitectonico

Direccdo Regional do Ambiente e do Ordenamento do Territdrio de Lisboa e Vale do Tejo
Instituto da Agua

Julho de 2002



Apreciacdo da Reformulagdo do Relatdrio Comblemenfar ao EIA

INDICE
1. INTRODUGAO............ esesi T et e S AR A RS R AVATA O RREAMEAS AR 1
2. TRABALHOS DA COMISSAO DE AVALIAGAO......cemrenreereremsisumssssrmsssssessesssssssessosssssasssnssssssssenns 2
3, APRECIAGAO ESPECIFICA......c.eereesesenssssesvessesssssnspamsmpnsessnass Sssrsssiomsoiiusssraomsossssamasisonsvssasivanpnins 3
3.1, ORDENAMENTO DO TERRETORTO. .. .eeesesesesesessmss isssidsssas svssiossia e siisas siissdoce tencasssiussiss 3:
3.2, GEOLOGIA/GEQTECNTA ... .eccsnsssesesrseesseesoessss Aoy HERIHFITR ARV TUAM RSSO 0 6
3.3. RECURSOS HIDRICOS E QUALIDADE DA AGUA .....vovieriirisirsssrmsensissssinsssssissssenssensiessssesesens 6
3.4, QUALIDADE DO AR..........ocesnremsssensssesnssssssssmssiomisssseasio s aaa s v soasans Goom v b o s ia sk sy 7
3.5. AMBIENTE SONORO \..cisasssissssiosssviiussedssss s isis iessssvivasesss iassioksissiiss s bvsstonivssoss sieva s susvas 8
3.6, PATRIMONIO iiviuissssansonssnasersrssassasansissssssnaisrassnssasesnsasssans sessaesasssnavassssssssosssssssnssnestessssssns 9
4, CONCLUSOES 1snomnressmsssssasarsssssssassasesssrassnssnssnsonsnssarsssass ssnnsavs iasssssassssaissiassasvasasvaassssdus sryamnvs 10

ANEXO I Esbogo corogréfico

A10 — Auto Estrada Bucelas/Carregado Sublango §ucelas/Arruda dos Vinhos
Projecto de Execugdo



Apreciagao da Reformulacdo do Relatério Complementar ao EIA V#

1. INTRODUCAO

Em 20 de Marco de 2002 deu entrada, no Instituto do Ambiente, a "Reformulacdo do Relatdrio
Complementar ao EIA", o qual foi analisado segundo os procedimentos adoptados para projectos de
infra-estruturas rodoviarias em fase de Estudo Prévio (Informagao n® 113 SAI (DIA) 94; Despacho de

concordancia da Sr.2 Ministra do Ambiente e Recursos Naturais em 3 de Maio de 1994).
A documentacdo entregue é composta por:

« Reformulagdo do Relatdrio Complementar ao Estudo Impacte Ambiental (EIA), que inclui:
- .Suma'rio executivo
- Reformulagao do relatorio complementar ao EIA
e Estudos e projectos complementares:
- Relatorio complementar ao EIA
- Estudo de medidas de minimizacdo do ruido
- Projecto de paisagismo
- Estudo geoldgico e geotécnico
- Projecto de drenagem
- Projectos do viaduto do Calhandriz, do viaduto sobre a ribeira do Loureiro e do viaduto
sobre o rio das Silveiras

- Caderno de encargos

O IA, na qualidade de autoridade de AIA , procedeu a nomeagao da respectiva Comissao de Avaliagao
(CA), através do Oficio Circular n.° 101926, de 2002.03.27. Esta integrou as seguintes entidades: IA
(entidade que preside), IA/DPP (Divisdo de Participacdo Publica), IA/DAA (Divisdo de Ambiente
Atmosférico), Instituto Portugués do Patrimonio Arquitectdnico (IPPAR), Direccdo Regional do
Ambiente e do Ordenamento do Territério de Lisboa e Vale do Tejo (DRAOT/LVT) e Instituto da Agua
(INAG).

Os representantes nomeados por estas entidades foram os seguintes:

e [IA - Eng?@ Marina Barros e Eng@ Dora Balixa
e IA/DPP - Eng.? Rita Alves

e IA/DAA — Eng.a Paula Carreira

o IPPAR — Arq.” Luis Ferreira

¢ DRAOT/LVT - Eng. José Sa Pereira

e INAG - Eng.2 Ana Telhado

A CA contou ainda com o apoio da técnica Eng.2 Silvia Doroana da Rosa (Ambiente Sonoro) do IA.
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2. TRABALHOS DA GOMISSAO DE AVALIAGCAO

Dado o facto de se ter conhecimento que as obras para construcdo do projecto ja se encontram em
curso, foi decidido pela CA, em reunido realizada em 2002.05.07, solicitar a Brisa 0 envio de varios
elementos e esclarecimentos (oficio do IA n.° 103701, de 2002.05.10), complementarmente ao

documento elaborado pela Brisa e agora em apreciagao.
Os elementos e esclarecimentos solicitados dizem respeito a:

i)  Ponto de situagdo dos trabalhos em curso, incluindo um cronograma actualizado da obra, com
indicacdo da fase em que a mesma se encontra.

i) Indicacao dos emprei'teiros envolvidos e localizacdo dos respectivos estaleiros, devendo ser
referida a sua compatibilizagao com as condicionantes identificadas.

iy Indicagdo dos locais de depdsito de terras sobrantes e de manchas de empréstimo.

iv) Ponto de situagdo relativo a aprovacdo do Projecto pela DRE/LVT quanto a area cativa da
Cimpor, com a solicitacdo de ser remetido o respectivo parecer.

v) Apresentacio da compatibilizacdo entre o viaduto sobre o rio Grande da Pipa e a area
proposta para a albufeira (atendendo as cotas maxima e minima da rasante do viaduto e ao
nivel de maxima cheia da albufeira), clarificando se as cotas apresentadas dizem respeito ao
viaduto ou apenas ao trogo pertencente a este sub-lango.

vi)‘ Revisdo do capitulo II1.4.2.1 relativo as Manchas de Empréstimo e Escombreiras, dado que a
legislacdo ai referida (Decreto-Lei 89/90 de 16 de Margo) foi revogada.

vii) Apresentacdo de um Quadro-Sintese das Medidas de Minimizagao a implementar por
Descritor, com a indicagdo da proveniéncia de cada uma delas (EIA, Parecer da CA, ...) e fase
a que se referem, bem como das ja implementadas ou em implementagao.

viii) Apresentagdo das clausulas do Caderno de Encargos que asseguram a implementacao das
medidas de minimizacdo preconizadas.

ix) Apresentacdo da localizagdo das areas de REN. De acordo com o estipulado no Relatério da
CA, o projecto de execugdo devera pormenorizar o atravessamento destas areas, devendo ser
indicadas medidas de minimizacdo dos impactes sobre as mesmas.

x) Indicar e fundamentar a representatividade dos locais onde se prevé a implementagdo de
Barreiras Acusticas, face aos locais caracterizados na situagdo de referéncia.

xi) Elaboragao de um projecto envolvendo as componentes de arquitectura, estruturas e
arquitectura paisagistica, com a finalidade de atenuar e integrar a via, o viaduto e os muros
de suporte no conjunto natural e edificado da Quinta. O estudo a desenvolver devera ser
acompanhado pelo IPPAR nas sucessivas fases da sua elaboragdo e devera incluir elementos

esclarecedores quanto ao tipo de intervencdo a desenvolver na envolvente deste imével.
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A Brisa, através do oficio n®11460, datado de 2002.06.12, o qual deu entrada no Instituto do
Ambiente em 2002.06.17, remeteu dois volumes datados de Maio de 2002, designados por "Fase de
Construcdo (Resposta ao oficio do IA, ref2 103701 de 2002/05/10)" e "Reformulagdo do Relatério
Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento”, como resposta aos elementos e

esclarecimentos pretendidos e acima mencionados.

A CA, em reunido realizada em 2002.06.25, constatou o adiantado estado de execugao da obra, tendo
decidido que apenas se iria pronunciar sobre as medidas de minimizagdo ainda passiveis de

implementacao.

Durante a reunido a CA constatou também ndo ter sido apresentado, na resposta entregue, a
solicitacdo acima mencionada como xi), referente a apresentacdo de um projecto de integragao da
obra no conjunto natural e edificado da Quinta do Bulhaco. Ndo foi também apresentada qualquer
justificacdo para tal, tendo o representante do IPPAR informado que aquele organismo ndo tinha sido

contactado sobre 0 assunto.

Deste modo, e constatando-se existirem aspectos a necessitar de esclarecimento, relativamente as
barreiras acusticas e ao patrimonio, foi solicitado por oficio IA n°105483, de 2002.06.27, que fossem

prestados esclarecimentos.

3. APRECIACAO ESPECIFICA

A apreciagdo especifica efectuada foi condicionada pelo avancado estado de execugdao da obra. No
Aditamento enviado pela Brisa constata-se que a grande maioria das medidas de minimizagao para a
fase de obra sdo dadas como concluidas, tornando irrelevante a apreciagao que a CA'viesse a
efectuar. Contudo, da apreciagao desta documentagdo verifica-se que a implementagdo de grande
numero de medidas, dadas como concluidas ndo podem, dado o cronograma da obra, estar

concluidas. Assim, dever-se-a prosseguir a sua implementac&o até a conclusdo da obra.

Por outro lado, os documentos remetidos ndo permitem que se proceda a determinacao da eficacia

das medidas previstas para minimizar ou compensar os impactes negativos.

3.1. SOLO, USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Nas medidas de minimizagdo de impactes sobre os solos, referenciadas no aditamento, verifica-se
gue, na sua quase totalidade, as mesmas sdo dadas como concluidas. No entanto, e atendendo a fase

em que as obras se encontram, estando ainda em curso as actividades de decapagem, aterro,
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escavacao para deposito e escavagdo com desmonte a fogo, € possivel que algumas delas ainda n&o

tenham sido concluidas.

As medidas relacionadas com a colocacdo em deposito definitivo de materiais excedentarios
provenientes da decapagem e das escavagbes (medidas 4.2 e 4.3) sdo, também, dadas como
concluidas, no entanto estas actividades, de acordo com a informagdo do proponente (decapagem e
escavacio) ainda estdo em curso (percentagem do trabalho ja realizado: 78% de decapagem e 73%
de escavacao). A titulo de exemplo, cita-se a empreitada para a construgdo do Tinel de Mato Forte,

que foi objecto de adjudicagdo em 22.05.2002, o qual ndo devera ainda estar concluido.

No tocante a locais destinados a depdsito dos materiais de escavagdo, e de acordo com a medida 5.1,
0s mesmos “deverdo ser criteriosamente seleccionados, devendo ser planeados atempadamente e
atendendo a que se deverd evitar utilizar as areas do DH — leitos e margens de cursos de agua, zonas

de risco de cheia, dreas de recarga de aquiferos e de infiltracdo maxima."”.

E, também, referido na reformulagdo do "Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental”
4
que “deverdo ser evitados terrenos agricolas como locais de depdsito de materiais”. Comparando as

referidas situagoes verifica-se que:
= a zona do Carrasqueiro localiza-se em RAN;
* Mato Forte 1, localiza-se em area de REN;
= Mato Forte 2 — parcialmente localizado em area de REN;
= azona de Loureiro 1 — localiza-se em area de REN;
= azona Loureiro 2 fica junto da ribeira do Loureiro;

= ¢, finalmente Cabeco da Rosa localiza-se, parcialmente em area de REN.

Ndo é feita qualquer referéncia a ponderacdo de solugbes alternativas as areas mencionadas.

Considera-se, pois, que nao foi cumprida esta medida de minimizagao.

Ainda relativamente aos locais de depdsito, é referido que os empreiteiros apresentaram as
respectivas Camaras Municipais o” Pedido de Autorizagdo para a localizagdo dos depositos, que estao
ainda em fase de andlise e deferimento, encontrando-se em preparagdo os restantes pedidos de
licenciamento as entidades competentes”. Ainda assim, estando-se ainda a aguardar resposta aos

referidos pedidos de autorizacdo, os depositos ja se encontram instalados.

E referido que se encontra concluida a medida que consiste em conduzir a terra vegetal decapada a
depdsito provisorio proximo (medida 4.1), sendo que as actividades de decapagem ainda estao em
curso (esta por realizar 22% da decapagem), pelo que a implementacdo desta medida de minimizagao

devera ser assegurada.
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No que diz respeito aos locais destinados aos estaleiros, e de acordo com a medida 5.1, os mesmos
“deverdo ser criteriosamente seleccionados, devendo ser planeados atempadamente e atendendo a
que se deverd evitar utilizar as dreas do DH — leitos e margens de cursos de dgua, zonas de risco de

cheia, dreas de recarga de aquiferos e de infiltracdo maxima.”.

O relatorio refere, ainda, que “A localizacido de estaleiros e outras instalacbes fixas de apolo a obra,
ndo obstante ndo estarem ainda definidas, estdo a partida condicionadas pela interdicio de
localizagdo em dreas sensiveis, definidas no ambito do Relatorio Complementar ao EIA.”. Ainda na
referida reformulagado, foram delimitadas “Zonas onde nao se devem localizar o Estaleiro e as
InstalagGes Provisorias”, nas quais foram incluidas areas habitacionais, de RAN, de REN e de interesse

natural.

Na sequéncia da solicitagao da CA para a apresentacdo da localizacdo dos estaleiros e a avaliagao da
sua compatibilizacdo com as condicionantes identificadas, a resposta apresentada no aditamento ,
limitou-se a apresentagao de cartografia com a localizagdo dos estaleiros, ou seja a verificagdo da

referida compatibilizagao foi “transferida”, assim, para a Comissao de Avaliagao.
Dessa analise agora efectuada, verifica-se que:
= ACORIL - localizado em areas habitacionais;
= Contacto — localizado em area de RAN, junto ao rio da Silveira;
» Teixeira Duarte — localizado em areas habitacionais, muito proximo da ribeira do Loureiro;
= ACORIL - localizado em areas habitacionais e proximo de uma linha de agua.

Também, neste caso, ndo foi apresentada qualquer justificacdo para a seleccdo destes locais, nem
demonstrada a inexisténcia ou inviabilidade da seleccdo dos locais sem haver colisao com as

condicionantes apontadas, pelo que se considera que a medida acima referida ndo foi implementada.

Ainda relativamente aos estaleiros, a semelhanca do que se passou com os locais de depdsito, é
referido que os empreiteiros apresentaram as respectivas Camaras Municipais o ” Pedido de
Autorizagdo para a localizagdo dos estaleiros, que estdo ainda em fase de analise e deferimento,
encontrando-se em preparacdo os restantes pedidos de licenciamento as entidades competentes”.
Ainda assim, estando-se ainda a aguardar resposta aos referidos pedidos de autorizagdo, os estaleiros

ja se encontram instalados.

Relativamente ao capitulo III. 4.2.1. e de acordo com a solicitagdo efectuada pela CA em relacdo a
revogacdo do DL 89/90 de 16 de Margo pelo DL 270/2001 de 6 de Outubro, a actuacdo do

proponente limitou-se apenas a alteragdo do n° do DL, sem que o seu contetudo técnico fosse
revisto/actualizado.

Nao se encontra, também, referenciada a legislacdo referente a Escombreiras, que se encontra
definida no DL n® 544/ 99, de 13 de Dezembro.
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3.2. GEOLOGIA/GEOTECNIA

Em relagdo as medidas de minimizagdo preconizadas no Quadro 1 do Aditamento, para os descritores
Geologia/Geotecnia, consideram-se as mesmas correctas, embora seja referido que a sua
implementacdo ja estd concluida, tal situagdo ndo é possivel face ao cronograma da obra. Assim estas

recomendacdes devem ser seguidas durante toda a obra.

3.3. RECURSOS HIDRICOS E QUALIDADE DA AGUA

O N6 de Arruda dos Vinhos implica o atravessamento e, consequentemente, a regularizagao de

inumeras linhas de agua.

Em relacdo a este mesmo N6, vem indicado que n3o pode ser alterado, conforme o parecer da CA de
1995. No entanto, verifica-se que a actual configuragdo é prejudicial para os recursos hidricos,
considerando-se assim que, neste local, ndo foram minimizados impactes, contrariamente ao referido

no estudo.

O facto de estar em construcdo a praga de portagem inviabiliza a sua alteracdo e consequente
minimizacio dos impactes para os recursos hidricos. A impermeabilizagao e entubamento das linhas -
de agua, em diversos locais, deveria ter sido evitada, situagdo que nesta data ja ndo € possivel.
Contudo considera-se importante que se evite, neste local, a realizagdo de mais acessos e que se

assegure o restabelecimento e limpeza de todas linhas de agua situadas neste local.

Em relacdo as medidas de minimizagdo para os recursos hidricos, apresentadas no Aditamento,
considera-se que a medida 5.1 referida como concluida, ndo foi seguida no estaleiro da Contacto. Tal,
prende-se com a constatacdo de este estar localizado junto a linha de agua e em local indicado como

a evitar na fig. III-3 da reformulagdo do Relatério Complementar ao EIA, pelo que nao foi cumprida.

As medidas 5.2 e 5.3, sendo teoricamente correctas, e de aplicagdo em obra, ndo sdo passiveis de se
verificar se foram implementadas sem ser em obra. O mesmo tipo de apreciagdo sugerem-nos as
medidas 5.4, 5.5, 5.7 e 5.8.

Uma das medidas de minimizacdo proposta, no parecer da CA do EP, dizia respeito a afectacdo de
uma linha de agua por um aterro que, nesta data, embora esteja paralelo e ao longo da ribeira da
Laje, diminuiu as suas dimensdes. Contudo, o projecto prevé a alteragdo do regime hidrico desta linha
de agua, como resultado das descargas previstas e da localizagdo do N6. Apesar de haver um viaduto,
na construcdo dos respectivos pilares, dada a sua localizagdo, havera interferéncia com a ribeira, para
além de haver alteracdo de todo o sistema hidrico, nomeadamente ao nivel da velocidade de
escoamento. Assim, dever-se-a avaliar se todos os pontoes terdo capacidade de escoamento ou

entdo, se os mesmos terdo de ser substituidos. Esta situagao podera ser particularmente grave dado
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existirem habitacBes junto aos pontdes, pelo que deve ser implementada e concluida até a entrada

em exploragao da via.

Analisando-se os viadutos propostos, verifica-se que os pilares dos viadutos nao estdo todos fora dos
leitos e margens das linhas de agua, como referido na pag. 21 da Reformulagdo do Relatorio
Complementar ao EIA. O pilar P1E do viaduto do Calhandriz esta no leito da ribeira, sendo proposto o
desvio da mesma, pelo que nao foi seguido o espirito da medida 5.7. Esta situacao deveria ter sido
evitada, uma vez que na localizagdo dos pilares deveria-se ter tido em consideragao ‘este

condicionalismo.

Em relagdo ao viaduto sobre o rio Grande da Pipa, o projecto do mesmo nao foi enviado pelo que ha
questdes que ndo sdo passiveis de verificagdo. Deve ter-se em conta que se havia recomendado, no

parecer da CA de 1995, que nao houvesse descarga "de efluentes para a area da albufeira".

Em relacdo as medidas indicadas no Aditamento para os cuidados a ter nos recursos hidricos,

aquando da realizagao dos viadutos, considera-se que:

- a medida 5.9 deve ser implementada no final da obra, devendo ser uma condicdo a impor
para a abertura ao trafego;

- a medida 5.10, apesar de vir indicada como estando em curso, a sua implementagao so6
podera ser feita na fase de conclusido da obra, carecendo de projecto especifico a

implementar antes da entrada em exploragao.

Por outro lado a medida 5.11 indicada como concluida, ndo o devera estar de acordo com o

cronograma apresentado no Aditamento, pelo que deve ser implementada, bem como as 5.12 e 5.13.

No que se refere a qualidade da agua e uma vez que se estd numa fase de Projecto de Execugao, a
simulagdo deste descritor deveria ter sido feita em funcdo das caracteristicas do projecto (locais de
descarga previstos) e do meio receptor, o que nao aconteceu, tanto mais que, no que se refere ao
tunel, desconhece-se o teor de poluentes das aguas de escorréncia, dai que este estudo ndo possa

ser validado.

Para a qualidade da agua apenas € proposto a sua monitorizagao, recomendagdo com a qual ndo se
concorda por ser insuficiente, tanto mais que havia medidas propostas na fase de Estudo Prévio que
se desconhece se foram contempladas, como é o caso da proposta de se evitar a descarga de
efluentes para a futura albufeira. Esta medida deve ser implementada neste, e no sublanco

subsequente.
3.4. QUALIDADE DO AR

Constata-se, pela analise da documentacdo disponibilizada, que as recomendagdes constantes do
parecer emitido pela CA em 1995, na fase de Estudo Prévio, no que se refere a este descritor, foram

contempladas.
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No que concerne as medidas de minimizagao, e uma vez que o projecto se encontra em fase de obra,
realcam-se os aspectos referentes as consideragbes efectuadas relativamente aos locais identificados

no Relatério Complementar ao EIA como sensiveis.

No que se refere a fase de exploragdo, a implementacdo do programa de monitorizagao preconizado,
revela-se da maior importancia, face aos valores de .concentracao estimados, sobretudo para os
compostos de azoto. Salientam-se, no entanto, os seguintes comentarios aos resultados das

simulagoes efectuadas:

- contrariamente ao que é afirmado, quer no Relatério Complementar ao EIA quer no relatorio
referente a respectiva reformulagao, o valor maximo de concentragao obtido para o0 mondxido de
carbono (CO) revela-se inferior ao valor-limite legislado (10000 pug/m?® ou 10 mg/m?® para a média
de 8 horas);

- no que se refere as concentracGes estimadas para os dxidos de azoto (NO,) e a sua comparagao
com a legislagdo vigente, a CA considera que deveriam ter sido estimadas as concentragdes de
NO, e ndo de NO,, uma vez que é para este poluente que estao fixados valores-limite. Este facto
leva a que os resultados das simulagoes efectuadas se apresentem sobreavaliados. No entanto,
considera-se que face aos elevados valores apresentados para o NO,, seré também de prever a

ocorréncia de valores elevados de NO,.

Concorda-se, na generalidade, com o plano de monitorizagao apresentado. Salienta-se, contudo, que
no caso de se verificar o cendrio pessimista, a periodicidade de realizacdo das campanhas, devera ser
anual (com uma campanha a realizar no Verdo e outra no Inverno) até que se deixem de verificar
situagdes de ultrapassagem dos valores-limite legislados. No que se refere as técnicas e métodos de
andlise, deverdo ser utilizados ndo so os referenciados, mas a legislagdo em vigor, a data de

realizagao das analises, nomeadamente o Decreto-Lei n® 111/2002, de 16 de Abril.

3.5. AMBIENTE SONORO

No ambito do Estudo de Medidas de Minimizagdo do Ruido, anexo a Reformulagdo do Relatorio
Complementar ao EIA, foram identificadas as principais fontes ruidosas da area de estudo (trafego
rodoviario de caracteristicas intermitentes e a influéncia genérica de ruido de trafego aéreo) e

efectuadas medigdes acusticas em 10 locais de ocupagdo sensivel (uso habitacional).

De acordo com as medicBes efectuadas, a maioria dos locais apresenta valores do pardmetro Laeq,
inferiores a 55 dB(A), com excepgao dos pontos 1, 7, 9 e 10, que apresentam valores de LAeq entre
55,2 — 58,3 dB(A) por influéncia do trafego na EN 248-3.

Da andlise dos niveis sonoros previstos, pode concluir-se que registar-se-ao acréscimos no ruido

ambiente exterior (> 10 dB(A)), na maioria dos locais de amostragem, com valores de LAeq que
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variam entre 58,5 dB(A) e 69 dB(A). Assim, de acordo com o Estudo de Medidas de Minimizagao
apresentado, prevé-se a implementacdo de Barreiras Acusticas, nas extensoes de tracado a seguir

indicadas:

entre o km 0+800 e o km 1+050, da plena via, no lado Poente do tragado;

entre o km 2+600 e o km 2+950, da plena via, no lado Nascente do tragado (viaduto sobre a
ribeira do Loureiro);

entre o km 3+150 e o km 3+475, da plena via, no lado Nascente do tragado (fim do
viaduto/entrada do tanel de Mato Forte);

entre o km 5+800 e o km 6+425, da plena via, no lado Poente do tragado;

entre o km 0+000 e o km 0+285, do ramo B, no lado Poente do tracado;

entre o km 7+325 e o km 74600, da plena via, no lado Poente do tragado.

A Reformulacao do Relatorio Complementar ao EIA prevé a implementagao de um programa de
monitorizacdo, nos locais onde esta prevista a instalagao de barreiras acusticas, e nos locais onde se
prevéem valores de LAeq superiores a 55 dB(A) e inferiores a 65 dB(A). Concorda-se com 0 programa
apresentado, bem como com a periodicidade proposta. Na sequéncia deste programa de
monitorizacdo, e caso ocorra a classificacdo acustica dos locais, a eficacia das medidas propostas para
cumprimento do regulamento geral sobre o ruido deverdo ser reavaliadas, por forma a garantir o seu

cumprimento.

Refira-se que nos locais situados aproximadamente aos km 4+500 (Quinta do Bulhaco) e km 6+800
(Quinta do Paraiso) se deve considerar a eventualidade, bastante provavel face as definigbes do
Regime Legal sobre a Poluicdo Sonora (Decreto-Lei n® 292/2000, de 14 de Novembro), de estas
quintas configurarem a classificacdo de "zonas sensiveis", pelo que deverao ser iguaimente objecto de
monitorizagdo no sentido de se verificar o cumprimento do n°3 do Art.° 4° do Decreto-Lei supra
citado. Desta monitorizagao devera decorrer a implementagao de medidas de proteccao sonora caso

se verifique necessario, isto &, o incumprimento da legislagdo em vigor.

3.6. PATRIMONIO

Relativamente ao patrimonio classificado existente na proximidade do tragado, e na sequéncia da
analise da Reformulacdo do Relatério Complementar ao EIA, de Fevereiro de 2002, foi transmitido a
Brisa a insuficiéncia dos elementos do Projecto de Integragao Paisagistica apresentado. Até a presente
data nao deu entrada no IPPAR, nem o mesmo foi contactado no sentid6 de prestar esclarecimentos
quanto aos requisitos a observar na elaboracao do estudo solicitado, por forma a efectuar o

enquadramento do Projecto, relativamente ao conjunto natural e edificado da Quinta do Bulhaco.
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No que concerne as medidas de minimizagdo para salvaguarda e valorizag&o do patriménio, verifica-se
pela analise do Aditamento entregue, que as mesmas se encontram resumidas ao descritor Paisagem,

apresentadas no Quadro 1 - Sintese das Medidas de Minimizagao.

Entende-se que as medidas propostas sdo de caracter genérico. Considera-se que a minimizagao do
impacte da via no seio do imovel classificado, carece de uma abordagem individualizada, tendo
presente ndo s6 a minimizagdo dos aspectos da paisagem, mas também os outros aspectos que
interferem com a qualidade de vida no local como sejam a poluigdo sonora, hidrica e atmosférica. As
medidas de minimizagdo a adoptar deverdo assumir o caracter de excepgao do local e pautar-se por

elevados padrées de qualidade.

Neste contexto ha que modelar a paisagem, criando efectivas condigdes de enquadramento, nado
bastando um simples repor da flora pré-existente. Igualmente, e no que diz respeito aos materiais a
adoptar em muros e taludes a construir na proximidade do local, refere-se que deverdo ter em

consideracdo os aspectos tradicionais do conjunto edificado pré-existente.

4. CONCLUSOES

Existe uma quantidade muito significativa de medidas de minimizagdo, indicadas como concluidas ou
em curso, pelo que a CA considera, atendendo a fase de execugao dos trabalhos, que as mesmas nao
podem, de todo, estar concluidas. Deste modo, dever-se-a assegurar a continuagdo da sua

implementacdo até a conclusdo da obra, bem como das previstas para a fase de exploragao.

Relativamente a localizacdo de depodsitos e estaleiros, constatou-se que esta ndao cumpriu as
condicionantes que o proprio proponente assumiu (RAN, REN, Areas Habitacionais, DPH e Areas de
Interesse Natural), o que se considera bastante gravoso. Saliente-se que ainda se aguarda a
respectiva autorizagdo encontrando-se em preparagdo os “restantes pedidos de licenciamento as

entidades competentes”.

A entrada em exploracio deste sublanco da Auto-Estrada A10 deve ficar condicionada a conclusdo da

implementacdo das seguintes medidas de minimizagao:

i) Ambiente sonoro — implementagao de Barreiras Acusticas, nas extensoes de tragado a seguir

indicadas:

entre o km 0+800 e o km 1+050, da plena via, no lado Poente do tragado;

- entre o km 2+600 e o km 2+950, da plena via, no lado Nascente do tragado (viaduto sobre a

ribeira do Loureiro);

entre o km 3+150 e o km 34475, da plena via, no lado Nascente do tracado (fim do

viaduto/entrada do tunel de Mato Forte);

entre o km 5+800 e o km 6+425, da plena via, no lado Poente do tragado;
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- entre o km 0+000 e o km 0+285, do ramo B, no lado Poente do tracado;

- entre o km 7+325 e o km 7+600, da plena via, no lado Poente do tragado.

ii) Recursos hidricos e qualidade da agua

implementagdo, no final da obra, da medida 5.9;

limpeza e desobstrucdo de todas as linhas de agua que tenham sido afectadas, em especial as
mencionadas nesta apreciagao;

recuperagao da ribeira afectada pelo pilar P1E do viaduto do Calhandriz

avaliacio da capacidade de vazdo dos pontdes, junto ao viaduto, e caso necessario a sua

substituicao ou reforco;

a medida 5.10, apesar de vir indicada como estando em curso a sua implementagdo s6 podera
ser feita na fase de conclusdo da obra, carecendo de projecto especifico a implementar antes da

entrada em exploragao.
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ANEXO I

Esbogo corografico
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