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1. INTRODUGAO

Em cumprimento da legisla¢do sobre Avaliag@o de impacte Ambiental (AlA), designadamente ¢
Decreto-Lei n.® 69/2000, de 3 de Maio (alteradc e republicado pelo Decreto-Lei
n. 197/2005, de 8 de Novembro), e a Portaria n.® 330/2001, de 2 de Abril, 2 Rede Ferroviaria
Nacicnal, EPE (REFER), na qualidade de entidade licenciadora, enviou & Agéncia Porfuguesa
do Ambiente {APA), para procedimento de Po6s-Avaliagdo (APA E-20758/09), o Relatdrio de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execugao (RECAPE) da "Linha do Norte - Subtrogo
1.3 - Setil - Entroncamento - Trecho do km 88+000 ao Entroncamento {exclusive)”.

A REFER, para além de entidade licenciadora também & o proponente do projecto.

A APA, na qualidade de Autcridade de AlA, procedeu & nomeacgédo da respectiva Comissao de
Avaliagio (CA), através do oflcio circular com a referéncia APA S5-008038/2009, de 11/08/2009,
constituida por representantes da APA, do Instituto da Conservacdo da Natureza e da
Biodiversidade, |.P. (ICNB), do Instituto de Gestdo do Patriméonio Arquitectdnico e
Arqueoldgico, L.P. (IGESPAR) e da Comiss&o de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional de
Lisboa e Vale do Tejo ({CCDR-LVT), que veio a ter a seguinte composig&o:

«  APA/[GAIA ~ Eng.® Siivia Rosa {gue preside} e Dr". Margarida Grossinho (responsavel
pelo Acompanhamento Publico)
= jCNB - Dr®* Anabela Simdes
" = |GESPAR - Dr. Jodo Marques
»  CCDR-LVT - Dr® Ana Borges
»  APA/DACAR-DAR - Dr. Nuno Segueira

A CA contou, ainda, com a colaborag&o da Administrag&o da Regido Hidrografica de Lisboa e
Vale do Tejo.

No ambito do presente procedimento de Pds-Avaliagdo foram entregues para apreciagéo, os
seguintes volumes, datados de Junho de 2009, da responsabilidade da COBA:

= Sumariq Executivo

* Relatorio Base

» Pegas Desenhadas

= Anexos Técnicos

= Plano Geral de Monitorizagdo

~  Gestao Ambiental da Obra

«  Projecte de Medidas Minimizadoras

= Inventario das Medidas Minimizadoras

Para além destes elementos foi fambém entregue o Projecto de Execucado (PE) da Linha, em
formato digital e os volumes Memoéria Descritiva, Tragado Geral e Obras de Arte.

O presente parecer tem por objectivo a verificagdo da conformidade do Projecto de Execugdo
da "Linha do Norte - Subtrogo 1.3 - Setii — Entroncamento - Trecho do km 88+000 ao
Entroncamento (exclusive), com o determinado na Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA).

2. ANTECEDENTES

O Trecheo do km 88+000 ao Entroncamento foi desenvolvido na década de 90 para a CP, no
ambito do Projecto de Modernizac8o do Subtrogo 1.3 — Setil / Entroncamento da Linha do
Norte, tendo sido objecto de procedimento de AlA com emissdo de um parecer favoravel ao
projecto, sujeito, no entanto, as recomendagdes entéo expressas pela CA.
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Em 1994 foi elaborado o Projecto de Execugfo relative ao Projectc de Modernizagdo do
Subtrogo 1.3 da Linha do Norte, entre Setil @ Entroncamento, com base nas recomendaces da

CA.

Segundo 0 RECAPE, devido a um conjunto de novos parametros de projecto que foi adoptado
foram elaborados os estudos agora e curso, tendo resultado a necessidade de se proceder &
reformulag&o do projecto, entdo realizado, quer a nivei técnico, no sentido de dar resposta aos
“Objectivos Glohais para 0 Sector dos Transportes™ (MOPTC, 2006), quer a nivel ambiental.

O RECAPE refere, ainda, que para além dos objectivos especificos da reformulag@e do
projecto, objecto de avaliagio, este trecho faz parte de um subtrogo mais vasto do Prgjecto de
Modernizagdo da Linha do Norte (Subtrogo 1.3 — Setil / Entroncamento), n&o sendo possivel
dissociar os seus objectivos dos que se referem a totalidade do empreendimento.

Na sequéncia destas alteragbes ao projecto, o REFER apresentou em Fevereiro de 2008, o
Estudo Prévio do Projecto "Modernizagdo da Linha do Norte - Subtrogo 1.3 - Setil -
Entroncamento. Trecho do km 88+000 ao Entroncamento”, gue foi objecto de AlA tendo sido
emitida a respectiva DIA Favoravel Condicionada em Setembro de 2009.

O presente processo de Pds-Avaliagdo decorre, assim, das decisbes firmadas no &mbito
destes antecedentes.

3. DESCRIGAO E CARACTERIZAGAO SUMARIA DO PRQJECTO

O projecto insere-se na Linha do Norte, no Subtrogo 1.3, compreendido entre as Estagbes de
Setil e Entroncamento.

O troco em avaliagio inicia-se ao km 88+000 e termina ao km 103+750, a Sul da Estagao do
Entroncamento, com uma extens&o de cerca de 16 km, e atravessa os concelhos de Santarém
(freguesia de S. Vicente do Paul), Golega (freguesia da Azinhaga) e Torres Novas (freguesias
de Brogueira e Riachos).

No ambito do projecto estdo previstas as seguintes operagbes:

e Construgdo de novas pontes na transposi¢cdo dos rios Alvieia € Aimonda, praticamente
paralelas as pontes existentes;

« Seccdo Paralela com ou sem elevagdo de rasante, consiste na construg@o de duas
novas vias, adjacentes a linha existente e situadas do seu lado Oeste. A elevagso da
rasante efectuar-se-& nas zonas em que a mesma € necessaria para proteccdo da
nova linha contra as cheias do rio Tejo,

» Realinhamentos através de duas vias novas fora do corredor existente e que podem
ser projectadas de forma independente. Um dos realinhamentos (na zona dos km
90+000 e 92+000) cruza a linha existente por duas vezes. Nestes locais podem ser
necessarias ligagdes de via temporérias e faseamentos adicionais.

+« Manutencdo do alinhamento existente, nos cerca de 2 km finais do projecto, com as
novas vias a sobreporem-se, praticamente, as vias existentes. As vias existentes teréo
assim de ser sujeitas a uma reabilitag@o, que sera feita por meio da metodologia VUP
(Via Unica Permanente), com interrupgéio do frafego em cada uma das vias por um
periodo limitado de tempo, durante o quai o trafego se processara sobre uma via Unica.
No decurso deste processo de reabilitagdo, o valor da entrevia de 3,808 m sera
alterado para 4,3 m, mantendo-se a Via Descendente (VD) na sua actual posi¢éo, pelo
gue a Via Ascendente (VA) sofrerd uma ripagem para Oeste de 0,50 m.

» Desactivagdo da plataforma da via actual, com a remogéo das travessas, dos batastros
carris e dos postes, mantendo-se somente a plataforma da via, a qual servira como
caminho paralelo ao longo da via, a utilizar, nomeadamente como acesso 3 via em
caso de emergéncia. O RECAPE identifica como excepcdo 0s locais onde se
projectaram os maicres realinhamentos, onde a nova via desenvolver-se-a em secgéo
paralela & via existente, pelo que esta serd desactivada.
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Identificam-se a seguir os sub-trechos em que estdo previstas as operagdes acima referidas:
¢  Km 88+049 ao km 88+274 {225 m) — Ligagao ac existente,
s Km 88+274 ao km 88+650 {376 m) — Desvic da ponte do Alviela.
+ Km 88+650 ao km 89+800 (1 150 m) — Sec¢ao paralela sem elevagdo da rasante.
o  Km 88+800 ao km 92+150 (2 350 m) ~ Realinhamento da Quinta do Quteiro.
e Km 92+150 ao km 93+000 (850 m) — Sec¢do paralela com elevacdo da rasante. .
¢ Km 93+000 ao km 94+300 (1 300 m) — Realinhamento da Estagdo de Mato de Miranda
«  Km 94+300 ao km 95+200 (1 600 m} — Secgdo paralela com elevacao da rasante.
¢ Km 95+900 ao km 98+250 (2 350 m) — Realinhamento do Paul do Boquilobo.
e  Km 98+250 ao km 99+600 (1 350 m) — Seccéo paraiela.
s  Km 89+600 ao km 100+300 (700 m) — Desvio da ponte do Almonda.
e Km 100+300 ao km 101+700 (1 400 m) — Secgéo paralela com elevagao de rasante.
e  Km 1014700 ao km 103+926 {2 226 m) — Alinhamenio existente. Reabilitagéo da via.

Nc que se refere ao perfil longitudinal, segundc o RECAPE, “devido & topografia, este trecho
da linha do Norte desenvolve-se, na maior parte da sua extensdo, em aterros ou em trincheira,
com alturas que chegam a ser da ordem dos 10 m. Dado que a linha se desenvolve ao fongo
do contacto entre uma zona de terreno ondulado e uma zona de planicie, ocorrem também

alguns frechos com perfil misto.

O perfil longitudinal proposto acompanha, em geral, o perfil longitudinal existente, havendo
apenas que assinalar as duas seguintes situages particulares: :

» Elevagéo da rasante devido & protecgéo da linha contra as cheias do rio Tejo.

o Nova rasante nas zonas dos realinhamentos”.

No que se refere aos perfis fransversais, de acordo com o RECAPE, “o perfil lipo considerado
para o trecho em estudo tem duas vias com uma distdncia entre eixos de 4,30 m. Para além
das duas vias esta prevista uma berma com 1 m de largura e a respectiva valeta longitudinal,
de cada lado.

Nos perfis em aterro definiu-se uma plataforma com uma largura minima de 1512 m
contemplando em cada um dos lados uma valeta semi-circular com 0,30 m de didmetro. Nos
perfis em escavagéo, a largura minima da plataforma é de 17,32 m, contemplando em cada um
dos lados uma valeta triangufar com 1,25 m de largura e 0,40 m de altura.

O perfil tipo contempla, igualmente, uma largura minima entre a extremidade exterior das
valetas de drenagem e o inlcio do talude de escavacgéo e/ou aterro de 0.5 m".

O projecto inclui duas estagdes existentes, a Estagdo de Mato de Miranda e a Estagio de
Riachos, que serao mantidas mas objecto de alteragbes significativas.

Na Estacdo_de Mato de Miranda serdo construidas duas novas vias numa fase Unica,
precedida de uma adaptacdo das vias existentes. Decorrente desta adaptagdo serd necessério
ripar as duas novas vias para Oeste, arrastando consigo as novas plataformas de passageircs,
situagdo prevista na reformuiag¢do do Estudo Prévio.

De acordo com o RECAPE, as plataformas de passageiros, com 220 m de extensdo, lerdo 4 m
de largura e seréo dotadas de abrigos para os mesmos, bem como de uma passagem superior
de pedes para ligacio entre as duas plataformas. Esta passagem superior de pedes prevé-se
que seja dotada de elevadores para os passageiros.

O Edificio de Passageiros, presentemente sem uso, sera mantido, e a estagao sera dotada de
um Edificio Técnico situado do seu lado Nascente e a Norte do Edificio de Passageiros.
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A Estacdo sera dotada de um interface para o estacionamento de viaturas automoéveis, a situar
do lado Nascente da linha, a Sul do Edificio de Passageiros.

Os limites das novas plataformas de passageiros a construir seréo os seguintes:
..* Inicio - km 93+613
e  Fim~km 93+833

Na Estacéo de Riachos, do lado Poente existiam duas vias de topo que seréio mantidas, tendo
porém o seu comprimento aumentado em cerca de 100 m, dando-se para ¢ lado Norte da
estacdo. Sera construlda uma via de resguardo, com 700 m de comprimento util, na
continuag&o da via secundaria de topo do lado interior da estacao.

Estdo previstas plataformas com 4 m de fargura, dotadas de abrigos para passageiros, bem
como uma passagem superior para pedes, estabelecendo a ligagéo entre as duas plataformas
e dotada de elevadores para os passageiros. O comprimento final, previsto para as plataformas
de passageiros, € de 220 m.

O Edificio de Passageiros serd mantide e o pisc térreo deste edificio serd totalmente
remodelado, passando a servir como Edificio Técnico.

As plataformas de passageiros irdo ficar desfasadas uma da outra, sendo que as posigbes
previstas para as duas plataformas s@o as seguintes:

+ Plataforma do lado da Via Ascendente (VA)
- Inicio - km 102+020 '
- Fim - km 102+240
+ Plataforma do lado da Via Descendente (VD)
- Inicio - km 1014910
- Fim - km 102+130

Esta estagdo serd dotada de um interface para o estacionamento de viaturas automoveis a
situar do lado Poente da finha, a Sul do Edificio de Passageiros.

No que se refere as Obras de Arte e drenagem, segunde o0 RECAPE a drenagem transversal é
feita por meio de pontes, pontdes e passagens hidraulicas {PH) de diferentes tipos e
dimensdes, que se indicam a seguir:

¢ Pontes
As pontes do rio Alviela (PH 95) e do rio Almonda (PH 112), serdo substituidas por novas

pontes, com tabuleiros de betéo balastrados, quase paralelas as pontes existentes, entre os km
88+354 e 88+420 e entre os km 100+070 e 1004126, respectivamente.

¢ Pontbes

Os pontdes do Alviela (PH 96}, dos Caracois (PH §7), do Brago do Cortico (PH 105) e da
Cascalheira (PH 113), ter&o de ser prolongados, com novos tabuleiros sob as duas novas vias
a construir do iado Poente da linha existente, 0 que acontecera aos km B88+815, 89+347,

95+872 e 100+8663 da nova linha, respectivamente.
O pentdo do Vale da Negra (actual PH 107, ao km 97+705) n&o sera intervencionado, dado
ficar fora da linha, devido ao realinhamento do Paul do Boquilobo.

e Passagens Hidraulicas

As passagens hidraulicas deverdo ser prolongadas para montante, ou integraimente
substituidas as PH 101, 102, 103, 104, 108, 109, 110, 111, 114, 115 e 116

Quanto aos restabelecimentos, o projecto prevé a construgdo de; uma Passagem Agricola, ao
km 90+292 (PH 99N), que permitira restabelecer a passagem de nivel existente na zona da
Quinta do Quteiro; e uma nova passagem superior (PS), cerca de 200 m a Sul do km 93+488,
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que permitira restabelecer a passagem de nivel de Mato de Miranda; estando prevista a
manutencao das PS ja existentes aocs km 1014750 e 103+700.

No gue se refere aos Caminhos paralelos, de acordo com o RECAPE sero restabelecidos os
caminhos interferidos que se indicam no quadro a seguir:

Locallzagio Lado da Via Largura Extensic
Pontdo dos Caracdis — km 89+346 VA 3. 20
Km 89+445 a 89+480 - PH 97 vD 4 35
Km 85+632 a 89+656 - PH 47 B vD 4 35
Km 92+730 a 93+160 VA 3 440
Km 93+770 a 94+865 VA 5 1095
Caminho para maguinas agricolas - km 94+780 a 96+200 VD 5 1330
Km 95+065 a 95+410 VA 35 345
Caminho de acesos & cabina — km 96+015 a 96+505 VA 35 490
Km 974110 a 97+210 VD 4.5 100
Km 97+180 a 97+280 VA 45 90
Km 97+870 a 98+180 VA 3 330
Km 984590 a 98+940Q VA 4 380
Km 98+940 a 984985 A 3 LA
Km 99+695 a §9+995 VA 3 300
Krm 100+295 a 1004670 VA 3 380
Caminho de servi¢o e emeargéncia — km 102+150 a 103+385 VA 5 1590

Quadro Extraido do RECAPE - Relatdrio Base

De acordo com 0 RECAPE, e segundo a pratica adoptada pela REFER, a piataforma ferroviaria
sera vedada em toda a sua extens&o, estando propostas trés solugdes, designadamente
vedacdes em estacbes e apeadeiros, vedagfes em plena via em zona urbana e vedagdes em
plena via em zona rural. Ha outros casos especificos em que nao sera implantada a vedagéo
no limite do Dominio Publico Ferroviario, designadamente nos realinhamentos da Quinta do
Outeiro e do Paul do Boguilobo e na zona de Reserva integral do Brago do Cortigo na area da
Reserva Natural do Paul do Boquilobo.

No que se refere & movimentag@o de terras, segundo o RECAPE, predominam as zonas de
aterro, intercaladas com zonas de menor expressdo, em escavagdo. Os aterros serdo
executados com terras provenientes da escavagéo em linha e de areas de emprestimo € os
solos provenientes das escavacdes ser8o conduzidos aos aterros mais proxirmnos ou a destinos
devidamente licenciados para o efeito. '

Relativamente & programagéc temporal, o RECAPE refere que se prevé uma duragéo de 22
meses para a execucho das obras, com inicio provavel no segundo semestre de 2009,
referindo que o inicio da exploragéo esta previsto para o ano 2011.

4. APRECIAGAO DO RECAPE E VERIFICAGAO DO CUMPRIMENTO DA DIA

. Em termos gerais, a estrutura e o contetido do RECAPE cumprem na generalidade o previsto

no anexo IV da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril (que define as normas técnicas para a
estrutura desses relatdrios).

De seguida procede-se a analise da verificacdo da conformidade do PE com a DIA, sendo
apenas efectuadas consideragfes sobre as medidas que ndo s&o cumpridas ou que foram
parciaimente cumpridas e as que merecerem comentarios. Neste enquadramento, indica-se a
numeracio das medidas da DiA, seguida da respectiva apreciagéo ou comentario.

Relativamente as restantes medidas, considera-se que estdo em conformidade com a DIA.

CONDICIONANTES

4. Foi publicada no Didrio da Reptblica n® 187 (1% Série) de 25 de Setembro de 2009, a
Resolugdo do Conselho de Ministros n® 102/2009 que suspende, pelo prazo de dois anos, a
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aplicag&o das alineas e) e f} do n° 1 do Art® 13° do Regulamento do Plano de Ordenamento da
Reserva Natural de Paul do Boguilobo, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n®
50/2008, de 19 de Margo, na &drea necessaria para a concretizagdo do projecto de
modernizag8o da linha ferroviaria do Norte no trogo compreendidec entre o km 88 e o
Entroncamento.

A CA considera que esta condicionante foi atendida com a publicag8o da Resolugdo do
Conselho de Ministros n® 102/2009, acima referida.

ELEMENTOS A ENTREGAR EM FASE DE RECAPE

3. O RECAPE apresentou um Esfudo relativo ao Ambiente Sonoro, que para efeitos de
caracterizac8o actstica, apresenta os valores registados nas medigdes de ruido ambiente
efectuadas, designadamente em 4 locais com ocupagéo sensivel (L1 a L4), situados na
envolvente da linha do norte e representativos das situagfes potenciaimente expostas a
impactes negativos resultantes do projecto em avaliagéo, que se indicam a seguir:

s Local L1 — km 90+675, junto & habitacdo da Quinta do Outeiro;
e Local L2 — km 93+380, junto a habitagGes da localidade de Mato Miranda;
+ local L3 —km 98+700, junto a habitagéo da Quinta do Paul do Boguilobo,

+ local L4 — km 102+100, na proximidade de habitagSes existentes junto a estagdo de
Riachos.

Em termos de avaliagdo de impactes, o estudo ndo realizou uma analise critica dos resultados,
tendo sido..solicitados esclarecimentos ao proponente. De acordo com os esclarecimentos
prestados, as simulacfes realizadas no RECAPE atenderam a um nivel de detalhe muito
superior as realizadas em Estudo Prévio, tendo sido utilizado um modelo digital de terreno mais
preciso, que poderd explicar as diferencas obtidas nos resultados do RECAPE, quando
comparadas com as do Estudo Prévio.

Com base nas previsdes efectuadas, o estudo concluiu que, para a fase de construcdo, de
forma a minimizar o ruido provecado pela fase de obra, foi estabelecido um conjunto de
medidas de minimizago, que constam no Volume 6 — Gestéo Ambiental da Obra.

Para a fase de exploragéo, e de forma a proteger o local L2 (km 93+380, sentido descendente
da via junto a habitagGes da localidade de Mato Miranda), o estudo apresenta (Volume 7 —
Tomo 1 do RECAPE) uma barreira acistica do tipo absorvente, com 150 de extens@c e 2 m de
altura, entre 0 km 93+310 e o km 93+460. De acordo com os resultados apresentados, a
eficacia da barreira sera suficiente para cumprir os valores limite legais.

Relativamente ao Local L4, de acordo com as previsbes do estudo, onde se verificam
decréscimos nos niveis previstos face aocs actuais {dada a modernizagdo da Linha) e a
ultrapassagem do valor limite em apenas 1,5 dB(A) no periodo nocturno, considera-se aceitavel
que a preconizagéo de medidas de minimizag&o para este local L4 fique sujeita & confirmagao
dos niveis sonoros por monitorizagao directa, através de medigtes aciisticas de longa duracao.

Assim, considera-se que foi dado cumprimento a este ponto da DIA.
. OUTRAS CONDICOES PARA LICENCIAMENTO OU AUTORIZAGAO DO PROJECTO

A) CONDICIONANTES PARA O PROJECTO DE Execucio

A1. A CA considera que foi parcialmente dado cumprimento a esta condicionante, sendo
assumido pelo RECAPE gue por ainda n&o se encontrarem definidas as localizagdes das areas
de estaleiro, depdsitos temporarios e de empréstimo de inertes, a sua prospecgéc nao foi
executada. Esta condicionante encontra-se assegurada, pelo previsto para a fase de pré-
construg&o, na medida B66. Refira-se que embora ndo seja claro, ainda, qual o grau de
afectag&o gue sofrerdo os sitios Ponte de Vale da Negra (n.° 5) e Quinta do Paul do Boquilobo
(n.° 8) se deverd apresentar a cartografia com a mancha de disperséo de materiais, prever
impactes e definir eventuais medidas de minimizagéo.

A2, Relativamente a esta condicionante, o sitio Vale da Negra {n.® 4) nado foi, conforme
preconizado, objecto de sondagens arqueoldgicas nem averiguada a necessidade e a
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possibilidade de se efectuarem ajustes no PE, pelo que ndo foi dado cumprimento ao
preconizado pela DIA. Refira-se que no Relatério Base, p. 4.109, se afirma, certamente por
lapso, que foram executadas a sondagens argueologicas para dar cumprimento & medida A2,
facto que € igualmente reiterado no Inventario das Medidas Minimizadoras (Volume 8, p. 6).
Contudo o IGESPAR, IP, e de acordo com o determinado na legislagdo em viger (Regulamento
de Trabalhos Arqueoldgicos, DL 270/99 de 15 de Julho, com a redacgéo que the foi dada pelo
DL 287/2000 de 10 de Novembro), ndo possui qualquer informagao que confirme a intengéo de
executar esses frabalhos, nem no RECAPE é efectuada a demonstrag@o da sua execugao,
nomeadamente através da apresentagio nos Anexos Téchicos (Vol. 4), de uma eventual copia
de um pedido de autorizago para a realizagdo das sondagens e de um relatorio desses
trabalhos de sondagem.

Pelo exposto, considera-se que antes do inicio da obra (fase de pré-construgio), dever-se-a
proceder a execugéo de um programa de sondagens arqueologicas, a submeter ao IGESPAR,
IP, fazendo-se posteriormente a demonstrag&o da sua execugao junto da autoridade de AlA.

Previamente ao licenciamento, devera proceder-se & delimitagdo no terrenc e & representagéo
cartogréfica da mancha de materiais arqueoldgicos respeitantes ao sitio Vaie da Negra (n.? 4),
devendo a mesma ser enviada & autoridade de AlA.

O SGA devera ainda compreender na cartografia as alteragdes resultantes da delimitag&o no
terreno e da representagio da mancha de materiais arqueoldgicos respeitantes ao sitio Vale da
Negra (n.® 4), e prever, nas medidas de minimizagdo, um programa de sondagens
arqueoldgicas.

A4, i} Para assegurar uma boa permeabilidade da via e utillizag8o das passagens pela fauna,
estas devem ter diversas caracteristicas, ndo s6 de dimensionamento, permitindo visibilidade
de uma extremidade & outra, como de localizagdo em habitat favoravel, existéncia de.
vegetaglo nas entradas e implementagéo de um passadigo seco. O RECAPE néo refere quais
as passagens com maior potencial para passagem de fauna e respectivas adaptagtes
adoptadas.

No que diz respeito s dimensdes das passagens o quadro 6.3.1, do RECAPE refere a secgéo
das passagens hidraulicas mas & omisso guanto ao respectivo comprimento das mesmas.
Desta forma, embora as passagens tenham dimensfes superiores a tm, a consulta de
algumas plantas e cortes no Volume 4 - Obras de Arte (ndo estando todas disponiveis para
consulta das que estdo elencadas no quadro citado) permitiu observar que algumas passagens
apresentam um comprimento superior a 30m (ex. PH 98 e PH 102), o gue condicionara sua
utilizacfo pela fauna ou torna-la-4 inadequada para esse fim. Assim, dever&o ser revistas as
dimensdes de algumas passagens em particular em zonas de habitat favoravel de forma a
permitir um indice de abertura maior (Largura x Altura / Comprimento). E o caso da passagem
da PH 99N (zona de montado), podera ser o caso da PHS9A/ N (se em zona de montado), da
PH 104 e PH 105A que apresentam reduzidas secgbes e estdo localizadas em zonas
adjacentes a RNPB (em principio em zona de floresta mista). Os pequenos carnivoros,
roedores e outros pequencs vertebrados podem usar PHs de 1,2m mas estas dimensbes sdo
consideradas minimas para carnivoros de medio porte como a lontra. Assim, de forma a
potenciar 0 uso das passagens por varias espécies, em zonas de maior ocorréncia das
espécies as passagens devem ser um pouco aumentadas. Esta e outras adaptagdes as
passagens seleccionadas para uso mais provavel da fauna devem ser apresentadas com
plantas e dimensdes explicitas em fase anterior a construgao.

De referir que estas passagens hidraulicas nao permitem a passagem de ungulados
nomeadamente de gamo (Dama dama) referido como ocorrente na area. Esta espécie ndo ¢
endémica da zona e de Portugal e ndo apresenta problemas de conservagéo. A sua eventual
transposicéo da vedagdo da linha-férrea (pois esta espécie tem capacidade de saltar cerca de
2m) pode vir a representar sobretudo um problema de seguranca.

A eficacia da implementagdo de passagens adaptadas & fauna deve fazer-se pela
monitorizag&o do uso destas, e tal esta previsto no RECAPE. No entanio ndo estd definido a
partir de gque frequéncia de utilizac&o pelas espécies se considera que a medida (passagem) €
de facto efectiva e que estd portanto garantida a boa permeabilidade da via. Este factor deve
ser tido em conta e integrar o plano de monitorizagéo dos aspectos ecolégicos.
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A boa permeabilidade da via, a médio e longo prazo, depende da eficécia das passagens e
ainda da sua manutengéo durante o tempo de vida do projecto. De facto o préprio RECAPE
indica que as passagens pré-existentes se encontram "parcial ou {otalmente obstruldas®, pelo
gue a limpeza das PHs na nova infra-estrutura deve ser garantida e constar do RECAPE.

A4, ii) A instalagéo de um passadigo seco dentro das passagens a utilizar pela fauna € a
estrutura que permite a parte do ferreno seco mencionada na DIA e que potencia o uso da
passagem por varias espécies quando a passagem esta alagada, Esta caracteristica néo é
referida no RECAPE nem parece constar das plantas das passagens (das que foram possivel
consuitar, ndo constava). Esta adaptag8o podera seguir um desenho semelhante aos
apresentados em Anexo 3 e devera ser apresentada para as passagens a utilizar pela fauna
em fase anterior & consfrucao.

A instalacdo de vegetagd0o nas entradas das passagens, uma adaptagdo que permite o
encaminhamento da fauna para uso da passagem, deve ser constituida por arbustos e
herbaceas & semelhanga da figura em Anexo 4. O RECAPE apresenta esta medida no Plano
de Gestdo Ambiental e no Projecto de Integragéo Paisagistica. No entantc as plantagbes
devem ser mais densas nas passagens com maior potencial de uso da fauna e este elemento
deve ser apresentado com detalhe em conjunto com as outras adaptacdes referidas.

A observacio das plantas de algumas passagens hidraulicas permitiu verificar a existéncia, em
algumas delas, de degraus nas entradas. A DIA prevé que esta zona deve ser aplainada para
gue a passagem seja acessivel a espécies de reduzidas dimensbes. Nesse sentido as
passagens seleccionadas para uso da fauna n&o devem ter degraus & essa caracteristica deve
vir espelhada nas plantas apresentadas. Da mesma forma o chéo deve ser liso, mas pode néo
ser necessariamente em laje de bet&o, podendo ser naturalizado com materiais.

Ad. iii) O RECAPE refere que “"Os elementos disponiveis no Projecto de Execugéo (Volume 1 -
Via; Planta/Perfil — Km 95+500 — Km 96+100), confirmam a manutengdo dos taludes da linha
actual, nomeadamente do {alude nascente, que confina com a zona de protecgdo integral do
Brago do Cortigo.” No entanto, no que se refere a protecgdo da vegetag&o que se encontra na
base do talude, e contrariamente a0 referido no RECAPE, a medida n&o esta reflectida no
Plano de Gestao Ambiental da Obra.

Assim, esta medida devera ser incluida no Plano de Gestdo Ambiental da Obra e
posteriormente no Caderno de Encargos da Qbra.

A medida esta reflectida no Projecto de Integragéo Paisagistica.

A4. iv) Medida contemplada no Projecto de Execugéo {(Volume 1 - Via, ponto 12.1.5.), onde é
referido "Para retirar de dentro da Reserva a circulagdo de maquinas agricolas, foi acordado
com a Reserva que a partir da PN ao Km 94+900 a vedagéo do lado da VD seria colocada a
meia largura da plataforma da linha actual, ficando a parte exterior da plataforma destinada a
circufagéo das méquinas agricolas. Esta situagdo ocorrera até cerca do Km 96+200, a partir do
qual a vedacgédo deixa a linha actual e passa a desenvolver-se go longo do realinhamento do
Paul do Boguilobo.".

A medida esta reflectida no Projecto de Integragéo Paisagistica.

As zonas importantes para a avifauna, nomeadamente de nidifica¢éio, em zonas adjacentes a
linha-férrea dever&o ser monitorizadas antes e depois da fase de construgde do novo projecto
de forma a avaliar o impacto da perturbagéo. Esta avaliagio pode eventualmente prolongar-se
na fase de exploracio e deve ser feita em conjunto e sob a coordenag8o dos trabalhos de
monitorizag&o da avifauna realizados pela RNPB. Esta monitorizag&o ndo esta prevista em
RECAPE mas permitira avaliar a eficacia da colocagéo da barreira visual e sonora, medida de
minimizagéo prevista.

A4. v) Considera-se que o Projecto de Integragdo Paisagistica {PIP) concebido responde
adequadamente a esta medida ac promover a descontinuidade visual no espago canal, criada
pela alternancia entre areas plantadas com espécies arbéreas e arbustivas formando sebes, e,
areas de revestimento e estabilizacdo de taludes com recurso a espécies herbaceas e
arbustivas. O projecto englobou, ainda, a renaturalizac&o das zonas da linha antiga que seréo
desactivadas.
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Considera-se adequada a selecgdo de espécies da flora portuguesa, recordando-se que foi
desaconsethada a plantag8o de Salix alba e Populus alba em virtude do seu comportamento
dominante relativamente a outras especies. Verificando-se nas Pegas Desenhadas do PIP que
foi projectada a plantag&o destas duas espécies em alguns locais, nomeadamente na zona em
gue serd removido o talude da linha actual a desactivar, &, no enquadramento paisaglstico dos
taludes do novo trecho entre o Km 97+100 & Km 97+500 (a sigla de plantagio Pa ndo consta
na legenda das Pe¢as Desenhadas do Volume 7 - Tomo 2; supbem-se que a sigla Pa
corresponda a Populus alba. Também a sigla Qr ndo tem correspondéncia na legenda),
recomenda-se a sua substituicdo por outras espécies que ndo possuam esta caracteristica de
comportamento dominante relativamente a outras espécies.

A4, viil} O RECAPE é pouco claro no que se refere & concepcdo do projecto de
recuperagao/criacdo dos habitats 92A0 e 9330, referindo genericamente as acghes a efectuar.
Acresce que € muito insuficiente a correlag@o das acgdes descritas com a cartografia
apresentada, quer na localizagfo das acgdes descritas, quer nas espécies a plantar (nas pegas
desenhadas do PIP esta prevista a plantagéo das espécies Populus alba e Salix alba, que séo
desaccnselhadas).

Recuperacio/criacio do habitat 92A0

O PIP refere “... a recuperaclo deste habifat de forma mais pontual, particularmente na
proximidade das linhas de dgua e nas zohas mais baixas, como a zona situada na envolvente &
ponte do Alviela e a zona do novo viaduto do Paul do Boquilobo.”. Esta descricdo da
localizagdo das areas de habitat 32A0 a recuperar/criar € muito incipiente.

As acgbes que no PIP est3o claramente associadas a esta recuperaglofcriagho s8o referentes
a 5 modulos de plantagdo. Todavia, estes locais nd0 estdo assinalados cartograficamente.

Ambos os factos impossibilitam uma analise.

Sobre a criagéo de habitats 92A0, importa referir que a selec¢do de areas a afectar a esta
medida pode ainda contemplar areas onde ocorrem os habitats 3280 e 3280 (arrelvados com
teores significativos de nitratos, perturbados pela actividade humana, nos guais uma parte
substancial das comunidades que o compdem ¢é dominada por espécies aidctones). O
PSRN2000 prevé a conversdo da area de ocupacdo destes habitats 3280/3290 até 50%,
exclusivamente por efeito da sucesséo ecologica, implicando a reabilitag8o da galeria riplcola e
consequente restabelecimento do habitat 92A0. Contudo, nestas areas o sucesso da criagéo
do habitat 92A0 esta também dependente da reducdo da carga poluente das linhas de agua.

Recuperacéo/criacéo do habitat 9330

Tal como & referido no PIP a plantagéc de Q.suber em 25.000 m? tem como principal objectivo
cumprir as medidas compensatbrias previstas para o corte e arranque de sobreiros (DL
168/2001, de 25 de Maio, alterado peto DL 155/2004, de 30 de Junho). Prevé-se que a area a
afectar & plantagdo de sobreiros seja 1,25 superior & area afectada. Questiona-se se a
compensagdo também assegura uma margem que permita suplantar em nimero de individuos
plantados aqueles gue séo arrancados {e tendo em conta a taxa de insucesso que sempre
ocorre em accgdes de plantag&o, se necessario através de retancha).

0O RECAPE refere que "... no PIP foi proposta a plantac&o de espécies constituintes do habitat
9330 na zona do Vale da Negra, nomeadamente ao longo da plataforma a desactivar e do
trecho correspondente a remogéo do aterro, entre os Km 97+300 e 97+800 da linha actuaf’.

Nao e, contudo, apresentada cartografia com a delimitag@o clara das areas de habitats 9330
que se pretendem recuperar/criar,

Da observac&o das pecas desenhadas constantes do Volume 7 do Tomo 2, infere-se que
esteja prevista a recuperag&o/criagéo de habitat 9330 apenas a partir do Km 96+200 ate ao Km
96+700, na faixa equivalente a plataforma da linha actual que se pretende desactivar {Desenho
LN.71.3.82.805_01 e Desenho L.N.1.3.82.805_02).

Considera-se que a adopg¢&o de uma area linear para a recuperagao/criacdo do habitat 9330
n&c & a mais adequada.
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O PIP refere trés espécies que se pretendern plantar nas zonas de recuperacaolcriagio de
habitat 9330: Cylisus salvifolius (supde-se que se trate de Cistus salvifolius), Fraxinus
angustifolia e Erica arborea. :

Aparentemente as espécies de Cistus spp. n&o sdo as que melhor representam o subcoberto
do habitat 9330, como se pode verificar no excerto da-ficha de caracterizagéo e gesto do
habitat 9330 (ALFA, 2004&): "Muitos bosquetes estéo semi-alterados pela presenga co-
dominante de arvores exoficas ou espontidneas plantadas (pinheiros). Por vezes, ©
arroteamento parcial de arvores pode originar uma invaséo por arbustos helidfilos alheios ao
bosque (e.g. Cislus sp.) A sua inclus8o ou néo neste habitat depende do grau de invaséo ou
presenga destes elementos".

Quanto a Fraxinus angustifolia e Erica arborea, $80 espécies do estrato arbéreo que podermn co-
existir com Quercus suber em bosques de sobreiro mistos, ndo se considerando contudo gue
estas espécies assegurem per si 0 subcoberto tipico do habitat 9330, tal como descrito na ficha
de caracterizacio e gestZo deste habitat (ver esfratos liandide, arbustive e herbaceo). De
referir ainda que estas fichas fornecem indicagbes sobre a regeneragéo do habitat 9330,

Quanio as semenieiras, alerta-se para uma das recomendagdes constantes do "Manual de
apoio a anélise de projectos relativos a implementagdo de infra-estruturas lineares" onde é
referido que devera ser privilegiada a regeneragéo natural sempre que possivel, em detrimento
das sementeiras, acautelando o risco de contaminagc com plantas infestantes. Neste
contexto, considera-se que devera ser repensada a ulilizacdo da Sementeira 1.

Ainda sobre a recriagdo do subcoberto tipico deste habitat, julga-se que podera ser vantajosa a

. utllizagdo da.camada superficial do solo das areas naturais de ocorréncia do habitat 6310 ou do

habitat 9330 que irdo ser ocupadas pelo novo tragado da linha férrea, aproveitando o banco de
sementes al existente.

Sobre este assunto importa, ainda, relembrar que o Relatdrio do PORNPE (disponivel no site
do ICNB) contém descri¢des Oteis sobre os habitats da Reserva Natural (ver capitulo 3.1.1.2 —
pag. 19-21) e recomendacdes sobre recuperacido de habitats que importard contemplar neste
ambito (ver caplitulo 5.4 do Relatorio — pags. 56-58).

Sendo o "profecto de recuperagdo/eriagcdo de habitats" muito genérico, ndo permitindo uma
analise efectiva, e, apresentando, inclusivamente, opcdes que se consideram ndo ser as mais
adequadas, propfe-se a reformulagdo do PIP no seniido de apresentar um plano mais
detalhado de recuperagéo/criagdo dos habitats 92A0 e 9330, com especifica¢des técnicas e
tendo em consideragéo o atras exposto. Considera-se, ainda, fundamental a apresentagdo de
uma carta com a delimitag@o clara das areas de habitats 9330 e de 92A0 que se pretendem
recuperarfcriar.

AG6. Relativamente a secgdo de vazéo, no Relatdrio Base — Volume 2 € feita uma breve
ahordagem as passagens hidraulicas pontfes e pontes previstas no PE, e nos Anexos
Técnicos — Volume 4 séo apresentados os caudais de ponta de cheia para as passagens
hidraulicas para periodos de retorno de 10, 50 e 100 anos.

Os caiculos respeitantes ao dimensionamento hidraulico destas obras de arte constam do
Volume 4 — Obras de Arte.

No Relatorio Base pode ler-se ¢ seguinte: “...as secgdes agora adoptadas para as passagens
hidrauticas garantem que a plataforma da linha de comboio ndo sera galgada pela cheia

centenaria”.

Relativamente a necessidade de ser assegurada a renaturalizagéo e valorizag&o das margens
das linhas de agua, designadamente no que tem que ver com a vegetagéao ripicola por ventura
afectada na fase de obra, o Relatorio Base refere que: “...foi previsto nas Condigbes Técnicas
do Projecto de Integrag8o Paisagistica (PIP) a obrigatoriedade do empreiteiro proceder &

* ALFA (2004). Tipos de Habitat Naturais € Semi-Naturais do Anexo | da Directiva 92/43/CEE
(Portugal continental): Fichas de Caracterizacéo Ecoldgica e de Gestéo para o Plano Sectorial
da Rede Natura 2000. Relatoric. Lisboa
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renaturalizagcdo e valorizagdo das margens que possam Ser afectadas, com base numa
listagem de espécies e modulos de plantag&o definidos no PIP'.

Analisando os desenhos constantes no PIP, verificam-se que ¢ identificado um conjunto de
dreas a preservar e a proteger no decorrer da obra. Estas dreas correspondem as margens das
linhas de agua. Para estas areas determina-se que se for necessario efectuar trabalhos que
possam destruir a vegetagao devera ser dada prioridade & sua recuperagdo com vegetagao
climax da zona. Estas areas localizam-se na envolvente da Ponte do Alviela, do Pcntéo do
Alviela e do Pont2o dos Caracdis.

No enfanto, verifica-se que existem outras areas de implantagdo de novas obras de arte para
atravessamento de linhas de agua, designadamente a ponte do Almonda e o Pontéo de Brago
do Cortico que nao estio abrangidas por esta medida de protecco.

Assim sendo, n&o resulta claro da memdria descritiva do PIP quais as razbes objectivas que
determinaram as opgbes assumidas. Aparentemente e considerando o teor da Condicionante
em causa julga-se que pelo menos as areas envolventes aos dois locais enunciados no
paragrafo anterior devem ser abrangidas pela medida da protecg&o em causa.

Pelo exposto, considera-se que esta condicionante ndo foi tida em consideragdo, na
giobalidade, na elaboragdo do PE, pelo que previamente ao licenciamento devera ser
apresentada a Autoridade de AlA, uma alteragdo do PE, no que se refere ponte do Almonda e
o Pontéo de Brago do Cortigo, que demonstre o cumprimento integral desta condicionante da
DIA ou uma justificagdo para a opgso assumida.

No que se refere 3 passagem hidraulica n® 103, considera-se que deve ter uma- secc;ao de

-vazdo com-uma altura minima de-1-m:.-

A7. No Relatério base - Volume 2 considera-se que, de uma forma geral, os impactes sobre o
solo sao pouco significativos na medida em que a as areas a ocupar séo de dimenséo reduzida
e pouco expressiva atendendo a superficie total requerida -para a implantagéo do projecto.
Neste ambito sdo salientados os efeitos causados pela circulagao de veiculos e maqguinaria
pesada e nessa medida & recomendada a adopcgdo de medidas de recuperagéo imediata
desses solos, apds a conclusao dos trabalhos de construgao.

Especificamente sobre o cumprimento da condicionante o relatdrio refere o seguinte: * O PIP
contempla renaturalizag8o da globalidade das édreas que irdo deixar de estar ocupadas pela
actual linha férrea. Para esfas &reas projectaram-se ndo s6 medidas de melhoria das
caracteristicas do solo, como também sementeiras e plantagbes”.

Analisado o PIP, designadamente os desenhos que o integram, verifica-se que esta previsto o
seguinte:

- sementeiras herbdceo-arbustivas a integrar nas éreas a reconstruir e a valorizar
integradas na reserva natural do Paul do Boguilobo,

- sementeiras de mistura herbaceo-arbustiva a aplicar na superficie dos novos taludes
‘e nas areas ocupadas pela linha férrea actual que vao ser desocupadas.

importa referir que o projecto prevé trés realinhamentos: um decorrente da construgéo da
Estacdo de Mato Miranda (muito pouco expressivo), um, entre o Km 89+900 e 0 Km 92+ 00C e
o outro junto 2o Paul do Boguilobo. :

Considerando apenas os dois Gltimos, da leitura dos desenhos que integram o PIP afigura-se
que o primeiro ndo é abrangido por esta medida. Neste sentido e uma vez que a memoria
descritiva ndo explica devidamente esta opgdo propde-se a reformulagdo do RECAPE no
sentido de afectar a medida em causa ao 1° realinhamento identificado ou, em aiternativa,

fundamentar a op¢ao assumida.
B) MeDIDAS DE MINIMIZACAQ

B1. Estas medidas enceontram-se contempladas no Volume 6 — Gestdo Ambiental da Obra do
RECAPE, sendo esta uma das pegas que integra o caderno de encargos.

Relativamente & medida n® 7, salienta-se o facto de o relatério referir que nesta fase néo é
possivel identificar em definitivo as areas para implantagéo dos estaleiros e outras estruturas
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de apoio & obra & que neste sentido foi elaborada uma carta de condicionantes que identifica
as areas que devem ser evitadas, a qual deve ser considerada pelo empreiteiro.

De facto o Plano de Gestdo Ambiental integra uma carta de condicionantes a instalagao de
estruturas de apoio a obra, que contempla, nomeadamente, as areas de REN e do Dominio
Hidrico, donde pode concluir-se que as mesmas vao ser evitadas aquando da escolha dos
locais para implantacdo das estruturas de apcio a obra.

No entanto, a carta de condicionantes ndo contempla a totalidade das areas enunciadas pela
APA, nomeadamente as zonas de protecclo das aguas subterré@neas e perimetros de
protecgéo de captagdes e os locais com utilizagdo sensivel ao ruldo pelo que estas situagbes
também devem ser salvaguardadas.

B2. A medida estd contemplada no RECAPE e reflectida no Plano de Gestéo Ambiental da
Obra; Contudo, deveré constar no Piano de Gestédo Ambiental da Obra que o calendario dos -
trabaihos deve ser remetido a8 RNPB,

B11=B61. Esta medida esta prevista no Volume 6 — Gestao Ambiental da Obra, sendo que, de
acordo com o definido no relatério base, na fase de selecgdo deverdo ser tidas em
consideracgéo as cartas de REN por ecossistemas tendo em vista a identificacéo das areas de
maxima infiltracéo. :

B17=B39. O RECAPE apresenta cartografia indicativa das areas de uso condicionado 3
instalagéo de estruturas de apoio & obra (Desenho LN.1.3.80.814 do Volume 3), que n&o
deverdo ser utilizadas para esse fim. O RECAPE identifica e caracteriza muito sumariamente
no ponto 7.2. os locais potencialmente adequados a este fim; mas n&o apresenta cartografia
com a localizagdo das referidas estruturas e € omisse: quanto as - caracteristicas das
plataformas indicadas nesta medida. Devera ser apresentada cartografia dos locais de
instalacéo de estaleiros, bem como justificagdo do cumprimento das condicionantes impostas
por esta medida. .

B29. Na limpeza das Iinhas de agua devem ser consideradas as orientagbes do Instituto da
Agua, |.P. sobre este assunto. Esta medida devera ser incluida no Piano de Gestdo Ambiental.

B36. A medida esta contemplada no Planc de Gestdo Ambiental da Obra e no Projecto de
Integracéc Paisagistica. Contudo, devera constar no Plano de Gestao Ambiental da Obra que o
calendario dos trabalhos deve ser remetido 4 RNPB,

B37. No RECAPE é referido que “... a partir da Passagem de Nivel ao Km 94+800, a vedagéo
do lado da VD, a meia largura da plataforma da linha actual (que sera desactivada), ficando a
parte exterior da plataforma destinada a circulagdo de veiculos e méquinas agricolas. Esta
situagéo ocorrerd até cerca do Km 96+200, a partir do qual, como j& se referiu anteriormente, a
vedagdo deixa a linha actual e passa a desenvolver-se ao longo do realinhamento do FPaul do
Boquilobd',

No Volume 1- Via do Projecto de Execugéo, no ponto 12.1.5.1, é referido que o Realinhamento
do Paul do Boguilobo & uma das situagdes em que ndo se implanta a vedagdo no limite do
Dominio Plblico Ferroviario (que se apresenta em geral junto aos limites exteriores dos taludes.
de escavacdo e aterro da actual plataforma ferroviaria). E também referido que nos locais em
que existem valas na base dos taludes de aterro e em que o Dominio Publico Ferroviario inclui

. as valas, a vedacao se colocara no topo do talude, ou seja, na borda da plataforma ferroviaria

existente.

Devera ser concretizado o local de implantacio da vedag8o na zona do Realinhamento do Paul
do Boquilobo.

No que se refere a vedagdo em zonas rurais do projecto (ponto 3. do Volume 10), € indicado
gue a mesma terd uma aplicagdo de arame farpado. Considerando o potencial impacte em
aves e morcegos, deverdo ser expostas as razdes que determinaram a opgéo assumida.

B38. A medida esta contemplada no Plano de Gestdo Ambiental da Obra e no Projecto de
Integracéo Paisagistica, sendo neste referido, face & sensibilidade em termos faunisticos e
floristicos da Zona de Protecgio Total do Brago do Cortigo, ... o talude nascente, limite da
reserva ndo deve ser intervencionado, sendo totalmente proibida a destruicdc da vegetacdo
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ripfcola existente na sua base. Na construgéda da PH ao Km 95+870, deverdo ser dispensados
cuidados especiais de forma a ndo afectar gravemente a vegetagéo.".

B40. E referido no RECAPE que nesta fase do processo nédo & possivél indicar a localizagéo
definitiva das areas de estaleiro, de deposito efou empréstimo e também os acessos
preferenciais & obra, o que dependeré do adjudicatario da construc&o do empreendimento em
estudo.

Devera ser apresentada cartografia do tracado dos acessos e caminhos temporarios, tendo em
consideragéo as condicionantes impostas por esta medida.

B45. Ao contrario do que é referido no volume “medidas de minimizag&o”, esta medida n&o se
encontra contemplada no Volume 6 - Gestio Ambiental da Obra, pelo gue a entidade
licenciadora deve assegurar o cumprimento desta medida, devendo ser desencadeados os

_necessarios processos de expropriacdo de solo, com a responsabilidade de resultar num

acordo ordeiro e num justo e atempado pagamento das indemnizagdes.
C) PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

C1) Relativamente ao Plano de Monitorizag8o do Ruldo, indicado na parte C do Anexo 2 DIA, o
RECAPE apresenta o referido Plano no seu Volume 5 (pag. 19).

Para a fase de construcio, o RECAPE prevé a existéncia de uma Licenga Especial de Ruldo
{LER) e apenas prevé a realizag&o do programa de monitorizagéo do ruido em situagdo de
reclamacio.

. No entanto, a LER prevista no art.® 15° do Regulamento Geral do Ruido {(RGR} é emitida em

circunstancias excepcionais pelo respectivo municipio, a requerimento do interessado, para-as -
actividades ruidosas temporarias que se pretendem realizar nas situagbes proibidas pelo
art.?14° do RGR. Quando a LER é emitida por um periodo inferior a um més, a actividade
ruidosa temporaria ndo fica sujeita ac cumprimento de valores limite legais. Nos casos em que
a LER & emitida por um periodo superior a um més, essa licengca € condicionada ao
cumprimento de valores limite de ruldo para os perfodos entardecer (Laeq 60 dB(A)} & nocturno
(Laeq 55 dB(A)). O municipio pode ainda, como forma de prevenir incomodos as populagdes,
estabelecer na LER requisitos suplementares, ao abrigo da alinea e) do n.* 2 do mesmo
art.®15°, de entre os quais se refere a possibilidade de fixar um patamar maximo de emissao
sonora no periodo diurno {como medida preventiva, considera-se que o estabelecimento de um
Laeq ditrno néo superior a 65 dB(A) poderé atenuar um incomodo generalizado).

N&o obstante a eventual obteng&o de LER e a eventual obrigagéo de cumprimento dos valores
limite (estabelecidos no art.®15° do RGR), consideram-se necessarias campanhas de
monitorizacdo na fase de construg8o, as quais, mediante evidéncias do cumprimento dos
valores limite junto dos receptores sensiveis e aplicadas todas as medidas de minimizagéo da
DIA (em particular a medida B30 da DIA - instalar barreiras sonoras nos perimetros de apoio
das frentes de obra efou estaleiros que se situem junto a areas com ocupagéo sensivel),
podem entdo ter uma frequéncia mais alargada ou até so serem realizadas em caso de
reclamacao. De referir, ainda, que a 1® campanha deve coincidir com as actividades mais
ruidosas da fase de construgdo.

Assim, o programa de monitorizacéo proposto pelo RECAPE deve ser revisto, de modo a
incluir a monitorizaglo na fase de construcéo e tendo em atencdo os aspectos referidos
anteriormente, no presente parecer.

Para a fase de exploragao, os locais de amostragem indicados no programa de monitorizag&o
(Volume 5§ do RECAPE) correspondem aos locais L2 e L4 (respectivamente, ao km 93+380
junto a habitagbes da localidade de Mato Miranda e ao km 102+100, na proxwmdade de
habitagdes existentes junto & estacdo de Riachos).

Salienta-se a importancia da monitorizacio directa destes locais, através de medigdes
acusticas de longa duragéo, de modo a:

« verificar a eficacia da barreira aclstica proposta para o local L2 e o cumprimento dos
valores limite nesse local;
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+ verificar a necessidade de preconizar medidas de minimizagéo para o local L4 (que
garantam o cumprimento dos valores limite), de acordo com os niveis obtidos na
monitorizacao.

Face ao exposto, as medigbes acilsticas de longa duracdo devem ser realizadas de acordo
com a norma NP 1730 (1998), complementada pelo documento Circular Clientes n.° 02/2007 -
“Critérios de acreditag&io transitorios relativos a representatividade das amostragens de acordo
com o Decreto-lei n.® 9/2007" (IPAC, 2007), de forma a gerantir a representatividade das
mesmas. O referido documento (Circular Clientes n.® 02/2007) ndo consta do programa de
monitorizagao apresentado pelo RECAPE, pelo que este aspecto devera ser revisto.

C2) No que diz respeito a monitorizagéo da fauna, tem-se a referir;

Considera-se que a metodologia de monitorizagdo das passagens de fauna deve recorrer a
armadilhagem fotografica para além da prospecc¢éo de indicios descrifa no RECAPE. Esta
metodologia € mais eficaz e complementar aos indicios de presenga, permitindo.uma continua
monitorizacao da utilizag3o das passagens pela fauna e uma identificagdo da maioria das
espécies que a utilizam para além dos carnivoros {detectaveis por indicios de presenca, mas
com erros). As maguinas fotograficas utilizadas para este método s30 hoje em dia pouco
onerosas € a sua instalagao pode ser prevista na propria arquitectura da passagem de forma a
ficarem protegidas de furto.

Nos parametros a registar nos locais de amostragem desta monitorizacéo vem referidos no
RECAPE a presenga/ auséncia de cobertura vegetal na entrada da passagem o que apenas
faz sentido a Hituio comparativo na andlise dos dados. De facto assume-se que todas as

essas, localizadas em habitat favoravel para atravessamento da fauna, devem ser locais de
amostragem escolhidos.

Devera ser esclarecida a metodologia dos transectos perpendiculares & passagem para
determinar a frequéncia das espécies no bidtope envolvente. Estes transectos devergo ter,
relativamente aos carnivoros, a mesma probabilidade de detecc@o que na passagem pelo que
se podera fer que recorrer, nessas areas, ao uso de poé de pedra ou armadilhagem fotogréfica.
Esta prospecgéo devera abranger outros grupos como os anfibios e répteis, grupos gue
deverdo também usar as passagens.

Ainda no que diz respeito ao plano de monitorizaggo da fauna existe no RECAPE uma
referéncia a medidas a adoptar no caso de se observar auséncia de utilizago de passagens
que se considera incorrecta. A avaliagdo das passagens pela fauna como medida de
minimizac@o deve ser feita sobire a linha futura pois a situagdo difere da situag&o existente
actualmente. Os resuitados deverdo prever medidas correctivas, se necessario (e que poderao
incluir modificagbes nas proprias passagens), mais abrangentes do que as referidas no
RECAPE - instalag&o de maior densidade de vegetagao, alteragbes na orientagéo da rede ou
mesmo instalag¢éo de estruturas rugosas em PHs desniveladas {que & partida ndo deveriam
existir, de acordo com a medida constante na DIA). O principio da monitorizag&o € orientar uma
gestdo adaptativa do projecto, neste caso garantindo a minimizaco do efeito barreira a longo

prazo.

A monitorizacéo global dos aspectos ecologicos prevista em DIA deveria atender também a
potencial mortalidade da fauna na futura infra-estrutura. De acordo com a biblicgrafia, a
mortalidade em ferrovias pode ser significativa atingindo, na maioria, a avifauna. A area da
RNPB alberga consideraveis efectivos de diversas espécies da avifauna, existindo também
diversidade faunistica para o grupo dos mamiferos e outros vertebrados terrestres que podem
facilmente tfranspor a vedacao prevista para a linha-férrea, dadas as dimensdes previstas para
a matha. O ElA tambeém referia este impacto potencial considerando-o porém como pouco
significativo e n&o prevendo medidas para o mesmo. Entende-se que este potencial impacto
deve ser monitorizado, pelo menos temporariamente, na medida em gque pode ser importante e
abrange todos os grupos da fauna. Esta monitorizag@o consistiria na identificaga@o sistematica
de animais mortos em determinados trogos da linha ferroviaria e determinaria se o impacto é
ou nao significativo. A metodologia a implementar, numa area adjacente a linha-férrea, podera
consistir na realizacdo de transectos com uma periodicidade de duas vezes/més ou
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trimestralmente, durante uma semana com visitas didrias. Em alternativa podera consnderar-se
outra metodologia de detec¢do de cadaveres (ex. recurso a caes).

O programa de monitorizacéo, tal como foi previsto no EIA, devera ser iniciado um ciclo anual
antes de ser iniciada a obra, de mode a recolher dados destinados a caracterizar a situag&o de
referéncia numa fase de pré-obra, e continuar nas fases seguintes de construgéo e exploragéo.

No que diz respeito & monitorizagéo da flora e vegetacéo, tem-se a referir:
3.1.2.1 Parametros de amostragem

No parametro “Existéncia de sob-coberto autéctone e respectiva composicéc", considera-se
gue a frase, tal como estd formulada, ndo assegura duas questdes de extrema relevancia para
avaliar do estado de conservag8o dos habitats e da sua evolug@o: (i) a densidade do
subcoberto; (ii) a avaliagdo da existéncia de espécies aléctones.

3.1.2.3 Frequéncias e duracéo da amostragem

Embora n&o seja obrigatério monitorizar o habitat até que este se possa considerar uma
formacdo madura, considera-se insuficiente um periodo de 5 anos para monitorizar a evolugio
de habitats climacicos como o habitat 82A0 e o habitat 9330, devendo este periodo ser
dilatado, bastando uma monitorizaggo bianual (ou trianual, dependendo do periodo de
alargamento) nos Ultimos anos.

3.1.3 Métodos e equipamentos de recotha de dados

A metodologia apresentada para a analise da composig&o floristica do subcoberto € muito
- deficiente.” Que métodos de levantamento vdo. ser utilizados? Quantas amostragens estio
previstas? As amostragens serdo de guantos em guantos metros? As amostragens serdo em
quadrados? De que dimens&o? Serd efectuado um inventaric em cada amostragem? Os
indices de cobertura das espécies obedecerdo a que tipo de escala? Braun-Blanquet? Domin?

E referido que os levantamentos serdo efectuados idealmente na Primavera - considera-se
que devem ser feitos obrigatoriamente na Primavera, por se tratar da época mais adequada e
para que haja coeréncia inter-anual das monitorizagdes.

3.1.5 Critérios de avaliagdo de dados

Embora se concorde com os dois critérios apresentados, seria vantajoso, com base em
modelos concretos de efapas de sucessio ecoldgica, prever desde j& alguns indicadores e
cenarios de sucesso / insucesso das medidas.

Em conclusdo, o Plano de Monitorizagéo dos Aspectos Ecologicos devera ser reformulado no
sentido de colmatar as lacunas apresentadas.

5. ACOMPANHAMENTO PUBLICO

O periodo de Acompanhamento Publico decorret durante 10 dias Uteis, de 31 de Agosto a 15
de Setembro de 2009.

Durante este periodo foram recebidos dois pareceres subscritos por Jo&o Vicente Saldanha
Oliveira e Sousa e por Anténio Neto de Saldanha Oliveira e Sousa.

Os pareceres apresentados reportam-se ao tragado sensivelmente entre os km 895+000 e
98+250 (zona da Reserva do Paul do Boquilobo).

Qs pareceres criticam a forma como se desenrolou o processo sem que as populagbes
afectadas tenham sido consultadas, e finalmente a realizagéo de uma consulta publica com
uma duragéo de apenas 10 dias. Critica-se ainda o facto do Estado ser “juiz em causa propria”
e de ser necessario pagar a especialistas para poder defender os interesses afectados.

As guestbes colocadas prendem-se com a execugdo de um novo tragado da via-ferrea a
poente do actual que ira afectar terrenos agricolas de grande qualidade, incluidos na Reserva
Agricola Nacional. Sera igualmente posto em causa ¢ regadio de 15 hectares de terras
produtivas pela afectagéo de um furo e do sistema de rega a ele associado.
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Consideram que foram apenas tidos em conta os aspectos ambientais negligenciado os
impactes muito significativos ac nivel econdmico e social, como a perda de investimentos
econdmicos a afectagdo de postos de trabalho directos e indirectos, para além da diminuicéo
da producao agricola num pals deficitario na produg&o de alimentos.

Consideram, ainda, que a finha de caminho de ferro actual tem a margina-la uma faixa de
sobreiros e uma barreira vegetal com um coberto floristico muito interessante & com especial
interesse para a alimentagao de diversas aves, como se depreende do parecer anexo ao
documento apresentado pelo Eng.® Jodo Vicente de Saldanha Oliveira e Sousa da autoria do
Prof. Anténio Pereira Coutinho (Professor do Departamento de Botanica da Universidade de
Coimbra).

Referem gque a realizago de novas pontes sobre os rios Alviela @ Aimonda irBo provocar a
sutrofizagdo das aguas, a afectagéo da vegetagéo ripicola e da fauna.

Os dois pareceres expressam a opinido de que face aos impactes sociais, econdmicos e
ambientais referidos deverd ser mantido o tragado actual da via-férrea que, existindo ha mais
de cem anos, estd ambientalmente consclidado (protecg&o da faixa de sobreiros, adaptagado da
fauna).

Um outro aspecto diz respeito a um caminho rural existente que serve as propriedades rurais
existentes a nascente da via-ferrea, nomeadamente a zona do “Telheiro”, de que constitui
praticamente o Unico acesso disponive! todo o ano. Referem que quando a Reserva do Paul do
Boquilobo adquiriu o terrenc onde se situa 0 caminho, assumiu o compromisso de manter o
direito de passagem, pelo que solicitam que seja mantido o viaduto que actualmente permite
transpor a linha de caminho de ferro permitindo que as maquinas e veiculos afectos 4 Quinta

de Mato de Miranda possam aceder aos campos situados a nascente, bem como veiculos de

emergéncia em caso de sinistro; incéndio florestal, acidente na via-férrea ou de trabalho
agricola.

Foram tecidas algumas criicas relativamente & divuigacado do projecto junto do piblico
interessado. A

Da analise das pretensdes recebidas, considera-se que:

¢ No que se refere & afectagéo de terrenos agricolas de grande qualidade, incluides na
Reserva Agricola Nacional, a REFER devera obter parecer favorédvel da Entidade
Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo.

» Quanto a afectacdo do furo, a REFER devera proceder & sua relocalizag8o, bem como
das infra-estruturas de rega a ele associadas.

e Relativamente & afectagdo da faixa de sobreiros e da barreira vegetal, foram
identificados e avaliados os impactes permanentes e irreversiveis na flora e vegetagéo,
nomeadamente em cerca de 2 ha de sobreiral (montado, floresta mista de sobreiro e
choupo e floresta de sobreiro), estando, ainda, prevista a recuperag@o/criagdo de areas
equivalentes as afectadas dos habitats 9330 - Florestas de Quercus suber. e de
galerias ripicolas constituintes do habitat 92A0 — Florestas-galeria de Salix alba e
Populus alba, em area da RNPB, pelo que se considera que esta afectagéo foi
analisada e minimizados os respectivos impactes.

+ Quanto & afectagéo da vegetagéo ripicola e da fauna, decorrentes da construcdo das
novas pontes sobre os rios Alviela e Almonda, para aiém da condicionante de
recuperacgao/criagdo de galerias ripicolas constituintes do habitat 92A0 — Florestas-
galeria de Salix alba e Populus alba, o projecto integraréd paisagisticamente a infra-
estrutura, promovendo a renaturalizagao e valorizacao de margens de linhas de agua e
nas zonas mais baixas (como a zona situada na envolvente a ponte sobre o Alviela e a
zona do novo viaduto do Paul do Boquiloba), recorrendo a espécies autoctones
caracteristicas de galerias ripicolas. O projecto também deverd assegurar a boa
permeabilidade da via para a fauna, através do correcto dimensionamento das
passagens hidraulicas/pontdes e da sua adequada adaptagdo, de acordo com o
referido no presente parecer.
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e No que se refere ao caminho rural existente -que serve as propriedades rurais, 0
projecto prevé a adaptagdo a caminho agricola, com cerca de 4 m de largura, da
plataforma actual da ferrovia, que sera desactivada e 4 qual vao ser retirados os carris
e balastro, entre os km 95+000 e 96+000, de modo a poder ser utilizada pelos
agricultores uma passagem inferior existente (ponto do Brago do Cortigo), deixando
de haver necessidade da utilizagéo do caminho que atravessa area de protecgdo total
da RNPB.

Relativamente as criticas relativamente & divulgacdo do projecto junto do publico interessado,
importa referir que sendo o perfodo de pés-avaliagéo de 40 dias, foi estipulado pela Autoridade
de AlA um prazo de dez dias Oteis para 0 acompanhamento pubiico (uma vez que a legislacéo
& omissa hesse aspecto). Em termos de divuigagao o RECAPE foi disponibilizado localmente
nas Camaras Municipais da Golegd, Santarém e Torres Novas e o Sumario Executivo nas
juntas de Freguesia da Azinhaga (Goleg8), S. Vicente do Paul (Santarém) e Brogueira e
Riachos (Torres Novas).

6. CONCLUSOES

A Comisséo de Avaliago considerou que em resultade da analise efectuada néo foi dado
cumprimento, na totalidade, as condicionantes impostas na DIA, tal como mencionade no

presente Parecer.
Assim, com vista & verificagio do cumprimento integral da DIA dever&o ser apresentados, a

Previamente ao licenciamento

* Incluir a ponte do Almonda e o Pontéo de Brago do Cortigo nas “areas a preservar
e a proteger no decorrer da obra" (PIP) ou justificar a sua exciusao.

+ No que diz respeito as areas que irdo deixar de estar ocupadas pela actual linha-
férrea e que serdo alvo de renaturalizagao, estas deverdo incluir o trogo entre 0 Km
89+900 e 0 Km 92+ 000, ou deveré ser explicada a sua excluséo.

« Proceder a delimitagdo no terreno e a representagao cartografica das manchas de
materiais arqueologicos respeitantes aos sitios Vale da Negra (n.° 4), Ponte de
Vale da Negra (n° 5) e Quinta do Paul do Boquilobo (n° 6), que deverdo ser
apresentadas & Autoridade de AlA.

« Rever as dimensdes de algumas passagens para a fauna, em particular em zonas
de habitat favoravel de forma a permitir um indice de abertura maior (Largura x
Altura / Comprimento). E o caso da passagem da PH 99N (zona de montado),
poderd ser o caso da.PH99A/ N (se em zona da montado), da PH 104 e PH 105A,
de acordo com o referido no presente parecer. Estas e outras adaptagdes as
passagens seleccionadas para uso mais provavel da fauna devem ser
apresentadas com plantas e dimensdes explicitas, a uma escala de analise
adequada.

« Proceder & instalagdo de um passadico seco dentro das passagens a utilizar pela
fauna. Esta adaptac8o podera seguir um desenho semelhante aos apresentados
em Anexo 3 e devera ser apresentada para as passagens a utilizar pela fauna.

« A instalacio de vegetacdo nas entradas das passagens, deve ser constituida por
arbustos .e herbaceas & semelhanga da figura em Anexo 4. No entanto, as
plantages devem ser mais densas nas passagens com maior potencial de uso da
fauna e este elemento deve ser apresentado com detalhe em conjunto com as
outras adaptag¢des referidas. .

+ Rever as passagens hidraulicas que apresentam degraus nas entradas, devendo
estas zonas ser aplainadas (ndo ser necessariamente em laje de bet&o, podendo
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ser naturalizado com materiais) para que a passagem seja acessivel a espécies de
reduzidas dimensdes e apresentar cartografia.

Rever a passagem hidraulica n® 103, devendo ter uma secgéo de vazéo com uma
altura minima de 1 m.

O Plano de Integragio Paisagista deverd ser revisto, de acordo com o referido no
presente parecer.

Previamente a construcdo do projecto

Locais de implantag&o dos estaleiros e o tragado dos acessos temperarios, em
planta a uma escala adequada, tendo em consideragdo as condicionantes
existentes, para além das referidas no presente parecer, conforme estipulado na
DIA, com uma breve descricdc dos impactes e respectivas medidas de
minimizagao.

Proceder & execugdo de um programa de sondagens arqueologicas no sitio Vale
da Negra (n.° 4), a submeter ao IGESPAR, IP, fazendo-se posteriormente a
demonstragdo da sua execugio junto da autoridade de AlA.

Apresentaf o local de implantag&o da vedagao na zona do Realinhamento do Paul
do Boguilobo.

Justificar a opgdo de colocagéo de arame farpado na vedac&o das zonas rurais
(ponto 3. do Volume 10). -

Qutros elementos:

Os elementos que se indicam a seguir, a verificar pela entidade licenciadora, deverdo,
posteriormente, ser entregues a Autoridade de AlA para constar do processo:

Deverdo ser desencadeados 08 necessarios processos de expropriagdo de solo,
com a responsabilidade de resultar num acordo ordeiro & hum justo e atempado

pagamento das indemnizacgbes.

As medidas de minimizagio constantes do Plano de Gestdo Ambiental da Obra,
bem como as alteragdes propostas pela CA, referidas no presente parecer,
deverdo ser incluidas no caderno de encargos para efeitos da construgdo do
projecto.

O SGA devera ainda compreender na cartografia as alteragdes resultantes da
delimitago no terreno e da representagdo da mancha de materiais arqueoldgicos
respeitantes ao sitio Vale da Negra (n.° 4), e prever, nas medidas de minimizag3o,
um programa de sondagens arqueoldgicas.

O projecto tem que assegurar que todos os acessos seiam restabelecidos, isto &,
todos 0s acessos actualmente existentes t&m que ser garantidos, ainda que tal
possa ocorrer por via de restabelecimentos.

Apresentar os planos de monitorizagéo revistos, com base no referido no presente
parecer.

No que se refere & afectacéo de terrenos agricolas de grande qualidade, incluidos
na Reserva Agricola Nacional, a REFER devera obter parecer favoravel da
Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisbea e Vale do Tejo.

Relativamente as questbes colocadas no ambito do Acompanhamento Publico, a REFER
devera proceder a relocalizagdo do furo e ao restabelecimento do caminho rural na zona do

“Telheiro".

Acrescenta-se ainda que o proponente tera de informar a Autoridade de AlA do inicio da fase
de construgéo, a fim de possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pos-Avaliagio do
Projecto, & de qualquer alterac&o ou acgéo desenvolvida néo prevista no Projecto.

Linha do Norte - Subtrogo 1.3 - Setil — Entroncamento -
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ANEXO 1 - PLANTA DE IMPLANTAGCAOQ DO PROJECTO
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Deciaragdo de Impacte Ambiental

Designagéo do Projecto:

Modernizagao da Linha do Norte, Subtrogo 1.3 Setil ~ Entroncamento
Trecho do km 88+000 ac Entroncamento {exclusive)

Tipologia de Projecto:

Qualguer alteragdo ou ampliagdo
de projectos (vias para trafego
ferroviario de longo curse)

Anexc i, n.® 21

Estudo Prévio

localizagdo:

Concelhos de Santarém (freguesia de S. Vicente do Paul), Golegd (freguesia da
Azinhaga) e Torres Novas (freguesias de Brogueira e Riachos).

Proponente:

REFER, EP- Rede Ferrovidria Naclonat

“Entidade licenciadora; " -

REFER, £P- Rede Ferrovidria Nacional

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente

.. - Decis#o

Declaragido de Impacte Ambiental {DIA} Favorivel Condicionada

_Condit_:i:c:nantaé';_"

Integracdo no Projecto de Execugdo das condicionantes indicadas na secgéo A)
das Outras condigbes para licenciamento ou autorizag&o do projecto, constantes
na presente DIA, e demonstragio da sua adopglo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execugéo (RECAPE).

Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizagdo e programas
especificos listados em anexo, sem prejuizo de outros que se venham a revelar
necessarios, para efeitos de detalhe e concretizagdo das medidas de
minimizagédc a adoptar em fase de obra e em fase de exploragéo-

Concretizagéo no RECAPE dos programas de monitorizacao listados em anexo,
em consonancia com as directrizes gerais recomendadas, sem prejuizo de outros
gque se venham a revelar necessarios, para efeitos de detalhe e concretizagao
das medidas de minimizagdo a adoptar em fase de obra e em fase de exploragao,

O projecto nao pode ser autorizado pela entidade competente para o licenciar ou
autorizar o projecto sem gue estejam resolvidas as incompatibitidades do mesmo
com o Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Paul do Boguilobo

As medidas de minimizagio especificas para a fase de obra deverac ser
inclufdas no caderno de encargos e nos contratos de adjudicagio que venham a
ser produzidos pelo proponente, para efeitos da construgao do projecto;

A Autoridade de AlA devera ser informada do inicio da fase de construgéo, bem
como do cronograma definitivo dos trabalhos, de forma a possibilitar o
desempenho das suas competéncias na Pés-Avaliagdo do Projecto;

Devera ser dado conhecimento a Autoridade de AlA, no prazo de um més a
contar da data da sua ocorréncia, de qualguer reclamagao, nomeadamente no
ambito do ruido, bem como das diligéncias desencadeadas para efeito do
respectivo tratamento e resolugdo das medidas a adoptar ou entretanto
adoptadas e respectiva eficécia;
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8. A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de exploracéo, bem

como do cronograma previsto para a entrega dos relatérios das monitorizagtes,
de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pds-Avaliagéio
do Projecto.

A presente DIA ndc prejudica a necessaria obtengfio de quaisquer outros
pargceres, autorizagbes efou licengas previstos no guadro legislativo em vigor,
como sejam as especificas das dreas sujeitas a condicionantes e serviddes
(nomeadamente, reserva ecoldgica nacional, reserva agricola nacicnal, dominio
hidrico, protecgéo aos povoamentos de sohreiro e de azinheira).

E'l"emen'tos;:_é_ entregarem.
<+~ fase de RECAP

. Independentemente da justificagfo, descrigdo, pormenorizag8o e calendarizago

de cada medida de minimizagio a apresentar no 8mbito do RECAPE, este relatério
deverd apresentar um inventdrio das mesmas, separadas por cada fase (fase
prévia & construcdio, fase de construgdo, fase de conclusdo da obra e fase de
exploragdo), incluindo o respectivo local de aplicaco, calendarizacso e entidade
responsavel pela sua implementacdo. O referido inventério devera constituir um
documento auténomo de forma a facilitar o seu facl manuseamento,
nomeadamente, em auditorias;

. Levantamento das captagbes que poderdc ser afectadas quer directa quer

indirectamente devido as terraplenagens, devendo o RECAPE propor medidas
eficazes com o objective de evitar ou compensar essa afectagio, bem como,
avaliar a necessidade da monitorizac&o dos impactes em causa;

. O RECAPE deverd apresentar as medidas especificas a adoptar para a

minimizagao do Ruldo. Para o efeito devera, em fase de projecto de execugio, ser
efectuada uma avaliagho do ruido mais detalhada, a qual devera ter em conta o
seguinte:

« uma avaliagdo rigorosa dos impactes, em iodas as situagdes sensiveis
existentes e previstas;

» tipologia, extens@o e dimensicnamentc das medidas de minimizagéo
preconizadas, atendendo as caracteristicas do projecto de Execugfo, com
indicacéo da sua eficacia, quer ao nivel do piso térreo, quer ao nivel dos pisos
superiores dos edificios;

+ classificag8o aclstica de zonas que os municipios entretanto venham a
adoptar.

. O RECAPE deveréd apresentar uma carta de condicionantes & localizagdo do

estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos e areas de empréstimo/depésito de
inertes, a qual deverd integrar o Caderno de Encargos da Obra, onde devem
constar todas as condicionantes existentes;

O RECAPE deverd apresentar as medidas a adoptar tendo em vista a integra¢do e
a recuperagio paisagistica das zonas de estaleiro, empréstimo e de deposito,

A) Condicionantes para o Projecto de Execugdo-

A1. Realizar uma prospecgdo arqueolégica sistematica de todoes os componentes do projecto, nomeadamente novos
caminhos projectados, areas de estaleiro, depdsitos temporarios e empréstimos de ineries, caso se situem fora

das areas ja prospectadas;

A2. Proceder a sondagens arqueolégicas de diagndstico e avaliagdo do sitio n.° 4, Vale da Negra. No caso de serem
detectados vestigios arqueoclogicos que se prolonguem para a zona do projecto, devers proceder-se a acertos

[
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A3

A4,

AS.

pontuais do tragado. Na impossibilidade de se proceder a estas alterages, a destruicdo total ou parcial de
gualquer elemento patrimonial deve ser assumida no RECAPE como inevitdvel. Neste caso, deve ficar também
expressamente garantida a escavagfo integral da drea afectada e a vedagfio da restante zona, assegurando
assim a sua proteccdo em relago & obra;

. Compatibilizar o projecto, sobretudo a construglo do novo Viaduto sobre a baixa da Reserva Natural (km 97+479

ao km §7+791), com a preservagdo do Elemento Patrimonial N° 10 - Ponte de Vale da Negra;

As medidas abaixo elencadas deverdo ser definidas e detalhadas no &mbito do Projecto de Execuglio em
conjunto com a entidade que supervisiona a gestio da Reserva Natural do Paul do Boguilobo (RNPB). A
respectiva pormenorizagéo devera ser apresentada no RECAPE:

i) ~© projecto deverd assegurar a boa permeabilidade, da via, para a fauna, através do correcto
dimensionamento das passagens hidréulicas/pontbes -~ o facto da largura da plataforma aumentar
consideravelmente nalguns locais devera ser tido em atencio, através, se necessdrio, do alleamento e
alargamento das passagens sob a via, em particular onde ha galerda riplcola efou assegurando a
penetragdo da iuz natural a meio da passagem, como forma de manter a atractividade da passagem;

i) As passagens para fauna e as passagens hidraulicas (PH) a ufilizar como passagem para a fauna,
independentemente das dimensdes e tipologia, deverdo sempre ter chéo liso, n3o enrugado, sem degraus,
e mantendo uma parte do terreno seco. As zonas de entrada e saida devermn ser aplanadas, devendo a
vedagdo e a vegetacdo (ou painéis de reduc&o de ruido, vibracdo e luz) encaminhar a fauna para a
passagem em causa;

iiliy A zona de Protecgio Total do Brago do Cortico da RNPN apresenta elevada sensibilidade em termos
faunisticos e floristicos. Assim, o talude nascente, limite da reserva, n&o podera ser intervencionado, nem
podera ser destruida a vegetagfo ripicola existente na sua base;

iv) Construg8io de uma barreira visual € sonora adjacente ao Brago do Cortigo. Esta barreira, a edificar em
maferial integravel no ambiente e que, se viavel, devera ainda ser ocultada com vegetagéio (por ex:
trepadeiras ou espécies arbustivas, de preferéncia com origem autdctone), tem por objectivo minimizar a
interferéncia da circulago das composigbes nas condigbes de observagfio de aves que a RNPB
proporciona aos seus visitantes e pesquisadores. Esta medida deverd ser implementada entre 0s km
95+500 e 96+100 da linha, podendo ser implementada no limite, do lado da Reserva da actual plataforma
ferroviaria,

v) O projecto devera contemplar a integragiio paisagistica do empreendimento para compensar o efeito de
isolamento dos campos adjacentes em relagio a Linha do Norte, que actualmente & dado pela existéncia de
sebes ou vegetagdo alta em muitos dos trechos da ferrovia;

vi) Adaptacdo a caminho agricola, com cerca de 4 m de largura, da plataforma actual da ferrovia a qual véo ser
retirados os carris e balastro. Esta medida deve aplicar-se entre os km 95+000 e 86+000, de modo a poder
utilizar uma passagem inferior existente, situada a uma cota inferior. Para gue tal seja possivel, tera de se
executar uma descida paralela & contigua & plataforma actual. O objectivo desta medida, € deixar de haver
necessidade da utilizagdo, pelos agricultores, do caminho que atravessa area de proteccdo fotal,
esperanda-se um impacte positivo a nivel da perturbacéo humana dentro da area protegida;

vii) Remogio do talude da linha actual a desactivar, na secgao do vale Noroeste da Reserva Natural do Paul do
Bequilobo, cerca dos km 97+300 ¢ 97+800 da via actual;

viii} Promogao da recuperaglo/criagio de areas equivalentes as afectadas dos habitats 9330 — Florestas de
Quercus suber. e de galerias ripfcolas constituintes do habitat 92A0 — Florestas-galeria de Salix alba e
Populus alba, em érea da RNPB,

O Projecto de Execugho devera ter em atengdo gue nas areas classificadas como REN, leito de cheia, e em
particular para os leitos de linhas de agua ¢ interdito a colocagio de pilares no seu leito menor, e sempre que

.- possivel ndo devermn estes ser colocados no seu leito de cheia.
"AB.

O Projectc de Execugfo devera ter em atengdo que reiativamente as linhas de agua deve ser assegurada a
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seccao de vazdo necesséria ao escoamento natural das aguas, designadamente, em situagfo de cheia, bem
como a renaturalizagio e valorizagdo das margens, designadamente no gue tem que ver com a vagetacao

.~ ripicola, por ventura afectadas na fase de obra.

:'rA7_,fi O Projecto de Execugdo deverd , para as éreas de maxima infiltragdo, reduzir ao minimo indispensavel a

" impermeabilizagao dos solos, o que pressupde a renaturalizagéo de eventuais dreas ocupadas pela linha-ferrea
actual que deixem de estar ocupadas na sequéncia da realizagdo da obra prevista no presente projecto. A
pormenorizagio desta medida devera ser devidamente contemplada no Projecto de Integragao Paisagistica;

A8. Deve ser elaborade um Projecto de Integracio Paisagista (PIP) do empreendimento que permita esbater &

minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integrago da via férrea na paisagem;

A9. Especial cuidado devera ter-se na definicdo de medidas de integragéo paisagista da implantagao do projecto

junto de habitagdes e das quintas existentes na envolvente do projecto como sejam a Quinta do Outeiro e a
Quinta do Paul do Boguilobo.

A10. No ambito das medidas de integragdo paisagistica dos taludes que se localizam junto de habitagdes e das

quintas acima referidas, deveréo aplicar-se técnicas de consolidagéo & estabilizagio naturais (métodos do tipo de
Engenharia Naturai) ou utilizagéio de muros em gabides, os quais dever&o ser objecto de espathamento de terra
vegetal (com pelo menos 0,30m de espessura) e, posteriormente, sujeitos a hidrosementeira. Ou seja, todos o8
taludes deverdo, assim, apresentar condigbes que permitam proceder ao espalhamento de terra viva e posterior
revestimento vegetal.

B) Medidas de .mi_r_limizaqﬁo

Fase de construgiao

B1.

B2.

B3.

84.

BS.

ge6.

B7.

B3.

Executar as seguintes medidas constantes da Lista de Medidas de Minimizagéo Gerais da Fase de Construgao,
disponivel no sitio de internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 7, 10, 20, 28, 30, 31, 32, 34, 37, 38,
40, 41, 43, 44, 45, 47, 48, 51.

Face ac dinamismo do proprio projecto e aos impactes identificados na zona do Paul do Boguilobo, a execugio
da obra na drea de infludncia da drea protegida devera ser acompanhada pelo instituto de Conservagao da
Natureza e da Biodiversidade (ICNB).

A construgdo dos aterros em baixas aluvionares sobre solos de fundagéo a tratar com a colocagéo de
geodrenos deve iniciar-se anteriormente a todos os outros trabalhos, de modo a que o assentamento por
consolidagdo se comece a processar 0 mais cedo possivel;

Nos aterros sobre solos de fundagao tratados com geodrenos s6 deverd ser permitida a execugio das camadas
de coroamento e de subbalastro apés ter-se dado a estabilizagio do assentamento, que deve ser comprovada
por instrumentagao a instalar,

De modo a uniformizar, o mais possivel, os assentamentos das aiuvides, a aumentar a resistencia do solo de
fundac&o dos aterros e, ainda, com a finalidade de em certas zonas facilitar as condigdes de trabatho, nas
zonas em gque o aterro a construir possua alturas iguais, ou superiores, a 2 metros, devera colocar-se uma
manta de geotéxtil com caracteristicas de reforgo, ou uma geogrelha associada a geotéxtil (que devera
apresentar caracteristicas de reforgo adequadas) com a masma fungéo,

De modo a permitir uma drenagem mais eficiente das aguas expulsas pelo processo de consolidagio das
aluvides, na fundacéo dos aterros situados sobre baixas aluvionares compressiveis, deve ser colocada uma
camada drenante de altura da ordem dos 0,8 m, envolvida por geotéxteis;

A camada drenante devera ser colocada em subcamadas sucessivas de espessura da ordem dos 25 a 30 cm,
que deverdo ser bastantes humidificadas e ligeiramente compactadas;

Sobre a camada drenante devers ser colocada uma manta de geotéxtil com caracteristicas adequadas, com
funcio de separagao, de forma a evitar a contaminagéo da camada drenante pelas terras do aterro colocado
superiormente;
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B9.

B10.

B11.

B12.

B13.

B14.

B15.

B16.

B17.

B18.

B19.

B20.

B21.

B22.

B23.

B24.

Caso existam e redinam as condigdes adequadas, deve ser dada preferéncia & explorag8o de éareas de
empréstimo actualmente em funcionamento ou de areas degradadas para instalagio de estaleiros, em
detrimento da sua exploracdo / instalagio em novos locais;

Na definigdo destas areas, as mesmas deverc ser objecto de programa de recuperacfo e integragéo
paisagistica dos terrenos afectados, onde devero ser indicadas medidas de recuperago, ou reconversfio dos
terrencs, que permitam a sua reutilizagéoc posterior;

Nas areas classificadas como REN, area de maéaxima infillraco deverfo ser interditas a implantagio de
estaleiros de apoic & obra, e a localizagdo dos pargues de maquinas e de reparacles e parques de
estacionamento, dada a probabilidade de ocorréncia de derrames acidentais de dleos, hidrocarbonetos e outros
componentes nocives; ‘

Sempre que ocorra a intersecgdo das linhas de Agua, estas deverao ser restabelecidas na totalidade, o mais
rapidamente possivel, com secgdes adequadas, repondo-se o coberto ripicola com espécies adequadas;

No local de implantaco dos dois pilares correspondentes & nova ponte sobre o Alviela, mais precisamente nos
locais de intervengao das referidas estruturas com a linha de dgua associada, devera preconizar-se a reposigéo
da galeria ripicola nas suas margens;

Deverdo ser asseguradas e mantidas boas condigfes de drenagem nos atefros;

Nos locais em que o nivel da dgua surge proximo da cota da rasante da ferrovia, para além de outros locais
dependentes das escavagdes a efectuar € em que as formagdes apresentem permeabilidade contrastante,
deverdo ser adoptadas medidas que minimizem a erosfo interna dos faludes, e que promovam a sua
drenagem, sendo aconselhavel a adopgéo de solugdes que passam pela colocagdo de 6rgdos profundos de
drenagem longitudinal da plataforma nesses locais;

Recomenda-se a inclusdo de espordes e prismas drenantes nos locais onde o nivel fredtico for identificado
proxime da rasante; :

A localizagdo de estaleiros, devera coincidir preferenciaimente com plataformas ja existentes, que estejam
impermeabilizadas e que tenham sido abandonadas ou em areas sem uso agricola fora da area afecta a
Reserva Natural do Paul do Boquilobo, entre outras;

Na implantagio de estaleiros devera proteger-se os solos e os recursos hidricos com uma manta de geotéxtil
que assegure a diminuigdo da degradag3c dos solos e da infiltragdo de materiais potencialmente
contaminantes;

Devera ser assegurada a delimitago prévia dos locais de instalagdo dos estaleiros e de movimeniagéo de
maquinas, de modo a evitar-se a compactacio dos solos e, durante 0s meses de maior pluviosidade, diminuir
0s riscos de eros&o hidrica e de deslizamento de terras;

Nos estaleiros devera existir uma érea destinada ao sistema de tratamento de éguas residuais, com separagéo
da matéria em suspens@o e hidrocarbonetos, bem como um sistema de recolha de 6leos usados pela
maquinaria, nunca devendo estes ser descarregados directamente em linhas de agua ou no solo, de modo a
nao contaminar 0s sistemas hidrogeoclogicos;

Deverd ter-se um cuidado especial nos trabalhos em estaleiros e com a maquinaria, de forma & evitar o
derramamento de dleos, combustiveis e outros poluentes nas linhas de agua;

A restrico na execuglo de acgdes poluidoras, nos locals de estaleiro, deverd ser tida em consideracéo.
Determinadas acgbes, como a iimpeza das maquinas e 0 enchimenio dos camides com combustiveis & outros
materiais, devem ser realizadas em locais impermeabilizados e onde seja possivel fazer a sua recolha e
armazenagem,;

Os locais de depdsite de materiais ndo deverao situar-se junto das linhas de agua de modo a minimizar a
afectacdo da sua qualidade e respectivos usos;

Cumprimento rigorose das normas de boa operacéc e manutengéo dos diversos equipamentos utilizados, de
modo a evitar o derrame acidental de ¢leos cu hidrocarbonetos e a sua escorréncia ou deposic@o para as linhas
de agua;
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B25.

B26.

B27.

B28.
B29.

B30.

B31.

B32.

B33.

B34.

B35,

B386.

B37.

B38.

B39,

B40.
B41.

B42,

B43.

B44.

Disponibifizagio de sistemas proprios para recclha e destino final dos efluentes domésticos produzidos nos
estaleiros, de forma a que estes nfo provoguem agravamento da qualidade microbiolégica da agua;

interdicdo de descarga de quaisquer produtos poluentes (ex.. betumes, lubrificantes, combustiveis, produtos
quimicos, detergentes e dguas de lavagem) no meio natural;

A armazenagem de combustivel em reservatorio fixos nos estaleiros para abastecimento de viaturas e
equipamentos deverd seguir boas praticas ambientais aplicaveis. Estas operagbes devem efectuar-se numa
area devidamente impermeabilizada, e dispondo de contengdo secundéria com capacidade, em conformidade
com as boas préticas ¢ a legislagéo em vigor;

A lavagem de betoneiras fora de 4reas de estaleiro e frentes de obra é interdita;

Efectuar acgbes de limpeza imediata das linhas de dgua, ne caso de se verificar, durante a fase de construgéo,
a sua obstrugdo parcial ou total.

Nos perimetros de apoio de frente de obra devem ser instaladas barreiras sonoras, no caso de se verificarem
impactes locais directos e quando os estaleiros fiqguem situados proximo de areas com ocupagho sensivel;
Devera proceder-se & protecgéo dos taludes, através da adopgdo de revestimento vegetal adaptado as
condicBes edafo-climéticas prevalecentes na regido, assim como o repovoamento com vegetaglo ripicola das
margens dos cursos de dgua afectados, tdo cedo quanto possivel,

Apods a desocupacao dos locais de estaleiro devera promover-se a reposi¢éo dessas zonas ao seu estado
anterior, por meio de medidas de descompactagdo e arejamento dos solos efou cobertura com terra aravel e
posterior tratamento vegetal;

Evitar a circulagao de velculos e maquinas pesadas nas zonas laterais 4 4rea ocupada pela via, especialmente
nas que tém aptidao agricola e pertencemn & RAN, maicritariamente ocorrentes na envolvente deste trecho da
linha do norte;

A execucio das desmatagies deve ser realizada, preferencialmente, em periodo do ano seco € a revegetacio
das areas laterais & via deve ser feita 0 mais atempadamente possivel, permitindo assim a estabilizagdo
progressiva dos solos;

Os trabalhos, preferencialmente, ndo deverdo ocorrer em época de chuvas, uma vez que o acréscimo de
compactagio de solos de aluvides que por si s6 apresentam fortes sintomas de hidromorfismo, podera agravar
os problemas de ma drenagem.

Na zona do Paul, os trabalhos de construgéo deverfo restringir-se ao perfodo de Julho a Margo, ou seja ao
periodo inter-reprodutor;

A vedacgio ndo devera ser colocada na parte inferior do aterro, destruindo vegetagao ripicola;

A zona de Proteccio Total do Brago do Cortigo da RNPN apresenta elevada sensibilidade em termos
faunisticos e floristicos, sendo necesséario para preservar o seu valor gue na construgdio do pontdo, ao km
95+970, deverdo ser dispensados cuidados especiais de forma a nfo afectar gravemente a vegetag3o;

A instalacsio temporaria de estaleiros devera fazer-se fora da Reserva Natural do Paul do Boguilcbo, de zonas
de REN e das zonas de maior sensibilidade para a fauna ou flora, zonas ribeirinhas e zonas de montado;

Os acessos e caminhos temporarios & obra devem ser efectuados fora das zonas referidas na medida anterior..
Durante a construgdo de acessos deverd haver o cuidado de ndo afectar vegetagdo arbdrea
desnecessariamente, em particular dos exemplares gue se distingam pelo seu porte e antiguidade.

Na zona de atravessamento do vale Norceste da Reserva Natural, caso necessdrio o recurso a acessos onde
naoc se encontrem caminhos pré-existentes, devera ser tomado especial cuidado na sua abertura, devendo ser
reduzidos ao minimo indispensével e balizados de modo a evitar alargamentos desnecessarios.

As escombreiras ou areas de empréstimo deverdo ser localizadas preferencialmente em dreas ja degradadas
(sem coberto vegetal), zonas em laboragéo actual e longe de zonas especialmente sensiveis, como cursos de
agua e zonas hdmidas;

Deverao ser promovidas acgdes de sensibilizagho para a importancia da drea protegida e seus valores naturais,
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B45.

B46.

B47Y.

B48.

B49.
B50.
B51.

B852.

B53.

B54.

B55.
B56.
B57.

B58.

B59.

B6O.

B61.

B62,

B63.

B64.

a todos os elementos envolvidos na obra.

Deverfio ser desencadeados os necessarios processos de expropriacio de solo, com a responsabilidade de
resultar num acordo ordeiro e num justo e atempado pagamento das indemnizagdes,

As populacbes das dreas a serem afectadas pelas obras deverfio ser previamente informadas (por ex.. através
de boletins e folhetos distribuldos na residéncia e na sede da junta de freguesia), sobre o objectivo, natureza,
localizag8o e duragdo prevista das obras;

Contactar todas as entidades proprietdrias efou concessiondrias das redes publicas e de abastecimento para
gue atempadamente prevejam/projectem o seu desvio ou outras intervengdes necessérias;

Restabelecer atempadamente todas as infra-estruturas interferidas, ou acidentaimente afectadas durante as
obras;

Definir uma correcta gestéo de trafego de velculos pesados ligados as obras,

Adoptar e divulgar atempadamente um conjunto de percurses alternativos.

Todas as 4reas sujeitas a obras deverdo ser adequadamente vedadas por forma a evitar a ocorréncia de
acidentes envolvendo a popuiagag;

As vias de comunicagio utilizadas na fase de construgfo do empreendimento deverao ser reparadas, sempre
que se identifigue degradacdo das suas caracteristicas directamente associada a esta fase do
empreendimento,

As &reas utilizadas para estaleiros, acessos temporérios ¢ actividades de construgdo deverao ser recuperadas
e integradas palsagisticamente apds a conclusdo das obras;

No caso de se interferir, acidentalnﬁente, com estado de conservagio de qualquer imovel, durante as acgbes de
consfrucao, devera proceder-se & indemnizagdo dos seus proprietarios;

Devera proceder-se a demoligdes, seguidas da remogdo completa do entulho;
Deverao cobrir-se os montes de entulho/detritos, de modo a evitar o seu arrastamento pelo vento,

A utilizagao da rede vigria pelos velculos pesados afectos a obra, deverd limitar-se, sempre que possivel, aos
horérios “mortos”, ou seja, ds horas de menos trafego, assim como &s vias de menor volume de trafego;
Dever-se-3 restringir o nimero de vias e de acessos a serem utilizados pelos veiculos @ méquinas afectos as
obras, no iMuito de reduzir a degradacho de terrenos e pavimentos, bem como os constrangimentos a
circulacao local;

Todas as acgdes da execucho das obras n&o devem interferir na visibilidade existente nas passagens de nivel,
até estas serem totalmente encerradas;

Nas &reas afectas as obras, como & usual, deve proceder-se A restricdo da velocidade de circulagéo das
composicdes ferrovidrias, para seguranga dos trabalhadores da obra e da prépria circulagio das composicbes.
Nas &reas classificadas como REN, drea de méxima infiltrag8o deverdo ser interditas a implantago de
estaleiros de apoio & obra, e a localizagéo dos parques de maquinas e de reparagdes e parques de
estacionamento, dada a probabilidade de ocorréncia de derrames acidentais de 6leos, hidrocarbonetos e outros
componentes nocivos.

Nas areas classificadas como REN, zona ameagada pelas cheias, deverdo ser interditas todas as acgdes que
ponham em causa a obstrugSo as linhas de &guas, bem como a implantagio de quaisquer tipos de
construces.

Dever-se-a evitar ocupar areas da RAN e da REN, com particular atenglo para a envolvente da area da
Reserva Natural do Paul do Boguilobo, com actividades acessorias a obra, assim como com estaleiros e areas
de deposito e empréstimo; estas areas nfo devem igualmente ser ocupadas pelos caminhos provisdrios para
circulagdo de veiculos pesados e maquinaria afecta & obra. Deverdo utilizar-se, preferencialmente, os caminhos
existentes, dado que as areas ocupadas por condicionantes desta natureza ocupam a maior parte da
envolvenie do empreendimento,

Devera assegurar-se, no final da construg&o, a desactivagio total da drea afecta & obra com a remogéo de
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B65.

BBE.

B67.

B68.

B6&9.

B70.

B71.

872.

instalagBas, de equipamentos, de maquinaria e de todo o tipo de materials residuais da mesma. Os acessos
devem ser repostos, em condigtes semelhantes as encontradas na fase inicial,

Deverad minimizar-se a afectagfo de espécies arbéreas protegidas, nomeadamente sobreiros e azinheiras, mas
no ¢aso de ndo ser possivel evitar o seu corte ou arranque, dever-se-a obedecer ao cumprimento de medidas
compensatorias, nos termos do decreto-lei n® 169/2001, de 25 de Maio, alterado pelo Decreto-lei n® 155/2004,
de 30 de Junho;

Devera efectuar-se a prospecgdo arqueoldgica sistematica apés desmatagéo, das areas de incidéncia do
projecto que apresentavam reduzida visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, incluindo
todos os caminhos de acesso, dreas de estaleiro, depésitos temporérios & empréstimos de inertes;

Devera proceder-se ao acompanhamento arqueologico integral de todas as operagdes gue impliguem
movimentacbes de terras (desmatacBes, escavagdes, terraplenagens, depobsitos e empréstimos de inertes), néo
apenas na fase de construgdo, mas desde as suas fases preparatérias, como a instalagdo de estaleiros,
abertura de caminhos e desmatagao. O acompanhamento devera ser continuado e efectivo pelo que, se existir
mais que uma frente de obra a decorrer em simultaneo, terd de se garantir o acompanhamento de todas as
frentes. Especial atencdo deverd ser conferida & envolvente do elemento n.® 7 - quinta do Paul do Boquilobo
dado se tratar de um sitio arqueclégico mal definido;

Os resultados obtidos no decurso da prospecgo e do acompanhamento arqueoldgico podero determinar
também a adopedo de medidas de minimizacdo complementares (registo documental, sondagens, escavagbes
arqueoldgicas, entre outras). Se, na fase de construgdo ou na fase preparatéria, forem encontrados vestigios
argueologicos, as obras serdo suspensas nesse local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato
a0 IGESPAR.IP as ocorréncias com uma proposta de medidas de minimizacio a implementar. Deve ser tido em
consideragio que as &reas com vestigios arqueolégicos a ser afectadas tém que ser integralmente escavadas,

As estruturas arqueolégicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueclogico da obra devem,
tanto quanto possivel, e em fungdo do seu valor patrimonial, ser conservadas in sifu, de tal forma que nao se
degrade o seu estado de conservagéo;

Sinalizagéo e vedagio permanente das ocorréncias patrimoniais constantes do eia (n.° 4 - Vale da Negra; n® 10
- ponte de vale da negra e n.° 7 - quinta do Paul do Boquilobo), bem como de todas aquelas que possam surgir
durante os trabalhos e que se situem a menos de 100m da frente de obra e seus acessos, de modo a evitar a

passagem de maquinaria e pessoal afecto aos trabalhos.

Levantamento grafice e fotografico da ponte do Vale da Negra. Caso esta estrutura possa vir a sofrer algum tipo
de afectagdo, terd de se efectuar a sua escavagio argueolégica integral, bem como de todos elementos
associados que possam ser destruidos;

Evitar a circulagiio de maquinarias e velculos afectos a obra nas pontes do Pescador e vala das Cordas.

Fase de Exploracgdo

B73.

B74.

B75.

B76.

Assegurar 2 manutencao e fimpeza das estruturas de controlo da eroséo e de correcgio torrencial que vierem a
ser construidas, de forma a garantir boas condigdes de funcionalidade, bem como a manutengao e limpeza dos
6rgaos de drenagem, de forma a evitar a ocorréncia de chelas a montante das mesmas, em fungéo da sua

eventual obstrugao, total ou parcial,

Manter em boas condigdes todos os revestimenios vegetais que vierem a ser executados como forma de
proteccio contra a eros&o, nomeadamente nos taludes de escavagéo ou de aterro

O uso de herbicidas no controlo de infestantes no tratamento do revestimento vegetal dos taludes ao longo da
linha férrea deve ser restringido, evitando-se a sua utilizagio em areas potencialmente mais sensiveis. Destas,
referem-se as zonas ribeirinhas associadas aos cursos de Agua, e em particular aos principais cursos de agua,
como sejam o rio Alviela e rio Almonda e na zona limitrofe 2 area de influéncia da Reserva Natural do Paul de
Boquilobo. Em alternativa ao uso dos herbicidas, deverd ser utilizada a monda manual, ou outra que se vier a
evidenciar como mais adequada.

Recomenda-se o langcamento de campanhas de sensibilizagio do perigo associado acs atravessamentos néo
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autorizados ao longo da linha férrea; .

B77. As passagens superiores para pedes das estagbes a remodelar devem ser vedadas, de modo a impedir a
queda de objectos sobre a linha;

B78. Deve proceder-se 8 manutencac da vegetacdo plantada no ambito das medidas de integraclo e recuperagéo

paisagistica;

B79. Apenas se deve proceder & desactivagdo do atravessamento ferrovidrio actualmente existente, apds o
restabelecimento definitivo do mesmo.

Devem ser detalhados e apresentados em RECAPE, os planos de monitorizagdo previstos no EIA, tomando em
consideracio os seguintes aspectos:

C1. O Plano de Monitorizacéo do Ruido devera seguir as directrizes apresentadas no Capitulo 8.5 do Volume 1 -~

Relatério Sintese.

C2. O Plano de Monitorizag8o sobre os Aspectos Ecolégicos deverd atender as directrizes apresentadas no EIA
relativamente & monitorizacio da utilizagio das passagens inferiores e passagens hidraulicas, pela fauna de
vertebrados. O Plano deverd prever também a monitorizagdo das acgbes de promogdc de
recuperacdo/criagdo dos habitats 92A0 e 9330.

 Validade da DIA:

| 20/09/2010

Entidade de verificagao da

Agéncia Portuguesa do Ambiente

- Assinatura:’ -

0O Secretério de Estado do Ambiente

WM«

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
{No uso das delegacies de competéncias, despacho n.? 16162/2005 (2. série),
publicado no Diaric da Republica de 25/07/2008)
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ANEXO

p :
~ entidades consultadas:.

Recepcgdo do EIA e do Estudo Prévio na Autoridade de AlA a 1 de Fevereiro de
2008,

Nomeagéo da Comisséo de Avaliagao pela Autoridade de AlA, tendo a respectiva
notificagéo sido efectuada através do oficio da APA N.° 2002 de 2008.02.13;
Analise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideracao as
disposiches do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.* 69/2000, de 3 de Maio, na sua
actual redacgdo, e do Anexo i da Portaria n.® 330/2001, de 2 de Abril,

Em resultado da apreciacéo efectuada e para efeitos de conformidade do EIA, a
CA solicitou, ao abrigo do n.® 5 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.® 69/2000, de 3 de
Maio, informacée complementar no ambito do Ruido, Vibragdes, Sécio-economia,
Ordenamento do Territorio, Patrimonio e ainda questdes de caracter geral, tendo
também sido solicitada a sistematizagéo das medidas de minimizagio propostas
no ElA, tende em conta uma perspectiva integrada e articulada das diferentes
medidas que foram enunciadas para cada um dos factores ambientais. Foi ainda
solicitada a reformulacéo do Resumo Néo Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspensfo do prazo até ao 10 de Abril de
2008, data em que foi recepcionada a informagdo complementar solicitada e que
foi apresentada na forma de Aditamento ao EIA, datado de Abril de 2008.

Tendo a CA considerado que os elementos adicionais apresentados davam
resposta ao solicitado, foi declarada a conformidade do ElA a 21 de Abril de
2008.

Posteriormente, no decurse da avaliagdo, foram solicitades esclarecimenios
adicionais relativamente as velocidades de circulag&o e volume de trafego, bem
como no amhito do factor ambiental Sistemas Ecoldgicos, tendo as questdes em
causa sido esclarecidas pelo proponente, respectivamente, através de Fax da
REFER Ref® 631178 de 22.04.2008 e de aditamento ac EIA designado
“Esclarecimentos Adicionais”, datado de Junho de 2008.

Resumo do resultado _'d.é.-

consulta pablica:

7. Realizag8o de Consulta Publica que decorreu num periodo 30 dias Uteis, desde o
dia 15 de Maio a 27 de Junho de 2008.

8. Realizag8&o de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de implantagéo
do projecto, que decorreu no dia 3 de Junho de 2008 e que contou com a
participagao de representantes da CA, do proponente e seus consultores.

9. No &mbito dos seus trabalhos a CA realizou 5 reunides, nas seguintes dafas: 5 de
Margo, 18 de Abril, 14 de Julho, 28 de Julho e 12 de Agosto.

10. Elaboracao de Parecer final da CA.

11. Elaboragio da Informagéo n.° 61/2008, de 19/09/2008, do Gabinete do Secretario
de Estado do Ambiente.

12. Preparagio da proposta de DiA pela Autoridade de AlA.

13. Emisséo da DIA.

Foi apenas recebido um parecer proveniente da Camara Municipal de Santarém,

segundo o qual o projecto em analise ndo interfere praticamente com o Concelho,

sendo & modemizagdc da Linha coincidente com o tracado existente. E também
referido n&o haver nenhuma condicionante a gualquer opcéo presente ou futura.

m-—_—““_“_-u_—“m-————u
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T TR O paaay ey s e

-1 A emisséo da presente DIA ¢ fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
AvaliacBo (CA}, na Informacio n.° 61/2008 de 19.09.2008 do Gabinete do Secretério
-+ | de Estado do Ambiente & na proposta de DIA da Autoridade de AlA, destacando-se de
:| seguida os principais aspectos.

O projecto em aprego diz respeito & modernizagdo de 16 km de um trecho de via
férrea, integrado na Linha do Norte, entre o km 88+000 e a estagdo do Entroncamento
. | (exclusivé), sendo atravessadas dreas dos concelhos de Santarém (freguesia de S.
.| Vicente do Paui), Golegé (freguesia da Azinhaga) e Torres Novas (freguesias de
| Brogueira e Riachos},

| O projecto faz parte de um projecto mais abrangente denominado “Modernizagao da
| Linha do Norte", que constituindo uma das acgdes prioritarias do sector dos

iy Transportes, tem como objectivos principais os seguintes:

+ Redugdo do tempo de percurso entre Lisboa e Porto, de modo a proporcionar
um tempo de viagem nunca superior a 2h e 15 m entre as duas cidades;

+  Melhoria do conforto dos passageiros;

« Aumento da frequéncia das composigdes em circulagdo, com consequente
diminuigao do tempo de espera por este meio de transporte;

« Aumento das condigfes de seguranga pela vedagho da via-férrea e
eliminag8o das actuais passagens de nivel, com a sua subsfifuicdo por
passagens desniveladas.

Para além dos objectivos gerais do projecto e que resultam da sua integragéo no
projectc de Modernizagdo da linha do Norte, s&o apontados como objectivos
especificos do trecho em andlise os que resultam da adopgfo de um conjunto de
novos parametros, quer técnicos quer ambientais, dos quais se destacam o0s
seguintes:

« Velocidade de 180km/h para comboios convencionais;

» Cota da rasante, no minimo, 1 metro acima das cotas de cheia do rio Tejo,

para um periodo de retorno de 20 anos.
+« Aumento de valor entre as vias de 3,8 para 4,3m.

- Razbesdefactoede
o direito que justificam'a ™
oo deelsdor

~-| A via em causa, com uma extensio de cerca de 16 km, encontra-se em exploragio e &
constituida por uma linha de via dupla que apresenta, essencialmente, quatra longos
| alinhamentos rectos e as correspondentes curvas de ligagio (raio minimo das curvas

de 800 m), estando a velocidade limitada a 149 km/h, no local da curva com esse raio.

As intervengdes propostas no projecto visam a execucdo de realinhamentos e o
aumento dos raios das curvas de forma a elevar a velocidade de projecto para 160
km/h para comboios convencionais. A elevagio da cota da rasante em locais
seleccionados tem em vista a protecg3o deste trecho contra as cheias do rio Tejo,
dado que, em periodos de cheias, nalgumas zonas do mesmo, as aguas ficam acima
‘| da actual rasante, fornando a linha intransitavel.

| A excepgéo dos locais onde se projectaram os maiores realinhamentos, a nova via
.| desenvolver-se-a em seccdo paralela a via existente, que serd desactivada. Dos 16
| km, 80 cerca 2350m se desenvoiverao fora do actual espaco canal.

‘| A concretizagdo da modernizagdo da Linha do Norte, incluindo o presente projecto,
induzira impactes positivos significativos para a mobilidade concelhia e regional, bem
como para o aumento dos niveis de seguranga das circulagbes pedonais e rodoviarias
na envolvente & via férrea com claros beneficios quer para a economia local e regional,
quer para as populagfes locais, quer para os utentes da rede vidria (aumento da
segurancga nas situagfes de atravessamento) e ferrovidria. No cenjunto dos impactes
| positives, destacam-se;

. A protecgdo da Linha do Norte contra as cheias do rio Tejo neste trecho,
+« A redugio do tempo de percurso Lisboa/Porto;

» O aumento da frequéncia das composicbes e conseguente diminuigdo do

"
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tempo de espera dos utentes;

+ 0O aumento das condigbes de seguranca em virtude da vedagic da via e
eliminagGo das passagens de nivel substituindo-as por passagens
desniveladas.

o - | O projecto enquadra-se na politica nacional de combate as alteragbes climaticas.
' i O projecto induzira também impactes ambientais negativos, sendo os mais relevantes

os que estlo relacionados com os aspectos ecolbgicos e socio-econdmicos &, ainda,
~/| com o ambiente acustico local.

ol A nivel socio-econtmico, os impactes negativos encontram-s¢ associados as
.| actividades de construgo que tenderfo a diminuir temporariamente a gualidade de
1 vida e o quotidiano das populagbes devido ao aumento do ruido, poeiras em
suspensdo, aumenio do volume de trafego e possiveis afectacbes na rede de infra-~
estruturas, nomeadamente de condutas de abastecimento de &dgua e esgotos.

.| No que se refere aos aspectos ecoldgicos hé a salientar que o corredor ferrovidrio em
+ estudo afravessa 0 Paul do Bogquilobo, zona que apresenta grande relevancia
ecologica a diversos niveis, tendo sido alvo de varias classificagbes:
s Criado pelo Decreto-Lei n® 198/80, de 24 de Junho come Reserva Natural
Parcial, tendo a Reserva Natural do Paul do Boguilobo (RNPB) sido criada em
1997 pelo Decreto - Regulamentar n°49/97, de 20 de Novembro e os seus
limites alterados pelo Decreto Regulamentar n°2/2005, de 23 de Margo;
» Zona de Protecgdo especial (ZPE) do Paul do Boquilobo, criada pelo Decreto-
Lei n® 384-B/99, de 23 de Setembro;
+ Reservas da Biosfera do Programa MAB - UNESCO: “Reserva Natural do
Paul do Boquilobo™ (15 DEZ 81);
» Lista de Sitios da Convengéo de Ramsar (zonas hUmidas de imponéancia
internacional): “Paul do Boguilobo™ (7 de Maio de 1996);
» Zona de Importéncia para as Aves (IBA) do Paul do Boguilobo - designacéo a
cargo da SPEA e da BirdLife International.

O trecho em apreco desenvolve-se ao longo do limite da Reserva Natural do Paul do
Boguilobo, interceptando terrencs desta reserva natural em duas situagdes: entre os
km 95+340 e 96+090, numa extensdo aproximada de 750m e entre os km 97+500 e
97+800, numa extensdo aproximada de 300 m.

Quando & Rede Natura — Zona de Protecgéo Especial do Paul do Boquilobo, verifica-
se que o projecto implica obras a executar no exterior do limite actual da ZPE em
apreco, ndo se realizando em terrencs com esta classificagao.

Os impactes ambientais negativos mais importantes ac nivel dos aspectos ecoiégicos
decorrem principalmente pela perturbagfo gerada pela construgiio e pela afectaggio de
“| hahitats. No entanto, em resultado da avaliagdo efectuada, a CA concluiu que, caso
sejam implementadas as medidas de minimizag8o previstas no seu parecer para o0s
aspectos ecologicos, ndo se afigura que sejam criados impactes significativos que
ponham em causa os valores que presidiram & classificagéo da ZPE acima referida, ou
" | que ponham em causa os objectivos de classificacdo da reserva natural.

Da avaliagio ambiental do projecto resulta que n&o foram identificados impactes
residuais negativos que possam inviabilizar o projecto;

1A presente DIA contempla as condicionantes, os estudos e medidas de minimizagao
consideradas pela CA como necessarias & minimizagao dos impactes identificados.

--| No que se refere & conformidade do projecto com os instrumentos de Gestao Territorial
verificou-se que, de acordo com o Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Paul
do Boguilobo (PORNFPB), recentemente publicado pela Resolugdo do Conselho de
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Ministros n.° 50/2008 de 19 de Margo, o tracado em aprego, na Reserva Natural,
desenvolve-se em terrenos classificados como Area de Protecgdo Parcial.

Nestas dreas, ao abrigo do nimero 1 do artigo 13° do diploma referido é interdito:

: * A instalaglo de infra-estruturas, com excepgfo das destinadas & gestdo da
reserva,

+ As alteragbes ao uso do solo fora do &mbito e objectivos definidos para estas
areas.

No entanto, de acordo com a Inf. n.° 61/2008 acima referida, é possivel desencadear
| mecanismos, ao nivel do ordenamento do territério, que possibilitaréo a resolugdo da
referida incompatibilidade, tendo a proposta de inicio do processo de andlise da methor
solucao ao nivel do ordenamento do territdric merecido a concordancia do Senhor
Secretario de Estado
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ANEXO 3 - EXEMPLOS DE IMPLEMENTAGAO DE
PASSADICOS SECOSEM PH’S

Facifiries and measures for small fauna - Techical giide

Sheet 1 ~ Different forms of type 1 passage

Type Hla

lor @ 62 m Smal-scale
hydraulic  struciure  with
narrow submersible bench

Type liib

Hydraulic  structure  with
narrow side ledge {50 to 70
cm) - single (1), double {2)
or liered (3)

Type llc

2 <1 < 7 m Medium-scale
hydraulic structure with 1.50
m wide dry-standing

Typeliid

i > 7m Llarge-scate
functional hydraulic structure
for both large and small
fauna with extra widening of
one {e3m)ortwo (£2 x 3

m) banks.
ety o e o Type llle
? =il ; : : Dry pipe (& e600) placed

near the hydraulic structure
and above water for a 10-
year flood.

Source J Carsignol {CerSource Cevede MEsi) - Evropean Commission / Cost341{2003)

Linha do Norte - Subtroco 1.3 - Setil — Entrencamento - 22

Trecho do km 884000 ac Entroncamento (exclusive)
Pos-Avaliagio n® 320
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ANEXO 4 - EXEMPLOS DE ADAPTAGCOES DE
VEGETACAO DE ENCAMINHAMENTO NAS
PASSAGENS HIDRAULICAS

7o
1

Linha do Norte - Subtroc¢o 1.3 - Setil — Entroncamento - 23
Trecho do km 88+000 ao Entroncamento (exclusive)
Pos-Avaliacdo n° 320




