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Parecer CA

1. Introducio

Deu entrada na Agéncia Portuguesa do Ambiente {(APA), a 26 de Margo de 2010, o Relatério de Conformidade
- Ambiental do Projecto de Execucdo {RECAPE) da “tinha do Norte/Linha de Cintura. Trogo Areeiro/Sacavem.
Quadruplicagéo e Insercio da LAV, Parque de Material e Oficinas (PMO)” com a Declaragiio de Impacte Ambiental,
enviado pela Rede Ferroviaria Nacional, REFER, EPE, enquanto proponente e entidade licenciadora ou competente
para a autorizagdo do projecto, dando cumprimento ao estabelecido na legislacio em vigor sobre Avaliagéo de
Impacte Ambiental (AIA), nomeadamente o DL n® 69/2000, de 3 de Maio, com as alteracBes introduzidas pelo DL
© n® 197/2005, de 8 de Novembro, e a Portaria n® 330/2001, de 2 de Abril, :

Este RECAPE surge na sequéncia do processo de Avaliagio de Impacte Ambiental n® 1939 - relativo ao Estudo
Prévio (EP) da “Ligacio Ferrovidria de Alta Velocidade Lishoa/Madrid, Via Terceira Travessia do Tejo {TTT) no
Cotredor Chelas/Barreiro, Modos Ferroviario e Rodovidrio”, tendo a respectiva Declaragio de Impacte Ambiental
{DIA) sido emitida pelo Senhor Secretério de Estado do Ambiente, a 23 de Fevereird de 2009,

A APA remetelt ¢ RECAPE para a Comissdo de Avaliagdo (CA), do Estudo Prévio atrés referido, & excepcdo dos
representantes do L.aboratdrio Nacional de Engenharia Civil (LNEC) responsaveis pefa avaliaclo da Hidrodindmica -
Estuarina e Sedimentos e da Faculdade de Ciéncias (FC) responséveis pela avaliago dos Sistemas Ecoldgicos —
ictiofauna e fauna bentdnica, uma vez que estes factores ambientals ndo eram afectados pelo projecto, A CA teve a

seguinte constituicao:

*  APA - Eng.? Dora Beja, que preside, EHgO Augusto Serrano responsavel pefo Acompanhamento Plblico e Dr
Nuno Sequeira respohsével pela analise do factor ambiental Ambiente Son_oro.

»  INAG - Eng.2 Ana Telhado.

v IGESPAR, IP — Dr Jodo Marques.

= DRC/LVT - Arg® Ana Sampaio

«  CCDR/LVT - Arg? Antonieta Castafio.

»  LNEC - Dr Filipe Telmo Jeremias.

*  SET -~ Eng.” Filipe Moura.

Uma vez que houve alteragdo de alguns dos representantes das entidades que avaliaram ¢ EA, no decursg desta
avaliagio efectuou-se uma visita ao local abrangido pelo projecto, a qual teve lugar no dia 7 de Maio de 2010.

O objectivo’ do presente Parecer consiste na verlﬂcac;'a“b da conformidade do Projecto de Execugdo com as
Condicionantes, Medidas de Minimizagdio e de Compensagao e Planos de Monitorizacdo, constantes da DIA.

Esta fase do processo de AIA tem, igualmente, como objectivo a caracterizacdo mais completa e discriminada dos
impactes ambientais relativos a alguns dos factores em analise no ambito do procedimento de ATA acima referido e
a determinagéo da eficacia das medidas previstas para evitar, minimizar ou compensar 05 Imp_actes negativos &
potenciar os efeitos positivos, bem como, se necessérlo, a adopgio de novas medidas.

RECAPE 352 « Linha do Norte/Linha de Cintura, 'l‘nso Arcefro/bacavim. Quudmplicug&o ¢ Ingergiio da LAV, Pargue de
Material ¢ Oficinas (PHO)"
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Parecar CA

2. Antecedentes

0 ElA avaliatdo na fase de Estudo Prévio e, sobre o qual foi emitida a respectiva DIA, contemplava a andlise de 3
modos de transporte - o rodovidrio, o ferroviario convercional e o ferrovidrio de Alta Velocidade - pelo que
estiveram em avaliacio cinco Estudos Prévios com a designagdo de secgdo que, tal como era referido no EIA,
eram independentes, embora articulados entre si. Foram assim avaliadas no EIA as seguintes secgBes:

«  SeccHo 1 - Lisboa (Brago de Prata) — Moita: componente ferroviaria de alta velocidade.

»  Seccdio 4 — Lishoa (Braco de Prata) ~ Molta: componente ferrovidria convencional.

»  Secgdo 5 - Lisboa (Brago de Prata) — Moita: componente rodoviaria,

«  Seccdo 5 - Lishoa (Braco de Prata) - Moita: componente rodovidria (anexo rodovidrio) — Ligacio Seixal-

Barreiro.
« Secclo 6 - Lisboa (Brago de Prata) ~ Moscavide (Ponte Vasco da Gama): componentes ferrovidrias de alta

vefocidade e convencional.
»  Seccho 7 - Terceira Travessia do Tejo, Lisboa — Moita: pontes e viadutos.

Estes Estudos Prévios correspondiam:
» . A linha ferrovidria de alta velocidade entre o viaduto da A2 de acesso & Ponte Vasco da Gama e a Moita

(19,7km). _
»  Alinha ferroviaria convencional, numa extensét_) de 15,4km, Incluindo a reformulacio da Linha de Cintura.

« Ao eixo rodovidrio com cerca de 15,5km entre a Av, Marechal Gomes da Costa, em Lisboa, ¢ o N6 com o

IC21, no Bérreiro. _
»  Aligaco rodovia'ria_ Seixal/Barreiro, com 4,6km.

Na componente rodovidria o EIA s6 analisou 0 eixo principal tendo-se, para os restabelecimentos e as figagbes a
rede vidria local, apontando apenas solucdes indicativas que careciam de ser articladas, posteriormente, com as

respectivas Camaras Municipals.

Em relagiio aos métodos construtivos o £IA apenas detathou, ainda que de forma insuficiente, as accles previstas
para a secglio 7 (Ponte), nada tendo sido descrito para as restantes seccles. '

No que dizia respeito aos sistemas de drenagem pluvial, em Lisboa, pouca informaggo foi fornecida, dal ter-se
considerado importante saber se a Camara Municipal de Lisboa (CML) tinha disponibilizado informag8o relativa &
capacidade dos sistemas pluvials existentes e se -tinha sido avaliada a sua compatibilidade com o

existente/previsto no Plano Gerat de Drenagem de Lisboa,

Tendo o projecto sujelto a AIA englobado os diferente Estudos Prévios, implicou que a DIA emitida fosse relativa

a globalidade de todas as componentes e estruturas.

RECADE 352 - Linha do Norte/Linha de Cinkura, Trogo Areciro/facavém. Quadruplitagio ¢ Imergiio du LAV, Parque de

" Materiol ¢ Otlcino:r (PMO)*
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3.Pos-Avaliacéo

O RECAPE, da responsabilidade da empresa ECOSSISTEMA, é constituido pelos seguintes volumes {datados de
Margo de 2010): _ ' |

«  Tomo (; Enguadramento.

v  Tomo 1: Sumdrio Executivo,

= Tomo 2; Relatdrio.

=  Tomo 3: Anexos ao Relatdrio (Anexos 2.1 a 2.8).

+ Tomo 4: Plano de Monitorizaggo.

= Tomo 5: Inventario das Medidas de Minimizaggo.

Foram, também, entregues as seguintes pegas do Pro;ecto de Execucio (PE): - .
*  Volume 00 — Pegas Gerais. ‘
= ‘olume 01 ~ DemolicBes — PMO (Tomos 01, 02 e 03). .
= Volume 02 ~ Via Férrea - PMO.
»  Volume 03 — Terraplenagem e Drenagem ~ PMO (Tomos 01 e 02).
= Volume 04 — Obras de Arte Correntes — PMO (Tomos 01 e 05).
*  Volume 05 — Instalagdes fixas de Tracgdo Eléctrica —-PMO,
v Volume 06 — Vedagdes — PMO.
= Volume 07 ~ Integracio Paisagistica ~ PMO. -
»  Volume 08 — Cadastro de Infra-estruturas Existentes e Propostas de Solugdo - PMO (Tomo 01).
v Volume 09 - Estudo Geoldgico e Geotéenico ~ PMO (Tomo 01).

O RECAPE tem por objectivo descrever e demonstrar o cabal cumprimento das condigBes impostas na DIA e,

segundo a legislacdo, deve fazer uma caracterizagdo mais completa e discriminada dos impactes ambientais

relativos a alguns dos factores em andlise, no dmbito do procedimento de AIA de que decotreu a emiss§o da -
respectiva DIA, com vista a permitir uma concretizaciio e discriminagio das medidas de mitigagdo que sdo

referidas, genericamente, na DIA e, de outras, que se venham a considerar relevantes.

Tendo em conta que a CA considerou ser necessério o esclarecimento de-algumas questdes associédés quer ao
Projecto de Execuciio em avaliagio, quer ao propric RECAPE, foi efectuada uma reunido da CA com a entidade
licencladora, na qual participou, também, a RAVE. No seguimento desta reunido foram estes esclarecimentos
solicitados por escrito, tendo a respectiva résposta dado entrada na APA a 17 de Maio de 2010 com a designagdo
de Esclarecimentos (resposta ao oficio 646/2010 de 30 de Abril de 2010, RECAPE PMO-352).

3.1 Enquadramento do Projecto de Execucéio em avaliacdo

De acordo com o referido no RECAPE, de forma a articular e compatibilizar entre si as responsabilidades das

vérias entidades, decidiu o Governo repartir a totalidade do projecto objecto de DIA em trés Grupos

independentes, mas devidamente compatibilizados entre si: .

» Grupo 1: SecgBes ferroviarias entre ¢ Areeiro e Sacavém (abrange a totalidade da Secgdo 6 e parte
das SeccBes 1 e 4 do Estudo Prévio) -~ Compreende as linhas ferrovidrias, convencional e de alta velocidade,
entre 0 Areeiro e Sacavém, Este grupo que corresponde ao projecto “LINHA DO NORTE ‘/ LINHA DE

RECADPE 352 ~ Linha do N’orte!tlnhu de ctnhm:. Tro;o Araclro/$acavém. Quodruplicagiio ¢ Imergbo da LAV, Parque de

Materlal e Oticinag (PMO)"
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CINTURA, TROCO AREEIRO — SACAVEM, QUADRUPLICAGAO E INSERCAO DA LAVY, no_qual se inclui o
presente projecte do PMQ, serd da responsabitidade da REFER.

] _Grupo 2: Seccbes ferroviarias entre Lishoa & Moita e infra-estruturas de utilizacto partilhada

{abrange a totalidade da Seccéio 7 e parte das Secches 1, 4 e 5 do Estudo Prévio) — Compreende a totalidade
das infra-estruturas ferrovidrias entre Lishoa e a Moita, incluindo a Ponte/TTT, bem como as Infra-estruturas
rodovidrias cuja concepgdc e exécugéc ndo pode ser autonomizada. Este grupo ficara a cargo da futura
concessiondria a seleccionar em resultado do concurso pliblico Internacional.

»  Grupo 3: Secgbes rodoviarias autonomiziveis (abrange parte da Secgdio 5 do Estudo Prévio) —
Compreande os elementos/equipamentos rodovidrios Integrados na Ponte/TTT e respectivos acessos, cuja
concepcio e execuclo pode ser dissoclada da restante Infra-estruturs ¢ da totalidade da demals infra-
estrutura rodovidria. A concretizagdo deste grupo sera da respohsabi!idade da EP ~ Estradas de Portugal,

S.A. ou de outra entidade a definir para o efeito.

Para cada um dos grupos mencionados serfo desenvolvidos os respectivos RECAPE e processos de licenciamento,
cuja responsabilidade sera das entidades referidas, designadamente REFER, Futura Concessiondria e,

eventualmente, Estradas de Portugal.

Cbm o objectivo de assegurar a ndo interferéncla e & adequada compatibilidade de realizar o projecto do PMO
com a manutencao da exploracdo da Linha de Cintura e da Linha dq Norte, 0s PE e os RECAPE do Grupo 1 foram

assumidos pela REFER.

£ referido nos Esclarecimentos ao RECAPE gue o clima econdmico desfaﬁorével verificado a ni’ve! mundial, levou a
Unigo Edfopeia 3 criagio de fundos comunitdrios de emergéncia destinados ao-relancamento da economia dos
palses mémbros, ao qual o Estado Portugués procurou responder, decidindo candidatar, nesse ambito, um
conjunto de Investimentos pdblicos, nos quals se inclui o projecto do Trogo Areeiro-Sacavém, Linha de
Cintura/Linha do Norte, Quadruplicacéio e Insergio da LAV, Do critério de selecclio, destaca-se a imperiosidade de
atingir um grau de execucdo dos trabalhos superior a 50% até 31 de Dezembro de 2010,

Assim, e de acordo com o referido no RECAPE, as adversidades técnicas e a impossibilidade de concluir e
implementar na sua globalidade todos os Projectos do Trogo Areeiro-Sacavém nos prazos definidos no calendario
cominitario, levaram & netessidade de subdividir os PE deste Troge/Grupo 1 em quatro RECAPE, tendo presente
que tal repartigao ndo compromete a avaliagio ambiental de cada parte bem como do pm}ecto na sua
globalidade, Assim foi considerada a seguinte divisgo: _
» PE e RECAPE 1~ Ampltagao da Estacdo do Oriente e sua adaptacdo a Aita Velocidade (AV),

incluindo o Viaduto Ferroviario de_transi'gﬁo (VFT): inclui demolicBes, terraplenagens, drenagens,

fundagBes directas e indirectas por estacas, estruturas de bet@o armado, estruturas metdlicas, instalagBes

eléctricas, electromecdnicas, redes de dgua de abastecimento e de dguas residuais, rede de dados e voz,
seguranga integrada e acabamentos.

« PE e RECAPE 2 — Parque de Materlal e Oficinas (Subtrogo 5. corresponde 4 criacdo de uma
plataforma ao longo da actual Linha do Norte, no lado Poente, na zona compreendida entre Brago de Prata e
a Estaglio do Oriente e, a materializaclio nessa plataforma do projecto de via férrea do PMO (catendria
incluida).- Compr'eende a execucdo de demolicbes, terraplenagem, drenagem, estruturas de contenclo

’

RECAPE 352 = Linha do Nerte/Linha de Cintura. 'l'ra;o Areelrenmavim. Qundmp!lmsuo ¢ Insergéio da LAY, Pargue de

Materinl ¢ Oficingg (PMO)"
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periférica, vedagBes e colocagdo das vias férreas. associadas ao PMO a localizar, no lado poente das linhas

gerais, na zona compreendida entre Brago de Prata e a Estagdo do Oriente.

Este projecto nfo se reveste da complexidade técnica que caracteriza as restantes intervengBes pois
desenvolve-se, relativamente & margem do canal actual, e possibilita a sua atempada concretizagdo sem
interferéncias significativas na exploracio ferrovidria, no quadro dos critérios impostos no &mbito da '
7 candidatura aos fundos comunitdrios acima referidos.
* PE e RECAPE 3 — Empreitada Geral 1 (Subtrogos 1, 2 e 3): inclui os trabathos de via férrea, de
- catendria e de construgao civil, englobando demolicties, terraplenagens, drenagens, construgiio de obras de
arte correntes e especiais, de muros de suporte/contengdo, de construgio/reformulacio dos edificios, dos
cais de passagelros e dos' respectivos acessos desnivelados das EstacBes de Chelas/Olaias e de Brago de '
Prata e do Apeadeiro de Marvila e desvio de servigos afectados, entre os km 7+400 e 16+800 da Linha de
Cintura e os km 3+500 e 7+200 da Linha do Norte.

»  PE e RECAPE 4 ~ Empreitada Geral 2 (Subtrogo 4): Inclui os trabalhos de via férrea, de catenéria e de
construcio civil, englobando demolicies, terraplenagens, drenagens, construgdo de muros de
suporte/contengdo, de reformulagiio do cais de passageiros e dos respectivos acessos desnhivelados ao
Apeadeiro de Moscavide e desvio de servigos afectados, entre os km 7+200 e 84300 da Linha do Norte.

Uma vez que o projecto da AV prevé a entrada em service do Eixo Lisboa-Porta em momento
substancialmente posterior ao Fixo Lisboa-Madrid, justifica-se a autonomizacio da Empreitada Geral 2. Com
efeito, até & efectiva concretizagio desse Eixo, o canal ferroviario a Norte da estagdo do oriente, devera
permanecer inalterado, de modo a comportar o servico dos comboios ALFA, que apenas sera descontinuado
apds o inicio da exploragdo do servigo de AV entre Lisboa e Porto.

Refere-se que a candidatura aos fundos comunitarios apresentada pelo Governo Portugués foi concedida pela
Unidio Furopeia em Dezembro de 2009, contemplando as intervencBes previstas no mbito da construgiio do PMO
(RECAPE 2). A concretizagdo deste financiamento _contribui para a viabilidade econdmica do projecto da AV

Portugués,

O projecto do PMO tem como principal objectivo dar apoio aos comboios afectos ao servigo de AV e ao servico de
ligacdo ferrovidria ao futuro aeroporto de Alcochete; constitui um feixe de apoio & Estacdo do Oriente para
estaclonamento e suporte do material circulante de AV, onde serio desenvolvidas acgBes ligeiras de manutencdo
e de catering, as quais serio da responsabilidade do futuro concessionario para a operacdo do material

circulante.

O projecto do PMO foi repartido em trés fases, de forma a permitir a melhor coordenagiio com os restantes
projectos e empreitadas que cons_tituein o empreendimento global do projecto Linha do Norte/linha de Cintura,
Trogo Areeiro — Sacavém, Quadruplicagio e InsergBo da LAV e as actividades do futuro fornecedor do material

circuiante,

AFase 1 contemp!é as demolicBes e as intervengdes ac nivel da terraplenagem e drenagem, nomeadamente as
movimentagdes de terras para a construgdo de contencdes periféricas, definindo, assim, uma superficie de

terraplenagem associada a uma drenagem provisoria.

RECAPE 352 ~ Linha do Norte/Linha de Cintura, Trogo Areelro/$acavém. Quuelmplicu;ao ¢ Insergéie da LAV, Parque de

Material ¢ Oficinas (PMO)*
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A Fase 2 corresponde, essencialmente, ao acerto das cotas de terraplenagem para a execucdo da infra-estrutura
da plataforma de via, implementagdo de drenagem definitiva e materializacdo do projecto de via férrea (catendria

inciuida) no PMO.

A Fase 3 de construcio do PMO serd posterior e corresponderd essencialmente ao estabelecimento do /ayout
funcional do 'PMO, com construgdo’ dos edificios de apolo, e instalaééo de equipamentos, gue serd da
responsébiiidade do futuro concessiondrio para a operagio do Material Circulante. A tipologia de equipamentos a
adoptar para éuprir as necessidades de operacio do PMQ foi j& identificada, no entanto, o PE correspondente a
Fase 3 deste PMO, que consiste no projecto de detathe da instalagdo dos equipamenios e das dreas
administrativas de apoio, ainda ndo estd concretizado e serd da responsabilidade do fornecedor do material
circufante de AV, Importa, também, réferir que a especiﬁcidade’dos futuros comboios de AV, da responsébiﬁdade
‘do’ fornecedor do material circulante; cujo concurso ainda ndo foi lancado, condi;iona a escolha dos
equipamentos especificos de manutencdo, que sio distintos de cqmboio para comboio, condicionande também a

sua localizag8o fisica no /ayout do PMO.
O RECAPE, agora em avaliacdo, apenas diz respeito as Fases 1 e 2,

Enguanto as vias ferrovidrias do PMO destinadas ao parqueamento do material circulante sersio da
- responsabilidade da REFER, a concepgio e construcio dos edificios/equipamentos associados a exploragiio serdo
da responsabitidade do operador, ficando assim garantida a compatibilidade dessaslinstalagﬁes com a estratégia
operacional proposta pelo operador, em consonancia com o enquadramento técnico a definir pela REFER, no
Caderno de Encargos do futuro concurso. Fol, assim, necessario assegurar, desde 38, a concretizagdo do projecto
de construgéio civil da via-férrea e catendria do PMO para que consequentemente o operador possa conceber e
"instalar o equipamento/edificios necessérios & exploracio desta infra-estrutura.

O RECAPE inclui um Tomo 0 - Enguadramento, o gual teQe como objectivo clarificar e enquadrar os antecedentes
do projecto giobai do Lote 3A2, do ponto de vista técnico e ambiental, nomeadamente a avaliacdo global das
‘alteragbes ao FP decorrentes da DIA, solicitadas pela Cdmara Municipal de Lishoa e de justificar e enquadrar as
_ partighes de PE efectuadas, Sendo um documento meramente informativo e que fara parte de todos os RECAPE
© salienta-se, desde j&, que ndo serd avaliado pela CA no ambito deste RECAPE.

De acorde com esse documento foram efectuadas alteracSes ao Estudo Prévio — quer e termos de planta quer
. em termos de perfil, as quais tero implicagdes em parte deste trogo Aregiro-Sacavém, até cerca da zona da
estacio de Brago de Prata {cerca do pk 4+000 da Linha do Norte), mas que ndo terSo qualquer infiuéncia nos

projectos que se situam a Norte deste ponto.,

Também, relativamente & Fase 3, a qual se considerou nos Esclarecimentos apresentados ndo ser geradora de
impactes ambientais com significado, se refere ndo existirem aspectos relativos ac cumprimento da DIA,
aplicdveis ao PE desta Fase 3, que ponham em causa a aprovacio do projecto de execugdo das Fases 1 e 2.
Refere-se que, no entanto poderdio ser necessrias medidas de minimizag8o de ruido, necessarias & minimizago
dos impactes da exploragdo das linhas gerais AV e Ferrovia Convencional, no trogo ferroviario adjacente ao PMO,
as quais serfo efectuadas no &mbito dos impactes cumulativos no RECAPE 3 — Empreitada Geral 1.

RECADPE 352 = Linha do Norte/Linha de Cinturas Yrogo Areciro/Sacavém, Quadruplicasio ¢ Imersio da LAV, Parque de

Material ¢ Offcina: (PMO)Y :
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3.2 Descrigio do Projecto de Execugdo

Tal como jé referido, 0 PMO constitui um feixe de apolo & Estagéio do Oriente para estacionamento e suporte do
nove material circulante (comboios da rede de AV e dos Shuttles para ligacio ferrovidria ao futuro Aeroporto de
Afcochei:e). Localiza-se no lade poente das linhas ferroviarias actuais, na zona compreendida entre Braco de Prata
a Estaciio do Oriente, ao longo da Linha do Norte entre o pk 4+400 e 64000 e ocupard uma area de 6ha. £ um
PMO de 19 Nivel que tera como fungles:
»  Pargueamento nocturno do material circulante de AV e dos shuttles do Aeroporto que fardo os primeiros
comboias no dia seguinte. '
* limpeza interior e exterior das comboios (em tdnel de lavagem) e despejo e limpeza dos reservatdrios
de guas sujas e reabastecimento dos de aguas limpas.
»  Reabastecimenta dos comboios no dominic do catering.
. Execugéo"das operagBes de manutengdo de nfvel 1 (manutengdo ligeira) e reparagbes de equipamentos

que ndo impliguem imobilizagSes superiores a 24h,

- Terd capacidade para parguear e intervencionar:
» .Comboios de AV do servico Lisboa-Madrid (12 unidades com 200m).
»  Comboios Shuttle do servigo a0 Novo Aeroporto de Lisboa (7 unidades com 100m).

O layout do PMO engloba:
«  Zonade récepgéo de unidades,
+  Zona de Visitas de Nivel 1 (Oficinas).
. Zona de Parqueamento/Tratamento de Unidades.
» Zona de Apoio Administrativo e Pequenas Oficinas.
= Arruamentos Internos.
= Portaria.

As Fases 1 e 2 do PMO, da responsabilidade da REFER, comrespondem & concretizacdo das actividades
necessarias & definiciio de uma superficie de terraplenagem associada a uma drenagem provisoria {Fase 1) e ao.
posterior acerto das cotas de terraplenagem para a execucdo das infra-estruturas do PMO, drenagem definitiva e

materidlizacio preliminar do projecto da via-férrea no seu interior (Fase 2). .

Fage 1 .
Na fase 1 serfo demolidas algumas edificagbes existentes, nomeadamente na Rua Gongalo Mendes da Maia, a

Passagem Superior Rodoviatla Rua Corsario das Tihas e o Muro de Braco de Prata,

O volume global do movimento de terras serd de 470 000 m3, dos quais 435 000 m® serdo resultantes de

escavaches e 35 000m?® de aterros.

A drenagem prevista para esta 1 2 fase nSo serd a definitiva, dai que tenha sido dimensionada apenas para um

pericdo de retorno de 5 anos.

Prevéem-se 5 tipologias de Muros a construir entre os km 4+400 e 5+G75, da Linha do Norte.

RECARE 352 = Linha do Norte/Linha de Clintura, Trogo Arcefrol$acavim. Quadiuplicasho ¢ lnerséo da LAV, Parque de
Materlal ¢ Oficinas (PMO)Y o
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O PMO serd vedado ao longe de todo o seu petimetro por um murete em alvenaria.

Fase 2
O volume global do movimento de terras serd de 70 000 m?, e serdo resultantes apenas das escavacdes, as quais

s&o necessérias para a implantagfio do sistema de drenagem longitudinal.

. Na 22 fase a drenagem prevista foi dimensionada para um perfodo de retorno de 20 anos, sendo referide que
_existern 4 PH na actual via-férrea e que os estudos realizados concluiram que estas passuem capacidade para os
caudais proveniéntes da drenagem a implantar no'PMO'. O quadro 3.1.3 do RECAPE indica que s80 5 PH e que "o
projecto admitiu como possivel a utilizacdo das passagens hidréulicas da rede publica pluvial para fazer a

descarga do sistema de drenagem do PMC,

Segundo o documento designado de Esclarecimentos, para a drenagem transversal serd construide um novo
colector pluvial ao pk 54330 que ndo receberd qualquer drenagem de superficie do PMO, sendo que o colector ao
pk S5+290 ficard exclusivamente para drenagem ‘do PMO e o colector ao pk 5+347 ficard exclusivamente para
drenagem doméstica da CML. Segundo este mesmo documento o dimensionamento do sistema tera sido validado

pela CML, em articulaciio com o Plano Geral de tirenagem de Lisboa,

O lavout ferrovidrio do PMO é composto por 8 linhas, terminando duas delas em topo e verificando-se 3 pontos
de figaciio do feixe de linhas do PMO & Linha de AV:

«  km 4+400 da Linha do Norte, junto & Estacdio de Braco de Prata.

Pk 5+375 da Linha do Norte,

*  Pk5-+960 da Linha do norte, a Sul da Estagdo do Oriente, ja proximo da Av. de Padua.

As linhas serfio electrificadas e s§o para composicbes de bitola UIC afectas a AV.

O Projecto de Integragio Paisagistica abrange toda a area do PMO e serd implementado apds as intervengfes a
efectuar nas Fases 1 e 2 do Projecto,

4. Apreciagio Global do RECAPE

A estrutura do RECAPE em avaliagiio enquadra-se na legislacdo em vigor sobre esta matéria, nomeadamente, no
Anexo 1V, da Portarla n® 33072001, de 2 de Abril, & excepgéo do Tome 0.

Analisando o conteido do Tomo 0, verifica-se que o mesma inclui informacgdo relativa a estudos que tém sido
realizados para as outras componentes do Estudo Prévio sujeito a AIA, ndo tendo relagdo directa com o PE
apresentado, informagio que ainda carece de ser verificada em termos de DIA e que, tal como ja referido, ndo

serd avaliada no dmbito desta pds-avaliaggo.

Qutro aspecto relevanie nesta avaliacio prende-se com o facto do Projecto sujeito a RECAPE n#o corresponder &
- totalidade do projecto sujeito a AIA, pelo que a separacdo e divisdo das vérias componentes do EP dificuitam a

RECAPE 352 - Linhia do Norte/Linha de Cintura, 'I‘roge Aveeiro/Sacavim, Ouudmpllcugﬁe & Insergdio do LAV, Parque de

Material ¢ Ofictuas (PHO)*
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verificacio do cumprimento. de muitas das condicBes da DIA, uma vez que as mesmas foram propostas‘ para a

globalidade do EP e ndo para serem verificadas, iscladamente, para cada componente do mesmo.

Este facto vem tambeém traduzido nos objectives e justiﬁcagéo do profecto constante no RECAPE, os quais nédo

poderdo ser atingidos apenas com o PE em avaliagSo.

Acresce .que,‘ para as secgfes do Grupo 1, que tofatizam um trecho com uma extensio de 7.07km, os projectos
foram divididos em funcBo de serem projectos com, ou sem, interferéncia no servigo ferroviario (césos do PMO e
da Estagéo do Oriente), critério que se considera discutivel em termos de avaliagio de impactes, dado s6 se ter
considerado a exploracdo da Linha do Norte, deixando de fora 0s impactes cumulativos da construgio no meio

circundante,

Também o facto de se ter considerado para’o Grupo i, a divisdo do PE em 4 RECAPE, com sub-trogos com
1,98km; 2,9km, 1,3 km e 0,8%km, respectivamente, se considera ndo ser adequado, uma vez (ue estas
dimensBes ndo permitem que se proceda a uma adequada avaliacdo de impactes nem & consequente proposta

de medidas de minimizagdo.

Em termos de conteddo o RECAPE para além de ndo detalhar, nem caracterizar, os impactes para a fase de
exploraciio, por considerar que esta fase n30 estd em avaliacdio, procedimento que ndo se considera o mais
adequado, uma vez que o0s impactes tém de ser avallados em funcdo do Ob_}ECtIVO do projecto e ndo da sua '
construclo, também ndo concretiza, nem dlscnmma, para o caso em aprego, as medidas de mtt:gagao que foram

referidas, genericamente na DIA.

- Para se verificar a conformidade com a DIA ndo basta referir que as condigbes/medidas estdo incluidas no PE ou,
no RECAPE, sem se explicitar como tal foi efectuado ou, incluido quer no PE, quer nas clausulas do Caderno de
Encargos para a empreitada, Uma vez que na fase de EP, o EIA para a fase de construgdo era incipiente,
remetendo-se para 6 RECAPE o seu desenvolvimento foi por este motivo que a DIA, nas diversas medidas para a
fase de construciio, solicitou que fosse felta uma programacdo detalhada para esta fase ¢ que se concretizassem
as medidas de minimizacdo, situago que de um modo geral nfo foi feita no RECAPE, tall como de seguida se ira

explicitar.

No Tomo 2 do RECAPE remete-se o, cumprimento das medicdas da DIA para o Tomo 3, onde apenas constam as
plantas do PE, sem se proceder & respectiva concretizacio e remetem-se as medidas para a fase de construgéo

para o Tomo 5, sem que al conste a especificagiio requerida na DIA.

Em termos de Patriménio, para o RECAPE foram efectuados os trabathos arqueoldgicos precoﬁizados na DiA,
nomeadamente a prospecco arqueoldgica da éarea de afectacio do PMO, que se encontra demonstrada através
da apresentacio de documentagiio fotografica, ndu tendo no entanto ainda sido remetido para apreciagio do
IGESPAR, IP, 0 respectivo Relatério Final,

RECAPE 352 ~ Linho do Norte/Linka de¢ Cintura. 'l‘ugo Arecivelfatavém. Quadruplicagao ¢ Injerséio du LAV, Parque de

Materfal e Oficinos (PMO)*
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- 5. Verificacdo do Cumprimento da DIA

Procede-se de seguida & verificaclio das condigies constantes na DIA que se poderdo aplicar ao projecto em

avaliagdo.

A DIA refativa ao EP da “Ligac8o Ferrovidria de Alta Velocidade Lisboa/Madrid, Via Terceira Travessia do Tejo.
(TTT) no Corredor Chelas/Barreiro, Modos Ferroviario e Rodovigrio” ndo possui condigbes especificas para ©
Projecto em avaliagio — PMO, Fase le 2, correspondendo este, tal como j& referido, apenas a uma estrutura de
apoio de uma das componentes do EP, Analisando a totalidade das medidas, planos e condigdes Impostas na DIA
-para a globatidade do projecto nas suas diferentes componentes, que se poderdo aplicar a este projecto, verifica-
se que as 3 seguintes, sendo gerals, sdo aplicivels: )

«  7- “Integracdo no Projecto de Execucdo das condicionantes definidas na seccdo A) outras
condicionantes para licenciamento ou autoriza¢do do projecto constantes na presente DIA, e
demonstraciio da sua adopgio em fase de relatério de conformidade ambiental do Projecto de

Execucio (RECAPE)”,

Em relacio a esta condicionante o RECAPE considera que, para este projecto, apenas se aplicam as
condicionantes AB, All, A12 e AlL9 cujas respostas estardo no item 3.2,3 do RECAPE e, A20, cuja resposta se
encontra nos varios Tomos do RECAPE, De seguida procede-se a verificagio do cumprimento destas condigbes.

* 8- “Concretizaciio no RECAPE das medidas de minimizacdo, das medidas de compensacio e dos

outros elementos (...), a apresentar em fase de RECAPE, ...".

Para esta condicionante remete-se para as respostas de 3.2.3 do RECAPE e, para o5 Tomos 4 e 5. Nos itens

seguintes serd verificado o cumprimento destas condiges,

= 9 .70 RECAPE, independentemente da justificacdo, descrigdo, pormenorizacio e calendarizacio
de cada medida de minimizaciio, a apresentar nessa sede, deverd contempiar um inventario das

mesmas, separadas por fase...”.

Remete-se para 0 Tomo 5 que contempla uma !lstagem geral de med{das de mm:m:zagao para a fase prévia &
construgdo, fase de construgdo e fase de concluséo da obra. Embora seja referido que neste volume consta o
local de aplicacdo.e calendarizacdo das medidas, tal ndo corresponde a realidade. Acresce que al sdo listadas
medidas.que ndo tém aplicagdo ao projecto em aprego, enquanto outras, constantes na DIA que poderiam ter

sido consideradas, ngo o foram.

O anexo 5.1 relativo as'clausulas ambientafs do Caderno de Encargos (CE) sendo geral para obras da REFER ndo
atende ao especificado na DIA, nem inclui qualguer referéncia & obrigatoriedade, por parte do empreiteiro deste
cumprir a DIA e as medidas desse Volume. Nos esclarecimentos foi remetido o Caderno de Encargos na
totalidade, sem se especificar as alineas que incluem as medidas da DIA, n3o cabendo a CA a andlise de todas as

atineas do CE para verificar o cumprimentc da DIA.

RECADE 352 ~ Linhoa do Norte/Linhka de Cintura, Trogo Areefro/$acavém, Quadruplicagiio ¢ lmerg&a du LAV, l’umue de
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Fm relacdo as Condicionantes para o Pro;ecto de Execucio da DIA designadas com A), passivels de aplicagio a

este projecto, verificaram-se;

| A10 - O Projecto de Execugo devera ser
desenvolvido adoptando as melhores - solugfies

técnicas para a minimizagio das interferéncias com

obtidas previamente as aprovactes das entidades
responsavels pela sua gestdo,

as actuais vias rodovidrias em servico, devendo ser -

Segundo o RECAPE esta medida ndo é aplicavel a este
projecto, dado que ¢ mesmo interfere com as actuais

vias rodoviarias, '
Estando prevista interferéncia com vias existentes, por
exemplo, logo no trecho -imicial ¢ na Av. Marechal
Gomes da Costa, significa que esta. medida tinha
enquadramento e deviam ter sido apresentadas as
respectivas aprovacOes, sitﬁagé’o que ndo se verificou.

All) O Projecto de Execugdo devera ser
desenvolvido de forma a minimizar a afectaco das
redes de infra-estruturas e de equipamentos
existentes e previstos, devendo para o efeito ser
contactadas as entidades responsaveis pela sua

gestéo, ..

O RECAPE remete para 0 anexo o cumprimento desta
condico. No anexo foi incluida copia dos oficios
recebidos, grande parte dos mesmos a responder ao
solicitado, informaglo e -cartografia, sem gue seja
expressa a posigio dessas entidades, fal como se
verifica no resultado do acompanhamento péblico.

¢

Nada é referido quanto ao modo como o PE foi
desenvolvido de forma a minimizar & afectagio das
redes e eguipamentos existentes e previstos.

Acresce gue embora no oficio da Parque Expo sejam
levantadas questies sobre a rede de drenagem
existente e prevista (remetendo para desenho que ndo
é apresentado), sobre as mesmas nada é referido ou,

. esclarecido.

Segundo o RECAPE as condicionantes da DIA aplicaveis
as Fases 1 e 2 do PMO foram cumpridas no PE,
contudo o RECAPE ndo procede ao seu detalhe nem

A20) A concretizaglo de todas estas cpndicionantes
ao Projecto de Execuclio. devera ser apresentada
detathadamente no RECAPE,

especificacdo.

. Em relacdo 4s Medidas de Minimizaggo da DIA designadas com B) estas foram divididas em Fase de Construgéo e
Fase de Exploracdio. Para a fase de construgio e passivels de aplicacio a este projecto verificaram-se:

Q RECAPE menciona que o estaleiro e locais de
deposito temporarios serfio localizados no interior da
4rea de Intervencio do PMO, sem que proceda a sua
caracterizacdo e, consequente, avaliacio de impactes.

Em relaglo as medidas de minimizagdo remete para o |
Tomo 5. Nesse Tomo, na pag 5/12, logo nos primeiros
ftens da alfnea i} séo colocadas restricdes a Iocaiiicac;éo
do estaleiro (quando num caso_a DIA interditava)

B1) O RECAPE devera apresentar as areas propostas
para localizacio dos estaleiros, areas de depdsito e
empréstimo, proceder & sua caracterizagio e avaliagdo
dos impactes, bem como & definigio das medidas de
minimizagio eventualmente necessarias. Caso ndo
seja possivel definir com rigor essas areas, 0 RECAPE
i devera apresentar cartas de condicionantes &

localizacio de todas essas infra-estruturas, atendendo,

RECAPE 352 = Linha do Noste/Linha de Cintura, Traco Aree!rol’ucawém. Qnu:lruplicn;ﬁu e lmen&u da LAV, Parque de
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em particular, as seguintes situagGes a evitar: ...

- Fica interdita a utilizacdo das zonas de proteccdo aos
iméveis classificados ou em vias de classificagdo.

suscitando dlvidas se podem ser escolhidos locais fora
da drea de intervencio do PMO,

B3) O RECAPE devera concretizar quer temporal quer
espacialmente, as medidas de minimizacSo a adoptar
para as acgbes de instalagBo dos estaleiros, dreas de
depdsito e empréstimo e de outras instalagfes de
apoio a obra, desmatagao/desflorestacao,
mefhoramento ou aberura de acessos, e recuperagdo
das areas intervencionadas.

O RECAPE remete para o Tomo S as medidas a
adoptar em cada fase.,

As medidas incluidas neste tomo s8o listagens gerais
que, embora divididas por fases e por acgbes, n2o sio
concretizadas nem femporal, nem espaciaimente como

era reguerido.

["B4) O RECAPE devera definir as condicoes técnicas de
que serdo dotados os estaleiros, de forma a garantir:

" " L
rre

No Tomo 5, fase de construgdo ) foram incluidos os

1 conceitos expressos nas alineas a), b), ¢) e d).

A alinea ) néo foi inclulda.

B5) O RECAPE devera concretizar {em conjunto com
as autarquias envolvidas) o ‘conjunto das medidas
corientadoras para o plano de circulagdo e acessos, ho

sentido de:

Mo RECAPE remete-se para o tome 5 as medidas a
adoptar pelo empreiteiro no ambito do plano de
acessos e circulagdes, sem que o Caderno de Encargos
indique qualquer restrigio aos mesmos.

A medida da DIA considerou necessdrio gque se
concretizasse, em conjunto com a autarquia, o |
conjunto de medidas a adoptar no plano de drculagdo
e acessos e ndo, gue fossem apresentadas listagens

de medidas.

Na fistagem da alinea iv) designada de circutagdo de
veiculos e funcionamento de maquinaria do Tomo 5,
fase de construgdo, foram incluidas as alineas da DIA |

b), €), h), 1).

A alinea g) foi inclufda mas sem mencionar a fase de

exploragéo.

As alinea e), f) da DIA ndo se aplicam & este projecto,
a alinea d) 'serd de dificit aplicago (Limitar a
circulagiio de veiculos afectos a obra em areas
residencials e-as a), §) e K) estande em falta devem

ser incluidas no CE.

B6) O RECAPE deverad apresentar a programacdo
detalhada da fase de construgéo.

Sendo referido que o mesmo se encontra no anexo 2.7
do Tomo 3, verifica-se que & constam 2 cronogramas
gerals, cada um refativo & sua fase, dai que se
indiguem duas montagens e, desmontagens, de
estaleiro, implicando intervengbes durante 4 ancs

RECAPE 352 « Linhoa do Norke/Linha de CIntum. Trogo Arecirols ucuuémo Quadruplitagiio ¢ Insersio do LAV, Parque de

Materlal ¢ GHelnay (PHO)"
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junto a &reas residenciais onde existe uma escola e
um hospital, pelo que a minimizagdo de impactes ndo
. ‘ foi considerada nestas intervengBes.

B30) As medidas de mg’himizag&o espec;’ﬂcas para @ { O RECAPE remete para 0 Anexo 5.1 as clausulas
fase de obra deverdo ser incluidas no Cadermo de | ambientais do Caderno de Encargos.

Encargos e nos contratos de .adjudicagéo que venham .
a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da | Analisando este anexo verifica-se que 0 mesmo ndo
construgao do projecto. ' contempla as medidas constantes na DIA para a fase

‘ de construgdo, ndo éendo suficiente a referéncia (item

18.3.1.2) que o empreiteiro também considerard as

medidas de minimizagio da DIA.

No que se refere as medidas da DIA com C) Medidas de Compensagdo, as mesmas ndo sé aplicam a este

projecto,

A DIA contempla, nos outros elementos (alineas E), recomendagfes para as entidades ficenciadoras ou
competentes para autorizaciio, na competente rodovidria €, assim como para outras entidades (E2), enfre as
. quais as CAmaras Municipais, contudo, as mesmas néo se enquadram no 8mbito deste projecto.

Geologia, Geomorfologia

O enguadramento geoldgico efectuado no estudo de “Avaliaciio Ambiental Comparati\}a do Projecto de Alteragdo

da Insercio na Margem Norte da Terceira Travessia do rio Tejo com a DIA“, de ambito geral, ndo individualiza
" especificamente a drea interessada pelo PMO. Entende-se, pela leitura dos “Relatérios de Andlise Quimica aos

Solos” incluidos no Tomo 3 - Anexos ao Relatdrlo, que fol efectuado um programa de reconhecimento na area

interessada pelo PMO, que incluiu a execucdo de sondagens e pocos de observacio. No entanto, as condicSes

geoldgico-geotéenicas locais reconhecidas nfio estdo vertidas nos documentos que constituem o RECAPE.

A andlise de impactes, no que diz respeito & componente geologia/geomorfologia ndo foi efectuada
especificamente paré a area do PMO, no entanto da informacdo contida nos documentos disponibilizados do
RECAPE verifica-se que os principais impactes do projecto estfo associados a fase de construcdo e decorrem da
execucdo de obras de escavagdo e de aterro, e das movimentages de terra assocladas. Na fase de exploracio os
principals impactes esperados estarfo relacionados com a estabilidade dos taludes de aterro e de escavagdo.
Acresce ainda que devido ao historial de ocupagdio da érea em causa vetifica-se a ocorréncia de solos que
constituem residuos, tendo que ser transportados a aterros de residuos inertes ou a aterros de residuos néo

perigosos.

A altura mdxima das escavacSes a realizar é moderada da ordem dos 12 m, que tém por vezes que ser
materializadas mediante a construciio de obras de contencdo. Os aterros apresentam em regra altura diminuta.

Com base na modelagdo de terreno realizada para implantacBo do PMO verifica-se que o volume das escavaches
(436.642 m® na Fase 1 e 72,490 m’ na Fase 2) & muito superior a0 volume dos aterros (35.684 m’ na Fase 1, no
estando prevista a execucio de aterros na Fase 2). Do volume de solos a escavar é estimado que 24.557 m’.

RECAPE 352 — Linha do Norte/Linha de Cintura. Trogo Areciro/facavim. Ouudrupl;ieugiu e Injergdo da LAV, Parque de
Materiaf ¢ Oficing (PMO)Y ' .
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" serdo reutilizados na construgéo de aterros, 442,535 m® serdo transportados a vazadouro autorizado e 32.916 m*
e 6.460 m® serfio transportados a aterros de reslduos inertes e ndo perigosos, respectivamente.

z

No Plano de Prevencio e Gestio de Reslduos de Construcdo e DemoligBo @ efectuada uma estimativa das
quantidades de residuos produzida, da percentagem para reciclagem e do tipo de operagdo de reciclagem.
Verifica-se, no entanto, que 0s vafores apresentados dizem respeito a um conjunto de obras mais vasto do que
as que estiio associadas ao Projecto de Execugdo e respectivo RECAPE do PMO, Assim, ndo sdo estimadas no
RECAPE em analise, as quantidades de residuos a tratar, produzidos apenas no @mbito da intefvengéo associada
ao PMO.

Considera-se q&e as medidas de minimizagdo preconizadas no RECAPE relativas & componente
geoiogia/geomorfoiogia sdo  genericamente correctas, 'devendo, no  entanto, serem pormenorizadas

especificamente para a intervencio associada ao PMO, e devidamente incluidas no CE.

Salienta-se, igualmente, que o RECAPE ndo apresenta um programa de caracterizagdo ambiental a implementar,
em tempo real, ho decurso das escavaches a executar no dmbito da intervengdo especifica do PMO, para a
_ gestdo dos materlafs escavados, visando ¢ enquadramento respectivo em termos do seu destino final.

B7) O RECAPE devera concretizar as medidas de
minimizacio da fase de construcio refativas ao factor
Geologia e Geomorfologia, nomeadamente no que diz

Em relagdo ao destino de mais de 400mil m® de terras
a retirar desta zona, com os consequentes incémodos
associados a circulagdo de veiculos, considera-se que

respeito: "...” as referénclas constantes no ponto 3.1.4.2.ndo se

afiguram exequiveis,

Embora sejam referidas algumas pedrelras como
pass:'veis de serem usadas para deposito do material
resultante da escavacdo, a localizagdo das mesmas
(Sesimbra e Benavente) levanta muitas dlvidas quanto .

& sua utilizacdo para este fim.

Relativamente ao factor geologia/geomorfologia verifica-se que 0s. impactes mais relevantes decorrem das
escavagBes necessrias & materializagdo da plataforma do PMO e, designadamente, porque ocotrem na drea em
" anélise, aparentemente de forma localizada, materiais que deverdo ser conduzidos a aterros de resfduos inertes

oU NE0 perigosos.

Nestas condicBes considera-se que os trabalhos de terraplenagem a executar na drea do PMO deverfio ser
ajustados em tempo real, em fungdio dos resultados obtidos no programa de caracterizagio ambiental a
implementar, de forma a se garantir uma adequada gestdo ambiental dos materiais escavados.

Hidrdgeo!ogia,_ Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Relativamente s outras condigBes para licenciamento, ou autorizaglio do projecto constantes na DIA g,

designadas por A) Condicionantes para o Projecto de Execucdo (num total de 20} verificou-se que:

RECAPE 352 ~ Linha do Norte/Linhe de Cintura. Trogo Areelro/Sacavém, Quadruplicaciio ¢ Insergito da LAV, Parque de

Material e Oftclnag (PMO)}*
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Medida

Concretizacio

Al12) Proceder 3 avaliagdo das redes de drenagem
pluvial existentes em Lisboa, no sentido de conhecer a
sua capacidade e condices para ‘suportar o acréscimo
de caudal esperado com a execugdo do projecto {em
especial dos viadutos), e verificar a necessidade de
execucdo de ampliagles ou da implantagdo de uma
nova rede de colectores, bacias de retengdo para
_controlo das pontas de cheias ou, vaiaé de desvio,

Segundo o RECAPE a avaliagdo da rede de drenagem
pluifial foi efectuada no PE que concluiu que existem 4 PH
da rede plblica de dguas pluviais q'ue podem receber 0s
caudais recolhidos pela drenagem do PMO, remetendo
para 0 anexo 2.3; No anexo ndo constam estudos, apenas
os desenhos do PE-Drenagem. - .

Por este motivo fol consultado o PE das duas fases, sem
gue o estudo referido al constasse. A andlise dos PE é
apresentada adlante.

Nos esclarecimentos prestados na sequéncia da soficitagdo
para apresentarem uma caracteﬁzagéo mais detalthada do
projecto, velo corrigido o ndmero de PH existentes e
informagdo que ndo constava no RECAPE, como a
referéncia de que o dimensionamento do sistema foi
vafidado pela CML, em articulagdo com o Plario Geral de

Drenagem de Lisboa.

A20) A concretizacio de todas estas condicionantes ao
Projecto  de 'Execugﬁo deverd ser apresentada
detalhadamente no RECAPE.

Segundo o RECAPE as condicionantes da DIA aplicveis as
Fases 1 e 2 do PMO foram cumpridas no PE, contudo o
RECAPE ndio procede ao seu detathe nem especificacio.

A construggio de infra-estruturas fineares como novas linhas ferrovidrias ou, rodoviarias, ird promover alteragdes,
mais ou menos significativas, nas condicBes de infiltragdo, resultado da impermeabilizagdo do solo e da afteragdo
das condigBes naturais de escoamento das dguas pluviais, em resultado das terraplenagens e da compactacio do

. so0lo.

Neste caso especifico, e para o PMO, vio ser realizadas escavagbes signiﬁcativas com a retirada de 400mil m® de
terras. Sendo certo que na drea a intervir n3o existem linhas de dgua definidas como tal, ndo se pode no entanto
'ésquecer que se vai intervir numa drea onde actualmente € possivel a InfiltragBo da precipitagdo, dado que parte
da area, embora situada em meio urbano, ndo se encontra impermeabilizada. As acgBes previstas irdo alterar as

actuais condigBes de escoamento.

Tal como se referiu no Parecer relativo ao EIA, num meio urbano, 05 impactes serio resultantes,

predominantemente do:

= aumento da area impermeabilizada e concentracdo das descargas para locais cujo sistema de dguas pluviais
jé& apresenta, em situagdes extremas, insuficiente capacidade de escoamento;
» realizaglo de aterros, estagdes e interfaces, PMO e outras estruturas onde, em determinados locais, ja existe

risco de inundagao,
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~ Segundo o RECAPE, e resultado de nfio existirem linhas de agua ficou “excluida a reaflzagio de um estudo
hidroldgico de determinacio de caudais de ponta de chela em Jinhas de dgua para periodos de retomo e

elevados”, estudo que a CA nunca apontou como necessario,

A drenagem prevista para o PMO 1 @ fase ndo serd definitiva, dai que tenha sido dimensionada-apenas para um
perfodo de retorna de 5 anos, por oposicio & prevista para & 22 fase que foi dimensionada para um periodo de
retorno de 20 anos. A opciio pela separagdo do projecto, em fases, sera responsavel pela repeticiio de acgOes
que poderiam ficar realizadas e concluidas numa (inica fase. Acresce que se desconhecem os impacies da fase de '

exploracdo (onde se prevé a limpeza de veiculos),

Segundo o PE - Drenagem 13 Fase e, dado que a area a intervir se encontra em zona urbana considera-se que
“as descargas do novo sistema de drenagem a implementar tém de ser'comportadas pela rede piblica de
drenagem pluvial. No entanto, e pela mesma razdo, ndo se espera Lm acréscimo expressivo de caudal na referida
rede, jd que a infervencio a realizar ndo altera, significativamente, o nivel de impermeabilizacio dos terrenos”.
Neste volume e de acordo com os calculos efectuados é referido que “ admite-se como possivel a utilizago das
passagens hidrdulicas da rede piblica pluvial para fazer a descarga do .‘sistema' de drenagem do FMC',

Segundo o RECAPE na actual linha ferroviaria existem 4 PH (embora os quadros assinalem 5) e os estudos
realizados terdo levado a concluir que estas possuem capacidade para as descargas a efectuar pelo PMO. Assim
sendo consideram que se terd de encaminhar todo o escoamento superficial captado na drea de intervencBo para
o que designam rede publica pluvial composta pelas PH aos km 4+561 (secclo 1000mmy); 5+290 {secgdo
800mm); 5+347 (secgBo 1000/600mm); 5+481 {secgdo 500mm) e 5+897 (seccdo 600mmy}. '

As PH da actual via ferrovidria ndo correspondem 3 rede pluvial da cidade, embora sejam da rede de drenagem

pluvial da envolvente do PMO.

Na Fase 2 esté previsto demolir parte da drenagem realizada na Fase 1 e a desactivacdo das PH dos km 54290 e
5+347 que seriam substituidas por uma nova a realizar ao km 5+330 (PH 5.1) com um didmetro de 1m a
executar sob via por microtuneladora, sendo 'para tal necessario efectuar um pogo, na Rua do Passeio Baltico
com um didmetro Interno. 2,5m. Esta PH seria ligada, a jusante, a um colector existente com 1,1m de didmetro

que terd continuidade noutro colector com um didmetro de 1,2m.

Estas intervenglies nfo foram avaliadas em termos de Impactes, quer no processo construtive, quer o seu
posterior impacte no meio circundante, ou seja na actual rede pluvaa! Merece referéncia o facto da Rua do

Passeio Baltico ser um dos acessos ao Hospltal Cuf Oriente.

" A andlise constante nos PE e que fot reférida no RECAPE ndic se afigura correcta nem responde ao requerido na
medida da DIA A12), uma vez gue ndo se tinha solicitado uma andlise da capacidade das PH existentes na actual
via ferrovidria mas sim © set impacte na rede de drenagem pluvial para onde estas PH e restante drenagem irio

descarregar.

Nos esclarecimentos apresentados a informag8o que € apresentada ndo condiz com o indicado nos PE (22 fase},
levantando a divida de qual, efectivamente, seré a acciio prevista realizar. Nos esclarecimentos € referido que
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devido as § PH existentes serem de sistema unitario, ir-se-a separar os efluentes através da construgdo de um
navo colector pluvial ao pk 5+330 o qual ndo ird receber drenagem de superficie do PMO. O colector a0 pk
5+290 que no PE seria desactivado, ficard em exclusivo para a drenagem do PMO e o do pk 5+347 (também
previsto desactivar) ficard em exclusivo para a drenagem doméstica da CM Lisboa, Neste documento vem,
também, referido que o dimensionamento do sistema fol validado pela. CML, em articulacdo ¢om o Plano Geral de '
Drenagem de Lisboa, sem contudo ser apresentada a apreciagio desta entidade. ' -

Sendo esta informaggo diferente da constante no RECAPE e dos PE disponibilizados, implica que se desconhega
que solucBes estdo validadas e se prevé vir a construir, pelo gue ndo se pode validar esta medida da DIA com a

informacio que foi disponibilizada,

Em relacio as Medidas de Minimizagio da DIA designadas com B) para a fase de construgdo e passiveis de

aplicacdo a este projecto verificou-se:

B10) O RECAPE devera concretizar as medidas de | Embora seja referido gue no tomo 5 constam as |
minimizacdc da fase de construgiio para-0s recursos : medidas para os recursos hidricos, estas ndo eram
hidricos superﬁciais.'.. dirigidas ao projecto em aprego, dai que as medidas ai
incluidas ndo sejam aplicadas a este caso.

No que se refere as medidas da DIA refativas aos Programas de Monitorizagdo (alineas D) para os recursos

hidricos (D1), as mesmas ndo se aplicam a este projecto.

Ruido

O RECAPE néio inclui a fase de exploracio, pelo que n3o integra actividades ruidosas associadas & circulagdo
fetroviaria. Logo, a avaliaciio e as medidas de minimiza¢do para a fase de explorago estabelecidas na DIA ndo

sdo aplicaveis.

Medidas de Minimizagdo (B16)

- Em termos de averiguaciio da conformidade do Projecto com as medidas de mini'mizagéo estabelecidas na DIA,
verifica-se que as medidas referentes & fase de construgdo estéo contempladas e sistematizadas no Tomo 5 do
RECAPE - Inventério de Medidas, bem como no documento «Tomo 2 — Medidas Ambientals do Volume 11 -
Estudos e Projectos de Amblente do Projecto de Execugdio da “Linha do NortefLinha de Cintura ~ Trogo
Areeiro/Sacavém, Quadruplicacdo e Insergdo da LAV — Empreitada Auténoma 1 (Modernizagdo da Linha do
Norte e Quadruplicacdio da Linha de Cintura, entre as estacBes do Areelro e Oriente, para compatibifizaciio com

as novas infra-estruturas da rede de alta velocidade)».

Contudo, as medidas B16 a), b) e d) da DIA surgem com uma redaccio diferente nos documentos anteriormente
referidos (RECAPE e Tomo 2 Medidas Ambientais do Volume 11), redaccdo essa que sujeita a implementagdo
dessas medidas a “caso necessdrio”, ndo sendo definido/indicado em que circunstdncias se entende serem

necessarias,
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Salienta-se que a introduciio do termo Ycaso necessério” constiti um elemento de indefinicdo e incerteza.
Adicionalmente, tendo em conta que o projecto em avaliagio {PMO Fase 1 e 2) corresponde a uma fase de

construcdo:
s que tem uma duragdo estimada de cerca de 4 anos;

. gue se situa na proximidade de habitages;
.= que se situa na proximidade de uma escola;

* que se situa na proximidade de um hospital;

considera-se que as medidas de minimizacio estabelecidas na DIA (barreiras acisticas com caracteristicas de
absor¢io acUstica, encapsulamento de fontes fixas e informar a populago afectada) devam ser efectivamente
implementadas, por forma a minimizar os impactes negativos da fase de obra sobre 0s receptores sensiveis,

Medidas de Minimigagﬁo {B31)
. O RECAPE do PMO em avaliagio é composto pelas Fases 1 e 2, que ndo incluem a fase de exploracdo, pelo que

as medidas de minimiza¢do para essa fase néo sdo aplicaveis,

De referir, ainda, que os Esclarecimentos de Maio de 2010 indicam que na &rea de Interveng8o do PMO podem vir
a ser instaladas medidas de-minimizagio dos impactes da exploracdo das linhas convencionais e de alta
velocidade, de acordo com a andlise a realizar no ambito do RECAPE da Empreitada Geral 1, em termos de

impactes cumulativos.

Monitorizagio (D5)
O programa de monitoriza¢o do ruido estabelecido pela DIA, que consta do Tomo 4 do RECAPE - Plano de
Moanitorizacio, foi revisto e alterado tendo em conta os aspectos solicitados no pedido de esclarecimentos da

Comiss3o de Avaliacho, sendo apresentado no Anexo 6 dos Esclarecimentos de Maio de 2010.

Sobre o programa de monitorizacdo apresentado (versio de Maio de 2010) hd a referir o seguinte:

»  Em relacio a campanha inicial (item 2.3.1 do'PIano de ‘Monitorizagéo), para actualizar o quadro aclstico de
referéncia, considera-se que ndo se justifica a realizagdo da mesma dado que foram feias medicbes na
envolvente do PMO para o EIA (em Janeiro e Fevereiro de 2008, nos pontos 14 a 19), salvo se ocorreram
alteracBes significativas na envolvente do PMO ou na circulag8o ferrovidria posteriormente a 2008,

»  Relativamente & frequéncia das campanhas de monitorizagio {item 2.3.2 do Plano de Monitorizacio) e tal
como o Plano indica, considera-se que & mesma deve ser estabe!ecic_ia de acordo com a ocorréncia dos dias
criticos, tendo em conta a ocorréneia de actividades ruidosas calendarizadas para esses dias € a sua
localizacio face aos receplores sensiveis. Contudo, apesar de o Plano indicar uma frequéncia quinzenal,

considera-se adequada uma frequéncia média mensal.

Patrimodnio

Para o RECAPE foram efectuados os trabalhos preconizados na DIA nomeadamente a prospecgdo arquecldgica da
area de afectaglo. do PMO, que se encontra demonstrada atraves de documentagio fotografica, faltando no
entanto a apresentacdo do mapa de visibilidades do solo no momento da prospecco.
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No Tomo 3 — Anexos, séo apresentadas as trés “Notas do Patrimdnio”, sendo uma delas relativa ao patriménio
arqueolégico; outra ao patriménio arquitecténico e a Gitima ao patrimonio industrial. Constatou-se que essas duas
(ltimas notas analisam de forma dispar a ocorréncia patrimonial N.© REC1, contrariando a dltima a andlise e
conclusBes da segunda nota, gue ndo the atribuiu seqder importancia patrimonial, situac8o reveladora da
auséncia de uma metodologia consistente e mesmo de trabalho em equipa no que respeita aos estudos que

foram efectuados no ambite especifico do factor ambiental Patriménio.

O Estudo Prévio sujeito a AIA é abrangido por dreas envolventes (Zonas de Protecgdo) a varios Iméveis
Classificados efou em Vias de Classificacio, referindo o presente Estudo a existéncia de potencial afectacéo.
(embora que indirecta), dos seguintes Imbveis: Igreja de Chelas (MN); Capefa do Asilo dos Velhos (IIP); Igreja e
Antigo Convento do Grilo (1IP); e Palacio dos Duques de LafBes (em Vias de Classificagdo).

No que se refere, especificamente, a Zona Abrangida pele PMO, ora em aprego, verifica-se a inexisténcia de
qualquer Serviddo Administrativa em matéria de “Patrimanio Classificado”.

Contudo, verificou-se que o projecto do PMO impﬁcaré a interferéncia ou demoligBo de varios elementos que 0s
estudos do RECAPE consideraram possuir algum valor patrimonial, ndmea_damente: N.© 80-B, placa com inscrigdo
“Sacor-Galp"; N.2 RECL, edificios da passagem de hivel e apeadeiro de Cabo Ruivo que integram um respectivo
painetl de azulejos; N.¢ 114, edificio da 1.B. Fernandes, anterior Sociedade de Parafusos Fluorescentes (SPF).

Note-se ainda que ndo foram apresentadaé quaisquer fichas de inventario relativas a estas ocorréncias
patnmomals Também ndo foi efectuada uma avaliagéo patnmomat quantltattva ou gualitativa, baseada em
critérios previamente definidos e nem sequer fol apresentada documentagdo fotograﬁca relevante, nomeadamente
no que concerne a ocorréncia patrimonial N.© REC1 e ao respectivo painel de azulejos.

N ureza o estudo

»  Constata-se que a informag3o referente ao patrlmomo procurolu responder ao pedrdo de elementos indicados
no EIA,

»  Falta, no ehtanto, na generalidade a apresentaciio da metodologia empregue quer uma descrigdo, mesmo que
sumdria, dos trabaihos efectuados, ‘

- As informaches apresentadas relativas ao patriménio  séo meramente mdicatnvas e genéricas, pouco
particularizadas e individualizadas. Alguns dos contelidos ndo chegam a contnbunr para uma ficha minima de’
patriménio,

« A informacio apresentada ndo articula a interdisciplinaridade do objecto patrimonial, denotando-se um défice
de entendimento do patrimoénio como um valor fotal.

' Natureza das propgstas:

« Em relagdo ao edificio da JB Fernandes (1952) ndo parece oportuno fazer-se o seu levantamento
arquitectonico, dado ser uma construcdo muito recente.

»  Em relagdo ao cohjunto edificado que define o apeadeiro de Cabo Ruivo, ndo é compreensivel a concepgio
patrimonial énanciada, pois ndo considera este conjunto dentro do &mbito do patrimonio industrial ou
tecnoldgico, entendendo o patriménio ferroviario como uma tipologia auténoma. Independentemente da
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classificacio da natureza patrimcjniaf deste conjunto importa referir gue 0 seu estudo e levantamento devem
ser realizados de modo a 'identiﬁcar o tipo de estruturas de apoio existentes numa das principais linhas do
pais, a sua tipologia, a sua época, a sua relagdo com a linha de caminho de ferro, a sua expressdo
socioldgica, etc, _

» * Com t30 poucos dados apresehtados, parece ser um pouco contraditdrio estar-se a preparar uma monografia
sobre estes elementos, sendo que a sua maioria ndo revela um girande interesse patrimonial. Chama-se a
atencdo que o objectivo niio é fazer uma monografia, mas sim, verter e articular 0 conhecimento com o

projecto gue se estd a implementar, de modo a minimizar os impactes a nivel do patriménio.

Quanto a0 factor Pakrimdnio a DIA determinava nos Elementos a Apresentar na Fase de RECAPE, a execucio de
um conjunto de estudos e diagndsticos, previstos no n.° 9), alineas a) a t) e, reiafivamente & elaboragio do
Projecto de Execucio, ao cumprimento do preconizado no n.2 10) alineas a) a ¢}, sendo gue a maior parte das
" medidas ndo tem aplicacio na érea respeitante a este projecto. J4 para a fase de construgdo se encontram
também previstas na DIA as medidas B)1, alinea f), B)2, e B)21 a B) 27, ndo se aplicando assim neste projecto as

condicicnantes ou medidas previs'tas'nas secghes A), Oy e D).

Na anélise e verificacio da conformidade do Projecto de Execugfio com a DIA, constata-se que no Relatorio (Tomo
2, pp. 45-50) se pretende demonstrar que se deu cumprimento ao preconizado pela DIA, encontrando-se previsto
no Inventario das Medidas de Minimizacio {Tomo 5) a implementacio das varias medidas gerais e especificas

preconizadas, e quando aplicaveis, peta DIA e pelo RECAPE.

Na generalidade considera-se que se fez a transcrigio correcta das medidas aplicaveis da DIA no Tomo 5. No
entanto nas Clausulas Ambientais do Caderno de Encargos {Anexe 5.1, pp. 105-106} constata-se que surgem
algumas diferencas relativamente & redacgio da DIA, casp do preconizado na medida B)22, que refere
exphcntamente gue o acompanhamento arqueologico deverd ser «efectuado de modo efectivo, continuado e directo
por um arguedlogo em cada frente de trabalho», sublinhando-se antes no primeirc documento gue o empreiteiro
tera que necessarlamente dimensionar a equipa «em fungdo do nimero de frentes de obia que carecam de

acompanhamento em simuiténeo».

Verifica-se que apesar de globalmente 0 RECAPE responder ao determinado na DIA, no entanto ter-se-& que ainda

.

prever gue: )

« . Antes do Infcio da obra dever-se-d proceder ao estudo e registo da ocorréncia patrimonial n.9 REC1, que
deveréd compreender, para além da pesquisa arquivistica, a elaboragdio de memoria descritiva do conjunto dos
edificios e o fevantamento grafico integral, & escala 1:100, e fotografico do edificado inserido numa base
georreferenciada.

« A remogdoe e acondicionamento do painel de azuiejos identificado na ocorréncia patrimonial n.° RECL, terd que
ser antecedida pelo respectivo levantamento fotogrifico e grafico, e deverd ser executada por técnico de
conserva;géo e restauro com experiéncia nesses trabalhos. ) s

« O Inventdrio das Medidas de Minimizagio {Tomo 5), devera reflectir as alteracBes resultantes das medidas

enunciadas neste parecer nos dois paragrafos anteriores.
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Solo e Uso do Solo. S6cio-Economia.

Na generalidade considera-se que foi feita a transcricio correcta das medidas aplicaveis da DIA no Tomoe 5 —
Inventdrio de Medidas. Ai, siio apresentadas medidas de minimizagio ambientais relativamente & Instalagéio de
Estaleiros, Areas de Depdsito de Terras Sobrante, Tréafego, Solos, Uso do Solo e Sécie - Economia.

Nos esclarecimentos apresentados pelo proponente fol anexado também o Caderno Geral da Obra.

" Considera-se que o ponto 2 (Fase Prévia) e ponto 3 (Fase de Construg8o) - alinea i)-Implantacdo dos Estaleiros,
parques de materiais, areas de deposito e manchas de empréstimo, §i), §il) iv) < Circulagio de viaturas e
funcionamento de maquinaria) constante do Tomo 5 deverdo ser vertidas para o Caderno de Encargos da Obra.

6. Acompanhamento Pdblico

O perfodo de Acompanhamento PUblico decorreu durante 12 dias dteis, de 19 de Abril a 4 de Maio de 2010, tendo
sido recebidos 5 exposicBes das seguintes entidades: Ministério da Defesa Nacional ~ Forca Aerea — Gabinete do
Chefe do Estado Maior; Turlsmo de Portugal, 1.P.; Camara Municipal de Lisboa; Metropolitano de Lisboa, E.P.; ANA

- Aaroportos de Portugal, S.A.

De sequida apresenta-se uma sintese das exposigdes recebidas no &mbito do acompanhamento plblico do

projecto.

A Forca Adrea refere que embora o projecto se encontre abrangido por serviddes de unidades afectas a Forga
Aérea, ndo se prevé que Interfira com o seu normal funcionamento. Informa que deverdo ser sinafizados os
obsticulos a implementar, conforme as narmas .expressas no documento Clrcular de Informaciio Aerondutica
10/2003, de 6 de Maio do Instituto Nacionat de Aviagio Civil. '

A ANA - Aeroportos de Port:ugai; S.A. refere que apesar do projecto se desenvolver em &rea de servidado
aerondutica do Aeroporto de Lisboa, ndo é previsivel que esta venha a ser afectada face as caracteristicas e ao

desenvolvimento das infra-estruturas ferroviarias.

O Turismo de Portugal, I.P. salienta que o projecto do PMO ndo Interfere directamente com quaisquer
empreendimentos turisticos existentes ou previstos. Salienta, no entanto, a existéncia de implicacfes indirectas nos
empreendimentos turisticos que se localizam na proximidade da Estac;éd do Oriente, nomeadamente os hotéis
Att’s, Tryp Oriente, Tivoli Oriente e também um hotel-apartamento em construgdo, 0s quais se localizam- na

primeira linha de vizinhanga ao tragado.

Salienta, também, os impactes da exploragdo da LAV, especificamente 0s impactes no ambiente sonoro, 0s quais

ser§o negativos para o sector econdmico do turismo. . .

0O Metropolitano de Lisboa, E.P. refere que se verificam interferdncias com o viaduto ML e Estagio de Olaias, na
ampliaciio da Gare do Oriente e nas vias de acesso a ampliago da Gare do Oriente, '
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Destas interferéncias, o projecto presentemente em avaliagio apenas poderd interferlr com o posto de ventilagéo
do metropolitano, localizado na Rua da Centieira. Verifica-se também a sobreposigBo na vertical da galeria do

metropolitano.

Salienta que n3o estdo explicitas as intervengBes necessarias nas instalagBes do Metropolitano de Lishoa para
viabilizar o projecto, e que estdo omissas as medidas de monitorizaciio e de atenuagdo das perturbagBes da

exploragio das estruturas do metropolitano durante a consti'ugéo.

Comentario CA: Devera ser estabelecido contacto com o Metropolitano de Lisboa de forma a minimizar € ou
eliminar possiveis interferéncias do projecto em avaliacio com as infra-estruturas referidas por esta entidade, tal

como previsto na DIA.

A Cimara Municipal de Lisboa, relativamente ao projecto em avaliacdo, refere o seguinte:

»  Deverd ser Incluide um ponto d.e medico do ruido junto &s habitagBes mais préximas, situadas a Norte da
zona das oficinas,
Comentario CA: Esta contemplade um ponto de monitorizagio do ruido junto s habitages situadas a Norte.

= Uma ver que de acordo com o n.© 9 do art.¢ 15 do Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, “A exigéncia do
cumprimento dos valores limite brevistos no n.° 5 do presente arligo pode ser ainda excepcionalmerite
dispensada, por despacho dos membros do Governo responsévels péla drea do ambiente e dos transportes, no
caso de obras em infra-estruturas de transportes cuja realizacio se revista de reconhecido interesse publico’,
devera ser pravista esta medida de forma a ser faclimente integrada no ambito da atribuigéo da LER.
Comentario CA: O proposto ndio constitui uma medida de minimizagdo. A emisséo da LER ¢ da exclusiva
responsabilidade da autarquia, devendo esta ponderar as consequéncias para a qualidade de vida das
populagdes locais resultantes da sua emissdo.

= Devera ser incluida uma medida de sengibilizacdo e informacio 3 populagdo afectada sobre os trabalhos a
desenvolver, prazos previstos e medidas de minimizacdo de ruido previstas,

Comentario CA: Medida referida no Tomo 5 - Medidas Ambientais no ponto Fase Prévia, a qual devera ser
incluida no Caderno de Encargos.

= Definir especificamente as localizagbes dos estaleiros, zonas de depdsito de residuos e medidas de

. minimizacio/prevencio do ruido durante a fase de construgdo.

»+  Identificar os locais das centrais de britagem e betuminoso e respectivas medidas de minimizagéo.

= Incluir medidas de.minimizagéo relacionadas com as afectagBes das acessibilidades ao estaleiro.
Comentario CA: Medidas previstas na DIA e & incorporar no Caderno de Encargos.

= - Apesar do estudo referir genericamente que serdo adoptadas barreiras aclsticas, caso sefa necessario,
atendendo 3 fase de projecto, estas ja deveriam estar identificadas de forma objectiva.

»  Devera ser prevista a articulacdo entre a Céamara Municipal de Lishoa e o Gabinéte de atendimento e recepcHo -
de reclamagOes por parte do empreiteiro/dono de obra de forma a tornar mais célere a adopgdo de medidas
adequadas de redugdo de ruido. ‘

: 'Comentério CA: A DIA prevé a criagio de um mecanismo de atendimento e informagdo as populagdes, a
qual' devera estar incluido no Caderno de Encargos. '
= o sdo apontadas medidas de minimizagdo de ruido ao nivel dos horérios, equipamentos & movimentagdo de

Maguinas.
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* O Sistema de Gestdo Ambiental apenas é referido no Caderno de Encargos da REFER, ndo sendo apresentado
no &mbito do RECAPE.

« .Relativamente & avaliagio da gualidade do ar, encontra-se omissa para 0 Parque de Material e Oficinas,
devendo ser adoptadas medidas de minimizaciio da emissdo de particulas nos estaleiros e movimentagdo de
terras.

Comentario CA: Todas as medidas de minimizago para a fase de construgdo previstas na DIA

devera passar para o Caderno de Encargos.

Para além destas questdes, a autarquia salienta ainda um conjunto de questBes refativas a outras componentes do
projecto avaliado em Estudo Prévio, as quals ndo se enconiram presentemente em avaliacdo,

7. Conclusiio

A DIA relativa ao EP da “Ligagiio Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa/Madrid, Via Terceira Travessia do Tejo
(TTT) no Cofredor Chelas/Barreiro, Modos Ferrovidrio e Rodoviario” néo possui condicionantes especificas para o
Projecto em avaliagdo — Parque de Material e Oficinas (PMQ), Fase 1 € 2, 0 qual corresponde apenas a uma
estrutura de apoio de uma das componentes do referido EP, pelo que em termos de DIA aplicam-se as medidas
de minimizacio de dmbito genérico, as quais o RECAPE deveria ter detathado devidamente e incluido no Caderno

de Encargos da Obra.

Tal como referido o projecto em avaliagio no RECAPE ndo corresponde a totalidade do projecto sujeito a ALA,

no entanto, fazendo parte integrante do Estudo Prévio sujeito a procedimehto de AIA como projecto associado &
Terceira Travessia do Tejo (Lote 3A2), a entidade licenciadora considerou Opox’tuha a demonstragio da sua
conformidade com a DIA, através do presente RECAPE.

A Fase 1 do PMO contempla as demoligBes e as intervengBes ao nivel da terraplenagem e drenagem,
" nomeadamente as movimentacies de terras para a construcdo de contengbes periféricas, definindo, assim, uma

superficie de terraplenagem asscciada @ uma drenagem prqviséria.

A Fase 2 do PMO corresponde, essencfalmente, ao acerto das cotas de terraplenagem para a execucgo da infra-
estrutura da plataforma de via, implementag8o de drenagem definitiva e materlalizagéo do projecto de via férrea

(catenaria inclufda) no PMO.

Como referido previamente, o PE correspondente & Fase 3 consiste no projecto de detalhe da instalagdo dos
equipamentos e das areas administrativas de apoio, Tendo ja sido identificada a tipologia de equipamentos a
adoptar para suprir as necessidades de operagdo do PMO, a.sua concretfzagéo ests condicionada pela escotha
dos equipamentos especificos de manutengao, que sio distintos de comboio para comboio, condicionando
também & sua localizagdo fisica no /ayout do PMO. Assim, a Fase 3 depende da especificidade dos futuros
comboios de AV cuja escalha sera da responsabilidade do fornecedor do material circutante, cujo concurso ainda
nio foi langado. ' . '

Por outro lado, foram criados na Uniéo Europeia fundos comunitéri_os de emergéncia destinados ac relangamentd
da econamia dos palses membros, ac qual o Estado Portugués procurou responder, decidindo candidatar, nesse
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ambito, um conjunto de investimentos piblicos, nos quais se inclui o projecta do Trogo Areeiro-Sacavém, Linha
de Cintura/Linha do Norte, Quadruplicacio e Insergio da LAV. Do critério de sefecglio, déstaca-se a imperiosidade
de atingir um grau de execucdo dos trabalhos superior a 50%, até 31 de Dezembro de 2010,

Esta candidatura aos fundos comunitarios apresentada pelo Governo Portugués foi concedida pela Unido Europeia
em Dezembro de 2009, contemplando as intervences previstas no 8mbito da construgo do PMO. Atentos ao
facto da concretizacio deste financiamento, a CA procedeu & verificagio das medidas gerais da DIA que se

aplicam ao PMO.

Por estas razes, ndo foi incluido no RECAPE a Fase 3 do PMO, a qual, de acordo com o proponente seré avaliada
em termos de impactes cumulativos em sede de outro RECAPE, conjuntamente com a empreitada Geral 1 relativa
ao projecto de Quadruplicacio e Insercio da LAV no Trogo Areeiro/Sacavém, da Linha do Norte/Linha de Cintura. ‘

Importa salientar que o fraccionamento de projectos € indesejavel em AIA, por dificultar a andlise de solugBes
integradas. E"desejéve! gue no dimensionamento dos projectos rodovidrios a submeter a licenciamento se atenda
ao respeito pelas escalas da AIA. Deste modo, sempre que possivel, devem ser apresentados na totalidade os
projectos com autonomia propria. De igual modo, devem os Relatérios de Conformidade Ambiental com o Projecto
de Fxecugiio conformar-se § dimensio do projecto para o quat fof proferida a Declarac8o de Impacte Ambiental, no

sentido de ndo lhes ser retiradas a coaréncia e autonomia proprias.

Neste contexto, verifica-se que, apesar das fragilidades apontadas anterformente, o Projecto de Exécug‘éo

_apresenta aspectos em conformidade com a DIA, pelo que devera ser condicionado ao cumprimento do seguinte: -

»  Peverdio ser incluidas no Caderno de Encargos da Obra deste PMO ~Fase 1 e 2, as medidas referidas ao longo
deste Parecer, cabendo a sua verificaciio 3 entidade licenciadora.

= No RECAPE da quadruplicacio da Linha do Norte deverd ser demonstrado que os impactes cumutativos da

exploragio do PMO ndo pdem em causa o cumprimento da legislagio em vigor, sob pena da ndo autorizagéo

de exploragéo do mesmo.
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