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Declaracdao de Impacte Ambiental
(Anexo ao TUA)

Designacgao do projeto

Modernizacdo da Linha do Oeste — Tro¢o Mira Sintra/Melecas — Caldas da
Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740

Fase em que se encontra
o projeto

Estudo Prévio

Tipologia do projeto

Alinea c), do n.2 10, do Anexo Il do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro

Enquadramento no
regime juridico de AIA

Artigo 12, n.2 3, alinea b) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro

Localizagao
(freguesia e concelho)

Concelho de Sintra (freguesias de Rio de Mouro, Algueirdo - Mem Martins,
Unido de Freguesias de Agualva e Mira Sintra, de Cacém e S. Marcos, de
Queluz e Belas, de Almargem do Bispo, Péro Pinheiro e Montelavar).

Concelho de Mafra (Unido de Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros, de
Malveira e Sdo Miguel de Alcainga, de Venda do Pinheiro e Santo Estévao das
Galés, de Enxara do Bispo, Gradil e Vila Franca do Rosario e freguesia de
Milharado).

Concelho de Sobral de Monte Agraco (freguesias de Sapataria, de Santo
Quintino e de Sobral de Monte Agraco).

Concelho de Torres Vedras (freguesia do Ramalhal, Unido de Freguesias de
Dois Portos e Runa, de Santa Maria, Sdo Pedro e Matacdes, de Campelos e
Outeiro da Cabega).

Concelho de Cadaval (Unido de Freguesias de Cadaval e Péro Moniz).

Concelho do Bombarral (Unido de Freguesias de Bombarral e Vale Covo,
freguesias do Carvalhal e da Roliga).

Concelho de Obidos (Unido de Freguesias de Santa Maria, S30 Pedro e Sobral
da Lagoa, freguesia de Gaeiras).

Concelho de Caldas da Rainha (Unido de Freguesias de Santo Onofre e Serra
do Bouro, de Nossa Senhora do Pdépulo, Coto e Sdo Gregédrio, de Tornada e
Salir do Porto).

Identificacdo das areas
sensiveis

Zonas de protecdo dos bens iméveis classificados ou em vias de classificacdo,
definidos nos termos da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro, nomeadamente
Zonas de Protecdo de Monumentos Nacionais (Aqueduto das Aguas Livres,
Aqueduto de Torres Vedras/ Aqueduto da Fonte dos Canos, Igreja Paroquial
de Torres Vedras/Igreja de S3o Pedro e S3o Tiago, Ermida da Senhora do
Ameal e Castelo de Obidos e todo o conjunto urbano da vila), Monumentos e
Imoéveis de Interesse Publico, classificados e em vias de classificagdo (Estancia
Termal dos Cucos e respetivo Parque, Edificio onde estd instalado o Asilo de
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Invalidos, Castelo de Torres Vedras/Castelo e cerca urbana de Torres Vedras,
Capela e Forte de S3o Vicente, Solar dos Melos e Castro, respetiva ermida e
terreno adstrito ao Solar, Capela de S3o Lourenco, incluindo todo o seu
recheio, Capela de Nossa Senhora do Carmo/Ermida de S3o Jodo do
Mocharro e Necrépole, Forte da Feira, Reduto do Outeiro da Forca/Forte da
Forca - Incluido na classificagdo das Linhas de Torres).

Proponente

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Entidade licenciadora

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Autoridade de AIA

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descrigao sumaria do
projeto

A Linha do Oeste desenvolve-se ao longo de cerca de 200 km entre Agualva-
Cacém (km 17+343 - Linha de Sintra) e a Figueira da Foz (km 215+185), em via
Unica, ndo eletrificada, e inclui um total de 23 Esta¢Ges e 28 Apeadeiros.

O projeto em avaliagcdo corresponde a um troco da Linha do Oeste, entre
Mira Sintra/Melecas (km 20+320) e Caldas da Rainha (km 107+740), numa
extensao de cerca de 87 km, e tem como principal objetivo melhorar as suas
condicbes de exploracdo dotando-a de padrdes de qualidade, fiabilidade e
seguranca exigiveis a um troco da Rede Ferroviaria Nacional.

Assim, o projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste incidird na eletrificagdo
da totalidade do trogo, na criagdo de dois Desvios Ativos (duplicacdo de via)
em duas zonas distintas e na retificacdo de alguns trocos e curvas, de modo a
melhorar a velocidade e os tempos de percurso. Haverd lugar a supressao de
26 Passagens de Nivel que serdo substituidas por 15 Passagens Desniveladas.

O projeto de Moderniza¢do da Linha do Oeste corresponde ao conjunto das
seguintes intervengoes:

Eletrificacdo de todo o troco, que inclui:

= A construgdo de uma Subestacdo de Tracdo na freguesia de Runa (km
58+240).

= A ligacdo ao sistema elétrico de servigo publico através de linha elétrica
de 220 kV com um comprimento de 1,7 km, que ligard a Subestacdo de
Tragdo a Subestagao da Carvoeira, da REN.

= Ainstala¢do do sistema de catenaria no sistema 2x25 kV.

= A instalagdo de um Posto de Zona Neutra do Sabugo ao km 26+600 do
lado esquerdo e de 5 Postos Autotransformadores.

Intervencdes no tracado da via, que inclui:

= Duplicacdo da via em dois trogos: Desvio Ativo 1, entre o km 20+700 e
30+438 e Desvio Ativo 2, entre o km 38+070 e 44+300.

= Retificacdes de tracado entre os seguintes quildmetros: 72+300/72+845,
km 78+490/km 78+845, km 80+450/km 81+600, km 84+990/km 85+550 e
km 86+175/km 86+500.
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= Construcdo da Variante do Outeiro entre os km 75+383/77+338.

= Remodelagdo dos Tuneis: Sapataria, ao km 44+822; Boiaca, ao km
62+361; Cabaco, ao km 62+73; e Cert3, ao km 63+347.

* Movimentacdes de Terra: escavacdo de 455026 m? de terras e
necessidade de 188552 m3? de terras para aterros. Reutilizacdo de
277 496 m3 e 177 530 m? de terras a levar a depdsito (Pedreira da Pedra
Furada e plataforma abandonada pela criacdo da Variante do Outeiro).

= Melhoramento da drenagem transversal e longitudinal existente e
implanta¢do de nova drenagem nos trogos em que a via sera duplicada.

= Aplicagdo de balastro novo nas linhas de duplicacdo. Aparelhos de
mudanga de via (AMV) Cogifer ou equivalentes, constituidos por carril
54E1 e travessas de madeira.

= Colocagdo de vedacdo ao longo dos dois Desvios Ativos por questdes de
seguranca. No restante tracado colocacdo de vedagdes na zona das
Estacdes e na Variante do Outeiro e de retificacdo de curvas, quando
estas zonas jd possuam veda¢les, mantendo-se a situacdo atual nas
restantes.

Intervencdes nas EstacGes e Apeadeiros (11 Estaces: Sabugo, Pedra Furada,
Mafra, Malveira, Pero Negro, Dois Portos, Torres Vedras, Ramalhal, Outeiro,
Bombarral e Caldas da Rainha e 12 apeadeiros: Telhal, Alcainca-Moinhos,
Jerumelo, Sapataria, Zibreira, Feliteira, Runa, Camardo, Paul, S. Mamede,
Dagorda e Obidos; desativagdo dos Apeadeiros de Alcainga-Moinhos e
Camarado e passagem do Apeadeiro de S. Mamede a Estacdo): alteamento dos
cais de passageiros, garantia de uma extensao util e de uma largura minima
das plataformas, coloca¢do de abrigos de passageiros, rampas devidamente
adaptadas, mobilidrio urbano e equipamentos, de faixas de seguranca,
encaminhamento e cautela, e de pavimento em borracha tipo "Strail" nos
atravessamentos de nivel entre plataformas.

Intervencdes ao nivel das Passagens de Nivel (PN) e Restabelecimentos:
supressdo de todas as Passagens de Nivel nas zonas de duplicacdo de via,
(Desvios Ativos 1 e 2); encerramento de 26 PN a substituir por 15
restabelecimentos, dos quais 11 serdo executados previamente a
modernizacdo da Linha do Oeste, uma vez que foram considerados
prioritarios no ambito da reducdo da sinistralidade nos atravessamentos da
Linha e 4 integram o projeto (homeadamente a PS ao Km 54+870, na zona de
Dois Portos, a PS ao km 584942, na zona de Runa, a Pl ao km 79+340, na zona
de Péro Moniz e a PS ao km 99+718, na zona de Obidos); manutengdo de 24
PN; substituicdo de 3 PN por atravessamento de via nas respetivas Estagdes e
Apeadeiros; supressdo de 3 PN de pedes e 6 atravessamentos de via
correspondentes aos atravessamentos nas Estacdes e Apeadeiros; construgdo
de uma Passagem Superior de Pedes ao km 87+383, na Estacdo do Bombarral.

A obra serd executada sem interrup¢dao de servico, prevendo-se que tenha
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uma duracdao de 18 meses, tendo em conta a duracdo de cada uma das
intervengdes previstas, prevendo-se a continuidade da exploragdo ferrovidria
durante a execucdo das obras, bem como dos servicos prestados pelas
infraestruturas enterradas existentes.

Sintese do procedimento

O presente procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) teve inicio
a 06/10/2017, apds recegdo de todos os elementos necessarios a sua boa
instrugdo.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), na sua qualidade de
Autoridade de AIA, nomeou a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA),
constituida por representantes da APA, da Direcdo-Geral do Patrimdnio
Cultural (DGPC), da Comissdao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional
de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT), do Laboratdrio Nacional de Energia e
Geologia, IP (LNEG), do Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil (LNEC) e do
Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de
Agronomia (CEABN/ISA).

A metodologia adotada para concretizacdo deste procedimento de AIA
contemplou as seguintes fases:

e Apreciacdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), da
documentacdo adicional e consulta do estudo prévio:

- Foi considerada necessdria a apresentacdao de elementos adicionais,
os quais foram submetidos pelo proponente sob a forma de
Aditamento ao EIA.

- Apos andlise deste documento, foi considerado que, de uma maneira
geral, dava resposta as lacunas e duvidas anteriormente identificadas
pelo que o EIA foi declarado conforme a 07/02/2018.

- Sem prejuizo de ter sido dada a conformidade ao EIA, a CA considerou
que persistiam ainda questdes/elementos por apresentar e
esclarecer, pelo que foi solicitada a apresentacdo de elementos
complementares.

e Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 30
dias uteis, desde 14 de fevereiro a 27 de margo de 2018.

e Solicitacdo de pareceres especificos as seguintes entidades externas:
Camaras Municipais de: Sintra, Mafra, Torres Vedras, Sobral de
Montagraco, Cadaval, Bombarral, Obidos, Caldas da Rainha; Autoridade
Nacional da Aviacao Civil; Direcao-Geral de Recursos da Defesa Nacional;
Direcao Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo; Instituto
da Conservacdo da Natureza e das Florestas — CNEMA Santarém; EDP -
Eletricidade de Portugal; REN -Rede Elétrica Nacional; REN Gasodutos;
Autoridade Nacional de Comunicagdes; ERRALVT - Entidade Regional da
Reserva Agricola LVT;, Direcdo Geral Agricultura e Desenvolvimento
Regional; Turismo de Portugal; Instituto da Mobilidade e dos Transportes,
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I.P; e, Direcao Geral de Energia e Geologia.

e Visita de reconhecimento ao local de implantacdo do projeto, onde
estiveram presentes representantes da CA, do proponente e da equipa
que elaborou o EIA.

e Apreciacdao ambiental do projeto, com base na informacgao disponibilizada
no EIA e respetivo Aditamento, tendo em conta as valéncias das entidades
representadas na CA, integrada com as informacdes recolhidas durante a
visita ao local e ponderados todos os fatores em presenca, a participacdo
publica.

¢ Elaboracdo do Parecer Final da CA, que visa apoiar a tomada de decisao
relativamente a viabilidade ambiental do projeto.

* Preparagdo da proposta de Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo
em consideracdo o Parecer da CA e o Relatdrio da Consulta Publica.

e Promogdao de um periodo de audiéncia de interessados, ao abrigo do
Cédigo do Procedimento Administrativo.

¢ Analise da pronuncia apresentada em sede de audiéncia de interessados e
emissao da presente decisao.

Sintese dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas

No ambito da consulta as entidades externas a CA, prevista no n.2 10 do
artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, foram recebidos
os pareceres das seguintes entidades:

ICNF

A drea de implantacdo do projeto ndo interfere com Areas Classificadas, de
acordo com o Decreto-Lei n.2 142/2008 de 24 de julho.

Flora e vegetacao

Das 17 espécies de flora protegida e 5 espécies RELAPE indicadas pelo EIA
como podendo ocorrer na area de estudo, apenas 3 foram confirmadas no
campo: Narcissus bulbocodium, Ruscus aculeatus e Ulex densus.

Tendo em conta que o trabalho de campo foi realizado no inverno, e que a
maioria das espécies ndo apresentava elementos que permitissem a sua
detecdo e identificacdo, deve ser efetuada uma prospecdo dirigida as
espécies que abaixo se indicam, a realizar durante época adequada para a sua
correta identificacdo e indicando transectos/pontos de inventario a utilizar.

As espécies alvo de prospecao devem ser:

= As constantes do quadro 4.6.1 (pagina 140 do Relatério Sintese):
espécies protegidas identificadas pelo EIA como potencialmente
ocorrentes na area de estudo (a excegao de Limonium multiflorum).

= (Centaurea sphaerocephala subsp. lusitanica; Linaria amethystea
subsp. multipunctata; Tanacetum mucronulatum; Carduus lusitanicus
subsp. broteroi; Euphorbia paniculata subsp. welwitschii (espécies
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endémicas referenciadas para a area e referidas no EIA).

= [athyrus setifolius L. (espécie muito rara em Portugal e referida no
elenco floristico potencial apresentado no EIA).

Face ao resultado da prospecdo, deve ser feita a respetiva avaliacdo de
impactes e eventual definicdo de medidas de minimizagao.

Deve, também, ser efetuada a atualizacdo/correcdo do elenco floristico
apresentado no Anexo IV (elenco floristico dos habitats observados na area
de estudo), uma vez que contem erros ortograficos, itens incompreensiveis e
nomenclatura desatualizada.

Fauna
Mamiferos

Das 27 espécies indicadas no EIA como de ocorréncia potencial na area de
estudo, 8 delas estdo inseridas nos anexos Il, IV ou ambos do DL n? 140/99 de
24 de abril na sua atual redacgao.

Relativamente ao estatuto de conservacao em Portugal, o coelho-bravo esta
classificado como Quase Ameacado e quatro espécies de morcegos estdo
classificados como Vulnerdveis (o morcego-de-ferradura-grande, o morcego-
de-ferradura-pequeno, o morcego-rato-grande o morcego-de-peluche). O
morcego-arboricola-pequeno e o leirdo estdo classificados como
Insuficientemente Conhecidos (DD). Ndo sdo conhecidos abrigos de morcegos
a menos de 5 km da area de estudo. Apenas foi confirmada a presenca de
raposa e javali.

Aves

Das 102 espécies de ocorréncia potencial na drea de estudo, 9 estdo inseridas
no anexo | do DL n2 140/99 de 24 de abril na sua atual redac3o.

No que respeita ao seu estatuto de conservagdo, 3 espécies estdo
classificadas como Vulneraveis (acor, magarico-das-rochas e noitibé-de-nuca-
vermelha) e 5 como Quase Ameacadas (peneireiro cinzento, dguia calcada,
bique-bique, bufo-real). Foram observadas no terreno 46 espécies.

Répteis e anfibios

Das 9 espécies de anfibios e 13 de répteis indicadas como de ocorréncia
potencial na drea de estudo, 4 espécies de anfibios e 4 de répteis estdo
inseridas no anexo IV da Diretiva Habitats; 1 espécie de anfibio e 2 de répteis
estdo inseridas simultaneamente nos anexos Il e IV da mesma Diretiva
(correspondente ao anexo B-Il no DL n2 140/99). Nenhuma das espécies
possui estatuto de ameaca em Portugal. Nao foi confirmada no terreno a
presenca de nenhuma das espécies acima referidas.

No ambito da avaliacdo de impactes, na fase de construgdo os principais
impactes do projeto, decorrentes da desmatagdo, limpeza, montagem,
funcionamento e desmontagem dos estaleiros, circulagdo de veiculos afetos a
obra, movimentacdo de maquinas, da criacdo de acessos temporarios e do
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estabelecimento de outras zonas de apoio a obra, sdo os seguintes:
= Destruicdo das plantas e comunidades da area afetada.
= Diminuicdo da eficdcia fotossintética devido a emissdo de poeiras.

= Perturbacdo da fauna - afastamento das espécies mais suscetiveis e
eventual atropelamento de animais.

Na fase de explora¢do os potenciais impactes, decorrentes da aplicacdo da
vedacao, eletrificacdo da linha, do aumento da velocidade de circulacdo e da
frequéncia de passagens das composi¢cdes, bem como das intervengdes de
manutencdo das infraestruturas, sdo os seguintes:

- Mortalidade de avifauna por colisdo com cabos elétricos ou por
eletrocussao;

- Aumento da mortalidade de vertebrados por atropelamento;
- Ampliacdo dos efeitos de barreira e de exclusao.

Os potenciais impactes identificados sdao considerados negativos e pouco
significativos, se implementadas as medidas de minimizacdo propostas.

No que diz respeito a fauna, concorda-se com os impactes identificados,
nomeadamente com o facto de os mamiferos virem a ser o grupo mais
afetado no que diz respeito aos atropelamentos, e as aves o grupo mais
afetado pela colisdo com cabos elétricos ou por eletrocussao.

Tratando-se de uma infraestrutura ja existente, considera-se que, embora
haja um agravamento do efeito barreira, o maior impacte estara associado a
eletrificagdo da linha.

Todas as plantas autdctones usadas em contexto de integracdo paisagistica
deverdo obrigatoriamente provir de populag¢des locais. Assim, quer estacas ou
sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro deverdo ter origem
local. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de
origem geografica incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal
ocorréncia corresponderia a uma contaminacdo genética das populacoes
locais, pela introducdo macica de gendtipos exdticos.

Concorda-se com as medidas de minimiza¢do gerais apresentadas para os
sistemas ecoldgicos, propondo-se apenas alterar a redagdo da medida EC4 no
sentido de ndo permitir que na integracdo paisagistica sejam utilizadas
espécies aléctones.

Relativamente ao plano de monitorizagdo proposto, ndo se considera
relevante avaliar a necessidade da instalacdo de barreiras opacas dirigidas aos
anfibios, concordando-se, no entanto com a importancia de avaliar a eficacia
das medidas de minimizagao dirigidas a avifauna. Contudo, ndo sdo propostas
quaisquer medidas especificas no sentido de minimizar a mortalidade deste
grupo, pelo que as mesmas deverdao ser apresentadas em fase de RECAPE,
devendo para o efeito ser considerado o estabelecido no “Manual de apoio a
andlise de projetos relativos a implementacdo de infraestruturas lineares”,
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elaborado pelo ICNF.

O plano de monitorizacdo devera permitir avaliar a mortalidade direta de
mesomamiferos e avifauna (através da prospecdo de cadaveres), durante um
ciclo anual. Face aos resultados, caso se verifique mortalidade elevada,
podera ser prolongada a monitorizacdo.

Camara Municipal de Mafra:

Considerou que o projeto foi acompanhado pela Camara Municipal e que,
dadas as caracteristicas das areas envolvidas, ndo tem quaisquer questdes a
acrescentar ao EIA.

Camara Municipal de Sintra:

Considera que o projeto encontra-se em consondncia com a estratégia
aprovada no MDT e desenvolvida na revisdao do PDM.

No que diz respeito ao EIA, verifica-se que, além da melhoria das condicGes
de seguranca da circulagdo ferrovidria e rodovidria (supressdo de passagens
de nivel e sinalizacdo da via), a conclusdo da execucdo deste projeto trara
beneficios ao nivel da reducdo das emissdes de CO, e dos niveis de ruido.

Segundo o estudo, os impactes negativos surgem ao nivel da fase de
construcdo, no entanto foram adotadas medidas de minimizacdo que visam
reduzir consideravelmente os efeitos ao nivel dos varios fatores avaliados.

Em relagdo ao ponto 11 - Ordenamento do territdrio, efetuou-se uma analise
ao uso do solo proposto na revisdao do PDM para a faixa dos 200 metros
considerada no EIA. Verifica-se que a faixa em causa abrange uma darea de
475,6 ha, na sua maioria solo rustico (cerca 408 ha), e os restantes 67,6 ha
correspondem ao solo urbano.

Como se pode observar no quadro apresentado no parecer, a categoria de
espacos mais afetada sdo os espacos agricolas, com aproximadamente 286,7
ha, sendo a area de menor impacte os espagos naturais 2, com apenas 0,5 ha.

De referir, ainda, que o tracado atravessa seis perimetros urbanos,
designadamente Rio de Mouro, Baratd/Melecas, Casal da Mata, Vale de
Lobos/Casal dos Gémeos/Sabugo, Pedra Furada e Mastrontas.

Além da especial atencdo para as edificagGes existentes, tendo existido
particular preocupagdo em minimizar os seus impactes, nomeadamente nas
habitacGes, e ndo obstante as restantes medidas de minimizacdo adotadas
nomeadamente sobre a flora e vegetacdo, devem ser analisados, em
especifico, os valores naturais em presenca, designadamente os habitats que
constam da diretiva comunitaria (92/43/CEE) e que se encontram
representados na planta de ordenamento e listados no Anexo VI do
regulamento do PDM, nomeadamente:

= 5330 - Matos termomediterranicos pré-desérticos.

= 6210 - Prados secos seminaturais e facies arbustivas em substrato
calcario (Festuco-Brometalia) importantes habitats de orquideas.
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= 9240 - Carvalhais Ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis.

Em relagdo as servidGes e restricdes de utilidade publica, a area em estudo
estd abrangida por diversas condicionantes, designadamente recursos
naturais, patriménio cultural, equipamentos e infraestruturas e perigosidade
de incéndio, pelo que se propGe a consulta as cartas que constam da
proposta de revisao do Plano.

Como ja foi referido, a proposta de plano encontra-se em consonancia com a
modernizacdao desta infraestrutura, considerando-a essencial na politica de
transportes e mobilidade. Atendendo a estratégia assumida pela Cémara
Municipal, e as medidas de minimizagao adotadas no projeto, associadas aos
impactes de maior importancia que visam alterar e/ou compensar os efeitos
negativos e potenciar os impactes positivos, entende-se que o Gabinete do
PDM nada tem a opor, apenas apresentar as sugestoes mencionadas - andlise
do impacte sobre os habitats presentes e consulta das cartas de
condicionantes.

Camara Municipal de Torres Vedras:

Apds a andlise dos documentos verifica-se que ndo sdo apresentadas
propostas de obras junto as estacbes, destinadas ao estacionamento de
transporte individual - Tl. Foram estudadas as estacdes e apresentadas
renovagbes no que concerne somente aos cais de passageiros, ndo havendo
referéncias a intervencdes ao nivel do estacionamento de automaéveis.

As estacOes devem estar capacitadas para receber passageiros vindos de
outros modos de transporte, Transporte Publico Rodovidrio - TP e de
Transporte Individual - TI. No TP devem ser considerados espacos para as
respetivas paragens BUS junto as estacGes. Devem ainda ser considerados
espacos para paragem e estacionamento de téxis junto as estagoes,
sobretudo nas com maior area de influéncia. Presentemente apenas a
estacdo de Torres Vedras apresenta esta valéncia. Para o Transporte
Individual - TI devem ser considerados espaco de estacionamento de longa
duracdo Park & Ride - P&R, para que se concretize a intermodalidade entre
diferentes modos de transporte.

No ambito do estacionamento, apresentam-se sugestdes para as seguintes
estacOes de comboios existentes no municipio de Torres Vedras: Estacdo de
Torres Vedras, Runa, Outeiro da Cabeca, Dois Portos, Ramalhal e Feliteira:

Para a Estacdo de Torres Vedras apresentam-se dois cendrios, um mais
econdmico e rapido de realizar e um segundo de maior investimento, mais
demorado, mas com maior projecao de futuro.

O conjunto das sugestdes apresentadas pretende capacitar a estacao de
caminho-de-ferro de Torres Vedras com uma plataforma intermodal,
articulando transporte publico ferrovidrio, rodoviario-autocarros e taxis e
transporte individual.
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Mapa de suporte ao Cenario 1 e ao Cenario 2.

Estacdo de Runa - Solicita-se a mudanga do apeadeiro de Runa para mais
proximo do centro da localidade. Caso a mesma nao seja possivel, propde-se
gue junto a estacdo seja providenciada uma zona de estacionamento, o
alinhamento do muro de vedacao e um espaco para a paragem BUS dedicado

e em seguranca.

Estacdo de Outeiro da Cabeca - Solicita-se a criagdo de espaco para Praca de
Téxis e ainda capacitar esta estagdo com um espacgo para estacionamento de
Tl de modo a que possa dar resposta de mobilidade ndo sé a Freguesia bem
como estender a sua atratividade a zona envolvente, incluindo os concelhos
vizinhos mais préoximos.

Estacdo de Dois Portos - O espaco envolvente a entrada principal da estacdo
deveria ser requalificado para Park & Ride.

Estacdo do Ramalhal - Reordenar o espaco publico de forma a libertar area
gue permita a organizacdao de uma bolsa de estacionamento para Tl - Park &
Ride.

Estacdo da Feliteira - Esta estagdo apresenta um reduzido espago publico de
acesso a estacdo o que condiciona a existéncia de uma bolsa de
estacionamento para Tl - Park & Ride.

O transporte ferroviario deve ser entendido como um elemento de uma
cadeia, interligado com os restantes modos de transporte, e as esta¢des e os
espagcos conexos podem apresentar-se como plataformas intermodais de
transporte.

No que diz respeito as estacOes esta definida a elevagdo das plataformas por
forma a ficarem de nivel com o material circulante. Chama-se a atenc¢do de
gue se devera ter em atencdo a integridade arquitetdnica da estacdo no seu
todo, nomeadamente a relacdo entre a plataforma e o edificio da estacéao,
dado que os presentes edificios sdo patriménio de todos, devendo por isso
ser preservados. Sobre este assunto anexa-se ao parecer um "Relatério
Preliminar sobre o Valor Patrimonial das Estacbes que compdem a Linha do
Oeste no Concelho de Torres Vedras".
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Todas as passagens de nivel definidas como "a manter" devem ser suprimidas
por passagens desniveladas inferiores ou superiores. Na impossibilidade
técnica da realizagcdo das passagens desniveladas, no minimo, devem ser
consideradas barreiras automaticas para todas elas, garantindo assim a
seguranca dos cidad3dos e as velocidades que se pretende atingir.

Iy

A passagem desnivelada considerada junto a estacdo de Dois Portos
inicialmente estava definida 60 m a jusante da atual passagem de nivel. Veio-
se a verificar que o projeto deslocalizou essa passagem para montante da
passagem de nivel. Ndo se concorda com esta solucdo por esta ter um
tracado, a nivel rodovidrio, desfavoravel e introduzir uma divisdo na
localidade de Dois Portos, fazendo com que o acesso a Estrada Nacional seja
efetuado a partir de uma drea urbana consolidada.

A passagem desnivelada considerada para Runa deverd ser revista com o
objetivo de garantir uma melhor integracdo no tracado da Estrada Nacional
existente, e deste, com a localidade.

Face a existéncia de uma subestacdo de tracdo em Runa e de parques edlicos
nas imediagGes, solicita-se que possa ser considerada a execu¢do de uma
unidade de storage neste local, a qual serviria para alimentar a linha com
energia renovdvel de baixo custo produzida por esses mesmos parques
edlicos para quando a rede elétrica ndo tem capacidade para receber energia.

Relativamente ao material circulante gostariam que se equacionasse novo
material hibrido a hidrogénio. Torres Vedras é o Unico municipio em Portugal
membro da HYER - European Association for Hydrogen and fuel cells and
Electro-mobility in European Regions.

Pretende o municipio a realizagdo, o mais breve possivel, do atual projeto.
N3o deixa no entanto de manifestar o seu interesse que, num futuro préoximo,
possa ser considerada a alteracdo do tracado da linha de caminho-de-ferro a
partir da Malveira infletindo esta direto a Lisboa, Gare do Oriente ou Loures,
garantindo uma solu¢ao competitiva em termos temporais e financeiros para
o transporte dos cidaddos. Isto torna-se particularmente importante, quando
ao dia de hoje, existe uma deslocacdo didria de aproximadamente 3 mil
pessoas de Torres Vedras para Lisboa em modo rodoviario. A capitalizagdo
destes passageiros para a ferrovia faria aumentar o numero de viagens
mensais de 12 000 para 132 000. A este facto acresce a importancia em
termos econdmicos de todas as mercadorias que necessitam de ser
transportadas desta regido para Lisboa.

Camara Municipal do Cadaval:

Solicita que seja verificada a capacidade da passagem hidrdulica ao km 79+99.

Solicita que seja acautelada a passagem das redes ja existentes de
abastecimento de 4gua e de esgotos domésticos sob a via junto a passagem
de nivel de Vale Francas, ao km 82400, e que ndo se encontra sinalizadas no
desenho LO.EP.PG.EIA.0019_2.
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Solicita que a passagem de nivel desnivelada seria a solu¢do a ponderar para
Vale Francas, tendo em conta que a eletrificacdo terd como consequéncia
maior trafego, e porque aquela passagem é a ligacdo da povoacgdo a sua igreja
e a estrada nacional n2 8 com ligagdo ao Bombarral, a Torres Vedras e a A8.
Solicita que a manter-se a passagem de nivel, devera ficar garantida a
sinalizacdo luminosa e sonora de aproxima¢do dos comboios, instalagdo de
barreiras, e pavimento adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a
pessoas com mobilidade reduzida.

EDP distribuicdo:
A documentacgado recebida pela EDP referente ao Projeto nada refere quanto

a(s) alimentacdo(Ges) de energia elétrica a nova infraestrutura, pelo que ndo
se podem pronunciar quanto a este ponto.

Ao longo da Linha do Oeste existem atravessamentos de varias linhas aéreas
de Alta Tensdo e de Média Tensdo.

Encontram-se ja, em conjunto com a IP, a proceder ao estudo das solugdes a
adotar de forma a resolver todas as situagdes mencionadas no ponto
anterior, de forma a garantir que sejam respeitadas as distancias
regulamentares impostas pelo Decreto-lei n.2 1/92, de 18 de fevereiro.
Chamam a atencdo para o fato de terem de ser preservados os respetivos
corredores de passagem das linhas, devendo ser observadas as distancias
regulamentares, relativamente a edificacdes a construir sob ou na vizinhanga
das linhas em causa.

Consideram que devem ser tomados cuidados especiais na montagem e
manobra de quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na construcdao da
infraestrutura em causa (gruas, guindastes, etc) sob as referidas linhas de Alta
Tensdo e Média Tensdo, devendo a EDP Distribuicdo ser obrigatoriamente
consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca dos procedimentos e
cuidados a ter para que este tipo de equipamentos possa ser montado e
manobrado em total seguranca. A ndo solicitacdo do parecer acima
mencionado, ou o ndo acatamento deste, implicara para o Requerente a total
responsabilidade, civil e criminal, por qualquer acidente que venha a ocorrer.

REN - Rede Elétrica Nacional:
Rede Nacional de Transporte de Gds Natural (RNTGN)

Ao longo de toda a extensdo da RNTGN encontra-se constituida, ao abrigo do
Decreto-Lei n.2 11/94, de 13 de janeiro, uma faixa de serviddo de gés natural
com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do gasoduto. No interior
da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restricoes:

= Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de
2 m do eixo longitudinal do gasoduto.

= Proibicdo de plantacdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo
longitudinal do gasoduto.

= Proibicdo de qualquer tipo de construgdo, mesmo proviséria, a menos de
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10 m do eixo longitudinal do gasoduto.

Relativamente ao projeto em avaliacdo, informam que, na area de estudo,
encontra-se em operacao um troco do gasoduto Ramal de Torres Vedras
(Linha 01004).

Acresce que, no trogo em questdo, correspondente km 69+324 da Linha do
Oeste, existe uma situacdo de atravessamento da linha ferrovidria. De acordo
com o processo de licenciamento e com as normas construtivas aplicaveis, o
referido atravessamento foi realizado o mais perpendicular a via-férrea, com
recurso ao método por perfuragdo horizontal e com a aplicacdo de manga de
protecdo até cerca de 6 m além da vedacgao da via ferroviaria, encontrando-se
a geratriz superior sempre a um minimo de 2,0 m da base do carril.

Alertam ainda que apesar da eletrificacdo das linhas ferroviarias com tensao
AC (pressuposto assumido de acordo com a pratica comum neste tipo de
infraestrutura, uma vez que os elementos facultados ndo esclarecem esta
questdo), ndo implicar habitualmente interferéncias que ponham em causa a
integridade das tubagens da REN, somente apds a entrada em funcionamento
das linhas eletrificadas é que sera possivel terem essa garantia através de
analises e medigdes especificas no gasoduto. Nesse sentido e ao abrigo do
disposto no n.2 2 do art.2 7° da Portaria n.2 142/2011, de 6 de abril, a REN-
Gasodutos reserva-se do direito de indicar, em fase posterior a entrada em
operacao do projeto, quais as eventuais medidas adequadas para protegao da
infraestrutura de transporte de gas natural e, consequentemente, quais os
respetivos custos a imputar ao promotor.

Para analise e eventual compatibilizagcdo do projeto, referem que anexam em
CD-ROM (embora ndo conste do oficio) a tela final do referido
atravessamento, alertando contudo que, ao abrigo do disposto nos art.27.° e
56.° da Portaria n.2 142/2011, de 6 de abril, quaisquer intervencdes nas
imediagGes da infraestrutura da REN que a possam afetar, direta ou
indiretamente, deverdo ser previamente avaliadas pela REN-Gasodutos para
gue possam ser tomadas as medidas de prote¢do adicionais que venham a ser
consideradas necessarias para a manutencdo da seguranga e
operacionalidade da rede de transporte de gas natural.

No ambito do plano de desenvolvimento da RNTGN, adiantam que, para a
regido em causa, ndo existem projetos de expansdo da atual rede de
transporte de gas natural.
Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)
Analisado o desenho com a drea de estudo considerada informam que no seu
interior da drea de estudo existem com serviddo constituida as seguintes
infraestruturas da RNT:

= Linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV.

Assim, a realizacdo dos estudos devera ter em conta e garantir a manutencao
das serviddes daquelas infraestruturas da RNT.

= GOVERNO DE
;@ PORTUGAL

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 4719074 13

MINISTERIO DO AMBIENTE email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt




} AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

Em particular decorre do RSLEAT:

= As linhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo deverdo formar um angulo
inferior a 15°.

= As distancias minimas a garantir entre os carris e os condutores nas
condigcBes de flecha maxima definidas pelo RSLEAT e para linhas elétricas
de 220 kV deverdo ser de 8,5 m (ferrovias ndo eletrificadas) ou de (13,2 +
0,005L) (sendo L a menor distancia dos apoios da linha elétrica ao eixo da
via), com um minimo de 13,5 m (ferrovias com eletrificagcdo prevista).

= A distdncia minima horizontal a garantir entre os apoios e a zona do
caminho-de-ferro é de 5 m.

Autoridade Nacional de Comunicacées - ANACOM:

Verificou-se que o tracado atual da Linha do Oeste desde Melecas até Caldas
da Rainha intersecta diversas zonas de territério condicionadas pelas
seguintes servidoes radioelétricas:

a) Serviddo de protecdo a ligacdo hertziana Montejunto — Mafra (da PT
Comunicacgbes, S.A.), constituida pelo Despacho Conjunto n.2 A153/96-
Xlll, de 6/8/96.

b) Servid3ao de protecdo a ligacdo hertziana Montejunto — Torres Vedras (da
PT Comunicagdes, S.A.), constituida pelo Despacho Conjunto n.2 A151/96-
Xlil, de 5/9/96.

c) Serviddo de protecdo a Estacdo Terrena de Sintra (da ex-Marconi),
constituida pelo Decreto Regulamentar n.2 38/79, de 5/7/79.

No que diz respeito as servidoes mencionadas em a) e b), as ligacGes
hertzianas em causa estdo desativadas, embora as serviddes ndo tenham sido
ainda revogadas; nesta conformidade, a ANACOM ndo coloca objecdo a
execucdo do projeto nas zonas condicionadas por essas serviddes a) e b), uma
vez que na presente data elas ndo protegem qualquer infraestrutura de
telecomunicacgdes licenciada e em operacao.

No que diz respeito a servidao c) acima mencionada, Servidao de protecdo a
Estacdo Terrena de Sintra, a Linha do Oeste intersecta zonas condicionadas
por esta serviddo, concretamente a zona de libertagdo secunddria A
(primeiros 1000 m) numa extensdo de cerca de 2100 m e a zona de libertacdo
secundaria B (restante area até 3000 m) numa extensdo sensivelmente igual.

Na zona de libertacdo secunddria A o Decreto Regulamentar n.2 38/79
estabelece como condicionantes que:

1) Sé serdo permitidas as linhas aéreas de energia elétrica para tensao
composta igual ou inferior a 5 kV e desde que ndo prejudiquem o
funcionamento da Estacdo Terrena.

2) Sé podera ser autorizada a instalagdo de qualquer obstaculo fixo ou
movel se o seu nivel superior ndo ultrapassar a cota maxima de 181 m +
0,1 x distancia do obstaculo ao limite da zona de libertagdo primaria
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definida na servidao.

A ANACOM nado tem, nesta fase do projeto, o conhecimento completo do
perfil do tracado que a IP - Infraestruturas de Portugal pretende instalar, pelo
gque n3do pode emitir parecer relativamente ao cumprimento da
condicionante em altura, imposta por 2). Quanto a condicionante 1),
esclarece que ndo é suscetivel de ser ultrapassada por qualquer parecer
favoravel da ANACOM (ao contrdrio do que se pode inferir do texto contido
no EIA), uma vez que o texto do diploma legal ndo condiciona a instalacdo a
qualguer parecer. Nessa conformidade, unicamente se podera concluir que se
a linha de energia elétrica a instalar for uma linha aérea (visto que o tracado
da atual Linha do Oeste é a superficie) e funcionar a 25 kV, entdo tal
instalacdo ndo é permitida pelo Decreto Regulamentar n.2 38/79.

Finalmente, no que diz respeito ao trajeto da Linha do Oeste na zona de
libertacdo secundaria B, o Decreto Regulamentar n.2 38/79 estabelece como
condicionantes que sé serd permitida a montagem de linhas aéreas de
energia elétrica de tensdo composta superior a 5 kV desde que elas ndo
prejudiquem o funcionamento da Estacdo Terrena. Nesse sentido, a ANACOM
solicitou ja aos servicos da PT Comunicacdes SA um parecer sobre a
possibilidade de a eletrificacdo da Linha do Oeste poder vir a prejudicar o
funcionamento da Estacdo, embora ndo tenha ainda obtido qualquer
resposta.

Em conclusao, considera:

= No que concerne a condicionante (2) da zona de libertagao secundaria A,
bem como a zona de libertagdo secundaria B, ndo dispde ainda a
ANACOM dos elementos necessarios que permitam a esta Autoridade
emitir parecer dentro do prazo estabelecido no n.2 10 do artigo 14.2
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

= No que concerne a condicionante (1) da zona de libertacdo secundaria A,
a sua aplicabilidade decorre diretamente da lei, desde que — como
acontece no caso em andlise - se verifiguem os respetivos requisitos,
obstando, assim, a um parecer favoravel ao projeto em causa por parte
da ANACOM.

Instituto da Mobilidade e dos Transportes — IMTT:

Apesar das restricGes que levam a que nem todas passagens de nivel possam
ser suprimidas, consideram como positiva a melhoria das condi¢des de
seguranca e concomitantemente a potencial redugao da sinistralidade.

Consideram que seria importante a apresentacdo de analise consolidada que
consubstancie a reducdo dos tempos de percurso e beneficios
socioecondmicos mencionados no EIA.

Questionam o facto de ndo se ter considerado qualquer estudo relativo a
interfaces/parques de estacionamento nas estacdes/apeadeiros que
permitisse a criacdo das sinergias cruciais a promoc¢do da intermodalidade,
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nomeadamente no caso das estacdes mais significativas que, o presente
estudo prévio remete para concertagdo futura com os respetivos municipios
(e, logicamente com a CIM do Oeste).

No que respeita ao descritor Clima, refere-se que seria importante ao nivel da
avaliacao de impactes, analisar a potencial reducdao da emissdao de Gases com
Efeito de Estufa (GEE), nomeadamente resultante da eletrificacdo da linha,
bem como avaliar as vulnerabilidades do projeto/infraestrutura em termos
dos efeitos das alteracGes climaticas por forma a analisar e a introduzir
solucbes de adaptacdo, aumentando a sua resiliéncia e prevenindo os
potenciais riscos associados.

by

No que respeita a mortalidade de vertebrados e ao referido acréscimo da
mesma, em resultado da colisdto com as composicdes, dado que a
eletrificacdo desta linha implica um acréscimo de trafego significativo, ao
mesmo tempo que permitird um acréscimo de velocidade de circulacdo em
toda a sua extensdo, julga-se que seria adequado uma analise mais
aprofundada da situacdo que podera passar pela apresentacdo de eventuais
medidas mitigadoras a introduzir, caracterizada convenientemente a situacao
de referéncia e os correspondentes impactes.

ASCENDI:

Nada tem a obstar, desde que seja dado cumprimento ao disposto na Lei n.2
34/2015, de 27 de abril, em vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas da
Rede Rodovidria Nacional (EERRN), e que contempla os limites das zonas de
serviddo non aedificandi. No entanto, deve ser enviado em fase de projeto de
execucdo, pormenores da zona de interferéncia com a obra de Arte da A16
com o N2 32.0, em anexo ao Parecer desta entidade.

Turismo de Portugal, I.P.:

Do ponto de vista do turismo, independentemente do projeto em estudo
apresentar beneficios incontestaveis para a regido e para o pais, devem ser
tidos em consideracdo os impactes negativos nos empreendimentos
referenciados no parecer, no que concerne a possiveis ruidos e vibragGes, a
qualidade do ar, a paisagem e ao patrimdnio arqueoldgico e arquitetdnico.

Assinala-se que apesar de o consércio GIBB Portugal/Quadrante/Prospectiva
ter requerido um pedido de elementos sobre os recursos turisticos e os
empreendimentos turisticos existentes e previstos de maneira a identificar as
principais condicionantes que o territério em causa apresenta, com vista a
otimizacdo do tragado final, o qual foi respondido, o EIA n3do faz referéncia a
estes, nem teve em conta os impactes resultantes da passagem da linha
ferroviaria principalmente na d4rea planeada para os empreendimentos
turisticos mais préximos.

Relativamente aos dois descritores que estdo mais relacionados com o
turismo, onde se preveem impactes negativos - a paisagem e o patrimdnio
arqueoldgico e arquiteténico - devem ser implementadas as medidas de
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minimizacdo previstas, nomeadamente dos efeitos do projeto sobre o
patrimdnio arqueoldgico, onde estad previsto um acompanhamento por um
arquedlogo de todas as acGes relacionadas com a movimentacdo geral de
terras em obra. Relativamente a paisagem, ira ser elaborado um Projeto de
Integracdo Paisagistica em fase de projeto de execugdo, que tem como
principais objetivos efetuar o enquadramento paisagistico integrado da via-
férrea em relacdo a envolvente, a recuperacdo paisagistica de dareas
degradadas devido a execucdo do projeto e o aumento da funcionalidade da
via-férrea, relacionada fundamentalmente com a seguranca e o conforto
visual do utilizador.

Consideram que desde que sejam implementadas as medidas de minimizacao
e os planos de monotorizagao previstos e descritos no EIA, nomeadamente as
medidas de minimizacdo relativas ao fator paisagem, através de um projeto
de execucdo de integracdo paisagistica/arranjo de espacos exteriores, tal
como foi descrito anteriormente, concorrerd para minimizar os efeitos
negativos na paisagem onde se insere o projeto.

Direcdo Geral Agricultura e Desenvolvimento Regional - DGADR:

Constata-se que o troco da Linha Férrea do Oeste, a modernizar confina com
a area beneficiada do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos
(AHBO), aproximadamente entre os Km 93+200 e 95+000 (bloco da Amoreira)
e entre os Km 98+500 e 100+000 (bloco de Obidos). Na zona do bloco da
Amoreira estdo previstos trabalhos identificados como "ripagem de curvas e
de tracado e eletrificacdo" e na zona do bloco de Obidos prevé-se a
eletrificagcdo da linha bem como a construcdo de uma passagem superior (km
99+718).

Desse modo, a execu¢do da obra da modernizacdo da Linha do Oeste ndo
devera provocar impactes sobre a area beneficiada e as infraestruturas do
AHBO que se encontra em fase de execugdo de obra.

O AHBO é uma area condicionada, com projeto de execucdo aprovado por
despacho, de 05/01/2010 do Senhor Secretario de Estado das Florestas e
Desenvolvimento Rural, publicado pelo despacho n° 12110/2014, no DR, 22
série, n° 189, de 01/10/2014.

No AHBO aplica-se o Regime lJuridico das Obras de Aproveitamento
Hidroagricola (RIOAH): Decreto-Lei n.2 269/82, de 10 de julho, na redacdo
dada pelo Decreto-Lei n.2 86/2002, de 6 de abril, e legislagdo complementar.

Implicagbes na drea beneficiada pelo AHBO.

Decorre do RJOAH, que as dreas beneficiadas estdo sujeitas ao disposto no
artigo 95° e seguintes, sendo que nelas sao proibidas todas e quaisquer
construcdes, atividades ou utilizagdes ndo agricolas de prédios ou parcelas de
prédios, exceto as que nos termos do regime forem admitidas como
complementares da atividade agricola, sendo qualquer acdo objeto de
parecer prévio vinculativo da DGADR.
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As acOes previstas no Projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste, com
ocupacado de area beneficiada, ndo se enquadram no disposto no art.2 95 pelo
que devera, no ambito do Projeto de Execucdo (PE) ser equacionada a sua
exclusdo do AHBO.

Afigura-se que se encontram na situacdo de exclusdo as areas beneficiadas
onde o Projeto da Modernizagdo confina (terd de ser verificado se existe
sobreposicdo) com a area beneficiada do AHBO, aproximadamente entre os
Km 93+200 e 95+000 (Bloco da Amoreira) e entre os Km 98+500 e 100+00
(Bloco de Obidos) e ainda na zona do Bloco da Amoreira onde estdo previstos
trabalhos identificados como '"ripagem de curvas e de tracado e
eletrificagdo". Também na zona do Bloco de Obidos (Km 99+918), prevé-se a
eletrificacdo da linha e construcdo de uma passagem superior (Km 99+718)
dentro da darea beneficiada, neste local, também com implicagbes em
infraestruturas ja construidas e em construcdo, do AHBO.

As areas beneficiadas envolvidas terdo de ser identificadas, contabilizadas e
cartografadas (georeferenciadas) em PE e avaliados os respetivos impactes
(reducdo de area beneficiada, implicacbes no cadastro da obra de rega,
fragmentacdo de prédios, exclusdo do regadio, entre outros).

Implicag¢bes nas infraestruturas AHBO

Ao abrigo do RJOAH as infraestruturas do AHBO sao protegidas por faixas de
protecdo de pelo menos 5 metros para cada lado das mesmas, de forma a
garantir a sua prote¢do e 0 acesso e realizagdo de eventuais operagbes de
conservagdo ou manutencgao, pela entidade gestora do AHBO. Acresce referir
gue sobre as implicagdes com infraestruturas e faixas de prote¢do qualquer
acdo estd sujeita também a parecer prévio vinculativo da DGADR. Refira-se
qgue nestas faixas ndo é permitida nomeadamente a plantacdo de arvores,
edificar ou fazer movimentacdes de terras.

Constata-se que a passagem superior, proposta, ao Km 99+718, sera
construida, maioritariamente, em area beneficiada do AHBO e que o aterro
de jusante sera construido numa zona em que se encontra instalada uma
conduta da rede de rega em FFD DN1200 e outra em PEAD DN110 PN10.

A montante da passagem superior, estd prevista a constru¢do de um trogo de
caminho para reposi¢cdo de acessos que também sera instalado sobre uma
conduta da rede de rega em FFD DN600.

Em fase de Projeto de execugao deverao avaliar-se alternativas de localiza¢do
da passagem superior (Km 99+718), tendo em vista minimizar os impactes
sobre a rede de rega e area beneficiada do AHBO.

Para a localizagdo da passagem superior (Km 99+718), atualmente proposta,
devem identificar-se as diversas localizagcdes, com implicacbes do projeto
sobre a rede de rega do AHBO, devem ser avaliados os impactes e previstas
as solugbes para protecdo das infraestruturas de rega, cujos projetos
detalhados deverdo integrar o PE da obra.
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No que respeita ao EIA, apesar do tracado das referidas condutas do AHBO
estar implantado no Desenho 19 (Condicionantes - Infraestruturas, Folha 3 de
3) nada é referido quanto a solucdo técnica a adotar para a sua protecao.
Alids, no desenho de pormenor (PS — pk 99+723 - Implantacdo e Perfis
Longitudinais) as condutas da rede de rega nem se encontram implantadas.

As interferéncias do Projeto de Modernizacdo com o AHBO e respetivas
infraestruturas e faixas de prote¢do devem ser sujeitas (independentemente
do procedimento de AIA) a parecer prévio vinculativo da DGADR, em fase
prévia ao licenciamento do PE.

Também no EIA ndo sdo estudadas solugdes alternativas a localizacdo da
passagem superior localizada ao Km 994718, o que se justifica pelas
implicagcdes gravosas nas infraestruturas de rega do AHBO existentes ou em
construcdo no local.

Ndo existindo qualquer alternativa vidvel a localizacdo da passagem superior,
em fase de projeto de execu¢dao devem também apresentar-se solugbes que
minimizem os impactes no caso de rutura das condutas e traduzir como se
poderd aceder aos locais para realizar trabalhos de reparagdo. E fundamental
que esta questdo seja equacionada em PE, face a dimensdo dos caudais e
pressdes de funcionamento da rede de rega.

Numa situacdo de rutura, os danos causados na passagem superior nao
poderdo ser imputados a DGADR, ou a entidade gestora do AH, sendo da
responsabilidade das Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA) / dono da obra.

Em PE terdo de ser caracterizadas as implicagdes com a rede de
infraestruturas do AHBO e avaliados os impactes sobre a mesma rede, bem
como contabilizada e cartografada a reducdo de area beneficiada que se vira
a verificar, com a execucdo do Projeto de Modernizagao.

Note-se que as implicagbes com o AHBO, ndo se trata somente de uma
fragmentacdo de 4dreas agricolas, mas também de implicacgdes muito
significativas com infraestruturas de rega do AHBO. Contudo, é um facto que
se verifica fragmentac&o/reducdo da area beneficiada pelo AHBO, que terd de
ser contabilizada e também avaliadas as implicages em PE, uma vez que se
trata duma inutilizagcdo definitiva de areas beneficiadas por AH.

E também importante que se avaliem os impactes nas diversas fases do
Projeto de Modernizagdo, nomeadamente nas fases de construgdo e de
exploragdo. Isto inclui nomeadamente a avaliacdo e apresentagdo de solugdes
de minimiza¢do dos impactes no caso de rutura das condutas de rega, bem
como a forma de aceder as mesmas para reparagao.

No que respeita as implicagcbes com as infraestruturas do AHBO devem ser
propostas medidas do tipo estrutural, envolvendo a construcao de obras
complementares de protecdo e salvaguarda da rede de rega afetada.

Desse modo deverem ser acrescentadas as medidas a considerar na concec¢ado
do Projeto de Execucdo, entre outras que se afigurem convenientes a
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protecdo do AHBO, as seguintes:

a) Na PE1 considerar que a area beneficiada, as infraestruturas do AHBO e
suas faixas de protecdo, sdo locais onde ndo é possivel a instalacdo de
estaleiros.

b) Deverd acrescentar-se uma nova PE que reporte para a necessidade de
consulta prévia (vinculativa) da DGADR, ao licenciamento de PE, ao abrigo
do RJOAH.

c) Na PE9, ter em consideracdo que a colocac¢do de vedacdes (0 mesmo se
aplicando a instalagdo de arvores ou outras a¢des ndo agricolas) em dareas
beneficiadas e/ou faixas de protecdo as infraestruturas é também objeto
de emissdo de parecer prévio vinculativo por parte da DGADR.

d) Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a necessidade de no
PE, ou em fase de obra ou de exploracao serem tratados os seguintes
temas:

1. Serem descritos cendrios de rutura das condutas de rega e
equacionadas solugdes que minimizem impactes dessa eventual
ocorréncia.

2. Ser contabilizada a area beneficiada afetada pelo Projeto de
modernizacdo e o consequente desencadear do procedimento de
exclusao, ao abrigo do RJOAH.

3. Serem tratadas em projetos de pormenor integrantes do PE, as
localizagdes com implicacdo na rede de infraestruturas do AHBO e
apresentadas as solucdes de projeto, a executar, para salvaguarda da
rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploracao.
Integracdo no PE de plantas de pormenor, perfis e memdria descritiva
das situacdes detetadas. Estes projetos serdo objeto de parecer
prévio vinculativo desta Direcdo-Geral.

4. Ser indispensavel ao licenciamento/aprovacdo do PE, o parecer
prévio, vinculativo, da DGADR a emitir ao abrigo do RJOAH.

5. Salvaguardar no PE, em fase de construcdo e em fase de exploracao,
gue os danos causados pela sua execucdao da obra ou pela sua
exploragdo, ou decorrentes do préprio funcionamento da
infraestrutura de rega, devido a proximidade/sobreposicio da
infraestrutura ferroviaria e da passagem superior ao Km 994718, com
a rede de rega, ndo poderdao ser imputados a DGADR ou entidade
gestora do AHBO.

6. Acrescentar uma nova MG, no ponto 7.3.1 (Medidas Prévias a
execucdo da obra), que reporte para a necessidade de comunicar a
DGADR e entidade gestora do AHBO, o inicio da construcdo,
atempadamente (antecedéncia de 2 meses), de modo a que se possa
acompanhar a execu¢do da obra, nos locais onde ha interferéncia
com o AHBO, em particular na passagem superior, ao Km 99+718.

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 4719074 20

¥ GOVERNO DE _
@ MINISTERIO DO AMBIENTE email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

% PORTUGAL




} AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

7. Nas MG2, MG40, MG41 e na O0T1, acrescentar o AHBO (area
beneficiada, infraestruturas e faixas de protecao).

A localizagdo prevista para os estaleiros devera respeitar a carta de
condicionantes, que deve incluir o AHBO, ndo devendo implicar com a érea
beneficiada nem com as infraestruturas de rega e faixas de protecao.

Em conclusdo emitem parecer favoravel condicionado ao presente EIA,
devendo cumprir-se o estipulado no mesmo. Devera também o Projeto de
Moderniza¢do da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra / Melegas - Caldas da
Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740 ser executado considerando os
aspetos e observagBes expostos no parecer desta entidade e integrar os
projetos de pormenor necessarios a salvaguarda das infraestruturas do
AHBO.O Projeto de Execucdo tera de ser objeto de emissdo de parecer prévio
vinculativo da DGADR, ao seu licenciamento/aprovacdo.

Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo - DRAP LVT:

Esta entidade emite parecer favoravel condicionado ao cumprimento da
seguinte questao:

= De acordo com a delimitagio da Reserva Agricola Nacional (RAN)
atualmente em vigor para os concelhos de Sintra, Mafra, Sobral de Monte
Agraco, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha,
constata-se que as intervengdes previstas se situam parcialmente em
areas integradas nessa restricdo de utilidade publica. Assim, devera ser
solicitado parecer prévio a Entidade Regional da Reserva Agricola de
Lisboa e Vale do Tejo, 6rgdo colegial que a DRAPLVT integra e preside,
para efeitos de viabilidade/conformidade das utilizagcdes ndo agricolas
propostas, no ambito do disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei
n.2 73/2009, de 31 de marco, alterado pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de
16 de setembro, e do regulamentado pela Portaria n.2 162/2011, de 18
de abril.

A obtencdo do mesmo ocorrera mediante apresentacdo prévia pelo
proponente, junto da DRAPLVT, de requerimento, dos elementos instrutérios
e do comprovativo da liquidagdo da taxa de apreciacdo, conforme estipulado
nessa Portaria n.2 162/2011, bem como na Portaria n.2 1403/2002, de 29 de
outubro.

Por outro lado, ndo se presenciam outros interesses publicos com expressdo
territorial e ambiental prosseguidos por este servico periférico da
administracdo direta do Estado, designadamente:

= Serviddo administrativa respeitante as Obras de Aproveitamento
Hidroagricola, nomeadamente as classificadas no grupo IV (Decreto-Lei
n.2 269/82, de 10 de julho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2
86/2002, de 6 de abril)

» Areas protegidas ou de reserva no ambito do Programa de Acdo para a
Zona Vulneravel a nitratos de origem agricola do Tejo (definido pela
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Portaria n.2 259/2012, de 28 de agosto).

Mais se informa que a situagdo de referéncia e os fatores ambientais solo e
uso do solo, enquanto fundamentais para a atividade agricola, foram
devidamente analisados, tanto para a area de implantacdo como para a
envolvente, através da avaliacdo dos impactes (nas fases de construgdo e
exploracdo), bem como pela identificacdo das respetivas medidas/técnicas de
minimizacdo e de compensac¢ao ou programas de monitorizacao a adotar.

Sintese do resultado da
consulta publica e sua
consideragao na decisao

Em cumprimento do disposto no artigo 15.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, a Consulta Publica decorreu durante 30 dias, de 14 de
fevereiro a 27 de margo de 2018.

Sintese dos resultados da Consulta Publica

Durante este periodo foram recebidos onze pareceres com a seguinte
proveniéncia:

= Entidades da Administracdo Central: ANAC — Autoridade Nacional de
Aviacdo Civil e DG Territdrio — Diregdo geral do Territdrio.

= Particulares: Domingos Raposo Vicente, Jodo Cunha, José Xavier, Luis
Alves, Margarida Gongalves, Pedro José Sim&es de Carvalho, Pedro
Norberto Lopes, Pedro Pinho, Ricardo Quinas.

A analise das exposicOes recebidas, cujos aspetos mais relevantes se
sumarizam em seguida, ndo evidencia uma posicdo desfavoravel ao projeto.

A ANAC informa que a area de estudo ndo é afetada por qualquer servidao
aeronautica civil, ndo havendo, por isso, quaisquer condicionantes que o
estudo tenha que contemplar. Contudo, caso se verifique a instalagdo de
elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como obstaculos
a navegacdo aérea, conforme definido na Circular de Informacdo Aeronautica
10/03, de 6 de maio, solicita que seja dado conhecimento para eventual
validacao de balizagem diurna e luminosa.

A dg Territério informa, relativamente a rede geodésica, que na area de
estudo existe um vértice geodésico e, no que se refere a rede de nivelamento
geomeétrico de alta precisdo, que existem as marcas indicadas no documento
anexo cuja integridade devera ser preservada. Também as coordenadas do
vértice se encontram naquele documento.

Quanto aos limites administrativos recomenda que as pecas desenhadas
contenham a representacao dos limites administrativos, concelho e freguesia
e a referéncia na legenda aos mesmos, bem como a referéncia a CAOP
utilizada.

No que a cartografia diz respeito, alerta para questGes de caracter técnico
legal que, a ndo serem colmatadas, deverdao condicionar a prossecucao do
projeto.
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Domingos Raposo Vicente é proprietdrio de uma exploragdo agricola que é
atravessada pela projeto entre o km 28+000 e o km 29+000. Refere que
percorre, diariamente, 2,5 km desde a sede da exploragdo até aos terrenos,
passando pelos caminhos paralelos CP26.1 e CP28.1, atravessando a PN ao
km 28+420 com os tratores e respetivas alfaias agricolas. Constatando que se
quer suprimir aquela PN e construir uma nova PN ao km 26+600 prolongando
os caminhos paralelos CP 26.1 e CP28.1, pretende consciencializar que para a
sua atividade econdmica ter que percorrer, diariamente, mais 4 km ird
acarretar custos muito elevados, pondo em risco a sua atividade. Apresenta a
sugestdo de se construir uma PS nova, aproximadamente ao km 28+840,
onde ja existiu uma PN sem guarda que foi suprimida aquando da ultima
remodelacdo da via-férrea, o que permitira a supressdo dos CP 26.1 e CP28.1
minimizando, assim, os custos e, também, o impacte ambiental.

Jodo Cunha encara a promog¢ao da Linha do Oeste como alternativa a linha
do Norte, como algo muito positivo. No entanto, julga que ha duas
dimensdes vitais que ndo estdo acauteladas: as velocidades comerciais
comparaveis e a carga por locomotiva comparavel indicando, a titulo de
exemplo, o caso de uma locomotiva de tipo 4700, que rebocara cerca de 20%
menos, via Linha do Oeste do que via linha do Norte, ndo tornando aquela
atrativa para composi¢Ges de mercadorias. Também o tragado Caldas Rainha
- Lisboa com o tempo previsto de 90 minutos, continuara, também, a ndo ser
competitivo.

José Xavier considera que seria da maior importancia que o apeadeiro de
Runa se localizasse mais préximo da localidade, designadamente junto ao
Parque Verde. Realca que aquele apeadeiro vai servir a zona interior do
concelho pelo que sé faz sentido que o mesmo esteja mais perto da
populacdo. Runa, acrescenta, tem projetada uma Unidade de Saude Familiar
junto ao Parque Verde e o apeadeiro junto da localidade ajudard, também,
esses utentes. A proximidade do apeadeiro a localidade serd, certamente,
uma mais-valia, conclui.

Luis Alves sugere que se aproveite o projeto para promover a acessibilidade
entre as estagdes e as comunidades que aquelas servem e propde, para
aceder a Estagdo do Sabugo, que se construa um acesso pedonal na estrada
nacional até a estagdo para que se previnam acidentes, para que seja mais
eficiente e, para que, deste modo, se incremente a quantidade de
utilizadores. Na sua perspetiva, a Linha do Oeste s6 conseguira atingir os seus
objetivos sociais, econdmicos e ambientais se se promover uma ligagdo mais
direta com Lisboa que sirva a populacdo do concelho de Loures, para quem
uma ligacdo ferrovidria com Lisboa é, também, uma necessidade muito
premente. Quanto ao objetivo de poder ter resguardos para comboios de
mercadorias de 750 metros corre-se o risco de ndo ter utilidade tendo em
conta as rampas existentes em algumas seg¢des do trogo intervencionado mas
também e sobretudo nas linhas de Cintura de Lisboa e de Sintra, a que a
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Linha do Oeste esta ligada.

Margarida Gongalves questiona o facto de o projeto de modernizagdo da
Linha do Oeste ser feito por trocos e ndo em toda a sua extensao, e sublinha
gue a Linha do Oeste precisa de ser modernizada no seu conjunto, pois so
assim poderd servir a populacdo que, desde ha anos, precisa desta linha
ferroviaria.

Pedro José Simoes de Carvalho concorda em mudar o apeadeiro de Runa
para mais perto da localidade.

Pedro Norberto Lopes refere que a linha pode/deve ter passagem (inferior)
para pedes a ligar a rua poente a rua nascente, isto quase em frente a rua
gue vem do mercado municipal e, ainda, toda a area sob o estacionamento
junto da loja do cidaddo, poderia dar lugar a um parque de estacionamento
com vdrios pisos (com acessos independentes) sendo que o primeiro ao nivel
da estacdo ferrovidria poderia servir a mesma diretamente. Adverte, por
ultimo, que as passagens de nivel devem ser todas resolvidas, antes de
acumular problemas. Apesar de ndo estar identificado o local, julga-se que se
refere a Estacdo de Torres Vedras.

Pedro Pinho manifesta-se desiludido com o projeto, considerando-o uma
aberracdo em todo o seu percurso, um desperdicio de dinheiro, um projeto
politico que ndo serve o futuro.

Ricardo Quinas considera que as ideias de base ao plano de moderniza¢do da
Linha do Oeste se encontram completamente desenquadradas daquilo que
sdo as necessidades de mobilidade de pessoas e bens da regido Oeste e ndo
vdo de encontro aquela que devera ser a realidade exigivel a um transporte
ferroviario digno do século XXI no contexto europeu.

Consideracdo dos resultados da Consulta Publica na decisdo

Face ao exposto, considera-se que em fase de Projeto de Execu¢do devem ser
equacionadas os seguintes aspetos:

= (Caso se verifique a instala¢do de elementos cujas alturas acima do solo
se possam considerar como obstaculos a navegacao aérea, conforme
definido na Circular de Informag&o Aeronautica 10/03, de 6 de maio,
dar conhecimento para eventual validacdo de balizagem diurna e
luminosa a ANAC.

= Preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice
geodésico e, no que se refere a rede de nivelamento geométrico de
alta precisdo, das marcas indicadas no documento em anexo ao
parecer da dgT.

= As pecas desenhadas devem conter a representacao dos limites
administrativos, concelho e freguesia e a referéncia na legenda aos
mesmos, bem como a referéncia a CAOP utilizada.

= Colmatar as questGes de carater legal associadas a cartografia.

= Minimizar a afetagdo do aumento em cerca de 4 km de percurso a
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efetuar pela supressao da PN ao km 28+420.

= Equacionar a construcdo de acesso pedonal na EN117, caso seja
possivel, para aceder a esta¢do do Sabugo.

= Para a Estacdo de Torres Vedras, equacionar uma passagem (inferior)
para pedes e a criacdo de um Parque de Estacionamento na drea sob o
estacionamento, com acesso a Estagao.

Informacao das
entidades legalmente
competentes sobre a
conformidade do projeto
com os instrumentos de
gestao territorial, as
servidoes e restricoes de
utilidade publica e de
outros instrumentos
relevantes

Relativamente aos Instrumentos de Gestdo Territorial, verifica-se que na area
de estudo incidem os seguintes Instrumentos de Gestdo Territorial:

® Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa (PROTAML) conforme a RCM n.2 68/2002, de 7 de fevereiro e
publicado no Diario da Republica n.2 82, | Série — B de 08/04/2002;

® Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo
(PROT OVT), aprovado pela Resolucdo de Conselho de Ministros (RCM)
n.2 64-A/2009 (de 6 de Agosto) e retificado pela Declaracdo de
Retificacdo n? 71-A/2009, de 2 de outubro.

Considera-se que o projeto na sua globalidade n3do coloca em causa as
orientagdes estratégicas dos PROT, indo ao encontro dos objetivos
estabelecidos em termos regionais e contribuindo para a implementagao do
modelo territorial definido nos dois planos, sem colocar em causa a
sustentabilidade do modelo territorial.

Este projeto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades,
promovendo o reforgo das centralidades a nivel supramunicipal e a criacdo de
novas centralidades sub-regionais. O reforco da infraestrutura ferrovidria
podera assim desempenhar um papel relevante no estabelecimento de uma
rede coesa e sustentdvel de transportes, com uma desejavel redugdo do
recurso ao transporte privado. Trata-se pois de um projeto que vai ao
encontro dos objetivos defendidos nos PROT.

Em termos de Estrutura Metropolitana de Protecdo e Valorizacdao Ambiental
(ERPVA), a via atravessa sistemas da Rede Ecoldgica Metropolitana (REM),
sublinhando-se o atravessamento de LigacSes/Corredores Estruturantes
Primarios (CEP) da Rede Primaria e Ligacdes/Corredores Secundarios da Rede
secunddria. Contudo estas interferéncias ndo colocam em causa a estratégia
regional definida a montante.

®  Planos Diretores Municipais (PDM):

0 PDM de Sintra — publicado em 16-09-1999 e sujeito a posteriores
alteragOes (em fase avancada de revisdo).

0 PDM de Mafra - publicado em 15-06-2015 e sujeito a posteriores
alteracoes.

0 PDM de Sobral de Monte Agraco publicado em 27-08-1996 e sujeito
a posteriores alteragdes.
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O PDM de Torres Vedras - publicado em 26-09-2007 e sujeito a
posteriores alteragdes.

0 PDM de Cadaval - publicado em 13-12-1995 e sujeito a posteriores
alteragoes.

0 PDM de Bombarral - publicado em 21-01-1997 e sujeito a
posteriores alteragdes.

0 PDM de Obidos - publicado em 28-11-1996 e sujeito a posteriores
alteragoes.

0 PDM de Caldas da Rainha — publicado em 18-06-2002 e sujeito a
posteriores alteragdes.

Quanto ao PDM de Sintra verifica-se que a duplicagdo a via neste municipio
ocorre na maior parte do tracado (Desvio Ativo 1) e tenta seguir, no essencial,
o espago canal do PDM, verificando-se que o alargamento para espagos
contiguos/limitrofes maioritariamente rurais. As PS e os PAT (projetos
complementares) implicam essencialmente com espacos rurais do PDM, com
destaque para a PS km 294420 que ocupa cerca de 2,41 ha de espagos
culturais e naturais, nos quais e privilegia a prote¢do dos recursos naturais e
culturais e salvaguarda dos valores paisagisticos, sendo interditas algumas
atividades, entre as quais, quaisquer movimentos de terras, a exce¢do das
obras de interesse publico, com salvaguarda das atividades agricolas e
florestais (cf. artigo 362). Trata-se de uma area contigua a pedreira em
exploracdo.

O projeto segue no essencial o tracado da linha existente, podendo
considerar-se que as interferéncias com solo urbano ndo constituem
desconformidades, ndo  obstante  essencialmente os  projetos
complementares implicarem com dreas urbanas construidas (ex. PS nova
25.063).

As interferéncias diretas com solo rural do PDM, eventualmente desviantes
das normas aplicaveis do PDM, ocorrem em varios espacos em especial em
espacos culturais e naturais (nivel 1) e espagos de protecdo e
enguadramento, onde sdo interditas acdes que destruam os elementos de
valorizacdo cénica (artigo 332), sendo contudo situa¢Bes de reduzida
interferéncia e contiguas a linha existente. Verificam-se ainda situagbes de
interferéncia com espacgos agricolas (artigo 319) classificados como RAN,
carecendo estes da devida ponderacdo da DRAPLVT/ERRALT, e de espacos
florestais (artigo 322).

Segundo o EIA o projeto incide sobre area do PU da Carregueira publicado,
pelo que terd a CM de Sintra de verificar e ponderar sobre eventuais
desconformidades.

Relativamente ao PDM de Mafra a duplicacdo da via ocorre no troco mais a
norte (inicio do Desvio Ativo 2), estando prevista a supressdo da PN e a
construcdao de uma nova PS. A duplicacdo da via interfere maioritariamente
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com solo urbano. Das novas Pl destaca-se a Pl 39+818 que interfere em
grande drea de solo urbano. Ao nivel das SUOPG 2 e SUOPG 3 do PDM, este
considera no programa de execuc¢do a consolidacdo deste perimetro urbano,
aspeto que carece da devida articulagdo com a CM de Mafra.

O projeto segue no essencial a via existente, verificando-se situacdes de
interferéncia o PDM ao nivel o solo rural (florestal, agroflorestal e natural —
secc¢do IV, seccdo Il e secgdo V) e com REN e RAN, carecendo de ponderacdo
da DRAPLVT/ERRALT as a¢des previstas em RAN. Contudo, o PDM admite em
solo rural a implantacdo de infraestruturas, nao obstante nao seja
expressamente referida a ferrovia (artigo 142).

Em Sobral de Monte Agraco o Desvio Ativo 2 inicia-se em Mafra e termina ja
no inicio do concelho de Sobral de Monte Agraco. O tracado segue no
essencial o espaco canal do PDM de Sobral de Monte Agraco, contudo as
interferéncias ocorrem essencialmente com solo rural do PDM, em especial
em espacos agricolas da RAN, destinados a producgdo agricola e pecudria
(capitulo VI —seccdes |, 1l e ll1).

No municipio de Torres Vedras merece destaque a ripagem de curvas e a
construcdo da Variante do Outeiro que, segundo o EIA, implica a expropriacdo
de cerca de 3,13 ha de area florestal a qual, contudo, serd compensada com a
desativacdo da via existente também, inserida em espaco florestal e que sera
regularizada com terras sobrantes e reflorestada. Nos espagos florestais o
PDM determina o fomento, a exploracdo e a conservacdao dos povoamentos
florestais, ndo sendo a pretensdo um uso expressamente previsto (artigos 482
e 499). A subestacdo de tracdo (SST) de Runa tera aproximadamente 0,37 ha e
localizar-se-a4 em espaco agricola essencialmente da RAN (artigos 432 e 449).
A construcdo de um estaleiro contiguo e o restabelecimento do acesso
implicam decapagem e desmatac¢do do terreno. A ligacdo ao sistema elétrico
de servico publico sera por linha aérea que ligara a SE da Carvoeira da REN.

Quanto ao municipio do Cadaval o projeto da via interfere com solo rural,
maioritariamente com espaco florestal-floresta de producdo e ainda com
espaco agricola RAN e ndo RAN e agroflorestal. A PITL nova (km 77+954)
interfere com solo urbano urbanizado e ocorre em area atualmente livre.

No municipio do Bombarral a principal intervengao ocorre com a ripagem de
curva em cerca de 0,71 ha em espaco naturais (artigos 552 a 579). As
interven¢des em espaco natural de protecdo integral integram a REN.

A PS ao km 87+383 ocorre em espac¢o natural parcial numa darea diminuta
ocupada pelos pilares da estrutura aérea a construir. Os espagos agricolas
(artigos 552 a 579) interferidos integram a RAN em cerca de 1,5 km junto a via
existente.

No municipio de Obidos as interferéncias/desconformidades mais relevantes
ao nivel do uso do solo advém dos restabelecimentos, nomeadamente com a
PS 99+718 em espaco agricola da RAN num total de 0,80 ha e ainda em areas
de aproveitamento hidroagricola das Baixas de Obidos, sendo necessaria a
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compatibilizagdo com o respetivo regime especifico (DRAPLVT).

No municipio das Caldas da Rainha ndo estdo previstas intervencées com
implicacGes ao nivel do uso do solo, sendo o km 104+745 o términus do
projeto.

Face ao exposto, observam-se algumas situacGes ndo totalmente
coincidentes com o tracado da via definido nos PDM, o que permite
identificar alguns desvios face ao normativo estipulado nos regulamentos dos
varios PDM (independentemente da dimensdo das intervengdes).

Importa assim verificar da viabilidade do projeto face ao zonamento
estabelecido nos PDM envolvidos e respetivas normas/regras aplicaveis em
matéria de uso e ocupagdo do solo, mas essencialmente importa ponderar da
adequabilidade da proposta em matéria de ordenamento do territério.

Verifica-se que o projeto se desenvolve maioritariamente em areas com
valores agricolas, florestais e naturais, com interferéncias em areas
condicionadas por ServidGes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica
(SARUP). Ora, muito embora nalgumas situacGes possa existir
compatibilidade de uso com as atividades agricola, florestal ou natural,
podera estar em causa, de um modo geral, uma reduc¢do da area utilizavel
para atividades econdmicas e ao nivel do espago natural, podendo implicar
perdas de rendimento e de recursos.

Ao nivel das interveng¢des em solo urbano, poder-se-a dizer que no essencial
ocorre no inicio do trogo e nas dareas dos projetos complementares.
Considera-se que existe compatibilidade de uso, ndo obstante a possivel
degradac¢do do enquadramento visual e a desvalorizacdo das areas urbanas
envolvidas, situacdes a ter em conta em fase de projeto de execugao e
medidas de minimizacao.

N3o obstante as desconformidades/desvios face aos PDM, porque é
expectavel que o projeto sujeito a AIA venha a resolver/minimizar problemas
ao nivel da mobilidade e das acessibilidades, sendo expectdveis melhorias
consideraveis na qualidade do servico ferrovidrio prestado aos utentes,
promovendo a coesdo social, considera-se que globalmente é viavel,
justificavel e adequado em matéria de Ordenamento do Territdrio e constitui
um contributo positivo, salvaguardados que sejam os procedimentos prévios
legais de adequacao dos PDM e, eventualmente, de serviddes administrativas
e/ou restricbes de utilidade publica que, antes da aprovacdo do projeto, terdo
de ser devidamente acautelados pelos 8 municipios envolvidos.

e Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

Quanto a interferéncia do projeto com dareas afetas ao regime da REN em
vigor nos municipios em causa, considerou-se que, nos termos do anexo | do
Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto, o projeto em avaliagdo ndo
colocara, relevantemente, em causa as funcdes das tipologias de areas de
REN afetadas, uma vez que se trata de um importante projeto de
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modernizacdo de uma via existente, onde a interferéncia com areas de REN é
pouco relevante e a afetacdo das fun¢des das tipologias de dreas de REN é
pouco significativa.

Quanto a restante apreciacdo das a¢ées no ambito da REN, de acordo com a
Portaria n.2 419/2012, de 20 de dezembro, é de mencionar que o regime
juridico da REN ndo prevé a necessidade de situagdes como a duplicacdo da
via, da ripagem de curvas em via simples e da subestacdao de tracdo e postos
autotransformadores cumprirem qualquer requisito especifico, pelo que nada
haverd a opor as pretendidas acGes. Em relagdo a construcdo de
restabelecimentos para supressdo de Passagens de Nivel e a construcdo de
restabelecimentos e caminhos paralelos referentes aos projetos
complementares entende-se que, tendo como pressuposto os objetivos da
construgdo dos restabelecimentos, procurou assegurar-se o cumprimento,
cumulativo, dos requisitos indicados. Saliente-se que s3o também
acauteladas na presente decisdo medidas que garantem que o projeto
assegurard a salvaguarda das fungdes das tipologias REN afetadas.

e Reserva Agricola Nacional (RAN)

IY

Quanto a afetacdo de solos pertencentes a RAN, foi solicitado parecer a
entidade competente nesta matéria, a respetiva Entidade Regional. Apesar da
mesma nao se ter pronunciado, estdo previas na presente decisdao medidas
gue procuram garantir que o projeto de execugdo terd em consideragdo esta
afetacdo.

Razoes de facto e de
direito que justificam a
decisdo

A presente decisdo fundamenta-se no Parecer da CA e no Relatdério da
Consulta Publica.

De acordo com o proponente a intervencao foi projetada de forma a limitar a
area de ocupacdo do projeto ao Dominio Publico Ferroviario, evitando a
interferéncia com estruturas existentes, no entanto, face a insuficiéncia de
largura do canal ferroviario nos locais de duplicagdo e da variante, foi
necessario intervir fora desse limite.

Em termos de antecedentes, e de acordo com o proponente, o Estudo Prévio
foi antecedido de uma Nota Técnica de Fixacdo de Tracados onde foram
estudadas as solugdes consideradas adequadas, tendo em conta as
caracteristicas do tracado existente e a ocupacgdo da zona envolvente, de
forma a obter a melhor solucdo técnico-econémica que cumprisse os seus
objetivos, nomeadamente a necessidade de conferir ao tracado velocidades
de exploracdao que melhorassem significativamente a situacao existente, com
a menor afetacdo possivel e minimizando as expropriagoes.

Como principal objetivo do projeto foi mencionado a criagdo de um servico
mais competitivo, na Rede Ferroviaria Nacional, com melhores condi¢Ges de
seguranca e de exploragdo, e simultaneamente, o refor¢o do crescimento da
quota de mercado do modo ferrovidrio, que potenciard o refor¢o da
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competitividade do setor ferroviario ao nivel metropolitano e regional,
através da melhoria das condi¢des de mobilidade de pessoas e mercadorias
ao longo da regido Oeste e o aumento da sua integracdao na Rede Ferrovidria
Nacional dadas as melhores ligacdes ao restante territdrio nacional e a
Espanha, aos portos de Lisboa e da Figueira da Foz, as principais industrias e a
regidao da Grande Lisboa.

Este projeto contribuira ainda, através da modernizacdo das infraestruturas
existentes, nomeadamente a eletrificacdo e instalacdo de sistemas de
sinalizacdo elétrica e de telecomunicagGes, para a melhoria do atual sistema
de exploracdo através do aumento das velocidades comerciais, do aumento
de capacidade da infraestrutura e das condi¢cdes de seguranca, indo ao
encontro do preconizado no PETI 3+ e, mais recentemente, no Plano de
Investimentos Ferrovia 2020. A duplicagdo da via, nos dois Desvios Ativos
previstos, ira permitir, em termos de exploragdo, uma maior capacidade de
circulagbes diarias entre lisboa e Torres Vedras, nomeadamente cerca de 48
composicles didrias, nos dois sentidos, face as 21 circulagdes atuais, e caso a
procura o justifique, dada a possibilidade de cruzamento de composic¢des, o
seu potencial aumento.

No trecho entre Torres Vedras e Caldas da Rainha, a retificacdo de curvas, a
criacao da Variante do Outeiro e a construcdo de uma nova linha na Estacao
de S. Mamede irdo permitir aumentar ligeiramente a capacidade existente,
pela possibilidade de cruzamento de composicdes em S. Mamede, e
aumentar a velocidade de circulagao reduzindo significativamente os tempos
de percurso. No futuro, o projeto ird permitir a ligacao ferrovidria entre
Torres Vedras e Lisboa em 50 minutos, e entre Caldas da Rainha e Lisboa em
90 minutos, resultando numa reduc¢do do tempo de percurso de cerca de 40
minutos.

Relativamente aos Instrumentos de Gestdo do Territério verifica-se que o
projeto ndo compromete as orientagdes territoriais estratégias preconizados
nos PROT da Area Metropolitana de Lisboa e do Oeste e Vale do Tejo, indo ao
encontro das orientagOes setoriais ao nivel do sistema de mobilidade e da
estratégia de melhoria do transporte ferroviario.

Relativamente aos PDM dos oito concelhos envolvidos, concluiu-se que a
concretizacdao do projeto e dos projetos complementares vai afetar os usos e
transformar os espacos envolventes a linha férrea existente. Verifica-se que o
projeto incide essencialmente em solo rural e tenta seguir ao maximo o
tracado da via-férrea existente, pretendendo-se otimizar o espaco existente e
evitar expropriacdes principalmente de habitacGes e outros usos. Contudo,

devido a insuficiéncia de largura do canal ferroviario, é inevitavel que nos
locais de duplicacdo da via e da Variante se intervenha fora desse limite.

Nesse sentido, observam-se algumas situacdes, ndo totalmente coincidentes
com o tracado da via definido nos PDM, no entanto, tendo em conta o
enquadramento do projeto nos varios PDM, conclui-se que ndo ira
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transformar e afetar significativamente os usos/atividades dos espacos
envolventes, ndo obstante possa limitar de alguma forma as atividades
agricola, florestal e natural.

N3o obstante as desconformidades/desvios face aos PDM, é expectavel que o
projeto promova melhorias consideraveis na qualidade do servico ferroviario
prestado aos utentes, promovendo a coesado social, pelo que se considera que
globalmente o projeto é viavel, justificivel e adequado em matéria de
ordenamento do territorio e constitui um contributo positivo, salvaguardados
que sejam os procedimentos prévios legais de adequacdo dos PDM e,
eventualmente, de serviddes administrativas e/ou restricdes de utilidade
publica que, antes da aprovacdo do projeto, terdo de ser devidamente
acautelados pelos oito municipios envolvidos.

Quanto a afetacdo de areas abrangidas pelo regime da REN, verifica-se que o
projeto ndo colocar3, relevantemente, em causa as func¢des das tipologias de
areas de REN afetadas. A interferéncia com estas areas é pouco relevante e a
afetacdo das suas fungdes é pouco significativa.

Quanto a afetacao de solos pertencentes a RAN, estdo previstas medidas que
procuram garantir que o projeto de execugdo tera em consideracdo esta
afetacdo.

Da avaliacdo efetuada foram considerados fatores determinantes para
apreciacdo do projeto a Socioeconomia e o Ordenamento do Territério,
sendo nesse ambito que se verificam os principais impactes positivos do
projeto.

Como fatores relevantes, foram identificados os fatores Patrimdnio, Recursos
Hidricos, Ecologia, Paisagem, Geologia e Geomorfologia, Ruido e Vibragses e
Qualidade do Ar.

Os principais impactes positivos do projeto estdo associados a sua exploragao
e resultardo do aumento da oferta do nimero de composicdes e numa
reducdo do tempo de percurso entre Torres Vedras e Lisboa (passando de 85
para 50 minutos) e do percurso entre Caldas da Rainha e Lisboa (passando de
130 para 90 minutos), prevendo-se assim um aumento da mobilidade de
passageiros que utilizam esta Linha com ganhos significativos no tempo de
percurso. Para além da melhoria do servico prestado pela infraestrutura
ferroviaria, em termos de rapidez e conforto, acresce ainda o incremento da
seguranca, pelos desnivelamentos previstos em algumas das passagens de
niveis existentes e a automatizacdo de todas as passagens de nivel que ndo
serdo suprimidas. Deste modo, reduz-se o niUmero de atravessamentos da via
ao mesmo tempo que se melhoram as condicbes de seguranca dos
atravessamentos a manter, prevendo-se que venham a diminuir as situa¢des
de congestionamento junto das mesmas, por eliminacdo de locais de
paragem obrigatdria.

Saliente-se que ao nivel dos Recursos Hidricos superficiais, a construcdo de
novas passagens hidraulicas e requalificacdo das existentes, com sec¢Ges de
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vazdo adequadas para os caudais de dimensionamento, assim como a
implantacdo de 6rgdos de drenagem longitudinal (valas, valetas, entre outros)
irdo melhorar as condi¢cdes de drenagem induzindo, também a ocorréncia de
impactes positivos.

Também ao nivel da Qualidade do Ar, a utilizagdo de locomotivas elétricas em
detrimento de locomotivas a diesel vai ao encontro das politicas vigentes,
nomeadamente, o PNAC 2020/2030, que tem como principais objetivos
promover a transi¢do para uma economia de baixo carbono e assegurar uma
trajetdria sustentdvel de reducdo das emissdes de Gases de Efeito Estufa,
garantindo os compromissos nacionais de mitigacdo. Esta reducdo de
emissdes de poluentes atmosféricos considera-se como um impacte positivo
do projeto, embora atinga uma maior magnitude quando toda a Linha do
Oeste estiver eletrificada.

Quanto aos impactes negativos do projeto, os mesmos ocorrem
principalmente durante a sua fase de construcdo. A execuc¢do do projeto serd
suscetivel de provocar impactes negativos em varios fatores ambientais, dado
que é durante a fase de obra que ocorrem as maiores intervencoes,
nomeadamente, preparagdo e ocupagdo do terreno com a desmatagdo e
decapagem da terra vegetal, acrescido da execucdo de obras de arte e
passagens hidrdulicas, bem como a montagem de estaleiros e a
movimentac¢do de maquinas e materiais. Os impactes negativos serdo, na sua
maioria, significativos (embora alguns se possam classificar de muito
significativos) a pouco significativos, alguns de carater temporario, e
ocorrerdo nos trocos em que se prevé o alargamento da plataforma, ripagens
e outros melhoramentos da geometria de tracado, nomeadamente nos
Desvios Ativos 1 e 2, na Variante do Outeiro, nos Restabelecimentos, nas
intervengdes nas EstacOes e Apeadeiros.

Da avaliacdo desenvolvida, destacam-se como principais impactes negativos
do projeto ao nivel:

= Da Geomorfologia, a alteracdo da morfologia natural dos terrenos, dada a
necessidade de execuc¢do de aterros e escavagdes, impactes significativos
numa extensdo de cerca de 1825 e 3170 m de aterros e escavacgdes, e
muito significativos numa extensao de cerca de 650 e 2852 m de aterros e
escavacgoes, também respetivamente.

= Da Geologia, a potencial afetacdo de valores geoldgicos frequentes em
macicos carbonatados, dada a ocorréncia de cavidades ou grutas
resultantes da carsificagdao do macico.

= Dos Recursos Hidricos, a implantacdo de pilares em margens de linhas de
agua, interferindo com o normal escoamento das mesmas; a
consideracdo de reduzidas se¢Ges de vazdo (para periodos de retorno de
10 anos) que ndo garantem o bom funcionamento as linhas de agua
intervencionadas; para as situacdes de escavagdes com alturas superiores
a 10 m, a afetacdo da recarga e hidrodindmica dos aquiferos para os
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sistemas aquiferos intercetados, por se tratarem de aquiferos mais
porosos e permedveis (exceto para o Sistema Aquifero de Torres Vedras);
a afetacdo da qualidade da agua subterrdanea devido a potenciais
derrames acidentais, que se considera muito significativo no caso de
poder ser afetado o sistema aquifero de Caldas da Rainha-Nazaré, o qual
possui elevada permeabilidade; a afetacdo das captacdes de uso privado,
significativo para a captagdo privada na freguesia do Carvalhal e para as
duas captagdes privadas na unido de freguesias de Venda do Pinheiro e
Santo Estévdo das Galés e muito significativo para a captagdo privada na
freguesia de Sapataria; a ocupagao das zonas intermédia e alargada dos
perimetros de protecdo das captag¢des publicas, com finalidade destinada
ao consumo humano; a afetacdo da zona preferencial de recarga do
sistema aquifero de Caldas da Rainha-Nazaré, pelos caminhos paralelos
previstos, situados na freguesia de Rolica, que se encontram inseridos
numa zona de elevada permeabilidade.

* Do Ruido, o aumento dos niveis de ruido, na fase de construcdo, para os
seguintes recetores: SO1 a SO8 (SO1 cerca do km 20+800 corresponde ao
Colégio Vasco da Gama), S10 a S12, S20, S21, S27 a S30 e S32, aos quais
acrescem os seguintes: Hospital SOERAD (S14, cerca do km 47+500) e da
Escola Basica Integrada de Santo Onofre ao km 1034900, a esquerda, bem
como da zona de construgdo da nova PS, ao km 99+178, junto a Obidos.

= Da Qualidade do Ar, a degradacdo da qualidade do ar em resultado da
emissdo de poluentes, originados pela queima de combustiveis utilizados
pela maquinaria e outros veiculos pesados afetos as obras, nas areas de
intervengdo que ocorram no interior ou na proximidade de areas
urbanas, em particular as de carater residencial.

= Da Ecologia, a destruicdo de plantas e de comunidades floristicas e de
vegetacdo existentes; perturbacdo da fauna; o afastamento das espécies
mais suscetiveis e eventual atropelamento de animais; a mortalidade de
avifauna por colisdo com cabos elétricos ou por eletrocussdo; o aumento
da mortalidade de vertebrados por atropelamento; a ampliacdo dos
efeitos de barreira e de exclusdo.

= Dos Usos do solo, a ocupacdo e afetacdo de dareas com culturas
tempordrias (3,54 ha) e areas florestais (3,2 ha); a afetacdo de solos
pertencentes ao regime da RAN; a afetacdo de dreas afetas ao
Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos; a afetacdo de 0,5 ha
de parcelas de vinha pela PS prevista em Dois Portos, e de 0,3 ha, pela PS
prevista em Runa.

= Da Socioeconomia, a expropriacdo de terrenos agricolas; expropriacdo e
demolicdo de edificios industriais e habita¢des, incluindo alguns anexos;
aproximacado da linha das habitacdes nas zonas em que ocorre duplicacdo
da via em zonas ja muito condicionadas, com instalagdo de muros para
evitar a sua expropriacao; alteracdes da mobilidade local; o aumento dos
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niveis de ruido e de poeiras; as alteragbes no servico ferroviario
regularmente prestado uma vez que a intervenc¢do na linha faz-se com a
ferrovia em funcionamento.

= Do Patrimdnio, a afetacdo de faixas de restricdo legal/servidGes a estas
associadas, designadamente das zonas gerais de protecdao ou das zonas
especiais de protecdo dos Imoveis classificados atrds mencionados;
impactes indiretos nas ocorréncias patrimoniais e com importancia
geoldgica, 33 a 36, que se localizam na proximidade dos Tuneis da Boiaca
e do Cabacgo; dada a atualizacdao do layout das Estacdes de Malveira, Dois
Portos, Torres Vedras, Bombarral e Caldas da Rainha poderd ser
potencialmente geradora de afetagbes; a PS 29+420, na zona da Pedra
Furada, que incide sobre uma drea arqueoldgica extremamente sensivel,
na qual se encontram referenciadas as ocorréncias: E15 — Sitio
Arqueoldgico da Granja dos Serrées (Villa, Romano) e E16 - Casal do
Silvério (Necrépole Romano, CNS 30119); a PS 29+420 que se sobrepde a
Zona Especial de Protegao do imével relativo a ocorréncia E15 — Sitio
Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa, Romano), ocorrendo uma
sobreposicdo a extremidade da Area C da Zona Especial de Proteg¢do, que
integra o campo de lapids, incluindo parte de necrdpole de incineragao
romana, a jazida de Monte da Macieira e a Estacdao paleolitica de Terra
das Cenouras.

= Da Paisagem, os impactes significativos e muito significativos que
decorrem fundamentalmente da expressdo dos taludes nas zonas de
duplicacdo a via e dos restabelecimentos/viadutos e da presenca da
Subestacdo de Tragdo que se devem a alteracdo do relevo natural,
afetacdo fisica de valores/atributos visuais, afetacdo da integridade visual
das dreas de qualidade visual “Elevada”, proximidade a observadores
permanentes, fragmentacao do espaco/isolamento de
habitagdes/observadores permanentes, alteracdo do sistema de vistas e
alteracdo de escala de referéncias.

Quanto aos pareceres emitidos pelas entidades externas a CA, estes
salientam como aspetos positivos:

= A melhoria das condicdes de mobilidade de pessoas e mercadorias na
regiao Oeste.

= A melhoria das condicdes de seguranca da circulagdo ferrovidria e
rodoviaria (supressdo de passagens de nivel e sinalizacdo da via).

= QOs beneficios para a regido e para o pais, dotando a liga¢do ferroviaria da
Linha do Oeste, entre o troco Mira Sintra - Melecas - Caldas da Rainha,
das condi¢des necessarias a uma exploracdo mais eficiente, permitindo
competir com o transporte rodovidrio e captar passageiros para o
transporte ferrovidrio, em virtude dos percursos oferecidos apés a
intervengdo, que reduzem cerca de 40 minutos o percurso atual entre
Lisboa - Torres Vedras e Lisboa - Caldas da Rainha e potenciar o
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transporte ferroviario de mercadorias e a mobilidade das pessoas entre
as regides do Oeste e Lisboa.

Os beneficios ao nivel da reducdo das emissGes de C0O, e dos niveis de
ruido.

A criagdo de novos postos de trabalhos, melhoria das acessibilidades.

e como aspetos negativos:

A afetacdo de valores naturais, designadamente os habitats que constam
da diretiva comunitaria (92/43/CEE).

O acréscimo da mortalidade de vertebrados.

A interferéncia com a drea beneficiada do Aproveitamento Hidroagricola
das Baixas de Obidos (AHBO), aproximadamente entre os Km 93+200 e
95+000 (bloco da Amoreira) e entre os Km 98+500 e 100+000 (bloco de
Obidos) tanto com implicacdes na reducdo da area beneficiada como com
implicacdes relevantes nas infraestruturas de rega.

A afetacdo de areas integradas na Reserva Agricola Nacional.

A proximidade a empreendimentos turisticos existentes e previstos na
proximidade do projeto.

A auséncia de intervencGes ao nivel do estacionamento de
automoveis/transporte individual que impede a intermodalidade entre
diferentes modos de transporte, nomeadamente a articulacdo do
transporte publico ferrovidrio, rodoviario-autocarros e taxis e transporte
individual.

A afetacdo da integridade arquitetonica de EstacBes no seu todo,
nomeadamente a relagdo entre a plataforma e os edificios das estagGes.

A interferéncia de algumas passagens desniveladas com as localidades e
Seus acessos.

A manutencgdo de algumas passagens de nivel ndo desniveladas.

A interferéncia com servicos de abastecimento, atravessamentos de
varias linhas aéreas de Alta Tensdo e de Média Tensdo, Linha Carvoeira —
Trajouce, a 220 kV e do troco do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha
01004), interseccdo de diversas zonas condicionadas por servidoes
radioelétricas.

Os pareceres emitidos pelas entidades publicas, no ambito da Consulta
Publica, referem a necessidade de cumprimento da legislacdo especifica

Y

relativa a interferéncia do projeto com outras estruturas e servidOes e
restricGes de utilidade publica.

Assim, considerando os impactes positivos do projeto e atendendo a que os
seus impactes negativos sdo, na sua generalidade, suscetiveis de serem
minimizados, emite-se decisdo favoravel, condicionada ao cumprimento dos
termos e condigdes impostas no presente documento.
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indice de avaliagdo
ponderada dos impactes

Na sequéncia da avaliacdo desenvolvida, e em cumprimento do disposto no
n.2 1 do artigo 18.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro,
procedeu-se a determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes

ambientais . . . .
ambientais, tendo sido obtido um resultado de 4.
Condicionantes
1. Apresentar novos locais para implantacdo dos pilares dos viadutos a construir, nomeadamente das

9.

solucGes em que se verifica a sua implantacdo no leito e margens de linhas de dgua e de afetacdo da
galeria ripicola.

Evitar a ocupacdo da zona de risco de inundagao do rio Sizandro.

Dimensionar todos os desvios e intervengées em linha de agua, com base em caudais de cheia,
correspondentes a um periodo de retorno de 100 anos.

Evitar a afetacdo de captacles de agua superficiais e subterrdneas, considerando um limite de
protecdo de 10 m, no minimo, para as capta¢des que ndo tenham perimetros de protecdo associados.
Equacionar uma localizagdo alternativa para a Subestacao de Tracdo ao km 58+200, tendo em conta a
necessidade de minimizacao dos impactes sobre a paisagem.

Contemplar no Projeto de Execucdo os seguintes aspetos para compatibilizagdo com o
Aproveitamento Hidroagricola da Baixa de Obidos:

6.1. apresentar uma localizag3o alternativa para a PS ao km 99+718 (Obidos) face aos impactes que
tem sobre este aproveitamento, na paisagem e no patriménio (proximidade as muralhas do
castelo de Obidos).

6.2. prever cenarios de rutura das condutas de rega e equacionar solugées que minimizem impactes
dessa eventual ocorréncia;

6.3. definir projetos de pormenor especificos para as situagdes que possam implicar afetacdo na rede
de infraestruturas do AHBO e apresentar as solu¢des de projeto, a executar, para salvaguarda da
rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploracao.

Adotar, nas dreas de vertente acentuada, as medidas necessarias de forma a evitar possiveis
deslizamentos, nomeadamente através da colocac¢do de estruturas de suporte adequadas.

Evitar a afetacdo da ZEP da ocorréncia patrimonial E15 — Granja dos SerrGes, ou demonstrar a sua
inevitabilidade.

Estacdo do Sabugo: equacionar a construgdo de um acesso pedonal na EN117 para aceder a estagao.

10. Estacao de Torres Vedras:

10.1. Equacionar uma passagem (inferior) para pedes a ligar a rua poente a rua nascente, e a
criagdo de um Parque de Estacionamento na drea sob o estacionamento junto da loja do
cidaddo, com acesso a estagao.

11. Estacdo de Runa:

11.1. Equacionar a mudanca do Apeadeiro de Runa para mais préximo do centro da localidade. Em
caso de impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o alinhamento do
muro de vedacao, que deveria ser repensado no sentido de ser recuado de forma a ser
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

requalificada a via rodoviaria e promovidas as acessibilidades nesta zona.

11.2. Rever a passagem desnivelada considerada para Runa com o objetivo de garantir uma melhor
integracao no tracado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

Estacdo de Dois Portos:

12.1. Rever a localizacdo da passagem desnivelada considerada junto a estagdo, que inicialmente
estava definida 60 m a jusante da atual passagem de nivel, nos termos previstos no parecer
emitido pela Camara Municipal de Torres Vedras.

Estacdo da Feliteira:

13.1. Manter a integridade arquitetdnica da Estacdo no seu todo, nomeadamente a relagcdo entre a
plataforma e o edificio da estacdo, dado que os edificios existentes sdo patrimdnio publico,
devendo por isso ser preservados.

Dotar, as Passagens de Nivel que ndo forem desniveladas, de barreiras automaticas, no ambito da
empreitada de concecdo/construcdo de sinalizacdo ferrovidria, a langar para esta Linha.

Acautelar a passagem das redes ja existentes de abastecimento de dgua e de esgotos domésticos sob
a via junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82+00, e que ndo se encontram sinalizadas no
desenho LO.EP.PG.EIA.0019_2.

Ponderar uma passagem de nivel desnivelada para Vale Francas. A manter a passagem de nivel,
garantir a sinalizacdo luminosa e sonora de aproximacao dos comboios, instalacdo de barreiras, e
pavimento adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida.

Andlise e eventual compatibilizagcdo do projeto, com o troco do gasoduto Ramal de Torres Vedras
(Linha 01004), atravessado cerca do pK 69+324 da Linha do Oeste.

Garantir a manutencgao das servidGes da Linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV.

Preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice geodésico e, no que se refere a rede
de nivelamento geométrico de alta precisdo, das marcas indicadas no documento em anexo ao
parecer da dgT emitido em sede do presente procedimento de AlA.

Minimizar o aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar na propriedade agricola, pela
supressao da PN ao km 28+420.

Elementos a apresentar em RECAPE

Além de todos os dados e informagdes necessarios a verificacdo da conformidade ambiental do projeto
de execucdo, o RECAPE e/ou Projeto de Execugdo a apresentar a Autoridade de AIA deve incluir também
os seguintes elementos:

1.

Estudo de avaliacdo de impactes dos locais onde se pretende instalar os estaleiros, identificando as
respetivas medidas de minimizac¢do, incluindo proposta de integracao dos estaleiros que combine
elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de vedacao.

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra n3o devem ocupar os seguintes locais: Areas do
dominio hidrico; Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica
Nacional (REN); Areas do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos; Zonas de risco de
inundacdo; Zonas de protecdo de captacGes de agua subterranea e superficial; Zonas de depdsitos e
de massas minerais; Zonas coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da
Rainha; Areas onde possam ser afetadas espécies de flora protegidas, nomeadamente sobreiros e/ou
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10.

11.

12.

azinheiras; Areas de ocupacdo agricola; Zonas de risco de incéndio elevado; Zonas de protecdo do
patrimdnio; bem como, dreas de ocorréncia de habitats que se venham a identificar.

Carta com as condicionantes a localizacdo dos locais de depdsito temporarios de materiais entulhos e
terras sobrantes.

Medidas de minimizac¢do para as areas onde havera alteragao dos padrdes hidrolégicos em termos de
drenagem transversal e longitudinal (criacdo dos desvios ativos, ripagem de curvas, criacdo da
variante do Outeiro e implanta¢do dos restabelecimentos).

Medidas de protecdo e salvaguarda de pessoas e bens tendo em conta a implantacdo em zonas
inundaveis e em caso de ocorréncia de cheia.

Cotas dos trocos da linha férrea que atravessam as zonas inunddveis dos concelhos de Torres Vedras,
Sobral de Monte Agrago, Bombarral e Obidos as quais devem ser confrontadas com as cotas de cheia
centenaria.

Identificacdo de todas as passagens hidraulicas alvo de interveng¢do/remodelacdo, devendo ser
indicadas as capacidades de vazao das novas sec¢des. Nos casos em que o caudal correspondente ao
periodo de retorno de 100 anos circula em pressdo no aqueduto, devem ser apresentadas sec¢des de
vazao que permitam o escoamento em superficie livre.

Solucdo de renaturalizagdo e reabilitacdo da linha de agua localizada na saida Oeste do Tunel da
Sapataria.

Solugdes de revestimento e tratamento dos taludes marginais das linhas de agua, com indica¢do onde
as mesmas serdo adotadas (incluindo as respetivas pegas desenhadas).

Reavaliacdo do fator Vibragdes, de acordo com o mencionado no Parecer da Comissao de Avaliacao.

Descricdo dos aspetos relevantes dos modos construtivos a adotar e avaliacdo dos respetivos
impactes no fator Ruido, apresentando também uma estimativa dos niveis sonoros esperados por
periodo de referéncia junto dos edificios sensiveis mais expostos em cada uma das situacGes SO1 a
S08, S10 a S12, 520, S21, S27 a S30 e S32, e ainda S14 (Hospital SOERAD, cerca do km 47+500), Escola
Basica Integrada de Santo Onofre (km 103+900, a esquerda), e recetores afetados pela construcdo
das novas PS ao km 25+050 (Sabugo) e km 99+178 (junto a Obidos).

Programa de gestdo de ruido, incluindo medidas concretas de minimiza¢dao dos impactes causados
pelo ruido em fase de obra.

Estudo acustico desenvolvido a uma escala de trabalho igual ou superior a 5:000 e dando especial
enfoque as edificacBes de uso sensivel onde ocorrerd maior proximidade a ferrovia, conforme
identificadas no Quadro 6.8-5 do Relatédrio Sintese (habitagdes de Recoveiro, Colégio Vasco da Gama,
habitacGes de Tala, de Casal da Mata, da Quinta das Covas, Sabugo, Pedra Furada, Matoutinho, Casais
dos Carrigos e Jerumelo), e ainda as situa¢Oes agora estudadas que nao foram alvo de medicdes e
para as quais o ruido particular Ln>50 dB(A) e/ou ndo se conhece a classificagdo da zona onde se
inserem (S11, S21, S24, S27 a S33).

Atendendo a baixa distancia entre os recetores em situacdo de exposicdo sonora mais critica e a
ferrovia, adotar um valor de a=0.5 (mais conservativo que 0.8).
Para cada recetor/situacdo deve ser associado o ruido particular estimado por piso, e ruido residual e

ambiente medidos, expressos nos indicadores Ln e Lden, bem como associar Lmax a passagem de
cada tipo de composicdo no periodo noturno (recorrer a medi¢cGes em situagdes andlogas as em

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 4719074 38

¥ GOVERNO DE _
@ MINISTERIO DO AMBIENTE email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

% PORTUGAL




} AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

guestdo). Deve ser averiguado, para cada municipio, a existéncia ou auséncia de cartografia de zonas,
ndo sendo aceitavel assumir por defeito a aplicagdo de valores limite interinos.

Avaliacdo e demonstracdo de que as seguintes a¢des salvaguardam as fung¢des das tipologias da REN
afetadas e cumprem os respetivos requisitos:

a) as PH existentes a intervencionar em linhas de agua;

b) os alegados “desvios e intervencdes em linhas de agua”;

c) aszonas da via férrea existente a intervencionar, eventualmente em REN;
d) as estruturas de contencdo previstas, eventualmente em REN;

e) assolugbes de reposicdo dos servicos afetados, eventualmente em REN;
f) ainstalacdo de vedagdes, eventualmente em REN; e

g) os locais condicionados a implantagdo de estaleiros.

Caso a necessaria avaliacdo especifica de cada uma daquelas a¢Ges em termos de REN venha a
contrariar, pelo menos em parte, esta possibilidade, terd de ser devidamente justificada a sua
imprescindibilidade e inexisténcia de alternativas de projeto, de forma a possibilitar o seu
enquadramento nas a¢des de relevante interesse publico, nos termos do n.2 1 e 3 do artigo 21.2 do
Decreto-Lei n.2 166/2008, na sua atual redag3o.

Localizacdo e identificacdo em cartografia:
14.1. Das areas de depdsito da camada de terra viva/vegetal decapada.
14.2. Dos elementos arbdreos a proteger, a transplantar e a abater.

Proposta de medidas cautelares, a implementar pelo empreiteiro, para a prote¢cdo da vegetacdo
existente.

Estimativa do volume de terra viva/vegetal previsto decapar em funcdo do respetivo horizonte
existente.

Projeto de lluminacdo Exterior que acautele todas as situacdes que conduzam a um excesso de
iluminacao artificial, com vista a minimizar a poluicdao luminosa. Todo o equipamento a utilizar no
exterior deve assegurar a existéncia de difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe
de luz se faca segundo a vertical.

Solugdes de revestimento exterior dos edificios e dos pavimentos das esta¢des que se deverao pautar
por materiais e tonalidade tendencialmente neutras e de baixa refletancia.

Resultados da prospecdo da flora (espécies protegidas e RELAPE), respetiva avaliacdo de impactes e
eventual definicdo de medidas de minimizacdo. Deve ser efetuada a atualizacdo e correcao do elenco
floristico constante do Anexo IV ao EIA.

Avaliacdo dos impactes do projetos sobre os habitats presentes, designadamente os habitats que
constam da Diretiva 92/43/CEE, e eventual definicdo de medidas de minimizagdo.

Demonstracdo da conformidade do projeto de execugdo com os seguintes regimes, no ambito da
protecao da Floresta:

a) Legislacdo de protecdo do sobreiro e da azinheira, estabelecido pelo Decreto-Lei n.2 169/2001
de 21 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004 de 30 de Junho);

b) Legislagdo relativa ao Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios (Decreto-Lei n.2
124/2006, de 28 de junho, republicado pela Lei n.2 76/2017 de 17 de agosto, com as alteragbes
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22.

23.

24,

25.

26.
27.

introduzidas pela Declaracdo de Retificagdo n.2 27/2017 de 2 de outubro);

c) Legislacdo relativa aos povoamentos florestais percorridos por incéndios (Decreto-Lei n.2
327/90 22 de outubro alterado pelo Decreto-Lei n.2 55/2007 de 12 de marc¢o).

Analise aprofundada sobre o potencial acréscimo de mortalidade de vertebrados em resultado da
colisdo com as composicdes e eventual apresentacdo de medidas mitigadoras.

Medidas de minimizacdo a mortalidade da avifauna por colisdo/eletrocussdo, considerando o
estabelecido no “Manual de apoio a analise de projetos relativos a implementacdo de infraestruturas
lineares”, elaborado pelo ICNF.

Reavaliacdo dos impactes negativos nos empreendimentos turisticos afetados pelo projeto, no que
concerne a possiveis ruidos e vibra¢des, a qualidade do ar, a paisagem e ao patrimdnio arqueoldgico
e arquitetdnico, identificando potenciais medidas de minimiza¢cdo dos mesmos.

Demonstracdo de que o Projeto de Execucdo e as respetivas medidas de minimizacdo foram
desenvolvidas em articulagdio com as entidades consultadas em sede de AIA (ANAC, ANACOM,
ASCENDI, DGADR, DRAP, dgT, EDP Distribuicdo, Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e
Vale do Tejo, REN e Servicos Municipais de Protecdo Civil e/ou os Gabinetes Técnicos Florestais de
Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agraco, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da
Rainha), atendendo aos pareceres emitidos pelas mesmas.

Plano de Gestao Ambiental.
Projeto de Integracdo Paisagistica da Linha do Oeste, tendo em consideragdo os seguintes aspetos:

a) Apresentado na qualidade de Projeto de Execu¢do como documento auténomo com as devidas
pecas desenhadas e escritas e com os cortes e pormenores adequados.

b) Incluir o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutencgdo e respetivo cronograma para a
fase de garantia.

c¢) Considerar a integracao paisagistica em consonancia com a preservacdo de imodveis e sitios
arqueoldgicos.

d) Todas as situacbes em que ocorra a afetacdo do enquadramento cénico dos imodveis e sitios
arqueoldgicos devem ser objeto de uma abordagem, ao nivel da conce¢do do Projeto de
Execucdo, focada e especifica para cada caso particular, considerando as potenciais implicacdes
visuais inerentes as intervencGes da fase de construcdo. Consequentemente, a cada uma das
situagOes deve corresponder uma proposta de integracao para avaliagao.

e) Modelagdo dos taludes de aterro e escava¢do em clara continuidade com o terreno natural,
preconizando o boleamento das cristas e o adogamento das bases dos taludes.

f) Utilizacdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido (ou
tradicionalmente utilizadas na regido como forrageiras, por exemplo) e com as caracteristicas
do local onde a Linha do Oeste se insere, com especial cuidado na travessia das principais
linhas de dgua e zonas de vale adjacente.

g) Todas as plantas autdctones devem obrigatoriamente provir de populacdes locais. Assim, quer
estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter origem local. Deve
excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o
uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminacgdo
genética das populagGes locais, pela introdugdao macica de gendtipos exoticos.
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28.

29.

h) Na&o usar de espécies aléctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em
territério nacional.

i) Identificar o elenco e numero dos exemplares transplantados.

j) Identificar e integrar os muros de suporte, ao longo de toda a extensao dos mesmos e na face
voltada para as habita¢Ges, com recurso a plantacao de espécies trepadeiras e arbustivas.

k) Preservar, sempre que possivel, os exemplares de azinheiras e sobreiros existentes. Caso ndo
seja, efetuar plantacao de sobreiros - Quercus suber - nos trocos da Linha do Oeste a desativar,
nomeadamente entre o km 75+300 e o km 77+300, como medida de compensacdo para o
abate de exemplares desta espécie.

I) Tratamento das rotundas e taludes de encontro das obras de arte correntes (passagens
superiores e passagens inferiores).

m) Plantagdes de cortinas arbdreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de 4dreas
habitacionais que permitam minimizar a presenca da ferrovia nestes locais. Devem ser
considerados os locais elencados na tabela da pagina 7.4 do Relatdrio Sintese do EIA

I T e T T v o R
724550 (LD de linha) HabitagGes do aglomerado de Casal da Mata
24455 ( LE dalinha ) Cuinta des Covas
24+525 ; ?5+050|dearnbasosladosda bttt 1 A A R
linha) Edificios da povoagao do Sabugo
{25+15) 2 25700 (ambos os ladosda | Pavilhdes indusiriais da Zona Indusirial do Sabugo e algumas |
linha) habitagdes
“24v500 a 30+000 (ambos 0s ladosda | Paviihdes industnais associados a locals de extrazao de merte e
| linha) habitagdes de Pedra Furada
65 {LD & Ilnha} N 17 oy r'ablia-;.aodawladah'lalvelra S
25) (LE da linka) "Halxlacf:es dapovoacio de Matostinke
14000 a 414900 (LE da linha) Edificios da povoagdo de Casais dos Camgos
P e P e [T ey s e m e

é'"iu—?s'J (LD da linha)
| 424000 (LD de linha)

Habitagtes da povoacao de Jerumelo

| HabitagSes da povoagéo de Jerumelo

Projeto de Recuperacdo Paisagistica das Vias a Desativar na qualidade de Projeto de Execugdao como
documento auténomo com as devidas pegas desenhadas e escritas e com os pormenores adequados.
Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutencdo e respetivo cronograma para a
fase de garantia.

Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trogos das Linhas de Agua Afetadas na qualidade
de Projeto de Execugdo como documento auténomo com as devidas pec¢as desenhadas e escritas e
com os cortes e pormenores adequados. Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de
Manutengdo e respetivo cronograma para a fase de garantia. O projeto deve ter em considera¢do os
seguintes aspetos:

a) Utilizacdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido.

b) Todos os exemplares das espécies autdctones deverao obrigatoriamente provir de populagdes
locais, quer quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis propagadas em viveiro.
Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou
o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminagao
genética das populacgGes locais, pela introducdo macica de gendtipos exoticos.
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c) N&o uso de espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em
territério nacional;
d) Aplicacdo de técnicas de Engenharia Natural que deverdo ser graficamente detalhadas e
pormenorizadas.
30. Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras para as Areas Afetadas, que deve conter
cartografia, carta militar, com a localizacdo e quantificacdo das areas assim como a metodologia
adequada para o controlo das espécies ocorrentes.

31. Projeto de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).

Medidas de minimizagao

GERAIS

1. Tendo como base a listagem “Medidas de Minimiza¢dao Gerais da Fase de Constru¢do”, disponivel no
portal da APA, rever e adequar as que se apliquem ao Projeto de Execucdo que vier a ser desenvolvido.

2. Relativamente as Medidas de Minimizacdo Especificas apresentadas no EIA, devem as mesmas ser
revistas de acordo com o Projeto de Execucdo que vier a ser definido.

3. Todas as medidas de minimizacdo devem integrar o Caderno de Encargos e serem consideradas no
Plano de Gestao Ambiental.

4. A obra devera ser suportada por um Sistema de Gestdo Ambiental que inclua, entre outros, medidas de
prevencdo e controlo de derrames e contaminagao das aguas superficiais maritimas e de transicdo e
que contemple as medidas de minimizagdo que se vierem a definir.

FASE PREVIA A EXECUCAO DA OBRA

5. Fasear o desenvolvimento dos trabalhos de modo a evitar interrup¢des do servigo ferroviario, ou caso
nao seja possivel, alocar essas interrupg¢des aos periodos de fim-de-semana.

6. No faseamento construtivo a definir, programar o encerramento das passagens de nivel, apds a
conclusdo e entrada em funcionamento dos respetivos restabelecimentos.

7. Balizar e delimitar, em todo o perimetro, as areas de interven¢do devendo a mesma ser reduzida a area
essencial, sendo que as sinalizagdes sé devem ser removidas apds o final da obra.

8. Transplantar os exemplares arbdreos existentes nos locais de intervengdo ou que condicionem
marginalmente a obra e que relinam condigOes para essa operacao.

9. Efetuar o levantamento de todos os sobreiros/azinheiras localizados nas zonas sujeitas a intervencdes,
nomeadamente de abertura/alargamento de acessos.

10.0s exemplares adultos de espécies arbdéreas autdctones localizados préximos das dreas a
intervencionar devem ser assinalados previamente ao inicio dos trabalhos, de forma a evitar a sua
afetacdo ou destruicdo; as sinalizagdes s6 devem ser removidas apés finalizacdo da obra.

11.Nas novas areas de intervencdo proceder a prévia decapagem dos solos; as terras provenientes da
decapagem do solo devem ser posteriormente utilizadas na recuperagdao das dareas afetadas
temporariamente no decorrer da implementagdo do projeto ou para recobrimento dos taludes criados.

12.Prever a decapagem e armazenamento em pargas da terra viva/vegetal na espessura correspondente a
profundidade do horizonte de cada local em concreto. Definir medidas para a conservacdo da terra
viva/vegetal.
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13.Restringir ao absolutamente necessario as areas de estaleiros e parques de materiais, os quais devem
ser vedados.

N

14.Comunicar a DGADR e entidade gestora do AHBO, o inicio da construcdo, atempadamente
(antecedéncia de 2 meses), de modo a que se possa acompanhar a execuc¢do da obra, nos locais onde
ha interferéncia com o AHBO.

15.Para a definicdo do cronograma da obra, maximizar a opgdo de horario de trabalho das 8h as 20h de
dias uteis; eventuais exce¢Ges a esta condicionante devem ser claramente fundamentadas.

16.Caso se verifique a instalagdo de elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como
obstaculos a navegacdo aérea, conforme definido na Circular de Informacdo Aerondutica 10/03, de 6
de maio, dar conhecimento para eventual validacdo de balizagem diurna e luminosa a ANAC.

17.Assegurar o acompanhamento arqueoldgico sistematico e presencial de todos os trabalhos que
impliguem revolvimentos de terras, desde imediatamente apds as expropriagdes, acompanhando as
acbes de desmatacdo, demolicbes, escavacao, terraplanagens, abertura de caminhos de acesso,
construcdo de estaleiros, areas de empréstimo e depdsito de solos, entre outros, que possam afetar o
patrimonio arqueoldgico no solo e subsolo. Neste procedimento deverdo merecer particular atencao
as areas assinaladas com densa cobertura vegetal, que inviabiliza a dete¢do de eventuais vestigios. Este
acompanhamento deve ser efetuado por um arquedlogo, por frente de trabalho, quando as agdes
inerentes a implementacdo do projeto ndo sejam sequenciais mas sim simultaneas. Este arquedlogo
deve ter experiéncia em intervencdes no carso. Durante o acompanhamento deverd igualmente
assegurar-se o cabal cumprimento das medidas propostas relativamente ao levantamento e
salvaguarda dos elementos patrimoniais diretamente afetados e também das medidas relativas a
afetacdo indireta dos elementos patrimoniais identificados, bem como a reposi¢do das condi¢des apds
a conclusdo da obra.

18.Realizar sondagens arqueoldgicas manuais na area da ocorréncia patrimonial E16 - Casal do Silvério
(Necrépole Romana). Estas sondagens a distribuir em torno do ponto de ocorréncia de achados de
superficie, de forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos
trabalhos arqueoldgicos podera decorrer a necessidade de elaboracdo de estudos complementares,
nomeadamente a escava¢do em area, da faixa necessaria a afetar pela obra da PS29+420.

19.Efetuar prospecdo arqueoldgica sistematica do terreno apds a desmatagao, nas areas de visibilidade
reduzida a finalidade de colmatar as lacunas de conhecimento.

20.Se no decorrer da obra forem detetadas cavidades carsicas ndo apreciadas no EIA, efetuar avaliagdo
espeleo-arqueoldgica prévia. Caso estas cavidades possuam interesse arqueolégico, colocar a
consideragdo prévia da tutela do patrimdnio o conjunto de medidas consideradas adequadas.

21.No caso de serem detetados vestigios arqueoldgicos durante os trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico da obra, suspender de imediato as movimentacdes de terras no local do achado e
comunicar a descoberta a DGPC, de forma a serem definidas as respetivas medidas de minimizacao.

22.Face aos resultados obtidos durante o acompanhamento arqueoldgico podera também haver a
necessidade de prever medidas complementares. Antes da adogao de qualquer medida de mitigacdo
compatibilizar a localizagdo dos elementos do projeto, de modo a garantir a sua preservacdo e o seu
enquadramento visual.

23.Colocar os achados méveis em depdsito credenciado pelo organismo da tutela do patrimdnio cultural.
24.No caso de elementos arquitetdnicos e etnograficos, garantir a salvaguarda pelo registo grafico,
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fotografico e pela elaboracdo de memaria descritiva da totalidade dos vestigios e contextos a afetar
diretamente pela obra.

25.Acautelar que as intervencdes nas EstacBes/Apeadeiros sejam realizadas de forma a ndo afetar os
painéis de azulejos, reldgios existentes bem como outros bens culturais moveis.

26.Comunicar o inicio da construcdo e divulgar o programa de execugdo das obras, das principais a¢des a
realizar e respetiva calendarizagdo, junto das Camaras Municipais e Juntas de Freguesias abrangidas
pelo projeto. A informagdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagdo e as
principais a¢oes a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacOes, designadamente a afetacdo
das acessibilidades.

27.Elaborar um plano de desvios de transito e de percursos alternativos para a circulagdo rodoviaria e
pedonal, que garanta a menor perturbacdo possivel em termos de mobilidade da populagdo e para o
qual devem ser consultadas as Autarquias e outras entidades oficiais competentes.

28.Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamacodes.

29.Planear adequadamente as interven¢des de modo a interferir o menos possivel com o funcionamento
dos eixos vidrios, em especial das estradas nacionais que ligam as principais localidades existentes na
faixa em estudo e na sua envolvente.

30.Elaborar um plano de circulagdo para os veiculos afetos a obra, visando minimizar a interferéncia com
areas urbanas, de lazer e de culto das populacbes e para o qual deverdo ser consultadas a Autarquia e
outras entidades oficiais competentes.

31.Realizar agbes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execucdo das obras relativamente as agdes suscetiveis de causar impactes ambientais e
as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos
trabalhos.

FASE DE CONSTRUCAO

32.Evitar a ocupacdo, mesmo que tempordria, de areas de RAN, de REN, de Dominio Hidrico, areas
inundaveis (zona de risco de inundac¢do do rio Sizandro), zonas de protecdo de captacbes de agua
subterranea e superficial, zonas do AHBO, zonas de protecdo de aguas minerais, zonas de depdsitos e
de massas minerais, zonas coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da
Rainha, areas de sobreiros e/ou azinheiras, areas de ocupacdo agricola, zonas de protecdo do
patrimonio.

33.Aplicar terra viva/vegetal proveniente da decapagem em todas as areas sujeitas a recuperacio e
integracdo paisagistica.

34.Toda a terra viva/vegetal que seja decapada em dreas onde se encontrem espécies vegetais invasoras
deve ser totalmente separada da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas a¢bes de recuperagdo e
integracdo paisagistica. A referida terra deve ser levada a depdsito devidamente acondicionada.

35.Em caso de ser necessario utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo ou materiais inertes para
enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada atencdo especial a sua
origem, ndo devendo ser provenientes em caso algum, de dareas ocupadas por plantas exdticas
invasoras, para que as mesmas nao sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

36.Na drea ocupada pelo estaleiro, prever a instalacdo de uma plataforma impermeavel para
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abastecimento de combustiveis, lavagens de equipamento (com um sistema de recolha e
armazenamento de 4guas residuais) e para as opera¢des de manutenc¢do, tais como sejam as
reparacGes mecanicas necessdrias, mudancas de 6leo e restantes operagdes de lubrificacdo ou
aplicacdo de massas.

37.Limitar as zonas de circulacdo dentro do estaleiro e de acesso a obra.

38.Proceder, se necessario, a escarificagdo dos terrenos nas zonas mais compactadas, resultado da
instalagdo de estaleiros ou caminhos de passagem de maquinarias, para restabelecer as condi¢bes de
infiltracdo e de recarga de aquiferos, de modo a ndo diminuir a sua capacidade de armazenamento.

39.0s trabalhos de escavacdes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam limpos, devendo a
movimentacao de terras ser efetuada, tanto quanto possivel, fora da época das chuvas.

40.As terras sobrantes devem ser reutilizadas nos aterros previstos neste projeto, e as restantes, sempre
que possivel e que os materiais tenham caracteristicas geotécnicas adequadas, em obras onde haja
necessidade de aterro tal como a que esta planeada para a Variante do Outeiro ou para a reposi¢do da
quota original da Pedreira da Pedra Furada. O depésito definitivo das terras em vazadouro devera ser
feito em ultimo recurso de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com a condugdo e
deposicao daquelas terras.

41.Sempre que possivel, e depois de devidamente tratado, reutilizar e/ou valorizar o balastro, travessas e
carril.

42.Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagoes.

43.Armazenar os produtos de escavagdo que ndo possam ser aproveitados, ou em excesso, em locais com
caracteristicas adequadas para depdsito.

44.Caso se verifique a existéncia de materiais de escava¢do com vestigios de contaminacgdo, estes devem
ser armazenados em locais impermeabilizados e cobertos, até ao seu encaminhamento a destino final
adequado.

45.As cavidades ou outros elementos de especial interesse geoldgico, geomorfoldgico ou espeleoldgico
gue sejam postos a descoberto durante as operacdes de escavacao, devem ser sujeitas a uma avaliacao
geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para a sua preservacdo e
acessibilidade.

46.De modo a prevenir e conter os fendmenos de erosdo e instabilidade de taludes derivados da
escavacdo prevista devem ser adotadas as medidas preconizadas no estudo geotécnico desenvolvido,
em particular no que toca as geometrias de talude.

47.Criar areas especificas de armazenamento de dleos e combustiveis, que deverdo ser cobertas e
dotadas de bacias de retencao.

48.Assegurar o correto armazenamento tempordrio dos residuos produzidos, de acordo com a sua
tipologia.

49.Assegurar a manutencdo dos equipamentos de modo a evitar o derrame acidental de éleos ou
hidrocarbonetos e a sua escorréncia para o solo e linhas de agua.

50.Assegurar a¢Ges de limpeza imediata das linhas de dgua, no caso de se verificar a sua obstrucdo parcial
ou total.

51.Controlar o nivel de dgua das captagdes localizadas préximo do tragado, em particular nas zonas onde
estdo previstas as maiores alteracbes da morfologia, nomeadamente nas zonas dos trabalhos
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associadas as escavacgdes e aterros mais significativas.

52.Efetuar o restabelecimento de captacdes a serem eventualmente afetadas durante as obras, o que
podera ser efetuado através do seu rebaixamento ou pela construcdo de unidades similares na
envolvente, especialmente nos casos em que se mantenha a necessidade de o utilizar, de modo a nao
prejudicar os seus utilizadores.

53.Instalar dispositivos de drenagem interna dos taludes, mdascaras e/ou espores drenantes nas
escavacOes em que seja previsivel a ocorréncia de niveis hidrogeologicamente produtivos.

54.Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor
ruido e vibracdo possivel.

55.Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagao acustica nos
termos da legislac&o aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencdo.

56.Proceder a manutencgdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condi¢cdes de funcionamento e assegurar o cumprimento das normas relativas a
emissao de ruido e vibragao.

57.Garantir que pelo menos as operacdes mais ruidosas/vibrateis se restringem ao periodo diurno e de
dias uteis, e cumprem a legislacdo e regras de boa pratica em vigor.

58.Condicionar a circulagao de veiculos pesados junto a eventuais escolas, hospitais ou afins.

59.Proceder a desativagdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre
outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposi¢do das condi¢Ges existentes antes do
inicio dos trabalhos.

60.Proceder a recuperacdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os
pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

61.Assegurar a reposicdo e/ou substituicido de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servigos
existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

62.Rever o estado geral de conservacgdo dos edificios com valor patrimonial situados na faixa de ocupagao
/ do projeto, assegurando-se o seu bom estado, ou, em alternativa, a execucdo dos trabalhos de
conservacdo / restauro necessarios a reposicdo da sua condic¢do inicial.

63.Concretizar a recuperagao paisagistica das zonas ocupadas pelo estaleiro, parque de maquinas e vias
de acesso provisério.

64.Comunicar a populacdo com a devida antecedéncia e com informacdo (periodo e duracdo da afetacdo,
etc.) a afetacdo de servigos.

65.Comunicar a populacdo com a devida antecedéncia e com informacdo (periodo e duracdo da afetacdo,
etc.) que permita aos utentes aumentar a perce¢ao de controlo e gerir a situacdo de incomodidade no
seu quotidiano a realizacdo de determinadas atividades de obra geradoras de grande desconforto (por
ex. utilizacdo de explosivos).

66.Na proximidade do Colégio Vasco da Gama no inicio do projeto e da Escola Basica identificada junto a
Estacdo das Caldas da Rainha tomar medidas adicionais de seguranca, prevendo-se a vedacdo de todas
as areas que possam vir a constituir qualquer tipo de perigo, de modo a impedir o acesso dos utentes
da escola, em particular das criancas, a obra.

67.Montar um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamacgdes (por exemplo, através da
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disponibilizacdo de um contacto telefénico), de modo a permitir aferir o grau de incomodidade
percecionado pela populacdo residente e equacionar a necessidade de implementa¢cdo de novas
medidas.

68.Promover sempre que possivel a integracdo de trabalhadores locais ou da area envolvente.
FASE DE EXPLORACAQO

69.Providenciar, em caso de derrame acidental, a limpeza imediata da zona, utilizando os procedimentos
adequados ao tipo de derrame. Os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha do derrame
devem ser tratados como residuo e encaminhados para destino final adequado.

70.Inspecionar periodicamente os drgdos de drenagem transversal existentes, assegurando uma
adequada seccdo de vazdo, garantindo-se o escoamento para jusante e diminuindo o atual risco de
inundag¢do a montante da via.

71.Inspecionar os érgdos de drenagem nos locais onde se verifique acumula¢do de dgua melhorando o
escoamento e evitando a inundagdo da plataforma.

72.Promover, conjuntamente com as autarquias afetadas, o estudo de solugdes que promovam a
concec¢ao de espacos para estacionamento Park&Ride.

Planos de Monitorizagao

Devem ser desenvolvidos e integrados no RECAPE os planos de monitorizacdo a seguir elencados,
considerando as propostas apresentadas no EIA e as orientagdes constantes da presente decisdo,
conforme aplicavel:

1. Plano de Monitorizacdo dos Recursos Hidricos Superficiais — Qualidade da Agua

2. Plano de Monitorizacdo do Ruido:

= Fase de construcao:

Os locais a monitorizar serdo apenas aqueles que, por imposicdo da manutencdo do servico
ferroviario em periodo diurno, tenham de ficar sujeitos a ruido de obra em periodo entardecer e
noturno e por mais de um més, ou os que, por forca de uma Licenca Especial de Ruido, figuem
sujeitos a valores limite de ruido no periodo diurno.

Frequéncia de monitorizagdao — nas atividades construtivas que decorram por mais de um més na
mesma area, incluindo a construcdo de restabelecimentos rodoviarios (em particular, no Sabugo e
em Obidos) deverd ser identificado o periodo mais critico em termos de emissdo de ruido, e
realizar a campanha nessa altura.

= Fase de exploracao:

Os locais a monitorizar devem incluir os recetores sensiveis mais proximos da ferrovia (quadro 6.8-
5), os recetores sensiveis onde previsivelmente ocorrera violagdo de valor limite (514, S20, S28,
S29 e S32) e eventuais situagcOes semelhantes que resultem do estudo mais detalhado a
apresentar no RECAPE;

Parametros a registar - para além de LAeq,T, registar Lmax por cada tipo de composi¢do e por
periodo de referéncia.

Frequéncia de monitorizacdo — pelo menos, uma campanha no inicio da exploracdo e outra assim
que estabilizado o trafego previsto de 36 composicdes em periodo diurno, e 6 nos periodos
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entardecer e noturno. Em func¢do dos resultados da 12 campanha e da evolugdo do numero de
passagens que venha a ocorrer de ano para ano, aquela frequéncia podera ser ajustada.

Plano de Monitorizacdo das Vibracdes:

O EIA propde que sejam monitorizadas as vibragdes num ponto em cada uma das 34 situagdes
consideradas no ambito do fator ruido (SO1 a S34). Esta metodologia deve ser revista em
conformidade, tendo em conta que as situagdes consideradas na componente ruido ndo tém
necessariamente que ser coincidentes com as situagdes a considerar na componente Vibracoes.

Plano de Monitorizacdo dos Sistemas Bioldgicos e da Biodiversidade:

Plano de monitorizacdo da mortalidade direta de mesomamiferos e avifauna (através da prospecao
de cadaveres), com a duracdao de um ciclo anual. Face aos resultados da monitorizacao, caso se
verifique mortalidade elevada, deve ser prolongada a monitorizagao.
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1. INTRODUGCAO

Dando cumprimento ao Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA), Decreto-Lei n.© 151-
B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 47/2014, de 24 de margo e pelo Decreto-Lei n.°
179/2015, de 27 de agosto, a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), na qualidade de entidade proponente do
projeto submeteu na plataforma eletrénica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente, no
Modulo LUA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto da “Modernizagdo da Linha do Oeste —
Trogo Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740”, em fase de Estudo Prévio. A
Infraestruturas de Portugal, S.A., por delegacdo de competéncias do Ministério do Planeamento e
Infraestruturas €, também, a entidade licenciadora do projeto.

O projeto foi sujeito a Procedimento de AIA ao abrigo do artigo 19, n.° 3, alinea b), subalinea i), enquadrando-
se no Caso Geral, da alinea c), do n.° 10, do Anexo II do RJAIA - “Construcao de vias férreas e instalacoes de

transbordo intermodal e de terminais intermodais (ndo incluidos no anexo I)".

A APA, na sua qualidade de Autoridade de Avaliagao de Impacte Ambiental (AIA) nomeou ao abrigo do Art.© 90
do RJAIA, a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: Agéncia Portuguesa
do Ambiente, IP/Departamento de Avaliagdo Ambiental (APA/DAIA), que preside, Agéncia Portuguesa do
Ambiente, IP/Departamento de Comunicacdo e Cidadania Ambiental (APA/DCOM), Agéncia Portuguesa do
Ambiente, IP/Departamento de Gestdao Ambiental (APA/DGA), Agéncia Portuguesa do Ambiente,
IP/Administracdo da Regido Hidrografica do Tejo e Oeste (APA/ARH TO), Diregdo-Geral do Patrimonio Cultural
(DGPC), Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT),
Laboratério Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG), Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC) e o
Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA). A elaboragao do
parecer teve também a colaboragdo da Dr.2@ Margarida Grossinho da APA (DAIA).

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
= APA/DAIA - Eng.@ Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrdo.

=  APA/ARH TO - Eng.2 Tania Fontes substituida pela Eng.2@ Maria da Conceicdo Ramos.

=  APA/DGA - Eng.2 Maria Jodo Leite.

= CCDR LVT - Eng.° Jodao Gramacho.

=  DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho.

= LNEG - Dr.@ Susana Machado.

= LNEC - Eng.° Jorge Patricio.

=  CEANB/ISA — Arq.° Pais. Jodo Jorge.
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O EIA, datado de agosto de 2017, foi elaborado pelo Consorcio constituido pelas empresas
GIBB/Quadrante/Prospetiva (CGQP) e foi elaborado entre outubro de 2016 e maio de 2017.

O EIA é composto pelos seguintes Volumes:
= RS - Relatdrio Sintese.

= ANX - Anexos I a VIII.

=  Pegas Desenhadas.

= RNT - Resumo Nao Técnico.

No ambito desta avaliacdo, o EIA foi ainda complementado com os seguintes Volumes:
»= Aditamento 1, janeiro de 2018.

=  Resumo Ndo Técnico, janeiro de 2018.

= Aditamento 2, margo de 2018.

O Estudo Prévio, da responsabilidade da IP - Infraestruturas de Portugal, foi elaborado também pelo consdrcio
constituido pelas empresas GIBB/Quadrante/Prospetiva (CGQP) e é datado de maio de 2017.

O projeto tem como objetivo a modernizagdo e eletrificacdo da via-férrea, no troco entre Mira Sintra/Melecas
(km 20+320) e Caldas da Rainha (km 107+740), permitindo melhorar as condigdes de exploragao e visando

dotar este troco da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) dos padrGes de qualidade, fiabilidade e segurancga exigiveis.

O trogo em analise desenvolve-se numa extensado de cerca de 87 km, tendo-se, de acordo com o proponente
do projeto, minimizado, sempre que possivel, a ocupacao de areas que extravasam o Dominio Publico
Ferroviario (DPF). A modernizacgdo incidird na eletrificacdo da totalidade do troco, na criacao de dois desvios
ativos (duplicacdo de via) em duas zonas distintas e na retificacdo de alguns trocos e curvas de modo a melhorar
a velocidade e os tempos de percurso. Havera lugar a supressao de 26 Passagens de Nivel (PN) que serao

substituidas por 15 Passagens Desniveladas.

O projeto desenvolve-se parcialmente em area sensivel no ambito do definido na subalinea iii) da alinea a) do
Art.92 do RJAIA, uma vez que no que respeita a zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias
de classificagdo, definidos nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, se verifica a interferéncia com as
seguintes Zonas de Protegdo de Monumentos Nacionais, Monumentos e Imoéveis de Interesse Publico

(classificados e em vias de classificacao):

MN - MONUMENTO NACIONAL
= Ocorréncia n.° 1 - Aqueduto das Aguas Livres.
= QOcorréncia n.° 40 - Aqueduto de Torres Vedras/Aqueduto da Fonte dos Canos.

= QOcorréncia n.° 41 - Igreja Paroquial de Torres Vedras/Igreja de S3o Pedro e Sdo Tiago.
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= QOcorréncia n.° 45 - Ermida da Senhora do Ameal.
= Ocorréncia n.° 68 - Castelo de Obidos e todo o conjunto urbano da vila.

MONUMENTO DE INTERESSE PUBLICO

= Qcorréncia n.° 37 - Estancia Termal dos Cucos e respetivo Parque.

IIP - IMOVEL DE INTERESSE PUBLICO

*  Qcorréncia n.° 22 - Edificio onde estd instalado o Asilo de Invalidos.

= Qcorréncia n.° 44 - Castelo de Torres Vedras / Castelo e cerca urbana de Torres Vedras.

= QOcorréncia n.° 47 - Capela e Forte de Sdo Vicente.

= QOcorréncia n.° 52 - Solar dos Melos e Castro, respetiva ermida e terreno adstrito ao solar.

= QOcorréncia n.% 53 - Capela de Sdo Lourenco, incluindo todo o seu recheio.

= Qcorréncia n.% 67 - Capela de Nossa Senhora do Carmo / Ermida de Sdo Jodo do Mocharro e Necrdpole.

IMOVEIS EM VIAS DE CLASSIFICACAO
= QOcorréncia n.° 12 - Forte da Feira.
= Qcorréncia n.° 46 - Reduto do Outeiro da Forca / Forte da Forca - Incluido na classificagdo das Linhas de

Torres (Em vias de classificagdo).

Salienta-se que o corredor em estudo ndo abrange areas da Rede Nacional de Areas Protegidas ou Sitios da
Rede Natura 2000, existindo entre cerca de 950 m até cerca de 18 km de distancia a varias areas de reconhecido
valor conservacionista: Sitio de Importancia Comunitaria Sintra-Cascais (PTCON0008), a cerca de 5 km a SW;
Parque Natural Sintra-Cascais, a cerca de 5 km a SW; Sitio de Importancia Comunitaria Serra de Montejunto
(PTCONO0048), a cerca de 6 km a E; Paisagem Protegida da Serra de Montejunto, a cerca de 5 km a E; Sitio de
Importancia Comunitaria Peniche/Santa Cruz (PTCONO0056), a cerca de 9 km a O; Sitio de Importancia
Comunitaria Serras de Aire e Candeeiros (PTCON0015), a cerca de 14 km a NE; Parque Natural das Serras de
Aire e Candeeiros, a cerca de 15 km a NE; Sitio de Importancia Comunitaria Estuario do Tejo (PTCON0009), a
cerca de 18 km a SE; Reserva Natural do Estuario do Tejo, a cerca de 18 km a SE; Zona de Protegao Especial
Estuario do Tejo (PTZPE0010), a cerca de 18 km a SE; Monumento Natural de Carenque, a cercade 5 km a S;

e, Paul da Tornada, a cerca de 950 m a N.

O presente Parecer da Comissdao de Avaliacao pretende apresentar todos os aspetos que se consideram
relevantes na avaliacao técnica efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo

relativamente ao estudo prévio em avaliacao.
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2. ANTECEDENTES

2.1 Do Projeto

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagdo incluida no EIA.

O Estudo Prévio e o Estudo de Impacte Ambiental foram precedidos de uma Avaliacdo Ambiental Prévia, na
qual foi efetuada uma identificacdo preliminar dos impactes do projeto tendo em consideracao o levantamento
inicialmente efetuado das principais condicionantes ao uso do solo existentes na area em estudo. Como
resultado consideraram-se como muito relevantes os fatores ambientais Socioeconomia e Ordenamento do
Territorio e como relevantes os fatores Patrimonio Arquitetonico e Arqueoldgico, Sistemas Bioldgicos e
Biodiversidade, Recursos Hidricos e Geologia e Geomorfologia.

O Estudo Prévio foi antecedido de uma Nota Técnica de Fixacao de Tragados onde foram estudadas as solugdes
consideradas adequadas, tendo em conta todos os condicionalismos existentes (caracteristicas do tracado
existente e ocupagdo da zona envolvente, nomeadamente edificagdes ao atual canal ferroviario) e de forma a
obter a melhor solugdo técnico-econdmica para a modernizagdo e eletrificacdo da linha de acordo com os
objetivos da IP, nomeadamente a necessidade de conferir ao tracado velocidades de exploracdo que
melhorassem significativamente a situacdo existente, com a menor afetacdo possivel, minimizando as

expropriagoes.

Deste modo, o Estudo Prévio foi desenvolvido com o conhecimento das principais condicionantes ao uso do solo
e a necessidade remetendo as intervencdes de projeto a um corredor previamente existente correspondente
aos limites do Dominio PUblico Ferroviario. Existem no entanto, solucdes de projeto que nao foi possivel encaixar
totalmente nesse limite, nomeadamente na zona dos dois desvios ativos e de variantes ao tragado, no entanto,

considerou-se que a afetacdo € a minima possivel.

2.2 De Avaliacao Ambiental

O projeto encontra-se previsto no Plano Estratégico dos transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI 3+), o

qual foi sujeito a avaliacao ambiental estratégica tendo a Declaragdo Ambiental emitida a 20 de agosto de 2015,

incluido um conjunto de recomendacdo a ter em conta na execucao dos Plano, designadamente:

=  Promover a eficiéncia energética e a utilizacdo privilegiada de fontes de energia renovaveis e energias
alternativas, menos poluentes e com menor impacte climatico.

= Atender a integracdo territorial das infraestruturas, na fase de implementacdo. Sabendo que varias das
potencialidades, vulnerabilidades e constrangimentos assinalados nos instrumentos de gestdo territorial
sao de natureza ambiental deve ser feita a respetiva ponderacado para cada regido na fase de programagao
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operacional e de elaboragdo de projetos das infraestruturas de transporte (incluindo a respetiva avaliagdo
de impacte ambiental), a luz do que esta definido nas normas orientadoras de cada PROT, de forma a

orientar e fundamentar a tomada de decisGes técnicas e politicas.

Para os recursos solo e agua, privilegiar:

A economia e a eficiéncia, limitando a ocupagdo do solo e dos leitos naturais dos cursos de agua com
infraestruturas ao minimo estritamente necessario para assegurar a respetiva funcionalidade e conduzindo
de forma atempada e célere os procedimentos de mobilizagdo dos solos e de regularizagdo dos cursos de
agua que se revelem necessarios a essa utilizagdo, de forma a evitar situagoes de solos expectantes,
improdutivos ou simplesmente abandonados, a alteracao das condicdes de escoamento superficial e de
infiltragdo, o fracionamento da propriedade abaixo de dimensdes unitarias economicamente vidveis, bem
como a criagdo de situagdes de acesso precario ou dificil.

A preservacao e a valorizagao, assegurando que as intervengoes técnicas sao corretas e apropriadas, tendo
em vista maximizar a permeabilidade do solo, prevenir a erosdao e os movimentos de massa e evitar a
contaminacao do solo e das aguas por poluentes.

Garantir a preservacao dos valores naturais e das areas importantes para a conservacao das populacoes
de fauna e flora (zonas de reproducdo, abrigos, coldnias, zonas de alimentacdo, zonas de dispersao),
concentrar as intervengGes no espago e no tempo, limitar multiplas intervengdes no mesmo local e evitar
as intervencOes nos periodos criticos para a fauna e a flora (designadamente os periodos de nidificacdo e
acasalamento e de migragao).

Garantir a manutencgdo de corredores ecoldgicos.

Garantir a manutencdo e preservagao dos recursos florestais e evitar conflitos com matas nacionais e
autarquicas ou outros terrenos submetidos a Regime Florestal, devendo ser avaliados tracados alternativos
em situagbes onde estes conflitos ocorram. Em relagdo ao arvoredo classificado de interesse publico e ao
patrimdnio vegetal protegido por lei, devera também ser garantida a sua salvaguarda na fase de
concretizacdo do plano.

Assegurar o cumprimento dos quadros orientadores e legais em vigor para o ruido, assim como para as
vibracOes no que respeita aos projetos de infraestruturas ferroviarias (...) assim como providenciar que, na
medida do possivel, sejam seguidas as linhas estratégicas em matéria de exposicdo ao ruido propostas a

nivel europeu.

Para a paisagem assegurar:

O alinhamento com os objetivos de qualidade de paisagem estabelecidos nos ambitos nacional, regional e
local, para que as infraestruturas a realizar contribuam positivamente para a salvaguarda e valorizacao da
paisagem das areas territoriais em que se inserem;

A integracao, de forma a prevenir efeitos negativos da implantacao das infraestruturas sobre a paisagem

e o funcionamento das areas territoriais em que se inserem, nomeadamente no que respeita a
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fragmentacdo territorial, e assegurar a sustentabilidade, nomeadamente ambiental, das solugGes técnicas
que vierem a ser adotadas.

Para o patriménio urbanistico, arquitetdnico e arqueoldgico:

Nao bastara cumprir escrupulosamente e numa 6tica de precaucao as determinacoes legais em matéria de
respeito pelas respetivas areas de protecao. As infraestruturas de transportes, em particular as rodoviarias
e ferrovidrias, podem ser em si um instrumento de valorizacao desse patrimoénio, na medida em que
concorram para tornar mais acessiveis e eventualmente também mais visiveis (do ponto de vista cénico)
0s objetos patrimoniais mais significativos. Nessa perspetiva, os efeitos do PETI3+ sobre o patrimdnio
cultural deverao ser uma dimensao permanente, a ter proactivamente em consideracao ao longo de toda
a sua implementacdo, no quadro do processo de governanga territorial multiniveis ja anteriormente

referido.

Prevé-se ainda a monitorizacdao dos seguintes aspetos:

O cumprimento dos objetivos em matéria de conservacao da natureza,

O cumprimento dos objetivos em matéria florestal, nomeadamente na manutengdo da integridade das
areas sujeitas ao regime florestal potencialmente afetadas;

O cumprimento dos objetivos de coesdo territorial e social, nomeadamente ao nivel de indicadores para o
servigo publico de transporte de passageiros que devem incluir niveis minimos de servigo em areas de baixa
densidade do territdrio nacional;

O cumprimento de conformacdo com as orientacdes estratégicas da Unido Europeia, propostas para os
seus Estados Membros, em termos de reducao da exposicdo da populacdo ao ruido ambiental, sob a forma
de quantificacdo da evolucdo da exposicdo a determinadas classes de ruido, definidas conforme o
preconizado pela Diretiva sobre a Gestdo e Avaliagdo do Ruido Ambiente;

O enquadramento entre a implementacao do PETI3+ e os cenarios de desenvolvimento analisados no
Roteiro Nacional do Baixo Carbono (RNBC) para o setor dos transportes;

A articulagdo com os resultados dos trabalhos da Estratégia Nacional de Adaptagdo as Alteracoes Climaticas
2014-2020.

Este projeto nunca foi sujeito a AIA.
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3. PROCEDIMENTO DE AVALIAGCAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciacado técnica do EIA foi a seguinte:

Realizagdo de reunido para apresentacao do EIA e respetivo projeto a CA, pelo Proponente e Consultor do
projeto.

Andlise da conformidade do EIA - solicitacdao de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do Artigo 149,
do Decreto-Lei n.° 151-B/2013 de 31 de outubro, relativos aos seguintes capitulos e aspetos do EIA:
Obijetivos, Justificacdo e Descricdo do Projeto; Fatores Ambientais: Geomorfologia, Geologia e Sismicidade,
Recursos Hidricos, VibragGes, Paisagem, Ambiente Sonoro, Ordenamento do Territdrio, Socioeconomia e
Patriménio; Sintese de Impactes. Foi ainda solicitada a reformulacdo do Resumo N&o Técnico.

Andlise do Aditamento 1, datado de janeiro de 2018, remetido pelo proponente.

Declaracao da Conformidade do EIA, a 7 de fevereiro de 2018.

Solicitacdo de elementos complementares relativos as Vibracoes e ao Ordenamento do Territdrio.
Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetacdes em causa e de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camaras Municipais de: Sintra, Mafra, Torres Vedras, Sobral de Montagraco,
Cadaval, Bombarral, Obidos, Caldas da Rainha; Autoridade Nacional da Aviacao Civil; Diregdo-Geral de
Recursos da Defesa Nacional; Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo; Instituto
da Conservagdo da Natureza e das Florestas — CNEMA Santarém; EDP - Eletricidade de Portugal; REN -
Rede Elétrica Nacional; REN Gasodutos; Autoridade Nacional de ComunicagGes; ERRALVT - Entidade
Regional da Reserva Agricola LVT; Diregdo Geral Agricultura e Desenvolvimento Regional; Turismo de
Portugal; Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1.P; e, Diregao Geral de Energia e Geologia. Os
Pareceres até a data recebidos encontram-se no Anexo 2.

Visita ao local de implantagao do projeto realizada no dia 8 de margo de 2018, onde estiveram presentes
os elementos que integram a CA e representantes do proponente e da equipa que elaborou o EIA.
Andlise do Aditamento 2 datado de margo de 2018, remetido pelo proponente.

Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 14 de fevereiro a 27 de
margo de 2018.

Andlise técnica do EIA, bem como a consulta aos elementos do Projeto, com o objetivo de avaliar os seus
impactes e a possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores
ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim,
a APA/ARH Tejo e Oeste sobre Recursos Hidricos, Hidrologia, Hidrogeologia, Drenagem e Qualidade das
A’guas Superficiais, a APA/DGA sobre Ambiente Sonoro, a CCDR LVT sobre Solos e Uso do Solo, Qualidade
do Ar, Sistemas Ecoldgicos Ordenamento do Territorio e Socio Economia, a DGPC sobre Patrimonio, o LNEG
sobre Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, o LNEC sobre as Vibragbes e o ISA/CEABN sobre a
Paisagem.

Realizagdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o projeto
e os respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
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solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta plblica efetuada; definir os fatores
ambientais determinantes para a avaliagdo do projeto; e identificar as Condicionantes, Estudos, Medidas
de Minimizagdo e Planos de Monitorizagdo a desenvolver na fase de Projeto de Execucdo.

»  Elaboracgdo do Parecer Final tendo em consideracdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introducdo, 2. Antecedentes do Projeto 3. Procedimento de Avaliagao, 4. Justificacdo e Obijetivos do
Projeto, 5. Descricdo do Projeto, 6. Enquadramento nos Instrumentos de Gestdo Territorial, 7. Andlise dos
Fatores Ambientais, 8. Pareceres Externos, 9. Consulta Publica 10. Conclusbes. 11. Condicionantes,
Estudos, Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizacado.
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4. ENQUADRAMENTO, JUSTIFICACAO E OBJETIVOS DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagdo incluida no EIA.

4.1 Enquadramento

A Linha do Oeste desenvolve-se entre a Estacao de Agualva-Cacém (km 17+343 da Linha de Sintra) e a Estagao
da Figueira da Foz (km 215+185). Tem 196,947 km de via Unica ndo eletrificada, 23 EstacOes, 28 Apeadeiros

e 21 ramais.

Comecou a ser construida na década de 18801 tendo a abertura & exploracio ocorrido de acordo com o seguinte

faseamento:

= 2 de abril de 1887- Troco Alcantara - Terra / Cacém.

= 21 de maio de 1887 - Trogo Cacém / Torres Vedras.

= 1 de agosto de 1887 - Trogo Torres Vedras / Leiria.

= 17 de julho de 1888 - Troco Leiria / Figueira da Foz.

* Aligagdo entre a Linha Oeste e a Linha do Norte constituida pelo Ramal de Alfarelos foi inaugurado a 8 de
junho de 1889.

Ao longo da sua vida util foi sendo alvo de manutencdo com renovacdo da via, substituicdo ou reparagdo de
pontes e pontdes. Em 2004 entrou em funcionamento a Estacdao de Mira Sintra — Melecas.

4.2 Objetivos e Justificacdo do Projeto

O Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI 3+), aprovado pela Resolugdo do
Conselho de Ministros n.® 61-A/2015 de 20 de agosto, identificou projetos de investimento em infraestruturas,
considerados prioritarios para os diferentes modos de transporte (ferroviario, rodoviario, maritimo-portuario e
aeroportuario), integrados em eixos de desenvolvimento no territorio nacional, a concretizar no periodo de 2014
a 2020. Salienta-se o eixo da fachada Atlantica onde se propde, nomeadamente, a consolidacdo do Corredor
Ferroviario da RTE-T principal e global Vigo — Porto — Lisboa — Setlbal — Sines e Caldas da Rainha — Lisboa.

O projeto de modernizacao/eletrificagdo da Linha do Oeste foi identificado no PETI3+ como projeto prioritario
a desenvolver e a investir, pelos constrangimentos existentes relativos a:

= Bitola, sinalizagdo e sistemas de alimentagdo heterogéneos.

= Auséncia de eletrificacdo.

*  Falta de ligagdo eficiente dos principais portos e centros logisticos a Europa.

! In “A Evolucdo das Linhas portuguesas e o seu significado ferroviario” artigo do Eng. Carlos Manitto Torres publicado na
Gazeta dos Caminhos-de-ferro. N.11234 de 16 de janeiro de 1958). p. 61-64
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* Falta de ligagdo eficiente aos portos, plataformas logisticas e polos industriais.

» Falta de interface com rodovias e aeroportos.

Conforme identificado no PETI 3+, o projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste compreende as seguintes

acoes:

* A modernizagao/eletrificacao da Linha do Oeste, desde Melegas ao Lourigal, incluindo o ramal de Alfarelos,
os ramais Secil e o ramal do Ramalhal — Valouro.

= IntervencOes (incluindo eletrificacao) em todo o trogo, nos sistemas de sinalizagdo e de telecomunicagdes
até a Figueira da Foz.

=  Criacdo de desvios ativos e de pontos de cruzamento na Linha do Oeste e no ramal de Alfarelos de forma
a assegurar a circulagao de comboios de mercadorias de 750 metros. Compreende ainda a eletrificacdo dos
ramais privados da Secil (Pataias e Martinganga) e do Ramalhal — Valouro.

A execucdo do projeto potenciara o reforco da competitividade do setor ferroviario ao nivel metropolitano e
regional, através da melhoria das condigbes de mobilidade de pessoas e mercadorias ao longo da regido Oeste
e do aumento da sua integracao na Rede Ferroviaria Nacional por via de melhores ligagcdes ao restante territorio
nacional e a Espanha, aos portos de Lisboa e da Figueira da Foz, as principais indlstrias e a regido da Grande
Lisboa.

Em termos de intermodalidade, o projeto destaca-se pelos seguintes aspetos:

= Ao nivel do transporte de mercadorias, potencia a melhoria de ligagdes consideradas insuficientes aos
portos de Lisboa e Figueira da Foz e as principais industrias localizadas ao longo deste eixo ferroviario.

= Ao nivel do transporte de passageiros, potencia a melhoria de ligagdes consideradas insuficientes a nicleos
urbanos densos, interfaces e equipamentos publicos, servicos e industria localizados ao longo deste eixo

ferroviario.

Este projeto constituird uma alternativa a Linha do Norte que, através da substituicdo da tracdo térmica pela

tracdo elétrica e o aumento da capacidade da infraestrutura, permitirdo o aumento de velocidades comerciais.

O projeto em apreciacdo em complemento com a empreitada de “Concegao Construcao, Fornecimento/

Montagem e Manutengdo de Sistemas de Controlo — Comando e Sinalizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira

Sintra-Melecas — Caldas da Rainha” tem como principal objetivo a implementacdo de um servico mais

competitivo, melhorando as condi¢des de seguranca e de exploracao, e potenciando o crescimento da quota de

mercado do modo ferroviario, nomeadamente:

= Permitir ajustar os horarios para ir ao encontro as necessidades atuais dos clientes.

= Tornar os tempos de percurso mais competitivos.

= Atualizar o material circulante em termos de caracteristicas técnicas, permitindo a reducdo dos tempos de
percurso e o aumento dos niveis de conforto.

= Reforcar as condigGes de seguranga da circulacdo ferroviaria.
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= Melhorar e harmonizar as condi¢des de exploragao.
=  Otimizar a capacidade utilizavel.

=  Diminuir os custos imputados a exploracao.

= Reduzir os custos energéticos.

»=  Reduzir as emissoes de CO, e os niveis de ruido.

Conclui-se que o troco em estudo, fazendo parte do projeto de Modernizacao da Linha do Oeste, potenciara o
reforgo da competitividade do setor ferroviario ao nivel metropolitano e regional, através da melhoria das
condigdes de mobilidade de mercadorias e pessoas ao longo da regido do Oeste, contribuindo também para o
aumento da sua integracdo na RFN por via de melhores ligacdes a regido da Grande Lisboa.

Este projeto contribuird ainda, através da modernizacdo das infraestruturas existentes, nomeadamente em
termos de eletrificacdo e instalacdo de sistemas de sinalizagdo elétrica e telecomunicacoes, para a melhoria do
atual sistema de exploragdo através do aumento das velocidades comerciais, do aumento de capacidade da
infraestrutura e das condicOes de seguranga, indo ao encontro do preconizado no PETI 3+ e, mais

recentemente, no Plano de Investimentos Ferrovia 2020.

A duplicacdo da via nos dois trechos previstos ird permitir, em termos de exploracdo, uma maior capacidade de
oferta atual, em termos do nimero de circulacOes diarias entre lisboa e Torres Vedras. O Estudo de Procura
aponta para uma circulagdo futura de 48 composigGes diarias, nos dois sentidos (em contraponto com as 21
circulagGes atuais), no entanto, havera capacidade para aumentar essa oferta entre Lisboa e Torres Vedras,

pela possibilidade de cruzamento de composigdes, caso a procura o justifique.

No trecho entre Torres Vedras e Caldas da Rainha, a retificacao de curvas, a criagdo de uma variante ao tracado
(Variante do Outeiro) e, por Ultimo, a construcdo de uma nova linha na Estacdo de S. Mamede irdo permitir
aumentar ligeiramente a capacidade existente, pela possibilidade de cruzamento de composicdes em S.
Mamede, e aumentar a velocidade de circulagao reduzindo significativamente os tempos de percurso. No futuro,
o projeto ira permitir a ligagdo ferroviaria entre Torres Vedras e Lisboa em 50 minutos, e entre Caldas da Rainha
e Lisboa em 90 minutos, resultando numa reducdo do tempo de percurso de cerca de 40 minutos.
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5. DESCRICAO DO PROJETO

Este capitulo foi elaborado de acordo com a informacdo constante do EIA. No Anexo I consta o Esboco
Corografico do Projeto e no Anexo III a descrigdo do projeto por Trechos.

5.1. Localizagao do projeto

O projeto localiza-se nos distritos de Lisboa e de Leiria atravessando os seguintes concelhos e respetivas
freguesias:

Concelho de Sintra:

=  Freguesia de Rio de Mouro.

*  Freguesia de Algueirdo - Mem Martins.

* Unido de Freguesias de Agualva e Mira Sintra.
= Unido de Freguesias de Cacém e S. Marcos.

= Unido de Freguesias de Queluz e Belas.

*  Unido de Freguesias de Almargem do Bispo, Péro Pinheiro e Montelavar.

Concelho de Mafra:

*=  Unido de Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros.

*=  Unido de Freguesias de Malveira e Sao Miguel de Alcainca.

= Unido de Freguesias de Venda do Pinheiro e Santo Estévao das Galés.
=  Freguesia de Milharado.

*  Unido de Freguesias de Enxara do Bispo, Gradil e Vila Franca do Rosario.

Concelho de Sobral de Monte Agraco:
*  Freguesia de Sapataria.
*  Freguesia de Santo Quintino.

*  Freguesia de Sobral de Monte Agrago.

Concelho de Torres Vedras:

*=  Freguesia do Ramalhal.

=  Unido de Freguesias de Dois Portos e Runa.

* Unido de Freguesias de Santa Maria, Sao Pedro e Matacaes.
*= Unido de Freguesias de Campelos e Outeiro da Cabeca.
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Concelho de Cadaval:
=  Unido de Freguesias de Cadaval e Péro Moniz.

Concelho do Bombarral:
*  Unido de Freguesias de Bombarral e Vale Covo.
*=  Freguesia do Carvalhal.

=  Freguesia da Rolica.

Concelho de Obidos:
*= Unido de Freguesias de Santa Maria, Sao Pedro e Sobral da Lagoa.
*=  Freguesia de Gaeiras.

Concelho de Caldas da Rainha:

*= Unido de Freguesias de Santo Onofre e Serra do Bouro.

= Unido de Freguesias de Nossa Senhora do Populo, Coto e Sdo Gregdrio.
*= Unido de Freguesias de Tornada e Salir do Porto.

5.2. Alternativas de Projeto

Tratando-se de uma ferrovia ja existente, com ocupagdo centenaria do corredor, a viabilidade de outras
alternativas para além da ocupagdo do dominio ferroviario e do espago imediatamente adjacente, é limitada,
sendo que a Unica alternativa do projeto considerada foi a alternativa zero — manutencao da ferrovia com as

suas caracteristicas atuais.

5.3. Descricdao do Projeto

O projeto corresponde a um conjunto de intervencgdes a realizar num trogo de 87,5 km entre a Estacdao de Mira
Sintra — Melecas (km 20+230) e a Estacdo das Caldas da Rainha (km 107+740). O troco a modernizar
compreende 11 estacdes, 12 apeadeiros, 4 tlneis, 12 pontes, 4 pontdes, 2 viadutos, 24 passagens superiores
rodoviarias, 2 passagens superiores pedonais, 17 passagens inferiores rodoviarias, 50 passagens de nivel, 8 das
quais pedonais e 32 passagens de nivel rodovidrias e cerca de 300 passagens hidraulicas. Descrevem-se de

seguida as acOes a desenvolver.

Eletrificacao de todo o troco:

A Linha do Oeste encontra-se ja eletrificada entre as Estagbes de Agualva-Cacém e Mira-Sintra — Melecas e a

Estacdo da Figueira da Foz e Lourical.

A eletrificagdo do trogo Mira Sintra - Melegas/Caldas da Rainha implicara:

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

13



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

A construgdo de uma Subestacdo de Tragdo (SST), considerada como projeto complementar, com poténcia
de servico de 16 MVA, a localizar na freguesia de Runa (km 58+240) com uma area de 0,37 ha. A sua
construcdo implicara a expropriacdo de cerca de 8 000 m? de terreno e o restabelecimento de um acesso.
A ligagdo ao sistema elétrico de servico publico através da implantacdo de linha elétrica de 220 kV com um
comprimento de 1,7 km, que ligard a SST a SE da Carvoeira da REN.
A instalagdo do sistema de catenaria no sistema 2x25 kV:

=  Catenaria LP12 permitindo velocidades até 160 km/h, com uma abertura de 1,40 m.

*=  Fio de contacto montado a uma altura de 5,50 m acima do plano dos carris.

=  Postes implantados dos dois lados da via, nas zonas de via dupla e, preferencialmente, do lado

direito da via (sentido ascendente da quilometragem) em zonas de via Unica.

A instalagdo de um Posto de Zona Neutra do Sabugo com auto transformador ao km 26+600, do lado
esquerdo ocupando uma area de 17x12 m.
Instalacdo de 5 Postos Autotransformadores ocupando uma area de 12x12 m cada.

Intervencdes no tracado da via:
O tragado foi otimizado de forma a permitir que as composicoes possam circular a uma velocidade maxima de

referéncia de 140 km/hora. Procurou-se nas retificagdes/beneficiacdes a realizar ndo ultrapassar o Dominio

Publico Ferroviario, procurando minimizar as expropriagdes. Procurou-se ainda na duplicacdo da via que a

mesma tivesse um desenvolvimento o mais paralelo possivel a via atual, tendo em conta na escolha do lado de

implantagdo da nova via, as condicionantes existentes na area adjacente.

As principais intervengdes a este nivel incluem:

Construcdo de dois Desvios Ativos constituidos por duplicacdo da via em dois trocos que permitirdo o
aumento da capacidade da linha existente: Desvio Ativo 1 - Via Dupla nova, entre o km 20+700 e 30+438
e Desvio Ativo 2 - Via Dupla nova entre o km 38+070 e 44+300.
Retificagdes de tracado com o objetivo de regularizar a velocidade de circulagdo, incluindo a Variante do
Outeiro:

= Do km 724300 ao km 72+845

* Do km 75+383 ao km 774338 — Variante do Outeiro.

= Do km 78+490 ao km 78+845.

= Do km 80+450 ao km 81+600.

= Do km 84+990 ao km 85+550.

» Do km 86+175 ao km 86+500.
Remodelacdo dos Tlneis existentes:

*  Tunel da Sapataria, ao km 44+822, com 329,3 m de comprimento.

=  Tunel da Boiaca, ao km 62+361, com 106,5 m de comprimento.

*  Tunel do Cabago, ao km 62+737, com 75 m de comprimento.

*  Tunel da Certd, ao km 63+347, com 150,8 m de comprimento.
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» Terraplenagens: Em termos de balango de terras prevé-se a escavagao de 455 026 m3 e a necessidade de
188 552 m3 de terras para aterros. Esta prevista a reutilizacdo de 277 496 m3 de terras sendo que o volume
a levar a deposito serd de 177 530 m3, para os seguintes locais: A Pedreira da Pedra Furada, cerca do km
30, resultantes das escavacoes entre o km 20 e o km 44 (cerca de 126 851 m?) e a plataforma abandonada
pela construcdo da Variante do Outeiro - para as escavagoes a realizar no restante tracado (cerca de 50 680
m?3). Para os aterros previu-se a necessidade de efetuar saneamentos estando também prevista a colocacdo
de um colchdo drenante. A geometria dos novos aterros sera de V/H = 1/1,5 podendo em zonas rochosas
e/ou semi rochosas ser de V/H=1/1.
= Drenagem: Melhoramento da drenagem transversal e longitudinal existente e sua implantacdo nos trogos
em que a via sera duplicada.
= Drenagem transversal: Serdo efetuadas intervencdes em 8 Passagens Hidraulicas (PH), 4 sdo
prolongadas e 4 serdo construidas de novo.
=  Desvio de algumas linhas de agua: Existem situacoes em que os novos taludes interferem com o curso
atual das linhas de agua e outras onde a solucdo de drenagem atual pode contribuir para a
instabilizacdo dos taludes, o que acontece junto a saida Oeste do tunel da Sapataria. No presente
estudo, as seccOes propostas para as linhas de agua sujeitas a intervencdo correspondem as
necessarias para garantir o seu bom funcionamento para caudais com periodo de retorno de 10 anos.
Nos locais onde a cheia com periodo de retorno de 100 anos atinja o talude do aterro ferroviario,
devera ser garantida a sua protecdo até a cota de inundagdo da cheia.
=  Drenagem longitudinal: Para assegurar a recolha e encaminhamento das aguas pluviais afluentes as
areas da plataforma ferroviaria e aos restabelecimentos rodoviarios, a drenagem longitudinal sera
constituida por valas, valetas, drenos, coletores, descidas, caixas e dissipadores de energia. Os caudais
recolhidos serdo posteriormente devolvidos ao sistema de drenagem natural.
= Material de Via: A via existente é constituida essencialmente por carril 54E1, travessas de betdo monobloco
e balastro granitico, estando previsto o armamento de via por carril 54E1, aplicado em barra longa soldada,
sobre travessas de betdo monobloco polivalente com fixagGes elastica ou equivalente, assente numa
camada de balastro granitico, com 0,30 m de espessura, considerado na prumada do carril da fila baixa,
sob a face inferior da travessa. Sera aplicado balastro novo nas linhas de duplicagdo. Os aparelhos de
mudanca de via (AMV) a aplicar serdo da geometria Cogifer ou equivalente, constituidos por carril 54E1 e
travessas de madeira.
= VedagOes: Vai ser colocada vedagdo ao longo dos dois desvios ativos por questdes de seguranca. No
restante tracado sé se prevé a colocacao de vedacdes na zona das estacdes e nas zonas das variantes e
de retificagdo de curvas, quando estas zonas ja possuam vedagOes, mantendo-se a situacdo atual nas

restantes.
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Drenagem
Para as passagens hidraulicas (PH com vao superior a 2m), o EIA procedeu a verificacdo da adequabilidade da

situacdo existente (Quadro 1) e propds a realizacao de intervencdes (Quadro 2), incluindo a construgdo de

novas PH por forma a garantir o escoamento em superficie livre no seu interior.

Quanto as intervencdes em linhas de agua, o EIA considera que o tragado de algumas linhas de agua tera de
ser desviado, justificando tal necessidade pela existéncia de situagbes em que os novos taludes da Linha do
Oeste irdo interferir com o seu curso atual, e ainda por considerar a existéncia de situacdes em que atual
drenagem pode contribuir para a instabilidade dos taludes, conforme ocorre junto a saida Oeste do tinel da

Sapataria.

Quadro 1 — PH com vao superior a 2 m
Fonte: EIA

Quadro 2 — PH com vao superior a 2 m a intervencionar
Fonte: EIA
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Quanto as intervengdes atras mencionadas, as seccdes de escoamento foram dimensionadas para um caudal
de retorno de 100 anos, para as intervencdes nas linhas de agua, o EIA considera que as seccdes a adotar
deverdo corresponder a caudais com periodo de retorno de 10 anos, sendo que, nos locais onde a cheia com
periodo de retorno de 100 anos atinja o talude do aterro ferroviario, o EIA considera que devera ser garantida

a sua protegao.

A solucao de revestimento e tratamento de taludes proposta consiste na utilizacdo de uma técnica combinada
entre a colocagdo de gabibes cilindricos na base de talude, estabilizados com estaca de madeira tratada e a
aplicagdo de manta organica.

Os gabides, especificamente preparados para o efeito, serdo colocados na base de talude, em uma ou duas
fiadas, sendo colmatados por uma faxina de material vegetal bem adaptada, colocada numa pequena vala de

acomodacao feita longitudinalmente ao talude e fixa com um prumo de madeira.

Na parte restante do talude sera aplicada manta organica de fibras naturais sobre a qual sera aspergida uma
hidrossementeira que contera uma parte de herbaceas pioneiras e outra parte de arbustivas ripicolas autoctones
As configuracGes e os desvios propostos assim como as caracteristicas geométricas e hidraulicas das seccoes a
adotar constam do Quadro 3.

Quadro 3 — Regularizacdo de linhas de agua (caracteristicas propostas)
Fonte: EIA

Para a linha de agua localizada na saida Oeste do tlinel da Sapataria, o EIA, num dos trogos da linha de agua,
propde que a sua drenagem seja efetuada em valas em betdao, uma vez que a jusante da intervencao a efetuar
a drenagem desta linha de agua ja é feita em vala. Para a secgdo S3, o EIA preconiza uma vala revestida a

colchdes Reno, em que um dos taludes seré de gabides.
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Para as restantes linhas de agua a intervencionar, o EIA refere que estas possuem caudais reduzidos (variam
entre 0,13 e 1,93 m3/s), com a excegdo da linha de dgua ao km 29+248 (PH 4612), que apresenta um caudal
de 33,63 m3/s.

Neste caso, trata-se de uma passagem hidraulica cuja linha de agua associada corresponde a ribeira do Mourao

e apresenta uma bacia hidrografica com uma area de 11,80 km2,

A ribeira do Mourdo atravessa a linha do Oeste ao km 29+248, através de um aqueduto de 3.80 mx3,60 m
(periodo de retorno de 100 anos), no entanto, por via da duplicacdo da via, o EIA, por questdes de faseamento
construtivo, prevé a deslocagdo da PH em cerca de 25 m para norte, passando a seccdo para de 5,50 m x 1,50
m (dimensionada para o caudal correspondente ao periodo de retorno de 10 anos).

Com o objetivo de assegurar a recolha e encaminhamento das aguas pluviais afluentes as areas da plataforma
ferroviaria e aos restabelecimentos rodoviarios, o EIA refere que para a drenagem longitudinal serdo instaladas
valas, valetas, drenos, coletores, descidas, caixas e dissipadores de energia. Os caudais recolhidos serdao

posteriormente devolvidos ao sistema de drenagem natural.

Neste sentido, o EIA prevé efetuar intervengoes:

* Nas zonas onde ira haver ripagem de tracado ou duplicacdo de via: km 20+700 ao km 30+415; km 38+300
ao km 44+260; km 72+270 ao km 72+815; km 75+380 ao km 77+340; km 78+430 ao km 78+800; km
80+380 ao km 81+540; km 84+900 ao km 85+490; km 86+100 ao km 86+440; km 88+430 ao km
88+940; km 914670 ao km 94+960);

= Nas Zonas recomendadas pelo proponente: km 954065 ao km 954300 (lado esquerdo); km 97+125 ao
km 974290 (lado direito); km 974137 ao km 97+290 (lado esquerdo); km 1024938 ao km 103+838 (lado
direito);

= Nas areas dos restabelecimentos rodoviarios: PS ao km 54+870; PS ao km 58+942; PS ao km 79+340; PS
ao km 99+723.

Intervencodes nas EstacGes e Apeadeiros:
Este troco compreende um total de 11 Estacdes: Sabugo, Pedra Furada, Mafra, Malveira, Pero Negro, Dois

Portos, Torres Vedras, Ramalhal, Outeiro, Bombarral e Caldas da Rainha e 12 Apeadeiros: Telhal, Alcainga-

Moinhos, Jerumelo, Sapataria, Zibreira, Feliteira, Runa, Camarao, Paul, S. Mamede, Dagorda e Obidos. Serdo

desativadas os Apeadeiros de Alcainga-Moinhos e Camarao e o Apeadeiro de S. Mamede ird passar a Estacao.

As intervencoes incluem:

= Alteamento dos cais de passageiros para 0,90 m em todas as Estacdes e Apeadeiros até a Estacdo de
Torres Vedras inclusive e para 0,685 m nas restantes EstacOes e Apeadeiros do Ramalhal até a Estacdo de
Caldas da Rainha. Todas as plataformas que tém cota superior mantém a cota existente.
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Garantir uma extensdo Util nas plataformas de 150 m de comprimento.

Adocdo de uma largura minima das plataformas de 3,00 m, optando-se por uma largura de 4,00 m, sempre
que possivel.

Instalagao de abrigos de passageiros considerando protecoes laterais.

Instalagdo de rampas desde o exterior das EstacGes/Apeadeiros até as plataformas, devidamente
adaptadas a pessoas com mobilidade reduzida ou condicionada.

Instalagao de faixas de seguranca, faixas de encaminhamento e faixas de cautela em plataformas com 80,0
m ou mais, incluindo as plataformas em que ndo é necessario proceder ao seu alteamento.

Colocagdo de pavimento em borracha tipo "Strail' nos atravessamentos de nivel entre plataformas.
Instalacdo de mobilidrio urbano e equipamentos.

Remodelacdo/substituicdo integral dos quadros elétricos existentes.

Instalacdo, beneficiacdo ou remodelacdo integral de iluminagcdo nas plataformas, nos acessos a
Estagdo/Apeadeiros, nos abrigos e nas coberturas dos Edificios de Passageiros.

Instalacdo de caminhos de cabos (tubagem enterrada e caixas de visita), considerando a pré-instalacao de
sistemas de informacao eletronica aos passageiros.

Instalagao de rede de terras enterrada.

IntervengGes ao nivel das Passagens de Nivel e Restabelecimentos:

Supressdo de todas as Passagens de Nivel (PN) nas zonas de duplicacdo de via, Desvios Ativos 1 e 2.
Encerramento de 26 PN a substituir por 15 restabelecimentos, dos quais 11 serao executados previamente
a modernizacdo da Linha do Oeste, uma vez que foram considerados prioritarios no ambito da reducdo da
sinistralidade nos atravessamentos do caminho-de-ferro, motivo pelo qual foram considerados Projetos
complementares, no entanto foram avaliados os impactes ao nivel dos impactes cumulativos. Os restantes
4 restabelecimentos, considerados ambientalmente mais sensiveis, integram o projeto.

Manutencdo de 24 PN.

Das 8 PN pedonais existentes 5 serdo mantidas e 3 substituidas por atravessamento de via (ATV) nas
respetivas EstagOes e Apeadeiros.

Serdo suprimidas 3 PN de pedes (PNp) e 6 ATV correspondentes aos atravessamentos nas Estacdes e
Apeadeiros as plataformas de passageiros.

Construcdo de uma Passagem Superior de Pedes (PSp) a construir ao km 87+383, na estacao do Bombarral.
Execucdo de restabelecimentos de caminhos afetos pela obra de modernizagao e caminhos paralelos de

acesso as obras de arte que efetivam o desnivelamento da linha.

Foi solicitado como esclarecimento que o proponente fundamentasse o facto de ndao se ter previsto o

desnivelamento da totalidade das Passagens de Nivel, e que apresentasse os critérios que estiveram na selecao

das Passagens que serdo desniveladas.
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Existem atualmente, no trogo em avaliagdo 50 passagens de nivel (PN), ndo sendo possivel quer por razGes de
limitacdo orgamental, quer por razdes regulamentares, suprimir a totalidade das passagens de nivel. O critério
utilizado esta relacionado com o indice de sinistralidade, complementado com a uniformizacdo da infraestrutura
ferroviaria em zona de via dupla. Foi considerada a supressao da totalidade das passagens de nivel em zona de
duplicagdo, quer por razoes de uniformidade da infraestrutura a sul (a linha de Sintra ndo tem qualquer PN),
quer pelo facto do movimento de transporte (n° carros x n® comboios x n° de vias) aumentar com a duplicagao

da via e com ele, em termos probabilisticos, o indice de sinistralidade.

Restabelecimentos e Caminhos Paralelos
Os restabelecimentos a elaborar s3o na sua grande maioria, da responsabilidade da IP, no entanto configuram
projetos complementares ou associados pelo facto de haver a intencdo de avangar com a sua execugdo antes

da construcdo do projeto de modernizacdo em analise.

Estdo previstos 10 restabelecimentos em virtude da supressao das PN que constituem projetos complementares,
com excecao da PS 99+718 que se encontra inserida no ambito do Projeto de Modernizacao da Linha do Oeste.

Quadro 4: Localizagdao dos Restabelecimentos
Fonte: EIA

Esta, também, prevista a reposicdo de caminhos paralelos intersetados pelo projeto, assim como daqueles que

decorrem das novas obras de arte projetadas.

Obras de Arte
Passagem Superior ao Km 54+870, na zona de Dois Portos:

A solugao proposta, na figura 1, consiste num pdrtico com 5 vaos (20 m + 3 x 25 m + 20), perfazendo um
comprimento total de 163 m. A estrutura é em betdo armado betonado “/n sitv/’, o tabuleiro é composto por
uma laje nervurada e os apoios sdo materializados por pares de pilares estaca. A largura total do perfil
transversal é de 11,40 m, apresentando passeios com 1,20 m de largura total, bermas com 1,0 m e uma faixa
de rodagem com 7,0 m. A obra ndo possui muros de grandes dimensoes, sendo estes apenas constituidos pelas

asas dos encontros. Estes serdo em betdo armado e servirdo para apoio dos aterros de aproximagdo.
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Figura 1: Passagem Superior ao Km 544870, na zona de Dois Portos
Fonte: EIA

Passagem Superior ao km 584942, na zona de Runa:
A solugdo proposta, na figura 2, consiste em 6 vaos (20 m + 4 x 25 m + 20 m), perfazendo um comprimento

total de 140 m. A largura total do perfil transversal é de 11,40 m, apresentando passeios com 1,20 m de largura
total, bermas com 1,0 m e uma faixa de rodagem com 7,0 m. A obra ndo possui muros de grandes dimensdes,

sendo estes apenas constituidos pelas asas dos encontros.

Figura 2: Passagem Superior ao km 58+942, na zona de Runa.
Fonte: EIA

Passagem Inferior ao km 79+340, na zona de Péro Moniz:

A estrutura projetada, na figura 3, é constituida por um quadro laminar em betdo armado com 5,00 m de vao
livre reto. A travessa possui uma largura total de 7,70 m e espessura constante de 0,45 m. A fundacdo sera
direita, realizada por contacto direto da laje de fundo com o terreno a uma profundidade média de cerca de 2,0
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m relativamente ao terreno natural. Os muros de ala previstos, separados do quadro por juntas de dilatacdo,
sdo constituidos por seccoes em “U”. Possuem altura maxima de 8,30 m. O gabarit vertical sob a obra de arte
é de 5,78 m.

Figura 3: Passagem Inferior ao km 79+340, na zona de Péro Moniz.
Fonte: EIA

Passagem Superior ao km 99+718, na zona de Obidos:

A solucdo proposta, na figura 4, consiste num viaduto com um pdrtico com 7 vaos (17 m + 23 m+4x25m +
20 m), perfazendo um comprimento total de 160 m. A estrutura é em betdo armado betonado “/n sitv/, o
tabuleiro é composto por uma laje nervurada e os apoios sdao materializados por pares de pilares-estaca. A
largura total do perfil transversal é de 11,40 m, apresentando passeios com 1,20 m de largura total, bermas
com 1,0 m e uma faixa de rodagem com 7,0 m. A obra ndo possui muros de grandes dimensdes, sendo estes
apenas constituidos pelas asas dos encontros. Estes serdo em betdo armado e servirdo para apoio dos aterros

de aproximacado. As asas terao uma espessura de 0,30 m.

Figura 4: Passagem Superior ao km 99+718, na zona de Obidos
Fonte: EIA
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Estruturas de Contencao
Na concecdo dos muros de contencdo foram adotados critérios que permitem, em todas as fases, a seguranga

da obra e das infraestruturas envolventes. No Quadro 5 apresenta-se a localizacdo destas estruturas:

Quadro 5: Localizacdo das estruturas de contencao.
Fonte: EIA

Projetos Complementares
No ambito do estudo efetuado foram também considerados outros projetos, direta ou indiretamente

relacionados com o Projeto em questao, denominados de projetos complementares e que consistem em:
*  Subestacdo de tragao e postos autotransformadores.
=  Restabelecimentos e caminhos paralelos.

=  Tuneis.

Pelas suas caracteristicas, estes projetos ndo sdo sujeitos a AIA, mas serdo objeto de processos de licenciamento

ambiental auténomos, sempre que aplicavel.

Calendarizacdo
A obra sera executada sem interrupcao de servigo, prevendo-se que tenha uma duracao de 18 meses, tendo

em conta a duracdo de cada uma das intervencgoes previstas, de acordo com o Quadro 6.
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Quadro 6: Duracdo prevista da Construcao
Fonte: EIA

Foi referido pelo proponente quando questionado sobre as implicagbes da fase de construcdo no funcionamento
dos comboios e respetivas Estacdes, que a concecdo das solucdes, processos construtivos e definicdo do
faseamento construtivo proposto, teve em consideracdo a necessidade de garantir a continuidade da exploracao
ferroviaria durante a execucao das obras, bem como dos servicos prestados pelas infraestruturas enterradas
existentes. Procurou-se garantir dimensGes minimas dos comprimentos Uteis dos cais em exploracdo, assim
como dos acessos e percursos dos passageiros. Sempre que justificavel estd prevista a construcdo de

infraestruturas provisorias ao nivel das instalagGes, equipamentos, cais, acessos e sinalética.

Por outro lado, as solugBes construtivas foram estudadas de forma a causarem o minimo impacto para a
exploracdo ferroviaria e deverdo ter em consideracdo os periodos estabelecidos para a interdicdo da via. No
Projeto de Execugdo sera detalhado o faseamento construtivo proposto para cada uma das EstacOes e

Apeadeiros, tendo em conta as caracteristicas especificas de cada caso.
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6. ENQUADRAMENTO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML)

Para o local do projeto vigora o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa
(PROTAML) conforme a RCM n.0 68/2002, de 7 de fevereiro e publicado no Diario da Republica n® 82, I Série
— B de 08/04/2002.

De acordo com as Orientagdes Setoriais de desenvolvimento ao nivel dos Transportes e Logistica (norma 1.2.4)
verifica-se que o PROTAML estabelece que a estrutura e organizagdao preconizada no esquema de modelo
territorial deve estar articulada com as redes e sistemas de transportes, tendo em conta a existéncia dos
diferentes subsistemas urbanos e funcionais identificados e o necessario reforgo da atratividade do transporte

coletivo.

O esquema do Modelo territorial do PROTAML integra quatro componentes — A¢oes Urbanisticas, que resultam
do diagndstico de ordenamento, da identificacdo dos padrGes de ocupacao do solo e propostas de atuagdo;
Centros/Pdlos, que identifica os centros e podlos, multifuncionais ou especializados que definem o sistema
metropolitano de atividades; LigagGes entre pdlos e eixos ou conjuntos multipolares a reforgar ou fomentar,
considera as ligagOes existentes e hierarquiza as ligacOes previstas com vista a consolidacdo do modelo mas
também das ligagGes internas e externas da AML e o Sistema ecoldgico metropolitano que identifica a rede
primaria da Estrutura Regional de Protegdo e Valorizagdo Ambiental (ERPVA).

A linha férrea atravessa essencialmente as Unidades Territoriais 8 - Arco Urbano Envolvente Norte e 13 — Interior
Norte Agricola. Desenvolve-se na sua grande maioria em Area a estabilizar — &rea agricola e no seu inicio em

Areas urbanas a estruturar e ordenar, atravessando ainda Areas criticas a conter e qualificar.

Em termos de Estrutura Metropolitana de Protegdo e Valorizacdo Ambiental (ERPVA), a via atravessa sistemas
da Rede Ecoldgica Metropolitana (REM), sublinhando-se o atravessamento de LigagGes/Corredores
Estruturantes Primarios (CEP) da Rede Primaria e Ligagdes/Corredores Secundarios da Rede secundaria.

O PROTAML assume um conjunto de prioridades, essencialmente ao nivel da organizagdo de um sistema
metropolitano de transportes que promova a coesdo do tecido urbano e social da area, destacando como
estrangulamentos a deficiente coordenacdo intermodal e o predominio do transporte individual. No que
concerne a Rede Ecoldgica Metropolitana ai definida, verifica-se que a linha férrea atravessa corredores
essenciais a serem devidamente salvaguardadas em termos de uso dominante, identificando-se um corredor

estruturante primario e um corredor secundario.
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Face a proposta de implantacdo preferencial das varias intervencdes ao longo do corredor/via ja existentes,
julga-se de concluir que na maioria das situagOes os impactes negativos diretos na estrutura ecoldgica serdo
pouco significativos na fase de exploracdo, podendo vir a assumir alguma relevancia na fase de construgao.

Importa salientar que parte do tracado se desenvolve em area de particular sensibilidade agricola onde qualquer

intervencao devera revestir-se de cuidados especiais.

Face ao atras exposto, considera-se que o projeto na sua globalidade ndo coloca em causa as orientagbes
estratégicas do PROTAML indo ao encontro dos objetivos estabelecidos em termos regionais e contribuindo
para a implementacao do modelo territorial definido nos dois planos, sem colocar em causa a sustentabilidade
do modelo territorial, sem prejuizo da avaliagdo das entidades competentes nos varios setores ambientais.

Este projeto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades, promovendo o reforgo das centralidades a
nivel supramunicipal e a criacdo de novas centralidades sub-regionais. O reforco da infraestrutura ferroviaria
podera assim desempenhar um papel relevante no estabelecimento de uma rede coesa e sustentavel de
transportes, com uma desejavel reducdo do recurso ao transporte privado. Trata-se assim de um projeto que

vai ao encontro dos objetivos defendidos nos PROT.

Ao nivel da ERPVA o projeto interfere com areas da ERPVA, contudo com implicagGes distintas consoante as

varias agles e sem interferéncias que possam colocar em causa a estratégia regional definida a montante.

Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo (PROTOVT)
O projeto abrange o Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo (PROT OVT),

aprovado pela Resolugdo de Conselho de Ministros (RCM) n.° 64-A/2009 (de 6 de Agosto) e retificado pela
Declaracao de Retificacao n° 71-A/2009, de 2 de outubro.

De acordo com o modelo territorial do PROTOVT e no que se refere ao sistema de mobilidade (ponto 2.3 das
normas especificas de caracter setorial) o PROTOVT salienta que o sistema ferroviario e rodoviario estruturante
do OVT assentou na ldgica de articulagdo com Lisboa.

Impde-se o completamento da rede viaria principal e a melhoria das acessibilidades proporcionadas pela
ferrovia, mediante a modernizagdo de linhas existentes e a construgdo de trogos de conexao que visam a
melhoria da conectividade da rede e o incremento da utilizagdo do transporte ferroviario, no contexto da

promocao do transporte plblico em detrimento do transporte ferroviario.

Sem prejuizo da importancia da intervencao proposta na linha do oeste, sublinha-se a orientacdo do PROTOVT
(diretriz 4.3 do sistema de Mobilidade) no sentido de a Administracdao central estudar alternativas de conexao
da Linha do Oeste a partir da zona de Torres Vedras, direta a Lisboa, independente da linha de Sintra.
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O PROTOVT identifica um corredor ecoldgico estruturante da ERPVA e areas essencialmente agricolas e
florestais que serdo afetadas pelas varias intervencdes propostas. O atravessamento de zonas de floresta de
producdo e olivicultura, fruticultura e viticultura merecem destaque pela importdncia econdémica no
desenvolvimento da regido.

As orientacOes territoriais para as Unidades territoriais do Oeste interior aludem ao servico da Linha do Oeste,
mas também ao vasto patrimoénio desta regido e a importancia das suas potencialidades agricolas, florestais e

naturais.

Face a proposta de implantacdo preferencial das varias intervencGes ao longo do corredor/via ja existentes,
julga-se de concluir que na maioria das situagoes os impactes negativos diretos na estrutura ecoldgica serdo
pouco significativos na fase de exploracdo, podendo vir a assumir alguma relevancia na fase de construcdo.

Importa salientar que parte do tracado se desenvolve em area de particular sensibilidade agricola onde qualquer

intervencao devera revestir-se de cuidados especiais.

Face ao atras exposto, considera-se que o projeto na sua globalidade ndo coloca em causa as orientages
estratégicas do PROTOVT, indo ao encontro dos objetivos estabelecidos em termos regionais e contribuindo
para a implementacao do modelo territorial definido nos dois planos, sem colocar em causa a sustentabilidade
do modelo territorial, sem prejuizo da avaliagdo das entidades competentes nos varios setores ambientais.

Este projeto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades, promovendo o reforgo das centralidades a
nivel supramunicipal e a criagdo de novas centralidades sub-regionais. O reforco da infraestrutura ferroviaria
podera assim desempenhar um papel relevante no estabelecimento de uma rede coesa e sustentavel de
transportes, com uma desejavel reducdo do recurso ao transporte privado. Trata-se assim de um projeto que
vai assim ao encontro dos objetivos defendidos nos PROT.

Ao nivel da ERPVA o projeto interfere com areas da ERPVA, contudo com implicagGes distintas consoante as

varias agles e sem interferéncias que possam colocarem causa a estratégia regional definida a montante.

Planos Diretores Municipais (PDM)

Para o local vigoram os seguintes Planos Diretores Municipais:

=  Plano Diretor Municipal de Sintra — publicado em 16-09-1999 e sujeito a posteriores alteracdes (em fase
avancada de revisao).

=  Plano Diretor Municipal de Mafra - publicado em 15-06-2015 e sujeito a posteriores alteragdes.

= Plano Diretor Municipal de Sobral de Monte Agraco publicado em 27-08-1996 e sujeito a posteriores
alteragdes.

= Plano Diretor Municipal de Torres Vedras - publicado em 26-09-2007 e sujeito a posteriores alteragdes.

= Plano Diretor Municipal de Cadaval - publicado em 13-12-1995 e sujeito a posteriores alteragoes.
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= Plano Diretor Municipal de Bombarral - publicado em 21-01-1997 e sujeito a posteriores alteragdes.
=  Plano Diretor Municipal de Obidos - publicado em 28-11-1996 e sujeito a posteriores alteracdes.
=  Plano Diretor Municipal de Caldas da Rainha — publicado em 18-06-2002 e sujeito a posteriores alteragdes.

Quanto ao PDM de Sintra verifica-se que a duplicacdo a via neste municipio ocorre na maior parte do tracado
(Desvio Ativo 1) e tenta seguir, no essencial, o espaco canal do PDM, verificando-se que o alargamento para
espacos contiguos/limitrofes maioritariamente rurais. As PS e os PAT (projetos complementares) implicam
essencialmente com espacos rurais do PDM, com destaque para a PS km 29+420 que ocupa cerca de 2,41 ha
de espacos culturais e naturais, nos quais e privilegia a protecao dos recursos naturais e culturais e salvaguarda
dos valores paisagisticos, sendo interditas algumas atividades, entre as quais, quaisquer movimentos de terras,
a excegdo das obras de interesse publico, com salvaguarda das atividades agricolas e florestais (cf. artigo 36°).

Trata-se de uma area contigua a pedreira em exploragdo.

O projeto segue no essencial o tracado da linha existente, podendo considerar-se que as interferéncias com
solo urbano nao constituem desconformidades, ndao obstante essencialmente os projetos complementares

implicarem com areas urbanas construidas (ex. PS nova 25.063).

As interferéncias diretas com solo rural do PDM, eventualmente desviantes das normas aplicaveis do PDM,
ocorrem em varios espacos em especial em espacos culturais e naturais (nivel 1) e espacos de protecdo e
enquadramento, onde sdo interditas acdes que destruam os elementos de valorizagdo cénica (artigo 33°), sendo
contudo situagOes de reduzida interferéncia e contiguas a linha existente. Verificam-se ainda situacdes de
interferéncia com espacos agricolas (artigo 31°) classificados como RAN, carecendo estes da devida ponderacado
da DRAPLVT/ERRALT, e de espacos florestais (artigo 32°).

Segundo o EIA o projeto incide sobre area do PU da Carregueira publicado, pelo que terda a CM de Sintra de

verificar e ponderar sobre eventuais desconformidades.

Relativamente ao PDM de Mafra a duplicagdo da via ocorre no trogo mais a norte (inicio do Desvio Ativo 2),
estando prevista a supressdo da PN e a construgdo de uma nova PS. A duplicacdo da via interfere
maioritariamente com solo urbano. Das novas PI destaca-se a PI 39+818 que interfere em grande area de solo
urbano. Ao nivel das SUOPG 2 e SUOPG 3 do PDM, este considera no programa de execucdo a consolidacdo
deste perimetro urbano, aspeto que carece da devida articulagdo com a CM de Mafra.

O projeto segue no essencial a via existente, verificando-se situacdes de interferéncia o PDM ao nivel o solo
rural (florestal, agroflorestal e natural — seccao IV, seccdo III e seccao V) e com REN e RAN, carecendo de
ponderacdao da DRAPLVT/ERRALT as acdes previstas em RAN. Contudo, o PDM admite em solo rural a
implantacdo de infraestruturas, ndo obstante ndo seja expressamente referida a ferrovia (artigo 149°).
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Em Sobral de Monte Agrago o Desvio Ativo 2 inicia-se em Mafra e termina ja no inicio do concelho de Sobral de
Monte Agrago. O tragado segue no essencial o espago canal do PDM, contudo as interferéncias ocorrem
essencialmente com solo rural do PDM, em especial em espacos agricolas da RAN, destinados a producao
agricola e pecuaria (capitulo VI — seccoes I, II e III).

No municipio de Torres Vedras merece destaque a ripagem de curvas e a construgdo da Variante do Outeiro
que, segundo o EIA, implica a expropriacdo de cerca de 3,13 ha de area florestal a qual, contudo, sera
compensada com a desativacdo da via existente também, inserida em espaco florestal e que sera regularizada
com terras sobrantes e reflorestada. Nos espacos florestais o PDM determina o fomento, a exploragdo e a
conservagdo dos povoamentos florestais, ndo sendo a pretensdo um uso expressamente previsto (artigos 48°
e 499). A subestacdo de tragdo (SST) de Runa tera aproximadamente 0,37 ha e localizar-se-a em espaco agricola
essencialmente da RAN (artigos 43° e 44°). A construcdo de um estaleiro contiguo e o restabelecimento do
acesso implicam decapagem e desmatacao do terreno. A ligagdo ao sistema elétrico de servigo publico sera por

linha aérea que ligara a SE da Carvoeira da REN.

Quanto ao municipio do Cadaval o projeto da via interfere com solo rural, maioritariamente com espaco florestal-
floresta de producdo e ainda com espaco agricola RAN e ndo RAN e agroflorestal. A PITL nova (km 77+954)

interfere com solo urbano urbanizado e ocorre em area atualmente livre.

No municipio do Bombarral a principal intervengdo ocorre com a ripagem de curva em cerca de 0,71 ha em

espaco naturais (artigos 55° a 579). As intervencdes em espaco natural de protecdo integral integram a REN.

A PS ao km 87+383 ocorre em espaco natural parcial numa area diminuta ocupada pelos pilares da estrutura
aérea a construir. Os espacos agricolas (artigos 55° a 579) interferidos integram a RAN em cerca de 1,5 km

junto a via existente.

No municipio de Obidos as interferéncias/desconformidades mais relevantes ao nivel do uso do solo advém dos
restabelecimentos, nomeadamente com a PS 99+718 em espaco agricola da RAN num total de 0,80 ha e ainda
em areas de aproveitamento hidroagricola das Baixas de Obidos, sendo necesséria a compatibilizagio com o
respetivo regime especifico (DRAPLVT).

No municipio das Caldas da Rainha ndo estao previstas intervencdoes com implicagdes ao nivel do uso do solo,

sendo o0 km 104+745 o términus do projeto.

Verifica-se que o projeto sujeito a procedimento de AIA incide essencialmente em solo rural e tenta seguir ao
maximo o tracado da via-férrea existente, pretendendo-se otimizar o espago existente e evitar expropriacdes
principalmente de habitagOes e outras afetagdes. Contudo, devido a insuficiéncia de largura do canal ferroviario,
¢ inevitavel que nos locais de duplicacdo da via e da variante se intervenha fora desse limite.
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Nesse sentido, observam-se algumas situagdes nao totalmente coincidentes com o tracado da via definido nos
PDM, o que permite identificar alguns desvios face ao normativo estipulado nos regulamentos dos varios PDM
(independentemente da dimensao das intervencoes).

Importa assim verificar da viabilidade do projeto face ao zonamento estabelecido nos PDM envolvidos e
respetivas normas/regras aplicdveis em matéria de uso e ocupagdo do solo, mas essencialmente importa

ponderar da adequabilidade da proposta em matéria de ordenamento do territorio.

Atento o enquadramento do projeto nos varios PDM conclui-se que o projeto ndo irad transformar e afetar
significativamente os usos/atividades dos espacos envolventes, ndo obstante possa limitar de alguma forma as
atividades agricola, florestal e natural.

Verifica-se que a solugdo apresentada no EIA se desenvolve maioritariamente em areas com valores agricolas,
florestais e naturais, com interferéncias em areas condicionadas por Servidoes Administrativas e Restricoes de
Utilidade Puablica (SARUP). Ora, muito embora nalgumas situagbes possa existir compatibilidade de uso com as
atividades agricola, florestal ou natural, podera estar em causa, de um modo geral, uma reducdo da area
utilizavel para atividades econdmicas e ao nivel do espago natural, podendo implicar perdas de rendimento e

de recursos.

Ao nivel das intervencdes em solo urbano, poder-se-a dizer que no essencial ocorre no inicio do troco e nas
areas dos projetos complementares. Considera-se que existe compatibilidade de uso, nao obstante a possivel
degradacdo do enquadramento visual e a desvalorizacao das areas urbanas envolvidas, situacoes a ter em conta

em fase de projeto de execucdo e medidas de minimizacao.

Nao obstante as desconformidades/desvios face aos PDM, porque é expectavel que o projeto sujeito a AIA
venha a resolver/minimizar problemas ao nivel da mobilidade e das acessibilidades, sendo expectaveis melhorias
consideraveis na qualidade do servico ferroviario prestado aos utentes, promovendo a coesdo social, considera-
se que globalmente é viavel, justificavel e adequado em matéria de Ordenamento do Territério e constitui um
contributo positivo, salvaguardados que sejam os procedimentos prévios legais de adequacdo dos PDM e,
eventualmente, de serviddes administrativas e/ou restricoes de utilidade publica que, antes da aprovacdo do
projeto, terdo de ser devidamente acautelados pelos 8 municipios envolvidos.

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

A area onde se pretende concretizar a modernizacdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra-Melecas — Caldas

da Rainha insere-se, em alguns trocos, em areas integradas na REN em vigor dos municipios em causa.
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Especificamente reporta-se para as seguintes interferéncias das novas agGes do projeto e dos projetos
complementares com areas integradas na REN:

*  Duplicagdo da via — Desvio Ativo 1 e Desvio Ativo 2.

= Ripagem de curvas em via simples.

= Construcdo de restabelecimentos para supressao de Passagens de Nivel.

*  Subestacdo de tragao e postos autotransformadores.

*=  Construcao de Restabelecimentos e caminhos paralelos referentes aos projetos complementares.

No essencial, estas novas agdes do projeto e dos projetos complementares inserem-se nas tipologias de REN
de “areas de maxima infiltragdo”, de “cabeceiras das linhas de agua”, de “areas com risco de erosdo”, de “zonas
ameagadas por cheias” e de “escarpas” que, de acordo com a correspondéncia apresentada no Anexo IV do
Decreto-Lei n.% 166/2008, na sua atual redacdo, intitulam-se respetivamente “areas estratégicas de protecdo e

recarga de aquiferos” (duas primeiras), “areas de elevado risco de erosao hidrica do solo”, “zonas ameacadas

por cheias” e “areas de instabilidade de vertentes”.

Na medida em que, nos termos do n.° 1 do artigo 20.° do DL n.° 166/2008, na sua atual redacdo, nas areas

incluidas na REN s3o interditos os usos e as acoes de iniciativa plblica ou privada que se traduzam em:

= Operagdes de loteamento.

= Obras de urbanizagdo, construgdo e ampliagdo.

*  Vias de comunicagdo.

=  Escavacgdes e aterros.

= Destruicdo do revestimento vegetal, ndo incluindo as acdes necessarias ao normal e regular
desenvolvimento das operacgoes culturais de aproveitamento agricola do solo e das operacdes correntes de
condugao e exploracao dos espacos florestais;

resulta claro que se esta perante acoes interditas de acordo com o regime juridico da REN.

De qualquer modo, excetuam-se do disposto do n.° 1 do artigo 20.° os usos e as agdes que sejam compativeis
com os objetivos de protegdo ecoldgica e ambiental e de prevencdo e reducdo de riscos naturais de areas
integradas em REN.

De acordo com o n.° 3 do artigo 20.° do DL n.° 166/2008, na sua atual redacdo, tera de se avaliar se as acoes
constam do anexo II deste diploma legal e de se verificar se colocam ou ndo em causa as fungdes da(s)
respetiva(s) area(s) (nos termos do anexo I), €, se for o caso, efetuar a restante apreciacao das agbes no
ambito da REN, de acordo com a Portaria n.© 419/2012, de 20 de dezembro.

Em relacdo a cada uma das agdes, é de referir o seguinte:
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Duplicacdo da via — Desvio Ativo 1 e Desvio Ativo 2 — aceita-se que estes desvios se integrem na alinea o),
da seccdo II — Infraestruturas, do anexo II do DL n.° 166/2008, na sua atual redacdao, como Alargamento
de plataformas e de faixas de rodagem e pequenas corregdes de tracado.

Ripagem de curvas em via simples — aceita-se igualmente que estas acdes se integrem na alinea o), da
seccao II — Infraestruturas, do anexo II do DL n.° 166/2008, na sua atual redagao, como Alargamento de
plataformas e de faixas de rodagem e pequenas correcdes de tracado.

Construcdo de restabelecimentos para supressao de Passagens de Nivel — tendo como objetivo a supressao
de passagens de nivel, aceita-se que estas a¢Ges se integrem na alinea p), da seccdo II — Infraestruturas,
do anexo II do DL n.° 166/2008, na sua atual redagdo, como Construcdo de restabelecimentos para
supressdo de passagens de nivel.

Subestacdo de tragdo e postos autotransformadores — aceita-se que esta agdo, incluindo os postos
autotransformadores como uma extensdo da subestacdo ao longo do tracado, se integra na alinea q), da
seccao II — Infraestruturas, do anexo II do DL n.° 166/2008, na sua atual redacdao, como Construgdo de
subestagOes de tragao para eletrificacdo ou reforco da alimentagao, em linhas existentes.

Construcdo de Restabelecimentos e caminhos paralelos referentes aos projetos complementares — tendo
como objetivo a supressdo de passagens de nivel, aceita-se, também, que estas acdes se integrem na
alinea p), da seccdo II — Infraestruturas, do anexo II do DL n.° 166/2008, na sua atual redagdo, como
Construcdo de restabelecimentos para supressao de passagens de nivel.

Os casos assinalados que se excecionam correspondem a tipologia de:

Escarpas - ligeiramente interferida pela Duplicacdo da via — Desvio Ativo 2, mas é referido no EIA que, em
fase de projeto de execucdo, estas areas deverdo ser aferidas e minimizadas o mais possivel, procedimento
com o qual se concorda.

Zonas ameacadas pelas cheias - muito ligeiramente interferida pela Subestacdo de tragdo, mas é referido
no Aditamento ao EIA que, embora a afetacdo de area de REN seja muito reduzida, o facto de esta ser
marginal, sugere que em fase de projeto de execucao se reavalie a sua posicao de modo a nao interferir
com esta area.

Leitos dos cursos de agua - supostamente interferidos por duas Passagens Superiores, mas o tipo de acdo
em causa sugere que em fase de projeto de execugdo se verifique se efetivamente essas interferéncias

tém lugar e, em caso afirmativo, se minimizem o mais possivel.

Por outro lado, de acordo com o:

n.° 3, da alinea d), da Seccao II, do Anexo I do DL n.% 166/2008, na sua redacdo do DL n.® 239/2012, em
“areas estratégicas de protegdo e recarga de aquiferos” sé podem ser realizados os usos e acdes que nao
cologuem em causa, cumulativamente, as seguintes fungoes:

i) Garantir a manutengao dos recursos hidricos renovaveis disponiveis e o aproveitamento sustentavel dos
recursos hidricos subterraneos;

ii) Contribuir para a protecao da qualidade da agua;
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iii)Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas aquaticos e da biodiversidade dependentes da agua
subterrdnea, com particular incidéncia na época de estio;
iv)Prevenir e reduzir os efeitos dos riscos de cheias e inundagdes, de seca extrema e de contaminagdo e
sobrexploracdo dos aquiferos;
v) Prevenir e reduzir o risco de intrusdo salina, no caso dos aquiferos costeiros e estuarinos;
vi)Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas de aguas subterraneas, principalmente nos aquiferos
carsicos, como por exemplo invertebrados que ocorrem em cavidades e grutas;
- n.9 3, da alinea d), da Seccdo III, do Anexo I do DL n.° 166/2008, na sua redagdo do DL n.° 239/2012,
em “areas de elevado risco de erosdo hidrica do solo” podem ser realizados os usos e acdes que ndo
coloquem em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes:
i) Conservagao do recurso solo;
i) Manutencdo do equilibrio dos processos morfogenéticos e pedogenéticos;
iii) Regulacdo do ciclo hidroldgico através da promogdo da infiltracao em detrimento do escoamento
superficial;
iv) Reducdo da perda de solo, diminuindo a colmatacdao dos solos a jusante e o assoreamento das
massas de agua;
n.% 3, da alinea c), da Seccdo III, do Anexo I do DL n.® 166/2008, na sua redacdo do DL n.° 239/2012, em
“zonas ameacgadas por cheias” podem ser realizados os usos e agGes que ndao coloquem em causa,
cumulativamente, as seguintes fungdes:
i) Prevencdo e redugdo do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens;
ii) Garantia das condigGes naturais de infiltragao e retengdo hidricas;
iii)Regulacdo do ciclo hidroldgico pela ocorréncia dos movimentos de transbordo e de retorno das aguas;
iv)Estabilidade topografica e geomorfoldgica dos terrenos em causa;
v) Manutencao da fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis;
n.° 3, da alinea e), da Secgdo III, do Anexo I do DL n.° 166/2008, na sua redacdo do DL n.° 239/2012,
em “areas de instabilidade de vertentes” podem ser realizados os usos e agGes que nao coloquem em
causa, cumulativamente, as seguintes fungdes:
i) Estabilidade dos sistemas biofisicos;
ii) Salvaguarda face a fendmenos de instabilidade e de risco de ocorréncia de movimentos de massa em
vertentes e de perda de solo;

iii)Prevencdo e reducdo do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens.

Pela andlise efetuada constata-se que o projeto em avaliacdo encontra-se, genericamente, compativel com os

objetivos de protecao ecoldgica e ambiental e de prevencao e reducdo de riscos naturais de areas integradas

em REN e que ndo colocarg, relevantemente, em causa as fungoes das tipologias de areas de REN anteriormente

transcritas.
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De facto, tratando-se de um importante projeto de modernizagao de uma via existente, com duplicacdo em dois
trocos da via e retificagdo do tragado em algumas areas, a interferéncia com areas de REN é pouco relevante e
a afetagdo das fungbes das tipologias de areas de REN é pouco significativa.

Como nota parcial e porque a maioria das acdes de projeto previstas sobre area de REN se insere em areas

estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos, é relevante referir, nos termos do exposto no Aditamento ao

EIA, que:

* a via férrea ndo constitui uma infraestrutura impermeavel, pelo que a sua duplicacdo ndo conduz a
alteragdes nas condicOes de infiltragdo existentes;

= nos restabelecimentos previstos ocorrerdao impermeabilizagdes associadas aos pavimentos das vias
rodoviarias, mas as zonas de aterros e escavacoes tém caracteristicas de permeabilidade;

* pelas suas caracteristicas, o projeto ndo coloca em causa a manutengdo dos recursos hidricos renovaveis
disponiveis nem o aproveitamento sustentavel dos recursos hidricos subterraneos;

= 0 projeto ndo contribui para a degradacao da qualidade da agua. A alteragcdo do material circulante para
locomotivas elétricas podera contribuir para uma melhoria da qualidade das aguas de escorréncia da via-
férrea. No caso dos restabelecimentos, embora as aguas de escorréncia das estradas contenham potenciais
poluentes para as aguas € importante referir que estas vias visam a substituicdo de Passagens de Nivel
existentes, ndo se perspetivando um aumento de trafego decorrente deste desnivelamento.

De mencionar que, caso o projeto de execucdo venha a contemplar a minimizagao (ou anulagdo mesmo) da
interferéncia com as areas de REN relativas as tipologias de escarpas, zonas ameagadas pelas cheias e leitos
dos cursos de agua a afetacdo das fungdes das tipologias de areas de REN podera ser ainda menos significativa.

Quanto a restante apreciacdo das ages no ambito da REN, de acordo com a Portaria n.® 419/2012, é de referir

0 seguinte:

=  Duplicacao da via — Desvio Ativo 1 e Desvio Ativo 2 e Ripagem de curvas em via simples — o regime juridico
da REN ndo prevé a necessidade do Alargamento de plataformas e de faixas de rodagem e pequenas
corregOes de tracado cumprirem qualquer requisito especifico, pelo que nada havera a opor as pretendidas
acoes.

»  Subestagdo de tracdo e postos autotransformadores — o regime juridico da REN ndo prevé, também neste
caso, a necessidade da Construgao de subestagOes de tragao para eletrificagdo ou reforgo da alimentagdo,
em linhas existentes cumprir qualquer requisito especifico, pelo que nada havera a opor a pretendida acao;

=  Construcdo de restabelecimentos para supressao de Passagens de Nivel e Construcdo de Restabelecimentos
e caminhos paralelos referentes aos projetos complementares - o regime juridico da REN admite que a
Construcdo de restabelecimentos para supressdo de passagens de nivel possa ser aceite, mediante
viabilizagdo da CCDR e desde que cumpra, cumulativamente, os seguintes requisitos constantes da alinea
p) da seccdo II do anexo I da Portaria n.° 419/2012, a saber:
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i) Seja demonstrado, pelo comunicante, que o projeto da obra minimiza a ocupacdo de area REN e as
operacgOes de aterro e escavagao;

i) Seja respeitada a drenagem natural dos terrenos, garantindo a minimizagao da contaminacdo dos solos
e da agua;

iii)Sejam estabelecidas medidas de minimizacdo das disfuncdes ambientais e paisagisticas.

Neste particular, refere-se o seguinte, no Aditamento ao EIA, sobre cada um desses requisitos:

i) Os restabelecimentos foram propostos no sentido de permitir o encerramento de passagens de nivel
existentes que permitem a ligagdo rodoviaria e pedonal entre ambos os lados da via-férrea,
minimizando desta forma o efeito de barreira ja criado pela linha. Neste sentido os restabelecimentos
foram dimensionados de forma a minimizar o percurso habitual dos seus utilizadores, mantendo ou
melhorando o nivel de servico existente, pelo que tentou efetuar-se o restabelecimento, o mais
préximo possivel da passagem de nivel a suprimir. Por outro lado, o desnivelamento implica em todas
as passagens superiores a linha de caminho-de-ferro, a compatibilizacdo com a catenaria a instalar
que tera uma altura média de 7 m, pelo que os movimentos de terra que venham a ocorrer surgem
em funcdo da orografia do terreno e de necessidade de ultrapassar a barreira fisica da via eletrificada;

ii) Os projetos dos restabelecimentos contemplam a drenagem transversal e longitudinal da via, tendo-
se procedido ao dimensionamento de passagens hidraulicas que permitissem uma correta drenagem
dos terrenos, calculadas para periodos de 100 anos. A drenagem longitudinal da via foi também
dimensionada com objetivo de proteger a via dos efeitos nocivos da agua, assegurando a coleta e o
perfeito escoamento das aguas pluviais afluentes a plataforma e aos taludes adjacentes, e
simultaneamente conseguir uma boa drenagem subterranea;

iii) Para todos os restabelecimentos foram elaborados os correspondentes Projetos de Integracao
Paisagistica, assim como recomendadas as convenientes medidas de minimizacao que assentam
sobretudo em medidas de boas praticas associadas a fase de construcdo, e elencadas no EIA e nos
processos de pedido de ocupacao de ocupacdo de solos integrados na Reserva Ecoldgica Nacional, ja
elaborados e entregues a entidade competente para a sua autorizagdo.

Assim, tendo como pressuposto os objetivos da construgdo dos restabelecimentos, entende-se que, no possivel,

procurou assegurar-se o cumprimento, cumulativo, dos requisitos indicados.
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7. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

7.1. Geologia e Geomorfologia e Recursos Minerais

O EIA com a inclusao dos pedidos de elementos adicionais solicitados, apresenta uma informacdo que

caracteriza de modo adequado e aprofundado a situacao atual em termos de geologia e de geomorfologia.

A sintese da caracterizagdo da geologia, geomorfologia e recursos minerais efetuada no ambito deste parecer
tem por base o relatério de EIA bem como as Noticias Explicativas da Carta Geoldgica de Portugal na escala
1:50 000, folhas 34-A Sintra (Ramalho et al., 1993), 30-C Torres Vedras (Zbyszewski et al., 1955), 30-D Alenquer
(Zbyszewski e Torre de Assungdo, 1965), 30-B Bombarral (Zbyszewski et al., 1966), 26-D Caldas da Rainha
(Zbyszewski e Moitinho de Almeida, 1960), Dias et al. (2013)? e informacdo interna do LNEG.

A Linha do Oeste entre Melecas (Sintra) e as Caldas da Rainha localiza-se em termos geomorfoldgicos na Orla
Mesocenozobica Ocidental portuguesa. O relevo deste sector meridional da Orla é relativamente uniforme, sendo
constituido por colinas e pequenas serras de natureza essencialmente calcaria, onde as rochas detriticas

também apresentam alguma expressao.

De sul para norte, as principais estruturas geoldgicas que condicionam a geomorfologia da regido sdo o macico
de igneo de Sintra, cuja expressdo superficial é feita pela serra de Sintra, e cuja implantagdo condicionou todas
as rochas encaixantes; as sub-bacias do Jurassico Superior de Arruda, a Sul, e Bombarral, a Norte do
alinhamento da Serra de Montejunto; o Vale Tifénico das Caldas da Rainha. Os relevos que sao condicionados
por estas estruturas destacam-se de uma plataforma de erosao situada entre os 100 e os 200 m que se encontra

intensamente retalhada por cursos de agua, em particular a N do alinhamento da Serra de Montejunto.

As formas de erosdo carsica constituem um aspeto fundamental do relevo desta regido devido ao predominio
de rochas carbonatadas. Um outro aspeto fundamental no relevo de algumas areas esta relacionado com a
tectdnica diapirica induzida pela presencga de niveis evaporiticos da base do enchimento sedimentar mesozoico,

como € o caso do referido Vale Tifénico das Caldas da Rainha.

Em termos geoldgicos, na regido intersectada pelo projeto afloram maioritariamente rochas sedimentares com
idades desde o Jurassico Superior até ao Quaternario. Ocorrem também rochas vulcanicas que constituem o
Complexo Vulcanico de Lisboa de idade cretacica superior bem como uma rede filoniana associada a este

complexo.

2 Dias, R., Aradjo, A., Terrinha, P. & Kullberg, J. C. (2013) Geologia de Portugal. Escolar Editora, Lisboa
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Em termos de litostratigrafia, e de Sul para Norte, o tragado da Linha do Oeste inicia-se na zona de Melegas em
terrenos constituidos por rochas do Cretacico Inferior constituidas predominantemente por calcarios e margas
na base (FormagOes de Serraddo e de Guia, de Maceira, de Cabo Raso e de Guincho), passando a rochas mais
detriticas ainda do Cretacico Inferior constituidas por alternancias de arenitos, margas e pelitos (Formacoes de
Regatdo, Cresmina e de Rodizio). Para Norte, as formagdes do Cretacico Superior aflorantes sdo de novo de
caracter mais carbonatado (formacoes de Canecas e de Bica) estendendo-se ao longo do tragado da linha, para
Norte, até a regidao da Malveira onde se cruza com o prolongamento para Oeste da costeira cretacica de Loures-
Bucelas. A partir desta zona para Norte, o tragado desenvolve-se em terrenos datados do Jurassico Superior,
onde afloram formac0es carbonatadas constituidas por alternancias de calcarios, arenitos e margas (Formacoes
de Sobral, Arranho e Freixial). Seguidamente, a Linha cruza o bordo Norte do graben de Runa onde intersecta
os basaltos ainda pertencentes ao Complexo Vulcanico de Lisboa (Cretacico Superior) e as formagdes de topo
desta época constituidas por calcarios macicos (FormacOes de Canegas e Bica). O diapiro de Matacdes é
intersectado logo a Norte daquele graben e ja muito proximo da cidade de Torres Vedras, onde ocorrem os
pelitos, calcarios dolomiticos e evaporitos da Formacao de Dagorda, retornando na area da cidade referida aos
calcdrios do Jurassico Superior das unidades referidas e também da Formacao de Abadia, esta apresentando

uma componente argilosa importante.

A partir de Torres Vedras para Norte, o tragado da Linha do Oeste cruza a estrutura em antiforma de Ramalhal
constituido por uma série do Cretacico Inferior essencialmente detritica (alternancias de arenitos, pelitos e
conglomerados das FormacGes de Serreira, Vale de Lobos, Sdo Lourenco e Santa Susana, Lugar d’Além, Fonte
Grada e Almargem) intersectando a Norte desta, a sub-bacia do Bombarral, do Jurassico Superior constituida
aqui maioritariamente pela Formacao de Lourinha do Titoniano, de natureza arenitica, argilitica e

conglomeratica.

A Norte de Bombarral, perto da localidade de Rolica, o tragado da Linha do Oeste penetra no Vale Tifénico das
Caldas da Rainha com as areias Pliocénicas a fazerem a sua cobertura, e com “extruses” da Formacdo de
Dagorda que é a constituinte das estruturas diapiricas desta regido, a serem intersectadas. A Linha do Oeste
finaliza o seu tragado a Norte das Caldas da Rainha ainda no seio do Vale Tifénico.

A area de implantacdo da Linha do Oeste cruza, em termos de Neotectonica, e segundo a Carta Neotectdnica
de Portugal Continental na escala 1:1000.000 (Cabral e Ribeiro, 1988), a falha ativa com tipo de movimentacao
desconhecida de Torres Vedras-Montejunto, de orientacdo aproximada E-W e que limita a sul o referido
anticlinal de Ramalhal. Intersecta ainda os diapiros de Matac3des e de Caldas da Rainha que sdo estruturas com

atividade neotecténica comprovada.

Em termos do Regulamento de Seguranca e A¢Oes para Estruturas de Edificios e Pontes, a zona de implantagdo
do projeto, de Sul até a regido a Norte de Bombarral, enquadra-se em termos de zonamento do territdrio para
efeitos da quantificagdo da agdo dos sismos, na zona A que apresenta 0 maior indice de sismicidade de Portugal
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continental. A partir daquela localidade para Norte insere-se na zona B, com o segundo maior indice de
sismicidade. Segundo a carta de intensidades sismicas maximas do Instituto de Meteorologia, a regido situa-se
nas zonas de intensidades maximas de 7 e 8, numa escala de 4 a 10. Na carta da sismicidade histdrica e atual
(1755-1996), contendo as isossistas de intensidades Maximas, escala de Mercallimodificada de 1956, elaborada
pelo mesmo instituto, a regido intersectada enquadra-se na zona de intensidade 9 que corresponde a zona com

a segunda maior intensidade no territério, que varia entre 5 e 10 naquela escala.

Em termos de Patrimdnio Geoldgico, a Linha do Oeste, talvez devido a antiguidade do seu tragado, ndo

intersecta nenhum valor geoldgico conhecido com interesse de conservacdo ja que na altura da sua construcdo

a ciéncia geoldgica ainda ndo tinha despertado para a importancia desta matéria. No entanto pode-se referir

que nas vizinhancas do tracado ocorrem alguns valores geoldgicos assinalaveis que a seguir se referem.

Poucos quilémetros depois do inicio do tracado, a Sul, o tragado ladeia, na zona de Pero Pinheiro, os campos
de lapids de Negrais e Pedra Furada e da Granja dos SerrGes, até ha pouco tempo considerados como Areas
Classificadas pelo Instituto da Conservacao da Natureza e Florestas. Mesmo nao possuindo atualmente esta
figura de classificagdo, ndo deixam de ter valor cientifico, demonstrando um fenémeno de carsificagdo superficial

como sdo os lapias e megalapias, bem como outras estruturas menores de exocarso.

Ao longo do percurso para Norte ndo se conhecem outros geossitios assinalados como valores patrimoniais,
sendo de referir, no entanto, a intersecdo da linha sobre o diapiro de Matacdes, imediatamente a Leste da
cidade de Torres Vedras, e de outros afloramentos da mesma natureza na zona de Obidos. Estas estruturas,
que nesta regido se encontram a aflorar a superficie, assinalam a presenca de uma complexa e importante
ocorréncia de evaporitos que se desenvolve em profundidade na base da Bacia Lusitanica e que tem um papel

muito importante da evolugdo desta bacia, tendo também um assinalavel valor como recurso mineral.

A area do projeto interseta unidades geoldgicas integrantes da cobertura meso-cenozdica, que frequentemente
constituem recursos em rochas ornamentais e rochas e minerais industriais, por vezes importantes, e que se

integram em depdsitos e massas minerais.

Relativamente a depositos minerais, sdo conhecidos depdsitos minerais ndo metalicos e energéticos ocorrentes
na area afetada e/ou na proximidade desta. Assim, tem-se conhecimento de recursos de salgema a sul, em
Matacies (Torres Vedras) e a norte, no concelho de Obidos (depésitos de Varzea da Rainha, Bijardia e Gaeiras);
diatomito, a norte do Bombarral, na freguesia de Rolica prolongando-se para Obidos nas freguesias de Santa
Maria, S. Pedro e Usseira encontramos o depdsito da Quinta do Jardim. No que se refere a recursos energéticos,
nas Caldas da Rainha é atravessada a parte oriental do depdsito carbonifero da Palhagueira, Casal do Negrelho
e Barreiro e em Torres Vedras sao conhecidos: o depdsito de betume de Vale Escuro, situado a sudoeste do
depdsito de salgema da Matacdes e o depdsito de betume/petrdleo de Sizandro, localizado a norte de Torres
Vedras.
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Todos os depositos referidos se encontram atualmente abandonados, com excecdo de Varzea da Rainha (ref.2
MNC000066) e de Matacdes (ref.2 MNC000065).

No que concerne a massas minerais, a sul, na regiao de Pero Pinheiro (Sintra) ocorrem areas para salvaguarda
de Rochas Ornamentais que revelam elevada potencialidade para a producao de variedades ornamentais (Lioz,
Amarelo de Negrais e Encarnadao de Negrais), que constituem a base das edificacdes monumentais da regidao
de Lisboa. Interessa por isto também, a preservacdo como fundo de reserva para reabilitagdo de monumentos.

Assim, a area afeta ao projeto deve afetar o minimo possivel este recurso.

A area intervencionada afeta também uma das areas mais importantes do pais de recursos em argilas para
ceramica de construgdo (argilas comuns), a norte de Torres Vedras entre Ramalhal e Outeiro da Cabega e que
integram a parte superior da Formagdo de Lourinha (Titoniano). Imediatamente a sul desta area, onde ocorrem
formacoes siliciclasticas de idade Cretacico Inferior é indicada outra area potencial para caulino e areias para
construcao civil, que ja foi alvo de atividade extrativa. Na proximidade da linha, em Obidos existe ainda uma

pedreira de gesso.

Atendendo ao facto do projeto se desenvolver numa linha férrea ja existente, os impactes que a modernizagdo
da linha originara ligados a geologia e geomorfologia associam-se, de modo geral, aos trocos onde se preveem
alargamentos da plataforma, ripagens e outros melhoramentos da geometria do tragado, que implicam

frequentemente a execugao de novos taludes em escavacao e alargamentos de aterros.

Considera-se que os impactes na Geomorfologia gerados pelo Projeto de Modernizacao da Linha do Oeste sao

resultado em particular dos aterros e escavacoes que vao ser criados, sendo os seguintes:

= A execucao de aterros e escavacoes afeta a geomorfologia devido a alteragdo da morfologia natural dos
terrenos. Esta afetacao sera fungdo das alturas daquelas escavacoes e aterros. O relatério de EIA sugere
uma classificacdo de impactes que se considera correta em funcdo daquela altura: impacte pouco
significativo para alturas até 4 m; impacte significativo para alturas de 4 a 10 m e impacte muito significativo
para alturas superiores a 10 m. Assim, e também segundo o relatdrio de EIA, o impacte na geomorfologia
sera significativo nos 1825 e 3170 m de aterros e escavagoes, respetivamente, que irdo ser implantados
na linha, e muito significativo nos 650 e 2852 m de aterros e escavaces, também respetivamente. Neste
caso, considera-se que a magnitude dos impactes é proporcional a sua significancia.

= A construgdao de aterros e escavagOes implica a execugao de taludes que, se ndo forem corretamente
dimensionados com vista a sua estabilizagdo poderdo dar origem a fendmenos de movimentos de terrenos
que, além de contribuirem para a erosao dos solos, podem colocar em perigo pessoas e bens. Considera-
se que o impacte criado pelos eventuais movimentos de terrenos serdao funcao do estabelecido no estudo
geoldgico e geotécnico em relagdo a geometria dos taludes, que se prevé que seja adequado para prevenir

aquele tipo de incidente. Assim, considera-se o impacte como pouco significativo.
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Relativamente ao balango de terras resultante da construcdo de aterros e escavagdes, o EIA refere que
havera 177 530 m3 de terras sobrantes. Parte deste volume sera colocado na pedreira abandonada de
Pedra Furada e o restante no trogo de linha férrea que sera desativado na Variante do Outeiro. No caso da
reposicao total ou parcial da cota original da pedreira referida, o impacte serd positivo (se bem que
referente a outro projeto). No que diz respeito a Variante do Outeiro, dado a proporcao entre o volume a
depositar neste troco (50680 m3) e a extensdo do troco a desativar (cerca de 2 km), ndo se preveem

impactos significativos pois a alteracdo morfoldgica que daqui surgira sera minima.

Relativamente aos impactes na Geologia:

Impacte em valores geoldgicos ainda ndo identificados: é frequente em macigos carbonatados a ocorréncia
de cavidades ou grutas resultantes da carsificagdo do macico, sendo possivel que, com o avanco do projeto,
alguma destas estruturas com possivel valor geoldgico seja posta a descoberto e danificada. Se assim for,
considera-se que ocorre um impacte negativo, permanente, sendo a sua magnitude fungao da dimensao

dos danos na estrutura e do valor cientifico das mesmas.

Os impactes nos Recursos Minerais serao:

Os impactes nos recursos minerais refletem-se na afetacdo dos mesmos. Considerando que a area do
projeto de modernizacdo da Linha se sobrepGe na sua maior parte a um tragado ja existente, o presente
projeto ndo gera novos impactes sobre os Recursos Minerais, exceto nas areas onde ha modificagdo do
tracado. Nestes trocos a implementacdo deste projeto tera sobre os recursos minerais, um impacte direto,
negativo e irreversivel. Contudo, os impactes sdo pouco significativos e de baixa magnitude (maior
significancia na area potencial para argilas do Ramalhal — Outeiro da Cabeca e areas para salvaguarda de
Rochas Ornamentais). Dado que no conjunto, a afetacdo de recursos minerais é nula ou pouco significativa,

considera-se desnecessaria a implementagdo de medidas de mitigacao a este nivel.

Relativamente as medidas de minimizacdo devem ser adotadas as medidas previstas no ponto 11 deste Parecer.

7.2 Recursos Hidricos

Recursos Hidricos Superficiais

O trogo da Linha do Oeste objeto de intervencdo localiza-se, na sua quase totalidade, na bacia hidrografica das

Ribeiras do Oeste (cerca de 78,2 km do tragado) intersetando as sub-bacias do Lisandro, Sizandro, Peniche,

Obidos e S&o Martinho. Apenas uma pequena parte pertence a bacia hidrografica do Rio Tejo (cerca de 6,5 km)

mais concretamente a sub-bacia da Grande Lisboa, entre o km 20+320 (inicio do tracado) e o km 23+000

(apeadeiro do Telhal) e a sub-bacia do rio Trancdo, proximo ao apeadeiro de Jerumelo, ao km 41+650.
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Figura 5 - Localizacdo do projeto e classificagdo das massas de agua superficiais
Fonte: Aditamento EIA

Como principais cursos de agua, destacam-se, de sul para norte, a ribeira da Jarda (intersetada ao km 22+710),
a ribeira dos Ferreiros (km 24+250), ribeira do Vale (km 26+000), ribeira do Mourao (km 29+250), ribeira dos
Cheleiros/ ribeira do Casal Novo (intersetada ao km 36+612), rio Sizandro (intersetado aos km 49+500, 50+500,
50+870, 51+616, 554510, 56+790, 58+070, 59+960, 61+160, 624219 e 64+670), ribeira dos Amiais (km
67+650), rio Alcabrichel (intersetado ao km 70+860), rio da Corga (intersetado ao km 78+800), rio Real
(intersetado ao km 87+550), rio Bogota (intersetado ao km 87+680) e rio Arnodia (intersetado ao km 99+910).

As intervengGes preconizadas implicam o desvio do tragado de algumas dessas linhas de agua, conforme se
pode verificar no Quadro 7:

Quadro 7 - Linhas de agua sujeitas a intervencoes
Fonte: EIA
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A rede hidrografica é relativamente densa e de tracado irregular, embora seja dominante a orientagdo
preferencial genérica dos eixos principais de sudeste para noroeste. De um modo geral, os principais cursos de
agua revelam, nos trocos terminais, uma sobre escavagao do seu vale, posteriormente preenchida por aluvides,
que lhes conferem o aspeto de corredores aplanados, muitas vezes sinuosos e densamente aproveitados

agricolamente.

O tracado objeto de estudo desenvolve-se maioritariamente em territorio agricola sendo a agricultura e as
praticas de regadio as responsaveis pelo maior consumo de agua. Destaca-se o Aproveitamento Hidroagricola
das Baixas de Obidos, no Bloco de Obidos e Bloco da Amoreira, que se estende desde a freguesia de Rolica no
concelho de Bombarral até a unido de freguesias de Santa Maria, S3o Pedro e Sobral da Lagoa, no concelho de
Obidos.

Os usos associados ao troco em analise tém como finalidade a rega, tendo o EIA identificado captacdes

superficiais privadas licenciadas e cerca de 33 charcas.

Para efeitos de caracterizacao da qualidade das aguas superficiais, o EIA utilizou os dados das estacdes de
monitorizacio de Runa (19B/02), Rolica (18B/52) e Ponte de Obidos (17C/04 e da estacdo Sobral Lagoa
(17C/04) (Figura 6). Os dados sdo referentes aos anos 2011, 2013 e 2014.

Figura 6 — Localizagdo das estacdes de monitorizacdo
Fonte: EIA
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Tendo presente os usos associados ao troco em estudo, os dados dessas estacdes foram comparados com os
Valores Maximos Recomendaveis (VMR) e com os Valores Maximos Admissiveis (VMA), definidos no Anexo XVI
(Qualidade das aguas destinadas a rega) e no Anexo XXI (Objetivos Ambientais de Qualidade Minima para as
aguas superficiais) do Decreto-Lei n.0 236/98, de 1 de agosto no que se refere aos parametros Azoto Amoniacal,
Caréncia Bioquimica em Oxigénio (CBOs), Nitrato Total, Oxigénio Dissolvido, Sélidos Suspensos Totais (SST) e

Temperatura.

Para a estacdo de Runa 19B/02 e no que diz respeito aos objetivos ambientais de qualidade minima para as
aguas superficiais, verifica-se que a concentragdo de Azoto Amoniacal excede o VMA de 1mg/l em todos os
anos e a percentagem de Oxigénio Dissolvido excede o VMA de 50%, apresentando valores de 74,9%, 83,3%
e 58,5%, para os anos de 2011, 2013 e 2014, respetivamente. O parametro Temperatura apresenta valores de
15,3, 17,3 e 15,7°C, para os anos de 2011, 2013 e 2014, respetivamente, ndo ultrapassando o VMA tabelado
(300C).

Para a qualidade das aguas destinadas a rega, apenas se verificou excedéncia na concentracdo de SST no ano

de 2014, apresentando uma média de valores na ordem dos 73 mg/I.

Para a estacdo de Rolica 18B/52 e no que se refere aos objetivos de qualidade minima para as aguas superficiais,
verifica-se que as concentrag0es de Azoto Amoniacal e de CBOs excedem o VMA definido para os anos de 2013
e 2014. A percentagem de Oxigénio Dissolvido excede o VMA de 50%, nos trés anos considerados. Os valores
de temperatura ndo excederam o VMA, apresentando-se na ordem dos 20,2°C, 16,5°C e 15,0°C, para os anos
de 2011, 2013 e 2014, respetivamente.

Para a qualidade das aguas destinadas a rega apenas se verificou excedéncia na concentracao de SST no ano

de 2013, apresentando uma média de valores na ordem dos 166,0mg/!.

Para a estacdo de Ponte de Obidos 17C/04, no que respeita os objetivos de qualidade minima para as aguas
superficiais, apenas se verifica excedéncia do VMA na concentragdao de Oxigénio Dissolvido, cujos valores sdo
de 89,3%, 89,5% e 78,0% para os anos de 2011, 2013 e 2014, respetivamente. Os valores médios anuais de
temperatura ndo excedem o VMA de 30°C.

Para a qualidade das aguas destinadas a rega verificou-se que os valores médios anuais da concentracdo de

SST ndo excederam o VMR, apresentando-se cerca de 50% abaixo do seu valor.

Os dados da estagao de monitorizacao Sobral Lagoa (17C/04), ndo possui dados para os parametros analisados,
pelo que ndo foi tida em consideragdo na caracterizacdo da situacdo de referéncia.
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Relativamente as massas de agua superficiais, verifica-se que, o corredor do presente troco atravessa, de sul
para norte as seguintes massas de agua: a Ribeira de Ossos (PTO5TEJ1126), Rio Trancdo (PTEJ1095), Rio
Lisandro (PTOSRDW1184), Rio do Sobral (PTOSRDW1181), Rio Sizandro (PTO5RDW1180), Rio Alcabrichel
(PTO5RDW1179), Rio Real (PTOSRDW1169), Rio da Cal (PTOS5RDW1168) e a Vala da Palhagueira (PTOSRDW
1164).

De acordo com o PGRH do Tejo e Ribeiras do Oeste (2° ciclo), o estado ecoldgico daquelas massas de agua
superficiais, esta classificado de Mediocre, a excecdo do rio Trancdo cujo estado ecoldgico é Mau, dos rios
Sobral e Alcabrichel, cujos estados ecoldgicos sdo classificados de Razoavel e da vala da Palhagueira, que possui

a classificagdo de Bom.

Relativamente as fontes de poluigdo foram identificadas no corredor de 200 m para cada lado do eixo da via,

as seguintes pressoes qualitativas:

= ETAR da Malveira — situada no concelho de Mafra e na unido de freguesias de Malveira e S3o Miguel de
Alcainca.

= ETAR de Runa - situada no concelho de Torres Vedras e na unido de freguesias de Dois Portos e Runa.

= ETAR de Casal Camardo — situada no concelho do Bombarral, na unido de freguesias do Bombarral e Vale
Covo.

=  MERCARNE — Comércio e Industria de Carnes, Lda. F — indUstria situada no concelho de Sobral de Monte
Agraco e na freguesia de Sapataria, cuja atividade principal é o abate de gado e producdo de carne.

» Ceramica Torreense (F4 + F5) — situada no concelho de Torres Vedras e na unido de freguesias de
Campelos e Outeiro da Cabega, cuja atividade principal é a ceramica estrutural.

= Ceramica da Floresta, Lda. — indUstria de ceramica situada no concelho de Torres Vedras, na unido de

freguesias de Campelos e Outeiro da Cabeca.

O EIA refere que a Unica area suscetivel de ser inundadas € a Zona de Torres Vedras, sendo a area atingida

para os periodos de retorno de 20, 100 e 1000 anos, cerca de 12,8 km?, 15,2 km? e 17,2 km?, respetivamente.

As zonas consideradas como criticas de inundagdo sdo os trocos da linha férrea assinalados na figura 7.
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Figura 7 - Infraestruturas lineares afetadas na Zona Critica de Torres Vedras.
Fonte EIA

Para além do trogo da linha férrea assinalado, destacam-se também a EN9 e a Rua Candido dos Reis (EN115-
2) que atravessam a via-férrea, e a EN8 que segue paralela a via, do lado oeste.

O corredor em andlise interfere com a zona de risco de inundagdo do rio Sizandro, cuja area inundavel abrange
territdrio do concelho de Torres Vedras, sendo que o EIA refere que ndo sera necessario proceder a novos

atravessamentos.

A ocorréncia dos principais impactes concentra-se durante a fase de construcdo, dado que é durante a fase de
obra que ocorrem as maiores intervengdes, nomeadamente, preparagdao e ocupagao do terreno com a
desmatacao e decapagem da terra vegetal, acrescido da execucao de obras de arte e passagens hidraulicas,

bem como a montagem de estaleiros e a movimentagdo de maquinas e materiais.

As acOes de desmatacdo e decapagem dos terrenos diminuem a infiltragdo do terreno, contribuindo para o
aumento do escoamento superficial. Trata-se de um impacte negativo e pouco significativo pelo facto da area
afetada se encontrar artificializada aquando da construgdo da Linha do Oeste.
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Quanto a produgdo de efluentes serdo produzidos efluentes domésticos provenientes das instalagdes sanitarias
dos estaleiros e efluentes industriais resultantes de lavagens e de outras operagdes que serdo realizadas, e a

eventual contaminacdo de aguas pluviais.

Atendendo a que o EIA é apresentado em fase de Estudo Prévio, nao se encontra definida a localizagdo dos
estaleiros, pelo que ndo é possivel determinar qual o encaminhamento dado as aguas residuais domésticas e
efluentes produzidos, ndo se podendo nesta fase avaliar a significancia dos impactes negativos induzidos pela

produgdo destes efluentes.

Nas zonas de maior intervengao, nomeadamente, nos Desvios Ativos, nas zonas de ripagem de curvas, na zona
da Variante do Outeiro e nos restabelecimentos a criar havera alteracdo dos padrGes hidroldgicos em termos
de drenagem transversal e longitudinal, resultado dos alargamentos e desvios da via-férrea, o que ira induzir
impactes negativos nos recursos hidricos superficiais, sendo que as intervencoes a realizar em dominio hidrico
serao licenciados, pelo que em sede de RECAPE deverao ser apresentadas as medidas de minimizagao prevista

implementar face as acoes de intervencdo previstas.

Relativamente a drenagem transversal e no que diz respeito as passagens hidraulicas (PH) localizadas no troco
a intervencionar, o EIA apresentou propostas de novas secgdes a adotar e o tipo de intervengdo a realizar,
dimensionadas para um periodo de retorno de 100 anos.

A referida proposta consta do (Quadro 2) estando as intervengdes das PH 4590, 4598, 4602, 4604, 4606, 4612,
4643 e 4868, associadas, respetivamente as seguintes linhas de agua: ribeira de Jarda, afluente da ribeira dos
Ferreiros (PH 4598 e 4602), afluente da ribeira do Vale (PH 4604), ribeira do Mourdo (PH 4612) e ribeira do
Paul (PH 4868).

O tipo de intervencOes a realizar sao referidas como “Obra a prolongar” ou " Passagem hidraulica novd’, sendo
que a informagado contida no Quadro 2 (Quadro 3.3-11 do EIA e Anexo I1.2) deveria ser complementada com a
capacidade de vazao prevista para as novas segOes a adotar por forma a permitir a sua comparagdo com o
caudal de dimensionamento determinado para um periodo de retorno de 100 anos. Estes dados deverdo ser
integrados em fase de RECAPE.

E indicado no EIA que “Nos casos em que o caudal correspondente ao periodo de retorno de 100 anos passe
no aqueduto em pressao serd necessario proteger o talude do aterro ferrovidrio até a cota atingida.” Para as
passagens hidraulicas em que tal situacdo se verifique, em fase de RECAPE, deverdo ser propostas se¢bes de

vazao que permitam que o escoamento nao ocorra em pressao, mas sim em superficie livre.

Ainda no que diz respeito as PH a remodelar, verifica-se que o Anexo 4 do Aditamento integra desenhos de
planta e perfil longitudinal cuja revisdo foi solicitada pela ARH, onde constam algumas passagens hidraulicas
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com a identificacdo “ID9999", e para as quais o EIA ndo propds a sua remodelagdo, ndo constando do Quadro
3.3-11 (Quadro 2 do presente parecer). Esta situacdo carece de esclarecimento em fase de RECAPE (desenhos
LO.EP.IPV.VIA.1004/1007/1122/1128/1136/1137/1138/1153).

Relativamente a supressdo das Passagens de Nivel, o EIA prevé, em sua substituicdo executar 3 Passagens

Superiores (PS) e uma Passagem Inferior (PI), designadamente:

= PS 54+870, em Dois Portos

Esta passagem superior sera constituida por um portico com 5 vaos, perfazendo um comprimento total de 163
m, numa estrutura em betdo armado betonado “/n siti/’. O rio Sizandro, que se encontra a cota 75, sera
atravessado pelo viaduto, encontrando-se a base do tabuleiro aproximadamente a cota 88,5. Os pilares P2 e
P3 encaixam o leito do rio Sizandro, distando deste cerca de 1 m e 14 m, respetivamente.

= PSS 58+942, em Runa

A solucdo proposta para este viaduto consiste em 6 vaos que perfazem um comprimento total de 140 m e uma
largura total do perfil transversal de 11,40 m, sendo o tabuleiro da obra em betdo armado. O rio Sizandro
também sera atravessado por este viaduto, sendo previsto um pilar (Pilar 1) localizado no leito do rio.

= PI 79+340, no Cadaval
A sua estrutura sera constituida por um quadro laminar em betdo armado com 5,0 m de vdo livre reto e a
travessa possuirad uma largura total de 7,70 m. A PI desenvolve-se a cota 84,34, situando-se a cerca de 7,48 m

abaixo da linha férrea, que se encontra a cota 91,82.

Uma vez que o talude de aterro desta PI ird interferir com a drenagem de uma linha de agua afluente do rio
Corga e com uma charca localizada a jusante e que é utilizada para a rega das areas agricolas adjacentes, o
EIA propoOe desviar aquela linha de agua, junto ao talude de aterro de modo a restabelecer o regime de

escoamento existente e assegurar a conetividade a charca existente a jusante.

= PS 99+723, em Obidos

E proposta a construcdo de um viaduto sobre o rio Arndia com um pértico com 7 vdos perfazendo um
comprimento total de 160 m, uma estrutura em betdo armado betonado “/n sitt/’. O rio Arndia encontra-se
aproximadamente a cota 9, e a base do tabuleiro do viaduto aproximadamente a cota 17. Os pilares P2 e P3

encaixam o rio Arnodia, distando deste cerca de 9,1 m e 6,6 m, respetivamente.

Tendo presente o acima descrito para a construcao das passagens superiores (PS), alerta-se para o facto de
nao se aceitarem as solugdes de implantacdo de pilares nas margens das linhas de agua, tal como constam das
pecas desenhadas n.° LO.EP.IOA.PDS.3019, LO.PE.IOA.PDS.3403 e LO.PE.IOA.PDS.3503. Assim sendo, em fase
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de RECAPE, devera ser previsto em projeto de execugdo locais de implantacdo dos pilares de modo a garantir

o normal escoamento das linhas de agua.

Quanto ao desvio da linha de agua afluente do rio Corga, considera-se que em fase de RECAPE, devera ser
apresentado o respetivo projeto, o qual deverd ser dimensionada com base em caudais de ponta de cheia
correspondente a um periodo de retorno de 100 anos. Devera ser apresentada uma solucao que passe pela

renaturalizacdo e reabilitacdo deste troco da linha de agua.

Embora o EIA, para os desvios e intervengGes a realizar nas linhas de agua, considere que as secgbes a adotar
devem corresponder a caudais com periodo de retorno de 10 anos, considera-se que este periodo de retorno
ndo é aceitavel pelo que, em fase de RECAPE, deverdo ser apresentados para aquelas agbes, dimensionamentos
das solugdes com base em caudais de ponta de cheia, correspondentes a um periodo de retorno de 100 anos.

Na linha de agua localizada na saida Oeste do tunel da Sapataria, o EIA refere que sera mantida a situacdo
existente num dos trocos da linha de agua, ou seja, prevé a execucao de valas de drenagem em bet3o. Refere
ainda que, para a secgdo S3, prevé-se a construcdo de uma vala em que um dos taludes sera de gabides

revestido pelo lado interior com bet3o.

N3o obstante a necessidade de se proceder a diminuigdo de infiltracdes no interior do tinel da Sapataria, devera
ser apresentada em fase de RECAPE, uma solucdo que passe pela renaturalizagdo e reabilitacdo daquele trogo
da linha de agua ou em alternativa apresentar uma justificacdo plausivel para a solugdo apresentada no EIA.

No RECAPE deverdo, ainda, ser apresentadas as solugdes de revestimento e tratamento dos taludes marginais
das linhas de agua, devendo ser claro, em termos de pecas desenhadas, quais os locais onde serd adotada

determinada solucdo e qual o tipo de solucao a implementar.

Do exposto, alerta-se que a apresentacdo em fase de RECAPE de todos os elementos acima referidos, €
imprescindivel para a viabilidade do projeto, ja que as obras a realizar em dominio hidrico carecem de Titulo de
Utilizagdo dos Recursos Hidricos (TURH).

Para a Fase de Exploracdo a construcdo de novas passagens hidraulicas e requalificacdo de existentes, com
seccbes de vazao adequadas para os caudais de dimensionamento, para os periodos de retorno considerados
(T=100 anos), assim como a implantacao de 6rgaos de drenagem longitudinal (valas, valetas, entre outros)

vao melhorar as condicbes de drenagem induzindo impactes positivos.

A duplicacao das vias, a ripagem de curvas ao longo do tracado, a implantacdo da Variante do Outeiro e ainda

a execugdo de passagens superiores irdo aumentar o escoamento superficial uma vez que haverad a
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impermeabilizacdo de terrenos nas areas envolventes a via-férrea. No entanto esses impactes serdo negativos

e pouco significativos.

Poderdo ocorrer derrames de 6leo ou de outras substancias lubrificantes, em particular nas estacbes e

apeadeiros, que se consideram impactes negativos mas minimizaveis.

Recursos Hidricos Subterraneos

A area de influéncia do projeto localiza-se na unidade hidrogeoldgica designada Orla Mesocenozdica Ocidental,
abreviadamente designada por Orla Ocidental. Nesta unidade geoldgica existe uma grande variedade de
formagdes que constituem o suporte de 27 sistemas aquiferos, como unidades detriticas de idade terciaria e

quaternaria, arenitos e calcarios cretacicos e calcarios do jurassico.

O troco ferroviario objeto do presente estudo intersecta os seguintes sistemas aquiferos: Orla Ocidental
Indiferenciado da Bacia do Tejo (00), Orla Ocidental Indiferenciado das Bacias das Ribeiras do Oeste (0O0),
Torres Vedras (025) e Caldas da Rainha-Nazaré (033).

O tracado interseta o sistema aquifero de Torres Vedras (025) entre os km 64+600 e
km 78 +000, aproximadamente, inserindo-se no concelho de Torres Vedras, nomeadamente nas freguesias de

Torres Vedras (Sdo Pedro e Sdo Tiago), Ramalhal e Outeiro da Cabeca.

Em termos de estratigrafia e litologia a Formacao de Torres Vedras, é a mais importante (também conhecida
por Grés com vegetais fdsseis, de Torres Vedras e de Cercal) do Cretacico inferior. Esta formagdo é composta
por arenitos feldspaticos e cauliniferos, com granulometria variavel, em geral mal calibrados, com abundantes
lenticulas argilosas, siltes e alguns niveis conglomeraticos. Trata-se assim de um sistema aquifero poroso,

multicamada e confinado.

Relativamente aos aspetos hidrogeoldgicos, devido a presenca de numerosas lenticulas argilosas, o sistema
aquifero tem um carater confinado, multicamada, como indica o facto de algumas captagGes apresentarem

artesianismo repuxante, na altura da construgao.

A area total ocupada pelo sistema é de cerca de 80 km? e apresenta uma produtividade mediana de 6 I/s e uma
transmissividade entre 2,5 e 400 m2/dia, sendo o sistema alimentado por recarga direta e por drenancia.
Verifica-se também uma acentuada irregularidade na distribuicdo dos valores do nivel piezométrico, havendo

variagbes bruscas em niveis medidos em captacbes préximas. Existem também algumas depressoes locais.
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Na caracterizagdo hidroquimica do sistema, a facies dominante € a cloretada sddica e a bicarbonatada sodico-
magnesiana. A qualidade da agua para fins agricolas enquadra-se na classe de risco médio de salinizagdo (classe
C2S1), em 73 % da area, e na classe de risco baixo de alcalinizacdo (classe C3S1), em 27 % da area.

No que respeita a vulnerabilidade da agua subterranea a poluicdo esta pode definir-se como a tendéncia ou
possibilidade dos poluentes atingirem uma determinada localizagdo no sistema aquifero, depois de introduzidos

acima do nivel aquifero mais superficial.

Para a area em estudo consideraram-se as zonas de maxima infiltragdo, a permeabilidade aquifera e a existéncia
de captagGes de agua subterranea para consumo humano, como os fatores relevantes para a caracterizagdo da
vulnerabilidade a poluigdo. Com base no acima referido, existem neste sistema aquifero, dreas com maior
vulnerabilidade, nomeadamente:

*= No lado oeste do tracado em estudo, aproximadamente entre o km 65+000 e o km 67+500 proximo das
povoacoes de Barreto e Casal Vale de Rosas e de uma linha de agua afluente do rio Sizandro, a vala dos
Amiais.

= A zona do Ramalhal e o atravessamento do rio Alcabrichel, aproximadamente entre os km 704500 e km
73 +000.

= A zona da povoagao de Pedras Negras, entre os km 76+000e km 77+500.

O tracado de modernizagdo da Linha do Oeste também atravessa o sistema aquifero das Caldas da Rainha —
Nazaré (033), desde aproximadamente o km 98+000 até ao final, na estacdo das Caldas da Rainha.

As formagbes aquiferas deste sistema sdo de idade pliocénica e assentam, em geral, sobre o complexo
evaporitico hetangiano. A formacdo da base é constituida por areias marinhas fossiliferas do Pliocénico superior

que assentam sobre a Formacao de Dagorda, com espessura que oscila entre 20 a 35 m.

Seguem-se areias continentais, com leitos de lenhitos e diatomitos, também do Pliocénico superior. E possivel
encontrar alguns seixos e, por vezes, uma ou mais bancadas delgadas de calcario arenitico e de conglomerados.
As formacGes pliocénicas sdo cobertas nalgumas areas por aluvides modernas, sendo particularmente

representativa a mancha situada entre Alfeizerdo e S. Martinho do Porto.

De modo geral, trata-se de um aquifero poroso, livre a confinado, do tipo multicamada, onde as formagGes
aquiferas dominantes sdo as areias marinhas fossiliferas e as areias continentais do Pliocénico superior. Em
termos de vulnerabilidade da agua subterranea a poluigdo, consideraram-se as zonas de maxima infiltracao e a
permeabilidade aquifera como os fatores relevantes para a caracterizagdo da vulnerabilidade a poluicdo. Deste
modo, no corredor em analise, consideram-se como zonas de maior vulnerabilidade no aquifero das Caldas da

Rainha-Nazaré, as seguintes situagoes:
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= Aproximadamente entre os km 93+500 e km 95+000, na proximidade das povoacdes de Rolica e Sao
Mamede, onde esta localizado o Bloco da Amoreira do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos.

=  Entre aproximadamente os km 99+200 e km 99+700, no lado oeste do tracado em estudo, préximo da
zona de Obidos, onde estd localizado o Bloco de Obidos do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de
ébidos, abrangendo o restabelecimento de Obidos e 0 atravessamento ao rio Arndia.

= Aproximadamente entre os km 99+200 e km 99+700, proximo da povoacdo de Sao Cristévao.

»=  Aproximadamente entre os km 106+ 500 e km 107+740 na malha urbana de Caldas da Rainha.

A massa de agua correspondente a Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo apresenta uma area de
1371,2 km? e trata-se de uma regido hidrogeologicamente variavel, dividida em diferentes sectores, admitindo-

se funcionamentos hidrogeoldgicos distintos.

Na area em estudo, os arenitos do Cretacico inferior correspondem as formacoes aquiferas dominantes, sendo

o aquifero livre a confinado e de tipo multicamada, com porosidade intergranular.

No que diz respeito a composicao quimica da agua, a facies dominante das massas de agua € a cloretada sddica

ou a bicarbonatada mista.

Em termos de vulnerabilidade da agua subterranea a poluigdo identificam-se os dois primeiros quilémetros do
tracado em estudo como area de maior vulnerabilidade, nomeadamente, na zona da estacdo de Mira Sintra-
Melecas, na proximidade da povoacdo de Recoveiro e na proximidade da ribeira de Jarda.

Relativamente a Orla Ocidental Indiferenciado das Ribeiras do Oeste, trata-se de um sistema aquifero poroso,
confinado a semi-confinado, onde predomina a facies bicarbonatada-calcica ou a calco-magnesiana e nalguns

contextos, aguas de facies mista.

No corredor em analise, identificam-se algumas zonas com maior vulnerabilidade da agua subterrénea a
poluicdo, nomeadamente, nas seguintes situagdes: entre o Sabugo e Pedra Furada; proximo do Apeadeiro de
Alcainga-Moinhos, entre os km 34+500 e km 36+000 e, praticamente em todo o corredor em estudo abrangido
pelo sistema aquifero da Orla Ocidental Indiferenciado das Bacias das Ribeiras do Oeste.

Considerando um corredor de 200 m para cada lado do eixo da via-férrea, foram inventariadas as captagoes de
agua subterranea para abastecimento publico: do polo de extracdo da Pedra Furada; as captacoes JFF3, JK14
e PS1 do polo de captacdo de captagao de Torres Vedras e as captacdes AC22 e AC23 do polo de captacao de
Ramalhal.

Em todos os polos de captacdo, a linha atravessa as zonas de protegdo intermédia e as zonas de protecdo
alargada, aprovadas respetivamente, pelas Portarias n.? 217/2013, de 3 de julho e n.® 93/2011, de 2 de margo.
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No entanto, de acordo com o disposto no n.° 2 do artigo 6.9, do Decreto-Lei 382/99, de 22 de setembro,
transposto através das Portarias atras referidas, as estradas e caminhos-de-ferro, podem ser permitidos desde

que sejam tomadas as medidas necessarias para evitar a contaminagdo dos solos e da agua subterranea.

Para as zonas de protecdo alargada nao foram identificadas atividades e instalagdes interditas para a tipologia

de projeto em analise.

No que diz respeito a captacbes privadas foram identificadas naquele corredor 120 captagdes. Destas, 6
destinam-se ao consumo humano. Para estas captagoes o EIA recomenda um raio de protecdo de 10 m.

No ambito da qualidade das aguas subterraneas, a sua caracterizagdo foi elaborada com base nos pontos de
monitorizacdo da qualidade existentes na area em estudo, disponibilizadas no SNIRH e no SNIAmb,
nomeadamente os pontos 402/251, 374/130, 362/6, 362/130, 362/132 e 338/180.

No periodo 2013-2015 e de acordo com os valores-limite constantes nos anexos I e XVI do Decreto-Lei n.°
236/98, de 1 de agosto, os parametros cloretos, sulfatos e azoto amoniacal excedem, na generalidade dos
pontos, os VMR, relativamente a qualidade das aguas para producdo de agua para consumo e para rega.

Quanto aos metais pesados e Arsénio, verificou-se que os valores das concentragoes situam-se abaixo dos VMR
e/ou VMA, estipulados, tanto para a producdo de agua para consumo humano, como para a rega, na totalidade
dos pontos de monitorizagao.

Quanto aos metais, ferro dissolvido e manganés, verifica-se que as concentragbes de ferro dissolvido nos pontos
362/6 e 374/130 excedem o VMR da classe Al, enquadrando-se abaixo do VMR da classe A2, das aguas
destinadas a producdo de agua para consumo humano, mas nao ultrapassando o VMA das aguas destinadas a
rega (10 mg/l). No que diz respeito ao parametro manganés, nos pontos 362/130 e 374/130, as concentracdes
sao superiores ao valor limite estipulado para a classe A2 e ao valor limite para classe A3, no caso do ponto
374/130, das aguas destinadas a produgdo de agua para consumo humano.

De um modo geral verifica-se que os pontos 402/251, 362/132 e 338/180 apresentam parametros de qualidade
adequados as aguas destinadas a producdo de agua para consumo humano, enquanto, os pontos 362/6 (AC22),
362/130 e 374/130 apresentam parametros de qualidade adequados as aguas destinadas a rega.

Reserva Ecoldgica Nacional

»  Areas estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos
Cerca de 27 % da area ocupada pela linha e o corredor em estudo, definido por uma faixa de largura de 400
m, 200 m para cada lado da linha, insere-se em area de REN da tipologia Areas estratégicas de protecio e
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recarga de aquiferos ou Zonas de maxima infiltracdo, na designagdo antiga. A linha intersecta algumas destas
areas de REN ou confina com elas.

As dareas de REN afetadas diretamente pelo projeto da via e projetos complementares totalizam cerca de 25,95
ha, dos quais, 13,93 ha sao areas estratégicas de protecao e recarga de aquiferos, ou seja, 0,4 % da area

ocupada pelo corredor em estudo.

O EIA considera que as ag0es do projeto da via e dos projetos complementares afetando diretamente areas de
REN, ndo colocardo em causa as fungdes da REN - areas estratégicas de protegdo e recarga de aquiferos, desde

que implementadas as medidas de minimizacdo do presente parecer.

= Zonas Ameagadas de Cheia (ZAC)
Conforme se pode verificar através da Figura 7 do presente parecer, o troco em estudo atravessa zonas

inundaveis, sensivelmente entre os km 59+000 e km 67+000.

De acordo com o EIA ndo havera intervencoes nesse troco de via, exceto no que se refere a implantagdo da
catenaria que constitui uma agdo comum a todo o trogo, sendo que a subestacdo de Runa (prevista para o km
58+240) e os postos auto transformadores mais proximos (previstos para os km 45+895 e km 69+500),

encontram-se suficientemente afastados da zona em questdo, ndo sendo por isso abrangidos.

Tal como foi referido na descricdo do projeto, o corredor da via-férrea interfere com a zona de risco de
inundagao do rio Sizandro, em Runa (concelho de Torres Vedras), sendo as zonas de inundacdo as manchas
assinaladas na Figura 7 do presente parecer. Ainda que o EIA refira que nao sera necessario realizar novos
atravessamentos e que neste troco ndo havera alteracdes de tracado, considera-se de salientar que
confrontando o extrato atualizado da Carta de REN com as areas inundaveis do PGRI para a zona critica do
Sizandro, verifica-se que a area do concelho de Torres Vedras apresentada Figura 7 (figura 4 da pag. 23 do
Aditamento), assinalada como zona critica no PGRI, ndo corresponde a Zona Inundavel no extrato da Carta de
REN.

Como tal, considera-se que esta discrepancia carece de clarificagdo em fase de RECAPE, devendo ainda, em
caso de ocorréncia de inundagGes para periodo de retorno de 100 anos serem apresentadas medidas com vista
a protecdo e salvaguarda de pessoas e bens. Por outro lado, deverao ser indicadas as cotas da plataforma do
troco da linha férrea que atravessa as zonas inundaveis do concelho de Torres Vedras, Sobral de Monte Agraco,
Bombarral e Obidos e confrontadas com a cota de cheia centenéria nessas zonas.

Constatando-se (desenho LO.EP.PG.EIA002) que o troco em estudo atravessa areas da REN classificadas como
ZAC, verifica-se que algumas das intervengbes se localizam nestas areas, nomeadamente os seguintes
restabelecimentos: PS 54+870; PS 58+942 (ambas no concelho de Torres Vedras) e PS 99+723 (concelhos de
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Obidos). Segundo o EIA, na PS 54+870, as intervencdes a realizar irdo afetar cerca 2 100 m? da &rea de ZAC
no restabelecimento PS 54+870, 5100 m? no restabelecimento PS 584942 e 4 100 m? na construgdo da PS
99+723.

Atendendo aos valores das areas de afetacdo das areas ZAC com as intervencdes que se encontram
preconizadas pelo projeto, considera-se que o impacte induzido nestas areas nao é relevante face ao impacte

ja existente, decorrente da implantacao deste troco da Linha do Oeste.

A execucdo de escavacOes e terraplenagens sera bastante limitada e de reduzida magnitude tendo em
consideragdo que o projeto se baseia na modernizacdo de uma linha férrea ja existente, ndo provocando
alterag0es significativas nas condicdes hidrogeoldgicas locais.

O EIA identifica como impacte nas condicoes hidrogeoldgicas, as situages de escavacdes com alturas superiores
a 10m. Esta situacao ocorre em 17 trocos de escavacao, num total de 2852 m de comprimento, dos quais, trés
intersectam o sistema aquifero de Torres Vedras. Esses trés trocos desenvolvem-se entre os km 72+550 e km
724700, km 764063 e km 76 + 275 e km 76+325 m e km 76+550. Este impacte na recarga e na hidrodinamica
dos aquiferos é classificado como: negativo, direto, localizado, permanente, irreversivel, provavel, de baixa
magnitude, face ao comprimento total do tracado, pouco significativo para as zonas de interferéncia com o
sistema aquifero de Torres Vedras e significativo para as restantes zonas, por se tratar de aquiferos mais

pOrosos e permeaveis.

Relativamente ao sistema aquifero de Torres Vedras, as camadas aquiferas encontram-se em geral, confinadas
por materiais de baixa permeabilidade, pelo que a criacdo de zonas de escavacdo previstas para estas areas,
implica impactes pouco significativos na recarga e na hidrodinamica do aquifero. Considera-se assim este, um
impacte negativo, de baixa magnitude, pouco significativo, indireto, permanente, provavel, local e irreversivel.
Ja no que diz respeito as formacgdes do Pliocénico Superior (areias marinhas fossiliferas e areias continentais)
existentes no sistema aquifero de Caldas da Rainha-Nazaré, constituem zonas preferenciais de recarga e de
elevada permeabilidade. Deste modo, os trogos de escavacdo que intersectarem este sistema aquifero
constituirdo um impacte negativo, de baixa magnitude, muito significativo, indireto, permanente, provavel, local

e irreversivel na recarga do aquifero.

Relativamente aos impactes sobre a qualidade da agua subterranea, considera-se que, de uma forma genérica,
os impactes resultantes da fase de construcao estdo relacionados com a instalagao e operacao dos estaleiros e
outras infraestruturas de apoio a obra (areas de empréstimo e depdsitos de materiais), a operacao e circulacao
de veiculos e maquinas nas areas de construcdo e vias de acesso, em particular, em vias ndo pavimentadas,
assim como a manutencao das maquinas e equipamentos afetos a obra que podem originar eventuais derrames

acidentais.
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Considera-se que, apenas os derrames acidentais, em situacdes mais graves, constituem um impacte na
qualidade da agua subterranea, encontrando-se a importancia deste aspeto relacionada com as unidades
hidrogeoldgicas intersetadas.

Trata-se, assim, de um impacte negativo, indireto, temporario, reversivel e de influéncia regional, de baixa
magnitude e cuja significancia depende do sistema aquifero intersetado. O impacte sera pouco significativo no
caso do sistema aquifero de Torres Vedras, em que as camadas aquiferas encontram-se em geral, confinadas
por materiais de baixa permeabilidade e muito significativo no caso do sistema aquifero de Caldas da Rainha-
Nazaré, no qual as areias do Pliocénico possuem elevada permeabilidade.

No que diz respeito a usos das aguas subterraneas verificou-se a existéncia de 3 captagbes, para uso privado,

nas zonas limitrofes a faixa de ocupagdo, nomeadamente:

= Captacao privada na freguesia do Carvalhal, a cerca de 10 m da faixa de ocupagao, cuja finalidade é a
rega.

= Captacao privada na unido de freguesias de Almargem do Bispo, Péro Pinheiro e Montelavar, a cerca de 13
m da faixa de ocupacado, sem finalidade definida.

» Captacdo privada na freguesia de Sapataria, a cerca de 11 m da Linha, cuja finalidade é a atividade

industrial, abeberamento animal e consumo humano.

Para as trés captaces privadas identificadas, considera-se que o impacte é negativo, de baixa magnitude,

indireto, permanente, provavel, local e irreversivel.

Quanto a significancia, o impacte é pouco significativo para a captacao sem finalidade definida, o impacte é
significativo para a captacao para rega e é muito significativo para a captacao para atividade industrial,

abeberamento animal e consumo humano.

Para as captagGes publicas, com finalidade destinada ao consumo humano, verifica-se que a ocupacdo das
zonas intermédia e alargada dos perimetros de protecdo constitui um impacte negativo, muito significativo,
indireto, permanente, provavel, local e irreversivel. Quanto a magnitude esta sera baixa quando se intersete a

zona alargada e média quando se intersete a zona intermédia.

Face as alteracdes ocorridas na fase de construcdo, diversas situacdes poderdo permanecer, levando a que, na
fase de exploragdo possa manter-se a alteragdo das condicGes hidrogeoldgicas, nomeadamente, a
impermeabilizacdo de areas de recarga de sistemas aquiferos e o aumento da vulnerabilidade dos aquiferos a

poluicdo, em virtude da criacdo de zonas deprimidas — zonas de escavagao.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

55



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Considerando que a impermeabilizagdo de areas de recarga dos sistemas aquiferos se mantém na fase de
exploracdo do projeto, os impactes sobre o funcionamento hidraulico e disponibilidade hidrica, com consequente

afetacao recursos subterraneos, perspetivam-se como permanentes e irreversiveis.

No que respeita as captagbes potencialmente afetadas nesta fase de projeto, cré-se que os impactes se mantém,

sendo que se perspetiva que a sua significancia e magnitude sejam menores.

Por outro lado, ndo se preveem impactes significativos na qualidade da agua, tendo em conta a tipologia e
funcionamento do material circulante, movido a eletricidade e, portanto, ndo poluente. No entanto, ndo pode
deixar de se referir a libertacdo para a via, dos dleos utilizados na lubrificacdo das maquinas e rodados. A este
nivel, um dos principais impactes associados a infraestrutura ferroviaria convencional sdo os eventuais derrames

de dleos e residuos perigosos utilizados nas operagGes de manutencao.

Neste caso, sdo efetuadas lubrificacdes do carril e da prdpria infraestrutura, ocorrendo infiltragdes no balastro,
0 que pode resultar em situacdes pontuais de contaminacao dos recursos hidricos subterraneos. O EIA refere
que tal impacte, a ocorrer, é classificado como negativo, pouco significativo, de baixa magnitude, direto,
temporario, local, sendo minimizavel pela aplicagdo de medidas de minimizagdo especificas. Contudo, tendo em
conta que, em ambos os sistemas aquiferos intersectados a origem da recarga ¢ a infiltracdo de precipitacdo
direta, considera-se que os impactes na qualidade das aguas subterrdneas, nomeadamente nas captagGes para
abastecimento publico, resultantes das infiltracGes de dleos e de residuos perigosos utilizados nas operacdes
de manutencdo durante a fase de exploragdo da via, serdo negativos, de magnitude variavel e muito
significativos se nao forem implementadas medidas de contencado da infiltracdo das substancias contaminantes.
Estes impactes, apenas serdo negativos, pouco significativos, de baixa magnitude, diretos e locais se se proceder
a impermeabilizacdo do solo subjacente a camada de balastro, nas zonas onde houver construgao de linha nova
e que interfiram com os Perimetros de Protecdo a captagOes de agua subterranea para abastecimento publico;
REN - Areas estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos; os sistemas aquiferos Torres Vedras (025) e
Caldas da Rainha — Nazaré (033).

A abordagem usada na determinacdo de impactes cumulativos foi a assungdo de que estes so se verificam em
zonas onde os impactes da implementacdo do projeto se acumulam com os impactes dos projetos

complementares.

Em termos das condicOes hidrogeoldgicas, considera-se que as situages de escavaces com alturas superiores
a 10 m poderao causar impactes negativos cumulativos com os projetos complementares. A PI ao km 39+818

desenvolve-se em escavagao com alturas que atingem e ultrapassam os 10 m em determinados locais.
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Os caminhos paralelos e a PS ao km 734+600 m, situados na freguesia do Ramalhal, encontram-se inseridos no
sistema aquifero de Torres Vedras, que se caracteriza pelos materiais de baixa permeabilidade, originando

impactes nas condigbes hidrogeoldgicas, negativos, de baixa magnitude e pouco significativos.

Os caminhos paralelos situados na freguesia de Roliga encontram-se inseridos no sistema aquifero de Caldas
da Rainha-Nazaré, que se caracteriza por ser uma zona de elevada permeabilidade e uma zona preferencial de

recarga, originando impactes negativos, de baixa magnitude, muito significativos.

No que respeita aos impactes sobre a qualidade da agua subterranea, classificam-se como negativos, indiretos,
temporarios, reversiveis, de influéncia regional, de baixa magnitude e significativos, dado que as unidades
hidrogeoldgicas intercetadas sao, na generalidade, limitadas por materiais com alguma permeabilidade.

Estes impactes resultam da instalagdo e operacao dos estaleiros e outras infraestruturas de apoio a obra, da
operacao e circulacdo de maquinarias, da manutencao das maquinas e equipamentos e de eventuais derrames

acidentais que, em situacGes mais graves, constituem um impacte na qualidade da dgua subterranea.

No que diz respeito as captagGes, a semelhanca do que se verificou para o corredor em estudo, na faixa de

ocupagdo dos projetos complementares, referem-se apenas 3 captagdes nas zonas limitrofes, a uma distancia

de cerca de 10 m (limite de protecdo adotado para as captagdes privadas), a saber:

= Uma captagdo privada na freguesia de Roliga, a cerca de 10 m do caminho paralelo, sem finalidade definida.

* Duas captagOes privadas na unido de freguesias de Venda do Pinheiro e Santo Estévdo das Galés, a cerca
de 10m do restabelecimento, e cuja finalidade é a rega.

Considera-se, desta forma, que o impacte sobre as captacdes nas imediagdes dos projetos complementares se
classifica como negativo, de baixa magnitude, indireto, permanente, provavel, local e irreversivel. Quanto a
significdncia, o impacte é pouco significativo para a captacao sem finalidade definida e é significativo para as

outras duas captacdes cuja finalidade € a rega.

Em termos de captagdes publicas para consumo humano ndo sdo afetadas as zonas de protegdo imediata, no
entanto, a parte final do restabelecimento correspondente a PS ao km 29+420, encontra-se na zona de protecdo
alargada da captacdo da Pedra Furada.

Considera este, um impacte negativo, de baixa magnitude, indireto, permanente, provavel, local, irreversivel e
pouco significativo, dado que este tipo de intervencao ndo é interdito, tendo em conta o disposto na Portaria
n.0 217/2013, de 3 de julho, que aprova os perimetros de protegdo a captacdo da Pedra Furada.

Da analise efetuada verifica-se que os impactes induzidos pelo projeto nos recursos hidricos sdo negativos e

minimizaveis, sendo que as obras a realizar em dominio hidrico carecem de emissdao de TURH. Em termos de
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REN, considera-se que o projeto ndo coloca em causa as fungdes da REN - areas estratégicas de protecdo e
recarga de aquiferos, desde que implementadas as medidas de minimizagdo do presente parecer. Relativamente
a area classificada na tipologia Zonas Inundaveis, considera-se que as areas afetadas serdo reduzidas, pelo que

nao é relevante o acréscimo ao impacte ja instalado.

Assim considera-se que em fase de RECAPE devem ser apresentados os Elementos a apresentar em RECAPE e

as Medidas de Minimizagdo que se mencionam no ponto 11 deste Parecer.

7.3 Ruido

Para caracterizagdo da situagdo atual foram realizadas medigdes acusticas em 10 pontos (PM01 a PM10) junto
de recetores sensiveis localizados nas imediacdes da atual linha férrea, e consultados os mapas de ruido

municipais de Mafra, Sobral de Monte Agraco, Bombarral e Caldas da Rainha.

Regra geral, a influéncia aclstica da atual linha férrea no valor dos indicadores Ld, Le e Ln é diminuta
relativamente as restantes fontes sonoras, a excecdo de PM07 dada a proximidade a linha (7m). Contudo, em
todos os pontos, o ruido a passagem das composicoes (eventos acusticos) € notoriamente audivel sobrelevando-
se na maioria das situacdes em 15 dB(A), ou mais, face ao ruido das restantes fontes sonoras.

Os valores dos indicadores Lden e Ln encontram-se abaixo dos valores limite aplicaveis em cada caso, a excecao
de PMO5 (Hospital SOERAD, S14) onde os valores registados Lden=64dB(A) e Ln=54dB(A) ultrapassam
marginalmente os limites Lden=63dB(A) e Ln=53dB(A).

Relativamente a avaliagdo de impactes, na fase de construcado, no EIA apenas se identificaram as situacoes de
maior potencial impacte negativo, por se localizarem nas areas de alteracées do projeto ou seja, onde sera
construida via dupla (da Estagdo de Mira Sintra - km 20+700 - a Estagdo de Pedra Furada - km 30+438, troco
que abrange também a zona de construcdo da nova PS na povoacdo do Sabugo; e da Estacdo de Malveira - km
38+070 até ao tunel da Sapataria ao km 44+268) e a construcdo de novas passagens superiores e inferiores,
conforme Quadro 6.9-9 do Relatdrio Sintese, a saber: S01 a S08 (S01 cerca do km 20+800 corresponde ao
Colégio Vasco da Gama), S10 a S12, S20, S21, S27 a S30 e S32. De salientar ainda a existéncia do Hospital
SOERAD (S14, cerca do km 47+500) e da Escola Basica Integrada de Santo Onofre ao km 103+900, a esquerda,
bem como da zona de construcdo da nova PS, ao km 99+178, junto a Obidos.

O EIA ndo procedeu a avaliagdo dos impactes resultantes da fase de construcdo pelo que em fase de RECAPE
se tera que apresentar e descrever os aspetos relevantes dos modos construtivos a adotar, avaliando os
respetivos impactes e apresentando uma estimativa dos niveis sonoros esperados, por periodo de referéncia,
junto dos edificios sensiveis mais expostos em cada uma das situagGes atras referidas.
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Para avaliacdo dos impactes na fase de exploragdo, foram estimados, a partir de modelacdao seguindo
parametrizacao aceitavel para o objetivo do estudo, os niveis sonoros relativos ao ruido particular do projeto

para o ano 2051. O trafego considerado nas simulagbes encontra-se resumido no Quadro 8.

Situacao atual Situacdo futura (ano 2051)

p.d. p.e. p.n p.d. p.e. p.n
Comboios de passageiros 12 2 2 36 6 6
Comboios de mercadorias 1* 0 0 1* 0 0

* 1 composicdo de 15 em 15 dias;

Nota: p.d. — periodo diurno (7h-20h); p.e. — periodo entardecer (20-23h); p.n. — periodo noturno (23h-7h)
Quadro 8: trafego considerado nas simulagdes

Foram analisadas 34 situagGes (denominadas S01 a S34, conforme Quadro 6.9-8 do Relatério Sintese)
correspondentes a recetores sensiveis distantes até 15 m da linha (distancia até a qual o ruido particular
ferroviario estimado sera Lden<60 e/ou Ln<50dB(A) e, assim, um eventual incumprimento dos valores limite
Lden<63 e Ln<53dB(A) ficar-se-a a dever maioritariamente ao ruido de outras fontes. Esta metodologia limita
a identificacdo de outros casos em que a ferrovia, ainda que possa ndo ser a fonte sonora principal, contribua
para o agravamento do campo sonoro e eventualmente, também, para a ultrapassagem dos valores limite junto

desses recetores.

Assim, em fase de RECAPE, devera ser apresentado um estudo acustico, desenvolvido a uma escala de trabalho
nao igual ou superior a 5:000. Este estudo deve dar especial enfoque as edificacdes de uso sensivel onde
ocorrera maior proximidade a ferrovia, conforme identificadas no Quadro 6.8-5 do Relatério Sintese (habitacoes
de Recoveiro, Colégio Vasco da Gama, habitacGes de Tala, de Casal da Mata, da Quinta das Covas, Sabugo,
Pedra Furada, Matoutinho, Casais dos Carricos e Jerumelo), e ainda as situagOes agora estudadas que ndo
foram alvo de medicGes e para as quais o ruido particular Ln=50dB(A) e/ou ndo se conhece a classificacdo da
zona onde se inserem (S11, S21, S24, S27 a S33). Atendendo a baixa distancia entre os recetores em situagdo
de exposicdo sonora mais critica e a ferrovia, adotar um valor de a=0.5 (mais conservativo que 0.8). Para cada
recetor/Situacdo deve ser associado o ruido particular estimado por piso, e ruido residual e ambiente medidos,
expressos nos indicadores Ln e Lden, bem como associar Lmax a passagem de cada tipo de composicdo no
periodo noturno (recorrer a medicdes em situagdes analogas as em questdo). Averiguar para cada municipio, a
existéncia ou auséncia de cartografia de zonas, ndo sendo aceitavel assumir por defeito a aplicacdo de valores
limite interinos, como foi 0 caso dos recetores localizados nos municipios de Torres Vedras, Sobral de Monte

Agraco e Obidos.
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Para comparagdo com os valores limite legais, foram ainda estimados os niveis sonoros finais (relativos a ruido
ambiente, por soma logaritmica do ruido particular simulado e do ruido residual caracterizado na situagdo de
referéncia), apresentados no Aditamento. O Quadro 9 sumariza os resultados assim obtidos para cada uma das

situagOes analisadas (valores referentes a 4 m acima do solo).

. . B. Ruido particular i ) Impacte
Situagdo/km do | A. Ruido residual . Ruido ambiente
ferroviario L (diferenca, em
projeto/sentido medido (*) ou (soma energética ,
] simulado (ano dB(A), do ruido
da linha estimado A®B) ) .
2051) ambiente face a
(A ascendente, ou | [dB(A)] [dB(A)] ] N
[dB(A)] situacdo atual)
D descendente)
Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden
Concelho de Sintra [valores limite Lden<65 e Ln<55dB(A)]
S01/20+800/A 45%* 54* 50 59 51 60 +6 +6
S02/20+900/D 45* 53* 51 59 52 60 +7 +6
S03/21+000/A,D | 45* 53* 49 58 50 59 +5 +5
S04/24+900/D 48 59 26 34 48 59 0 0
S05/25+700/D 45 53 52 60 53 61 +8 +7
S06/29+500/D 48 59 50 58 52 62 +6 +3
S07/29+600/D 48 59 49 58 52 62 +6 +3
S08/29+900/A,D | 48* 59* 49 57 52 61 +6 +2
Concelho de Mafra [valores limite Lden<65 e Ln<55dB(A)]
S09/35+000/A 45 54 49 57 50 59 +4 +4
$10/38+700/D 45* 54 51%* 59 52 60 +6 +5
Concelho de Sobral de Monte Agrago [assumiram-se como valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A)]
S11/41+700/A,D' | 45 55 51 59 52 60 +6 +4
S12/42+100/A! 45 55 47 55 49 58 +3 +2
S13/44+700/A,D' | 50 60 20 28 50 60 -1 -1
S14/47+500/D 54 64 48 56 55 65 +1 +1
$15/47+800/D! 45 55 47 56 49 59 +3 +3
S16/47+900/D 45* 55* 45 53 48 57 +1 +2
S17/48+000/A 45* 55% 42 50 47 56 +1 0
$18/50+400/A! 55 65 44 53 55 65 -1 -1
Concelho de Torres Vedras [assumiram-se como valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A)]
$19/52+500/A 45 55 48 56 50 59 +4 +3
S20/54+700/A,D | 54 64 49 57 55 65 +1 +1
$21/58+900/A 49 59 51 59 53 62 -1 -2
$22/64+900/A 48 61 42 50 49 61 +1 0
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S23/65+100/A! 48 61 48 57 51 62 +2 0
S24/68+200/A,D | 45 55 50 58 51 60 +5 +6
S25/77+800/A 42%* 49%* 49 57 50 58 +8 +9
$26/78+300/D 42%* 49%* 47 55 48 56 +6 +7
Concelho de Bombarral [valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A)]

S27/86+500/A! 45 55 51 59 52 60 +6 +4
S28/88+800/A! 55 65 50 58 56 66 0 0
$29/89+000/A! 55 65 51 60 57 66 -1 0
$30/94+700/D! 45 55 49 57 50 59 +4 +3
Concelho de Obidos [assumiram-se como valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A)]

S31/97+000/A 48 61 48 56 51 62 +3 +1
S$32/99+700/A 55 65 49 57 56 65 +2 +1
S33/100+900/A 45 55 50 58 51 60 +5 +4
Concelho de Caldas da Rainha [valores limite Lden<63 e Ln<53dB(A)]

S$34/104+700/A,D | 48* | 61* | 45 ‘ 53 ‘ 50 ‘ 62 ‘ +2 ‘ +1

! Para efeitos do presente parecer, e na auséncia de valores medidos de ruido ambiente, assumiu-se que o
ruido ambiente atual é superior em 1dB(A) ao ruido residual, pela baixa influéncia do ruido da ferrovia nos

valores de Lden e Ln verificada nos pontos PM01 a PM10 (exceto PMQ7).
Quadro 9: Resultados obtidos para cada uma das situagdes analisadas.

De acordo com o Quadro 9, conclui-se que as situagdes:

= com magnitude nula ou sem expressdo [até +2dB(A)] sdo S04, S13, S14, S16 a S18, S20 a 523, S28, S29,
S32 e S34;

*  nas situagdes S14, S20, S28, S29 e S32, ainda que a linha férrea n3o venha a ser a principal fonte sonora,
ird previsivelmente contribuir para a ultrapassagem marginal [+1dB(A)] do critério de exposicdo maxima;

* nas restantes situages, os impactes negativos tém magnitude baixa a moderada, sem ultrapassagem

previsivel dos valores limite regulamentares.

A parte das situagdes de previsivel ultrapassagem de valor limite, as passagens de composicdes (eventos
acusticos), em particular no periodo noturno, serdo eventos perfeitamente audiveis e ocorrerdo com maior

frequéncia do que atualmente (de 2 para 6 por noite) pelo que poderdo originar reclamagoes.

Para a fase de exploracdo, foram ainda avaliados os impactes resultantes da alteracdo do tracado de
restabelecimentos, designadamente, PS 544870 em Dois Portos, PS 58+942 em Runa, PI 794340 no Cadaval
e PS 99+730 em Obidos, num total de 13 recetores sensiveis (quadro 6.9-11 do RS), tendo-se concluido que
em nenhum caso se ultrapassardao os valores Lden<60 e Ln<50 dB(A), pelo que, ndao havendo recetores
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classificados em zona sensivel, os impactes negativos ndo serdo significativos prevendo-se, contudo, que sejam
de magnitude moderada (acréscimos de 7 a 15dB(A)) em R1.2, R1.3 e restantes recetores sensiveis junto do

novo restabelecimento, em Dois Portos; nos restantes, o impacte é de nula ou baixa magnitude.

Relativamente as medidas de minimizacao, para a fase de construcao, sdo apenas propostas medidas de boa
pratica. Na medida RV5 devera concretizar-se o que se pretende com “circulacdo de veiculos pesados
controlada’. A medida RV6 decorre diretamente da aplicacdo do RGR, pelo que se considera desnecessario

enumera-la; a RV7 ndo constitui medida de minimizacdo em si, pelo que deve ser retirada.

Assim, em fungdo da avaliagdo mais concreta dos impactes decorrentes da fase de construcdo solicitada para
0 RECAPE, deve ser apresentado um programa de gestao de ruido de forma descritiva e clara, com medidas
concretas de minimizacdo dos impactes causados pelo ruido em fase de obra. Em particular, atendendo a
presenca de varios recetores a menos de 15m da Linha, para a definicdo do cronograma da obra quer de
intervencao na linha férrea quer a nivel de construcao de novas PS, PI e caminhos paralelos, deve ser
maximizada a opc¢ao de horario de trabalho das 8h as 20h de dias Uteis; eventuais excecoes a esta condicionante

devem ser claramente fundamentadas.

Face aos impactes negativos estimados para a fase de exploracdo, ndo foram propostas medidas de
minimizagdo. Concorda-se com esta opcdo, sendo que devem ser monitorizadas as situagbes de previsivel
incumprimento do critério de exposicdo maxima por contribuigdo da ferrovia nas futuras condigoes de
exploragdo (S14, S20, S28, S29 e S32) e eventuais situacdes semelhantes que resultem do estudo mais
detalhado a apresentar no RECAPE.

Quanto ao Plano de Monitorizacao devera implementar-se o plano de monitorizacdo de acordo com o referido
no ponto 11 deste Parecer.

7.4. Vibracgoes

Na auséncia de legislagdo sobre os limites legais relativos a exposicdo das populacdes as vibragGes
consideraram-se os Critérios LNEC e o valor de Vmsaxer1s < 0,11 mm/s como critério para evitar situagbes de

incomodidade devida a sensacado de vibragoes.

A caracterizacdo da situacao atual foi efetuada a partir de medicGes de vibragdes, em 10 locais, identificados
no EIA e mencionados no quadro seguinte. De acordo com questdes ja formuladas e entretanto respondidas os
acelerémetros para recolha da velocidade eficaz de vibracdo foram fixados em pavimentos betuminosos para a

solicitacdo, apenas, de um comboio de passageiros.
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Considera-se que os valores obtidos com acelerdmetros colocados em pavimento betuminoso ndo serdo
conclusivos, dado que podem ser mascarados por ruido de trafego (como referido no estudo) e ndo representam
locais de sensibilidade as vibragdes, para além de ndo poderem integrar todos os processos de transmissdo
possiveis, como seja a eventualidade de existéncia de afloramentos rochosos facilitadores da propagagdo de
vibragdes. Em cinco, dos dez locais caracterizados, os valores medidos sdo associados as vibragdes devidas ao

trafego rodoviario e ndo a passagem do comboio.

Refere-se, ainda, que as medicoes devem ter lugar tdo proximo quanto possivel aos recetores sensiveis devendo
os acelerdmetros ser colocados em superficies rigidas a eles acopladas ou, se for caso disso, em situacdes

fisicas similares.

A geracdo de vibracOes depende do tipo de comboio circulante, pelo que a realizacdo de medicdes no contexto

de situacao atual para apenas um tipo de comboio ndo pode ser considerada representativa.

Vibragdo Ve, 1s,méx

Ponto /Localizagdo & passagem de comboio
[mmy/s]
PMO1 0,046

38047°41.08N;

9018°49.89°'W

PMO02 0,154
38047°41.08N;

9018°49.89°'W

PMO3 0,091
38055°47.50N;

9015°13.70°'W

PMO4 0,136

38059713.89°N;

9011°53.07'W

PMO05 0,042
3905°38.52"N; (Trafego rodovia)
9015°21.06 "W

PM06 0,061
39011°27.58°N; (Trafego rodovia)
9010 °39.83'W

PM07 0,201

39013°11.61°N;
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909°55.66 "W

PMO8 0,039
39015°55.84 N; (Trafego rodovia)
909°12.22°'W

PMO9 0,048
39021°27.15°N; (Trafego rodovia)
909°53.34 "W

PM10 0,043
39024°21.54°N; (Trafego rodovia)
908°25.32°W

Quadro 10 — Medicdes de vibragoes.
Fonte: EIA

Sobre os valores medidos, conclui o estudo realizado: "Analisando os resultados obtidos nas medicdes in situ,
verifica-se que em 7 dos pontos caracterizados (PM01, PM03, PMO5, PM06, PMOS, PM0O9 e PM10) o valor maximo
eficaz de vibracdo de segundo a segundo é menor do que o limite ndo vinculativo associado a sensacdo da
vibracdo como tal (Vmaxer1s < 0,11 mmys) e apenas em 3 pontos (muito proximos da Linha Férrea (PMO02, PM04

e PM07) os valores assocliados séo malores do que esse limite.”

Na sequéncia do anteriormente exposto, consideram-se estas conclusGes invalidas dado que a metodologia

seguida para caracterizagdo da situagdo atual ndo foi a adequada.

No ambito da avaliacdo e identificacdo dos impactes, na componente vibragdes, o estudo realizado refere que
"Para a componente vibracoes, dadas as medicoes efetuadas in situ considera-se por seguranca e para todo o
tracado, valores de cerca de 0,11 mmy/s para Recetores Sensiveis a uma distincia de 14 metros da Linha, para
uma velocidade de comboios de mercadorias de 100 km/h”.

Considerando-se que a metodologia seguida para realizacao das medicOes e caracterizacdo da situacao atual
ndo é a adequada, a avaliacdo do impacte previsivel, com base nesses resultados, ndo pode ser considerada
valida. Acresce a esta consideragdo o facto de ndo terem sido realizadas medicdes com comboios de

mercadorias, respetivas cargas e velocidades associadas.

Concorda-se com as medidas de minimizagdo genéricas apresentadas para a fase de obra. Ndo sdo
apresentadas medidas de minimizagao para a fase de exploracdo da Linha dado ser considerado no Estudo que

os impactes irdo ser positivos apds a modernizagdo da Linha.

Todavia, questionando-se os pressupostos tomados na avaliacdo de impactes esta situacdo devera ser objeto

de uma nova reavaliacao em fase de RECAPE.
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Quanto a monitorizagdo, para o fator ruido sdo consideradas 34 situacOes (S01 a S34). O EIA refere que devem
ser monitorizadas as vibragdes num ponto em cada situacdo de ruido. Tendo em conta o exposto anteriormente,
a metodologia processual devera ser revista em conformidade, tendo em conta que as situacdes consideradas
na componente ruido ndo tém necessariamente que ser coincidentes com as situagbes a considerar na

componente vibragoes.

Face a analise e as consideragdes acima apresentadas, deve proceder-se a implementacdo integral do conjunto
das medidas de minimizacdo que constam no presente parecer, e ter em consideracao, em fase de RECAPE, a
necessidade de efetuar estudos complementares, necessarios ao esclarecimento das questdes levantadas nesta

fase da avaliacdao, e mencionados no ponto 11 deste Parecer.

7.4 Qualidade do Ar

Para a caracterizacdo da situagdo atual para a Qualidade do Ar foi efetuado, no EIA, um levantamento das
fontes de emissdo de poluentes atmosféricos existentes na envolvente as areas de intervengdo, das condigdes
de dispersdo dos poluentes atmosféricos, dos dados de qualidade do ar disponiveis para a envolvente e dos
recetores potencialmente afetados pelo projeto.

As estacOes de monitorizagdo fixas consideradas representativas da qualidade do ar da area em estudo foram
a Estacdo de Mem-Martins, localizada em meio urbano, e a Estacdo da Lourinha, localizada em meio rural,
ambas consideradas estacoes de fundo. No que diz respeito aos poluentes relevantes no ambito do presente
projeto, as estagbes avaliadas, nos Ultimos anos, nao revelaram a existéncia de situacdes de ultrapassagem dos
valores limite definidos na legislacdo para os poluentes particulas em suspensdo (PMio € PM,5) e dioxido de
azoto (NOy).

Os impactes do presente projeto estdo fundamentalmente relacionados com a fase de construgdo. Nesta fase,
o impacte mais significativo que se espera ocorrer sobre a qualidade do ar prende-se, fundamentalmente, com
um aumento de matéria particulada (poeiras) durante a realizagdo das obras, sobretudo durante os periodos
mais secos e mais ventosos. A ocorréncia de emissao de particulas de solo para a atmosfera depende das
caracteristicas do solo (granulometria, teor de humidade, exposicao ao vento), das caracteristicas erosivas do
vento (velocidade, turbuléncia) e restringe-se aos periodos do ano em que ocorre uma menor pluviosidade e

uma temperatura do ar mais elevada, em que, consequentemente, o solo se encontra mais seco € menos coeso.

Este aumento esta, de um modo geral, associado aos seguintes aspetos:
* Movimentacdo de terras — associada a movimentagdo de maquinas e veiculos pesados no local de

construcdo e nos acessos, a formacdo de aterros sem qualquer tipo de camada protetora, realizacdo de
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escavagoes, entre outros. Todas estas agdes provocam a suspensao para a atmosfera de quantidades
apreciaveis de particulas de solo.

= Remogdo do coberto vegetal — necessaria para a construcao de todas as areas de apoio a obra (acessos,
estaleiros, entre outros) bem como da propria via férrea, nomeadamente nas zonas de duplicagao da via,
nas zonas de ripagem de curvas, na Variante do Outeiro e no restabelecimento de Obidos. Refira-se o papel
extremamente importante que o coberto vegetal assume para a protegao do solo contra os agentes de
erosao. Em tais condicOes, as particulas a superficie do solo sofrem mais faciimente a acao do vento.

* Acdo do vento — nas areas em construcdo o processo de erosdo edlica é favorecido em resultado da
exposicdo a acdo do vento de grandes superficies de solo, sem qualquer cobertura vegetal, e ainda com
baixo teor de humidade e com fraca coesdo entre as suas particulas.

* Deposigao de poeiras nas vias rodovidrias de acesso a obra, devido a circulagdo de viaturas de transporte
de materiais pulverulentos entre a zona em construcdo e zonas de abastecimento, que libertam grandes
quantidades de materiais finos, quer devido a sujidade dos respetivos rodados quer por perdas de material
transportado. Estes materiais finos, quando depositados nas vias rodovidrias, podem passar para a

atmosfera por acao do vento e da circulagdo automdvel.

Outras fontes de emissdo de particulas dizem respeito a balastragem, isto &, as acOes de preenchimento com
balastro dos locais onde assentam os carris nas vias-férreas, e a exploragao das pedreiras e outros inertes
minerais que serdo utilizados na construcdo. As agoes de balastragem sdo sempre realizadas a céu aberto, e
serdo responsaveis por uma grande parte das emissdes de particulas para a atmosfera, que ocorrerdo na fase
de construcdo. Sempre que se procede a balastragem, a zona afetada pode estender-se, dependendo das

condigBes atmosféricas, a algumas centenas de metros em redor da sua localizagao.

Apesar de se tratarem de ag0es circunscritas no tempo e no espaco, as poeiras libertadas poderdo representar
um problema potencialmente mais significativo quando realizadas no interior de aglomerados populacionais,
quer pela magnitude da degradacao da qualidade do ar que podera, efetivamente, verificar-se, quer pelo facto
de constituir uma das formas de degradacdo ambiental mais facilmente percetiveis pela populacgo.

Ainda na fase de construgdo, poderdo ocorrer situacdes de degradacdo da qualidade do ar em resultado da
emissdo de poluentes, originados pela queima de combustiveis utilizados pela maquinaria e outros veiculos
pesados afetos as obras. Estas fontes serdo responsaveis pela emissdo de diversas substancias poluentes, de
que se destacam os Oxidos de Enxofre (SOy), as Particulas em Suspensdo (TSP e PMyo), os Oxidos de Azoto
(NOy), os Compostos Organicos Volateis (COV) e o Mondxido de Carbono (CO). Também, neste caso, as
emissOes, apesar de localizadas no tempo e no espaco, poderdo ser consideradas significativas nas areas de
intervencao que ocorram no interior ou na proximidade de areas urbanas, em particular as de carater

residencial.
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As aglomerag0es urbanas e povoagdes que foram identificadas no EIA como suscetiveis de estarem expostas
aos impactes decorrentes da emissdo de particulas, durante a fase de construcdo, sdo as seguintes:

*  Povoacdo de Tala a norte da Estacdo de Mira Sintra-Melecas.

*  Povoacdo junto ao apeadeiro do Telhal.

= Povoagdo do Sabugo (junto a estacdo do Sabugo e imediatamente a sul desta).

=  Pequeno aglomerado habitacional junto ao apeadeiro da Pedra Furada.

»  Zona de Mastrontas.

*  Pequeno aglomerado habitacional junto a Estacdo de Mafra.

=  Pequeno aglomerado habitacional a norte da Estagao de Mafra.

*=  Povoagdo de Moinhos.

*  HabitagOes dispersas a norte da povoagao de Moinhos.

*  Povoagdo junto a estagdo da Malveira, incluindo povoacdes a sul e norte desta.

*  Povoacdo junto ao apeadeiro de Jerumelo, povoacdes a sul e norte desta.

*  Povoagdo de Sapataria.

=  Pequeno aglomerado habitacional junto a estacdo de Pero Negro.

*=  Povoacdo de Feliteira.

=  Aglomerado urbano de Torres Vedras.

=  Pequeno aglomerado habitacional em Casais dos Amiais.

*  Povoagdo junto a estagdo do Outeiro, incluindo povoagGes a sul desta.

*=  Povoagdo a oste da estacao do Bombarral.

*  Povoagdo do Padll.

*=  Povoacdo de Dois Portos.

*=  Povoacdo de S3o Mamede.

»  Povoacdo de A-da-Gorda.

=  Aglomerado urbano das Caldas da Rainha.

Todas as intervengles que ocorram no interior de manchas urbanas poderdo provocar congestionamentos e
restricbes mais ou menos pontuais (no espago e no tempo) da circulagdo automaével. Eventuais necessidades
de alterar a rede viaria e/ou a perturbacdo provocada pelos veiculos pesados associados as diversas obras,
poderdo causar congestionamentos na circulagdo viaria e, consequentemente provocar alteragoes na qualidade

do ar.

Em suma, considera-se que, de uma forma geral, os impactes que podem deteriorar os niveis de qualidade do
ar na zona a intervencionar, na fase de construcao, serao negativos, pouco significativos pelas reduzidas
intervencoes na via, diretos, certos, temporarios, locais, reversiveis e de baixa a média magnitude (dependendo
da densidade da malha urbana existente na proximidade da via, ou seja, aglomerados habitacionais dispersos
e povoacdes ou aglomeragdes urbanas mais densas).
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Durante a fase de exploragdo, ndo se perspetivam impactes diretos negativos ao nivel da qualidade do ar.
Refere-se apenas o possivel impacte na qualidade do ar, provocado pela erosdo dos taludes de aterro e
escavagao previstos pelo projeto, que se considera como negativo, pouco significativo, direto, incerto, local, de
baixa magnitude, reversivel e permanente. Atualmente, operam na Linha do Oeste locomotivas a diese),
pertencendo estas a gama de combustiveis fosseis. Trata-se de um recurso ndo-renovavel que, tanto a producado
como a sua utilizagdo originam graves preocupacdes ambientais, entre elas a degradacdo da qualidade do ar,

provocada pelas emissoes de GEE, em particular, de diéxido de carbono.

A utilizagdo de locomotivas elétricas em detrimento de locomotivas a diese/ vai ao encontro das politicas
vigentes, nomeadamente, o PNAC 2020/2030, que tem como principais objetivos promover a transicao para
uma economia de baixo carbono e assegurar uma trajetdria sustentavel de reducdo das emissdes de GEE,

garantindo os compromissos nacionais de mitigagao.

Assim, classifica-se o impacte da reducao de emissGes de poluentes atmosféricos como sendo positivo, muito
significativo, direto, permanente, certo, de magnitude média (pela reduzida frequéncia de circulacdo na Linha

do Oeste atualmente), regional e irreversivel.

Continuardo, no entanto, a circular composicdes a diese/ uma vez que persistira na Linha do Oeste um troco
ndo eletrificado entre as Caldas da Rainha e o trogo ja eletrificado préximo da Figueira da Foz.

Relativamente aos impactes ambientais indiretos, poderdo surgir os seguintes:

= 0 aumento de emissdes poluentes em resultado do trafego rodoviario que sera induzido pelo presente
projeto, em particular aquele que podera surgir junto as estacoes e apeadeiros;

* a interferéncia que o aumento de oferta do transporte ferroviario no troco da Linha do Oeste tera na
reparticdo dos passageiros por todos os modos de transporte que atuam no mesmo corredor (rodoviario
ligeiro e coletivo) e as consequéncias que dai advém ao nivel da emissao de poluentes atmosféricos;

*  aemissdo de poluentes atmosféricos associados a producdo de eletricidade em centrais termoelétricas para
a locomocdo do material circulante (NOx, particulas e SO,).

Estes impactes indiretos consideram-se negativos, certos, pouco significativos, de baixa magnitude, permanente

€ regionais.

7.5 Ecologia

Uma vez que foi solicitado Parecer ao ICNF como entidade externa, apresenta-se de seguida os principais

aspetos mencionados no mesmo.
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A 4rea de implantagdo do projeto ndo interfere com Areas Classificadas, de acordo com o DL n® 142/2008 de
24 de Julho.

A drea de estudo consiste numa faixa de 200 m em redor do eixo da linha atualmente existente.

A metodologia usada para a caraterizagdo dos sistemas bioldgicos foi a seguinte:

* Visita a drea de estudo nos dias 19 e 20 de janeiro de 2016 para prospegao dos habitats da Rede Natura
2000 (Diretiva Habitats) e respetivo elenco floristico. Foi dada especial atengdo as espécies com interesse
para a conservagao (espécies constantes nos anexos II, IV e V da Diretiva Habitats, espécies RELAPE mas
sem estatuto legal de protecdo); consulta bibliografica sobre flora (incluindo bases de dados - Flora on e
ICNF).

» Relativamente a fauna, foi consultada bibliografia especializada e foi também efetuada visita nos dias 19 e
20 de janeiro de 2016, tendo a area de estudo sido percorrida de forma sistematica e recolhidas
observacoes na generalidade dos bidtopos presentes. Foram também escolhidos 21 locais onde se

efetuaram observagOes mais prolongadas.

Flora e vegetacdo
Das 17 espécies de flora protegida e 5 espécies RELAPE indicadas pelo EIA como podendo ocorrer na area de

estudo, apenas 3 foram confirmadas no campo: Narcissus bulbocodium, Ruscus aculeatus e Ulex densus.

Tendo em conta que o trabalho de campo foi realizado no inverno, e que a maioria das espécies ndo apresentava
elementos que permitissem a sua detecdo e identificagdo, deve ser efetuada uma prospegao dirigida as espécies
que abaixo se indicam, a realizar durante época adequada para a sua correta identificagdo e indicando

transectos/pontos de inventario a utilizar.

As espécies alvo de prospecdo devem ser:

* As constantes do quadro 4.6.1 (pagina 140 do Relatério Sintese): espécies protegidas identificadas
pelo EIA como potencialmente ocorrentes na area de estudo (a excecdo de Limonium multiflorum).

»  Centaurea sphaerocephala subsp. lusitanica; Linaria amethystea subsp. multipunctata; Tanacetum
mucronulatum,; Carduus lusitanicus subsp. broteroi; Euphorbia paniculata subsp. welwitschii (espécies
endémicas referenciadas para a area e referidas no EIA).

= lathyrus setifolius L. (espécie muito rara em Portugal e referida no elenco floristico potencial

apresentado no EIA).

Face ao resultado da prospegao, deve ser feita a respetiva avaliagdo de impactes e eventual definicdo de

medidas de minimizacao.
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Deve, também, ser efetuada a atualizacdo/correcdo do elenco floristico apresentado no Anexo IV (elenco
floristico dos habitats observados na area de estudo), uma vez que contem erros ortograficos, itens

incompreensiveis e nomenclatura desatualizada.

Fauna

Mamiferos
Das 27 espécies indicadas no EIA como de ocorréncia potencial na area de estudo, 8 delas estdo inseridas nos

anexos II, IV ou ambos do DL n° 140/99 de 24 de abril na sua atual redagdo.

Relativamente ao estatuto de conservagao em Portugal, o coelho-bravo esta classificado como Quase Ameacado
e quatro espécies de morcegos estdo classificados como Vulneraveis (o morcego-de-ferradura-grande, o
morcego-de-ferradura-pequeno, o morcego-rato-grande o morcego-de-peluche). O morcego-arboricola-
pequeno e o leirdo estdo classificados como Insuficientemente Conhecidos (DD). Nao sao conhecidos abrigos

de morcegos a menos de 5 km da area de estudo. Apenas foi confirmada a presenga de raposa e javali.

Aves

Das 102 espécies de ocorréncia potencial na area de estudo, 9 estdo inseridas no anexo I do DL n® 140/99 de
24 de abril na sua atual redagdo.

No que respeita ao seu estatuto de conservacdo, 3 espécies estdo classificadas como Vulneraveis (acor,
macarico-das-rochas e noitibo-de-nuca-vermelha) e 5 como Quase Ameacadas (peneireiro cinzento, aguia

calcada, bique-bique, bufo-real). Foram observadas no terreno 46 espécies.

Répteis e anfibios

Das 9 espécies de anfibios e 13 de répteis indicadas como de ocorréncia potencial na area de estudo, 4 espécies
de anfibios e 4 de répteis estdo inseridas no anexo IV da Diretiva Habitats; 1 espécie de anfibio e 2 de répteis
estdo inseridas simultaneamente nos anexos II e IV da mesma Diretiva (correspondente ao anexo B-II no DL
n° 140/99). Nenhuma das espécies possui estatuto de ameaga em Portugal. Nao foi confirmada no terreno a
presenca de nenhuma das espécies acima referidas.

No ambito da avaliacdo de impactes, na fase de construgdo os principais impactes do projeto, decorrentes da
desmatacdo, limpeza, montagem, funcionamento e desmontagem dos estaleiros, circulacdo de veiculos afetos
a obra, movimentacao de maquinas, da criacdo de acessos temporarios e do estabelecimento de outras zonas
de apoio a obra, s3o os seguintes:

=  Destruicao das plantas e comunidades da area afetada.

=  Diminuic3o da eficacia fotossintética devido a emissao de poeiras.

*  Perturbagdo da fauna - afastamento das espécies mais suscetiveis e eventual atropelamento de animais.
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Na fase de exploragdo os potenciais impactes, decorrentes da aplicacao da vedacao, eletrificacdo da linha, do
aumento da velocidade de circulagdo e da frequéncia de passagens das composigbes, bem como das
intervengdes de manutencdo das infraestruturas, sdo os seguintes:

- Mortalidade de avifauna por colisdo com cabos elétricos ou por eletrocussao;

- Aumento da mortalidade de vertebrados por atropelamento;

- Ampliacao dos efeitos de barreira e de exclusdo.

Os potenciais impactes identificados sdao considerados negativos e pouco significativos, se implementadas as
medidas de minimizacdo propostas.

No que diz respeito a fauna, concorda-se com os impactes identificados, nomeadamente com o facto de os
mamiferos virem a ser o grupo mais afetado no que diz respeito aos atropelamentos, e as aves o grupo mais

afetado pela colisao com cabos elétricos ou por eletrocussao.

Tratando-se de uma infraestrutura ja existente, considera-se que, embora haja um agravamento do efeito

barreira, o maior impacte estara associado a eletrificacdo da linha.

Todas as plantas autdctones usadas em contexto de integracdo paisagistica deverdo obrigatoriamente provir
de populagdes locais. Assim, quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro deverao
ter origem local. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta
ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminacdo genética das

populacoes locais, pela introducao macica de gendtipos exdticos.

Concorda-se com as medidas de minimizagao gerais apresentadas para os sistemas ecoldgicos, propondo-se
apenas alterar a redacdo da medida EC4 no sentido de ndo permitir que na integracdo paisagistica sejam

utilizadas espécies aldctones.

Relativamente ao plano de monitorizagdo proposto, ndo se considera relevante avaliar a necessidade da
instalacdo de barreiras opacas dirigidas aos anfibios, concordando-se, no entanto com a importancia de avaliar
a eficacia das medidas de minimizagdo dirigidas a avifauna. Contudo, ndo sdo propostas quaisquer medidas
especificas no sentido de minimizar a mortalidade deste grupo, pelo que as mesmas deverdo ser apresentadas
em fase de RECAPE, devendo para o efeito ser considerado o estabelecido no “Manual de apoio a andlise de

projetos relativos a implementacao de infraestruturas lineares”, elaborado pelo ICNF.

Estas medidas estdo no ponto 11 deste Parecer.
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O plano de monitorizagdo devera permitir avaliar a mortalidade direta de mesomamiferos e avifauna (através
da prospegdo de cadaveres), durante um ciclo anual. Face aos resultados, caso se verifique mortalidade elevada,

podera ser prolongada a monitorizacao.

Floresta

O projeto ndo é abrangido por Regime Florestal (Decreto de 24 de dezembro de 1901, Decreto de 24 de
dezembro de 1903 e legislacao complementar), uma vez que nao interfere com Perimetro Florestal nem com
Mata Nacional.

Ndo interfere com arvoredo de interesse publico, pelo que ndo se encontra abrangido pela
Lei n.% 53/2012 de 5 de setembro, que estabelece o regime juridico da classificacdo de arvoredo de interesse
publico.

Relativamente a afetacdo de sobreiros, o EIA refere que é expectavel que alguns exemplares possam vir a ser
afetados pelas intervencdes previstas, pelo que, a confirmar-se essa afetacdo, devera ser assegurado o
cumprimento do regime juridico de protecao da espécie em questdo (Decreto-Lei n.% 169/2001, de 25 de maio,
alterado pelo Decreto-Lei n.% 155/2004, de 30 de junho).

Quanto ao Sistema Nacional de Defesa da Floresta Contra Incéndios (SDFCI), estabelecido através do Decreto-
lei n.0 124/200, de 28 de junho, republicado pela Lei n.° 76/2017 de 17 de agosto, com as alteragGes
introduzidas pela Declaragdo de Retificagdo n.2 27/2017 de 2 de outubro, de acordo com a informagdo
disponibilizada, algumas das intervengOes previstas ocorrerdo em terrenos onde a perigosidade de incéndio se
classifica como elevada e muito elevada. Devera ser dado cumprimento as medidas estabelecidas nos pontos 1
e 2 do artigo 15° do SDFCI.

No que se refere a povoamentos florestais percorridos por incéndios, o EIA refere que o incéndio mais recente
data de 2012, ficando, assim, proibida a realizacdo de obras de construgdo de quaisquer edificagdes durante 10
anos (n°1 do artigo 1° do Decreto-Lei n.° 327/90 de 22 de outubro alterado pelo Decreto-Lei n.° 55/2007, de
12 de margo). Contudo essa proibicdo podera ser levantada por despacho dos membros responsaveis pelas
areas do ambiente e do ordenamento do territério e da agricultura.

Assim, e face ao acima exposto, considera-se que deve em fase de RECAPE ser apresentados os Elementos

referidos no ponto 11 deste Parecer.
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7.6 Solo e Usos do Solo

O EIA identifica as diversas tipologias de solos presentes na area em estudo, no corredor de 200 m para cada
lado do eixo da via. Assim, verifica-se que predominam os Cambissolos éutricos (29%), os Cambissolos calcicos

(26%) e os Cambissolos crémicos (20%), Podzdis érticos (14%) e por Ultimo os Luvissolos érticos (11%).

Quanto a capacidade de uso do solo presente no corredor de 200 m para cada lado do eixo da via, verifica-se
que predominam os solos da Classe A (56%), isto €, os solos com elevada aptiddo agricola, com poucas ou
nenhumas limitagdes, seguindo-se os solos da Classe F (33%).

O EIA apresenta uma caracterizacdo das diferentes tipologias do Uso do Solo com a predominancia das zonas
agricolas (47%) seguido das zonas florestais (15%). Destaca-se ainda as zonas artificializadas (17%) e a
reduzida expressdo das Zonas Humidas (1%) e Corpos de Agua (0,05%).

E na fase de construcdo que ocorrem as principais acdes geradoras dos maiores impactes negativos sobre os
solos, dado que é durante a fase de obra que ocorre a implantagao/retificagdo da via-férrea, com a preparacao
e ocupacdo do terreno, execugdo das vias, das obras de arte e de passagens hidraulicas, bem como a montagem

de estaleiros e a movimentagdo de maquinas e materiais.

Assim, prevé-se uma escavacdo total de 455 026 m3, dos quais serdo reutilizados no projeto 277 496 ms3,
resultando num volume de 177 530 m3 a levar a depdsito, que serdo colocados na pedreira de Pedra Furada e

na plataforma abandonada para execucao da Variante do Outeiro.

A importancia da afetacdo dos solos dependera essencialmente do tipo de solos e da sua capacidade de uso,
verificando-se que predomina a Classe A (elevada aptiddo agricola) em termos de ocupagdo total, com

aproximadamente 18,5 ha, seguindo-se a Classe F (elevada aptidao florestal) com 17,4 ha ocupados.

Podera ainda ocorrer uma eventual contaminagdo dos solos, devido a derrames acidentais de lubrificantes e/ou
de combustiveis utilizados nos motores das maquinas afetas a construcdo e nos veiculos de transporte, no
entanto se forem cumpridas as medidas preconizadas no projeto, que asseguram a manutengao adequada dos
equipamentos, essa situagdo resultara unicamente por acidente, pelo que o impacte negativo resultante se

considera incerto e pouco significativo.

Os impactes nos solos apresentam um caracter permanente (surgem na fase de construcdo e se prolongam

pela fase de exploracdao do projeto) com a ocupagao, destruicdo e alteracdo de solos.

Desta forma, a ocupagdo de solos classifica-se como sendo um impacte negativo significativo, irreversivel, e de

caracter permanente.
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Relativamente as areas que estdo classificados como pertencentes a RAN, considera-se que os impactes serdo
negativos e muito significativos. No entanto, trata-se de uma area total de reduzida extensao de solos. Salienta-

se, também, a interferéncia com solos afetos ao Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos.

Para a fase de exploragdo ndo se preveem impactes consideraveis ao nivel dos solos, mantendo-se os impactes
permanentes decorrentes da fase de construcao que, por esse motivo, se prolongam para a fase de exploracao.
Estes correspondem, essencialmente, a ocupacdo irreversivel dos solos e inerente impermeabilizacdo das areas

ocupadas.

Os impactes no uso do solo ocorrem da alteragdo do uso, o qual se refere sobretudo a duplicacdo da via em
dois trogos distintos (entre a Estacdo de Mira Sintra e a Estacao da Pedra Furada, e entre a Estacdao da Malveira
e o tunel da Sapataria) e a retificacao do tracado aproximadamente entre os km 75 e 77, que serdo diretamente

responsaveis pela alteracdo dos usos na sua faixa de implantagdo.

A duplicacdo do tragado da via induzird uma afetacao dos solos e respetivas culturas existentes, considerando-
se, de um modo geral, a ocorréncia de impactes diretos negativos na fase de construcdo, que se prolongardo
durante a fase de exploragao.

Em primeiro lugar destaca-se a afetagdo de culturas temporarias numa area de 14,24 ha, a que corresponde
32% do total da area a ocupar pelo projeto. Em segundo lugar segue-se a afetagdo de 8,71 ha de area com

vegetacdo arbustiva e herbacea, que representa cerca de 19,5% do total da area.

Seguem-se as florestas (15,8%) e as areas agricolas heterogéneas (11,8%). As restantes tipologias de uso do
solo apresentam percentagens inferiores a 10%, sendo, ainda assim, a mais elevada a relativa ao tecido urbano
(7,82%).

De referir que as areas a ocupar pelo projeto e as areas a expropriar sdo diferentes, sendo que estas Ultimas
correspondem as areas a ocupar que estdo fora do Dominio Publico Ferroviario, que apresentam um valor

inferior as areas de ocupacdo.

Assim, relativamente as areas a expropriar, verifica-se que a maior parte corresponde a areas com culturas
temporarias (3,54 ha), logo seguidas das areas florestais (3,2 ha) e das florestas abertas e vegetacao arbustiva
e herbacea (2,5 ha).

No que se refere a Variante do Outeiro, os impactes serdo pouco significativos pois irdo ser ocupadas,

maioritariamente areas florestais com eucalipto e pinheiro bravo. Estes impactes sdo considerados negativos,
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diretos, locais, de magnitude média, tendo em conta a area total de afetagdo ndo ser significativa (cerca de 4,5
ha) e pouco significativos, face ao reduzido valor das espécies em questdo (espécies de crescimento rapido).

Em termos de interferéncia com cultivos de maior valor agrolégico e econdmico, nomeadamente com pomares
e vinha, 0s mesmos s3ao quase inexistentes na primeira metade do tracado em estudo onde ira ocorrer a
duplicacdo da linha, pois tal como ja havia sido referido na situagdo atual, a tipologia das culturas temporarias

corresponde ao uso agricola com o peso mais expressivo.

No que se refere aos restabelecimentos incluidos no projeto destaca-se a afetacdo pela PS em Dois Portos de
cerca de 0,5 ha e pelo restabelecimento em Runa em cerca de 0,3 ha de culturas permanentes correspondentes
a parcelas de vinha.

A alteracao da ocupacdo do espaco, em resultado das principais acdes de projeto (duplicagao e retificagdo da
Linha do Oeste), inicia-se na fase de obra e mantém-se ao longo da fase de exploragdo, considerando-se a

ocorréncia de um impacte negativo, permanente e irreversivel.

7.6 Socioeconomia

O projeto desenvolve-se nas regides Centro e Area Metropolitana de Lisboa, nas sub-regides do Oeste e Area
Metropolitana de Lisboa, abrangendo um total de 8 concelhos (Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agrago, Torres
Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha).

Para a caracterizacdo da situacao atual da populacdo, o EIA apresenta dados relativos a populacao residente e
sua evolucdo, taxas de natalidade e de mortalidade, estrutura etaria da populacao e sua distribuicao por nivel
de instrucdo. Apresenta, também, dados relativos ao perfil econdmico e produtivo da regido bem como taxas

de atividade e de desemprego.

O EIA apresenta ainda uma caracterizagdo correta e pormenorizada das infraestruturas, edificios e habitacdes
existentes na proximidade da linha existente.

Assim, constata-se que o projeto abrange areas mais densamente povoadas sobretudo na sua parte inicial em
Melecas-Sintra e Malveira, e também nas grandes cidades atravessadas, nomeadamente Torres Vedras e Caldas
da Rainha.

Com excegado das estacoes, onde é evidente a maior proximidade de habitacOes, o projeto atravessa sobretudo

areas florestais ou areas rurais onde existem alguns campos de exploragao agricola com vinha e pomares.
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Para a fase de construcdo considera-se como impacte positivo 0 aumento temporario do nimero de postos de
trabalho, fruto das obras necessarias a modernizacdo da Linha do Oeste, sobretudo nos setores da construgdo
e obras publicas, que sera significativo se for promovida a integracao de trabalhadores locais das freguesias e

concelhos onde se insere o projeto.

Como impactes negativos do projeto destacam-se a:

*= Necessidade de expropriar terrenos. Sendo que na maior parte dos casos a expropriagao corresponde a
terrenos “baldios” sem qualquer uso-fruto direto por parte das populagles, verificando-se alguns casos
pontuais necessidade de expropriacdo de terrenos agricolas.

*  Expropriagdo e demolicdo de edificios industriais e habitagGes e alguns anexos para edificar a obra, com
um impacte negativo e muito significativo.

*= Aproximacgdo da linha das habitagGes nas zonas em que ocorre duplicacdo da via em zonas ja muito
condicionadas, com instalagdo de muros para evitar a sua expropriacao.

= Alteracbes da mobilidade local e aumento dos niveis de ruido e de poeiras.

= Afetacdo de outras vias com a possivel deterioracdo do seu pavimento pelos veiculos pesados afetos a
obra, 0 que pode provocar o congestionamento do trafego.

»  AlteragGes no servigo ferroviario regularmente prestado uma vez que a intervengdo na linha faz-se com a
ferrovia em funcionamento (eventual necessidade de se proceder a interrupcdes no servigo ferroviario e /
ou abrandamentos da velocidade de circulacdo das composigGes ferroviarias para a concretizacdo das acoes
de projeto).

*=  Movimentacdo de veiculos pesados e instalacdo de estaleiros com alteragGes na circulagdo rodoviaria, tanto
nas vias a intervencionar como nas vias adjacentes (estas Ultimas como consequéncia da transferéncia

para as mesmas de parte da circulacdo rodoviaria).

Embora estes possam configurar impactes negativos muito significativos, a definicdo de um correto

planeamento e faseamento da obra, podera reduzir significativamente o impacte gerado.

De forma a minimizar os mencionados impactes de caracter temporario releva a informacdo prestada a

populacdo sobre a perturbagdo das vias e sobre a duragdo dessas alteragdes.

De acordo com o EIA, na fase de exploragdo do projeto prevé-se um aumento da oferta do nimero de
composicoes e uma reducao para 50 minutos de percurso entre Torres Vedras e Lisboa (atualmente é de cerca
de 85 minutos) e para 90 minutos de percurso entre Caldas da Rainha e Lisboa (atualmente é de cerca de 130

minutos).

No que se refere a estimativa de procura de passageiros, no troco em estudo, apesar do transporte individual
continuar a ser o meio de transporte mais utilizado, segundo o estudo de procura, estima-se que as variagdes

de procura de passageiros comparativamente com a situacdo de ndo intervengao aumente em 21,4%.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

76



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Pelo que se perspetivam impactes positivos, significativos, diretos, permanentes e de elevada magnitude,
associados a mobilidade de passageiros que tém um ganho de cerca de 30 minutos no tempo de percurso,

relativamente a situacdo atual.

Para além da melhoria do servico prestado pela infraestrutura ferroviaria, em termos de rapidez e conforto,
acresce ainda o incremento da seguranca, pelos desnivelamentos previstos em algumas das passagens de niveis
existentes e a automatizacdo de todas as passagens de nivel que ndo serdo suprimidas, o que se considera um
impacte positivo significativo.

Deste modo, reduz-se o nimero de atravessamentos da via ao mesmo tempo que se melhoram as condicdes
de seguranca dos atravessamentos a manter e prevé-se que venham a diminuir as situacOes de

congestionamento junto das mesmas, por eliminacao de locais de paragem obrigatoria.

7.7 Patrimonio

Para a caracterizacdo da situacdo atual procedeu-se numa primeira fase a recolha de informacdo relevante
sobre a area do projeto através do levantamento bibliogréfico, toponimico, fisiografico e geomorfoldgico.

Posteriormente realizou-se trabalho de campo no qual se procedeu ao reconhecimento dos dados recolhidos
durante a pesquisa documental, constatacdo de indicios toponimicos e fisiograficos que apontassem a presencga
no terreno de outros vestigios de natureza antrépica (arqueoldgicos, arquitetdnicos ou etnograficos) nado
detetados na bibliografia e a recolha de informacdo oral. Foi realizada a prospecao sistematica do corredor de
estudo, com uma largura de 400 metros, centrados no eixo principal da via e respetivas infraestruturas
associadas (passagens superiores, passagens inferiores, obras de arte, restabelecimento de caminhos,

drenagem, etc.).

Considera-se esta metodologia adequada ao tipo de projeto e a fase em que este foi apresentado em sede de
AlA.

E referida a existéncia de grandes discrepancias ao nivel da sistematizacdo da informacdo patrimonial entre os
diferentes concelhos que integram o corredor de estudo, no que respeita a inventariacdo de patrimdnio e a sua

gestao em sistemas de informagdo geografica.

Nao obstante, a pesquisa sobre a bibliografia e a analise toponimica permitiu tragar um enquadramento

histdrico-arqueoldgico da area de estudo sendo que os concelhos abrangidos tém grande importancia
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patrimonial, com vestigios da presenga humana desde a Pré-Histdria que persistem nos periodos histéricos,
ocorrendo uma continuidade da ocupagdo do territdrio.

A area de implementacdo do projeto localiza-se em termos fisiograficos entre a linha de costa atlantica e o
curso fluvial do rio Tejo. Esta plataforma foi desde os tempos mais remotos intensamente ocupada por

comunidades humanas, decorrente do clima ameno e da diversidade de recursos naturais disponiveis.

Relativamente aos vestigios de presenga humana, verifica-se a existéncia no corredor de estudo e territdrio
envolvente de ocupagGes bastante arcaicas. Entre estes vestigios registam-se utensilios em pedra lascada, com
cronologias que remontam ao Paleolitico inferior, designadamente Casal da Toica (CNS 34628), onde a
documentagdo assinala inclusivamente a preservacdo de importantes contextos estratigraficos. Na area de
Colaride regista-se uma estacdo paleolitica, Casal de Rocanes (CNS 6735), com o aparecimento de instrumentos

de silex.
Existem igualmente abundantes referéncias a achados dispersos de vestigios da pré-historia.

A geologia calcaria permite a formacdo de importantes fendmenos de carsificagdo na regido, alguns dos quais

com grande importancia para a ocupacdo humana no decurso da Pré-historia.

A Gruta de Colaride é uma cavidade natural aberta em calcarios do periodo cretacico, a uma altitude de 180 m,
desenvolvendo-se em varios andares ligados por pogos. Esta tera sido utilizada como necrépole romana, entre
200 a.C. e 400 a.C., mas continha ainda vestigios de artefactos da Idade do Bronze. Foram igualmente
recolhidos materiais arqueoldgicos neoliticos, mas na area limitrofe a gruta e ndo no seu interior (CNS 3528).

Embora a alguma distancia do corredor de estudo, regista-se um dos contextos de gruta mais representativos
da regido. A Gruta da Columbeira (CNS 1154), descoberta em 1961, implanta-se na vertente norte do Vale
Roto, cerca de 20 m acima do fundo do vale. Desenvolve-se ao longo de um comprimento de 20 m, com cerca
de 4 a 5 m de largura e 10 m de altura maxima, na qual se preserva uma sequéncia estratigrafica de 5,5 m,
embora nem todos os niveis contenham testemunho da presenga humana. O espdlio recolhido € atribuivel aos
periodos do Paleolitico Médio e Superior. No entanto, esta ndo € caso Unico na area de estudo. No territorio do
concelho de Torres Vedras, na zona entre Portucheira e o Cabego dos Cucos, regista-se uma importante
concentracdo de cavidades carsicas. O estudo especializado de espeleo-arqueologia permitiu a inventariacao
das seguintes cavidades carsicas, parcialmente escavadas no primeiro quartel do século XX: Gruta da

Portucheira I, Gruta da Portucheira II, Gruta da Princesa ou Férnea I, Abrigo das Carrascas e Cova da Moura I.

Na zona de Obidos registam-se trés abrigos naturais, de pequena dimens3o, localizados na encosta oeste do
Outeiro de Santo Antdo (CNS 30085). Dois destes abrigos foram identificados e escavados no século XIX e

recentemente alvo de novas intervengGes com registo de vestigios do periodo Neolitico.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

78



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Em termos geomorfoldgicos destaca-se a existéncia na area de Negrais e Pedra Furada de vérios campos de
lapias. O grupo de Pedra Furada é central em relacdo ao corredor de estudo, uma vez que, é justamente cortado
pelo tracado da linha de caminho-de-ferro. O crescimento das povoacOes, a par da abertura de amplas frentes
de lavra de extracao de pedra, terao contribuido para a potencial destruigdo de importante patriménio geoldgico

e vestigios arqueoldgicos a este associados.

O povoamento da Pré-histdria Recente seria particularmente representativo no nicleo a sudeste da povoacao
de Negrais, incluindo cavidades como a Casa da Bruxa. Na zona de Monte do Musgo assinala-se a Gruta da
Moura. Regista-se ainda que na area designada como Fonte Figueira, correspondente a terrenos situados nas
imediacbes da linha de caminho-de-ferro a norte da Pedra Furada e integrados na designada “Pedreira dos
Duartes”, o sitio arqueoldgico com vestigios do Neolitico e do Calcolitico foi praticamente arrasado. Este sitio
localiza-se proximo dos lapias da Pedra Furada (um afloramento com uma perfuracao), no qual se encontram

formac0es geoldgicas de particular monumentalidade.

Enquanto sitios da Pré-histdria Recente de referéncia neste territorio destacam-se o "Complexo arqueoldgico
de Olelas (Serra de Olelas)" (classificado como SIP - Sitio de Interesse Publico, e CNS 1835), que se reporta a
um povoado fortificado e a dois monumentos de planta circular escavados nos anos cinquenta, que foram
interpretados como monumentos sepulcrais. Os materiais encontrados junto a rocha de base indicam uma
ocupacdo do Neolitico Final. Sobre esta fase, foi construida uma estrutura de fortificagdo muito segura durante
o Calcolitico Inicial. Esta estrutura tem planta aproximadamente quadrangular, os seus lados norte e este
aproveitam as falésias rochosas, enquanto os lados oeste e sul sdo muralhas construidas. No lado oeste existem

ainda dois torredes redondos ligados pelas muralhas.

O Penedo do Lexim (Classificado como IIP - Imdvel de Interesse PUblico) situa-se na margem direita da Ribeira
de Cheleiros, numa zona de afloramentos basalticos. Uma primeira fase de ocupacdo data do Neolitico Final.
Contrariamente ao que se verifica na maioria dos povoados desta zona, ndo se detetou uma ocupacao
campaniforme, mas apenas dois niveis correspondendo ao Calcolitico Inicial, que devera constituir o momento
de maior expansdo do povoado, e pleno. Mais tarde, estabeleceram-se ai temporariamente metalurgistas do
Bronze e do Ferro. A muralha deste povoado é constituida por grandes prismas de basalto, com mais de 1
metro de comprimento, empilhados horizontalmente. Existe uma linha de muralhas na plataforma inferior,

perpendicular a primeira.

Apesar da densa vegetacdao que cobre maioritariamente os povoados de cumeada da Pré-histéria Recente e
Proto-histdria ou a destruicdo imposta por praticas agroflorestais profundas e intrusivas, a bibliografia assinala
outros importantes nucleos de habitat, com indicios de fortificagdo e importantes espdlios arqueoldgicos.
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O Cabego dos Orgaos/Alcainga (CNS 6177) é um exemplo de sitio afetado pela mobilizacdo de solos, com
vestigios documentados de ocupacdo calcolitica e da Idade do Bronze e consistiam em parte de bainha de
espada "lingua de carpe" e cinco xorcas, fragmentos de vasos de carena alta e vasos de colo, ceramica de
reticula brunida e vasos carenados, uma alabarda, braceletes, uma ponta de lanca, machados de alvado e uma

ponta de Palmela.

O povoado de altura do Penedo (CNS 522) parece ter sido ocupado durante todo o Calcolitico e na transicao
para o Bronze. Ocupa uma posicao de charneira sobre o curso do rio Sizandro, situado na margem norte,
dominando o setor imediatamente antes do curso do rio se subdividir, proximo de Dois Portos.

O Castro da Férnea (CNS 1187) consiste num povoado fortificado do periodo Calcolitico, localizado num pequeno
morro de rocha calcaria, com um bom dominio sobre o vale do rio Sizandro, que apresenta diversas estruturas
defensivas, panos de muralhas e torres no setor norte e no topo pelo menos uma estrutura de cabana. Foi
parcialmente escavado nas décadas de 1930 (uma campanha) e 1980 (duas campanhas de escavacbes
arqueologicas). Entre o espdlio exumado contam-se fragmentos de ceramica, machados de pedra polida,
utensilios em silex, e pecas trabalhadas em osso (alfinetes de cabelo) e pedra (possivelmente uma peca de
adorno).

Ainda ao periodo Calcolitico sdo atribuidas as ocupagdes de cumeada do Castro do Barrigudo, do Castro da
Portucheira, em ambos os casos, o cabego onde estava implantado este povoado foi intensamente agricultado,
pelo que atualmente s6 se encontram fragmentos de ceramica, dispersos por uma area consideravel. Ndo se

reconhecem quaisquer estruturas associadas.

Também o Castro da Boiaca é um povoado Calcolitico. Neste encontram-se visiveis algumas estruturas

defensivas muito destruidas e fragmentos de ceramica dispersos por toda a area do cabeco.

Em Sdo Mamede (CNS 1157) escavagOes do principio do século XX e recentes, confirmam uma ocupacdo
calcolitica do cabego, com espdlio composto por ceramica lisa e decorada, liticos e inclusivamente fragmentos

em o0sso decorados e uma conta de colar, para além de fragmentos de cobre.

Na Estacdo Romana de Colaride, classificada como SIP - Sitio de Interesse Publico foram recolhidos nos anos
70 do século XX alguns materiais a superficie, como tijolos, tegulae, imbrices, pesos de tear, fragmentos de
anforas e fragmentos de recipientes ceramicos de cozinha e de armazenagem, bem como fragmentos de terra
sigillata. Regista-se a presenca, ndo apenas de uma area de necrdpole, mas também de um sitio contiguo de
habitat.

Ao periodo romano remonta também o sitio da Granja dos Serrdes, classificado como SIP - Sitio de Interesse

Publico, uma villa romana situada em Montelavar, a qual também se associa um monumento funerario, uma
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epigrafe e um vasto espdlio (moedas cunhadas nos séculos III e IV d.C., bem como centenas de tesselas de
cor branca e outras tantas por talhar. E constituida por um corredor externo pavimentado e trés compartimentos
de planta quadrangular, pertencentes a denominada pars rustica, a par de um segundo muro que lhe seria

externo, e que foi assente diretamente sobre o afloramento rochoso.

Foi identificado na década de 1970 no decurso de uma escavacao de emergéncia, devido ao projeto de
construgdo da estrada de uma das vias de cintura da area metropolitana de Lisboa. Confirmou-se a existéncia
de uma villaromana, cujo nucleo habitacional se encontrava distribuido ao longo de uma consideravel extensao,
abrangendo uma totalidade de trés terrenos situados a sul da Granja dos Serrdes, dando o nome a estacdo

arqueoldgica.

Resultou abundante espdlio de duas intervengbes arqueoldgicas, entre os quais se destacam varias moedas
cunhadas nos séculos III e IV d.C., bem como centenas de tesselas de cor branca e outras tantas por talhar,
aparentemente associadas a instrumentos de ferro, o que podera pressupor a existéncia, na prépria villa, de
uma oficina especializada na matéria. Destaca-se um monumento funerario, que ostentava uma inscricdo, cujo
teor parece encontrar-se relacionado com a vivéncia decorrida no interior da vifla até ao seu abandono. De
acordo com a analise formal dos objetos exumados, este abandono podera ter ocorrido entre finais do século
V e principios do VI.

Na Aldeia do Penedo (CNS 1150), aquando da abertura de alicerces encontraram-se bases, colunas e capitéis.
Durante o acompanhamento de saneamento das aguas do oeste, na zona sobranceira ao monte contiguo a
aldeia, foram identificados mais vestigios de uma ocupagdo romana do local. Numa propriedade contigua foi

identificada uma sepultura feita de pedra e argamassa, de época romana e sem espolio associado.

Também na Quinta da Portucheira (CNS 526) existem registos de achados que deverdo corresponder a uma
ocupagao do tipo vila. Nunca houve qualquer intervengdo arqueoldgica, mas desta area foram retirados varios

elementos arquitetonicos e estelas funerarias.

A Regido Oeste é fortemente marcada pela arquitetura militar. Entre os castelos de origem medieval destacam-
se os de Torres Vedras (IIP - Imével de Interesse Publico) e de Obidos (Classificado como MN - Monumento
Nacional).

No caso de Torres Vedras, embora sem contextos que clarifiquem a tipologia de ocupacao, existem indicios de
presenca romana e islamica, mas sé a partir da conquista crista existem dados mais concretos sobre esta
fortificacdo. Mesmo na zona baixa do aglomerado urbano (entre a rua da Corredoura e a Rua Candido dos Reis)

foram identificados vestigios de muralha medieval (CNS 15387).
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Também em Obidos tera existido um primitivo reduto fortificado de origem romana. A Alta Idade Média ndo
deixou vestigios representativos e apenas na viragem para o século XII, Obidos é objeto de referéncias

documentais precisas.

No periodo moderno/contemporaneo destacam-se as Linhas de Torres, como resultado da construcao de uma
complexa linha defensiva multipla, ligando costa maritima a margem fluvial, composta por obras de fortificacao
semi-permanente, conjugando fortes, redutos, baterias, posicdes entrincheiradas, escarpamentos, estradas

militares, desenvolvendo em grande escala o principio do campo entrincheirado.

As principais obras fortificadas (fortes, fortes destacados e redutos) apresentam perimetro poligonal, com
numero de lados muito variavel, quase sempre sem saliéncias, mas por vezes recorrendo a forma tenalhada,

revelando a influéncia do sistema designado por fortificacdo poligonal, proposto pelo marqués de Montalembert.

Estas obras militares, que adaptaram a topografia da zona, bem como algumas construcdes preexistentes
(alguns moinhos foram mesmo convertidos em postos de tiro tipo "blockhouses"), sao consideradas o mais
eficiente sistema de fortificagbes da histéria da arquitetura militar. Foram numeradas de acordo com a ordem
cronoldgica da sua construgdo e quando completadas foram guarnecidas por 68 000 homens e comportaram
1000 pegas de artilharia. Apesar do secretismo com que as obras foram executadas, na zona de Torres Vedras
eram bastante evidentes por decorrerem muito proximo da povoagdo, tendo assim passado a ser designadas
por Linhas de Torres Vedras.

Os exemplares mais préximos do corredor de estudo sao o Forte da Feira da Malveira (Em Vias de Classificagao),
o Forte de Sao Vicente (classificado como IIP — Imdvel de Interesse Publico), e o reduto do Outeiro da Forca
de Torres Vedras (Em Vias de Classificacdo).

Mais a norte, o corredor de estudo passa pelo campo de Batalha da Rolica. O combate da Rolica foi travado no
dia 17 de Agosto de 1808, durante a primeira invasdo francesa de Portugal, no ambito da Guerra Peninsular
(entre 1807 e 1814). Neste combate enfrentaram-se as forgas anglo-lusas comandadas pelo Tenente-General
Sir Arthur Wellesley e as forgas francesas comandadas pelo general de Divisdo Henri-Francois Delaborde. Foi o
primeiro confronto importante entre a forca expedicionaria britanica e os Franceses. Estes, embora obrigados
a retirar, cumpriram a sua missao de retardar as forgas de Wellesley. Entre Sao Mamede e Rolica localizava-se

a 12 posicao francesa, a 22 posicao estava situada a sul da Columbeira.

O inicio do corredor de estudo é marcado pela presenca de um dos trocos do Aqueduto das Aguas Livres
(Monumento Nacional), um complexo sistema de captacdo, aducdo e distribuicdo de agua a cidade de Lisboa.
Trata-se de uma das maiores obras de engenharia construidas em territdrio nacional e a que maior impacto

teve na histdria moderna do pais.
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O Aqueduto das Aguas Livres foi construido durante o reinado de D. Jodo V, com origem na nascente das Aguas
Livres, em Belas, entrou em funcionamento em 1748 e foi sendo progressivamente reforgado e ampliado ainda
ao longo do século XIX, tendo mesmo resistido incélume ao terramoto de 1755.

As grandes propriedades rurais eram bastante abundantes na regido Oeste, dando origem a construcdo de
edificios notaveis, como a Quinta do Molha Pdo em Sintra (classificado como MIP - Monumento de Interesse
Publico, ou o Solar dos Melos e Castro (IIP - Imdvel de Interesse Publico), em S3ao Mamede e ao qual
inicialmente estava associada a construgao da Capela de Sao Lourenco.

No ambito do patrimdnio etnografico destacam-se os moinhos de vento de torre fixa em alvenaria e tragdo por
sarilho, que € a tipologia de moinho mais caracteristica da Regido Oeste sendo a sua presenca frequente no
corredor de estudo.

O seu edificio, de forma cilindrica, € uma construcdo robusta de pedra e cal, com uma base de cerca de cinco

metros e meio de didmetro e quatro metros e meio de altura.

Também sdo muito abundantes ao longo do corredor de estudo as referéncias a moinhos de agua. No entanto,
muitos destes ja ndo sdo detetaveis ou estdo muito descaracterizados.

O tracado objeto de estudo é em si mesmo pertinente do ponto de vista histdrico, uma vez que o
desenvolvimento dos caminhos-de-ferro em Portugal reveste-se de uma elevada importancia para o préprio

desenvolvimento do pais, a partir de meados do século XIX.

As primeiras tentativas para a implementacdo deste meio de transporte iniciaram-se na década de 1840, embora
as obras da primeira ligacao ferroviaria s6 se tenham iniciado em 1853. O primeiro trogo, entre Lisboa e o
Carregado, foi aberto trés anos depois.

A inauguragao do primeiro trogo da Linha do Oeste ocorreu a 2 de abril de 1887, correspondendo ao trogo
Alcantara — Cacém. Ainda no mesmo ano foram abertos os trogos até Torres Vedras (21 de Maio) e Leiria (1 de
Agosto). Apenas a 17 de Julho de 1888 foi concluida a Linha do Oeste, apds o término das obras no trogo Leiria
— Figueira da Foz.

Da aplicacdao da referida metodologia resultou a identificagdo no corredor de estudo de 73 ocorréncias

patrimoniais.

Na area envolvente ao corredor (até cerca de 1 km) foram identificadas as seguintes ocorréncias:
= E1 Moinho Velho de Rocane (Moderno, CNS 12072).
»  E2 Sitio Arqueoldgico de Colaride (estacdo arqueoldgica romana, CNS 12074).
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E3 Gruta de Colaride (Neolitico, Idade do Bronze e Romano, CNS 3528).

E4 Cacém — escola n° 1 (Povoado, Neolitico, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 16958).

E5 Agualva (Tholos, Calcolitico, CNS 654).

E6 Conjunto Urbano da Quinta da Bela Vista.

E7 Quinta da Barroca (Vestigios diversos, Medieval-Cristao, CNS 3562).

E8 Quinta de Nossa Senhora do Monte do Carmo.

E9 Quinta do Molhapao.

E10 Sitio do Telhal (Casal ristico, Romano, CNS 30117).

E11 Mouros (Forno, Medieval-Cristao, CNS 6739).

E12 Vale de Lobos (Gruta, CNS 1962).

E13 Complexo Arqueoldgico de Olelas (Neolitico Final, Calcolitico, CNS 1835).

E14 Casal das Vivas (Monumento, Romano, CNS 4437).

E15 Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serroes (Villa, Romano).

E16 Casal do Silvério (Necropole Romano, CNS 30119).

E17 Ancos (Habitat, Neolitico Final, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 27469).

E18 Penedo do Lexim (Povoado fortificado, Neolitico e Calcolitico, CNS 664).

E19 Cabego dos Orgdos / Alcainca (Habitat, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 6177).

E20 Portal Manuelino da Antiga Capela do Espirito Santo de Alcainga Grande.

E21 Fortificagbes pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular,
também conhecida como Linha de Torres.

E22 Malfornos (Anta, Neolitico e Calcolitico, CNS 5534).

E23 Fortificaces pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular,
também conhecida como Linha de Torres.

E24 Fortificaces pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular,
também conhecida como Linha de Torres.

E25 Igreja de Sao Pedro de Dois Portos (incluindo inscricao romana, CNS 3397).

E26 Ermida de Nossa Senhora da Purificacdo.

E27 Aldeia do Penedo (Villa, Romano, CNS 1150).

E28 Penedo (Povoado, Calcolitico, CNS 522).

E29 Castro Barrigudo (Povoado, Calcolitico).

E30 Residéncia Solarenga da Quinta do Juncal (local indicado de proveniéncia de inscricdo romana, CNS
507).

E31 Igreja de Nossa Senhora da Oliveira.

E32 Ermida do senhor Jesus do Calvario.

E33 Gruta da Princesa ou da Fornea I (Neolitico).

E34 Castro da Fornea (Povoado, Calcolitico, CNS 1187).

E35 Abrigo da Carrasca (Neolitico Final, Calcolitico).

E36 Quinta da Macheia (Povoado fortificado, Idade do Bronze, CNS 6611).

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979

Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

84



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

= E37 Igreja e Convento da Graga.

= E38 Igreja de Santiago.

=  E39 Fortificagbes pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular,
também conhecida como Linha de Torres.

= E40 Capela de Sao Bras.

=  E41 Palacio Gorjao / Palacio dos Coimbras.

»  E42 Teatro Eduardo Brazao.

*  E43 Abrigo do Outeiro de Santo Antdo (Neolitico, CNS 30085).

*  E44 Outeiro de Santo Ant3o (Povoado, Calcolitico, Medieval Cristdo, Contemporaneo, CNS 5342).

*  E45 Torre (Vestigios de superficie, Pré-histdria, CNS 34048).

»  E46 Califérnia (Estacdo de ar livre, Paleolitico Médio, Moderno e Contemporaneo, CNS 34377)

»  E47 Feteira (Mancha de ocupacdo, Calcolitico).

=  E48 Negrais (Povoamento em lapias, Neolitico e Calcolitico, CNS 1882).

=  E48a Negrais — Pedraceiras.

=  E48b Negrais — Barrucheiros.

=  E48c Negrais — Fonte da Figueira.

Em resumo, a area de implantagdo do projeto é rica em termos patrimoniais com a presenca inclusivamente de
patriménio classificado caracterizando-se por uma grande diversidade sitios arqueoldgicos. Relativamente ao
patrimonio etnografico com algum valor patrimonial foram inventariados sobretudo conjuntos molinoldgicos e
edificios de montes e casais agricolas. A caracterizacdo de algumas zonas foi condicionada pelos fatores
anteriormente referidos, pelo que essas lacunas de conhecimento devem necessariamente ser colmatadas nas

fases posteriores da avaliagdo.

A fase de construcao é a mais prejudicial uma vez que comporta um conjunto de intervencdes e obras
potencialmente geradoras de impactes genericamente negativos, definitivos e irreversiveis, inviabilizando a

conservacdo de contextos arqueoldgicos no subsolo ou a manutencdo de elementos edificados /n situ.

Genericamente, as principais atividades da fase de construgdo suscetiveis de gerar impactes sobre o patrimdnio
consistem nas agOes de desmatacdo e limpeza do coberto vegetal, movimentacdes e modelagdes do terreno,
abertura de acessos e valas, movimentagdo de maquinas e equipamentos, instalacdo de estaleiros, areas de

empréstimo, areas de depdsito de materiais e implantacdo/construcdo das infraestruturas.

Nao obstante, o projeto consiste na modernizacdo de uma via ja existente, cujas intervengbes se tentaram

limitar ao DPF havendo no entanto outras que, pela sua natureza, extravasaram esse limite.

Ao nivel do patrimonio classificado ou em vias de classificagdo, existem diversas ocorréncias inventariadas, no

entanto, ndo se registam, segundo o EIA, quaisquer probabilidades de afetagdo direta ou indireta dos iméveis.
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As questGes relacionadas com a avaliacdo de impactes verificam-se ao nivel da afetacdo de faixas de restrigdo
legal/serviddes a estes associadas, designadamente zonas gerais de protecdo ou zonas especiais de protegao.

Como foi anteriormente referido a extensao do corredor de estudo implica necessariamente disparidades no
registo arqueoldgico, que ndo derivam linearmente da presenca/auséncia de sitios arqueoldgicos, mas
sobretudo, de assimetrias na intensidade da investigacdo arqueoldgica e respetivos enfoques tematicos, assim

como das condicOes de transitabilidade dos terrenos e das condicdes de visibilidade do solo.

No entanto, € possivel destacar um territdrio genericamente muito sensivel no qual se verifica inclusivamente

a complementaridade entre fendmenos de interesse geoldgico, com um elevado potencial arqueoldgico.

Neste sentido, assinalam-se no EIA duas areas: a mancha de lapias de Negrais e Pedra Furada e a zona entre
Portucheira e o Cabego dos Cucos, sendo que a primeira foi alvo de muito mais destruicdo e mobilizacdo de

solos que a segunda.

Foram identificadas as situagbes de maior sensibilidade, com distancias iguais ou inferiores a 50 m em relacdo

ao tragado:

» 1 - Aqueduto das Aguas Livres, seus aferentes e correlacionados (concelho de Sintra), MN - Monumento
Nacional, a Zona Geral de Protecdo do imdvel dista 25 metros do tragado, no troco entre a Estacdo de Mira
Sintra-Melecas — km 20+700 e a Estagdo de Pedra Furada — km 30+438, correspondente a duplicacdo de
via.

= 22 - Edificio onde esta instalado o Asilo de Invalidos Militares - IIP - Imdvel de Interesse Publico; a Zona
Geral de Protegdo do imdvel dista 45 metros do tragado, troco no qual estd apenas prevista a intervengao
geral de eletrificacdo e dista 130 metros da PS 58+942 em Runa.

= 37 - Estancia Termal dos Cucos e respetivo parque (MIP - Monumento de Interesse Publico) - tracado com
sobreposicdo em relagdo a Zona Especial de Protecdo do imdvel, troco no qual esta apenas prevista a
intervengao geral de eletrificagdo.

= 40 - Aqueduto de Torres Vedras / Aqueduto da Fonte dos Canos (MN - Monumento Nacional); a Zona Geral
de Protecdo do imovel dista 40 metros do tracado, trogo no qual esta apenas prevista a intervencdo geral
de eletrificagao.

* 46 - Reduto do Outeiro da Forca / Forte da Forca - Incluido na classificacdo das Linhas de Torres (Em vias
de classificagdo) — Zona Geral de Protecao do imével dista 50 metros do tracado, trogo no qual esta apenas
prevista a intervengao geral de eletrificacao.

= 47 - Capela e Forte de Sao Vicente - IIP - Imdvel de Interesse PUblico; a Zona Especial de Protecdo do
imovel dista 10 metros do tracado, troco no qual esta apenas prevista a intervencado geral de eletrificagdo.

= 52 - Solar dos Melos e Castro, respetiva ermida e terreno adstrito ao solar - IIP - Imdvel de Interesse
Publico; Imdvel classificado a 0 metros do tracado e tracado com sobreposicdo em relagdo a Zona Especial
de Protecdo do imdvel, trogo no qual esta apenas prevista a intervencdo geral de eletrificacdo.
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» 68 - Castelo de Obidos e todo o conjunto urbano da vila - MN - Monumento Nacional; Zona Especial de
Protecdo do imdvel dista 10 metros do tragado, troco no qual esta apenas prevista a intervencdo geral de

eletrificacdo.

As intervencdes de projeto mais significativas consistem na duplicagdo de via em dois trocos (entre a Estacdo
de Mira Sintra - Melecas — km 20+700 e a Estacdo de Pedra Furada — km 30+438, com cerca de 11 km e entre
a Estacdo da Malveira — km 38+070 e o Apeadeiro da Sapataria — km 444300, com cerca de 7 km) e a criagao
de uma variante ao tracado entre km 75+383 e 0 km 77+338, na zona do Outeiro.

A intervencdo que incide sobre todo o tracado consiste essencialmente na eletrificacdo da totalidade do troco
Mira Sintra-Melegas — Caldas da Rainha, setor no qual se integram ambos os sitios arqueoldgicos nas
proximidades da linha nos quais foi comprovada a existéncia de vestigios visiveis a superficie do solo: 55 —
Calisias (a 15 metros do tragado, ao km 96+000) e 57 — Amoreiras II (a 5 metros do tracado ao km 96-300).

Apenas nos dois sitios, 55 (Calisias) e 57 (Amoreiras II), a prospecao arqueoldgica realizada permitiu constatar
a efetiva presenca de vestigios a superficie do solo nas imediacoes do tracado, embora a sua afetagdo indireta
possa nem sequer ser significativa, dado que se prevé apenas a eletrificacdo da infraestrutura ferroviaria ja

existente.

As intervengOes a realizar nos tuneis deste tragado resultam da necessidade de os adequar a eletrificagdo do
trogo, com a implementagdo de projetos inerentes a esta alteragdo, que implicam genericamente o
rebaixamento da plataforma de via e adicionalmente (devido a atual classificagdo do seu estado de
conservacao), projetos de intervengdo sobre as estruturas dos tlneis, com o objetivo de tratar as patologias
mais preponderantes. Estas intervencdes sdo particularmente sensiveis na area correspondente ao tunel da
Boiaca (com 139 metros de extensdo) e ao tunel do Cabago (com 74 metros de extensdo), devido a existéncia,
a distancias balizadas entre os 30 metros e os 50 metros de distancia em relagdo ao tragado, de um conjunto

de ocorréncias de interesse patrimonial e geoldgico.

Para estas situacGes prevéem-se potenciais impactes indiretos nas seguintes ocorréncias:
= 33 - Gruta dos Cucos III.

» 34 - Castro da Boiaca.

= 35 - Cova da Moura II.

= 36 - Cova da Moura I

A atualizacao do /ayout das estagdes de Malveira, Dois Portos, Torres Vedras, Bombarral e Caldas da Rainha
afigura-se também como uma intervencao potencialmente geradora de impactes ao nivel do patriménio, com

base no interesse arquitetonico dos edificios. O enfoque no plano das medidas de minimizagdo a implementar
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devera passar por projetos que visem a preservacdo das caracteristicas dos imoveis, evitando propostas de

infraestruturas e materiais dissonantes.

Relativamente aos projetos complementares verifica-se que a maior parte distam mais de 50 m dos elementos
patrimoniais identificados e constantes do Desenho n.° LO.EP.PG.EIA.0016. Excetua-se, no entanto, o projeto
da PS 29+420, na zona da Pedra Furada, com incidéncia sobre uma area arqueoldgica extremamente sensivel,
na qual se encontram efetivamente referenciadas as seguintes ocorréncias: E15 — Sitio Arqueoldgico da Granja

dos Serrdes (Villa, Romano) e E16 - Casal do Silvério (Necropole Romano, CNS 30119).

Em termos de avaliacdo de impactes cumulativos, segundo o EIA, a PS 29+420 sobrepGe-se a Zona Especial
de Protecdo do imdvel relativo a ocorréncia E15 — Sitio Arqueoldgico da Granja dos SerrGes (Villa, Romano),
mais especificamente, ocorre uma sobreposicdo a extremidade da Area C da Zona Especial de Protecdo, que
integra o campo de lapias, incluindo parte de necropole de incineragdo romana, a jazida de Monte da Macieira
e a Estacao paleolitica de Terra das Cenouras. Da analise Carta do Patriménio (Folhal) essa sobreposicdo sera
quase residual, pelo que essa situacdo devera ser reavaliada na fase posterior de avaliagdo por forma a

confirmar a eventual afetacdo direta da referida ZEP.

Relativamente ao E16 - Casal do Silvério (Necropole Romana, CNS 30119), regista-se que em escavagao ocorrida
no ano de 2007 foi identificada uma estrutura construida com grandes lajes de calcario, cuja planta se dispunha
aproximadamente em "H" e se encontrava associada a uma area de circulagdo construida com cascalho de
calcario e basalto, formando um pavimento. Em associacdo direta com esta estrutura, foram escavados seis
contextos funerarios, que corresponderiam a deposicoes secundarias de incineragoes, utilizando para o efeito
urnas de cerdmica comum, mas também pelo menos uma anfora de tipo Dresse/ 14, para além de um contentor
de chumbo. Apenas em dois contextos, precisamente os que foram truncados pela abertura de uma vala, se
registou a presenca de espolio votivo associado as deposices funerarias, designadamente lucernas e potinhos

de ceramica cinzenta.

A avaliagdo de impactes cumulativos sobre esta ocorréncia assinala a localizagdo da respetiva mancha de
dispersdo de vestigios sobre o tragado. Esta proximidade justifica a implementacdo de trabalhos arqueoldgicos
de diagndstico de maior detalhe, designadamente, devera ser preconizada em fase prévia a obra a realizacdo

de sondagens argueoldgicas manuais. Estas sondagens deverdo corresponder a 5 m? de amostragem, a

distribuir em torno do ponto de ocorréncia de achados de superficie, de forma a verificar a eventual existéncia
de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos trabalhos arqueoldgicos podera decorrer a necessidade de
elaboragdo de estudos complementares, nomeadamente a escavagao em area, da faixa necessaria a afetar pela
obra da PS 29+420.
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As medidas de minimizacdo gerais e especificas preconizadas no EIA afiguram-se na generalidade adequadas,
no entanto algumas carecem de reformulagdo e deverdo ser acrescentadas outras. Estas encontram-se no ponto

11 deste Parecer.

7.8 Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, caracterizada com base em trés parametros:
Qualidade Visual, Absorcdo Visual e Sensibilidade Visual. No que respeita a esta andlise, a area de estudo, de
acordo com a cartografia, define-se da seguinte forma:

A Area de Estudo caracteriza-se por uma grande fragmentacdo das classes deste pardmetro. Apesar da classe
de Qualidade Visual “Média” ser a predominante, ocupando cerca de 42%, a classe de “Baixa” tem grande
representatividade em toda a Area de Estudo, representando cerca de 35%. Por outro lado, esta mesma classe
€ a quem tem maior expressao territorial no que se refere a sua continuidade, ou seja, para além ocorrerem
areas fragmentadas em toda a Area de Estudo, surgem &reas com grande continuidade ou dimens3o territorial,
destacando-se a mancha de maior extensdo que se localiza a norte de Torres Vedras e a sul do Bombarral,
entre os km71+500 a 76+500, e corresponde a uma extensa mancha continua de uso florestal,
maioritariamente de eucalipto, em zona de relevo plano a ondulado, mas onde também é marcante a presenca

de varios locais de extragdo de inertes.

No caso da classe de “Média” destacam-se as zonas compreendidas entre os km23+000 a 37+000 e 42+000 a
62+000.

No que se refere as areas de Qualidade Visual “Elevada” constituem cerca de 20% da Area de Estudo e tém
maior expressdo na varzea de Alfouvar, as serras e Cones vulcanicos de Mafra e Torres Vedras no mosaico
agricola do Bombarral, e sobretudo em Obidos nas varzeas dos rios Real e Arndia e nas encostas envolventes
do castelo de Obidos. A regido possui um patriménio paisagistico notavel em diversidade, grandeza e qualidade.
As zonas de Qualidade Visual “*Muito Elevada” tém uma expressao muito reduzida, representando cerca de 3%
da Area de Estudo. S3o sobretudo coincidentes com os leitos dos principais cursos de 4gua, nomeadamente os
rios Real, Arndia, Sizandro e Bogota, ou com elementos patrimoniais, caso dos castelos de Torres Vedras e
Obidos com as zonas histéricas que lhes estao associadas, ou ainda a serra dos Cucos e as respetivas Termas,
cuja construcao do conjunto arquiteténico data de 1893, embora a utilizacdo das aguas e lamas seja anterior e
remonte a 1746, que beneficia de um magnifico enquadramento paisagistico, pese encontrar-se atualmente
desativado.

A Paisagem é marcada também pela presenca de inimeros elementos patrimoniais que se constituem como

elementos de valorizacdo visual da mesma e consequentemente reforcam a sua identidade. Funcionam como
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elementos estruturantes, caso dos castelos de Torres Vedras e Obidos, cuja presenca é fundamental na
definicdo da identidade destas localidades, funcionando como motor na promogao das mesmas.

Interessa também realcar que a regido Oeste é fortemente marcada pela arquitetura militar. Além dos castelos
de Torres Vedras (Imével de Interesse Publico) e Obidos (Monumento Nacional), destacam-se ainda as Linhas
de Torres, como resultado da construgdo de uma complexa linha defensiva miltipla, conjugando fortes, redutos,
baterias, posicdes entrincheiradas, escarpamentos e estradas militares. Os exemplares mais proximos do
corredor de estudo sao o Forte da Feira da Malveira, o Forte de Sdo Vicente e o reduto do Outeiro da Forca de
Torres Vedras.

O inicio do corredor de estudo é marcado pela presenca de um dos trocos do Aqueduto das Aguas Livres
(Monumento Nacional), um complexo sistema de captacdo, aducdo e distribuicdo de agua a cidade de Lisboa.

De menor extensdo, mas mais arcaico, sera o Aqueduto de Torres Vedras, de razoaveis dimensoes.

As culturas de pomares e vinha, sobretudo as existentes nas freguesias sul de Torres Vedras (Runa e Dois

Portos) e nos concelhos do Bombarral e Obidos, pelo simbolismo e importancia socioeconémica que

representam para esta regido, bem como pela expressao que assumem na Paisagem, desempenham um

importante papel na estruturacdo da ocupacdo do territdrio, sendo elementos de grande valorizacdo da

paisagem. De referir também as grandes propriedades rurais bastante abundantes na regido, dando origem a

construcdo de edificios notaveis, como a Quinta do Molha Pdo, em Sintra (classificado como Monumento de

Interesse Publico), ou o Solar dos Melos e Castro (Imdvel de Interesse Publico), em Sdo Mamede/ Bombarral.

Nas paisagens de especial interesse incluem-se as seguintes:

=  Sitios Classificados relativos ao campo de Lapias da Granja dos Serroes (a cerca de 500m) e campo de
Lapias de Negrais (a cerca de 1,5km), ambos no concelho de Sintra.

= Paisagem Protegida Local das Serras do Socorro e Archeira (PPLSSA), situada no concelho de Torres Vedras
havendo a pretensdo de a integrar na Rede Nacional de Areas Protegidas.

»  Areas naturais de valor paisagistico do concelho de Torres Vedras - serra do Socorro, o castro do Zambuijal,
o castro da Fornea e a mata do Juncal (Artigo 54.° do Regulamento do PDM de Torres Vedras).

A Area de Estudo caracteriza-se por apresentar maioritariamente, Capacidade de Absorcdo Visual “Elevada”,
representando cerca 53% da mesma e de acordo com o exposto no EIA e na Carta em causa. Contudo, discorda-
se tendo em consideracdo ndo sé a grande ocupacdo humana, que se distribui pela Area de Estudo de forma
frequentemente continua a que acresce ndo s6 a rede viaria ser relativamente densa como o critério de
distribuicdo dos pontos de observacao, considerados para a elaboracdo da Carta, excluirem varias areas
populacionais, por vezes de grande densidade. A titulo de exemplo deste Ultimo aspeto destaca-se a zona das
Mercés e de Mira Sintra, cuja envolvente surge, inserida na classe de Capacidade de Absorgao “Muito Elevada”.
Face a estas consideracdes considera-se que a Area de Estudo tende para apresentar maioritariamente
Capacidade de Absorcdo Visual “Média”.
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O territorio em analise, e definido pela area de estudo, caracteriza-se, quanto a este parametro, por apresentar
maioritariamente Sensibilidade Visual “Média”. Na Area de Estudo ocorrem também &reas de “Baixa” e de

“Elevada”.

Em relacdo as areas de “Elevada” destaca-se a varzea do rio Arndia, na envolvente de Obidos, assim como em

algumas zonas situadas na envolvente das Caldas da Rainha, Bombarral, Torres Vedras e varzea de Sintra.

A implantagdo de uma infraestrutura linear de raiz induz necessariamente a ocorréncia de impactes negativos
na Paisagem. No presente caso tal ndo se verifica com igual expressdo, uma vez que é uma infraestrutura
existente e as intervengdes mais disruptivas, como é o caso da duplicacdo em dois trogos especificos, a
retificacdo de algumas curvas e a criacdo de variantes ao tracado atual, sdo pontuais.

A eletrificacdo da linha, propriamente dita, com a introdugdo das catenarias ndo representa a agdo mais negativa
do Projeto, ainda que seja mais uma intrusdo visual com potencial descaracterizador da Paisagem em varios

locais.

As situacdes mais impactantes resultam ndo tanto do Projeto, em si mesmo, mas das intervengdes que visam
a eliminacdo das passagens de nivel que obriga a construcdo de restabelecimentos e viadutos, alguns
apresentados como projetos complementares. Muitas delas implicam aterros e escavagdes, isolam edificagdes
a par do impacte visual significativo, ou mesmo muito significativo, sobre os observadores que nelas habitam.
Também a construcdo da Subestagdo de Tragdo (SST), a localizar na freguesia de Runa, tem uma expressado

visual significativa.

Nas intervencGes mais importantes, os seus efeitos refletem-se, numa primeira fase, numa intrusdo visual
determinada, fundamentalmente, pela presenga de maquinas e equipamentos, assim como das acoes que as
mesmas vao gradualmente desempenhando. Progressivamente, as referidas agoes, vao-se também traduzindo
em alteragGes diretas/fisicas, resultantes da desflorestacdo, desmatacdo e da alteracdo da morfologia, com
afetagGes taludes rochosos, que se refletem de imediato na perda, permanente e irreversivel, de valores visuais
naturais. Estas agOes, por sua vez, bem como as alteragbes que geram vdo-se também constituindo em

simultaneo como impactes visuais, com maior ou menor relevancia.

As alteracOes diretas/fisicas introduzidas na Paisagem permanecem para além da Fase de Construgdo. Umas
decorrerdo da alteracdao da morfologia do relevo, no caso das situacdes que se traduzem na formacao de taludes
-escavacgao e/ou aterro - resultantes da duplicacao da via e da implantacao dos restabelecimentos e respetivos
viadutos. As disrupgOes criadas em Fase de Construgdo permanecerao de forma irreversivel no tempo, com

clara perda de valor cénico dos locais dessas ocorréncias e afetagoes.
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Durante a fase de construgdo ocorrerdo impactes negativos de caracter temporario, € permanente, uma vez
que os mesmos transitardo para futuro, cuja magnitude de ocorréncia, temporal e espacial, depende da
intensidade da acdo, ou seja, do grau de desorganizacao e destruicao fisica dos valores em presenca, geradores
de descontinuidade funcional e visual, bem como do grau de visibilidade existente para a area de intervencao.

Assim, os impactes identificados sao:

Impactes de natureza estrutural e funcional:

Correspondem a alteragGes resultantes de diversas acOes a realizar em areas correspondentes: aos trogos de
duplicacdo da linha (km 20+700 a 30+438 e km 38+070 a 44+268) e taludes associados, no trogo de retificacao
do tracado entre os km 75+383 e 77+338, em alguns taludes onde pontualmente se irdo realizar melhorias no
sistema de drenagem e passagens hidraulicas, ao desvio das linhas de agua e aos emboquilhamentos dos
tuneis. Incluem-se também as areas relativas a Subestacdo de Tragdo (SST) de Runa, aos restabelecimentos e

aos locais de implantagao dos estaleiros.

= Desmatagdo: Impacte negativo, direto, certo, local, temporario (estaleiros) a permanente, reversivel
(estaleiros) a irreversivel, a magnitude reduzida e pouco significativo.

» Desflorestacdao/desarborizacdo: Impacte negativo, certo, local, temporario (estaleiros) a permanente,
reversivel (estaleiros) a irreversivel, magnitude reduzida e pouco significativo.

» Alteragdo da topografia: Impacte negativo, certo, local, temporario (estaleiros) a permanente, reversivel
(estaleiros) a irreversivel, magnitude reduzida e pouco significativo a significativo (Desvio ativo 1 —
escavacao: km 21+300 ao km 21+520; km 22+020 ao km 22+240. Desvio ativo 2 — escavacao: km 40+660
ao km 40+850; km 42+730 ao km 43+110; km 43+570 ao km 43+740 e do km 43+920 ao km 44+060.
Desvio ativo 2 — aterro: km 43+260 ao km 43+480 e do km 44+080 ao km 44+180. Retificacdo do tracado
entre os km 76+063 ao km 76+275 e entre o km 76+325 e o km 76+550. Restabelecimentos — Escavacao
PI km 39+818; PS km 99+718).

Impactes de natureza visual:
Neste contexto, e de acordo com a Bacia Visual do Projeto, com as ocorréncias de Projeto e da proximidade as
areas urbanas, destacam-se varias situagdes onde os impactes se apresentardo potencialmente como mais

significativos e que se relacionam, neste caso com a desordem visual, durante a Fase de Obra.

=  Desordem visual: devido a presenca e circulacao de maquinas pesadas e a todas as acdes associadas a sua
atividade — corte e abate de vegetacdo, movimentagOes de terra (escavacao e aterros), transporte de
materiais e montagem — a par da diminuicdo da visibilidade devido ao aumento dos niveis de poeiras,
resultante do movimento de terras e circulagdo.
- Impacte negativo, certo, local, temporario, reversivel, reduzida a média magnitude e pouco significativo
a significativo (desvio ativo 1 - entre 0 Km 20+700 e o Km 21+500; do Km 22+500 ao Km 23+250 e do
km 24+500 ao km 25+500 -, PS Km 25+063; PS Km 29+420; PS Km 31+000; desvio ativo 2 — entre 0 Km
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38+070 e 0 Km 39+500; do Km 404000 ao Km 40+500; do Km 414000 ao Km 43+000; PS Km 38+867;
PS Km 39+818; PS Km 544870 e PITL Km 774+954) a muito significativo (SST - Km 58+200; PS Km 58+942
(Runa — Rio Sizandro) e PS Km 99+718).

Durante a fase de exploracdo, os impactes decorrem fundamentalmente da intrusdo visual que resulta da
presenca da infraestrutura linear, com destaque particular para a catenaria, por ser uma componente do Projeto
que se desenvolve em altura e compromete o campo visual. Esta situacao é contudo mais relevante nas estacoes
e apeadeiros, proximo das zonas habitadas e/ou nas zonas de vale, onde o campo visual € mais amplo e aos
quais esta em regra associada Qualidade de Visual Elevada.

A presenca da componente catenaria, em si mesma, ndo se traduz num impacte visual negativo significativo,
na maioria do tragado e do territério atravessado, pese embora a expressdo potencial deste impacte sobre a

Area de Estudo ser ainda bastante expressiva, como a Carta da Bacia Visual do Projeto evidencia.

Esta apreciacdo resulta, e apesar de ser uma estrutura que se desenvolve em altura, e por isso potencialmente
mais exposta a maior distancia, do fato de ser constituida por cabos que tém uma reduzida expressao visual €,

consequentemente, por essa mesma razdo sdo pouco percecionados.

Apenas a grande proximidade do observador a catenaria, impora maior intrusdo visual, e assim sendo, o campo
visual sera comprometido pela interposigdo dos cabos. A catendria € ainda constituida pelos suportes dos cabos
e pelos perfis colocados na vertical que suportam toda a estrutura. Sdo estas componentes cuja presenga €
mais notada. Contudo, sdo relativamente espagados entre si, ndo constituindo por isso uma barreira continua

ao campo visual.

A catenaria, no seu conjunto é uma estrutura que ndo é densa nem opaca, pelo que, apesar se se interpor no
campo visual, e de se constituir como uma intrusao, é suficientemente permeavel para que o campo visual nao

fique totalmente comprometido.

Mesmo comparando esta estrutura, em particular os suportes verticais, com uma infraestrutura linear da
tipologia das linhas elétricas aéreas, de média, alta ou muito alta tensdo, a sua expressdo vertical € francamente
mais reduzida, porque muito mais baixa, quando comparada a altura dos apoios das linhas, pelo que a afetacdo

do campo visual é muito mais confinada ao espago envolvente desta infraestrutura em avaliagao.

Tendo em consideracdo que a area total da Bacia Visual do Projeto, no corredor de 6km de largura (3km para
cada lado da via) em estudo, é de 22 613 ha, verifica-se que cerca de 33% do total desta area se sobrepde a
areas Qualidade Visual “Elevada”, enquanto as areas de Qualidade Visual “Muito Elevada” representam apenas
cerca de 7% do total da area da bacia visual do Projeto, tal como exposto no quadro apresentado no Aditamento

e que abaixo se recupera.
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Relativamente a area da Paisagem Protegida Local das Serras do Socorro e Archeira, 358 ha da mesma sdo
abrangidos pela bacia visual da Linha do Oeste, o que representa cerca de 30% do total da PPLSSA, tal como
exposto no Aditamento, cujo quadro se apresenta em baixo.

Quadro 10: Sobreposicoes

Fonte: Aditamento

Assim, em termos de afetacao da integridade visual das areas de Qualidade Visual “Elevada” e “Muito Elevada”
os valores atras apresentados sdo ainda significativos, face aos valores visuais que suportam estas classes.
Contudo, face & tipologia da componente “catenaria”, que é a que assume maior projecio sobre a Area de
Estudo”, considera-se que, mesmo nessas areas, o impacte visual negativo, podera ser apenas pontualmente

significativo, considerando-se que na restante area ndo assumira essa relevancia.

Quanto as situacdes que se podem revestir com um impacte visual negativo, que tendera para significativo, as
mesmas ocorrem na envolvente das extensOes da linha compreendidas entre o km 27+500 ao km 28+750
(vérzea da Granja/ Alfouvar) e entre os km 88+000 ao km 88+500 (varzea do rio Real).

Também outras componentes do Projeto, caso da PS ao Km 99+718 (Obidos), terdo um impacte visual
Significativo a Muito Significativo sobre areas do vale com Qualidade Visual “Elevada” e “Muito Elevada”, para
além da proximidade a habitagdes/observadores permanentes. Neste caso ha ainda uma perda de valores
visuais uma vez que ha uma afetacdo fisica do local de implantacdo.

No que se refere ao impacte visual negativo sobre povoagdes/observadores permanentes, decorrente de outras

componentes do Projeto, e que se considera como Significativo, destaca-se a Subestacdo e os

restabelecimentos:

=  Passagens superiores - PS ao Km 254063 (Casal de Gémeos); PS ao Km 29+420; PS ao Km 31+000
(Lapias); PS ao Km 54+870 (Dois Portos) e PS ao Km 99+718 (Obidos).
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=  SST - Km 58+200 Runas.

Neste caso, os impactes decorrem fundamentalmente, ainda que pontuais, da presenca de novas ocorréncias
de projeto e da alteracao do relevo — taludes de aterro e de escavagao - associados as passagens superiores e
respetivos viadutos, cujo impacte visual se projeta a maior distdncia. No entanto, neste caso o impacte é
significativo a muito significativo devido a proximidade a habitagBes, fragmentando nalguns casos o tecido
urbano, deixando habita¢bes isoladas entre a via do restabelecimento e a linha férrea, como ocorre nos casos
da PS ao Km 254063 e da PS ao Km 54+870.

Estas alteragGes traduzem-se num impacte visual negativo decorrente da propria presenca da passagem
superior e da alteragdo do relevo, enquanto intrusdo visual, mas também decorrente de uma modificacdo do
sistema de vistas natural sobre a Paisagem, que resulta ou da redugdo da profundidade de campo, perdendo-
se por vezes, totalmente, o sistema de vistas longinquo ou, ndo havendo perda total das vistas longinquas, é

gerada uma segmentagao do campo visual imposta pelos aterros.

Para além da alteracao do, ou dos, sistemas de vistas, verifica-se uma alteracao de escala por conflito entre os

elementos naturais e os artificiais, interferindo com a leitura natural da Paisagem.

Importa ainda referir que, para além das alteragbes impostas pelo Projeto, ou por algumas das suas
componentes, ao sistema de vistas, as alteracOes de relevo traduzem-se também numa artificializagdo da

Paisagem.

Os aterros sdo elevagdes construidas sobre o terreno natural sempre com uma forma linearizada, geométrica e
artificial, onde os taludes sdao meros planos inclinados. As situagbes de escavacdo, também elas, traduzem-se,
em particular quando em situacdo de encosta numa alteracdo irreversivel, da forma natural do terreno, por
vezes singular. Ambas as formas afetam a morfologia natural e consequentemente a qualidade visual da

Paisagem.

Ainda assim, no que se refere as escavagoes, quando ndo em situacdo de encosta, ou quando abaixo do nivel
natural do terreno, sdo, neste caso, visualmente menos impactantes, quando comparadas com as situagdes de
aterro. Quando em situagdo de encosta/vertente, o impacte visual do plano da superficie aberta, podera
traduzir-se num impacte visual que se projeta, por vezes, a distancias maiores, em particular, quando a sua
estabilidade determina a existéncia de sucessivos taludes e patamares, embora neste caso a sua integragdo
paisagistica permite minimizar esse efeito, sempre que se verifique possivel ter plantacdes na base dos taludes

de aterro.

Pode assim, considerar-se que a perda de qualidade cénica do territorio, ndo fica apenas a dever-se ao Projeto

em si mesmo, mas ao somatorio dos prejuizos incutidos a jusante pelo Projeto. Importa assim, referir que se

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

95



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

revela necessario que os espacos residuais, sem utilizacdo possam ter uma solugdo de gestdo futura, ou através
da sua anexagdo por outros proprietarios ou pelo assegurar da sua manutengdo por parte do Proponente.

Para além dos impactes visuais impostos pelas componentes do Projeto diretamente sobre a Paisagem e sobre
os observadores, a sua presenca, enquanto entidades artificiais, nas suas partes ou no todo, traduzem-se na

perda de qualidade visual de vastas areas atravessadas e com Qualidade Visual Elevada.

O impacte visual sera mais, e melhor, percecionado, e consequentemente mais significativo, em areas sujeitas
a maior presenca de observadores. Em particular, nas situacées onde ha uma posicdo sobranceira dos mesmos.
Mas também, cumulativamente, pela maior sensibilidade paisagistica das areas atravessadas. Tal ndo significa
contudo, que noutros locais ndo houve perda de qualidade visual, pelo facto dessas areas ndo estarem tdo
expostas.

A perda de qualidade cénica nao se reduz a questdo de determinada area ser mais visivel, por maior ou menor
numero de observadores, pois ndo deixa de estar sempre em causa a integridade fisica/visual dos

valores/atributos culturais e naturais.

Como exemplo do referido, pode aludir-se aos varios viadutos, onde alguns dos quais, se localizam em areas
sujeitas a presenca reduzida de observadores, mas a presenca dos mesmos, traduzir-se-a na destruicdo da
vegetacdo (ripicola) na alteragdo da morfologia e consequentemente, a par da sua presenca, na perda de
qualidade cénica dos vales.

A implantacdo do Projeto de Integracao Paisagistica contribuird no médio prazo para minimizar os impactes

visuais, nomeadamente os decorrentes das situagdes de aterro.

O eventual desmantelamento desta infraestrutura linear envolvera a remocao das estruturas da catenaria, dos
carris, do balastro e demais materiais e desmantelamento dos viadutos. Nalguns casos, ou extensdes e
situagOes, podera ainda prever-se a remogdo dos aterros, o desmantelamento das passagens inferiores e a
remocdo das passagens aéreas. Associado a estas operacOes havera a circulacdo de veiculos, maquinas e gruas.
No que se refere aos impactes negativos consideram-se como sendo semelhantes aos verificados, ou ocorridos,
na Fase de Construcdo, embora, e tendo em consideracdo que a grande extensdo dos aterros permanecera,
serdo menos significativos. Relativamente as alteracdes de morfologia nas encostas, a plataforma criada e os

taludes — escavacao e aterro — associados, representam impactes que permanecerao.

Com a remogao das componentes do Projeto, mais artificiais, e por deixar de haver uma faixa condicionada, os
impactes serao positivos. Nas areas afetas podera iniciar-se a sua regeneracao natural, caso das areas de matos

e das galerias ripicolas.
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Consideram-se como sendo geradores de impactes cumulativos, a presenca na Area de Estudo de outras
infraestruturas, de igual ou diferente tipologia, ou outras perturbagGes que contribuam para a alteracdo
estrutural, funcional e perda de qualidade visual da Paisagem. O impacte advira se houver sobreposicdo espacial
e temporal das areas de estudo associadas aos projetos que possam induzir ou traduzir-se em impactes

cumulativos.

No que se refere a projetos de igual tipologia, ndo se conhece, no presente, qualquer projeto, em fase de
concegdo, de avaliagdo ou de implementagdo.

De diferente tipologia, ocorrem na Area de Estudo varios projetos. Destacam-se os parques edlicos, as linhas

elétricas aéreas de média e alta tensdo, areas de extracdo de inertes e as vias rodoviarias.

No caso das linhas elétricas aéreas, sdao os apoios e as proprias linhas que surgem como intrusdo visual no
campo visual, determinando a sua segmentacao e seccionamento. Por outro lado, os apoios, pela sua expressao

vertical alteram a leitura da escala dos elementos que compdem a Paisagem.

Também com um impacte visual negativo, refere-se a presenca de varios locais de extragao de inertes dispersos
por todo o territdrio, mas com especial incidéncia na zona de Pero Pinheiro/ Sintra e a norte de Torres Vedras
(freguesia do Ramalhal).

Destaque ainda para as principais vias de comunicacao, nomeadamente as autoestradas e estradas nacionais.
No caso da A8 os impactes resultam da alteracao da morfologia natural do relevo, por introdugao de taludes
em aterro e em escavagao de dimensGes significativas, associados a propria via ou aos restabelecimentos que
a sua implantacdo determina/obriga. A par destas alteracdes destaca-se também os viadutos, pela sua
dimensao, que atravessam alguns dos vales mais importantes da regido em estudo, referindo-se, entre outros,
o vale do rio Real. S3o ocorréncias ou disrupcdes que também se traduzem em impactes visuais que acentuam

ainda mais o impacte visual projetado pela presenga da via em si mesma.

A implantacdo destes projetos traduz-se, para além da perda de valores naturais, culturais e,
consequentemente, visuais, em sérias intrusGes visuais, determinadas por algumas componentes que

permanecem no tempo, percecionadas, muitas vezes, em grandes extensdes da Paisagem.

No caso das infraestruturas lineares, a sua implantacdo determina também a afetacdo significativa, do mosaico
cultural, por fragmentacao das areas, algumas das quais se tornam invidveis, do ponto de vista da sua
exploracdo, convertendo-se em areas abandonadas ou semi abandonadas, convertendo-se progressivamente

em areas degradadas que vao perdendo o seu valor visual.
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Inevitavelmente, o conjunto dos projetos representam um contributo para a reducdo da qualidade visual da
Paisagem e expetavelmente para uma progressiva alteragdo e perda da identidade e caracter da paisagem,

conferindo-lhe cada vez mais um maior grau de artificializagdo.

Cumulativamente, o presente Projeto contribuira igualmente para a perda de valor cénico, quer por perda de
valores visuais, de forma permanente e irreversivel, quer pela sua presenca artificial no territdrio, como uma
intrusao visual, mas que no seu todo ndo se considera ter um impacte significativo. Sendo um projeto existente,
grande parte da sua extensdao encontra-se consolidada e integrada na Paisagem. As alteracGes, ainda que
algumas tenham um impacte significativo ou muito significativo, sdo ocorréncias pontuais, e passiveis de

minimizagao ou de alteragdo.
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8. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 3. deste Parecer, dadas as afetacGes em causa e de forma a complementar a analise
da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades: Camaras Municipais de: Sintra, Mafra, Torres Vedras,
Sobral de Montagrago, Cadaval, Bombarral, Obidos, Caldas da Rainha; Autoridade Nacional da Aviacao Civil;
Direcao-Geral de Recursos da Defesa Nacional; Infraestruturas de Portugal, SA; Direcdo Regional de Agricultura
e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo; Instituto da Conservacao da Natureza e das Florestas — CNEMA Santarém;
EDP - Eletricidade de Portugal; REN - Rede Elétrica Nacional; REN Gasodutos; Autoridade Nacional de
Comunicacoes; ERRALVT - Entidade Regional da Reserva Agricola LVT; Direcdo Geral Agricultura e
Desenvolvimento Regional - DGADR; Turismo de Portugal; Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1.P; e,

Diregdo Geral de Energia e Geologia. Os Pareceres até a data recebidos encontram-se no Anexo 2.
Até a data foram recebidos os seguintes pareceres, cujos principais contributos foram:

Camara Municipal de Mafra:
Considerou que o projeto foi acompanhado pela Camara Municipal e que, dadas as caracteristicas das areas

envolvidas, ndo tem quaisquer questdes a acrescentar ao EIA.

Cémara Municipal de Sintra:

Refere a Divisdo de Sustentabilidade Ambiental e Energia que em relagdo a proposta de revisdo do Plano Diretor
Municipal, no ambito dos estudos de caracterizagdo e diagnodstico, foi efetuada uma analise SWOT onde se
abordou a tematica da mobilidade e transportes. Uma das fraquezas constatadas foi a deficiente conetividade
urbana e intermodalidade de transportes, apontando-se, entre outros aspetos, para o subaproveitamento da
Linha do Oeste.

Assim, considerando o diagndstico e de acordo com a visdo estabelecida no Modelo de Desenvolvimento
Territorial (MDT), foram definidos quatro eixos estratégicos, salientando-se o terceiro eixo: "Otimizacdo e
qualificacdo do solo urbano, e das suas redes, como suporte a qualidade de vida', sendo um dos objetivos a
"valorizagdo e potenciacdo dos efeitos da utilizacdo da Linha do Oeste'".

Nao existindo quaisquer alteragGes nos tracados previstos no sistema ferroviario na proposta de revisdo do
PDM, surgem varias acdes necessarias a concretizacdo de uma politica de transportes e mobilidade onde se
inclui a eletrificacdo da Linha do Oeste e a sua requalificagdo de forma a melhorar as condi¢des de mobilidade

de mercadorias e de pessoas na regido Oeste.

Considerando o exposto, o projeto encontra-se em consonancia com a estratégia aprovada no MDT e

desenvolvida na revisao do PDM.
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No que diz respeito ao EIA, verifica-se que, além da melhoria das condicdes de seguranca da circulagdo
ferroviaria e rodoviaria (supressdo de passagens de nivel e sinalizacdo da via), a conclusdo da execucdo deste

projeto trard beneficios ao nivel da reducao das emissoes de CO; e dos niveis de ruido.

Segundo o estudo, os impactes negativos surgem ao nivel da fase de construgdo, no entanto foram adotadas

medidas de minimizacdo que visam reduzir consideravelmente os efeitos ao nivel dos varios fatores avaliados.

Em relagdo ao ponto 11 - Ordenamento do territdrio, efetuou-se uma analise ao uso do solo proposto na revisao
do PDM para a faixa dos 200 metros considerada no EIA. Verifica-se que a faixa em causa abrange uma area
de 475,6 ha, na sua maioria solo rustico (cerca 408 ha), e os restantes 67,6 ha correspondem ao solo urbano.

Como se pode observar no quadro apresentado no parecer, a categoria de espagos mais afetada sao os espagos
agricolas, com aproximadamente 286,7 ha, sendo a area de menor impacte os espagos naturais 2, com apenas
0,5 ha.

De referir, ainda, que o tracado atravessa seis perimetros urbanos, designadamente Rio de Mouro,
Baratd/Melecas, Casal da Mata, Vale de Lobos/Casal dos Gémeos/Sabugo, Pedra Furada e Mastrontas.

Além da especial atencdo para as edificacGes existentes, tendo existido particular preocupacdo em minimizar

0s seus impactes, nomeadamente nas habitacdes, e ndo obstante as restantes medidas de minimizacdo

adotadas nomeadamente sobre a flora e vegetacdo, devem ser analisados, em especifico, os valores naturais

em presenca, designadamente os habitats que constam da diretiva comunitaria (92/43/CEE) e que se encontram

representados na planta de ordenamento e listados no Anexo VI do regulamento do PDM, nomeadamente:

* 5330 - Matos termomediterranicos pré-desérticos.

*» 6210 - Prados secos seminaturais e facies arbustivas em substrato calcario (Festuco-Brometalia)
importantes habitats de orquideas.

* 9240 - Carvalhais Ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis.

Em relacdo as servidoes e restricoes de utilidade publica, a area em estudo estd abrangida por diversas
condicionantes, designadamente recursos naturais, patrimoénio cultural, equipamentos e infraestruturas e
perigosidade de incéndio, pelo que se propde a consulta as cartas que constam da proposta de revisao do

Plano.

Como ja foi referido, a proposta de plano encontra-se em consonancia com a modernizagdo desta infraestrutura,
considerando-a essencial na politica de transportes e mobilidade. Atendendo a estratégia assumida pela Camara
Municipal, e as medidas de minimizacdo adotadas no projeto, associadas aos impactes de maior importancia
que visam alterar e/ou compensar os efeitos negativos e potenciar os impactes positivos, entende-se que o
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Gabinete do PDM nada tem a opor, apenas apresentar as sugestdes mencionadas - analise do impacte sobre
0s habitats presentes e consulta das cartas de condicionantes.

Camara Municipal de Torres Vedras:
Apds a andlise dos documentos verifica-se que ndo sao apresentadas propostas de obras junto as estacoes,

destinadas ao estacionamento de transporte individual - TI. Foram estudadas as estacOes e apresentadas
renovacgdes no que concerne somente aos cais de passageiros, ndo havendo referéncias a intervengdes ao nivel

do estacionamento de automoveis.

As estacbes devem estar capacitadas para receber passageiros vindos de outros modos de transporte,
Transporte Publico Rodoviario - TP e de Transporte Individual - TI. No TP devem ser considerados espagos para
as respetivas paragens BUS junto as estagdes. Devem ainda ser considerados espagos para paragem e
estacionamento de taxis junto as estacdes, sobretudo nas com maior area de influéncia. Presentemente apenas
a estacdo de Torres Vedras apresenta esta valéncia. Para o Transporte Individual - TI devem ser considerados
espaco de estacionamento de longa duracao Park & Ride - P&R, para que se concretize a intermodalidade entre
diferentes modos de transporte.

No ambito do estacionamento, apresentam-se sugestes para as seguintes estacdes de comboios existentes no
municipio de Torres Vedras: Estacdo de Torres Vedras, Runa, Outeiro da Cabega, Dois Portos, Ramalhal e
Feliteira:

Para a Estacdo de Torres Vedras apresentam-se dois cendarios, um mais econdmico e rapido de realizar e um

segundo de maior investimento, mais demorado, mas com maior projecao de futuro:

= Cenario 1 - Providenciar estacionamento no espaco onde hoje existe o espaco de carga da CP, identificado
a verde no mapa infra. Embora seja apenas uma pequena bolsa, iria contribuir para um sistema de oferta
de estacionamento em complementaridade com outras bolsas que o Municipio possa vir a proporcionar,
eventualmente junto ao Instituto da Vinha e do Vinho (IVV).

= Cenario 2 - Construcdo de Silo Auto, no terreno pertencente a REFER, identificado a magenta no mapa
infra, de modo a aproveitar a diferenga de cota de soleira existente entre a Av. General Humberto Delgado
e a linha de Caminho-de-ferro. O acesso ao silo auto seria a partir do entroncamento de acesso a loja do
Cidad3o (rotunda prevista em plano de ordenamento) que permitira o acesso direto a partir da Av. General
Humberto Delgado com circulagdo interna dentro do proprio silo e saida proximo da rotunda da estagdo.
Neste espaco sugere-se ainda a criacdo de Paragem Bus dedicada, junto a rotunda da estacdo. Seria ainda
importante prever uma travessia pedonal sobre a linha de caminho-de-ferro, sob o topo do silo, com saida
junto ao IVV, evitando assim muitos atravessamentos pedonais que hoje se fazem na linha férrea com os
inconvenientes em termos de seguranca. Para a estacdao de Torres Vedras, a proposta do Plano de
Mobilidade e Transportes, que se encontra em desenvolvimento pela empresa TIS, propde a relocalizacao
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da praga de taxis para junto da entrada norte da estacdo junto a Rua da Eletricidade, libertando o espago
da entrada principal para a criacdao de uma grande praca urbana.

O conjunto das sugestdes apresentadas pretende capacitar a estacdo de caminho-de-ferro de Torres Vedras
com uma plataforma intermodal, articulando transporte publico ferroviario, rodoviario-autocarros e taxis e

transporte individual.

Mapa de suporte ao Cenario 1 e ao Cenario 2 identificados no corpo do texto.

Estacdo de Runa - Solicita-se a mudanga do apeadeiro de Runa para mais proximo do centro da localidade.
Caso a mesma ndo seja possivel, propde-se que junto a estacdo seja providenciada uma zona de
estacionamento bem como o alinhamento do muro de vedacao, que deveria ser repensado no sentido de ser
recuado de forma a ser requalificada a via rodoviaria e promovidas as acessibilidades nesta zona. Para quem
sai da estacdo ha pouca visibilidade para se aceder a via. Proporcionar um espago para a paragem BUS dedicado

e em seguranca.

Estacdo de Outeiro da Cabeca - Solicita-se a criagdo de espago para Praca de Taxis e ainda capacitar esta

estacdo com um espaco para estacionamento de TI de modo a que possa dar resposta de mobilidade ndo s6 a
Freguesia bem como estender a sua atratividade a zona envolvente, incluindo os concelhos vizinhos mais
proximos. Esta estacdo, pela sua localizacdo geografica estratégica, pode ter uma grande importancia regional
se oferecer uma resposta de mobilidade intermodal.

Estacdo de Dois Portos - O espago envolvente a entrada principal da estacdo deveria ser requalificado para Park
& Ride.

Estacdo do Ramalhal - Reordenar o espaco publico de forma a libertar area que permita a organizagdao de uma

bolsa de estacionamento para TI - Park & Ride.
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Estacdo da Feliteira - Esta estacdo apresenta um reduzido espaco publico de acesso a estagdo o que condiciona

a existéncia de uma bolsa de estacionamento para TI - Park & Ride.

O transporte ferroviario deve ser entendido como um elemento de uma cadeia, interligado com os restantes
modos de transporte, e as estagOes e 0s espagos conexos podem apresentar-se como plataformas intermodais

de transporte.

No que diz respeito as estacOes esta definida a elevacao das plataformas por forma a ficarem de nivel com o
material circulante. Chama-se a atencdo de que se devera ter em atencao a integridade arquitetdnica da estacdo
no seu todo, nomeadamente a relacdo entre a plataforma e o edificio da estacdao, dado que os presentes
edificios sdo patrimonio de todos, devendo por isso ser preservados. Sobre este assunto anexa-se ao parecer
um "Relatorio Preliminar sobre o Valor Patrimonial das Estacées que compéem a Linha do Oeste no Concelho
de Torres Vedras".

Todas as passagens de nivel definidas como "a manter" devem ser suprimidas por passagens desniveladas
inferiores ou superiores. Na impossibilidade técnica da realizagdo das passagens desniveladas, no minimo,
devem ser consideradas barreiras automaticas para todas elas, garantindo assim a seguranca dos cidadaos e

as velocidades que se pretende atingir.

A passagem desnivelada considerada junto a estagdo de Dois Portos inicialmente estava definida 60 m a jusante
da atual passagem de nivel. Veio-se a verificar que o projeto deslocalizou essa passagem para montante da
passagem de nivel. Ndo se concorda com esta solugdo por esta ter um tracado, a nivel rodoviario, desfavoravel
e introduzir uma divisdo na localidade de Dois Portos, fazendo com que o acesso a Estrada Nacional seja
efetuado a partir de uma area urbana consolidada.

A passagem desnivelada considerada para Runa devera ser revista com o objetivo de garantir uma melhor

integracdo no tracado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

Face a existéncia de uma subestacdo de tracdo em Runa e de parques edlicos nas imediacgoes, solicita-se que
possa ser considerada a execucao de uma unidade de storage neste local, a qual serviria para alimentar a linha
com energia renovavel de baixo custo produzida por esses mesmos parques eolicos para quando a rede elétrica
nao tem capacidade para receber energia.

Relativamente ao material circulante gostariam que se equacionasse novo material hibrido a hidrogénio. Torres
Vedras € o Unico municipio em Portugal membro da HYER - European Association for Hydrogen and fuel cells
and Electro-mobility in European Regions.
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Pretende o municipio a realizacdo, o mais breve possivel, do atual projeto. N3o deixa no entanto de manifestar
0 seu interesse que, num futuro proximo, possa ser considerada a alteracdo do tracado da linha de caminho-
de-ferro a partir da Malveira infletindo esta direto a Lisboa, Gare do Oriente ou Loures, garantindo uma solugao
competitiva em termos temporais e financeiros para o transporte dos cidadaos. Isto torna-se particularmente
importante, quando ao dia de hoje, existe uma deslocacao diaria de aproximadamente 3 mil pessoas de Torres
Vedras para Lisboa em modo rodovidrio. A capitalizacao destes passageiros para a ferrovia faria aumentar o
numero de viagens mensais de 12 000 para 132 000. A este facto acresce a importancia em termos econdmicos
de todas as mercadorias que necessitam de ser transportadas desta regido para Lisboa.

Camara Municipal do Cadaval:

Solicita que seja verificada a capacidade da passagem hidraulica ao km 79+99.

Solicita que seja acautelada a passagem das redes ja existentes de abastecimento de agua e de esgotos
domésticos sob a via junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82400, e que nao se encontra
sinalizadas no desenho LO.EP.PG.EIA.0019_2.

Solicita que a passagem de nivel desnivelada seria a solugdo a ponderar para Vale Francas, tendo em conta que
a eletrificacdo tera como consequéncia maior trafego, e porque aquela passagem ¢€ a ligacdo da povoagdo a
sua igreja e a estrada nacional n° 8 com ligagdo ao Bombarral, a Torres Vedras e a A8. Solicita que a manter-
se a passagem de nivel, devera ficar garantida a sinalizacdo luminosa e sonora de aproximacdo dos comboios,
instalagdo de barreiras, e pavimento adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com mobilidade
reduzida.

EDP distribuicdo:
A documentacdo recebida pela EDP referente ao Projeto nada refere quanto a(s) alimentacao(6es) de energia

elétrica a nova infraestrutura, pelo que ndo se podem pronunciar quanto a este ponto.

Ao longo da Linha do Oeste existem atravessamentos de varias linhas aéreas de Alta Tensdo e de Média Tensdo.

Encontram-se ja, em conjunto com a IP, a proceder ao estudo das solucdes a adotar de forma a resolver todas
as situagbes mencionadas no ponto anterior, de forma a garantir que sejam respeitadas as distancias
regulamentares impostas pelo Decreto-lei n.% 1/92, de 18 de fevereiro. Chamam a atencao para o fato de terem
de ser preservados os respetivos corredores de passagem das linhas, devendo ser observadas as distancias

regulamentares, relativamente a edificagdes a construir sob ou na vizinhanga das linhas em causa.

Consideram que devem ser tomados cuidados especiais na montagem e manobra de quaisquer dispositivos
auxiliares utilizados na construcdo da infraestrutura em causa (gruas, guindastes, etc) sob as referidas linhas
de Alta Tensdo e Média Tensdo, devendo a EDP Distribuigdo ser obrigatoriamente consultada, por escrito, para
que se pronuncie acerca dos procedimentos e cuidados a ter para que este tipo de equipamentos possa ser
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montado e manobrado em total seguranca. A ndo solicitacdo do parecer acima mencionado, ou o nao
acatamento deste, implicara para o Requerente a total responsabilidade, civil e criminal, por qualquer acidente

que venha a ocorrer.

REN - Rede Elétrica Nacional:

Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN)

Ao longo de toda a extensdo da RNTGN encontra-se constituida, ao abrigo do Decreto-Lei n.% 11/94, de 13 de

janeiro, uma faixa de serviddo de gas natural com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do gasoduto.

No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restrigdes:

=  Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

*  Proibigdo de plantagdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do gasoduto.

=  Proibicdo de qualquer tipo de construcao, mesmo proviséria, a menos de 10 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

Relativamente ao projeto em avaliagdo, informam que, na area de estudo, encontra-se em operacdo um trogo
do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha 01004).

Acresce que, no trogo em questdo, correspondente km 69+324 da Linha do Oeste, existe uma situacdo de
atravessamento da linha ferroviaria. De acordo com o processo de licenciamento e com as normas construtivas
aplicaveis, o referido atravessamento foi realizado o mais perpendicular a via-férrea, com recurso ao método
por perfuracao horizontal e com a aplicagdo de manga de protegdo até cerca de 6 m além da vedacao da via

ferroviaria, encontrando-se a geratriz superior sempre a um minimo de 2,0 m da base do carril.

Alertam ainda que apesar da eletrificacao das linhas ferroviarias com tensdo AC (pressuposto assumido de
acordo com a pratica comum neste tipo de infraestrutura, uma vez que os elementos facultados nao esclarecem
esta questdo), ndo implicar habitualmente interferéncias que ponham em causa a integridade das tubagens da
REN, somente apds a entrada em funcionamento das linhas eletrificadas € que sera possivel terem essa garantia
através de analises e medicdes especificas no gasoduto. Nesse sentido e ao abrigo do disposto no n.° 2 do art.°
7° da Portaria n.2 142/2011, de 6 de abril, a REN-Gasodutos reserva-se do direito de indicar, em fase posterior
a entrada em operagdo do projeto, quais as eventuais medidas adequadas para protegdo da infraestrutura de

transporte de gas natural e, consequentemente, quais os respetivos custos a imputar ao promotor.

Para andlise e eventual compatibilizacao do projeto, referem que anexam em CD-ROM (embora nao conste do
oficio) a tela final do referido atravessamento, alertando contudo que, ao abrigo do disposto nos art.° 7.° e
56.° da Portaria n.° 142/2011, de 6 de abril, quaisquer intervengdes nas imediacoes da infraestrutura da REN
que a possam afetar, direta ou indiretamente, deverdo ser previamente avaliadas pela REN-Gasodutos para que
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possam ser tomadas as medidas de protecdo adicionais que venham a ser consideradas necessarias para a
manutengdo da seguranca e operacionalidade da rede de transporte de gas natural.

No ambito do plano de desenvolvimento da RNTGN, adiantam que, para a regidao em causa, ndo existem

projetos de expansdo da atual rede de transporte de gas natural.

Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

Relativamente a RNT informam que de acordo com a legislagdo em vigor a REN - Rede Elétrica Nacional, S.A.
€ a concessionaria da RNT em regime de servigo publico. A RNT é constituida pelas linhas e subestacdes de
tensao superior a 110 kV, as interligagdes, as instalacdes para operacdo da Rede e a Rede de Telecomunicagdes

de Seguranca.

Durante o processo de licenciamento das infraestruturas da RNT sao requeridas e constituidas servidoes de
utilidade publica (de acordo com os n.%s 2 e 3 do artigo 12.° do Decreto-Lei n.© 29/2006 atualizado pelo Decreto-
Lei n° 215-A/2012) sobre os imdveis necessarios ao estabelecimento das infraestruturas da RNT.

A servidao de passagem associada as linhas da RNT consiste na reserva de espaco necessario a manutengao
das distancias de seguranca aos diversos tipos de obstaculos (e.g. edificios, solos, estradas, arvores),
considerados os condutores das linhas nas condigdes definidas pelo Regulamento de Seguranca de Linhas
Aéreas de Alta Tensdo (RSLEAT) a saber:

disténcias apresentadas em (m)

Obstaculos 150 KV 220 kV 40KV
Solo 6,8 71 8

Arvores 3,1 3,7 5

Edificios 4,2 4,7 6

Estradas 7.8 8,5 10,3
Vias-férreas ndo eletrificadas 7,8 8,5 10,3
Obstaculos diversos (Semaforos, iluminagdo publica) 3,2 3,7 5

Como disposto no RSLEAT, esta também definida uma zona de protecdo da linha com uma largura maxima de

45 metros centrada no seu eixo, na qual s3o condicionadas ou sujeitas a autorizacdo prévia algumas atividades.

Analisado o desenho com a area de estudo considerada informam que no seu interior da area de estudo existem
com servidao constituida as seguintes infraestruturas da RNT:

*= Linha Carvoeira - Trajouce a 220 kV.

Assim, a realizacdo dos estudos devera ter em conta e garantir a manutengdo das servidoes daquelas
infraestruturas da RNT.
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Em particular decorre do RSLEAT:

* Aslinhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo deverdo formar um angulo inferior a 15°,

»  As distancias minimas a garantir entre os carris e os condutores nas condicoes de flecha maxima definidas
pelo RSLEAT e para linhas elétricas de 220 kV deverdo ser de 8,5 m (ferrovias nao eletrificadas) ou de
(13,2 + 0,005L) (sendo L a menor distancia dos apoios da linha elétrica ao eixo da via), com um minimo
de 13,5 m (ferrovias com eletrificagdo prevista).

=  Adistancia minima horizontal a garantir entre os apoios e a zona do caminho-de-ferro é de 5 m.

Autoridade Nacional de Comunicacées - ANACOM:
A andlise foi efetuada na perspetiva de identificacdo de condicionantes que possam incidir sobre o local afeto

ao projeto, decorrentes da existéncia de serviddes radioelétricas constituidas ou em vias de constituicdo ao

abrigo do Decreto-Lei n.% 597/73, de 7 de novembro. Em resultado da analise verificou-se que o tracado atual

da Linha do Oeste desde Melecas até Caldas da Rainha intersecta diversas zonas de territorio condicionadas

pelas seguintes servidoes radioelétricas:

a) Servidao de protecao a ligacdo hertziana Montejunto — Mafra (da PT ComunicagGes, S.A.), constituida pelo
Despacho Conjunto n.° A153/96-XIII, de 6/8/96.

b) Serviddo de protecdo a ligacdo hertziana Montejunto — Torres Vedras (da PT ComunicagOes, S.A.),
constituida pelo Despacho Conjunto n.° A151/96-XIII, de 5/9/96.

c) Servidao de protecdo a Estagdo Terrena de Sintra (da ex-Marconi), constituida pelo Decreto Regulamentar
n.% 38/79, de 5/7/79.

No que diz respeito as servidoes mencionadas em a) e b), as ligagbes hertzianas em causa estao desativadas,
embora as servidoes ndo tenham sido ainda revogadas; nesta conformidade, a ANACOM nao coloca objecdo a
execucao do projeto nas zonas condicionadas por essas servidoes a) e b), uma vez que na presente data elas

nao protegem qualquer infraestrutura de telecomunicacgdes licenciada e em operacao.

No que diz respeito a serviddo c) acima mencionada, Serviddo de protecdo a Estacdo Terrena de Sintra, a Linha
do Oeste intersecta zonas condicionadas por esta serviddo, concretamente a zona de libertagdo secundaria A
(primeiros 1000 m) numa extensdo de cerca de 2100 m e a zona de libertagdo secundaria B (restante area até

3000 m) numa extensdo sensivelmente igual.

Na zona de libertacdo secundaria A o Decreto Regulamentar n.° 38/79 estabelece como condicionantes que:

1) Sé serdo permitidas as linhas aéreas de energia elétrica para tensdo composta igual ou inferior a 5 kV e
desde que nao prejudiquem o funcionamento da Estacdo Terrena.

2) SO podera ser autorizada a instalagdo de qualquer obstaculo fixo ou mével se o seu nivel superior ndo
ultrapassar a cota maxima de 181 m + 0,1 x distancia do obstaculo ao limite da zona de libertagdo primaria
definida na serviddo.
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A ANACOM ndo tem, nesta fase do projeto, o conhecimento completo do perfil do tracado que a IP -
Infraestruturas de Portugal pretende instalar, pelo que ndo pode emitir parecer relativamente ao cumprimento
da condicionante em altura, imposta por 2). Quanto a condicionante 1), esclarece que nao é suscetivel de ser
ultrapassada por qualquer parecer favoravel da ANACOM (ao contrario do que se pode inferir do texto contido
no EIA), uma vez que o texto do diploma legal ndo condiciona a instalacao a qualquer parecer. Nessa
conformidade, unicamente se podera concluir que se a linha de energia elétrica a instalar for uma linha aérea
(visto que o tracado da atual Linha do Oeste é a superficie) e funcionar a 25 kV, entdo tal instalagdo ndo é
permitida pelo Decreto Regulamentar n.° 38/79.

Finalmente, no que diz respeito ao trajeto da Linha do Oeste na zona de libertagdo secundaria B, o Decreto
Regulamentar n.2 38/79 estabelece como condicionantes que s sera permitida a montagem de linhas aéreas
de energia elétrica de tensdao composta superior a 5 kV desde que elas nao prejudiquem o funcionamento da
Estagdo Terrena. Nesse sentido, a ANACOM solicitou ja aos servicos da PT ComunicagGes SA um parecer sobre
a possibilidade de a eletrificacdo da Linha do Oeste poder vir a prejudicar o funcionamento da Estacao, embora
nao tenha ainda obtido qualquer resposta.

Em conclusdo, considera:

= No que concerne a condicionante (2) da zona de libertacdo secundaria A, bem como a zona de libertacdo
secundaria B, ndo dispde ainda a ANACOM dos elementos necessarios que permitam a esta Autoridade
emitir parecer dentro do prazo estabelecido no n.° 10 do artigo 14.9 Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de
outubro.

= No que concerne a condicionante (1) da zona de libertacdo secundaria A, a sua aplicabilidade decorre
diretamente da lei, desde que — como acontece no caso em analise - se verifiquem os respetivos requisitos,

obstando, assim, a um parecer favoravel ao projeto em causa por parte da ANACOM.

Instituto da Mobilidade e dos Transportes — IMTT:
Considerando que a Modernizagdo do troco da Linha do Oeste em estudo tem como principais intervengoes a

eletrificacdo da linha, a duplicacdo em dois trocos especificos, a retificacdo de algumas curvas e a criagdo de
variantes ao tracado atual de modo a permitir maiores velocidades de circulagdo e pretendendo-se a redugao
do indice de sinistralidade seria conveniente a supressao da totalidade das passagens de nivel, sendo no entanto
referido que tal ndo sera possivel, quer por razbes de limitagdo orcamental, quer por razdes regulamentares

(sugerem que estas razdes regulamentares fossem indicadas).

Com efeito, no troco em questdo — Mira Sintra-Melegas / Caldas da Rainha, existem, atualmente, e de acordo
com a informacao disponibilizada no estudo, 50 passagens de nivel (PN), das quais 8 sdo de pedes, sendo que
destas PN esta prevista a manutencdo de 24 e o encerramento de 26, parte delas substituidas por 15
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restabelecimentos, sendo referido que o critério utilizado estara relacionado com o indice de sinistralidade,

complementado com a uniformizagdo da infraestrutura ferroviaria em zona de via dupla.

Relativamente a este facto, e apesar das restrigdes, considera-se como positiva a melhoria das condigdes de

seguranca e concomitantemente a potencial redugao da sinistralidade.

O facto do trogo ferroviario existente ja contar "com mais de um século de existéncia, leva a que o corredor
esteja condicionado pela fixacdo da populagdo'. Seria, pois, uma oportunidade de reavaliar a situacdo,
ponderando eventuais alternativas de tracado, de modo servir mais diretamente os "novos" aglomerados com
maior ocupacao populacional. Ndo poderemos, porquanto, concordar com a afirmagao de que '(...) tendo em
consideracdo que a solucdo apresentada € aquela que resulta num melhor servigo ferrovidrio, com um custo

mais controlado e com os menores impactes ambientais".

Neste ambito, e no que respeita a alguns dos objetivos especificos do projeto, nomeadamente: " permitir ajustes
nos horarios para ir ao encontro das necessidades atuals dos clientes', "tomar os tempos de percurso mais
competitivos", considera-se que seria importante a apresentacao de analise consolidada que consubstancie a

referida reducdo dos tempos de percurso e beneficios socioecondmicos.

Questiona-se o facto de ndo se ter considerado qualquer estudo relativo a interfaces/parques de estacionamento
nas estagGes/apeadeiros que permita a criagdo das sinergias cruciais a promocdo da intermodalidade,
nomeadamente no caso das estacOes mais significativas que, o presente estudo prévio remete para concertacao
futura com os respetivos municipios (e, logicamente com a CIM do Oeste). Apresentam exemplo que ilustra
este aspeto.

No que respeita ao descritor Clima, refere-se que seria importante ao nivel da avaliacdo de impactes, analisar
a potencial reducdo da emissao de Gases com Efeito de Estufa (GEE), nomeadamente resultante da eletrificacdo
da linha, bem como avaliar as vulnerabilidades do projeto/infraestrutura em termos dos efeitos das alteracdes
climaticas por forma a analisar e a introduzir solugGes de adaptacdo, aumentando a sua resiliéncia e prevenindo

0s potenciais riscos associados.

No que respeita ao descritor ruido havera que ter em conta que a Linha do Oeste Bifurcacdo de Melegas - Mira
Sintra-Melecas, se encontra definida como GIT F - grande infraestrutura de transporte ferroviario - com mais
de 30 mil passagens de comboios por ano - abrangida pela Diretiva 2002/49/CE, conforme Decreto-lei
n°146/2006, de 31 de julho, pelo que havera que ter em consideracdo a situacdo do correspondente Mapa
Estratégico de Ruido e respetivo Plano de Agdo, ndo descurando o facto de que o projeto em apreco podera,
pelo correspondente aumento do trafego levar a inclusao de novos trogos da Linha do Oeste na listagem das
GITF.
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No que respeita a mortalidade de vertebrados e ao referido acréscimo da mesma, em resultado da colisdo com
as composigOes, dado que a eletrificagdo desta linha implica um acréscimo de trafego significativo, ao mesmo
tempo que permitird um acréscimo de velocidade de circulacao em toda a sua extensdo, julga-se que seria
adequado uma analise mais aprofundada da situacdo que podera passar pela apresentacdo de eventuais
medidas mitigadoras a introduzir, caracterizada convenientemente a situacdo de referéncia e os

correspondentes impactes.

ASCENDI:

Apos analise dos elementos enviados, informam que nada tém a obstar, desde que seja dado cumprimento ao
disposto na Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, em vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas da Rede
Rodoviaria Nacional (EERRN), e que contempla os limites das zonas de servidao non aedificandi. No entanto,
devera ser enviado em fase de projeto de execucdo, pormenores da zona de interferéncia com a obra de Arte
da A16 com o N° 32.0, em anexo ao Parecer desta entidade.

Turismo:

Foi identificada por esta entidade a oferta turistica existente nos concelhos afetados apresentando-se também
a sua localizagdo. Em anexo ao parecer encontra-se listagem com os empreendimentos turisticos existentes, os
projetos de empreendimentos turisticos com parecer favoravel do Turismo de Portugal (TdP), os Planos de
Pormenor (PP) com parecer favoravel do TdP, os Planos de Urbanizacdo (PU) com parecer favoravel do TdP, os
loteamentos com parecer favoravel do TdP, os campos de golfe previstos e as intencdes de investimento, num
buffer de 2 km, na envolvente da area de estudo.

Na analise da localizacdo georreferenciada sobre a existéncia de empreendimentos turisticos, equipamentos de
indole turistica ou recursos turisticos na envolvente da area do estudo verifica-se que, num buffer de 2 km,
existem 29 empreendimentos turisticos, 7 projetos de empreendimentos turisticos com parecer favoravel do
Turismo de Portugal, 3 Planos de Pormenor (PP) com parecer favoravel do TdP, 1 Plano de Urbanizacdo (PU)
com parecer favoravel do TdP, 2 loteamentos com parecer favoravel do TdP, 3 campos de golfe previstos e 1

intengdo de investimento.

Do ponto de vista do turismo, independentemente do projeto em estudo apresentar beneficios incontestaveis
para a regido e para o pais, dotando a ligacdo ferroviaria da Linha do Oeste, entre o trogo Mira Sintra - Melecas
- Caldas da Rainha, das condicOes necessarias a uma exploracao mais eficiente, permitindo competir com o
transporte rodoviario e captar passageiros para o transporte ferroviario, em virtude dos percursos oferecidos
apos a intervencado, que reduzem cerca de 40 minutos o percurso atual entre Lisboa - Torres Vedras e Lisboa -
Caldas da Rainha e potenciar o transporte ferroviario de mercadorias e a mobilidade das pessoas entre as
regides do Oeste e Lisboa, deverdo ser tidos em conta, de acordo com as imagens que anexam, os impactes
negativos nos empreendimentos atrds referenciados, no que concerne a possiveis ruidos e vibragbes, a

qualidade do ar, a paisagem e ao patrimonio arqueoldgico e arquitetdnico.
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Assinala-se que apesar de o consoércio GIBB Portugal/Quadrante/Prospectiva ter requerido a este Instituto, em
Janeiro de 2017, um pedido de elementos sobre os recursos turisticos e os empreendimentos turisticos
existentes e previstos de maneira a identificar as principais condicionantes que o territdrio em causa apresenta,
com vista a otimizagdo do tracado final, o qual foi respondido através de e-mai/ datado de 10 de Janeiro de
2017, sublinha-se que o EIA em analise ndo faz referéncia a estes, nem teve em conta os impactes resultantes
da passagem da linha ferroviaria principalmente na area planeada para os empreendimentos turisticos mais

proximos.

Relativamente aos dois descritores que estdo mais relacionados com o turismo, onde se preveem impactes
negativos - a paisagem e o patrimoénio arqueoldgico e arquitetdnico - deverdo ser implementadas as medidas
de minimizagdo previstas, nomeadamente dos efeitos do projeto sobre o patrimdnio arqueoldgico, onde esta
previsto um acompanhamento por um arquedlogo de todas as a¢bes relacionadas com a movimentacao geral
de terras em obra. O arquedlogo residente devera estar presente em obra desde o inicio dos trabalhos, de
forma a acompanhar efetivamente as intervengdes no solo. Relativamente a paisagem, ira ser elaborado um
Projeto de Integragdo Paisagistica em fase de projeto de execucdo, que tem como principais objetivos efetuar
o enquadramento paisagistico integrado da via-férrea em relacdo a envolvente, a recuperacdo paisagistica de
areas degradadas devido a execugdo do projeto e o aumento da funcionalidade da via-férrea, relacionada

fundamentalmente com a seguranga e o conforto visual do utilizador.

O projeto de modernizacdo da linha é gerador de impactes positivos na socioeconomia, acresce o fato de ir criar
novos postos de trabalhos, melhorar as acessibilidades e permitir o desenvolvimento socioeconémico ndo sé

dos concelhos onde se localiza, mas também a nivel nacional.

Sendo assim, considera-se que desde que sejam implementadas as medidas de minimizagdo e os planos de
monotorizacdo previstos e descritos no EIA, nomeadamente as medidas de minimizacdo relativas ao fator
paisagem, através de um projeto de execucdo de integracdo paisagistica/arranjo de espacos exteriores, tal
como foi descrito anteriormente, concorrera para minimizar os efeitos negativos na paisagem onde se insere o

projeto.

Face ao exposto, e do ponto de vista do turismo, destacam-se os impactes negativos da linha férrea nos
empreendimentos turisticos existentes e previstos mais proximos desta linha e os impactes nos fatores
patrimdnio, paisagem, ruido e vibracoes, salvaguardando da melhor forma possivel os interesses do setor do

turismo.

Alerta-se para a efetivacdo das medidas preventivas de minimizacao dos impactes gerados e os planos de

monitorizacdo previstos, em especial no que toca a paisagem.
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Direcao Geral Agricultura e Desenvolvimento Regional - DGADR:
Constata-se que o trogo da Linha Férrea do Oeste, a modernizar confina com a area beneficiada do

Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos (AHBO), aproximadamente entre os Km 93+200 e 95+000
(bloco da Amoreira) e entre os Km 98+500 e 100+000 (bloco de Obidos). Na zona do bloco da Amoreira estdo
previstos trabalhos identificados como "rpagem de curvas e de tracado e eletrificacdo" e na zona do bloco de
Obidos prevé-se a eletrificacdo da linha bem como a construcdo de uma passagem superior (km 99+718).

Desse modo, a execucdo da obra da modernizacdo da Linha do Oeste ndo devera provocar impactes sobre a
area beneficiada e as infraestruturas do AHBO que se encontra em fase de execugdo de obra.

O AHBO é uma area condicionada, com projeto de execugdo aprovado por despacho, de 05/01/2010 do Senhor
Secretario de Estado das Florestas e Desenvolvimento Rural, publicado pelo despacho n°® 12110/2014, no DR,
23 série, n° 189, de 01/10/2014.

No AHBO aplica-se o Regime Juridico das Obras de Aproveitamento Hidroagricola (RJIOAH): Decreto-Lei n.°
269/82, de 10 de julho, na redacao dada pelo Decreto-Lei n.% 86/2002, de 6 de abril, e legislacao complementar.

ImplicacOes na area beneficiada pelo AHBO.
Decorre do RJOAH, que as areas beneficiadas estao sujeitas ao disposto no artigo 95° e seguintes, sendo que

nelas sdo proibidas todas e quaisquer construgdes, atividades ou utilizacdes ndo agricolas de prédios ou parcelas
de prédios, exceto as que nos termos do regime forem admitidas como complementares da atividade agricola,
sendo qualquer agdo objeto de parecer prévio vinculativo da DGADR.

As ag0es previstas no Projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste, com ocupagdo de area beneficiada, ndo se
enquadram no disposto no art.® 95 pelo que devera, no ambito do Projeto de Execucdo (PE) ser equacionada

a sua exclusao do AHBO.

Afigura-se que se encontram na situacdo de exclusdo as areas beneficiadas onde o Projeto da Modernizagao
confina (tera de ser verificado se existe sobreposicdo) com a area beneficiada do AHBO, aproximadamente
entre os Km 93+200 e 95+000 (Bloco da Amoreira) e entre os Km 98+500 e 100+00 (Bloco de Obidos) e ainda
na zona do Bloco da Amoreira onde estdo previstos trabalhos identificados como "ripagem de curvas e de
tracado e eletrificacéo". Também na zona do Bloco de Obidos (Km 99+918), prevé-se a eletrificacio da linha e
construcdo de uma passagem superior (Km 99+718) dentro da area beneficiada, neste local, também com
implicagbes em infraestruturas ja construidas e em construgdo, do AHBO.

As areas beneficiadas envolvidas terdo de ser identificadas, contabilizadas e cartografadas (georeferenciadas)
em PE e avaliados os respetivos impactes (reducdo de area beneficiada, implicacdes no cadastro da obra de

rega, fragmentacdo de prédios, exclusdo do regadio, entre outros).
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Implicagbes nas infraestruturas AHBO

Ao abrigo do RJOAH as infraestruturas do AHBO sdo protegidas por faixas de protecdo de pelo menos 5 metros
para cada lado das mesmas, de forma a garantir a sua protecao e o acesso e realizacao de eventuais operagoes
de conservagao ou manutencao, pela entidade gestora do AHBO. Acresce referir que sobre as implicagdes com
infraestruturas e faixas de protecdo qualquer acao esta sujeita também a parecer prévio vinculativo da DGADR.
Refira-se que nestas faixas ndao é permitida nomeadamente a plantacdao de arvores, edificar ou fazer

movimentagdes de terras.

Constata-se que a passagem superior, proposta, ao Km 99+718, sera construida, maioritariamente, em area
beneficiada do AHBO e que o aterro de jusante sera construido numa zona em que se encontra instalada uma
conduta da rede de rega em FFD DN1200 e outra em PEAD DN110 PN10.

A montante da passagem superior, esta prevista a construcao de um troco de caminho para reposicdo de

acessos que também sera instalado sobre uma conduta da rede de rega em FFD DN600.

Em fase de Projeto de execugdo deverdo avaliar-se alternativas de localizagdo da passagem superior (Km
99+718), tendo em vista minimizar os impactes sobre a rede de rega e area beneficiada do AHBO.

Para a localizacdo da passagem superior (Km 99+718), atualmente proposta, devem identificar-se as diversas
localizagOes, com implicaces do projeto sobre a rede de rega do AHBO, devem ser avaliados os impactes e
previstas as solucdes para protegao das infraestruturas de rega, cujos projetos detalhados deverao integrar o
PE da obra.

No que respeita ao EIA, apesar do tracado das referidas condutas do AHBO estar implantado no Desenho 19
(Condicionantes - Infraestruturas, Folha 3 de 3) nada é referido quanto a solugdo técnica a adotar para a sua
protecdo. Alids, no desenho de pormenor (PS — pk 99+723 - Implantacdo e Perfis Longitudinais) as condutas

da rede de rega nem se encontram implantadas.

As interferéncias do Projeto de Modernizacdo com o AHBO e respetivas infraestruturas e faixas de protegdo
devem ser sujeitas (independentemente do procedimento de AIA) a parecer prévio vinculativo da DGADR, em

fase prévia ao licenciamento do PE.

Também no EIA ndo sdo estudadas solucOes alternativas a localizacao da passagem superior localizada ao Km
99+718, o que se justifica pelas implicagdes gravosas nas infraestruturas de rega do AHBO existentes ou em

construcao no local.
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Nao existindo qualquer alternativa viavel a localizagdo da passagem superior, em fase de projeto de execugdo
devem também apresentar-se solugcGes que minimizem os impactes no caso de rutura das condutas e traduzir
como se podera aceder aos locais para realizar trabalhos de reparacdo. E fundamental que esta questdo seja

equacionada em PE, face a dimensdo dos caudais e pressbes de funcionamento da rede de rega.

Numa situagdo de rutura, os danos causados na passagem superior ndo poderdo ser imputados a DGADR, ou
a entidade gestora do AH, sendo da responsabilidade das Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA) / dono da
obra.

Este processo tem antecedentes, como é mencionado nomeadamente no Volume O - Projeto Geral, Tomo 0.4
- EIA, Relatorio Sintese (agosto de 2017) e no seu Anexo 1.1 (agosto 2017), tendo havido troca de
correspondéncia com envio de informagdo sobre o AHBO e projeto de emparcelamento Rural e tendo decorrido
uma reuniao em 23/02/2017, conforme ata que consta do mesmo anexo do EIA.

Decorria da reunido o envio de plantas conforme descrito nos pontos 2.1 e 2.2 da ata (Planta/perfil do tracado
na zona da Estacdo de S. Mamede, para compatibilizacdo com as infraestruturas de rega do AHBO/Bloco da
Amoreira e Planta/perfil do tracado na zona do Apeadeiro de Obidos e respetivo restabelecimento (viaduto)
para compatibilizagdo com as Infraestruturas de rega do AHBO/Bloco de Obidos), para avaliacdo pela DGADR
das implicagbes com o AHBO, o que nado ocorreu.

Analisado o EIA, verifica-se que o AHBO e a implicacdo do Projeto de Modernizagdao sobre 0 mesmo sdo
mencionadas tanto no Relatdrio Sintese como no respetivo Aditamento 1 (janeiro de 2018), de forma bastante
incompleta.

No Relatério Sintese é feita uma caracterizagdo sumaria no ponto 4 (Caracterizacao da situacao ambiental de
referéncia) que se encontra desatualizada (nomeadamente pelo descrito no 2° paragrafo da pag 4-69), uma
vez que a maior parte da obra de rega ja se encontra construida. Isto implica que o EIA ou o Aditamento 1
deviam traduzir uma analise atualizada dos impactes sobre a rede de rega ja instalada ou em obra.

Ainda no ponto 4.12.4. Condicionantes, do Relatério Sintese (pag. 4-509) descreve-se a condicionante
aproveitamento hidroagricola. Contudo, ndo se menciona a protecdo das infraestruturas, com faixas de protecado
de pelo menos 5 metros para cada lado das mesmas, como atras descrito.

Entende-se que o 2° paragrafo da pag. 4-510 (i) e o complemento da descricdo efetuado na pag. 87 do
Aditamento 1 (2) terdo de ser alterados/atualizados e complementados com base na situacao atual da obra do
AHBO, uma vez que, no que respeita as implicacdes do Projeto de Modernizacdo com o AHBO, verificam-se na
interferéncias bastante significativas, tanto com implicagbes (reducdo) na area beneficiada como com

implicagGes relevantes com as infraestruturas de rega, em particular no que diz respeito as implicacoes do
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projeto da nova passagem superior junto ao Apeadeiro de Obidos (Km 99+718), sobre a rede de rega ja

construida ou em obra.

Assim, entendem que, em PE terdo de ser caracterizadas as implicacdes com a rede de infraestruturas do AHBO
e avaliados os impactes sobre a mesma rede, bem como contabilizada e cartografada a reducao de area

beneficiada que se vira a verificar, com a execucgdo do Projeto de Modernizacdo.

No que respeita a classificacdo dos impactes sobre o AHBO (Ultimo paragrafo da pag. 6-173), entendem dever
ser revista, uma vez que os impactes sobre a rede de rega provocados pela construcdo da passagem superior
ao Km 99+718, sdo bastante significativos, tendo de ser devidamente protegida a rede de rega do AHBO ja
construida e/ou em execucdo de obra, no local.

Note-se que as implicagbes com o AHBO, ndo se trata somente de uma fragmentacgdo de areas agricolas, mas
também de implicagdes muito significativas com infraestruturas de rega do AHBO. Contudo, é um facto que se
verifica fragmentagdo/reducdo da area beneficiada pelo AHBO, que tera de ser contabilizada e também
avaliadas as implicacdes em PE, uma vez que se trata duma inutilizacdo definitiva de areas beneficiadas por
AH.

E também importante que se avaliem os impactes nas diversas fases do Projeto de Modernizacio,
nomeadamente nas fases de construcdo e de exploragdo. Isto inclui nomeadamente a avaliagdo e apresentacado
de solugdes de minimizagdo dos impactes no caso de rutura das condutas de rega, bem como a forma de aceder

as mesmas para reparagao.

O ponto 7 - Medidas de minimizacdo / potenciacdo e/ou compensacdo e impactes residuais, tera de ser
atualizado com medidas mitigadoras que visam reduzir a intensidade e/ou alterar e compensar os efeitos
negativos sobre as infraestruturas e area beneficiada pelo AHBO. No que respeita as implicagdes com as
infraestruturas do AHBO deverdo ser propostas medidas do tipo estrutural, envolvendo a construcao de obras
complementares de protegdo e salvaguarda da rede de rega afetada.

Desse modo deverdo ser acrescentadas as medidas a considerar na concegdo do Projeto de Execugdo (ponto
7.2), entre outras que se afigurem convenientes a protecdo do AHBO, as seguintes:

a) Na PE1 considerar que a area beneficiada, as infraestruturas do AHBO e suas faixas de protecdo, sdo locais
onde ndo é possivel a instalagdo de estaleiros.

b) Devera acrescentar-se uma nova PE que reporte para a necessidade de consulta prévia (vinculativa) da
DGADR, ao licenciamento de PE, ao abrigo do RJOAH.
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c) Na PE9, ter em consideragdo que a colocacdo de vedagOes (o0 mesmo se aplicando a instalagdo de arvores

ou outras agdes ndo agricolas) em areas beneficiadas e/ou faixas de protecdo as infraestruturas é também

objeto de emissao de parecer prévio vinculativo por parte da DGADR.

d) Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a necessidade de no PE, ou em fase de obra ou de

exploracdo serem tratados os seguintes temas:

1.

Serem descritos cenarios de rutura das condutas de rega e equacionadas solucdes que minimizem
impactes dessa eventual ocorréncia.

Ser contabilizada a area beneficiada afetada pelo Projeto de modernizagdo e o consequente
desencadear do procedimento de exclusdo, ao abrigo do RJOAH.

Serem tratadas em projetos de pormenor integrantes do PE, as localizagdes com implicagdo na rede
de infraestruturas do AHBO e apresentadas as solugdes de projeto, a executar, para salvaguarda da
rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploracdo. Integracdao no PE de plantas de
pormenor, perfis e memoria descritiva das situacoes detetadas. Estes projetos serdo objeto de parecer
prévio vinculativo desta Direcao-Geral.

Ser indispensavel ao licenciamento/aprovacao do PE, o parecer prévio, vinculativo, da DGADR a emitir
ao abrigo do RJOAH.

Salvaguardar no PE, em fase de construcao e em fase de exploragdo, que os danos causados pela sua
execucdo da obra ou pela sua exploracdo, ou decorrentes do prdprio funcionamento da infraestrutura
de rega, devido a proximidade/sobreposicdo da infraestrutura ferroviaria e da passagem superior ao
Km 99+718, com a rede de rega, ndo poderdo ser imputados a DGADR ou entidade gestora do AHBO.
Acrescentar uma nova MG, no ponto 7.3.1 (Medidas Prévias a execugdo da obra), que reporte para a
necessidade de comunicar a DGADR e entidade gestora do AHBO, o inicio da construcdo,
atempadamente (antecedéncia de 2 meses), de modo a que se possa acompanhar a execugao da
obra, nos locais onde ha interferéncia com o AHBO, em particular na passagem superior, a0 Km
99+718.

Nas MG2, MG40, MG41 e na 0T1, acrescentar o AHBO (area beneficiada, infraestruturas e faixas de
protecdo).

A localizagdo prevista para os estaleiros devera respeitar a carta de condicionantes, que deve incluir o AHBO,

ndo devendo implicar com a area beneficiada nem com as infraestruturas de rega e faixas de protegdo.

Sobre o EIA foi consultada a Divisao técnica da DGADR que considerou que, tendo em conta as interferéncias

do projeto com a &rea e as infraestruturas instaladas no Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos, é

entendimento da DGADR que, relativamente a citada passagem superior, devem ser sujeitas a avaliagdo da

DGADR as solugdes de protecdo a propor pelo projetista atendendo ao facto de, na eventualidade de uma rutura

nas condutas da rede de rega, por um lado, ser necessario aceder-lhes para realizar os trabalhos de reparacado

€ por outro ser posta em causa a seguranca da propria passagem superior atendendo a dimensdo dos caudais

e as pressoes de funcionamento da rede de rega. Sublinha-se ainda, mais uma vez, que a passagem superior
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sera construida, maioritariamente em area beneficiada pelo Aproveitamento Hidroagricola. Devem ainda ser
devidamente identificadas e submetidas a parecer da DGADR as zonas a intervir que confinam com a area
beneficiada do Aproveitamento Hidroagricola, tanto relativamente ao bloco da Amoreira como ao de C)bidos, no

sentido de avaliar a existéncia de eventuais interferéncias.

Em conclusdo, a Diregdo-Geral, emite parecer favoravel condicionado ao presente EIA, devendo cumprir-se o
estipulado no mesmo. Devera também o Projeto de Modernizacao da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra /
Melegas - Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740 ser executado considerando os aspetos e
observagbes expostos neste parecer e integrar os projetos de pormenor necessarios a salvaguarda das
infraestruturas do AHBO.O Projeto de Execugdo tera de ser objeto de emissdo de parecer prévio vinculativo da
DGADR, ao seu licenciamento/aprovacao.

Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo - DRAP LVT:
Esta entidade emite parecer favoravel condicionado ao cumprimento da seguinte questdo:

=  De acordo com a delimitacdo da Reserva Agricola Nacional (RAN) atualmente em vigor para os concelhos
de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agraco, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha,
constata-se que as intervengdes previstas se situam parcialmente em areas integradas nessa restricdo de
utilidade publica. Assim, devera ser solicitado parecer prévio a Entidade Regional da Reserva Agricola de
Lisboa e Vale do Tejo, 6rgdo colegial que a DRAPLVT integra e preside, para efeitos de
viabilidade/conformidade das utilizagdes ndo agricolas propostas, no ambito do disposto nos artigos 22.° e
23.° do Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de
setembro, e do regulamentado pela Portaria n.© 162/2011, de 18 de abril.

A obtencao do mesmo ocorrera mediante apresentagdo prévia pelo proponente, junto da DRAPLVT, de
requerimento, dos elementos instrutérios e do comprovativo da liquidacao da taxa de apreciacdo, conforme
estipulado nessa Portaria n.© 162/2011, bem como na Portaria n.° 1403/2002, de 29 de outubro.

Por outro lado, ndo se presenciam outros interesses publicos com expressao territorial e ambiental prosseguidos

por este servico periférico da administracdo direta do Estado, designadamente:

» Serviddo administrativa respeitante as Obras de Aproveitamento Hidroagricola, nomeadamente as
classificadas no grupo IV (Decreto-Lei n.° 269/82, de 10 de julho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.2 86/2002, de 6 de abril)

» Areas protegidas ou de reserva no dmbito do Programa de A¢do para a Zona Vulneravel a nitratos de

origem agricola do Tejo (definido pela Portaria n.°© 259/2012, de 28 de agosto).

Mais se informa que a situagdo de referéncia e os fatores ambientais solo e uso do solo, enquanto fundamentais
para a atividade agricola, foram devidamente analisados, tanto para a area de implantacdo como para a
envolvente, através da avaliagdo dos impactes (nas fases de construcdo e exploracdo), bem como pela
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identificacdo das respetivas medidas/técnicas de minimizagdo e de compensacdo ou programas de

monitorizacdo a adotar.

Considera-se, face ao contelido dos Pareceres atras mencionados, de ter em consideracdo, na fase de Projeto

de Execugdo, aos seguintes aspetos:

Camara Municipal de Sintra:

Efetuar a anadlise do impacte sobre os habitats presentes, designadamente os habitats que constam da
diretiva comunitaria (92/43/CEE) e que se encontram representados na planta de ordenamento do PDM de
Sintra e listados no Anexo VI do seu regulamento, nomeadamente:

= 5330 - Matos termomediterranicos pré-desérticos.

*= 6210 - Prados secos seminaturais e facies arbustivas em substrato calcario (Festuco-Brometalia)
importantes habitats de orquideas.

* 9240 - Carvalhais Ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis.

Camara Municipal de Torres Vedras:

Estacdo de Torres Vedras - Capacitar a estacdo com uma plataforma intermodal, articulando transporte
publico ferroviario, rodoviario-autocarros e taxis e transporte individual.

Estagdo de Runa - Mudanca do apeadeiro de Runa para mais préximo do centro da localidade. Em caso de
impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o alinhamento do muro de vedagao, que
deveria ser repensado no sentido de ser recuado de forma a ser requalificada a via rodoviaria e promovidas
as acessibilidades nesta zona. Proporcionar um espago para a paragem BUS dedicado e em seguranca.
Estacdo de Outeiro da Cabeca - Criacdo de espaco para Praca de Taxis e de um espaco para estacionamento
de TI.

Estacdo de Dois Portos — Requalificar o espaco envolvente a entrada principal da estacdo para Park & Ride.
Estagdo do Ramalhal - Reordenar o espago publico de forma a libertar area que permita a organizagao de
uma bolsa de estacionamento Park & Ride.

Estacdo da Feliteira — Equacionar a criacdo de uma bolsa de estacionamento para TI - Park & Ride.
Manter a integridade arquitetdnica da estacao no seu todo, nomeadamente a relacdo entre a plataforma e
o edificio da estacdo, dado que os presentes edificios sdo patrimoénio publico, devendo por isso ser
preservados.

Todas as passagens de nivel consideradas a manter devem ser substituidas por passagens desniveladas
inferiores ou superiores, ou na impossibilidade técnica da sua realizacdo devem ser consideradas barreiras
automaticas, garantindo-se assim a seguranca dos cidaddos e as velocidades que se pretende atingir.

A passagem desnivelada considerada junto a estagdo de Dois Portos inicialmente estava definida 60 m a
jusante da atual passagem de nivel. Veio-se a verificar que o projeto deslocalizou essa passagem para

montante da passagem de nivel. Ndo se concorda com esta solugdo por esta ter um tracado, a nivel
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rodoviario, desfavoravel e introduzir uma divisdo na localidade de Dois Portos, fazendo com que o acesso
a Estrada Nacional seja efetuado a partir de uma area urbana consolidada.

Rever a passagem desnivelada considerada para Runa com o objetivo de garantir uma melhor integracao
no tracado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

Considerar a execucao de uma unidade de storage no local subestagao de tracao em Runa, a qual serviria
para alimentar a linha com energia renovavel de baixo custo produzida pelos Parques edlicos existentes na
proximidade, quando a rede elétrica ndo tem capacidade para receber energia.

Equacionar para o material circulante um novo material hibrido a hidrogénio. Torres Vedras € o Unico
municipio em Portugal membro da HYER - European Association for Hydrogen and fuel cells and Electro-
mobility in European Regions.

Camara Municipal do Cadaval:

Verificar a capacidade da passagem hidraulica ao km 79+99.

Acautelar a passagem das redes ja existentes de abastecimento de agua e de esgotos domésticos sob a
via junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82+00, e que ndo se encontra sinalizadas no desenho
LO.EP.PG.EIA.0019_2.

Ponderar uma passagem de nivel desnivelada para Vale Francas, tendo em conta que a eletrificacdo tera
como consequéncia maior tréfego, e porque aquela passagem € a ligagdo da povoacdo a sua igreja e a
EN8 com ligacdo ao Bombarral, a Torres Vedras e a A8. A manter a passagem de nivel, garantindo a
sinalizagdo luminosa e sonora de aproximacdo dos comboios, instalacdo de barreiras, e pavimento

adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida.

EDP Distribuicdo:

Considerar medidas que contemplem que sejam ser tomados cuidados especiais na montagem e manobra
de quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na construcao da infraestrutura em causa (gruas, guindastes,
etc) sob as referidas linhas de Alta Tensdo e Média Tensdo, devendo a EDP Distribuicdo ser
obrigatoriamente consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca dos procedimentos e cuidados a
ter para que este tipo de equipamentos possa ser montado e manobrado em total seguranca. A nao
solicitagdo do parecer acima mencionado, ou o ndo acatamento deste, implicard para o Requerente a total

responsabilidade, civil e criminal, por qualquer acidente que venha a ocorrer

REN - Rede Elétrica Nacional:

Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN): Analise e eventual compatibilizacao do projeto, com
o trogo do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha 01004), atravessado cerca do pK 69+324 da Linha do
Oeste, salientando-se que, ao abrigo do disposto nos art.? 7.° e 56.° da Portaria n.° 142/2011, de 6 de
abril, a REN-Gasodutos deve ser consultada para que possam ser tomadas as medidas de protecao
adicionais que venham a ser consideradas necessarias para a manutencgdo da seguranca e operacionalidade

da rede de transporte de gas natural.
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Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT): Garantir a manutencdo das serviddes da Linha

Carvoeira - Trajouce a 220 kV. Nomeadamente decorre do RSLEAT que:

* Aslinhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo deverdo formar um angulo inferior a 15°,

= As distdncias minimas a garantir entre os carris e os condutores nas condigbes de flecha maxima
definidas pelo RSLEAT e para linhas elétricas de 220 kV deverdo ser de 8,5 m (ferrovias nao
eletrificadas) ou de (13,2 + 0,005L) (sendo L a menor distancia dos apoios da linha elétrica ao eixo da
via), com um minimo de 13,5 m (ferrovias com eletrificacdo prevista).

= Adistancia minima horizontal a garantir entre os apoios e a zona do caminho-de-ferro é de 5 m.

Autoridade Nacional de Comunicacdes - ANACOM:

Emissdo de parecer pela ANACOM relativamente a intersegdo de zonas condicionadas pela Serviddao de
protecdo a Estagdo Terrena de Sintra, nomeadamente nas zonas de libertagdo secundarias A e B, face as
condicionantes estabelecidas no Decreto Regulamentar n.° 38/79.

Instituto da Mobilidade e dos Transportes — IMTT:

Cado que a eletrificagdo desta linha implica um acréscimo de trafego significativo, ao mesmo tempo que
permitirda um acréscimo de velocidade de circulacdo em toda a sua extensdo, efetuar uma analise mais
aprofundada sobre o potencial acréscimo de mortalidade de vertebrados em resultado da colisdo com as
composicoes e eventual apresentacdo de medidas mitigadoras.

ASCENDI:

Cumprimento ao disposto na Lei n.% 34/2015, de 27 de abril, em vigor, que aprova o novo Estatuto das
Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), e que contempla os limites das zonas de servidao non
aedificandi.

Remeter a ASCENDI pormenores da zona de interferéncia com a obra de Arte da A16 cerca do Km21+950.

Turismo de Portugal:

Reavaliar os impactes negativos nos empreendimentos turisticos mencionados no parecer do Turismo de
Portugal que sdo afetados pelo projeto, no que concerne a possiveis ruidos e vibragGes, a qualidade do ar,
a paisagem e ao patriménio arqueoldgico e arquitetonico, e identificar potenciais medidas de minimizagdo

dos mesmos.

Direcao Geral Agricultura e Desenvolvimento Regional - DGADR:

Considerar no ambito das medidas a considerar na concecao do Projeto de Execucdo e nas Medidas de
Minimizagao da fase de construcdo do EIA as seguintes alteracoes:
= Na PE1 considerar que a area beneficiada, as infraestruturas do AHBO e suas faixas de protecao, sao

locais onde ndo é possivel a instalagdo de estaleiros.
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Devera acrescentar-se uma nova PE que reporte para a necessidade de consulta prévia (vinculativa)

da DGADR, ao licenciamento de PE, ao abrigo do RJOAH.

Na PE9, ter em consideracdo que a colocacdo de vedagdes (o mesmo se aplicando a instalagao de

arvores ou outras acdes ndo agricolas) em areas beneficiadas e/ou faixas de protecao as

infraestruturas é também objeto de emissdo de parecer prévio vinculativo por parte da DGADR.

Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a necessidade de no PE, ou em fase de obra ou de

exploracdo serem tratados os seguintes temas:

*  Serem descritos cenarios de rutura das condutas de rega e equacionadas solugdes que minimizem
impactes dessa eventual ocorréncia.

* Ser contabilizada a drea beneficiada afetada pelo Projeto de modernizagdo e o consequente
desencadear do procedimento de exclusao, ao abrigo do RJOAH.

=  Serem tratadas em projetos de pormenor integrantes do PE, as localizacGes com implicagao na
rede de infraestruturas do AHBO e apresentadas as solucdes de projeto, a executar, para
salvaguarda da rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploracdo. Integracdo no
PE de plantas de pormenor, perfis e memdria descritiva das situacoes detetadas. Estes projetos
serdo objeto de parecer prévio vinculativo desta Diregao-Geral.

Ser indispensavel ao licenciamento/aprovacdo do PE, o parecer prévio, vinculativo, da DGADR a emitir

ao abrigo do RJOAH.

Salvaguardar no PE, em fase de construcao e em fase de exploragdo, que os danos causados pela sua

execucdo da obra ou pela sua exploracdo, ou decorrentes do prdprio funcionamento da infraestrutura

de rega, devido a proximidade/sobreposicdo da infraestrutura ferroviaria e da passagem superior ao

Km 99+718, com a rede de rega, ndo poderdo ser imputados a DGADR ou entidade gestora do AHBO.

Acrescentar uma nova MG, no ponto 7.3.1 (Medidas Prévias a execucdo da obra), que reporte para a

necessidade de comunicar a DGADR e entidade gestora do AHBO, o inicio da construcdo,

atempadamente (antecedéncia de 2 meses), de modo a que se possa acompanhar a execugao da

obra, nos locais onde ha interferéncia com o AHBO, em particular na passagem superior, a0 Km

99+718.

Nas MG2, MG40, MG41 e na 0T1, acrescentar o AHBO (area beneficiada, infraestruturas e faixas de

protecdo).

Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo - DRAP LVT:

Solicitar parecer prévio a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo, érgao colegial
que a DRAPLVT integra e preside, para efeitos de viabilidade/conformidade das utilizagdes ndo agricolas
propostas, uma vez que o projeto se localiza parcialmente em areas pertencentes a este regime nos varios
concelhos interferidos, no ambito do disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.© 73/2009, de 31 de
margo, alterado pelo Decreto-Lei n.© 199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado pela Portaria n.°
162/2011, de 18 de abril. A obtencdo do mesmo ocorrerd nos termos do estipulado pelas Portaria n.°
162/2011, e Portaria n.° 1403/2002, de 29 de outubro.
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9. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica decorreu durante 30 dias Uteis, de 14 de fevereiro a 27 de margo de 2018.

Durante este periodo foram recebidos onze pareceres com a seguinte proveniéncia:

*  Entidades da Administracao Central: ANAC — Autoridade Nacional de Aviacdo Civil e DG Territdrio — Direcdo
geral do Territorio.

»  Particulares: Domingos Raposo Vicente, Jodo Cunha, José Xavier, Luis Alves, Margarida Gongalves, Pedro
José Simdes de Carvalho, Pedro Norberto Lopes, Pedro Pinho, Ricardo Quinas.

A analise das exposicoes recebidas, cujos aspetos mais relevantes se sumarizam em seguida, ndo evidencia

uma posicao desfavoravel ao projeto.

A ANAC informa que a area de estudo nao é afetada por qualquer serviddo aeronautica civil, ndo havendo, por
isso, quaisquer condicionantes que o estudo tenha que contemplar. Contudo, caso se verifique a instalagao de
elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como obstaculos a navegagdo aérea, conforme
definido na Circular de Informacdo Aeronautica 10/03, de 6 de maio, solicita que seja dado conhecimento para

eventual validacdo de balizagem diurna e luminosa.

A dg territorio informa, relativamente a rede geodésica, que na area de estudo existe um vértice geodésico
e, no que se refere a rede de nivelamento geométrico de alta precisdo, que existem as marcas indicadas no
documento anexo cuja integridade devera ser preservada. Também as coordenadas do vértice se encontram

naquele documento.

Quanto aos limites administrativos recomenda que as pegas desenhadas contenham a representacado dos limites
administrativos, concelho e freguesia e a referéncia na legenda aos mesmos, bem como a referéncia a CAOP

utilizada.

E, no que a cartografia diz respeito, alerta para questdes de caracter técnico legal que, a ndo serem colmatadas,
deverao condicionar a prossecugao do projeto.

Domingos Raposo Vicente é proprietario de uma exploracdo agricola que é atravessada pela projeto entre
o km 28+000 e o km 29+000. Refere que percorre, diariamente, 2,5 km desde a sede da exploracao até aos
terrenos, passando pelos caminhos paralelos CP26.1 e CP28.1, atravessando a PN ao km 28+420 com os
tratores e respetivas alfaias agricolas. Constatando que se quer suprimir aquela PN e construir uma nova PN ao
km 264600 prolongando os caminhos paralelos CP 26.1 e CP28.1, pretende consciencializar que para a sua

atividade econdmica ter que percorrer, diariamente, mais 4 km ird acarretar custos muito elevados, pondo em
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risco a sua atividade. Apresenta a sugestao de se construir uma PS nova, aproximadamente ao km 28+840,
onde ja existiu uma PN sem guarda que foi suprimida aquando da ultima remodelacdo da via-férrea, o que

permitira a supressao dos CP 26.1 e CP28.1 minimizando, assim, os custos e, também, o impacte ambiental.

Jodo Cunha encara a promogao da Linha do Oeste como alternativa a linha do Norte, como algo muito positivo.
No entanto, julga que ha duas dimensGes vitais que nao estao acauteladas: as velocidades comerciais
comparaveis e a carga por locomotiva comparavel indicando, a titulo de exemplo, o caso de uma locomotiva de
tipo 4700, que rebocara cerca de 20% menos, via Linha do Oeste do que via linha do Norte, ndo tornando
aquela atrativa para composicGes de mercadorias. Também o tracado Caldas Rainha - Lisboa com o tempo

previsto de 90 minutos, continuara, também, a ndo ser competitivo.

José Xavier considera que seria da maior importancia que o apeadeiro de Runa se localizasse mais proximo
da localidade, designadamente junto ao Parque Verde. Realca que aquele apeadeiro vai servir a zona interior
do concelho pelo que s6 faz sentido que o mesmo esteja mais perto da populagdo. Runa, acrescenta, tem
projetada uma Unidade de Saude Familiar junto ao Parque Verde e o apeadeiro junto da localidade ajudara,

também, esses utentes. A proximidade do apeadeiro a localidade serda, certamente, uma mais-valia, conclui.

Luis Alves sugere que se aproveite o projeto para promover a acessibilidade entre as estagbes e as
comunidades que aquelas servem e prop0e, para aceder a Estagdo do Sabugo, que se construa um acesso
pedonal na estrada nacional até a estacdo para que se previnam acidentes, para que seja mais eficiente e, para
que, deste modo, se incremente a quantidade de utilizadores. Na sua perspetiva, a Linha do Oeste s6 conseguira
atingir os seus objetivos sociais, econdmicos e ambientais se se promover uma ligagdo mais direta com Lisboa
que sirva a populagdo do concelho de Loures, para quem uma ligagao ferroviaria com Lisboa ¢, também, uma
necessidade muito premente. Quanto ao objetivo de poder ter resguardos para comboios de mercadorias de
750 metros corre-se o risco de nao ter utilidade tendo em conta as rampas existentes em algumas secdes do
troco intervencionado mas também e sobretudo nas linhas de Cintura de Lisboa e de Sintra, a que a Linha do
Oeste esta ligada.

Margarida Gongalves questiona o facto de o projeto de modernizagao da Linha do Oeste ser feito por trogos
e ndo em toda a sua extensdo, e sublinha que a Linha do Oeste precisa de ser modernizada no seu conjunto,
pois s6 assim podera servir a populacdo que, desde ha anos, precisa desta linha ferroviaria.

Pedro José Simoes de Carvalho concorda em mudar o apeadeiro de Runa para mais perto da localidade.

Pedro Norberto Lopes refere que a linha pode/deve ter passagem (inferior) para pedes a ligar a rua poente
a rua nascente, isto quase em frente a rua que vem do mercado municipal e, ainda, toda a area sob o
estacionamento junto da loja do cidaddo, poderia dar lugar a um parque de estacionamento com varios pisos

(com acessos independentes) sendo que o primeiro ao nivel da estacdo ferroviaria poderia servir a mesma
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diretamente. Adverte, por Ultimo, que as passagens de nivel devem ser todas resolvidas, antes de acumular

problemas. Apesar de ndo estar identificado o local, julga-se que se refere a Estacdo de Torres Vedras.

Pedro Pinho manifesta-se desiludido com o projeto, considerando-o uma aberragao em todo o seu percurso,

um desperdicio de dinheiro, um projeto politico que ndo serve o futuro.

Ricardo Quinas considera que as ideias de base ao plano de moderniza¢do da Linha do Oeste se encontram

completamente desenquadradas daquilo que sdo as necessidades de mobilidade de pessoas e bens da regidao

Oeste e ndo vdo de encontro aquela que devera ser a realidade exigivel a um transporte ferroviario digno do

século XXI no contexto europeu.

Assim, face ao contelido dos pareceres recebidos, sublinham-se os seguintes aspetos:

A substituicdo de uma PN ao km 28+420 por uma nova PN ao km 26+600 que podera condicionar a
atividade agricola ali desenvolvida.

A oportunidade para promover a acessibilidade entre as estacbes e respetivas comunidades,
designadamente através melhoria dos acessos pedonais.

A relevancia de que o apeadeiro de Runa se localize mais préximo da localidade.

A resolucdo das questGes inerentes as passagens de nivel.

O projeto ndo ser desenvolvido de modo integrado em toda a sua extensao.

A CA considera que em fase de Projeto de Execugdo devem ser equacionadas:

ANAC: Caso se verifique a instalacao de elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como
obstaculos a navegacdo aérea, conforme definido na Circular de Informacao Aerondutica 10/03, de 6 de
maio, dar conhecimento para eventual validagdo de balizagem diurna e luminosa a ANAC.

dg Territorio:

*  Preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice geodésico e, no que se refere a
rede de nivelamento geométrico de alta precisdo, das marcas indicadas no documento em anexo
ao parecer da dgT.

= As pecas desenhadas devem conter a representacdo dos limites administrativos, concelho e
freguesia e a referéncia na legenda aos mesmos, bem como a referéncia a CAOP utilizada.

»  Colmatar as questdes de carater legal associadas a cartografia.

Particulares:

*  Minimizar a afetacdao do aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar pela supressao da PN
ao km 28+420.

*  Minimizar a afetagdo do aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar pela supressao PN

=  Construcdo de acesso pedonal na EN117, caso seja possivel, para aceder a estacao do Sabugo.

= Para a Estacdo de Torres Vedras, equacionar uma passagem (inferior) para pedes a ligar a rua

poente a rua nascente, e a criagdo de um Parque de Estacionamento na area sob o estacionamento
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junto da loja do cidaddo, com varios pisos em que o primeiro, ao nivel da estacdo, daria acesso a

mesma.
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10. CONCLUSOES

O projeto da “Modernizacdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha, entre os Km
20+320 e 107+740", em avaliagdo, encontra-se em fase de Estudo Prévio. O proponente e a entidade
licenciadora do projeto, por delegacdo de competéncias do Ministério do Planeamento e Infraestruturas, é a
Infraestruturas de Portugal, S.A..

O projeto localiza-se nos distritos de Lisboa e de Leiria atravessando os seguintes concelhos: Sintra, Mafra,
Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha.

A Linha do Oeste desenvolve-se ao longo de cerca de 200 km entre Agualva-Cacém (km 174343 - Linha de
Sintra) e a Figueira da Foz (km 215+185). E uma linha em via Unica, ndo eletrificada, que inclui um total de 23
EstacOes e 28 Apeadeiros. O projeto em avaliacdo corresponde a um trecho desta Linha, e tem como objetivo
a modernizacdo e eletrificacdo da via-férrea, no troco entre Mira Sintra/Melegas (km 20+320) e Caldas da
Rainha (km 107+740), numa extensao de cerca de 87 km, permitindo melhorar as condigdes de exploracao e
dotando-o de padrGes de qualidade, fiabilidade e seguranca exigiveis a um troco da Rede Ferroviaria Nacional.

De acordo com o proponente a intervencdo foi projetada de forma a limitar a area de ocupacdo do projeto ao
Dominio Publico Ferroviario, evitando a interferéncia com estruturas existentes, no entanto, face a insuficiéncia

de largura do canal ferroviario nos locais de duplicacdo e da variante, foi necessario intervir fora desse limite.

O projeto de modernizacdo da Linha do Oeste incidira, assim, na eletrificacdo da totalidade do troco, na criacao
de dois Desvios Ativos (duplicacdo de via) em duas zonas distintas e na retificacdao de alguns trocos e curvas,
de modo a melhorar a velocidade e os tempos de percurso. Havera lugar a supressao de 26 Passagens de Nivel

que serao substituidas por 15 Passagens Desniveladas.

O projeto desenvolve-se parcialmente em area sensivel no ambito do definido na subalinea iii) da alinea a) do
Art.92 do RJAIA, uma vez que no que respeita a zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias
de classificacdo, definidos nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, se verifica a interferéncia com
Zonas de Protecio de Monumentos Nacionais (Aqueduto das Aguas Livres, Aqueduto de Torres Vedras/
Aqueduto da Fonte dos Canos, Igreja Paroquial de Torres Vedras/Igreja de Sao Pedro e Sao Tiago, Ermida da
Senhora do Ameal e Castelo de Obidos e todo o conjunto urbano da vila), Monumentos e Iméveis de Interesse
Publico, classificados e em vias de classificagdo (Estancia Termal dos Cucos e respetivo Parque, Edificio onde
esta instalado o Asilo de Invalidos, Castelo de Torres Vedras/Castelo e cerca urbana de Torres Vedras, Capela
e Forte de Sao Vicente, Solar dos Melos e Castro, respetiva ermida e terreno adstrito ao solar, Capela de Sao
Lourengo, incluindo todo o seu recheio, Capela de Nossa Senhora do Carmo/Ermida de S3ao Jodo do Mocharro
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e Necropole, Forte da Feira, Reduto do Outeiro da Forca/Forte da Forca - Incluido na classificagdo das Linhas
de Torres).

Em termos de antecedentes, e de acordo com o proponente, o Estudo Prévio foi antecedido de uma Nota
Técnica de Fixagdo de Tragados onde foram estudadas as solucdes consideradas adequadas, tendo em conta
as caracteristicas do tragado existente e a ocupacgdo da zona envolvente, de forma a obter a melhor solucao
técnico-econdmica que cumprisse os seus objetivos, nomeadamente a necessidade de conferir ao tracado
velocidades de exploragdo que melhorassem significativamente a situagao existente, com a menor afetagao

possivel e minimizando as expropriagoes.

Como principal objetivo do projeto foi mencionado a criacdo de um servico mais competitivo, na Rede Ferroviaria
Nacional, com melhores condicGes de seguranca e de exploragdo, e simultaneamente, o reforgo do crescimento
da quota de mercado do modo ferroviario, que potenciara o reforco da competitividade do setor ferroviario ao
nivel metropolitano e regional, através da melhoria das condicdes de mobilidade de pessoas e mercadorias ao
longo da regiao Oeste e 0 aumento da sua integracao na Rede Ferroviaria Nacional dadas as melhores ligagbes
ao restante territdrio nacional e a Espanha, aos portos de Lisboa e da Figueira da Foz, as principais industrias

e a regido da Grande Lisboa.

Este projeto contribuird ainda, através da modernizacdo das infraestruturas existentes, nomeadamente a
eletrificacdo e instalacdo de sistemas de sinalizagdo elétrica e de telecomunicacdes, para a melhoria do atual
sistema de exploragdo através do aumento das velocidades comerciais, do aumento de capacidade da
infraestrutura e das condicOes de seguranga, indo ao encontro do preconizado no PETI 3+ e, mais
recentemente, no Plano de Investimentos Ferrovia 2020. A duplicacdo da via, nos dois Desvios Ativos previstos,
ird permitir, em termos de exploracdo, uma maior capacidade de circulagoes diarias entre lisboa e Torres Vedras,
nomeadamente cerca de 48 composicoes didrias, nos dois sentidos, face as 21 circulages atuais, e caso a

procura o justifique, dada a possibilidade de cruzamento de composicoes, o seu potencial aumento.

No trecho entre Torres Vedras e Caldas da Rainha, a retificacdo de curvas, a criacdo da Variante do Outeiro e
a construgao de uma nova linha na Estagdo de S. Mamede irdo permitir aumentar ligeiramente a capacidade
existente, pela possibilidade de cruzamento de composicdes em S. Mamede, e aumentar a velocidade de
circulagdo reduzindo significativamente os tempos de percurso. No futuro, o projeto ira permitir a ligacdo
ferroviaria entre Torres Vedras e Lisboa em 50 minutos, e entre Caldas da Rainha e Lisboa em 90 minutos,

resultando numa reducdo do tempo de percurso de cerca de 40 minutos.

Assim, o projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste corresponde ao conjunto das seguintes intervengoes:

= Eletrificacdo de todo o troco, que inclui:
= A construcao de uma Subestagao de Tracdo na freguesia de Runa (km 58+240).

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

127



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

* A ligacdo ao sistema elétrico de servigo publico através de linha elétrica de 220 kV com um
comprimento de 1,7 km, que ligara a Subestagdo de Tragdo a Subestacdo da Carvoeira, da REN.
= Ainstalacao do sistema de catendria no sistema 2x25 kV.
= Ainstalagao de um Posto de Zona Neutra do Sabugo ao km 26+600 do lado esquerdo e de 5 Postos
Autotransformadores.
= IntervencOes no tracado da via, que inclui:
*  Duplicagao da via em dois trogos: Desvio Ativo 1, entre 0 km 20+700 e 30+438 e Desvio Ativo 2, entre
o km 38+070 e 44+300.
» RetificagOes de tracado entre os seguintes quildmetros: 72+300/72+845, km 78+490/km 78+845, km
80+450/km 814600, km 84+990/km 85+550 e km 86+175/km 86+500.
=  Construcado da Variante do Outeiro entre os km 75+383/km 77+338.
» Remodelacdo dos Tuneis: Sapataria, ao km 44+822; Boiaca, ao km 62+361; Cabago, ao km 62+73;
e Certa, ao km 63+347.
=  MovimentacOes de Terra: escavacdo de 455 026 m? de terras e necessidade de 188 552 m? de terras
para aterros. Reutilizagdo de 277 496 m3 e 177 530 m3 de terras a levar a depdsito (Pedreira da Pedra
Furada e plataforma abandonada pela criacao da Variante do Outeiro).
= Melhoramento da drenagem transversal e longitudinal existente e implantacdo de nova drenagem nos
trocos em que a via sera duplicada.
=  Aplicagdo de balastro novo nas linhas de duplicagdo. Aparelhos de mudanca de via (AMV) Cogifer ou
equivalentes, constituidos por carril 54E1 e travessas de madeira.
= Colocacao de vedagao ao longo dos dois Desvios Ativos por questdes de seguranca. No restante
tracado colocacdo de vedacOes na zona das EstagOes e na Variante do Outeiro e de retificacao de
curvas, quando estas zonas ja possuam vedagOes, mantendo-se a situacdo atual nas restantes.
= IntervencOes nas EstacOes e Apeadeiros (11 EstagOes: Sabugo, Pedra Furada, Mafra, Malveira, Pero Negro,
Dois Portos, Torres Vedras, Ramalhal, Outeiro, Bombarral e Caldas da Rainha e 12 apeadeiros: Telhal,
Alcainca-Moinhos, Jerumelo, Sapataria, Zibreira, Feliteira, Runa, Camardo, Paul, S. Mamede, Dagorda e
Obidos; desativacio dos Apeadeiros de Alcainca-Moinhos e Camardo e passagem do Apeadeiro de S.
Mamede a Estacdo): alteamento dos cais de passageiros, garantia de uma extensdo Util e de uma largura
minima das plataformas, colocagdo de abrigos de passageiros, rampas devidamente adaptadas, mobiliario
urbano e equipamentos, de faixas de seguranga, encaminhamento e cautela, e de pavimento em borracha
tipo "Strail' nos atravessamentos de nivel entre plataformas.
= Intervencoes ao nivel das Passagens de Nivel (PN) e Restabelecimentos: supressdo de todas as Passagens
de Nivel nas zonas de duplicacdo de via, (Desvios Ativos 1 e 2); encerramento de 26 PN a substituir por 15
restabelecimentos, dos quais 11 serdo executados previamente a modernizacao da Linha do Oeste, uma
vez que foram considerados prioritarios no ambito da reducgdo da sinistralidade nos atravessamentos da
Linha e 4 integram o projeto (nomeadamente a PS ao Km 544870, na zona de Dois Portos, a PS ao km
584942, na zona de Runa, a PI ao km 79+340, na zona de Péro Moniz e a PS ao km 99+718, na zona de
Obidos); manutencdo de 24 PN; substituicio de 3 PN por atravessamento de via nas respetivas Estacdes e
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Apeadeiros; supressao de 3 PN de pedes e 6 atravessamentos de via correspondentes aos atravessamentos
nas EstacOes e Apeadeiros as plataformas de passageiros; construcdo de uma Passagem Superior de PeGes
ao km 87+383, na estacdo do Bombarral.

A obra serad executada sem interrupcao de servigo, prevendo-se que tenha uma duracao de 18 meses, tendo
em conta a duracdo de cada uma das intervengdes previstas, prevendo-se a continuidade da exploragao
ferroviaria durante a execucao das obras, bem como dos servicos prestados pelas infraestruturas enterradas

existentes.

Relativamente aos Instrumentos de Gestdo do Territdrio verifica-se que o projeto ndo compromete as
orientaces territoriais estratégias preconizados no Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area
Metropolitana de Lisboa (PROTAML) e do Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo
(PROTOVT), indo ao encontro das orientacOes setoriais ao nivel do sistema de mobilidade e da estratégia de

melhoria do transporte ferroviario.

Relativamente aos Planos Diretores Municipais (PDM) dos oito concelhos envolvidos, concluiu-se que a
concretizagdo do projeto e dos projetos complementares vai afetar os usos e transformar os espagos
envolventes a linha férrea existente. Verifica-se que o projeto incide essencialmente em solo rural e tenta seguir
ao maximo o tragado da via-férrea existente, pretendendo-se otimizar o espago existente e evitar expropriacdes
principalmente de habitagdes e outros usos. Contudo, devido a insuficiéncia de largura do canal ferroviario, é
inevitavel que nos locais de duplicagdo da via e da Variante se intervenha fora desse limite.

Nesse sentido, observam-se algumas situacOes, ndo totalmente coincidentes com o tracado da via definido nos
PDM, no entanto, tendo em conta o enquadramento do projeto nos varios PDM, conclui-se que ndo ird
transformar e afetar significativamente os usos/atividades dos espacos envolventes, ndo obstante possa limitar

de alguma forma as atividades agricola, florestal e natural.

Ndo obstante as desconformidades/desvios face aos PDM, é expectavel que o projeto promova melhorias
consideraveis na qualidade do servico ferroviario prestado aos utentes, promovendo a coesdo social, pelo que
se considera que globalmente o projeto é viavel, justificavel e adequado em matéria de ordenamento do
territdrio e constitui um contributo positivo, salvaguardados que sejam os procedimentos prévios legais de
adequacao dos PDM e, eventualmente, de servidoes administrativas e/ou restricbes de utilidade publica que,

antes da aprovacao do projeto, terdo de ser devidamente acautelados pelos oito municipios envolvidos.

Quanto a interferéncia do projeto com areas afetas ao regime da REN em vigor nos municipios em causa,
considerou-se que, nos termos do anexo I do DL n.° 166/2008, de 22 de agosto, o projeto em avaliacdo nao
colocard, relevantemente, em causa as fungdes das tipologias de areas de REN afetadas, uma vez que se trata
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de um importante projeto de modernizagdo de uma via existente, onde a interferéncia com areas de REN é
pouco relevante e a afetacdo das fungOes das tipologias de areas de REN € pouco significativa.

Quanto a restante apreciagao das agdoes no ambito da REN, de acordo com a Portaria n.® 419/2012, de 20 de
dezembro, é de mencionar que o regime juridico da REN ndo prevé a necessidade da Duplicacao da via, da
ripagem de curvas em via simples e da Subestacdo de tracdo e postos autotransformadores cumprirem qualquer
requisito especifico, pelo que nada haverd a opor as pretendidas acbes. Em relacdo a construgdo de
restabelecimentos para supressao de Passagens de Nivel e a construcdo de restabelecimentos e caminhos
paralelos referentes aos projetos complementares entende-se que, tendo como pressuposto os objetivos da
construcdo dos restabelecimentos, no possivel, procurou assegurar-se o cumprimento, cumulativo, dos
requisitos indicados. Saliente-se que foram também acauteladas neste parecer medidas que garantem que o
projeto assegurara a salvaguarda das fungGes das tipologias REN afetadas.

Quanto a afetacdo de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional (RAN), foi solicitado parecer a entidade
competente nesta matéria, a Entidade Regional da RAN. Até a data esta entidade ndo se pronunciou, no entanto
€ uma vez que se verifica que as intervencoes previstas se situam parcialmente em areas afetas a esta restricao
de utilidade publica, foram previstas medidas que garantam que o projeto de execugdo tera em consideracdo
esta afetagdo.

Considerou-se da avaliagdo efetuada que os fatores determinantes na avaliagao do projeto sao a Socioeconomia,
e 0 Ordenamento do Territorio acima referido, onde ocorrerdo os principais impactes positivos do projeto e os
fatores relevantes o Patrimdnio, os Recursos Hidricos, a Ecologia, a Paisagem, a Geologia e Geomorfologia, e

os fatores de qualidade do ambiente (Ruido e Vibragdes e Qualidade do Ar).

Assim, os principais impactes positivos significativos, de elevada magnitude, resultantes da implementagdo do
projeto, no ambito do fator Socioeconomia, serdo os resultantes da fase de exploracdo do projeto e resultardo
do aumento da oferta do nimero de composicdes e numa redugao do tempo de percurso entre Torres Vedras
e Lisboa (passando de 85 para 50 minutos) e do percurso entre Caldas da Rainha e Lisboa (passando de 130
para 90 minutos), prevendo-se assim um aumento da mobilidade de passageiros que utilizam esta Linha com
ganhos significativos no tempo de percurso. Para além da melhoria do servigo prestado pela infraestrutura
ferroviaria, em termos de rapidez e conforto, acresce ainda o incremento da seguranca, pelos desnivelamentos
previstos em algumas das passagens de niveis existentes e a automatizagdo de todas as passagens de nivel
que ndo serdo suprimidas. Deste modo, reduz-se o nimero de atravessamentos da via ao mesmo tempo que
se melhoram as condicOes de seguranca dos atravessamentos a manter, prevendo-se que venham a diminuir

as situagOes de congestionamento junto das mesmas, por eliminagao de locais de paragem obrigatoria.

Saliente-se que ao nivel dos Recursos Hidricos superficiais, para a fase de exploracdo a construgao de novas
passagens hidraulicas e requalificacdo das existentes, com secgGes de vazdo adequadas para os caudais de
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dimensionamento, assim como a implantagdo de 6rgdos de drenagem longitudinal (valas, valetas, entre outros)
irdo melhorar as condigdes de drenagem induzindo, também a ocorréncia de impactes positivos. Também ao
nivel da Qualidade do Ar, a utilizacdo de locomotivas elétricas em detrimento de locomotivas a dliese/ vai ao
encontro das politicas vigentes, nomeadamente, o PNAC 2020/2030, que tem como principais objetivos
promover a transicdo para uma economia de baixo carbono e assegurar uma trajetoria sustentavel de reducdo
das emissOes de GEE, garantindo os compromissos nacionais de mitigacao. Pelo que esta reducdo de emissdes
de poluentes atmosféricos se considera como sendo um impacte positivo, embora atinga uma maior magnitude

quando toda a Linha do Oeste estiver eletrificada.

Quanto aos impactes negativos, considerou-se que o projeto, principalmente durante a sua fase de construcao,
sera suscetivel de provocar impactes negativos em varios fatores, dado que é durante a fase de obra que
ocorrem as maiores intervengdes, nomeadamente, preparagdo e ocupacdo do terreno com a desmatagdo e
decapagem da terra vegetal, acrescido da execucao de obras de arte e passagens hidraulicas, bem como a
montagem de estaleiros e a movimentacdo de maquinas e materiais. Serdo na sua maioria de significativos
(embora alguns se possam classificar de muito significativos) a pouco significativos, alguns de carater
temporario, e ocorrerao nos trocos em que se prevé o alargamento da plataforma, ripagens e outros
melhoramentos da geometria de tragado, nomeadamente nos Desvios Ativos 1 e 2, na Variante do Outeiro, nos
Restabelecimentos, nas intervengdes nas Estagdes e Apeadeiros. Assim, resumem-se de seguida os principais
impactes negativos identificados neste parecer:
=  Geomorfologia: alteracdo da morfologia natural dos terrenos, dada a necessidade de execucdo de aterros
e escavacoes, impactes significativos numa extensao de cerca de 1825 e 3170 m de aterros e escavagoes,
e muito significativos numa extensdo de cerca de 650 e 2852 m de aterros e escavacgbes, também
respetivamente.
=  Geologia: potencial afetacdo de valores geoldgicos frequentes em macicos carbonatados, dada a ocorréncia
de cavidades ou grutas resultantes da carsificagdo do macico.
=  Recursos Hidricos: implantacdo de pilares em margens de linhas de agua, interferindo com o normal
escoamento das mesmas; consideracdo de reduzidas secGes de vazdo (para periodos de retorno de 10
anos) que ndo garantem o bom funcionamento as linhas de agua intervencionadas; para as situagbes de
escavacoes com alturas superiores a 10 m, afetacdo da recarga e hidrodinamica dos aquiferos para os
sistemas aquiferos intercetados, por se tratarem de aquiferos mais porosos e permeaveis (exceto para o
Sistema Aquifero de Torres Vedras); afetacdo da qualidade da agua subterranea devido a potenciais
derrames acidentais, que se considera muito significativo no caso de poder ser afetado o sistema aquifero
de Caldas da Rainha-Nazaré, o qual possui elevada permeabilidade; afetacdo das captacoes de uso privado,
significativo para a captacdo privada na freguesia do Carvalhal e para as duas captacOes privadas na unido
de freguesias de Venda do Pinheiro e Santo Estévao das Galés e muito significativo para a captacao privada
na freguesia de Sapataria; ocupacdo das zonas intermédia e alargada dos perimetros de protecdo das

captagles publicas, com finalidade destinada ao consumo humano; afetacdo da zona preferencial de
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recarga do sistema aquifero de Caldas da Rainha-Nazaré, pelos caminhos paralelos previstos, situados na
freguesia de Roliga, que se encontram inseridos huma zona de elevada permeabilidade.

*=  Ruido: aumento dos niveis de ruido, na fase de construcdo, para os seguintes recetores: S01 a S08 (S01
cerca do km 20+800 corresponde ao Colégio Vasco da Gama), S10 a S12, S20, S21, S27 a S30 e S32, aos
quais acrescem os seguintes: Hospital SOERAD (S14, cerca do km 47+500) e da Escola Basica Integrada
de Santo Onofre ao km 103+900, a esquerda, bem como da zona de construcao da nova PS, ao km 99+178,
junto a Obidos.

*= Qualidade do Ar: degradacdo da qualidade do ar em resultado da emissdo de poluentes, originados pela
queima de combustiveis utilizados pela maquinaria e outros veiculos pesados afetos as obras, nas areas de
intervengdo que ocorram no interior ou na proximidade de areas urbanas, em particular as de carater
residencial.

*  Ecologia: destruicdo de plantas e de comunidades floristicas e de vegetacdo existentes; perturbagdo da
fauna; afastamento das espécies mais suscetiveis e eventual atropelamento de animais; mortalidade de
avifauna por colisdo com cabos elétricos ou por eletrocussdo; aumento da mortalidade de vertebrados por
atropelamento; ampliacdo dos efeitos de barreira e de exclusao.

=  Usos do solo: ocupagdo e afetacao de areas com culturas temporarias (3,54 ha) e areas florestais (3,2 ha);
afetacdo de solos pertencentes ao regime da RAN; afetagdo de areas afetas ao Aproveitamento
Hidroagricola das Baixas de Obidos; afetacdo de 0,5 ha de parcelas de vinha pela PS prevista em Dois
Portos, e de 0,3 ha, pela PS prevista em Runa.

=  Socioeconomia: expropriacdo de terrenos agricolas; expropriacdo e demolicdo de edificios industriais e
habitagdes, incluindo alguns anexos; aproximacao da linha das habitacdes nas zonas em que ocorre
duplicacdo da via em zonas ja muito condicionadas, com instalacdo de muros para evitar a sua
expropriacdo; alteracdes da mobilidade local; aumento dos niveis de ruido e de poeiras; alteracdes no
servigo ferroviario regularmente prestado uma vez que a intervencdo na linha faz-se com a ferrovia em
funcionamento.

= Patrimoénio: afetacdo de faixas de restricdo legal/servidoes a estas associadas, designadamente das zonas
gerais de protecdo ou das zonas especiais de protecdo dos Imoveis classificados atras mencionados;
impactes indiretos nas ocorréncias patrimoniais e com importancia geoldgica, 33 a 36, que se localizam na
proximidade dos Tuneis da Boiaca e do Cabago; dado o interesse arquitetdnico dos edificios, a atualizagdo
do /ayout das EstacOes de Malveira, Dois Portos, Torres Vedras, Bombarral e Caldas da Rainha podera ser
potencialmente geradora de afetacOes; a PS 29+420, na zona da Pedra Furada, que incide sobre uma area
arqueoldgica extremamente sensivel, na qual se encontram referenciadas as ocorréncias: E15 — Sitio

Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa, Romano) e E16 - Casal do Silvério (Necrépole Romano, CNS
30119); a PS 29+420 que se sobrepde a Zona Especial de Protecdo do imdvel relativo a ocorréncia E15 —

Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa, Romano), ocorrendo uma sobreposicao a extremidade da
Area C da Zona Especial de Protecdo, que integra o campo de lapids, incluindo parte de necrépole de

incineracdo romana, a jazida de Monte da Macieira e a Estacao paleolitica de Terra das Cenouras.
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Paisagem: impactes significativos e muito significativos que decorrem fundamentalmente da expressao dos
taludes nas zonas de duplicacdo a via e dos restabelecimentos/viadutos e da presenca da Subestacdo de
Tragdo que se devem a alteragao do relevo natural, afetagdo fisica de valores/atributos visuais, afetacao
da integridade visual das areas de qualidade visual “Elevada”, proximidade a observadores permanentes,
fragmentacao do espago/isolamento de habitagdes/observadores permanentes, alteracdo do sistema de

vistas e alteracdo de escala de referéncias.

Quanto aos pareceres solicitados as entidades externas, estes salientam como aspetos positivos:

Melhoria das condicdes de mobilidade de pessoas e mercadorias na regido Oeste.

Melhoria das condi¢cBes de seguranca da circulacdo ferroviaria e rodoviaria (supressao de passagens de
nivel e sinalizacdo da via).

Beneficios para a regido e para o pais, dotando a ligacao ferroviaria da Linha do Oeste, entre o troco Mira
Sintra - Melecas - Caldas da Rainha, das condicdes necessarias a uma exploragdo mais eficiente, permitindo
competir com o transporte rodoviario e captar passageiros para o transporte ferroviario, em virtude dos
percursos oferecidos apos a intervencdo, que reduzem cerca de 40 minutos o percurso atual entre Lisboa
- Torres Vedras e Lisboa - Caldas da Rainha e potenciar o transporte ferroviario de mercadorias e a
mobilidade das pessoas entre as regides do Oeste e Lisboa.

Beneficios ao nivel da reducdo das emissdes de CO, e dos niveis de ruido.

Criacdo de novos postos de trabalhos, melhoria das acessibilidades.

E como aspetos negativos:

Afetacdao de valores naturais, designadamente os Aabitats que constam da diretiva comunitaria
(92/43/CEE).

Acréscimo da mortalidade de vertebrados.

Interferéncia com a area beneficiada do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos (AHBO),
aproximadamente entre os Km 93+200 e 95+000 (bloco da Amoreira) e entre os Km 98+500 e 100+000
(bloco de Obidos) tanto com implicagdes na reducdo da drea beneficiada como com implicacdes relevantes
nas infraestruturas de rega.

Afetacdo de areas integradas na Reserva Agricola Nacional.

Proximidade a empreendimentos turisticos existentes e previstos na proximidade do projeto.

Auséncia de intervencOes ao nivel do estacionamento de automoveis/transporte individual que impede a
intermodalidade entre diferentes modos de transporte, nomeadamente a articulacdo do transporte publico
ferroviario, rodoviario-autocarros e taxis e transporte individual.

Afetacdo da integridade arquitetonica de Estagbes no seu todo, nomeadamente a relagdo entre a
plataforma e os edificios das estagdes.

Interferéncia de algumas passagens desniveladas com as localidades e seus acessos.

Manutencao de algumas passagens de nivel ndo desniveladas.
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» Interferéncia com servicos de abastecimento, atravessamentos de varias linhas aéreas de Alta Tensdo e de
Média Tensdo, Linha Carvoeira — Trajouce, a 220 kV e do trogo do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha

01004), interseccdo de diversas zonas condicionadas por servidoes radioelétricas.

No que se refere a consulta publica efetuada, os pareceres recebidos de entidades publicas referem a
necessidade de cumprimento da legislagdo, caso se verifique a existéncia de obstaculos a navegacdo aérea, de
preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice geodésico e da rede de nivelamento geométrico
de alta precisdo, e para as pecas desenhadas a elaborar. Os pareceres recebidos de particulares alertam para
afetacGes ao nivel do aumento do percurso a efetuar numa propriedade agricola, dada a supressdo de uma PN,
e para a necessidade de dotar as Estacdes de Sabugo e Torres Vedras de acessos pedonais, e de parque de

estacionamento nesta Ultima.

Desta forma, considerando que os fatores determinantes nesta avaliacao sao a Socioeconomia, € o Ordenamento
do Territdrio e que o Patrimdnio, os Recursos Hidricos, a Ecologia, a Paisagem e a Geologia e Geomorfologia, e
os fatores de qualidade do ambiente (Ruido e Vibragdes e Qualidade do Ar) fatores relevantes, face aos impactes
positivos identificados e tendo em consideracdo que a generalidade dos impactes negativos identificados sdo
passiveis de minimizados em sede de projeto de execucdo, a Comissdo de Avaliacdo propde a emissao de parecer
favoravel ao projeto da "Modernizacdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha, entre
os km 20+320 e 1074704, condicionado a implementagdo/execucdo/integracdo na fase de Projeto de Execucgdo
das Condicionantes, Estudos, Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizagao indicados no ponto 11. deste

Parecer.

Na sequéncia da avaliacdo desenvolvida, e em cumprimento do disposto no artigo 18.°, n.° 1 do Decreto-Lei
n.% 151-B/2013, de 31 de outubro, procedeu-se também a determinacdo do indice de avaliagdo ponderada de

impactes ambientais. Em resultado, foi determinado um indice de valor 4, conforme descrito no anexo IV.
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11. Condicionantes, Estudos, Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizagao

Condicionantes para o Projeto de Execucgao:
Do EIA:

Apresentar novos locais para implantagao dos pilares dos viadutos a construir, nomeadamente das solugdes
em que se verifica a sua implantacao no leito e margens de linhas de agua e de afetacdo da galeria ripicola.
Evitar a ocupagao da zona de risco de inundagdo do rio Sizandro.

Dimensionar todos os desvios e intervencbes em linha de agua, com base em caudais de cheia,
correspondentes a um periodo de retorno de 100 anos.

Verificar a localizacdo das captacdes de agua superficiais e subterraneas que se encontrem na area de
afetacdo direta do projeto, de forma a ndo serem afetadas. Caso ndo seja possivel a sua afetacdo,
apresentar medidas para a sua protegao/substituicao.

Considerar um limite de protecdo de 10 m, no minimo, para as captacbes de agua superficiais e
subterraneas que ndo tém perimetros de protecdo associados.

Equacionar uma localizacao alternativa para a Subestagao de Tragao SST ao Km 58+200, em Runa, tendo
em conta a minimizagdo dos impactes sobre a paisagem.

Apresentar uma localizacdo alternativa PS ao Km 99+718 (Obidos) face aos impactes que tem sobre o
Aproveitamento Hidroagricola da Baixa de Obidos e no contexto da Paisagem em causa assim como da
proximidade e enquadramento das muralhas do castelo de Obidos.

Adotar, nas areas de vertente acentuada, as medidas necessarias de forma a evitar possiveis deslizamentos,
nomeadamente através da colocagdo de estruturas de suporte adequadas.

Evitar a afetacdo da ZEP da ocorréncia patrimonial E15 — Granja dos Serrdes, ou demonstrar a sua
inevitabilidade.

Fasear o desenvolvimento dos trabalhos de modo a evitar interrupgdes do servico ferroviario, ou caso nao
seja possivel, alocar essas interrupgdes aos periodos de fim-de-semana.

No faseamento construtivo a definir, programar o encerramento das passagens de nivel, apds a conclusdo
e entrada em funcionamento dos respetivos restabelecimentos.

Sempre que possivel, e depois de devidamente tratado, reutilizar e/ou valorizar o balastro, travessas e
carril.

Solicitar parecer as entidades que tutelam as servidGes aeronduticas e radioelétricas intersetadas de forma
a confirmar a compatibilidade do projeto de execugao.

Consultar os Servigos Municipais de Protegdo Civil e/ou os Gabinetes Técnicos Florestais de Sintra, Mafra,
Sobral de Monte Agraco, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha, no sentido de se
proceder a uma analise mais detalhada dos riscos e/ou condicionantes suscetiveis de afetarem ou de serem

afetados pela implantacdo do projeto.
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De acordo com o Parecer Externo da Camara Municipal de Torres Vedras:

Estacdo de Torres Vedras - Capacitar a estagdo com uma plataforma intermodal, articulando transporte
publico ferroviario, rodoviario-autocarros e taxis e transporte individual.

Estagdo de Runa — Equacionar a mudanca do Apeadeiro de Runa para mais préximo do centro da localidade.
Em caso de impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o alinhamento do muro de
vedacao, que deveria ser repensado no sentido de ser recuado de forma a ser requalificada a via rodoviaria
e promovidas as acessibilidades nesta zona. Proporcionar um espaco para a paragem BUS dedicado e em
seguranca.

Estacdo de Outeiro da Cabeca - Criacdo de espaco para Praca de Taxis e de um espaco para estacionamento
de Transporte Individual.

Estacdo de Dois Portos — Requalificar o espaco envolvente a entrada principal da estacdo para Park & Ride.
Estacdo do Ramalhal - Reordenar o espago publico de forma a libertar area que permita a organizacao de
uma bolsa de estacionamento Park & Ride.

Estacdo da Feliteira — Equacionar a criacao de uma bolsa de estacionamento para Transporte Individual -
Park & Ride.

Manter a integridade arquitetonica da Estacdo da Feliteira no seu todo, nomeadamente a relacdo entre a
plataforma e o edificio da estacdo, dado que os edificios existentes sdo patrimdnio publico, devendo por
isso ser preservados.

Todas as passagens de nivel consideradas a manter devem ser substituidas por passagens desniveladas
inferiores ou superiores, ou na impossibilidade técnica da sua realizacdo devem ser consideradas barreiras
automaticas, garantindo-se assim a seguranca dos cidaddos e as velocidades que se pretende atingir.
Rever a localizacdo da passagem desnivelada considerada junto a estacdo de Dois Portos, que inicialmente
estava definida 60 m a jusante da atual passagem de nivel. Veio-se a verificar que o projeto deslocalizou
essa passagem para montante da passagem de nivel. Ndo se concorda com esta solugdo por esta ter um
tracado, a nivel rodoviario, desfavoravel e introduzir uma divisao na localidade de Dois Portos, fazendo com
que o0 acesso a Estrada Nacional seja efetuado a partir de uma area urbana consolidada. Rever esta
situagao.

Rever a passagem desnivelada considerada para Runa com o objetivo de garantir uma melhor integracao
no tragcado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

Considerar a execucdo de uma unidade de storage no local da Subestagdo de Tragdo em Runa, a qual
serviria para alimentar a linha com energia renovavel de baixo custo produzida pelos Parques edlicos

existentes na proximidade, quando a rede elétrica nao tem capacidade para receber energia.

De acordo com o Parecer Externo da Camara Municipal do Cadaval:

Verificar a capacidade da passagem hidraulica ao km 79+99.

Acautelar a passagem das redes ja existentes de abastecimento de agua e de esgotos domésticos sob a
via junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82+00, e que ndo se encontram sinalizadas no
desenho LO.EP.PG.EIA.0019_2.
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*  Ponderar uma passagem de nivel desnivelada para Vale Francas, tendo em conta que a eletrificacdo tera
como consequéncia maior trafego, e porque aquela passagem € a ligacdo da povoagdo a igreja e a EN8
com ligacdo ao Bombarral, a Torres Vedras e a A8. A manter a passagem de nivel, garantir a sinalizacdo
luminosa e sonora de aproximagdo dos comboios, instalacao de barreiras, e pavimento adequado a
mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida.

De acordo com o Parecer Externo da REN — Rede Elétrica Nacional:

= Para a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN): Andlise e eventual compatibilizagdo do
projeto, com o trogo do gasoduto Ramal de Torres Vedras (Linha 01004), atravessado cerca do pK 69+324
da Linha do Oeste, salientando-se que, ao abrigo do disposto nos art.© 7.° e 56.° da Portaria n.® 142/2011,
de 6 de abril, a REN-Gasodutos deve ser consultada para que possam ser tomadas as medidas de protecdo
adicionais que venham a ser consideradas necessarias para a manutencgdo da seguranca e operacionalidade
da rede de transporte de gas natural.

*  Para a Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT): Garantir a manutencao das servidoes da Linha
Carvoeira - Trajouce a 220 kV. Nomeadamente decorre do RSLEAT que:

* Aslinhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo deverdo formar um angulo inferior a 15°,

*= As distdncias minimas a garantir entre os carris e os condutores nas condigbes de flecha maxima
definidas pelo RSLEAT e para linhas elétricas de 220 kV deverdo ser de 8,5 m (ferrovias nao
eletrificadas) ou de (13,2 + 0,005L) (sendo L a menor distancia dos apoios da linha elétrica ao eixo da
via), com um minimo de 13,5 m (ferrovias com eletrificacdo prevista).

=  Adistancia minima horizontal a garantir entre os apoios e a zona do caminho-de-ferro é de 5 m.

De acordo com o Parecer Externo da ASCENDI:

= Cumprir o disposto na Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, em vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas
da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), e que contempla os limites das zonas de serviddo non aedificandi.

De acordo com o Parecer Externo da DGADR:

=  Respeitar o exposto nos locais condicionados a implantacdo de estaleiros, de acordo com o Desenho n.©
LO.EP.PG.EIA.0020 acrescidos da area beneficiada, e das infraestruturas do Aproveitamento Hidroagricola
das Baixas de Obidos (AHBO) e suas faixas de protegdo.

»  Efetuar consulta prévia (vinculativa) a DGADR, relativamente ao Projeto de Execugdo, ao abrigo do RJOAH.

= Ter em consideracdo que a colocagdo de vedacGes (o mesmo se aplicando a instalagdo de arvores ou outras
acOes ndo agricolas) em areas beneficiadas e/ou faixas de protecdo as infraestruturas é também objeto de
emissdo de parecer prévio vinculativo por parte da DGADR.

*=  Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a necessidade de no Projeto de Execucdo, ter em
consideragao os seguintes aspetos:
=  Serem descritos cenarios de rutura das condutas de rega e equacionadas solucdes que minimizem

impactes dessa eventual ocorréncia.

= Ser contabilizada a area beneficiada afetada pelo Projeto de modernizacao e o consequente
desencadear do procedimento de exclusao, ao abrigo do RJOAH.
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=  Serem tratadas em projetos de pormenor integrantes do PE, as localizagdes com implicagdo na rede
de infraestruturas do AHBO e apresentadas as solugdes de projeto, a executar, para salvaguarda da
rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploragdo. Integracdo no Projeto de Execugao
de plantas de pormenor, perfis e memdria descritiva das situacdes detetadas. Estes projetos serdo
objeto de parecer prévio vinculativo da DGADR.

*  Salvaguardar no Projeto de Execucao, em fase de construcao e em fase de exploracdo, que os danos
causados pela sua execucado da obra ou pela sua exploracao, ou decorrentes do proprio funcionamento
da infraestrutura de rega, devido a proximidade/sobreposicdo da infraestrutura ferroviaria e da
passagem superior ao Km 99+718, com a rede de rega, ndo poderdo ser imputados a DGADR ou
entidade gestora do AHBO.

De acordo com o Parecer da Consulta Publica da dg Territério:

Preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice geodésico e, no que se refere a rede de
nivelamento geométrico de alta precisdo, das marcas indicadas no documento em anexo ao parecer da
dgT.

De acordo com os Pareceres de particulares da Consulta Publica:

Minimizar o aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar na propriedade agricola, pela supressdo da
PN ao km 28+420.

Construcdo de acesso pedonal na EN117, caso seja possivel, para aceder a Estagdo do Sabugo.
Equacionar, na Estacdo de Torres Vedras, uma passagem (inferior) para pedes a ligar a rua poente a rua
nascente, e a criagdo de um Parque de Estacionamento na area sob o estacionamento junto da loja do
cidaddo, com acesso a estacdo.

Estudos/Elementos a Apresentar em RECAPE

Apresentar estudo com a avaliacdo de impactes dos locais onde se pretende localizar os estaleiros,
identificando as respetivas medidas de minimizacao dos impactes gerados. Os estaleiros e as infraestruturas
de apoio & obra ndo devem ocupar os seguintes locais: Areas do dominio hidrico; Areas classificadas da
Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica Nacional (REN); Areas do AHBO; Zonas de risco
de inundacdo; Zonas de protecdo de captagGes de agua subterranea e superficial; Zonas de depositos e de
massas minerais; Zonas coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha;
Areas onde possam ser afetadas espécies de flora protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou
azinheiras; Areas de ocupacdo agricola; Zonas de risco de incéndio elevado; Zonas de protecdo do
patrimdnio; bem como, areas de ocorréncia de habitats que se venham a identificar.

Apresentar carta com as condicionantes a localizagdo dos locais de depdsito temporarios de materiais
entulhos e terras sobrantes.

Apresentar medidas de minimizacdo para as areas onde havera alteracdo dos padrdes hidroldgicos em
termos de drenagem transversal e longitudinal (criagao dos desvios ativos, ripagem de curvas, criacdo da

variante do Outeiro e implantacdo dos restabelecimentos).
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= Apresentar medidas de protegdo e salvaguarda de pessoas e bens tendo em conta a implantacao em zonas
inundaveis e em caso de ocorréncia de cheia.

= Apresentar as cotas dos trocos da linha férrea que atravessam as zonas inundaveis dos concelhos de Torres
Vedras, Sobral de Monte Agraco, Bombarral e Obidos e confrontadas com as cotas de cheia centendria.

= Identificar todas as passagens hidraulicas alvo de intervencdo/remodelagdo, devendo ser indicadas as
capacidades de vazao das novas secgbes. Nos casos em que o caudal correspondente ao periodo de retorno
de 100 anos circula em pressao no aqueduto, apresentar as secgles de vazao que permitam o escoamento
em superficie livre.

=  Apresentar uma solugdo de renaturalizagdo e reabilitagdo da linha de agua localizada na saida Oeste do
Tunel da Sapataria.

=  Apresentar soluges de revestimento e tratamento dos taludes marginais das linhas de agua. Indicar os
locais onde serdo adotadas essas solugdes e apresentadas as respetivas pecas desenhadas.

*= Reavaliar o fator Vibragdes, de acordo com o mencionado no Parecer da Comissao de Avaliacao.

= Apresentar e descrever os aspetos relevantes dos modos construtivos a adotar, avaliando os respetivos
impactes no fator Ruido, e apresentar uma estimativa dos niveis sonoros esperados por periodo de
referéncia junto dos edificios sensiveis mais expostos em cada uma das situaces S01 a S08, S10 a S12,
S20, S21, S27 a S30 e S32, e ainda S14 (Hospital SOERAD, cerca do km 47+500), Escola Basica Integrada
de Santo Onofre (km 1034900, a esquerda), e recetores afetados pela construgdo das novas PS ao km
25+050 (Sabugo) e km 99+178 (junto a Obidos).

= Apresentar um programa de gestdo de ruido de forma descritiva e clara, com medidas concretas de
minimizagdo dos impactes causados pelo ruido em fase de obra.

= Apresentar estudo acUstico desenvolvido a uma escala de trabalho igual ou superior a 5:000. Este estudo
deve dar especial enfoque as edificacdes de uso sensivel onde ocorrerd maior proximidade a ferrovia,
conforme identificadas no Quadro 6.8-5 do Relatério Sintese (habitagbes de Recoveiro, Colégio Vasco da
Gama, habitagOes de Tala, de Casal da Mata, da Quinta das Covas, Sabugo, Pedra Furada, Matoutinho,
Casais dos Carricos e Jerumelo), e ainda as situacdes agora estudadas que nado foram alvo de medigoes e
para as quais o ruido particular Ln=50 dB(A) e/ou ndo se conhece a classificacdo da zona onde se inserem
(S11, S21, S24, S27 a S33). Atendendo a baixa distancia entre os recetores em situacdo de exposicdo
sonora mais critica e a ferrovia, adotar um valor de o=0.5 (mais conservativo que 0.8). Para cada
recetor/Situacdo deve ser associado o ruido particular estimado por piso, e ruido residual e ambiente
medidos, expressos nos indicadores Ln e Lden, bem como associar Lmax a passagem de cada tipo de
composicdo no periodo noturno (recorrer a medigbes em situagBes analogas as em questdo). Averiguar
para cada municipio, a existéncia ou auséncia de cartografia de zonas, nao sendo aceitavel assumir por
defeito a aplicacdo de valores limite interinos, como foi o caso dos recetores localizados nos municipios de
Torres Vedras, Sobral de Monte Agraco e Obidos.

= Apresentar os resultados da prospecao da flora (espécies protegidas e RELAPE), respetiva avaliacdo de
impactes e eventual definicdo de medidas de minimizacao.

= Atualizar/corrigir o elenco floristico (que consta do Anexo IV ao EIA).
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= Apresentar medidas que permitam minimizar a mortalidade da avifauna por colisdo/eletrocussao,
considerando o estabelecido no “Manual de apoio a analise de projetos relativos a implementacdo de
infraestruturas lineares”, elaborado pelo ICNF.

=  Demonstrar a conformidade do projeto de execucdo com os seguintes regimes, no ambito da protecao da
Floresta: Legislacdo de protecdo do sobreiro e da azinheira, estabelecido pelo Decreto-Lei n.°© 169/2001 de
21 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004 de 30 de Junho); Legislacdo relativa ao Sistema
Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios (Decreto Lei 124/2006, de 28 de junho, republicado pela
Lei n.2 76/2017 de 17 de agosto, com as alteragdes introduzidas pela Declaragao de Retificagdo n.© 27/2017
de 2 de outubro); Legislagdo relativa aos povoamentos florestais percorridos por incéndios (Decreto-Lei n.°
327/90 22 de outubro alterado pelo Decreto-Lei n.% 55/2007 de 12 de margo.

= Avaliar e demonstrar que as seguintes acOes salvaguardam as fungdes das tipologias da REN afetadas e
cumprem os respetivos requisitos:

* as PH existentes a intervencionar em linhas de agua REN;

=  0s alegados “desvios e intervencdes em linhas de agua” REN;

* as zonas da via férrea existente a intervencionar, eventualmente em REN, por recomendacdo da
1P;

»  as estruturas de contengdo previstas, eventualmente em REN;

= as solugOes de reposicao dos servicos afetados, eventualmente em REN;

* ainstalagdo de vedacbes, eventualmente em REN; e

*  0s locais condicionados a implantagdo de estaleiros.

» Caso a necessaria avaliacdo especifica de cada uma daquelas acoes em termos de REN venha a contrariar,
pelo menos em parte, esta possibilidade, tera de ser devidamente justificada a sua imprescindibilidade e
inexisténcia de alternativas de projeto, de forma a possibilitar o seu enquadramento nas acoes de relevante
interesse publico, nos termos do n.° 1 e 3 do artigo 21.° do DL n.° 166/2008, na sua atual redacdo.

= Apresentar a localizacao e a proposta de integracdo do(s) estaleiro(s) que combine elementos vegetais
existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de vedagao.

= Apresentar a localizacdo em cartografia para as areas de depdsito da camada de terra viva/vegetal
decapada.

=  Apresentar o levantamento e identificacdo em cartografia de elementos arbdreos a proteger, a transplantar
e a abater. Apresentar medidas cautelares, a implementar pelo empreiteiro, para a protecao da vegetacdo
existente.

*=  Apresentar a estimativa do volume de terra viva/vegetal previsto decapar em funcdo do respetivo horizonte
existente.

=  Apresentar solucdes para o Equipamento do Projeto de Iluminagdo Exterior. O projeto de iluminacdo
exterior deve acautelar todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagao artificial, com vista
a minimizar a poluicdo luminosa. Todo o equipamento a utilizar no exterior deve assegurar a existéncia de

difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz se faga segundo a vertical.
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= Apresentar as solugdes de revestimento exterior dos edificios e dos pavimentos das estacdes que se
deverdo pautar por materiais e tonalidade tendencialmente neutras e de baixa refletancia.
De acordo com o Parecer Externo da Camara Municipal de Sintra:

®  Efetuar a andlise do impacte sobre os habitats presentes, designadamente os Aabitats que constam da
diretiva comunitaria (92/43/CEE) e que se encontram representados na planta de ordenamento do PDM de
Sintra e listados no Anexo VI do seu regulamento, nomeadamente:
= 5330 - Matos termomediterranicos pré-desérticos.
= 6210 - Prados secos seminaturais e facies arbustivas em substrato calcario (Festuco-Brometalia)
importantes habitats de orquideas.
* 9240 - Carvalhais Ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis.
De acordo com o Parecer Externo da EDP Distribuicao:
=  Considerar medidas que contemplem que sejam tomados cuidados especiais ha montagem e manobra de
quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na construcdo da infraestrutura em causa (gruas, guindastes,
etc) sob as linhas de Alta Tensdo e Média Tensdo, devendo a EDP Distribuicdo ser obrigatoriamente
consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca dos procedimentos e cuidados a ter para que este
tipo de equipamentos possa ser montado e manobrado em total seguranga. A ndo solicitagdo do parecer
acima mencionado, ou o ndo acatamento deste, implicara para o Requerente a total responsabilidade, civil
e criminal, por qualquer acidente que venha a ocorrer.
De acordo com o Parecer Externo da ANACOM:
= Solicitar e apresentar o parecer da ANACOM relativamente a intersecao de zonas condicionadas pela
Serviddo de protegdo a Estagdo Terrena de Sintra, nomeadamente nas zonas de libertagdo secundarias A
e B, face as condicionantes estabelecidas no Decreto Regulamentar n.° 38/79.
De acordo com o Parecer Externo do IMTT:
*  Efetuar uma andlise mais aprofundada sobre o potencial acréscimo de mortalidade de vertebrados em
resultado da colisdo com as composicdes e eventual apresentacdo de medidas mitigadoras.
De acordo com o Parecer Externo da ASCENDI:
=  Remeter a ASCENDI pormenores da zona de interferéncia com a obra de Arte da A16 cerca do Km21+950,
e apresentar o respetivo parecer desta entidade.
De acordo com o Parecer Externo do Turismo de Portugal:
= Reavaliar os impactes negativos nos empreendimentos turisticos mencionados no parecer do Turismo de
Portugal que sdo afetados pelo projeto, no que concerne a possiveis ruidos e vibragGes, a qualidade do ar,
a paisagem e ao patriménio arqueoldgico e arquitetdnico, e identificar potenciais medidas de minimizacao
dos mesmos.
De acordo com o Parecer Externo da DRAP:
=  Solicitar parecer prévio a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo, drgdo colegial
que a DRAPLVT integra e preside, para efeitos de viabilidade/conformidade das utilizagdes ndo agricolas
propostas, uma vez que o projeto se localiza parcialmente em areas pertencentes a este regime nos varios

concelhos interferidos, no ambito do disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.© 73/2009, de 31 de
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margo, alterado pelo Decreto-Lei n.° 199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado pela Portaria n.°
162/2011, de 18 de abril. A obtencdo do mesmo ocorrerd nos termos do estipulado pelas Portaria n.°
162/2011, e Portaria n.© 1403/2002, de 29 de outubro.

De acordo com o Parecer da Consulta Publica da Dg territério:

As pegas desenhadas devem conter a representagao dos limites administrativos, concelho e freguesia e a
referéncia na legenda aos mesmos, bem como a referéncia a CAOP utilizada.

Colmatar as questoes de carater legal associadas a cartografia.

Medidas de Minimizagao

Gerais

Tendo como base a listagem “Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construgdo”, disponivel no portal
da APA, rever e adequar as que se apliquem ao Projeto de Execucdo que vier a ser desenvolvido.
Relativamente as Medidas de Minimizagao Especificas apresentadas no EIA, devem as mesmas ser revistas
de acordo com o Projeto de Execucdo que vier a ser definido.

Todas as medidas de minimizacdo devem integrar o Caderno de Encargos e serem consideradas no Plano
de Gestao Ambiental.

A obra devera ser suportada por um Sistema de Gestdo Ambiental que inclua, entre outros, medidas de
prevencdo e controlo de derrames e contaminacgdo das aguas superficiais maritimas e de transigdo e que

contemple as medidas de minimizagdo que se vierem a definir.

Fase Prévia a Construcao

Balizar e delimitar, em todo o perimetro, as areas de intervencdo devendo a mesma ser reduzida a area
essencial, sendo que as sinalizagdes sé devem ser removidas apds o final da obra.

Transplantar os exemplares arbdreos existentes nos locais de intervencdo ou que condicionem
marginalmente a obra e que retinam condicOes para essa operacao.

Efetuar o levantamento de todos os sobreiros/azinheiras localizados nas zonas sujeitas a intervencoes,
nomeadamente de abertura/alargamento de acessos.

Os exemplares adultos de espécies arbdreas autdctones localizados proximos das areas a intervencionar
devem ser assinalados previamente ao inicio dos trabalhos, de forma a evitar a sua afetagdo ou destruigdo;
as sinalizacOes s6 devem ser removidas ap0s finalizacdo da obra.

Nas novas areas de intervencdo proceder a prévia decapagem dos solos; as terras provenientes da
decapagem do solo devem ser posteriormente utilizadas na recuperacdo das areas afetadas
temporariamente no decorrer da implementagao do projeto ou para recobrimento dos taludes criados.
Prever a decapagem e armazenamento em pargas da terra viva/vegetal na espessura correspondente a
profundidade do horizonte de cada local em concreto. Definir medidas para a conservacdo da terra
viva/vegetal.

Restringir ao absolutamente necessario as areas de estaleiros e parques de materiais, os quais devem ser
vedados.
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Comunicar a DGADR e entidade gestora do AHBO, o inicio da construcdo, atempadamente (antecedéncia
de 2 meses), de modo a que se possa acompanhar a execucdo da obra, nos locais onde ha interferéncia
com o AHBO.

Para a definicao do cronograma da obra, maximizar a opcao de horario de trabalho das 8h as 20h de dias
Uteis; eventuais excecoes a esta condicionante devem ser claramente fundamentadas.

Caso se verifique a instalacdao de elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar como
obstaculos a navegacdo aérea, conforme definido na Circular de Informacao Aerondutica 10/03, de 6 de
maio, dar conhecimento para eventual validacdo de balizagem diurna e luminosa a ANAC.

Assegurar o acompanhamento arqueoldgico sistematico e presencial de todos os trabalhos que impliquem
revolvimentos de terras, desde imediatamente apds as expropriagbes, acompanhando as acdes de
desmatacdo, demolicdes, escavacao, terraplanagens, abertura de caminhos de acesso, construcdao de
estaleiros, areas de empréstimo e depdsito de solos, entre outros, que possam afetar o patriménio
arqueoldgico no solo e subsolo. Neste procedimento deverao merecer particular atengdo as areas
assinaladas com densa cobertura vegetal, que inviabiliza a detecdo de eventuais vestigios. Este
acompanhamento deve ser efetuado por um arquedlogo, por frente de trabalho, quando as acoes inerentes
a implementacdo do projeto ndo sejam sequenciais mas sim simultdneas. Este arquedlogo deve ter
experiéncia em intervencdes no carso. Durante o acompanhamento devera igualmente assegurar-se o cabal
cumprimento das medidas propostas relativamente ao levantamento e salvaguarda dos elementos
patrimoniais diretamente afetados e também das medidas relativas a afetagdo indireta dos elementos
patrimoniais identificados, bem como a reposicdo das condi¢Ges apds a conclusdo da obra.

Realizar sondagens arqueoldgicas manuais na area da ocorréncia patrimonial E16 - Casal do Silvério
(Necrépole Romana). Estas sondagens a distribuir em torno do ponto de ocorréncia de achados de
superficie, de forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos trabalhos
arqueoldgicos podera decorrer a necessidade de elaboragdo de estudos complementares, nomeadamente
a escavacao em area, da faixa necessaria a afetar pela obra da PS29+420.

Efetuar prospecdo arqueoldgica sistematica do terreno apds a desmatacdo, nas areas de visibilidade
reduzida a finalidade de colmatar as lacunas de conhecimento.

Se no decorrer da obra forem detetadas cavidades carsicas ndo apreciadas no EIA, efetuar avaliagdo
espeleo-arqueoldgica prévia. Caso estas cavidades possuam interesse arqueoldgico, colocar a consideracdo
prévia da tutela do patrimdnio o conjunto de medidas consideradas adequadas.

No caso de serem detetados vestigios arqueoldgicos durante os trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico da obra, suspender de imediato as movimentagbes de terras no local do achado e comunicar
a descoberta a DGPC, de forma a serem definidas as respetivas medidas de minimizacao.

Face aos resultados obtidos durante o acompanhamento arqueoldgico podera também haver a necessidade
de prever medidas complementares. Antes da adogao de qualquer medida de mitigacao compatibilizar a
localizacdo dos elementos do projeto, de modo a garantir a sua preservagao e o seu enquadramento visual.

Colocar os achados moveis em depdsito credenciado pelo organismo da tutela do patriménio cultural.
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No caso de elementos arquitetonicos e etnograficos, garantir a salvaguarda pelo registo grafico, fotografico
e pela elaboracdo de memoria descritiva da totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela
obra.

Acautelar que as interveng0des nas Estacoes/Apeadeiros sejam realizadas de forma a ndo afetar os painéis
de azulejos, reldgios existentes bem como bem como outros bens culturais moveis.

Comunicar o inicio da construcdo e divulgar o programa de execucdo das obras, das principais acoes a
realizar e respetiva calendarizacdo, junto das Camaras Municipais e Juntas de Freguesias abrangidas pelo
projeto. A informagado disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizacdo e as principais acdes
a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacdes, designadamente a afetacdo das acessibilidades.
Elaborar um plano de desvios de transito e de percursos alternativos para a circulagao rodoviaria e pedonal,
que garanta a menor perturbacdo possivel em termos de mobilidade da populacdo e para o qual devem
ser consultadas as Autarquias e outras entidades oficiais competentes.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e atendimento de
eventuais reclamagoes.

Planear adequadamente as intervencoes de modo a interferir o menos possivel com o funcionamento dos
eixos viarios, em especial das estradas nacionais que ligam as principais localidades existentes na faixa em
estudo e na sua envolvente.

Elaborar um plano de circulagdo para os veiculos afetos a obra, visando minimizar a interferéncia com areas
urbanas, de lazer e de culto das populacOes e para o qual deverdo ser consultadas a Autarquia e outras
entidades oficiais competentes.

Realizar agdes de formacdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execucdo das obras relativamente as acoes suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de

minimizacao a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos.

Fase de Construgao

Evitar a ocupacdo, mesmo que temporaria, de areas de RAN, de REN, de Dominio Hidrico, areas inundaveis
(zona de risco de inundagdo do rio Sizandro), zonas de protecdo de captagGes de agua subterranea e
superficial, zonas do AHBO, zonas de protecdo de aguas minerais, zonas de depositos e de massas minerais,
zonas coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha, areas de sobreiros
e/ou azinheiras, areas de ocupacdo agricola, zonas de protecdo do patrimdnio.

Aplicar terra viva/vegetal proveniente da decapagem em todas as areas sujeitas a recuperagdo e integragao
paisagistica.

Toda a terra viva/vegetal que seja decapada em areas onde se encontrem espécies vegetais invasoras
deve ser totalmente separada da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas acdes de recuperacao e
integracao paisagistica. A referida terra deve ser levada a deposito devidamente acondicionada.

Em caso de ser necessario utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo ou materiais inertes para

enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada atencdo especial a sua

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979

Modernizag3o da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

144



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

origem, ndo devendo ser provenientes em caso algum, de areas ocupadas por plantas exoticas invasoras,
para que as mesmas nao sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

Na area ocupada pelo estaleiro, prever a instalagdo de uma plataforma impermeavel para abastecimento
de combustiveis, lavagens de equipamento (com um sistema de recolha e armazenamento de aguas
residuais) e para as operagdoes de manutengdo, tais como sejam as reparacbes mecanicas necessarias,
mudancas de 6leo e restantes operacoes de lubrificacdo ou aplicacdo de massas.

Limitar as zonas de circulacao dentro do estaleiro e de acesso a obra.

Proceder, se necessario, a escarificacdo dos terrenos nas zonas mais compactadas, resultado da instalacdo
de estaleiros ou caminhos de passagem de maquinarias, para restabelecer as condigdes de infiltragao e de
recarga de aquiferos, de modo a ndo diminuir a sua capacidade de armazenamento.

Os trabalhos de escavagdes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam limpos, devendo a
movimentacdo de terras ser efetuada, tanto quanto possivel, fora da época das chuvas.

As terras sobrantes devem ser reutilizadas nos aterros previstos neste projeto, e as restantes, sempre que
possivel e que os materiais tenham caracteristicas geotécnicas adequadas, em obras onde haja necessidade
de aterro tal como a que esta planeada para a Variante do Outeiro ou para a reposicdo da quota original
da Pedreira da Pedra Furada. O deposito definitivo das terras em vazadouro devera ser feito em ultimo
recurso de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com a conducdo e deposicdo daquelas
terras.

Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagoes.

Armazenar os produtos de escavagdo que ndao possam ser aproveitados, ou em excesso, em locais com
caracteristicas adequadas para depdsito.

Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagao com vestigios de contaminacao, estes devem ser
armazenados em locais impermeabilizados e cobertos, até ao seu encaminhamento a destino final
adequado.

As cavidades ou outros elementos de especial interesse geoldgico, geomorfoldgico ou espeleoldgico que
sejam postos a descoberto durante as operacOes de escavacdao, devem ser sujeitas a uma avaliagao
geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para a sua preservacdo e
acessibilidade.

De modo a prevenir e conter os fenémenos de erosdo e instabilidade de taludes derivados da escavagdo
prevista devem ser adotadas as medidas preconizadas no estudo geotécnico desenvolvido, em particular
no que toca as geometrias de talude.

Criar areas especificas de armazenamento de d6leos e combustiveis, que deverao ser cobertas e dotadas de
bacias de retencdo.

Assegurar o correto armazenamento temporario dos residuos produzidos, de acordo com a sua tipologia.
Assegurar a manutencao dos equipamentos de modo a evitar o derrame acidental de dleos ou
hidrocarbonetos e a sua escorréncia para o solo e linhas de agua.

Assegurar agoes de limpeza imediata das linhas de agua, no caso de se verificar a sua obstrucdo parcial ou
total.
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Controlar o nivel de dgua das captacdes localizadas proximo do tragado, em particular nas zonas onde
estdo previstas as maiores alteragdes da morfologia, nomeadamente nas zonas dos trabalhos associadas
as escavacoes e aterros mais significativas.

Efetuar o restabelecimento de captacOes a serem eventualmente afetadas durante as obras, o que podera
ser efetuado através do seu rebaixamento ou pela construgdo de unidades similares na envolvente,
especialmente nos casos em que se mantenha a necessidade de o utilizar, de modo a nao prejudicar os
seus utilizadores.

Instalar dispositivos de drenagem interna dos taludes, mascaras e/ou esporGes drenantes nas escavagoes
em que seja previsivel a ocorréncia de niveis hidrogeologicamente produtivos.

Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor ruido
e vibracdo possivel.

Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acustica nos
termos da legislacao aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservacao/manutencao.

Proceder a manutengdo e revisao perioddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a
manter as normais condicoes de funcionamento e assegurar o cumprimento das normas relativas a emissao
de ruido e vibragao.

Garantir que pelo menos as operacoes mais ruidosas/vibrateis se restringem ao periodo diurno e de dias
Uteis, e cumprem a legislacdo e regras de boa pratica em vigor.

Condicionar a circulacdo de veiculos pesados junto a eventuais escolas, hospitais ou afins.

Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das condicOes existentes antes do inicio dos
trabalhos.

Proceder a recuperacao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os
pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

Assegurar a reposicao e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servicos
existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

Rever o estado geral de conservagdo dos edificios com valor patrimonial situados na faixa de ocupacdo /
do projeto, assegurando-se o0 seu bom estado, ou, em alternativa, a execucao dos trabalhos de conservagao
/ restauro necessarios a reposicao da sua condicdo inicial.

Concretizar a recuperacdo paisagistica das zonas ocupadas pelo estaleiro, parque de maquinas e vias de
acesso provisorio.

Comunicar a populagao com a devida antecedéncia e com informacdo (periodo e duracdo da afetacdo, etc.)
a afetacao de servicos.

Comunicar a populagao com a devida antecedéncia e com informacdo (periodo e duracdo da afetagao, etc.)
que permita aos utentes aumentar a percecao de controlo e gerir a situagdo de incomodidade no seu
quotidiano a realizagdo de determinadas atividades de obra geradoras de grande desconforto (por ex.
utilizagdo de explosivos).
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* Na proximidade do Colégio Vasco da Gama no inicio do projeto e da Escola Basica identificada junto a
Estacdo das Caldas da Rainha tomar medidas adicionais de seguranca, prevendo-se a vedacao de todas as
areas que possam vir a constituir qualquer tipo de perigo, de modo a impedir o acesso dos utentes da
escola, em particular das criancas, a obra.

=  Montar um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamagbes (por exemplo, através da
disponibilizagdo de um contacto telefénico), de modo a permitir aferir o grau de incomodidade percecionado
pela populacao residente e equacionar a necessidade de implementacdo de novas medidas.

*  Promover sempre que possivel a integracdo de trabalhadores locais ou da area envolvente.

Fase de Exploracao

= Em caso de derrame acidental, providenciar a limpeza imediata da zona, utilizando os procedimentos
adequados ao tipo de derrame. Os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha do derrame devem
ser tratados como residuo e encaminhados para destino final adequado.

= Inspecionar periodicamente os 6rgaos de drenagem transversal existentes, assegurando uma adequada
seccao de vazdo, garantindo-se o escoamento para jusante e diminuindo o atual risco de inundacgdo a
montante da via.

» Inspecionar os 6rgdos de drenagem nos locais onde se verifique acumulacdo de agua melhorando o
escoamento e evitando a inundagdo da plataforma.

Planos de Monitorizagao
Devem ser desenvolvidos e apresentados os seguintes Planos de Monitorizagao, para o Projeto de Execucao:

= Recursos Hidricos Superficiais — Qualidade da Aqua.

* Ruido:

Fase de construcdo:

=  Os locais a monitorizar serdo apenas aqueles que, por imposicao da manutencdo do servico ferroviario em
periodo diurno, tenham de ficar sujeitos a ruido de obra em periodo entardecer e noturno e por mais de
um meés, ou os que, por forca de uma Licenca Especial de Ruido, fiquem sujeitos a valores limite de ruido
no periodo diurno.

*  Frequéncia de monitorizacdo — nas atividades construtivas que decorram por mais de um més na mesma
area, incluindo a construgdo de restabelecimentos rodoviarios (em particular, no Sabugo e em Obidos)
devera ser identificado o periodo mais critico em termos de emissdo de ruido, e realizar a campanha nessa
altura.

Fase de exploracao:

=  Os locais a monitorizar devem incluir os recetores sensiveis mais proximos da ferrovia (quadro 6.8-5), os
recetores sensiveis onde previsivelmente ocorrera violacao de valor limite (S14, S20, S28, S29 e S32) e
eventuais situagdes semelhantes que resultem do estudo mais detalhado a apresentar no RECAPE;
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»  Parametros a registar - para além de LAeq, T, registar Lmax por cada tipo de composicdo e por periodo de

referéncia.

*  Frequéncia de monitorizacdo — pelo menos, uma campanha no inicio da exploracao e outra assim que

estabilizado o trafego previsto de 36 composicdes em periodo diurno, e 6 nos periodos entardecer e

noturno. Em fungdo dos resultados da 1@ campanha e da evolucdo do nimero de passagens que venha a

ocorrer de ano para ano, aquela frequéncia podera ser ajustada.

Vibracdes
Quanto a monitorizagdo, para o fator ruido sdo consideradas 34 situacOes (S01 a S34). O estudo refere que

devem ser monitorizadas as vibragdes num ponto em cada situacdo de ruido. Assim, a metodologia processual

deve ser revista em conformidade, tendo em conta que as situacGes consideradas na componente ruido ndo

tém necessariamente que ser coincidentes com as situagdes a considerar na componente vibragoes.

Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

Apresentar o Plano de monitorizacdo da mortalidade direta de mesomamiferos e avifauna (através da prospegao

de cadaveres), com a duragdo de um ciclo anual. Face aos resultados da monitorizacdo, caso se verifique

mortalidade elevada, deve ser prolongada a monitorizagdo.

Outros Planos/Projetos

= Apresentar Plano de Gestao Ambiental (PGA).

= Apresentar Projeto de Integracdo Paisagistica da Linha do Oeste, que deve ter em consideracdo os

seguintes aspetos:

Apresentado na qualidade de Projeto de Execucdo como documento auténomo com as devidas pecas
desenhadas e escritas e com os cortes e pormenores adequados.

Apresentar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutengao e respetivo cronograma para a fase
de garantia.

Considerar a integracdo paisagistica em consondncia com a preservacdo de imdveis e sitios
arqueoldgicos.

Todas as situagbes em que ocorra a afetacdo do enquadramento cénico dos iméveis e sitios
arqueoldgicos devem ser objeto de uma abordagem, ao nivel da concecdo do Projeto de Execucdo,
focada e especifica para cada caso particular, considerando as potenciais implicagdes visuais inerentes
as intervencdes da fase de construcdo. Consequentemente, a cada uma das situagbes deve
corresponder uma proposta de integragao para avaliacao.

Modelacdo dos taludes de aterro e escavacao em clara continuidade com o terreno natural,
preconizando o boleamento das cristas e o adogamento das bases dos taludes.

Utilizacdo apenas de espécies autdctones respeitando o elenco floristico da regido (ou tradicionalmente

utilizadas na regido como forrageiras, por exemplo) e com as caracteristicas do local onde a Linha do
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Oeste se insere, com especial cuidado na travessia das principais linhas de agua e zonas de vale
adjacente.

* Todas as plantas autdctones devem obrigatoriamente provir de populagdes locais. Assim, quer estacas
ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter origem local. Deve excluir-se, em
absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o uso de variedades ou
clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminacao genética das populacoes locais,
pela introducdo macica de gendtipos exoticos.

* Ndo usar de espécies aloctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em
territorio nacional.

» Identificar o elenco e nimero dos exemplares transplantados.

= Identificar e integrar os muros de suporte, ao longo de toda a extensdo dos mesmos e na face voltada
para as habitacGes, com recurso a plantacdo de espécies trepadeiras e arbustivas.

=  Preservar, sempre que possivel, os exemplares de azinheiras e sobreiros existentes. Caso nado seja,
efetuar plantagdo de sobreiros - Quercus suber - nos trocos da Linha do Oeste a desativar,
nomeadamente entre o km 75+300 e o km 77+300, como medida de compensacao para o abate de
exemplares desta espécie.

= Tratamento das rotundas e taludes de encontro das obras de arte correntes (passagens superiores e
passagens inferiores).

* PlantagOes de cortinas arbdreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de areas habitacionais
que permitam minimizar a presenga da ferrovia nestes locais. Referem-se de seguida os locais a

considerar:

Fonte: Relatdrio Sintese — EIA (Pagina 7.4)

=  Apresentar Projeto de Recuperacdo Paisagistica das Vias a Desativar na qualidade de Projeto de Execucdo

como documento auténomo com as devidas pecas desenhadas e escritas e com os pormenores adequados.
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Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutencao e respetivo cronograma para a fase de
garantia.
= Apresentar Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trocos das Linhas de Aqua Afetadas na
qualidade de Projeto de Execugdo como documento auténomo com as devidas pecas desenhadas e escritas
e com os cortes e pormenores adequados. Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de
Manutencdo e respetivo cronograma para a fase de garantia. O projeto deve ter em consideracdo os
seguintes aspetos:
a) Utilizagdo apenas de espécies autoctones respeitando o elenco floristico da regido.
b) Todos os exemplares das espécies autdctones deverdo obrigatoriamente provir de populagGes locais,
quer quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis propagadas em viveiro. Deve excluir-se,
em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica incerta ou o uso de variedades ou
clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma contaminagdo genética das populagGes locais, pela
introducdo macica de gendtipos exdticos.
¢) Nao uso de espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor em territdrio
nacional;
d) Aplicacdo de técnicas de Engenharia Natural que deverao ser graficamente detalhadas e pormenorizadas.
»  Apresentar Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras para as Areas Afetadas, que deve

conter cartografia, carta militar, com a localizacdo e quantificacdo das areas assim como a metodologia
adequada para o controlo das espécies ocorrentes.
4. Apresentar o Projeto de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).
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Anexo I: Esboco Corografico
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo II: Pareceres Externos

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizaggo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018

































CAMARA MUNICIPAL DE MAFRA

Departamento de Urbanismo, Obras Municipais e Ambiente
Nucleo de Apoio Técnico - DUOMA

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE, I.B.
RUA DA MURGEIRA, 9/9A - ZAMBUJAL
A commespondéncia devera ser 2611-865 AMADORA

dirigida ao Presidente da Camara

Sua referéncia Sua Comunicacgao de Nossa Referéncia Data
S008320-201802- .
DCOM.DCA Saida/2018/5766 05/04/2018
19.1.12/2018/1
Assunto: ’
Pablica

Na sequéncia da Vossa comunicagdo com a referéncia supra, e de acordo com despacho do
Sr. Vice-Presidente, de 2018/03/23, exarado no uso da competéncia subdelegada pelo
Despacho n.© 47/2017-PCM, em 2017/10/24, informa-se V. Exas. que o projeto em causa foi
acompanhado por esta Camara Municipal e que, dadas as caracteristicas das &reas
envolvidas, esta autarquia ndo tem quaisquer questdes a acrescentar ao estudo de impacto

ambiental apresentado a discussdo publica.

Com os melhores cumprimentos,

No uso da competéncia delegada pelo Despacho n.° 58/2017-PCM, de 24 de outubro,
O Diretor do Departamento de Urbanismo, Obras Municipais e Ambiente

Bruno Miranda

PR/05.04

Praga do Municipio 2644-001 Mafra
Telef.: 261 810 100 e Fax: 261 810 130
e-mail: geral@cm-mafra.pt

Internet: www.cm-mafra.pt

Modeio G-19/4 - Oficio Tipo



Camara Municipal
Divisdo de Ordenamento do Territorio

Exmo(s) Sr(s)

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9°-Zambuijal
Ap. 7585

1610-124 Amadora
geral@apambiente.pt
dora.beja@apambiente.pt

Sua Ref.: V/Data N/Ref.: Data: 20/03/2018
SO0100860-201802 Oficio N°.: 2420
DAIA.DAP

Proc. N°.: 2018/450.10.229/1

Assunto: Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n°. 2979
Projeto: Modernizacdo da Linha Oeste

Solicitacdo de Emissdo de Parecer Especifico

Conforme o solicitado com referéncia ao assunto mencionado em epigrafe, e
em cumprimento com o despacho do Vereador a Tempo Infeiro, abaixo

descrevemos o parecer técnico emitido por estes Servicos:

“Parecer Técnico
e Que seja verificada a capacidade da passagem hidraulica ao km 79+99;
e Que seja acautelada a passagem das redes ja existentes de abastecimento de
dgua e de esgotos domésticos sob a via junto a passagem de nivel de Vale
Francas, ao km 82+00, e que né&o se enconfra sinalizadas no desenho
LO.EP.PG.EIA.0019_2;
e Que a passagem de nivel desnivelada seria a solugdo a ponderar para Vale
Francas, tendo em conta que a electrificacdo terd como consequéncia maior
fradfego, e porque aquela passagem é a ligacdo da povoacdo a sua igreja e a
estrada nacional n° 8 com ligacdo ao Bombarral, a Torres Vedras e a A8;
e Que a manter-se a passagem de nivel, deverd ficar garantida a sinalizacdo
luminosa e sonora de aproximacdo dos comboios, instalacdo de barreiras, e
pavimento adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com

mobilidade reduzida.”

Av. Dr. Francisco Sa Carneiro * 2550-103 « CADAVAL * Tel.: 262 690 100 « Fax: 262 695 270 * e-mail: geral@cm-cadaval.pt « NIPC: 505 763 621 Municipio do Cadaval
Mod. 00.01-1.0



Com os melhores cumprimentos,

O Chefe da DOT, no uso dos poderes delegados conforme despacho do
Presidente da Cé&mara de 24 de outubro de 2017

(J.F.L.S. Teixeira Alves)

L.B.
20.03.2018

A Digitally signed by JOAO
ﬂgé(E)SF BQNS?{%%QC%@%%S@Q;&Q%%&%%AQAT%,L\2/6A2 690 100 * Fax: 262 695 270 * e-mail: geral@cm-cadaval.pt * NIPC: 505 763 621 Municipio do Cadaval
Date: 2018.03.20 09:50:40 +00:00

TElXElRW%\T_VES Location: Portugal
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Exmo. Senhor
Presidente do Conselho Diretivo da
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Torres ver Dr.° Nuno Lacasta

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Ap. 7585, 2610-124 Amadora

s/ comunicagao v/ referéncia n/ referéncia n.° de oficio data
GAVHL|MLO||2018

Assunto: Modernizagao da Linha do Oeste — Consulta Publica — Participagao do Municipio

de Torres Vedras

Exmo. Senhor Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia Portuguesa do Ambiente

No ambito do processo de processo de licenciamento unico de ambiente do projeto
“Modernizacéo da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra - Melegas / Caldas da Rainha”, sujeito a um
procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental conforme estabelecido no decreto-lei n.° 151-B,

de 31 de outubro, vem o Municipio de Torres Vedras dizer o seguinte:

i. Apos a analise dos documentos que se encontram para consulta, verifica-se que n&o sdo
apresentadas propostas de obras junto as estagdes, destinadas ao estacionamento de
transporte individual - Tl. Foram estudadas as estacbes e apresentadas renovagdes no
que concerne somente aos cais de passageiros, ndo havendo referéncias a intervengdes

ao nivel do estacionamento de automoveis.

As estacOes devem estar capacitadas para receber passageiros vindos de outros modos
de transporte, Transporte Plblico Rodoviario - TP e de Transporte Individual — Tl. No TP
devem ser considerados espacos para as respetivas paragens BUS junto as estagdes.
Devem ainda ser considerados espagos para paragem e estacionamento de taxis junto as
estacdes, sobretudo as com maior area de influéncia, presentemente apenas a estagéo de
Torres Vedras apresenta esta valéncia. Para o Transporte Individual — Tl devem ser
considerados espago de estacionamento de longa duragdo Parque and Ride - P&R, para

que se concretize a intermodalidade entre diferentes modos de transporte.
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No ambito do estacionamento, apresentam-se sugestées para as seguintes estacdes de
comboios existentes no municipio de Torres Vedras: Estacdo de Torres Vedras, Runa,
Outeiro da Cabeca, Dois Portos, Ramalhal e Feliteira:

Para a Estacdo de Torres Vedras apresentam-se dois cenarios, um mais econémico e rapido de

realizar e um segundo de maior investimento, mais demorado, mas com maior projecdo de futuro:

Cenario 1 — Providenciar estacionamento no espago onde hoje existe o espago de carga
da CP, identificado a verde no mapa infra. Embora seja apenas uma pequena bolsa, iria
contribuir para um sistema de oferta de estacionamento em complementaridade com

outras bolsas que o Municipio possa vir a proporcionar, eventualmente junto ao IVV.

Cenario 2 - Construgdo de Silo Auto, no terreno pertencente @ REFER, identificado a
magenta no mapa infra, de modo a aproveitar a diferenca de cota de soleira existente entre
a Av. General Humberto Delgado e a linha de Caminho-de-ferro. O acesso ao silo auto
seria a partir do entroncamento de acesso a loja do Cidadao (rotunda prevista em plano de
ordenamento) que permitira o acesso direto a partir da Av. General Humberto Delgado
com circulagado interna dentro do préprio silo e saida proximo da rotunda da estagédo. Neste
espaco sugere-se ainda a criagdo de Paragem Bus dedicada, junto a rotunda da estacéo.
Seria ainda importante prever uma travessia pedonal sobre a linha de caminho-de-ferro,
sob o topo do silo, com saida junto ao IVV, evitando assim muitos atravessamentos
pedonais que hoje se fazem na linha férrea com os inconvenientes em termos de
seguranga. Para a estacdo de Torres Vedras, a proposta do Plano de Mobilidade e
Transportes, que se encontra em desenvolvimento pela empresa TIS, propde a
relocalizagdo da praga de taxis para junto da entrada norte da estagédo junto @ Rua da
Eletricidade, libertando o espago da entrada principal para a criagdo de uma grande praca

urbana.

Camara Municipal de Torres Vedras

Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras

Av. 5 de outubro | 2560-270 Torres Vedras financeira, recursos humanos, ambiente
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O conjunto das sugestées apresentadas pretende capacitar a estacdo de caminho-de-ferro de

Torres Vedras como uma plataforma intermodal, articulando transporte publico ferroviario,

rodoviario- autocarros e taxis e transporte individual.

Mapa de suporte ao Cenario 1 e ao Cendrio 2 identificados no corpo do texto.

Camara Municipal de Torres Vedras
Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras

Av. 5 de outubro | 2560-270 Torres Vedras
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Runa - Solicita-se a mudancga do apeadeiro de Runa para mais proximo do centro da localidade.
Caso a mesma nao seja possivel, propde-se que junto a estagido seja providenciada uma zona de
estacionamento bem como o alinhamento do muro de vedagao, que deveria ser repensado no
sentido de ser recuado de forma a ser requalificada a via rodoviaria e promovidas as
acessibilidades nesta zona. Para quem sai da estagdo ha pouca visibilidade para se aceder a via.

Proporcionar um espaco para a paragem BUS dedicado e em seguranga.

Outeiro da Cabeca - Criacdo de espaco para Praca de Taxis e ainda capacitar esta estacédo com
um espaco para estacionamento de Tl de modo a que possa dar resposta de mobilidade ndo sé a

Freguesia bem como estender a sua atratividade a zona envolvente, incluindo os concelhos
vizinhos mais proximos. Esta estacéo, pela sua localizagdo geografica estratégica, pode ter uma

grande importancia regional se oferecer uma resposta de mobilidade intermodal.

Dois Portos - O espago envolvente a entrada principal da estacédo deveria ser requalificado para
Parque&Ride.

Ramalhal - Reordenar o espago publico de forma a libertar area que permita a organizagdo de

uma bolsa de estacionamento para Tl - Parque&Ride.

Feliteira - Esta estagdo apresenta um reduzido espago publico de acesso a estagdo o que

condiciona a existéncia de uma bolsa de estacionamento para Tl - Parque&Ride.

O transporte ferroviario deve ser entendido como um elemento de uma cadeia, interligado com os
restantes modos de transporte, e as estacdes e os espagos conexos podem apresentar-se como

plataformas intermodais de transporte.
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No que diz respeito as estagdes esta definida a elevagdo das plataformas por forma a
ficarem de nivel com o material circulante. Chama-se a atencéo de que se devera ter em
atencdo a integridade arquiteténica da estacdo no seu todo, nomeadamente a relagao
entre a plataforma e o edificio da estagdo, dado que os presentes edificios sdo patrimonio
de todos, devendo por isso ser preservados. Sobre este assunto anexa-se um “Relatério
Preliminar sobre o Valor Patrimonial das Estagées que compdem a Linha do Oeste no

Concelho de Torres Vedras”.

v Todas as passagens de nivel definidas como “a manter’ devem ser suprimidas por
passagens desniveladas inferiores ou superiores. Na impossibilidade técnica da realizagdo
das passagens desniveladas, no minimo, devem ser consideradas barreiras automaticas
para todas elas, garantindo assim a seguranga dos cidaddos e as velocidades que se

pretende atingir.

A passagem desnivelada considerada junto a estagcdo de Dois Portos inicialmente estava
definida 60 metros a jusante da atual passagem de nivel. Veio-se a verificar que o projeto
deslocalizou essa passagem para montante da passagem de nivel. Nao concordamos com
esta solugdo por esta ter um tragado a nivel rodoviario desfavoravel e introduzir uma
divisdo na localidade de Dois Portos, fazendo com que o acesso a Estrada Nacional seja

efetuado a partir de uma area urbana consolidada.

vii A passagem desnivelada considerada para Runa devera ser revista com o objetivo de
garantir uma melhor integragdo no tracado da Estrada Nacional existente, e deste, com a
localidade.

Vil Face a existéncia de uma subestacdo de tracdo em Runa e de parques edlicos nas
imediacdes, solicita-se que possa ser considerada a execug¢ado de uma unidade de storage
neste local, a qual serviria para alimentar a linha com energia renovavel de baixo custo
produzida por esses mesmos parques edblicos para quando a rede elétrica ndo tem

capacidade para receber energia.
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ix. Relativamente ao material circulante gostariamos de ver equacionado novo material
hibrido a hidrogénio. Torres Vedras & o Unico municipio em Portugal membro da HYER -
European Association for Hydrogen and fuel cells and Electro-mobility in European

Regions.

Pretende o municipio a realizagdo, o mais breve possivel, do atual projeto. Nao deixa no entanto
de manifestar o seu interesse que, num futuro préximo, possa ser considerada a alteragdo do
tracado da linha de caminho-de-ferro a partir da Malveira infletindo esta direto a Lisboa, Gare do
Oriente ou Loures, garantindo uma solugdo competitiva em termos temporais e financeiros para o
transporte dos cidad3os. Isto torna-se particularmente importante, quando ao dia de hoje, existe
uma deslocacédo diaria de aproximadamente 3 mil pessoas de Torres Vedras para Lisboa em
modo rodoviario. A capitalizacio destes passageiros para a ferrovia faria aumentar o numero de
viagens mensais de 12.000 para 132.000. A este facto acresce a importancia em termos
econdmicos de todas as mercadorias que necessitam de ser transportadas desta regido para
Lisboa.

Certos do melhor acolhimento subscrevo-me com os melhores cumprimentos, 114—-' /'\ 5.

O pres da Camara pal

Carlos Manuel Antunes  rnardes

Anexo: Relatério Preliminar sobre o Valor Patrimonial das compdem a Linha do Oeste no Concelho de
Torres Vedras

AS/HL

Camara Municipal de Torres Vedras Processos nas areas do sistema de gestao 6/6
Apartado 131 | 2564-910 Torres Vedras da qualidade, gestdo urbanistica, administrativa,
Av. 5 de outubro | 2560-270 Torres Vedras financeira, recursos humnanos, ambiente
tif. +351 261 310 400 | fax: +351 261 310 401 e sustentabilidade, desenvolvimento social

www.cm-tvedras.pt | geral@cm-tvedras.pt 10 e apofo administrativo.






RELATORIO PRELIMINAR SOBRE O VALOR PATRIMONIAL DAS ESTACOES QUE COMPOEM A
LINHA DO OESTE NO CONCELHO DE TORRES VEDRAS: FELITEIRA; DOIS-PORTOS; RUNA;
TORRES VEDRAS; RAMALHAL E OUTEIRO DA CABECA

“A chegada do caminho-de-ferro a Torres Vedras colocou
definitivamente esta vila na época contemporanea, ou, como
escrevia Antdnio Batalha Reis, “entrdmos na intimidade da
civiliza¢do actual”.

Apesar de ter sido inaugurado num periodo em que a regido
de Torres Vedras se debatia com a crise da filoxera, com
efeitos devastadores na sua economia, ja que o vinho era o seu
principal produto, ultrapassada essa fase dificil, o caminho-de-
ferro contribuiu para o alargamento dos seus mercados e para
o desenvolvimento do comércio local e das actividades
turisticas.” Matos (2007, pp.75)

CONTEXTO HISTORICO

Em 1873, a regido assistiu a inauguragdo da ligagdo entre Torres Vedras e Lisboa em caminho-
de-ferro monocarril, o “Larmajat”, no entanto, devido 3 sua reduzida fiabilidade este foi
encerrado em 1875.

Apesar dos inimeros planos anteriores de desenvolvimento da linha ferroviaria, surgia a 31 de
janeiro de 1882 nova proposta ho parlamento “para dois grupos distintos de linhas, um desde
Alcantara a Torres Vedras, com ramais para Sintra e para a Merceana e outro desde Torres
Vedras por Caldas, S. Martinho, Leiria, Figueira da Foz e seu ramal para Alfarelos, onde
entroncaria com a linha do Norte.” (Torres, 1958, pp. 61)

A construcdo da primeira parte foi adjudicada a empresa Henry Burnay & C.2, enquanto que a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses ficou responsavel pelo trogo até a Figueira
da Foz e Alfarelos, por contrato de 23 de Novembro de 1883.

Em 1885, a Companhia Real ganhou os direitos para a construgdo de toda a linha, tendo
concluido o trogo entre Cacém e Torres Vedras a 21 de Maio de 1887. O trogo seguinte, até
Leiria, entrou ao servigo no dia 1 de Agosto do mesmo ano.

E de salientar que as obras da construcio ferrovidria atrairam uma grande quantidade de
trabalhadores contratados, nacionais e estrangeiros. Vieira (2011) informa-nos que durante as
obras ocorreram acidentes por esmagamentos e explosdes de que resultaram umas seis ou sete
mortes. O historiador refere ainda o assassinato do engenheiro francés Abel Marty.



mmerallh.

Gravura de Jozé Augusto de Souza da cerimdnia de inauguragdo da estagdo de Torres Vedras,
na Linha do QOeste, em Portugal, 1887

A linha ferroviaria foi inaugurada a 30 de dezembro de 1886 no meio de grandes festas e do
maior regozijo da populagdo (Vieira, 2011, pp.237).

DADOS HISTORICO-PATRIMONIAIS DAS ESTACOES FERROVIARIAS

Refere Julio Vieira, em 1926 na sua obra Torres Vedras Antiga e Moderna “A actual divisdo
territorial abrange as freguesias da vila e mais as seguintes: A-dos-Cunhados, Carvoeira, Dois-
Portos, Freiria, Matacdes, Maxial, Monte Redondo, Ponte de Rol, Ramalhal, Runa, S. Domingos
de Carmdes, S. Mamede da Ventosa, S. Pedro da Cadeira e Turcifal. (...) Tomando a vila como
eixo do concelho, este desenvolve-se num raio de duas ou trés léguas e abrange de Norte para
Sul as seguintes estagbes e apeadeiro do caminho-de-ferro da linha de Oeste: Outeiro da
Cabega, Ramalhal, Torres Vedras, Runa, Dois-Portos e Feliteira (apeadeiro).” (Vieira 2011,
Pp.66).



e APEADEIRO DA FELITEIRA:

Em 16 de Abril de 1905, a Gazeta dos Caminhos-de-Ferro reportava que estavam muito
adiantadas as obras de construgdo deste apeadeiro, prevendo-se a abertura para o dia 1 de Maio
desse ano.

Gazeta dos caminhos-de-ferro, n2 416, 16 de abril de 1905 (pp.123)

DOIS-PORTOS:

Desenho da estacéo ferrovidria de Dois Portos, em Portugal, inaugurada em 21 de Maio de
1887. Esta imagem foi originalmente publicada na revista Occidente n.2 318, de 21 de Outubro
de 1887, e digitalizada pela Hemeroteca Municipal de Lisboa.



“Dois-Portos estava entdo na zona vinicola mais importante do concetho, dominando aquela
que, tradicionalmente, era a zona do concelho com maior densidade demografica, situagdes que
podem justificar a sua boa situagdo no conjunto da linha.” (Matos, 2007, pp.39)

Em 1913, existia uma carreira de diligéncias entre a estagdo de Dois Portos a Sobral de Monte

Agraco e Monfalim.

Na XIlI edi¢do do Concurso das Estac¢Ges Floridas, organizado em 1954 pelo Secretariado
Nacional de Informac3o, a estacio de Dois Portos recebeu um diploma de meng¢do honrosa

simples.

Alberto Pereira Leite, em representacio do SNI,
estabeleceu as seguintes classificagdes :

1.0 prémio, 2.500$00, & estagdo de Leixdes;
2. prémlo, 2.000800, & de S. Mamede de Infesta;
3.0 prémio, 1.500800, & de Valado; 4.° prémio,
1.000800, 4 de Rio Tinto; 5.° prémio, 750800, 2 de
Runa, e 6.° prémio, 500800, & de Olhao.

Mengao honrosa extra-concurso e prémio de persis-
tencia excepcional de 500800, a cada uma, as de Afife
e Caminha, atendendo & alta classificagdo obtida.

Diplomas de mengfio honrosa especial e prémios
de persisténcia: de 700300, a Pinhal Novo, Lourigal,
Fornos de Algodres, Pagd Vieira, Ermezinde e Ta-
mel; de 650800, a S. Domingos, S. Martinho do
Porto, Porto Trindade e Caxias; de 500800, a Pero
Negro, Gouveia, Gondifelos, Nine, Amarante e Ce-
fe; diplomas de mengllo honrosa especial a Sintra,

Luso-Bugaco, Celorico da Beira, Castelo de Vide,
Elvas, Caxarias, Curia, Mogofores, Espinho, Vala-
dares, Leca do Balio, Araiijo, Santo Tirso, Lordelo,
Vizela, Covas, Contumil, Barroselas, Darque, Mo-
ledo do Minho, Lanhelas, Cerveira, Marco, Alber-
garia-a-Nova, AlcAntara-Mar, Carcavelos e Parede;
diplomas de mencdo honrosa simples e prémios de
persisiéncia, de 600800, a Torres Vedras, Guimardes
e Vila do Conde; diplomas de mengdo honrosa sim-
ples a Dols Portos, Vale do Peso, Lousado, Recarel,
Paredes, Penafiel, Caide, Oliveira de Frades e Cou-
to de Cucujaes.

De um modo geral, as estagdes que ndo foram
premiadas, apresentaram-se, na opinido do juri, com
excelente aspecto, pelo que inereciam ser cumpri-
mentados todos os funcionarios das varias linhas de
caminhos de ferro,

Gazeta dos Caminhos-de-Ferro, n2 1608, 16 de Dezembro de 1954. pp. 365

e APEADEIRO DE RUNA:

No Xl Concurso das Esta¢des Floridas, organizado em 1952 pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e pela Reparti¢do de Turismo do Secretariado Nacional de Informagdo, a
estacdo de Runa ficou em terceiro lugar, com um prémio de 1.500$00, sendo nessa altura o
chefe de estacdo José Pereira Certo.

Gazeta dos Caminhos-de-Ferro, n2 1558, 16 de Novembro de 1952. pp. 338.



No XIll Concurso das Estagdes Floridas, em 1954, Runa ganhou o quinto prémio, no valor de
750S$00.

TORRES VEDRAS:

Entre as cinco estagdes do Concelho [Dois Portos, Runa, Torres Vedras, Ramalhal e Outeiro],
Matos (2007, pp. 38, 39) refere que a estagdo de Torres Vedras era 72 mais importante no
conjunto da Linha [desde Alcantara a Figueira da Foz] quanto ao n2 de passageiros e a 62 quanto
ao volume de mercadorias e ao seu rendimento.

Digno de nota é a visita régia aquando do centenario da Guerra Peninsular:

“Torres Vedras encontrava-se em festa, com as ruas engalanadas, trés arcos alegéricos, um no
largo da estacdo do caminho-de-ferro representando as armas da vila, outro no largo da Graga
com as datas alusivas e outro a saida da vila, no largo dos Pelomes, com os nomes dos generais
mais notdveis, tendo escrito do lado norte as palavras Torres Vedras e do ladoi sul Vimeiro”.
{Vieira 2011, Pp.116).

No Xl Concurso das Estacdes Floridas, organizado em 1952 pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e pela Reparti¢do de Turismo do Secretariado Nacional de Informagdo, a
estacdo de Torres Vedras recebeu uma meng¢do honrosa simples. Nessa altura, o chefe da
estacdo era Jodo Baptista Comprido. No XIll Concurso, em 1954, foi premiada com um diploma
de mencdo honrosa simples e um prémio de persisténcia.

RAMALHAL:

Auséncia de informagdo relevante

OUTEIRO DA CABECA:

Auséncia de informagdo relevante

SALVAGUARDA PATRIMONIAL
Destaca-se o art. 2 da Lei 107/2001 de 8 de Setembro:

1 - Para os efeitos da presente lei integram o patriménio cultural todos os bens que, sendo
testemunhos com valor de civiliza¢gdo ou de cultura portadores de interesse cultural relevante,
devam ser objecto de especial protecgdo e valorizagao.

2 - A lingua portuguesa, enquanto fundamento da soberania nacional, é um elemento essencial
do patriménio cultural portugués.

3 - O interesse cultural relevante, designadamente histérico, paleontoldgico, arqueolégico,
arquitecténico, linguistico, documental, artistico, etnogréfico, cientifico, social, industrial ou
técnico, dos bens que integram o patriménio cultural reflectird valores de meméria, antiguidade,
autenticidade, originalidade, raridade, singularidade ou exemplaridade.

4 - Integram, igualmente, o patriménio cultural aqueles bens imateriais que constituam parcelas
estruturantes da identidade e da memdria colectiva portuguesas.



5 - Constituem, ainda, patrimdnio cultural quaisquer outros bens que como tal sejam
considerados por for¢a de convengdes internacionais que vinculem o Estado Portugués, pelo
menos para os efeitos nelas previstos.

6 - Integram o patriménio cultural ndo sé o conjunto de bens materiais e imateriais de interesse
cultural relevante, mas também, quando for caso disso, os respectivos contextos que, pelo seu
valor de testemunho, possuam com aqueles uma relag¢do interpretativa e informativa.

7 - O ensino, a valorizagdo e a defesa da lingua portuguesa e das suas variedades regionais no
territorio nacional, bem como a sua difusdo internacional, constituem objecto de legislacdo e
politicas préprias.

8 - A cultura tradicional popular ocupa uma posi¢do de relevo na politica do Estado e das Regibes
Autdénomas sobre a protecgio e valorizagdo do patriménio cultural e constitui objecto de
legislacdo prépria.
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Direciio Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo

Exma. Enga. Maria do Carmo Figueira
Departamento de Avaliagdo Ambiental
Agéncia Portuguesa do Ambiente, 1. P.
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Apartado 7585

2610 - 124 Amadora

Sua referéncia Sua comunicagao Nossa referéncia
$010860-201802-DAIA.DAP 23/02/2018 OF/45/2018/DAOT/DRAPLVT de 15/03/2018
DAIA.DAPP.00182.2017 (AIA/7/2018/DAOT/DRAPLVT)

Processo de Avaliacio de Impacte Ambiental n.? 2979
Projeto: Modernizacido da Linha do Oeste
ASSUNTO: Proponente: Infraestruturas de Portugal, S. A.

Localizagdo: concelhgs de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agraco, Torres Vedras,
Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha

Fase: Apreciacio Prévia do Estudo de Impacte Ambiental (parecer de entidade externa)

Em resposta a referéncia em epigrafe, analisados os elementos disponibilizados relativos ao Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) do projeto de Modernizacdo da Linha do Oeste, designadamente o
Relatdrio Sintese (e aditamento) e o respetivo Resumo N3o Técnico, ambos datados de janeiro de 2018, a
Diregdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo (DRAPLVT), no ambito exclusivo das suas
competéncias e atribuigdes’ e nos termos e para efeitos do disposto no n.0 11 do artigo 14.° do Decreto-Lei
n.% 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de
dezembro, informa V. Exa. que se emite parecer favoravel a conformidade do EIA suprarreferenciado,

embora condicionado ao cumprimento da seguinte questso:

= De acordo com a delimitagdo da Reserva Agricola Nacional (RAN) atualmente em vigor para os
concelhos de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras, Cadaval, Bombarral, Obidos e
Caldas da Rainha, constata-se que as intervengBes previstas se situam parcialmente em areas
integradas nessa restricdo de utilidade publica. Assim, devera ser solicitado parecer prévio a
Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo, 6rgdo colegial que a DRAPLVT
integra e preside, para efeitos de viabilidade/conformidade das utilizagdes ndo agricolas propostas,
no dmbito do disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.© 73/2009, de 31 de marco, alterado
pelo Decreto-Lei n.° 199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado pela Portaria n.2 162/2011,
de 18 de abril.

A obtengdo do mesmo ocorrera mediante apresentagdo prévia pelo proponente, junto da DRAPLVT,

de requerimento, dos elementos instrutérios e do comprovativo da liquidagdo da taxa de apreciacio,

! Despacho n.° 5813/2017, de 3 de julho, que altera e reptblica o Despacho n.° 14786/2012, de 19 de novembro, em conjugagdo com
o0 Decreto Regulamentar n.® 39/2012, de 11 de abril, e com a Portaria n.° 305/2012, de 4 de outubro.

Direcio Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo — Direcio de Servicos de Desenvolvimento Agroalimentar e Rural
Quinta das Oliveiras, E. N. 3 — 2000-471 SANTAREM ‘® 243377500 Z 263 279610 #= info@draplvt.gov.pt “® www.drapivt.gov.pt
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Direcio Regional de Agricultura e Pescas de Lishoa e Vale do Tejo

conforme estipulado nessa Portaria n.° 162/2011, bem como na Portaria n.° 1403/2002, de 29 de
outubro.

Por outro lado, ndao se presenciam outros interesses publicos com expressdo territorial e ambiental

prosseguidos por este servico periférico da administragdo direta do Estado, designadamente:

» Servidao administrativa respeitante as Obras de Aproveitamento Hidroagricola, nomeadamente as
classificadas no grupo IV (Decreto-Lei n.° 269/82, de 10 de julho, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.© 86/2002, de 6 de abiril);

= Areas protegidas ou de reserva no ambito do Programa de Agdo para a Zona Vulneravel a nitratos de
origem agricola do Tejo (definido pela Portaria n.° 259/2012, de 28 de agosto).

Mais se informa que a situacdo de referéncia e os fatores ambientais solo e uso do solo, enquanto
fundamentais para a atividade agricola, foram devidamente analisados, tanto para a rea de implantacdo
como para a envolvente, através da avaliagdo dos impactes (nas fases de construcdo e exploracdo), bem
como pela identificacdo das respetivas medidas/técnicas de minimizacdo e de compensacdo ou programas
de monitorizagdo a adotar.

Com os melhores cumprimentos,

/
R

Assinado digitalmente por ANA MARIA GONGALVES DE OLIVEIRA RODRIGUES FAUSTINO ARSENIO
Data: 2018.03.19 09:20:47 +00:00

Motivo: Diretora de Servigos de Desenvolvimento Agroalimentar e Rural
Local: Santarém

Ana Faustino Arsénio

Diretora de Servigos de Desenvolvimento Agroalimentar e Rural
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Agéncia Portuguesa do Ambiente
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Apartado 7585,
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S/ referéncia S/ comunicagao N/ referéncia Data
S010860-201802-DAIA.DAP 23/02/2018 ANACOM- 2018071542 27.03.2018
S008340-201802-DCOM.DCA 9/2/2018 - 20081737

Assunto: Consulta publica - Projeto " Modernizacao da Linha do Oeste” - AIA 2979

Em resposta ao oficio de V. Exas. acima referenciado, foi analisado o Resumo Nao-
Técnico do EIA deste projeto constante da V/ plataforma digital, na perspetiva da
identificacdo de condicionantes que possam incidir sobre o local afeto ao projeto,
decorrentes da existéncia de servidoes radioelétricas constituidas ou em vias de
constituicao ao abrigo do Decreto-Lei n.2 597/73, de 7 de novembro.

Em resultado da analise verificou-se que o tragado atual da Linha do Oeste desde
Melegas até Caldas da Rainha intersecta diversas zonas de territorio condicionadas
pelas serviddes radioelétricas seguintes:

a) Serviddo de protecdo a ligagdo hertziana Montejunto — Mafra (da PT
Comunicacgoes, S.A.), constituida pelo Despacho Conjunto n.® A153/96-XIlIl, de
6/8/96;

b) Servidao de protecdo a ligacao hertziana Montejunto — Torres Vedras (da PT
Comunicacgoes, S.A.), constituida pelo Despacho Conjunto n.2 A151/96-XIlIl, de
5/9/96;

c) Servidao de protecao a Estacao Terrena de Sintra (da ex-Marconi), constituida
pelo Decreto Regulamentar n.2 38/79, de 5/7/79.

No que diz respeito as servidées mencionadas em a) e b), as ligacdes hertzianas em
causa estao desativadas, embora as serviddées ndo tenham sido ainda revogadas;

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicacoes
Av. José Malhoa,12

1099-017 LISBOA

Telefone +351 217211000

AHO003702/2018 CM-DGE



nesta conformidade, a ANACOM néo coloca objecao a execucgao do projeto nas zonas
condicionadas por essas serviddes a) e b), uma vez que na presente data elas nao
protegem qualquer infraestrutura de telecomunicacées licenciada e em operagao.

No que diz respeito a servidao c¢) acima mencionada, a Linha do Oeste intersecta
zonas condicionadas por esta serviddao, concretamente a zona de libertacdo
secundaria A (primeiros 1000m) numa extensdo de cerca de 2100m e a zona de
libertacdo secundaria B (restante area até 3000m) numa extensdo sensivelmente

igual.

Na zona de libertagdo secundaria A o Decreto Regulamentar n.® 38/79 estabelece
como condicionantes que:

1) Sé serdo permitidas as linhas aéreas de energia elétrica para tensdo composta
igual ou inferior a 5kV e desde que nao prejudiquem o funcionamento da
Estacéo Terrena;

2) SO podera ser autorizada a instalacdo de qualquer obstaculo fixo ou mével se
0 seu nivel superior ndo ultrapassar a cota maxima de 181m + 0,1x distancia
do obstaculo ao limite da zona de libertacao primaria definida na servidao.

A ANACOM nao tem, nesta fase do projeto, o conhecimento completo do perfil do
tracado que a IP - Infraestruturas de Portugal pretende instalar, pelo que nao pode
emitir parecer relativamente ao cumprimento da condicionante em altura imposta por
2). Quanto a condicionante 1), esclarece-se que ela ndo é suscetivel de ser
ultrapassada por qualquer parecer favoravel da ANACOM (ao contrario do que se
pode inferir do texto contido no EIA), uma vez que o texto do diploma legal nao
condiciona a instalacdo a qualquer parecer. Nessa conformidade, unicamente se
podera concluir que se a linha de energia elétrica a instalar for uma linha aérea (visto
que o tracado da atual Linha do Oeste é a superficie) e funcionar a 25kV, entéo tal

instalagéo ndo é permitida pelo Decreto Regulamentar n.° 38/79.



Finalmente, no que diz respeito ao trajeto da Linha do Oeste na zona de libertacao
secundaria B, o Decreto Regulamentar n.® 38/79 estabelece como condicionantes que
s6 sera permitida a montagem de linhas aéreas de energia elétrica de tenséo
composta superior a 5kV desde que elas ndo prejudiguem o funcionamento da
Estacdo Terrena. Nesse sentido, a ANACOM solicitou ja aos servicos da PT
Comunicacgdes S.A. um parecer sobre a possibilidade de a eletrificacdo da Linha do
Oeste poder vir a prejudicar o funcionamento da Estacdo, embora néo tenha ainda

obtido qualquer resposta.

Em conclusao:

¢ No que concerne a condicionante (2) da zona de libertagdo secundaria A, bem
como a zona de libertacdo secundaria B, ndo dispde ainda a ANACOM dos
elementos necessarios que permitam a esta Autoridade emitir parecer dentro
do prazo estabelecido no n.? 10 do artigo 14.%2 Decreto-Lei n.® 151-B/2013, de
31 de outubro;

¢ No que concerne a condicionante (1) da zona de libertacao secundaria A, a sua
aplicabilidade decorre diretamente da lei, desde que — como acontece no caso
em analise - se verifiquem os respetivos requisitos, obstando, assim, a um
parecer favoravel ao projeto em causa por parte da ANACOM.

Com os melhores cumprimentos,



Dora Maria Beja

De: Alexandra Oliveira <AOliveira@ascendi.pt>

Enviado: 5 de abril de 2018 09:34

Para: ibotelho@imt-ip.pt; jfcouto@imt-ip.pt

Cc: Dora Maria Beja

Assunto: FW: Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental n.° 2979- Modernizagdo da Linha
do Oeste

Anexos: AGL_Linha do Oeste.pdf

Importancia: Alta

Exmos. Senhores,

Na sequéncia da V. comunica¢do datada de 26-03-2018, a qual mereceu a nossa melhor atencdo, e apds
analise dos elementos enviados, informamos que esta Concessiondria nada tem a obstar relativamente ao
Processo de Avaliacdo de Impacto Ambiental N2 2979, desde que seja dado cumprimento ao disposto na
Lei n.2 34/2015, de 27 de abril, em vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria
Nacional (EERRN), e que contempla os limites das zonas de serviddo non aedificandi.

Ndo obstante o acima exposto, devera ser enviado em fase de projeto de execugdo, pormenores da zona
de interferéncia com a obra de Arte da A16 com o N2 32.0

Com os melhores cumprimentos,
Diregdo de Operagao e Manutengao

De: Isabel Botelho [mailto:IBotelho@imt-ip.pt]

Enviada: 29 de margo de 2018 17:17

Para: Ugo Berardinelli; Isabel Botelho

Cc: Alexandra Oliveira; Rui Santos; Maria Manuela Catarino Carvalhdo Tavares; Jodao Fernando de Carvalho Couto
Assunto: RE: Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2979- Modernizagao da Linha do Oeste

Caro Eng. Ugo Berardinelli,

O link para os documentos é o seguinte: https://nbox.apambiente.pt/s/8viVi8e47r4GzZY

Eu prdépria verifiquei agora e esta a funcionar.

Aproveito para informar que o endereco de email do Eng. Jodo Couto foi alterado para: jfcouto@imt-ip.pt e ja nao
recebe as mensagens que sdo enviadas para o anterior que pertencia ao dominio InIR.

Também o meu endereco foi alterado para: ibotelho@imt-ip.pt mas por enquanto ainda recebo as que sdo
remetidas para o dominio InIR.

Agradeco que considere os nossos contactos atuais.

Muito obrigada.

Com os melhores cumprimentos,

Isabel da Silveira Botelho

Diretora de Servicos de Estudos, Avaliacao e Prospetiva

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

Av. das Forcas Armadas, 40 1649-022 Lisboa

Telef. +351 217 949 169| Fax +351 217 973 777 |ibotelho@imt-ip.pt | www.imt-ip.pt
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De: Ugo Berardinelli [mailto:uberardinelli@ascendi.pt]

Enviada: quarta-feira, 28 de Margo de 2018 23:54

Para: Isabel Botelho

Cc: Alexandra Oliveira; Joao Couto (Joao.Couto®@inir.pt); Rui Santos

Assunto: FW: Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 2979- Modernizagao da Linha do Oeste

Cara Eng.2 Isabel Botelho

Em referéncia ao V/ email infra cumpre-nos informar que o site referenciado no oficio ref. n.2 S0100860-201802-
DAIA.DAP, ndao contem nenhum documento. Assim ndo nos é possivel emitir um parecer sobre este processo.

Melhores cumprimentos
Ugo Berardinelli

De: Rui Santos

Enviada: 26 de marco de 2018 16:49

Para: José Revés; Ugo Berardinelli

Assunto: FW: Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.2 2979- Modernizagao da Linha do Oeste

Caros,

Recebi este pedido de informagdo mas nao fago ideia do que seja.

Pedia a vossa ajuda para (1) perceber se esta informacdo é para a Ascendi e (2a) em caso afirmativo reenvia-la para
qguem deve preparar uma resposta, ou (2b) em caso negativo, enviar uma resposta a Dr2 Isabel Coelho.

Obrigado,

Rui Santos

From: Isabel Botelho [mailto:IBotelho@imt-ip.pt]

Sent: segunda-feira, 26 de Margo de 2018 16:42

To: Rui Santos

Cc: Maria Manuela Catarino Carvalhdo Tavares; Jodo Fernando de Carvalho Couto; IMT - dseap.secretariado
Subject: Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2979- Moderniza¢do da Linha do Oeste

Caro Dr. Rui Santos

Diretor de Planeamento e Controlo da

CONCESSAO GRANDE LISBOA

Ascendi Grande Lisboa — Auto-Estradas da Grande Lisboa, S.A.

Na sequéncia do pedido remetido pela APA, ao IMT, constante do oficio cuja cdpia se anexa, solicita-se o Vosso
parecer no ambito do processo de AIA em epigrafe.

Mais se solicita que, dado o prazo de resposta estabelecido pela APA (prorrogado até ao proximo dia 2 de abril), o
Vosso contributo seja diretamente enviado a APA (Eng.2 Dora Beja - email constante do documento em anexo) com
conhecimento do IMT, I.P.

Com os melhores cumprimentos,

Isabel da Silveira Botelho

Diretora de Servicos de Estudos, Avaliagdo e Prospetiva
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

Av. das Forgas Armadas, 40 1649-022 Lisboa
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distribuigdo

DIREGAO REDE E CONCESSOES LISBOA
Rua D. Luis |, 12

1200-151 Lisboa

Telef. 210 021 500

Fax 210028 620

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/92 - Zambuijal
Ap. 7585

2610-124 AMADORA -

Sua referéncia Sua comunicag¢do Nossa referéncia Data: “ )
S010860-201802-D 23-02-2018 Carta 136/18/ 6-4- 2018 -
AlA.DAP D-DRCL-AGA

DAIA.DAPP.00182.2

017

Assunto:  Solicitacdo de Emissdo de Parecer Especifico
Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n2 2979
Projeto: Modernizag¢do da Linha do Oeste

Exmos. Senhores,
Em resposta ao Vosso oficio em referéncia, informa-se:

1- Até a presente data, toda a documentagio recebida por esta Empresa referente ao Projeto em
assunto nada refere quanto a(s) alimentagdo(Ges) de energia eléctrica a nova infraestrutura, pelo
que ndo nos podemos pronunciar quanto a este ponto;

2- Ao longo da Linha do QOeste existem atravessamentos de varias linhas aéreas de Alta Tens&o e de
Média Tensdo;

3- Estamos ja, em conjunto com a Infraestruturas de Portugal, a proceder ao estudo das solugtes a
adotar de forma a resolver todas as situagGes mencionadas no ponto anterior, de forma a garantir
gue sejam respeitadas as distancias regulamentares impostas pelo Decreto Lei 1/92 de 18 de
fevereiro. Chamamos a atengdo para o fato de terem de ser preservados os respetivos corredores
de passagem das linhas, devendo ser observadas as distdncias regulamentares, relativamente a
edifica¢Bes a construir sob ou na vizinhanga das linhas em causa;

4- Informamos também que deverdo ser tomados cuidados especiais na montagem e manobra de
quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na constru¢do da infraestrutura em causa (gruas,
guindastes, etc) sob as referidas linhas de Alta Tensdo e Média Tensdo , devendo a EDP
Distribui¢do ser obrigatoriamente consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca dos
procedimentos e cuidados a ter para que este tipo de equipamentos possa ser montado e
manobrado em total seguranga. A ndo solicitagdo do parecer acima mencionado, ou 0 ndo
acatamento deste, implicara para o Requerente a total responsabilidade, civil e criminal, por

qualquer acidente que venha a ocorrer.

EDP Distribui¢do - Energia, S.A. Sede Social: Rua Camilo Castelo Branco, 43 - 1050-044 Lisboa Portugal
Matricula CRC Lisboa n? 8847 NIPC 504394029 Capital Social: 200 000 000 euros
SGD - Carta 136/18/D-DRCL-AGA - P&ag 1
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INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Ex.ma Senhora .
Diretora de Departamento

Eng.? Maria do Carmo Figueira

APA- Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/92 — Zambujal

Ap 7585 ht
2610-124 Amadora -

S/ Referéncia S/ Comunicagéo N/ Referéncia Data
S/Ref:* S010860-201802 2018 O o , 2018
DAIA.DAP . 2 3 MAR 207

ASSUNTO: Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 2979
Projeto: Modemizac¢do da Linha do Oeste
Solicitacdo de Parecer Especifico.

Nos dltimos 25 anos, a Comissdo Europeia tem sido muito ativa ao propor a reestruturagdo do
mercado europeu dos transportes ferroviarios e a reforgar a posigdo da ferrovia em relagéo a
outros modos de transporte. Os esforgos da Comissdo tém-se concentrado em areas cruciais
para o desenvolvimento de uma industria de transporte ferroviario forte e competitiva, das quais
se salientam, entre outras, a melhoria da interoperabilidade e seguranga das redes nacionais e
o desenvolvimento das infraestruturas de transporte ferroviario.

Nas figuras abaixo apresentam-se os resultados de um avaliagdo efetuada pela UE, a
qualidade da infraestruturas ferroviarias, com o posicionamento de Portugal, baseada numa
pesquisa do Férum Econémico Mundial, que utiliza uma escala em que 1 (extremamente
subdesenvolvido) a 7 (abrangente e eficiente). O valor da UE é calculado como uma média

simples.

Sede: Avenida das Forgas Armadas, 40 - 1649022 Lisboa - Portugal ?/}‘3/‘
Tal (2611217 Q49 000 - Fav 351\ 217 973 777 - imIMimi-in nt - waann imt-in nt



































































































Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo III: Descricao Projeto por Trechos

Principais alteracdes a efetuar pelos 4 trocos identificados:

Trogo 1 - Mira Sintra — Melecas / Pedra Furada (km 20+320 ao km 30+438)

Estre troco corresponde ao Desvio Ativo 1, ou seja a uma duplicagdo da via com um entre-eixo de 4,30 m.

Km Local ;ﬂentlflcag Intervencao a efetuar Observagoes
20+320 Inicio da duplicacdo (Desvio Ativo 1)
Face a insuficiéncia de
largura transversal do
= Duplicacdo da via para o lado esquerdo, | canal ferroviario
ao longo da curva existente. concentrou-se a
204700 Melecas Via — Curva . Reposicipngmento do' muro existente interferéncia com
33 = Expropriacao de dois anexos de uma | habitagdes, anexos e
casa, um barracdo e um jardim nas | quintais do lado
imediacdes de uma piscina. esquerdo (menor
numero de afetagGes
previstas).
= Alinhamento reto coincidente com a via
Via - existente. s dreito da v
. = Duplicagdo para o lado direito da via
gffgolém égr;h_ancwgzto existente, aproximando-se da estrada
EN250-1.
= Reposicionamento do muro existente
junto a EN 250-1.
. = Duplicacdo lado direito na curva 34.
Via - Curva - . .
Cerca km 34 e 35 = Ripagem da via existente para o seu
214900 intradorso.
= Curva 35 curva esquerda.
Via - = O alinhamento reto coincidente com a via
Alinhamento existente com duplicagdo para o lado
C35-C36 direito.
22+710 Telhal Egss,ag_em = Prolongamento da PH existente.
idraulica
Caminho
ggiigg @ g:\r,?rlﬁ;g ad% = A construir do lado direito. 80 m.
22.1
= Construgdo de novas Plataformas de
passageiros a sul da antiga PN por
limitagGes a norte devido a existéncia de
Apeadeiro do uma PS. .
224932 Telhal Telhal = PN fica a servir de passagem pedonal e de
acesso as plataformas de passageiros.
= PNp ao km22+980.
= Alargamento do aterro existente ou a
construcao de estruturas de suporte.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Km Local ;ﬂentlflcag Intervencao a efetuar Observagoes
= Curva 36 - duplicacdo; sera para o lado
direito e a via existente manter-se-a na
mesma posicao.
= Curva 37 terd uma pequena ripagem para
0 seu intradorso.
Cerca do km Via—Curvas | = Curva 38 sera uma variante a linha
23+000 36, 37, 38 existente com uma ripagem para o lado
esquerdo da via existente.
= Duplicacdo a esquerda da via existente.
= Alargamento do aterro existente, em zona
aluvionar.
Caminho
23+055 a Paralelo ndao
234280 pavimentado = 250 m, do lado esquerdo.
23.1
Alinhamento | = Alinhamento reto coincidente com a via
C38 - C39 existente com duplicacdo para o lado
esquerdo.
244212 PH existente | " Prc_)Iongamento da Passagem hidraulica
existente.
Caminho
244380 a Paralelo = A construir.
25+560 pavimentado | = 550 m do lado esquerdo.
24.1
Caminho
24+438 a Paralelo = A construir.
24+980 pavimentado | = 180 m do lado direito.
24.2
Ripagem para
C = Esta curva direita tera a sua duplicacdo | preservar casas
erca do km e -
244989 Curva 39 para o lado esquer_do, com uma ligeira e?<|s_tentes do lado
ripagem para o seu intradorso. direito da PN ao km
24+989.
244991 ;?ilagem de = A suprimir.
= O alinhamento reto tera uma alteragdo de
Alinhamento rumo em r‘elagéo a via existente para
C39 — C39 poder Ilgar a curva 39 e fazer a transigao
da duplicagao de via do lado esquerdo
para o lado direito.
Caminhos = A construir.
25+062 Sabugo Paralelos = Km 244380 a 24+560 (d).
24.1e24.2 = 244570 a 244983 (e).
25+063 Passagem |, A construir.
Superior
= Curva esquerda que fara a ligagdo do
alinhamento reto anterior com o
ggf;olém Curva 392 alinhamento reto da Estagdao do Sabugo,
encontrando-se sobre a via existente e
com a duplicacdo do lado direito.
Estacdo do = Demolicdo do cais de passageiro central
25+377 Sabugo Sabugo entre a Linha I e a Linha II. Construcao
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

nivel

Km Local ;ﬂentlflcag Intervencao a efetuar Observagoes
de cais de passageiros entre a Linha II e
Linha III.
= Levantamento das Linhas IV e V (topos)
= Demolicdo parcial da pala da cobertura do
alpendre em frente ao Edificio de
Passageiros por incompatibilidade com a
eletrificacdo.
Alinhamento | = Alinhamento reto com inicio na Estacdo
C39 a C40 do Sabugo e a duplicacdo para o lado
direito.
= Eventual tratamento das fundagbes do
alargamento do pequeno aterro a
executar face a necessidade de manter as
cotas altimétricas existentes.
25+272 Lagos Pgssg:\g(.em = Construgdo de nova PH.
Hidraulica
254396 . Colo_cagéo de novo ATV (atravessamento
da via).
254408 . Cologagéo de novo ATV (atravessamento
da via).
25+936 Quintanelas Z?Ss?g?m = Construgdo de nova PH.
idraulica
Caminho
26+580 a Paralelo ndo | = A construir.
28+830 pavimentado | = 2260 m do lado direito.
26.1
Sabugo Caminhos = A construir.
26+568 Norte Paralelos = 26+580 a 28+840 (D).
26.1 e 26.2 = 28+040 a 284814 (E).
Posto de = Colocacdo de Posto de Zona Neutra do
26+600 Sabugo 7 Sabugo com auto transformador, do lado
ona Neutra -
esquerdo da via.
26+600 Passagem | nstrucsio de PS.
Superior
26+607 P{:lssagem de |, A suprimir.
nivel
274640 Passagem | | 1 ctrucio de nova PH.
Hidraulica
Caminho
28+030 a Paralelo ndo | = A construir.
28+814 pavimentado | = 785 m do lado esquerdo.
28.1
28+420 Passagem de | , A gorimir.

Cerca dos Km
28+900 a
29+500

Curvas 40 e
41

= Curvas sao compostas, sendo a 40 uma
curva esquerda e a 41 uma curva direita.

= Construgdo de muro de suporte do lado
VA (vias ascendente) para
reposicionamento da estrada existente.

= Construgdo de muro de suporte no lado
da VD (via descendente) para que a
duplicagdo da linha n3do interfira com
caminho existente.
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Km Local ;ﬂentlflcag Intervencao a efetuar Observagoes
29+248 Pgssg:lggm = Construgdo de nova PH.
Hidraulica
Passagem . o
29+420 Superior Construgao de PS.
Pedra
294420 Furada Caminho = A Construir.
Av. do Paralelo 29.1 | = 294500 a 29+870 (D).
Lapias
Caminho
29+500 a Paralelo ndo | = A construir.
29+870 pavimentado | = 370 m do lado direito.
29.1
29+881 Passagem de | , A gorimir.
nivel
29+881 Passagem de | | s i ojantar.
nivel pedonal
Alinhamento | Alinhamento reto que liga a curva 41 a
Cerca do km Cal - C42 curva 42, que se encontram a entrada e
29+900 saida da estacdo da Pedra Furada,
respetivamente.
Com o novo layout
para a Estagdo, o
abrigo passa a estar
Pedra . i . , muito proximo do
Km 29+931 Furada Demoligao do abrigo existente. bordo do cais de
passageiros nao
respeitando as
normas de seguranca.
30+438 Fim do Desvio Ativo e deste troco

Trogo 2 - Pedra Furada — Malveira (km 30+438 — 38+367)

Trogo em via Unica que se inicia a saida da Estagdo de Pedra Furada e termina na Estacdo da Malveira. O trogo

¢ coincidente com o tracado existente permitindo uma velocidade de 90km/h.

Km Local Equipamento Intervencao a efetuar Observacgoes
= A suprimir. Substituida por
30+906 Passagem de nivel Passagem superior a
implementar.
= Construgao de Passagem superior. Projeto complementar
314000 Passa_gem néo_ integrado  no
superior projeto de
Modernizacao.
= Colocagdo de um ATV ao km33+282.
33+212 Mafra Estacdo de Mafra | = Demolicdo parcial da pala da cobertura do
alpendre em frente ao Edificio de
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Km Local Equipamento Intervencao a efetuar Observacoes
Passageiros por incompatibilidade com a
eletrificacao.
i = A desativar. Atualmente ja nao
35+574 Alcainga ﬁﬁi?r?ge;r? ISII?)inhos existe Servico
comercial.
Posto = Colocagao de Posto autotransformador de
36+300 Alcainga | autotransformador Alcainga, do lado direito.

Trogo 3 - Malveira — Sul do tinel da Sapataria (km 44+300)

Estre troco corresponde ao Desvio Ativo 2 ou seja a uma duplicacdo da via. Inicia-se a saida da Estacao de

Pedra Furada e termina na Estacdo da Malveira.

38+070 Inicio da Duplicacdo (Desvio Ativo 2)
* Demolicdo parcial da pala da cobertura | Incompatibilidade
38+367 Malveira | Estacdo da Malveira do alpendre em frente ao Edificio de | com a eletrificacdo.
Passageiros
38+425 Malveira E:Zianga?m de nivel A implantar
Curva 59 ‘Curva de saida da Estacdao da Malveira
a esquerda.
38+690 P‘?Ss?g‘?m Prolongamento da PH existente.
Hidraulica
Nao tem  gabarit
vertical para a
. Passagem superior . eletrificacdo e a
38+867 Malveira sobre a EN 8 A demolir. possibilidade de
rebaixamento de via
nao é viavel.
38+867 Malveira | Passagem superior A construir.
Alinhamento C-59- Alinhamento coincidente com a via
60 existente e a duplicacao sera para o
lado direito.
Curva 60 Duplicagdo continua para a direita,
mantendo-se a via ascendente
exatamente sobre a via existente.
Alinhamento Curvas Alinhamento coincidente com a via
60-61 existente e a duplicacdo sera para o
lado direito.
394030 a ﬁg?g‘a':/‘l’nf:;igﬂg A construr.
39+063 391 33 m do lado direito.
39+818 Passagem inferior A construir.
Km Passagem de nivel A suprimir
40+060 )
A via ascendente ficara exatamente
Cerca do . .
km Curva 61 sobrg a via exstgnte. o
404286 Duplicagdo continua para a direita ja
que a PI da A21 tem um tabuleiro para

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979

Modernizaggo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740

Abril de 2018




Parecer da Comissdo de Avaliagdo

via dupla construido de forma a duplicar
para esse lado.
Alinhamento C61-62 Alinhamento  coincidente com a via
existente.
A duplicacdo sera para o lado direito.
40+764 a ﬁg?g‘a':/‘l’nf:;igjg A construr.
40+827 401 74 m do lado esquerdo.
40+793 a Caminho Paralelo A construir.
414280 pavimentado 40.2 462 m do lado direito.
Cerca do Curvas 62 e 63 Curvas sao compostas sendo a 62 uma
km curva esquerda e a 63 uma curva
40+800 direita.
. Alinhamento coincidente com a via
Alinhamento C63-64 existente.
A duplicacdo sera para o lado direito.
Jerumel .
S?.ﬂu = Caminhos Paralelos A construir.
41+250 Av CP 40.1 e 40.2 40+764 a 40+827 (E).
S ) ) 40+864 a 40+929 (D).
Principal
41+280 Passagem Superior A construir.
Expropriacao de dois anexos de casa de
habitagdo .
Construcdo de um muro a 3,85 m a
Apeadeiro de direita da duplicacao d,e modo a gar,antir
41+650 Jerumelo 0 gabarit horizontal minimo ferroviario.
Jerumelo ~ ~
Construgao de um muro de contengao,
a norte do cais de passageiros, do lado
esquerdo da via, para manter a estrada
existente.
41+709 Passagem de nivel A suprimir,
41+709 E:Z?)angaelm de nivel A implantar,
414914 a Caminho Paralelo A construir,
42+121 pavimentado 41.1 210 m do lado direito,
Restabelecimento dos acessos a duas
42+000 Acessos edificacOes existentes ao km42+000.
43+145 a ﬁg?g‘ar:/?nf:;iﬁg A construir.
43+420 3.1 280 m do lado esquerdo.
Jerumelo
Norte Caminho paralelo A construir.
43+200 1 4, 43.1 43+145 a 134200 (E).
principal
434221 Passagem superior A construir.
43+252 Passagem de nivel A suprimir.
Construgdo de um muro de suporte,
Curva 64 para a direita da linha, a duplicar de
modo a nado interferir com um caminho
existente.
Alinhamento C64-65 Alinhamento  coincidente com a via
existente.
A duplicacdo sera para o lado direito.
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= A duplicacdo é para o lado direito, tendo
Cerca do C a via ascendente uma pequena ripagem
urva 65 - -
km para o seu intradorso, nao havendo
43+900 intervencao no talude de escavacao do
lado esquerdo.
Fortes limitagOes
geométricas para a
sua implantagdo, face
= Alinhamento coincidente com a via | ao curto
Alinhamento C65 - existente onde terminarad a duplicacdo | desenvolvimento reto,
66 de via ao km 444300 com um Aparelho | € porque a curva
de mudanca de via (AMV). seguinte é a do Tunel
de Sapataria
que ndo podera sofrer
alteragdes
significativas.
44+268 Fim da duplicacao (Desvio Ativo 2)

Trogo 4 - Sul do Tuinel da Sapataria (km 44+300) — Caldas da Rainha (107+740)

Trogo em via Unica. Inicia-se no aparelho de mudanca de via onde termina o Desvio Ativo 2, ao km 44+268 e

termina apds a estacdo das Caldas da Rainha, ao km 107+740.

44+530
a
44+959

Sapataria

Tunel de
Sapataria

Intervencao profunda ao nivel dos
hasteais e abdboda, com a
remocdao do betdo projetado
existente e recolocacdo de novo
betdo projetado com maior
espessura (10cm) e um reforgo
mais possante dos hasteais do
tunel.

Intervengdes de manutengdo
incluindo: desmatagdo, limpeza da
drenagem e eventual reparacao,
limpeza dos elementos de
alvenaria e tratamento das
respetivas juntas.

Estabilizacdo de taludes e
drenagem nos emboquilhamentos.

= Tanel com 329,3 m de
comprimento e datado de
1887.

45+797

Sapataria

Apeadeiro

Sem intervengdo prevista.

45+895

Sapataria

Posto
autotransformad

or

Colocagao de
autotransformador
esquerdo.

posto

do lado

48+213

Péro Negro

Estacdo de Péro
Negro

Colocagdo de atravessamento de
via (ATV) ao km48+084.

Demolicdo parcial da pala da
cobertura do alpendre em frente
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ao Edificio de Passageiros por
incompatibilidade com a
eletrificacdo
o Apeadeiro da Sem intervengao prevista.
50+550 | Zibreira o
Zibreira
Apeadeiro da Sem intervencao prevista.
52+509 | Feliteira
Feliteira
Passagem de A suprimir.
54+810 ,
nivel
Portico com 5 vaos (20 m + 3 x 25
m + 20) e 163 m de comprimento
em betdo armado. A largura total
do perfil transversal é de 11,4 m,
Passagem apresentando passeios com 1,2
54+870 | Dois Portos . Om de largura total, bermas com
superior 1,0 m e uma faixa de rodagem
com 7,0 m.
Demolicdo parcial da pala da
) Estacdo de Dois cobertura do alpendre em frente
55+018 | Dois Portos Portos ao Edificio de Passageiros por
incompatibilidade com a
eletrificacao.
55+031 | Dois Portos Colocagdo ~ de ~ um ATV
(atravessamento de via).
Passagem de A suprimir.
56+430 ,
Nivel
Passagem de A suprimir.
56+967 ,
Nivel
58+170
a Caminho Paralelo ndo | = A construir.
pavimentado 58.1. = 33172 m do lado esquerdo.
58+285
58+170 .
Acesso a
a Runa x 172 m do lado esquerdo.
subestagao
58+285
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= A implantar com Poténcia de
servigo de 16 MVA.

= Construgdo do edificio de comando
da subestacao.

Subestaco de = Infraestruturagdo e preparagao do

58+240 | Runa . €spago exterior para

Tragao equipamentos de seccionamento e
transformacdo de Média Tensdo e
Muito Alta Tensao.

= Recinto vedado.

EIA (RS p. 3-65)

Passagem de = A suprimir.
58+939 | Runa ,
Nivel

= Desnivelar a PN acima.

= Viaduto com 6 vaos (20m + 4 x
25m + 20m), com um
comprimento total de 140 m. A

Passagem largura total do perfil transversal é
58+942 | Runa ) de 11,40 m, com passeios com
superior 1,20 m de largura total, bermas

com 1,0 m e uma faixa de
rodagem com 7,0 m.

* Demolicdo parcial da pala da

Apeadeiro de cobertura do alpendre em frente
59+310 | Runa R ao Edificio de Passageiros por
una incompatibilidade com a
eletrificacao.
= Tratamento de fissuras. = Tem 160, 5 m de
= Tratamento de zonas com comprimento e data de 1887.
infiltracOes.

= Rebaixamento de 28 cm para
instalar a catenaria.

= Revisdo do sistema de drenagem
da plataforma. Colocacdo de

62+361 caleira  monobloco do lado

a Tdnel da Boiaca esquerdo e geodreno de didmetro
de 300 do lado direito.

62+431 = Intervencdes de manutencdo

incluindo: desmatagdo, limpeza da
drenagem e eventual reparagao,
limpeza dos elementos de
alvenaria e tratamento das
respetivas juntas.

= Inspecdo e eventual reparacao de
redes e pregagens.

62+680 = Tratamento de fissuras = Tem 75 m de comprimento e
, » Tratamento de zonas com data de 1887

a Tunel do Cabago infiltracBes

62+755 = Rebaixamento de 22 cm para

instalar a catenaria
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= Revisdo do sistema de drenagem
da plataforma. colocacdao de
caleira monobloco do lado
esquerdo e geodreno de didmetro
de 300 do lado direito.

= Intervencbes de manutencdo
incluindo: desmatagao, limpeza da
drenagem e eventual reparagao,
limpeza dos elementos de
alvenaria e tratamento das
respetivas juntas.

= Inspegdo e eventual reparagao de
redes e pregagens.

= Colocagdo de drenagem na crista
dos taludes.

= Reparagdo de elementos de
alvenaria nos timpanos (apenas na
boca de entrada).

= Tratamento de fissuras. = Tem 150,8 m de
= Tratamento de zonas com comprimento e data de 1887.
infiltracOes.

= Rebaixamento de 22 cm para
instalar a catenaria.

= Revisdo do sistema de drenagem
da plataforma. Colocacdo de
caleira monobloco do lado
esquerdo e geodreno de diametro

63+273 de 300 do lado direito.

, R = Intervencbes de manutencao
a Tunel da Certa incluindo: desmatac3o, limpeza da
63+421 drenagem e eventual reparagdo,

limpeza dos elementos de
alvenaria e tratamento das
respetivas juntas.

= Inspegdo e eventual reparagao de
redes e pregagens.

= Colocagdo de drenagem na crista
dos taludes.

= Inspecdo do muro ancorado e
eventual repuxe das ancoragens
(apenas na boca de saida).

= Demolicdo parcial da pala da

Torres Estacdo de cobertura do alpendre em frente
64+157 Ved T Ved ao Edificio de Passageiros por
edras orres Vedras incompatibilidade com a
eletrificacdo.
Torres = Colocagdo de um atravessamento
63+947 de via (ATV).
Vedras
Torres = Colocagdo de um atravessamento
64+133 v de via (ATV).
edras

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizaggo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Posto = Colocagdo de posto
autotransformador do lado
69+500 | Ramalhal autotransformad esquerdo.
or do Ramalhal
= Demolicdo parcial da pala da
Estacdo do cobertura do alpendre em frente
71+236 | Ramalhal Ramalhal ao Edificio de Passageiros por
incompatibilidade com a
eletrificacdo.
71+351 | Ramalhal » Colocagdo de um atravessamento
de via (ATV).
Passagem de = A suprimir.
72+172 ;
Nivel
Cerca = Plataforma; nova Curva direita
do km Curva 107 tgm uma ripagem para a direita da
via existente.
72+300
Caminho
72+310 R
Paralelo nao .
a = A construir.
pavimentado = 575 m do lado direito.
72+895
72.1
Caminho
73+440 elo 1
a Paralelo nao = A construir.
pavimentado = 123 m do lado esquerdo.
73+555
73.1
Caminho
73+492 .
Paralelo nao .
a = A construir.
pavimentado = 70 m do lado direito.
73+555
73.2
Ramalhal Caminhos = A construir .
= 734440 a 734555 (E).
734560 | Norte paralelos 73.1e | 734492 a 73+555 (D).
Caminho 73.2
Passagem = A construir.
73+600 )
superior
Passagem de = A suprimir.
73+645 ;
nivel
75+383 Variante do = Curvas compostas que formam
3 Outeiro Outeiro Curva uma variante ao tragado existente.
A curva 109 é uma curva esquerda
77+338 109, 111 e acurva 111 é uma curva direita.
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Caminho
75+513 lelo 13
a Paralelo ndo A construir.
pavimentado 310 m do lado direito.
75+818
75.1
Caminho
754800 Paralelo nao
+ - ~ . .
pavimentado Ligacdo a caminhos existentes.
75.2
Caminho
Paralelo ndao
76+385 , Ligag&o a caminhos existentes.
pavimentado
76.1
Passagem A construir. = Projeto complementar.
77+954
Inferior TL
284061 | Outel Estacdo do Colocagdo de um atravessamento
+ uteiro i
Outeiro de via (ATV).
Demolicdo parcial da pala da
) Estagdo do cobertura do alpendre em frente
78+166 | Outeiro Outeiro ao Edificio de Passageiros por
incompatibilidade com a
eletrificacdo.
78+490 Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
78+845
A construir para desnivelar a
passagem de nivel existente ao km
79+680.
Consiste num quadro laminar em
R ] o betdo armado com 5,00m de vdo
largura total de 7,70 m e
espessura constante de 0,45m e
altura maxima de 8,30 m. O
gabarit é de 5,78 m.
Passagem de A suprimir,
79+680 ,
nivel
80+450 Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
81+600
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Caminho
81+453 lelo 3
a Paralelo nao A construir.
pavimentado 27 m do lado direito.
81+480
81.1
Posto Colocacao de Posto
824010 | Camarso autotransformad autotransformador do lado direito.
or de Camarao
5 Apeadeiro de A desativar.
82+800 | Camarao N
Camarao
84+990 Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
85+550
Passagem de A suprimir.
86+018 ,
nivel
86+175 Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
86+500
Passagem de A suprimir.
86+496 ,
nivel
Estacdo do Colocacdo de atravessamento de
87+251 | Bombarral via (ATV)
Bombarral )
Demolicdo parcial da pala da
Estacdo do cobertura do alpendre em frente
87+260 | Bombarral ao Edificio de Passageiros por
Bombarral ) L
incompatibilidade com a
eletrificacao.
Bombarral | Passagem A construir.
87+383 | Rua Madre | Superior
de Deus Pedonal
88+500 Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
89+000
Passagem Prolongamento da PH existente.
90+733 Hidraulica da
Vala do Pall
Apeadeiro do Sem intervengdo prevista.
90+810 | Paul paul
au
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91+750 = Plataforma nova - Ripagem de
curva.
a
94+950
91+870 Caminho A construir.
3 EN 8 Paralelo 91.1 190 m do lado direito.
92+060
934330 Caminho A construir.
+
Paralelo 714 m o lado esquerdo.
a
Pavimentado
94+048
93.1
Passagem de apeadeiro a estacdo.
Demolicdo parcial da pala da
cobertura do alpendre em frente
Estacio de S. ao EdIfIC.IO”de Passageiros por
94+367 | S. Mamede incompatibilidade com a
Mamede eletrificacao.
Construgdo de uma nova linha (via
secundaria) na estacdo de S.
Mamede  para permitir o
cruzamento de composicoes.
Caminho A construir.
94+387 292 m do lado esquerdo.
paralelo
a
pavimentado
94+671
94.1
94+395 Colocagdo de atravessamento de
via (ATV).
Posto Colocagao de posto
95+380 | S. Mamede | Autotransformad autotransformador do lado
esquerdo.
or
Apeadeiro da Sem intervengao prevista.
97+033 | Dagorda
Dagorda
. Apeadeiro de Construcdo de um muro junto a
99+597 | Obidos Sbidos futura plataforma de passageiros
do lado esquerdo da via.
A construir para desnivelar a
passagem de nivel existente ao km
99+723.
Consiste num viaduto com um
. Passagem portico com 7 vaos (17m + 23m +
99+718 | Obidos sUperior 4 x 25m + 20m), perfazendo um
P comprimento total de 160 m. A
estrutura € em betdo armado
apresentando uma largura total do
perfil transversal de 11,40m,
passeios com 1,20m de largura
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total, com 1,0m e uma faixa de
rodagem com 7,0m.
Passagem de = A suprimir.
99+723 ,
Nivel
Passagem de = A suprimir.
99+832 i
Nivel
* Demolicdo parcial da pala da
cobertura do alpendre em frente
ao Edificio de Passageiros por
Estacdo das incompatibilidade com a
Caldas da . .
1 Rainha = Aproveitamento  dos  abrigos
Rainha existentes que, em termos de
mobilidrio urbano, tém 2 bancos e
papeleira.
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Anexo IV: Indice de Avaliagio Ponderada de Impactes Ambientais

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 2979
Modernizaggo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e 107+740
Abril de 2018






indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais

I. Enguadramento

O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de
avaliacdo de impacte ambiental (AIA) prevé a integracdo, na Declaracdo de Impacte Ambiental
(DIA), de um indice de avaliagcdo ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.2
1 do seu artigo 18.9, que se transcreve:

1 - A DIA pode ser favordvel, favordvel condicionada ou desfavordvel, fundamentando-se num
indice de avalia¢cdo ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala
numeérica, correspondendo o valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito
significativos, irreversiveis, ndo minimizdveis ou compensadveis.

De forma a possibilitar a aplicacdo pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais
das Autoridades de AIA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma,
desenvolveu uma proposta de metodologia para determinacdo do referido indice, o qual se
constitui como uma ferramenta de expressao de resultados.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente,
através do despacho emitido a 17 de abril de 2014, e serd aplicada por um periodo experimental
de um ano, apds o qual serd efetuado um balango da sua aplicagao.

De acordo com a metodologia proposta, a determinagdo do indice, pela natureza do exercicio
de ponderacdo inerente, deve ser efetuada, em primeira instancia, pela Comissdo de Avaliacdo
e constar como anexo ao parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do Decreto-
Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Il. Determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais

Face ao enquadramento acima apresentado, a Comissdo de Avalia¢cdo procedeu a determinacédo
do indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, o qual, assumindo-se como uma
ferramenta de expressdo de resultados, foi apenas desenvolvido para a alternativa identificada
como a que, globalmente, melhor permite assegurar a pondera¢ao dos valores em presenca.

Foi também adotado como pressuposto de base a ndo inclusdo da componente “Ordenamento
do Territério” como um fator ambiental especifico dado que:

e Osvaloresinerentes as regras fixadas nos instrumentos de gestao territorial (IGT) foram
ponderados de forma transversal na andlise desenvolvida sectorialmente para os varios
fatores ambientais; e

e O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, no seu 18.2 n.2 6, refere que as
situagbes de desconformidade com IGT ndo condicionam o sentido da decisdo do
procedimento de AlA.

Assumindo os pressupostos acima explanados, a CA procedeu a determinagao da significancia
dos impactes do projeto, na alternativa selecionada, sobre os fatores ambientais considerados,
tal como a seguir se sintetizam:



Fatores Ambientais Significancia d.os impactes Significéncia.c.los impactes
negativos positivos
Ecologia Pouco Significativo -
Geologia e Geomorfologia Pouco Significativo -
Paisagem Pouco Significativo -
Patrimodnio Cultural Significativo -
Qualidade do Ar Pouco Significativo -
Recursos Hidricos Pouco Significativo -
Socioeconomia Pouco Significativos Muito Significativo

Ruido Pouco Significativo -
Solo e Uso do Solo Pouco Significativo -
Vibracoes Pouco Significativo -

Face as carateristicas do projeto e aos seus objetivos, e tendo em consideragdo os valores em
presencga nas areas afetadas foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores
ambientais considerados:

Fatores Ambientais Preponderancia
Ecologia Relevante
Geologia e Geomorfologia Relevante
Patriménio Cultural Relevante
Qualidade do Ar Relevante
Recursos Hidricos Relevante

Socioeconomia Determinante

Paisagem Relevante
Ruido Relevante
Solos e Uso do Solo Relevante
Vibragoes Relevante

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios
fatores ambientais e dada a preponderdncia atribuida aos mesmos, a CA procedeu a
determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais, de acordo com a
valoracdo numérica definida na metodologia proposta pelo Grupo de Pontos Focais das
Autoridades de AIA, tendo sido obtido o valor 4.
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1. INTRODUCAO

De forma a garantir a informagdo e a participagdo publica, a Agéncia Portuguesa
do Ambiente, enquanto Autoridade Nacional para o Licenciamento Unico de
Ambiente (ANLUA), procedeu a Consulta Plﬁbliéa do projeto Modernizagdo da Linha
do Oeste, sujeito '@ um procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental,
conforme estabelecido no Decreto-Lei n.© 151-B, de 31 de outubro, na atual

redagdo (RJAIA).

O proponente e a entidade licenciadora deste projeto é a IP - Infraestruturas de

Portugal, SA.
2. O PROJETO
BREVE CARACTERIZAGCAO / OBJETIVOS

O projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste tem como principal objetivo a
implementacdo de um servigo mais competitivo, na Rede Ferrovidria Nacional
(RFN), com melhores condigdes de seguranca e de exploragdo no trogg
compreendido entre Mira Sintra-Melegas e Caldas da Rainha, contribuindo,
simultaneamente, para o reforco do crescimento da quota de mercado do modo

ferroviario, indo ao encontro das necessidades atuais dos clientes.

LocALIZAGCAO

O projeto localiza-se nos concelhos e freguesias seguintes: Sintra (Rio de Mouro;
Algueirdo-Mem Martins; Unido de Freguesias de Agualva e Mira Sintra; Unido de
Freguesias de Cacém e Sdo Marcos; Unido de Freguesias de Queluz e Belas; Unido
de Freguesias de Almargem do Bispo, Pero Pinheiro e Montelavar); Mafra (Unido
de Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros; Unido de Freguesias de Malveira e Sdo
Miguel de Alcainga; Unido de Freguesias de Venda do Pinheiro e Santo Estévio
das Galés; Milharado; Unido de Freguesias de Enxara do Bispo, Gradil e Vila
Franca do Rosario); Sobral de Monte Agraco (Sapataria; Santo Quintino; Sobral
de Monte Agrago); Torres Vedras (Ramalhal; Unido de Freguesias de Dois Portos
e Runa; Unido de Freguesias de Santa Maria, Sdo Pedro e Matacdes; Unido de
Freguesias de Campelos e Outeiro da Cabega); Cadaval: (Unido de Freguesias de
Cadaval e Péro Moniz); Bombarral (Unido de Freguesias de Bombarral e Vale
Covo; Carvalhal; Roliga); Obidos: (Unido de Freguesias de Santa Maria; S3o Pedro

e Sobral da Lagoa; Gaeiras); Caldas da Rainha (Unido de Freguesias de Santo
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Onofre e Serra do Bouro; Unido de Freguesias de Nossa Senhora do Pépulo, Coto

e S3o Gregério; Unido de Freguesias de Tornada e Salir do Porto).
3. CONSULTA PUBLICA
PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.9, n.° 1 do DL 151-
B/2013, na atual redagdo decorreu durante 30 dias Gteis, de 14 de fevereiro a
27 de margo de 2018.

PUBLICITACAO

Os elementos constantes do pedido de licenciamento foram disponibilizados para

consulta no portal Participa ( ).

A divulgagdo desta consulta foi feita por meio de afixagdo de edital nas Cadmaras
Municipais, diretamente afetadas pelo projeto, e na Comissdo de Coordenagio e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo. Foi, ainda, enviado oficio

circular as entidades constantes do Anexo II.

4. PROVENIENCIA E SINTESE DOS PARECERES RECEBIDOS

Durante o periodo de consulta publica foram recebidos onze pareceres com a

seguinte proveniéncia:

Entidades da Administracdo Central: ANAC - Autoridade Nacional de Aviagdo

Civil; DG Territério - Diregdo geral do Territorio.

Particulares: Domingos Raposo Vicente; Jodo Cunha; José Xavier; Luis Alves;
Margarida Gongalves; Pedro José Simdes de Carvalho; Pedro Norberto Lopes;

Pedro Pinho; Ricardo Quinas. :

A andlise das exposigdes recebidas, cujos aspetos mais relevantes se sumarizam

em seguida, ndo evidencia uma posicdo desfavoravel ao projeto. Assim,

A ANAC informa que a drea de estudo ndo é afetada por qualquer serviddo
aeronautica civil, ndo havendo, por isso, quaisquer condicionantes que o estudo
tenha que contemplar. Contudo, caso se verifique a instalacdo de elementos cujas
alturas acima do solo se possam considerar como obstaculos & navegagdo aérea,

conforme definido na Circular de Informagdo Aerondutica 10/03, de 6 de maio,
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solicita que seja dado conhecimento para eventual validacdo de balizagem diurna

e luminosa.

A dg territério informa, relativamente a rede geodésica, que na area de estudo
existe um vértice geodésico e, no que refere a rede de nivelamento geométrico de
alta precisdo, que existem as marcas indicadas no documento anexo cuja
integridade deverd ser preservada. Também as coordenadas do vértice se

encontram naquele documento.

Quanto aos limites administrativos recomenda que as pecas desenhadas
contenham a representagao dos limites administrativos, concelho e freguesia e a

referéncia na legenda aos mesmos, bem como a referéncia & CAOP utilizada.

E, no que a cartografia diz respeito, alerta para questdes de caracter técnico legal

que, a ndo serem colmatadas, deverdo condicionar a prossecucdo do projeto.

Domingos Raposo Vicente -é proprietario de uma exploragdo agricola que é
atravessada pela linha de caminho- de- ferro do Oeste entre o km 28+000 e o km
29+000. Refere que percorre, diariamente, 2,5 km desde a sede da exploracdo
até aos terrenos, passando pelos caminhos paralelos CP26.1 e CP28.1,
atravessando a PN ao km 28+420 com os tratores e respetivas alfaias agricolas.
Constatando que se quer suprimir aquela PN e construir uma nova PN ao km
26+600 prolongando os caminhos paralelos CP 26.1 e CP28.1, pretende
consciencializar que para a sua atividade econdmica ter que percorrer,
diariamente, mais 4 km ira acarretar custos muito elevados, pondo em risco a sua
atividade. Apresenta a sugestdo de se construir uma PS nova, aproximadamente
ao km 284840, onde ja existiu uma PN sem guarda que foi suprimida aquando da
altima remodelacdo da via-férrea, o que permitird a supressio dos CP 26.1 e

CP28.1 minimizando, assim, os custos e, também, o impacte ambiental.

Jodo Cunha encara a promogdo da linha do Oeste como alternativa a linha do
Norte, como algo muito positivo. No entanto, julga que ha duas dimensdes vitais
que ndo estdo acauteladas: as velocidades comerciais comparaveis e a carga por
locomotiva comparavel indicando, a titulo de exemplo, o caso de uma locomotiva
de tipo 4700 que rebocara cerca de 20% menos via linha do Oeste do que via
linha do Norte, ndo tornando aquela atrativa para composicées de mercadorias.
Também o tragado Caldas Rainha - Lisboa com o tempo previsto de 90 minutos,

continuarda, também, a ndo ser competitivo.
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José Xavier considera que seria da maior importdncia que o apeadeiro de Runa
se localizasse mais proximo da localidade, designadamente junto ao Parque
Verde. Realga que aquele apeadeiro vai servir a zona interior do concelho pelo que
sé faz sentido que o mesmo esteja mais perto da populacdo. Runa, acrescenta,
tem projetada uma Unidade de Salde Familiar junto ao Parque Verde e o
apeadeiro junto da localidade ajudara, também, esses utentes. A proximidade do

apeadeiro a localidade serd, certamente, uma mais-valia, conclui.

Luis Alves sugere que se aproveite o projeto para promover a acessibilidade
entre as estagdes e as comunidades que aquelas servem e propde, para aceder a
estagdo do Sabugo, que se construa um acesso pedonal na estrada nacional até 3
estagdo para que se previnam acidentes, para que seja mais eficiente e, para que,’
deste modo, se incremente a quantidade de utilizadores. Na sua perspetiva, a
Linha do Oeste s6 conseguira atingir os seus objetivos sociais, econdomicos e
ambientais se se promover uma ligagdo mais direta com Lisboa que sirva a
populagdo do concelho de Loures, para quem uma ligagdo ferroviaria com Lisboa
é, também, uma necessidade muito premente. Quanto ao objetivo de poder ter
resguardos para comboios de mercadorias de 750 metros corre-se o risco de ndo
ter utilidade tendo em conta as rampas existentes em algumas se¢des do trogo
intervencionado mas também e sobretudo nas linhas de Cintura de Lisboa e de

Sintra, a que a linha do Oeste esta ligada, remata.

Margarida Gongalves questiona o facto de o projeto de modernizagdo da linha
do Oeste ser feito por trogos e ndo em toda a sua extensdo, e sublinha que a linha
do Oeste precisa de ser modernizada no seu conjunto, pois s6 assim podera servir

a populagdo que, desde ha anos, precisa desta linha ferroviaria.

Pedro José Simdes de Carvalho concorda em mudar o apeadeiro de Runa para

mais perto da localidade.

Pedro Norberto Lopes refere que a linha pode/deve ter passagem (inferior)
para pedes a ligar a rua poente a rua nascente, isto quase em frente a rua que
vem do mercado municipal e, ainda, toda a area sob o estacionamento junto da
loja do cidaddo, da um parque de estacionamento com varios pisos (com acessos
independentes) sendo o primeiro ao nivel da estacdo ferroviaria servindo a mesma
diretamente. Adverte, por ultimo, que as passagens de nivel devem ser todas

resolvidas, antes de acumular problemas.
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Pedro Pinho manifesta-se desiludido com o projeto. Considera-o uma auténtica
aberracdo em todo o seu percurso, um desperdicio de dinheiro, um projeto politico

que ndo serve o futuro.

Ricardo Quinas considera que as ideias que servem.de ponto de partida ao plano
de modernizacdo da Linha do Oeste se encontram completamente
desenquadradas daquilo que sdo as necessidades de mobilidade de pessoas e
bens da regido Oeste e ndo vdo de encontro aquela que devera ser a realidade

exigivel a um transporte ferroviario digno do século XXI no contexto europeu.

Daquela sintese sublinham-se os seguintes aspetos:

a substituigdo de uma PN ao km 28+420 por uma nova PN ao km 26+600

que podera condicionar a atividade agricola ali desenvolvida;

a oportunidade para promover a acessibilidade entre as estagbes e
respetivas comunidades, designadamente através melhoria dos acessos

pedonais;

a relevancia de que o apeadeiro de Runa se localize mais préximo da

localidade;
a resolugdo das questGes inerentes as passagens de nivel;

o projeto ndo ser desenvolvido de modo integrado em toda a sua extensdo
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RELATORIO DE CONSULTA PUBLICA

k,“ ot Ui asia [P

- Maria Clara Sintrao
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ANEXO I

LISTA DE ENTIDADES CONVIDADAS A PARTICIPAR NA CONSULTA PUBLICA

Modernizagdo da Linha do Oeste



LISTA DE ENTIDADES

LPN - Liga para a Protegdo da Natureza

GEOTA - Grupo de Estudos do Ordenamento do Territdrio e Ambiente
QUERCUS - Associagdo Nacional de Conservacdo da Natureza
SPEA - Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves
CPADA

REAL 21

ANPC - Autoridade Nacional de Protegao Civil

ANMP - Associagdo Nacional de Municipios Portugueses
EDP distribuigao

dGT - Direc¢do geral do Territorio

REN

DGADR

Turismo de Portugal

EMFA

SEPNA

DGEG

ANACOM

ANAC

BE Water- Agua de Mafra

CIM do Oeste

DRAP LVT

Associagdo das termas de Portugal



LISTA DE ENTIDADES

Junta de Freguesia de:

Sintra: Rio de Mouro; Algueirdao-Mem Martins; Unido de Freguesias de
Agualva e Mira Sintra; Unido de Freguesias de Cacém e Sdo Marcos; Unido
de Freguesias de Queluz e Belas; Unido de Freguesias de Almargem do
Bispo, Pero Pinheiro e Montelavar;

Mafra: Unido de Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros; Unido de
Freguesias de Malveira e Sao Miguel de Alcainca; Unido de Freguesias de
Venda do Pinheiro e Santo Estévdo das Galés; Milharado; Unido de
Freguesias de Enxara do Bispo, Gradil e Vila Franca do Rosario);
Sobral de Monte Agraco Sapataria; Santo Quintino; Sobral de Monte
Agraco;

Torres Vedras Ramalhal; Unido de Freguesias de Dois Portos e Runa;
Unido de Freguesias de Santa Maria, Sdo Pedro e Matacdes; Unido de
Freguesias de Campelos e Outeiro da Cabeca;

Cadaval: (Unido de Freguesias de Cadaval e Péro Moniz);

Bombarral: Unido de Freguesias de Bombarral e Vale Covo; Carvalhal;
Rolica;

6bidqs: Unido de Freguesias de Santa Maria; Sdo Pedro e Sobral da
Lagoa; Gaeiras;

Caldas da Rainha: Unido de Freguesias de Santo Onofre e Serra do
Bouro; Uniao de Freguesias de Nossa Senhora do Pépulo, Coto e Sdo

Gregorio; Unido de Freguesias de Tornada e Salir do Porto.
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Exmo. Senhor

Dr. Nuno Lacasta

Presidente do Conselho Diretivo da
APA

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
AP. 7585

2610-124 Amadora

01.MARZE182U0 LTS

N/Ref.:
S/Ref.: S008340-201802-DCOM.DCA de 9/02/2018

ASSUNTO: Licenciamento Unico de Ambiente
AlA 2979 Modernizacao da Linha do Oeste
Consulta Publica

Correspondendo a solicitacdo efectuada através do oficio em referéncia,
informamos que a area em causa nhao é afectada por qualquer servidao
aeronautica civil, nao havendo por esse motivo quaisquer condicionantes que o
estudo tenha de comtemplar.

Face ao tipo de projecto, nao se prevé que venham a ser instalados mastros,
antenas ou outros elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar
como obstaculos a navegacao aérea, conforme definido na Circular de
Informacdao Aeronautica (CIA) 10/03 de 6 de Maio, “Limitacdes em Altura e
Balizagem de Obstaculos Artificiais a Navegacao Aérea’,

Contudo, e no caso de

se verificar alguma das situacoes referidas na CIA, solicitamos que nos seja
dado conhecimento para a eventual validacdao da balizagem diurna e luminosa.

Com os melhores cumprimentos,

O Vice-Presidente do Conselho de Administracao

Carlos Se ca Salgado

JF
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Exmo. Senhor
Presidente do Conselho Diretivo da APA, IP

(" A/C Diretor de Departamento,

Dr. Francisco Teixeira

Rua da Murgueira, 9/9A
Zambujal - Ap. 7585
2610-124 Amadora

Nossa ref?/Our ref.: Sua ref®/Your ref.:
068/DSGCIG/DCart S008340-201802-DCOM.DCA
09-02-2018
Of. N°:
S-DGT/2018/1227
13-03-2018

Assunto: Parecer da DGT - Consulta Publica do Projeto “AlA 2979 - Modernizagdo da

Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra-Melecgas /Caldas da Rainha”

Em resposta ao solicitado no vosso oficio acima referenciado; e na sequéncia da

apreciacdo efetuada sobre documentagdo disponibilizada em suporte digital pela APA no

portal “Participa.pt”, relativa ao Plano em epigrafe, informamos o seguinte:

1- Rede Geodésica

11

1.2

13

Todos os vértices geodésicos pertencentes a Rede Geodésica Nacional (RGN) e todas as
marcas de nivelamento pertencentes a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo
(RNGAP), sdo da responsabilidade da Diregdo-Geral do Territério (DGT). A RGN e a RNGAP
constituem os referenciais oficiais para os trabathos de georreferenciacao, realizados em
territério nacional e encontram-se protegidos pelo Decreto-Lei n® 143/82 de 26 de Abril.

Relativamente & Rede Geodésica Nacional, devera ser respeitada a zona de prote¢do dos
marcos, que é constituida por uma area circunjacente ao sinal, nunca inferior a 15 metros
de raio e assegurado que as infraestruturas a implantar ndo obstruem as visibilidades das
dire¢des constantes das respetivas minutas de triangulagdo. Caso se verifique que no
desenvolvimento de algum projeto seja indispensavel a violagdo da referida zona de
respeito de algum vértice geodésico, devera ser solicitado ao DGT um parecer sobre a
analise da viabilidade da sua remoc#o, de acordo com os Artigos 222 e 23.2 do Decreto-Lei
n2 143/82, de 26 de Abril.

Dentro do limite da drea de estudo deste projeto existe apenas um vértice geodésico. Em
anexo enviam-se as respetivas coordenadas PT-TM06/ETRS89.

Diregao-Geral do Territério

MINISTERIO DO AMBIENTE Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal
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Nossa ref?/Our ref.:
068/DSGCIG-DCart
Of. N°:
S-DGT/2018/1227
1.4 No que respeita a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisao, informa-se
quedentro da drea de estudo deste projeto existem as marcasindicadas

no documento anexo, cuja integridade devera ser preservada.

2- Cartografia

2.1 E utilizada cartografia de base em sistema de georreferéncia que ndo respeita o
estabelecido no artigo 32-A do decreto-Lei n? 141/2014, de 19 de setembro, ou seja, ndo
é utilizado o sistema PT-TMO6/ETRS89;.

2.2 A generalidade das pegas desenhadas tem por cartografia de base imagens do Google
Earth que ndo constituem cartografia oficial nem homologada em violagao do
estabelecido no n2 5 do artigo 32 do mesmo diploma;

2.3 Existem pecas desenhadas com base em cartografia topografica vetorial de escala grande
nao oficial nem homologada, em violagdo do mesmo n2 5 anteriormente referido;

2.4 Em nenhuma das pecas desenhadas ha indicagdo da cartografia de base utilizada, suas
caracteristicas e proprietario, configurando uma violagdo do estabelecido no artigo 142 do
mesmo diploma;

2.5 No ficheiro "aditl eia linha oeste2018212174126.pdf", na pagina 23, sdo representados
sobre a imagem Google Earth de forma grosseiramente errada os limites administrativos
correspondentes as freguesias, segundo a CAOP de 2012 anteriores a reorganizagdo
administrativa.

3- Limites Administrativos
No dmbito da Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP), informa-se o seguinte

3.1 A "Modernizacdo da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra-Melegas / Caldas da Rainha"
abrange uma area muito extensa. Verifica-se que o tracado abrange 25 freguesias e 8
concelhos pertencentes aos distritos de Lisboa e Leiria .

As freguesias e concelhos sdao os seguintes:

- Rio de Mouro, Algueirdo-Mem Martins, "UF de Queluz e Belas" e "UF de Almargem do
Bispo, Pero Pinheiro e Montelavar" -
(nota - a "UF de Cacém e Sdo Marcos" e "UF de Agualva e Mira Sintra" néo séio
atravessadas pela zona de Buffer, mas encontram-se muito proximas, dai ser
aconselhdvel representar também os seu limites);

- "UF de lIgreja Nova e Cheleiros", "UF de Malveira e Sdo Miguel de Alcainga"”, "UF de
Venda do Pinheiro e Santo Estévdo das Galés", Milharado e "UF de Enxara do Bispo,
Gradil e Vila Franca do Rosario”"- n ho  Mafra - distrito de Lisboa

Dire¢do-Geral do Territorio
MINISTERIO DO AMBIENTE Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal
Telefone (+351) 21 381 96 00 « Fax (+351) 21 381 96 99 - www.dgterritorio.pt
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- Sapataria, Santo Quintino e Sobral de Monte Agrago -

- Ramalhal, "UF de Dois Portos e Runa", "Santa Maria, Sd0 Pedro e Matacdes" e "UF de

Campelos e Outeiro da Cabega" -

(nota - a frequesia "Santa Maria, Sio Pedro e Matacdes" ndo é "Unidio de freguesias”,
como vem mencionado na fig. da pdg. 5/35 do  documento
"rnt_eia_linha_oeste2018212163322.pdf". Houve alteracdo de designagdo de acordo
com a Lei n® 88/2015 de 10 de agosto: Alteragdo da Denominagdo de Freguesia de
"Unidio das Freguesias de Torres Vedras (SGo Pedro, Santiago, Santa Maria do Castelo e
Sdo Miguel) e Matacdes" para "Santa Maria, Séo Pedro e Matacdes");

- "UF de Cadaval e Péro Moniz" - concelho d

- "UF de Bombarral e Vale Covo", Carvalhal e Roliga -

- "Santa Maria, Sdo Pedro e Sobral da Lagoa" e Gaeiras -

(nota - a freguesia de "Santa Maria, SGo Pedro e Sobral da Lagoa"” ndo é "Unido de
freguesias” como vem mencionado na fig. da pdg. 5/35 do documento
“rnt_eia_linha_oeste2018212163322.pdf");

- "UF de Santo Onofre e Serra do Bouro", "UF de Nossa Senhora do P6pulo, Coto e Sdo

Gregorio" e "UF de Tornada e Salir do Porto" -
Leiria.

Tendo em consideragdo o elevado nimero de freguesias e concelhos envolvidos,
recomenda-se que as pecas desenhadas contenham a representacdao dos limites
administrativos, concelho e freguesia, e a referéncia na legenda aos mesmos, bem como a
referéncia a CAOP utilizada.

Mais se informa que no enderec¢o

htto://www.daterritori nt/cartoerafia e eeodesia/cartografia/carta  ministrativa oficial d

é possivel obter os ficheiros correspondentes a versao em vigor, a CAOP

2017, no sistema de referéncia PT-TMO06/ETRS89.

Direcao-Geral do Territério
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4- Conclusdo

O parecer da DGT é desfavoravel até que sejam solucionadas as questdes indicadas
em 2- Cartografia.

Além disso, também deverdo ser consideradas as recomendagdes referidas em 1- Rede
Geodésica e em 3- Limites Administrativos.

Com os melhores cumprimentos,

O Subdiretor-Geral

Mario Caetano
Por delegacfo, conforme Despacho n°
2626/2017, de 14 de fevereiro, publicado
na 2* séric do Diario da Republica,
N° 63, de 29 de margo de 2017.

Anexos:
- Vértice Geodésico e respetivas coordenadas ETRS89/PT-TMO6, referido em 1.3;
- Lista com as Marcas de Nivelamento Geométrico da RNGAP, com a respetiva localizagao e
Altitude Ortométrica de Helmert-1938, referida em 1.4.
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Vértices Geodésicos

Coordenadas ETRS89/PT-TM06

Folha Alt. Ort.
Nome 50K M (m) P (m) Topo (m)
CALDAS DA RAINHA 26D -86679.05 -29036.93 87.30

Informacéo n°.
1-DGT/2017/385 12-03-2018
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REDE DE NIVELAMENTO GEOMETRICO

MARCA : 007Aa

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAQ 04 00 Mafra Malveira
DISTRITO : LISBOA

CONCELHO : MAFRA
FREGUESIA : S. MIGUEL DE ALCAINGCA

FOLHA 1/50000 : 34-A TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 187.279 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -99.6 km
P = -82.5 km
DESCRICRO

EN n° 116 , ao Km 13.6435 , LADO DIR.
Na soleira onde assenta um chafariz, do lado direito deste e a 3.50m do
alcatrdo.

NP : 254

LINHA : 03 - 00 CASCATIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 04 - 00 Mafra Malveira

DISTRITO LISBOA

CONCELHO MAFRA
FREGUESIA MALVEIRA

FOLHA 1/50000 : 34-A TOTAL TESTEMUNHAS : 3
ALTITUDE HELMERT 1938 : 230.783 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -97.5 km
P = -81.4 km
DESCRICAO

Malveira. Na Av. de José Baptista Antunes, na casa de Filipe Quinto, no portdo
n° 13, do lado de cima, na soleira e no canto esquerdo. Destruida.
Reconhecimento em 2005.

TESTEMUNHA NR. 5 [NP 254]
LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 04 - 00 Mafra Malveira

ALTITUDE HELMERT 1938 : 227.839 m
DESCRICAQ

Cimentada na base dum chafariz, que se encontra a direita da estag¢do dos
caminhos de ferro.

MARCA : 001

Informagdo n°.
I-DGT/2017/385 12-03-2018
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LINHA 03 00  CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCRO 05 00 Malveira Turcifal
DISTRITO LISBOA

CONCELHO MAFRA
FREGUESIA MALVEIRA

FOLHA 1/50000 : 34-A TOTAL TESTEMUNHAS 0
ALTITUDE HELMERT 1938 : 234.942 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -97.2 km
P = -81.2 km
DESCRICAO

EN n° 8 , LADO ESQ.

Malveira, na Rua 25 de Abril. Cimentada no canto sul da soleira do portdo que
tem o n° 87,da vivenda "o nosso sonho". A 1.80m da faixa alcatroada. Na
bifurcagdo da estrada que vail para Mafra com a de Lisboa, EN n°8.

MARCA : 001B

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECGAO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral
DISTRITO LISBOA

CONCELHO TORRES VEDRAS

FREGUESIA TORRES VEDRAS (SANTA MARIA DO CASTELO E S. MIGUEL)
FOLHA 1/50000 : 30-C TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 31.031 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -97.5 km
P = -62.9 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 47.3000 , LADO DIR.

Em Torres Vedras, cimentada no muro de guarda da ponte sobre o Rio Sizandro, a
0.55m do extremo N, a 0.69m do sul do gradeamento da ponte e a 0.29m dum poste
de iluminagdo.

MARCA 001Aa

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 07 00 Torres Vedras Bombarral

DISTRITO LISBOA

CONCELHO TORRES VEDRAS

FREGUESIA TORRES VEDRAS (SANTA MARIA DO CASTELO E S. MIGUEL)
FOLHA 1/50000 : 30-C TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 29.003 m

COORDENADAS APROXIMADAS

Informacéo n°.
I-DGT/2017/385 12-03-2018
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M -97.4 km
P -62.4 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 47.8608 , LADO ESQ.

A saida de Torres Vedras, a W. No Matadouro Municipal. Cimentada no canto
direito do degrau inferior da porta central, a 0.40m da parede e a 8.0m da
faixa alcatroada.

MARCA 003

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 07 00 Torres Vedras Bombarral

DISTRITO LISBOA

CONCELHO TORRES VEDRAS

FREGUESIA TORRES VEDRAS (SANTA MARIA DO CASTELO E S. MIGUEL)
FOLHA 1/50000 : 30-C TOTAL TESTEMUNHAS : 1
ALTITUDE HELMERT 1938 : 30.489 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -96.7 km
P = -61.2 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 49.4022 , LADO DIR.
A E. da estrada, num bloco de betdo enterrado numa gare de materiais, a 0.92m
do seu extremo S. e a 2.20m da faixa alcatroada.

TESTEMUNHA NR. : 1 [Marca 003]
LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCRO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral

ALTITUDE HELMERT 1938 : 30.351 m

DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 49.4098 , LADO DIR.

Cimentada no canto SW duma passagem sobre a valeta, a 2.25m do alcatrdo, a
7.75m da R.3 e a 0.25m do extremo W.

MARCA 004

LINHA 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 07 - 00 Torres Vedras Bombarral

DISTRITO LISBOA

CONCELHO TORRES VEDRAS

FREGUESIA TORRES VEDRAS (SANTA MARIA DO CASTELO E S. MIGUEL)
FOLHA 1/50000 : 30-C TOTAL TESTEMUNHAS : 1
ALTITUDE HELMERT 1938 : 43.121 m

COORDENADAS APROXIMADAS

Informagédo n°,
I-DGT/2017/385 12-03-2018
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DESCRIGCAO

EN n°® 8 , ao Km 50.4264 , LADO DIR.

Em bloco de bet3o enterrado numa gare de materiais, a 2.50m do seu extremo N,
a 3.00m do fundo e a 0.70m da faixa alcatroada da estrada.

MARCA : 014A

LINHA : 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 07 00 Torres Vedras Bombarral

DISTRITO : LISBOA

CONCELHO : TORRES VEDRAS

FREGUESIA : OUTEIRO DA CABECA
FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS 0
ALTITUDE HELMERT 1938 112.192 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -90.7 km
P = -52.6 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 61.7370 , LADO ESQ.

Cimentada na passagem para a casa de Manuel Pereira, a 0.12m do extremo sul da
passagem, a 0.67m do extremo E, a 0.25m da parede e a 2.15m da faixa
alcatroada da estrada.

MARCA : 020C

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral
DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL
FREGUESIA BOMBARRAL

FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 44.689 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -89.3 km
P = -47.8 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 67.9786 , LADO DIR.
Cimentada no muro dum aqueduto, a 0.20m do seu extremo sul e a 1.30m da faixa
alcatroada da estrada.

MARCA 023B

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCRO 07 00 Torres Vedras Bombarral

DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL

FREGUESIA BOMBARRAL

Informagdo n°.
I-DGT/2017/385 12-03-2018
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MODELO 5A

MINISTERIO DO AMBIENTE

Direcao-Geral do Territério
FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 38.617 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -88.4 km
P = -45.2 km
DESCRICEO

EN n° 8 , ao Km 70.8700 , LADO DIR.
A entrada da Junta Nacional dos Vinhos. Cimentada & esquerda da soleira do
portdo, a 0.13m da ombreira esguerda e a 0.30m do muro.

MARCA : 024A

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral
DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL
FREGUESIA BOMBARRAL

FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : 0
ALTITUDE HELMERT 1938 : 29.049 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -88.3 km

P = -44.5 km

DESCRIGAO

EN n° 8 , LADO DIR.

A entrada do Bombarral. Cimentada na soleira do port3io dos Armazéns de vinho
"Patuleia e Patuleia, Lda.", a 0.10m da ombreira esquerda.

MARCA : 025

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCRO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral
DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL
FREGUESIA BOMBARRAL

FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : 2
ALTITUDE HELMERT 1938 32.341 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -88.1 km

P = -44 km

DESCRIGRO

EN n° 8

Antiga Testemunha 3 da NP89. No Bombarral, cimentada no dngulo Norte da sapata
do "Monumento dos Aviadores".

TESTEMUNHA NR. : 1 [Marca 025]

Informacgé&o n°.
I-DGT/2017/385 12-03-2018
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MODELO 5A

MINISTERIO DO AMBIENTE
Direcdo-Geral do Territério

LINHA : 03 - 00 CASCAIS AILBERGARIA A VELHA
SECCEO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral

ALTITUDE HELMERT 1938 : 32.003 m

DESCRICAO

EN n° 361 , ao Km 17.4937 , LADO ESQ.

Antiga Testemunha 1 da NP89. Cimentada ao meio da soleira da porta da casa de
Abel Pereira da Fonseca, no lado (E) do mesmo largo da Roda 25.

TESTEMUNHA NR. : 2 [Marca 025]
LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECGAO : 07 - 00 Torres Vedras Bombarral

ALTITUDE HELMERT 1938 : 32.809 m

DESCRICAO

EN n°® 8 , ao Km 72.2057 , LADO ESQ.

Antiga Testemunha 2 da NP89.No mesmo largo da R.25.Cimentada no degrau
superior do prédio dos Herdeiros de Maria Soares Camilo. Em frente da porta
central com o n°5 da Rua D. Afonso Henriques, a 0.15mdo bordo inferior do
degrau e a 3.65mdo seu extremo norte.

MARCA 002

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 08 00  Bombarral Obidos

DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL

FREGUESIA CARVALHAL
FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 44 .676 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -88.4 km
P = -42.5 km
DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 73.8680 , LADO DIR.
Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada no comego do passeio direito da
passagem superior da linha férrea, a 0.40m do primeiro pilar.

MARCA : 003

LINHA 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCEO 08 00 Bombarral Obidos
DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL
FREGUESIA ROLICA

FOLHA 1/50000 : 30-B TOTAL TESTEMUNHAS : 1
ALTITUDE HELMERT 1938 25.025 m

COORDENADAS APROXIMADAS

Informacgéo n°.
1-DGT/2017/385 12-03-2018
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MODELO 5A

MINISTERIO DO AMBIENTE
Direcdo-Geral do Territério

M  -88.7 km
P -41.4 km
DESCRICAO

EN n°® 8 , ao Km 75.0540 , LADO ESQ.

Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada num bloco de betdo enterrado prdximo da
casa do Sr. Deodoro Vieira, a 1.00m da parede, a 1.80m do cunhal SE. e a 4.60m
da faixa alcatroada.

TESTEMUNHA NR. : 1 [Marca 003]
LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECGCRO : 08 - 00 Bombarral Obidos

ALTITUDE HELMERT 1938 : 25.232 m

DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 75.0500 , LADO ESQ.

Cimentada & direita do portdo, na base onde assenta a ombreira, a 0.09m da
ombreira e a 3.50m do alcatrdo.

MARCA : 005C

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 08 - 00 Bombarral Obidos

DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL

FREGUESIA ROLICA
FOLHA 1/50000 : 26-D TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 19.403 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -89.4 km
P = -40 km
DESCRICAO

EN n® 8 , ao Km 76.7310 , LADO ESQ.
Cimentada numa passagem sobre a valeta, na passagem de nivel do lado sul. A
7.70m do alcatrdo e a 0.68m da ombreira esquerda da cancela. Aproximadamente
ao km. 92.036 dos caminhos de ferro.

MARCA : 005B

LINHA : 03 - 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECGAO : 08 - 00 Bombarral Obidos
DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL
FREGUESIA ROLIGCA

FOLHA 1/50000 : 26-D TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 18.487 m
COORDENADAS APROXIMADAS

M = -89.5 km

Informagéo n°.
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MINISTERIO DO AMBIENTE
Direcdo-Geral do Territério

P = -39.5 km
DESCRICAQ

EN n° 8 , ao Km 77.3180 , LADO ESQ.
Cimentada a meio dum aqueduto, a 0.70m do alcatrdo

MARCA 006

LINHA 03 00  CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO 08 00 Bombarral Obidos

DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL

FREGUESIA ROLICA
FOLHA 1/50000 : 26-D TOTAL TESTEMUNHAS : O
ALTITUDE HELMERT 1938 : 19.2 m

COORDENADAS APROXIMADAS
M = -90 km
P = -38.9 km

DESCRICAO

EN n° 8 , ao Km 77.9990 , LADO ESQ.

Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada em bloco de betdo, junto da passagem de
nivel ao km 93.265 da linha férrea. A 1.50m da guia da estrada e a 2.30m para
norte do meio do caminho.

MARCA : 007B

LINHA : 03 00 CASCAIS ALBERGARIA A VELHA
SECCAO : 08 00  Bombarral Obidos

DISTRITO LEIRIA

CONCELHO BOMBARRAL

FREGUESIA  ROLICA
FOLHA 1/50000 : 26-D TOTAL TESTEMUNHAS 0
ALTITUDE HELMERT 1938 20.502 m

COORDENADAS APROXIMADAS

M = -90 km

P = -38.1 km

DESCRICAO

EN n® 8 , ao Km 78.7810 , LADO DIR
Cimentada a meio dum aqueduto.

Informacgéao n°.
I-DGT/2017/385 12-03-2018

Pag. 13/13



Dados Gerais

Designagdo Modernizagéo da Linha do Oeste A

Designagdo Completa Modemizagao da Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra - Melecas / Caldas da
Rainha

Periodo de Consulta 14/02/2018 > 27/03/2018

Estado Encerrada

Tipologia Avaliagao de Impacte Ambiental

Sub-tipologia . ’ Procedimento de Avaliagéo

Area Tematica Ambiente (geral)

Entidade promotora do projecto Infraestruturas de Portugal, S.A.

Entidade promotora da CP A.P. Ambiente

Técnico Responsavel

Inquérito(s)

Eventos

Parecer

Ainda nao foi emitido parecer

Comentarios

2717

Data: 23/02/2018 Autor: Luis Alves

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Boas! Como ndo encontrei nada sobre acessos as estagdes e apeadeiros quero sugerir-vos a pensarem, ja que vao
existir obras, na acessibilidade que as estagdes tém as comunidades que elas servem. Isto porque na estag¢do do Sabugo
(Sintra) os caminhos existentes a pé neste momento sao ir pela estrada nacional mais de um quilémetro e depois entrar
numa estrada municipal, sempre sem passeios, ou entdo a que & mais utilizada, ir pela estrada nacional e depois
percorrer a linha do comboio até & estagao. Assim proponho que fagam um acesso pedonal do novo percurso da estrada
nacional até a estagdo para que se previna acidentes, para que seja mais eficiente e também para que tenham mais
passageiros. Obrigado

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

2713
Data: 15/02/2018 Autor: Jodo Cunha

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito



Comentario

O objetivo genérico de promover a linha do Oeste como altemativa a linha do Norte é muito positivo. No eritanto, ha duas
dimensbes vitais que nao estdo acauteladas: velocidades comerciais comparaveis e carga por locomotiva comparavel.
Pelas rampas presentes na linha do Oeste, que pela documentagao de projeto ndo seréo corrigidas, uma locomotiva de
tipo 4700 rebocara cerca de 20% menos via Oeste do que via linha do Norte, ndo sendo atrativo para composigdes de
mercadorias. O tempo Caldas - Lisboa de 90 minutos continuara a nao ser competitivo. Investir no tragado via Pedra
Furada e Cacém mantém o que é um erro claro de desenho da rede, A Linha do Oeste s6 conseguira atingir os seus
objetivos sociais, econdmicos e ambientais quando promover uma ligagdo mais direta com Lisboa e servindo o concelho
de Loures, que pela massa critica e padrées de mobilidade necessita de uma ligagao ferroviaria pesada com Lisboa.
Deve avancar ja a renovagao Torres Vedras - Lourigal, podendo sempre que possivel aproximar os patamares de
velocidade da ordem dos 180 a 200 km/h, ndo investindo no tragado Melegas - Torres Vedras. O objetivo de poder ter
resguardos para comboios de mercadorias de 750 metros corre o risco de néo ter utilidade tendo em conta as rampas
existentes em algumas segdes do trogo intervencionado mas também e sobretudo nas linhas de Cintura de Lisboa e de
Sintra, a que a linha do Oeste esta ligada.

Anexos:Nio

Resposta ao comentario

2750

Data: 10/03/2018 Autor: Margarida Gongalves
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

A minha pergunta (muito simples alias) é: porque fazer esta modemizagao por trogos e ndo ao longo de todo o trogo da
Linha do Oeste? A Linha do Oeste néo se faz por trogos, mas SIM em toda uma extensio, dai se chamar linha! E acho
muito ESTRANHO a Linha em si ndo ser modernizada do ponto de integral em toda a sua extensao! Para que raio serve
uma linha ferroviaria parcialmente modernizada se a restante parte esta ainda no tempo dos comboios a VAPOR? A
Linha do Oeste PRECISA de ser MODERNIZADA no seu conjunto, PONTO FINAL!Como leiriense eu critico esta atitude
de andar aos FAMOSOS REMENDOS! A Linha do Oeste PRECISA DE MODERNIZACAO, é mais que assunto
ESGOTADO, pois s6 assim podera servir a populagao que ha anos ja PRECISA COM URGENCIA -

Anexos:1

Resposta ao comentario

2792
Data: 19/03/2018 Autor: Ricardo Quinas
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario



Considero globalmente que as ideias que servem de ponto de partida ao plano de modemizagédo da Linha do Oeste e
portanto, serviram de base & elaboragdo deste Estudo de Impacte Ambiental (EIA), se encontram completamente
desenquadradas daquilo que s&o as necessidades de mobilidade de pessoas e bens da regido Oeste e néo véo de
encontro aquela que devera ser a realidade exigivel a um transporte ferroviario digno do século XXI no contexto europeu.
Ou seja, as questdes que tenho a apontar ndo se referem em exclusivo ao contetdo do EIA em andlise, porque apesar
de discordar com o projecto na sua generalidade, esse projecto surgiu como consequéncia de um conjunto de premissas
erradas e de todo questionaveis que foram colocadas pelo proponente do projecto (Infraestruturas de Portugal, doravante
designada IP) e as quais ndo podem ser obviamente desligadas das decisdes politicas que estdo por detras. Estas
premissas sao as seguintes: 1) todo o contetido do estudo de procura da IP, que se encontra integrado no anexo VIII.2 do
EIA; 2) a assungao de que o eixo Oeste é um corredor fortemente condicionado pela fixagdo da populagéo e, portanto,
limita todas as potenciais alternativas que v&o para além do mero aproveitamento da infraestrutura existente (referido no
ponto 3.4, pagina 3.62 do Relatorio Sintese do EIA). Para mais facil leitura, a opinido expressa sobre estes itens
encontra-se no anexo | — Declaragao Linha do Oeste.

Anexos:3

Resposta ao comentario

2845

Data: 26/03/2018 Autor: Jose Xavier

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito

Comentario

Seria da maior importancia que o Apeadeiro de Runa fosse mais préximo da localidade, junto ao Parque Verde. Noto que
Runa vai ter uma Estrutura Transformadora de toda a infraestrutura da linha do Oeste. Se esta infraestrutura é
importante, acho também da maior importancia do Apeadeiro de Runa, estar mais perto dos utentes diretos. Este
apeadeiro vai servir a zona interior do Concelho, e s6 faz sentido que o mesmo esteja mais perto da populagédo. Runa
tem projectado uma Unidade de Saude Familiar, junto ao Parque Verde e o apiadeiro junto da localidade ajuda também a
esses utentes. O actual apiadeiro, quando foi edificado tinha o objectivo de um grande apoio ao Centro Assisténca Social
(CASRUNA). Nos dlas de hoje isso néo se justifica, e a proximiadade do apiadeiro a localidade sera certamenete uma

mais valia.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

2837

Data: 24/03/2018 Autor: Pedro Pinho
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Sou habitante de Runa e pediram-me para dar a minha opinido sobre a deslocalizagdo do apiadeiro para um local mais a
sul , mais dentro da localidade , no inicio fez-me algum sentido mas depois de ter assistido ao esclareciento dado na 22
feira dia 19 pela CMTV fiquei completamente desiludido com o projecto na sua totalidade , € uma autentica aberragdo em
todo 0 seu percurso , um desperdicio de dinheiro , € um projecto politico € ndo serve o futuro . Assim sendo fica por aqui
a minha opini&o , pois ela ndo vai contar mesmo para nada , por isso da minha parte estou-me nas tintas . Obrigado

Anexos:Ndo

Resposta ao comentario

2838



Data: 25/03/2018 Autor: pedro jose simoes de carvalho
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Concordo em mudar o apeadeiro de runa para mais perto da localidade.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

2848

Data: 26/03/2018 Autor: Pedro Norberto Lopes
Estado: Tratado Classificagdo; Dentro do Ambito
Comentario

A linha pode/deve ter passagem (inferior) para pedes a ligar a rua poente a rua nascente, isto quase em frente a rua que
vem do mercado municipal. 2- Toda a drea sob o estacionamento junto da loja do cidadao, da um parque de
estacionamento com varios pisos (com acessos independentes) sendo o primeiro ao nivel da estagao ferroviaria servindo
a mesma directamente. As passagens de nivel devem ser todas resolvidas, antes de acumular problemas.

Anexos:Nao

Resposta ao comentario

2857

Data: 27/03/2018 Autor: Municipio de Torres Vedras
Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do Ambito
Comentario

Exmos. Senhores No dmbito do processo de processo de licenciamento Gnico de ambiente do projeto “Modernizagdo da
Linha do Oeste - Trogo Mira Sintra - Melecas / Caldas da Rainha”, sujeito a um procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental conforme estabelecido no decreto-lei n.° 151-B, de 31 de outubro, vem o Municipio de Torres Vedras
apresentar em anexo a sua exposicdo. Mais informamos que a mesma seguiu igualmente por correio em oficio dirigido ao
Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia Portuguesa do Ambiente. Muito obrigada. Com os melhores cumprimentos,
Municipio de Torres Vedras

Anexos:1

Resposta ao comentario

2859
Data: 27/03/2018 Autor: Domingos Raposo Vicente

Estado: Tratado Classificagdo: Dentro do-Ambito

Comentario



Reclamagao e sugestédo ao projecto de modemizagao linha oeste entre os km 28000 a 29000, conforme documentos em

anexo.

Anexos:1

Resposta ao comentario



Domingos Raposo Vicente
Casal da Feiteira

2715-614 Montelavar
APAmbiente

Casal da Feiteira, 27/03/2018

Assunto: Modernizag&o linha Oeste entre os km 28000 a 29000

Exmos Senhores,

Apresento esta minha exposigdo, como proprietario e agricultor conforme NIF 107594137 e NIFAP
391742 de explorador de 80 hectares de terrenos agricolas, na Véarzea de Almargem do Bispo. Onde sdo
produzidos, trigo e milho para o mercado nacional, da panificagdo do “pdo saloio de Mafra”.

A sede da minha exploragéo € sita no Casal da Feiteira, freguesia de Unido de Almargem do Bispo, Pero
Pinheiro e Montelavar no concelho de Sintra.

A minha exploragdo agricola, € atravessada pela linha de caminho-de-ferro do Oeste, objecto deste
projecto de modemizagio, entre os km 28000 a 29000.

Actualmente, necessito de percorrer diariamente 2,5 Km, desde a sede até aos terrenos, passando pelos
caminhos paralelos CP26.1 e CP 28.1, atravessando a PN km 28420, com os tractores e respectivas

alfaias agricolas.

Pela interpretagdo deste projecto, constato que pretendem suprimir a PN km 28420 que uso diariamente e
construir uma nova PN ao Km 26600 perlongando os caminhos paralelos CP 26.1 e CP 28.1.

Assim, pretendo consciencializar quem de direito que, para a minha actividade econdmica, ter de
percorrer diariamente mais 4 km totalizando 6.5km, iria acarretar custos muito elevados, pondo em risco
esta actividade.

Apresento a sugestéo da construgdo de uma P.S. Nova, aproximada ao Km 28840, onde antigamente ja
existiu uma PN sem guarda, que foi suprimida a quando da tltima remodelagdo da via-férrea. Fazendo
assim com que os CP 26.1 e CP 28.1 fossem também suprimidos, minimizando os custos e o impacto
ambiental.

Espero que este meu parecer seja, por que de direito, adequadamente avaliado e fico ao dispor para
eventual esclarecimento através dos contactos drv.a ou 962946014

Atentamente

!
’
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A minha pergunta (muito simples alids) é: porque fazer esta modernizagdo por trogos e ndo ao
longo de todo o trogo da Linha do Oeste? A Linha do Oeste ndo se faz por trogos, mas SIM em
toda uma extens3o, dai se chamar linha! E acho muito ESTRANHO a Linha em si ndo sér
modernizada do ponto de integral em toda a sua extensdo! Para que raio serve uma linha
ferrovidria parcialmente modernizada se a restante parte esté ainda no tempo dos comboios a
VAPOR? A Linha do Oeste PRECISA de ser MODERNIZADA no seu conjunto, PONTO
FINAL!Como leiriense eu critico esta atitude de andar aos FAMOSOS REMENDOS! A Linha ;io
Oeste PRECISA DE MODERNIZACAQ, é mais que assunto ESGOTADO, pois s6 assim poderd
servir a populagdo que hé anos ja PRECISA COM URGENCIA desta linha ferrovidrial Como se
pode exigir aos que residem, tém emprego, estudam ou se deslocam para Leiria por diversos

motivos um Plano de Mobilidade (“Plano de mobilidade de Leiria” deste -calibre:

), onde SO existe dois modos de transporte (autocarro e transporte privado)?
Leiria como concelho e distrito PRECISA com URGENCIA GRITANTE uma Linha do Oeste
modernizada, MAS em toda a sua extens3o! E NAO sé quando ha fundos comunitarios,
vontade politica (essa ja por si EXTREMAMENTE DUVIDOSA e de colocar OLHOS EM
BICO DE DESCONFIANCA), etc.!



Entendo que todo o estudo de procura, dentro daquilo que é apresentado ao publico, sofre de
gravissimas lacunas, nomeadamente:

1) é incapaz de assinalar quais s3o efectivamente os problemas da Linha do Oeste. Por
outras palavras, ndo diz por que é que a oferta ferroviaria tem uma quota modal
fraquissima, ndo obstante este ser um eixo com elevada mobilidade e ter uma oferta
ferroviaria assinaldvel entre Melegas e Caldas da Rainha;

2) violaregras basicas de economia;

3) estd perfeitamente desligado da realidade da operagdo ferroviaria na restante rede
ferrovidria nacional;

4) é francamente insuficiente ao nivel do transporte de mercadorias, porque desde logo
os dados que apresenta sdo demasiado bdsicos.

A escolha de um meio de transporte depende da ponderagdo de um vasto conjunto de
aspectos entre a oferta existente, como o sejam o pre¢o, o conforto, o servico a bordo, a
regularidade, a pontualidade, a seguranga, etc. Mas existe um aspecto que hoje em dia pesa
provavelmente mais do que todes os outros: o tempo de trajecto. E isso acontece porque o
tempo representa ndo sé dinheiro, ou seja, tem associado a si um custo de oportunidade,
como representa também qualidade de vida — menor tempo dispendido sobretudo nos
trajectos casa-emprego representa maior tempo disponivel para o desenvolvimento de
actividades nobres que contribuem para o desenvolvimento pessoal e social que sdo
fundamentais em qualquer sociedade desenvolvida.

Se o estudo de procura realizado pela IP tivesse realmente identificado os problemas da Linha
do Oeste, entre outros, teria assinalado com grande facilidade aquele que é o seu principal
problema de atractividade de passageiros: a manifesta falta de competitividade do tempo de
viagem oferecido pela oferta ferrovidria relativamente a oferta rodoviaria, quer seja colectiva,
quer seja individual, que usufruem de uma infraestrutura de pardmetros qualitativos
muitissimo acima da ferrovia. Refiro-me evidentemente a autoestrada A8.

Isso acontece por dois maotivos de facil diagndstico. Em primeiro lugar, a inser¢do do servigo
ferrovidrio em Lisboa via linha de Sintra, que obriga os comboios a percorrer muitos
quilémetros adicionais. Em segundo, as baixas velocidades praticadas na Linha do Oeste, que
apresenta ainda pardmetros geométricos em tudo idénticos a data da sua construgdo, ocorrida
no final do século XIX, estando portanto desajustada de quaisquer parametros actuais
utilizados em vias férreas na Europa.

O transporte colectivo rodovidrio oferece viagens Lisboa — Torres Vedras com uma durag¢do de
45 minutos, Lisboa — Caldas da Rainha em 70 minutos e Lisboa — Leiria em 110 minutos. Muito
longe assim dos melhores tempos actualmente oferecidos pelo transporte ferrovidrio para os
mesmos trajectos de, respectivamente, 77 minutos, 130 minutos e 204 minutos para a mesma
referéncia de partida em Lisboa (estacdo de Sete Rios). E assim uma consequéncia ébvia que
apesar da elevada mobi/lidade existente sobretudo entre a zona da Grande Lisboa e as trés
cidades referidas, que s3o os trés grandes pdlos geradores de trafego, a quota do transporte
ferrovidrio seja quase inexistente.



S6 para mero exemplo, entre o concelho de Leiria e a Grande Lisboa, o nimero de viagens
ascendera a mais de 2 milh&es, segundo os estudos realizados no ambito do projecto da alta
velocidade Lisboa — Porto ha mais de 10 anos (conforme consta na pagina 25, Fase | — Relatério
5: Procura de Transporte, do respectivo anexo). No mesmo estudo eram claras as distribui¢des
das quotas modais: 91% para o automdvel particular, 9% para o transporte colectivo
rodovidrio e o restante para a ferrovia, ou seja, 0%. Numeros mais claros do que estes ndo

existem.

Os tempos de trajecto que o projecto de modernizagdo da Linha do Oeste pretende alcangar —
50 minutos Lisboa — Torres Vedras e 90 minutos Lisboa — Caldas da Rainha serdo obviamente
insuficientes sequer para competir com o transporte colectivo rodovidrio. Muito mais longe
estardo de competir com o transporte individual, que é necessariamente o meio de transporte
com o qual a ferrovia tem que concorrer. S6 assim serd possivel alcangar elevados beneficios
sociais, entre os quais a redugdo da sinistralidade, que tantas vezes ouvimos falar mas sobre a
qual o transporte ferrovidrio é completamente ignorado.

Mais ainda, o estudo de procura realizado pela IP tem por base um nivel de oferta de
combaoios absolutamente surreal para o objectivo pretendido. Veja-se: a IP considera que a
implantagdo de um nivel de servigo equivalente a 24 comboios por dia em cada sentido aos
dias Uteis entre Lisboa e Caldas da Rainha, que corresponde a cerca de trés vezes a oferta
actual do eixo Melegas - Caldas da Rainha (8 comboios por dia em cada sentido), produzird um
aumento do nimero do niimero de passageiros de apenas 21,4% entre o cendrio 1 e o cendrio
0, e apenas no ano 2051.

Ou seja, e é aqui que entra o ponto 2 das lacunas que referi anteriormente, a IP considera que
do ponto de vista econdmico sera vidvel que uma triplicagdo dos custos varidveis associados a
realizacdo desse determiﬁado nimero de comboios apenas permitira obter um aumento da
receita de 21,4%, se assumirmos que a receita cresce de forma linear com a procura (o que
ndo sendo totalmente verdade, se pode considerar uma tendéncia). E uma falha econémica
grave — uma triplicacdo de custos varidveis devera produzir directa ou indirectamente uma
triplicagdo da receita associada.

Evidentemente que a operagdo com comboios de tracgdo eléctrica serd mais barata para o
operador, 0 gue nido quer dizer necessariamente que seja mais barata num contexto global
que inclua os custos de instalag3o, os custos de manutengdo e os custos de exploracdo da
catendria. Encontra-se internacionalmente estudado que a instalagdo de catendria sé se
justifica acima de determinados limiares de trifego. Dado que ndo existem estudos do género
realizados para o caso portugués, ndo existem dados técnicos que permitam fundamentar uma
decisdo de electrificar ou ndo electrificar uma linha ferroviaria.

Uma simples comparacdo com a oferta ferrovidria existente no resto do pais vem de encontro
a este argumento. Veja-se como exemplo, que o eixo Regional da CP mais concorrido do pais
(Lisboa — Tomar) registou uma procura de 2,56 milhGes de passageiros anuais em 2010,
segundo o Plano de Actividades e Orcamento de 2011 da CP e que foi divulgado ao publico,
com uma oferta de 22 comboios por dia em cada sentido aos dias Gteis (nimeros que constam
na pdgina 36 do respectivo anexo). :



Dos cerca de 450 mil passageiros transportados na Linha do Oeste no ano de 2014, a
concretizagdo da moderniza¢do entre Melegas e Caldas da Rainha contemplada no cendrio 1,
promete transportar apenas perto de 700 mil passageiros e s6 no ano de 2051. Ou seja, muito,
muito longe dos 2,56 milhbes do eixo Lishoa — Tomar e muito longe de outros eixos
ferrovidrios regionais que poderia aqui referir, que apesar de transportarem jd actualmente
muito mais de 700 mil passageiros por ano, tém ofertas ferroviarias muito aquém dos 24
comboios por dia em cada sentido que a IP estudou para o eixo Lisboa — Caldas da Rainha.

Estes nimeros levam-me de encontro ao referido no ponto 4, de que o estudo de procura esta
completamente desfasado da realidade da operagdo ferrovidria no resto do pais. Uma oferta
de 24 comboios por dia em cada sentido apenas encontra semelhante em eixos suburbanos
(os comboios suburbanos Lisboa - Azambuja tém uma oferta de 25 por dia em cada sentido),
que no entanto transportam varios milhdes de pessoas, nimeros nem sequer comparaveis aos
700 mil passageiros anuais prometidos para a Linha do Oeste num horizonte de 30 anos.

Pior ainda, esses 700 mil passageiros que o servigo ferrovidrio da Linha do Oeste transportard
em 2051 s3o apenas e sé tantos passageiros como os transportados em 2010 na mesma linha
(702 mil passageiros segundo o Plano de Actividades e Orgamento da CP). O que este projecto
de modernizac3o da Linha do Oeste nos.propde é que um investimento superior a 100 miihdes
de euros servird apenas para recuperar, num horizonte de 30 anos, 0s passageiros que se
perderam nestes tltimos anos.

Estas falhas generalizadas sdo absolutamente incompreensiveis por parte de uma empresa
como a IP que é responsdvel pelo planeamento da rede ferroviaria. O facto dos problemas da
Linha do Oeste ndo estarem imediatamente identificados como ponto de partida leva a que
sejam propostas solugdes completamente desfasadas das necessidades de mobilidade.

O falhango completo do estudo de procura realizado pela IP teve como coroldrio o falhango de
todo este EIA agora apresentado no &mbito da modernizagdo da Linha do Oeste entre Melecas
e Caldas da Rainha. A simples beneficiagdo da superestrutura de via contemplada no projecto
ndo representa qualquer acréscimo qualitativo significativo relativamente a situagdo actual,
dado que a via jé apresenta na sua generalidade carril UIC 54 apoiado em travessas bibloco
(que surgem erradamente referidas no ponto 3.3.5, pagina 3-44 do Relatdrio Sintese do EIA,
como travessas monobloco). '

As ligeiras correccBes de tragado propostas permitem apenas ganhos marginais de velocidade,
praticamente desprezdveis. A redugdo de cerca de 50 minutos nos tempos de viagem
propostos é conseguida sobretudo & custa, em primeiro lugar, da eliminagdo de paragens, em
segundo lugar, da melhor performance nas aceleragbes e frenagens do material com tracgdo
eléctrica e s6 em Gltimo lugar através do aumento das velocidades praticadas.

As duplicacdes dos dois trechos de via ndo fazem qualquer sentido porque serdo
absolutamente desnecessdrias a2 um nivel de oferta do servigo ferrovidrio que seja
verdadeiramente adequado aos 700 mil passageiros por ano que sdo objectivo atingir. Penso
que a CP, empresa que inclusivamente atravessa graves problemas de disponibilidade de
material circulante, devera ser urgentemente contactada no sentido de esclarecer este ponto
de forma clara. Apesar do nome da empresa surgir no dmbito do estudo como entidade



consultada, a mesma empresa jd afirmou recentemente o contrdrio 3 comunicagdo social,
afirmando que nao foi contactada.

Posto isto, as restantes intervengdes propostas como a electrificagdo, a instalagdo de
sinalizagdo electrénica com comando de trifego centralizado, a instalagdo de sistemas de
proteccdo automética de comboios, a instalagio de comunizagGes solo-comboio, a supressdo
de passagens de nivel e a melhoria das condi¢des das estagdes e apeadeiros serdo obviamente
importantes, mas por si s6 serdo insuficientes para melhorarem a competitividade do
transporte ferrovidrio no eixo Oeste e por conseguinte atrairem mais passageiros. S6 atraindo
mais pessoas para os comboios, sobretudo utilizadores do transporte individual é que se
poderdo obter elevadas vantagens econdmicas, ambientais e sociais.

Relativamente & componente do transporte de mercadorias, as lacunas existentes no estudo
da IP s3o0 em parte semelhantes. Nio existe uma identificagdo positiva dos problemas da
infraestrutura que fazem com que a Linha do Oeste ndo seja atractiva para o transporte de
mercadorias, nem sequer vird a ser competitiva mesmo depois de modernizada, segundo o
que a propria IP refere, indo inclusivamente contra as ideias .preconizadas no programa
Ferrovia 2020, no qual um dos objectivos primordiais é o aumento da competitividade do

transporte de mercadorias.

Ainda que, neste caso, a gravidade dessas falhas seja menor porque quase todo o plano de
modernizacio da Linha do Oeste estd direccionado para o transporte de passageiros, é
incompreensivel como é que uma empresa como a IP se limita a quantificar o nimero de
comboios movimentados anualmente em cada um dos pdélos geradores ou receptores de
trafego, quando evidentemente a quantidade de mercadoria liquida que cada comboio de
mercadorias transporta pode ser’largamente varidvel.

Neste contexto, penso que uma verdadeira modernizagdo da Linha do Oeste sé pode
efectivamente produzir resultados positivos se contemplar, numa perspectiva de médio prazo
(tendo em conta os ciclos de financiamento europeu que condicionam a sua realizagdo), as

seguintes intervengoes:

-a concretizagdo de uma nova ligagdo entra a Linha do Norte na zona de Sacavém e a Linha do
Oeste na zona da Malveira, que permita que os comboios procedentes das principais cidades
da Linha do Oeste possa alcangar as principais estagdes de Lisboa num espaco de tempo
menor. A necessidade desta ligagdo encontra-se estudada ha largas décadas e ndo pode ser
ignorada no contexto de qualquer intervengdo prevista para a Linha do Oeste, sobretudo entre
Melecas e Caldas da Rainha.

-a concretiza¢do de verdadeiras correcgdes de tragado entre a estagdo da Malveira e Caldas da
Rainha, nesta primeira fase, que permitam que as velocidades praticadas se possam elevar na
generalidade para a faixa entre os 160 e os 200 km/h, conforme os pardmetros europeus mais
actuais para as ligagdes ferrovidrias convencionais (exceptuando-se naturalmente nas zonas
urbanas mais criticas situadas junto das principais povoacbes, que poderdo impedir a sua
concretizagdo). S6 assim sera possivel que o transporte ferrovidrio seja capaz de competir com
o transporte individual, com todos os beneficios sociais, econdmicos e ambientais que estdo
associados.



No capitulo do transporte ferrovidrio de merpadorias, a Linha do Oeste sé podera ser
competitiva e afirmar-se como uma alternativa a Linha do Norte, quer com a concretizagdo da
ligagdo Sacavém — Malveira, quer com a adopgdo de pardmetros geométricos que limitem a
inclinagdo maxima de trainéis a 1,5%, que permitam aumentar largamente a carga rebocavel e
dessa forma reduzir fortemente os custos de transporte de mercadorias. Entendo que o maior
potencial da Linha do Oeste esta no transporte de passageiros, pelo que essa necessidade terd
sempre que ser ponderada numa perspectiva a longo prazo, mediante um estudo profundo.

E inaceitavel que se assuma como ponto de partida para a modernizagdo da Linha do Oeste
que a fixacdo da populagdo na regido limite aumaticamente o estudo de aiternativas a uma
mera modernizag¢do superficial da infraestrutura existente, que impegca quaisduer interven¢des
profundas que realmente aumentem a competitividade da oferta ferrovidria. Todo este
argumento perde toda e qualquer validade, se tivermos em conta que nesta mesma regido
fortemente condicionada pela mesma populagdo, foi construida de raiz todo um’eixo em
autoestrada que se estende de Lishoa a Vila Nova de Gaia, formado pelas autoestradas A8,
Al17,A25 e A29.

Sendo certo qué o orgamento disponivel para a Linha do Oeste, assim como para qualquer
outra infraestrutura, é limitado, é igualmente certo que ele tem que ser bem aplicado. O valor
superior a 100 milhdes de euros previstos para esta modernizagdo entre Melegas e Caldas da
Rainha ndo serd bem aplicado se for aplicado neste projecto, porque o mesmo ndo permitird
aumentar a competitividade desta infraestrutura para um nivel exigivel ao transporte
ferrovidrio no século XXI, ndo obtendo portanto os beneficios directos e indirectos que poderia
obter.

Discordo em absoluto da concretizagdo desta modernizagdo nos moldes em que esta prevista
porque ndo resolverd os problemas reais da Linha do Oeste, problemas esses que tornam esta
linha tdo pouco atractiva para quem se desloca na regido Oeste — que sdo largos milhares de
pessoas diariamente. Além deste projecto representar um desperdicio de recursos, serd
também uma oportunidade perdida para as préximas décadas para que a Linha do Qeste se
possa finalmente afirmar como um corredor de exceléncia na mobilidade. Exige-se mais e
melhor da parte de quem estuda e quem decide as politicas.
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AlA2979: Modernizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira

Sintra/Melegas — Caldas da Rainha, entre os Km 20+320 e
107+740. Parecer da Defesa Nacional

No ambito do procedimento de AIA mencionado em epigrafe, junto se remete o parecer
emitido pela Defesa Nacional, o qual foi recebido apds a emissdo do respetivo Titulo
Unico Ambiental. Desta forma, solicita-se que face ao seu contetido este seja tido em
consideracdo no ambito do desenvolvimento do projeto de execugdo.

Com os melhores cumprimentos.
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PROC. N°
ASSUNTO: Avaliacao de Impacte Ambiental do Projeto de Modernizacao da Linha Oeste

No que concerne a andlise do estudo de avaliacao de impacte ambiental do projeto de
modernizagao da Linha Oeste, Trogo Mira Sintra/Melecas- Caldas da Rainha entre os km
20+320 e 107+740, informa-se que, nao é emitida licenca pela Defesa Nacional, por ndo se

manterem garantidas as medidas indispensaveis a execucao das funcdes do PM003/Caldas da
Rainha- Quartel do Casal do Pedrogdo, instituida pelo Decreto n.° 47528, de 08 de fevereiro
de 1967, em termos de seguranca e eficiéncia da utilizagao e funcionamento das instalacoes
militares.

Mais, a nao emissao de licenga, prende-se com o fato de parte do corredor em causa,
passar muito proximo do Bloco Militar (concretamente entre a estrada e o edificio), localizado
no exterior da Escola de Sargentos do Exército (ESE), nas Caldas da Rainha, ndo garantindo a
manutenc¢ao das condigdes de seguranga das instalagoes militares.

Ainda, com a possivel constru¢dao da nova linha, conforme proposto e tendo em
consideracao que o acesso alternativo principal € pelo Portao Oeste, importa saber qual o
novo tragado da Rua Sao Joao de Deus, que consiste na principal via de acesso a oeste do
aquartelamento. Refira-se ainda que a alternativa junto ao muro, é em terra batida e sem
condicoes de acesso para viaturas ligeiras.

Por ultimo, devera o estudo ser reformulado e remetido a esta Direcao-geral, para
apreciacao e emissao de parecer final.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor-geral

Alberté Antoniafodrigues Coelho

Diregdo-geral de Recursos da Defesa Nacional
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