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1. INTRODUGAO

1.1 Identificagcdo do Projeto, do Proponente e da Entidade Licenciadora ou competente

para autorizagao

O projeto objeto do presente documento — Conformidade Ambiental do Projeto de Execugao
(RECAPE) — designa-se por projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira
Sintra-Melegas — Caldas da Rainha, entre os km 20+320 e 107+740, adiante designado por

projeto de Modernizagéo da Linha do Oeste.

Este projeto encontra-se em fase de RECAPE e destina-se a promover uma intervengao de
modernizagdo, em particular no trogco compreendido entre Mira Sintra-Melecas e Caldas da
Rainha, que aperfeicoe as condicdes de exploracdo, visando dotar esta infraestrutura
fundamental da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) dos padrdes de fiabilidade e seguranca

exigiveis.

O troco em andlise desenvolve-se, na sua totalidade, numa extensdo de cerca de 87,42km,
tendo sido minimizado ao maximo a ocupagdo de areas que ultrapassem a ocupagado do

Dominio Publico Ferroviario (DPF).

Em tragos gerais, a intervengdo de modernizagdo prevista para o projeto caracteriza-se pela
duplicacao de via em dois trogos distintos, retificagdo de algumas curvas e de um trogo de via de
modo a melhorar a velocidade e os tempos de percurso, restabelecimento de passagens de
nivel, bem como trabalhos de diversas especialidades, nomeadamente a eletrificacdo da

totalidade do trogo em andlise.

O proponente do projeto € a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A.), sedeada em: Campus
do Pragal - Praca da Portagem, 2809-013 ALMADA.

A Infraestruturas de Portugal € uma empresa publica que resulta da fusdo entre a Rede
Ferroviaria Nacional — REFER, E.P.E. (REFER, E.P.E.) e a EP - Estradas de Portugal, S.A. (EP,
S.A.) através da qual a REFER, E.P.E., incorpora, por fusao, a EP, S.A., e é transformada em

sociedade anonima, passando a denominar-se Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A.)".

A IP, S.A. é a entidade licenciadora, por delegacao de competéncias do Ministério do

Planeamento e Infraestruturas, conforme Decreto-Lei n® 91/2015, de 29 de maio.

' Por simplificagdo é utilizada a sigla IP no RECAPE

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 1/201
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1.2 Localizagao do Projeto a escala Local, Regional e Nacional

O projeto objeto de estudo abrange uma area muito extensa, atravessando 8 concelhos e 24
freguesias, pertencentes aos distritos de Lisboa (concelhos de Sintra, Mafra, Sobral de Monte

Agraco, Torres Vedras e Cadaval) e de Leira (concelhos de Bombarral, Obidos e Caldas da

Rainha).

De sul para norte apresenta-se no Quadro 1.1 a listagem de concelhos e freguesias abrangidos,

de acordo com a Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP 2017) aprovada conforme

Aviso n.° 2298/2018 publicado na 22 série do Diario da Republica em 7 de margo de 2018.

NUTS II

Area
Metropolitana
de Lisboa

Quadro 1.1 - Enquadramento administrativo do projeto

NUTS 1ll

Area
Metropolitana
de Lisboa

CONCELHO

Sintra

FREGUESIA

Rio de Mouro
Algueirdo-Mem Martins
Unido de Freguesias de Queluz e Belas

Unido de Freguesias de Almargem do Bispo, Pero
Pinheiro e Montelavar

Mafra

Unido de Freguesias de Igreja Nova e Cheleiros

Unido de Freguesias de Malveira e Sdo Miguel de
Alcainga

Unido de Freguesias de Venda do Pinheiro e
Santo Estévao das Galés

Milharado

Unido de Freguesias de Enxara do Bispo, Gradil e
Vila Franca do Rosario

Centro

Oeste

Sobral de
Monte Agraco

Sapataria
Santo Quintino
Sobral de Monte Agraco

Torres Vedras

Ramalhal
Unido de Freguesias de Dois Portos e Runa
Santa Maria, Sao Pedro e Matacaes

Unido de Freguesias de Campelos e Outeiro da
Cabega

Cadaval

Unido de Freguesias de Cadaval e Péro Moniz

Bombarral

Unido de Freguesias de Bombarral e Vale Covo
Carvalhal
Rolica

Obidos

Santa Maria, Sdo Pedro e Sobral da Lagoa
Gaeiras

Caldas da
Rainha

Unido de Freguesias de Nossa Senhora do
Pépulo, Coto e Sao Gregdrio
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NUTS I NUTS il CONCELHO FREGUESIA

e Unido de Freguesias de Tornada e Salir do Porto

No Desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.001 apresenta-se no esbogo corografico o enquadramento

administrativo da area em estudo, em termos de concelhos e freguesias abrangidos.

1.3 Equipa responsavel e periodo de elaboragcao do Projeto de Execugdo e RECAPE

O presente RECAPE, bem como o Projeto de Execugao, é da responsabilidade do Consorcio
GIBB/Quadrante/Prospetiva (CGQP).

O RECAPE foi elaborado pela mesma equipa técnica que elaborou o respetivo EIA, que se

encontra indicada no Quadro 1.2, no periodo compreendido entre junho e setembro de 2018.

Quadro 1.2 - Equipa técnica de elaboracdo do RECAPE

Técnico ‘ Formagao Académica/Profissional ‘ Funcao

Licenciatura em Engenharia do Ambiente; Pds-
Maria Jodo Brito Graduagdo em Sustentabilidade Ambiental, Negdcios e
Ambiente

Coordenacgao Geral do Estudo
Ordenamento do Territorio

I . ) Apoio a Coordenacéo do Estudo
Sofia Diogo Mestrado por Bolonha em Engenharia do Ambiente
Recursos Hidricos

Sistemas Bioldgicos e
Rui Rufino Ornitélogo Biodiversidade (Avifauna e
coordenagéo geral)

Sistemas Bioldgicos e
Sandra Mesquita Licenciatura em Arquitetura Paisagista Biodiversidade
(Flora e Vegetagao)

Patriménio Arqueoldégico,

Carla Fernandes Licenciada em Historia, variante de Arqueologia Arquiteténico e Cultural
Nélia Domingos Arquiteta Paisagista Paisagem
Vitor Rosao Licenciado em Engenharia Fisica Ruido e Vibragées
. Cartografia: Sistemas de
Gilberto Nunes Operador de CAD e de SIG Informagso Geografica (SIG)
José Simiao Operador de CAD Cartografia: CAD

A GIBB Portugal - Consultores de Engenharia, Gestdo e Ambiente, S.A. integra a lista de
entidades com comunicagao prévia para o exercicio de atividades de produgdo de cartografia

tematica, constante do site da Diregao Geral do Territorio.
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Objetivos, Estrutura e Conteiido do RECAPE

O RECAPE tem como objetivo verificar a conformidade ambiental do projeto de execugéo que

incide sobre a Modernizagado da Linha do Oeste. De acordo com o Documento Orientador

“Normas Técnicas para a elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de

Conformidade Ambiental com o Projeto de Execugao”, elaborado pelo Grupo dos Pontos Focais

das Autoridades de Avaliagdo de Impacte Ambiental, o RECAPE estrutura-se nas seguintes

seccgdes:

No Capitulo 1 — Introducédo, procede-se a identificagdo do projeto, do proponente e da
entidade licenciadora ou competente para autorizagéo, localizagao do projeto a escala
local, regional e nacional, e equipa responsavel e periodo de elaboragédo do Projeto de
Execugao e RECAPE;

No Capitulo 2 — Antecedentes, apresenta-se um resumo dos antecedentes do
procedimento de AIA, fazendo referéncia ao estudo prévio e respetivas alternativas
consideradas, bem como a DIA emitida, eventuais prorrogagcbes e alteraces,

apresentando-as em anexo;

No Capitulo 3 — Descricdo e caracterizacido do Projeto de Execucdo, procede-se a

descricao da totalidade do projeto, fazendo também uma caracterizagdo das eventuais
alteragbes do Projeto de Execugdo relativamente ao estudo prévio e respetiva

justificacao técnica, e apresenta-se, ainda, a programacgao temporal do projeto;

No Capitulo 4 — Conformidade do Projeto de Execucdo com a DIA, demonstra-se o

cumprimento da DIA relativamente a totalidade dos termos e condicionantes nela
estabelecidos, sendo evidenciado, para cada um, a forma como foi concretizado esse
cumprimento. Este capitulo integra: a verificagdo da compatibilidade do projeto de
execugdo com os instrumentos de gestado territorial (IGT), serviddes e restricbes de
utilidade publica e de outros instrumentos relevantes; a indicagdo das entidades
contactadas; a avaliagdo dos impactes ambientais associados as fases de construgao,
exploracdo e de desativacdo, com base numa caracterizagdo do ambiente direta e
indiretamente afetado e com o desenvolvimento inerente a fase de projeto de execugéo;
as alteracdes no projeto de execugao face ao estudo prévio com os respetivos impactes
ambientais associados; estudos complementares; as medidas de minimizacdo e de
compensacao, bem como dos programas de monitorizagcdo estabelecidos na DIA; e a

descricao e analise das questdes levantadas em sede de consulta publica, no ambito do
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procedimento de AlA, referindo quais as pretensbes que foram adotadas, bem como as

que nao foram acolhidas, fundamentando as razdes que levaram a essas decisoes;

e No Capitulo 5 — Lacunas de conhecimento, procede-se a identificagcdo das lacunas

técnicas ou de conhecimento verificadas na elaboragcdo do RECAPE e das respetivas

implicacbes face aos resultados finais;

e No Capitulo 6 — Conclusbdes, sintetizam-se os principais aspetos desenvolvidos no
RECAPE e das principais conclusdes em matéria de demonstragdo do cumprimento dos

termos e das condicdes fixadas na DIA.

Complementarmente ao presente Relatério Base, apresentam-se os Anexos e Pecas
Desenhadas, nos quais estdo incluidos elementos considerados necessarios para o

complemento dos aspetos descritos no presente Relatério Base.

2. ANTECEDENTES

O desenvolvimento do Estudo Prévio e do Estudo de Impacte Ambiental foi precedido de uma
Avaliacdo Ambiental Prévia, na qual foi efetuada uma identificagdo preliminar dos impactes do
projeto tendo em consideragdo o levantamento inicialmente efetuado das principais

condicionantes ao uso do solo existentes na area em estudo.

O EIA do projeto de Modernizagao da Linha do Oeste ocorreu em fase de Estudo Prévio, tendo
sido carregado no médulo Licenciamento Unico de Ambiente (LUA) na Plataforma SILiAmb a 25
de setembro de 2017. E importante referir que néo foram geradas alternativas ao projeto no EIA
uma vez que se trata de uma ferrovia ja existente, com ocupagao centenaria do corredor, e a
viabilidade de outras alternativas para além da ocupagdo do dominio ferroviario e do espaco
imediatamente adjacente é limitada, sendo que a uUnica alternativa do projeto considerada foi a

alternativa zero — manutencgao da ferrovia com as suas caracteristicas atuais.

Apds o carregamento do EIA no LUA, seguiram-se as seguintes etapas:

e Foi realizada a analise da conformidade do EIA, em que foram solicitados elementos
adicionais, relativos aos seguintes capitulos e aspetos do EIA: Objetivos, Justificagédo e
Descricao do Projeto; Fatores Ambientais: Geomorfologia, Geologia e Sismicidade,
Recursos Hidricos, Vibragdes, Paisagem, Ambiente Sonoro, Ordenamento do Territdrio,
Socio economia e Patriménio; Sintese de Impactes;

e O Aditamento 1 foi remetido pelo proponente em janeiro de 2018;
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A Declaracdo da Conformidade do EIA foi emitida a 7 de fevereiro de 2018;
Foram solicitados Pareceres Externos, dadas as afetagcdes em causa e de forma a
complementar a analise da CA, as seguintes entidades: Camaras Municipais de: Sintra,
Mafra, Torres Vedras, Sobral de Monta Agracgo, Cadaval, Bombarral, Obidos, Caldas da
Rainha; Autoridade Nacional da Aviagao Civil; Diregcdo-Geral de Recursos da Defesa
Nacional; Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo; Instituto
da Conservagao da Natureza e das Florestas — CNEMA Santarém; EDP - Eletricidade de
Portugal; REN - Rede Elétrica Nacional; REN Gasodutos; Autoridade Nacional de
Comunicagdes; ERRALVT — Entidade Regional da Reserva Agricola LVT; Diregao Geral
da Agricultura e Desenvolvimento Regional; Turismo de Portugal; Instituto da Mobilidade
e dos Transportes, |.P; e, Direcao Geral de Energia e Geologia.
Foram recebidos os pareceres das seguintes entidades: Instituto da Conservagao da
Natureza e das Florestas; Camara Municipal de Sintra; Camara Municipal de Mafra;
Camara Municipal de Torres Vedras; Direcao-Geral da Agricultura e Desenvolvimento
Rural; Diregcao-Geral de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo; Instituto da
Mobilidade e Transportes, |.P.; EDP — Eletricidade de Portugal; REN — Rede Elétrica
Nacional; REN Gasodutos e Turismo de Portugal.
Foi realizada uma visita ao local de implantagédo do projeto, no dia 8 de margo de 2018,
onde estiveram presentes os elementos que integram a CA e representantes do
proponente e da equipa que elaborou o EIA.
O Aditamento 2 foi remetido pelo proponente em margo de 2018.
A Consulta Publica decorreu durante 30 dias uteis, de 14 de fevereiro a 27 de marco de
2018.
Foi realizada analise técnica do EIA, bem como a consulta aos elementos do Projeto,
com o objetivo de avaliar os seus impactes e a possibilidade dos mesmos serem
minimizados/potenciados. A apreciagao dos fatores ambientais foi efetuada tendo por
base os pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim, a APA/ARH
Tejo e Oeste sobre Recursos Hidricos, Hidrologia, Hidrogeologia, Drenagem e
Qualidade das Aguas Superficiais, a APA/DGA sobre Ambiente Sonoro, a CCDR LVT
sobre Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Sistemas Ecologicos Ordenamento do
Territério e Socio Economia, a DGPC sobre Patriménio, o LNEG sobre Geologia,
Geomorfologia e Recursos Minerais, o LNEC sobre as Vibragées e o ISA/CEABN sobre
a Paisagem.
Foi emitido a 29 de maio de 2018 o Titulo Unico Ambiental (TUA) com parecer favoravel
condicionado ao cumprimento das condi¢cées constantes da Declaragdo de Impacte
Ambiental (DIA) anexa ao TUA (Anexo 1), nas quais constam:

o Condigbes gerais a cumprir no desenvolvimento do Projeto de Execugao

o Medidas prévias a construcao
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o Medidas para a fase de construgao

o Medidas para a fase de exploragao

3. DESCRIGAO E CARACTERIZAGAO DO PROJETO DE EXECUGAO

3.1 Descricao do Projeto

O troco Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha, entre os km 20+320 e 107+740 insere-se na
linha do Oeste que percorre cerca de 200km entre Agualva-Cacém (km17+343 — Linha de

Sintra) e a Figueira da Foz (km 215+185), atualmente em via Unica, nao eletrificada.

A extensao do troco Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha da Linha do Oeste é de 87,4 km e

esta em exploracao desde 1887 fazendo parte integrante do territério onde se insere.

O ambito principal do projeto é a eletrificagdo de uma linha ferroviaria existente que decorre,
com excecgao da alimentagdo elétrica (subestagdo de tragdo e postos autotransformadores),

dentro do Dominio Publico Ferroviario.

Para além da eletrificagédo, esta prevista a execugdo de 2 desvios ativos, ou seja, a via sera
duplicada em dois trogos distintos, com 9,7 km para o desvio ativo 1 e 6,2 km para o desvio
ativo 2, e uma variante no Outeiro com cerca de 2 km o que representa, no total, cerca de 20%

de todo o troco com extravase de Dominio Publico Ferroviario.

Nos dois trogos de duplicagao de via pretende-se que a nova via tenha o maior desenvolvimento
possivel paralela a via atual, o que permite simplificar o faseamento da fase de construgédo. A
escolha do lado em que a segunda via ira ser implantada teve também em conta todas as
condicionantes da envolvente, nomeadamente, edificagdes, caminhos, taludes, obras de arte

existentes, entre outros.

Para além dos desvios ativos, que tém como principal fungdo aumentar a capacidade da linha
do Oeste (maior numero de comboios) esta também prevista a retificagdo de algumas curvas
que em conjunto com a duplicagdo, permitem melhorar a exploragédo ferroviaria, através do
aumento das velocidades de circulagdo e redugdo dos tempos de percurso, com beneficios

socioeconomicos significativos ao nivel local e regional.

O estudo foi efetuado para uma velocidade maxima de referéncia de 140km/h, cumprindo todos
os parametros de seguranga e conforto compativeis com os atuais padrdes de qualidade e

seguranga que se pretendem implementar no Sistema Ferroviario Nacional.
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No que respeita as passagens de nivel, por constituirem pontos de potencial conflito e/ou
perigosidade do sistema de exploragao ferroviaria, o projeto prevé o desnivelamento daquelas

que, por razdes de segurancga se consideram prioritarias.

Em funcdo do disposto no Decreto-lei n.° 568/99, de 23 de dezembro que aprova o
Regulamento das Passagens de Nivel (RPN), ndo estando previstas velocidades de circulagao
superiores a 140km/h, nem estando as PN em questdo abrangidas pelos critérios definidos no
Artigo 2° do referido regulamento, considerou-se priorizar no ambito deste investimento o
encerramento e desnivelamento das PN nas seguintes situagdes:

e Desnivelamento de todas as PN localizadas em zona de duplicagdo da via (Desvio Ativo

1 e Desvio Ativo 2) e zona entre desvios;
e Encerramento de PN ao longo do trogo, sempre que existam outras PN ou Passagens

Desniveladas (PD) a menos de 700m.

Para além das situagbes consideradas prioritarias no ambito deste investimento, a IP mantém
em execugao o programa anual de supressao de passagens de nivel através da construgéo de

passagens desniveladas e ou caminhos de ligacao, ao abrigo do definido no RPN.

Todas as PN que se manterdo em funcionamento neste trogo serao dotadas de barreiras de

seguranga com funcionamento automatico e correspondente sinalizagao.

A solugdo de projeto apresentada pretende otimizar o espago existente, evitando expropriagdes
principalmente de habitagdes e outras afetagdes. Neste sentido, o projeto contempla a
colocagdo de muros em locais especificos, permitindo a manutengcdo de algumas estruturas
existentes como casas, anexos e também de outras infraestruturas como estradas e caminhos

existentes.

As intervencgdes previstas no projeto, nomeadamente a duplicagdo da via, irdo interferir com
algumas linhas de agua existentes que terdo de ser desviadas, mantendo-se os principios de
funcionamento que se verificam na rede hidrografica atual. Do mesmo modo, algumas
Passagens Hidraulicas (PH) existentes sobre a via terdo de ser prolongadas e outras

substituidas, melhorando o escoamento existente.

A implantagao do projeto ira interferir com varios tipos de redes de servigos existentes em areas
localizadas nos concelhos de Bombarral, Cadaval, Caldas da Rainha, Mafra, Obidos, Sintra,
Sobral de Monte Agracgo e Torres Vedras. Estas redes correspondem a diferentes tipologias de

infraestruturas, nomeadamente, condutas de abastecimento de aguas, coletores de esgoto,
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linhas elétricas de alta, média e baixa tensdo, condutas de gas, gasoduto e linhas aéreas e

subterraneas de telecomunicacoes.

As Estacdes e Apeadeiros serdao também alvo de intervencdo, mas apenas ao nivel dos cais de
passageiros, uniformizando-se o comprimento (150m) e largura (4,0m). Previu-se o alteamento
dos cais de passageiros em estacdes e apeadeiros para 0,90m até a estacao de Torres Vedras
inclusive e 0,760m em todas as outras estagdes e apeadeiros até ao fim do projeto. Foram
compatibilizados os acessos dos novos cais de passageiros com os novos atravessamentos de
via. Esta também prevista a requalificagdo em termos de abrigos e colocacdo de mobiliario
urbano assim como a criacdo de condi¢cdes de acessibilidade a pessoas com mobilidade

reduzida.

Os apeadeiros de Alcainga—Moinhos e de Camarao serao encerrados, uma vez que atualmente
ja ndo existe paragem de comboios nos mesmos. Sera igualmente desativado o apeadeiro do

Telhal, por se encontrar em zona de duplicagao e ser dificil tecnicamente a sua manutencgao.

O apeadeiro de S. Mamede passara a considerar-se estacdo, pelo facto de estar prevista a

construgdo de uma linha secundaria que permitira o cruzamento de comboios.

As estagdes e apeadeiros serdo ainda dotados de sinalizagdo, melhorando as condigbes de
seguranga dos atravessamentos da via entre as plataformas de passageiros, designados de
ATV.

No quadro seguinte apresenta-se um resumo das principias intervengdes que ocorrerdo no
ambito do projeto de modernizacdo em curso, tendo em consideragdo as diversas

especialidades estudadas.

As intervengdes de projeto podem ser visualizadas nos desenhos de projeto apresentados no

Anexo 3.
Quadro 3.1 — Principais interveng¢des no trogo da Linha do Oeste a modernizar
Localizagao (km) Intervengao Observagoes ‘
Tragado de Via
20+700 - 30+450 Desvio Ativo 1 - Via Dupla nova Duplicagéo
38+076 - 44+302 Desvio Ativo 2 - Via Dupla nova Duplicagéo
72+250 - 72+859 Ripagem de curva em via simples nova |Plataforma ferroviaria nova
75+411 - 77+199 Variante em trecho de via simples nova |Variante do Outeiro
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Plataforma ferroviaria nova

80+445 - 81+576

Ripagem de curva em via simples nova

Plataforma ferroviaria nova

84+943 - 85+541

Ripagem de curva em via simples nova

Plataforma ferroviaria nova

86+152 - 86+522

Ripagem de curva em via simples nova

Plataforma ferroviaria nova

88+536 - 89+034

Ripagem de curva em via simples nova

Plataforma ferroviaria nova

91+418 - 94+944

Ripagem de curva em via simples nova

Plataforma ferroviaria nova

Eletrificagao

Catenaria

20+320 a 107+740

Catendria tipo LP12

Os postes de catenaria serdo do tipo
perfl metalico HEA ou HEB, a
implantar dos dois lados da via em
zonas de via dupla e nominalmente do
lado direito da via em zonas de via
unica.

A altura média de cada poste é de
cerca de 9,60m e encontram-se
espacados em aproximadamente 30m.

Subestacao de Tragao

58+240

SST Runa

Trata-se da subestagéo de tragcdo que
alimentara a maior parte do trogo no
ambito deste projeto, com uma
poténcia instalada de 16MVA e uma
area de implantacdo de cerca de
0,37ha.

Postos Autotransformadores

Posto Zona Neutra com

26+600 Autotransformador (Sabugo) Lado esquerdo da via, 7TMVA
36+300 Posto Autotransformador 1 (Alcainga) |Lado direito da via, 7TMVA
45+895 Posto Autotransformador 2 (Sapataria) |Lado esquerdo da via, 7TMVA
69+500 Posto Autotransformador 3 (Ramalhal) |Lado esquerdo da via, 7TMVA
82+010 Posto Autotransformador 4 (Camarao) |Lado direito da via, 7TMVA
95+380 Posto Autotransformador 5 (Sado Mamede) |Lado esquerdo da via, 7TMVA
EstagOes e Apeadeiros
22+932 Apeadeiro do Telhal A desativar
25+377 Estagdo do Sabugo A manter / remodelar
29+931 Estacéo da Pedra Furada A manter / remodelar
33+212 Estacao de Mafra A manter / remodelar
35+574 Apeadeiro de Alcainga-Moinhos A desativar
38+367 Estacao da Malveira A manter / remodelar
41+650 Apeadeiro de Jerumelo A manter / remodelar
45+797 Apeadeiro da Sapataria A manter / remodelar
48+213 Estagéo de Pero Negro A manter / remodelar
50+550 Apeadeiro da Zibreira A manter / remodelar
52+509 Apeadeiro da Feliteira A manter / remodelar
55+018 Estacao de Dois Portos A manter / remodelar
59+310 Apeadeiro de Runa A manter / remodelar
64+157 Estagdo de Torres Vedras A manter / remodelar
71+236 Estacdo do Ramalhal A manter / remodelar
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78+166 Estacdo do Outeiro A manter / remodelar

82+800 Apeadeiro de Camarao A desativar

87+260 Estacdo do Bombarral A manter / remodelar

90+810 Apeadeiro do Paul A manter / remodelar

94+367 Apeadeiro de Sdo Mamede Alteracéo de Apeadeiro para Estacao
97+033 Apeadeiro de Dagorda A manter / remodelar

99+597 Apeadeiro de Obidos A manter / remodelar

105+011 Estacdo das Caldas da Rainha A manter / remodelar

Passagens de nivel, restabelecimentos e caminhos paralelos

Passagens de Nivel

34+988 50+514 79+680
36+277 58+939 81+985
37+654 60+611 82+878
- 21 PN Rodoviarias a manter 45+850 61+844 90+851
46+973 66+116 94+124
474958 69+446 106+201
49+889 70+524 107+504
24+991 40+826 72+172
25+715 414715 73+615
26+607 43+252 77+824
- 21 PN Rodoviarias a suprimir 28+420 52+719 86+018
29+881 54+810 86+496
30+906 56+430 99+723
40+060 56+967 99+832
. . 45+134 68+141
- 4 PN Pedonais a manter e a automatizar 49+538 88+542
. - 22+890 38+705
- 4 PN Pedonais a suprimir 38+468 87+383
48+215 64+176 78+166
- 9 ATV a suprimir 54+989 71+236 87+264
64+053 78+102 99+598
25+396 55+031 78+064
33+283 63+915 87+249
- 12 ATV novos 38+425  64+101  94+435
48+084 71+349 105+044
Restabelecimentos
~ . Sabugo Sul
25+080 Construgcéo de Passagem Superior Supress&o da PN ao km 24+991
Sabugo Norte
26+556 Construgéo de Passagem Superior Supressao das PN aos km 26+607 e
28+420
29+426 Construgéo de Passagem Superior Pedra Furada
Supresséo da PN ao km 29+881
= . Mastrontas
30+971 Construgcéo de Passagem Superior Supressao da PN ao km 30+906
= . Malveira Norte
38+874 Construgcéo de Passagem Superior Supressao da PS existente
= . Malveira Norte
39+811 Construgdo de Passagem Inferior Supressao da PN ao km 40+060
Jerumelo Sul
41+263 Construgdo de Passagem Superior Supressao das PN aos km 40+826 e
41+715
= . Jerumelo Norte
43+238 Construgcéo de Passagem Superior Supressao da PN ao km 43+252
= . Dois Portos
54+870 Construgcéo de Passagem Superior Supress&o da PN ao km 54+810
Ramalhal Norte
73+580 Construgéo de Passagem Superior Supressao das PN aos km 72+172 e

73+615
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77+988 Construgdo de Passagem Inferior de Outeiro Sul
Trafego Ligeiro (PITL) Supressao da PN ao km 77+824
Obidos
99+780 Construgéo de Passagem Superior Supressao das PN aos km 99+723 e
99+832
Caminhos Paralelos
CP 221 CP 431
cP231  cpr2a1  CpI%]
) Construgéo de 17 caminhos nao CP 26.1 CP 731 cP 75'3
pavimentados CP 28.1 CP73.2 cp 76.1
CP 30.1 CP73.3 cP 76.2
CP 40.1 CP734 )
- Construgdo de 6 caminhos pavimentados CP 24.1 CP 40.2 CP 93.1
CP24.2 CP41.1 CP 941
- Construcéo do acesso a SST de Runa CP 58.1
) Caminho pavimentado para )
restabelecimento km 91+900 (EN8)

Drenagem Longitudinal

Via-Férrea

da via.

da IP.

As intervengdes a nivel da drenagem longitudinal efetuaram-se apenas nas zonas onde houve maior
intervencdo ao nivel de terraplenagens, nomeadamente, nas zonas de ripagem de tragado e/ou duplicacao

Acrescem ainda algumas zonas do tragado existente, que terdo de ser intervencionadas por recomendagao

Restabelecimentos

Em todos os restabelecimentos esta prevista drenagem longitudinal da via.

Drenagem Transversal

Via-Férrea

20+700 - 30+450
(Desvio Ativo 1)

35 PH a intervencionar

Tipo de intervengdes: Manutencgéao;
prolongamento; desativagdo da PH
existente; demolicdo da PH existente;
nova PH.

38+076 - 44+302
(Desvio Ativo 2)

26 PH a intervencionar

Tipo de intervengdes: Manutengéao;
prolongamento; desativagdo da PH
existente; demolicdo da PH existente;
nova PH.

Variante do Outeiro e
Ripagens

25 PH a intervencionar

Tipo de intervengdes: Manutencgéao;
prolongamento; desativagdo da PH
existente; demolicdo da PH existente;
nova PH.

Trogo sem intervengao
de terraplenagem

202 PH sem intervengao

Verificagdo hidraulica por comparagao
do caudal afluente com a capacidade
de vazado da infraestrutura em secgéo
cheia.

Restabelecimentos

Em todos os restabelecimentos esta prevista a drenagem transversal, através da execugao de PH e pontdes

Desvios de Linhas de Agua

27+640 PH 27.1 (4606) Desvio da linha de agua
Solugdo em muros de gabibes para
adaptar a linha de agua existente a
29+248 PH 29.1 (4612) nova localizagdo da PH sob a linha
férrea.
76+622 PH 76.3 (4806) Desvio da linha de 4gua
42+124 | 42+343 PH 42.1 (4659) e PH 42.2 (4660) Desvio da linha de agua
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Localizagao (km) Intervencao Observacoes

Solugdo de impermeabilizagdo do
trogo.

Muros e obras de contengéao

~ Muros com extensdes variaveis de 28m
) Execugéo de 25 muros a 338m e altura entre 1,20m e 8 m.

Tuneis

44+640 Tunel da Sapataria

Intervengdo profunda ao nivel dos
hasteais e abobada. Remogdo do
betao projetado existente e

44+822 = - = .
(Tanel da Sapataria) Remodelacao recolocacdo de novo betdo projetado
P com maior espessura (10cm) e um
reforco mais possante dos hasteais do
tunel.
Rebaixamento da via em cerca de
62+361 = . . 28cm de forma que seja possivel
Manutencao e rebaixamento da via . -
instalar a catenaria

(Tdnel da Boiaca)
Drenagem e tratamento de fissuras

Rebaixamento da via em cerca de

62+737 = . . 22cm de forma que seja possivel
. Manutencao e rebaixamento da via . -
(Tunel do Cabaco) instalar a catenaria

Operagdes de manutengéo
Rebaixamento da via em cerca de

63+347 = . . 22cm de forma que seja possivel
. = Manutencao e rebaixamento da via . o
(Tunel da Certa) instalar a catenaria

Drenagem e tratamento de fissuras

Vedagoes

20+700 - 44+302 Vedacéo integral da via -

Manutengao /recolocacdo da vedagao nos
locais onde a mesma existe atualmente

Restante trogo

No que respeita especificamente as PN existentes e aos restabelecimentos propostos,
apresenta-se no quadro seguinte um resumo das intervengdes que podem provocar alteragdes

na mobilidade da populacao.
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Quadro 3.2 — Caracteristicas das passagens de nivel existentes e solugbes a adotar

km Infraestrutura Projeto de Execugao

Existente Existente Concelho

Categoria Freguesia Observacoes

Restabelecimento
proposto

Solugao

km Projeto

UF Almargem do Bispo,
22+890 PN Pedes - Sintra Péro Pinheiro e a suprimir CP 221 (D) -
CP 23.1 (E)
Montelavar
PN automatizada UF Almargem do Bispo, PS 25+080
24+991 com meias Tipo A Sintra Pé&ro Pinheiro e a suprimir CP 241 (D) -
barreiras Montelavar CP 242 (E)
~ UF Almargem do Bispo,
ATV da Estagéo do . N S Novo
25+396 Sabugo - Sintra Péro Pinheiro e atravessamento - - -
Montelavar
PN automatizada UF Almargem do Bispo,
25+715 com meias Tipo C Sintra Péro Pinheiro e a suprimir - - P;;s;gf(%gilzzzgggs
barreiras Montelavar
. UF Almargem do Bispo,
PN a funcionar sem . . N S . PS 26+556
26+607 meia barreira Tipo D Sintra Péro Pinheiro e a suprimir CP 26.1 (D) -
Montelavar
. UF Almargem do Bispo,
PN a funcionar sem . . . S . PS 26+556
28+420 . . Tipo D Sintra Pé&ro Pinheiro e a suprimir -
meia barreira Montelavar CP 28.1 (E)
PN automatizada UF Almargem do Bispo, PS 29+426 PN existente a
29+881 com meias Tipo A Sintra Péro Pinheiro e a suprimir reclassificar para PNP
. CP 30.1 (D) !
barreiras Montelavar automatizada
PN automatizada UF Almargem do Bispo,
30+906 com meias Tipo B Sintra Péro Pinheiro e a suprimir PS 304971 -
barreiras Montelavar
ATV da Estacgéo de ) UF de Igreja Nova e Novo ) ) )
33+283 Mafra Mafra Cheleiros atravessamento
PN automatizada .
) ' UF de Igreja Nova e
34+988 com meias Tipo C Mafra Cheleiros a manter - - -
barreiras
PN automatizada .
36+277 com meias Tipo B Mafra UF d%ﬁé?ejﬁoliova e a manter - - -
barreiras
PN automatizada . UF de Igreja Nova e
37+654 com meias Tipo C Mafra Cheleiros a manter - - -
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Projeto de Execugao

A ORI (0F:1 Yo [o]4 F:| Concelho Freguesia : Observacgoes
Existente Existente Solugdo Restabelecimento | Projeto
proposto
barreiras
ATV da Estagéo da UF de Malveira e S. Novo
38+425 Malveira ) Mafra Miguel de Alcainca atravessamento ) ) )
~ ~ UF de Malveira e S. .
38+468 PN Pebes Pedes Mafra Miguel de Alcainca a suprimir ATV 38+425 -
~ ~ UF de Malveira e S. .
38+705 PN Pedes Pedes Mafra Miguel de Alcainca a suprimir ATV 38+425 -
. Supressao de PS
- - - Mafra Milharado existente PS 38+874 -
PN automatizada
40+060 com meias Tipo C Mafra Milharado a suprimir Pl 39+811 -
barreiras
. PS 41+263
PN automatizada . . .
40+826 . . Tipo C Mafra Milharado a suprimir CP 40.1 (E) -
sem meia barreira CP 40.2 (D)
PN existente a
. . Sobral de . _ PS 41+263 o
41+715 PN automatizada Tipo B Monte Agrago Sapataria a suprimir CP 411 D) reclassificar para PNP
automatizada
PN automatizada
h . Sobral de . . PS 43+238
43+252 com meias Tipo A Sapataria a suprimir -
barreiras Monte Agraco CP 43.1 (E)
~ ~ Sobral de :
45+134 PN Pebdes Pedes Monte Agraco Sapataria a manter - - -
PN automatizada
) . Sobral de .
45+850 cgm meias Tipo B Monte Agrago Sapataria a manter - - -
arreiras
PN automatizada
h . Sobral de .
46+973 com meias Tipo C Sapataria a manter - - -
barreiras Monte Agraco
PN automatizada
) . Sobral de .
47+958 cgm meias Tipo B Monte Agrago Sapataria a manter - - -
arreiras
ATV da Estagéo de Sobral de . Novo
48+084 Péro Negro ] Monte Agrago Sapataria atravessamento ) ] ]
48+215 ATV - Sobral de Sapataria a suprimir ATV 48+084 -
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QUADRAMNTE

L ORI (0F:1 Yo [o]4 F:| Concelho Freguesia : Observacgoes
Existente Existente Solugdo Restabelecimento | Projeto
proposto
Monte Agrago
~ Sobral de
49+538 PN Pedes Pedonal Monte Agraco Sobral de Monte Agrago A manter - - -
PN automatizada Sobral de
49+889 cgm meias Tipo A Monte Agrago Sobral de Monte Agrago a manter - - -
arreiras
PN automa_tlzada . Sobral de
50+514 com meias Tipo B Monte Aqraco Sobral de Monte Agrago a manter - - -
barreiras grag
. Passagem pelas PI
52+719 PN a f9”°'°”a.r SeM | particular Torres UF de Dois Portos e Runa a suprimir - - existentes ao km52+597 e
meia barreira Vedras
ao km53+192
PN automatizada Torres
54+810 com meias Tipo A Vedras UF de Dois Portos e Runa a suprimir PS 54+870 -
barreiras
Torres . L
54+989 ATV - Vedras UF de Dois Portos e Runa a suprimir ATV 55+031 -
ATV da Estacao de Torres . Novo
55+031 Dois Portos ) Vedras UF de Dois Portos e Runa | essamento ) ) )
. Passagem pelos
PN automatizada i
56+430 com meias Tipo C \'I/'ocrires UF de Dois Portos e Runa a suprimir - - camtlnhtos parallelclgsl
barreiras edras existentes e pela
existente ao km55+641
Passagem pelos
56+967 PN a_funmona_r SeM | particular Torres UF de Dois Portos e Runa a suprimir - - Ca'?"”h°s paralelos
meias barreiras Vedras existentes, pela PI
existente ao km55+641
PN automatizada Torres
58+939 com meias Tipo A UF de Dois Portos e Runa a manter - - -
. Vedras
barreiras
PN automatizada .
h ' Torres UF de Santa Maria, S.
60+611 com meias Tipo C gy a manter - - -
barreiras Vedras Pedro e Matacaes
PN automatizada . Torres UF de Santa Maria, S.
61+844 com meias Tipo C Vedras Pedro e Matacaes a manter ) ) )
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Projeto de Execugao

) T 1 T (0F:1 Yo [o]4 F:| Concelho Freguesia : Observacgoes
Existente Existente Solugdo Restabelecimento km Projeto
proposto
barreiras
63+915 | ATV daEstacdo de ) Torres UF de Santa Maria, S. Novo ) ) )
Torres Vedras Vedras Pedro e Matacaes atravessamento
64+101 | ATV daEstacdo de ) Torres UF de Santa Maria, S. Novo ) ) )
Torres Vedras Vedras Pedro e Matacaes atravessamento
Torres UF de Santa Maria, S. L
64+053 ATV - Vedras Pedro e Matacies a suprimir ATV 63+915 -
Torres UF de Santa Maria, S. L
64+176 ATV - Vedras Pedro e Matacies a suprimir ATV 64+101 -
PN automatizada Torres UF de Santa Maria, S.
66+116 com meias Tipo A Pedro e Matacaes a manter - - -
. Vedras
barreiras
68+141 PNP Pebes Torres Ramalhal a manter - - -
Vedras
PN automa_tlzada . Torres
69+446 com meias Tipo C Ved Ramalhal a manter - - -
barreiras edras
PN automa.tizada . Torres
70+524 com meias Tipo C Ramalhal a manter - - -
. Vedras
barreiras
71+236 ATV - Torres Ramalhal a suprimir ATV 71+349 -
Vedras
71+349 ATV da Estagéo do ) Torres Ramalhal Novo ) ) )
Ramalhal Vedras atravessamento
PN a funcionar sem ) Torres L PS 73+580
724172 meia barreira Tipo D Vedras Ramalhal a suprimir CP 72.1 (D) -
PS 73+580
. CP 731 (E)
PN a funcionar sem ' Torres L
73+615 : . Tipo D Ramalhal a suprimir CP73.2 (D) -
meia barreira Vedras CP73.3 (D)
CP 734 (E)
PN automatizada Torres PITL 77+988
77+824 com meias Tipo B Vedras Maxial a suprimir CP 76.1 (D) -
barreiras CP76.2 (D)
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Solugao

proposto

Restabelecimento

km Projeto

QUADRAMNTE

78+064 ATV da Estagéo do ) Torres UF de Campelos e Novo ) ) )
Quteiro Vedras Outeiro da Cabega atravessamento
Torres UF de Campelos e _
78+102 ATV - Vedras Outeiro da Cabeca a suprimir ATV 78+064 -
Torres UF de Campelos e _
78+166 ATV - Vedras Outeiro da Cabeca a suprimir ATV 78+064 -
79+680 PN sem meia Tipo D Cadaval Péro Moniz a manter - - PNa qutomatlzgr com
barreira meias barreiras
PN automatizada
81+985 com meias Tipo B Cadaval Péro Moniz a manter - - -
barreiras
PN automatizada
82+878 com meias Tipo B Bombarral UF de Bogg\%ral e Vale a manter - - -
barreiras
PN a funcionar sem . UF de Bombarral e Vale - Passagem pela PS
86+018 meia barreira Particular | Bombarral Covo asuprimir ) ] existente ao km85+643
PN automatizada
h ' UF de Bombarral e Vale - Passagem pela PS
86+496 cgm meias Tipo C Bombarral Covo a suprimir - - existente a0 km86+793
arreiras
ATV da Estagéo do UF de Bombarral e Vale Novo
87+249 Bombarral ) Bombarral Covo atravessamento ) ) )
87+264 ATV - Bombarral | U deBombarrale Vale a suprimir ATV 87+249 -
~ ~ UF de Bombarral e Vale o Passagem pela PNP
87+383 PN Pebdes Pedes Bombarral Covo a suprimir ATV 87+249 existente ao km 88+542
88+542 PN Pedes Pedes | Bombarral | U deBombarraleVale a manter ; ; ;
PN automatizada
90+851 com meias Tipo B Bombarral Rolica a manter - - -
barreiras
PN automatizada
94+124 com meias Tipo A Bombarral Rolica a manter - - -
barreiras
ATV da Estagéo de . Novo
94+435 S. Mamede ) Bombarral Rolica atravessamento ) ) )
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Projeto de Execugao

L ORI (0F:1 Yo [o]4 F:| Concelho Freguesia : Observacgoes
Existente Existente Solugdo Restabelecimento km Projeto
proposto
. UF de Santa Maria, S. L
99+598 ATV - Obidos Pedro e Sobral da Lagoa a suprimir PS 99+780 -
PN automatizada .
h ' - UF de Santa Maria, S. .
99+723 cgm meias Tipo A Obidos Pedro e Sobral da Lagoa a suprimir PS 99+780 -
arreiras
PN a funcionar sem . - UF de Santa Maria, S. .
99+832 meia barreira Particular Obidos Pedro e Sobral da Lagoa a suprimir PS 99+780 -
ATV da Estacao de Caldas da . Novo
105+044 | " aldas da Rainha ) Rainha Caldas da Rainha atravessamento ) ) )
PN com meia . Caldas da . ) ) (em processo de
106+201 barreira Tipo A Rainha Caldas da Rainha a manter automatizacao pela IP)
107+504 PN automatizada Tipo C C;lgiiiga Caldas da Rainha a manter - - -
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3.1.1 Tragado de Via
3.1.1.1 Tragcado em Planta

O tragado foi estudado tendo por base uma velocidade maxima de 140 km/h para comboios
convencionais, e foi confinado ao corredor ferroviario existente, a area do DPF e, quando nao se

verificou ser possivel, evitou-se interferir com estruturas existentes.

Consideraram-se, sempre que possivel, parametros de tracado dentro do limite normal,
recorrendo apenas a limites excecionais, em casos em que se teria de proceder a ripagens de
via, que iriam interferir com estruturas existentes e/ou provocar impactes nas zonas envolventes
ao atual canal ferroviario. Minimizou-se também a ripagem do tragado na zona das Passagens

Superiores, construidas recentemente.

Eliminaram-se pequenos trogos de alinhamento reto entre curvas de sentido contrario e
manteve-se a maior distancia possivel ente AMVs e pontos de tangéncia de curvas de transigao

e/ou curvas circulares.

Este projeto desenvolve-se em quatro zonas com caracteristicas distintas, designadamente:
e Desvio Ativo 1 entre a saida da Estacdo Mira Sintra — Melegas ao km 20+320 e o km
30+450 na Estagao da Pedra Furada. Trogo de duplicagao de via;
e Entre a saida da Estacdo de Pedra Furada ao km 30+450 e a entrada da Estacdo da
Malveira. Trogo de via unica;
e Desvio Ativo 2 entre a entrada da Estacdo da Malveira ao km 38+063 e o km 44+326.
Trogo de duplicagao de via;

e Entre o km 44+326 e o km 107+740. Trogo de via Unica.

Nos dois trogos de duplicagao de via pretende-se que a nova via tenha o maior desenvolvimento
possivel paralela a via atual, o que permite simplificar o faseamento da fase de construgédo. A
escolha do lado em que a segunda via ira ser implantada teve também em conta todas as
condicionantes da envolvente, nomeadamente, edificagdes, caminhos, taludes, obras de arte

existentes, entre outros.
Particularizam-se de seguida os aspetos de projeto que merecem maior clarificagdo, quer por
desenvolvimento inerente ao projeto de execugdo quer por questdes levantadas no ambito da

Avaliagdo de Impacte Ambiental.

No Anexo 3.1 encontram-se os desenhos de planta-perfil da via.
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3.1.2 Drenagem Transversal

3.1.2.1 Via-Férrea

No ambito da drenagem transversal foi efetuado o estudo hidrolégico e o estudo hidraulico

dos aquedutos, passagens hidraulicas e desvios de linhas de agua.
Para cada uma das bacias foram identificadas as principais caracteristicas fisiograficas,
avaliadas as principais variaveis climatoldgicas e estimados os caudais de ponta de cheia

para diferentes periodos de retorno.

No estudo hidrolégico procedeu-se ao calculo dos caudais de ponta de cheia para bacias

com areas inferiores a 25km? (considerando-se o método racional), e bacias com areas
superiores a 25km? (utilizando o hidrograma unitario sintético do SCS), conforme se

verifica no Ponto 1 do Anexo 8.

Para o estudo hidraulico das passagens hidraulicas nas zonas de desvios ativos, variante

do Outeiro e ripagens de curvas, teve-se em consideragdo a secgao transversal da

passagem, o0 seu comprimento e inclinacdo, a natureza dos solos nas zonas de
aproximagao e restituicdo, as condi¢gdes de submersdao a entrada e a saida, o tipo de
escoamento na passagem e respetivo controlo (a montante ou jusante), as formas de
entrada e saida, e na eventual presenca de ressalto hidraulico, a sua localizagao, isto &,

se ocorre no interior ou a jusante da passagem.

O estudo hidraulico das PH foi efetuado através do software americano HY-8 7.5,
desenvolvido pela FHWA (Federal Highway Administration) em cooperagdo com a
Aquaveo (LLC) e o Environmental Modeling Research Laboratory. Este software
automatiza o procedimento de calculo de passagens hidraulicas descrito no documento

Hydraulic Design Series (HDS) n.° 5, desenvolvido pela FHWA, e amplamente utilizado.

No Quadro 3.3 listam-se as passagens hidraulicas a intervencionar nas zonas de desvios
ativos, variante do Outeiro e ripagens de curvas, indicando os respetivos pk, nomenclatura

da PH e tipo de intervencao a efetuar.

As passagens hidraulicas encontram-se representadas nos desenhos de planta-perfil,

apresentados no Anexo 3.1.
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Os critérios considerados no dimensionamento da drenagem transversal estdo descritos

no Ponto 2 do Anexo 8, e os resultados das simulagbes hidraulicas e a descrigdo das PH

a intervencionar estdo identificados no Ponto 3 do mesmo anexo.

Quadro 3.3 — Passagens hidraulicas a intervencionar nas zonas de desvios ativos, variante do outeiro e

ripagem de curvas

pK atualizado
pK atual (linha (relativamente

existente) 3 linha PH ID (IP) Tipo de Intervencao
existente)

020+891 020+891 20.1 4582 Manutencéo

021+185 021+185 211 4583 Manutencgéo e prolongamento

0214542 021+542 21.2 4586 Manutencgéo e prolongamento

021+809 021+805 21.3 4587 Nova PH; desativagdo da PH existente

022+250 022+269 22.1 999A | Nova PH; desativacdo da PH existente

022+349 022+354 22.2 4589 Nova PH; desativagdo da PH existente

022+710 022+710 223 4590 Manutencéo e prolongamento (obra de arte)

022+736 022+736 22.4 4591 Desativacao da PH existente
*atravessamento transversal da drenagem

022+975 022+975 22.5 4592 longitudinal: n&o sera considerada como
passagem hidraulica

023+327 023+327 231 4593 Manutencgéo e prolongamento

023+423 023+423 23.2 4594 Manutencgéo e prolongamento

023+491 023+491 23.3 4595 Manutencgéo e prolongamento

023+714 023+716 23.4 4596 | Nova PH

023+778 023+778 235 4597 | Nova PH

024+212 024+212 241 4598 Manutencéo e prolongamento (obra de arte)

024+618 024+623 24.2 4599 Nova PH; desativagdo da PH existente

024+765 024+770 24.3 4600 Nova PH; demolicdo da PH existente

025+056 025+056 251 4601 Manutencgéo e prolongamento

025+272 025+272 25.2 4602 Nova PH (obra de arte); demolicéo da PH
existente

025+525 025+531 25.3 4603 Nova PH; desativagdo da PH existente

025+936 025+936 25.4 4604 Nova PH (obra de arte); demolicéo da PH
existente

026+109 026+105 26.1 4605 Nova PH; desativagdo da PH existente

- 026+325 26.2 - Nova PH

027+640 027+640 27 1 4606 Nova PH (obra de arte); demoligéo da PH
existente

028+043 028+039 28.1 4607 Nova PH; desativagdo da PH existente

028+128 028+128 28.2 4608 Nova PH; demolicdo da PH existente

028+279 028+279 28.3 4609 Nova PH; demolicdo da PH existente

028+636 028+636 28.4 4610 Nova PH; demolicdo da PH existente

028+940 028+932 28.5 4611 Nova PH; desativacdo da PH existente

029+248 029+267 29 1 4612 Nova PH (obra de arte); desativagao da PH
existente

029+486 029+484 29.2 4613 | Nova PH; desativagio da PH existente

029+878 029+878 29.3 4614 atravessamento transversal da drenagem
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pK atualizado
pK atual (linha (relativamente

existente) Alinha ID (IP) Tipo de Intervengio

existente)
longitudinal: n&o sera considerada como
passagem hidraulica
030+015 030+024 30.1 4615 Nova PH; desativagdo da PH existente
030+379 030+379 30.2 4617 Manutencéo e prolongamento
030+553 030+553 30.3 4618 Nova PH; demolicdo da PH existente
038+690 038+690 38.1 4643 Manutencéo e prolongamento
038+838 038+838 38.2 4644 Nova PH; demolicdo da PH existente
039+092 039+096 39.1 4646 Nova PH; desativagdo da PH existente
039+337 039+341 39.2 4647 Nova PH; desativagdo da PH existente
039+484 039+490 39.3 4648 Nova PH; desativagdo da PH existente
039+995 039+995 39.5 4650 Manutencéo e prolongamento
040+587 040+587 40.1 4652 Manutenco
040+901 040+901 40.2 4653 Manutenco
041+026 041+026 411 4654 Manutencéo e prolongamento
~ 041+096 041+096 41.2 4655 Manutencéo e prolongamento
é 041+157 041+157 41.3 4656 Manutencgéo e prolongamento
‘C‘, 041+490 041+490 41.4 4657 Nova PH; demolicdo da PH existente
é 0414722 041+630 415 4658 | Nova PH; desativagdo da PH existente
Q 042+124 042+124 421 4659 Nova PH; demolicdo da PH existente
042+343 042+343 422 4660 Manutencgéo e prolongamento
042+450 042+454 42.3 4661 Nova PH; desativagdo da PH existente
042+605 042+605 42 4 4662 Manutencéo e prolongamento
042+695 042+695 425 4663 Manutencgéo e prolongamento
043+118 043+121 43.1 4664 Nova PH; desativagdo da PH existente
043+354 043+354 43.2 4665 Desativacdo da PH existente
- 043+390 43.3 - Nova PH
043+405 043+405 424 4666 Desativacao da PH existente
043+669 043+674 435 4667 Nova PH; desativagdo da PH existente
043+831 043+831 43.6 4668 Manutencéo e prolongamento
044+116 044+116 441 4669 Manutencéo e prolongamento
072+325 072+316 72.1 4792 | Nova PH
o 072+751 072+762 72.2 4793 | Nova PH
S 075+826 075+826 75.1 4803 | Nova PH
§ g 076+010 076+013 75.2 4804 | Nova PH
8 g - 076+216 76.1 - Nova PH
=¥ 076+229 076+238 76.2 4805 | Nova PH
2 076+622 076+622 76.3 4806 | Nova PH
> 076+904 076+908 76.4 4807 | Nova PH
077+076 077+076 77.1 4808 | Nova PH
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pK atualizado

pKei::ta;IﬂL“)ha (’e'a;il‘i’shmae“te PH ID (IP) Tipo de Intervengéo
existente)

080+536 080+536 80.3 4820 Manutencgao e prolongamento
080+687 080+687 80.4 4821 Manutencgao e prolongamento
080+840 080+840 80.5 4822 Manutencgao e prolongamento
084+973 084+978 84.6 4844 Nova PH; desativacao da PH existente
085+198 085+203 85.1 4845 Nova PH; desativagao da PH existente
091+939 091+939 91.6 4875 Manutencgéo e prolongamento
092+767 092+763 92.4 4879 | Nova PH; desativagdo da PH existente
093+021 093+021 93.1 4880 Manutencgéo e prolongamento
093+066 093+062 93.2 4881 Nova PH; desativacédo da PH existente
093+252 093+252 93.3 4882 Manutencao e prolongamento
093+326 093+326 93.4 4883 Manutencgéo e prolongamento
093+493 093+497 93.5 4884 Nova PH; desativacédo da PH existente
093+540 093+540 93.6 4885 Nova PH; demolicao da PH existente
093+877 093+876 93.7 4886 Nova PH; demolicao da PH existente
094+060 094+076 941 4887 Nova PH; desativacédo da PH existente
094+612 094+612 94.4 4890 Nova PH; demolicdo da PH existente

Para o estudo hidraulico das passagens hidraulicas fora dos desvios ativos, variante e

ripagens, a analise foi efetuada com base nos dados fornecidos pela Infraestruturas de
Portugal. Verificou-se que os dados estdo incompletos ndo permitindo modelar o seu
funcionamento com rigor, uma vez que apenas de dispde da sec¢cado e comprimento da
PH, estando em falta informacéo relativa a inclinacdo da PH, a sua implantacao e seccgoes
da linha de agua a montante e jusante da PH. Neste enquadramento a verificagcao
hidraulica é efetuada por comparacado do caudal afluente com a capacidade de vazéo da

infraestrutura em secgéo cheia.
O estudo hidraulico das passagens hidraulicas localizadas fora das zonas dos desvios
ativos, variantes e ripagens sem levantamento de pormenor apresenta-se no Ponto 3 do

Anexo 8.

Em termos de dissipacdo de energia a jusante das passagens hidraulicas, os diferentes

tipos de dissipagao foram escolhidos com base na velocidade de saida do aqueduto. Para
todas as passagens hidraulicas apresentadas, tentou-se, sempre possivel, que a

velocidade de saida ndo excedesse o valor de 5.0m/s.

De acordo com as velocidades obtidas a saida das passagens hidraulicas foram entéo

propostas estruturas de dissipacéo de energia em tapete de enrocamento ou em betao.
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Apresenta-se no Anexo 8 as tabelas resumo com as dimensées médias do enrocamento a
usar em cada situagdo e com as respetivas espessuras € comprimentos dos tapetes a

implantar.

Ao longo desta obra a instalagdo das passagens hidraulicas sera feita sem que haja

interrup¢des na linha, ou minimizando-as.

3.1.2.2 Restabelecimentos

O estudo da drenagem transversal dos restabelecimentos teve por base os parametros

definidos no estudo hidrolégico desenvolvido no Projeto de Execugao da via-férrea.

A drenagem dos restabelecimentos encontra-se representada nonos desenhos do Anexo
3.2.

Procedeu-se a identificagdo e localizagdo das linhas de agua que intersectam a
infraestrutura e a delimitagdo das respetivas bacias hidrograficas. Para cada uma das
bacias sdo identificadas as principais caracteristicas fisiograficas, avaliadas as principais
variaveis climatolégicas e estimados os caudais de ponta de cheia para diferentes

periodos de retorno.

As passagens hidraulicas poderao ser circulares, constituidas por manilhas de betio, ou
retangulares em betdo armado. Serado ainda dotadas de estruturas de entrada e saida.
Foi também preconizada a colocagdo de tapetes de enrocamento, a jusante, para

protecdo da linha de 4gua e dissipagao de energia.

A verificagdo do funcionamento das passagens hidraulicas foi efetuada segundo os
critérios que da Federal Highway Administration (FHWA), através de Norman et al. que
elaborou em 1985 um método semi-empirico, que se baseia no conceito de seccdo de

controle na entrada e secgao de controle na saida.

No Quadro 3.4 identificam-se as passagens hidraulicas e respetivas caracteristicas para

os Restabelecimentos em analise.
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Quadro 3.4 - Identificacdo e caracterizagdo das passagens hidraulicas dos Restabelecimentos da Linha do Oeste

Area da Q Seccao Comp. Incl. Vel. de Cota Cota da
Pk do Rest. BH (T=10ganos) Adotada PH PH saida entrada na plataform Observagoes
(km?) (m’/s) (m) (m) (%) (m/s) PH a
Restabelecimento ao km 25+080
. Q afluente = 4,65 m’/s
Vala trapezoidal o
prevista para a Vala: inclinagdo = 0,0650 m/m; b = 0,80m; H = 0,60m; L = 2,0m
_ reposicdo da 0+150 Secgao cheia: Qmax = 4,66m°/s; Vinsx = 5,55 m/s )
linha de agua em i S
enrocamento Calculos Hidraulicos: Hagua = 0,60m; Lagua = 2,0m; V = 5,54 m/s
argamassado A jusante da vala esta prevista uma bacia de dissipagédo em bet&o.
Considerou-se a colocagao de
PH R25-1 0+396 1,680 13.88 1o 32,0 1,00 4,98 164,74 169,84 5,10 | tapetes de enrocamento, a jusante,
2.5x2.5 para protecéo da linha de agua e
dissipagéo de energia.
PH CP-1 0+079 0,0003 0.01 12 0.60 21,0 1,50 0,93 165,47 168,55 3,08 | -
Restabelecimento ao km 26+556
Considerou-se a colocagao de
tapetes de enrocamento, a jusante,
PH R26-1 0+174,35 0,005 0,09 12 0.80 27,0 0,60 1,20 179,65 185,84 6,19 para protecao da linha de agua e
dissipacdo de energia.
Restabelecimento ao km 29+426
PH1 =
(ribeira do 0+011 Altura: | 15,76 - 3,90 %””ada_‘ 115%855 - -
Mouréo) 3m saida = )
12,21 65,63 .
PH2 Largura: c = 158.14
(ribeira do 0+085 7m 17,81 - 4,15 entrada - ’ - -
MOUI"éO) Csal’da - 158,08
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Area da Q Secgao . - Cota Cota da
Pk do Rest. BH (T=10ganos) Adotada entrada na plataform Observacoes
(km?) (m°ls) (m) PH .
Altura:
PH3 =
(ribeira do 0+228 1213 | 6563 | M | 2327 - 4,97 Centrada = 162,04 - |-
Mour&o) argura: Csaiga = 161,86
m

PH R29-1 0+990 0,0072 0,13 12 0.80 32,0 1,00 1,66 171,90 173,83 1,93 | -
PH AC2-1 0+038 0,0074 0,12 12 0.80 18,0 2,00 2,08 160,52 162,23 1,71 | -

Restabelecimento ao km 30+971

PH R1.1 0+055 1,96 0,74 ©0.80 - - - - - - -
PHR1.2 0+218 0,37 0,14 ©0.80 - - - - - - -
PHR1.3 0+259 0,84 0,31 & 0.80 - - - - - - -
PHR1B.1 0+018 0,40 0,89 & 0.80 - - - - - - -

Restabelecimento ao km 38+874

O restabelecimento ao km 38+874 que efetua o atravessamento da linha férrea n&o ira interferir com a passagem hidraulica existente
nem com as valas associadas, ja que o restabelecimento ficara praticamente igual ao existente, ndo tendo também por parte desta
nova travessia, areas impermeabilizadas suplementares a contabilizar.

Tendo em consideragdo o bom estado da passagem hidraulica e da vala em betéo a jusante, optou-se por proteger estas estruturas
com um muro por forma a que o talude do novo restabelecimento n&o interfira com o bom funcionamento destes érgéos.

A passagem hidraulica existente tem secgédo abobadada com 1.65m de largura por 1.60m de altura e encontra-se em bom estado.

A vala a jusante tem seccdo em “U” em betdo com 1.95m de rasto por 1.60m de altura e também se encontra em bom estado de
conservagao.

Prevé-se entdo a limpeza da passagem hidraulica e da vala a montante e a jusante para que o sistema de drenagem continue a
funcionar adequadamente.
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Area da Q Secgao Comp. Cota Cota da
Pk do Rest. BH (T=10gan05) Adotada PH entrada na plataform
(km?) (m’ls) (m) (m) PH c)

Restabelecimento ao km 39+811

GBB QO

ENGINEERING CARBRANIE abgte

Folg
a

(m)

Observacoes

prospectiv

e,

Centrada = 238,80

Qsec.cheia = 4,87m3/S

PH R39-1 0+058 0,230 3,31 12150 | 220 0,50 - e 8 69 - | R gbm
PH R39-2 0+259 0006 | 011 | 12080 | 150 0,50 - %s";fiz‘:“’::za‘g%z S i a%gr;ma’ ®
PH R39-3 0+330 0,014 0,27 12080 | 24,0 0,50 - %2:;22225522,5%2 - (H)Zf;;:e‘; agﬁ; mls
PH R39-Rest1-1 0+034 0,157 2,62 1120 | 26,0 1,50 - %2;2‘;3:224%?’7%9 - Scmlc:= ;’gbergms/ S

Restabelecimento ao km 41+263

Centrada =243 ,47

PH R41-1 0+347 0,010 0,17 12 0.80 15,0 4,0 - Conaa = 242,87 - -
_ _ Centrada = 242,51 _ _

PH R41-2 0+477 0,001 0,02 12 0.80 11,0 1,0 Conaa = 242,40

PH R41-3 0+541 0,002 0,04 1 0.60 12,0 1,0 - Cenraga = 241,66 - -

Csal’da =241 ,54

Restabelecimento ao km 43+238

Centrada = 222,95

PH R43-1 0+025 0,007 0,13 12 0.80 12,0 0,5 1,31 Conica = 222,89

Vala de pé de talude de secgao
trapezoidal a jusante.

Centrada = 218,90

PH R43-2 0+107 0,002 0,04 12 1.00 34,0 4,5 1,93 Conaa = 217.37
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Vel. de Cota Cota da
saida entrada na plataform
(ml/s) PH a

Area da Q Secgdo  Comp.
(T=10ganos) Adotada PH
(m/s) () (m)

Pk do Rest. BH
(km?)
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I ——.

Folg
a Observacoes

(m)

De forma a vencer o desnivel, esta
PH tera a jusante uma descida de
Centrada = 226,13 agua trapezoidal. Até a descida, o
PH R43-AC 1-1 0+010 0,006 0,12 12 0.80 11,0 0,5 1,28 Conisa = 226,08 - terreno seré protegido pelo
enrocamento de saida (Ext. do
enrocamento = 6,0m).
Centrada = 222,62 Bacia a entrada em enrocamento
PH R43-CP 1-1 0+166 0,008 0,15 12 0.80 13,0 10,0 3,93 Coniya = 221,32 - argamassado.
Restabelecimento ao km 73+580
PH R73-1 0+030 0,0024 0,04 12 0.80 13,0 0,5 0,93 Ce”trada_= 84,06 - -
Csal’da - 84,00
Restabelecimento ao km 77+988
Considerou-se a colocagao de
Centraga = 98,35 tapetes de enrocamento, a jusante,
PH R77-1 0+040 0,0037 0,07 12 0.80 15,0 7,0 - Cunca = 97.30 - para protedo da linha de 4gua e
dissipacéo de energia.
Centrada = 95,40
PH R77-2 0+146 0,3184 4,41 12 1.50 18,0 0,5 Cona =95.31
Restabelecimento ao km 99+780
PH AC1-1 0+090 | 00007 | 002 | 12060 | 110 | 050 0,78 8,93 1039 | 146 | PH com protegdo mecanica, devido
ao pequeno recobrimento.
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3.1.3 Desvios e Intervengdes em Linhas de Agua

No ambito dos desvios e intervengdes de linhas de agua foram adotados os principios de
funcionamento que se verificam na rede hidrografica natural, ou seja, o leito é definido
para caudais com periodos de retorno nao superiores a 10/15 anos. Assume-se que
caudais superiores podem invadir o leito de cheia. O dimensionamento do leito das linhas
de agua para caudais com periodo de retorno superior, conduziria a sec¢des de elevadas
dimensdes que apenas se justificam em zonas onde se verifica a presenca de habitagdes
ou outras infraestruturas no leito de cheia. Para além disso, as secc¢des da rede
hidrografica natural comportam caudais correspondentes aos periodos de retorno de
10/20 anos, pelo que nao faz sentido aumentar pontualmente a dimensao da seccao para
comportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos sabendo-se que a jusante esta

secgao ira estrangular.

As secgbes propostas para as linhas de agua sujeitas a intervengédo correspondem as
necessarias para garantir o seu bom funcionamento para caudais com periodo de retorno
de 10 anos. Em algumas valas de menores dimensdes, a sua dimensao permite
transportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos. Estes casos correspondem a
excegbes que apenas sao possiveis de executar em trechos com reduzidos caudais e

seccgoes.

Nos locais onde a cheia com periodo de retorno de 100 anos atinja o talude do aterro

ferroviario, devera ser garantida a sua proteg¢ao até a cota de inundagao da cheia.

No quadro que se segue, identificam-se os desvios propostos e respetivos caudais,
dimensionados tendo em consideragdo o coeficiente de Manning adaptado ao tipo de
revestimento proposto (adotou-se 0,03 para revestimento natural e 0,025 para

revestimento em enrocamento argamassado).

Os desvios de linhas de agua encontram-se representados nos desenhos do Anexo 3.3.

Quadro 3.5 - Regularizagao de linhas de agua: caracteristicas das valas propostas

PH/ ID Linha de

obra associada a linha de agua Agua

S1: 1,57 (inicio da LA desviada):

S2: 5,85

S3: 2,28 (montante PH27.1):

S4: 7,12 (jusante da jungdo PH+LA desviada):

27.1 /4606 Sem nome
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ID Linha de
obra associada a linha de agua Agua

Ribeira de | A vala proposta faz a transicdo entre a secgdo da linha de
29.1 /4612 . ] )
Mourao agua existente e a nova obra de arte

76.3 /4806 Sem nome | 0,28 (tem capacidade para T=100 anos)

42.1 e 42.2 /4659 e 4660 Sem nome | 1,50 (tem capacidade para T=100 anos)
S1: 0,58
Tunel Sapataria Sem nome | S2: 0,80
S3: 0,95

Particularizam-se ainda a PH 29.1, cuja intervengao proposta se refere a transigédo entre a
linha de 4gua existente e a nova localizagao da PH 29.1. A solugdo em muros de gabides
afigura-se a mais adequada para adaptar a linha de agua existente a nova localizagdo da
PH sob a linha férrea, conferindo consolidacao, flexibilidade e drenabilidade aos novos

taludes marginais da linha de agua.

No Tunel da Sapataria, a solugao apresentada para a linha de agua é aplicada a uma
zona muito localizada junto da entrada Sul do tunel da Sapataria. Verifica-se que a linha
de agua proporciona infiltragdes de agua importantes para o tunel, pelo que se optou por

uma impermeabilizagao deste trogo.

No Anexo 3.3, apresentam-se as configuragdes dos desvios propostos e as caracteristicas

geomeétricas e hidraulicas das secgdes a adotar.

3.1.4 Muros e Obras de Contencgao

Na concecao dos muros de contengao foram adotados critérios que permitam, em todas
as fases, a seguranga da obra e das infraestruturas envolventes, minimizando os custos e
prazo de execugado da obra e colmatando todos os condicionamentos (geotécnicos,

hidrolégicos, seguranga, locais e servigos afetados).

Apresenta-se seguidamente um quadro resumo com as solu¢des adotadas para cada uma

das situacgdes.

Os muros e obras de contencdo encontram-se representados nos desenhos do Anexo 3.1.
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Quadro 3.6 — Resumo dos muros de suporte previstos

KMmEim

Lado

Observagoes

Altura Max.

Muro

(m)

prnspgctwa

Extensao
Muro

(m)

Muro 201 | 204925 | 21+035 | E Re?g:tigg’)”/agj?f’i‘égQ%"e;“;‘;‘i’sfexrif;‘;”te 1,20 110,95
Muro 21.1 21+075 21+116 D Edificagdes existentes 1,70 41,14
Muro212 | 21+116 | 21+220 | D | Reposicionamento do muro existente, 5,40 103,81
Muro 24.1 24+558 24+586 E Acesso existente 4,70 28,50
Muro 24.2 24+775 24+979 D Edificagbdes existentes 2,70 202,71
Muro 29.1 29+490 29+725 E Estrada existente / Edificagdes existentes 2,70 238,34
Muro 29.2 29+490 29+868 D Edificagdes existentes 2,20 375,93
Muro30.1 | 30+919 | 31+072 | E | Muredevidoacaminho paraleloprevistof| 4 30 150,69
Muro 38.1 38+428 38+750 E Caminho existente 2,20 317,66
Muro 38.2 38+428 38+601 D Edificagbdes existentes 1,70 172,00
Muro 38.3 38+601 38+691 D Regularizagéo de vala existente 2,75 90,00
Muro 38.4 38+734 38+800 D Edificagdes existentes 3,20 67,61

Muro 38.5 38+889 38+930 D Muro em escavagao 3,20 41,31

Muro 38.6 38+925 39+050 E Muro em escavagao 2,20 125,00
Muro 39.1 39+147 39+305 D Edificagdes existentes 8,00 157,87
Muro 40.1 40+050 40+095 D Caminho existente 1,70 45,00

Muro 40.2 40+150 40+250 D Caminho existente 1,20 101,21
Muro 40.3 40+539 40+675 D Muro no aterro - Cortina de Estacas 2,70 136,00
Muro 40.4 | 40+865 | 40+950 | D Muro em ggfgfgz ‘;‘f;’\'/‘f;’t 2 caminho 2,50 85,00

Muro 41.1A 41+285 41+365 D Edificagdes e Caminho existentes 8,00 80,00

Muro 41.1 41+300 41+400 E Caminho Municipal existente (CM 1185) 4,30 100,90
Muro 41.2 41+715 41+785 D Edificagdes existentes 1,70 70,00

Muro 413 | 41+865 | 42+065 | E Cam"‘,Clzr?ggﬂfjéﬁggsgzztifg?xj; 189)/ 1 320 200,00
Muro 50.1 50+672 50+788 E Muro em escavagao 3,55 116,00
Muro 91.1 91+475 91+813 E Caminho existente 1,20 338,00

3.1.5 Movimentos de Terras

Uma vez que o faseamento construtivo contempla a execucdo dos trabalhos de

Modernizacado da Linha do Oeste em fases distintas, apresenta-se de seguida o balancgo

da movimentacdo de terras de forma independente, para os restabelecimentos, para a via-

férrea e para os caminhos paralelos.
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No quadro seguinte apresentam-se os volumes de escavacgao e aterro previstos para a

execucao dos onze restabelecimentos.

Quadro 3.7 - Balango da movimentagao de terras das passagens desniveladas

Escavacgao

Aterro

Restabelecimentos Volume total _Volume 4 Vol_ur_ne 4 Volume total _Volume 4 Vqur'ne_de
(m?) incorporar rejelgar (m’) incorporar empre§t|mo
(m7) (m7) (m’) (m°)
PS 25+080 3653 1687 1966 29777 1687 28 089
PS 26+556 1612 403 884 12764 403 12362
PS 29+426 30467 18555 11912 62328 18555 43772
PS 30+971 6043 1055 4988 12071 1055 11016
PS 38+874 5004 577 4426 15891 577 15314
Pl 39+811 124602 18276 106326 23249 18276 4973
PS 41+263 6906 4870 2037 13647 4870 8777
PS 43+238 3945 2637 1308 20150 2637 17512
PS 54+870 2148 0 0 36470 2148 34323
PS 73+580 1249 648 601 5687 648 5039
PITL 77+988 13048 5076 7972 5503 5076 427
PS 99+780 120 0 0 33576 120 33456
TOTAL 195144 52097 140454 241336 54365 186971

3.1.5.2 Via-Férrea

Os movimentos de terras foram calculados com base na informagéo LIDAR e cartografia

atualizada, tendo sido efetuada a modelagao integral do projeto e efetuados os calculos

integrais, utilizando as secgdes transversais tipo.

Desta forma, listam-se de seguida os aspetos principais dos trabalhos relativos ao projeto

de terraplenagem:

e Sera necessaria a execugado de saneamentos e substituicido por enrocamento em

zonas de alargamento de aterros e para fundagdo da plataforma nova, cerca de
15.875 m;

e Escavacio total estimada de 543.226 m*;
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e Regularizacdo dos taludes existentes, estabilizagdo, remocgéo de blocos instaveis,
etc. em 3.915 m?;

e Regularizagao da plataforma de via, pequenos reperfilamentos de passeio de via,
enchimentos para drenagem da plataforma, etc, em 114.046 m?;

¢ Revestimento de taludes de escavagao, com matérias resultantes da decapagem e
Hidrossementeira em 113.782 m2;

e Aterro total de 178.784 m3, dos quais 53.591 m® necessarios como solos
selecionados;

e Revestimento de taludes de aterro, com materiais resultantes da decapagem e
Hidrossementeira em 55.397 m?;

e Solos sobrantes a depdsito de 339.293 m>. Os restantes serdo colocados na
plataforma abandonada para execugdo da variante do Outeiro, km 75,

provenientes de escavacoes a realizar entre o km 72 e o km 95.

Verifica-se que para o projeto da via-férrea nao se prevé a necessidade de mobilizagao de

manchas de empréstimo.

No quadro seguinte apresenta-se o balango de terras previsto para o projeto de via-férrea

com indicacdo dos principais volumes a mobilizar.

Acresce ainda referir que a geometria praticada nos novos aterros a construir foi, de um
modo geral, de V/H = 1/2. No caso particular do aterro do lado esquerdo, entre o km
24+113 e o km 24+300, face aos constrangimentos existentes, foi necessario adotar uma

inclinagéo de 1/1,5.

Os materiais a utilizar em aterros serdo constituidos por solos ou materiais locais que se

obterao das escavacoes realizadas na obra.

Deverdo ser executados depositos intermédios, dos materiais provenientes das
escavagdes, de modo a que depois de “trabalhados”, remisturados e classificados, com
recurso aos ensaios previstos em Projeto, seja decidido, com base nas carateristicas
apresentadas e em conformidade com a Fiscalizagdo, os que poderdo ser utilizados nas
varias partes dos aterros. Os solos inadequados e/ou excedentes deverao ser conduzidos

a destino final definitivo licenciado.
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Os taludes de escavagao terao genericamente inclinagdes de equilibrio de V/H=1/1,5,

sendo que em escavagdes muito localizadas, devido ao carater rochoso e/ou semirochoso

serdo praticadas geometrias mais agressivas V/H=1/1, nomeadamente nas seguintes

situacoes:

km 21+963 a 22+238
km 30+730 a 30+919
km 30+650 a 30+788
km 40+338 a 40+539
km 41+200 a 41+285
km 58+088 a 58+275
km 76+938 a 77+075
km 93+100 a 93+175

Nas zonas onde nao € possivel adotar as geometrias referidas, optou-se por recorrer a

solugdes de contencdes de taludes, como sejam muros ou gunitagens, consistindo esta

ultima numa técnica de aplicagdo de betao por projecdo em taludes e pendentes verticais,

tendo-se verificado nas seguintes situagoes:

km 30+650 a 30+788
km 40+338 a 40+538
km 40+675 a 40+838
km 40+700 a 40+800

O balancgo de terras proveniente dos trabalhos na via férrea encontra-se discriminado no

quadro seguinte.
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Quadro 3.8 — Balango da movimentagéo de terras da via-férrea

Aterro com
Limpeza e Decapagem Escavacio Regularizagcao Regularizagdo Revestimento Aterro com solos Terras a
e . . P = pag ¢ o e o taludes plataforma da taludes Aterro total solos da selecionados/ ot
Localizagao Km Inicio Desmatacao 0.3 m total % Reutilizagao " . 5 3 = - depésito
(m?) (m°) (m’) existentes via escavagéo (m>) escavagio escavagoes (m3)
(m®) (m°) (m®) (m3) sobrantes
(m3)
Desvio :\l;\\lga Dupla 20+700 30+450 47150 9430 181669 65% 57013 333 38902 37758 32929 14112 78658
Entre Desvios - Via | 54,450 30+461* |  38+076 1500 . 11567 0% 3007 14450 1760 1 ; . 2640
Unica Existente
Desvio ﬁc;v\;'a Dupla | 358,076~38+073* |  44+302 24740 6185 171437 65% 49174 233 30637 87228 56689 24295 45553
Via Unica Existente | 44+302~44+325* |  55+005 - - 4287 - 2561 18594 - 2 . . .
Via Unica Existente | 55+005~55+000* | 64+306 - - 10526 - 2755 17529 - 144 - - -
Via Unica Existente 64+306~64+300* 72+249 - - - - - 14890 - - - - -
Via Unica EXistente & | 75,949 70.1044% | 78+321 42670 5925 92274 65% 28504 0242 13657 46786 31226 13383 32667
Via simples Nova
Via Unica Existente e .
Via sipe Nove || 78+321~78+350° | 85+541 8670 1560 27167 65% 11370 0443 5689 6524 5852 2508 6239
Via Unica Existente e .
Via sipme Nove | 85+541~85+545" | 044043 10750 2050 44300 65% 14790 10166 10165 340 1791 768 11773
Via Unica Existente | 94+943~94+950* | 107+551 - - - - - 19167 ; - - - -
TOTAL| 135480 25150 543227 ; 169263 114047 100810 178784 128487 55066 177530
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3.1.5.3 Caminhos Paralelos

No quadro seguinte apresentam-se os movimentos de terras previstos para a execugao

dos caminhos paralelos.

Quadro 3.9 - Balango da movimentacao de terras dos caminhos paralelos previstos executar

Preparagao da _ Escavacgao
fNdagao d8  £oavacso  materiats proveniontes da em
aterros em ha linha e esgavagéo' empréstim
: zonas de colocagdo : oem
Caminhos solos E)ara em aterro Carga terreno de
Paralelos execucdo de ou Espalhamento transport,e o qualquer
aterros de vazadouro e colocago em natureza~ e
pequena compactagﬁo colocagao
altura vazadouro em aterro
(m?) (m’) (m’) (m’) (m’)
CP22.1 9 82 5 77 -
CP23.1 - 1559 15 1544 -
CP24.1 15 1383 13 1370 -
CP24.2 1708 152 152 - 2071
CP26.1 6908 1639 1639 0 1969
CP28.1 167 4888 94 4794 0
CP30.1 - 56 24 - -
CP40.1 9 647 46 601 0
CP40.2 0 397 397 0 2388
CP41.1 15 255 39 216 0
CP43.1 1708 314 314 0 3482
CP58.1 - 30 30 - 6470
CP72.1 - 672 672 - 253
CP73.1 - 3 3 - 1146
CP73.2 - 1 1 - 652
CP73.3 - 8 8 - 75
CP73.4 - 0 0 - 223
CP75.1 9 54 54 - 1949
CP75.2 0 80 80 - 1720
CP75.3 15 1 1 - 19
CP76.1 1708 605 605 - 2321
CP76.2 - 60 60 - 2163
REST91 - 6247 177 6070 0
CP93.1 - 228 228 0 2504
CP94.1 - 34 287 - 785
CP94.1 - 1 1 - 322

3.1.6 Servigcos Afetados
3.1.6.1 Via-Férrea

A implantagdo do projeto de Modernizagao da Linha do Oeste interfere com varios tipos de
servicos, nomeadamente, Redes de Aguas e Esgotos, Redes de Gas, Redes de

Telecomunicagdes e Redes Elétricas, existentes em areas localizadas nos concelhos de
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Sintra, Mafra, Torres Vedras, Sobral de Monte Agrago, Cadaval, Bombarral, Obidos e
Caldas da Rainha.

A identificacdo dos diversos servigos afetados foi efetuada de acordo com contactos para
diversas entidades publicas e/ou camararias e outras entidades privadas, assim como a
partir da implantacdo do tragado de via sobre o levantamento topografico a escala 1/1000
e complementada com visitas e reconhecimentos de campo, dos quais resultaram a
identificagcao de varias infraestruturas técnicas passiveis de serem afetadas pelos tragados

em estudo, designadamente:

e Rede de Aguas e Esgotos — Condutas de abastecimento de aguas; Coletores e/ou

condutas elevatédrias de esgoto;
o Rede de Gas - Condutas de gas e Gasoduto;

e Rede de Telecomunicacbes - Linhas aéreas de telecomunicacbes e Cabos

subterrdneos de telecomunicacoes;

e Rede Elétrica — Linhas elétricas de Alta Tensao, Linhas elétricas de Média Tenséo,

Linhas elétricas de Baixa Tensao, lluminagao Publica.

A reposicao de servigos afetados tem como principal objetivo a apresentagéo e definicao
das principais intervengbes a realizar a nivel das diversas tipologias de redes e

identificacao das situagdes relevantes para a obra, quer sejam ou n&o objeto de alteragao.

De modo geral, em todas as solugbes previstas, admite-se que os sistemas ou redes
existentes poderdao permanecer em funcionamento durante a execugdo dos trabalhos.
Quando necessario, serao preconizadas solu¢des de desvio provisério, sendo garantida a

divulgacao atempada da duragéo da afetacao, junto das populagdes locais.

As reposicdes serdo executadas, sempre que possivel, paralelamente a plataforma
ferroviaria, e localizadas exteriormente ao limite da area vedada, por forma a garantir as

condi¢cbes de acessibilidade.

Nas zonas onde estdo previstas futuras expansdes das redes atuais, sera preconizada a
instalagdo das infraestruturas técnicas, do tipo "negativos” que permitam a execugao das

futuras expansdes sem que estas interfiram com a plataforma ferroviaria.
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Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

3.1.6.2 Rede de Aguas e Esgotos

No ambito do projeto de Modernizacado da Linha do Oeste, para o tragcado em estudo foi
efetuada a identificagdo dos servigos afetados relativos as redes de agua e esgotos
existentes, conforme o Quadro 1 do Anexo 4.1. As restantes infraestruturas, localizadas

exteriormente ao Dominio Publico Ferroviario, ndo serao afetadas.

Para o restabelecimento da rede de aguas e esgotos foram tidos em consideragéo varios
principios de dimensionamento, tentando minimizar ao maximo as intervengbes nas redes
existentes, garantir condigdes de acessibilidade para execugéo dos trabalhos de limpeza e
manutengdo e dar cumprimento das normas técnicas da entidade concessionaria e/ou
regulamentos municipais na definicdo das caracteristicas das tubagens e das caixas de

visita.

Nas reposicoes de servicos afetados onde ndo exista a necessidade de atravessar a
plataforma ferroviaria, sera adotada a tradicional vala a céu aberto, prevendo-se sempre
que possivel, uma implantagdo exterior a area vedada, com alinhamento paralelo ao da
ferrovia. A execugao de travessias sob a plataforma ferroviaria, na qual ndo sera possivel
a interrupcao da circulagdo existente, sera efetuada através de perfuragao horizontal por
trados mecanicos. Trata-se da cravagao de tubos de ago soldados topo a topo, que irdo

por sua vez permitir a instalagdo de outras infraestruturas.

Para a execucdo dos trocos relativos as redes de aguas e esgotos, encontram-se
previstas tubagens em FFD, PEAD e PVC de didmetro variavel. Para garantir a
estabilidade e alinhamento da conduta dentro da tubagem de encamisamento, deveréo

ser previstos espagadores nao metalicos, com um afastamento maximo de 2,0 m.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

3.1.6.3 Rede de Gas

Para o tragado em estudo foi efetuada a identificagdo dos servicos afetados relativos as
redes de gas existentes, conforme Quadro 2 do Anexo 4.1. As restantes infraestruturas,

localizadas exteriormente ao Dominio Publico Ferroviario, ndo serdo afetadas.
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De modo geral, nas situacbes em que ocorre o atravessamento da via ferroviaria ou
rodoviaria a tubagem devera ser protegida com manga de modo a preservar os efeitos das
cargas rolantes. No interior dessas mangas de protecao, a tubagem devera ser apoiada
em espacadores com afastamento adequado e de acordo com as Especificagdes
Técnicas. A manga devera ser vedada e ventilada descarregando em local seguro

eventuais fugas de gas.

A reposicdo das redes de gas interferidas sera efetuada de acordo com a legislagdo em
vigor, nomeadamente, a Portaria n.° 386/94, de 16 de Junho — Regulamento Técnico
Relativo ao Projeto, Construgéo, Exploragédo e manutengdo de Redes de Distribuigdo de
Gases Combustiveis, alterada pela Portaria n.° 690/2001, de 10 de Julho.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

Reposicdo ao pk 97+406 — Condutas de gas Galp

De todas as infraestruturas de gas identificadas, apenas uma sera objeto de reposigéo, ao
pk 97+406, devido ao alargamento do caminho existente paralelo a via-férrea, de acordo
com o novo perfil do arruamento. A tubagem sera restabelecida em vala, sendo igual a
existente. A eletrossoldadura devera ser topo a topo e no final as soldaduras deverao ser

submetidas a ensaios, tais como, controlo visual, pressdo e exames radiograficos.

As restantes infraestruturas de gas identificadas tém relevancia apenas a titulo informativo

para efeitos de obra.

Infraestruturas da REN - Gasoduto

O gasoduto identificado € denominado Ramal de Torres Vedras (Linha 01004) e trata-se
de uma infraestrutura da REN, que atravessa a Linha do Oeste ao pk 69+306. O
atravessamento faz-se perpendicular a via-férrea e foi executado com recurso ao método
de perfuragao horizontal e com manga de protec¢do. A geratriz superior encontra-se a um

minimo de 3.35m da base do carril.

Este gasoduto ndo vai sofrer alteragbes uma vez que se encontra fora das zonas de

desvio ativo onde a linha férrea ira sofrer alteracdes de tragado.

3.1.6.4 Rede de Telecomunicagdes
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Ao longo do tragado ferroviario foram identificadas infraestruturas de telecomunicagdes da
IP, NOS, NOWO ONI, MEO, VODAFONE, entre outras, de acordo com o Quadro 3 do
Anexo 4.1.

A IP explora uma infraestrutura prépria ao longo da via-férrea que é utilizada ndo sé6 para
as telecomunicagdes da rede ferroviaria como também € partilhada pelas outras

concessionarias, que sera objeto de reposigcdo desde o pk20+700 ao pk105+025.

Desta forma, a presente linha férrea sera dotada de um caminho de cabos, pertencente a
IP, para a instalacdo dos futuros cabos de sinalizagdo eletrénica, telecomunicagbes
(cabos de F.O), cabos de catenaria (feeders e telecomando da catenaria) e RCT+TP,

capazes de suportar as comunicagdes dos diversos Sistemas Ferroviarios.

O restabelecimento das linhas de telecomunicagdes interferidas, apresentadas no Quadro
3 do Anexo 4.1 sera efetuado com recurso a infraestruturas subterraneas e/ou aéreas,
destinadas a colocacgdo, instalagdo, e ligagdo de cabos, e também a possibilitar a

execugao de trabalhos de manutengao ou de futuras expansodes da rede.

Para o caso em que € necessario o recurso a infraestruturas subterraneas e aéreas, cuja
implantacdo €& da responsabilidade da Entidade Executante, as mesmas serdo
constituidas por elementos (tubos e caixas de visitas para as infraestruturas subterraneas)

com as caracteristicas que vierem a ser indicadas pela entidade concessionaria.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

3.1.6.5 Rede Elétrica

Ao longo do tragado ferroviario foram identificadas diversas infraestruturas da REN, da

EDP e das Autarquias.

No Quadro 4 do Anexo 4.1, apresenta-se a identificagdo dos servigos afetados da rede
elétrica e uma descri¢cdo sucinta da forma prevista para a reposi¢céo das infraestruturas
interferidas, com base na informacao disponivel. Apenas estdo referenciadas as

infraestruturas que afetam os trabalhos de duplicagao e alteracao de tragado da via-férrea.
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A reposicao das redes elétricas interferidas sera efetuada de acordo com a legislagdo em
vigor, nomeadamente:

e Regulamento de Seguranca de Linhas Elétricas da Alta Tensdo (Decreto
Regulamentar n.° 1/92, de 18/02);

¢ Regulamento de Seguranga de Redes de Distribuicdo de Baixa Tensao (Decreto
Regulamentar n.° 90/84, de 26/12);

e Regulamento de Seguranga de Subestagdes e Postos de Transformagdo e de
Seccionamento (Decreto-Lei n.° 42895, de 31/03/60, alterado pelo Decreto
Regulamentar n.° 14/77, de 18 de Fevereiro);

e Regulamento de Seguranca das Redes de Distribuicdo de Energia Elétrica de
Baixa Tensao (Decreto Lei n° 46487 de 66/06/21 e alteragdes introduzidas pelo
Decreto Regulamentar n° 90/84 de 84/12/26);

e Regras Técnicas das Instalagbes Elétricas de Baixa Tensao (Portaria n.° 949-
A/2006);

e Decreto-Lei n.° 446/76; Portaria n.° 401/76; Portaria n.° 454/2001;

¢ Normas e recomendac¢des da EDP Distribuicao;

e Normas Técnicas da IP; e

e Outra regulamentagéo e legislagao aplicavel em vigor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

3.1.6.6 Restabelecimentos

RESTABELECIMENTO AO KM 254080
A implantacdo do estabelecimento ao km 25+080 interfere com varios tipos de redes de
servigos existentes em areas localizadas no concelho de Sintra, cujos atravessamentos se

encontram identificados no Quadro 5 do Anexo 4.2.

No que respeita a Rede de Gas, uma vez que o perfil das condutas de gas existentes
cumprem a profundidade minima regulamentar de 0.60m, ndo se preconiza, neste projeto,
a reposigdo ou desvio da conduta de gas. No entanto alerta-se que, na altura da
construcdo do restabelecimento, esta zona devera merecer cuidados por forma a nao

causar quaisquer danos a conduta de gas existente.
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Em termos da Rede de Telecomunicacdes para os atravessamentos identificados,

tratando-se de uma interferéncia na zona em viaduto, a solugdo de reposicdo sera

efetuada no ambito do Projeto de Execugao da Linha do Oeste.

Quanto a Rede Elétrica, para as quatro situacdes de atravessamento identificadas,
definiu-se que o projeto de reposicdo destas mesmas redes, neste restabelecimento, sera
desenvolvido pela EDP Distribuicdo/Lisboa, tratando-se desta forma de um projeto
autonomo a este.

Em termos da Rede de Aguas e Esgotos néo foram identificadas infraestruturas de aguas

e esgotos a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 26+556

A implantacdo do restabelecimento ao km 26+556 apenas interfere com a Rede de
Telecomunicagdes, onde foram identificados dois atravessamentos de Fibra Otica
concessionados pela IP, ao km 0+209,00 e ao km 0+217,00, ambos na zona em viaduto
do restabelecimento. Uma vez que se tratam de interferéncias na zona em viaduto, as

respetivas reposi¢des serao efetuadas no Projeto de Execugéo da Linha do Oeste.

Em termos da Rede de Aguas e Esgotos, da Rede de Gas e da Rede Elétrica ndo se

verificou a intersecao de infraestruturas nem a necessidade da sua reposicao.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 29+426

A implantacado do restabelecimento ao km 29+426 interfere com uma conduta de gas
subterranea, da Rede de Gas da Galp, ao km 1+014. Verifica-se que pontualmente a
conduta existente nao cumpre a profundidade minima regulamentar de 0.80m. Tendo em
consideracdo que se trata de uma pequena extensdo de conduta que ndo cumpre a
profundidade minima e que a conduta de gas se encontra protegida com uma laje de
betdo armado ndo se preconiza, neste projeto, a reposigdo ou desvio da conduta de gas.
No entanto alerta-se que, na altura da construgdo do restabelecimento, esta zona devera
merecer especiais cuidados por forma a ndo causar quaisquer danos a conduta de gas

existente.
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Salienta-se ainda que, na altura da construcdo do restabelecimento, dada a reduzida
profundidade da conduta de gas existente, para além de se ter que verificar a
profundidade a que se encontra de facto a conduta, devem estar previstas medidas de
forma a assegurar que as escavagbes € outros trabalhos de construgdo do
restabelecimento ndo causem danos a conduta de gas existente. Devera ser comunicado
a Lisboagas o inicio das obras, com uma antecedéncia minima de duas semanas, para os

trabalhos serem acompanhados por esta entidade.

O restabelecimento ira interferir também com a Rede de Telecomunicacoes,

nomeadamente, rede de fibra ética concessionada pela IP, ao km 0+417,00. Tratando-se
de uma interferéncia na zona em viaduto do restabelecimento, a reposicdo desta

infraestrutura sera efetuada no caminho de cabos a instalar pertencente a IP.

Quanto a Rede Elétrica, foram identificadas seis situacdes de atravessamento, descritas
no Quadro 6 do Anexo 4.2

Foi identificada uma situagao que carece da deslocalizagdo de um apoio de média tensao,
pelo facto de interferir com o projeto da infraestrutura viaria. Propde-se a desmontagem do
existente, com colocagcdo de um novo apoio, do tipo 20M1200, com uma armagao em
Galhardete.

Nas restantes situagdes, com potencial interferéncia na infraestrutura viaria, considera-se

existir compatibilidade entre as redes MT existentes e a futura infraestrutura viaria.

Para as alteracbes na baixa tensao, foram identificados 6 apoios de BT cuja localizagéo
interfere com o projeto da infraestrutura viaria, pelo que ha necessidade de proceder a sua
desmontagem, cabos de energia e instalagcdo de novos apoios, incluindo cabos, que ndo

colidam com a infraestrutura viaria.

Em termos da Rede de Aguas e Esgotos néo foram identificadas infraestruturas de aguas

e esgotos a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 30+971
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Em termos da Rede de Aguas e Esgotos e da Rede de Gas n3o se verificou a intersegéo

de infraestruturas nem a necessidade da sua reposigéao.

O restabelecimento ao km 30+971 (Mastrontas) ira interferir com a Rede de

Telecomunicacdes, nomeadamente, rede de fibra 6tica concessionada pela IP, ao km
0+150,00. Tratando-se de uma interferéncia na zona em viaduto do restabelecimento, a
reposig¢ao desta infraestrutura sera efetuada no caminho de cabos a instalar pertencente a
IP.

Quanto a Rede Elétrica, foram identificadas situagdes de atravessamento, as quais se

descrevem no Quadro 7 do Anexo 4.2

Nas alteracbes da rede de baixa tensdo foram identificados 3 apoios de BT cuja
localizagao interfere com o projeto da infraestrutura viaria, pelo que ha necessidade de
proceder a sua desmontagem, cabos de energia e instalagdo de novos apoios, incluindo

cabos, que nao colidam com a infraestrutura viaria.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigcos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 38+874

No que respeita & Rede de Aguas e Esgotos,

identifica-se o atravessamento do emissario -
Intercetor da Malveira, ao km 0+038,00, cuja
infraestrutura é concessionada pela EPAL / Camara
Municipal de Mafra, ndo se prevendo a necessidade

de reposicao do servicgo.

No entanto, é de referir que existe uma linha de agua,
em canal em betdo e dentro deste canal desenvolve-
se um coletor de esgoto que se encontra amacig¢ado,

conforme a Figura 3.1.

Na intervencdo do restabelecimento esta prevista a

execucao de um muro de contencdo do talude mas

gLy L #h 2

sem interferir quer com o canal quer com o coletor de Figura 3.1 — Linha de agua existente e
coletor residual amacigado dentro do canal
de betéo
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esgoto, pelo que nao ha reposigao da infraestrutura detetada.

O restabelecimento ira interferir também com a Rede de Telecomunicacoes,

nomeadamente rede de fibra ética, ao km 0+109,00 e ao km 0+000/0+179,00, ambas com

necessidade de reposigao.

Quanto a Rede Elétrica, foi identificada a presencga de trés infraestruturas concessionadas

pela EDP, paralelas ao restabelecimento, mas sem necessidade de reposicao.

Em termos da Rede de Gas nao foi identificada nenhuma infraestruturas a repor.

No Quadro 8 do Anexo 4.2, estdo identificados os diversos servigos afetados e as

respetivas intervencgdes a realizar relativos ao restabelecimento ao km 38+874

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigcos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 39+811
Em termos de interferéncia do restabelecimento com os servigos existentes e respetivos
tipos de intervengdo a realizar, verifica-se que foram identificadas duas situacdes de

atravessamento relativas & Rede de Aguas e Esgotos e uma situagdo de conflito relativa a

Rede de Telecomunicacodes, encontrando-se descritos no Quadro 9 do Anexo 4.2.

Quanto a Rede Elétrica, foi identificada a presenga de duas infraestruturas

concessionadas pela EDP/CM de Mafra, sem necessidade de reposicdo, de acordo com o
Quadro 9 do Anexo 4.2.

Por sua vez, foi identificada uma situagcdo que carece de uma andlise cuidada, pois
implica a negociagdo com o proprietario de uma empresa cujo posto de transformagao
privado e respetivo apoio de média tensdo, interferem com o projeto da infraestrutura
viaria. Nas restantes situagdes, com potencial interferéncia na infraestrutura viaria,
considera-se existir compatibilidade entre as redes MT existentes e a futura infraestrutura

viaria.

Nas alteragdes na rede de baixa tensdo, foram identificados 2 apoios de BT cuja

localizagao interfere com o projeto da infraestrutura viaria, pelo que ha necessidade de
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proceder a sua desmontagem, cabos de energia e instalagdo de novos apoios, incluindo

cabos, que nao colidam com a infraestrutura viaria.
Em termos da Rede de Gas nao foi identificada nenhuma infraestrutura a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 41+263

A implantacdo do restabelecimento ao 41+263 interfere com Rede de Aguas e Esgotos,

nomeadamente, uma conduta de agua pertencente a Be Water / Camara Municipal de
Mafra, que sera alvo de reposi¢do uma vez que o0 material da mesma esta obsoleto, cuja

descrigao se pormenoriza no Quadro 10 do Anexo 4.2.

No mesmo quadro, estdo ainda identificados os atravessamentos da Rede de

Telecomunicacdes e Rede Elétrica, com indicagao dos respetivos tipos de intervencao a

realizar.

Em termos da Rede de Gas nao foi identificada nenhuma infraestrutura a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 43+238

Em termos das Redes de Aguas e Esgotos e de Gas ndo foi identificada nenhuma

infraestrutura a repor.

Quanto a Rede de Telecomunicacoes, foram identificados dois atravessamentos de fibra

otica concessionada pela IP e dois atravessamentos da Rede Elétrica, de média e baixa

tensao, sem intervengdes a realizar, conforme se indica no Quadro 11 do Anexo 4.2.

Apenas foram identificadas alteragdes a ocorrer na rede de baixa tensdo, nomeadamente,
em 2 apoios de BT cuja localizagao interfere com o projeto da infraestrutura viaria, pelo
que ha necessidade de proceder a sua desmontagem, cabos de energia e instalagdo de

novos apoios, incluindo cabos, que nio colidam com a infraestrutura viaria.
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Numa das situacdes de interferéncia com a infraestrutura viaria, devera ser executada

uma transigao aéreo-subterranea.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servigos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 54+870

A implantagdo do restabelecimento ao km 54+870 interfere com a Rede de Aguas e
Esgotos, nomeadamente, com um coletor de esgoto pertencente a CM de Torres Vedras,
ao km 0+000/0+075, na ligagdo do restabelecimento a via existente, passando a
intervengao pelo alteamento de uma caixa de visita existente, da cota 87,31m para a cota

87,43m, conforme indicado no Quadro 12 do Anexo 4.2

Quanto a Rede Elétrica, foi identificada uma travessia aérea de Média Tensdo contudo,
pela cota da flecha e posicdo do apoio junto a nova via, verifica-se que a mesma nao

interfere com o restabelecimento rodoviario.

Foram ainda identificadas trés zonas de conflito com linhas e apoios de BT cujas
localizagbes interferem com o projeto da infraestrutura viaria, pelo que ha necessidade de
proceder as adaptacdes necessarias com colocacdo de novos apoios € a consequente
ripagem dos cabos de energia existentes, assim como a instalagdo de uma travessia junto

a rotunda e passando um trogo da linha aérea para subterranea.

As situacoes identificadas sao descritas no Quadro 12 do Anexo 4.2
Em termos da Rede de Gas e da Rede Elétrica, ndo foram identificadas nenhumas

infraestruturas a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 73+580

Em termos da Rede de Aguas e Esgotos, da Rede de Gas e da Rede Elétrica, ndo foram

identificadas nenhumas infraestruturas a repor.

Quanto a Rede de Telecomunicacoes, foram identificados dois atravessamentos de fibra

otica concessionada pela IP, aos km 0+140,00 e 0+145,00, conforme se indica no Quadro
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13 do Anexo 4.2. Uma vez que se trata de interferéncia na linha ferroviaria, a sua

reposig¢ao sera efetuada no caminho de cabos a instalar pertencente a IP.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 77+988

A implantacdo do restabelecimento ao km 77+988 interfere com a Rede de Aguas e

Esgotos, caracterizando-se as trés situagbes existentes, nomeadamente, o
atravessamento de duas condutas de esgoto e uma de abastecimento de agua, que seréo

alvo de reposicao.

Quanto a Rede de Telecomunicacoes, foram identificados dois atravessamentos de fibra

6tica concessionada pela IP que, uma vez tratando-se de interferéncia na linha ferroviaria,

a sua reposicao sera efetuada no caminho de cabos a instalar pertencente a IP.

No Quadro 14 do Anexo 4.2, estdo identificados os diversos servigos afetados e as

respetivas intervencdes a realizar.

Em termos da Rede de Gas e da Rede Elétrica, ndo foram identificadas nenhumas

infraestruturas a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se o0s desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

RESTABELECIMENTO AO KM 99+780

A implantacdo do restabelecimento ao km 99+780 interfere com a Rede de Aguas e

Esgotos, listando-se no Quadro 15 do Anexo 4.2 os servigos afetados, cujas reposi¢oes
serdo executadas, sempre que possivel, paralelamente a plataforma rodoviaria, e
localizadas exteriormente ao limite da area vedada, por forma a garantir as condi¢des de

acessibilidade.

Sempre que se torne necessario efetuar um atravessamento da plataforma rodoviaria,

este sera efetuado preferencialmente sob os taludes de aterro.
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Nas situagbes em que a reposigao seja efetuada em aproveitamento de uma obra de arte,
as infraestruturas serdo fixadas ao seu tabuleiro com recurso a acessorios de fixagcao

constituidos por ligagdes aparafusadas.

Nas zonas onde as entidades concessionarias indicaram que estdo previstas futuras
expansoes das redes atuais, sera preconizada a instalagdo das infraestruturas técnicas,
do tipo ’negativos” que permitam a execuc¢do das futuras expansbes sem que estas

interfiram com a plataforma rodoviaria.

Importa ainda referir que este projeto interfere com duas condutas de rega recentemente
construidas no ambito do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos e cujas
solucdes de protecao foram projetadas em articulagado com a Direcdo-Geral de Agricultura
e Desenvolvimento Rural (DGADR).

No Anexo 2, encontra-se correspondéncia trocada com a DGADR a respeito deste projeto.

Para a conduta de rega de FFD DNG60O, instalada paralelamente a uma das novas vias ao
longo do talude existente, a uma profundidade de 3,00m, propds-se a protegédo da conduta

existente com paredes e laje de protegdo em betao.

Dada a importancia e o elevado didmetro desta infraestrutura, houve necessidade de
verificar e quantificar o acréscimo das cargas a que esta ficara sujeita, nomeadamente
provenientes do aterro que sera executado e da futura circulagdo viaria. De modo a
salvaguardar a integridade desta infraestrutura, propds-se a protegdo da conduta existente
com uma laje de betéo, apoiada lateralmente em duas paredes de betéo, as quais apoiam
nas respetivas sapatas. Considerando a extensdo da conduta e o seu tragado em planta
pouco retilineo, optou-se por considerar a prote¢ao da conduta de rega entre os limites de
intervencdo, nomeadamente entre o arranque e términus dos taludes, perfazendo uma

extensao total de 45,66m.

Quanto a Rede de Telecomunicagdes, verifica-se a existéncia de trés infraestruturas, duas

correspondentes a linha aérea de fibra otica e outra de linha aérea existente, onde os
apoios colidem com o restabelecimento rodoviario. Nesse sentido, as linhas serdo

recolocadas nos novos apoios.
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Em termos da Rede Elétrica, identificou-se um conflito com os apoios da rede elétrica

aérea de Baixa Tensdo, uma vez que colidem com o restabelecimento rodoviario, tendo

estes que ser recolocados.

No Quadro 15 do Anexo 4.2 é possivel verificar-se a listagem de infraestruturas afetadas e

respetivos tipos de intervencao.
Em termos da Rede de Gas nao foi identificada nenhuma infraestrutura a repor.

Nos desenhos do Anexo 4.3 encontram-se os desenhos dos servicos afetados da via

férrea e dos restabelecimentos.

3.1.7 Projetos Complementares

Para além dos equipamentos de seccionamento e transformacdo de Média Tensédo e
Muito Alta Tensao subjacentes a Subestacdo de Runa, cujo projeto se insere na
Empreitada de “Concegdo Construgdo, Fornecimento/ Montagem e Manutengdo de
Sistemas de Controlo — Comando e Sinalizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra-
Melecas — Caldas da Rainha, refere-se também a instalacdo de um sistema de
comunicagdes moveis especifico para a rede ferroviaria, constituido por antenas GSM-R.
As infraestruturas base serdo devidamente ligadas e compatibilizadas com o sistema de
RCT+TP.

Foram contabilizadas 16 antenas, com alturas médias de 30m, cuja localizagdo e area
ocupada estdo definidas no quadro que se segue. De modo geral, as antenas localizam-

se na sua maioria associadas as estagdes ferroviarias e dentro do Dominio Publico

Ferroviario.
Quadro 3.10 — Localizagédo das Antenas GSM-R
Antena GSM-R km Concelho Area 2
ocupada (m®)
Melecas
Antena 1 (esta antena localiza-se fora da Sintra 16
area de estudo, antes do km
20+700)
Antena 2 30+000 Sintra 16
Antena 3 35+640 Mafra 16
Antena 4 41+700 Sobral de Monte Agracgo 16
Antena 5 45+830 Sobral de Monte Agracgo 16
Antena 6 50+520 Sobral de Monte Agrago 16
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Antena GSM-R km Concelho ocu;;AaI:: (mz)
Antena 7 55+050 Torres Vedras 16
Antena 8 64+200 Torres Vedras 16
Antena 9 66+100 Torres Vedras 16

Antena 10 71+250 Torres Vedras 16
Antena 11 78+200 Torres Vedras 16
Antena 12 82+730 Bombarral 16
Antena 13 87+200 Bombarral 16
Antena 14 94+380 Bombarral 16
Antena 15 100+900 Obidos 71
Antena 16 104+900 Caldas da Rainha 16

3.1.8 Atividades Suscetiveis de Causar Impactes

Tendo em consideragdo o ambito do projeto, consideram-se as seguintes atividades como

sendo as principais geradoras de impactes na fase de construgao e de exploragao.

Fase de Construcéo:

e Preparacgao/limpeza dos terrenos

e Movimentagéao de terras

¢ Montagem, funcionamento e desmontagem dos estaleiros
e Desmatacéao

e Circulagao de maquinaria pesada

e Demoli¢des e escavagdes

o Expropriagdes

e Supressao de passagens de nivel

e Alteracao dos percursos pedonais

e Alteragao dos percursos rodoviarios

e Construgédo de desnivelamentos rodoviarios

e Alargamento da infraestrutura ferroviaria

e Interrupcado /abrandamento da circulagao ferroviaria

e Criagao de acessos temporarios

e Colocacgao de catenaria

e Balastragem da via

e Construgdo da SST e dos PAT

e Restabelecimento de servigos afetados

e Alteragao/Substituicao dos érgaos hidraulicos sob a via
e Desvio de linhas de agua

e Utilizagdo de areas de empréstimo de materiais (utilizagdo de recursos naturais)
e Utilizacado de areas de depdsito de materiais

Fase de Exploracio:

e Supressao de passagens de nivel
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o Alteracao dos percursos pedonais

e Alteracdo dos percursos rodoviarios

e Alteracao dos horarios dos comboios e tempos de percurso
e Alteracao das condi¢des de drenagem da via e sob a via

e Vedacéao da via

e Sinalizagao e telecomunicac¢des

Acbes de manutengao e conservagao

3.2 Caracterizagao das Alteragoes do Projeto de Execugao

O projeto de execugdo evoluiu sem grandes alteragbes em relagdo ao estudo prévio
anteriormente desenvolvido, tendo-se mantido grande parte das intervengdes

preconizadas.

No entanto, a principal alteracdo a assinalar é relativa aos restabelecimentos que foram
considerados no EIA como projetos complementares pelo facto de haver intengdo de

antecipar a construcdo dos mesmos.

Neste sentido, a IP, embora tenha procedido ao langcamento dos respetivos concursos,
nado houve concorrentes interessados na sua execucédo, tendo-se considerado, por esse

motivo, a integragcdo dos mesmos no projeto.

Neste sentido, apresenta-se no quadro seguinte a identificagdo das principais alteracdes
em fase de projeto de execugdo face ao estudo prévio, as respetivas justificacoes e

identificagdo dos principais impactes ambientais associados.
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Quadro 3.11 - Principais alteragbes verificadas entre as fases de Estudo Prévio e Projeto de Execugéo

Estudo Prévio Projeto de Execugao

(EP) (PE) Justificacao Avaliagao de Impactes

Via-Férrea

Ao nivel do tragado de via, o facto de o projeto se desenvolver num canal ja existente e com ocupacgéo urbana, limitou quer o desenvolvimento de alternativas em fase de estudo
prévio quer as alteragdes de tragado em fase de projeto de execugao, ja que a solugdo preconizada pretendeu, desde o inicio, a minimizagdo das afetagbes aproveitando ao
maximo o Dominio Publico Ferroviario de forma a ir ao encontro dos objetivos do projeto, em termos de aumento de velocidade, redugdo de tempos de percurso e melhoria do
conforto e seguranga da circulagao ferroviaria.

No geral, o projeto de execugéo considerou um melhoramento de toda a via-férrea, tanto em planta como em perfil, de forma a retificar a geometria de tracado e obter melhor
performance nas velocidades de percurso e na segurancga da prépria infraestrutura.

Nas situacdes de aterro os maiores
constrangimentos prendem-se com a
ocupagao dos terrenos dai resultando
igualmente alteragées morfolégicas e
areas ocupadas. No entanto, a
alteracdo de geometria ndo incorreu no
aumento significativo de areas a

Uma vez que o numero de aterros a realizar ndo expropriar.
Taludes em aterro | A geometria adotada foi de A geometria adotada foi de € significativo, adotou-se um critério geométrico .
- - o s . . Os taludes com geometria 1/2 para
V/IH=1/1,5 V/H=1/2 que é pratica comum na ferrovia e que permite

além de apresentarem maior
estabilidade conferem maior
capacidade de fixagdo do coberto
vegetal.

maior seguranga e estabilidade dos taludes.

A respeito de movimento de terras,
sendo o projeto excedentario em terras,
nao se considera existirem impactes
negativos decorrentes desta alteracéo.

EstagGes e Apeadeiros

No que respeita as estacdes e apeadeiros, o estudo prévio previa para além das alteracdes de layout em algumas estacdes e apeadeiros, o encerramento dos apeadeiros de
Alcainga-Moinhos e de Camaréo e a construgdo de uma via secundaria no apeadeiro de S. Mamede, passando a ter a designagao de estacao.
No ambito da remodelagdo dos cais de passageiros nas estagdes e apeadeiros estd também prevista a execugdo de salas técnicas para instalagdo dos sistemas de
telecomunicacdes e da sinalizagédo eletrénica. As salas técnicas inserem-se no Edificio de Passageiros existente, no entanto, existem situagdes em que, por falta de espago
disponivel no edificio, se recorrera a um contentor técnico pré-fabricado, tipo escritério, que fara de sala técnica. Estas situagdes ocorrem em:

e Apeadeiro de Pedra Furada
Estacdo da Malveira
Estacao de Pero Negro
Apeadeiro de Runa
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Avaliagao de Impactes

das plataformas de passageiros, para dar
cumprimento aos critérios estabelecidos.
Sendo este um apeadeiro com uma
operacionalidade muito reduzida, a IP concluiu
em conjunto com a Camara Municipal de Sintra,
pelo seu encerramento.

e PNaokm61+844
o Estacdo de Torres Vedras
e Estacdo do Outeiro
e Estagdo do Bombarral
e PN ao km 100+900
o Estacdo das Caldas da Rainha
O apeadeiro do Telhal, inserido no desvio ativo .
1, encontra-se em curva e contra curva Tratando-se de um apeadeiro que
’ . ~ dispde ainda de servigo comercial, mas
pretendendo-se, para homogeneizacao de com uma operacionalidade bastante
velocidades, a retificacdo das curvas existentes. reduzida cgnsidera-se ue esta
Os constrangimentos existentes a norte e a sul - = s > que
) i e situagao podera induzir um impacte
do apeadeiro, respetivamente, a existéncia de negativo para a populagdo do Telhal
Apeadeiro do Deslocalizagéo, para sul, do - : uma PS e de um grande aterro em curva localizada junto a via-férrea, no entanto
Telhal ao km . : Desativacao do apeadeiro tornaram a insercéo do apeadeiro tecnicamente S ;
apeadeiro existente ier ! . e pouco significativo e de baixa
22+932 dificil, para além de impossibilitar o aumento

magnitude, considerando-se por um
lado que muitas composicdes ja ndo
fazem la paragens e por outro que as
alternativas ao apeadeiro a suprimir se
encontram relativamente proximas
(aproximadamente 2,5km).

Restabelecimentos

e Passagens de Nivel

PN a suprimir e

PN a manter em
funcionamento com barreiras

Cadaval

PN 58+939 e restabelecimento através da . P
PS 58+942 construgdo da PS 58+942, | Joromatizadas e sinalizacao
em Runa € seguranca.
Nao execugdo da PS 58+942.
PN a suprimir e PN a manter e a automatizar
PN 79+680 e restabelecimento através da | com meias barreiras e
P1 79+340 construgcdo da PI79+340, no | sinalizacdo de seguranca.

Nao execugado da Pl 79+340.

A PS 58+942, em Runa, apresentava uma
insercéo sobre o rio Sizandro que implicava
com as margens e leito de cheia do mesmo,
havendo dificuldade de alteragdo do projeto
face ao espago disponivel. Por outro lado, tinha
uma insergao dificil na malha viaria existente,
nao tendo, a solugéo, tido acolhimento por parte
da Camara Municipal de Torres Vedras.

Por outro lado, ndo estando estas PN ao abrigo
dos critérios definidos para o desnivelamento de
PN, de acordo com o Decreto-lei n.° 568/99, de
23 de dezembro que aprova o Regulamento das
Passagens de Nivel (RPN), considera-se que
estas obras n&o sao prioritarias ao investimento
em questao.

E assim entendimento da IP e das respetivas

Embora a construgéo das passagens
desniveladas configure uma melhoria
na seguranga rodoviaria, no
atravessamento da via férrea,
considera-se que o facto das PN
estarem automatizadas e néo se
perspetivar um aumento significativo do
trafego rodoviario, ndo devera constituir
um impacte negativo.

Ainda assim, existirda um melhoramento
nas condi¢bes de seguranc¢a no
atravessamento da via, nomeadamente,
da PN ao km 79+680 por via da sua
automatizacao e sinalizacao.

Considera-se também que estas PN

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc

55/201




Infraestruturas
de Portugal

g

Estudo Prévio
(EP)

Projeto de Execugao
(PE)

GBBE O

ENGIMEERING

Justificacao

Camaras Municipais que estes projetos sejam
adiados e sujeitos a mais estudos que avaliem
outras alternativas evitando os impactes por
estes produzidos.

prnspgctwa

Avaliagao de Impactes

continuarao a ser monitorizadas pela IP
e respetivas Camaras Municipais, no
ambito do programa anual de
supressao de passagens de nivel, ao
abrigo do Decreto-lei n.° 568/99, de 23
de dezembro.

Caminhos Paralelos

Execugao do CP com

N&o esta prevista a sua

CP 291 extensado de 370m, do lado construgdo. E substituido
direito da via pela PS 29+426 .
Nao esta prevista a sua Execug~ao do CP com
CP 30.1 = extensdo de 96.5m, do lado
construgéo o )
direito da via
N&o esta prevista a sua Execugdo do CP com
CP 73.3 construgao extensao de 50.87m, do lado
direito da via
Nao esta prevista a sua Execugdo do CP com
CP 734 construgcéo extensdo de 41.58m, do lado
esquerdo da via
N&o esta prevista a sua Execugdo do CP com
CP 753 construgao extensado de 14.18m, do lado
esquerdo da via
Nao esta prevista a sua Execugdo do CP com
CP 76.2 construgcéo extensédo de 30.28, do lado

direito da via

Tendo em conta que no Projeto de Execugéo ja
se encontram detalhados o cadastro e o projeto
de expropriagdes, foi possivel fazer-se o acerto,
com 0 maximo rigor possivel dos caminhos
paralelos a prever, justificando-se desta forma
as diferengas entre o EP e o PE.

N&o se verificam impactes negativos
associados aos referidos CP, uma vez
que estes pretendem repor a afetagéo
de acessos existentes, retomando a
populagao os seus padrdes de
mobilidade habituais.

Desvios de Linhas de Agua

PH 42.2 (PH 4660) | 4O

Nao esta previsto o seu

Foi considerado o desvio de
LA ao km 42+343. O caudal é
de 1,50m3/s.

De acordo com os acertos efetuados na fase de
projeto de execugdo houve a necessidade de
reajustar os desvios de linhas de agua, de modo
a garantir a correta drenagem, por via das
intervengdes efetuadas na via-férrea, cujos
limites de ocupacéo do projeto interferem com a
drenagem natural existente.

O impacte sobre a construgdo dos
desvios de linhas de agua classifica-se
como negativo e pouco significativo
para as linhas de expressao reduzida.

Considera-se que na PH 422 a
magnitude do impacte sera média, por
se tratar de uma regularizagdo conjunta
com a PH 42.1, que perfazem uma
extensdo de aproximadamente 230m.

Muros
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Avaliagao de Impactes

Muro 30.1 (30+919

e 31+072) Nao esta previsto

Execucdo de muro em
escavacgao, do lado esquerdo
da via, com 4,30m de altura e
150,69m de comprimento.

Tornou-se necessaria a implantacdo deste
muro, por via da construgao do
restabelecimento ao km 30+991 e pelo facto do
talude de escavagéao do lado esquerdo da via se
apresentar instavel, com ocorréncia de alguns
ravinamentos superficiais e queda de blocos
calcarios para a valeta de plataforma de via /
passeio de via.

Sendo um muro a executar num talude
de escavacéo, ndo se perspetiva que
este tenha um impacte visual
significativo. O Muro permitira a
manutengdo do caminho existe.

Muro 50.1 (50+672

e 50+788) Nao esta previsto

Execugdo de muro em
escavacao, do lado esquerdo
da via, com 3,55m de altura e
116,00m de comprimento.

Tornou-se necessaria a implantagdo deste muro
uma vez que o talude de escavagdo do lado
esquerdo da via apresenta-se com alguns
escorregamentos superficiais que provocam
frequentemente a obstrugdo da valeta de
plataforma e apresenta problemas ao nivel da
drenagem.

Sendo um muro a executar num talude
de escavacéo, ndo se perspetiva que
este tenha um impacte visual
significativo. Atualmente j& existem
muros, embora de altura mais reduzida
e ndo abrangendo o comprimento total
do talude. Esses muros serao
demolidos para dar lugar a um mais alto
e mais comprido.
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3.3 Programacgao Temporal do Projeto

A obra ferroviaria sera executada com uma duragdo prevista de 18 meses, de acordo com a

duracao de cada uma das intervengdes previstas e apresentadas no quadro seguinte.

Quadro 3.12 — Duragéo prevista para a execugao da empreitada

Localizagédo Km Inicio Km Fim Duracdo meses

Desvio 1 - Via Dupla Nova 20+700 30+438 6

Entre Desvios - Via Unica Existente 30+438 38+070 1
Desvio 2 - Via Dupla nova 38+070 44+300 4

Via Unica Existente 44+300 55+000 1

Via Unica Existente 55+000 64+000 1

Via Unica Existente 64+000 72+300 1

Via Unica Existente e Via simples Nova 72+300 78+000 1
Via Unica Existente e Via simples Nova 78+000 85+000 1
Via Unica Existente e Via simples Nova 85+000 95+000 1
Via Unica Existente 95+000 105+000 1
Total 18

Em termos de faseamento, foram analisados os principais pontos criticos da obra, e o faseamento
especifico preconizado para a Estagdo do Sabugo e a Estagdo da Malveira, que terao cinco e trés

fases construtivas, respetivamente.

No Anexo 3.4 apresentam-se as pecas desenhadas com os diagramas para o faseamento
construtivo do presente projeto e no Quadro 3.13 apresenta-se um resumo das fases existentes,

com a descrigdo das principais obras a realizar.

Quadro 3.13 — Faseamento construtivo da superestrutura de via para as zonas de desvios ativos e entre desvios

Fase Descrigao da obra a realizar

PS 25+080
PS 26+556
PS 29+426
PS 30+971
PS 38+874
PS 39+810
PS 41+263
PS 43+211
PS 54+870
PS73+580
PITL77+988
PS99+780

Fase 0 — Execugao de
Situagéo Passagens
Inicial Desniveladas

Execugéo da nova plataforma para a futura VD entre o km 21+100 e
214725
e Execucao da nova plataforma para a futura VD entre o km 22+225 e
22+850

Execugao de
Fase 1 Plataformas do
Desvio Ativo 1
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Fase Descrigao da obra a realizar

e Execucdo da nova plataforma da VD (entre 25+850 e 28+650)
e Execucao da nova plataforma da VD (entre 29+250 e 29+700)
Execucao de | » Ripagem da via existente entre o km 20+700 e 21+100
Fase 2 Plataformgs do |e Repgragéo das plataformas a meia descida do perfil longitudinal e ripagem
Desvio Ativo 1 — na da via existente entre o km 21+725 e 22+225
VD e Renovagéo da via entre o km 28+800 e 29+150
Execucdo de novas
Fase 3 plataformas na VA )
1 — Ripagem da via
existente entre
desvios ativos )
Fase 4 e Execucado em 5 fases distintas.
2 — Estagio do e Na Fase 5, dé_-se a e~ntrada ao servico de novo layout definitivo da Estfagéo
Sabugo do_Sabugo. Circulagéo em via dupla para Sul e sobre_ anova VD em via
Unica pra Norte. Construgdo da nova plataforma de via e futura via VA a
Norte.
Tunel da Sapataria e
Fase 5 Desvio Ativo 2 ]
e Execucdo em 3 fases distintas.
e Na Fase 3, da-se a entrada ao servigo do novo layout da Estacéo da
Fase 6 Estacao da Malveira Malvgira com circuliagéo para .Sul pela via exis@ente. /l\ partir do km 39+200
em diregdo a estagdo no sentido Norte/Sul a circulagao passa a efetuar-se
em via dupla. A circulagéo para Norte a partir do km 39+200 passa a
efetuar-se sobre a via existente.

De modo geral, este estudo e a consequente programacgao temporal dos trabalhos foi bastante
condicionada pelas caracteristicas do tracado existente e pela ocupagao da zona envolvente ao

atual canal ferroviario.

Procurou agrupar-se as intervengdes para que todos os restabelecimentos a executar ocorram num

fase inicial, permitindo o encerramento das PN aquando da intervengao na via férrea.

4, ANALISE DA CONFORMIDADE DO PROJETO DE EXECUGAO COM A DIA

4.1 Compatibilidade com os Instrumentos de Gestao Territorial, Servidoes e Restricoes
de Utilidade Publica

4.1.1 Enquadramento

O Estudo de Impacte Ambiental efetuou uma identificagdo exaustiva dos Instrumentos de Gestao
Territorial (IGT) em vigor que incidem sobre o corredor de analise do projeto de modernizagao da
Linha do Oeste.

Neste sentido, apresentam-se no RECAPE os principais IGT em vigor de dmbito nacional, regional
e municipal, aplicaveis, inscritos nos correspondentes diplomas legais, e de acordo com o
estipulado na Lei de Bases Gerais da Politica Publica de Solos, de Ordenamento do Territério e de

Urbanismo, aprovada pela Lei n.° 31/2014, de 30 de maio e alterada pela Lei n.° 74/2017, de 16 de
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agosto e o Regime Juridico dos Instrumentos de Gestao Territorial cuja revisdo foi aprovada pelo
Decreto-Lei n.° 80/2015, de 14 de maio.

4.1.2 IGT de Ambito Nacional

A nivel nacional, o projeto da Modernizagédo da Linha do Oeste enquadra-se na estratégia definida
pelo PNPOT, aprovado pela Lei n.° 58/2007, de 4 de setembro, retificada pelas Declaracbes de
Retificacdo n.° 80-A/2007, de 7 de setembro, e n.° 103-A/2007, de 23 de novembro.

O PNPOT aponta como um dos principais problemas a respeito do ordenamento do territério
consiste na deficiente intermodalidade dos transportes, com excessiva dependéncia da rodovia e
do uso dos veiculos automéveis privados e insuficiente desenvolvimento de outros modos de

transporte, nomeadamente do ferroviario.

Como resposta aos problemas identificados, o PNPOT estabeleceu as seguintes opgbes para o
Desenvolvimento do Territorio Oeste e Vale do Tejo:

e Promover um sistema de mobilidade e transportes mais eficaz, eficiente e sustentavel ao
servigo da estruturagao do sistema urbano sub-regional;

e Valorizar o papel de charneira inter-regional e o potencial de localizagdo de atividades
logisticas do poligono urbano Tomar - Torres Novas - Entroncamento - Abrantes, articulado
com o litoral, a Beira Interior e o Alto Alentejo;

e Estruturar o sistema urbano sub-regional, articulando e dando coeréncia a quatro
subsistemas: o eixo Torres Vedras - Caldas da Rainha - Alcobacga, o eixo Vila Franca de
Xira - Carregado/Azambuja - Cartaxo - Santarém, o eixo Almeirim/Santarém - Rio Maior -

Caldas da Rainha e o poligono Tomar - Torres Novas - Entroncamento — Abrantes.

Na sequéncia da Avaliagdo do Programa de Agao 2007-2013 do PNPOT, o Governo determina a
preparagdo de um novo Programa de Agdo 2014-2020, através da Resolugdo do Conselho de
Ministros n.° 44/2016, de 23 de agosto, que visa a alteragdo do PNPOT, incidindo em particular na
elaboragdo de um novo Programa de Ag¢do a 10 anos e de um novo regime de gestio,

acompanhamento e monitorizagéo.

Este permitird consubstanciar a definicdo e programagéo de uma Estratégia de Desenvolvimento
Territorial para a aplicacdo dos fundos comunitarios e nacionais, huma o6tica de integracdo e
territorializagdo das politicas publicas, constituindo o suporte estratégico e institucional para a
implementacdo das novas Abordagens Integradas de Desenvolvimento Territorial previstas no
Portugal 2020.
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Neste sentido, o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+),
aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 61-A/2015, de 20 de Agosto de 2015, é aqui
referido pela relevancia para o projeto em analise. O PETI3+ assenta em trés objetivos estratégicos
para o horizonte 2014 -2020: a) Contribuir para o crescimento econémico, apoiando as empresas
portuguesas e a criagdo de emprego; b) Assegurar a competitividade do sector dos transportes e a
sua sustentabilidade financeira para os contribuintes portugueses; c) Promover a coesao social e
territorial, assegurando a mobilidade e acessibilidade de pessoas e bens em todo o pais e a

sustentabilidade ambiental.

O PETI3+, onde se inscreve o presente projeto, ndo é apenas compativel com o PNPOT, como
contribui de forma significativa para o concretizar, ao estabelecer um quadro de referéncia para os
investimentos prioritarios em infraestruturas de transportes no horizonte 2014-2020 que esta em
linha com as opgbes estratégicas de desenvolvimento territorial e com o modelo territorial

preconizado no PNPOT.

A situagdo normal e desejavel é que essa compatibilidade/conformidade pré-exista, ou seja, que os
planos e programas setoriais e os empreendimentos publicos e privados estejam alinhados com as
orientagdes de politica e com o modelo de organizac&o espacial do territério nacional estabelecidos

nos instrumentos de gestéo territorial em vigor e contribuam positivamente para os executar.

4.1.3 IGT de Ambito Regional

Como IGT de ambito regional destacam-se o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area
Metropolitana de Lisboa (PROTAML) conforme a Resolugao de Conselho de Ministros n.° 68/2002,
de 7 de fevereiro e o Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo (PROT
OVT), aprovado pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.° 74-A/2009, de 6 de agosto, e
retificado pela Declaragao de Retificagdo n.° 71-A/2009, de 2 de outubro.

Considera-se que o projeto na sua globalidade nao coloca em causa as orienta¢des estratégicas
dos PROT, indo ao encontro dos objetivos estabelecidos em termos regionais e contribuindo para a
implementacdo do modelo territorial definido nos dois planos, sem colocar em causa a

sustentabilidade do modelo territorial.

Este projeto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades, promovendo o reforgo das
centralidades sub-regionais. O refor¢o da infraestrutura ferroviaria podera assim desempenhar um
papel relevante no estabelecimento de uma rede coesa e sustentavel de transportes, com uma
desejavel redugdo do recurso ao transporte privado. Trata-se pois de um projeto que vai ao

encontro dos objetivos defendidos nos PROT.
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Em termos de Estrutura Metropolitana de Protecéo e Valorizagdo Ambiental (ERPVA) definida nos
PROT, a via atravessa sistemas da Rede Ecolégica Metropolitana (REM), sublinhando-se o
atravessamento de Ligacdes/Corredores Estruturantes Primarios (CEP) da Rede Primaria e
Ligacdes/Corredores Secundarios da Rede Secundaria. Contudo estas interferéncias ndo colocam

em causa a estratégia regional definida a montante.

As estruturas ecoldgicas mais significativas que serao intercetadas ja dispdem de infraestruturas
proprias para o seu funcionamento ocorrer com normalidade, nomeadamente através dos sistemas
de drenagem que permitem a continuidade dos recursos hidricos atravessados pela linha do Oeste.
As intervencgdes previstas no projeto preveem a continuidade das infraestruturas existentes e a sua
adequacgao as agdes de projeto, que implicam em alguns casos o prolongamento ou substitui¢cao
das passagens hidraulicas existentes, assim como os necessarios desvios de linha de agua em

situacdes particulares.

41.4 1GT de Ambito Municipal

A nivel de Instrumentos de Gestao Territorial de dmbito municipal referem-se os Planos Diretores
Municipais (PDM) dos oito concelhos atravessados pelo projeto:
e PDM de Sintra — publicado em 16 de setembro 1999 e sujeito a posteriores alteragdes.
Encontra-se em fase avangada de revisao.
e PDM de Mafra — publicado em 15 de maio 2015 e sujeito a posteriores alteragdes.
e PDM de Sobral de Monte Agrago — publicado em 27 de agosto de 1996 e sujeito a
posteriores alteragdes. Encontra-se em fase de revisao.
e PDM de Torres Vedras — publicado em 26 de setembro de 2007 e sujeito a posteriores
alteracoes.
e PDM de Cadaval — publicado em 13 de dezembro de 1995 e sujeito a posteriores
alteracoes.
e PDM de Bombarral — publicado em 21de janeiro de 1997 e sujeito a posteriores alteragdes.
e PDM de Obidos — publicado em 28 de novembro de 1996 e sujeito a posteriores alteracdes.
e PDM de Caldas da Rainha — publicado em 18 de junho de 2002 e sujeito a posteriores

alteracoes.

Para cada um dos municipios abrangidos, procedeu-se a analise das classes de espaco
abrangidas pelo projeto, incluindo designadamente as areas afetadas pelo projeto da via-férrea,
passagens desniveladas, caminhos paralelos, postos autotransformadores e subestagéo de tragao,
e antenas GSMR.

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 62/201



Infraestruturas .
! de Portugal GIBB WQE pmspgm%

ENGINEERING

No quadro abaixo, apresentam-se as areas abrangidas para cada classe de espacgo, em cada um

dos municipios.

Quadro 4.1- Categorias de espaco abrangidas pelo Projeto

Area Area a

Intervencdes de projeto Concelho Categorias de Espaco Ocupacao Expropriar
(ha) (ha)

e Desvio ativo 1 - 20+700 e 30+438 Espacos culturais e 10,68 5,89

e PS 25+063 naturais

e PS 26+568 Espaco agricola 2,87 1,59

. Eg gg:gg? Espaco florestal 4,84 0,99

[ ]

« Posto Autotransformador (Zona Espago urbano 2,8 1,12

neutra) —

« Antenas (1 & 2) Sintra Espago urbanizavel 1,69 0,38
Espago de protegdo e 2,21 1,12
enquadramento
Espaco industrial 0,94 0,44
Espaco de industria 0,82 0,42
extrativa
Espaco canal 0,21 0,01

e Desvio ativo 2 - 38+070 e 41+280 Solo urbano 3,81 0,81

o PS 38+864

* PI39+818 Solo de Urbanizacéo 2,94 2,94

* PS 41+250 programavel

¢ Posto Autotransformador (PAT 1) i

e Antena 3 Mafra Espacgos Agroflorestais 1,26 1,26
Espacos naturais e 0,01 0,01
culturais
Solo rural 2,07 0,19

o Desvio ativo 2 - 41+280 e 44+300 Espaco urbano 0,06 0,06

e PS 41+250

o PS 43+200 Sobral de Espaco agricola 0,90 0,82

e Posto Autotransformador (PAT 2) Monte

e Antenas (4, 5 e 6) Agraco Espaco florestal 0,36 0,36
Espaco canal 6,79 2,07

o PS 54+870 Espaco florestal 5,59 4,33

* Ripagem de curva - 72+300 e

72+845
¢ Variante do Outeiro -75+383 e i
77+338 Solos Urbanizados 0,60 0,60

e PS 73+560 Torres

o Pl 77+954 -

« Subestaco de Tracao Vedras | Espago agricola 1,33 0,49

¢ Posto Autotransformador (PAT3) Espago de urbanizacao 0,29 0,0

e Antenas (7, 8,9, 10 e 11) programavel
Solos afetos a estrutura 0,21 0,21
ecolégica

¢ Ripagem de curva - 80+450 e Espaco florestal 0,89 0,41

81+600

o Posto Autotransformador (PAT 4) Cadaval Espago agro-florestal 0.81 017
Espaco agricola 0,02 0,1
Solos Urbanizados 0,01 0,01

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 63/201



Infraestruturas
! de Portugal GIBB o

ENGINEERING QUADRAMTE

prnspgctwa

Area Areaa
Intervencoes de projeto Concelho Categorias de Espaco Ocupagdo  Expropriar
(ha) (ha)
¢ Ripagem de curva - 88+500 e Espagos naturais 3,70 1,57
89+000
¢ Ripagem de curva - 91+750 e -
Espaco agricola 1,92 0,47
94+950 Bombarra pagoag
e PSp 87+340 | Espaco para 0,02 0,02
e Posto Autotransformador (PAT 5) desenvolvimento de
Antenas 12, 13 e 14 Atividades Econdmicas
Espacgo urbanizavel 0,69 0,01
¢ PS 99+718 ) Espaco agricola 0,80 0,80
* Antena 15 Obidos QOutras areas agricolas 0,00 0,00
e Antena 16 Caldas da | Area Urbana de 0,00 0,00
Rainha Equipamentos
TOTAL 62,14 29,67

Procedendo a analise dos dados constantes do quadro acima, refere-se o seguinte para cada um
dos municipios intercetados, dando-se particular destaque para as situacbes de eventuais

desconformidades.

A respeito do municipio de Sintra verifica-se que a duplicagcdo da via ocorre na maior parte do
tracado (Desvio Ativo 1) e tenta seguir, no essencial, o espaco canal existente, verificando-se que o
alargamento para espagos contiguos/limitrofes maioritariamente rurais. As passagens desniveladas
e os PAT implicam essencialmente com espacos rurais do PDM, com destaque para a PS km
29+420 que ocupa cerca de 2,41 ha de espacos culturais e naturais, nos quais se privilegia a
protecao dos recursos naturais e culturais e salvaguarda dos valores paisagisticos, sendo interditas
algumas atividades, entre as quais, quaisquer movimentos de terras, a excegdo das obras de

interesse publico, com salvaguarda das atividades agricolas e florestais (cf. Artigo 36°).

O projeto segue no essencial o tracado da linha existente, podendo considerar-se que as

interferéncias com solo urbano nao constituem desconformidades.

As interferéncias diretas com solo rural do PDM, eventualmente desviantes das normas aplicaveis
do PDM, ocorrem em varios espagos em especial em espagos culturais e naturais (nivel 1) e
espacgos de protegcdo e enquadramento, onde sao interditas agdes que destruam os elementos de
valorizagao cénica (artigo 33°), sendo contudo situagdes de reduzida interferéncia e contiguas a

linha existente.

O projeto incide sobre area Plano de Urbanizagao da Serra da Carregueira publicado no Aviso n.°
12900/2015, de 4 de novembro, abrangendo areas ai classificadas de espacos agricolas e espagos

naturais de nivel 2 e 3, no entanto, constituem areas contiguas ao canal ferroviario existente.
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Relativamente ao municipio de Mafra a duplicagdo da via ocorre no trogco mais a norte (inicio do
Desvio Ativo 2), estando prevista a supressao de PN e a construgao de passagens desniveladas. A
duplicacado da via interfere maioritariamente com solo urbano, no qual uma parte significativa
constitui dominio ferroviario. Os desnivelamentos previstos ocorrem fundamentalmente em solo
urbano, constituindo a Pl 39+818, a maior interferéncia, neste caso, com solo de urbanizagao
programavel (SUOPG 2 e SUOPG 3 do PDM), encontrando-se no entanto devidamente
compatibilizado com as intengbes desta Camara Municipal, tendo sido alvo de diversas reunides

entre esta entidade e a IP

Das eventuais desconformidades com as classes de espaco intercetadas assinala-se a ocupagao
de solo rural que no presente caso se refere a espacos agroflorestais e a espacgos culturais
naturais, contiguos ao canal ferroviario existente e aos respetivo dominio ferroviario. O PDM admite
em solo rural a implantagao de infraestruturas, nao obstante ndo seja expressamente referida a

ferrovia (artigo 14°).

O municipio de Sobral de Monte Agrago abrange o final do Desvio Ativo 2 e as passagens
desniveladas PS41+250 e PS43+200. O tragado segue no essencial o espago canal ferroviario
constante do PDM de Sobral de Monte Agrago, contudo verificam-se interferéncias com solo rural
do PDM, em especial em espagos agricolas da RAN, destinados a produgdo agricola e pecuaria
(capitulo VI — secgdes |, Il e lll). Verifica-se também a interferéncia com espagos florestais

fundamentalmente pela PS 43+200.

No municipio de Torres Vedras merece destaque a ripagem de curvas e a construgao da Variante
do Outeiro que implica a expropriagdo de cerca de 3,13 ha de area florestal a qual, contudo, sera
compensada com a desativagao da via existente também, inserida em espaco florestal e que sera
regularizada com terras sobrantes do projeto e reflorestada. Também a PS73+560 contribui para a
ocupacgao de espacos florestais em 0,35ha. Nos espacos florestais o PDM determina o fomento, a
exploragcdo e a conservagdo dos povoamentos florestais, ndo sendo a pretensdo um uso
expressamente previsto (artigos 48° e 49°). A subestagdo de tracdo (SST) de Runa tera
aproximadamente 0,58 ha e localizar-se-a em espaco agricola que integra a RAN (artigos 43° e
44°),

No municipio do Cadaval os espagos ocupados pelo projeto de via sdo espagos inseridos em solo
rural, nomeadamente espacgos florestais de produgdo, agroflorestais e agricolas, no entanto a

afetagéo considera-se muito reduzida.
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No municipio do Bombarral a principal intervengéo ocorre com a ripagem de curva entre o km
914750 e o km 94+950, em cerca de 0,71 ha em espagos naturais (artigos 55° a 57°). As

intervengbes em espago natural de protecao integral integram a REN.

A PS de pedes ao km 87+383 ocorre em espago natural parcial numa area diminuta ocupada pelos

pilares da estrutura aérea a construir.

No municipio de Obidos as interferéncias que podem constituir desconformidades ao nivel do uso
do solo advém da passagem desnivelada PS 99+718 em espacgo agricola da RAN num total de
0,80 ha e ainda em areas de aproveitamento hidroagricola das Baixas de Obidos, sendo

necessaria a compatibilizagdo com o respetivo regime especifico (DRAPLVT).

No municipio das Caldas da Rainha nao estao previstas intervengdes com implicagdes ao nivel
do uso do solo, sendo o km 104+745 o términus do projeto. Destaca-se apenas a implantacao de

uma antena de GSMR em &rea urbana, com ocupacio de 16 m?.

Face ao exposto, embora existam areas que possam constituir desconformidades com os PDM
analisados, ndo se considera que sejam suscetiveis de inviabilizar o projeto, tendo todo o projeto
sido desenvolvido em estreita colaboragao com os municipios envolvidos. Por ultimo, considera-se
que o projeto em aprego, ao constituir uma melhoria significativa na mobilidade ferroviaria e na
qualidade do servico prestado, através da modernizagdo de uma infraestrutura existente, se

adequa aos propositos inerentes ao desenvolvimento territorial dos municipios abrangidos.

De igual modo, apresenta-se de seguida, a analise do projeto nos regimes da REN e da RAN em

vigor.
¢ Reserva Ecologica Nacional (REN)

No quadro seguinte apresentam-se as situagdes de interferéncia com a REN, procedendo-se a

contabilizagdo de cada uma delas, para as categorias de REN intercetadas.

Quadro 4.2 - Enquadramento das agbes do projeto de via na REN

Intervencao prevista em Area a Enquadramento
Concelho REN Categorias de REN Expropri no Anexo Il do
(km) ar (ha) DL 166/2008
L " . Il 0) — agdo isenta
. ngin??satlvo 1-20+700 e Are:iar?ﬁcljtfa?;())(lma 1,85 de comunicacso
prévia
Sintra i i Il 0) - agdo isenta
Areas de maxima L
e CP 242 infiltragao 0,18 de comunicagéo
prévia
e PS 25+063 Leitos e margens de + Il p) — acdo
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Intervengao prevista em Areaa Enquadramento
Concelho REN Categorias de REN Expropri no Anexo Il do
(km) ar (ha) DL 166/2008
cursos de agua interdita
" o Il p) — acéo sujeita
« PS 26+568 Areas de Maxima 0,52 a comunicacao
Infiltracao "
prévia
Areas de maxima Il 0) - acéo isenta
e CP 26.1 infiltracdo 0,99 de comunicagao
_ prévia
Areas de maxima Il 0) - agéo isenta
e CP 28.1 infiltragéo 0,09 de comunicagéo
prévia
; o Il p) — agéo sujeita
Are?ﬁfﬁtf aggg'ma 1,52 a comunicagao
o PS 29+420 prévia
Leitos e margens de «2 Il p) — acédo
cursos de agua interdita
. = Il p) — acéo sujeita
Zona de risco de eroséo o
e PS 30+961 hidrica do solo 0,48 a comunicagéo
prévia
. o Il q) — agéo sujeita
oo puausnsornader | Aregede e | 00z | a comincagao
prévia
Areas com risco de 1 Il 0) - acdo isenta
erosio 0,0 de comunicagéo
prévia
Il 0) — acdo isenta
e Desvio ativo 2 - 38+070 e Zonas ameggadas por 0,06 de comunicagao
cheias o
41+280 prévia
Il 0) — acéo
interdita nos
Escarpas 0.08 termos do artigo
20°
Il 0) - agéo isenta
Mafra o PS 38+864 Zona an;ﬁz(i;: Sd a pelas 0,05 de comunicagéo
prévia
Il 0) - acéo
Escarpas 0,06 interdita
e CP40.1 . ~ Il 0) - acéo isenta
Zona de risco de erosao Lo
hidrica do solo 0,06 de comunicagao
prévia
Il o) - acéo
Escarpas 0,13 interdita
* CP40.2 Zona de risco de eroséo 019 lcljg)c'o?ngjrﬂézegf
hidrica do solo ' Jnicag
prévia
L . . Il 0) — agdo isenta
. ?jf;l(;)oatlvo 2-41+280 e Cabecelraz duaas linhas de 1,39 de comunicagdo
9 prévia
. . Il p) — acéo sujeita
Cabeceiras de linhas de S
Sobralde | ® PS 43+200 agua 0,43 a comunicacéo
prévia
Monte . . Il 0) - agéo isenta
Agraco « CP 43.1 Cabecelra;s Sg linhas de 0.24 de comunicagdo
9 prévia
e Antena 6 Are?r?ﬁclitfam; c)>( ima (20:’303]2) c;ed Z:sr%auon:cszgg;ao
¢ ' prévia
= = Zona ameacada pelas Il q)- acéo
e Subestacao de Tragéo cheias 0,02 interdita
Il 0) - agéo isenta
Torres Zonas ameagadas por Lo
Vedras e CP 58.1 cheias 0,02 de comunicagéo
prévia
. Zonas ameagadas por Il p) — acéo sujeita
PS 54+870 cheias 0,21 a comunicagao
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Intervengao prevista em Areaa Enquadramento
Concelho REN Categorias de REN Expropri no Anexo Il do
(km) ar (ha) DL 166/2008
prévia
easdemama | 5y |
infiltragéo prévia
Leitos e margens de 3
cursos de agua
i o Il 0) — agdo isenta
Are?s .de maxima 0,01 de comunicagao
. infiltracao o
Cadaval ¢ Ripagem de curva - 80+450 preyla.
e 81+600 Zonas ameagadas por 0.30 ”do) —agao |se[1ta
cheias , e comunicagéo
prévia
i . Il 0) — agdo isenta
Areas de maxima L
infiltracao 0,63 de comunicagéo
prévia
Il 0) — acéo isenta
¢ Ripagem de curva - 88+500 Cursos de agua 0,07 de comunicacao
e 89+000 prévia
¢ Ripagem de curva - 91+750 ; . Il 0) — agdo isenta
e 94+950 Areas g'%rzérésco de 0,06 de comunicagao
prévia
Il 0) — acéo isenta
Zonas a&i?;;:das por 0,65 de comunicagéo
prévia
i " Il 0) - agéo isenta
Areas de maxima Lo
Bombarral infiltracao 0,30 de cog:g\r/wi:agao
e CP93.1 o
Zonas ameagadas por 0.30 |(|j°) - acao |seqta
cheias , e comunicagéo
prévia
Il 0) - agéo isenta
e CP94.1 Zonas a&z?;;:das por 0,13 de comunicagao
prévia
Areas de maxima Il 0) - agdo isenta
. infiltragéo 035 de comunicagao
¢ Restabelecimento EN8 km prévia
91+900 Il 0) - acéo isenta
Zonas a(r:rli?::das por 0,36 de comunicagao
_ prévia
Aregs _de maxima 032
infiltragao Il p) — agéo sujeita
Obidos e PS99+718 Zonas a&i?;;:das por 0,32 a comunicag&o
z - prévia
Areas com risco de 034
eroséo

*T_ Curso de agua atravessado numa extensao de cerca de 38m

*2 _ Curso de agua atravessado numa extenséo de cerca de 56,8m

*3_ Curso de agua atravessado em viaduto

Conforme se verifica do quadro anterior, as afetagbes de areas afetas ao regime da REN sao muito
reduzidas, sendo mais expressivas nas zonas de duplicagdo de via-férrea (desvio 1 e desvio 2) e

em alguma passagens desniveladas como seja a PS 29+420.

Considera-se no entanto, nos termos do anexo | do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto, a

respeito das fungbes desempenhadas pelas tipologias de areas de REN afetadas, que o projeto em
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avaliagao nao colocara em causa de forma significativa as fungdes das tipologias de areas de REN

afetadas.

Conforme o ponto 3 do artigo 21° do DL n.° 166/2008 de 22 de agosto, na sua redagao atual, “nos
casos de infraestruturas publicas nomeadamente rodoviarias, ferroviarias (...) sujeitas a avaliagédo
de impacte ambiental, a declaragao de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel

equivale ao reconhecimento do interesse publico da agao”.
e Reserva Agricola Nacional (RAN)

O projeto em avaliagcado prevé a afetagcdo de areas de RAN, em territorio dos concelhos de Sintra,
Torres Vedras, Sobral de Monte Agragco, Bombarral e Obidos sendo necessario proceder a
expropriagéo de 7,10 ha de acordo com a contabilizagdo apresentada para cada um dos elementos

de projeto.

Quadro 4.3 - Enquadramento das agbes do projeto de via na RAN

. . Area a
Concelho Intervencodes previstas "
expropriar (ha)
Via-férrea 0,84
) Caminhos paralelos 1,49
Sintra
PS 25+080 0,41
PS 29+426 1,25
Caminhos paralelos 0,03
Torres Vedras Subestacao 0,58
PS 54+870 0,15
Via-férrea 0,47
Sobral de Monte Agraco -
Caminhos paralelos 0,20
Via-férrea 0,16
Bombarral
Caminhos paralelos 0,83
Obidos PS 99+730 0,69
Total 7,10

Estas afetagdes incidem maioritariamente no concelho de Sintra, dada a duplicagdo da via nesse

concelho e os restabelecimentos previstos.

Embora a entidade Regional da RAN n&o se tenha pronunciado a este respeito em fase de estudo

prévio, aguarda-se pelo seu parecer em fase de projeto de execugao.

e Dominio Publico Hidrico (DPH)

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 69/201



Infraestruturas
! de Portugal GlBB o ﬂl"ﬂSDECl;I-‘;?E

ENGINEERING QUADRAMTE

No que diz respeito ao Dominio Publico Hidrico, o projeto interfere com algumas linhas de agua
que terdo de ser desviadas por via fundamentalmente das agdes inerentes a duplicagdo da via.

Estas situagdes estao identificadas no Quadro 3.5.
e Qutras Serviddes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica

Apresenta-se no quadro seguinte um resumo das intervengdes de projeto que interferem com as

diversas serviddes e restricdes de utilidade publica interferidas pelo projeto.

Quadro 4.4 — Serviddes e restrigcdes de utilidade publica interferidas pelo projeto

Servidao intercetada Legislagcao Acao de projeto
Base Aérea 1 —-ZonaFeJ Decreto n.° 31/2007 de 11 de | Antena 1 (Melegas)*
Dezembro Antena 2 (30+000)
Antena 3 (km 35+640)
Serviddo radioelétrica - Feixes | Decreto lei n.° 597/73 de 7 de | Antena 1 (Melegas)*
de Sintra novembro
Zona de Protegdo Intermédia da | Portaria 217/2013, de 3 de julho Desvio ativo 1

Captagdo Subterranea Publica da | pecreto-Lei 382/99, de 22 de | Antena 2 (30+000)
Pedra Furada setembro

Zona de Protegdo Alargada da | Portaria 217/2013, de 3 de julho PS 29+420

Captagdo Subterranea Publica da Decreto-Lei 382/99. de 22 de
Pedra Furada setembro

ZEP da ocorréncia patrimonial | Portaria n.° 268/2013, DR, 2.2 série, | PS 29+420
Granja dos Serrbes n.° 90, de 10 de maio de 2013

Zona de protegdo alargada das | Portaria 93/2011, de 2 de margo Antena 9 (66+100)
captagdes JFF3 e JK14 do polo de
captacao de Torres Vedras

Zona de protegdo intermédia da | Portaria 93/2011, de 2 de margo Antena 10 (71+250)

captagdo AC23 do polo de captagao

de Ramalhal

Estagdo Terrena de Sintra Decreto regulamentar n.° 38/79, de | Eletrificagdo da via-férrea
5 de julho Antena 2 (30+000)

Areas com risco de incéndio | Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de | Ao longo da linha

elevado e muito elevado junho e demais alteragdes

Arvores com estatuto de protecdo - | Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de | Ao longo da linha
Sobreiros maio e demais alteragdes

Aproveitamento Hidroagricola da | Decreto-Lei n.° 269/82, de 10 de | Restabelecimento 99+780
Baixa de Obidos julho e demais alteragbes

* localizada fora da area do estudo

As redes de abastecimento, de saneamento e rede elétrica afetadas pelo projeto serédo repostas no

ambito do projeto de servigos afetados, mantendo-se as serviddes existentes.

Nao obstante as desconformidades/desvios identificadas, considera-se que sendo salvaguardados
os procedimentos prévios legais de adequagao dos PDM e das serviddes administrativas e/ou

restricbes de utilidade publica, se considera justificada a intervencgéo.
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Considerando-se a recente consulta as diversas entidades com competéncia na apreciagdo do

projeto, efetuada em fase de estudo prévio e no ambito do correspondente procedimento de AlA,

apresenta-se no quadro seguinte a sintese dos pareceres obtidos e a forma como o projeto de

execucao considerou cada uma das referidas pretensoes.

Em funcdo dos resultados dos referidos pareceres (Anexo 1) considerou-se pertinente efetuar

novos contactos na fase de projeto de execugdo com algumas entidades apresentando-se com um

asterisco (*) as que foram novamente contactadas.

Quadro 4.5 — Resumo dos pareceres obtidos das entidades com competéncia para apreciacdo do projeto

Entidades

ICNF - Instituto de
Conservagdo da Natureza
e das Florestas

Resumo do Parecer obtido em EP

O ICNF emite parecer favoravel condicionado a
apresentagédo em fase de RECAPE de:
- Resultados da prospecdo da flora
protegidas e RELAPE),
impactes e eventual
minimizagao.
- Atualizagéo/corregéo do elenco floristico constante do
Anexo IV ao EIA.
- Medidas que permitam minimizar a mortalidade de
avifauna por colisdo/eletrocussao
- Plano de Monitorizagdo da mortalidade direta de
mesomamiferos e avifauna com duragdo de um ciclo
anual
- Demonstrar em fase de RECAPE, conformidade do
projeto com:

- legislacao de protecao do sobreiro e da azinheira

- legislacao relativa ao SNDFCI

- legislagao relativa aos povoamentos florestais
percorridos por incéndios

(espécies
respetiva avaliacédo de
definicio de medidas de

Parecer a

solicitar/outros

Elementos apresentados
nos Pontos 19, 20, 21, 22
e 23 dos elementos a
apresentar em RECAPE
(capitulo 4.5)

Camara Municipal de
Mafra

Refere que o projeto foi acompanhado pela Camara
Municipal e ndo tem questdes a apresentar.

Cémara Municipal de
Sintra

Considera que o projeto se encontra em consonancia
com a estratégia aprovada no Modelo de
Desenvolvimento Territorial de Sintra e desenvolvida
na revisdo do PDM.

Refere que devem ser analisados os habitats que
constam da diretiva comunitéria (92/43/CEE).

Resposta no Ponto 20
dos Elementos a
Apresentar em RECAPE
(Capitulo 4.5)

Cémara Municipal de
Torres Vedras

Sao efetuadas diversas sugestdes que se resumem
fundamentalmente a :

- dotar as estagcbes de estacionamento para
estacionamento de transporte publico e individual
fomentando a intermodalidade entre os transportes

- mudanca do apeadeiro de Runa para mais proximo
da localidade

- preservacdo da integridade arquitetonica da estacao
no seu todo

- Suprimir todas as PN ou entdo automatiza-las

- Rever a Passagem desnivelada de Dois Portos e de
Runa

Elementos apresentados
nos Pontos 10, 11,12, 13
e14
das condicionantes ao
Projeto de Execugao
(capitulo 4.4)
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Parecer a
solicitar/outros

Camara Municipal do
Cadaval

E emitido um parecer técnico que aponta para:

- Verificar a capacidade da PH ao km 79+99

Acautelar a passagem de redes de abastecimento e de
esgotos existentes ao km 82+000 e ndo sinalizadas
nos desenhos LO.EP.PG.EIA.0019-2

- Desnivelar a PN em Vale das Francas ou em caso de
impossibilidade, automatizar a PN e garantir
acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida

Ao km 79+99 nao foi
identificada nenhuma
PH. A mais préxima é ao
km 79+075, localizada
numa zona onde nédo ha
qualquer intervengao de
terraplenagem. A
verificagdo da
capacidade de vazao
das PH em secgédo cheia
nas zonas onde nao
existe intervengao na
via-férrea é apresentada
no ponto 4 do Anexo 8
do RECAPE.
Elementos apresentados
nos Pontos 15 e 16 das
Condicionantes ao
Projeto de Execugéao
(capitulo 4.4)

ANACOM * - Autoridade
Nacional de
Comunicacdes

As servidées de protegdo as ligagbes hertzianas
Montejunto — Mafra e Montejunto — Torres Vedras
estdo desativadas, embora as servidoes nao tenham
sido ainda revogadas, pelo que a ANACOM néo coloca
objecbes a execugcdo do projeto nessas zonas
condicionadas.

A Linha do Oeste intersecta zonas condicionadas pela

A IP subcontratou ao ISEL
a elaboragdo de um
estudo radioelétrico, para
avaliacdo das eventuais
interferéncias do projeto
com a serviddo da
estacdo Terrena de Sintra.

serviddo de protegdo a Estacdo Terrena de Sintraea | O referido estudo
ANACOM néo dispde do conhecimento completo do | encontra-se ainda em
projeto que permita a emisséo de parecer. elaboracéo.

ASCENDI *

Nada tem a obstar, desde que seja dado cumprimento
ao disposto na Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, em
vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas da
Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), e que contempla
os limites das zonas de serviddo non aedificandi. No
entanto, deve ser enviado em fase de projeto de
execugdo, pormenores da zona de interferéncia com a
obra de Arte da A16 com o N° 32.0, em anexo ao
Parecer desta entidade

Foi promovida reuniao
com a Ascendi onde foi
apresentada a solugéo de
projeto e ficou acordado o
envio do projeto de
execugao da eletrificagédo
e duplicagao da via sob o
viaduto da A16 para
analise e aprovacgao.

DGADR * — Diregéao Geral
de Agricultura e
Desenvolvimento Rural

Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a
necessidade de no Projeto de Execucao, ter em
consideragao os seguintes aspetos:

e Serem descritos cenarios de rutura das condutas
de rega e equacionadas solu¢des que minimizem
impactes dessa eventual ocorréncia.

e Ser contabilizada a area beneficiada afetada pelo
Projeto de modernizagéo e o consequente
desencadear do procedimento de exclusao, ao
abrigo do RJOAH.

e Serem tratadas em projetos de pormenor
integrantes do PE, as localizagées com implicagcéo
na rede de infraestruturas do AHBO e
apresentadas as solugdes de projeto, a executar,
para salvaguarda da rede de rega, tanto em fase
de obra como em fase de exploragéo. Integragao
no Projeto de Execugao de plantas de pormenor,
perfis e memoria descritiva das situagbes
detetadas. Estes projetos serdo objeto de parecer
prévio vinculativo da DGADR.

e Salvaguardar no Projeto de Execugao, em fase de
construgcédo e em fase de exploragéo, que os danos
causados pela sua execugao da obra ou pela sua
exploragao, ou decorrentes do préprio
funcionamento da infraestrutura de rega, devido a

Elementos apresentados
no Ponto 6 das
Condicionantes ao
Projeto de Execugéao
(capitulo 4.4)
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Parecer a
solicitar/outros

proximidade/sobreposi¢édo da infraestrutura
ferroviaria e da passagem superior ao Km 99+718,
com a rede de rega, ndo poderao ser imputados a
DGADR ou entidade gestora do AHBO.

DRAP - Diregao Regional
de Agricultura e Pescas

Devera ser solicitado parecer prévio a Entidade
Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do
Tejo, 6rgdo colegial que a DRAPLVT integra e preside,
para efeitos de viabilidade/conformidade das
utilizagbes ndo agricolas propostas, no ambito do
disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.°
73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.°
199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado
pela Portaria n.° 162/2011, de 18 de abril.

A obtengdo do mesmo ocorrera mediante
apresentagdo prévia pelo proponente, junto da
DRAPLVT, de requerimento, dos elementos

instrutérios e do comprovativo da liquidagédo da taxa de
apreciagdo, conforme estipulado nessa Portaria n.°
162/2011, bem como na Portaria n.° 1403/2002, de 29
de outubro.

O parecer a Entidade
Regional da RAN sera
solicitado durante o
periodo de apreciagéo do
RECAPE e apds a
obtengao do parecer da
DGADR para as
intervengdes previstas no
perimetro hidroagricola de
Obidos.

EDP Distribuigéao *

A documentacdo recebida pela EDP referente ao
Projeto nada refere quanto a(s) alimentagio(des) de
energia elétrica a nova infraestrutura, pelo que ndo se
podem pronunciar quanto a este ponto.

Estdo a ser estudadas com a IP solugdes que
respeitem as distancias regulamentares impostas pelo
Decreto-lei n.° 1/92, de 18 fevereiro, devendo ser
preservados os respetivos corredores de passagem
das linhas, devendo ser observadas as distancias
regulamentares, relativamente a edificagdes a construir
sob ou na vizinhanga das linhas em causa.

A alimentacao de energia
elétrica sera da
responsabilidade da REN.
O projeto de reposicao de
servigos afetados teve em
consideragao as servidées
das linhas elétricas
existentes.

IMT — Instituto de
Mobilidade e Transportes

Questionam o facto de ndo se ter considerado
qualquer estudo relativo a interfaces/parques de
estacionamento nas  estacoes/apeadeiros  que
permitisse a criagdo das sinergias cruciais a promogao
da intermodalidade.

Consideram que teria sido importante avaliar a
potencial redugdo de emissao de GEE, resultante da
eletrificagcdo da linha.

Efetuar analise mais aprofundada da mortalidade de
vertebrados e eventuais medidas mitigadoras a
introduzir.

O ambito do projeto ndo
engloba os
interfaces/parque de
estacionamentos nas
estacdes e apeadeiros.
Para o efeito foi
estabelecido um protocolo
entre a IP e as camaras
municipais envolvidas, no
sentido de sentido de
proceder, em fase
posterior, a melhoria das
acessibilidades e de
estacionamento junto as
estagdes e apeadeiros.
A avaliagdo da emissao
de GEE nao estava
prevista no Decreto Lei n.°
151-B/2013, de 31
outubro, ao abrigo do qual
foi elaborado o EIA, pelo
que foi efetuada apenas
uma avaliagao qualitativa.
Em relagéo aos
vertebrados a resposta é
dada no ponto 22 dos
elementos a apresentar
em RECAPE (capitulo 4.5)

REN — Rede Elétrica
Nacional

Rede Nacional de Transporte de Gas (RNTG):
- Ao km 69+324 o gasoduto Ramal de Torres Vedras
(Linha 01004) atravessa a linha ferroviaria

Rede Nacional de Transporte de Eletricidade:
- Manutencdo da serviddo da Linha da Carvoeira-

Elementos apresentados
nos Pontos 17 e 18 das
Condicionantes ao
Projeto de Execugao
(capitulo 4.4)
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prospectiva

Parecer a
solicitar/outros

Trajouce a 220 kV
- De acordo com o RSLEAT:

-As linhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo devem
formar um angulo inferior a 15°

- As distdncias minimias entre os carris e os
condutores nas condigdes de flecha maxima definidas
no RSLEAT e para as linhas de 220 kV devera ser de
8m,5 m (ferrovias nado eletrificadas) ou de (13,2 +
0,005L) (sendo | a menor distancia dos apoios da linha
elétrica ao eixo da via), com um minimo de 13,5m
(ferrovias com eletrificacéo prevista

- A distdncia minima horizontal a garantir entre os
apoios e a zona do caminho de ferro é de 5 m.

Turismo de Portugal *

O EIA ndo faz referéncia aos empreendimentos
turisticos existentes e previstos, nem teve em conta os
impactes resultantes da passagem da linha ferroviaria
principalmente na éarea planeada para os
empreendimentos turisticos mais préximos.

Devem ser implementadas medidas de minimizacéo de
paisagem e de patriménio.

Elementos apresentados
no Ponto 24 dos
elementos a apresentar
em RECAPE (capitulo
4.5)

Defesa Nacional *

Considera que ndo s&o garantidas as medidas
indispensaveis a execugdo das fungdo do
PM003/Caldas da Rainha-Quartel do Casal do
Pedrogéo, instituida pelo Decreto n.° 47528, de 8 de
fevereiro de 1967, em termos de seguranca e
eficiéncia da utilizagdo e funcionamento das
instalagdes militares.

Parte do corredor em causa passa muito proximo do
Bloco Militar (entre a estrada e o edificio) no exterior da
Escola de Sargentos do Exército.

Referem a necessidade de conhecer o novo tragado
da rua Sao Jodo de Deus que consiste na principal via
de acesso ao aquartelamento

Elementos apresentados
no Ponto 25 dos
elementos a apresentar
em RECAPE (capitulo
4.5)

*- Entidades novamente contactadas em projeto de execugao

Foram ainda solicitados pela APA pareceres especificos as seguintes entidades, no entanto, estas

nao emitiram parecer no prazo estabelecido para o efeito:

e Camara Municipal de Sobral de Monte Agraco;

e Camara Municipal de Bombarral;

e Camara Municipal de Obidos;

e Camara Municipal de Caldas da Rainha;

e Direcao Geral de Recursos da Defesa Nacional,
e ERRALVT - Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo

e Direcao Geral de Energia e Geologia

A Defesa Nacional, emitiu parecer ja apos a emissdo do TUA, sendo o mesmo tido em

consideragao no ambito do projeto de execugéo.

Para além dos pareceres obtidos das entidades externas foram ainda convidadas a emitir parecer

no ambito da consulta publica, as seguintes entidades da Administragdo Central, cujos pareceres

se encontram resumidos no quadro abaixo.

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc

74/201




Infraestruturas
! de Portugal GIBB o

ENGINEERING QUADRAMTE

prnspgctwa

Quadro 4.6 — Resumo dos pareceres obtidos da Administracdo Central no &mbito da Consulta Publica

Entidades Resumo do Parecer obtido em EP Parecer a solicitar/outros

A ANAC informa que a area de estudo nao é
afetada por qualquer servidao aeronautica civil,
nao havendo por isso, quaisquer
condicionantes que o estudo tenha de
contemplar. Contudo, caso se verifique a
instalacao de elementos cujas alturas acima do
solo se possam considerar como obstaculos a
navegacao aérea, conforme CIA 10/03 de 6 de
maio, solicita que seja dado conhecimento para
eventual validacdo de balizagem diurna e
luminosa.

Preservar a integridade no ambito da rede
geodésica, do vértice geodésico e, no que se
refere a rede de nivelamento geométrico de alta
precisao, das marcas indicadas no documento
em anexo ao parecer da dgT.

dgT - Diregéo Geral do As pecas desenhadas devem conter a
Territorio representacdo dos limites administrativos,
concelho e freguesia e a referéncia na legenda
aos mesmos, bem como a referéncia a CAOP
utilizada.

Colmatar as questdes de carater legal
associadas a cartografia.

*- Entidades novamente contactadas em projeto de execucao

ANAC * — Autoridade
Nacional de Aviagao Civil

Remeter projeto de catenaria com
as antenas GSM

A correspondéncia trocada no dmbito dos contactos estabelecidos com as entidades, em fase de

projeto de execugéo é apresentada no Anexo 2 do RECAPE.

4.3 Avaliagao dos Impactes Ambientais Associados as Fases de Construgiao e

Exploragao

Tendo em consideragdo que o procedimento de AlA decorreu em fase de estudo prévio, procede-
se neste capitulo a atualizagdo dos impactes decorrentes das alteragdes de projeto que ocorreram

entre o estudo prévio e o projeto de execugao.

Nesta analise serdao focados os fatores ambientais que requerem uma reavaliagdo dos impactes
em resultado quer da pormenorizagdo dos elementos de projeto de execugao, quer das alteragbes
que entretanto surgiram e que poderdo suscitar alteragdes nos impactes previstos. Assim,
considera-se nao haver alteragdes que justifiquem a reavaliagdo dos impactes efetuada no EIA, em
fase de estudo prévio, nos fatores ambientais clima, geologia, geomorfologia e recursos naturais,
recursos hidricos, sistemas biolégicos e biodiversidade, solo e uso do solo, paisagem, qualidade do

ar e residuos.
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Justifica-se, no entanto, proceder a uma reavaliacdo dos impactes nos fatores ambientais, ruido e
vibragbes, patriménio, socioeconomia e ordenamento do territério, uma vez que as alteragbes
decorrentes da elaboragao do projeto de execugdo podem ser suscetiveis de alterar a avaliagdo de

impactes efetuada anteriormente.

Ruido e vibragées

No ambito do fator ruido e vibragdes embora nao existam alteragbes decorrentes do projeto de
execucgao que justifiquem a reavaliagdo de impactes, procedeu-se a revisao do estudo efetuado no
ambito do EIA, em resposta as solicitacdes da comissao de avaliacio, apresentando-se 0 mesmo

no Anexo 9.

Patrimoénio
Tendo o Relatério dos Trabalhos Arqueoldgicos (RTA) no ambito do EIA do Projeto de
Modernizagao da Linha do Oeste, em fase de Estudo Prévio, sido entregue na DGPC, apresenta-se

no Anexo 5.1 o respetivo Parecer emitido por aquela entidade.

Neste sentido, em fungdo do parecer técnico emitido, procedeu-se no RECAPE a corregcdo do
inventario do patrimonio e sua localizagédo cartografica, em particular a que teve como base a Carta
Arqueoldgica de Obidos e que resultou em dificuldades de localizagdo e em eventuais resultados

contraditorios.

Procedeu-se, assim, a corregdo dos elementos arqueoldgicos, tendo em conta a informagao
disponibilizada no S| — Endovélico que ja inclui as respetivas corregdes dos sitios arqueolédgicos do
concelho de Obidos e que resulta fundamentalmente em alteracdes nas seguintes ocorréncias:

e Ocorréncia 56 CNS 34558 Granja — alteragéo de localizagao;

e Ocorréncia 57 CNS 34216 Amoreiras |l — alteragcado de localizagdo. Optou-se por desdobrar
esta ocorréncia, mantendo o 57 onde foram identificados vestigios e criando o E49 para os
vestigios da DGPC que se encontram fora do corredor;

e Ocorréncia 62 CNS 34203 Arregaco | — alteragao de designacgao;

e Ocorréncia 64 CNS 34219 Pinhal Il — alteragdo da localizagdo para fora do corredor de

estudo.

No ambito dos trabalhos de prospecdo elaborados a respeito do projeto dos restabelecimentos,
verificou-se ser necessario proceder a alteragcdo da mancha de dispersdo definida para o
arqueossitio E16 - Casal do Silvério (Necropole Romana, CNS 30119), a qual se apresenta no
Desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.002.
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Nos quadros seguintes apresenta-se a revisao do inventario de patriménio no corredor em estudo e

na sua envolvente.

Quadro 4.7 —Patriménio inventariado no corredor de estudo

Designagao

Localizagao administrativa e geografica

CMP 416

Categoria
Tipologia
Cronologia

Classificagao

Arquiteténico
Aqueduto
Moderno
Classificado como MN - Monumento
Aqueduto das Aguas Livres, seus . o Nacional - o
1 aferentes e correlacionados Alqueira Sintra . 473869 / 4295434 Decrsto n.® 5/2002, DR, | Série-B. n.
; gueirdo-Mem Martins 42, de 19-02-2002 (alargou a
(Concelho de Sintra) e
classificagao do Decreto de 1910 que
classificava apenas o Aqueduto das
Aguas Livres, compreendendo a Mae
de Agua, em Lisboa)
Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136,
de 23-06-1910
Sintra Arqueoldgico
2 Sabugo Almargem do Bispo, Péro 474048 / 4297899 Achado isolado
Pinheiro, Montelavar Neolitico
Sintra Arqueoloégico
E16 Casal do Silvério Almargem do Bispo, Péro 474904 / 4301799 Necropole
Pinheiro, Montelavar Romano
3 Pedra Furada 2 Almargem do Bispo, Péro | 474302/ 4302761 Modero @ Indoterminads (Pre-
Pinheiro, Montelavar P
histéria)
Sintra Etnografico
4 Casa de Mastrontas Almargem do Bispo, Péro 474674 | 4303290 Casa
Pinheiro, Montelavar Contemporaneo
Sintra Etnografico
5 Moinhos da Batalha Almargem do Bispo, Péro 474584 | 4303935 Moinho
Pinheiro, Montelavar Contemporaneo
Mafra Etnografico
6 Azenha Nova larei . 474442 | 4305369 Moinho
greja-Nova e Cheleiros c A
ontemporaneo
) Mafra Arc!uiteténicgl .
7 Estacéo de Mafra-Gare Igreja-Nova e Cheleiros 474722 / 4305453 E%tagao Ferrgwana
ontemporéneo
Mafra Etnografico
8 Azenha do Pago larei . 474913 / 4305865 Moinho
greja-Nova e Cheleiros c A
ontemporaneo
Mafra Etnografico
9 Azenha do Apeadeiro de Alcainga Malveira e Sdo Miguel de 475425 | 4307539 Moinho
Alcainga Contemporaneo
. Mafra Etnografico
10 | Azenhados gat‘.’s e Quintados | \1oeira e Sdo Miguel de | 477012/ 4308614 Quinta/Moinho
imoes : A
Alcainga Contemporéaneo
Mafra Arquiteténico
11 Estacdo de Malveira Malveira e Sdo Miguel de 477693 / 4308915 Estacao Ferroviaria
Alcainga Contemporaneo
Arquiteténico
Mafra Sécl;:l?lgi(lx
12 Forte da Feira Malveira e S&o Miguel de 477889 / 4309677 __
Alcainga Incluido na classificagédo das Linhas
de Torres (Em vias de classificagéo)
Mafra Arquitetonico
13 Chaminé de Fabrica da Malveira Malveira e Sdo Miguel de 478643 / 4310208 Fabrica
Alcainga Contemporéaneo
14 Estagéo de Pero Negro Sobral de Montagrago 482895 / 4315539 Arquiteténico
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Categoria
. = .- . . . e Tipologia
Designacao Localizagao administrativa e geografica Cronologia
Classificagao
Sapataria Estacao Ferroviaria
Contemporaneo
Quinta dos Freixos / Quartel- Arquiteténico
15 | general de Arthur Wellesley / S°bra'sde Montagrago 482861 / 4315671 Quinta
Casa do Duque de Wellington apataria Contemporaneo
Etnografico
16 Moinho dos Freixos Sobral de Montagrago 482812 / 4315751 Moinho
apataria c A
ontemporaneo
17 Azenha de Gozundei Sobral de Montagrago 483994 / 4317336 Az o
enha de Gozundeira Sobral de Montagraco Czen a e agude
ontemporaneo
Etnografico
18 Azenha das Cachogas Tomes Vedras 482812 / 4315751 Azenha
ois Portos A
Contemporaneo
Arqueitednico
Capela de Nossa Senhora das Torres Vedras
19 Necessidades (Feliteira) Dois Portos 484731/ 4319496 IV(I; apela
oderno
Arquiteténico
20 | Estagéo ferroviaria de Dois Portos Dol mes Vedras 484042 / 4321520 Estagéo Ferroviaria
ois Portos e Runa A
Contemporaneo
. Torres Vedras Etnogréfico
21 Moinho do Penedo Dois Portos e Runa 482538 / 4324004 MomhoA
Contemporaneo
Arquiteténico
Edificio
Edificio onde esta instalado o Torres Vedras -
22 Asilo de Invalidos Militares Dois Portos e Runa 482094 /4324979 IIP - Imével de Interesse Publico
Decreto n.° 47 508, DG, | Série, n.°
20, de 24-01-1967
Torres Vedras Arqueoldgico
23 Castro da Portucheira Santa Maria, Sdo Miguel e 481430 / 4325620 Povoado
Matacdes Calcolitico
Torres Vedras Arquiteténico
24 Quinta da Porticheira Santa Maria, Sdo Miguel e 481217 / 4325824 Quinta
Matacaes Contemporaneo
Torres Vedras Arqueoldgico
25 Quinta da Porticheira Santa Maria, Sdo Miguel e 481189/ 4325828 Villa
Matacaes Romano
Torres Vedras Arqueoldégico / Geoldgico
26 Gruta da Portucheira | Santa Maria, Sdo Miguel e 481092 / 4326035 Gruta
Matacaes Pré-histdria
Torres Vedras Arqueolégico / Geologico
27 Gruta da Portucheira Ill Santa Maria, Sdo Miguel e 480759 / 4325882 Gruta
Matacaes Pré-histéria
Torres Vedras Arqueoldégico / Geoldgico
28 Gruta da Portucheira Il Santa Maria, Sdo Miguel e 480739 / 4325858 Gruta
Matacaes Pré-histdria
Torres Vedras Etnografico
29 Apeadeiro da Quinta da Macheia Santa Maria, Sdo Miguel e 480188 / 4325994 Azenha e agude
Matacaes Contemporaneo
Etnografico
Azenha e agude
Contemporaneo
Torres Vedras Moinho de 4gua implantado sobre o
30 Azenha da Boica Santa Maria, S&o Miguel e 479631 / 4326084 - agu p
Matacies curso do Rl'o'Slzal'nd'ro, composta por
um edificio principal de planta
irregular e por um amplo agude,
parcialmente ja destruido pela forgca
das aguas.
Etnografico
Azenha e agude
Torres Vedras Contemporaneo
31 Azenha do Cabago Santa Maria, Sdo Miguel e 479274 | 4326325 -
Matacaes Azenha implantada sobre o curso do
Rio Sizandro, composta por um
edificio principal de planta irregular e
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Categoria
Tipologia
Cronologia
Classificagao
por um amplo agude, parcialmente ja
destruido pela forca das aguas.

Designacao Localizagao administrativa e geografica

Geoldgico
Torres Vedras Gruta
32 Gruta da Cova da Raposa Santa Maria, Sdo Miguel e 479271 / 4326358 - -
o Sem vestigios de presenga antropica
Matacaes .
antiga
Torres Vedras G%):Stgellco
33 Gruta dos Cucos IlI Santa Maria, Sdo Miguel e 479254 | 4326332 - -
o Sem vestigios de presenga antropica
Matacaes .
antiga
Torres Vedras Arqueoloégico
34 Castro da Boiaca Santa Maria, Sdo Miguel e 479171 / 4326278 Povoado
Matacaes Calcolitico
Torres Vedras GeGO:S?;CO
35 Cova da Moura Il Santa Maria, Sdo Miguel e 479092 / 4326325 - -
P Sem vestigios de presenga antrépica
Matacaes .
antiga
Torres Vedras Arqueologclé:rciJ t/aGeoIoglco
36 Cova da Moura | Santa Maria, Sdo Miguel e 479091 / 4326343 o o
~ Neolitico, Calcolitico e Idade do
Matacaes Bronze

Arquiteténico
Estancia termal
Torres Vedras Contemporaneo (século XIX)

Estancia Termal dos Cucos & | g, 1t5 Maria, Sdo Miguel e | 479119 / 4326846 -
respetivo parque Matacies MIP - Monur;c'agltp de Interesse
ublico

Portaria n.° 318, DR, 2.2 série, n.° 106
de 03-06-2013

CMP 374

37

Torres Vedras GeGO:S?;CO
38 Gruta dos Cucos | Santa Maria, Sdo Miguel e 478953 / 4326416 s tigios d tr60i
Matacaes em vestigios de presenca antropica
antiga
Torres Vedras GeGO:S?;CO
39 Gruta dos Cucos | Santa Maria, Sdo Miguel e 478951 / 4326426 s tigios d tr60i
Matacaes em vestigios de presenca antropica
antiga
Arquiteténico
Aqueduto
Torres Vedras Moderno
40 | Aduedulo de Tomes Vedras / Santa Maria, Sdo Miguel e | 478235/ 4327119 -
queduto da Fonte dos Canos M = .
atacaes MN - Monumento Nacional
Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136,
de 23-06-1910
Arquiteténico
Igreja
41 | lreia Paroquial de Torres Vedras | ¢ 18eS \s/,ggrinsiguel e | 477639/ 4327125 Medieval  Moderno
/ Igreja de S&o Pedro e Séo Tiago Matacaes MN - Monumento Nacional
Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136,
de 23-06-1910
Arquiteténico
Torres Vedras I\C/I;gzzaar:z
42 Chafariz dos Canos Santa Maria, Sdo Miguel e 477663 / 4327161 -
Matacaes Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136,
de 23-06-1910
Torres Vedras - Rua da Torres Vedras Arqueoldgico
43 Corredoura/Rua Céandido dos Santa Maria, Sdo Miguel e 477713 /4327200 Muralha
Reis Matacaes Medieval
Arquiteténico
Castelo
Castelo de Torres Vedras / Torres Vedras Medieval / Moderno / Contemporaneo
44 | Castelo e cerca urbana de Torres Santa Maria, Sdo Miguel e 477404 / 4327320 -
Vedras Matacaes IIP - Imével de Interesse Publico

Decreto n.° 41 191, DG, 1.2 série, n.°
162 de 18 Julho 1957
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Categoria
Tipologia
Cronologia

Classificagao

Arquiteténico
Ermida
Moderno (Século XVI)
Torres Vedras -
45 Ermida da Senhora do Ameal Santa Maria, Sdo Miguel e 477451 /4327725 MN - Monumento Nacional
Matacaes Decreto de 16-06-1910, DG, 1.2 série,
n.° 136 de 23 Junho 1910 / ZEP,
Portaria n.° 715/77, DR, 1.2 série, n.°
268 de 19 Novembro 1977
Arquitetonico
Reduto do Outeiro da Forca / Torres Vedras Séclzzl?lgi(lx
46 Santa Maria, Sdo Miguel e 477734 / 4327815
Forte da Forca = --
Matacaes . T .
Incluido na classificagédo das Linhas
de Torres (Em vias de classificagéo)
Arquiteténico
Forte e Capela
Século XIX
Torres Vedras --
47 Capela e Forte de S&o Vicente Santa Maria, Sdo Miguel e 477123 /1 4327875 IIP - Imével de Interesse Publico
Matacaes Decreto n.° 47 508, DG, 1.2 série, n.°
20 de 24 Janeiro 1967 / ZEP, Portaria
n.° 715/77, DR, 1.2 série, n.° 268 de
19 Novembro 1977
CMP 350
Arquiteténico
48 Estacgao ferroviaria do Bombarral Bombarral 486762 / 4346205 Estagao ferroviaria
Bombarral e Vale Covo A
Contemporaneo
Arquitetonico
49 Quinta da Granja Bombarral 486327 / 4347810 Quinta
Bombarral e Vale Covo A
Contemporaneo
Bombarral Arqueoloégico
50 Campo de Batalha da Rolica : 484633 / 4351944 Campo de Batalha
Rolica
Seculo XIX
. o . Arquitetonico
5q | Apeadeiroferroviario e cruzeiro Bombarral 484583 | 4352451 Apeadeiro e cruzeiro
de caminho de Sao Mamede Rolica o s
ontemporaneo
Arquiteténico
Solar
Solar dos Melos e Castro, Bombarral Moderno (Séc. XVI)
52 respectiva ermida e terreno Rolica 484553 / 4352829 --
adstrito ao solar ¢ IIP - Imével de Interesse Publico
Decreto n.° 8/83, DR, | Série, n.° 19,
de 24-01-1983
Arquiteténico
Capela
~ Moderno (Séc. XVI)
53 _ Capela de S&o Lourenco, Bombarral 484529 | 4352835 -
incluindo todo o seu recheio Rolica . _—
IIP - Imével de Interesse Publico
Decreto n.° 2/96, DR, | Série-B, n.°
56, de 6-03-1996
< . = Arqueoloégico
54 | S@oMamede ou Outeiro de Sdo Bombarral 484278 / 4353329 Povoado fortificado
Mamede Rolica s
Calcolitico
Obidos Vestl'A:-g;J Zﬂ%ﬂ;grﬁcie
55 Calisias Santa Maria, Sao Pedro e 484994 | 4354417 stig f
Paleolitico Inferior, Moderno e
Sobral da Lagoa C "
ontemporéneo
Obidos Arqueoldgico
56 Granja Santa Maria, S&o Pedro e 484717 | 4354194 Casal Rustico
Sobral da Lagoa Romano, Moderno e Contemporaneo
Obidos Arqueoloégico
57 Amoreiras llI Santa Maria, Sdo Pedro e 484891 / 4354419 Vestigios de superficie
Sobral da Lagoa Indeterminado (Pré-Histdria)
. Obidos Arqueolégico
58 Amoreiras Santa Maria, S&o Pedro e 484749 / 4354587 Vestigios de superficie
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Tipologia
Cronologia

Sobral da Lagoa

Classificagao
Moderno, Contemporaneo e
Indeterminado (Pré-Histdria)

Obidos

Arqueologico

59 Arneiro Il Santa Maria, S&o Pedro e 484968 / 4355183 Povoado
Sobral da Lagoa Neo-Calcolitico
. Obidos Arquiteténico
go | Capela dgsaf Bras /Capelade | g.nia Maria, Sdo Pedroe | 485423 / 4355211 Capela
anto Antonio Sobral da Lagoa Moderno (Século XVII)
Obidos Vestl’AirgéJ zzlosgulcgrficie
61 Fonte da Vila Santa Maria, Sao Pedroe | 485718 / 4356050 Modame pert|
Sobral da Lagoa oderno', Contemporgngq e
Indeterminado (Pré-Histdria)
Obidos Vestl’AirgéJ ?jzlosgulcgrficie
62 Arregaco | Santa Maria, Sao Pedroe | 485503 / 4356252 Modame pert
Sobral da Lagoa odemo, Contemporgngq e
Indeterminado (Pré-Historia)
Obidos Arquiteténico
63 Capela de Santa Ana do Pinhal Santa Maria, S&o Pedro e 485905 / 4356329 Capela
Sobral da Lagoa Moderno (Século XVIII)
Arqueoldgico
Obidos Vestigios de superficie
64 Pinhal 11 Santa Maria, S&o Pedro e 486130 /4356193 | Neo-Calcolitico, Romano, Moderno,
Sobral da Lagoa Contemporaneo e Indeterminado
(Pré-Histdria)
Obidos Arqueologico
65 Pinhal | Santa Maria, Sdo Pedro e 485914 / 4356566 Vestigios de superficie
Sobral da Lagoa Indeterminado (Pré-Histdria)
Obidos Vestrueologioo
66 Moinho do Mocho Santa Maria, Sdo Pedroe | 485699 / 4356950 estigios de supericie
Sobral da Lagoa Moderno_, Contem;’)orgne'o. e
Indeterminado (Pré-Histdria)
Arquiteténico
Capela
Medieval
Capela de Nossa Senhora do Obidos --
67 Carmo / Ermida de Sao Jodo do Santa Maria, S&o Pedro e 485699 / 4356950 IIP - Imével de Interesse Publico
Mocharro e Necrépole Sobral da Lagoa Decreto n° 40 361, DG, 1.2 série, n.°
228 de 20 outubro 1955 (Incluido na
Zona Especial de Protegao do
Castelo)
Arquiteténico
Castelo e conjunto urbano
Medieval / Moderno
MN - Monumento Nacional
Decreto n.° 38 147, DG, | Série, n.° 4,
de 5-01-1951 (conjuntamente com o
Castelo de Obidos, classificou todo o
conjunto urbano da vila)
Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136,
de 23-06-1910 (classificou o Castelo
Castelo de Obidos e todo o Obidos de Obidos)
68 conjunto urbano da vila Santa Maria, S&o Pedro e 486457 / 4357080 ZEP
Sobral da Lagoa Portaria de 20-08-1948, publicada no
DG de 18-09-1948 (com ZNA)
Zona "non aedificandi"
Portaria de 20-08-1948, publicada no
DG de 18-09-1948
Abrangido em ZEP ou ZP e por outra
classificagdo (Capela de Séao
Martinho, Igreja de Santa Maria de
Obidos, Pelourinho de Obidos,
Tdmulo de D. Jodo de Noronha, o
Mogo, na Igreja de Santa Maria de
Obidos)
Obidos Arqt:jeolégico
69 Quinta de S&o José Santa Maria, Sdo Pedroe | 486848 / 4357542 M 050 ]
Sobral da Lagoa oderno / Contemporaneo
CARQO321
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Categoria
. = .- . . . e Tipologia
Designacao Localizagao administrativa e geografica Cronologia
Classificagao
Obidos Arqueoloégico
70 Casal do Zambuijeiro Il Santa Maria, S&o Pedro e 487705 / 4358576 Casal Rustico
Sobral da Lagoa Romano
Obidos Arqueoldgico
71 Terra Grande/ Bujardia Santa Maria, S&o Pedro e 488220 /4359172 Vestigios de superficie
Sobral da Lagoa Indeterminado (Pré-Histdria)
72 Casal da Toiga Santa Maria, Sao Pedroe | 487986 /4359253 Paleol tioo hierior Mag
Sobral da Lagoa aleo |éco nferior, Moderno e
ontemporaneo

Arquiteténico
Estagéo Ferroviaria
Contemporaneo

73 Estacéo das Caldas da Rainha Caldas da Rainha 487944 /4361905

Quadro 4.8 - Patrimonio identificado na area envolvente ao corredor de estudo (até cerca de 1km de distancia)

Patriménio identificado na area envolvente ao corredor de estudo

E1 Moinho Velho de Rocane (Moderno, CNS 12072)

E2 Sitio Arqueoldgico de Colaride (estagdo arqueoldgica romana, CNS 12074)

E3 Gruta de Colaride (Neolitico, Idade do Bronze e Romano, CNS 3528)

E4 Cacém — escola n°® 1 (Povoado, Neolitico, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 16958)

ES5 Agualva (Tholos, Calcolitico, CNS 654)

E6 Conjunto Urbano da Quinta da Bela Vista

E7 Quinta da Barroca (Vestigios diversos, Medieval-Cristdo, CNS 3562)

E8 Quinta de Nossa Senhora do Monte do Carmo

E9 Quinta do Molhapao

E10 Sitio do Telhal (Casal rustico, Romano, CNS 30117)

E11 Mouros (Forno, Medieval-Cristdao, CNS 6739)

E12 Vale de Lobos (Gruta, CNS 1962)

E13 Complexo Arqueolégico de Olelas (Neolitico Final, Calcolitico, CNS 1835)

E14 Casal das Vivas (Monumento, Romano, CNS 4437)

E15 Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes (Villa, Romano)

E17 Ancos (Habitat, Neolitico Final, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 27469)

E18 Penedo do Lexim (Povoado fortificado, Neolitico e Calcolitico, CNS 664)

E19 Cabego dos Orgdos / Alcainga (Habitat, Calcolitico e Idade do Bronze, CNS 6177)

E20 Portal Manuelino da Antiga Capela do Espirito Santo de Alcainga Grande

E21 Fortificagcdes pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular, também
conhecida como Linha de Torres

E22 Malfornos (Anta, Neolitico e Calcolitico, CNS 5534)

E23 Fortificagcdes pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular, também
conhecida como Linha de Torres

E24 Fortificagcdes pertencentes a 12 e 22 linhas de defesa a norte de Lisboa durante a Guerra Peninsular, também
conhecida como Linha de Torres

E25 Igreja de Sao Pedro de Dois Portos (incluindo inscrigdo romana, CNS 3397)

E26 Ermida de Nossa Senhora da Purificagao
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Patriménio identificado na area envolvente ao corredor de estudo

E27 Aldeia do Penedo (Villa, Romano, CNS 1150)
E28 Penedo (Povoado, Calcolitico, CNS 522)
E29 Castro Barrigudo (Povoado, Calcolitico)

E30 Residéncia Solarenga da Quinta do Juncal (local indicado de proveniéncia de inscricdo romana, CNS 507)

E31 Igreja de Nossa Senhora da Oliveira

E32 Ermida do senhor Jesus do Clavario

E33 Gruta da Princesa ou da Férnea | (Neolitico)

E34 Castro da Fornea (Povoado, Calcolitico, CNS 1187)

E35 Abrigo da Carrasca (Neolitico Final, Calcolitico)

E36 Quinta da Macheia (Povoado fortificado, Idade do Bronze, CNS 6611)

E37 Igreja e Convento da Graga

E38 Igreja de Santiago

E39 Fortificagcdes pertencentes a 12 e 22 linhas de_defesa a n_orte de Lisboa durante a Guerra Peninsular, também
conhecida como Linha de Torres

E40 Capela de Sao Bras

E41 Palacio Gorjao / Palacio dos Coimbras

E42 Teatro Eduardo Brazéao

E43 Abrigo do Outeiro de Santo Antao (Neolitico, CNS 30085)

E44 Outeiro de Santo Antao (Povoado, Calcolitico, Medieval Cristdo, Contemporaneo, CNS 5342)

E45 Torre (Vestigios de superficie, Pré-histéria, CNS 34048)

E46 Califérnia (Estacéo de ar livre, Paleolitico Médio, Moderno e Contemporaneo, CNS 34377)

E47 Feteira (Mancha de ocupacéo, Calcolitico)

Negrais (Povoamento em lapias, Neolitico e Calcolitico, CNS 1882)
E48a Negrais — Pedraceiras

E48 E48b Negrais - Barrucheiros
E48c Negrais — Fonte da Figueira
E49 Amoreiras |l (Vestigios de superficie, Indeterminado / Pré-Histéria, CNS 34216)

Decorrente das alteragdes que ocorreram em termos de inventario, mantém-se no essencial a
avaliagcao de impactes apresentada no EIA. No Desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.003 apresenta-se o

desenho revisto da localizac&o dos valores patrimoniais.

No caso da PS ao km 29+426, na localidade da Pedra Furada, em fungdo da alteracido da mancha
de dispersado associada ao E16 - Casal do Silvério (Necrépole Romana, CNS 30119), regista-se
que a mancha de dispersado definida para o arqueossitio se situa sob o tracado, numa area de

grande concentragao de espodlio arqueoldgico a superficie do solo.

A semelhanga do definido para as ocorréncias patrimoniais localizadas no corredor do tragado da
ferrovia, Linha do Oeste, a avaliacdo de impactes sobre os arqueossitios baseia-se, sempre que os
vestigios permitem a sua determinagcdo, na mancha de dispersao de materiais de superficie, que

pode ndo ser exatamente correspondente aos limites dos eventuais contextos conservados no

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 83/201



Infraestruturas :
! de Portugal GIBB o &

ENGINEERING e P O=P ectiva

subsolo. Assim e para minimizar a margem de erro da ponderacdo de impactes, a metodologia
empregue baseia-se no critério de distancia em relagéo as infraestruturas e considera que:
e Ocorre afetagao direta associada a
— Infraestruturas lineares a construir/beneficiar — o corredor de afetagao de 5
metros de largura para cada lado do eixo da infraestrutura.
— Infraestruturas pontuais ou em mancha — perimetro de afetacdo de 5 metros
em torno do limite da infraestrutura.
e A potencial afetacdo indireta pode resultar da localizagdo das ocorréncias

patrimoniais até uma distancia de 50 metros da frente de obra

Esta sobreposigao justifica a implementagdo de trabalhos arqueoldgicos de diagnéstico de maior
detalhe, designadamente, devera ser preconizada em fase prévia a obra a realizacdo de
sondagens arqueoldgicas manuais. Estas sondagens deverdo corresponder a 5 m? de
amostragem, a distribuir na mancha de disperséo de vestigios arqueoldgicos sob a frente de obra,
de forma a verificar a eventual existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo. Dos trabalhos
arqueoldgicos podera decorrer a necessidade de elaboracdo de estudos complementares,

nomeadamente a escavacio em area, da faixa necessaria a afetar pela obra do restabelecimento.
Socioeconomia

Em termos socioeconémicos, ndo havendo mais demoli¢des de habitacbes do que as previstas em
estudo prévio, considera-se apenas de destacar as alteracbes decorrentes da decisdao de nédo

supressao das PN aos km 58+939 e 79+680 e do encerramento do apeadeiro do Telhal.

A nao supressao da PN 58+939, implica que se mantenham as condigcbes de atravessamento
existentes, uma vez que ja se encontra automatizada, sendo no entanto melhoradas as condigbes

gerais de seguranga na circulagao ferroviaria.

Em relaggo a PN 79+680, ndo sendo esta suprimida, proceder-se-a a sua automatizagao

melhorando as condigbes de seguranga existentes.

A manutencgéo das PN n&o implicara alteragbes nas circulagdes rodoviarias nem pedonais a que
populacdo esta habituada, ndo sendo por isso de realgar impactes negativos dessa alteracéo de

projeto.

Por outro lado, a melhoria das condi¢des gerais de seguranga em termos de circulagao ferroviaria e
a automatizagédo de todas as PN que existem no trocgo, resultardo para a melhoria da seguranga

quer na ferrovia quer nos atravessamentos de nivel.
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No que respeita ao encerramento do Apeadeiro do Telhal, considera-se existir um impacte negativo
para a povoagao do Telhal localizada junto a via-férrea. Em alternativa a populagao dispbe da
estagdo de Mira Sintra / Melecas a sul, a cerca de 2610 m de distancia, e a estagdo do Sabugo a

norte a cerca de 2450m de distancia.

Considera-se assim, que o impacte da desativagdo do apeadeiro do Telhal embora seja um
impacte negativo € pouco significativo, certo, permanente e de baixa magnitude considerando-se

que as alternativas ao apeadeiro a suprimir se encontram relativamente préximas.
Ordenamento do Territorio

Em relagéo a este fator ambiental apresenta-se no capitulo 4.1.4 a atualizagdo da analise efetuada
quer em termos de ocupacdo de usos do solo eventualmente desconformes com o previsto nos

PDM quer em termos de serviddes e restricdes de utilidade publica.

As interferéncias identificadas serao submetidas as diversas entidades que as tutelam no sentido

de aprovagéao e adequagao as solugdes propostas

4.4 Condicionantes ao Projeto de Execugéao

No seguimento do estipulado na DIA foram estabelecidas condicionantes ao projeto de execugéo,
apresentando-se para cada um dos casos, a forma como as mesmas foram consideradas no

Projeto de Execucgéo.

1. Apresentar novos locais para implantagcdo dos pilares dos viadutos a construir, nomeadamente
das solugbes em que se verifica a sua implantagdo no leito e margens de linhas de agua e de

afetagdo da galeria ripicola.

As passagens superiores projetadas em fase de Estudo Prévio para o km 54+870, em Dois Portos
e para o km 58+982 em Runa, desenvolviam-se em viaduto sobre o rio Sizandro, verificando-se em

ambas as situagOes a interferéncia com as margens da linha de agua.

Em face dos impactes previstos e da dificuldade de implantacdo das obras, a IP decidiu adiar o
projeto da PS 58+982, mantendo a passagem de nivel existente que tera sistema automatico de

sinalizacao e de funcionamento.
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No que respeita a PS 54+870, em dois Portos, procedeu-se ao desvio possivel do pilar do viaduto
que se encontrava na margem da linha de agua, tendo o constrangimento da presenga da via que

nao permite o afastamento maior do que agora apresentado.

Em relagdo a PS ao km 54+870, procedeu-se a alteracdo da localizagao dos pilares P2 e P3 do
viaduto (Dois Portos) por forma a nao interferir com as margens do rio Sizandro. O pilar P2 afastou-
se o possivel da leito e margem do rio, dentro dos constrangimentos de espaco existente até a via

férrea.

Foi ainda definida uma faixa de protecdo com enrocamento no talude de aterro do encontro E2 do

viaduto, de forma a proteger o mesmo do leito de cheia em que se encontra.

No Anexo 3.2 apresenta-se a planta e algado do restabelecimento em questao.
2. Evitar a ocupacao da zona de risco de inundagéo do rio Sizandro.

A zona de risco de inundacao do rio Sizandro, correspondente a zona de risco de inundagéo para
um periodo de 100 anos, demarcada ao abrigo da Diretiva 2007/60/CE, é ja atualmente

atravessada pela linha do Oeste, sensivelmente entre os km 59+000 e 67+000.

Neste troco de via-férrea n&o estdo previstas em Projeto de Execucdo quaisquer intervengoes, a

menos da implantagéo da catenaria que constitui uma agdo comum a todo o trogo em analise.

A subestacao de Runa prevista para o km 58+240, os postos auto transformadores mais proximos,
previstos para os km 45+895 e 69+500, e as antenas GSM- R encontram-se suficientemente

afastados da zona em questao, ndo sendo por isso abrangidos.

A zona de risco de inundagao do rio Sizandro é também considerada como uma condicionante a
localizagao dos estaleiros e de depdsito de materiais, de acordo com o apresentado no desenho n.°
PF06.PE.V00.7T0.4.003.

3. Dimensionar todos os desvios e intervengbes em linha de agua, com base em caudais de

cheia, correspondentes a um periodo de retorno de 100 anos.

Em desvios e intervengbes de linhas de agua, adotam-se os principios de funcionamento que se
verificam na rede hidrografica natural, ou seja, o leito & definido para caudais com periodos de
retorno nao superiores a 10/15 anos. Assume-se que caudais superiores podem invadir o leito de

cheia.
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O dimensionamento do leito das linhas de agua para caudais com periodo de retorno superior,
conduz a secgdes de elevadas dimensbes que apenas se justificam em zonas urbanas onde se
verifica a presenca de habitagcdes ou outras infraestruturas no leito de cheia. Para além disso, as
seccgoes da rede hidrografica natural comportam caudais correspondentes aos periodos de retorno
de 10/20 anos, pelo que ndo se considera pertinente aumentar pontualmente a dimensao da
seccgao para comportar o caudal do periodo de retorno de 100 anos sabendo-se que a jusante esta

secgao ira estrangular.

No presente estudo, as secgdes propostas para as linhas de agua sujeitas a intervencgao
correspondem as necessarias para garantir o seu bom funcionamento para caudais com periodo de
retorno de 10 anos. Em algumas valas de menores dimensodes, a sua dimensao permite transportar
o caudal do periodo de retorno de 100 anos. Estes casos correspondem a excegdes que apenas

sao possiveis de executar em trechos com reduzidos caudais e secgdes.

4. Evitar a afetagdo das captagdes de agua superficiais e subterrdneas, considerando um limite
de prote¢cdo de 10 m, no minimo, para as captagdées que ndo tenham perimetros de protegdo

associados

No ambito do projeto de execugao foram novamente analisadas todas as captagdes subterraneas
licenciadas, destinadas quer ao abastecimento privado de agua para consumo humano, quer para

outros fins como sejam a rega, atividade industrial e outros.

De acordo com a informacao disponibilizada pela APA-ARH e pelas Camaras Municipais relativa
aos pontos de agua e captacdes licenciadas no corredor em estudo, contabilizam-se 9 captacdes
de agua subterranea licenciadas, cujos perimetros de protecdo considerados (10m) sdo afetados
pelo projeto em analise. No Anexo 6 identifica-se a localizagdo destas mesmas captagdes

subterraneas privadas licenciadas e respetivos perimetros de prote¢do, a escala de projeto.

Deste modo, para as captacdes em analise, no sentido de se evitar comprometer a sua utilizacao,
torna-se necessario adotar medidas de minimizacdo para a fase de construgdo. E interdita a
instalagdo de estaleiros, oficinas, depdsitos ou quaisquer outras estruturas de suporte a obra num
raio minimo de 10m das captagdes. Nas fases de construgido e exploragao, por forma a nao existir
contaminagao e/ou alteragdo da qualidade da agua nas captagdes subterrdneas, devera ser dado
cumprimento das Boas Praticas Ambientais, armazenamento de produtos passiveis de
contaminarem as aguas em locais cobertos e impermeabilizados, restricdo da circulagdo de

magquinaria junto a estas infraestruturas.
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No quadro que se segue caracterizam-se essas mesmas captagdes subterraneas, identificando as
respetivas localizagbes, finalidades a que se destinam, distancia do centro da captagao ao limite de
expropriacao ou vedacao da via e as respetivas medidas de minimizagdo dos potenciais impactes

causados pelos trabalhos inerentes a esta obra, maioritariamente, terraplenagens.

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 88/201



2

Captagoes
Privadas
(codigo)

Infraestruturas
de Portugal

GIBB

EMGIMNEERING

O ospectt
il prnspe_ctn{q

Quadro 4.9 - Principais caracteristicas das captacdes de agua subterranea licenciadas, cujo perimetro de protecdo de 10m é afetado

Localizagao
(conselhol/freguesial/
local)

Finalidade da
Captacao

Tipologia

Profundidade

Distancia (m)
(do centro da
captagao)

Medidas de minimizagao

Sintra / UF de Delimitar a area de protegao a captagao,
Almargem do Bispo, ) 7,67m de distédncia @ | na faixa de 10m, de forma a que nédo
1] 162972 | 25+300 Péro Pinheiro e Furo 168 m vedagdo da via-férrea | sejam realizados trabalhos nem circule
Montelavar /Palheiros maquinaria nessa zona.
iags:go Delimitar a area de protegéo a captagéo,
Sobral de Monte ’ 6,69m de distancia a | na faixa de 10m, de forma a que nao
2 | 47593 42+743 Agrago / Sapataria a'r:\it;?gleftricﬁdr:ge Furo 230m vedagdo da via-férrea | sejam realizados trabalhos nem circule
L maquinaria nessa zona.
industrial
A vedagéo da via- Apesar de nao interferir com a faixa de
férrea encontra-se protecéo da captagdo, considera-se que a
3 55814 46+200 Sobral de Montg ) Furo 104 m .pra_ltllcamente a mesma deve ser vedacja e c.iewdamgante
Agraco / Sapataria coincidir com a faixa | assinalada para que ndo sejam realizados
de protegao da trabalhos nem circule maquinaria nessa
captacéo zona.
Delimitar a area de protegao a captagao,
Torres Vedras / UF de Atividade 4,85m de distdncia a | na faixa de 10m, de forma a que néo
4 | 54396 | 54+894 Dois Portos e Runa industrial Furo 70m vedacao da via-férrea | sejam realizados trabalhos nem circule
maquinaria nessa zona.
A captagéo encontra- | A captagéo existente devera ser
L se dentro da Estacédo | selada/tamponada e restabelecida com as
Torres Vedras / Atividade do Ramalhal mesmas caracteristicas numa zona sem
5 | 43653 71+342 Industrial (Ragbes Furo 68 m ’ ~ ;
Ramalhal Valouro S.A.) nomeadamente nas | afetacédo do projeto.
o Linhas Il e IV do lado | Devera ainda ser solicitado um pedido de
descendente da via | licenciamento da nova captagéo a APA.
Torres Vedras | Atvidade 4,85m de distancia & | na faixa do 10m, de forma a que ngo.
6 | 150194 | 71+500 Ramalhal / Casal de Industrial (Ragbes Furo 68 m = I . : ’ .
Vale de Mouros Valouro S.A.) vedacao da via-férrea sejam reqllzados trabalhos nem circule
maquinaria nessa zona.
~ A captagao existente devera ser
A captagéo encontra- .
Cadaval / UF do . selada/tamponada e restabelecida com as
7 50045 81+736 Cadaval e Péro Moniz Rega Furo 150m se de:égc;gz area mesmas caracteristicas numa zona sem
afetacdo do projeto.
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i Datmin WA

Distancia (m)
Tipologia  Profundidade (do centro da Medidas de minimizagao
captacgao)

Captacgoes Localizacido
Privadas (conselho/freguesia/
(codigo) local)

Finalidade da
Captagao

Devera ainda ser solicitado um pedido de
licenciamento da nova captagao a APA.

Delimitar a area de protegao a captagao,
5,89m de distancia a | na faixa de 10m, de forma a que néo

8 | 49260 | 88+557 Bombarral / Carvalhal Rega Furo 100m vedacao da via-férrea | sejam realizados trabalhos nem circule
maquinaria nessa zona.
7,36m de distancia a | Delimitar a area de protecao a captagao,
9 | 34766 | 93+506 Bombarral / Roliga / ) ) ) boca de descarga de | na faixa de 10m, de forma a que n&o
Aguas Quentes uma PH nova (PH sejam realizados trabalhos nem circule
93.5) maquinaria nessa zona.
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5. Equacionar uma localizagdo alternativa para a Subestagdo de Tragdo SST ao Km 58+200,

tendo em conta a minimizag&o dos impactes sobre a paisagem.

A subestagado de tragdo de Runa (pk 58+240) destina-se a alimentagéo elétrica das catenarias
entre o Sabugo (pk 26) e Caldas da Rainha (pk 105) que decorre da intencéo de eletrificagdo da

linha do Oeste, numa primeira fase entre Melegas e Caldas da Rainha.

A solucdo de alimentacdo de uma determinada extensdo de um eixo ferroviario, obedece a uma
I6gica de concretizagdo de rede, pelo que a solugao de alimentagao definida para o trogo Melegas
— Caldas da Rainha nao pode ser dissociada de uma futura eletrificacdo do troco Caldas da Rainha
— Lourical e do esquema de alimentacao existente nos eixos contiguos, linha de Sintra e Ramal de
Alfarelos. Assim, no processo de definicdo das solucbes de alimentacdo tem de ser avaliada a

integragéo dos novos trogos de linha na rede existente nos pontos de fronteira.

O processo para definigdo das localizagdes das Subestagdes de Tragdo e respetivas Zonas
Neutras é iterativo, devendo ser considerada a avaliagdo cruzada dos aspetos técnicos intrinsecos
a alimentagao das cargas ferroviarias com os aspetos relacionados com a alimentacao a partir da
Rede Nacional de Transporte, bem como com os aspetos relacionados com as questdes

ambientais.

Nos sistemas de eletrificacdo a 25 kV-50Hz é obrigatério, por razbes técnicas e de operagéo, a
implementacdo de zonas de separagdo elétrica (Zonas Neutras) entre as alimentagdes das
diversas subestacoes. Também em frente a cada Subestagao de Tragdo tem de existir uma Zona
Neutra para separar os trogos alimentados por transformadores diferentes da mesma Subestagao
ou possibilitar a exploragao em modo degradado. Os comboios atravessam as Zonas Neutras por
inércia, razado pela qual as Zonas Neutras devem ser instaladas em locais com pendente igual ou

inferior a 6%o, condicionando em termos de orografia os possiveis locais de implantagao.

O esquema de alimentagao previsto para a linha do Oeste prevé a instalagdo de duas Subestacdes
de tragdo, uma no troco Melegcas — Caldas da Rainha e uma outra no trogo Caldas da Rainha —
Lourical. A localizagdo da subestacao a instalar no trogco Melecas — Caldas da Rainha teria de ser
instalada mais proximo da linha de Sintra de forma a poder servir de alimentagao de recurso a esta
linha em modo degradado. Nesse sentido e atendendo a localizagdo dos pontos de alimentacédo a
partir da Rede Nacional de Transporte, de forma a minimizar também a extens&o das linhas de
alimentagédo de muito alta tensdo que tém um impacto muito significativo na paisagem, procurou-se
uma localizagdo na periferia da estacdo de Runa por esta se encontrar relativamente proxima da

Subestagao da REN (Carvoeira) e com isso minimizar aquele impacto.
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Por se tratar de uma regiao com zonas inundaveis adjacentes a linha ferroviaria a disponibilidade
de areas para a instalagao da subestagao € muito limitada. Procurou-se uma localizagéo proxima
de acessos rodoviarios publicos, com pouca concentracao de habitagdes, de forma a minimizar os

impactes locais, evitando simultaneamente ndo ocupar areas classificadas como REN.

Na disposicdo dos equipamentos da subestagéo prevé-se que as linhas MAT chegarao pelo lado
sudeste evitando a aproximacgéo as habitagdes. Por outro lado o posicionamento do edificio no lado
noroeste proporcionara uma barreira que minimizara o impacto visual e acustico sobre as

habitacées.

No Anexo 10 é apresentado o Projeto de Integragdo Paisagistico que inclui a zona da SST de

Runa.

No projeto de arquitetura do edificio da subestacdo serado respeitadas, sempre que aplicavel, as
regras definidas no Regulamento municipal da urbanizagdo e da edificagdo da Camara Municipal

de Torres Vedras.

Figura 4.1 — Implantagédo da Subestagéo de Tragdo em Runa
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6. Contemplar no Projeto de Execugdo os seguintes aspetos para compatibilizagdo com o
Aproveitamento Hidroagricola da Baixa de Obidos:

6.1 Apresentar uma localizacdo alternativa PS ao Km 99+718 (Obidos) face aos impactes

que tem sobre este aproveitamento, na Paisagem e no Patriménio (proximidade as

muralhas do castelo de Obidos).

A localizagdo da PS em Obidos foi definida, pela proximidade a PN existente a desativar e a
estagao ferroviaria, sendo esta via uma importante ligagdo a EN 8. Por outro lado constitui uma
importante via de acesso que merece concordancia da Camara Municipal de Obidos, assumindo
como sendo a localizacédo preferencial que evita menor impacto a proximidade do Monumento
Nacional (Castelo) de acordo com carta do Presidente da Camara Municipal de Obidos remetida a
IP a 21/06/2018 (vd Anexo 2).

Os impactes da obra, em particular na paisagem, serdo minimizados através da adogéo de
algumas medidas que reduzirdo a visibilidade da obra a partir do Castelo de Obidos, como seja a
adogdo de iluminagdo com projetores lineares (SCULPLINE da marca SCHREDER, com lampada

de tecnologia LED e com 6600Im/m de fluxo luminoso), sem recurso a luminarias aéreas.
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Figura 4.2 — Corte transversal do tabuleiro com sistema de iluminagao

Prevé-se ainda a integragao paisagistica do restabelecimento através de sementeira nos taludes de
aterro e também a plantagao de arbustos em méddulo e arvores em grupo (freixos e choupos), nos
taludes de encontro do viaduto (ver Desenho n.° PF06.PE.V10.T0.2_042 do PIP - Anexo 10). Na
figura seguinte apresenta-se o perfil longitudinal do restabelecimento com a integragéo paisagistica

proposta.
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Figura 4.3 — Perfil longitudinal do viaduto associado ao restabelecimento de Obidos

6.2 Prever cenarios de rutura das condutas de rega e equacionar solugbées que minimizem

impactes dessa eventual ocorréncia

Para a compatibilizagdo da PS ao Km 99+718 com as condutas de rega do Aproveitamento
Hidroagricola das Baixas de Obidos, da tutela da DGADR, foram efetuadas reuniées com aquela
entidade, nomeadamente, a 04/07/2018 onde ficou definida a necessidade de se proceder a
analise das cargas que as condutas de rega irdo estar sujeitas com a construgdo do
restabelecimento e a necessidade ou ndo de se proteger a conduta de rega, e a 15/10/2018, onde

foi definida a solugao final de protegédo das condutas de rega intersetadas.

No Anexo 2 encontra-se a correspondéncia trocada com a DGADR.

O tracado da rede de rega ja construida foi fornecido pela DGADR, verificando-se a interseg¢ao dos

taludes de aterro da PS projetada com a infraestrutura de rega existente.

A conduta de rega de FFD DNG600, encontra-se instalada ao km 0+023/0+080 do restabelecimento,
paralelamente a uma das novas vias, ao longo do talude existente, acabando por sobrepor parte da

via.

E possivel verificar que as cotas de terreno propostas sdo bastante superiores as cotas
topograficas existentes, resultando daqui um significativo aumento da profundidade em
determinados trogos. Nesta area de intersegdo nado foram detetados quaisquer acessoérios de
manobra da conduta de abastecimento de agua. Realga-se ainda que a conduta se encontrava
inicialmente numa zona de terreno natural, sem qualquer circulagao viaria, passando agora a estar
sujeita as cargas viarias decorrentes da circulagéo diaria. Nesse sentido, prop6s-se a protecao da
conduta existente, com paredes e laje de prote¢gao em betéo, de acordo com o desenho n.° LO-PE-
EDF-OCT-6781, contante do Anexo 4.3.

A conduta de rega encontra-se executada em FFD, no didmetro DN1200, com recobrimentos iguais

ou superiores a 1,00m, numa zona de terreno natural, sem qualquer circulagao viaria.
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E possivel verificar que as cotas de terreno propostas para o restabelecimento sdo bastante
superiores as cotas topograficas existentes, resultando daqui um significativo aumento do
profundidade desta infraestrutura. Nesta area de interse¢do nao foram detetados quaisquer

acessorios de manobra da conduta de rega.

Dada a importancia e o elevado didmetro desta infraestrutura, houve necessidade de verificar e
quantificar o acréscimo das cargas a que esta ficara sujeita, nomeadamente provenientes do aterro
que sera executado e da futura circulacao viaria.
A determinacdo da carga final € de 174,95 kN/m, tendo sido obtida através da determinagcédo das
seguintes cargas:
e Determinagao da carga exercida pelo terreno na situagao inicial = 100,70kN/m;
e Determinacdo da carga exercida pelo terreno na situagdo com o restabelecimento =
171,99 kKN/m;
e Determinagéo da carga rolante devido ao veiculo tipo na situagdo com o restabelecimento =
2,95 kN/m.

De modo a salvaguardar a integridade desta infraestrutura, foi estudada uma solugdo que permita
absorver as cargas provenientes dos futuros trabalhos, considerando igualmente o facto da conduta
de rega se encontrar instalada. Face as restricdes existentes, a solugdo de protegao recaiu sobre
uma laje de betdo, apoiada lateralmente em duas paredes de betdo, as quais apoiam nas

respetivas sapatas.

A solugao de projeto adotada encontra-se especificada na resposta ao ponto 6.3.

No seguimento do estabelecido na reunido havida com a DGADR, considerou-se que ficando as
condutas protegidas das atividades de construgdo e de exploragdo da passagem superior em

causa, nao seria de prever cenarios de rutura resultantes do projeto da PS 99+718.

Considera-se ainda de prever, como medida de minimizagdo, a limitagdo da implantagdo de

estaleiros e de depdsitos de terras nas areas ocupadas pelas infraestruturas de rega.
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6.3 Definir projetos de pormenor especificos para as situagoées que possam implicar afetagdo
na rede de infraestruturas do AHBO e apresentar as solugbes de projeto, a executar,

para salvaguarda da rede de rega, tanto em fase de obra como em fase de exploragéo.

Com base nos pressupostos apresentados na alinea anterior, definiu-se uma solugao para a

protecao da conduta de rega existente.

Trata-se de uma laje em bet&o, apoiada lateralmente em duas paredes de betdo, as quais apoiam
nas respetivas sapatas. Considerando a extensdo da conduta e o seu tragado em planta pouco
retilineo, optou-se por considerar a protecdo da conduta de rega entre os limites de intervencéo,
nomeadamente entre o arranque e términus dos taludes, perfazendo uma extensdo total de
45,66m.

A estrutura de protecao da conduta desenvolve-se com a mesma geometria transversal ao longo de
todo o desenvolvimento longitudinal da intervengdo. A laje em betdo armado tem uma largura de
2,955m e uma espessura de 0,25m. As paredes laterais tém uma altura de 2,705m desde a cota de
implantagédo até a cota da face superior da laje e uma espessura de 0,25m. As paredes
descarregam cada uma delas numa sapata de 0,75m de largura e 0,50m de altura, que serao
betonadas sob camada de 0,20m de enrocamento e 0,05m de betédo de limpeza. O betao a utilizar
é do tipo C30/37, XC2, Cl. 0,20, Dpax 25mm, consisténcia S3 e 50mm de recobrimento nominal de

armaduras. O ago é do tipo A500NR.

Apos a execugao da estrutura de protecdo em betdo armado, devera ser previsto o seu aterro
inicial até ao nivel de terreno atualmente existente, em camadas bem compactadas com 0,20m de
espessura. Repostas as condigdes iniciais, poderdo ser executados os trabalhos relativos ao

restabelecimento.

Nas pecas desenhadas de projeto dos servigos afetados, que se encontram no Anexo 4.3, é
possivel verificar a localizagdo em planta e perfil da conduta da rede de rega (Desenho n.° LO-PE-
EDF-OCT-6780), assim como a definicho da protecdo a conduta e desenho de pormenor da
protecdo adotada (Desenho n.° LO-PE-EDF-OCT-6783).
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7. Adotar, nas areas de vertente acentuada, as medidas necessarias de forma a evitar possiveis

deslizamentos, nomeadamente através da colocacéo de estruturas de suporte adequadas.

Para a estabilizacdo dos taludes com vertentes mais acentuadas foi considerado o recurso a

gunitagens (projecao de betdo) e pregagens, nas situagdes identificadas no quadro abaixo.

Quadro 4.10 — Taludes tratados com recurso a gunitagem

Inclinagao

Observagoes

Enrocamento de Variavel
Talude 214910 | 214963 E 8 (1/1 - 11.5) Obra de Arte A16
Enrocamento de Variavel
Talude 214910 | 214963 D 9 (1/1 - 11.5) Obra de Arte A16
Escavacgéo 30+650 | 30+788 D 11 1/0,58 Gunitagem
Escavagao 40+338 | 40+538 E 10 1/0,58 GPLInitagem +
regagens
Escavacgéo 40+675 | 40+838 E 17 1/0,58 GPunltagem +
regagens
Escavacgéo 40+700 | 40+800 D 13 1/0,58 GPunltagem +
regagens

Foram também consideradas outras estruturas de contencéo - muros, delimitadoras da plataforma

ferroviaria, por forma a diminuir o impacte da intervencéo fora do Dominio Publico Ferroviario.

Quadro 4.11 — Muros

Observagoes

Muro

(m)

Altura Max. Extensao

Muro

(m)

Muro20.1 | 204025 | 214035 | E | TCROSEOMETENG S MU0 Brente 1,20 110,95
Muro 21.1 | 21+075 | 21+116 D Edificagdes existentes 1,70 41,14
Muro 21.2| 21+116 | 214220 | D | Reposiclonamerio domuro existente, 5,40 103,81
Muro 24.1 | 24+558 | 24+586 E Acesso existente 4,70 28,50
Muro 24.2 | 24+775 | 24+979 D Edificagdes existentes 2,70 202,71
Muro 29.1 | 29+490 | 29+725 E Estrada existente / Edificagdes existentes 2,70 238,34
Muro 29.2 | 29+490 | 29+868 D Edificagdes existentes 2,20 375,93
Muro 30.1| 30+919 | 31+072 | E | Murodevidoa caminho paraleloprevisio /| 4 5 150,69
Muro 38.1 | 38+428 | 38+750 E Caminho existente 2,20 317,66
Muro 38.2 | 38+428 | 38+601 D Edificagdes existentes 1,70 172,00
Muro 38.3 | 38+601 | 38+691 D Regularizagéo de vala existente 2,75 90,00
Muro 38.4 | 38+734 | 38+800 D Edificagdes existentes 3,20 67,61

Muro 38.5 | 38+889 | 38+930 D Muro em escavagao 3,20 41,31

Muro 38.6 | 38+925 | 39+050 E Muro em escavagao 2,20 125,00
Muro 39.1 | 39+147 | 39+305 D Edificagdes existentes 8,00 157,87
Muro 40.1 | 40+050 | 40+095 D Caminho existente 1,70 45,00
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Altura Max. Extensao

[») KMpicioco Kmfrim  Lado Observagoes Muro Muro
m m
Muro 40.2 | 40+150 | 40+250 D Caminho existente 1,20 101,21
Muro 40.3 | 40+539 | 40+675 D Muro no aterro - Cortina de Estacas 2,70 136,00
Muro 40.4 | 40+865 | 40+950 | D Muro em gabies devido a caminho 2,50 85,00
paralelo previsto
mu;oA 41+285 | 41+365 D Edificagdes e Caminho existentes 8,00 80,00
Muro 41.1 | 41+300 | 41+400 E Caminho Municipal existente (CM 1185) 4,30 100,90
Muro 41.2 | 41+715 | 41+785 D Edificagdes existentes 1,70 70,00
Muro 41.3 | 41+865 | 42+065 E Caminho Municipal gxistente (CM 1185) / 3.20 200,00
Muro de propriedade afetado

Muro 50.1 | 50+672 | 50+788 E Muro em escavagao 3,55 116,00
Muro 91.1 | 91+475 | 91+813 E Caminho existente 1,20 338,00

8. Evitar a afetagdo da ZEP da ocorréncia patrimonial E15 — Granja dos Serrbes, ou demonstrar a

sua inevitabilidade.

A interferéncia do projeto da PS 29+426 situado na Pera Furada, sobre a Zona Especial de
Protecdo do Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes ocorre na extremidade este da Area C da
Zona Especial de Protegao, que integra o campo de lapias (classificado como monumento natural),
incluindo parte de necropole de incineragdo romana, a jazida de Monte da Macieira e a Estagéo
paleolitica de Terra das Cenouras. Nesta area C e de acordo com as especificagbes da Portaria n.°

268/2013 apenas serao autorizadas intervengdes de investigagao e valorizagao cientificas.

No desenho n°. PF06.PE.V00.T0.4.002 encontra-se a delimitacdo do sitio e da correspondente

zona de protecao.

Contudo, o projeto interfere essencialmente sobre uma area previamente infraestruturada do ponto
de vista rodoviario (EM545), nao constituindo um risco efetivo para o sitio classificado e ndo pondo
em causa a preservacao da respetiva ZEP. A Unica intervencdo a realizar sera ao nivel do
pavimento existente, na retificagdo das marcas rodoviarias e equipamentos de seguranga, na

retificacdo do pavimento existente e colagem entre este e o pavimento da nova via.

A insergado do projeto da PS 29+426 na via existente (EM545) foi garantida por uma rotunda, de
DCI= 48m, a qual foi desviada para nascente em relagédo a solugao apresentada em Estudo Prévio,

de modo que, a sua implantagéo n&o colidisse com a area de protegéo do patriménio arqueoldgico.

No Anexo 5.2 é apresentado o Relatério Prévio do Sitio Arqueoldgico da Granja dos Serrdes, Villa
Romana de Granja dos Serrdes (CNS 3245), ja entregue na DGPC.
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9. Estacdo do Sabugo: equacionar a construgao de um acesso pedonal na EN117 para aceder a

estacao.

H4& semelhanca do que sucede com as restantes camaras municipais abrangidas pelo projeto,
existe um protocolo entre essas entidades e a IP no sentido de proceder, em fase posterior, a

melhoria das acessibilidades e de estacionamento junto as estacbes e apeadeiros.

Considera-se, deste modo, que o acesso em causa deve ser compatibilizado com os parques de
estacionamento a construir, remetendo-se esse projeto para uma fase posterior ao abrigo do

referido protocolo.

10. Estagdo de Torres Vedras: Equacionar uma passagem (inferior) para pebes a ligar a rua
poente a rua nascente, e a criagdo de um Parque de Estacionamento na area sob o

estacionamento junto da loja do cidaddo, com acesso a estagéo.

No projeto de modernizagao da Linha do Oeste a IP esta a contemplar a execugédo de passagens
superiores e inferiores rodoviarias e de pedes nas situagdes em que € necessario proceder ao
encerramento de passagens de nivel existentes e consequentemente proceder ao seu

restabelecimento através de passagens desniveladas.

No caso da Estacdo de Torres Vedras esta a ser articulado entre a IP e a Camara Municipal a
cedéncia de espaco por parte da IP para a construcdo de parque de estacionamento que sirva a

cidade e a estagao, o que também inclui a futura passagem desnivelada de pedes.

11. Estagdo de Runa:
11.1 Equacionar a mudanca do Apeadeiro de Runa para mais proximo do centro da
localidade. Em caso de impossibilidade prever uma zona de estacionamento bem como o
alinhamento do muro de vedacéo, que deveria ser repensado no sentido de ser recuado

de forma a ser requalificada a via rodoviaria e promovidas as acessibilidades nesta zona.

De acordo com o Normativo EP, as estagdes e apeadeiros devem ser implantados

preferencialmente em alinhamentos retos e nunca em curvas com raios inferiores a 600m.

A sul do atual apeadeiro de Runa, nas proximidades da localidade de Runa, a via-férrea
desenvolve-se numa sequéncia de curvas e contracurvas, com raios de 471m, 579m e 543m,

impossibilitando a implantagao do apeadeiro nesse local.
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Devido as referidas condicionantes técnicas nao é possivel deslocalizar o apeadeiro de Runa.

Embora o Projeto de Modernizagdo da linha do Oeste ndo contemple a criagdo de
estacionamentos, esta a ser desenvolvido um protocolo entre a IP e a Camara Municipal para a
posterior construgdo de parques de estacionamento associados as estacbes e apeadeiros dos

respetivos municipios.

11.2 Rever a passagem desnivelada considerada para Runa com o objetivo de garantir uma

melhor integragéo no tragado da Estrada Nacional existente, e deste, com a localidade.

Em face dos impactes identificados e da dificuldade de implantagcdo da obra, a IP decidiu nao
executar esta passagem desnivelada nesta fase, mantendo-se a atual passagem de nivel

automatizada e sinalizada em funcionamento.

Em fase posterior vai ser estudada uma nova localizagdo para esta passagem desnivelada que

permita reduzir os impactes e melhorar a insercéo no territorio.

Para além desse facto, ndo sendo aqui aplicado o critério para a supressao de passagens de nivel
em zona de duplicagao por aumento do indice de sinistralidade associado, considerou-se que este

desnivelamento nao é prioritario no ambito do projeto de modernizagao.

12. Estacdo de Dois Portos: Rever a localizagdo da passagem desnivelada considerada junto a
estacao, que inicialmente estava definida 60 m a jusante da atual passagem de nivel, nos

termos previstos no parecer emitido pela Camara Municipal de Torres Vedras.

O projeto da passagem desnivelada em Dois Portos foi revisto no sentido de reduzir a implantagao
do pilar P2 do viaduto na margem do rio Sizandro. Neste sentido foram deslocalizados os pilares

P2 e P3 do viaduto com vista a uma melhor insergéo face ao rio e as suas margens.

Para além dessa alteragao foi também proposta a protegdo do talude do encontro E2 do viaduto

com enrocamento, dado que o mesmo é abrangido pela cheia de 100 anos.
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13. Estagcdo da Feliteira: Manter a integridade arquitetonica da Estagdo no seu todo,
nomeadamente a relagcdo entre a plataforma e o edificio da estagdo, dado que os edificios

existentes sdo patrimonio publico, devendo por isso ser preservados

Na Feliteira existe apenas um apeadeiro sem edificio, apenas com um abrigo de passageiros, pelo

que considera-se que a condicionante apresentada neste ponto ndo é valida.

No entanto, analisando o parecer da Camara Municipal de Torres Vedras, considera-se que a
redagao devera ser aplicada a todas as estagcbes que possuem edificio com interesse arquiteténico,

pelo que se procede a analise tendo em consideracao esse pressuposto.

No seguimento do identificado no EIA foram considerados patriménio arquiteténico os seguintes
edificios ferroviarios, para os quais foram consideradas as intervengdes que se explicitam abaixo:

e Estacado de Mafra-Gare

o Estagdo de Malveira

o Estacdo de Pero Negro

e Estagdo de Dois Portos

o Estacdo do Bombarral

o Estagdo das Caldas da Rainha

Estacdao de Mafra - O edificio de passageiros vai sofrer melhoramentos, nomeadamente, pintura
exterior e a substituicdo dos vaos exteriores, que apresentam significativas patologias, tendo-se o
cuidado de manter a geometria dos existentes. A intervengao sera obrigatoriamente acompanhada
de todas as medidas necessarias a protecdo do patrimoénio azulejar durante a execucdo da obra.
Considera-se que a intervengdo proposta contribui para a salvaguarda e a preservagdo do

patrimonio publico, mantendo a integridade arquitetonica do mesmo.

Estacdao da Malveira - O edificio de passageiros, exteriormente, encontra-se em bom estado de
conservagao pelo que nao se prevé nenhuma intervengdo. No seu interior ira ser reabilitada a sala
de exploragédo que inclui o tratamento das paredes interiores com aplicagdo de novos rebocos e
pinturas. Considera-se que a intervengao proposta contribui para a salvaguarda e a preservagao do

patrimonio publico, mantendo a integridade arquiteténica do mesmo.

Estacao de Pero Negro - No edificio de passageiros nao esta prevista qualquer intervengdo a nao

ser a colocagao de infraestrutura/tubagem para o relégio da Estagéo, o qual devera ser preservado.
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Estacdao de Dois Portos - O edificio de passageiros existente encontra-se num estado bastante
degradado estando previsto a sua reabilitagdo integral com demolicdo do seu interior e
reconstrucdo. A reabilitagdo prevé o tratamento integral das paredes interiores e exteriores com a
aplicacdo de novos rebocos e pintura, assim como dos azulejos que se encontrem em falta ou
danificados. Os vaos serao beneficiados com a adogao de caixilharias de aluminio reforcados com
aco e vidros duplos laminados tendo o cuidado de manter a geometria dos vaos existentes. A
intervencao sera obrigatoriamente acompanhada de todas as medidas necessarias a protecdo do
patrimonio azulejar durante a execugéo da obra. Considera-se que a intervengéo proposta contribui
para a salvaguarda e a preservagao do patrimonio publico, mantendo a integridade arquiteténica do

mesmo.

Estacdao de Bombarral - As fachadas exteriores do edificio de passageiros apresentam alguma
fissuragdo dos rebocos. O projeto prevé a reparagdo das fissuras e a substituicdo pontual de
rebocos e pintura integral das mesmas, bem como pintura das caixilharias de madeira e
substituicdo de alguns vidros que se encontram quebrados. A intervencdo sera obrigatoriamente
acompanhada de todas as medidas necessarias a prote¢do do patrimonio azulejar durante a
execugado da obra. Considera-se que a intervengao proposta contribui para a salvaguarda e a

preservagao do patrimonio publico, mantendo a integridade arquitetonica do mesmo.

Estacdo das Caldas da Rainha - O edificio de passageiros encontra-se em razoaveis condigdes
de conservagdo. Verificam-se algumas situagdes pontuais a necessitar de reparagao, seja por
exemplo a fissuragdo dos rebocos, seja por desgaste da camada superficial da pintura pelo que o
projeto prevé a reparagado das areas fissuradas e a repintura das areas rebocadas. A intervengao
sera obrigatoriamente acompanhada de todas as medidas necessarias a protegdo do patrimoénio
azulejar durante a execugdo da obra. Considera-se que a intervengdo proposta contribui para a
salvaguarda e a preservagdo do patrimonio publico, mantendo a integridade arquitetonica do

mesmo.

14. Dotar as Passagens de Nivel que nao forem desniveladas, de barreiras automaticas, no ambito

da empreitada de concegédo/construcao de sinalizagao ferroviaria, a langar para esta Linha

O Projeto de Modernizagao da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra-Melegas — Caldas da Rainha
encontra-se a ser desenvolvido em paralelo com o empreendimento Investimentos Sustentaveis —
Empreitada de “Concecao Construgdo, Fornecimento/ Montagem e Manutengdo de Sistemas de

Controlo — Comando e Sinalizagao”.

A implementagdo de sistemas de sinalizagdo eletrénica que inclui os sistemas de

telecomunicacgdes, controlo de velocidade e comunicagao solo-comboio, requer a implementacao
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de um caminho de cabos, compatibilizado com espacgo canal e as restantes infraestruturas a

construir/atualizar no ambito do projeto de modernizagao que se encontra em execugao.

O projeto de caminho de cabos servira de base para a realizagdo pela empreitada de comando e
sinalizagdo, considerando a pré-instalagdo de algumas infraestruturas a utilizar pela futura
sinalizagéo eletronica e aproveitando as sinergias com os trabalhos de eletrificagdo para instalar
tubagens que serdo utilizadas posteriormente para a passagem dos cabos da futura sinalizagao

eletronica do trogo.

A compatibilizagdo destas empreitadas ira permitir a manutengao do funcionamento da sinalizagéo
atual até a implementacao dos novos sistemas de sinalizac&o eletrénica, no &mbito da empreitada

de comando e sinalizacao.

Deste modo, todas as passagens de nivel que ndo venham a ser desniveladas no ambito deste

projeto serdo dotadas de barreiras automaticas e de sinalizagao de seguranga adequada.

156. Acautelar a passagem das redes ja existentes de abastecimento de agua e de esgotos
domésticos sob a via junto a passagem de nivel de Vale Francas, ao km 82+00, e que ndo se
encontram sinalizadas no desenho LO.EP.PG.EIA.0019 2.

As redes de aguas e esgotos existentes entre o km 82+800 e 83+000 e que atravessam a via-
férrea, nao serao afetadas pelo projeto, dado ndo haver qualquer intervengcéo na via-férrea, nesse

local. Por este motivo n&o é necessario proceder a reposi¢ao destes servicos.
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Figura 4.4 — Passagem de infraestruturas de aguas e esgotos entre o km 82+800 e o km 83+000, sem intervencéo

na via-férrea

No Anexo 4.3 encontram-se os desenhos relativos aos servigos afetados pelo projeto.

16. Ponderar uma passagem de nivel desnivelada para Vale Francas. A manter a passagem de
nivel, garantir a sinalizagdo luminosa e sonora de aproximagdo dos comboios, instalagdo de
barreiras, e pavimento adequado a mobilidade pedonal e acessibilidade a pessoas com

mobilidade reduzida.

Existem atualmente, no trogo em questdo — Mira Sintra-Melegas / Caldas da Rainha, 50 passagens
de nivel (PN). Nao sendo possivel quer por razdes de limitagdo orgamental, quer por razdes
regulamentares, suprimir a totalidade das passagens de nivel, o critério utilizado esta relacionado
com o indice de sinistralidade, complementado com a uniformizagdo da infraestrutura ferroviaria

em zona de via dupla.

Desde modo foi considerada a supressdo da totalidade das passagens de nivel em zona de
duplicacdo, quer por razbes de uniformidade da infraestrutura a sul (a linha de Sintra ndo tem
qualquer PN), quer pelo facto do momento de transporte (n° carros x n° comboios x n°® de vias)

aumentar com a duplicagdo da via e com ele, em termos probabilisticos, o indice de sinistralidade.

Deste modo, a passagem de nivel existente ao km 81+985, em Vale das Francas, ao encontrar-se
numa zona em que nao esta prevista qualquer intervencao na via-férrea, nao foi considerada como

prioritaria no ambito do presente projeto.
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Nao obstante, esta previsto paralelamente a este projeto, a execugdo de uma empreitada comando
e sinalizagdo que contemplara a implementacédo de sistemas de sinalizacédo eletrénica em todo o
troco, melhorando substancialmente as condigdbes de seguranga, nomeadamente nos

atravessamentos de nivel existentes.

17. Anélise e eventual compatibilizagdo do projeto, com o trogo do gasoduto Ramal de Torres
Vedras (Linha 01004), atravessado cerca do pK 69+324 da Linha do Oeste

De acordo com as definigdes da reposi¢ao dos servigos afetados da rede de gas, o Gasoduto
Ramal de Torres Vedras, que atravessa a Linha do Oeste ao pk 69+306, ndo vai sofrer alteragdes
uma vez que se encontra fora das zonas de desvio ativo onde a linha férrea ira sofrer alteragdes de

tragado.

O postes de catenaria a implantar foram também compatibilizados com o ramal em questao de

forma a nao haver interferéncias que obrigassem ao desvio da infraestrutura.

No Anexo 4.3 encontram-se as pecas desenhadas com a identificagdo dos servigos afetados pelo

projeto.
18. Garantir a manutengao das servidées da Linha Carvoeira - Trajouce a 220 KkV.

Embora a linha férrea ja exista, foi verificado no ambito das intervengbes do projeto de
modernizagdo da linha do Oeste, o cumprimento das distancias de seguranga constantes do
RSLEAT.

Particularmente, as disposi¢des identificadas relativas as serviddes da Linha Carvoeira — Trajouce
a 220 kV aplicam-se tanto a linhas de alta tensdo (AT) como a linhas de média tensdo (MT) e

consideradas no projeto de reposi¢ao de servigos afetados relativos a rede elétrica.

No caso concreto da linha Carvoeira — Trajouce, que atravessa o projeto em estudo ao pk 41+886,
foi feita a verificacdo das distancias, tendo-se concluido que nao seria necessario efetuar qualquer

intervencado nessa mesma linha.

No Anexo 4.3 encontram-se as pegas desenhadas com a identificagdo dos servigos afetados pelo

projeto.
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19. Preservar a integridade no ambito da rede geodésica, do vértice geodésico e, no que se refere
a rede de nivelamento geomeétrico de alta precisao, das marcas indicadas no documento em

anexo ao parecer da dgT emitido em sede do presente procedimento de AlA.

As coordenadas fornecidas pela dgT do vértice Geodésico das Caldas da Rainha, apontam para
que o vértice geodésico referido se localize nas proximidades da via-férrea, ao km 104+500, a
entrada da Cidade das Caldas da Rainha, no cimo um silo existente, de acordo com o apresentado

na imagem seguinte e no Anexo 7.2.

VERTICE GEODESICO

NOME CALDAS DA RAINHA |-
M= -86679.05
P= -28036.93
Alt. Ort. Topo (m) | 87.30

Figura 4.5 — Localizacdo do vértice Geodésico das Caldas da Rainha

Considerou-se para efeitos de representacao do referido vértice geodésico a existéncia de uma
zona de protegao com um minimo de 15 m de raio, de acordo com servidao instituida pelo Decreto-
Lei n.° 143/82 de 26 de Abril.

Tendo em consideragéo a cota a que se localiza o vértice (87.30), a cota a que sera implantada a
catenaria (46.16) e nao havendo outras intervengdes de projeto neste local, conclui-se que nao

havera qualquer afetacdo do mesmo, nem da sua visibilidade.

No que respeita a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisao, verifica-se a existéncia das

seguintes marcas nas proximidades da via-férrea, designadamente (vd Anexo 7.1):
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Marca NP254-t5 - Cimentada na base
dum chafariz que se encontra a
direita da estacdo dos caminhos-de-

ferro da Malveira, ao km 38+400.

sMarcaiNP254:t5 = ;

Nao é expectavel que a intervengao
na estacgao interfira com a localizagao
da referida marca, no entanto, dada a
proximidade da mesma sugere-se a

sua sinalizacao em fase de obra.

Marca R002 —EN8 - km73.8680 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada no comego do
passeio direito da passagem superior da linha férrea, a 0,40m do primeiro pilar.
A passagem superior existente sera mantida, pelo que ndo havera qualquer afetacdo na

marca existente.

Marca R0O05C- EN8 - km76.7310 - Cimentada numa passagem sobre a valeta, na
passagem de nivel do lado sul. A 7,70m do alcatrdo e a 0,68m da ombreira esquerda da
cancela. Aproximadamente ao km 92+036 do caminho-de-ferro.

Neste local ndo havera intervengbes na via-férrea, ndo se prevendo qualquer afetagado na

marca existente.

Marca R006 - EN8 - km77.9990 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada em bloco de
betédo, junto da passagem de nivel ao km 93+265 da linha férrea. A 1.50m da guia da
estrada e a 2.30m para norte do meio do caminho.

Neste local ndo havera intervengcbes na via-férrea, ndo se prevendo qualquer afetagao na

marca existente.

No Anexo 7.1 encontram-se plantas a escala de projeto com a localizagdo das marcas da Rede de

Nivelamento Geométrico de Alta Precisao.

20. Minimizar o aumento em cerca de 4 km de percurso a efetuar na propriedade agricola, pela

supresséo da PN ao km 28+420.

No ambito da consulta publica foi apresentada uma exposigéo do proprietario de terrenos agricolas

do Casal da Feiteira que atravessa diariamente a linha férrea na PN 28+420, na deslocacao da

sede da exploracao até aos seus terrenos.
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Estando previsto no projeto a supresséo da referida PN, o proprietario refere que aos 2,5km que

percorre atualmente, irdo acrescer mais 4 km de percurso diarios com tratores e alfaias agricolas.

Dada a situagéo exposta e o mapa apresentado pelo proprietario, procedeu-se a respetiva analise,
com base no mapeamento e contabilizacdo dos percursos atual e futuro a percorrer, tendo em

consideracgéo as intervengdes previstas no projeto (vd figura seguinte).

Legenda

& Movo Percurso

o» Percurso Atual

7 PN a suprirmir kmm 28+420
& PS5 28+420

Google Ea[‘th PN a suprimir km 28+420

Figura 4.6 — Percursos adicionais a percorrer (Casal de Feiteira)

Da analise dos percursos apresentados na figura acima, verifica-se o seguinte:
e O percurso que atualmente é percorrido no dmbito da exploragao agricola, desde a sede
até aos terrenos em causa, passando pelos caminhos paralelos e pela PN 28+420 é de
1,25 km (1250m), o que, se considerarmos um percurso de ida e volta, totaliza os 2,5 km

referidos pelo proprietario.

PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 108/201



Infraestruturas :
! de Portugal GIBB o prospecl;r)a

ENGIMEERING QUADRANTE

e Com a supressdao da PN 28+420 e a construgdo da nova PS 29+420 e tendo em
consideragdo o mesmo ponto de origem e de destino da situag&o atual, o percurso a utilizar
sera de 1,8 km (1800m), o que, se considerarmos um percurso de ida e volta, totaliza 3,6

km.

Tendo em consideracao os percursos de ida e volta, verifica-se que diariamente o acréscimo a
percorrer decorrente da supressao da PN sera de 1,1 km, o que, tendo em consideragao que se

tratam de tratores e alfaias agricolas, ndo se considera muito significativo.

A referéncia do proprietario a um “aumento em cerca de 4 km de percurso”, podera estar associada
a utilizagdo de um outro percurso que utilize a nova PS ao km 26+600, no entanto, ndo devera ser
este o percurso preferencial a utilizar, uma vez que existe uma alternativa mais proxima de

atravessamento da linha ao km 29+420, conforme referido acima.

4.5 Elementos a Apresentar em RECAPE

Para além dos dados e informagdes necessarios a verificagdo da conformidade ambiental do
projeto de execugédo, sdo apresentados neste capitulo os elementos considerados necessarios pela
Autoridade de AIA apresentar em RECAPE, dando-se de seguida resposta a cada uma dos pontos

constantes da DIA.

1. Estudo de avaliacdo de impactes dos locais onde se pretende instalar os estaleiros,
identificando as respetivas medidas de minimizagdo, incluindo proposta de integragdo dos
estaleiros que combine elementos vegetais existentes, ou a utilizar, assim como a tipologia de
vedacgéo.

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra ndo devem ocupar os seguintes locais: Areas
do dominio hidrico; Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva
Ecolégica Nacional (REN); Areas do Aproveitamento Hidroagricola das Baixas de Obidos;
Zonas de risco de inundagdo; Zonas de protecdo de captagbes de agua subterrdnea e
superficial; Zonas de depdésitos e de massas minerais; Zonas coincidentes com o aquifero de
Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha; Areas onde possam ser afetadas espécies de
flora protegidas, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; Areas de ocupagao agricola; Zonas
de risco de incéndio elevado; Zonas de protegdo do patriménio; bem como, areas de

ocorréncia de habitats que se venham a identificar.

A localizagdo dos estaleiros e infraestruturas de apoio a obra sdo da responsabilidade do(s)

empreiteiro(s) adjudicatarios da obra, pelo que estes ndo serdo apresentados no projeto.
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Na localizacdo dos estaleiros ndo devem ser selecionadas zonas declivosas, que impliquem
grandes movimentagdes de terras, devendo ser privilegiadas zonas degradadas como pedreiras

desativadas ou outras areas ja alteradas.

Apresenta-se no Desenho PF06.PE.V00.T0.4.003 a identificagdo dos locais que nao devem ser

ocupados por estas infraestruturas, de acordo com o solicitado no ponto da DIA.

2. Carta com as condicionantes a localizagdo dos locais de depésito temporarios de materiais

entulhos e terras sobrantes.

No Desenho PF06.PE.V00.T0.4.003 apresenta-se a carta com a identificacdo dos locais que nao
devem ser ocupados por estaleiros e infraestruturas de apoio a obra, onde se incluem os locais de

depdsito temporarios de materiais entulhos e terras sobrantes.

3. Medidas de minimizagdo para as areas onde havera alteragdo dos padrées hidrolégicos em
termos de drenagem transversal e longitudinal (criagdo dos desvios ativos, ripagem de curvas,

criagao da variante do Outeiro e implantagdo dos restabelecimentos).

O projeto de drenagem transversal e longitudinal adaptou-se as areas de desvios ativos, ripagens
de curvas, variantes e restabelecimentos de modo a que as condigbes de escoamento sejam

devidamente asseguradas, ndo existindo por isso alteragdes nos padrdes hidroldgicos.

Efetivamente o projeto desenvolve-se num canal ferroviario existente, ocupando zonas limitrofes ao
mesmo, constituindo a prépria via-férrea uma infraestrutura permeavel. A implantacido dos
restabelecimentos, embora possa aumentar a area impermeavel existente, considera-se que sera
insignificante ndo sendo expectavel que sejam alterados os padrdoes hidrologicos das bacias

interessadas.

Considera-se no entanto que devera a adogao de algumas medidas de minimizagdo como seja a
necessidade de assegurar a manutencdo e limpeza dos 6rgdos de drenagem transversal e
longitudinal, com o objetivo de evitar eventuais acumulagdes de agua a montante destas
infraestruturas, com prejuizo das culturas existentes, bem como reduzir ao indispensavel a
aplicagdo de pesticidas, fitofarmacos e fertilizantes nos taludes e nas areas integradas

paisagisticamente.

4. Medidas de protegdo e salvaguarda de pessoas e bens tendo em conta a implantagdo em

zonas inundaveis e em caso de ocorréncia de cheia.
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O Projeto de Modernizagao da Linha do Oeste incide sobre uma linha existe e centenaria. Neste
sentido, quando as linhas de agua atravessam a linha férrea nas zonas de desvios ativos, ripagens
e variantes, o projeto introduz melhorias no sistema hidrico uma vez que aumenta a capacidade de
vazao das passagens hidraulicas que atualmente ndo comportam caudais correspondentes ao

periodo de retorno de 100 anos.

As zonas com risco de inundacdo inserem-se no concelho de Torres Vedras, nomeadamente no
sub-trogo Feliteira / Torres Vedras, desenvolvendo-se o tragado da Linha do Oeste paralelo ao rio

Sizandro.

Deixando de fazer parte integrante do Projeto de Execugéo a construgdo da passagem desnivelada
prevista para essa zona, designadamente a PS de Runa, ndo se verificam alteragbes as condi¢des

existentes da via, com excecao da colocacio de catenaria.

Desta forma, e apesar do estudo das areas de inundagéo de todo o sistema hidrico envolvente a
Linha do Oeste ndo se encontrar no dmbito do estudo realizado, ndo se verifica a necessidade de

medidas para a protegao e salvaguarda de pessoas e bens em zonas inundaveis.

5. Cotas dos trogos da linha férrea que atravessam as zonas inundaveis dos concelhos de Torres
Vedras, Sobral de Monte Agraco, Bombarral e Obidos as quais devem ser confrontadas com

as cotas de cheia centenaria.

De acordo com a Diretiva 2007/60/CE, verifica-se que as areas inundaveis ou zonas com risco de
inundacado para um periodo de retorno de 100 anos acontecem no sub-troco Feliteira/Torres

Vedras, uma vez que o desenvolvimento da Linha do Oeste segue paralelo ao rio Sizandro.

E certo que a proximidade da via as linhas de agua torna-a mais vulneravel a fenémenos de
inundacgao, tendo-se registado marcas de inundagao na zona da Feliteira (agude do rio Sizandro) e
mais a Norte, em Runa, e até Torres Vedras, ao km52+500 e entre o0 km59+000 e o km66+000,

respetivamente.

As zonas referidas anteriormente como sendo zonas com risco de inundacdo, encontram-se fora
dos locais onde havera alteragdes significativas de terraplenagens face a infraestrutura existente,
nomeadamente, nas zonas dos Desvios Ativos 1 e 2, onde havera duplicagdo da via e na zona da

Variante do Outeiro, onde havera alteracao da localizagao da via.
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Deste modo, verifica-se que nos trogos identificados com risco de inundagao, apenas esta previsto
em Projeto de Execugéo a implantagéo de catenaria na linha ja existente, ndo constituindo qualquer

alteracao relativamente a situacao de referéncia.

Nao obstante, realga-se que, de acordo com o Estudo de Drenagem da via-férrea, foram
considerados os seguintes critérios no dimensionamento da drenagem transversal:
a) Caracterizagao da Situagao Existente (considerando prolongamento da PH)
e Critério 1 - ndo exceder a cota da plataforma da via para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=20 anos;
o Critério 2 - ndo exceder a cota da base do carril da fila baixa para o caudal de ponta de
cheia correspondente a T=100 anos;
o Critério 3 - a relagéo entre a altura de agua a montante para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos e a altura da passagem hidraulica (hmontante/D(h)) N0 deve
exceder 1.50;
e Critério 4 - escoamento em superficie livre.
b) Dimensionamento da situagao proposta (nos casos correspondentes a passagens hidraulicas
que nao cumpram os critérios definidos anteriormente)
e Critério 1 - ndo exceder a cota da plataforma da via para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos;
o Critério 2 - a relagéo entre a altura de agua a montante para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos e a altura da passagem hidraulica (hmontante/D(h)) nédo
deve exceder 1.35;

e Critério 3 - escoamento em superficie livre.

6. Identificagao de todas as passagens hidraulicas alvo de intervengao/remodelagao, devendo ser
indicadas as capacidades de vazdo das novas secgbes. Nos casos em que o caudal
correspondente ao periodo de retorno de 100 anos circula em pressdo no aqueduto, devem ser

apresentadas secgées de vazdo que permitam o escoamento em superficie livre.

No Anexo 8 listam-se todas as passagens hidraulicas alvo de intervengao/remodelagao, bem como
as secgbes de vazdo propostas, a sua capacidade de escoamento e restantes caracteristicas
geométricas das PHs. Esta informagdo é acompanhada pelas plantas-perfil a escala de projeto

com a indicacao das respetivas PH, no Anexo 3.1.

Para todas as passagens hidraulicas alvo de remodelagao/intervencao foram propostas secgdes de
vazao e inclinagcbes que permitem que o escoamento correspondente ao periodo de retorno de 100

anos se faga em superficie livre.
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7. Solugao de renaturalizagao e reabilitagdo da linha de agua localizada na saida Oeste do Tunel
da Sapataria.

No Tunel da Sapataria, a solugdo apresentada para a linha de agua, numa zona muito localizada
junto da entrada Sul do tunel da Sapataria, foi a impermeabilizagao de um pequeno trogo, uma vez

que proporciona infiltragdes de agua importantes para o tunel.

De acordo com o projeto de Drenagem, as secgdes propostas correspondem as necessarias para

garantir o seu bom funcionamento para caudais com periodo de retorno de 10 anos.

Adotaram-se os principios de funcionamento que se verificam na rede hidrografica natural, ou seja,
o leito é definido para caudais com periodos de retorno ndo superiores a 10/15 anos. Assumiu-se
que caudais superiores podem invadir o leito de cheia. O dimensionamento do leito das linhas de
agua para caudais com periodo de retorno superior, conduziria a secg¢des de elevadas dimensobes
que apenas se justificam em zonas onde se verifica a presengca de habitagbes ou outras

infraestruturas no leito de cheia.

Na figura que se segue, evidencia-se a implantacéo do desvio de linhas de agua junto ao Tunel da
Sapataria, que apresenta trés valas distintas, sendo que a S1 apresenta um caudal de 0,58 m%s, a
S2 um caudal de 0,80 m®s e a S3 um caudal de 0,95 m®/s, calculados com base no coeficiente de

rugosidade de Manning para revestimentos em enrocamento argamassado (0,025).
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Figura 4.7 — Desvio de linhas de agua junto ao Tunel da Sapataria
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As caracteristicas geométricas e hidraulicas das secgdes adotadas no presente desvio estdo

indicadas na figura que se segue.

PERFIL TIPO 1 (81 e S2) PERFIL TIPO 2 (S3)

= .

Revesfimento em argamassa cimenticia (esp. min. = 0.06m)
reforgada com fibras poliménicas

Galide
1.500c1.00x1.00 m3

s e (p 020m) 4 Colchdes tipo Reno
ra amgamassada (esp. 020m : 1 Geotéstl ', esp.=0.23m
3

20

=}

Betdode requiaizacio (esp. 0.05m)

1D B H
S1 0.5 05
52 1.0 05

Figura 4.8 — Caracteristicas geométricas das sec¢des adotadas

Tendo em consideragao os reduzidos caudais que estdo em causa e a necessidade de proceder a
impermeabilizagdo de um pequeno trogo, ndo foi prevista a renaturalizagdo da linha de agua em

questao.
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8. Solugées de revestimento e tratamento dos taludes marginais das linhas de agua, com

indicagdo onde as mesmas serao adotadas (incluindo as respetivas pegas desenhadas).

Conforme o Quadro 3.5, as linhas de agua a desviar consistem em linhas de agua de fraca
expressao, com caudais muito reduzidos que atravessam a linha férrea através de PH que serao

mantidas ou substituidas e reposicionadas conforme o caso em questao.
Na questao 29 do capitulo 4.5 apresentam-se imagens das linhas de agua intersetadas e a desviar.

No ambito do Projeto de Integragédo Paisagistica (PIP), apresentado no Anexo 10, foi proposta a
plantagdo de arbustos, em moddulo, e arvores, em grupo, nos taludes adjacentes as bocas das
passagens hidraulicas, com espécies caracteristicas da vegetacdo ribeirinha como o freixo, o

loendro, a tamargueira e a roseira brava.

No entanto, verificou-se que nos taludes de menor dimensao nao foi possivel propor plantagbes

pela sua reduzida dimensao.

Particularizam-se ainda a PH 29.1, cuja intervencgéo proposta se refere a transigdo entre a linha de
agua existente e a nova localizagdo da PH 29.1. A solu¢do em muros de gabides afigura-se a mais
adequada para adaptar a linha de agua existente a nova localizagdo da PH sob a linha férrea,
conferindo consolidagao, flexibilidade e drenabilidade aos novos taludes marginais da linha de

agua.

No Tunel da Sapataria, a solugdo apresentada para a linha de agua é aplicada a uma zona muito
localizada junto da entrada Sul do tunel da Sapataria. Verifica-se que a linha de agua proporciona
infiltracbes de agua importantes para o tunel, pelo que se optou por uma impermeabilizagdo deste

troco.

No Anexo 3.3 apresentam-se as pecas desenhadas com as localizagdes das linhas de agua
intervencionadas, configuragcbes dos desvios propostos e as caracteristicas geométricas e

hidraulicas das seccdes a adotar.
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9. Reavaliagcdo do fator Vibragbes, de acordo com o mencionado no Parecer da Comissdo de

Avaliagéo.

Apresenta-se no Anexo 9 a reavaliagdo do fator Vibragbes a luz do estabelecido na DIA e no

Parecer da Comisséo de Avaliagao.

10. Descrigdo dos aspetos relevantes dos modos construtivos a adotar e avaliagdo dos respetivos

impactes no fator Ruido, apresentando também uma estimativa dos niveis sonoros esperados
por periodo de referéncia junto dos edificios sensiveis mais expostos em cada uma das
situagées S01 a S08, S10 a S12, S20, S21, S27 a S30 e S32, e ainda S14 (Hospital SOERAD,
cerca do km 47+500), Escola Basica Integrada de Santo Onofre (km 103+900, a esquerda), e
recetores afetados pela construgdo das novas PS ao km 25+050 (Sabugo) e km 99+178 (junto
a Obidos).

Apresenta-se no Anexo 9 a reavaliagdo do fator Ruido a luz do estabelecido na DIA e no Parecer

da Comissao de Avaliacao.

11. Programa de gestdo de ruido, incluindo medidas concretas de minimizagdo dos impactes

causados pelo ruido em fase de obra.

Apresenta-se no Anexo 9 e no capitulo 4.6 as medidas de minimizagao dos impactes previstos para

a fase de obra.

12. Estudo acustico desenvolvido a uma escala de trabalho igual ou superior a 5:000 e dando

especial enfoque as edificagbes de uso sensivel onde ocorrera maior proximidade a ferrovia,
conforme identificadas no Quadro 6.8-5 do Relatério Sintese (habitagbes de Recoveiro,
Colégio Vasco da Gama, habitagbes de Tala, de Casal da Mata, da Quinta das Covas,
Sabugo, Pedra Furada, Matoutinho, Casais dos Carrigos e Jerumelo), e ainda as situagbes
agora estudadas que nao foram alvo de medigbes e para as quais o ruido particular Ln=50
dB(A) e/ou ndo se conhece a classificagdo da zona onde se inserem (S11, S21, S24, S27 a
S33).

Atendendo a baixa disténcia entre os recetores em situagcao de exposicdo sonora mais critica e
a ferrovia, adotar um valor de a=0.5 (mais conservativo que 0.8). Para cada recetor/situagdo
deve ser associado o ruido particular estimado por piso, e ruido residual e ambiente medidos,
expressos nos indicadores Ln e Lden, bem como associar Lmax a passagem de cada tipo de

composigao no periodo noturno (recorrer a medigées em situagdes analogas as em questao).
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Deve ser averiguado, para cada municipio, a existéncia ou auséncia de cartografia de zonas,

nao sendo aceitavel assumir por defeito a aplicagdo de valores limite interinos.

Apresenta-se no Anexo 9 a reavaliagdo do fator Ruido a luz do estabelecido na DIA e no Parecer

da Comisséao de Avaliacao.

13. Avaliagdo e demonstragdo de que as seguintes agbes salvaguardam as fungées das tipologias

da REN afetadas e cumprem os respetivos requisitos:

a) as PH existentes a intervencionar em linhas de agua;

b) os alegados “desvios e intervengbes em linhas de agua’;

c) as zonas da via-férrea existente a intervencionar, eventualmente em REN;

d) as estruturas de contengéo previstas, eventualmente em REN;

e) as solugbes de reposigao dos servigos afetados, eventualmente em REN;

f) a instalacdo de vedagébes, eventualmente em REN; e

g) os locais condicionados a implantagdo de estaleiros.

Caso a necessaria avaliagdo especifica de cada uma daquelas agbes em termos de REN
venha a contrariar, pelo menos em parte, esta possibilidade, tera de ser devidamente
Justificada a sua imprescindibilidade e inexisténcia de alternativas de projeto, de forma a
possibilitar o seu enquadramento nas agées de relevante interesse publico, nos termos do n.° 1

e 3 do artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 166/2008, na sua atual redag&o.

A via-férrea a intervencionar consiste numa via centenaria que sera agora modernizada com vista a
sua eletrificagdo, sendo também um dos objetivos do projeto a diminuicdo dos tempos de percurso
e a melhoria a qualidade do servico prestado. Com vista a esse designio o projeto contempla a

retificagdo / ripagem de curvas e a duplicagao da via em dois trocos.

Tendo em conta a existéncia prévia da via-férrea e a ocupacéo ja existente na sua envolvente, a
intervengdo a realizar cingiu-se a ocupagdo do menor espago possivel, sempre que exequivel

dentro dos limites do dominio publico ferroviario.

No sentido de dar uma resposta integrada de todas as intervencdes de projeto em areas de REN
apresenta-se nos quadros seguintes as diferentes agcdes de projeto referenciadas nas alineas a) a

g) da questao em causa.

As interferéncias do projeto em areas de REN podem ser visualizadas nos desenhos n.°
PF06.PE.V00.T0.4.005 a PF06.PE.V00.7T0.4.098.
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Quadro 4.12 — Passagens hidraulicas a intervencionar em area de REN
pK atualizado

(relativamente a PH Tipo de Intervencgéao
linha existente)

Categorias de
REN

22+710 22.3 | Manutencao e prolongamento (obra de arte) LCA
23+491 23.3 | Manutencéo e prolongamento LCA
23+716 23.4 | Nova PH AMI + LCA
23+778 23.5 | Nova PH AMI
24+212 241 Manutencao e prolongamento (obra de arte) AMI + LCA
24+623 24.2 Nova PH; desativacdo da PH existente AMI
24+770 24.3 | Nova PH; demolicdo da PH existente AMI
25+272 25.2 | Nova PH (obra de arte); demolicdo da PH existente LCA
25+531 25.3 | Nova PH; desativacdo da PH existente* AMI
25+936 25.4 | Nova PH (obra de arte); demolicdo da PH existente AMI + LCA
26+105 26.1 Nova PH; desativacdo da PH existente® AMI
26+325 26.2 | Nova PH* AMI
27+640 271 Nova PH (obra de arte); demolicdo da PH existente* AMI
28+039 28.1 Nova PH; desativacédo da PH existente* AMI
28+128 28.2 | Nova PH; demolicdo da PH existente* AMI
28+279 28.3 Nova PH; demolicdo da PH existente*® AMI
28+932 28.5 | Nova PH; desativacdo da PH existente* AMI
29+267 29.1 Nova PH (obra de arte); desativacdo da PH existente AMI + LCA
29+484 29.2 | Nova PH; desativacdo da PH existente AMI
30+024 30.1 Nova PH; desativacédo da PH existente* AMI
38+690 38.1 Manutenc¢ao e prolongamento* ZAC
39+490 39.3 Nova PH; desativacédo da PH existente* ZAC
41+026 41.1 Manutengao e prolongamento ESCQEEAS *
43+121 431 Nova PH; desativacdo da PH existente CLA
43+390 43.3 | Nova PH* CLA
43+674 43.5 | Nova PH; desativagdo da PH existente CLA
43+831 43.6 | Manutencao e prolongamento CLA
44+116 441 Manutencao e prolongamento CLA
80+687 80.4 | Manutencédo e prolongamento ZAC
80+840 80.5 | Manutencao e prolongamento ZAC
84+978 84.6 Nova PH; desativacdo da PH existente ZAC+AMI
85+203 85.1 Nova PH; desativacdo da PH existente® ZAC+AMI+LCA
91+939 91.6 | Manutencéo e prolongamento ZAC+AMI
92+763 92.4 | Nova PH; desativacdo da PH existente ZAC+AMI
93+021 93.1 Manutencéo e prolongamento ZAC+AMI
93+062 93.2 | Nova PH; desativacdo da PH existente* ZAC+AMI+LCA
93+252 93.3 | Manutencao e prolongamento* ZAC+AMI
93+326 93.4 | Manutencao e prolongamento ZAC+AMI
93+497 93.5 Nova PH; desativacdo da PH existente ZAC+AMI
93+540 93.6 | Nova PH; demolicdo da PH existente ZAC+AMI
93+876 93.7 Nova PH; demolicdo da PH existente ZAC+AMI
94+076 941 Nova PH; desativacdo da PH existente ZAC+AMI
94+612 94.4 Nova PH; demolicdo da PH existente*® ZAC

LCA — Leitos e margens de cursos de agua

AMI — Area de Maxima Infiltragéo / Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de Aquiferos
ZAC - Zona Ameacada pelas Cheias

CLA — Cabeceiras de Linhas de Agua/ Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de Aquiferos
REH - Risco de Erosao Hidrica
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Quadro 4.13 - Regularizagdo de linhas de agua em areas de REN

PH/ i
obra associada a linha Cat;dal CEEHTEOES
. (m°/s) REN
de agua
S$1: 1,57 (inicio da LA desviada):
S2: 5,85
27.114606 S3: 2,28 (montante PH27.1): AMI
S4: 7,12 (jusante da juncdo PH+LA desviada):
A vala proposta faz a transicdo entre a seccgdo da
29.1/4612 linha de agua existente e a nova obra de arte AMI+LCA
S$1:0,58
Tunel Sapataria S2: 0,80 CLA
S3:0,95
Quadro 4.14 — Enquadramento das agdes do projeto de via em areas de REN
Intervengao prevista em REN Area a
Concelho gaop Categorias de REN Expropriar
(km) (ha)
e Desvio ativo 1 - 20+700 e 30+438 AMI 1,85
e CP24.2 AMI 0,18
* PS 25+063 LCA +
o PS 26+568 AMI 0,52
e CP 26.1 AMI 0,99
Sintra e CP 28.1 AMI 0,09
AMI 1,52
e PS 29+420 LCA 7
o PS 30+961 REH 0,48
o Posto Autotransformador (Zona AMI 0,02
neutra)
REH 0,01
e Desvio ativo 2 - 38+070 e 41+280 ZAC 0,06
ESCARPAS 0,08
o PS 38+864 ZAC 0,05
Mafra .\ CP 401 ESCARPAS 0,06
' REH 0,06
ESCARPAS 0,13
e CP40.2 REH 019
e Desvio ativo 2 - 41+280 e 44+300 CLA 1,39
Sobral de | ¢ PS 43+200 CLA 0,43
Monte o CP 43.1 CLA 0,24
Agraco 0,00
e Antena 6 AMI 2.3 m2)
e Subestacdo de Tracdo ZAC 0,02
Torres e CP 58.1 ZAC 0,02
Vedras ZAC 0,21
o PS 54+870 AMI 0,21
LCA *
¢ Ripagem de curva - 80+450 e AMI 0,01
Cadaval |~ g1+600 ZAC 0,30
¢ Ripagem de curva - 88+500 e AMI 0,63
89+000 LCA 0,07
¢ Ripagem de curva - 91+750 e REH 0,06
Bombarral 94+950 ZAC 0,65
o Restabelecimento EN8 km AMI 0,35
91+900 ZAC 0,36
AMI 0,30
¢ CP 93.1 ZAC 0.30
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Intervengao prevista em REN Area a
Concelho gaop Categorias de REN Expropriar
(km)
(ha)
o CP94.1 ZAC 0,13
AMI 0,32
Obidos | « PS 99+718 ZAC 0,32
REH 0,34

LCA — Leitos e margens de cursos de agua

AMI — Area de Maxima Infiltragéo / Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de Aquiferos
ZAC — Zona Ameacada pelas Cheias

CLA — Cabeceiras de Linhas de Agua/ Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de Aquiferos
REH — Risco de Eroséo Hidrica

*1 - Curso de agua atravessado numa extensao de cerca de 38m

*2 — Curso de agua atravessado numa extensao de cerca de 56,8m

*3 — Curso de agua atravessado em viaduto

Quadro 4.15 — Resumo dos muros de suporte previstos em areas de REN

Extensao | Categoria

Observacoes Muro s de REN
(m)

Muro 24.1 | 24+558 | 24+586 Acesso existente 28,50 AMI
Muro 30.1 | 30+919 | 31+072 | Muro devidoa caminho paralelo previsto /| 45 69 | REH
Muro 38.2 38+428 | 38+601 Edificagdes existentes 172,00 ZAC
Muro 38.3 | 38+601 | 38+691 Regularizacdo de vala existente 90,00 ZAC
Muro 40.3 | 40+539 | 40+675 Muro no aterro - Cortina de Estacas 136,00 REH
Muro 50.1 | 50+672 | 50+788 Muro em escavacio 116,00 AMI
Muro 91.1 | 91+475 | 91+813 Caminho existente 338,00 | AMI+ZAC

Quadro 4.16 — Resumo dos servigos afetados a repor em areas de REN

Localizacado

Identificagao da Infraestrutura Categoria de REN

(km)

24+385/24+585
Condutas adutoras 24+585/24+930 AMI
Rede elétrica subterranea (BT e 24+549 AMI
MT)

Emissario 24+609 AMI

25+705

. R 25+706
Rede elétrica subterranea (MT) 254707 AMI

25+708
Rede elétrica subterranea (MT) 38+596 ZAC
Abastecimento de agua - rede 38+705 ZAC
Intercetor de Malveira 38+706 ZAC
Abastecimento de agua - rede 38+708 ZAC
Abastecimento de agua - rede 38+709 ZAC
Esgotos - rede 48+130 REH
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Localizagao

Identificagao da Infraestrutura

Categoria de REN

(km)

Esgotos - rede 86+497 ZAC+AMI
Abastecimento de agua - rede 88+546 ZAC+AMI+REH
Abastecimento de agua - rede 88+551 ZAC+AMI

Rede elétrica aérea (BT) 91+900/92+010 ZAC+AMI
Abastecimento de agua - rede 92+036 ZAC+AMI
Abastecimento de agua - rede 93+387/94+093 ZAC+AMI

Esgotos - rede 94+126 ZAC+AMI
Abastecimento de agua - rede 94+125 ZAC+AMI

Esgotos - rede 94+262 ZAC+AMI

CE R3 (S. Mamede) 94+423/94+720 ZAC
Emissario 94+423/94+720 ZAC

N&o obstante as intervencdes de projeto em REN listadas nos quadros acima, de acordo com o
solicitado nas alineas subjacentes a questdo 13, considera-se que as afetagdes de REN a
contabilizar dizem respeito fundamentalmente as areas de REN ocupadas por novas intervencoes
de projeto, que se encontram quantificadas no Quadro 4.14 acima. Estas areas refletem a area de
ocupacao do projeto em areas de REN e incluem outras intervengcdes de projeto de menor
expressao com sejam, muros, vedagdes e servigos afetados a repor, até ao limite da area de

expropriagao.

Em relagdo as PH, estas configuram na grande maioria das situagcdes (conforme Quadro 4.12
acima), intervengdes em locais onde existem atualmente PH, prevendo-se essencialmente o seu

prolongamento e/ou substitui¢ao.

Tendo em consideragao que as areas de REN tiveram origem em cartas a escala 1:25 000 e que a
analise das intervengcdes em area de REN é efetuada a escala 1:1 000 existe um discrepancia
significativa, nomeadamente nas linhas de agua e que € visivel a escala 1:1 000. Esta discrepancia

foi, tanto quanto possivel, tida em consideragao na analise efetuada.

Nos desenhos n.°s PF06.V0.4.7T0.5.004 a 090, apresentam-se as principais intervengdes de projeto

em area de REN.

Em termos das fungdes das tipologias de REN interferidas, nos termos do Anexo | do Decreto-Lei

n. ° 166/2008, na redagao do Decreto-Lei n.° 239/2012, refere-se o seguinte:
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e Secc¢do I, Alinea a) Cursos de agua e respetivos leitos e margens:
Nos leitos e nas margens dos cursos de agua podem ser realizados 0s usos e as agdes que nao
coloquem em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes: i) Assegurar a continuidade do ciclo
da agua; ii) Assegurar a funcionalidade hidraulica e hidrolégica dos cursos de agua; iii) Drenagem
dos terrenos confinantes; iv) Controlo dos processos de eroséo fluvial, através da manutengao da
vegetacao ripicola; v) Prevencgao das situagdes de risco de cheias, impedindo a redugao da secgéo
de vazao e evitando a impermeabilizacdo dos solos; vi) Conservagado de habitats naturais e das
espécies da flora e da fauna; vii) Interagbes hidroldgico -biolégicas entre aguas superficiais e

subterraneas, nomeadamente a drenancia e os processos fisico-quimicos na zona hiporreica.

Conforme identificado nos quadros acima, as intervengbes propostas nesta categoria de REN
dizem respeito as seguintes agoes:

e prolongamento de PH ja existentes por via da duplicacao da via-férrea;
e construgdo de novas PH para substituicdo de obras existentes;

e PS29+420 — no atravessamento da ribeira de Mourao através de trés passagens hidraulicas
dimensionadas para o periodo de 100 anos;

e PS54+870 — no atravessamento do rio Sizandro através de um viaduto com 135m de
extensao

¢ Ripagem de curva.

Neste sentido, considera que a situacao existente atualmente sera mantida nas situacbes de
prolongamento das PH e melhorada nas situa¢des de constru¢cdes de novas obras, considerando-
se, em qualquer dos casos, que a limpeza e desobstru¢gdo que decorrera da propria intervengao

contribuirdo para uma melhoria do escoamento nessas passagens.

No caso da PS 54+870, os pilares P2 e P3 foram revistos de sentido de se melhor enquadrarem no
desenvolvimento da linha de agua e no espago existente disponivel, dado que existe o

constrangimento da proximidade da via férrea a margem do rio.

Em geral, os critérios considerados no dimensionamento da drenagem transversal foram os

seguintes:

Caracterizacao da Situacdo Existente (considerando prolongamento da PH):

e Critério 1 - ndo exceder a cota da plataforma da via para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=20 anos;
e Critério 2 - ndo exceder a cota da base do carril da fila baixa para o caudal de ponta de

cheia correspondente a T=100 anos;
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e Critério 3 - a relagao entre a altura de agua a montante para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos e a altura da passagem hidraulica (hmontante/D(h)) N&0 deve

exceder 1.50;

o Critério 4 - escoamento em superficie livre.

Dimensionamento da situacdo proposta (nos casos correspondentes a passagens hidraulicas que

nao cumpram os critérios definidos anteriormente):

o Critério 1 - ndo exceder a cota da plataforma da via para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos;

e Critério 2 - a relagdo entre a altura de agua a montante para o caudal de ponta de cheia
correspondente a T=100 anos e a altura da passagem hidraulica (hmontante/D(h)) N&o deve
exceder 1.35;

e Critério 3 - escoamento em superficie livre.

Foi ainda considerado no Projeto de Integracdo Paisagistica o enquadramento das principais
passagens hidraulicas com recurso a plantagdes, para a valorizagdo das principais linhas de agua,

como locais de elevado valor biofisico e ecolégico.

Assinala-se o atravessamento da ribeira de Mourao pela PS 29+420 e pela via-férrea. A nova obra
de arte a construir sob a ferrovia dista da anterior cerca de 20m para norte, melhorando as
condigbes de drenagem face a situagao existente. Segundo o projeto de drenagem, a pH existente
nao verificava os critérios 1, 2 e 3 referidos acima, passando agora com a solugao projetada a

verificar-se todos os critérios definidos.

A ribeira de Mourao apresenta um caudal de 34,03m3/s e uma bacia hidrografica com uma area de
11,96km?.

Conclui-se portanto que face a situagédo existente em que a via-férrea ja existe, assim como as
correspondentes infraestruturas de drenagem transversal, e as alteragdes propostas, serédo
melhoradas as condi¢gdes de drenagem existentes. As PH previstas na PS 29+420, garantirao

igualmente a drenagem n&o pondo em causa as fungdes da REN na categoria em apreco.

e Seccéo Il, Alinea d) Areas estratégicas de prote¢do e recarga de aquiferos

As areas estratégicas de protegdo e recarga de aquiferos englobam as areas de maxima infiltragéao

e as cabeceiras de linhas de agua.

Nestas areas sO podem ser realizados os usos e as agdes que nao coloquem em causa,

cumulativamente, as seguintes fungdes: i) Garantir a manutengéo dos recursos hidricos renovaveis
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disponiveis e o0 aproveitamento sustentavel dos recursos hidricos subterraneos; ii) Contribuir para a
protecdo da qualidade da agua; iii) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas aquaticos e da
biodiversidade dependentes da agua subterranea, com particular incidéncia na época de estio; iv)
Prevenir e reduzir os efeitos dos riscos de cheias e inundacgbes, de seca extrema e de
contaminagao e sobrexploragado dos aquiferos; v) Prevenir e reduzir o risco de intrusédo salina, no
caso dos aquiferos costeiros e estuarinos; vi) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas de
aguas subterraneas, principalmente nos aquiferos carsicos, como por exemplo invertebrados que

ocorrem em cavidades e grutas.

Conforme apresentado nos quadros acima, estas zonas sdo interferidas pelas seguintes
intervencoes:

e construgado/prolongamento de diversas PH;

desvio de uma linha de agua associada a PH 27.1 e outra existente no tinel da Sapataria;

passagens superiores (PS 26+568, PS 29+420, PS 43+200, PS 54+870) e caminhos
paralelos;

desvios ativos e ripagem de curvas;

posto autotransformador e antena GSMR,
e reposicao de servicos afetados.

Os desvios ativos e ripagem de curva interferem com areas estratégicas de protecéo e recarga de
aquiferos nos concelhos de Sintra, Sobral de Monte Agrago e Bombarral. Embora esta intervengao
se traduza numa maior ocupagado, tratando-se de uma intervengdo numa via ja existente, as
afetagbes de areas de REN sdo marginais, ja que sdo contiguas ao dominio publico ferroviario pré-
existente. Para além disso a via-férrea nao constitui uma infraestrutura impermeavel, pelo que a

sua duplicagao ndo conduz a alteragdes significativas nas condi¢des de infiltragcdo existentes.

Refere-se ainda que a drenagem transversal da via-férrea, na zona de duplicagédo, considera o
prolongamento e/ou substituicdo das passagens hidraulicas existentes, melhorando em geral as

condi¢cdes de drenagem existentes.

Assim, no que respeita as PH, grande parte das intervenc¢des ocorre em situagdes onde ja existem
atualmente PH que garantem a drenagem transversal da linha. As intervengdes propostas
consistem na sua grande maioria na substituicdo de obras existentes por obras novas, melhorando

sempre as caracteristicas do escoamento existente.
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No que respeita aos desvios das linhas de agua, as intervengdes consideram-se pouco
significativas, considerando-se que nenhuma das situagbes propostas alterara o regime existente

de protecao e de recarga de aquiferos.

Em relagdo & PS26+568, o recurso solo que é afetado pela obra em questdo em Area de Maxima
Infiltracdo € de 0,52ha. Embora corresponda a totalidade da area do restabelecimento, uma parte

muito significativa da obra tem caracteristicas de permeabilidade, minimizando os efeitos na REN.

A PS29+420, dada a sua maior extensdo, afeta uma Area de Maxima Infiltracdo de 1,52ha,

representando cerca de 45% da area total a expropriar para a implantagao do restabelecimento.

A PS43+200 abrange uma area de Cabeceiras de Linhas de Agua de 0,43ha, correspondendo a
acerca de 42,5% da area total a expropriar. Nao obstante, uma parte significativa da obra tem

caracteristicas de permeabilidade, minimizando os efeitos na REN.

A PS 54+870 abrange uma area de 0,21 ha de area de maxima infiltracdo associada ao rio
Sizandro. Embora grande parte do atravessamento desta area se faga por intermédio de um
viaduto, existe uma area de aterro que interfere diretamente com a area em questdo. Nao obstante
e face ao enquadramento da obra, considera-se que a afetagdo em questdo nao € significativa,

pois nao inviabilizara as fun¢des a ela associada.

Os projetos de desnivelamento anteriormente referidos sao também dotados das correspondentes
obras de drenagem longitudinal e transversal, de forma a possibilitar o escoamento das linhas de
agua e evitando eventuais ocorréncias de cheias provocadas pela constru¢cdo das obras em

questao.

A implantacdo do posto Autotransformador e a antena GSMR consideram-se praticamente
despreziveis face a area de ocupacdo em REN que esta em causa, que sera impermeabilizada

para colocagao das sapatas de suporte as estruturas em questao.

No que respeita especificamente as fungdes associadas as areas estratégicas de protegcédo e

recarga de aquiferos, considera-se o seguinte:

e O projeto, pelas suas caracteristicas, ndo coloca em causa a manutengdo dos recursos
hidricos renovaveis disponiveis nem o aproveitamento sustentavel dos recursos hidricos

subterraneos;
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e O projeto nédo contribui para a degradagado da qualidade da agua. A alteragdo do material
circulante para locomotivas elétricas podera contribuir para uma melhoria da qualidade das
aguas de escorréncia da via férrea. No caso dos restabelecimentos, embora as aguas de
escorréncia das estradas contenham potenciais poluentes para as aguas é importante referir
que estas vias visam a substituicdo de PN existentes, n&o se perspetivando um aumento de

trafego decorrente deste desnivelamento.

e A drenagem longitudinal e transversal prevista no projeto tem por objetivo promover a
rapida escorréncia superficial da agua que cai na plataforma, evitar o acesso a zona da
plataforma, da agua que cai nos terrenos limitrofes e reduzir a agdo negativa da agua
emergente dos taludes, promovendo a sua recolha e o controlo das condigdes de escoamento.
Neste sentido, considera-se que o projeto n&o contribui de forma negativa para o aumento do

risco de cheias e inundacgbes.

e Em relacdo ao desvio da linha de agua associada a PH 27.1, a mesma regista caudais
reduzidos que variam de 1,5 m3/s a 7,12 m3/s, nas diferentes secbes da mesma, sendo o seu
desvio necessario por via da duplicagdo da linha. No entanto, esta linha de agua constitui uma
vala de drenagem que sera reposicionada ndo se prevendo que esta agado tenha efeitos

negativos na recarga dos aquiferos.

Face ao descrito considera-se que as agdes de projeto em causa ndo poem em causa as fungdes
da REN descritas.

e Seccéo lll, Alinea c) Zonas ameagadas pelas cheias
As zonas ameacgadas pelas cheias ou zonas inundaveis constituem zonas suscetiveis de
inundagao por transbordo de agua do leito de cursos de agua devido a ocorréncia de caudais

elevados.

Em zonas ameacadas pelas cheias podem ser realizados os usos e agdes que ndo coloquem em
causa, cumulativamente, as seguintes fungdes: i) Prevencédo e reducédo do risco, garantindo a
seguranga de pessoas e bens; ii) Garantia das condi¢gdes naturais de infiltragdo e retengéo hidricas;
iii) Regulagao do ciclo hidrologico pela ocorréncia dos movimentos de transbordo e de retorno das
aguas; iv) Estabilidade topografica e geomorfologica dos terrenos em causa; v) Manutencdo da

fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis.

Estas zonas sdo intercetadas pelas seguintes intervengdes:
e desvio ativo, 2 ripagem de curva e correspondentes intervengdes na drenagem transversal,
¢ restabelecimentos materializados pela PS38+864, pela PS 54+870 e pela PS99+718 e

caminhos paralelos:
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e SST de Runa;
e reposicdo de servigos afetados;

No caso da via férrea estas zonas correspondem as zonas inundaveis dos rios Lizandro, Corga e
Real, respetivamente nos concelhos de Mafra, Cadaval e Bombarral. Consistem em zonas ja
existentes, sendo atualmente ja atravessadas pela via férrea, com as correspondentes

infraestruturas hidraulicas que permitem o escoamento dos terrenos e linhas de agua confinantes.

Esta previsto o prolongamento das PH existentes por via da duplicagdo da linha e a substituicao
das PH existentes por obras novas, prevendo-se em todas as obras a manutencao ou melhoria das

situacdes atualmente existentes.

A PS38+864 interfere pontualmente com solos integrados em REN, em particular com zonas
ameagadas pelas cheias, decorrente da existéncia de uma linha de agua ja artificializada. Tendo
em consideragdo o bom estado da passagem hidraulica e da vala em betdo a jusante, optou-se por
proteger estas estruturas com um muro para que o talude do novo restabelecimento n&o interfira

com o bom funcionamento destes 6rgaos.

A passagem hidraulica existente tem sec¢do abobadada com 1,65m de largura por 1,60m de altura
e encontra-se em bom estado. A vala a jusante tem sec¢do em “U” em betdo com 1,95m de rasto

por 1,60m de altura e também se encontra em bom estado de conservagao.

Na fase de exploracdo, a construgdo de um muro de protecao entre a zona do aterro € a linha de
agua, reduz os potenciais efeitos negativos do projeto na area de REN, nomeadamente em termos
do risco subjacente ao facto de estar inserido numa zona ameacgada pelas cheias. Por outro lado,
os aterros localizados em area de REN garantem as condigbes naturais de infiltragdo por nao

serem revestidos por estruturas impermeaveis.

Assim as areas a impermeabilizar no dmbito desta PS serdo praticamente as mesmas da obra

existente, pelo que se considera ndo haver novas areas a impermeabilizar.

Considera-se também que a estabilidade topografica e geomorfolégica dos terrenos em area de

REN é garantida pela construgdo do muro de protecao.

A PS 54+870 atravessa a zona ameacada pelas cheias associada ao rio Sizandro, por intermédio
de um viaduto de 135 m de extensdo, embora n&o englobando a totalidade da area abrangida pela

cheia centenaria. A afetacdo desta area pelo talude de aterro é de 0,21 ha.
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Estando os taludes do encontro E2 do viaduto coincidentes com a Zonas ameacadas pelas cheias

do rio Sizandro, considerou-se a prote¢ao do aterro, na zona do encontro, com enrocamento.

A PS 99+718 insere-se em zona ameacgada pelas cheias decorrente da proximidade do rio Arndia,
atravessando o vale com um viaduto de cerca de 250m de extensdo que permite a passagem
superior da linha de caminho-de-ferro e da linha de agua. A restante obra que efetua a ligagdo a

EM 575 através de uma rotunda, aproveitando parte da via existente.

A interferéncia da subestagdo de Runa com zona ameagada pela cheia € muito reduzida (0,02ha)

abrangendo um extremidade do aterro e uma parte do caminho paralelo CP 58.1 circundante.

Face ao exposto e tendo em consideragdo a situagéo existente, considera-se que as intervencdes

em questao nao contribuem para a afetacao das fung¢des da REN descritas.

No que respeita especificamente as fung¢des associadas as zonas ameacgadas pelas cheias,
considera-se o seguinte:

e As reduzidas intervencdes em zonas ameacadas pelas cheias, numa infraestrutura que foi
dimensionada para minimizar o espago ocupado para além do dominio publico ferroviario,
nao contribuem para o aumento do risco de inundagdo, garantindo a seguranca de
pessoas e bens. No que respeita as passagens superiores, nao foi identificada nenhuma
situacao que fosse suscetivel de por em risco pessoas ou bens.

e Conforme ja referido anteriormente a linha férrea nao constitui uma infraestrutura
impermeavel, considerando-se que as condigdes de infiltragdo ndo serdo substancialmente
alteradas, até pela reduzidas areas de afetagao que estdo em causa. Os restabelecimentos
e outras obras poderao alterar as condi¢des de infiltragao pelas areas a impermeabilizar no
entanto, estas consideram-se pouco significativas para além de em determinados casos se
aproveitar infraestruturas ja existentes, minimizando novas impermeabilizagdes.

o Em termos de estabilidade topografica e geomorfolégica dos terrenos em causa, considera-
se que as obras projetadas ndo irao de interferir de forma negativa. Na PS38+864, a
estabilidade é garantida pela construgao do muro de protegéo.

e Embora os solos ocupados pelas obras em questdo deixem de ser utilizados para fins
agricolas, a perda de solo subjacente as interven¢des em causa considera-se reduzida e
limitada ao estritamente necessario e em zonas com infraestruturas previamente

existentes.

e Seccéo Ill, Alinea d) Areas de elevado risco de erosao hidrica do solo
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As areas de elevado risco de erosdo hidrica do solo sdo as éareas que, devido as suas
caracteristicas de solo e de declive, estdo sujeitas a perda excessiva de solo por agdo do

escoamento superficial.

Em areas de elevado risco de erosao hidrica do solo podem ser realizados os usos e as a¢des que
nao coloquem em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes: i) Conservagao do recurso solo;
ii) Manutengao do equilibrio dos processos morfogenéticos e pedogenéticos; iii) Regulagdo do ciclo
hidrolégico através da promocdo da infiliragdo em detrimento do escoamento superficial; iv)
Reducado da perda de solo, diminuindo a colmatagdo dos solos a jusante e o assoreamento das

massas de agua.

Estas areas sdo afetadas pelas agbes identificadas nos quadros acima, em particular nas
seguintes:

e manutengao e prolongamento da PH 41.1;
e construcdo da PS30+961 e da PS 99+718 e caminhos paralelos;

e desvio ativo 2 e ripagem de curva.

A necessidade de intervir na PH 41.1 decorre da necessidade de prolongar a PH existente por via

da duplicagao da via férrea, sendo a intervengéo reduzida.

As solugdes estudadas para as passagens superiores tiveram como maior preocupagao conseguir,
cumulativamente, a maior viabilidade técnica, econdmica e ambiental possivel, minimizando o
acréscimo de percurso para o atravessamento da linha férrea. Para além disso procurou-se

aproveitar ao maximo as vias existentes, reduzindo ao minimo as areas a impermeabilizar.

Ambas as passagens superiores tém dareas de ocupagdo de Areas de elevado risco de erosdo
hidrica do solo muito reduzidas, respetivamente de 0,48 ha e de 0,34 ha. pela PS 30+961 e pela
PS 99+718.

Nos estudos hidrologicos e hidraulicos dos Projetos de Execugdo dos Restabelecimentos foi
estudada a drenagem transversal e longitudinal dos terrenos, de modo a garantir o natural
escoamento dos mesmos e garantir a minimizacdo da contaminagdo dos solos e da agua. Foram
assim dimensionadas para cada uma das obras as correspondentes obras hidraulicas de

drenagem transversal e longitudinal necessarias ao caudais afluentes.

Assim, no que respeita especificamente as fungdes associadas as areas de elevado risco de

erosao hidrica do solo, considera-se o seguinte:
PF06.PE.V00.T0.4_REC_02.doc 129/201




Infraestruturas :
A Fosive GBB O -

ENGINEERING gunornarte prospectiva

e As intervencgbes previstas interferem com o recurso solo, tendo-se evitado a sua afetacao,
dentro do tecnicamente possivel. No entanto, considera-se que as areas de afetagédo sao
reduzidas face a natureza das intervengdes.

e Arespeito da redugao do escoamento superficial através da promocéao da infiltragao,
considera-se que houve a preocupacao de dentro do técnica e economicamente possivel,
aproveitar-se ao maximo as vias existentes e reduzir-se ao minimo o acréscimo de area a
impermeabilizar que corresponde a areas de aplicagao de betuminoso.

e As intervengdes propostas ao nivel da via ferroviaria e dos restabelecimentos rodoviarios foi
alvo dos correspondentes projetos de integragao paisagistica, que contemplam o
revestimento vegetal dos taludes, evitando-se desta forma a sua erosao e o arrastamento

de material sélido para a linha de agua.

e Seccéo lll, Alinea e) Areas de instabilidade de vertentes

As areas de instabilidade de vertentes sdo as areas que, devido as suas caracteristicas de solo e
subsolo, declive, dimensdo e forma da vertente ou escarpa e condigdes hidrogeoldgicas, estao
sujeitas a ocorréncia de movimentos de massa em vertentes, incluindo os deslizamentos, os

desabamentos e a queda de blocos.

Em areas de instabilidade de vertentes podem ser realizados os usos e agdes que nao coloquem
em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes: i) Estabilidade dos sistemas biofisicos; ii)
Salvaguarda face a fendmenos de instabilidade e de risco de ocorréncia de movimentos de massa
em vertentes e de perda de solo; iii) Prevengéo e redugédo do risco, garantindo a seguranga de

pessoas e bens.

Estas areas sdo afetadas pelas acbes identificadas nos quadros acima, em particular nas
seguintes:

e manutencao e prolongamento da PH 41.1;
e desvio ativo 2;

e caminhos paralelos.

As acdes de projeto com interferéncia em area identificada como de instabilidade de vertentes,

ocorre no concelho de Mafra, sensivelmente entre o km 40+750 e 41+050 da via férrea.

Nesta zona a via férrea sera duplicada, agdo que implica com trabalhos de terraplenagem e de

prolongamento da PH, por forma a abranger toda a extensao sob a via.
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Por questdes de instabilidade verificadas ja atualmente e dada a existéncia de taludes de
escavagao com carater rochoso ou semirochoso, o projeto optou por adotar solugdes estabilizagdo
com recurso a gunitagem (projecao de betdo) e pregagem nos taludes de escavacgao do lado
esquerdo da via, entre os km 40+338 e 40+538 e entre o km 40+675 e 40+838 e do lado direito da
via entre 0 km 40+700 e o km 40+800.

A respeito especificamente das fungbes associadas as areas de instabilidade de vertentes,
considera-se que o projeto teve em consideragdo o local onde se insere, adotando as medidas
necessarias a prevencao de fendmenos de instabilidade com eventuais riscos para a circulagao
ferroviaria. Desta forma, com a estabilizacdo prevista dos referidos taludes considera-se estar

salvaguardada a seguranga de pessoas e bens.

Em suma, considera-se que a interferéncia das diversas componentes de projeto em area de REN
nao colocam em causa de forma significativa as fungdes associadas as diferentes tipologias de
REN.

Embora tratar-se de uma importante infraestrutura com uma extenséo significativa (87km), as areas
de REN a afetar pelo projeto consideram-se pouco significativas e com pouca expressao, uma vez

que se tratam de areas contiguas a um espago canal existente.

14. Localizagéo e identificagdo em cartografia:
14.1  Das areas de depdsito da camada de terra viva/vegetal decapada.

14.2 Dos elementos arboreos a proteger, a transplantar e a abater."

Ha semelhanga do que sucede com a selegao do local para a implantagdo do estaleiro, compete a
entidade executante identificar os locais preferenciais para a deposicdo de terra viva/vegetal

decapada.

As terras deverdo ser armazenadas em pilhas regulares, em locais a aprovar pela Fiscalizagao.

Recomenda-se a sua disposicdo em pargas com 4,00 m de largura na base e 1,50 m de altura.

Se os depodsitos de terra forem exteriores a zona da obra, devem ficar resguardados de possiveis
extravios (se necessario, com vedagdes) e devera ficar garantido o seu acesso em qualquer época

do ano.

Recomenda-se que as pargas de terra, tendo em conta o periodo previsto para a sua reutilizacao,

sejam semeadas com leguminosas que serao enterradas na fase de floragao.

Estas terras serao posteriormente reutilizadas na prépria obra, nos taludes a revestir, no &mbito do

Projeto de Integragéo Paisagistica, constante do Anexo 10.
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No respeitante aos elementos arboreos a proteger, a transplantar e a abater, proceder-se-a a sua
identificacdo cartografica aquando da instrugdo do pedido de autorizagdo de corte e abate de
arvores junto do ICNF, que tera lugar apds a emissao da Declaragao de Conformidade Ambiental

com o Projeto de Execucgéao.
Os exemplares a abater serdo posteriormente cintados com tinta indelével e de forma visivel.

15. Proposta de medidas cautelares, a implementar pelo empreiteiro, para a protecdo da

vegetagdo existente.

Toda a vegetagao arbodrea e arbustiva, existente nas areas nao atingidas por movimentos de terras,
nomeadamente nos taludes n&o intervencionados e nas areas laterais contiguas aos taludes de
escavagao intervencionados, devera ser protegida de modo a nao ser afetada com o movimento de
maquinas e viaturas ou pela implantacdo de estaleiros, depdsitos de materiais, instalacbes de
pessoal e outros. Compete ao empreiteiro tomar as disposicdes adequadas para o efeito,

designadamente instalando vedagdes e/ou resguardos onde for conveniente e necessario.

Os exemplares adultos de espécies arbéreas autéctones localizados proximos das areas a
intervencionar devem ser assinalados previamente ao inicio dos trabalhos, de forma a evitar a sua
afetacdo ou destruicdo, e as respetivas sinalizacdes sé devem ser removidas apos finalizacédo da

obra.

16. Estimativa do volume de terra viva/vegetal previsto decapar em fungdo do respetivo horizonte

existente.

Na area a ocupar pelos trabalhos de terraplenagem e drenagem foi considerada uma limpeza geral
da superficie do terreno, com derrube de arvores e arbustos, incluindo raizes, bem como de
produtos indesejaveis, como detritos de lixeiras, pedra grossa, escombros e pequenos aterros néo
controlados, conservando todavia a vegetacdo subarbustiva e herbacea a remover com a

decapagem.

Quando for necessario utilizar geotéxtil, a desmatacdo abrangera todas as espécies cujo porte

possa causar danos ao geotéxtil, ndo devendo no entanto proceder-se ao seu desenraizamento.

Enfatiza-se como opcgéo de projecto, a necessidade de manter e preservar a vegetagao existente

nos atuais taludes de aterro ou escavagao, em todas as situagdes que o projeto ndo prevé qualquer
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intervengdo. Esta vegetacdo constitui um elemento muito positivo na estabilidade dos taludes

existentes, pelo que a sua preservagéao se afigura uma medida importante.

Esta também prevista a decapagem da terra vegetal, como trabalho preparatério aos trabalhos de

terraplenagem e drenagem.

Considerou-se uma espessura média de 0,30 m. Estes solos devem ser aplicados imediatamente
no revestimento dos taludes novos, ou muito bem acondicionados, de forma a serem

posteriormente utilizados no revestimento dos referidos taludes.

Nos quadros que se seguem, resume-se a estimativa da area a limpar e desmatar, incluindo
derrube de arvores, desenraizamento, limpeza do terreno, assim como o volume de terras previsto
decapar na linha de terra vegetal, pelas principais intervengdes ao longo da via-férrea, passagens

desniveladas e caminhos paralelos.

Quadro 4-17 — Estimativa da area a limpar e desmatar e volume de terras previsto a decapar na via-férrea

Limpeza e

Localizagao Km inicio Desr(n:;;lgéo Dec(ar[r)‘?)gem
Desvio 1 - Via Dupla Nova 20+700 30+450 47150 9430
Entre Desvios - Via Unica Existente 30+450~30+461* 38+076 1500 0
Desvio 2 - Via Dupla nova 38+076~38+073* 44+302 24740 6185
Via Unica Existente 44+302~44+325* 55+005 0 0
Via Unica Existente 55+005~55+000* 64+306 0 0
Via Unica Existente 64+306~64+300* 72+249 0 0
Via Unica Existente e Via simples Nova 72+249~72+244* 78+321 42670 5925
Via Unica Existente e Via simples Nova 78+321~78+350* 85+541 8670 1560
Via Unica Existente e Via simples Nova 85+541~85+545* 94+943 10750 2050
Via Unica Existente 94+943~94+950* 107+551 0 0
TOTAL - - 135480 25150

Quadro 4-18 - Estimativa da area a limpar e desmatar e volume de terras previsto a decapar nas passagens

desniveladas

. Decapagem
Limpeza e (m3)
Localizacado Desma;cagéo
(m”) 5si
Vazadouro Dep_os’ltf)
provisorio
PS 25+080 6215,00 - 163,00
PS 26+556 955,80 477,90 402,60
PS 29+426 27077,00 1160,00 0,00
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PS 30+971 7480,00 1090,00 763,00
PS 38+874 2845,00 1514,00 318,40
Pl 39+811 35630,00 6300,00 -
PS 41+263 9950,00 1102,00 770
PS 43+238 6878,00 663,40 675,6
PS 54+870 12474,00 2494 ,80 -
PS 73+580 2353,00 - 694
PS 77+988 3954,00 1916,90 840
PS 99+780 9584,50 1916,90 -
TOTAL 125396,30 18635,90 4626,60

desniveladas

Quadro 4-19 - Estimativa da area a limpar e desmatar e volume de terras previsto a decapar nas passagens

Limpeza e Ll L
Localizacado Desma;cagéo
L Vazadouro pl?'z\‘:iiséi:ﬁ)

CP22.1 405 67 11
CP23.1 2158 305 116
CP24.1 1693 201 128
CP24.2 3426 667 11
CP26.1 14922 2761 177
CP28.1 6250 794 421
CP30.1 504 87 11
CP40.1 696 82 54
CP40.2 3345 366 293
CP41.1 934 165 17
CP43.1 1947 179 208
CP58.1 1320 67 11
CP72.1 4928 674 166
CP73.1 933 100 86
CP73.2 614 74 49
CP73.3 325 58 6
CP73.4 309 44 18
CP75.1 2699 393 139
CP75.2 910 90 84
CP75.3 73 10 1
CP76.1 1800 884 200
CP76.2 300 55 7
REST91 4300 544 306
CP93.1 5743 799 337
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CP94.1 1452 231 56
CP94 1 703 113 27
TOTAL 62689 9810 2940

17. Projeto de iluminagdo exterior que acautele todas as situagbes que conduzam a um excesso

de iluminacéo artificial, com vista a minimizar

a poluicdo luminosa. Todo o equipamento a

utilizar no exterior deve assegurar a existéncia de difusores de vidro plano e fonte de Iluz

oculta, para que o feixe de luz se faga segundo a vertical.

As luminarias a instalar ao longo das plataformas / cais de passageiros séo luminaria de iluminagéao

publica de tecnologia LED para montagem em topo de coluna metalica ou montagem lateral em

coluna com braco de fixagéo através de adaptador.

O estudo luminotécnico foi realizado tendo em conta os valores recomendados pela Comissao de

lluminagao Internacional - CIE e pela EN 12464-2, recorrendo-se a software especifico de célculo

para a determinagdo, ndo s6 do numero de aparelhos a empregar, como dos respetivos

afastamentos.

Os niveis de iluminagédo (Em) a respeitar (plano no

pavimento) ndo poderéo ser inferiores aos da

EN 12464-2 nem superiores ao valor médio dos definidos na EN 12464-2 e na IT.CCI.002.01

(REFER, 2003):

Quadro 4.20 - Niveis de iluminagéo a respeitar

NIVEIS DE ILUMINACAD
Plataformas Descobertas
Apaadalros
Plataformas Cobertas |
Abrigoa
Plataformas Descobsertas

Estaghes com nUmero
reduzido 09 passagelros Platatormas Cobertas |

Plataformas Descobértas
Estaghes com nomero
@levado de passageiros Plataformas Cobertas |
Abrigoa

Valores
walor Minimio
Valor Madmo  Osscontinuados

(EN 12464-2) (IT.CC1L002.01)
-Em !/ Uo -
20 hux 1 0.40 40 hux /- 100 tux / 0.7S
S0 lux / 0.40 100 hux | = 150 lux /1 O.TS
20 hux 1 0.40 A0 ux - 100 hux /0TS
S0 lux 7 0.40 100 hux | - 150 lux 1 O.TS
50 lux | 0.40 75 hax i - 100 hux 7 0.75
100 dux / 0.50 125 ux | - 150 lux 1 0.TS

(Fonte: quadro retirado do Anexo VIl - NTCCBT da IP)
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Quadro 4.21 —Niveis de iluminagéo da EN 12464-2
EN 12464-2:2007 (E)
Table 5.12 —Railways and tramways
- Em Uo GRL Ra
Ref. no. | Type of area, task or activity | Remarks
X - - -
Railway areas including light railways, Avoid glare for vehicle
tramways, monorails, miniature rails, drivers.
metro, etc.
5121 Tracks in passenger station areas, 10 0,25 50 20 Uy=1/8
including stabling
5.12.2 Railway yards: flat marshalling, 10 0,40 50 20 Uy=1/5
retarder and classification yards
5.12.3 Hump areas 10 0,40 45 20 Uy=1/5
5.12.4 Freight track, short duration operations 10 0,25 50 20 Uy=1/8
5125 Open platforms, rural and local trains, 15 0,25 50 20 1. Special attention to the
small number of passengers edge of the platform
2. Uy=1/8
5.12.6 Walkways 20 0,40 50 20
5127 Level crossings 20 0,40 45 20
5.12.8 Open platforms, suburban and regional 20 0,40 45 20 1. Special attention to the
trains with large number of passengers edge of the platform
or inter-city services with small number
of passengers 2. Ugz 115
5.12.9 Freight track, continuous operation 20 0,40 50 20 Uy=1/5
5.12.10 | Open platforms in freight areas 20 0,40 50 20 Uy=1/5
512.11 Servicing trains and locomotives 20 0,40 50 40 Uy=1/5
5.12.12 | Railway yards handling areas 30 0,40 50 20 Uy=1/5
5.12.13 | Coupling area 30 0,40 45 20 Uy=1/5
5.12.14 Stairs, small and medium-size stations 50 0,40 45 40
5.12.15 | Open platforms, inter-city services 50 0,40 45 20 1. Special attention to the
edge of the platform
2. Uy=21/5
5.12.16 Covered platforms, suburban or 50 0,40 45 40 1. Special attention to the
regional trains or inter-city services edge of the platform
ith I ber of
with small number of passengers 2. Uy=1/5
5.12.17 | Covered platforms in freight areas, 50 0,40 45 20 Uyg=1/5
short duration operations
5.12.18 | Covered platforms, inter-city services 100 0,50 45 40 1. Special attention to the
edge of the platform
2. Uy=1/13
5.12.19 | Stairs, large stations 100 0,50 45 40
5.12.20 | Covered platforms in freight areas, 100 0,50 45 40 Uy=1/5
continucus operation
5.12.21 Inspection pit 100 0,50 40 40 Use low-glare local lighting
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De acordo com os resultados obtidos no estudo luminotécnico realizado adotaram-se luminarias de
iluminagao publica de tecnologia LED com um afastamento médio de 15m o que cumpre com o0s
valores a respeitar relativos a Eeqio, @ uniformidade (Uo) e o encadeamento (GR_) ndo dando lugar
a excesso de iluminagao artificial e minimiza a poluicdo luminosa pelo que o tipo de equipamento

adotado esta de acordo com o referido.

Outro aspeto importante a referir, para além dos ja anteriormente referidos, € que o equipamento

proposto ndo possui qualquer emissao luminosa no sentido ascendente, pelo que ULOR=0%.

18. Solugbes de revestimento exterior dos edificios e dos pavimentos das estacbes que se

deverao pautar por materiais e tonalidade tendencialmente neutras e de baixa refletancia

As intervengdes no exterior dos edificios estdo associadas ao estado de conservagao dos
mesmos, sendo que, apenas serao intervencionados aqueles que apresentem algum desgaste

ou que caregam de intervengdes mais profundas. Designadamente:

e Edificio de passageiros da estagdo de Mafra — Pintura integral exterior do edificio,
mantendo a cor branca original.

o Edificio de passageiros da estagcao de Dois Portos — Tratamento integral das paredes
com aplicacao de rebocos e pintura. A pintura mantém a cor branca original.

o Edificio de passageiros da estagdo de Torres Vedras — Pintura integral exterior do
edificio, mantendo a cor branca original.

o Edificio de passageiros da estagdo de Ramalhal - Tratamento integral das paredes com
aplicagao de rebocos e pintura. A pintura mantém a cor branca original.

o Edificio de passageiros da estagao de Bombarral — Reparagao de fissuras, substituicao
pontual de rebocos e pintura integral do edificio. A pintura mantém a cor branca
original.

o Edificio de passageiros da estagdo de S. Mamede - Tratamento integral das paredes
com aplicacéo de rebocos e pintura. A pintura mantém a cor branca original.

o Edificio de passageiros da estagdo de Caldas da Rainha — Reparagao de fissuras,
substituicdo pontual de rebocos e pintura integral do edificio. A pintura mantém a cor

branca original.

As intervengdes a realizar nos edificios, deve ser obrigatoriamente acompanhada de todas as

medidas necessarias a prote¢do do patrimonio azulejar durante a execugdo da obra, sendo que
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quaisquer danos que dai possam advir, sdo objeto de recuperagao por entidade especializada em

conservacao e restauro de azulejos, a expensas da Entidade Executante.

No projeto dos Cais de Passageiros da Linha do Oeste, esta, de um modo geral, prevista a
colocagao de lajetas de betdo, com dimensdes 600x400x60mm, de acabamento antiderrapante e
cor cinza claro para revestimento dos cais de passageiros e das rampas de acesso. Consideramos
que este material se trata de um material de baixa refletancia e, ao ser em cinza claro, que se trata

de tonalidade neutra pelo que acreditamos que o projeto se encontra em sintonia com o referido.

19. Resultados da prospegao da flora (espécies protegidas e RELAPE), respetiva avaliagdo de
impactes e eventual definicdo de medidas de minimizagdo. Deve ser efetuada a

atualizagdo/corregéo do elenco floristico constante do Anexo IV ao EIA.

Os resultados da prospecéao solicitada e a consequente definicao de medidas de minimizacéao, s6
poderdo ser apresentados no final da Primavera, uma vez que a ocorréncia das espécies em causa
nao pode ser verificada fora do periodo de floragdo. Deste modo, os levantamentos serao

efetuados antes da fase de obra e na época do ano adequada.

Os taxa referidos no Relatério Sintese sao listados abaixo, com indicagdo da sua probabilidade de
ocorréncia e da época ideal de prospecao. Propbde-se que a lista seja reduzida aos taxa indicados

como “A prospetar”.

O taxon referido no ultimo ponto do parecer do ICNF (Lathyrus setifolius L.) foi incluido no elenco
floristico do EIA por lapso, ndo se conhecendo qualquer populagédo na area de estudo ou nas suas

proximidades.

Quadro 4.22 - Elenco floristico

Espécie Tipologia de habitat Epoca de prospegio

A prospetar, muito

Leuzea longifolia Tojais e urzais higrofilos. Maio rara

Carrascais abertos em

Senecio doronicum subsp. A prospetar, muito

lusitanicus afloramentos calcarios de Maio rara
cumeada. )
, Clareiras de matos xerdfilos e . . A prospetar, pouco
Euphorbia transtagana L oo Abril/Maio prosp P
sobreirais ou pinhais. provavel.
. . Prados anuais em zonas .
Crepis pusilla L Margo a Maio A prospetar, rara.
calcarias pedregosas.
. Carrascais abertos, matos,
Carduus lusitanicus subsp. o .
; taludes em sitios secos de Maio/Junho A prospetar.
broteroi -
solo calcério.
Centaurea sphaerocephala | Orlas e clareiras de matos e .
SP7 P . . Maio/Junho A prospetar.
subsp. lusitanica matagais, em solos calcarios.
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Abril/Maio

O

prnspgctwa

Notas

A prospetar.

Linaria amethystea subsp.
multipunctata

Prados anuais, pousios,
campos agricolas cultivados
ou incultos.

Fevereiro/Margo

A prospetar.

Orlas de bosques e de
carrascais. Em solos

villosus

em substratos acidos.

Tanacetum mucronulatum P . Maio/Junho A prospetar.
ultrabasicos, xistosos ou
calcarios.
Iris xiphium var. lusitanica Orlas de matagais e bosques. | Abril/Maio A prospetar.
Locais temporariamente
Juncus valvatus var. valvatus encharcados, de preferéncia Abril a Junho A prospetar.
em substratos
argilosos/calcarios.
Comunidades rupicolas em
Saxifraga cintrana fendas de rochas e muros Abril/Maio A prospetar.
calcarios.
Silene longicilia Sobcoberto de bosques. Abril/Maio A prospetar.
Prados, particularmente Fim Inverno/inicio Ja prospetada e
Narcissus bulbocodium abundante em pgs_tagens Primavera confirmada
sobre solos calcarios.
Ruscus aculeatus Sobcoberto de bosques. Todo o ano Ja prospetada e
confirmada
Tojais em arribas litorais e .
Ulex densus outros locais de substrato Todo o ano Ja prospetada e
L s . confirmada
calcario proximos do litoral.
Clareiras em substratos
Jonopsidium acaule arenosos, malts _raramente Inverno Ja prospetada.
calcarios ou derivados de
basalto.
Thymus villosus subsp. Clareiras e orlas de matos, Todo 0 ano J4 prospetada.

Dianthus cintranus subsp.
cintranus

Comunidades rupicolas em
fendas de rochas, sobretudo
graniticas.

Sem habitat na
area do projeto.

Iberis procumbens subsp.
microcarpa

Arribas e dunas litorais, em
areias siliciosas ou calcarias
descarbonatadas.

Sem habitat na
area do projeto.

Verbascum litigiosum

Areias litorais, em dunas
secundarias.

Sem habitat na
area do projeto.

Apresenta-se abaixo o Elenco floristico corrigido das formagdes observadas na area de estudo:

Bosques, matagais e matos:

Acanthus mollis L.

Arbutus unedo L.

Arisarum simorrhinum Durieu

Aristolochia paucinervis Pomel

Arum italicum Mill. subsp. italicum

Asparagus aphyllus L.

Asphodelus ramosus L.

Brachypodium sylvaticum (Huds.) P. Beauv.

Bryonia dioica Jacq.

Carex distachya Desf.
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Cheirolophus sempervirens (L.) Pomel
Cistus crispus L.

Cistus psilosepalus Sweet

Cistus salviifolius L.

Coronilla glauca L.

Crataegus monogyna Jacq.

Dactylis glomerata L. subsp. hispanica (Roth) Nyman
Daphne gnidium L.

Erica arborea L.

Erica scopatria L.

Euphorbia characias L.

Geranium purpureum Vill.

Hedera hibernica (G.Kirchn.) Bean

Iris foetidissima L.

Laurus nobilis L.

Lonicera periclymenum L. subsp. hispanica (Boiss. & Reut.) Nyman
Myrtus communis L.

Olea europaea L. var. sylvestris (Mill.) Hegi
Osyris alba L.

Phillyrea latifolia L.

Pistacia lentiscus L.

Polypodium cambricum L. subsp. cambricum
Prunus spinosa L.

Quercus coccifera L.

Quercus faginea Lam. subsp. broteroi (Cout.) A. Camus
Quercus suber L.

Rhamnus alaternus L.

Rosa canina L.

Rubia peregrina L.

Rubus ulmifolius Schott

Ruscus aculeatus L.

Scilla monophyllos Link

Selaginella denticulata (L.) Spring

Smilax aspera L.

Tamus communis L.

Teucrium scorodonia L.

Ulex densus Welw. ex Webb

Ulex jussiaei Webb
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Urginea maritima (L.) Baker
Viburnum tinus L.

Vinca difformis Pourr.

Ruta chalepensis L.

Origanum vulgare L. subsp. virens (Hoffmanns. & Link) Bonnier & Layens

Prados:
Agrostis stolonifera L.
Ajuga iva (L.) Schreb.
Allium paniculatum L.
Anacamptis pyramidalis (L.) Rich.
Anagallis arvensis L.
Anthyllis vulneraria L. subsp. maura (G. Beck) Maire
Asparagus aphyllus L.
Asphodelus ramosus L.
Astragalus hamosus L.
Atractylis gummifera L.
Avena barbata Pott ex Link subsp. barbata
Barlia robertiana (Loisel.) Greuter
Bellis perennis L.
Bituminaria bituminosa (L.) C.H. Stirt.
Brachypodium distachyon (L.) P. Beauv.
Brachypodium phoenicoides (L.) Roem. & Schult.
Briza maxima L.
Bromus lanceolatus Roth
Bupleurum rigidum L. subsp. paniculatum (Brot.) H. Wolff
Calamintha nepeta (L.) Savi subsp. nepeta
Campanula rapunculus L.
Carex hallerana Asso
Carlina hispanica Lam.
Centaurea pullata L.
Centaurium erythraea Raf. subsp. grandiflorum (Pers.) Melderis
Clinopodium vulgare L.
Convolvulus althaeoides L.
Crucianella angustifolia L.
Cynara humilis L.
Cynodon dactylon (L.) Pers.

Dactylis glomerata L. subsp. hispanica (Roth) Nyman
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Daucus crinitus Desf.

Eryngium dilatatum Lam.

Euphorbia exigua L.

Fritillaria lusitanica Wikstr.

Galium divaricatum Pourr. ex Lam.

Gynandriris sisyrinchium (L.) Parl.

Holcus lanatus L.

Hyparrhenia sinaica (Delile) Llauradé ex G.Lopez
Lathyrus clymenum L.

Lathyrus tingitanus L.

Leontodon taraxacoides (Vill.) Mérat subsp. longirostris Finch & P.D.Sell
Linum strictum L.

Linum trigynum L.

Logfia gallica (L.) Coss. & Germ.

Medicago minima (L.) Bartal.

Narcissus bulbocodium L. subsp. obesus (Salisb.) Maire
Narcissus papyraceus Ker Gawl.

Nepeta tuberosa L. subsp. tuberosa

Ononis mitissima L.

Orchis italica Poir.

Origanum vulgare L. subsp. virens (Hoffmanns. & Link) Bonnier & Layens
Pallenis spinosa (L.) Cass.

Phagnalon saxatile (L.) Cass.

Phalaris coerulescens Desf.

Phleum pratense L. subsp. bertolonii (DC.) Bornm.
Phlomis lychnitis L.

Picris echioides L.

Plantago afra L.

Plantago lanceolata L.

Plantago serraria L.

Pulicaria odora (L.) Rchb.

Reichardia intermedia (Sch. Bip.) Samp.

Romulea bulbocodium (L.) Sebast. & Mauri

Salvia sclareoides Brot.

Sanguisorba verrucosa (Link ex G. Don) Ces.
Scabiosa atropurpurea L.

Schoenus nigricans L.

Scorpiurus vermiculatus L.
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Serapias parviflora Parl.
Sherardia arvensis L.
Stachys arvensis (L.) L.
Trifolium angustifolium L.

Urginea maritima (L.) Baker

Mosaico de comunidades rupicolas e de bolsas terrosas:

Ceterach officinarum Willd.

Cheilanthes acrosticha (Balb.) Tod.

Geranium purpureum Vill.

Lobularia maritima L.

Micromeria graeca (L.) Benth. subsp. micrantha (Brot.) Rivas Mart., T. E. Diaz & Fern. Gonz.
Narcissus bulbocodium L. subsp. obesus (Salisb.) Maire
Phagnalon saxatile (L.) Cass.

Sedum album L.

Sedum sediforme (Jacq.) Pau

Selaginella denticulata (L.) Spring

Umbilicus rupestris (Salisb.) Dandy

20. Avaliagdo dos impactes do projeto sobre os habitats presentes, designadamente os habitats

que constam da Diretiva 92/43/CEE, e eventual definicdo de medidas de minimizagao

O calculo das areas de habitats sensu Rede Natura 2000 afetados € apresentado abaixo. Todas as
manchas de habitats afetadas sdo de pequena dimensido, as maiores ja seccionadas pela
presenca da ferrovia. Como tal, o impacte decorrente desta afetagdo € pouco significativo, pelo que

se considera que nao se justifica a definicdo de medidas de minimizagao adicionais.

Quadro 4.23 — Habitats afetados pelo projeto

Habitat 5330pt5 +
afetado 4030pt3 5330pt5

5330pt5 +

4030pt3 SR

6210
Tipologia de projeto (m? (m?) (m?) (m?)

Caminhos paralelos

Ocupagéo da via 1320 207 6476 517 10393
Restabelecimentos - 1430 - - -
Total 1320 1637 7088 517 10393
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21. Demonstragdo da conformidade do projeto de execugdo com os seguintes regimes, no ambito
da protecéo da Floresta:
a) Legislagdo de protecao do sobreiro e da azinheira, estabelecido pelo Decreto-Lei n.°
169/2001 de 21 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004 de 30 de Junho);

A protegdo dos sobreiros e azinheiras justifica-se pela sua importancia ambiental e economica,
reconhecida também na Lei de Bases da Politica Florestal (Lei n.° 33/96, de 17 de agosto). O
regime juridico de protegdo ao sobreiro e a azinheira rege-se pelo Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25
de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de junho, sendo que as disposi¢des do
Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio, prevalecem sobre as dos Instrumentos de Gestao
Territorial (artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio).

Este regime estabelece que o corte ou o arranque de sobreiros e azinheiras, em povoamento ou
isolados, carece de autorizacao (da Diregao Geral de Recursos Florestais, das diregbes regionais
de agricultura ou do Instituto de Conservagdo da Natureza) e introduz o recurso a medidas
compensatorias no caso de cortes autorizados e de reposi¢ao no caso de cortes ilegais, de forma a
garantir que a area daquelas espécies ndo seja afetada, e inibe por 25 anos a afetagdo do solo a
outros fins, nos casos em que os povoamentos sejam destruidos ou fortemente depreciados por

intervengao ilegal.

Segundo o Artigo 2° ndo sao permitidas conversées em povoamentos de sobreiro ou azinheira, no
entanto, constituem excecdo as conversbes que visem a realizagdo de empreendimentos de

imprescindivel utilidade publica.

De acordo com o trabalho de campo realizado, verificou-se a presenga de arvores com estatuto de
protecdo, nomeadamente sobreiros, associados a carvalhais, distribuidas ao longo do corredor em

pequenas manchas.

A intervengao a efetuar no ambito do projeto requer o abate de varios exemplares de sobreiros,
sendo necessario proceder ao respetivo pedido de autorizagéo junta da autoridade competente.
Este processo sera instruido apds a emissdo da DCAPE (Declaragdo de Conformidade Ambiental

com o Projeto de Execugao) e antes do processo expropriativo.

b) Legislagao relativa ao Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios (Decreto-
Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, republicado pela Lei n.° 76/2017 de 17 de agosto, com as

alteragées introduzidas pela Declaragao de Retificagdo n.° 27/2017 de 2 de outubro);

O Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, na sua redagao vigente, estabelece as medidas e

acgdes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios
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(SNDFCI), determinando as regras aplicaveis a gestao de combustivel, nomeadamente, nas redes

das faixas de gestao de combustivel.

As redes de faixas de gestdo de combustivel, o0 mosaico de parcelas de gestdo de combustivel; a
rede viaria florestal; a rede de pontos de agua; a rede de vigilancia e detecao de incéndios; a rede
de infraestruturas de apoio ao combate, integram as redes de defesa da floresta contra incéndios
que concretizam territorialmente, de forma coordenada, a infraestruturacdo dos espacos rurais

decorrente da estratégia do planeamento de defesa da floresta contra incéndios.

De acordo com o Decreto -Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, na sua redagéao vigente:

2 - As faixas de gestdo de combustivel constituem redes primarias, secundarias e terciarias, tendo
em consideracéo as fungbes que podem desempenhar, designadamente:

a) Fungéo de diminuigdo da superficie percorrida por grandes incéndios, permitindo e facilitando
uma intervengao direta de combate ao fogo;

b) Fungéo de redugéo dos efeitos da passagem de incéndios, protegendo de forma passiva vias de
comunicacgao, infraestruturas e equipamentos sociais, zonas edificadas e povoamentos florestais de
valor especial;

¢) Fungéo de isolamento de potenciais focos de igni¢do de incéndios

4 — As redes secundarias de faixas de gestdo de combustivel, de interesse municipal ou local, e,
no ambito da protegdo civil de populagbes e infraestruturas, cumprem as fungbes referidas nas
alineas b) e ¢) do n.° 2 deste artigo e desenvolvem -se sobre:

a) As redes viarias e ferroviarias publicas;

b) As linhas de transporte e distribuigdo de energia elétrica e gas natural (gasodutos);

c) As envolventes aos aglomerados populacionais e a todas as edificagbes, aos parques de
campismo, as infraestruturas e parques de lazer e de recreio, aos parques e poligonos industriais,

as plataformas logisticas e aos aterros sanitarios.

De acordo com o Artigo 15° do Decreto -Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, na sua redagéo vigente,
nos espacgos florestais previamente definidos nos PMDFCI é obrigatério que a entidade
responsavel pela rede ferroviaria providencie a gestdo do combustivel numa faixa lateral de terreno

confinante, contada a partir dos carris externos numa largura nao inferiora 10 m.

Assim, em face das alteracbes que ocorrerdo na via-férrea, a IP devera proceder a limpeza por
supressao total da material combustivel existente na faixa de seguranga nao inferior a 10 metros,
contada a partir dos carris externos agora projetados em articulagdo com os Planos Municipais de

Defesa da Floresta contra Incéndios (PMDFCI).
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A respeito dos condicionalismos a edificagdo constantes do Artigo 16° do referido diploma, a
proibicdo de construgéo nas areas classificadas no PMDFCI como de alta e muito alta perigosidade
abrange apenas a construgdo de novos edificios, nao sendo extensivel a intervengbes em
infraestruturas como a via-férrea. No entanto, o ponto 8 do mesmo artigo estabelece que “As
ampliagbes dos aglomerados populacionais, das infraestruturas, equipamentos e demais areas (...)
ou novas areas destinadas as mesmas finalidades podem, no dmbito dos planos municipais ou
intermunicipais de ordenamento do territorio, ser admitidas em areas classificadas na cartografia de
perigosidade de incéndio rural definida em PMDFCI como alta e muito alta perigosidade se
verificado cumulativamente o seguinte: a) Ser tecnicamente viavel a minimizagdo do perigo de
incéndio; b) Serem concretizadas através de unidades operativas de planeamento e gestao que
identifiquem as medidas de controlo do risco e o programa de instalagdo e manutengdo das faixas
de gestdo de combustiveis, de acordo com o estabelecido no referido artigo; c) Existéncia de

parecer vinculativo do ICNF, I. P., solicitado pela camara municipal.

No desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.003 encontram-se representadas, entre outras condicionantes,
as relativas as areas com risco elevado e muito elevado de incéndio, locais que sdo condicionados

a implantacao de estaleiros e outras areas de apoio a obra.

c) Legislagao relativa aos povoamentos florestais percorridos por incéndios (Decreto-Lei n.°
327/90 22 de outubro alterado pelo Decreto-Lei n.° 55/2007 de 12 de margo).

O regime juridico de protegdo dos povoamentos florestais percorridos por incéndios encontra-se
previsto no Decreto-Lei n.° 327/90, de 22 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 55/2007, de
12 de margo, que estabelece Medidas de Protecdo aos Povoamentos Florestais Percorridos por

Incéndios.

De acordo com o Decreto-Lei n.° 327/90 de 22 outubro, na sua redagao vigente:

1 — Nos terrenos com povoamentos florestais percorridos por incéndios, nao incluidos em
espacos classificados em planos municipais de ordenamento do territério como urbanos,

urbanizaveis ou industriais, ficam proibidas, pelo prazo de 10 anos, as seguintes acgbes:
a) A realizacdo de obras de construgao de quaisquer edificagées;

b) O estabelecimento de quaisquer novas actividades agricolas, industriais, turisticas ou

outras que possam ter um impacte ambiental negativo;
c) A substituicdo de espécies florestais por outras técnica e ecologicamente desadequadas;

d) O langamento de aguas residuais industriais ou de uso doméstico ou quaisquer outros

efluentes liquidos poluentes;
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e) O campismo fora de locais destinados a esse fim.

3 — Nos terrenos referidos no n.° 1, durante o prazo de 10 anos a contar da data de
ocorréncia do incéndio, ndo poderdo ser revistas ou alteradas as disposi¢cées dos planos
municipais de ordenamento do territério ou elaborar-se novos instrumentos de planeamento

territorial, por forma a permitir-se a sua ocupacao urbanistica.

5 — Tratando-se de uma acg¢do de interesse publico ou de um empreendimento com
relevante interesse geral, como tal reconhecido por despacho conjunto dos membros do
Governo responsaveis pelas areas do ambiente e do ordenamento do territorio e da
agricultura e do membro do Governo competente em razdo da matéria, o levantamento das
proibicbes opera por efeito desse reconhecimento, o qual pode ser requerido a todo o

tempo.

Segundo informacgao disponibilizada no site do ICNF, as areas ardidas nos ultimos 10 anos (2007 —
2017?) que ocorreram junto ao projeto em estudo resume-se aos locais apresentados nas figuras

seguintes:

2 Os dados referentes a 2017 consistem numa vers&o provisoria de 05-01-2018
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Figura 4.10 — Areas ardidas nos Ultimos 10 anos na envolvente do projeto (km 28+000 a km34+000). Fonte:
ICNF,2017
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Figura 4.12 — Areas ardidas nos Gltimos 10 anos na envolvente do projeto (km 84+000 a km 86+000). Fonte:
ICNF,2017

Em fungao das figuras apresentadas, ha apenas a registar a interferéncia do projeto com uma area

ardida em 2011, sensivelmente entre o km 31+000 e o km 31+700 (vd Figura 4.10).

Este pequeno trogo entre o km 31+000 e o km 31+700, localizado entre os dois desvios ativos, ndo
sera sujeito a intervengbes de projeto, mantendo-se o canal da via-férrea nas condigbes atuais,

mas com implantagao da catenaria.
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Assim, considera-se nao ser aplicavel ao projeto, nesta area especifica, as disposi¢cdes do Decreto-
Lei n.° 327/90, de 22 de Outubro, na sua atual redagédo. No entanto, nestes locais devera ainda ser
tido em consideragao o disposto nas alineas c) e d) do n.° 1 do artigo 1° do referido diploma, de

forma a minimizar potenciais efeitos negativos nesses locais.

22. Analise aprofundada sobre o potencial acréscimo de mortalidade de vertebrados em resultado

da colisdo com as composigbes e eventual apresentagdo de medidas mitigadoras.

A eletrificacao desta linha de caminho-de-ferro introduzira um aumento consideravel do trafego,
que praticamente duplicara, bem como um acréscimo na velocidade de circulagao, que na maior
parte do tracado sera moderado (ca. 10-20%), mas que em pelo menos duas secgbes assumira
maior relevo (kms 70+890 a 72+174). Neste quadro espera-se um acréscimo na mortalidade de
animais em resultado da colisdo com as composi¢des. Uma vez que a maior parte da circulagao se

fara em periodo diurno o grupo faunistico mais afetado sera provavelmente o das aves.

Dadas as caracteristicas das comunidades animais existente na vizinhanga da linha estima-se que

este impacte seja negativo, pouco significativo, de natureza local e irreversivel.

Caso durante a fase de monitorizacao se venha a verificar uma mortalidade elevada nos trogos
onde o acréscimo de velocidade € mais significativo ou noutros trogcos sujeitos a monitorizagao
devera ser avaliada a necessidade de se implantarem medidas de minimizagdo que permitam

reduzir esta mortalidade adicional.

23. Medidas de minimizagdo a mortalidade da avifauna por colisdo/eletrocussédo, considerando o
estabelecido no “Manual de apoio a analise de projetos relativos a implementagdo de

infraestruturas lineares”, elaborado pelo ICNF.

O projeto prevé um conjunto de solugdes que reduzem o risco de incidentes de eletrocussao,
nomeadamente:

e A montagem dos seccionadores numa cota inferior a cota de amarragdo das linhas de
ligacdo para o exterior, para assim privilegiar a disponibilizacdo de estrutura segura para
eventuais poisos das aves no topo do poste, com distancias suficientes, livres de tensao
elétrica.

¢ Nas linhas de ligagdo ao exterior os pontos de amarragao das linhas (Catenaria e Feeder)
terdo o seu isolamento afastado de pelo menos 1,4 m do topo do poste, mantendo assim as
partes em tensdo a uma distancia ainda superior.

e A utilizacdo de montagens em cujos seccionadores se encontram lateralmente aos

respetivos apoios e dotados de um postalete para suspensao de feeder, posicionado a uma
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cota superior a dos seccionadores, que privilegia também eventuais poisos das aves sobre
os postaletes, em seguranga, em detrimento do poiso sobre os seccionadores. Os
seccionadores em causa sao idénticos aos que existem instalados em toda a catenaria da
rede ferroviaria nacional (RFN), e estdo dotados de hastes que terdo um efeito dissuasor
sobre as aves, tornando os locais pouco propicios para o poiso das mesmas (vd figura

seguinte).

FEEDER

CATENARIA

Figura 4.13 - Seccionadores.

¢ No topo dos apoios serdo colocados dispositivos de protecao contra o pouso e nidificacao

de aves conforme se pode verificar na (vd figura seguinte).
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Figura 4.14 - Dispositivos de protecdo anti-pouso.

A minimizagcdo do impacte relativo a mortalidade por colisdo € feita através da sinalizagdo da
catenaria que fica exposta no perfil do terreno e é dirigida aos trogos de maior sensibilidade onde
se espera que o impacte possa assumir maior importancia e devera ser do tipo preventivo, isto €,

com dois sinalizadores por vao.

Sugere-se que sejam utilizados os sinalizadores do tipo Firefly (FBF) tipo fitas (dispositivo da

esquerda na figura seguinte):
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TIPOS DE SINALIZADORES ANTI COLISAD

Firefly Bird Flappers (FBF):

Fitas
Rotativos
Rotatives
l_!'_'.‘.‘i" ks by, TR .i:;_"

Figura 4.15 — Sinalizadores anti colisdo. Fonte: http://www.lifeesteparias.lpn.pt/Noticias-e-

Destaques/News.aspx?tabid=2332&code=pt&ltemID=230.

Estes dispositivos serao colocados nos seguintes trogos (kms):
e 50+800 a 51+000
e 70+800 a 70+900
e 87+400 a 87+900
e 99+750 a 99+900

24. Reavaliagdo dos impactes negativos nos empreendimentos turisticos afetados pelo projeto, no
que concerne a possiveis ruidos e vibragdes, a qualidade do ar, a paisagem e ao patrimoénio

arqueoldgico e arquiteténico, identificando potenciais medidas de minimizagdo dos mesmos.

O parecer apresentado pelo Turismo de Portugal menciona que o EIA nao fez referéncia, nem teve
em conta os impactes resultantes da passagem da linha ferroviaria, principalmente na area

planeada para os empreendimentos turisticos mais préoximos.

Nesse sentido procedeu-se novamente ao contacto com o Turismo de Portugal (TdP) para
obtencdo de informacéo georreferenciada na area em estudo, tendo sido indicada a consulta do

SIGTUR (Sistema de Informagéo Geografica do Turismo).

Da consulta efetuada, apresenta-se no quadro baixo os empreendimentos turisticos (ET)

identificados na area em estudo, as suas principais caracteristicas e distancia a via-férrea.
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Quadro 4.24 — Empreendimentos turisticos existentes e previstos na area em estudo

Caracteristicas

Coordenadas

Latitude/
Longitude

Localizagédo

Concelho/
Freguesia

Km da via

Distancia
aprox. a
via

O >
o~ prasgg_ctwa

ternm, il W

Hotel Rural de E;rgggr‘ 4 38,9198366612154 | Mafra/ UF de
Mafra Igavorével do 10 alojamentos / Malveira e Sao 35+900 110 m
TdP 20 camas -9,28208072802477 | Miguel de Alcainga

Aldeamento ET com 3" f

Turistico arecer 82 alojamentos 39,0018346422356 | Sobral de Monte " Adeoment Tursten (MCAT AT XL

(MCAT-AL- Igavorével do 228 camas / Agracgo/ Sobral de 49+500 200 m o 7
58 apartamentos | -9,19305377147602 | Monte Agraco T

13752) TdP . :
24 moradias Quinta do

Montijo

Malgas
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Latitude/
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Concelho/
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Km da via
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Distancia
aprox. a
via

A

prnsgg_ctnﬂ

Pousada do E;rgggr‘ 21 novas 39,3635127212032 | Obidos / Santa
Castelo De Igavorével do unidades / Maria, Sdo Pedro 99+600 240 m 3,
Obidos TdP 32 camas -9,1570018811306 | ¢ Sobral da Lagoa
‘Qmm;:nuf&nasl

: Obidos / Santa

Casa d'Obidos | ET existente | 30 210amentos | 392202/ Maria, Sao Pedro | 100+100 | 115m
e e Sobral da Lagoa
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Distancia

O )
. PrOSPECtIV

SANA Silver

Coast ET existente

4*
88 alojamentos
176 camas

Longitude

39,4012146352462
/

-9,1362904245436

Freguesia

Caldas da Rainha/
UF de Nossa
Senhora do
Populo, Coto e
Sao Gregorio

104+400

aprox. a
\E]

205 m

Rua Silva Porto
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Foram identificados cinco ET nas imediagbes da via (corredor de aproximadamente 200m para
cada lado da via), dois quais dois sao existentes e trés estdo previstos com parecer favoravel do

Turismo de Portugal.

Verificando-se um afastamento dos ET, de mais de 100 metros de distdncia a Linha ou aos
Restabelecimentos previstos, ndo sdo expectaveis impactes negativos ao nivel da componente

Ruido e Vibragoes.

No que respeita especificamente aos empreendimentos localizados na zona de Obidos,
nomeadamente a Pousada do Castelo de Obidos e a Casa d’Obidos, é possivel que estes passem
a visualizar a nova PS 99+718, aspeto que sera minimizado com as intervengcbes ao nivel de
Projeto de Integragédo Paisagistico desenvolvido e da iluminagéo prevista para o restabelecimento
(Anexo 10).

Apds analise da localizacdo dos empreendimentos turisticos e da sua distadncia aproximada a linha
férrea, conclui-se que ndo havera qualquer interferéncia com os mesmos, uma vez que nao estao
previstas alteragbes substanciais nestas zonas ao nivel do projeto. As intervengdes que vao ocorrer

consistem apenas na instalagdo de catenaria junto a via-férrea.

Face ao exposto ndo se considera pertinente a adogdo de outras medidas de minimizagao

especificas para estes locais.

25. Demonstragdo de que o Projeto de Execugdo e as respetivas medidas de minimizagao foram
desenvolvidas em articulagdo com as entidades consultadas em sede de AIA (ANAC,
ANACOM, SCENDI, DGADR, DRAP, dgT, EDP Distribuicdo, Entidade Regional da Reserva
Agricola de Lisboa e Vale do Tejo, REN e Servicos Municipais de Protegcao Civil e/ou os
Gabinetes Técnicos florestais de Sintra, Mafra, Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras,
Cadaval, Bombarral, Obidos e Caldas da Rainha), atendendo aos pareceres emitidos pelas

mesmas.

Apresenta-se no quadro seguinte a sintese dos pareceres obtidos e a forma como o projeto de

execucao considerou cada uma das referidas pretensoes.
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Quadro 4.25 — Resumo dos pareceres obtidos das entidades com competéncia para apreciagéo do projeto

Entidades

Resumo do Parecer obtido em EP

Parecer a
solicitar/outros

ICNF - Instituto de
Conservagao da Natureza
e das Florestas

O ICNF emite parecer favoravel condicionado a
apresentagédo em fase de RECAPE de:
- Resultados da prospecdo da flora (espécies
protegidas e RELAPE), respetiva avaliagdo de
impactes e eventual definicho de medidas de
minimizagao.
- Atualizagéo/corregéo do elenco floristico constante do
Anexo IV ao EIA.
- Medidas que permitam minimizar a mortalidade de
avifauna por colisdo/eletrocussao
- Plano de Monitorizagdo da mortalidade direta de
mesomamiferos e avifauna com duragdo de um ciclo
anual
- Demonstrar em fase de RECAPE, conformidade do
projeto com:

- legislacao de protecao do sobreiro e da azinheira

- legislacao relativa ao SNDFCI

- legislagao relativa aos povoamentos florestais
percorridos por incéndios

Elementos apresentados
nos Pontos 19, 20, 21, 22
e 23 dos elementos a
apresentar em RECAPE
(capitulo 4.5)

Camara Municipal de
Mafra

Refere que o projeto foi acompanhado pela Camara
Municipal e ndo tem questdes a apresentar.

Cémara Municipal de
Sintra

Considera que o projeto se encontra em consonancia
com a estratégia aprovada no Modelo de
Desenvolvimento Territorial de Sintra e desenvolvida
na revisdo do PDM.

Refere que devem ser analisados os habitats que
constam da diretiva comunitéria (92/43/CEE).

Resposta no Ponto 20
dos Elementos a
Apresentar em RECAPE
(Capitulo 4.5)

Cémara Municipal de
Torres Vedras

Sao efetuadas diversas sugestdes que se resumem
fundamentalmente a :

- dotar as estagcbes de estacionamento para
estacionamento de transporte publico e individual
fomentando a intermodalidade entre os transportes

- mudanca do apeadeiro de Runa para mais proximo
da localidade

- preservacdo da integridade arquitetonica da estacao
no seu todo

- Suprimir todas as PN ou entdo automatiza-las

- Rever a Passagem desnivelada de Dois Portos e de
Runa

Elementos apresentados
nos Pontos 10, 11,12, 13
e14
das condicionantes ao
Projeto de Execugao
(capitulo 4.4)

Camara Municipal do
Cadaval

E emitido um parecer técnico que aponta para:

- Verificar a capacidade da PH ao km 79+99

Acautelar a passagem de redes de abastecimentos e
de esgotos existentes ao km 82+000 e nio sinalizadas
no desenhos LO.EP.PG.EIA.0019-2

- Desnivelar a PN em Vale das Francas ou em caso de
impossibilidade, automatizar a PN e garantir
acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida

Ao km 79+99 nao foi
identificada nenhuma
PH. A mais préoxima é ao
km 79+075, localizada
numa zona onde nao ha
qualquer intervencgao de
terraplenagem. A
verificagao da
capacidade de vazao
das PH em secgéo cheia
nas zonas onde nao
existe intervengao na
via-férrea é apresentada
no ponto 4 do Anexo 8
do RECAPE.
Elementos apresentados
nos Pontos 15 e 16 das
Condicionantes ao

Projeto de Execugao
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Parecer a
solicitar/outros

(capitulo 4.4)

ANACOM - Autoridade
Nacional de
Comunicagdes

As servidées de protegdo as ligagbes hertzianas
Montejunto — Mafra e Montejunto — Torres Vedras
estdo desativadas, embora as servidoes nao tenham
sido ainda revogadas, pelo que a ANACOM néo coloca
objecbes a execugcdo do projeto nessas zonas
condicionadas.

A Linha do Oeste intersecta zonas condicionadas pela

A IP subcontratou ao ISEL
a elaboragdo de um
estudo radioelétrico, para
avaliacdo das eventuais
interferéncias do projeto
com a serviddo da
estacdo Terrena de Sintra.

serviddo de protegdo a Estagdo Terrena de Sintraea | O referido estudo
ANACOM néo dispde do conhecimento completo do | encontra-se ainda em
projeto que permita a emisséo de parecer. elaboracéo.

ASCENDI

Nada tem a obstar, desde que seja dado cumprimento
ao disposto na Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, em
vigor, que aprova o novo Estatuto das Estradas da
Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), e que contempla
os limites das zonas de serviddo non aedificandi. No
entanto, deve ser enviado em fase de projeto de
execugdo, pormenores da zona de interferéncia com a
obra de Arte da A16 com o N° 32.0, em anexo ao
Parecer desta entidade

Foi promovida reuniao
com a Ascendi onde foi
apresentada a solugéo de
projeto e ficou acordado o
envio do projeto de
execucgao da eletrificagédo
e duplicagao da via sob o
viaduto da A16 para
analise e aprovagao.

DGADR - Diregao Geral
de Agricultura e
Desenvolvimento Rural

Acrescentar nova(s) medidas que reporte(m) para a
necessidade de no Projeto de Execugéo, ter em
consideragao os seguintes aspetos:

e Serem descritos cenarios de rutura das condutas
de rega e equacionadas solugdes que minimizem
impactes dessa eventual ocorréncia.

e Ser contabilizada a area beneficiada afetada pelo
Projeto de modernizagao e o consequente
desencadear do procedimento de exclusao, ao
abrigo do RUOAH.

e Serem tratadas em projetos de pormenor
integrantes do PE, as localizagbes com implicagéo
na rede de infraestruturas do AHBO e
apresentadas as solugdes de projeto, a executar,
para salvaguarda da rede de rega, tanto em fase
de obra como em fase de exploragdo. Integragcao
no Projeto de Execucao de plantas de pormenor,
perfis e memoria descritiva das situagbes
detetadas. Estes projetos serdo objeto de parecer
prévio vinculativo da DGADR.

e Salvaguardar no Projeto de Execugéo, em fase de
construgdo e em fase de exploragéo, que os danos
causados pela sua execugéo da obra ou pela sua
exploragao, ou decorrentes do proprio
funcionamento da infraestrutura de rega, devido a
proximidade/sobreposigao da infraestrutura
ferroviaria e da passagem superior ao Km 99+718,
com a rede de rega, ndo poderao ser imputados a
DGADR ou entidade gestora do AHBO.

Elementos apresentados
no Ponto 6 das
Condicionantes ao
Projeto de Execugao
(capitulo 4.4)

DRAP - Diregao Regional
de Agricultura e Pescas

Devera ser solicitado parecer prévio a Entidade
Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do
Tejo, 6rgdo colegial que a DRAPLVT integra e preside,
para efeitos de viabilidade/conformidade das
utilizagbes nao agricolas propostas, no ambito do
disposto nos artigos 22.° e 23.° do Decreto-Lei n.°
73/2009, de 31 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.°
199/2015, de 16 de setembro, e do regulamentado
pela Portaria n.° 162/2011, de 18 de abril.

O parecer a Entidade
Regional da RAN sera
solicitado durante o
periodo de apreciagéo do
RECAPE e ap6s a
obtengao do parecer da
DGADR para as

A obtengdo do mesmo ocorrera mediante intervencdes previstas no

apresentagdo prévia pelo proponente, junto da erimetro hidroaaricola de

DRAPLVT, de requerimento, dos elementos P Obid 9

instrutérios e do comprovativo da liquidagéo da taxa de 100S.

apreciagdo, conforme estipulado nessa Portaria n.°

162/2011, bem como na Portaria n.° 1403/2002, de 29
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Resumo do Parecer obtido em EP

Parecer a
solicitar/outros

de outubro.

EDP Distribuicao

A documentacdo recebida pela EDP referente ao
Projeto nada refere quanto a(s) alimentagcéo(des) de
energia elétrica a nova infraestrutura, pelo que nao se
podem pronunciar quanto a este ponto.

Estdo a ser estudadas com a IP solugbes que
respeitem as distancias regulamentares impostas pelo
Decreto-lei n.° 1/92, de 18 fevereiro, devendo ser
preservados os respetivos corredores de passagem
das linhas, devendo ser observadas as distancias
regulamentares, relativamente a edificagbes a construir
sob ou na vizinhanga das linhas em causa.

A alimentagéo de energia
elétrica sera da
responsabilidade da REN.

O projeto de reposicao de
servigos afetados teve em
consideragao as servidées
das linhas elétricas
existentes.

IMT — Instituto de
Mobilidade e Transportes

Questionam o facto de ndo se ter considerado
qualquer estudo relativo a interfaces/parques de
estacionamento  nas  estacoes/apeadeiros  que
permitisse a criagdo das sinergias cruciais a promogao
da intermodalidade.

Consideram que teria sido importante avaliar a
potencial redugdo de emissao de GEE, resultante da
eletrificagao da linha.

Efetuar analise mais aprofundada da mortalidade de
vertebrados e eventuais medidas mitigadoras a
introduzir.

O ambito do projeto ndo
engloba os
interfaces/parque de
estacionamentos nas
estacdes e apeadeiros.
Para o efeito foi
estabelecido um protocolo
entre a IP e as cAmaras
municipais envolvidas, no
sentido de sentido de
proceder, em fase
posterior, a melhoria das
acessibilidades e de
estacionamento junto as
estacbes e apeadeiros.
A avaliagdo da emissao
de GEE nao estava
prevista no Decreto Lei n.°
151-B/2013, de 31
outubro, ao abrigo do qual
foi elaborado o EIA, pelo
que foi efetuada apenas
uma avaliagao qualitativa.
Em relagéo aos
vertebrados a resposta é
dada no ponto 22 dos
elementos a apresentar
em RECAPE (capitulo 4.5)

REN — Rede Elétrica
Nacional

Rede Nacional de Transporte de Gas (RNTG):
- Ao km 69+324 o gasoduto Ramal de Torres Vedras
(Linha 01004) atravessa a linha ferroviaria

Rede Nacional de Transporte de Eletricidade:
- Manutencdo da serviddo da Linha da Carvoeira-
Trajouce a 220 kV
- De acordo com o RSLEAT:

-As linhas elétricas e o eixo da ferrovia ndo devem
formar um angulo inferior a 15°

- As distdncias minimias entre os carris e os
condutores nas condigdes de flecha maxima definidas
no RSLEAT e para as linhas de 220 kV devera ser de
8m,5 m (ferrovias nado eletrificadas) ou de (13,2 +
0,005L) (sendo | a menor distancia dos apoios da linha
elétrica ao eixo da via), com um minimo de 13,5m
(ferrovias com eletrificacéo prevista

- A distancia minima horizontal a garantir entre os
apoios e a zona do caminho de ferro é de 5 m.

Elementos apresentados
nos Pontos 17 e 18 das
Condicionantes ao
Projeto de Execugéao
(capitulo 4.4)

Turismo de Portugal

O EIA ndo faz referéncia aos empreendimentos
turisticos existentes e previstos, nem teve em conta os
impactes resultantes da passagem da linha ferroviaria
principalmente na éarea planeada para os
empreendimentos turisticos mais préximos.

Devem ser implementadas medidas de minimizacéo de

Elementos apresentados
no Ponto 24 dos
elementos a apresentar
em RECAPE (capitulo
4.5)
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Parecer a
solicitar/outros

Entidades Resumo do Parecer obtido em EP

paisagem e de patriménio.

Considera que ndo sdo garantidas as medidas
indispensaveis a execugdo das fungcdo do
PMO003/Caldas da Rainha-Quartel do Casal do
Pedrogéo, instituida pelo Decreto n.° 47528, de 8 de
fevereiro de 1967, em termos de seguranga e
eficiéncia da utilizagdo e funcionamento das
Defesa Nacional instalagdes militares.

Parte do corredor em causa passa muito proximo do
Bloco Militar (entre a estrada e o edificio) no exterior da
Escola de Sargentos do Exército.

Referem a necessidade de conhecer o novo tragado
da rua Sao Jodo de Deus que consiste na principal via
de acesso ao aquartelamento

Analise apresentada no
texto abaixo

Defesa Nacional

A servidao militar instituida pelo Decreto 47528 de 8 de fevereiro, ao quartel do Casal do Pedrogao,
abrange a area de terreno confinante com o quartel, compreendida num poligono de lados
paralelos aos muros de vedagdo do quartel e distando deles 200m. Esta area encontra-se
subdividida em 3 zonas: i) uma primeira zona, com largura de 50m, a contar dos limites do
aquartelamento; ii) uma segunda zona, também com largura de 50m mas a contar da anterior; iii)

uma terceira zona relativa a area restante, com a largura de 100m.

A linha do Oeste interseta atualmente a terceira zona da servidao militar referida anteriormente,
sobrepondo-se a servidao militar com a servidao da linha férrea existente entre aproximadamente
os kms 103+500 e 130+650.

Na terceira zona da servidao militar, € proibida, sem licenca da autoridade militar competente, a
execugao dos trabalhos ou atividades seguintes:
a) Fazer construgdes de qualquer natureza, mesmo que sejam enterradas ou subterraneas;
b) Fazer alteragbGes de qualquer forma, por meio de escavagbes ou aterros, do relevo e da
configuragdo do solo;
c) Estabelecer depdsitos permanentes ou temporarios de materiais explosivos ou
inflamaveis.
Nesta area sdo, porém, dispensadas de licenca da autoridade militar competente as construgdes

cuja altura ndo exceda trés pisos.

O projeto no trogo em questéo, ndo tera qualquer intervengcdo em termos de aterros ou escavagodes
mantendo-se a situacdo atual, em planta e em perfil, quer na propria via-férrea quer nos
arruamentos existentes. A Unica alteracdo que é de assinalar e que € comum a todo o trogo € a
instalagdo de catenaria, que conforme se pode verificar no Desenho n.° PF06.PE.V01.T1.1.167 do

Anexo 3.1, abrange a referida servidao em dois locais ocupados por dois postes de catenaria.
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E ainda de assinalar que a instalacdo da catenaria ocorre dentro dos limites do dominio ferroviario
existente.
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Figura 4.16 — Interferéncia do projeto com a serviddo militar (a vermelho).

26. Plano de Gestao Ambiental.

O Plano de Gestdo Ambiental constitui um documento a desenvolver para a empreitada, devendo
constituir uma peca a do concurso para a execucao da obra.

No Anexo 11 é apresentado o documento com as orientagdes que devem ser seguidas para a
elaboragéo do PGA, cujo desenvolvimento é da responsabilidade do adjudicatario da obra.

27. Projeto de Integragdo Paisagistica da Linha do Oeste, tendo em consideragdo os seguintes
aspetos:

a) Apresentado na qualidade de Projeto de Execugdo como documento autonomo com as

devidas pecas desenhadas e escritas e com os cortes e pormenores adequados.

Corresponde aos termos em que se apresenta o presente Projeto de Integragdo Paisagistica que
constitui o Tomo 02 do Volume 10 do projeto de Execugao e que consta do Anexo 10 do RECAPE.

b) Incluir o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutengéo e respetivo cronograma para a
fase de garantia.
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O mapa de quantidades consiste num documento do PIP. O Programa de Manutengao consta das
Clausulas Técnicas do PIP e os cronogramas para os trabalhos a realizar e para os trabalhos de

manutengao conservagao, sao apresentados no final da memoaria do PIP (Anexo 10).

c) Considerar a integragcao paisagistica em consonancia com a preservagdo de iméveis e

sitios arqueoldgicos.

Em consonancia com o descritor patriménio foram analisados os potenciais impactes no
enquadramento paisagistico dos imoveis e sitios arqueoldgicos mais préximos e considerou-se ndo
existir impactes para os valores patrimoniais que levem a tomada de medidas especificas no

presente projeto.

d) Todas as situagbes em que ocorra a afetagdo do enquadramento cénico dos imoéveis e
sitios arqueoldgicos devem ser objeto de uma abordagem, ao nivel da conce¢do do Projeto
de Execucgédo, focada e especifica para cada caso particular, considerando as potenciais
implicagbes visuais inerentes as intervengbes da fase de construgdo. Consequentemente, a

cada uma das situagbes deve corresponder uma proposta de integragéo para avaliagéo.

Tal como referido na resposta ao ponto anterior, considerou-se nao existir impactes para os valores

patrimoniais que levem a tomada de medidas especificas no presente projeto.

e) Modelagao dos taludes de aterro e escavagao em clara continuidade com o terreno natural,

preconizando o boleamento das cristas e o adogcamento das bases dos taludes.

Este aspeto esta contemplado no PIP, nomeadamente no capitulo 5.3 da referida memoaria

descritiva e no capitulo 2.1.1, das Clausulas Técnicas do PIP (Anexo 10).

f) Utilizagao apenas de espécies autoctones respeitando o elenco floristico da regido (ou
tradicionalmente utilizadas na regido como forrageiras, por exemplo) e com as
caracteristicas do local onde a Linha do Oeste se insere, com especial cuidado na travessia

das principais linhas de agua e zonas de vale adjacente.

Para a composigdo do elenco de vegetagao utilizado foram selecionadas as espécies presentes
nas formagdes e habitats identificados na area de estudo, tendo como objetivo a preservagao e
reconstituicdo dos ecossistemas, assegurando assim a manutengado do continuo natural/estrutural
dos habitats e o valor ecolégico da paisagem. Foram também adicionadas outras espécies
identificadas nos trabalhos de campo e prospecdes de flora do EIA, que integram a flora local,

diversificando o elenco mas assegurando a manutengao da identidade da paisagem.
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g) Todas as plantas autdctones devem obrigatoriamente provir de populagbes locais. Assim,
quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis propagadas em viveiro devem ter origem
local. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de origem geografica
incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia corresponderia a uma
contaminagdo genética das populagbes locais, pela introdugcdo macica de gendtipos

exoticos.
A referida medida foi incorporada nas Clausulas Técnicas do PIP (capitulo 1.3).

h) N&o usar de espécies aléctones para as quais tenha sido observado comportamento

invasor em territério nacional.

Na lista das espécies utilizadas no PIP (Anexo 10), ndo constam espécies com estas

caracteristicas.
i) Identificar o elenco e numero dos exemplares transplantados.

A hipétese de transplante de alguns exemplares existentes foi posta de parte devido a idade/porte
dos individuos, custo da operacgéo e probabilidade minima de sucesso. O sucesso, nestes casos
seria reduzido, pois as raizes atingem uma grande profundidade e a capacidade de regeneragéo da

planta € muito menor.

J) Identificar e integrar os muros de suporte, ao longo de toda a extensdo dos mesmos e na
face voltada para as habitacbes, com recurso a plantacdo de espécies trepadeiras e

arbustivas.

Tal como estabelecido no PIP(vd Quadro 1 da Memdria Descritiva do PIP), apenas foi possivel
realizar a integragao paisagistica do muro 24.1 (km 24+560 a 24+586), uma vez que os restantes
ou tinham o paramento externo voltado para a ferrovia (caso dos muros 20.1, 21.1, 21.2 e 24.2,
entre outros), ou ndo tinham disponibilidade de espago para efetuar plantagdes, dado serem

coincidentes com o limite de intervencao/ vedagao (caso dos muros 38.2 e 38.4, entre outros).
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MURO M24 2
er projeto especifico
Volume 1.8

km 24+925.0000

Figura 4.17- Exemplo de muro com paramento externo voltado para a ferrovia (muro 24.2)

k) Preservar, sempre que possivel, os exemplares de azinheiras e sobreiros existentes. Caso
néo seja, efetuar plantagdo de sobreiros - Quercus suber - nos trogos da Linha do Oeste a
desativar, nomeadamente entre o km 75+300 e o km 77+300, como medida de

compensacao para o abate de exemplares desta espécie.

Além da plantagdo de alguns exemplares de sobreiro nalguns trogos da Linha do Oeste, esta
prevista a sementeira ao covacho de Quercus suber, conforme referido no capitulo 5.4.1 do PIP
(Anexo 10). Esta sementeira sera aplicada nos trechos desativados dos desvios 1 e 2, onde devido
a corregbes nos parametros geométricos da via, a duplicagdo do tragado efetua-se num corredor
distinto do atual, nomeadamente entre os km 23+500 a 23+850 e 43+150 a 43+500,
aproximadamente. Sera igualmente realizada a sementeira ao covacho no trogo que sera
desativado devido a construcdo da Variante do Outeiro, aproximadamente entre os km 75+383 e
77+338.

/) Tratamento das rotundas e taludes de encontro das obras de arte correntes (passagens

superiores e passagens inferiores).

O tratamento das rotundas e dos taludes de encontro das obras de arte associadas aos
restabelecimentos, esta previsto no ambito dos projetos especificos de integragdo paisagistica
realizados para os restabelecimentos, conforme apresentado no Anexo | do PIP (Anexo 10).
Excegdo ao referido constitui o restabelecimento de Obidos (km 99+780), o qual faz parte

integrante do presente projeto (ver Desenho n.° PF06.PE.V10.T0.2_042 do PIP), estando o
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revestimento vegetal dos taludes de encontro da respetiva obra de arte contemplado no ambito do
presente projeto, através de sementeiras e plantagbes arbdreas, em grupo, e arbustivas, em
modulo. Também o revestimento vegetal da é&rea interior da rotunda associada a este

restabelecimento esta contemplado, conforme descrito no capitulo 5.4.3 do PIP.

m) Plantagbées de cortinas arboreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de areas
habitacionais que permitam minimizar a presenca da ferrovia nestes locais. Devem ser

considerados os locais elencados na tabela da pagina 7.4 do Relatério Sintese do EIA.

Foram efetuadas plantagdes arboreo-arbustivas nas situagbes de maior proximidade a areas
habitacionais, nomeadamente ao km 21+450 — povoacdo de Recoveiro, entre os km 22+500 e
22+850 — povoagao de Casal da Mata, ao km 39+350 — povoacao de Matoutinho e entre os km
40+600 e 41+100 — Casais dos Carrigos, além de outros locais ndo especificados no EIA e ja

referidos na Memoria Descritiva e Justificativa do PIP.

Os locais sugeridos no EIA foram analisados, tendo-se constatado ndo ser possivel efetuar
plantagdes arboreo arbustivas em alguns deles, conforme se pode verificar no quadro seguinte. Tal
situacdo prende-se com a inexisténcia de espago para realizar as plantagbes, quer devido a
implantagdo de muros ou caminhos paralelos, quer porque a largura da faixa de terreno disponivel
para as plantagbes era inferior a 10m o que implicaria que as mesmas se realizassem nas faixas
de gestdo de combustivel definidas na RCM n.° 161/2017, de 31 de outubro.

Quadro 4.26 — Comparagéo das solugdes de plantagbes previsto no EIA e adotados no projeto de execugéo

LOCAIS DEFINIDOS NO EIA REALIZAGAO DE PLANTAGCOES

21+450 (LE da linha) Edificios da povoacgao de

Recoveiro

Foram efetuadas plantagbes arbéreo-arbustivas

22+550 (LD da linha) Habitagdes do aglomerado de
Casal da Mata

Foram efetuadas plantagbes arbéreo-arbustivas

24+550 (LE da linha ) Quinta das Covas

Foram efetuadas plantagdes de trepadeiras junto
ao muro de suporte 24.1

24+525 a 25+050 (de ambos os lados da linha)
Edificios da povoacao do Sabugo

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espaco disponivel (Muro M24.2) ou é insuficiente

25+150 a 25+700 (ambos os lados da linha) Pavilhdes
industriais da Zona Industrial do Sabugo e algumas
habitacdes

Foram efetuadas plantagbes a nascente da LO
entre os km 25+250 a 25+450

29+500 a 30+000 (ambos os lados da linha) Pavilhdes
industriais associados a locais de extragao de inerte e
habitacdes de Pedra Furada

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espagco disponivel (Muros M29.1 e 29.2) ou é
insuficiente

38+750 (LD da linha) Edificios de habitagéo da vila da
Malveira

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espaco disponivel

39+250 (LE da linha) Habitagdes da povoagéo de
Matoutinho

Foram efetuadas plantagbes arbéreo-arbustivas
(km 39+300 a 39+400)

41+000 a 41+100 (LE da linha) Edificios da povoacao
de Casais dos Carricos

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espaco disponivel

41+300 (ambos os lados da linha) Habitagbes da
povoacao de Casais dos Carricos

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espaco disponivel (Muros M41.1 e 41.1A)

41+750 (LD da linha) Habitagdes da povoagéo de
Jerumelo

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espagco disponivel (Muro M41.2)
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LOCAIS DEFINIDOS NO EIA REALIZAGAO DE PLANTAGCOES

Nao foram efetuadas plantagdes, pois ndo existe
espaco disponivel (Caminho Paralelo 41.1) ou é
insuficiente

42+000 (LD da linha) Habitagdes da povoagéo de
Jerumelo

28. Projeto de Recuperagdo Paisagistica das Vias a Desativar na qualidade de Projeto de
Execugédo como documento autébnomo com as devidas pecas desenhadas e escritas e com 0s
pormenores adequados. Deve constar o Mapa de Quantidades e o Programa de Manutengao e

respetivo cronograma para a fase de garantia.

A proposta de recuperagao paisagistica para os trogos a desativar da Linha do Oeste consta do PIP
(Anexo 10), ndo tendo sido realizado projeto auténomo, por uma questao de uniformizagao com as
restantes especialidades do projeto (exemplo: drenagem, geologia, vedagdes...), uma vez que
também nos restantes projetos especificos estes trogos nao foram destacados do conjunto do

projeto.

29. Projeto de Engenharia Biofisica de Recuperacdo dos Trogos das Linhas de Agua Afetadas na
qualidade de Projeto de Execugdo como documento autébnomo com as devidas pegas
desenhadas e escritas € com 0s cortes e pormenores adequados. Deve constar o Mapa de
Quantidades e o Programa de Manutengao e respetivo cronograma para a fase de garantia. O
projeto deve ter em consideragéo os seguintes aspetos:

a) Utilizagao apenas de espécies autoctones respeitando o elenco floristico da regiéo.

b) Todos os exemplares das espécies autdoctones deverao obrigatoriamente provir de
populagbes locais, quer quando em estacas/sementes, quer quando plantas juvenis
propagadas em viveiro. Deve excluir-se, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas de
origem geografica incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais. Tal ocorréncia
corresponderia a uma contaminagdo genética das populagbes locais, pela introdugdo
maciga de genotipos exoticos.

c) N&o uso de espécies aléctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor
em territorio nacional;

d) Aplicagédo de técnicas de Engenharia Natural que deverdo ser graficamente detalhadas e

pormenorizadas.

Conforme informagao do Quadro 3.5, as linhas de agua a desviar consistem em valas de drenagem
existentes, com caudais muito reduzidos (com variagdes de 0,28 m/sa7,12 m3/s) que atravessam
a linha férrea através de PH que serdo mantidas ou substituidas e reposicionadas conforme o caso

em questao.
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Estas situagdes, quer pelos reduzidos caudais que apresentam, quer pela auséncia de vegetacao
ripicola adjacente, ndo justificam a adogcdo de medidas de recuperagido biofisica conforme

solicitado.

Nas figuras que se seguem apresentam-se imagens de algumas das situagdes existentes, para

melhor visualizagédo das alteragbes em causa.
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Linha agua existente

PH existente a remodelar
e desvio da linha de agua

Figura 4.18- Desvio de linha de agua PK27 (PH27.1)
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PH existente a
demolir

Zonas planas o taludes de menor dimansao (h<3m)
Mistura herbacea (Mist. A)

Taludes de eszavagao
Mistura herbazea (Mist. A) + Mislura abustiva (Mist. B)

Taludes de aterro
Mistura herbazea (Mist. A} + Mistura abustiva (Mist. C)

S
MODULO A (na proximidade das principais PH)

Fa - Fraxinus angustifolia

Oe - Olea europaea var.sylvestris
Pa - Populus atba

Qf - Quercus faginea

Qs - Quercus suber
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Figura 4.21- Linha de agua — Tunel da Sapataria
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Desvio da

Linha de agua

Figura 4.22- Desvio de linha de agua PK76 (PH76.)
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No ambito do Projeto de Integragéo Paisagistica (PIP), apresentado no Anexo 10, foi proposta a
plantagdo de arbustos, em mddulo, e arvores, em grupo, nos taludes adjacentes as bocas das
passagens hidraulicas, com espécies caracteristicas da vegetagao ribeirinha como o freixo, o

loendro, a tamargueira e a roseira brava.
No entanto, verificou-se que nos taludes de menor dimenséo nao foi possivel propor plantacoes.

30. Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras para as Areas Afetadas, que deve
conter cartografia, carta militar, com a localizacdo e quantificagdo das areas assim como a

metodologia adequada para o controlo das espécies ocorrentes.

A IP, através de entidades sub-contratadas, faz a gestdo regular do material vegetal existente no
Dominio Publico Ferroviario. O controlo de exdticas invasoras € ja hoje realizado no ambito desta

gestao, havendo apenas a necessidade de melhorar a sua eficacia.

Deste modo, propbe-se o desenvolvimento das seguintes agdes a considerar na estratégia de
melhoria de eficacia daqueles trabalhos de gestao:

i) o levantamento e cartografia das espécies invasoras, nomeadamente de manchas de Cortaderia
selloana e de Acacia longifolia, existentes ao longo da linha;

ii) a definigdo de metodologias de acao para cada uma das espécies identificadas.

O Plano de Controlo de Espécies Vegetais Exodticas Invasoras apenas fara sentido para a gestéao

globalmente do controlo de vegetagao no dominio ferroviario, efetuada pela IP.

As boas praticas para o controlo do desenvolvimento de exoticas invasoras serao referidas, quer

como medidas de minimizag&o a incluir em caderno de encargos, quer em PGA.
31. Projeto de Recuperagéo e Integracdo Paisagistica da(s) Area(s) de Estaleiro(s).

Desconhecendo-se nesta fase a localizagdo do(s) estaleiro(s), preconiza-se apds a desocupagao
do local de estaleiro, e mediante projeto especifico de integragdo paisagistica a desenvolver pelo
empreiteiro e a apresentar a fiscalizagdo, promover a reposi¢cao da zona no seu estado anterior, por
meio de medidas de descompactagdo e arejamento dos solos, modelagdo do terreno e cobertura

com terra aravel, seguida de sementeira e plantagdo com espécies vegetais da regido.
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4.6 Medidas de Minimizagao

Neste capitulo é efetuada a pormenorizagdo das medidas de minimizagdo e de compensagao
estabelecidos na DIA, sem prejuizo da apresentagdo de outras medidas que, face ao maior

aprofundamento da identificagdo e avaliagdo dos impactes, se consideraram necessarias.

Em termos das medidas gerais identificadas na DIA, verifica-se que as medidas de minimizagao
constantes no Quadro 4.27 foram revistas e adaptadas ao projeto de execugéo e contemplam tanto
as medidas de minimizagao gerais da fase de construgdo disponibilizadas pelas APA, como as
medidas especificas apresentadas no EIA, elaborado em fase de estudo prévio. Estas ultimas,
constantes do quadro mencionado, estéo identificadas na primeira coluna com o cédigo que tinham

no EIA entre paréntesis.

Todas as medidas de minimizacédo para a fase prévia a construcao, fase de construcao e fase de
exploracgao, definidas no presente relatério, serdo parte integrante do Anexo Il do Plano de Gestéo
Ambiental (PGA) e do Caderno de Encargos, sem prejuizo de outras medidas que venham a

verificar-se necessarias.

As clausulas técnicas e ambientais constantes do PGA terdo de comprometer a Entidade
Executante e o Dono de Obra a executar todas as medidas de minimizacdo identificadas, de

acordo com o planeamento previsto.

Tratando-se de um documento evolutivo, o PGA devera ser revisto no dmbito do Sistema de

Gestdo Ambiental a implementar pela Entidade Executante no decorrer da obra.

No que respeita a medidas a considerar na fase de projeto de execugdo, nomeadamente, a
existéncia de possiveis constrangimentos relativos ao faseamento construtivo da obra, verifica-se
que o mesmo teve em consideragdo o menor periodo de interdicbes possivel. Pontualmente
ocorrerao interdicdes de fim-de-semana para colocagao/assentamento de novos AMV's e trabalhos

pontuais.

Considerou-se também que na fase inicial — Fase 0 ocorrera a execugéo de todas as passagens
desniveladas e s6 apds a conclusdo das mesmas serdo encerradas as respetivas passagens de

nivel.
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No quadro que se segue, listam-se todas as medidas de minimizagao a considerar nas diferentes
fases do projeto, nomeadamente, na fase prévia a obra, na fase de constru¢cdo e medidas na fase
de exploracdo, demostrando-se, sempre que aplicavel, o efetivo cumprimento das respetivas

medidas.
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Quadro 4.27 — Medidas de Minimizagao

RESPONSAVEL PELA
IMPLEMENTAGAO

Medidado  Medida da MEDIDAS DE MINIMIZAGAO CALENDARIZAGAO

RECAPE DIA

Antes do inicio dos trabalhos devera, sempre que possivel, efetuar-se a confirmagéo, em campo,

REC 1 ) da informagéo prest:ilda pelas _entidades concessionarias, aterindo a sua _Iocalizagéo em planta, Fase~prévia a Entidade Executante
(PE8) cotgs de |mplanta,(;a9, materiais e esta~do de conservagdo de cada infraestrutura com as| execucdo da obra

entidades responsaveis pela sua exploragao.
REC 2 Ba}izar e delimitar, em todo o per_l’me_tro, as érgas de intervengéo_devendp a mesma ser reduzida o

a area essencial, sendo que as sinalizagdes s6 devem ser removidas apds o final da obra. Fase prévia a
(PE3 e 7 Devera recorrer-se a _sir_lalizagéo Iuminpsa~das frentes de tral?alho, .nomea_dallmente, em locais de e?@:cugéo da obrg Entidade Executante
MG15) passagem, nas proximidades de habitagcbes, escolas, de areas industriais e nas entradas e | até a sua conclusao

saidas de estaleiro(s).

A DIA refere que se deve transplantar os exemplares arboéreos existentes nos locais de
intervencdo ou que condicionem marginalmente a obra e que reunam condi¢cdes para essa
operagéo.

No entanto, e de acordo com as medidas definidas no PIP, a hipotese de transplante de alguns
exemplares existentes foi posta de parte devido a idade/porte dos individuos, custo da operagéo
REC 3 8 e probabilidade minima de sucesso. O sucesso, nestes casos seria reduzido, pois as raizes
atingem uma grande profundidade e a capacidade de regeneracgédo da planta € muito menor.
Neste seguimento propde-se a plantagéo da espécie Quercus suber com recurso a sementeira
ao covacho, nos trechos desativados dos desvios ativos 1 e 2, entre os km 23+500 e 23+850 e
entre os km 43+150 e 43+500, e no trogo que sera desativado devido a construgdo da Variante
do Outeiro, aproximadamente entre os km 75+383 e 77+338.

Fase prévia a

execucdo da obra Entidade Executante

Devera ser aferida a contabilizagdo de todos os sobreiros/azinheiras localizados nas zonas

REC 4 L . ~ . e s
9 sujeitas a intervengdes, nomeadamente de abertura/alargamento de acessos, identificados no Fase prévia a Entidade Executante
(PE7) ambito do Processo de Licenciamento de Autorizagdo para o Corte e/ou Abate de Arvores, que | execugéo da obra
decorrera apos a emissdo do DCAPE.
REC 5 Os exemplares adultos de espécies arbdreas autdctones localizados proximos das areas a Fase prévia a
10 intervencionar devem ser assinalados previamente ao inicio dos trabalhos, de forma a evitar a execugéri) da obra Entidade Executante
(EC2) sua afetagcdo ou destruicdo, e as respetivas sinalizacbes s6 devem ser removidas apos até a sua conclusio

finalizagdo da obra.
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RESPONSAVEL PELA
IMPLEMENTAGCAO

Medidado Medida da MEDIDAS DE MINIMIZAGAO CALENDARIZAGAO

RECAPE DIA

Nas novas areas de intervengao devera proceder-se a prévia decapagem dos solos.

REC 6 As terras provenientes da decapagem do solo devem ser posteriormente utilizadas na
11 recuperacado das areas afetadas temporariamente no decorrer da implementagéo do projeto ou
(EC3) para recobrimento dos taludes criados, tal como definido no projeto de terraplenagem do projeto
de execugéo.

Fase prévia a

execucdo da obra Entidade Executante

Dada a importancia da terra vegetal, de uma maneira geral, e em particular para os trabalhos de

revestimento vegetal, uma vez que proporcionam um substrato mais favoravel a instalagéo da

vegetacdo, e tendo também em consideragdo a necessidade da sua preservagdo a nivel

nacional, considera-se aconselhavel adotar as seguintes medidas:

e remogao por decapagem da terra vegetal das zonas sujeitas a trabalhos, de acordo com as
indicacdes do estudo geoldgico e geotécnico;

REC 7 o deposicdo em locais de facil acesso e remogao;

¢ a terra vegetal proveniente da decapagem e que sera posteriormente utilizada na cobertura da

(MG28 & 12 supgﬁicie dos ta‘lud.es, c!eve[é ser armazenada em pilha}s regu[ares ao longo do tragado, em
PSG1) locais a propor a Fiscalizagdo. Recomenda-se a sua disposicdo em pargas com 4,00 m de

largura na base e 1,50 m de altura;

o valorizagéo através da incorporagao de fertilizantes quimicos e organicos ou, em alternativa,
através de sementeira de uma leguminosa, que sera enterrada na Primavera, quando em
floragéo, caso o armazenamento se mantenha por mais de um ano;

e aplicagdo posterior em camada uniforme sobre as areas a revestir com material vegetal
suscetiveis de aplicagao de terra aravel, acabadas sem grande esmero e de preferéncia antes
do Outono, para que a sua aderéncia ao solo-base se processe nas melhores condicoes.

Fase prévia a

execugao da obra Entidade Executante

Fase de Construgao

Para o controlo de espécies vegetais exoticas invasoras, devera efetuar-se o levantamento e Fase prévia a

cartografia das espécies invasoras, nomeadamente de manchas de Cortaderia selloana e de X 3 r .

REC 8 ; grafia das esps , nom execugdo daobra | Epiigade Executante
Acacia longifolia, existentes ao longo da linha.

Deverao também ser definidas metodologias de agéo para cada uma das espécies identificadas. | Fase de Construgéo

Restringir ao absolutamente necessario as areas de estaleiros e parques de materiais, os quais
devem ser vedados.

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra devem localizar-se no interior da area de Fase prévia a
intervencédo ou em areas degradadas, devendo ser privilegiados os locais de declive reduzido e | execugéo da obra
com acesso préximo, para evitar ou minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos.
Pela sua sensibilidade ambiental, ndo devem ser ocupados os seguintes locais, identificados no | Fase de Construgéo
Desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.003:
o Areas do Dominio Hidrico;

REC 9
(PE1, PE10, 13 Entidade Executante
MG20
MG17)
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Medidado  Medida da MEDIDAS DE MINIMIZAGAO CALENDARIZAGAO

RECAPE DIA

o Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional ou da Reserva Ecoldgica Nacional;

e Zonas de risco de inundagéo (zona de risco de inundagéo do rio Sizandro);

e Zonas de protecéo de captagdes de agua subterranea e superficial;

e Zonas de protegdo de aguas minerais;

e Zonas de depodsitos e de massas minerais;

e Zonas nao coincidentes com o aquifero de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha;

¢ Areas onde possam ser afetadas espécies de flora protegidas por lei, nomeadamente

sobreiros e/ou azinheiras;

o Areas de ocupac&o agricola;

e Zonas de risco de incéndio elevado;

e Area do AHBO (rede de rega);

e Zonas de protegéo do patrimonio.

Devera submeter-se previamente a Fiscalizacdo, a planta do(s) estaleiro(s), ficando esta sujeita
a aprovagéo.

Comunicar atempadamente a DGADR (entidade gestora do AHBO), o inicio da construcgéo,
REC 10 14 atempadamente (antecedéncia de 2 meses), de modo a ser possivel acompanhar a execugéo da
obra, nos locais onde ha interferéncia com a rede de rega do AHBO.

Fase prévia a

= Entidade Executante
execucédo da obra
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RESPONSAVEL PELA

RECAPE DIA IMPLEMENTAGAO
Devera ser comunicado as concessionarias dos servigos afetados o inicio das obras, com uma
antecedéncia minima de duas semanas, para os trabalhos de reposi¢cdo serem acompanhados
por essas entidades, nomeadamente:
e CM Sintra
¢ CM Mafra
e CM Sobral de Monte Agraco
e CM Torres Vedras
e CM Bombarral
e CM Obidos
e EPAL
e AdP
e Be Water
e Galp - Lisboagas Fase prévia a
REC 11 - . Lrggsgés execugdo daobra | g v4ade Executante
°
e MEO Fase de Construgéo
e [P Telecomunicagdes
e NOWO ONI
e EDP
e REN
e DGADR
e Telecom
No caso particular da EDP Distribuicdo, deverdo ser tomados cuidados especiais na montagem
e manobra de quaisquer dispositivos auxiliares utilizados na constru¢do da infraestrutura em
causa (gruas, guindastes, etc) sob as referidas linhas de Alta Tensédo e Média Tensao, devendo
a EDP Distribuicdo ser obrigatoriamente consultada, por escrito, para que se pronuncie acerca
dos procedimentos e cuidados a ter para que este tipo de equipamentos possa ser montado e
manobrado em total seguranca.
Para a definicdo do cronograma da obra, maximizar a opc¢do de horario de trabalho das 8h as Fase prévia a
REC 12 15 20h de dias uteis. Eventuais exce¢cdes a esta condicionante devem ser claramente = Entidade Executante
fundamentadas. execugdo da obra
Caso se verifique a instalagdo de elementos cujas alturas acima do solo se possam considerar
REC 13 16 (1:omo obstaculos a navegagao aérea, conforme definido na ercular dc_a Informalgao Aerona}utlca Fase~preV|a a Entidade Executante
0/03, de 6 de maio, dar conhecimento para eventual validagdo de balizagem diurna e luminosa | execucgéo da obra
a ANAC.
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IMPLEMENTAGCAO

Medida do Medida da

MEDIDAS DE MINIMIZAGAO CALENDARIZAGAO

RECAPE DIA

REC 14

17

Assegurar o acompanhamento arqueologico sistematico e presencial de todos os trabalhos que
impliquem revolvimentos de terras, desde imediatamente apds as expropriagées, acompanhando
as acgdes de desmatacgdo, demoli¢cdes, escavacdo, terraplanagens, abertura de caminhos e
acesso, construcao de estaleiros, areas de empréstimo e depdsito de solos, entre outros, que
possam afetar o patriménio arqueoldgico no solo e subsolo. Neste procedimento deveréo
merecer particular atengéo as areas assinaladas com densa cobertura vegetal, que inviabiliza a
detecdo de eventuais vestigios, as quais podem ver visualizadas nos desenhos de condi¢des de
visibilidade do solo do EIA (Desenho n.° LO.PE.PG.EIA.0017).

Este acompanhamento deve ser efetuado por um arquedlogo, por frente de trabalho, quando as
acdes inerentes a implementagéo do projeto ndo sejam sequenciais mas sim simultaneas.

Este arquedlogo deve ter experiéncia em intervengdes no carso.

Durante o acompanhamento devera igualmente assegurar-se o cabal cumprimento das medidas
propostas relativamente ao levantamento e salvaguarda dos elementos patrimoniais diretamente
afetados e também das medidas relativas a afetagdo indireta dos elementos patrimoniais
identificados, bem como a reposi¢do das condi¢des apds a conclusdo da obra.

Fase prévia a
execugao da obra

Acompanhamento
Arqueoldgico

REC 15

18

Realizar sondagens arqueoldgicas manuais na area da ocorréncia patrimonial E16 - Casal do
Silvério (Necrépole Romana, CNS 30119).

Estas sondagens deverdo corresponder a 5m? de amostragem, a distribuir na mancha de
dispersdo de vestigios arqueolégicos sob a frente de obra, de forma a verificar a eventual
existéncia de contextos arqueoldgicos no subsolo.

Dos trabalhos arqueoldgicos podera decorrer a necessidade de elaboracdo de estudos
complementares, nomeadamente a escavagao em area, da faixa necessaria a afetar pela obra
da passagem superior desnivelada ao km 29+420.

Fase prévia a
execucgao da obra

Acompanhamento
Arqueolodgico

REC 16

19

Efetuar prospecédo arqueoldgica sistematica do terreno apds a desmatagéo, nas areas de
visibilidade reduzida a finalidade de colmatar as lacunas de conhecimento.

Fase prévia a
execugao da obra

Acompanhamento
Arqueoldgico

REC 17

20

Se no decorrer da obra forem detetadas cavidades carsicas n&do apreciadas no EIA, efetuar
avaliacédo espeleo-arqueoldgica prévia. Caso estas cavidades possuam interesse arqueoldgico,
colocar a consideragdo prévia da tutela do patriménio o conjunto de medidas consideradas
adequadas.

Fase prévia a
execugao da obra

Acompanhamento
Arqueoldgico

REC 18

21

No caso de serem detetados vestigios arqueolégicos durante os trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico da obra, suspender de imediato as movimentagdes de terras no local do achado e
comunicar a descoberta a DGPC, de forma a serem definidas as respetivas medidas de
minimizagao.

Fase prévia a
execugao da obra

Acompanhamento
Arqueoldgico
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Face aos resultados obtidos durante o acompanhamento arqueolégico podera também haver a

REC 19 29 necessidade de prever medidas complementares. Antes da adogdo de qualquer medida de Fase prévia a Acompanhamento
mitigagdo compatibilizar a localizacdo dos elementos do projeto, de modo a garantir a sua| execucdo da obra Arqueoldgico
preservagao e o seu enquadramento visual.

REC 20 23 Colocar os achados moéveis em depdsito credenciado pelo organismo da tutela do patrimoénio Fase prévia a Acompanhamento
cultural. execugédo da obra Arqueolodgico
No caso de elementos arquitetonicos e etnograficos, garantir a salvaguarda pelo registo grafico, Fase prévia a Acompanhamento

REC 21 24 fotografico e pela elaboracdo de memoria descritiva da totalidade dos vestigios e contextos a P panharr

. execucgao da obra Arqueoldgico
afetar diretamente pela obra.
Acautelar, sempre que possivel, que nas intervengdes nas Estagdes e Apeadeiros se mantenha
inalterada a estrutura dos imoéveis existentes, em detrimento de desmontagens e reconstrugéo.
Para os casos em que tal ndo se verifique, proceder a reposi¢cao da situagao existente no inicio
da obra e se necessario proceder a respetiva recuperagéo paisagistica.
Quaisquer danos que dai possam advir serdo objeto de recuperagdo por uma entidade
especializada em conservacgao e restauro de azulejos, a expensas da Entidade Executante. Fase prévia a Entidade Executante

O projeto de execugdo contempla melhoramentos em alguns edificios, salvaguardando o
REC 22 25 patriménio azulejar e mantendo a integridade arquitetonica dos mesmos. O projeto contempla
igualmente a protecdo dos reldgios das estagdes e a colocagdo de infraestruturas necessarias
ao seu funcionamento. A reabilitagdo dos edificios prevé, consoante os casos, o tratamento das
paredes exteriores, com aplicagdo de novos rebocos e pinturas e aplicacdo de azulejos em falta.
Nos casos em que se prevé a demolicdo de paredes interiores integrando painéis de azulejos,
deve proceder-se a sua remogao e posterior reposigdo por entidade especializada. Caso a
reposi¢cao nao seja possivel, os azulejos devem ser inventariados, fotografados in situ, limpos,
etiquetados, acondicionados e entregues em depdsito logistico da IP.

execugao da obra
Acompanhamento
Fase de construgéo Arqueoldgico
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Devera ser comunicado o inicio da construgdo e divulgar o programa de execucgdo das obras,
das principais agdes a realizar e respetiva calendarizagdo, junto das Camaras Municipais e
Juntas de Freguesia abrangidas pelo projeto.

A informacdo disponibilizada deve incluir os seguintes elementos:

REC 23 e Objetivo;
e Natureza; Fase prévia a .
(MG2) 26 e Localizagéo; execugé% da obra Entidade Executante
e Principais a¢des a realizar e respetiva calendarizagéo;
e Eventuais afetagdes das acessibilidades;
e Atividades ruidosas;
e Periodos de interdigao de circulagdo e alternativas;
e Regime de funcionamento da obra (horarios).

Assegurar informacgéo atualizada sobre as obras a efetuar e os locais das mesmas aos agentes
REC 24 - de protegéo civil, tais como Corpos de Bombeiros, INEM e forgas de segurancga, uma vez que as
obras poderéo implicar a perda de mobilidade e acessibilidade em determinados tragados da via.

Fase prévia a

b Entidade Executante
execugao da obra

Elaborar um plano de desvios de transito e de percursos alternativos para a circulagdo rodoviaria

e pedonal, que garanta a menor perturbacéo possivel em termos de mobilidade da populagao. Fase prévia a Entidade Executante

REC 25 21 Sempre que se preveja a necessidade de efetuar tais desvios, submeter previamente os| execugéo da obra
. . > R Dono de Obra
respetivos planos de alteracéo a entidade competente, para autorizacao.
Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
REC 26 atendimento de eventuais reclamacgdes.
Podera disponibilizar-se um contacto telefénico e um contacto de email, criados para o devido Fase prévia 3 Entidade Executante
(MG4 & 28 efeito, de modo a aferir o grau de incomodidade percecionado pela populagdo residente e execu gpo da obra
SE4) equacionar a necessidade de implementagao de novas medidas. ¢ Dono de Obra
Devera ser mantido o registo de todas as reclamacdes rececionadas e a respetiva forma de
tratamento.
Planear adequadamente as intervengdes de modo a interferir o menos possivel com o
funcionamento dos eixos viarios, em especial das estradas nacionais que ligam as principais .
REC 27 29 localidades existentes na faixa em estudo e na sua envolvente. Fase prévia a Entidade Executante
(MG5) As interferéncias com as EN devem ser previamente planeadas de modo a garantir a| execugdo da obra Dono de Obra

manutengdo da circulagdo através de desvios ou construgdo prévia do restabelecimento a
executar.
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REC 28 Elaborar um plano de circulagdo para os veiculos afetos a obra, visando minimizar a F s Entidade Executante
30 interferéncia com areas urbanas, de lazer e de culto das populacdes e para o qual deverdo ser ase previa a
. . L execucgao da obra
(MG7) consultadas a Autarquia e outras entidades oficiais competentes. Dono de Obra
REC 29 Realizar agées de formagéo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados Fase prévia a
31 envolvidos na execugao das obras relativamente as agdes suscetiveis de causar impactes| execugio da obra Entid
. N ; R . 7 . ade Executante
(MG8) ambientais, as medidas de minimizacdo a implementar e as normas e cuidados a ter no decurso ;
dos trabalhos. Fase de construgéo
A IP devera proceder a limpeza, por supresséo total, do material combustivel existente numa Fase prévia a
REC 30 - faixa de seguranca nao inferior a 10 metros, contada a partir dos carris externos agora P Dono de Obra
) execucgao da obra
projetados.
Devera ser estabelecido, previamente a execugdo das principais frentes de obra, um plano de
REC 31 movimentacdo de terras e a implantagdo dos depdsitos provisorios e definitivos, de forma a
permitir uma gestéo racional dos solos disponibilizados pelas diferentes frentes de obra. Fase prévia a Entidade Executante
(MG10 e - Relativamente a organizacdo das frentes de obra, os empreiteiros deverdo apresentar, para execucdo da obra
MG11) aprovagao pela Fiscalizagdo, faseamentos adequados para a execugdo dos trabalhos, bem Dono de Obra
como os métodos e equipamentos a utilizar, no sentido de garantir as indispensaveis condigbes
de seguranga e o minimo de interferéncia com a organizagéo urbana.
REC 32 Fase prévia a
) Minimizar o intervalo de tempo entre a preparagdo do terreno e a obra propriamente dita,| execugado da obra Entidade Executante
(MG13) procurando reduzir ao maximo o periodo de exposicao dos solos.
Fase de construgéo
REC 33 Identificar na fase de preparagdo dos trabalhos quais os destinos autorizados para depdésito Fase prévia a
- temporario e definitivo de residuos e quais os transportadores que se pretende utilizar. Garantir execu 5% da obra Entidade Executante
(MG16) um adequado planeamento da obra e a implementagdo das boas praticas comuns. ¢
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REC 34

Embora ndo seja expectavel que a intervengéo interfira com a localizagdo das marcas da Rede
de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo, dada a proximidade das mesmas sugere-se a sua
sinalizacdo em fase de obra, nos seguintes locais:
e Marca NP254-t5 - Cimentada na base dum chafariz que se encontra a direita da
estagéo dos caminhos de ferro da Malveira, ao km 38+400.
e Marca R002 - EN8 - km73.8680 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada no comego
do passeio direito da passagem superior da linha férrea, a 0,40m do primeiro pilar.
¢ Marca ROO5C - EN8 - km76.7310 - Cimentada numa passagem sobre a valeta, na
passagem de nivel do lado sul. A 7,70m do alcatrdo e a 0,68m da ombreira esquerda
da cancela. Aproximadamente ao km. 92+036 dos caminhos de ferro.
Marca R006 - EN8 - km77.9990 - Entre Bombarral e S. Mamede, cimentada em bloco de betao,
junto da passagem de nivel ao km 93+265 da linha férrea. A 1.50m da guia da estrada e a 2.30m
para norte do meio do caminho.

Fase prévia a
execucgao da obra

Entidade Executante

REC 35

(OT1, MG17
e MG20)

32

Os estaleiros e as infraestruturas de apoio a obra devem localizar-se no interior da area de
intervencdo ou em areas degradadas, devendo ser privilegiados os locais de declive reduzido e
com acesso proximo, para evitar ou minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos.
Pela sua sensibilidade ambiental, ndo devem ser ocupados os seguintes locais: areas de RAN,
REN, Dominio Hidrico, areas inundaveis (zona de risco de inundagéo do rio Sizandro), zonas de
protecéo de captagdes de agua subterranea e superficial, zonas do AHBO, zonas de protegéo de
aguas minerais, zonas de depdsitos e de massas minerais, zonas coincidentes com o aquifero
de Torres Vedras e aquifero de Caldas da Rainha, areas de sobreiros e/ou azinheiras, areas de
ocupagao agricola, zonas de proteg¢éo do patrimonio.

Devera ser consultado o Desenho n.° PF06.PE.V00.T0.4.003, relativo aos locais condicionados a
implantagao de estaleiros.

Fase prévia a
execucgao da obra

Fase de construgéo

Entidade Executante

REC 36
(MG30)

33

Aplicar terra viva/vegetal proveniente da decapagem em todas as areas sujeitas a recuperagao e
integracéo paisagistica.

Tal como definido nas Clausulas Técnicas do PIP, a terra a utilizar na cobertura de taludes sera
a terra proveniente da decapagem dos terrenos afetados pela duplicacdo (desvios 1 e 2) e dos
terrenos a ocupar pela Variante do Outeiro, numa espessura média de 0,30m.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 37

(MG29)

34

Toda a terra viva/vegetal que seja decapada em areas onde se encontrem espécies vegetais
invasoras deve ser totalmente separada da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas agbes de
recuperacao e integragao paisagistica. A referida terra deve ser levada a depdsito devidamente
acondicionada.

Fase de construgao

Entidade Executante
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REC 38

35

Em caso de ser necessario utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo ou materiais
inertes para enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada
atencdo especial a sua origem, ndo devendo ser provenientes em caso algum, de areas
ocupadas por plantas exoéticas invasoras, para que as mesmas ndo sejam introduzidas e alterem
a ecologia local.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 39

36

Na area ocupada pelo estaleiro prever a instalagdo de uma plataforma impermeavel para
abastecimento de combustiveis, lavagens de equipamentos (com um sistema de recolha e
armazenamento de aguas residuais) e para as operagbes de manutengdo, tais como sejam as
reparacdes mecanicas necessarias, mudancas de 6leo e restantes operacgdes de lubrificagédo ou
aplicagdo de massas.

Fase de construgéo

Entidade Executante

REC 40
(MG25)

37

Limitar as zonas de circulagdo dentro do estaleiro e de acesso a obra, através de sinalizagao
adequada dentro e fora do estaleiro.

Deverdao também limitar-se as zonas de acesso a obra de modo a evitar a compactagédo das
terras araveis limitrofes.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 41

38

Proceder, se necessario, a escarificagdo dos terrenos nas zonas mais compactadas, resultado
da instalacdo de estaleiros ou caminhos de passagem de maquinarias, para restabelecer as
condicdes de infiltragdo e de recarga de aquiferos, de modo a ndo diminuir a sua capacidade de
armazenamento.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 42

(MG31 e
MG32)

39

De modo a evitar a instabilizagdo dos taludes de escavagbes e aterros, os trabalhos devem ser
iniciados logo que os solos estejam limpos, devendo a movimentacédo de terras ser efetuada,
tanto quanto possivel, fora da época das chuvas.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 43
(GEO1)

40

As terras sobrantes devem, preferencialmente, ser reutilizadas nos aterros previstos neste
projeto, e as restantes, sempre que possivel e que os materiais tenham caracteristicas
geotécnicas adequadas, em obras onde haja necessidade de aterro tal como a que esta
planeada para a Variante do Outeiro (onde os trechos em escavacao entre os km 72 e 75 seréo
objeto de depdsito de solos sobrantes provenientes das escavagdes e objeto de modelacéo, tal
como definido no PIP e no respetivo Desenho n.° PF06.PE.V01.PIP.015_019).

O depdsito definitivo das terras em vazadouro devera ser feito em ultimo recurso de modo a
diminuir os impactes negativos relacionados com a condugao e deposicao daquelas terras.

Fase de construgao

Entidade Executante
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Efetuar a descompactagéo dos solos nas areas envolventes utilizadas temporariamente durante
REC 44 ) a obra, de formg a permitir o restab’elemmento das condlgoe.s.de infiltragdo. A descompactaggo Fase de construgdo Entidade Executante
dos solos devera ser efetuada através de lavra adequada, facilitando dessa forma a regeneragéo
dos solos e da vegetagéo.
Sempre que possivel, e depois de devidamente tratado, reutilizar e/ou valorizar o balastro,
REC 45
travessas e carril.
(PE13 e 41 O balastro removido e nao reutilizado na obra devera ser encaminhado preferencialmente para | Fase de construgao Entidade Executante
MG59) um processo de reutilizagdo por depuracdo e degradacgéo para producéo de brita (para além da
sua possivel utilizagdo em colchdes drenantes).
REC 46 Assegurar e manter a boa drenagem nos aterros e escavagdes, com recurso, de modo geral, a
valetas de crista de talude, valetas de pé de talude, valeta de plataforma, descidas de talude, - .
(MG33) 42 caixas de rececgao, ligacdo derivagdo ou inspecdo, drenos profundos e drenos intercetantes, Fase de construgdo Entidade Executante
conforme dimensionado no Projeto de Drenagem do Projeto de Execugéo.
Armazenar os produtos de escavagdes e decapagens que ndo possam ser aproveitados, ou em
REC 47 excesso, em locais com caracteristicas adequadas para depdsito.
43 Nao armazenar, ainda que temporariamente, os materiais resultantes das escavagdes e da | Fase de construgao Entidade Executante
(MG36) decapagem dos solos a menos de 10 m das linhas de aguas, nem em zonas de cheias ou zonas
inundaveis.
REC 48 Caso se verifique a existéncia de materiais de escavacdo com vestigios de contaminacéo, estes
44 devem ser armazenados em locais impermeabilizados e cobertos, até ao seu encaminhamento a | Fase de construgéo Entidade Executante
(MG38) destino final adequado.
Durante o armazenamento temporario de terras, deve efetuar-se a sua protecdo com coberturas
REC 49 - impermeaveis. As pilhas de terras devem ter aproximadamente 1,5m de altura de modo a| Fase de construgéo Entidade Executante
garantir a sua estabilidade.
As cavidades ou outros elementos de especial interesse geoldgico, geomorfolégico ou Entidade Executante
espeleoldgico que sejam postos a descoberto durante as operagbes de escavagédo, devem ser =
REC 50 45 sujeitas a uma avaliagéo geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre Fase de construgdo Acompanhamento
para a sua preservagao e acessibilidade. Arqueoldgico
De modo a prevenir e conter os fendmenos de erosdo e instabilidade de taludes derivados da
escavagao prevista devem ser adotadas as medidas preconizadas no estudo geotécnico
REC 51 46 desenvolvido, em particular no que toca as geometrias de talude, nomeadamente: Fase de construgao Entidade Executante
e Taludes de aterro - V/H = 1/2;
e Taludes de escavagéo - V/H = 1/1,5.
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REC 52 Criar & o . Lo -
47 riar areas espgmﬂcas de armazenamento de éleos e combustiveis, que deverao ser cobertas e Fase de construgao Entidade Executante
(MG61) dotadas de bacias de retengao.
REC 53 Devera assegurar-se o correto armazenamento temporario dos residuos produzidos, de acordo
com a sua tipologia, devendo os locais estar devidamente identificados com o respetivo codigo = .
(MG58 e 48 LER, promovendo a separagdo na origem das fragdes valorizaveis e posterior envio para Fase de construgdo Entidade Executante
MG65) reciclagem, caso aplicavel.
Na é&rea ocupada pelo estaleiro, deve ser prevista uma plataforma impermeavel para
REC 54 abastecimento de combustiveis, lavagens de equipamento (com um sistema de recolha e
armazenamento de aguas residuais) e para as operagdes de manutencgao, tais como sejam as = .
(MG62 e 49 reparagdes mecanicas necessarias, mudangas de 6leo e restantes operagdes de lubrificagido ou Fase de construgdo Entidade Executante
MG63) aplicagéo de massas, evitando-se desta forma o derrame acidental de dleos ou hidrocarbonetos
€ a sua escorréncia para o solo e linhas de agua.
REC 55 Uma vez que ndo é admissivel a deposi¢do de residuos, ainda que provisdria, nas margens e
50 Ie|t~os de Illnhas dg agua, assim como em zonas de maxima |_nf|Itragao, devera assegurar-se Fase de construgdo Entidade Executante
(MG7) acdes de limpeza imediata das linhas de agua, no caso de se verificar a sua obstru¢édo parcial ou
total.
Os residuos de construgdo e demoligdo devem ser triados e separados nas suas componentes
REC 56 reciclaveis e subsequentemente valorizados.
) Deve ser dado cumprimento ao estabelecido no PPGRCD, e o respetivo documento devera ser Fase de construcio Entidade Executante
(MG67 e atualizado ao longo da obra. ¢
MG68) Manter um registo atualizado das quantidades de residuos gerados e respetivos destinos finais,
com base nas guias de acompanhamento de residuos.
REC 57 Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a recolha do
- solo contaminado e ao seu armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador | Fase de construgéo Entidade Executante
(MG69) licenciado.
REC 58 . . . . . ~
) Todos os trabalhos nas linhas de agua com interferéncia nos leitos devem ter em atencéo a Fase de construcio Entidade Executante
(RHSp1) prote¢cdo dos mesmos, bem como das respetivas margens. ¢
REC 59 Controlar o nivel de agua das captagbes localizadas proximo do tragado, em particular nas
51 zonas onde estao previstas as maiores alteragcdes da morfologia, nomeadamente nas zonas dos Fase de construcio Entidade Executante
(RHSb2) trabalhos associadas as escavagdes e aterros mais significativas. ¢
Identificam-se as captagdes aos km 42+743, 54+894, 71+342 e km 81+736.
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Delimitar a area de protegéo as captagdes de agua subterranea licenciadas (10m), de forma a
que ndo sejam realizados trabalhos nem circule maquinaria nessa zona. Esta medida deve ser
implementada nas captagdes existentes aos km 25+900, 42+743, 46+200, 54+894, 71+500,
REC 60 88+557, 93+506, identificadas no Quadro 4.9 e no Anexo 6 do presente relatério. Caso ndo seja
52 possivel a sua protecdo, devera proceder-se ao restabelecimento noutro local com Fase de construcio Entidade Executante
(RHSb3) caracteristicas semelhantes. ¢
As captagdes existentes ao km 71+342 e ao km 81+736 deverdo ser seladas/tamponadas e
restabelecidas com as mesmas caracteristicas numa zona sem afetacdo do projeto.
Para o restabelecimento de novas captagbes devera ser solicitado um pedido de licenciamento a
APA.
REC 61 53 Instalar dispositivos de drenagem interna dos taludes, mascaras e/ou esporbes drenantes nas Fase de construcio Entidade Executante
(RHSb4) escavagOes em que seja previsivel a ocorréncia de niveis hidrogeologicamente produtivos.
0 j isivel éncia de niveis hid logi t duti ¢
REC 62 54 Assegurar que sao selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o Fase de construcio Entidade Executante
(RV1) menor ruido e vibragéo possivel. ¢
REC 63 Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacéo
55 acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de| Fase de construgéo Entidade Executante
(RV2) conservagado/manutengao.
REC 64 Proceder a manutengéo e revisado peridédica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de
56 forma a manter as normais condi¢gbes de funcionamento e assegurar o cumprimento das normas | Fase de construgao Entidade Executante
(RV3) relativas a emisséo de ruido e vibragéo.
Devera garantir-se que, pelo menos, a populagédo mais proxima das atividades a desenvolver em
obra sera informada dos dias e horas previstos para a ocorréncia das atividades mais ruidosas e
REC 65 mais vibrateis.
Tais atividades deverado restringir-se aos periodos (horas e dias da semana) de menor = .
(RV4) 57 perturbagéo para os recetores sensiveis em causa, nomeadamente, as habitagdes (tipicamente Fase de construgdo Entidade Executante
periodo do entardecer e noturno de dias Uteis, fins-de-semana e feriados) e as escolas
(tipicamente periodo diurno de dias uteis), cumprindo a legislacdo e regras de boa pratica em
vigor.
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RECAPE DIA

Devera garantir-se uma circulagdo devidamente cuidada, com velocidade e procedimentos

REC 66 . . 7 L
adequados ao tipo de via e proximidade de recetores sensiveis.
(RV5 58 Deverdo ser selecionados acessos com menor pgtencial de afetacdo acustica. Nos vgiculos Fase de construgéo Entidade Executante
RV6) pesados de acesso a obra, o ruido global de funcionamento ndo pode exceder em mais de 5
dB(A) os valores fixados no livrete, de acordo com o n° 1 do Artigo 22° do DL 9/2007.
Caso ocorram atividades junto a habitagdes (até cerca de 100 metros de distancia), escolas (até
cerca de 100 metros de distancia) ou hospitais (até cerca de 200 metros de distancia), ou
REC 67 similares, nos periodos “proibidos” definidos no Artigo 14.° do DL 9/2007, serd necessario
) solicitar Licenga Especial de Ruido as Camaras Municipais, a ser instruida também com Fase de construgao Entidade Executante
(RV7) informacgé&o sobre a vibracgéo.

De notar que as distancias referidas sdo apenas indicativas e devem ser revistas para o caso de
atividades especialmente ruidosas e/ou vibrateis, face a confrontacdo de previsées especificas
com os limites aplicaveis.

Relativamente as Medidas de Redugédo de Ruido e/ou as Medidas de Redugdo de Vibragéo a
definir, se necessarias, devera atender-se as seguintes situagdes:

e Sempre que se preveja a ultrapassagem dos limites do DL 9/2007, para Atividades Ruidosas
Temporarias, e/ou os limites da NP2074:2015, ou normas/regulamentos similares (e.g.
BS5228-2:2009), comprovadamente adequados e aplicaveis a componente vibragdes.

¢ Nos eventuais pedidos de Licenca Especial de Ruido (LER), recomenda-se que a Licenga

REC 68 - Especial de Ruido seja instruida também com informacao sobre a vibracdo, indicando-se | Fase de construgédo Entidade Executante
desde ja o seguinte: conforme patente no ponto 2 do Artigo 13.° do DL 9/2007, a selegéo
das Medidas de Redugdo, se necessarias, deve seguir a seguinte ordem preferencial
decrescente:

— Medidas de redugéo na fonte;

— Medidas de reducéo no meio de propagacao;

— Medidas de reducgéo no recetor sensivel.

Nas situagdes onde sejam expetaveis vibragdes significativas, nas proximidades de edificios ou
REC 69 - estruturas (ver NP2074:2015), tipicamente a menos de 30 metros, podera equacionar-se a | Fase de construgédo Entidade Executante
vistoria prévia aos edificios em conformidade com o estabelecido na NP2074:2015.
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RECAPE DIA MEDIDAS DE MINIMIZAGAO CALENDARIZACAO IMPLEMENTACAO
Devera optar-se pela montagem dos seccionadores numa cota inferior & cota de amarracao das
REC 70 ) linhas de Ilgqgao para o exterior, para assim privilegiar a d[qunlblllze_xgao de gstrutura segura | ..o 4e construgao Entidade Executante
para eventuais poisos das aves no topo do poste, com distancias suficientes, livres de tenséo
elétrica.
Nas linhas de ligacdo ao exterior os pontos de amarragdo das linhas (Catenaria e Feeder)
REC 71 - deverdo ter o seu isolamento afastado de pelo menos 1,4 m do topo do poste, mantendo assim | Fase de construgéo Entidade Executante
as partes em tensdo a uma distancia ainda superior.
REC 72 ) l(;lgat‘c\)/zg dos apoios deverdo ser colocados dispositivos de prote¢do contra o pouso e nidificagdo Fase de construgdo Entidade Executante
Sugere-se que para a sinalizacdo da catenaria que fica exposta no perfil do terreno, sejam
utilizados os sinalizadores do tipo Firefly (FBF) tipo fitas, com dois sinalizadores por vao, por
forma a evitar a mortalidade por colisdo nos trogos de maior sensibilidade, nomeadamente:
REC 73 - ¢ 50+800 a 51+000 Fase de construgéo Entidade Executante
e 70+800 a 70+900
e 87+400 a 87+900
e 99+750 a 99+900
Proceder a desativagdo da area afeta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a
REC 74 . ~ ) o . ~
desmontagem dos estaleiros e remogdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio,| Conclusdo da fase .
59 deposi o N . oy < Entidade Executante
(MGT71) epogltgs de mate_r|a~|s, er!tre outros. Procgd’er a limpeza destes locais, no minimo com a de construgéo
reposi¢ao das condigbes existentes antes do inicio dos trabalhos.
REC 75 Proceder a recuperagdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim
60 como os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou| Fase de construgéo Entidade Executante
(MG72) destruidos.
REC 76 Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou
61 servicos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da | Fase de construgéo Entidade Executante
(MG73) obra.
REC 77 Rever o estado geral de conservagao dos edificios com valor patrimonial situados na faixa de
62 ocupacéao / do projeto, assegurando-se o seu bom estado, ou, em alternativa, a execugédo dos | Fase de construgéo Entidade Executante
(MG74) trabalhos de conservagéo / restauro necessarios a reposigdo da sua condigdo inicial.
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Proceder a recuperacéo paisagistica das zonas de ocupagao temporaria dos solos por via da

instalacdo de estaleiro, parque de maquinas e vias de acesso provisorio, atendendo aos

seguintes aspetos:

e Subordinagdo do local escolhido a prévia aprovacdo da Fiscalizagdo, devendo
preferencialmente ser utilizadas areas ja degradadas ou de baixa amplitude e qualidade

visual;
o Evitar a destruicdo do coberto arbdreo de valor significativo promovendo, se necessario, a sua
REC 78 remocéao, acondicionamento e posterior replantagéo;
63 o Interditar a ocupagdo de areas de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou com | Fase de construcédo Entidade Executante
(MG76) aptiddo agricola, de zonas proximas de cursos de agua e captagbes, assim como areas

incluidas na Reserva Ecoldgica Nacional ou proximas de habitac¢des;

* Proceder a decapagem da terra vegetal subjacente;

e Ap6s a desocupagao do local de estaleiro, e mediante projeto especifico de integragédo
paisagistica a apresentar a fiscalizagdo, promover a reposi¢gdo da zona no seu estado
anterior, por meio de medidas de descompactagédo e arejamento dos solos, modelagédo do
terreno e cobertura com terra aravel, seguida de sementeira e plantagdo com espécies
vegetais da regido.

REC 79 Comunicar a populagcédo a afetacdo de servigos, definindo o periodo, localizacdo e duragéo da
64 afetacdo, bem como as eventuais alternativas a considerar. Fase de construgéo Entidade Executante
(SE1) Esta comunicagéo deverd ser efetuada com pelo menos 15 dias de antecedéncia.

Comunicar a populacdo a realizacdo de determinadas atividades de obra geradoras de grande

REC 80 desconforto (por ex. utilizagdo de explosivos).
65 Esta comunicacéo devera ser efetuada com pelo menos 15 dias de antecedéncia, indicando o | Fase de construgao Entidade Executante
(SE2) objetivo, a natureza, a localizagdo da obra, as principais acbes a realizar, respetiva

calendarizacgao e eventuais afetacdes a populagéo.

Na proximidade do Colégio Vasco da Gama no inicio do projeto e da Escola Basica identificada
junto a Estacéo das Caldas da Rainha tomar medidas adicionais de seguranga, prevendo-se a
vedacdo de todas as areas que possam vir a constituir qualquer tipo de perigo, de modo a
impedir o acesso dos utentes da escola, em particular das criangas, a obra.

REC 81
66 Fase de construgéo Entidade Executante

(SE3)
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REC 82
(SE4)

67

A semelhanca da medida 28 da DIA, deverd montar-se um sistema de encaminhamento e
resposta de queixas e reclamagbes (por exemplo, através da disponibilizacdo de um contacto
telefénico e de um contacto de email), de modo a permitir aferir o grau de incomodidade
percecionado pela populagéo residente e equacionar a necessidade de implementagéo de novas
medidas.

Fase de construgao

Entidade Executante

REC 83

(SE5)

68

Promover, sempre que possivel e necessario, a integracdo de trabalhadores locais ou da area
envolvente, recorrendo aos Centros de Emprego locais para recrutamento de trabalhadores para
a obra.

Fase de construgéo

Entidade Executante

REC 84

Nos locais identificados como tendo sido percorridos por incéndios nos ultimos 10 anos,
nomeadamente entre os km 20+320 a 26+000, 28+000 a 34+000, 36+000 a 43+000 e 84+000 a
86+000, é proibido:
¢ a substituicdo de espécies florestais por outras técnica e ecologicamente desadequadas e
e 0 langamento de aguas residuais industriais ou de uso domeéstico ou quaisquer outros
efluentes liquidos poluentes.

Fase de construgéo

Entidade Executante

REC 85

(FE1)

69

Providenciar, em caso de derrame acidental, a limpeza imediata da zona, utilizando os
procedimentos adequados ao tipo de derrame. Os produtos derramados e/ou utilizados para a
recolha do derrame devem ser tratados como residuo e encaminhados para destino final
adequado.

Fase de Exploragao

Entidade Executante

REC 86

70

Inspecionar periodicamente os 6rgados de drenagem transversal existentes, assegurando uma
adequada seccdo de vazdo, garantindo-se o escoamento param jusante e diminuindo o atual
risco de inundacao a montante da via.

Fase de Exploragao

Entidade Executante

REC 87

71

Inspecionar os 6rgdos de drenagem nos locais onde se verifique acumulagdo de agua
melhorando o escoamento e evitando a inundagao da plataforma.

Fase de Exploragao

Entidade Executante

REC 88

72

Dar continuidade aos acordos ja estabelecidos entre a IP e as camaras municipais envolvidas
para a concegdo de espagos para estacionamento Park&Ride, por forma a melhorar as
acessibilidades as estacdes e apeadeiros dos respetivos municipios. (Vide questdo 10 das
condicionantes ao projeto de execugao).

Iniciou-se em fase
de Projeto de
Execugao e estende-
se para a fase de
Exploragéo

Entidade Executante

Dono de Obra
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REC 89 Recomenda-se que as operagbes de manutengé@o de cobertura vegetal ao longo dos taludes da
- Linha do Oest ; | 4 d vid | do t de vida util da f : Fase de Exploragao Dono de Obra
(FE2) inha do Oeste, sejam planeadas e desenvolvidas ao longo do tempo de vida util da ferrovia.
Manutencdo do revestimento vegetal garantindo a conservagédo do coberto vegetal mediante a
REC 90 realizagdo de regas, fertilizacdes, retanchas, sementeiras nas zonas que se apresentarem mal
- revestidas, cortes de vegetacdo, substituicio das arvores ou arbustos plantados, que se| Fase de Exploragédo Dono de Obra
(FE3) apresentem em mas condi¢des fitossanitarias, e ainda recuperagao dos taludes que apresentem
sinais evidentes de eroséo, respeitando os critérios definidos no PIP.
REC 91 Tendo em consideracdo que para as situagdes de maior proximidade a areas habitacionais esta
- prevista a implantagdo de estruturas de suporte, deverdo ser realizadas as operagdes | Fase de Exploragédo Dono de Obra
(FE4) necessarias de manutencéo das cortinas vegetais que permitem o enquadramento das mesmas.
REC 92 Dinamizagdo dos servicos existentes na estagdo e/ou apeadeiros e sua envolvente,
) nomeadamente no que se refere no servigco de atendimento ao passageiro, mas também ao seu =
(FE6) bem-estar durante o tempo de espera (servico de informagéo e venda de bilhetes; espaco de Fase de Exploragéo Dono de Obra
espera — abrigos e assentos; casas de banho; cafetaria, entre outros);
REC 93 ) Colocacdo de contentores apropriados para a deposi¢cdo dos residuos banais eventualmente Fase de Exploracéo Dono de Obra
(FE8) libertados, sobretudo nas estagdes e apeadeiros. plorag
REC 94 Especificamente em situacdes de reparacdo e manutencao da via-férrea devem ser adotadas as
- medidas de minimizag&do consideradas para a fase de construgdo, uma vez que se perspetiva a | Fase de Exploragao Dono de Obra
(FE9) produgdo do mesmo tipo de residuos.
) Aplicar os programas de monitorizagdo propostos, nomeadamente os relativos aos descritores =
REC 95 Qualidade da Agua, Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade — Fauna, Ruido e Vibrages. Fase de Exploragao Dono de Obra
) Devera ser respeitada a obrigatoriedade de gestdo combustivel na faixa de terreno com =
REC 96 ocupagao florestal confinante com a ferrovia. Fase de Exploragao Dono de Obra
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4.7 Planos de Monitorizagao

No ambito do RECAPE sao ainda a desenvolver de acordo com o projeto de execugado os Planos
de Monitorizagdo identificados em fase de Estudo Prévio, como sendo a monitorizagdo dos
descritores ambientais Recursos Hidricos Superficiais — Qualidade da Agua, Sistemas Bioldgicos e

Biodiversidade — Fauna, Ruido e Vibragoes.

A definicdo de cada um dos planos, o seu detalhe e adaptagéo ao projeto de execugao encontra-se
elaborado no Anexo 12 do presente relatério.
4.8 Analise das questdoes levantadas em sede de Consulta Publica, no ambito do

procedimento de AIA

Em sede de consulta publica foram recebidos um total de onze pareceres, dois de entidades da
Administragcdo Central (ANAC - Autoridade Nacional de Aviagdo Civil e DGT - Diregao Geral do

Territério) e nove de particulares, cuja descrigdo se encontra sumarizada no quadro que se segue.

Para cada parecer apresentado apresenta-se no mesmo quadro a forma como as pretensdes

mencionadas foram ou n&o acolhidas no projeto e a respetiva justificagao.

Quadro 4.28 — Analise dos pareceres recebidos no ambito da consulta publica

Entidade Resumo do Parecer ‘ Justificagao/Observagoes
Refere que nao existe interferéncia com
qualquer servidao aeronautica civil. No
entanto, devera ser dado conhecimento a
ANAC esta entidade, qualquer situagao relativa a Sera remetido a ANAC o projeto de catenaria com a
instalacdo de elementos cujas alturas identificagao/localizacao das antenas GSM-R.
acima do solo se possam considerar como
obstaculos a navegacéo aérea, para
validacdo de balizagem diurna e luminosa.
Informa que na area em estudo existe um | A resposta a este parecer é dada na questao 19 das
vértice geodésico e marcas referentes a | condicionantes ao projeto de execugéo.
rede de nivelamento geométrico de alta | De acordo com a informacéo recebida pela dgT, verifica-se,
precisao que devem ser preservadas. de modo geral, que ndo havera qualquer afetagao nas
Recomenda também que as pecgas | marcas existentes, de acordo com a andlise apresentada.
dgT desenhadas contenham a representagdo | A GIBB Portugal - Consultores de Engenharia, Gestao e
dos limites administrativos e referéncia a | Ambiente, S.A. integra a lista de entidades com
CAOP utilizada. comunicagao prévia para o exercicio de atividades de
Por ultimo, refere que existem questdes de | producéo de cartografia tematica, constante do site da
caracter legal relativo a cartografia que | Diregdo Geral do Territério, tendo as questdes identificadas
deveréo ser retificadas. sido retificadas no Projeto de Execugéo.
: o = . A resposta a este parecer é dada na questado 20 das
E proprietario de uma exploracéo agricola e : ~
o condicionantes ao projeto de execugao.
que atravessa a via-férrea entre os km ; b4 .
Domingos | 28+000 e 29+000. Refere que a supress&o Tendo em considerag&o os percursos de ida e volta,
g verifica-se que diariamente o acréscimo a percorrer
Raposo da PN ao km 28+420 ira aumentar em decorrente da supresséo da PN sera apenas de 1,1 km
Vicente cerca de 4km o percurso a efetuar na ~ . P apenas de 1, ’
. ’ - . nao se considerando um percurso muito significativo, tendo
propriedade agricola, advindo dai custos ) ~ ~ it
muito elevados em consideracdo que sao utilizados tratores e /ou outras
) maquinas agricolas nas deslocacdes.
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Jodo Cunha

Refere que a modernizagéo da Linha do
Oeste nao se torna atrativa para o
transporte de mercadorias, nem se torna
competitiva em termos de velocidades e de
minimizagao de tempos de percurso.

Justificagao/Observagoes

Em tracos gerais, a modernizacgéo incidira na eletrificagéo
da totalidade do trogo, na criagao de dois desvios ativos
(duplicacdo de via) em duas zonas distintas e na retificacéo
de alguns trogos e curvas de modo a melhorar a
velocidade, os tempos de percurso e os niveis de conforto e
seguranga.

Prevé-se que no futuro, o projeto permita a ligacéo
ferroviaria entre Torres Vedras e Lisboa em 50 minutos, e
entre Caldas da Rainha e Lisboa em 90 minutos, resultando
numa redugéo do tempo de percurso em cerca de 40
minutos.

Ao longo de todo o seu tragado, a linha do Oeste (desde
Melecas a Figueira da Foz) tem ligagbes com os ramais do
Ramalhal - Valouro, Caldas da Rainha — Ceres, Pataias —
SECIL, Maceira e Lourical e ligacdo a Linha do Norte por
via do ramal de Alfarelos, pelo que ficardo criadas as
condi¢des para atrair o trafego de mercadorias para este
linha em melhores condigdes de funcionamento e
seguranga. No entanto, a captagéo do trafego de
mercadorias esta muito dependente dos cenarios
economicos futuros, em particular no sector da construcéo.

Considera que seria uma mais-valia a
deslocagao do Apeadeiro de Runa para

A resposta a este parecer é dada na questdo 11 das
condicionantes ao projeto de execugéo.

José Xavier o ) . De acordo com o Normativo EP, as estacdes e apeadeiros
proximo da localidade de Runa, junto ao devem ser implantados preferencialmente em alinhamentos
Parque Verde. S .
retos e nunca em curvas com raios inferiores a 600m. A sul
do atual apeadeiro de Runa, nas proximidades da
Pedro José | Considera que seria uma mais-valia a localidade de Runa, a via-férrea desenvolve-se numa
Simdes de | deslocagéo do Apeadeiro de Runa para sequéncia de curvas e contracurvas, com raios de 471m,
Carvalho préximo da localidade de Runa. 579m e 543m, impossibilitando a implantagdo do apeadeiro
nesse local.
Propde a promogao de acessibilidades A resposta a este parecer é dada na questédo 9 das
entre as estagdes e as respetivas condicionantes ao projeto de execucéo.
Luis Alves | comunidades, nomeadamente, a Tal situagéo tera de ser remetida para uma fase posterior,
construgcao de um acesso pedonal na ao abrigo do protocolo criado entre a IP e as entidades
EN117 para aceder a Estagéo do Sabugo. abrangidas pelo projeto.
Com o projeto em causa pretende-se efetuar a eletrificagédo
do trogo da Linha do Oeste entre Melecas e Caldas da
Rainha. Deste modo, a Linha do Oeste ficara eletrificada
entre o seu inicio em Agualva - Cacém (Sintra) (km 17+343)
e a norte das Caldas da Rainha (km 107+400). Neste
momento, ja existe via eletrificada entre Agualva—Cacém e
Mira Sintra/Melegas (2,480 km) e entre o Lourigal (km
191+918) e Figueira da Foz (km 215+185).
O trogo por eletrificar ficara situado, “em ilha”, entre os km
Refere que o projeto de modernizacdo da 107+400 e 191+918, atravessando a zona de S. Martinho,
M . Linha do Oeste deveria ser executado na Marinha Grande e Leiria. Nao obstante, o operador
argarida = = . ; s
Gongalves sua extensao total, e ndo por trogos, com o | incumbente (Comboios de Portugal) ja atualmente faz uma

risco da populagdo nao beneficiar de tal
modernizagao.

segregacgao do trafego ferroviario em Caldas da Rainha, isto
é, existem comboios entre Lisboa e Caldas da Rainha e
comboios entre Caldas da Rainha e Figueira da
Foz/Coimbra. E expectavel que, quer por razdes de oferta
comercial, quer por razdes de operagao (oficinas e
abastecimento de comboios a diesel), haja a necessidade
de a médio prazo concluir a eletrificagdo da Linha do Oeste.
Neste contexto a IP, por incumbéncia do Governo através
do Programa 20-30, ja esta a considerar o projeto de
modernizagao e eletrificacdo do restante trogco da Linha do
Oeste.
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Entidade Resumo do Parecer Justificagao/Observagoes
Considera que é de extrema importancia
que, na Estacdo de Torres Vedras, se A resposta a este parecer é dada na questdo 10 das
equacione uma passagem (inferior) para condicionantes ao projeto de execugéo.
pedes a ligar a rua poente a rua nascente, Considera-se nao ser tecnicamente viavel a execugdo da PI
Pedro € a criagao de um Parque de pedonal, dadas as cotas verificadas no local.
Norberto Estacionamento na area sob o E ainda de referir que estéo a ser estabelecidos acordos
Lopes estacionamento junto da loja do cidadéo, entre a IP e as cAmaras municipais para a construgéo de
com acesso a estacao. parques de estacionamento e correspondentes
Refere também que as passagens de nivel | acessibilidades as estagbes e apeadeiros dos respetivos
devem ser todas resolvidas, antes de municipios.
acumular problemas.
As intervengdes na Linha do Oeste — Trogo Mira
Sintra/Melecas — Caldas da Rainha tém como principal
objetivo a implementagao de um servigo mais competitivo,
melhorando as condi¢gbes de seguranga e de exploracao, e
potenciando o crescimento da quota de mercado do modo
ferroviario.
Os trabalhos a desenvolver no ambito deste
empreendimento, para além de reduzirem o tempo de
. o . percurso em cerca de 40 minutos, tém como principais
' Manlfesta-se desiludido com o~pr01eto, objetivos especificos:
Pedro Pinho conS|d§rando que 0 MeSmo nao serve as e Atualizar o material circulante em termos de
necessidades do futuro. caracteristicas técnicas, aumento os niveis de
conforto
e Reforcar as condigbes de seguranca da circulagéo
ferroviaria;
e  Diminuir os custos imputados a exploragao;
e Melhorar e harmonizar as condi¢des de
exploragao;
e Otimizar a capacidade utilizavel;
e Reduzir as emissdes de CO2 e os niveis de ruido;
e Reduzir os custos energéticos.
Trata-se de um projeto que potenciara o reforgo da
competitividade do setor ferroviario ao nivel metropolitano e
regional, através da melhoria das condigées de mobilidade
de mercadorias e pessoas ao longo da regido do Oeste,
contribuindo também para o aumento da sua integracéo na
Rede Ferroviaria Nacional por via de melhores ligagdes a
regido da Grande Lisboa.
Este projeto contribuira ainda, através da modernizagéo das
Considera o projeto de modernizagao da infraestruturas existentes, nomeadamente em termos de
Ricardo Linha do Oeste desadequado face as reais | eletrificagdo e instalagéo de sistemas de sinalizagao elétrica
Quinas necessidades de mobilidade de pessoas e | e telecomunicacdes, para a melhoria do atual sistema de

bens da regido Oeste.

exploracdo através do aumento das velocidades
comerciais, do aumento de capacidade da infraestrutura e
das condigdes de seguranga, indo ao encontro do
preconizado no PETI 3+ e, mais recentemente, no Plano de
Investimentos Ferrovia 2020.

As intervengbes na restante linha do Oeste, serdo incluidas
no ambito do Governo através do Programa 20-30, j& esta a
considerar o projeto de modernizagao e eletrificagdo do
restante trogco da Linha do Oeste.
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5. LACUNAS DE CONHECIMENTO

Como lacuna de conhecimento mais relevante no ambito do desenvolvimento do RECAPE refere-
se a auséncia de resposta dos Gabinetes Técnicos Florestais / Servicos Municipais de Protegao
Civil dos municipios de Sintra e de Sobral de Monte Agrago, ao contacto efetuado para efeitos de
obtencdo do Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios, nomeadamente a

identificacdo dos locais com risco elevado de Incéndio.

Esta informagao é considerada importante para efeitos de representacéo cartografica e limitagao de
implantagdo de estaleiros em locais de risco elevado e muito elevado de incéndio e andlise de

conformidade legal da intervengdo no ambito do Decreto -Lei n.° 124/2006, de 28 de junho.

No entanto esta agdo esta ser desenvolvida pela IP e respetivas Comissdes Municipais na

identificacao das faixas a intervencionar.

6. CONCLUSOES

Em face das alteragbes decorrentes do estudo prévio em relagdo ao projeto de execucgao,
considera-se ndo existirem novos impactes negativos, que ndo se encontravam anteriormente

previstos.

O RECAPE prosseguiu com a analise do projeto de execugao, sendo o0 seu principal objetivo a
verificagdo e demonstragdo das condigbes impostas na DIA. Para o efeito foram desenvolvidos
estudos e analises que permitiram dar resposta as referidas condi¢gdes, designadamente:
e Verificacdo do cumprimento das condicionantes apresentadas na DIA ao desenvolvimento
do projeto de execugéo;
e Desenvolvimento dos estudos e projetos a apresentar no RECAPE;
e Desenvolvimento das Medidas de Minimizagdo a aplicar nas diferentes fases do projeto,
designadamente:
o Medidas de minimizag&o gerais
o Medidas de minimizac&o prévias a execug¢ao da obra
o Medidas de minimizagao para a fase de construgao
o Medidas de minimizagao para a fase de exploracao
e Desenvolvimento dos Planos de Monitorizacdo dos recursos hidricos superficiais —
qualidade da agua, plano de monitorizagao do ruido e vibragdes e plano de monitorizagédo

dos sistemas ecoldgicos e da biodiversidade.
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Assim, considera-se que os estudos elaborados e apresentados no presente RECAPE permitem

evidenciar a conformidade do projeto de execugédo com os critérios estabelecidos na DIA.
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