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1 INTRODUCAO

O presente documento constitui o Resumo N&ao Técnico do Relatério de Conformidade
Ambiental do Projeto de Execugdo (RECAPE) da Adaptacao do Sistema de Mobilidade do
Mondego (SMM), aprovado e ja em parte construido, a um sistema de circulacao rodoviaria
em canal dedicado com autocarros elétricos, vulgarmente designado por Metrobus.

Este RECAPE incide mais especificamente no trogo que se desenvolve na Linha da Lousa, na
area urbana de Coimbra, entre a estacao de Coimbra B e o Alto de S. Joao, e que surge na
sequéncia de um primeiro RECAPE elaborado para o trogo suburbano da Linha da Lousa,
entre Alto de S. Jodo e Serpins e ja ambientalmente aprovado (Declaragdo de Conformidade
emitida em fevereiro de 2019).

O projeto inicial do SMM foi aprovado ambientalmente pela Declaragdo de Impacte Ambiental
emitida em fase de Anteprojeto, em abril de 2004, para um sistema de metro ligeiro, tendo o
respetivo projeto de execugao sido elaborado e aprovado segundo 0s varios trogos em que se
dividiu o projeto, entre 2007 e 2011. Destas aprovacdes entrou em obra, em 2009, o trogo
suburbano entre Alto de Sao Jodo e Serpins (executando-se apenas a infraestrutura de via),
assim como foram construidos, em 2007-2008, os interfaces de passageiros na Linha da
Lousa, mas todo o empreendimento veio a ficar suspenso em 2012, por decisdo governamental

face ao periodo de restricdo orcamental que se viveu no pais até 2015.

Por decisdo governamental € também agora objetivo da presente adaptacdo de projeto, a
efetuar em todo o SMM, e cujo propoente passa a ser a prépria IP — Infraestruturas de
Portugal, poder concluir este empreendimento, segundo um modelo que respeita 0s mesmos
principios de sustentabilidade ambiental do projeto, mas que é mais viavel em termos
economicos.

©
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Esta solucéo corresponde a substituicao da circulagdo em metro ligeiro por autocarro elétrico,
que sendo idéntica do ponto de vista do servico prestado e de funcionamento - em canal
dedicado e segundo um modo ecologicamente sustentavel (modo elétrico) — é contudo mais
adaptada a territérios de densidade populacional mais baixa, onde a procura nao justifica um
investimento tdo elevado com infraestruturas ferroviarias, mais pesadas, nem com custos de
manutencdo tdo avultados. Este sistema de transporte que de forma mais vulgar se pode
designar de Metrobus (e que na sua designacao original se apelida de BRT (Bus Rapid
Transit) aplica a tipologia da infraestrutura de uma ferrovia aos sistemas de autocarros,
atribuindo-lhes direitos de passagem prioritarios com a aplicacdo de sistemas de transporte
inteligentes, disponibilizando niveis de servigo elevados por um custo muito inferior ao que

normalmente esta associado a ferrovia.

E por isso um modo de transporte que atualmente se encontra em rapida expansdo em todo o
mundo, essencialmente por ter um baixo custo de investimento e manutencdo para a
capacidade obtida, ter flexibilidade de operagdo, construgdo rapida, alto desempenho
(pontualidade) e consequentemente satisfacdo do utilizador e beneficios ambientais pelo uso

de uma energia limpa.

Biaduinie wibimid |
¢l
Ilhullmn__l_

Fapmli | Trormwisue
LM

Eommiage mi ol

e —

FIG. 1 — Sistema de Guiamento Otico do BRT - Metrobus de Rouen (Franca)
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O presente projeto de execucado, para a adaptacdao do Sistema de Mobilidade do Mondego,
baseia-se assim no projeto aprovado, dando continuidade a construcao ja iniciada, mas no qual
€ contudo necessaria a introducédo de algumas alteracdes localizadas face as exigéncias desta

solugao rodoviaria, nomeadamente com as necessarias rotundas de inversdo de marcha.

Na FIG. 2 apresenta-se a rede do Sistema de Mobilidade do Mondego, correspondendo o
projeto em avaliacao no presente RECAPE ao troco identificado a verde claro na figura,
Coimbra B / Alto Sao Joao, que é o segundo trogco do Metrobus a ter o projeto de execugao
desenvolvido. Seguidamente, sera apresentado num terceiro RECAPE a avaliagdo do restante
tragado do trogo urbano, correspondente a Linha do Hospital, identificado a amarelo na figura.
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FIG. 2 — Enquadramento do Sistema de Mobilidade do Mondego e do trogo em avaliagcao Alto Sao Joao /
Serpins (a verde claro na figura)

Na FIG. 3 apresenta-se ainda o enquadramento nacional e regional do projeto, o qual se insere
em territério do concelho de Coimbra, e cujas freguesias sdo a Unido das Freguesias de
Coimbra (Sé Nova, Almedina, Santa Cruz e Sao Bartolomeu), Unido das Freguesias de Eiras e
Séo Paulo de Frades e Santo Antdnio dos Olivais.
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FIG. 3 — Enquadramento Nacional e Regional do Troco do SMM - Coimbra B / Alto S. Joao
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O principal objetivo do RECAPE a que se refere este Resumo N&o Técnico € assim o de
descrever e demonstrar que o Projeto de Execucéo de Adaptagédo do Sistema de Mobilidade do
Mondego a uma solucdo de Metrobus, tendo por base o aproveitamento integral do canal
aprovado, obedece também no trogco Coimbra B / Alto de S. Jodo, as condi¢des definidas na
Declaracdo de Impacte Ambiental, emitida em fase de Anteprojeto, apresentando todos os

elementos necessarios ao processo de avaliagdo nos termos da legislagao em vigor.

O RECAPE que foi desenvolvido nos termos da legislagao em vigor, correspondente ao regime
juridico de Avaliagao de Impacte Ambiental aprovado pelo Decreto — Lei n.® 152-B/2017, de 11
de dezembro, é composto pelos seguintes volumes: Volume 1 — Resumo N&o Técnico,
correspondente ao presente documento; Volume 2 — Relatdrio Base e Volume 3 — Anexos.

O presente documento, destinando-se a publicagdes junto ao publico, resume assim as
principais informagdes que constam no relatério técnico do RECAPE, considerando as
seguintes secgoes:

Introducéo;

Antecedentes do Projeto;

- Descricao do Projeto;

- Conformidade do Projeto de Execugédo com a DIA;

- Avaliagdo Ambiental das Alteragdes Introduzidas no Projeto;

- Medidas de Minimizacao e Planos de Monitorizagdo Ambiental;

- Conclusoes.

©
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2 ANTECEDENTES DO PROJETO

Como ja referido, o projeto integral do Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM) foi sujeito em
fase de Anteprojeto e nos termos da legislagdo em vigor, a procedimento de Avaliagdo de
Impacte Ambiental (AIA), cuja concluséo ocorreu em 2 de Abril de 2004, com a emissao da
respetiva Declaragédo de Impacte Ambiental (DIA), favoravel condicionada ao cumprimento dos
condicionamentos, das medidas de minimizacao, estudos e projetos a apresentar em fase de
projeto de execucao.

A DIA foi posteriormente prorrogada até 31 de Dezembro de 2008, conforme Despacho da
Secretaria de Estado do Ambiente em 31 de Maio de 2007. Em 22 de novembro de 2010 (no
ambito da aprovacao do RECAPE da Linha do Hospital, troco Aeminium / Camara) sofreu ainda
uma alteracao da redacao da Medida I.

Na sequéncia da DIA estdo neste momento desenvolvidos os RECAPE de todos os trogos em
que foi dividido o projeto de execugdo, com excecao do trogo da Linha do Hospital entre a
Cémara Municipal de Coimbra e os Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC), onde se
propuseram posteriormente a DIA alteragdes ao projeto, com o prolongamento do tunel da
Sereia desde Celas até aos HUC, com base num novo EIA, cuja DIA foi emitida em 2005, com
decisédo favoravel condicionada. Esta DIA encontra-se, contudo, caducada face ao tempo ja
decorrido e a nao construgao do projeto.

Igual situacao acontece na Linha da Lous&, no trogo urbano entre Sdo José e Casa Branca,
onde se prop0s posteriormente a DIA, uma alteragado de tragado com a criagcdo da designada
Variante de Solum, que pretende servir os equipamentos desportivos e educacionais aqui
existentes, bem como o pélo comercial. O EIA que analisou esta alteracédo, teve DIA emitida
em 2008 e o RECAPE desenvolvido no final de 2009 com o respetivo processo de verificagcao
subsequente em 16 de julho de 2010, os quais se encontram, contudo, também caducados por
nunca se ter iniciado a obra no periodo de validade da DIA.

Face a DIA de 2004 e na sequéncia da aprovacao do projeto de execucao, os trabalhos de
construcdo do SMM iniciaram-se no tro¢o suburbano, entre Alto de Sdo Joao e Serpins, com as
interfaces de Ceira, Miranda do Corvo e Lousa, que ficaram concluidas em dezembro de 2008.

©)
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Entre 2009 e 2012 foram realizadas as empreitadas de construgdo das infraestruturas de base
nos trogos Alto de Sao Joao / Miranda do Corvo e Miranda do Corvo / Serpins, que implicou
que o servigo ferrovidrio no Ramal da Lousa tenha sido interrompido e se dado inicio aos
servigos de transporte alternativo entre Serpins e Coimbra, usando a rede rodoviaria existente,
situacdo que se mantém na atualidade com niveis de servico pouco adequados, pela duragcao
das viagens que cobrindo todas as paragens do MM e realizando-se pelas estradas nacionais,
resulta em deslocagdes muito demoradas, para além dos impactes ambientais associados ao

consumo de combustiveis fosseis e respetivas emissdes atmosféricas.

As empreitadas das infraestruturas de base ficaram concluidas no primeiro trimestre de 2012 e
a partir dai ficou suspensa a obra e todo o empreendimento do SMM, por decisao
governamental em face do periodo de recessdo e do Plano de Estabilidade e Crescimento
aprovado pelo Governo em 2010 e que s6 terminou em 2015.

Também e na sequéncia da aprovagao ambiental do projeto de execugéo, a abertura do canal
de atravessamento da Baixa de Coimbra, no inicio da Linha do Hospital, entre a Av. Aeminium
e a Camara Municipal se encontra realizada, tendo ficado apenas por executar as obras
relativas a superestrutura da via, postes de catenaria e linhas aéreas e sistemas técnicos que

interessariam somente numa solugao de metro ligeiro.

Na atual fase dos estudos e tendo por base o Plano Estratégico dos Transportes e
Infraestruturas - PETI3+ (Resolugdo do Conselho de Ministros n.? 61-A/2015, de 20 de agosto),
que define para o Sistema de Mobilidade do Mondego, a importancia de “se estudar, de forma
racional e objetiva, outras solugbes para a concretizacao deste projeto que permitam reduzir
significativamente o seu volume de investimento e custos de funcionamento e que oferegcam
uma resposta adequada as necessidades de mobilidade das populagdes e melhor enquadrada
no volume de procura estimada para este projeto”, o Ministério do Planeamento e das
Infraestruturas, apds o desenvolvimento dos estudos técnicos e econémicos, mandatou a
Infraestruturas de Portugal, SA (IP) para promover 0s necessarios projetos e obras para a
implementacéo do Sistema de Mobilidade do Mondego, numa solu¢gao em Metrobus.

Face ao exposto, e tendo em conta estas orientacées, a IP assume-se assim como 0
proponente e entidade licenciadora do projeto, sem prejuizo da indispensavel articulacao e
coordenagdo com a sociedade Metro do Mondego, SA.

©
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3 DESCRICAO DO PROJETO DE ADAPTAGAO DO SMM A UM SISTEMA DE
METROBUS

3.1  Enquadramento

O Sistema de Mobilidade do Mondego baseado no uso de autocarros elétricos a circularem na
plataforma prevista para o modo ferroviario em metro ligeiro, pressupde a realizacao de

intervengdes de adaptacao do existente a uma plataforma ou faixa rodoviaria de via dupla.

No presente troco, entre Coimbra B e Alto de Sao Jodo, o espaco canal aprovado para o metro
ligeiro deverd ser por isso agora preparado para albergar uma plataforma rodoviaria em

concordancia com a envolvente onde se insere:

- entre Coimbra B e Coimbra A (Coimbra Cidade) adaptando o canal ferroviario existente
para a solugao rodoviaria:

Foto 1 — Canal ferroviario existente entre Coimbra B e Coimbra A (Coimbra Cidade)

- entre Coimbra Cidade e Coimbra Parque, que corresponde a um troco de confluéncia
de trafego ferroviario e rodoviario, nomeadamente no cruzamento da Av. Emidio
Navarro com a Ponte de Santa Clara e o Largo da Portagem, delimitando-se para o
efeito a faixa do Metrobus ao longo dos carris em que seguiu no passado o Ramal da

Lousa e em articulacdo semaforizada com as vias rodoviarias existentes.
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Foto 2 — Av. Emidio Navarro, no trogco de confluéncia rodoviaria e ferroviaria entre Coimbra A e
Coimbra Parque

entre Coimbra Parque e o Alto de Sao Joao, adaptando igualmente o canal ferroviario
do Ramal da Lousa ja desativado, para a solucao rodoviaria.

Foto 3 — Ramal da Lousa desativado no troco entre Coimbra parque e Alto de Sao Joao
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Nesta adaptacdo privilegiou-se a realizacdo das intervencbes na area de intervencdao do
anterior projeto, evitando-se deste modo a afetagdo de novas areas, que a ocorrerem, € com
carater justificado, sdo muito localizadas e marginais a area de intervencao do anterior projeto,
correspondendo aos locais das duas necessarias rotundas de inversdo de marcha, localizadas
no inicio e fim do trogo (em Coimbra B e em Alto de S&o Jodo), como se enquadra de forma
esquematica na FIG. 4. De forma pontual surgem ainda alguns ajustes relacionados com a
integracao urbana do projeto face aos arruamentos e espacos verdes de enquadramento, em
resultado da concertagcdo com a Camara Municipal de Coimbra.

3.2 Descricao do Projeto

O tracado entre Coimbra B o Alto de S. Jodo tem uma extensdo de cerca de
7,1 km, estando subdividido em dois trechos (FIG. 5):

» Coimbra B/ Portagem — do km 0+000 ao km 1+843;
» Portagem / Alto de S. Jodo — do km 0+000 ao km 5+236.

O funcionamento do sistema pressupde a desativagdo do servigo ferroviario entre a estacao
de Coimbra Cidade (Coimbra A) e Coimbra B, com o uso do atual canal da linha ferroviaria,
sendo a inversao do sentido de circulagdo dos veiculos realizada em Coimbra B, na nova
rotunda a construir. O tro¢o urbano termina apés a antiga estacao do Alto de S. Jodo prevista
no metro ligeiro, no antigo Ramal da Lousé ja desativado, onde também sera criada uma

zona de inversdo dos veiculos.

A circulacao sera de nivel e far-se-a em via dupla, sendo a diretriz em plena via coincidente

com a do projeto de execucao do metro ligeiro.

A velocidade maxima de circulagéo é de 50 km/h, com prioridade aos veiculos Metrobus em

todos os cruzamentos.

O canal tem uma largura de 7 m (3,50 m de largura para cada via) e funciona de forma
dedicada, sendo fisicamente delimitado por lancis com 0,3 m de largura.

10.%° i;’&
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FIG. 6 — Perfil Transversal Tipo do canal Metrobus

As paragens (14 no total) tém dupla plataforma de passageiros, uma em cada sentido da

circulacao e localizacdo nos locais antes previstos para o metro ligeiro, tendo apenas sido

eliminada a estacao final, no Alto de Sao Joao, pela necessidade de implantar no final do troco

urbano a rotunda para retorno dos autocarros.

Localizacao
Paragem (km)
Coimbra B / Portagem
1. Coimbra B 0+440 — 0+480

2. Padrao / Monte Formoso

0+840 — 0+880

3. Agude / Choupal

1+340 — 1+380

4. Arnado 1+730 - 1+770
Portagem / Alto de Sao Joao

5. Portagem 0+260 — 0+300

6. Parque 0+890 — 0+930

7. Rainha Santa

1+620 — 1+660

8. Arregaca

1+980 — 2+020

9. Norton de Matos

2+580 — 2+620

10. S&o José 2+930 — 24970
11. Estadio 3+420 — 3+460
12. Solum 3+830 — 3+870

13. Casa Branca

44210 — 4+250

14. Vale das Flores

4+865 — 4+905
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As paragens sao constituidas por duas plataformas de passageiros, do lado direito de cada
uma das vias, conforme perfil transversal tipo a seguir apresentado:

FIG. 7 — Corte esquematico das paragens

O projeto encontra-se representado na FIG. 10 sobre fotografia aérea, onde é também
delimitada a area de intervencao do anterior projeto, demonstrando-se que as adaptacdes ou
retificacbes realizadas estdo na sua quase totalidade na area de intervencado do anterior
projeto, com exce¢ado das duas rotundas de inversdo de marcha que constituem elementos

novos do projeto, necessarios ao funcionamento do sistema:

- Rotunda de inversao de marcha em Coimbra B

Localizada junto a Estagdo de Coimbra B da Linha do Norte e que pela necessidade de
contemplar também uma interface com a estagado ferroviaria de Coimbra-B, levou a uma
rotunda com um formato oval, e em que a Rua Manuel de Almeida e Sousa sera para o efeito
ripada para nascente, permitindo a introdugéo da rotunda de retorno entra ela e a estagéo de
Coimbra B. O atravessamento do vale da Rib? de Gorguldo, a montante da atual passagem
hidraulica, far-se-a4 através de pontdo, nao interferindo deste modo com o escoamento e a
capacidade de encaixe da bacia desta linha de agua, situagdo que é importante em caso de
ocorréncia de cheias.

©)
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FIG. 8 — Rotunda de Inversao de marcha junto da Estacao de Coimbra B

- Rotunda de inversao de marcha em Alto de S. Joao

Localizar-se-a no local da paragem do Alto Sao Joao que foi suprimida, junto ao final do trogo
urbano (lado poente). O projeto de integragdo urbana estabelece a relagdo entre o canal do
Metrobus e respetiva zona de inversao do sentido de marcha, a paragem de Vale de Flores (a
200m) e os caminhos pedonais que fazem a ligagao entre a Rua Tunel, a Rua Carlos Ramos e

urbanizagdes envolventes.
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FIG. 9 — Rotunda de Inversao de marcha junto a Alto de Sao Joao

E intencdo da IP e em face do planeamento para a elaboragdo e conclusdo dos projetos de
execucao e da correspondente aprovagdo ambiental que a construcdo (adaptacédo e
reformulacdo) do trogo urbano, entre Coimbra B e Alto de S. Jodo, se inicie no primeiro
trimestre de 2020 e esteja concluida em 2022.

O Metrobus funcionara entre as 5 e as 23 horas, com um transporte médio de 6 000 mil
passageiros em hora de ponta, correspondentes a 14% das viagens com origem /destino nos
municipios afetos ao SMM.
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4 CONFORMIDADE DA ADAPTACAO DO PROJETO DE EXECUGCAO COM A
DECLARAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL

4.1 Enquadramento

A DIA que foi emitida em fase de Anteprojeto para a globalidade do SMM, estabeleceu os
condicionamentos a cumprir no ambito do Projeto de Execucdo e respetivas medidas de

minimizagéao, bem como os planos de monitorizagao e os estudos a elaborar.

Para o troco entre Coimbra B e o Alto de S. Joao, foi realizada a respetiva avaliagdo de
conformidade ambiental, conforme RECAPE’s elaborados referentes aos trés trechos em que o
projeto se apresentava entdo subdividido: Coimbra B / Portagem, Portagem / S. José e Casa
Branca / Alto de S. Jodo. O RECAPE do primeiro e terceiro trogos tiveram a sua aprovagao
ambiental, em junho de 2010 e fevereiro de 2010, respetivamente. O RECAPE do projeto entre
Portagem e S. José, foi solicitado reformular conforme oficio da APA de janeiro de 2012 e 0
mesmo entregue em abril de 2016.

Para o trogo S. José / Casa Branca, o mesmo foi posteriormente a DIA original da globalidade
do SMM, de 2004, sujeito a uma alteracao de tragado, correspondente a designada Variante de
Solum que teve a respetiva DIA favoravel condicionada emitida em dezembro de 2008 e a
verificagao conformidade, também favoravel, em janeiro de 2010. Contudo, esta aprovagao da
alteracdo de tragcado caducou por ndo se terem iniciado as obras, mantendo-se todavia a
inteng@o no projeto de adaptagdo do SMM, em manter a Variante da Solum, pela melhoria de
servigo que presta a esta zona da cidade.

Refira-se que pela extensdo (1,45 km) e ambito do projeto (insercao de faixa de circulagao
rodovidria nos arruamentos existentes), a Variante da Solum ndo se insere nos limiares de
obrigatoriedade de procedimento de AlA, mas foi contudo de novo avaliado no projeto global da
adaptacao, seguindo os mesmos principios do restante projeto que é fazer-se no canal ja antes
aprovado e segundo 0 mesmo tragado.

©
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Deste modo e retomado que foi agora o projeto, mas num sistema de circulagdo em que ao
invés do metro ligeiro circulam nesse canal autocarros elétricos (Bus Rapid Transit — BRT),
pretende-se com o presente RECAPE demonstrar que de igual modo se mantém assegurado o
cumprimento dos pressupostos da DIA e que as alteragbes propostas mantém a tipologia de

servico e ndo alteram a magnitude e significancia dos impactes anteriormente avaliados.

Nomeadamente e face a introducéo / adaptagéo localizada de estruturas de apoio especificas a
circulagdo do Metrobus, como séo as rotundas de inversdo e ao tempo decorrido desde os
anteriores RECAPE'’s, incluiu-se no presente RECAPE um anexo especifico (Anexo 3 do
Volume 3 — Anexos), onde se procedeu a avaliacdo de impactes destas alteragbes com
atualizacao da situacao de referéncia.

O seu objetivo foi assim o de poder fornecer todas as informagbes necesséarias sobre a
avaliagdo ambiental da adaptagéo / beneficiagédo da infraestrutura do SMM e que da avaliagao
das mesmas se assegura a conformidade face a DIA que aprovou o projeto, ndo se verificando
com as adaptagbes a realizar qualquer afetagdo com significado dos usos do solo, da
qualidade dos recursos e zonas naturais, das normas de qualidade ambiental e populagéo
afetada, bom como ndo se altera também o impacte paisagistico, histérico, cultural ou
arqueoldgico face ao projeto ja implantado.

Correspondendo a decisdo da DIA, foi também desenvolvido o conjunto de estudos
complementares e documentos, bem como de procedimentos para a fase de construcéo,

correspondentes a:

- Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra apresentado no Anexo 4 do Volume 3
— Anexos do RECAPE.

- Plano Geral de Monitorizacdo apresentado no Anexo 5 do Volume 3 — Anexos do
RECAPE.

O RECAPE integra assim toda a informagao relevante para que a Autoridade da AlA aprecie a
conformidade das altera¢des ao Projeto de Execugéo com a DIA.

©)
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4.2 Condicionamentos Gerais da DIA

Relativamente aos condicionamentos gerais da DIA e a referéncia especifica quanto a
interferéncia do projeto com infraestruturas, é de referir que a compatibilizagdo do projeto
com as infraestruturas existentes encontra-se realizada no ambito da especialidade de
Servicos Afetados (Volume P4.3 — Servicos Afetados), cuja sintese foi apresentada no
ponto 4.8 do Capitulo Ill — Descrigdo do Projeto do presente relatério, e da qual se conclui que
todas as situagdes de interferéncia com o projeto do Metrobus tém o devido restabelecimento
assegurado.

Também relativamente a infraestruturas de abastecimento de agua e saneamento, previstas
construir aquando da ja da propria empreitada do metro ligeiro por se desenvolverem de forma
adjacente ao canal, mas que foram também adiadas (Aguas do Centro Litoral e Aguas de
Coimbra), os respetivos projetos foram devidamente compatibilizados entre as varias entidades
e de modo também a se articular a construgdo das respetivas infraestruturas.

4.3 Estudos e Projetos Desenvolvidos Solicitados pela DIA

A DIA definiu também um conjunto de elementos a entregar em fase de RECAPE,
correspondentes a estudos, projetos e planos, a que se deu a devida resposta.

= Plano de Gestao dos Residuos gerados nos estaleiros e nas frentes de obra, tendo
em conta o faseamento e a calendarizacao da obra.

No &mbito do projeto desenvolveu-se ja o Plano de Prevengcao e Gestdo de Residuos de
Construgao e Demolicao (PPGRCD).

No ambito da obra, o empreiteiro a quem for adjudicada a construgédo sera responsavel pela
elaboracdo do Plano Integrado de Gestdo de Residuos, para cumprimento da legislagdo em
vigor, sendo esta uma obrigagdo que consta das orientagdes do Plano de Acompanhamento
Ambiental da Obra que se apresenta no Anexo 4 do Volume 3 — Anexos do RECAPE.

©
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= Plano Especial de Emergéncia, em toda a envolvéncia territorial do MLM, para
acidentes que, em caso de ocorréncia, identifique e avalie o cenario mais critico e
indique os mecanismos de acao a desenvolver.

Durante a fase de construgao, o empreiteiro responsavel pela execugédo da obra, implementara
o Plano de Seguranga, Higiene e Saude elaborado de acordo com a legislagdo em vigor, do
qual constara um plano de emergéncia que assegura a prevengao de acidentes e emergéncias
decorrentes da construgédo do projeto e apenas valido durante essa fase.

Para a fase de exploragdo, o Plano de Emergéncia aplicavel ao funcionamento da
infraestrutura devera ser desenvolvido pelo Operador, no &mbito do contrato de exploragao que
vier a efetuar com a IP — Infraestruturas de Portugal.

= Estudo rigoroso sobre o reordenamento do transito, incluindo uma clara
identificacao de alternativas, quer para a fase de construcao, quer para a fase de
exploracao.

Pelo desenvolvimento deste trogo do Metrobus na cidade de Coimbra, os aspetos da circulagdo
em fase de construcéo e a natural articulagdo com o sistema de circulagao rodoviaria e pedonal
em fase de exploracdo, sdo aspetos cruciais para o bom funcionamento e construgédo do
sistema de Metrobus.

Estes aspetos de projeto e planeamento foram por isso sempre desenvolvidos em estreita
colaboragdo com a Camara Municipal de Coimbra, no sentido de adequar este novo meio de
transporte a rede viaria existente e aos projetos que a CMC tem em curso ou previstos.

Deste modo, no ambito do faseamento construtivo e das orientagdes gerais para a execugao
da obra, foram devidamente contemplados os desvios provisérios de transito, de modo a
salvaguardar o funcionamento do quotidiano da cidade, contendo os transtornos inerentes a
uma intervencao no espaco publico e reduzindo o impacto das obras junto dos cidadaos e,
sobretudo, dos moradores.

30.% fa
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Na proposta de desvios provisorios de transito que integra o projeto e que constitui o Volume
P10.1 — Desvios Provisorios de Transito, procurou-se assim minimizar a respetiva extensao
e salvaguardar tracados simples para os automéveis particulares e, em especial, os transportes
publicos. O plano de trabalhos da obra sera contudo da responsabilidade das entidades
executantes que poderdo optar por desvios de transito alternativos aos que se indicam, em
funcao desse planeamento.

No ambito do atual projeto apresentaram-se assim as indicagdes gerais a cumprir pelas
entidades executantes e que servirdo de orientacdo para os respetivos projetos especificos.

31.
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5 AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES INTRODUZIDAS NO PROJETO

A adaptacdo do Sistema de Mobilidade do Mondego a uma solugdo rodoviaria (autocarros
elétricos) em via dedicada (Metrobus) pressupds o aproveitamento integral da infraestrutura
antes projetada, que resulta da reabilitagédo / reconverséo do antigo ramal ferroviario da Lousa
a um sistema de metro ligeiro, neste caso o trogo inserido na cidade de Coimbra, entre
Coimbra B e o Alto de S. Joao.

O projeto contemplou, deste modo, a adaptacdo ao modo rodoviario elétrico, como sao as
zonas inversao de marcha dos veiculos no inicio e no fim de tro¢o e a eliminagdo do sistema

de catenaria.

O projeto privilegiou sempre a sua realizagdo na area de intervencao do projeto anterior,
evitando-se deste modo a afetagdo de novas areas, que sao limitadas a situagdes localizadas e

marginais a area de intervencao do anterior projeto.

Identificam-se somente as duas situagdes relevantes que implicam afetagbes fora da area de
intervengdo do anterior projeto e que sdo os espagos para a construgdo das rotundas de
inversdo de marcha, cujas areas de ocupagdo sao muito pouco expressivas (cerca de 3ha),
tendo face a dimensao global do trecho entre Coimbra B e Alto de Sao Jodo (25ha), um
significado préximo do nulo. Nestes locais nao se identificaram quaisquer aspetos
condicionadores, tendo o projeto previsto a adequada integracdo urbana, que no caso de
Coimbra B é reforgada pela criagdo de um interface de passageiros com a estacao ferroviaria
de Coimbra B da Linha do Norte.

No projeto e, face a se tratar de uma solugao rodoviaria, foi possivel deslocar o tragdo junto a
Estacao de Coimbra A, para evitar a afetacdo do cais coberto e assim minimizar impactes no

patriménio.

Outro aspeto importante prende-se com o reduzido movimento de terras, que se limita as
rotundas de inversao de marcha e a preparacao da plataforma de circulagéo nos trogos em que
existe uso do canal ferroviario existente para posterior pavimentacdo e na articulagdo do

projeto com os arruamentos urbanos que interceta.

©)
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Em todos os restante aspetos, nomeadamente ao nivel da drenagem e dos servicos afetados e
da integracdo urbana, em articulagdo com as intencbes da Camara Municipal de Coimbra,

mantem-se a execucgao e restabelecimento tal como sucedia no projeto de metro ligeiro.

Os efeitos de todas estas acbes no ambiente sdo controlaveis e minimizaveis, sendo
importante 0 acompanhamento das mesmas no decurso da empreitada, pelo que, para esse
efeito, foi preconizado um faseamento construtivo, em articulagdo com desvios provisorios de
transito, um plano de acompanhamento ambiental e um novo programa de monitorizacdo dos

recursos hidricos e ambiente sonoro, reajustado as novas especificidades de projeto.

Y

No computo geral, os impactes negativos inerentes a adaptacdao ao Metrobus sdo assim
considerados de nao significativos, fruto da adocdo de uma de intervengédo que privilegia o
aproveitamento do aprovado, e a concentragao das intervengdes no espaco canal dedicado ao
SMM, em articulagcdo com as entidades intervenientes na zona, em especial a Camara
Municipal de Coimbra, mas também as entidades que possuem infraestruturas na zona do

canal.

Salientam-se deste modo os principais efeitos positivos da solucdo Metrobus que, com um
volume significativamente inferior de investimento e de custos de manutencao, face a solugao
de metro ligeiro, garante as necessidades de mobilidade das populagdes e a aplicacdo dos
objetivos estratégicos nacionais para o setor dos transportes e infraestruturas. Esta melhoria da
relagcdo custo-beneficio representa um impacte financeiro importante em termos nacionais,
ajustado a realidade territorial e necessidades de mobilidade presentes e futuras, assumindo
um peso muito significativo.

O projeto permite ainda substituir um servico rodoviario alternativo, iniciado logo apos
desativacdo do ramal da Lousa, que se traduz numa clara melhoria da qualidade de vida das
populacdes, bem como na qualidade e eficiéncia do sistema de transportes coletivos, tornando-
0 mais atrativo e um polo de desenvolvimento dos territérios abrangidos. Este projeto assume-

se, assim, localmente, como de positivo e significativo.

Neste contexto, a solugdo Metrobus, configura-se globalmente como uma solugdo menos
onerosa, adaptada a situagbes de procura mais reduzida, que permite responder as
necessidades identificadas no presente territério, integrando as orientacdes da estratégia

nacional para os transportes e infraestruturas.

©
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6 MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO AMBIENTAL

No Projeto de Execucado foram consideradas as varias medidas propostas na DIA, traduzidas
na realizacdo de estudos e projetos que de forma integrada contribuem para uma adequada
adaptacao do projeto construido a uma solu¢ao de Metrobus.

Para a fase de construcao, e dando também cumprimento ao indicado na DIA, foram definidas
medidas de minimizacao especificas que integram o Plano de Acompanhamento Ambiental de
Obra, de forma a serem aplicadas pelo Empreiteiro.

As medidas relativas a fase de construcao foram divididas de acordo com alguns periodos de
trabalho da obra e com algumas situagdes que merecem um cuidado especial, no sentido de
facilitar a sua compreensao e aplicagéo. A sua apresentagcao faz-se num volume especifico em
anexo ao RECAPE e nelas se incluem, nomeadamente, as condicionantes existentes a
localizagé&o do estaleiro e acessos de obra, as condicionantes ao funcionamento do estaleiro e
acessos e as medidas especificas relacionadas com alguns descritores ambientais, onde se

inclui por exemplo a monitorizagao do ruido nas zonas habitacionais adjacentes a obra.

Foram ainda definidos os programas de monitorizagdo com vista ao controlo dos aspetos
ambientais que asseguram a continuidade da avaliagdo dos impactes do troco do metro em
andlise e dao cumprimento a indicagao da DIA, para a zona de influéncia deste trogo do SMM.

Os programas de monitorizacdo incidem sobre os Recursos Hidricos Superficiais e
Subterraneos, na fase de construcdo e de exploragéo, e sobre o Ambiente Sonoro, em fase
de exploragao para comprovacgao dos baixos niveis de impacte sonoro atribuiveis a este meio
de transporte e que sera pela primeira vez introduzido em Portugal. Esta igualmente prevista a
realizacdo de uma campanha previamente ao inicio das obras que constituira a situagéo de

referéncia para a avaliagdo de futuros impactes.

Os programas elaborados asseguram o cumprimento do disposto na Portaria
n.. 395/2015, de 4 de novembro, tendo para cada um destes descritores sido definidos os
parametros a monitorizar, os locais e frequéncia de amostragem, as técnicas e métodos de
analise e a periodicidade dos relatérios. A sua apresentagao consta de um anexo especifico do
Relatdrio Técnico do RECAPE.
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7 CONCLUSOES

O Sistema de Mobilidade do Mondego trata-se de um projeto aprovado e em parte ja
executado, cuja constru¢ao foi suspensa em 2012 por decisdo governamental em face do
periodo de restricdo orcamental a que o pais esteve sujeito e que se pretende agora retomar
num modelo de funcionamento em tudo idéntico, mas menos oneroso, com base na
substituicdo da circulacdo em carris por veiculos rodoviarios elétricos do tipo BRT —Bus Rapid
Trafic que de forma mais genérica se pode designar de Metrobus.

O projeto do Metrobus proposto para o trogo Coimbra B / Alto de S. Jo&o, correspondente ao
troco urbano que se realiza ao longo da Linha da Lousa, em parte j4 desativada, utilizara o
canal ja aprovado para o SMM, ndo tendo quaisquer alteragdes significativas que néao
adaptacdes localizadas na plataforma através das necessarias rotundas de inversao de marcha
no inicio e no fim do troco e a substituicdo do veiculo de transporte a usar, ferroviario por

rodoviario elétrico, com a consequente eliminacao das linhas aéreas de tragao elétrica.

Tratando-se assim de dar continuidade ao projeto aprovado e ja em parte implementado no
trogo suburbano da Linha da Lousa (Alto de S. Jodo / Serpins), pretendeu-se demonstrar com o
presente RECAPE, que também para o trogo urbano da Linha da Lousa, entre Coimbra B e ao
Alto de S. Jodo, as alteragbes a efetuar para adaptagdo a uma solugdo de Metrobus, nao
alteram o cumprimento das condi¢des definidas na DIA.

No RECAPE descreveram-se assim as principais caracteristicas do projeto de adaptacdo do
SMM a uma solugéo de Metrobus e apresentaram-se os estudos efetuados para demonstragao
da sua conformidade com a DIA. Foram nomeadamente elaborados todos os projetos
especificos que asseguram a adequada implantacdo do projeto, bem como realizada uma
avaliacao de impactes especifica em face das alteracbes preconizadas e do tempo decorrido
desde as anteriores avaliagées.

O RECAPE desenvolveu e sistematizou ainda as medidas de minimizacdo que sao parte
integrante do Plano de Acompanhamento Ambiental em Obra (PAAO), de forma a serem
obrigatoriamente implementadas pelo Empreiteiro.
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Foi também proposto para a fase de construcdo e exploracdo um Plano de Monitorizagéo
Ambiental em relagdo ao Ambiente Sonoro, Recursos Hidricos, que pretende salvaguardar
potenciais situacoes de impacte negativo decorrentes da implementacao ou funcionamento do
projeto.

Em sintese, julga-se que as alteracées e os estudos realizados nesta fase de projeto, as
medidas de minimizacdo de impacte propostas para a fase de construcdo e de exploracao, a
implementagédo do Plano de Acompanhamento Ambiental em Obra e o Plano de Monitorizagao
Ambiental asseguram a minimizagdo de impactes desejada e a conformidade do Projeto de
Execucao com as condi¢des estabelecidas na DIA.

A resolucao da situagao criada com a interrupg¢ao da construgao do SMM em 2012, por via da
sua adaptacdo a uma solugdo de Metrobus, € assim uma solugéao favoravel ambientalmente,
para além de mais econémica e exequivel tecnicamente e que da cumprimento as orientagdes
do Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020, nomeadamente no que se
refere a adogdo de uma solugédo que permita reduzir “(...) significativamente o seu volume de
investimento e custos de funcionamento e que oferecam uma resposta adequada as
necessidades de mobilidade das populacées melhor enquadrada no volume de procura
estimada para este projeto, recentemente corrigido face aos valores originais do projeto.”.

FIM DO CORPO
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